Studie proveditelnosti pro trat Praha Smichov — Plzen, doplnéni 2016
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predpokladu.

realizaci zatim nebylo rozhodnuto mimo jiné z diivodu vysoké
finan¢ni naro€nosti.

ohledem na pfepinaci hodnotu pro vykony v osobni dopravé (-76
%) tak neni ohroZena ekonomicka efektivita tohoto projektu.
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S ohledem na prepinaci hodnotu, ktera je pro vykony v
. , . oo . ey . . . Y a0 e At Ao e C ey
1 Nepre§nost| v prepravii pr’epravr’u vykon)v/ v osobni a Ovdchylka v p octu prepravenych osob nebo tun oproti NizSi pocet cestujicih nebo nakladu oproti pfedpokladu stfedné-, dlouhodobé |snizeni pfinosu z osobni a nakladni dopravy A OSObnvl I Ule) I avv rjakladm dloptave 243 o1 Je. \Y v pnpadle V,y raznghp nadhodnocgm muze byt ohrozena Nizké Duisledna kontrola SZDC Nizke (A /IV)
prognoze nakladni dopravé predpokladim. pravdépodobnost ohroZzeni ekonomické efektivity projektu ekonomicka efektivita celého projektu.
hodnoceno jako A (velmi nepravdépodobné).
Vzhledem k vyznamu traté z pohledu pfiméstské i dalkové ROPID
VI . . . ; . . . : . osobni dopravy nejsou pfi stabilnim vyvoji ekonomiky .y . e 5 . - . . R . . . Lo,
2 Nevn aplnerll predpokladaného pfepravni vykony v osobni dopravé Ovdchylka v p octu objednavanych viaku (kraj/MD) oproti NiZSi pocet cestujicih oproti pfedpokladu stfedné-, dlouhodobé ([sniZeni pfinosu z osobni dopravy B predpokladany vyrazné nizSi pocty objednavanych spoju. Il Je mozné vpvredpvoklvadgt sn’lzem vykont v osobni d? pravg do deosetl Nizké I'Dlouh’odoba koncepce zajisténi dopravni obsluhy predmétneho Str.edocevs ky' Nizkeé (B /1)
poctu spoju predpokladim. - . . . N o procent, pficemz pfepinaci hodnota pro tuto proménnou je -76 %. uzemi kraj, Plzensky
Pravdépodobnost nenaplinéni prfedpokladaného poctu spoju : *
. . Y . kraj, MD CR
je proto hodnocena jako B (nepravdépodobna).
PFinosy z Uspory ¢asu tvofi pfiblizné 1/4 vSech pfinosu projektu,
. . . L . , . . ; . o s . . ROPID,
. e , , Y o Zamér byl projednavan s dotéenymi objednateli osobni jejich snizeni tedy ve svém disledku muze ohrozit ekonomickou L .
Nedosazeni uvazovanych e e Bl O e O IO dopra roto nejsou predpolkadany vyrazné odchylky od efektivitu celého zaméru. Vzhledem k vyznamu traté z pohledu Sl
3 |. N y prepravni vykony v osobni dopravé |konstrukci GVD, ze systematickych divodu nebo kvdli jiné nez NizSi pocet cestujicih oproti pfedpokladu stfednédobé snizeni pfinost z osobni dopravy A P vvy,,p J p P e ny vy . . YKy I o s . Wy o : p . Nizké Podrobné sledovani kraj, Plzerisky | Nizke (A /Il)
uspor casu N . . N . navrzeného GVD, které by zapfi€inily nedosazeni pfiméstské i dalkové osobni dopravy nejsou pfi stabilnim vyvoji ; X
predpokladané skladbé vozového parku). N S N . » o . . kraj, MD CR,
uvazovanych uspor ¢asu. ekonomiky pfedpokladany takové odchylky od navrzeného GVD, .
. . ; - . SzZDC
které by ohrozily ekonomickou efektivitu projektu.
Z celého feSeného useku neni zatim realizovan ani v realizaci usek
Praha-Smichov (mimo) - Beroun (mimo). CIN na tento usek byly
Nedostate¢ny prazkum Nespravné predpoklady o padnim materialu, stavech podzemni  |ZvySeni investi¢nich nakladu kvuli potfebnym Upravam a S ohledem na pfedchozi zkuSenosti je pravdépodobnost odhanuty na 9,4 mid.K¢ z celkovych cca 26,6 mid.Ke. V
4 v yp investi¢ni naklady P predp yop ’ P y ., . P y P kratkodobé zvySeni investiCnich nakladl / odsunuti pfinos( z realizace stavby B C P . ep + b i | predmétném Useku je mozné oCekavat z divodu nedostateéného Nizké Podrobna kontrola a sledovani SZDC Nizkeé (A /1)
stavenisté vody, atd. aktualizacim projektu nastani rizika hodnocena jako B (nepravdépodobna). . e . L o
prizkumu stavenisté zvyseni nakladd maximainé 50 mil. K¢,
pfiCemz ale pfepinaci hodnota pro investi¢ni naklady je 81 % (cca
21,4 mid. K¢).
Z celého feSeného Useku neni zatim zpracovan projekt Vth’evder’n K fa2| pr|,pravy’zam<?ru Je, predpvokladavpo mo;ne
Neodpovidajici odhady Pritah ve zpracovani projektové dokumentace, pripadné jeji stavby na Usek Cerno$ice (mimo) - Beroun (mimo) AERFRE [ATEIEL Ve (MLl i) UEEh( (CEieses (i) - Podrobna kontrola a sledovani a projednavani s dot€enymi .
5 ) . . . investiéni naklady . . , Y C ZvySeni investicnich nakladd kratkodobé zvyseni investi¢nich naklad D Y e . - I Beroun (mimo). Pfedpoklad je zvySeni maximalné 1 % investi¢nich Nizké X C . . L SzZDC Nizke (D /1)
nakladl na projektové prace pfepracovani s ohledem na nové skute¢nosti. Pravdépodobnost zvySeni nakladl hodnocena jako D . . fiw o o . o samospravami, ob&anskymi sdruzenimi i jednotlivymi ob&any.
(pravd&podobnd) nakladui celé feSené trati, pfiemz prepinaci hodnota pro investi¢ni
pravaep ' naklady je 81 % (cca 21,4 mid. K&).
Ziskavani uzemniho V celém zbyvajicim Useku Praha-Smichov (mimo) - Beroun Zdrzeni pfi ziskani UR / SP vede k odsunuti rekonstrukce Kooperace a komunikace s dotéenvmi samospravami
6 |rozhodnuti / stavebniho neni opakované odvolani proti rozhodnuti, apod. Zpozdéni zahajeni stavby kratkodobé odsunuti pfinost z realizace stavby E (mimo) se jiz vyskytly problémy se ziskanim Uzemniho Il predmétného Useku a tim k oddaleni dosazeni plnych pfinosl z Vysoké N P . . e L y C P ’ SZDC Stredni (D / 1)
. . . ) . ] . ob&anskymi sdruzenimi i jednotlivymi ob&any
povoleni rozhodnuti / stavebniho povoleni. realizace celého projektu.
7 |Povoleni provozu neni Nenaplnéni podminek UR / SP, nekvalitni realizace stavby Odsun predpokladaného zahajeni provozu stfednédobé odsunuti pfinosu z realizace stavby B S ohllec?e_rr? A2 Flicteleer] ;kusenos’u 1° pravv depodo’b oS Il Pesm zghajenl prqvgzu 0 1 © 4 (L9 ISRl ZEZ IR Nizké Dusledny dozor investora pfi realizaci stavby. SZDC Nizke (B /1)
nastani rizika hodnocena jako B (nepravdépodobna). ekonomickou efektivitu projektu.
Z celého feSeného useku neni zatim realizovan ani v realizaci usek
Zmény legislativnich podminek a cen pro vykupy, nepfesné S ohledem na pfedchozi zkuSenosti je pravdépodobnost Praha-Smichov (mimo) - Beroun (mimo), v tomto useku lze
8 |Cena pozemki investiéni naklady y legisiaivihich poc pro Vykupy, nep ZvySeni investicnich naklad na vykupy kratkodobé 2vy&eni investiénich naklad c ocem nap ; Je pravaep | odekavat zvyeni nakladd na vykup pozemkii a nemovitosti Nizké  |Sledovani a pFipominkovani pfipravované legislativy SZDC Nizké (B /1)
odhady ve fazi planovani nastani rizika hodnocena jako C (neutralni). L Cox e e
maximalné okolo 50 mil. K&, pficemz ale prepinaci hodnota pro
investi¢ni naklady je 81 % (cca 21,4 mid. K&).
Zdrzeni pfi vykupu pozemku povede k odsunuti pfedpokladaného
9 Zpozdevnl er V ykupu / . neni Nv(?znaml \flastm’c 2 ?’eupl'ny katastr, atd., spory o vykupni cenu / Zpozdéni zahajeni stavby kratkodobé odsunuti pfinosl z realizace stavby C S ohl'e(?e.m. na predchoz] ;kusenostl 1€ ;')ra'vdepodobnost Il terrplnuvz?hajrem Provozu a t 'm k oddal.enl prmogu z refallzgc'e 2 Stfedni  |V&asné zahajeni jednani. SZDC Nizkeé (B /1)
vyvlastriovani pozemku pfi vyvlasthiovacim fizeni nastani rizika hodnocena jako C (neutralni). celého feSeného Useku neni zatim realizovan ani v realizaci usek
Praha-Smichov (mimo) - Beroun (mimo).
Z celého feSeného useku neni zatim zpracovan projekt
Neodpovidajici odhady . N N . . . Lo i _ . , . . S . . , stavby na usek Cernosice (mimo) - Beroun (mimo). Pfedpoklad je maximalné 5 % z CIN, pfi¢emz pfepinaci hodnota . . |Podrobna kontrola a sledovani, v krajnim pfipadé uprava . o
10 stavebnich nakladd investi¢ni naklady Nepresné odhady nakladu v planovaci fazi. zvySeni investi¢nich nakladu kratkodobé zvyseni investi¢nich nakladd C Pravdépodobnost zvySeni nakladt hodnocena jako C Il oro investiéni naklady je 81 % (cca 21.4 mid. K&). Stredni projektu SZDC Nizke (B /1)
(neutralni).
Riziko zaplav bylo zohlednéno pfi navrhu rekonstrukci mostnich
objektl, byla respektovana zéplavova Uzemi a v rdmci
projektové pripravy byly navrzeny mostni objekty dle
v s . L . . - Pravdépodobnost nastani katastrofické povodné, ktera by hydrotechnického posouzeni a na kontrolni navrhovy préitok
.. . V pfipadé velkych povodni muZze dojit az k naruseni stability e . . o § B (i ez Gz ey 2 o of Yo . ey e . ¥ . - p p
provozni naklady infrastruktury, . , e . zvySeni provoznich nakladul infrastruktury, zpusobila zavazné poskozeni resené trate a tim vedla k V pripadé extrémni povodné muze dojit az k dlouhodobému v souladu s CSN 73 6201 Projektovani mostnich konstrukci.
. . - . . s ; s zemniho télese a mostnich objektl a pferuseni Zelezni€niho L . AV . : o . . Y . s . . L % o = A . o ISR > .
11 |Povodné prepravni vykony v osobni dopravé, |Globalni zména klimatu, extrémni srazky . . ; . - , stfedné-, dlouhodobé |snizeni pfinosli z osobni dopravy, A dlouhodobemu zastaveni provozu byla vyhodnocena jako A \% zastaveni provozu na feSené trati vlivem vazného poskozeni Stfedni |Tato norma uvazuje s Q100 k niz je u vSech mostl pricitana SzZDC Stredni (A/V)
. Y . provozu. BEhem realizace projektu mize dojit k posunu terminu S o . . . . - P e e P . s o e
investi¢ni naklady dokongeni stavb zvy$eni investi¢nich nakladu (velmi nepravdepodobna) i se zohlednénim vlivd globalni mostnich objeku €i zemniho télesa. rezerva 0,5 - 1,0 m.
¥ zmeény klimatu. Riziko vétsich povodni neni mozné zcela eliminovat, ale jejich
existence neni prilis pravdépodobna, vliv globalni zmény
klimatu je predpokladan spise v castéjsich povodnich mensiho
rozsahu (do Q100).
Z celého reSeného Useku neni zatim realizovan ani v
realizaci Usek Praha-Smichov (mimo) - Beroun (mimo). V
blizkosti trati se nenachazi zadné vyznamné archeologické v x o o . . B
lokality. Vzhledem k malému rozsahu vwwkopowch praci v V pripadé archeologickych nalezu je mozno oekavat zvySeni
12 |Archeologické nalezy investicni naklady VySsi naklady na archeologicky prazkum. ZvySeni investi¢nich nakladd, pfipadné posun realizace projektu |kratko-, sttednédobé |zvySeni investi¢nich nakladu A m Iétzl.o bee drasniho télesa nelze ykopovych p I investi¢nich naklad{ v fadu jednotek milion korun, ale prepinaci Nizké [Nejsou - Nizke (A /1)
aie hloubce draznino telesa etz , hodnota pro investiéni naklady je 81 % (cca 21,4 mid. K&).
archeologické nalezy predpokladat, proto je
pravdépodobnost archeologickych nalezl hodnocena jako A
(velmi nepravdépodobna)
Z celého feSeného useku neni zatim realizovan ani v realizaci Usek
. . . . Praha-Smichov (mimo) - Beroun (mimo). Uvedenym nebudou Nastaveni rozumnych kvalifikacnich podminek a vybér
- o Prodlouzeni doby realizace stavby, nedokonceni stavby vybranym . 0 s - o L f v . o x s . : %oz At e
Rizika souvisejici s L, o . f , . , B . . . S o . . Co . S ohledem na predchozi zkusenosti je pravdepodobnost ovlivnény dlouhodobé prainosy projektu. Je mozné ocekavat . zhotovitele na zakladé vice kritérii, nikoli pouze nejnizsni . .
13 Investi¢ni naklady Nedostatek zdrojU, insolvence, ... zhotovitelem s naslednym novym nabidkovym fizenim, zmareni |kratkodobé zvySeni investi¢nich nakladl, odsunuti pfinosul z realizace stavby B ;. . . A Il . . : . o o x Nizké ; A SZDC Nizké (A /1)
dodavatelem stavby &asti investice nastani rizika hodnocena jako B (nepravdépodobna). prodlouzeni realizace projektu o 1 - 2 roky a pfipadné zvyseni nabidkove ceny.
' investi¢nich nakladd do 4 % z CIN pficemz pfepinaci hodnota pro Disledny dozor investora pfi realizaci stavby.
investicni naklady je 81 %.
Pfipadné zvySeni provoznich nakladi se muize pohybovat v fadu
e - . . . L , , , e e s o , e , , . S ohledem na predchozi zkuSenosti je pravdépodobnost procent, pfitemz pfepinaci hodnota pro provozni naklady e . P v , . o
14 |VySSi naklady na udrzbu trati  |provozni naklady infrastruktury Nepresné odhady nakladu v planovaci fazi. Vy3Si vydaje na zajisténi provozuschopnosti trati dlouhodobé zvySeni provoznich nakladu infrastruktury B nastani rizika hodnocena jako B (nepravdépodobna). I infrastruktury je vice nez 300 %. Uvedené proto nemiiZe ohrozit Nizké |Pravidelna udrzba Zeleznicni traté i vozoveho parku SZDC Nizké (B /1)
ekonomickou efektivitu projektu.
15 NizSi vyl?rane poplatky za prljm’y z poplatku, pouze ve financni |Mensi objem dopravy nez predpokladany, snizeni mérného Niz8i vybar poplatku za dopravni cestu. dlouhodobé niZ&i vybsr poplatku za dopravnf cestu B S ohI’ec’ie-m. na predchozi z.kusenostl je pravvdepodo’bnost | Vybe.r _poplat!(U za dopravni cestu nema vliv na ekonomickou Nizké Sledovani a pripominkovani pripravované legislativy s7be Nizké (B /)
dopravni cestu analyze poplatku za dopravni cestu. nastani rizika hodnocena jako B (nepravdépodobna). efektivitu projektu
e Zména priorit viady a pfesmérovani financi do jinych oblasti Vzhledem k vyznamu traté z pohledu osobni i nakladni Nedostate¢né financni zajisténi stavby povede k odsunuti .
Nedostate&né finanéni , . N . , M . . . . Y . p e . I - . . . s . . . , e . , . " e s P i SZDC, SFDI, P
16 Zzaiistani stavb neni vedouci nasledné k nedostatku financi na dokonceni stavby Odsun terminu dokonceni projektu kratko-, stfednédobé |odsunuti pfinosu z realizace stavby B dopravy neni pfi stabilnim vyvoji ekonomiky prfedpokladano Il predpokladaného terminu zahajeni provozu a tim k oddaleni Nizké Peclivé planovani financnich zdroja MD GR Nizke (A /1)
I y (souboru staveb). nedostateéné finanéni zajisténi stavby. pfinosU z realizace.
Zmény v pozadavcich na Zejména opakované zmény legislativy tykajici se ochrany pred S ohledem na predchozi zkuSenosti je pravdépodobnost it ol GRSl LN ele 7(elo Ul b6 T2
17 |.. y P . . Investi¢ni naklady J P vieg vy tyKaj yp Zvyseni investi¢nich nakladd na protihlukova opatreni kratkodobé zvyseni investiénich nakladu B f e P . 1P Y b . Il nez pfepinaci hodnota pro investi¢ni naklady je 81 % (cca 21,4 Nizké |Sledovani a pfipominkovani pfipravované legislativy SZDC Nizké (B /1)
Zivotni prostredi hlukem. nastani rizika hodnocena jako B (nepravdépodobna). mid. K&)
Nesouhlas verejnosti s realizaci projektu, zejména v useku Praha- Ve zminénem Useku se jiz béhem projednavani Neni oGekavan odpor vici modernizaci trati jako celku, pouze k Proaktivni pfistup k jednanim se organy statni spravy i
18 |Odpor vefejnosti neni , VJ . Proj » 2€) Odsun realizace projektu kratkodobé odsunuti pfinosu z realizace stavby E dokumentace pro uzemni rozhodnuti projevil odpor ¢asti Il diléim &astem / usekim. Projekt vS§ak bude fungovat a generovat Vysoké , P . P Y J , gany pravy SZDC Stredni (D / 1)
Smichov - KarlStejn. Y e . A op v o . e samospravy i s verejnosti.
vefejnosti k diléim ¢astem projektu. velkou €ast pfinosu pfed dokonéenim uvedeného useku.
Realizace uvedené stavby je hodnocena jako C (neutralni). K pfipadnému sniZeni prinosu projektu by doslo pouze v Useku
19 Ovlivnéni dalSimi Zelezni¢nimi |pfepravni vykony v osobni dopravée Realizace nové trati v tiseku Praha-Smichov - Beroun/HoFovice. Odlisny pocet prepravenych osob v jednotlivych Usecich oproti stfedné-, dlouhodobé |sniZeni pfinosti z osobni dopravy v tiseku Praha - Beroun C Stavba nové trati je dlouhodobym zamérem CR, ale o jeji | Praha - Beroun a navic ne po celou dobu hodnoticiho obdobi. S Nizké Neni syDe Nizké (C /1)

Pfiloha ¢. 8 Rizikova analyza - kvalitativni
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