Schéma linkového vedeni, varianta 1 - projektova minimaini
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dle vychoziho stavu
probihajici optimalizace

navyrh (aproti vychozimu stavu)
rusené koleje

0D stanice/zastavka dle stévajiciho stavu

Studie proveditelnosti

popis linek osobni dopravy: typovy druh viaku, podet parti vlaki za den, interval (§picka/sedlo)
pro trat' Praha-Smichov - Plzeii

popis relaci nakladni dopravy: typovy druh viaku, poGet parli viaki za den

Pfiloha €.

popis kapacity [poget tras/den]: TK 1/ TK 2 obsazena (TK 1/ TK 2 volnd)

Schéma linkového vedeni,
00 stanice/zastavka dle probihajici optimalizace

00 stanice/zastavka modernizovanalv novostavbé varianta 1 - projektova minimaini
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Schéma linkového vedeni, varianta 2 - projektova minimaini s pieloZzkou Ejpovice
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Studie proveditelnosti
pro trat' Praha-Smichov - Plzeii

dle vychoziho stavu Prfiloha ¢.

10ziho stavl popis linek osobni dopravy: typovy druh viaku, podet parti vlaki za den, interval (§picka/sedlo)
probihajici optimalizace

navrh (oproti vychozimu stavu)
rusené koleje

0D stanice/zastavka dle stévajiciho stavu

popis relaci nakladni dopravy: typovy druh viaku, poGet parli viaki za den

popis kapacity [poget tras/den]: TK 1/ TK 2 obsazena (TK 1/ TK 2 volnd)

00 stanice/zastavka dle probihajici optimalizace 00 stanice/zastavka modernizovanalv novostavbé

Schéma linkového vedeni,
varianta 2 - projektova minimalni s prelozkou Ejpovice
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Schéma linkového vedeni, varianta 3 - projektova s novou trati Praha - Beroun pro osobni dopravu
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0D stanice/zastavka dle stévajiciho stavu

popis linek osobni dopravy: typovy druh viaku, podet parti vlaki za den, interval (§picka/sedlo)

popis relaci nakladni dopravy: typovy druh viaku, poGet parli viaki za den
popis kapacity [poget tras/den]: TK 1/ TK 2 obsazena (TK 1/ TK 2 volnd)

00 stanice/zastavka dle probihajici optimalizace

00 stanice/zastavka modernizovanalv novostavbé

Studie proveditelnosti
pro trat' Praha-Smichov - Plzeii

Pfiloha €.

Schéma linkového vedeni,
varianta 3 - projektova s novou trati Praha - Beroun pro osobni dopravu
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Schéma linkového vedeni, varianta 4 - projektova s novou trati Praha - Beroun pro smiSenou dopravu
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Studie proveditelnosti
pro trat' Praha-Smichov - Plzeii

Pfiloha €.
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Schéma linkového vedeni, varianta 5 - projektova maximalni
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