WASUROR ZAZNAM Z JEDNANI

NAZEV AKCE, Komplexni FeSeni spojeni Praha — Beroun jako sou  &ast 1. TZK
PREDMET JEDNANI Pracovni porada

DATUM 17. kvétna 2011

MiSTO SUDOP PRAHA a.s., Olsanska 1a, 130 80 Praha 3 — Zizkov (m.&. 7)
UCASTNICI Dle prezenéni listiny

ZAZNAMENAL Vachtl

Poradu zahgjil uvitanim ing. Tikman a popsal $irsi souvislosti celého zaméru. Za SZDC pozdravil
pfitomné ing. Bure$ s upozornénim na néasledujici:

* Rekonstrukce traté 171 bude ve dvou stavbach:
0 1l.stavba — realizace v letech 2013 az 2015 (soucasny OPD)
0 2.stavba — realizace v letech 2014 az 2016 (novy OPD)

* Nova trat se predpoklada k realizaci po roce 2018

Dale byla promitnuta prezentace dosavadni rozpracovanosti, z niz plyne zejména:

Prezentace dosavadnich vysledk U

Duvody feSeni

» Spatny technicky stav traté

¢ Nevyhovujici technické parametry traté

e Potreba resit 3. koridor (zapadni vétev) z Prahy a ne z Berouna

*  PoZadavek JASPERS (potazmo EU — DG Regio) s ohroZenim financovani i ostatnich staveb 3. TZK
* Potreba feseni kfizeni se silnicni dopravou

¢ NarUst dopravy predevsim osobni (poZadavek ROPID)

Cile reSeni

e Zpracovani vsech relevantnich variant pro tento Usek

e Zpracovani moznych dil¢ich feSeni jednotlivych objektt

e Doporuceni jedné varianty, ktera by mohla byt realizovana v ¢asovém horizontu 2013 — 2016
e Orientacni navrh nové traté a pozadavky na jeji Uzemni ochranu

e NAavrh dopravniho scénare na stavajici trati v etapé a v cilovém stavu
¢ Ekonomické posouzeni dopadu vybrané varianty na cely Usek Praha — Plzen

Varianty reSeni
e Provéreni 2 vychozich variant:
0 minimalni (rekonstrukce) — cca 4 mid.
0 maximalni (optimalizace - UTS, PD) — cca 12 mld.
e Optimalni varianta: kombinace v jednotlivych Usecich — cca 7 az 8 mld.
» Redeni navrieno pro 1.etapu (trat 171 — 1. a 2. stavba, cca do roku 2016)
* Nova trat uvazovana ve vyhledu, trasa se zatim hleda
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Technické FeSeni

Uvedeni do dobrého technického stavu

Zajisténi minimalni interoperability

Maximalni pfizpGsobeni rozsahu stavby opravnénym pozadavkim dopravy

Zvyseni komfortu pro cestujici

Nahrada nejvice nevyhovuijicich prejezdl (doporuceni JASPERS — dle dopravniho momentu a
technickych moZnosti)

Rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku

Instalace nového zabezpecovaciho zafizeni

Rekonstrukce trakce a elektro zafizeni

Rekonstrukce Zelezni¢nich stanic a zastavek

Sanace mostl, vyména 4 ocelovych konstrukci

Pfedbézné projednani s obcemi— velkd prani, malé moznosti

Grok o - Baroun
{varianta 3 8 5 e SP)

|
i

Dopravni technologie

Rozsah dopravy - vychazi ze studie proveditelnosti 3. TZK (2010)

Korekce rozsahu segmentu Ex vlakd na interval 60 minut;

Vlaky R Praha — Plzen v intervalu 60 minut;

Vlaky R Praha — Zdice — Ceské Budéjovice v intervalu 120 minut s piipadnym doplnénim na vysledny
interval 60 minut;

Vlaky Os Praha — Beroun 30 minut;

Vlaky Os Praha — Revnice 30 minut;

Nakladni doprava v rozsahu minimalné 1 paru vlaka/spickova h.

V pfiméstské dopraveé vlak( Os provéren vysledny interval 10 minut v Gseku Praha — Cernosice-
Mokropsy.
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Poznamky z projednani

modre kurzivou doplnény odpovédi zpracovatele dokumentace nebo zadavatele):

Tikman (SUDOP)
¢ Nova trasa v Karlstejnské varianté — vyhoda nizsich investi¢nich nakladd, reseni kapacity
v nejzatizenéjsim Useku a bez velkych provoznich omezeni (podvarianta s ¢astecnym vedenim po
povrchu mezi Dobfichovicemi a Karlikem md 2 tunely do délky 5 km).
Bures (SZDC, Ol)
* Je vhodné hledat Uzemni rezervu pro novou trat z divodu budouci potfeby navyseni kapacity
eV pripadé rekonstrukce traté 171 budou konflikty v Gzemnim fizeni, nutno minimalizovat rozsah
1. a 2. stavby
e Predpoklada se, Ze 1.stavbé bude instalovano nové zabezpecovaci zafizeni a rekonstruovana
trakce
Kalal (CD, RCP)
e Zasadni problém: technicky stav Zelezni¢niho svrsku a trakce — nejvétsi problémy v dopravé
(nejcastéjsi dlvod vyluk)
Otava (MD, O130)
¢ Co je to minimdlni interoperabilita?
Vacht! (SUDOP)
e Minimdlni interoperabilita je vnimana jednak
0 usekové (interoperabilita bude predevsim zajisténa tam, kde je trat v definitivnim
usporaddni — v mistech, kde bude pravdépodobné vedena vSechna doprava i v pfipadé
nové traté — to zpracovatel predpoklddd v useku Praha-Smichov — Praha-Radotin a
Karlstejn — Beroun),

0 Vécné (projektant predpoklddd, Ze nékteré parametry nebudou ze strany EU nutné
vyZadovdny a ani je nelze naplnit — ty zdkladni vSak budou spinény).

Zouhar (SZDC, OKS)

* Potvrzuje moznost vyjimek z TSI (napt. tratova rychlost v chranéném Gzemi apod.) — je moznost

jednani

Ko é&arek (SZDC, SDC Praha)

* Bude pripravena objizdna trasa pfes Rudnou u Prahy?
Veselovsky (SZDC, SS Plze r)

« Je mozZné, Ze se Upravy traté 173 nestihnou realizovat v predstihu, protoZze se teprve bude
zadavat dokumentace.

Binko ( €D, 016)

e Pokud bude v Praze-Velké Chuchli tratova rychlost vyssi, nez 100 km/h, mély by i nové spojky
umoznovat pfi jizdé do odbocky tratovou rychlost

3/8 @



sSuUDoP
¥ \PRAHA

e ZruSeni pfejezdu v Zst. Praha-Radotin mze byt problém pfi velké vodé (zatopeni podjezdu)
«  Zst. Dobfichovice
o pfi pravidelnych jizdach do odbocky by nemély vyhybky byt ddvodem pro snizeni
rychlosti
0 problematické vyuziti pfedjizdné koleje ve sméru do Prahy, vhodnéjSi by bylo obraceni
os koleji 1 a 3 (pfedjizdna kolej by byla 0.), jak bylo navrzeno v UTS 2008

+ Zst. Revnice — bude problém s obsluhou vieéky a je otazkou, zda takto redukovand podoba
stanice vyhovi pozadavkdm na rozsah dopravy na 3. TZK, tj. v&. nakladni dopravy

« 7Zst. Zadni Tiebari - dostavba kolejovych spojek je stejn& jako v CernoSicich-Mokropsech
pfinosem pro spolehlivost dopravy

o Zst. Karlstejn

0 neni vhodné rusit kolejové spojky na prazském zhlavi z didvodu pravidelného ukonéovani
vlakd Os i operativniho Fizeni pfi mimofadnostech
o problematické maZe byt umisténi nastupist u prejezdu, nebot CD chtéji zachovat prode;
jizdenek a v pfip. pfesunu nastupist by tak SZDC muselo jako vyvolanou investici
vybudovat novou osobni pokladnu s ¢ekarnou
0 v pfip. varianty s nastupistém u 4. koleje je opét problém rychlosti ve vyhybkach do
pravidelné pojizdéné predjizdné koleje a samotna moznost vyuZiti pfedjizdné koleje pro
predjizdéni, viz Dobfichovice
+ obecné je problémem navrzeného feSeni absence moznosti predjizdéni ve sméru na Prahu -
nutnd jizda néakladniho vlaku bez zastaveni v Useku KarlStejn - Praha-Kr¢, u vlaku delSiho nez
600 m jiz z Berouna

e existuji vaZzné obavy ze scénare, kdy se vybuduje jen nové zab. zaf. spolu s redukci kolejisté a
ostatni €asti infrastruktury zdstanou beze zmén, tj. v€. nutného velkého mnozstvi vyluk pro
zvySené naroky udrzby, ponechani parametrd vyhybek (pravdelné jizdy viaki Os
v Dobfichovicich na 3. kolej rychlosti 40 km/h) apod.

0 zplsob obsluhy zabezpec€ovaciho zafizeni (dalkové ovlddani) nema takovy vliv na
propustnost trati, jak je deklarovdno a rozhodné neahradi kolejovou kapacitu (V€.
kolejovych spojek)

Ondruska (SZDC, O R)

* Problém kolejovych spojek — DOZZ neni samospasitelné, kolejové spojky je nutné vhodné
rozlozit z ddvodu mozného provazeni vlak( v dobé vyluk

« Problém obsluhy vleéek — nutno zajistit predjizdnou kolej pro pfipadné manipulace

« Pozn.: vyjadieni SZDC OR k navrhovanému feSeni (stav z 17.5.2011) je prilohou tohoto
zaznamu

Kryze (SZDC, OR)
e Problém kolejovych spojek — napf. v Useku KarlStejn — Beroun chybi zcela
Velis (SZDC, OTH)

* Uplatnil vi¢i zpracovateli studie dotaz, jaky vécny rozsah se navrhuje pro 1. stavbu s realizaci

2013-2015.
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Vachtl (SUDOP)

¢ Rozdéleni stavebné technickych opatfeni na 1. a 2. stavbu probéhne az po dopracovani
technického reSeni. Pfedpokladem je, Ze 1. stavba bude obsahovat z&sahy, které nevyzaduji
Gzemni rozhodnuti (resp. nezasahuji mimo drazni pozemek, napf. instalace nového
zabezpecovaciho zarizeni nebo rekonstrukce Zelezniéniho svrSku v Usecich, kde nedojde ke
zméné GPK). Rozsah 1. a 2. stavby bude zéaroveri stanoven s ohledem na moZznosti financovani.
Zpracovatel zaroveri predpoklada, ze interoperabilita (byt v minimalnim rozsahu) bude spinéna
az po dokonceni 2. stavby.

Velis (SZDC, OTH)

Dulezité bude rozdéleni na 1. a 2. stavbu, 1. stavba by méla splinit nasledujici podminky:

»

0 Splnéni TSI u v8ech ¢€asti infrastruktury, které budou pfedmétem rekonstrukce,

o Koordinace s 2.stavbou a pfipadné se zadsténim nové trati, aby nedoSlo ke
znehodnoceni vlozenych investi¢nich prostfedki,

o Reseni nesmi vyvolat zmé&nu Gzemnich pland, pfipadné vyvolat komplikované tzemni
fizeni (napf. je nerealné v 1. stavhé uvazovat s mimouroviiovymi kfizenimi misto
prejezdu).

e PFi posuzovani spinéni TSI (interoperability) Ize uvazovat s pfisluSnymi Glevovymi ustanovenimi
(napf. dle TSI PRM nemusi byt splnény pozadavky TSI u infrastruktury, do které se stavebné
nezasahuje.

 Dne 26.4.2011 byly pfijaty TSI pro subsystém ,energie* a TSI pro subsystém ,infrastruktura“
s platnosti od 1.6.2011.

Bures (SZDC, Ol)
e Trat 171 je ve velmi Spatném technickém stavu

« Rozdéleni na 2 stavby je z dlivodu financovani a Gzemni priichodnosti (1.stavba by méla byt bez
komplikaci se ziskanim Gzemniho rozhodnuti)

technického feSeni)
* Realizace nové traté se v tuto chvili uvazuje od roku 2018
Haas (ROPID) — pozn.: text dodan formou stanoviska k porad  é

* Trat Praha - Beroun je druhd nejvytizengjsi trat v prazském uzlu, a to jak do poétu vlaku, tak do
poctu cestujicich. V poslednich 5 letech zde pocty cestujicich vyrazné narGstaji. VithAme proto

jakoukoli inciativu na zlepSeni technického stavu na této trati a rozSifeni kapacitnich moznosti.

« Reseni infrastruktury by proto mélo byt velkorysejsi neZ u staveb v oblastech s niz&im vytizenim
trati (napf. na 3. koridoru stavba Stfibro - Pland)

* Na této trati mame jako objednatel regiondlni dopravy zasadni problémy s plnénim GVD. pfi
vyhodnocovéani standardi kvality i dle stiznosti cestujicich opakované narédzime na zpozdovani,
popf. Uplné odfikani vlaku zplsobené zavadami na infrastruktufe. Z Udaji ze svodek dispedinki
011 i 016 i dle probéhlych jednani se slozkami CD i SZDC je ziejmé, Ze nejvice zavad je
zpusobeno zavadami na zelezniénim svrSku (poruSeni celistvosti koleje) a na trakénim vedeni
(prasklé izolatory). Ve vyrazné mensiné jsou zavady na zabezpecovacim zafizeni. Zavady na
Zelezniénim svrSku a trakénim vedeni maji navic obvykle vyrazné vétSi dopad pro provoz
(v nékterych pfipadech az zastaveni provozu, v ostatnich pfipadech jednokolejny provoz), nez
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zavady zabezpecovaciho zafizeni (obvykle je mozné velmi rychle obnoveni provozu). Proto
povazujeme za urgentni FeSit pfedevSim situaci v oblasti Zelezni¢niho svrSku a trakéniho vedeni.

+ ReSeni vyluk je nutné provadét velmi obezfetn&. Vétsi vylukové prace na trati je dnes mozné
provadét pouze o prazdninach a vyluky jsou obvykle spojeny s velkym snizovanim poctu viaki
regionalni dopravy (i vice nez o 50 %) s pfimym dopadem do kultury cestovani. Vzhledem
k poctim cestujicich a konfiguraci silniéni sité nelze zajistit v regionalni dopravé uspokojivou
néhradu autobusovou dopravou. V nékterych pfipadech (napf. prace na prejezdu Cernosice) je
NAD pfimo znemoznéna. Proto povaZzujeme za vhodné v co nejvétSi mife pro dalkovou dopravu
vyuzivat odklonové traté. V pfipadé vyuziti téchto trati vSak musi byt zachovany stavajici
provozni koncepty regionalni dopravy na téchto tratich i béhem odklonové vozby.

« Vramci 1. etapy (modernizace stavajici trati Praha - Beroun) povazujeme v souladu s nazory
predstavitell mést a obci za naprosté minimum zachovani stavajiciho provozniho konceptu
regionalni dopravy, a to v€etné ranniho intervalu 10 min. v iseku Radotin - Praha.

* Vzhledem k vysokym finanénim prostfedkim vynaloZzenym na modernizaci povazujeme za
pfinosné, aby byly alespon c¢astec¢né jiz v 1. etapé vylepSeny podminky také pro regionalni
dopravu. Obyvatelé mést a obci u modernizované trati budou vyznamné postizeni stavebni a
vylukovou ¢€innosti, proto by bylo pfinosné, aby modernizace trati pfinesla néjaky uzitek i pfimo
obyvatelim téchto mést a obci. Za vhodné povazujeme vytvofit podminky pro zajiSténi 15 min.
intervalu osobnich vlakt v Gseku Praha - Revnice tak, aby vSechny tyto vlaky zastavovaly ve
vSech stanicich a zastavkach. V ranni Spi¢ce povazujeme jiz v kratkodobém horizontu za
pfinosné, vést vlaky v intervalu 10 min. nejen v Useku Radotin - Praha, ale jiz s vyuzitim nové
obratvé stanice v trase CernoSice-Mokropsy - Praha.

* Vlaky regionalni dopravy nesmi byt nikde na trati Beroun — Praha zatéZzovany prodluzovanim
pobytl ve stanicich za Uc¢elem predjizdéni jinymi vlaky. Maximalni pobyty ve stanicich musi byt
max. do 1 min. Zadouci neni ani jakékoli zbytedné prodluZzovani jizdnich dob té&chto viaka.

« V pfipadé nemoZnosti vedeni rannich vlak(i ze stanice CernoSice-Mokropsy (z kapacitnich
davodd) upozorfiujeme, Ze stanice Praha-Radotin bude nadéle stanici obratovou a je zapotfebi
pro tyto obraty vlakd vytvofit podminky (stavajici vlaky v ranni Spicce).

e Vzhledem k tomu, Ze konstrukce GVD probiha prioritné dle dalkové dopravy a regionalni doprava
se pak nasledné pfizplsobuje, a vzhledem k nemozZnosti garance pfesnych ¢asovych poloh viaku
dalkové dopravy v jednotlivych GVD, musi vSechny obratové stanice vyhovovat pro jakoukoli
délku obratu. Tzn. v téchto stanicich musi byt mozné jak co nejkratSi obraty (cca od 5 min.), tak
stfidavé obraty s kratkodobym sou¢asnym pobytem dvou obratovych vlak{ ve stanici.

* Podobné je tomu se zachovanim moznosti obratl vlak( ve stanici KarlStejn. Tyto obraty jsou
rovnéz podminény rozloZzenim dalkové dopravy na trati, kdy je pfi uréitych polohach rychlikd
nutné z divodu zajiSténi pfipojd k vlakim na trati Zadni Trebar - Lochovice prodlouzovat nékteré
obraty z Revnic do Karlstejna (ve stanici Zadni Tfebafi neni rovnéZ? mozny obrat, jizda vliaku az
do Berouna je ekonomicky neodlvodnitelna).

e Vzhledem k nutnosti koexistence s jinymi druhy dopravy na trati vyjadfujeme obavy z praktické
neexistence dostate¢né dlouhych predjizdnych koleji pro nékladni dopravu ve vSech nacestnych
stanicich na trati. Rovnéz znepokojivé sledujeme i snizovani poctu kolejovych spojek v nékterych
stanicich. Naopak velmi pfiznivé hodnotime vznik kolejovych spojek v Cernosicich-Mokropsech.

* V souladu se schvalenymi koncep&nimi materidly povazujeme do modernizace trati zapracovat
minimalné stavebni pfipravu pro zastavku Praha-Radotin sidlisté a pro pfesun zastavky Praha-
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Velka Chuchle blize centru méstské &asti, tj. do mist dnesSniho silniéniho pfejezdu. Pokud bude
zfizena obratova stanice CernoSice-Mokropsy, pak neni zapotfebi budovat obratové koleje
v lokalité Praha-Radotin sidlisté.

« Vyhledoveé (nejdfive po roce 2020) se predpoklada i zavedeni tangencialni linky ze sméru Praha-
Kr¢ do stanice Praha-Radotin. Tato linka bude ukoncena v Praze-Radoting, nebude mozné ji
ukongit v Cernosicich-Mokropsy na stejné obratové koleji s vlaky pfijizd&jicimi od Smichova. Na
kazdé z linek budou pravdépodobné pouZivana jind vozidla (popf. mlze jit o vozidla r{iznych
dopravcu), nelze proto garantovat moznost spolehlivého obraceni obou linek na jediné spole¢né
obratové koleji. Domnivame se, Ze stanice Praha-Radotin by jiz méla néjakym zpUsobem
akceptovat moznost obraceni vlaku této linky, aby nebylo zapotfebi tuto stanici potom dodate¢né
prestavovat véetné nutnosti zmény zabezpecovaciho zafizeni.

* Ve vyhledu Ize oCekavat pfi stalém narlstu poctu cestujicich poZzadavek Spickového intervalu
10 min. v Useku Praha - CernoSice-Mokropsy i v odpoledni Spi¢ce. Nékteré vyhledové materialy
jiz nyni prfedpokladaji az interval 7,5 min. v pfipadé, Ze na plvodni trati nebude provozovana
dalkova a nakladni doprava.
Kryze (SZDC, OR)
+ Dojde k prodlouzeni z&brzdné vzdéalenosti ze 700 na 1000 m, budou pravdépodobné delsi
operace pii staveéni vlakové cesty — tim padem nemusi nutné dojit ke zvySeni kapacity
Fencl (SZDC, SDC Praha)
« Je akutni potfeba rekonstrukce napdjecich stanic
Zavérem:
V terminu ukonCeni studie bude uréen rozsah nezbytnych Uprav na trati zajiStujici interoperabilitu

(s predpokladanymi vyjimkami) a nasledné v kratkém ¢asovém horizontu (do 30.6.2011) pfedloZen navrh
na vécné rozdéleni na 1. a 2. stavbu.

Zaznamenal Ing. Martin Vachtl
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PFiloha: P Fipominky Odboru Fizeni provozu, SZDC, s.o. ke kolejovému  Fe3eni
prezentovanému na pracovni porad & (konané 17. 5. 2011) k provozn é&-ekonomické studii
JKomplexni FeSeni spojeni Praha — Beroun jako sou é&ast IIl. TZK"

NiZe uvedené pfipominky byly ramcové prezentovany béhem oficialni ¢asti porady a byly poté zpfesnény
na navazujicim neformalnim jednani s projektanty SUDOPu.

1) Stanice Dob Fichovice

Pro smér Praha se prfedpoklada, Ze nastupisté bude u koleje €. 3. Tento stav pokladame za nevhodny,
protoZze znamena (i pfes navrhované zfizeni vyhybek pro rychlost 80 km/h do vedlejSiho sméru) snizeni
rychlosti pro vlaky osobni dopravy (pfi vijezdu od vjezdového naveéstidla, pfi odjezdu v obvodu vyhybek
prilehlych k odjezdovému navéstidlu), pojizdéni téchto vyhybek prevazné vedlejSim smérem (vySSi
naroky na udrZzbu spojenou s poZadavky na vyluky) a zhlediska jizdniho fadu i Fizeni provozu
problematické vyuziti této koleje pro predjizdéni nakladnich viaka.

Proto navrhujeme, aby misto koleje €. 3 byla zFfizena predjizdna kolej €. 0, umisténi mezi 1. a 2.
koleji, odbocujici na obou zhlavich z koleje ¢. 1. Kolej €. 1 (hlavni stani¢ni kolej) bude osové posunuta
smérem k vypravni budové a bude u ni zfizeno vnéjSi nastupisté o vySce 550 mm na TK pro vlaky smér
Praha.

2) Stanice Revnice

Navrzené feSeni koleje €. 2 pro obraty pfiméstskych vlakl je koncipovano pro situaci, kdy se ve stanici
setkavaji dva obratoveé vlaky; obrat vlaku je pak nutné spojen s posunovymi jizdami (s vyuZzitim navrzené
kusé koleje) anebo odjezdem obratového vlaku, ktery bude na prazském zhlavi kolizni s jizdou vlakd
opacného sméru (a to i v pfipadé, Ze se nebude realizovat koncept uvazujici soucasny pobyt dvou
obratovych vlak).

Vyrazné pravdépodobnéjsi je situace, kdy se ve stanici vyskytuje jen jeden vlak a proto upfednostriujeme
feSeni zohlednujici tuto variantu. Proto poZadujeme posunuti spojky mezi kolejemi 1 a 2 (navrzena v
blizkosti vypravni budovy) smérem ku Praze tak, aby umozZnila odjezd z koleje ¢. 2 smér Praha, aniz by
doslo ke kolizi s vlaky jedoucimu ve sméru Praha - Beroun vjizdé&jicimi na kolej €. 6.

Dale pozadujeme, aby kolej €. 2 byla napojena i do berounského zhlavi do koleje €. 6 a kolej €. 2
déle rozdélit na dvé ¢asti cestovymi navestidly (jedna ¢ast koleje u nastupisté pro ,obratové” vlaky osobni
dopravy, druhéa ¢ast koleje ve sméru Beroun pro pobyt Mn vilaku). Tim se umozni manipulace nakladniho
vlaku za ucelem obsluhy VNVK a vle¢ky, kolej v celé své délce vSak v pfipadé, ze ve stanici nebude
Lobratovy" osobni vlak bude mozno vyuZit i jako kolej predjizdnou pro smér Praha-Beroun.

Déale by bylo vhodné preznacit koleje takto: kolej €. 2 oznagit jako &. 0, kolej €. 6. oCislovat €. 2 (vySe
popisované Upravy jsou dle ¢islovani uvedeného na poradeé).

3) Stanice KarlStejn

Na prazském zhlavi je navrzeno zruSeni kolejovych spojek mezi 1. a 2. koleji. Timto feSenim by se
v této stanici znemoznilo ukonéovani vlakl pfiméstské dopravy od Prahy a velmi by se zproblematizoval
provoz pfi vylukach tratovych koleji v dlouhém mezistanicnim Gseku KarlStejn — Beroun (zejména by
doslo ke znemoznéni ukoncéovani vlakl pfiméstské dopravy). Proto poZadujeme zachovani kolejovych
spojek na prazském zhlavi . Tento pozadavek vSak zpUsobi potfebu situovat nastupisté v obvodu
stanice s kolejovym rozvétvenim. Navrhujeme, aby (obdobné jako pro opacny smér v Dobfichovicich)
byla zfizena pfedjizdna kolej €. 0, umisténa mezi 1. a 2. koleji, odbocujici na obou zhlavich z koleje €. 2.
Kolej €. 1 bude osové posunuta k vypravni budové. Nastupisté vnéjSi bude umisténo u hlavni stani¢ni
koleje €. 2 (pro smér Beroun) a ostrovni mezi kolejemi €. 1 a 3 (pro smér Praha).

Obecné k obratovym stanicim  Praha-Radotin, Revnice a Karl$tejn: soudasti vypracované dopravni
technologie musi byt vypocCet, znéhoz bude zfejmy potfebny po €et nastupiStnich hran  vcetné
nakresleného navrhového GVD, z néhoz budou vyplyvat navrhované obraty souprav v téchto stanicich.

Zpracoval: Ing. Kryze, Ing. Ondruska, Odbor fizeni provozu SZDC, s.o.
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