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Komplexni FeSeni spojeni

i L. N wSUDOP
Praha — Beroun jako sou €ast IIl.TZK '

PRAHA

1 Uvod
1.1 Dduvody a cile reSeni

Ucelem této Provozné ekonomické studie je prikaz proveditelnosti rekonstrukce zelezniéni traté
171 Praha — Revnice — Beroun. Zhodnocen je dopad projektu na modernizaci lll. tranzitniho
zelezni€niho koridoru v useku Praha-Smichov — Plzen.

Hlavnim cilem provozné ekonomické studie je na jedné strané doloZeni Uzemni a technické
naroc¢nosti a stanoveni pfedpokladanych nakladd, a na druhé strané vycisleni pokud moZzno
vSech pfinosu, které tento projekt bude pro spole€nost mit. Poslanim studie je zaroven
predkladat varianty feSeni.

Zpracovana Provozné ekonomickd studie ,Komplexni feSeni spojeni Praha — Beroun jako
soucast Ill. TZK* bude rozhodujicim podkladem pro dal3i pFipravu rekonstrukce traté.

Hlavnimi davody pro stavebné technicka opatfeni na trati 171 jsou zejména:
* neuspokojivy technicky stav stavajici traté,
* nedostate¢né technické parametry stavajici trate,
* potfeba FeSit 3. koridor (zapadni vétev) z Prahy a ne z Berouna,

« pozadavek JASPERS (potazmo EU — DG Regio) na dokoné&eni IIl.TZK s deklarovanou
moznosti ohroZeni financovani i ostatnich staveb 3. TZK (rameno Praha — Plzen),

* nutnost feSeni kfizeni se silni¢ni dopravou,

* narlst dopravy — pfedevSim osobni v pfiméstském Useku u Prahy.
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Obréazek 1.1 — Schéma Useku Praha - Beroun
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Cile, kterych ma byt dosaZeno
» zpracovani vSech relevantnich variant pro tento usek,
e zpracovani moznych dil¢ich feSeni jednotlivych staveb (objektd),

e doporuceni jedné varianty, ktera by mohla byt realizovana v asovém horizontu 2013 —
2016,

» rozdéleni celé stavby na 2 ¢asti tak, aby bylo mozné realizovat prvni ¢ast v letech 2013
— 2015 (s wyuZitim financovani vramci OPD1) a druhou c&ast do roku 2016
(pfedpokladané dokonceni useku Praha — Plzen),

» navrh vyhledové nové traté a poZadavky na jeji Gzemni ochranu,
< navrh dopravniho scénafe na stavajici trati v etapé a v cilovém stavu,

e posouzeni dopadu vybrané varianty na cely Usek Praha — Plzen.

V souvislosti s o¢ekavanym naplnénim predpokladt (zejména pfijmové stranky) pfi vypoctu
efektivity celého ramene 1Il.TZK Praha — Plzef je nutné dokongit rekonstrukci traté Praha —
Beroun do roku 2016. V opa¢ném pfipadé to znamend, Ze nebude dosaZeno pfedpokladanych
benefit, plynoucich ze zvySeného objemu dopravy, a Ze nebude mozno oznacit zapadni vétev
1I.TZK za interoperabilni a plnohodnotnou sougast evropské Zelezniéni sité. V tom pfipadé by
byla naruSena efektivita celého Useku Praha — Plzen a to by mohlo mit dle sdéleni poradenské
organizace JASPERS dopad na spolufinancovani ostatnich navaznych staveb (Beroun —
Zbiroh, Zbiroh — Rokycany a Rokycany — Plzen) z prostfedkd Evropské unie.

A.1  Koncepce feSeni a souhrn vysledku 4
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1.2 Struktura dokumentace

Provozné ekonomicka studie je rozdélena na Textovou a Vykresovou Cast, obsahujici navrh
rekonstrukce stavajici traté Praha — Beroun. Zvlast je zafazena Doprovodna studie — Nova trat
Praha — Beroun (shrnuti dosud sledovanych variant a navrh nové varianty ,K“).

7 v

A. Textova cast
Al Koncepce fesenia souhrn vysledk
A2 Provoznia dopravni technologie
A3 Pfepravni prognéza a ekonomika
A4 Technicka zprava

B. Vykresova Cast

B.1 Celkova situace traté Praha - Beroun 1:50 000
B.2.1  Pfehlednd situace Useku Praha-Smichov - Dobfichovice 1:10 000
B.2.2  Prehledna situace Useku Dobfichovice - KralGv Dvlr 1:10 000

B.3.1.a Situace zast. Velka Chuchle (var. MiRek) 1:1 000
B.3.1.b  Situace zast. Velka Chuchle (var. MaRek) 1:1 000
B.3.2.a Situace Zst. Praha-Radotin (var. MiRek) 1:1 000
B.3.2.b  Situace Zst. Praha-Radotin (var. MaRek) 1:1000
B.3.3.a Situace zast. Cernosice (var. MiRek) 1:1000
B.3.3.b Situace zast. Cernosice (var. MaRek) 1:1 000
B.3.4.a Situace zast. Cernoice-Mokropsy (var. MiRek) 1:1 000
B.3.4.b  Situace zast. Cernosice-Mokropsy (var. MaRek) 1:1 000
B.3.5.a Situace zast. VSenory (var. MiRek) 1:1 000
B.3.5.b Situace zast. VSenory (var. MaRek) 1:1 000
B.3.6.a Situace Zst. Dobfichovice (var. MiRek) 1:1 000
B.3.6.b  Situace Zst. Dobfichovice (var. MaRek) 1:1 000
B.3.7.a Situace #st. Revnice (var. MiRek) 1:1000
B.3.7.b  Situace Zst. Revnice (var. MaRek) 1:1000

B.3.8  Situace Zst. Zadni Treban 1:1 000
B.3.9.a Situace Zst. KarlStejn (var. MiRek) 1:1 000
B.3.9.b Situace Zst. KarlStejn (var. MaRek) 1:1 000
B.3.10  Situace zast. Srbsko 1:1 000
B.3.11 Situace Zst. Beroun, karlStejnské zhlavi 1:1 000
B.3.12.a Situace Zst. Beroun os.n. (var. MiRek) 1:1000
B.3.12.b Situace Zst. Beroun os.n. (var. MaRek) 1:1000
B.3.13.a Situace zast. KralGv Dvar (var. MiRek) 1:1 000
B.3.13.b Situace zast. KralGv Dv0r (var. MaRek) 1:1 000

B.4.1  Tratovy pasport (souéasny stav) 1:20 000

B.4.2  Tratovy pasport (var. MiRek) 1:20000

B.4.3  Tratovy pasport (var. MaRek) 1:20 000

C. Doprovodna studie - Nova trat Praha - Beroun
C.1 Privodni zprava - Nova trat Praha - Beroun

C.2 Pfehled variant nové traté Praha - Beroun 1:50 000
C.3 Situace varianty "K" 1:10 000
C4 Podélny profil varianty "K" 1:10 000/1 000

Tabulka 1.1 — Struktura dokumentace
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1.3 Varianty feSeni

1.3.1 Koncepcni varianty spojeni Praha — Beroun

Z hlediska koncepce nového usporadani stavajici Zeleznicni traté Praha — Beroun Ize vnimat tfi
zakladni varianty, které vychazi z pfedchozich studii:

* varianta maximalni — nepfedpoklada v ¢asovém horizontu 30 let novou trat,

e varianta minimalni — pfedpoklada realizaci nové traté bezprostfedné (v ramci stavby),

* varianta optimalni — p Fedpoklada realizaci nové trat €&, ale neni na ni zavisla
(libovolny horizont vystavby nove trat  é).

Varianta maximalni

Varianta maximalni byla feSena jednak v pfipravnych dokumentacich Praha-Smichov — Revnice
a Revnice — Beroun (cca v roce 2005) a nasledné pak v Uzemné technické studii ,Optimalizace
trati Beroun (mimo) — Revnice — Praha-Smichov (mimo) pro pFiméstskou dopravu® (dale jen
UTS) a naslednych dilgich aktualizacich (UTS 2009).

« v Gseku Smichov — Revnice odstrariuje viechny aroviiové prejezdy,

» kompletni pfestavba vSech stanic a zastavek,

» predpokladéa castecné prelozky traté (rektifikace oblouku),

» kompletni optimalizace svrSku, spodku, trakce, zabezpelovaci zafizeni.

Propoctena investi¢ni narocnost je cca 12 mid. K&.

Varianta minimalni

Varianta minimalni byla ramcové feSena ve Studii proveditelnosti pro trat Praha-Smichov —
Plzeh. Investice se predpokladaji do zabezpelovaciho zafizeni, v ramci rekonstrukce pak
obnova trakce, Zelezni¢niho svrsku a potfebné opravy spodku a umélych staveb.

Odhadovana investi¢ni naro¢nost je cca 4 mld. K&.

Varianta optimalni v rozsahu mezi ob  éma vySe uvedenymi variantami

Hlavni cil feSeni varianty optimalni je posouzeni vSech moznych dil€ich feSeni a navrh vysledné
varianty, ktera by splnila stanovené pozadavky na technicky stav, technické parametry,
efektivitu a dobu realizace.

Propoctena investi¢ni naro¢nost je cca 8 az 9 mld. K¢ dle zvolenych dil€ich variant Gzemné
technického feSeni.

A.1  Koncepce feSeni a souhrn vysledku 6
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1.3.2 Technické varianty navrhované v této studii

V této provozné ekonomické studii je navrhovano feSeni, které vychazi z koncepcni varianty
optimalni, tzn. je navrZena celkovéa rekonstrukce traté Praha — Beroun. Vzhledem k naroénému
feSeni nékterych mist (aZ zemni neprichodnosti) je navrh redukovan tak, aby byl pfiméfené
pfijatelny jak pro Zelezni¢ni sektor, tak pro obce a obyvatele podél traté i dalSi organy statni
spravy. Tato varianta umoznuje provezeni témeér vSech vyhledové poZadovanych vlaka

v pfiméfené kvalité, vytvari predpoklady pro realizaci mimouroviovych kfizeni vSech silnic II.
tfidy v zastavéném Uzemi mést.

Vzhledem k tomu, Ze stupen dokumentace ,studie” je primarné uréen pro navrh variant, je i
v této provozné ekonomické studii tento pfistup uplatnén. Z tzemné technického hlediska jsou
navrzeny nasledujici varianty:

* MiRek (minimalni rekonstrukce) — varianta predpoklada rekonstrukci Zelezninich
zafizeni pfi splnéni vétSiny pozadovanych parametrl, ale nepredpoklada vyrazné
zasahy do Uzemi (nejsou navrZzeny zasadni prelozky Zelezni¢ni traté a silni€nich
komunikaci),

w v

* MaRek (maximalni rekonstrukce) — GUzemné technické FeSeni je rozSifeno o lokalni
prelozky, souvisejici zejména s ndvrhem mimouroviiového kfizeni vybranych silni¢nich
komunikaci (nahrazeni vybranych prejezdu),

« MaxiK (maxi malni varianta — koridor) — koncep¢&ni varianta maximalni, uvedena pouze
pro porovnani investiéni naroénosti, technicky nedokladana (viz predchozi UTS,
aktualizace 2009, resp. Studie proveditelnosti pro trat Praha-Smichov — Plzen).

V textové i vykresové Casti jsou dolozeny varianty MiRek a MaRek. Vysledné feSeni bude
sestaveno stavebnicov &, tzn. Ze jednotlivé Useky budou seskladany vybérem z téchto variant
dle konkrétnich zavéru pfi projednani této studie.

A.1  Koncepce feSeni a souhrn vysledku 7
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2 Rekapitulace navrhovanych opat Feni a pozadavky obci

Praha-Smichov (km 0,000 — 1,805)
MiRek, MaRek shodn é

« Mimo stavbu

« Doporuceno k rekonstrukci do roku 2016 (doziva zabezpe€ovaci zafizeni)

Zlichov (km 1,805 — 2.903)
MiRek, MaRek shodn é

* Rekonstrukce zelezniéniho svrSku a spodku, trakce, umeélych objektl, nové tratové
zabezpecovaci zafizeni

* Vyhledova moZnost mimodroviiového pfesmyku traté 173 (od Rudné) a smérové
napojeni

Praha-Mala Chuchle (km 2,903 — 5.667)
MiRek, MaRek shodn é

* Rekonstrukce Zelezniéniho svrSku a spodku, trakce, umélych objektl, nové tratové
zabezpecovaci zafizeni

* Rekonstrukce TM Chuchle
 Vyhledovd mozZnost zastavky Praha-Mala Chuchle (nedoporuéeno z kapacitnich
davodu)

* Bez zasadnich problému

Praha-Velkad Chuchle (km 5,667 — 7,100)
MiRek

* Rekonstrukce zastavky v sou€asné poloze (4 hrany), bezbariérovy pfistup

« Rekonstrukce vSech 4 koleji
* VloZeni kolejovych spojek (100 km/h) severné od prejezdu

» Prejezd ponechan (nadjezd je planovan, ale obec ho v sou¢asné dobé nepodporuje)

* Rekonstrukce zastavky v nové poloze cca 150 m jizné od pfejezdu (2 hrany u krajnich
koleji), novy podchod

* VloZeni kolejovych spojek (80 km/h) jizné od prejezdu

» Prejezd ponechan (nadjezd je planovan, ale obec ho v sou¢asné dobé nepodporuje)

A.1  Koncepce feSeni a souhrn vysledku
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Pozadavek obce

» Preferuje variantu MaRek (spojky jizné od prfejezdu, posun zastavky)

« Doporucuje zGzZeni traté na 3 koleje (kapacitné velmi omezuijici)

Praha-Velkad Chuchle — Praha-Radotin (km 7,100 — 8,5 50)
MiRek, MaRek shodn é

* Rekonstrukce zelezniéniho svrSku a spodku, trakce, umeélych objektl, nové tratové
zabezpecovaci zafizeni vSech 4 koleji

Praha-Radotin (km 8,550 — 10,400)
MiRek

* Rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku a spodku koleji 1 az 4, trakce, umélych objektd, nové
stani¢ni zabezpedovaci zafizeni

« Céastedné zvyseni nivelety na Dobfichovickém zhlavi
* Rekonstrukce néstupist (1 vnéjSi u budovy, 1 ostrovni), bezbariérovy pfistup

» Ponechani prejezdu i nevyhovujicich pomeér pod mosty

MaRek (doporu €eno)

* Rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku vSech koleji, rozSifeni 2 umeélych objektd,
noveé stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

» ZvySeni nivelety na Dobfichovickém zhlavi

* Rekonstrukce nastupist (1 vnéjSi u budovy, 1 ostrovni, 1 vnéjSi u P+R pro tangentu),
bezbariérovy pfistup

» ZruSeni pfejezdu, novy podchod s pfistupem pfimo na nastupisté

Pozadavek obce

» Rekonstrukce stanice dle MaRek (resp. pfedchozi UTS)

* ZruSeni pfejezdu

« Nova nastupisté, posun jizné a napojeni do nového podchodu
* RozSifeni 2 silni¢nich podjezdu

* Minimalizace protihlukovych stén

A.1  Koncepce feSeni a souhrn vysledku 9
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Praha-Radotin sidlist & - Cernosice (km 10,400 — 13,200)

MiRek, MaRek shodn é

Rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku a spodku tratovych koleji, trakce, umélych objektd,
nove tratové zabezpelovaci zafizeni

Neni navrZzena zastdvka Praha-Radotin sidlisté (v etapé z kapacitnich davodd,
vyhledové u 4 koleji z prostorovych duavodu)

Pozadavek obce

Novy podchod u sportovni haly (neni zalezitost Zeleznice)

Zastavka Praha-Radotin sidlist¢ (neni navrzena - v etapé€ z kapacitnich ddvodd,
vyhledové u 4 koleji z prostorovych duavodu)

Respektovani obchvatu Radotina (neni navrZzeno mimourovioveé kfizeni — netykd se
Zeleznice, ale je mozné)

Minimalizace protihlukovych stén

Cernosice (km 13,200 — 14.600)

MiRek

Rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku a spodku tratovych koleji (ve stavajici ose — Uspora
prelozky pfed CernoSicemi), trakce, umélych objektt, nové tratové zabezpe&ovaci
zafizeni

Rekonstrukce nastupist ve stavajici poloze (témér definitivni poloha i pro cilovy stav),
rekonstrukce podchodu, bezbariérovy pfistup

Ponechani prejezdu silnice Il.tfidy

Zruseni pfejezdu mistni komunikace, napojeni spojovaci komunikace do hlavni silnice
(dle UP) — obytna z6na (nutno projednat)

MaRek

Rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku a spodku tratovych koleji, trakce, umélych objektd,
nove tratové zabezpelovaci zafizeni

Prelozka pred Cernosicemi (odsun traté kvl preloZce silnice 11/115)

Rekonstrukce nastupist ve stavajici poloze (definitivni poloha, prakticky shodna s var.
MiRek), rekonstrukce podchodu, bezbariérovy pfistup

Moznost ponechani prejezdu silnice 11/115 (Uspora vystavby silniéni preloZzky — prostor
pro investici kraje)

ZruSeni prejezdu mistni komunikace, napojeni spojovaci komunikace do hlavni silnice
(dle UP) — obytna zéna (nutno projednat)

Al
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Pozadavek obce
» ZruSeni obou pfejezdu
« Vybudovani preloZzky silnice 11/115 a pFeloZky mistni komunikace podél zastavky

» Zachovéni stavajici polohy zastavky

Rekonstrukce podchodu, bezbariérovy pfistup

Protihlukova opatfeni bez plosného pouziti PHS

Cernosice — Mokropsy (km 14,600 — 15,200)
MiRek

* Rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku a spodku tratovych koleji, trakce, umélych objektd,
nove tratoveé zabezpecovaci zafizeni

MaRek

* Rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku a spodku tratovych koleji, trakce, umélych objektd,
nove tratové zabezpelovaci zafizeni

* Novy zabezpeCeny prechod v km 14,9 (alternativné podchod dle poZadavku obce —
¢astecna nahrada prejezdu v Mokropsech)

Pozadavek obce

* Novy podchod v km 14,7 (netyka se Zeleznice, mozny jako nahrada ve var. MaRek)

e Protihlukova opatfeni bez plodného pouZiti PHS

Mokropsy (km 15,200 — 16,500)
MiRek (interval 15 minut)

« Rekonstrukce ostrovniho nastupisté ve stavajici poloze, rekonstrukce podchodu,
bezbariérovy pristup od vypravni budovy / pfes prejezd vkm 15,589 (ul. Riéni),
navaznost na P+R

» Ponechani obou prejezdu

* Vybudovani obou kolejovych spojek v km 15,1 az 15,3

MaRek (obratova stanice — interval 10 minut)

e Vybudovani dopravny s kusou obratovou koleji mezi tratovymi kolejemi (dopravna
s oboustranné zapojenou obratovou koleji mezi tratovymi kolejemi neni technicky
zvladnutelnd)
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« Rekonstrukce nastupist, rekonstrukce podchodu, bezbariérovy pfistup, vybudovani
noveho vnéjsiho nastupisté u vypravni budovy, navaznost na P+R

* Vybudovani obou kolejovych spojek v km 15,1 az 15,3
« Prejezd ul. Riéni zruen, nahrazen podchodem

» Prfejezd ul. Dr. Janského zachovan (rekonstruovan)

Pozadavek obce
e Zachovani polohy zastavky, rekonstrukce podchodu
» Ponechéani obou pfejezdl

e Protihlukovéa opatfeni bez plodného pouZiti PHS

Mokropsy — VSenory (km 16,500 — 17,953)
MiRek, MaRek shodn é

» Rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku a spodku tratovych koleji, trakce, umélych objektd,
nove tratové zabezpecovaci zafizeni

+ Ponechani stavajiciho mostu (na doporu¢eni SZDC vyjimka — Gzky profil)

VSenory (km 17,953 — 18,566)
MiRek

* Rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku a spodku tratovych koleji, trakce, umélych objektd,
nove tratoveé zabezpecovaci zafizeni

« Rekonstrukce nastupist ve stavajici poloze, rekonstrukce podchodu, bezbariérovy
pristup

» Ponechéni pfejezdu v km 18,551 (nevhodné umisténi)

MaRek

* Rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku a spodku tratovych koleji, trakce, umélych objektd,
nove tratové zabezpelovaci zafizeni

e Vystavba nastupist v posunuté poloze (ku Praze), rekonstrukce podchodu, bezbariérovy
pristup

* ZruSeni prejezdu vkm 18,551, jeho nahrazeni v Dobfichovicich, vybudovani
komunikace soubézné s trati

Pozadavek obce

» Protihlukova opatfeni bez pouziti PHS
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e Odhluénéni mostu pfes Berounku

» Zachovani soucasné polohy zastavky, rekonstrukce podchodu, bezbariérovy pfistup,
vhodné pristfesky, informacni systém

e Zachovani a rekonstrukce piejezdu v km 18,551 (pfipadné nahrazeni)

» Podpora nadjezdu v Dobfichovicich (u mostu pres feku)

Dobrichovice (km 18,566 — 20,800)
MiRek

« Rekonstrukce stanice, 2 hlavni a 2 pfedjizdné koleje

* Rekonstrukce ostrovniho nastupisté, nové vnéjsSi nastupisté, rekonstrukce podchodu,
bezbariérovy pfistup

* Novy prejezd na radotinském zhlavi misto nevyhovujiciho pfejezdu na fevnickém zhlavi

» Ponechéni pfejezdu u mostu, zruSeni bo¢niho ngjezdu na most

» Rekonstrukce stanice, 2 hlavni a 2 pfedjizdné koleje

« Rekonstrukce ostrovniho nastupisté, nové vnéjsi nastupisté, rekonstrukce podchodu

* Novy podchod, bezbariérovy pfistup

» Novy pfejezd na radotinském zhlavi misto nevyhovujiciho pfejezdu na fevnickém zhlavi
« Napojeni oblasti u Feky nové na most pfes Berounku (ndhrada boc¢niho najezdu)

* Ponechéni pfejezdu u mostu

Pozadavek obce

* Protihlukova opatfeni bez pouZziti PHS (resp. max. vySka 1 m)

« Mimourovihoveé kfizeni u mostu (Uzemni problém)

e Zarubni zed podél ul. TyrSova, odstranéni starych zatézi (asi uklid...?)
* Rozsiteni P+R

« Mimourovinovy pfechod pro péSi minimalné na 3 mistech

Dobfichovice — Revnice (km 20,800 — 22,700)
MiRek, MaRek shodn é

* Rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku a spodku tratovych koleji, trakce, umélych objektd,
nove tratové zabezpelovaci zafizeni

« Novy most v km 22,647 (objizdna komunikace pfed Revnicemi, vyména konstrukce)
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Pozadavek obce

o Zastavka Lety jiz neni narokovana
e Citlivé FeSeni protihlukovych opatfeni

* Rekonstrukce mostu v km 22,647, rozSifeni

Revnice (km 22,700 — 24,000)

MiRek

* Rekonstrukce kolejisté — obratova stanice pro pfiméstské vlaky s kusou koleji mezi
hlavnimi kolejemi

« Rekonstrukce ostrovniho nastupisté, nové vnéjsi nastupisté, rekonstrukce podchodu,
bezbariérovy pfistup

» Zachovani pfejezdu na Dobfichovickém zhlavi (nové pouze pfes 2 koleje)

MaRek

« Rekonstrukce koleji5sté — obratova stanice pro pFiméstské vlaky s oboustranné
zapojenou obratovou koleji mezi hlavnimi kolejemi

v

* Rekonstrukce ostrovniho nastupisté, nové vnéjsSi nastupisté, rekonstrukce podchodu,
bezbariérovy pfistup

« Nahrazeni pfejezdu na Dobfichovickém zhlavi podjezdem (silnice 11/115)

Pozadavek obce

e Zarazeni nového podjezdu silnice 11/115 do investice (nutno provéfit budouciho vlastnika
— kraj)

e ZruSeni VNVK
e Protipovodnova opatieni (mosty)

* Minimalizace PHS

Revnice — Karlstejn (km 24,000 — 28,900)

MiRek, MaRek shodn é

* Rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku a spodku tratovych koleji, trakce, umélych objektd,
nove tratové zabezpelovaci zafizeni

» Respektovani pozadavku obce (dle UTS 2009) mimo rekonstrukce plochy pro P+R

» Rekonstrukce Zst. Zadni Treban — zjednoduSené podoba, doplnéni spojek
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Pozadavek obce

» Posun pfejezdu ul. Pod Chybou (drobna silni¢ni prelozka)

e Zachovani pfejezdu ul. U Mlyna

+ Zst. Zadni Tfebaf - Vyuzit stavajici vypravni budovu pro technologii
« Zst. Zadni Tfebar - Rekonstrukce plochy na P+R

* Minimalizace PHS

KarlStejn (km 28,900 — 31,000)

MiRek

« Rekonstrukce stanice, 2 hlavni a 2 pfedjizdné koleje

v

* Rekonstrukce ostrovniho nastupisté, nové vnéjsSi nastupisté, rekonstrukce podchodu,
bezbariérovy pfistup

« Ponechani pfejezdu na tfebariském zhlavi (zména prednosti v jizdé)

» ZruSeni pfejezdu na berounském zhlavi

MaRek
» Rekonstrukce stanice, 2 hlavni a 2 pfedjizdné koleje
» Vystavba novych vnéjSich nastupist u pfejezdu na tfebariském zhlavi
« Ponechani pfejezdu na tfebariském zhlavi (Uprava pfijezdu k vypravni budoveé)

» ZruSeni pfejezdu na berounském zhlavi

Pozadavek obce

* Nesouhlas s vystavbou PHS
e Zachovani protipovodnovych opatieni

« Uprava parkovité u nadrazi

KarlStejn — Beroun (km 31,000 — 37,617)

MiRek, MaRek shodn é

* Rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku a spodku tratovych koleji, trakce, umélych objektd,
nove tratoveé zabezpecovaci zafizeni

* Rekonstrukce zast. Srbsko — nastupisté, podchod
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Pozadavek obce

» Srbsko — nesouhlas s budovanim PHS
e Srbsko — Oprava podchodu, ¢ekaren, informacni systém
* Oprava silniéniho nadjezdu v km 35,438 (véc silnice)

e Zachovani propustku v km 36,539

Propustek v km 37,276 prestavét na podchod

Beroun os.n. (km 37,617 — 39,450)

MiRek

* Rekonstrukce soucasného rozsahu kolejisté (varianta 40 / 50 km/h do predjizdnych
koleji), nové zabezpe€ovaci zafizeni

« Rekonstrukce nastupist

MaRek

* Rekonstrukce kolejisté, rekonstrukce nastupist, nové zabezpecovaci zafizeni

e Zfizeni obratové koleje mezi hlavnimi kolejemi

Alternativa

« Usporadani dle pfedchozi tzemné technické studie (2009)

Beroun — Kral tv Dvur (km 39,450 — 42,500)

MiRek

« Rekonstrukce hlavnich / tratovych koleji, napojeni do sef.n.
* Rekonstrukce zastavky Beroun — Krélav Dvar, demolice vypravni budovy

e Ponechani kfizeni vle€ky — prosté kfize (mozno rozloZeni do vyhybek)

MaRek

« Rekonstrukce hlavnich / tratovych koleji, napojeni do sef.n.
* Rekonstrukce zastavky Beroun — Krélav Dvar, demolice vypravni budovy

e ZruSeni kfizeni vleCky — pouze prostd vyhybka z koleje 2, ndhrada odstavnych koleji
v sefadovacim nadrazi
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3  Rekapitulace vysledk G diléich ¢éasti
3.1 Technické FeSeni

Z technického hlediska byla vtéto provozné ekonomické studii navrZzena rekonstrukce
Zelezni¢ni traté Praha — Beroun, a to v Useku km 1,805 (Praha-Smichov mimo) az km 42,500
(Beroun, Kraltv Dvlr véetné). Celkova délka stavby je tedy 40,695 km.

Navrhované feSeni je variantni, jednotlivé moZnosti uspofadani jsou promitnuty do dvou variant
— MiRek (minimalni rekonstrukce) a MaRek (maximalni rekonstrukce). Jednotlivé varianty lze
dle useku stavebnicové sklddat. Na zékladé projednani studie by méla vzniknout vybranou
kombinaci variant MiRek a MaRek vyslednd — sledovana varianta (pfipadné s doporucenim
Uprav v dalSich stupnich projektové pripravy).

Rekonstrukce byla navrZzena ve stopé stavajici traté, s navrhovanou tratovou rychlosti do
120 km/h v€etné (s dil€imi omezenimi vlivem stavajiciho trasovani traté v zastavéném Uzemi az
na 80 km/h). Provéfena byla i moznost vedeni vlakiu s naklapécimi skfinémi, projektovana
rychlost 110 az 140 km/h bude ov3em obtiZzné dosazitelnA zejména s ohledem na
problematickou viditelnost navéstidel na obloukovité trati. Pfedpoklada se dale dosazeni tfidy
zatizeni D4 a dosaZeni prijezdného prufezu UIC-GC v€etné bocnich rozSifeni (s vyjimkou
mostu v km 16,700).

NavrZzena je rekonstrukce Zelezni€niho svr8ku a Upravy Zelezniéniho spodku, rekonstrukce
mostnich objektu, trakce a silnoproudych zafizeni. V rdmci stavby je navrZzena instalace nového
zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni. Ve vSech stanicich jsou navrzeny Upravy, vedouci
k vybudovani nastupist o zakladni délce 200 m (vyjma Zst. Beroun, kde jsou nastupisté o délce
az 350 m) a vySce nastupistni hrany 550 mm nad TK. Na nastupisté jsou navrZzeny
mimouroviiové bezbariéroveé pristupy.

Zakladnim rozdilem obou navrhovanych variant je, Ze ve varianté MaRek jsou navrZena
mimouroviiova kfizeni se silnici 1. tfidy v CernoSicich a Revnicich. V Zst. Praha-Radotin
dochazi ve varianté MaRek ke zlepSeni pomérl pod Zelezniénimi mosty a nahrazeni prejezdu
podchodem. Rozdil je i vzast. CernoSice-Mokropsy, kde je ve varianté MaRek navrZena
dopravna pro obrat vlakd pfiméstské dopravy, ktera umozni protazeni zhusténého Spi¢kového
intervalu 10 minut ze Zst. Praha-Radotin aZ do oblasti Cerno$ic a Mokropes. Varianta MaRek je

Vs

Orientacné propoctena investi¢ni naro¢nost se bude pohybovat v rozmezi od 7,93 (MiRek) do
9,20 mld. K& (MaRek) s tim, Ze vybrana vysledna varianta bude pravdépodobné vprostfed mezi
témito hodnotami.

Cela stavba byla rozdélena na dvé Casti dle predpokladané obtiZznosti pfipravy a realizace.
Stavba 1 obsahuje dva useky — A Praha-Smichov — Praha-Radotin a B KarlStejn — Beroun,
stavba 2 obsahuje vnitfni Usek. Pfesna hranice staveb musi byt stanovena na zékladé
projednani s dotéenymi organy a jejich poZzadavky na doprovodné dokumentace a navrhovana
feSeni (zejména proces EIA).

Zpracovatel doporucuje do dalSi pfipravy jako zakladni variantu MaRek v celém rozsahu, pfi
naznaku Uzemnich ¢&i administrativnich obtizi (neprdchodnosti) pak ustoupit k feSeni dle
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varianty MiRek (pfipadné u tratovych Useki mimo stanice a zastavky k rekonstrukci
soucasného stavu s instalaci nového zabezpelovaciho zafizeni, s pfevedenim nékterych
opatfeni do rezimu oprav a obnovy — napfiklad mosty).

3.2 Provozni a dopravni technologie

Dle poznatku plynoucich pfedevsim z rozboru modelovych GVD, v€etné provéfeni propustnosti,
lze konstatovat, Ze je mozné zavést vyhledovy rozsah dopravy délkové osobni dopravy
pfi variantnim rozsahu osobni regionalni a nakladni dopravy. Pokud dojde ke stabilizaci
15minutového intervalu vlakt Os v Gseku Praha hl. n. — Revnice, Ize zarover provazet vétsi
rozsah nékladni dopravy i v prab&hu pfepravnich Spiek, tzn. v poctu vice jak 1 péaru vlaki
nakladni dopravy v jedné Spi¢kové hodiné. Zavedeni 10minutového intervalu vlak @ Os
v iseku Praha hl. n. — CernoSice-Mokropsy je mozné, ovdem p Fi sou éasném omezeni
rozsahu nékladni dopravy na maximdln €& 1 péar viak G v priabéhu Spi ékové hodiny .
10minutovy interval Os vlakl zéaroven predpokladad provoz v obdobi dopravnich Spicek
v dosaZeni meznich hodnot propustnosti omezujiciho Useku se soucasnym predpokladem
vétSiho rizika vzniku nepravidelnosti v GVD. Obtiznéjsi je také realizace obratli tangencialnich
vlaki Os v ZST Praha-Radotin, resp. jejich provazeni Usekem Praha-Velkd Chuchle —
Praha-Radotin. Pokud bude sou ¢éasné s 10minutovym intervalem Os vlak @ zavadéna linka
R Praha — zZdice — Ceské Bud &jovice, je nutné v ZST Praha-Radotin Os vlaky p  Fedjizd ét
dalkovou osobni dopravou.  PrFedjizdéni Os vlaku Ize odstranit nazna¢enou absenci R Praha
— Ceské Budsjovice nebo napf. aplikaci modelu MiRek.2 v nélezitém rozsahu Os vlakd nebo
vypusténim tras zminénych vlak(l R Praha — Ceské Budg&jovice z Useku Praha — Beroun (viz
pfiloha 2.7, model MiRek.1.1).

Vyznamnou vyhodou varianty MaRek je podoba dopravny Cernosice-Mokropsy
S nastupistnimi  hranami jednotné délky 200 m, Cili bez pot feby omezovat délku
obracenych Os vlak u.

Z provozniho hlediska je nejv étS§im nedostatkem varianty MaRek kolejové  FeSeni zastavky
Praha-Velka Chuchle , které je sice vyhodné z pohledu dostupnosti pro cestujici, ovSem
znacné omezuje variabilitu &tyfkolejného Useku v provazeni Os vlakl, zvlasté v pripadé
zavadeéni tangencialnich Os vlakl. Zde je z dopravné-technologického hlediska vyhodn &jSim
feSenim podoba naleZejici variant & MiRek, tzn. obdoba stavajiciho stavu s nastupistnimi
hranami u vSech CtyF koleji.

Rozhodujici p Fednosti varianty MiRek v prostoru  Cernosic-Mokropes je moznost aplikace
zabezpe €ovaciho za Fizeni ve stavajicich pravidlech pro situaci navéstidel bez souc¢asného
vyrazného narastu rozsahu technického FeSeni mimo draznich pozemkd atd., zvlasté
v etapovém stavu odpovidajicim zastavce bez kolejového rozvétveni vyjma vylukové spojky.

Naopak nejvétsi slabinou varianty MiRek je feSeni ZST Praha-Radotin, ktera zde nedisponuje
¢tvrtou nastupistni hranou u koleje €. 8 a je tak znemoznén, minimélné v obdobi pfepravnich
Spiek, obrat v ukonceni tangencialnich Os vlakd. Tyto Os vlaky je pak nutné bud provazet
za Prahu-Radotin (model MiRek.2) nebo vibec do Prahy-Radotina netrasovat (model MiRek.1).
Preferovanym FfeSenim ZST Praha-Radotin v oblasti kolejového feSeni je podoba z varianty

MaRek. Druhou nevyhodou varianty MiRek je uspofadani ZST Beroun, tzn. bez nulté obratové
koleje pro Os od Prahy. Ve vétSiné modeld GVD dochazi na karlStejnském zhlavi ke kolizi Os
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vlakli s délkovou osobni dopravou, a proto bez opatfeni obdobnému asymetri GVD je
doporu éena realizace konfigurace ZST Beroun dle varianty M aRek. Nevyhodou je také

nutnost omezeni délky nastupidtnich hran p  Fi koleji €. 0 a 1 (pro vlaky vyjizd éjici z koleje
é. Ob) v prostoru dopravny ~ CernoSice-Mokropsy v cilovém stavu, kdy je nutné red ukovat
délku souprav provozovanych na Os vlacich zde obrac  ejicich.

Variantni feSeni ZST Dobfichovice, Revnice a Karlstejn jiz nejsou pro pravidelny provoz dle
navrhovanych modelovych GVD koliznimi misty obdobnymi vySe jmenovanym pfipaddm.
V pfipadé Dobfichovic ma kazdé feSeni své klady a zapory, které si jsou velice blizké z hlediska
priorit. Za mirné horsi Ize zfejmé& povazovat feSeni ve varianté MaRek, které v radotinském
zhlavi obsahuje pouze jednu spojku mezi hlavnimi stani€nimi kolejemi a vyuziti koleje €. 0
podléhd pouze potfebam nahodnym pfi odstaveni pFedjizdénych vlakd. Varianta MiRek
disponuje v obou zhlavich plnym prospojkovanim, ovSem zastavujici Os vlaky jsou nuceny
k jizdé ve sméru do Prahy do odbocky. VyuZziti koleji €. 1 a 3 je vSak pravidelné.

ZST Revnice skyta variabilngjsi feSeni ve varianté MaRek, které Ize vyuZit jak pro plynuly obrat
jedné soupravy bez nutnosti manipulace pres 0b, tak pro obrat Os vlakd s pfekryvem pobytu €i
PIPOV a zé&roven lze pres nultou kolej v oboustranném zapojeni provadét pfipadné manipulace
Mn vlak( v mistni obsluze, &i obsluhu vie¢ky. ZST Karlstejn naopak skyta provozné variabiln&jsi
feSeni ve varianté MiRek, kdy je v prostoru tfeboriského zhlavi k dispozici alespon jedna spojka
uZitna pFi vylukach a pfi pfipadném ukondeni Os vlakd prodlouzenych za Revnice od Prahy.

Poskladanim vySe uvedenych poznatk( je dle dopravné-technologické doporu €eno feSeni
prostoru dopraven dle nésledujicich variantnich reSeni:

1. odbo €ka a zastavka Praha-Velk& Chuchle dle varianty MiRe  k;
ZST Praha-Radotin dle varianty MaRek;
ZST Cernosice-Mokropsy dle varianty MaRek;

2
3
4. 7ST Dobfichovice dle varianty MiRek;
5. ZST Revnice dle varianty MaRek;

6

ZST Karlstejn dle varianty MiRek;
7. ZST Beroun dle varianty MaRek.

V prostoru zastavky/dopravny Cernosice-Mokropsy byla rovnéZ provéfovana mozna situace
dopravny obsahujici kolej €. 0 oboustranné zapojenou, ¢imz by vznikla dopravna, kterou by bylo
mozné pojmout do hodnoceni propustnosti omezujiciho Useku Praha-Radotin — Dobfichovice
v kladném dopadu pfi déleni Useku ve dva Useky mezistanini, tzn. na Praha-Radotin —
Cernosice-Morkopsy a Cernosice-Mokropsy — Dobfichovice. Pavodni vyhody zmin&ného fedeni
byly vSak ztraceny v moment, kdy byla dopravna vyuzivana k obratu Os vlaku, ktery ve vétSiné
modeld GVD vyZaduje dlouhé obsazeni nulté koleje a znemoZnuje tak plvodné zamysSlenou
funkci dopravny v pojeti kladném do vypoctu propustnosti. Rozhodujicim momentem k opusténi
tohoto navrhu byla prakticky nemoznd situace odjezdovych navéstidel v dobfichovickém zhlavi
s odpovidajici dohlednosti a v pfipadé obratu Os vlaki ve vétSiné pripadd nedostacujici
dispozice dopravny k nedostate€nému provoznimu intervalu PIPOV — tzn. potfeba kolejového
feSeni s délenou nultou koleji na moznost ¢asového pfekryvu vijezdu a odjezdu Os vlaka.
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3.3 Prepravni prognéza

V pfepravni progndze byly posouzeny dopady opatfeni nhavrzenych pro Usek Praha — Beroun na
pfepravni poptavku v kontextu useku Praha - Plzen. Byly aktualizovany vystupy prognoézy pro
cely usek Praha - Plzefl uvedené ve Studii proveditelnosti zr. 2010 vzhledem k aktualnimu
socioekonomickému vyvoji a novym strategickym dokumentim z oblasti dopravy. Prognéza
byla stejné jako ve studii proveditelnosti zr. 2010 zpracovana za pomoci analyzy ristovych
trendu, dopravniho modelovani v software VISUM a logitového modelu.

U osobni dopravy je predpokladan rast prepravniho vykonu mezi lety 2017 — 2038 o0 1,2% za
rok. Doprava je prfevedena pfedevsim z autobusu. U nékladni dopravy je pfedpokladan rust
pfepravniho vykonu mezi lety 2017 — 2038 o 1,1% za rok. Doprava je pfevedena predevsim
z tézké silniéni dopravy. Nejvice je osobni i nakladni dopravy prevedeno zrelace Praha —
Plzeh — (Zapad).
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Obrazek 3.1 —Progndza prepravniho vykonu, osobni doprava
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Obrazek 3.2 — Prognéza prepravniho vykonu, nakladni doprava
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3.4 Investi €ni naro ¢nost

V provozné ekonomické studii byly navrzeny dvé infrastrukturni varianty — MiRek (minimalini
rekonstrukce) a MaRek (maximalni rekonstrukce). Celkové investicni néklady ukazuje
nasledujici tabulka. Navrzené rozdéleni jednotlivych etap (staveb) Ize z investiéniho hlediska
shrnout nasledovné:

Usek Stavba MiRek MaRek
Praha-Smichov (mimo) — Praha-Radotin (v¢.)*) 1. 1922,4 mil. K& 1972,0 mil. K&
*) Praha-Radotin (mimo) — KarlStejn (véetné) 2. 3707,3 mil. K& 4 890,5 mil. K&
KarlStejn (mimo) — Beroun-KralGv Dvar 1. 2 300,4 mil. K& 2 336,9 mil. K&
CELKEM 1. Stavba 4 2229 mil. K& 4 308,8 mil. K&
CELKEM 2. Stavba 3 707,3 mil. K& 4 890,5 mil. K&
CELKEM 7 930,2 mil. K & 9199,3mil. Ké
*) hranice stavby MiRek km 11,1 / MaRek km 10,4.
Tabulka 3.1 — Pfehled investi¢ni ndrocnosti

Vysledna varianta bude kombinaci technickych feSeni jednotlivych Usekl (stavebnicové feSeni).
Lze pfedpokladat, Ze investi¢ni naro¢nost se bude pohybovat pravé mezi 8 a 9 mid. K¢.

ProtoZe ze zpracovanych variant teprve vznikne varianta sledovana v dalSich dokumentacich
(na z&kladé projednani v ramci SZDC, projednani se Stfedogeskym krajem, dot&enymi obcemi,
objednateli dopravy, dopravci, procesu EIA atd.), je doporu¢ena alokace finan¢nich prostfedku
na ,stfedni feSeni*, tzn.:

1.stavba 4 200 mil. K¢é
2.stavba 4 350 mil. K¢é
CELKEM 8 550 mil. K¢

Tabulka 3.2 — doporuéend alokace investi¢nich prostfedkd

VSechny uvedené néklady jsou v konstantni cenové drovni roku 2011.
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3.5 Ekonomické hodnoceni

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit
Analysis — CBA). CBA byla provedena v souladu s materidlem ,Aktualizace metodiky pro
vypodet efektivnosti investic na SZDC*, MD 2009.

Ve finanéni analyze jsou vypocty zaloZeny na analyze diferen¢nich nékladovych a vynosovych
finan¢nich tokd provozovatele dopravni infrastruktury v dobé& hodnoceni projektu.

Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy finanéni. Rozdilny je vSak uhel
pohledu na cely projekt. Navic zde totiZz pfistupuji dalsi finanéni toky, které jsou relevantni
z hlediska celé spole¢nosti. V ekonomické analyze jsou tedy hodnoceny navic finanéni toky
uzivatelt dopravy a celospolecenské ucinky.

Z diferen¢nich finanénich tokl je vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno vnitini
vynosové procento (FRR / ERR), &ista sou¢asna hodnota (FNPV / ENPV) a pomér pfinosl a
nakladu (B/C Ratio).

Hodnoceni bylo provedeno pro Gsek 3. TZK Praha — Plzefn a vychazelo ze zpracované studie
proveditelnosti z roku 2010. Byl v ném vSak zohlednén aktualné feSeny navrh modernizace trati
v Useku Praha — Beroun a vSechny nové skutec¢nosti, které se od zpracovani puvodni studie
proveditelnosti zménily a maji na vysledek hodnoceni vliv.

V néasledujici tabulce jsou uvedeny vysledky zpracované finanéni a ekonomické analyzy.

Ukazatel Finan¢ni analyza Ekonomicka analyza
FRR/ ERR [%] 0,14 7,72
FNPV / ENPV [tis. K&] - 8 995 424 5 757 407
B/C Ratio - 1,335
Tabulka 3.3 — Prehled vysledkd ekonomického hodnoceni

Z pohledu finanéni analyzy jsou hodnoty FRR a FNPV pod hranici ekonomické efektivnosti. Je
to logické, vzhledem k zaméfeni projektu na modernizaci infrastruktury, kterd z hlediska
investora nepfindSi podstatné financni efekty. Projekt sice pfinese efekty i v oblasti provozu
investora (pfedevSim Uspora zaméstnancl a provoznich nakladl), vySe Uspor vSak nebude tak
velkd, aby jimi byly pokryty celé investi¢ni naklady.

Z hlediska celospole¢enského pfinosu vykazuje hodnoceny projekt velmi dobré ekonomické
vysledky — hodnota ERR je nad hranici diskontni sazby (5,5%), a to ve vySi 7,72%, hodnota
ENPV je 5 757 mil. KE. Pozitivni vysledky ekonomické analyzy jsou vyvolany zejména usporou
¢asu a nakladl silniéni dopravy ve Varianté s projektem. Nezanedbatelnym pfinosem jsou i
aspory ze snizeni externalit.

Vysledky analyzy citlivosti a rizik prokazuji, Ze i pfi snizeni vyhledovych pfepravnich vykonl o
20 % jsou vysledky ekonomické analyzy stale pfiznivé (ERR = 6,92%). Rovnéz pfi zvy3eni
investiénich nakladi o 20 % zlstavaji ekonomické ukazatele v pfiznivych hodnotach (ERR =
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6,36%). Ke ztraté ekonomické efektivnosti projektu by doslo teprve pfi zvySeni investi¢nich
nakladi o 36 %, resp. pfi sniZzeni progn6zovanych pFepravnich vykont o 53 %. PFi vyuziti
pravdépodobnostnich modeld a kalkulaci s moZznymi scénéfi bylo pomoci simulace prokazano,
Ze pravdépodobna vysledna hodnota ERR bude dokonce o dvé setiny vySSi neZ prognézovana,
tedy ve vy3i 7,74%.

Pokud provedeme srovnani aktualizovanych a vySe uvedenych vysledku s plvodni variantou 2
uvazovanou ve Studii proveditelnosti pro trat Praha-Smichov — Plzen (z roku 2010), kde ERR
byla ve vysi 6,03% a FRR — 2,33%, ukazuje se, Ze aktualizovany projekt vykazuje vyrazné lepsi
vysledky, coz je z velké ¢asti dusledkem sniZzeni pfedpokladanych investi¢nich nakladd oproti
pavodni verzi.

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze posuzovany projekt je mozZné povaZovat za ekonomicky
efektivni a je vhodné jej doporu  ¢it k realizaci.
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4  Dopady do uzemn é planovacich dokumentaci

V této studii jsou dale doloZzeny rozhodujici prvky souladu ¢i nesouladu s Uzemné planovaci
dokumentaci. Jedn& se zejména o Uzemni plany sidelnich Gtvard (hl.m. Prahy, obci a mést).

4.1 Uzemni plan hl.m. Prahy

V pfipadé hl.m. Prahy je vzhledem k pfedpokladu platnosti v dobé realizace stavby dokladan
novy Koncept tzemniho planu hl.m. Prahy, ktery v soucasné dobé& zpracovava Utvar rozvoje
hlavniho mésta Prahy a Odbor Uzemniho planu Magistratu hl.m. Prahy. V sou€asné dobé se
feSi az 16 tisic pfipominek, nasledovat bude tvorba navrhu Uzemniho planu, ktery zohledni
stanoviska dotéenych organl a kladné vyporadané pfipominky. Navrh bude poté znovu verejné
projednan a po pfipadnych Upravach vydan. Novy Uzemni plan by mohl vstoupit v platnost
v roce 2012.

Do doby vydani nového Gzemniho planu zlstava v platnosti stavajici Uzemni plan sidelniho
atvaru hl. m. Prahy ve znéni provedenych zmén a Uprav.
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Obrazek 4.1 — Otisk z Konceptu uzemniho planu hl.m. Prahy (doprava)

— lokalita Mala a Velka Chuchle

Koncept Uzemniho planu hl.m. Prahy pfedpoklada Gzemni rezervu pro zfizeni nové zastavky
Praha-Mala Chuchle. Tato zastdvka neni ve stavbé& navrZzena z investi¢nich a z kapacitnich
ddvodu, nicméne jeji dodatecna realizace v rdmci jiného projektu je mozna.

Vkm 6,290 (km 11,915 traté od Prahy-Krée) ve Velké Chuchli je zabezpeleny Zelezni¢ni
pfejezd. V obou variantach navrhovaného feSeni (MiRek i MaRek) se predpoklada jeho
zachovani. Koncept Uzemniho planu hl.m. Prahy pfedpoklada nahrazeni tohoto pFejezdu
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nadjezdem, toto opatfeni ale neni soucCésti této stavby (méstskd investice). Déle je
z pfedchoziho obrazku patrné, Zze Koncept Uzemniho planu hl.m. Prahy pfedpoklada posun
zastavky smérem ke stavajicimu pfejezdu.

Konceptem Uzemniho planu hl.m. Prahy je sledovana realizace Zelezniéni zastavky Praha-

Radotin sidlisté (v navrhu). Zastavka neni z kapacitnich davodu soucasti stavby. Vyhledové pfi
pfipadné pristavbé dalSich koleji nebude zastavka moZzna z prostorovych duvodu.

a5

Zbra;}/a/\/fy"’/

' ‘4
. Y\
— 2
\ A
\ % / L

Obrazek 4.2 — Otisk z Konceptu uzemniho planu hl.m. Prahy (doprava)

— lokalita Radotin

V km 11,520 (na jizni hrané zastavby Radotina) je zachovan Zelezni¢ni prejezd se silnici 11/115.
Vyhledové je Konceptem Uzemniho planu hl.m. Prahy sledovan silniéni nadjezd, ten ale neni
soucasti drazni stavby (soucast obchvatu Radotina).
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4.2  Uzemni plany daldich m ést a obci

Cernosice

Uzemni plan mésta CernoSice byl Zastupitelstvem mésta CernoSice schvélen dne 7.10.2010
usnesenim ¢&. 9/27. Opatfeni obecné povahy €.6/2010, kterym byl vydan Gzemni plan, nabylo
G¢innosti 2.11.2010.

V Uzemnim planu je zahrnuta prelozka Zelezni¢ni traté mezi km 11,5 a 12,2 v souvislosti

s nahradou urovriového kfizeni v km 11,520, dale pocita s preloZzenim silnice 11/115 podél traté.
Toto velkorysé feSeni v navrhu technické ¢asti neni obsazeno.
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Obréazek 4.3 — Otisk z tzemniho planu, Cernosice (severni ¢ast)

Na Uzemi obce je v izemnim planu zapracovana prelozka Zelezni¢ni traté (km 13,2 az 14,1)
soucasné s prelozkou silnice 11/115 (dle pfedchozi UTS). Toto FeSeni je pfiméFené respektovano
v navrhované varianté MaRek.

V lokalité Mokropsy je zapracovano feseni z piedchozi Gzemné technické studie (UTS, 2009) —
nahrazeni obou pfejezdd v km 15,588 a 16,048 mimouroviiovym kfizenim. Toto velkorysé

7 w7

feSeni v navrhu technické ¢asti neni obsazeno.
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Obréazek 4.4 — Otisk z Gzemniho planu, Cernosice (centrum)

Obréazek 4.5 — Otisk z tzemniho planu, Cernosice (Mokropsy)
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Vsenory

Zastupitelstvo obce V3enory vydava zménu &. 2 UPNSU Vsenory.
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Obrazek 4.6 — Otisk z tzemniho planu, VSenory (lokalita Plzerika)

Z hlediska zelezni¢ni dopravy nejsou zaneseny zadné zasadni zmeény. V oblasti radotinského
zhlavi zst. Dobfichovice jsou zmény ve dvou lokalitach: 2Z3 (zafazeni pozemku do ploch
zafizeni technického vybaveni, bude wvyuzit pro umisténi sbérného dvora, plocha bude
zafazena do verejné prospésnych staveb) a 2Z4 (pozemek mezi trati a plochou neruSici
primyslové vyroby a sklad(i navrzenou schvalenym UPNSU, ve schvaleném UPNSU Gzemni
rezerva pro dopravu).

Dob fichovice

V UPNSU Dobfichovice (zména ¢&. 2 z roku 2006) neobsahuje zadné zasadni zmény ploch
Zelezni¢ni dopravy ani navaznych silniénich komunikaci v souvislosti s rekonstrukci traté.

Obrazek 4.7 — Otisk z tizemniho planu, Dobfichovice
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Revnice
Zastupitelstvo mésta Revnice schvalilo dne 25.5.2009 Zménu ¢&.2 Uzemniho planu sidelniho

Gtvaru Revnice. Zména neobsahuje 7adné zasadni zmény ploch Zelezniéni dopravy ani
navaznych silni¢nich komunikaci v souvislosti s rekonstrukci traté.

Obrazek 4.8 — Otisk z tzemniho planu, Revnice

KarlStejn

Zastupitelstvo obce Karlstejn schvalilo dne 6.10.2005 soubor zmén &.01 UPO Karlstejn.
V soucasné dobé plati navrh z ledna 2009. V ném je zapracovano feSeni z pfedchozi izemné
technické studie (posun osy traté na tfeboriském zhlavi, peronizace stanice, vyvolané prelozky
silniénich komunikaci, zruSeni pfejezdu v km 30,469.

=

Obrazek 4.9 — Otisk z tzemniho planu, KarlStejn (vychod)
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Obrazek 4.10 — Otisk z tzemniho planu, KarlStejn (zapad)

Rekonstrukce traté Praha — Beroun nevyzaduje na Gzemi ostatnich mést a obci zasadni Upravy
Uzemné planovaci dokumentace.
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5 Etapizace
5.1 Rozdéleni na stavby

Na zékladé technického feSeni projektant doporucuje stavbu realizovat po ¢astech. Profesni
déleni (zabezpecCovaci zafizeni / Zelezni¢ni svrSek) vtomto pfipadé neni zcela optimalni —
muze dojit k pozdéjSimu mareni investic, resp. k dodate€nym Upravam novych zafizeni b&éhem
kratké doby (cca 1 az 2 let). Pokud by mélo dojit k déleni stavby po profesich, |Ize pfednostné
doporucit rekonstrukci Zelezniéniho svrSku a trakce (pfedevSim v mezistani¢nich usecich),
k tomu tratové zabezpec€ovaci zafizeni, coz ovSem vede k déleni staveb po Usecich.

Déleni staveb po Usecich je z pohledu projektanta i provozniho vhodngj$i. Uzemné& méné
problémové Useky jsou doporuceny k realizaci v prvni stavbé. Jedna se o Useky:

« Stavba 1A: Praha-Smichov (mimo) — Cernosice (mimo), km 1,805 a7 11,100 resp.
10,400 dle varianty MiRek/MaRek,

e Stavba 1B: Karlstejn (mimo) — Beroun (v€etné), km 31,000 az 42,500.

v s

+ Stavba 2: Cernosice (v&etn&) — Karlstejn (véetng), km 11,100 resp. 10,400 aZ 31,000.

UvaZovand hranice staveb byla stanovena na zakladé investi¢ni naro¢nosti tak, aby obé stavby
(1 a 2) obsahovaly kazdéa cca polovinu investi¢ni naro€nosti.

Vzhledem k tomu, Ze se mohou vyskytnout Uzemni i administrativni problémy pfi pfipravé
staveb, je tato hranice stanovena prozatim jako plovouci a bude potfeba ji upfesnit na zékladé
projednani, zejména ve vztahu k procesu EIA. Jedna se predevsim o Usek Karlstejn (mimo) —
Beroun (mimo), km 31,000 az km 37,617, ktery prochazi centréalni ¢asti CHKO Cesky kras.
PfestoZe zde nejsou navrzeny Zadné prelozky ani vyraznéjSi zadsahy mimo vlastni téleso trate,
existuje riziko nutnosti absolvovani celého procesu EIA. Z toho didvodu doporucuje zpracovatel
nejprve predjednani nutnosti procesu EIA na pfisluSnych organech statni spravy (vcetné
rozdéleni celého Useku na dvé samostatné stavby) a poté definitivni stanoveni hranice staveb.
V pfipadé zafazeni Useku KarlStejn (mimo) — Beroun (mimo) do 2.stavby lze vykompenzovat
presun investic prodlouzenim stavby 1A od km 11,100 resp. 10,400 aZ do km 12,699 (hranice
hl.m. Prahy).
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5.2 Navrh harmonogramu p Fipravy

Rozdéleni celé rekonstrukce traté Praha — Beroun na 2 stavby bylo provedeno s pfihlédnutim
k odlisné naroc¢nosti technického feSeni, pfipravy a mozného dopadu na Zivotni prostfedi
v jednotlivych Usecich.

Predpokladem pro Stavbu 1 je:

* oznameni EIA (tzv. "mala EIA", bez celého procesu),

» doba realizace stavby 24 mésicl,

» realizace obou Usekul (1A a 1B) soubézné se stejnym harmonogramem.
Predpokladem pro Stavbu 2 je:

e standardni proces EIA v€etné oznameni (tzv. "velka EIA"),

* doba realizace stavby 30 mésicu.

Pfedpokladem je provedeni potfebnych zmén Uzemné planovacich dokumentaci pfed podanim
Zadosti o vydani tzemniho rozhodnuti, tzn. do 07/2012 (Stavba 1) resp. do 01/2013 (Stavba 2).

Pro kazdou stavbu byly navrZzeny tfi varianty harmonogramu pfipravy (harmonogramy 1 az 3
pro Stavbu 1, harmonogramy 4 az 6 pro Stavbu 2, viz pfiloha 1 a 2 této ¢asti).

Stavba 1, Harmonogram 1

Plati pro Stavbu 1, pfedpoklada standardni proces pfipravy, tzn. vS8echny stupné pfipravy
vCetné vybérovych Fizeni nasleduji postupné za sebou (vyjma dokumentaci, které mohou byt
zpracovany soubézné — Hlukova studie, projednani, Investi¢ni zamér, oznameni EIA).

Tento harmonogram neni vhodny pro Stavbu 1 za pfedpokladu, Ze bude poZadavek na
financovani Stavby 1 v rdmci OPDL1 (tzn. realizace v letech 2013 az 2015).

Stavba 1, Harmonogram 2

Plati pro Stavbu 1, pfedpoklada zkraceny proces pripravy, tzn. slou€eni pfipravné dokumentace
a projektu stavby do jedné soutéze.

Tento harmonogram je vhodny pro Stavbu 1 za pfedpokladu, Ze bude poZadavek na
financovani Stavby 1 vramci OPD1 (tzn. realizace v letech 2013 az 2015). Pokud se
nevyskytnou neocekavané administrativni pfekézky, bude mozno zahajit realizaci na podzim
roku 2013.

Stavba 1, Harmonogram 3

Plati pro Stavbu 1, predpoklada zkraceny proces pfipravy a realizace, tzn. slouceni projektu
stavby a realizace do jedné soutéze.

Tento harmonogram muazZe byt podmine¢né vhodny pro Stavbu 1 za pfedpokladu, Ze bude za
realizaci povazovan cely proces véetné projektu stavby. To je potfeba zavazné potvrdit
u Ridiciho organu OPD (MD CR). Vtom pfipadé, pokud se nevyskytnou neodekavané
administrativni pfekazky, bude mozno zahgjit realizaci jiz na jafe roku 2013.
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Stavba 2, Harmonogram 4

Plati pro Stavbu 2, pfedpoklada standardni proces pfipravy, tzn. vSechny stupné pfipravy
véetné vybérovych Fizeni nasleduji postupné za sebou (vyjma dokumentaci, které mohou byt
zpracovany soubézné — Hlukova studie, projednani, Investicni zamér). Predpoklada se
standardni proces EIA, nasledné dokonceni pfipravné dokumentace cca 2 mésice poté
(zapracovani moznych pfipominek a pozadavkl vzeSlych z procesu EIA).

Tento harmonogram je vhodny pro Stavbu 2 za pfedpokladu, Ze ukonceni realizace az v lété
2017 (ve vztahu k pfedpokladané efektivité ramene Ill. TZK Praha — Plzefn) bude fadné
zdlvodnéno administrativni naroénosti procesu pripravy a realizace.

Stavba 2, Harmonogram 5

Plati pro Stavbu 2, pfedpoklada zkraceny proces pripravy, tzn. slou€eni pfipravné dokumentace
a projektu stavby do jedné soutéZe. Pfedpoklada se standardni proces EIA, nasledné podani
Zadosti 0 Uzemni rozhodnuti cca 2 mésice poté (zapracovani moznych pfipominek a pozadavku
vzeslych z procesu EIA do pfipravné dokumentace).

Tento harmonogram je vhodny pro Stavbu 2. Pokud se nevyskytnou neocekavané
administrativni pfekazky, bude mozno zahajit realizaci na jafe roku 2014 a ukoncit na podzim
roku 2016.

Stavba 2, Harmonogram 6

Plati pro Stavbu 2, pfedpoklada zkraceny proces pfipravy a realizace, tzn. slou€eni projektu
stavby a realizace do jedné soutéze.

Tento harmonogram muZze byt ,zaloznim harmonogramem® pro Stavbu 2, nicméné zkraceni
procesu pfipravy a realizace o pouhé 3 mésice oproti standardnimu procesu pfipravy dle
ndzoru zpracovatele nejsou tak vyraznym pfinosem, aby vyvaZily u tohoto typu staveb
nestandardni slou€eni projektu stavby a realizace. Pokud se nevyskytnou neocekavané
administrativni pfekazky, bude mozZno zahajit realizaci na podzim roku 2014 a ukoncit na jafe
roku 2017.

Doporu ¢eni k procesu p Fipravy
Zpracovatel doporu€uje nadale sledovat pfipravu obou staveb dle

e Harmonogramu 2 pro Stavbu 1A a 1B (pfipadna zména zplsobu pfipravy na zalozni
Harmonogram 3 je nutna cca do konce zafi 2011),

* Harmonogramu 5 pro Stavbu 2 (pfipadna zména zpUsobu pfipravy na zalozZni
Harmonogram 4 je nutna cca do konce ledna 2012).
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6  Zaver

Vzhledem k vysledkim provozné ekonomické studie Ize doporucit bezodkladnou pfipravu tak,
aby bylo mozné realizovat 1.Cast stavby (Stavbu 1A a 1B) v letech 2013 az 2015 z divodu
financovani v ramci OPD1 a 2.¢ast (Stavbu 2) vletech 2014 az 2016 z ddvodu dodrZeni
harmonogramu realizace celého tseku I1.TZK Praha — Plzen.

Na vlastni pfipravu je velmi kratkd doba, proto bude potfeba vyuzit maximalni vstficnosti vSech
dotéenych organu a instituci. Z toho duvodu je nutné urychlené vSechna navrhovana feSeni na
vSech drovnich predjednat tak, aby bylo mozné dodrzet zkraceny termin pfipravy a realizace
rekonstrukce traté Praha - Beroun.
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7 Prilohy a doklady k €asti A.1

» Pfiloha 1 - Navrh harmonogramu pfipravy — 1.stavba
» Pfiloha 2 - Navrh harmonogramu pfipravy — 2.stavba
e Zaznam z jednani 17.5.2011

« Zavéry z jednani s PSP CR ve véci stavby Praha-Smichov — Beroun, 1.faze, stavajici
trat 1. a 2. stavba

» Spole¢né stanovisko starostl obci regionu Dolni Berounka k rekonstrukci trati Praha —
Beroun

» Priloha ke Spoleénému stanovisku starostl obci regionu Dolni Berounka k rekonstrukci
trati Praha — Beroun
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