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Legenda:
Osa koleje stavajici, bez zasahu a8
Demolice i ’
— Osa koleje vyhledova Uroviiovy zel. prejezd
bt Kolej v tunelu ;
Stavby jinych investor(
1 '!)6 Staniéeni stavajici

Stani€eni vyhledové

122

R1=2000,000 m

V=180, V';zgﬂ?ﬁx”*‘)k""h Parametry vyhledového oblouku
1=100, 1k=145, E=53mm

n=11,0v=9,9vk=1978

Lp=180m . P .
mo0,677m Parametry vyhledové prechodnice
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Rychlosti vyhledové - V / Vk

Zel. stanice Zel. zastavka  Odbocka/vyhybna
stavajici stavajici stavajici

Zel. stanice Zel. zastdvka  Odbogka/vyhybna
vyhledovéa vyhledovéa vyhledova

souprava
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