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1 Uvod k technické &asti
1.1 Zakladni Gdaje o sou €éasném stavu

Trat’ Praha-Smichov (km 0,5) — Zadni T Feban (km 26,2) — Beroun (km 38,9) je trati celostatni
s délkou 38,4 km, vcelé délce dvoukolejnou a elektrizovanou stejnosmérnou napétovou
soustavou 3 kV=. Usek Praha-Radotin — Beroun je zahrnut do evropského Zelezni¢niho
systému. Na uzemi StfedoCeského kraje se nachazi ¢ast traté od km 12,7 (mezi Zst. Praha-
Radotin a zast. Cernosice). Cislo traté dle JR je 171, dle TTP 521B, &islo tratového tseku TU
0202. Trat je soucasti 3. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru.

Tratova rychlost je 90 az 100 km/h s mistnimi omezenimi, zabrzdna vzdalenost 700 m.
Dovolena tratova tfida zatizeni je D3 (v Useku Praha-Smichov — Praha-Radotin pouze C3),
maximalni sklon traté 8 %e..

Vo
Ch,
e\ asg,
@y

Obréazek 1.1 — Schema Useku Praha - Beroun

Trat je provozovana podle pfedpisu D2. Tratové zabezpeCovaci zafizeni je 2. kategorie —
hradlovy poloautoblok. Na trati je celkem 17 prejezdl (14 na Uzemi StfedoCeského kraje),
v3echny jsou zabezpec€eny piejezdovym zabezpefovacim zafizenim.

Trat’ Beroun (km 38,9) — Zdice (km 47,9) — Plze a hl. n. (km 109,7) je trati celostatni s délkou
70,8 km, v celé délce dvoukolejnou. Trat je v Useku Beroun — Plzen elektrizovana stfidavou
napétovou soustavou 25 kV 50 Hz. Styk trakénich proudovych soustav se nachazi v km 41,080
(usek Beroun — zdice). Cislo traté dle JR je 170, dle TTP 713, &islo tratového Gseku TU 0202.
Trat je soucésti 3. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru.

Tratova rychlost je 100 km/h s mistnimi omezenimi, zdbrzdné vzdalenost 1000 m. Dovolen&a
tratova tfida zatiZeni je D3, maximalni sklon traté je 14,1 %o.

Trat je provozovana podle predpisu D2. Tratové zabezpeCovaci zafizeni je 3. kategorie —
autoblok. Na trati je celkem 9 prejezdu (5 na Uzemi StfedoCeského kraje), vSechny jsou
zabezpeceny prejezdovym zabezpeovacim zafizenim.
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1.2 Varianty feSeni

1.2.1 Koncep éni varianty spojeni Praha — Beroun

Z hlediska koncepce nového usporadani stavajici Zeleznicni traté Praha — Beroun Ize vnimat tfi
zakladni varianty, které vychazi z pfedchozich studii:

e varianta maximalni — nepfedpoklada v ¢asovém horizontu 30 let novou trat,

* varianta minimalni — pfedpokladé realizaci nové traté bezprostfedné (v ramci stavby),

e varianta optimalni — p Fedpoklada realizaci nové trat &, ale neni na ni zavisla
(libovolny horizont vystavby nove trat  é).

Varianta maximalni

Varianta maximalni byla feSena jednak v pfipravnych dokumentacich Praha-Smichov — Revnice
a Revnice — Beroun (cca v roce 2005) a nasledné pak ve studiich ,Optimalizace trati Beroun
(mimo) — Revnice — Praha-Smichov (mimo) pro pfiméstskou dopravu“ a naslednych dil&ich
aktualizacich (2009).

« v (seku Smichov — Revnice odstrafniuje viechny Groviiové prejezdy,

» kompletni pfestavba vSech stanic a zastavek,

» predpoklada ¢astecné prelozky traté (rektifikace oblouku),

e kompletni optimalizace svrdku, spodku, trakce, zabezpec€ovaci zafizeni.

Propoctena investi¢ni naro¢nost je cca 12 mid. K&.

Varianta minimalni

Varianta minimalni byla ramcové feSena ve Studii proveditelnosti pro trat Praha-Smichov —
Plzeh. Investice se predpokladaji do zabezpelovaciho zafizeni, v ramci rekonstrukce pak
obnova trakce, Zelezni¢niho svrsku a potfebné opravy spodku a umélych staveb.

Odhadovana investi¢ni naro¢nost je cca 4 mld. K&.

Varianta optimalni v rozsahu mezi ob  éma vySe uvedenymi variantami

Hlavni cil feSeni varianty optimalni je posouzeni vSech moznych dil€ich feSeni a navrh vysledné
varianty, ktera by splnila stanovené pozadavky na technicky stav, technické parametry,
efektivitu a dobu realizace.

Propoctena investi¢ni naro¢nost je cca 8 az 9 mld. K¢ dle zvolenych dil€ich variant Gzemné
technického feSeni.
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1.2.2 Technické varianty navrhované v této studii

V této provozné ekonomické studii je navrhovano feSeni, které vychazi z koncepéni varianty
optimalni, tzn. je navrZzena celkova rekonstrukce traté Praha — Beroun. Vzhledem k naroénému
feSeni nékterych mist (az uzemni nepridchodnosti) je navrh redukovan tak, aby byl pfimérené
pFijatelny jak pro Zelezni¢ni sektor, tak pro obce a obyvatele podél traté ¢i dalSi organy statni
spravy. Tato varianta umoZziuje provezeni téméfF vSech vyhledové poZzadovanych viaku

v pfiméfené kvalité, vytvafi predpoklady pro realizaci mimouroviovych kfizeni vSech silnic II.
tfidy v zastavéném Uzemi mést.

Vzhledem k tomu, Ze stuperi dokumentace ,studie” je primarné uréen pro navrh variant, je i
v této provozné ekonomické studii tento pfistup uplatnén. Z tzemné technického hlediska jsou
navrzeny nasledujici varianty:

- MiRek (minimalni rekonstrukce) — varianta predpoklada rekonstrukci Zelezni€nich
zafizeni pfi splnéni vétSiny poZadovanych parametrd, ale nepfedpoklada vyrazné
zdsahy do Uzemi (nejsou navrzeny zasadni prelozky Zelezni¢ni traté a silni¢nich
komunikaci),

~rv

- MaRek (maximalni rekonstrukce) — Uzemné technické feSeni je rozSifeno o lokalni
pfeloZzky, souvisejici zejména s navrhem mimouroviového kfizeni vybranych silni¢nich
komunikaci (nahrazeni vybranych prejezdu),

- MaxiK (maximéalni varianta — koridor) — koncepc¢ni varianta maximalni, uvedena pouze
pro porovnani investiéni naro¢nosti, technicky nedokladana (viz pfedchozi UTS,
aktualizace 2009, resp. Studie proveditelnosti pro trat Praha-Smichov — Plzen).

V textové i vykresové Casti jsou dolozeny varianty MiRek a MaRek. Vysledné feSeni bude
sestaveno stavebnicov &, tzn. Ze jednotlivé Useky budou seskladany vybérem z téchto variant
dle konkrétnich zavéru pfi projednani této studie.
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1.3

Obecné zasady technického FeSeni

Tratovy Usek Praha-Smichov - Beroun je celostatni trati, zafazenou do evropského systému.
Zaroven je soucasti sité TEN-T. Proto musi splfiovat poZadavky na interoperabilitu a pfipadné
dalsi opatfeni, uvedené v Zasadach modernizace a optimalizace vybrané Zelezniéni sité Ceské
republiky (smérnice GR SZDC 16/2005). Jedna se zejména o nasledujici parametry:

dosazeni tratové tridy zatizeni D4 UIC pro aroven tratové rychlosti 120 km/h v&etné (tj.
22,5 t/napravu a zaroven 8 t/bézny metr délky vozidla),

zavedeni prostorové prachodnosti pro loZznou miru UIC GC a SirSi vozidla podle
CSN 73 6320, tj. z&kladni prifez Z-GC s vlivem $irSich vozidel,

zajisténi pozadované kapacity drahy pfi souCasném stanoveni optimalizovaného
rozsahu Zelezni¢ni infrastruktury,

vybaveni traté takovym technologickym zafizenim, které zajiStuje plnou bezpecnost
provozu pfi tratové rychlosti do 160 km/h,

vybaveni Zelezni¢nich stanic nastupisti v souladu s vyhldSkami ¢&. 177/1995 Sb.
a 369/2001 Sb.,

dosaZeni dostate¢né uziteCné délky dopravnich koleji v Zelezni¢nich stanicich pokud
mozno 650 m (alespon jedna predjizdna kolej),

zlepSeni stavu Uroviiovych kfiZeni trati s pozemnimi komunikacemi.

Primarnim cilem je kazdopadné vlastni rekonstrukce traté do roku 2016. Tento cil musi byt
v krajnim pfipadé upfednostnén pfed pozadavky na technické parametry, které Ize jen velmi
obtizné (nebo vubec) splnit pfi rekonstrukci ve stavajici stopé traté.
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SUDOP
PRAHA

1.4 Interoperabilita

1.4.1 Subsystém ,infrastruktura“ konven

éniho Zelezni éniho systému

V rdmci navrhu trasy a zakladniho usporadani rekonstruované traté byla provedena orientacni
analyza podminek TSI (technické specifikace interoperability) ve vztahu k navrhu rekonstrukce
traté Praha — Beroun. Ve stupni studie je brana v Uvahu &ast poZadovanych parametr(
pfedevsim ze subsystému ,Infrastruktura“.

Dil¢i parametr

Pozadavek

Stavajici stav

Kategorie V-M (smiSena doprava) V-M (smiSena doprava)
Traté konvenéni konvenéni
Poznamka rekonstruované hlavni traté TEN rekonstruované hlavni traté TEN
Prajezdny priifez GB (GCD)

N&pravova hmotnost 22,5t 20,0 t (km 0,256 - 9,069);

22,5 t (km 9,069 - 37,686)

Tratova rychlost

(do) 160 km/h

80 - 100 km/h

Normativ délky viaku

600 m

700 m (140 naprav)

Tabulka 1.1 — Zakladni technické parametry traté Praha — Beroun dle TSI ,infrastruktura“

Relevantni parametry, feSené ve stupni ,studie”, jsou Prostorové uspofadani (A), Parametry
koleje (B) a Nastupisté (G). Splnéni ostatnich parametrt (C Vyhybky a vyhybkové konstrukce,
D Odolnost koleje vaci uvazovanému zatiZzeni, E Odolnost konstrukci vici zatizeni dopravou, F
Geometricka kvalita koleje a meze ojedinélych zavad, H Ochrana zdravi, bezpecnost a Zivotni
prostiedi, | Zajisténi provozu, J Pevna zafizeni pro provozni o3etfovani vlakl) se predpoklada
v ramci stavby automaticky (irelevantni pro stupen studie). Technické normativy narodni
legislativy jsou v souladu s bodem Nastupisté (G), navrhovana feSeni lze z tohoto pohledu
povaZovat za interoperabilni.

Osova vzdalenost

Dil¢i parametr Pozadavek Stav
Obrys vozidla dle prijezdného prafezu (GCD)
dle prUjezdného prafezu 40m

Maximalni sklony

dle stavajicich parametra

max. 4,25 %o
Vv mezistani¢nim Useku,
2,50 %o ve stanici

sklony odstavnych koleji uréenych pro stani kolejovych
vozidel nesmi byt vétSi nez 2,5 %o, pokud nejsou pfijata
zvlastni opatfeni branici kolejovym vozidliim v samovolném
odjeti; sklony a mista lomu sklonu se zvefejni v registru
infrastruktury, u odstavnych koleji pouze v pfipadé sklont

vétSich nez 2,5 %o

max. 4,25 %o
Vv mezistani¢nim Useku,
2,50 %o ve stanici

Minimalni polomér
smérového oblouku

dle navrhované rychlosti

348 m (V=80 km/h)

Minimalni polomér
zakruzovaciho oblouku

600 m vrcholovy, 900 m tdolnicovy

dodrzen

Tabulka 1.2 — Prostorové usporadani trati (A)

A.4  Technicka zprava




Komplexni FeSeni spojeni

: s < SUDOP
Praha — Beroun jako sou ¢€ast IIl.TZK ‘¥ \PRAHA
Dil¢i parametr Pozadavek Stav
Jmenovity rozchod 1435 mm 1435 mm

Prevyseni [mm]

160 mm, u nastupisté 110 mm

Soucasné max. 146 mm,
u nastupisté 115 mm
(Mokropsy);
vyhledové bude
prevySeni dodrzeno

Maximalni ¢asova

70 mm/s pro soupravy bez NS; Ize zvySit az na 85 mm/s pro

zmena prevysent v I<150mm na konci pfechodnice 28 - 70 mm/s
prechodnici

na tratich s V do 200 km/h pro klasické soupravy: 130 mm
Nedostatek prevyseni - (0,85 m/s2 nevyrovnaného bo¢niho zrychleni) pro néklgdnl'
b&2n4 kolej a hlavni vagony (TSI WAG); 150 mm (1,0 m{sz an) pro ngomoyvy a 100 mm
vétev vyhybky oso_bnl vozy (TSI LOC&PAS); u vlakl s naklapéci _technlkog a

niz8i hmotnosti na ndpravu mize byt povoleno i vice (pfi
prokazani bezpeénosti)
Nedostatek prevysent - 120 mm pro 30 km/h £V < 70 km/h; 105 mm pro 70 <V <170
km/h; 85 mm pro 170 <V < 200 km/h; u stavajicich 100 mm

odbocéna vétev vyhybky

vyhybkovych konstrukci Ize pfipustit hodnoty 0 20 mm v étSi

Ekvivalentni konicita
(kuzelovitost)

nevyZaduje se pro V <60 km/h, 0,25 pro 60 <V < 200 km/h;
vychazi se z amplitudy bo¢niho posunu dvojkoli 2 az 3 mm;
min. stf. hodnota rozchodu pro kolej v pfimé a obloucich
0 R>10 000m: nevyZaduje se pro V < 60 km/h, 1430 mm pro
60 <V <200 km/h

bude dodrzena

Profil hlavy kolejnice

zkoseni boku hlavy kolejnice v Uklonu do 1/16 vzhledem ke
svislé ose hlavy kolejnice; svisla vzdalenost mezi hornim
(te€nym) bodem tohoto Uklonu a temenem kolejnice musi byt
mensi nez 15 mm; polomér pojizdéné hrany nejméné 12 mm;
vodorovna vzdalenost mezi temenem kolejnice a horni hranou
te¢ného zaobleni musi byt v rozmezi od 31 do 37 mm

bude dodrzena

Uklon kolejnice

od 1/20 do 1/40 smérem k ose koleje; ve vyhybkovych
konstrukcich a kratkych Usecich mezi nimi moZno i bez Uklonu

1/20

Tuhost koleje

otevieny bod

Tabulka 1.3 — Parametry koleje (B)

1.4.2 Ostatni subsystémy

Naplnéni

poZadavku ostatnich subsystému se predpoklada, konkrétni

navrhy budou

pfedmétem dalSich stupnil projektové dokumentace (zejména projektu stavby), pfipadné
provoznich predpisl. Jedna se o nasledujici subsystémy nebo jejich klic¢ové prvky:

« ,Energie”,

« ,Rizeni a zabezpe&eni“ (viz téZ kapitola 10 této zpravy),

» ,Provoz a fizeni dopravy“,

e VyuZiti telematiky",

+ ,Kolejova vozidla“,

o Udrzba,

* Prvky tykajici se ,0s0b s omezenou schopnosti pohybu a orientace",

+ ,Bezpecnost v Zelezni€nich tunelech” (vyhledové pro novou trat).

A4
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1.5 Administrativni vymezeni stavby

Rekonstrukce traté je navrzena od km 1,805 (Praha-Smichov mimo) do km 42,500 (zast. KralGv
Dvur véetné, navazuje na hranici stavby Optimalizace tratového Useku Beroun — Zbiroh®).

stegl:n':sztsilzgrl‘k?)‘ Obec Katastralni uzemi (k.4.) | Od km Do km
Hl.m. Praha Praha 5 Smichov 0,000 1,776
Praha 5 Hlubocepy 1,776 3,953

Praha 16 Mala Chulchle 3,953 5,532

Praha 16 Velka Chuchle 5,532 8,440

Praha 16 Radotin 8,440 12,699

Cernosice Cernosice Cernosice 12,699 16,614
Vsenory Vsenory 16,614 19,349

Dobfichovice Dobfichovice 19,349 21,557

Lety Lety 21,557 22,758

Revnice Revnice 22,758 | 24,929

Beroun Zadni Treban Zadni Treban 24,929 26,473
Liten Bélec u Litné 26,473 27,698

KarlStejn Poucnik 27,698 31,644

Srbsko Srbsko 31,644 32,305

Korno Korno 32,305 32,561

Srbsko Srbsko 32,561 32,680

Korno Korno 32,680 32,780

Srbsko Srbsko 32,780 33,774

Tetin Tetin 33,774 37,945

Beroun Beroun 37,945 40,474

Beroun Jarov u Berouna 40,474 40,594

Beroun Beroun 40,594 40,869

KralGv Dvar KralGv Dvar 40,869 42,500

ORP Cernosice a Beroun leZi ve Stfedoceském kraji

Tabulka 1.4 — Administrativni vymezeni stavby
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2  Stavebn é technické FreSeni
2.1 Zakladni charakteristika stavebnich objekt G traté

V této kapitole jsou popsany objekty, které nejsou feSeny v samostatnych kapitolach.
2.1.1 Zelezniéni svriek a spodek

Podle Smérnice GR SZDC &.28/2005 je trat zafazena do té &asti sité, kter4 bude vybavena
v tratovych a hlavnich stani¢nich kolejich novym Zelezniénim svrSkem UIC60 na betonovych
prazcich B91 s bezpodkladnicovym upevnénim W14. Zelezniéni svrdek v piedjizdnych kolejich
se v mistech Uprav navrhuje novy tvaru S49 na betonovych prazcich B91. Nové kolejové loze
bude minimalni tloustky 35 cm pod praZzcem. Pfedpoklada se, Ze pro cely usek bude mozZno
pouzit zakladni kolejnicovy material, kterym je ocel jakosti UIC 900A (95 CSD — VK).

VSechny vyhybky leZici v hlavnich kolejich budou nové, UIC60 s podkladnicovym upevnénim
KS. V mistech Uprav pfedjizdnych koleji budou vyhybky leZici v pfedjizdnych kolejich nové S49
se shodnym upevnénim.

V pfipadé koleji a vyhybek v ostatnich kolejich se pfedpoklada mozné uziti vyzisku kromé
pfipadl obloukovych vyhybek. Zelezniéni prazce budou betonové tvaru B 91S/1 (kromé Gasti
z vyzisku). Rovnéz ve vyhybkéach budou pouZity betonové prazce.

V celé délce traté v€etné zhlavi se navrhuje zfizeni bezstykové koleje.

Pro potfeby studie se pfedpoklada nasledujici skladba konstrukce Zelezni¢niho spodku:

+ &ira trat, hlavni stani¢ni koleje — podkladni SP vrstva tloustky 0,5m (SD t.0,3m) +
stabilizace zemni plané,

« predjizdné koleje - podkladni SP vrstva tloustky 0,5m (SD tl.0,3m) opatfena na zemni
plani geotextilii,

» Sird trat - oboustranné sedlana plan, v zafezech s oboustrannym trativodem nebo
s pfikopovym Zlabem, na nasypu podkladni vrstva vyvedena do svahu,

« ve stanici se navrhuje odvodnéni podkladni SP(SD) vrstvy trativodly,

* v mistech, kde stavajici téleso neumoznuje vytvofeni pfedepsané stezky se navrhuje
rozSifeni plané Zelezni¢niho spodku za pomoci geosyntetickych pytld, gabiontd, nebo
koncovych prvka U3 krabicovych zdi,

e dna prikopl budou zpevnéna prikopovymi tvarnicemi.

Soucésti stavebnich objektd Zelezni¢niho spodku je i provedeni Uprav nad evidovanymi
jeskynémi Ceského krasu. Celkem se jedna o 12 pfipad(l. Opatfeni spogiva ve zfizeni betonové
desky na skalnim podloZi (stropu jeskyné).

V tésné blizkosti trati se v Useku Zadni Tfebarn — Beroun nachézeji skalni svahy, z nichZ vlivem
zvétravani odpadéavaji ze skal kusy horniny, které mohou narusit bezpe€nost provozu na trati.
V ramci stavby je vtéchto prostorech navrzeno kromé ocisténi a odstranéni naruSeného
povrchu polozeni a ukotveni ocelovych ochrannych siti a realizace zachytnych plota a bariér.
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2.1.2 Nastupist &

Nova nastupisté se navrhuji zasadné s vySkou hrany 550mm nad TK. Pfistupy na nastupisté
vZzdy mimourovnoveé s alespon jednim bezbariérovym pristupem. Délky nastupidt se navrhuji
200 m, v zst. Beroun az 350 m.

2.1.3 Pozemni stavby

Predpoklada se, Ze celd trasa Praha — Beroun bude vychazet z jednotnych architektonickych
principu, které se budou vice ¢i méné propisovat na vSech nadrazich a stanicich. Snahou bude,
aby navrhované konstrukce a objekty meély soudoby architektonicky vyraz.

Bude se jednat zejména o:

ZastfeSeni nastupist, které je pro ostrovni (stfedni) nastupisté navrzeno jako ,vlastovky”
s ocelovou konstrukci a ¢aste€nym prosklenim zastfeSeni. ZastfeSeni bo¢nich nastupist
je tvarové pribuzné. U téchto zastfeSeni se predpoklada nutnost vytvofit na hranach
nastupist smérem k zastavbé protihlukové stény. V prostorech Zelezni¢nich stanic by
tato ochrana méla byt co nejvice transparentni tak, aby nevytvafela neprdhlednou
bariéru v misté stanice a alespon vizualné nerozdélovala mésto ¢i obec na dvé asti.

Vystupy z podchodl — schodisté i rampy budou kryté z dlvodu bezpecénosti a ochrany
proti naledi a klouzani. PfistfeSky budou opét ocelové s maximalnim prosklenim tak, aby
pusobily lehce a vzdusné, aby byly co nejvice prahledné a nekomplikovaly orientaci
cestujicich.

Na méné frekventovanych zastavkach jsou navrzeny na nastupiStich pouze mensi
prosklené pfistteSky z ocelové konstrukce, pfipadné zdéné pfistfeSky (resp.
rekonstrukce stavajicich objektud).

Nové objekty pro technologicka zafizeni se navrhuji jako pfizemni zdéné objekty
s valbovou nebo sedlovou stfechou architektonicky pfizpldsobenou okolni zastavbé.
Pfipadné dle technického feSeni zabezpec€ovaciho zafizeni a energetiky se mize jednat
o typové kontejnery.
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2.2 Navrhované stavebn é technické FeSeni po Usecich
2.2.1 Zst. Praha-Smichov (km 0,000 — 1,805)

Vlastni Zst. Praha-Smichov se nachazi mimo obvod feSeného Gzemi a jeji rekonstrukce je
soucasti stavby Optimalizace tratového uUseku Praha hl.n. — Praha-Smichov. Nicméné
vzhledem k ndvaznostem na Usek Praha — Beroun a vzhledem k neuspokojivému technickému
stavu zafizeni zpracovatel doporucuije jeji rekonstrukci do roku 2016 (v rAmci dokonc€eni celého
ramene |II.TZK Praha — Plzefi — Cheb).

2.2.2 Usek Praha-Smichov — Praha-Velka Chuchle (km 1,805 —5,667)

Jde o dvoukolejny usek délky 3,862 km ve vhodnych smérovych i sklonovych pomérech,
s tratovou rychlosti 100 km/h.

Upravy jsou shodné pro variantu MiRek i MaRek, navrzena je rekonstrukce Zelezniéniho svrsku
a spodku (ve stavajici ose), trakce, umélych objektd, nové tratové zabezpelovaci zafizeni a
rekonstrukce TM Chuchle.

Koncept Uzemniho planu hl.m. Prahy pfedpoklada Gzemni rezervu pro zfizeni nové zastavky
Praha-Mala Chuchle. Tato zastdvka neni ve stavbé navrZzena z investi¢nich a z kapacitnich
ddvodu, nicméné jeji dodate€na realizace v rdmci jiného projektu je mozna.

2.2.3 Zast. Praha-Velk& Chuchle (km 5,667 — 7,100)

V oblasti pfed zastdvkou Praha-Velkd Chuchle se ke trati Praha-Smichov — Praha-Radotin
smérové (z vnéjsi strany) pfimyka dvéma kolejemi trat od Zst. Praha-Kré. Koleje nejsou
prospojkovany a vedou oddélené az do Zst. Praha-Radotin.

Vkm 6,290 (km 11,915 traté od Prahy-Krée) je zabezpeleny Zelezni¢ni pFejezd. V obou
variantach se predpoklada jeho zachovani, navrzeny jsou pouze drobné Upravy komunikace a
rekonstrukce povrchu pfejezdu. Koncept Uzemniho planu hl.m. Prahy pfedpoklada nahrazeni
tohoto pfejezdu nadjezdem, toto opatfeni ale neni soucasti této stavby (méstska investice).

V obou navrhovanych variantach je navrzeno vloZeni dvou kolejovych spojek (vzdy pro spojeni
obou koleji stejného sméru, a to ve sméru od/do Prahy-Smichova do/od vné&jSi koleje. Ve
varianté MiRek jsou spojky navrZzeny v pfimé pred pfejezdem, na rychlost 100 km/h, ve varianté
MaRek jsou spojky posunuty za prejezd (z prostorovych divodd pouze na 80 km/h — prani obce
z dlvodu tlumeni hluku stavajici zarubni zdji).

Koncept Uzemniho planu hl.m. Prahy zarover navrhuje posun zastavky Praha-Velka Chuchle
blize k Zelezni¢nimu pfejezdu.

Zast. Praha-Velka Chuchle, varianta MiRek

Ve varianté MiRek je navrZena rekonstrukce zastavky ve stavajici poloze. Rekonstruovana
budou obé ostrovni nastupisté, zajiSténi bezbariérového pfistupu je navrzeno novymi rampami.
VSechna nastupisté jsou s délkou 200 m a vySkou néstupistni hrany 550 mm nad TK.
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Zast. Praha-Velka Chuchle, varianta MaRek

Ve varianté MaRek je navrZzeno posunuti polohy zastavky blize k obci (podchod o cca 350 m
blize, tedy cca 160 m od pfejezdu). NavrZzena jsou dvé vngjSi néstupisté u krajnich koleji,
bezbariérovy pfistup je zajistén novym podchodem a rampami. V3echna nastupisté jsou
s délkou 200 m a vySkou nastupisdtni hrany 550 mm nad TK. Ve varianté MaRek je mozZné
umisténi spojek dle varianty MiRek (doporu¢eno s ohledem na viditelnost navéstidel).

2.2.4 Usek Praha-Velka Chuchle — Praha-Radotin (km 7,100 — 8,550)

Jde o Ctyfkolejny Usek délky 1,450 km ve vhodnych smérovych i sklonovych pomérech,
s tratovou rychlosti 100 km/h.

Upravy jsou shodné pro variantu MiRek i MaRek, navrzena je rekonstrukce Zelezniéniho svrsku
a spodku vSech 4 koleji (ve stavajici ose), trakce, umeélych objektl, nové zabezpeovaci
zafizeni.

2.2.5 Zst. Praha-Radotin (km 8,550 — 10,400)

Zst. Praha-Radotin je stanici poloperonizovanou, se &tyfmi hlavnimi kolejemi a dvéma
predjizdnymi kolejemi pro nékladni vlaky. Mezi kolejemi 2 a 4 je ostrovni nastupisté vysky
250 mm nad TK, u koleji 1 a 2 jsou Urovnova nastupisté vysky 250 mm nad TK.

Ve varianté MiRek je navrZena rekonstrukce hlavnich koleji 1, 2, 3 a 4, dale rekonstrukce
ostrovniho nastupisté na vySku 550 mm nad TK a délku 200 m. Bezbariérovy pfistup je
z kapacitnich divodd navrzen rampami.

V km 10,028 je zachovan Zelezni¢ni pfejezd, u mostu v km 10,113 je navrZzeno mirné zvyseni
nivelety koleji (o cca 0,35 m).

Ve varianté MaRek je navrZen vétSi rozsah stavebné technickych uprav. V km 9,393 dochéazi
k rozSifeni prostoru pod mostem na dobudovéani druhého pruhu komunikace. Kromé shodného
rozsahu rekonstrukce nastupist je navrzeno nové nastupisté u koleje 10 délky 100 m a vySky
550 mm nad TK pro ukonéeni méstskych tangencialnich vlaki méstské dopravy. Toto
nastupisté je mozné prodlouzit az na 200 m. Kromé stavajiciho podchodu je navrzen novy
podchod za zruSeny piejezd vkm 10,027. Bezbariérovy pfistup bude zajistén novym
podchodem. Na Dobfichovicim zhlavi je navrzeno zvySeni nivelety o cca 0,70 m z divodu
vymény mostni konstrukce v km 10,113 a vylepSeni prostorovych pomeérd pod mostem.

Zapojeni vleCek je v obou variantach zachovano. Za perspektivni Ize ale povaZovat pouze
vleCku cementarny (berounské zhlavi) a pfipadné jesté vleCky napojené na smichovském
zhlavi.
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2.2.6 Usek Praha-Radotin — Cernosice (km 10,400 — 13,200)
Jedna se o dvoukolejny Usek délky 2,800 km s tratovou rychlosti 80 az 100 km/h.

Upravy jsou shodné pro variantu MiRek i MaRek, navrzena je rekonstrukce Zelezniéniho svrsku
a spodku obou koleji (ve stavajici ose, srychlosti 90 az 110 km/h pfi pouZiti nedostatku
pfevySeni do 130 mm), trakce, umeélych objektl, nové zabezpeovaci zafizeni.

Vyhledové je Konceptem Uzemniho planu hl.m. Prahy sledovana realizace Zelezniéni zastavky
Praha-Radotin sidlisté. Zastavka neni z kapacitnich duvodu soucasti stavby. Vyhledové pfi
pfipadné pristavbé dalSich koleji nebude zastavka moZzna z prostorovych duvodu.

V km 11,520 je zachovan Zelezni¢ni piejezd. Vyhledové je Konceptem Uzemniho planu hl.m.
Prahy sledovén silni¢ni nadjezd, ten ale neni soucasti drézni stavby.

2.2.7 Zast. Cernosice, pr tchod m éstem (km 13,200 — 14,600)

Ve varianté MiRek je navrZzena rekonstrukce stavajici traté prakticky ve stavajici ose, vyjma km
14,1 az 14,4, kde je osa obou koleji posunuta aZz o cca 1,4 m vpravo (pfi maximalnim
respektovani draznich pozemku). Vkm 14,1 az 14,3 jsou navrZzena dvé vngjSi nastupisté
(v poloze téméf na chlup shodné s variantou MaRek) délky 200 m a vySky hrany 550 mm
nad TK. V km 14,212 je zruSen piejezd, jako nahrada je navrZzeno napojeni do silnice 11/115
v blizkosti pfejezdu vkm 14,089. Nové napojeni v€etné pfilehlé ulice Zdenka Lhoty je
koncipovano jako obytnd zona (tzn. se de facto nejednd o novou kfizovatku v blizkosti
prejezdu).

Ve varianté MaRek je navrzena mirné prelozka traté 13,2 — 14,1. Trasa prelozky je pfevzata
z pfedchozich dokumentaci (UTS). Posun osy traté je navrzen z davodu pfelozky silniéni
komunikace (11/115), ktera je nové mezi km 13,6 aZ 14,1 situovana vpravo od traté. Silni¢ni
pfeloZzka nahrazuje pfejezd v km 14,089, ktery je navrzen ke zruSeni, stejné jako prejezd
v km 14,212, V této varianté je mozné za urCitych prfedpokladd ponechat provizorné prejezd
v km 14,089 za stejné podminky jako ve varianté MiRek (nové napojend ulice Zdenka Lhoty
bude obytnou zénou). Vlastni poloha zastavky je shodna s variantou MiRek.

2.2.8 Usek Cernosice — Cernosice-Mokropsy (km 14,600 — 15,200)
Jedna se o dvoukolejny tsek délky 0,600 km s tratovou rychlosti 90 km/h.

Upravy jsou shodné pro variantu MiRek i MaRek, navrzena je rekonstrukce zelezni¢niho svrdku
a spodku obou koleji (ve stavajici ose, srychlosti 85 az 120 km/h pfi pouZiti nedostatku
prevySeni do 130 mm), trakce, umeélych objektt, nové zabezpecovaci zafizeni.

Vramci zvySeni prostupnosti GUzemi je ve varianté MaRek uvaZzovano zfizeni nového
zabezpe€eného prechodu v km 14,900. Alternativné je mozné misto pfejezdu vybudovat
podchod (bez zajisténi bezbariérovych pFistupl — pouze se schodisti, dle navrhu UTS), a to
v km 14,664 (v blizkosti ul. MladeZnickd) nebo v km 15,032 (v blizkosti ul. Topolska).
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2.2.9 Zast./zst. CernoSice-Mokropsy (km 15,200 — 16,500)

V obou variantach jsou navrzeny obloukové kolejové spojky mezi hlavnimi kolejemi, v km 15,1
az 15,3, tedy zhruba v poloviné tratového Useku Praha-Radotin — Dobfichovice.

Ve varianté MiRek je navrZzena rekonstrukce zastavky v sou¢asné poloze, tedy jako dvé hlavni
koleje s ostrovnim néastupistém, které bude mit nové délku 200 m a vySku hrany 550 mm
nad TK. Z ddvodd minimalizace zasah( do okolniho Gzemi jsou pro bezbariérovy pfistup
navrzeny vytahy, je vSak mozné vybudovat i rampy.

Ve varianté MaRek je navrzena obratova Zelezni¢ni stanice pro ukoncéeni vlaki od Prahy
(prodlouzeni 3pickového intervalu pfiméstskych viakd 10 minut od Prahy-Radotina az do
Cernosic-Mokropes). Pro obrat vlak( je uréena kuséa stfedni kolej &. 0, krajni koleje 1 a 2 jsou
hlavni. Kolej 0a mé vlastni nastupistni hranu délky 200 m pro vystup cestujicich a dale vytaznou
obratovou kolej Ob, ktera je spojkou napojena do koleje €. 1. PFistupy na néstupisté jsou feSena
pomoci ramp. Z divodu pfedpokladané délky vlakovych souprav do 200 m a velmi nevhodnym
podmink&m pro viditelnosti navéstidel (stanice v oblouku) je navrzeno zruSeni pfejezdu v km
15,589, resp. jeho nahrazeni podchodem. Jako dalSi nahrada (vylep3eni prostupnosti Uzemi) je
navrzeno zfizeni zabezpeceného pfechodu v km 14,900, pfip. podchodu v km 14,7 (dle
poZzadavku mésta Cernosice). Pfejezd v km 16,048 z(istava zachovan.

2.2.10 Usek Cernosice-Mokropsy — V3enory (km 16,500 — 17,953)
Jedna se o dvoukolejny tsek délky 1,453 km s tratovou rychlosti 90 km/h.

Upravy jsou shodné pro variantu MiRek i MaRek, navrzena je rekonstrukce Zelezni¢niho svrdku
a spodku obou koleji (ve stavajici ose, srychlosti 95 az 110 km/h pfi pouZiti nedostatku
prevySeni do 130 mm), trakce, umeélych objektt, nové zabezpecovaci zafizeni.

Vzhledem k tomu, Ze se vyhledové uvaZuje s realizaci nové traté Praha — Beroun (napf. ve
varianté ,K“, viz ¢ast C-1), pfedpoklada se ponechani stavajiciho mostu pfes Berounku, ktery je
svymi parametry pro pfiméstskou dopravu zcela vyhovujici.

2.2.11 Zast. VSenory (km 17,953 — 18,566)

Zast. VSenory se v sou¢asném stavu hachazi v oblouku o poloméru 446 m. Ve varianté MiRek
je navrzeno zachovéani stavajiciho poloméru, ktery umozni vyjime€nou rychlost 90 km/h pfi
pfevySeni 100 mm. Toto usporadani je mj. z davodu moznosti zachovani stavajiciho objektu
cekarny.

Ve varianté MaRek je navrZzen posun osy a zvySeni poloméru oblouku na R=600 m.

V obou pfipadech je zachovan stavajici podchod. Ve varianté MiRek jsou z prostorovych
ddvodu (zachovéani stavajici ¢ekarny) navrzeny vytahy, ve varianté MaRek jsou navrZzeny
rampy.
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2.2.12 Zst. Dob Achovice (km 18,566 — 20,800)

Zelezni¢ni stanice Dobfichovice je stanici poloperonizovanou, se 4 dopravnimi kolejemi.
Ostrovni nastupisté je mezi kolejemi 2 a 4. V km 19,979 je umistén prejezd.

Ve varianté MiRek je zachovan shodny reliéf dopravnich koleji, navrZzena je rekonstrukce
ostrovniho nastupisté mezi kolejemi 2 a 4 a vybudovani vnéjSiho nastupisté u predjizdné koleje
€. 3. Nastupisté maji délku 200 m a vysSku hrany 550 mm nad TK. Pfejezd v km 19,979 je

zruSen, nahrazen novym piejezdem v km 19,154 (na opacném zhlavi).

Ve varianté MaRek je sud4 skupina shodnd, v liché skupiné je navrzena predjizdna kolej ¢. O
pro nékladni vliaky (mezi kolejemi 1 a 2) a hlavni kolej 1 s vné&jSim néstupistém. Na radotinském
zhlavi je z prostorovych duvodl zachovana pouze jedna kolejova spojka. Pfejezd v km 19,979
je zruSen, nahrazen novym pfejezdem v km 19,169 (na opa¢ném zhlavi) — v této varianté slouZzi
novy prejezd zaroven jako nahrada za zruSeny prejezd v km 18,552. Pfistup na nastupisté je
kromé stavajiciho podchodu i novym podchodem, ktery rovnéZz nahrazuje zruSeny pFejezd
v km 19,979.

2.2.13 Usek Dob fichovice — Revnice (km 20,800 — 22,700)

Jedna se o dvoukolejny Usek délky 1,900 km s tratovou rychlosti 100 km/h (lokalni snizeni
v misté mostu v km 22,647 na 70 km/h.

Upravy jsou shodné pro variantu MiRek i MaRek, navrzena je rekonstrukce Zelezniéniho svrsku
a spodku obou koleji (ve stavajici ose, s rychlosti 100 az 120 km/h pfi pouZziti nedostatku
pfevySeni do 130 mm), trakce, umeélych objektl, nové zabezpec€ovaci zafizeni.

Predpoklada se zvySeni nivelety koleje a (pravy prostorovych pomérl pod mostem
v km 22,647.

V této stavbé neni navrZzena zastavka Lety, ze strany obce jiZ neni narokovéana.

2.2.14 Zst. Revnice (km 22,700 — 24,000)

Zelezniéni stanice Revnice je stanici poloperonizovanou, se 4 dopravnimi kolejemi. Ostrovni
nastupisté je mezi kolejemi 2 a 4. Do stanice je zausténa vleCka Eurovia. VSechny dopravni
koleje pfetina v km 23,201 Zelezni¢ni pfejezd, ktery omezuje jejich vyuZitelnost pro predjizdéni
dlouhych nakladnich vlakd. DalSi prejezd je umistén v km 23,966 na tfebariském zhlavi.

V obou navrhovych variantach je stanice Revnice pouze obratova, pro ukondéeni linky
pfiméstské dopravy. Obratovad kolej €. 0 je situovana uprostied mezi hlavnimi kolejemi.
Obratova kolej je rozdélena na dvé c&asti, pficemz kolej Oa je uréena pro dojezd vlakl
(u nastupisté, vystup cestujicich) a kolej Ob je urCena pro vlastni obrat / odstav. Nastup
cestujicich se predpoklada po presunu soupravy k nastupisti na koleji €. 1, alternativné pfimy
odjezd z koleje Oa. Toto uspofadani umoZzni pobyt dvou souprav najednou.

V obou variantach je navrZzeno ostrovni nastupisté mezi koleji 0 a 2 a vnéjSi nastupisté u koleje
1 (u vypravni budovy).
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Ve varianté MiRek je ponechan Zelezni¢ni pfejezd v souCasné poloze, pouze vzhledem ke
zméneé reliéfu stanice je zkracen ze 4 koleji na 2. V této varianté je zaroven obratova kolej 0
koncipovéna jako kusa, zapojené pouze ve sméru od Prahy.

Ve varianté MaRek je obratova kolej zapojena oboustranné, tzn. Je na ni umoznén vjezd i ve
sméru od Berouna. Vyhodou tohoto usporadani je, Ze kolej 0 je vyuZitelna i pro pfijezd / odjezd
manipula¢nich vlakd ze sméru od / do Berouna. V této varianté je dale navrzen novy podjezd
silnice 11/115 misto pfejezdu v km 23,201. Trasa prelozky silni¢ni komunikace v&etné polohy
podjezdu je pfevzata z pfedchozich dokumentaci.

Prejezd v km 23,966 na tfebariském zhlavi zlstava v obou variantach zachovan.

2.2.15 Usek Revnice — Karlstejn (km 24,000 — 28,900)
Jedna se o dvoukolejny usek délky 4,900 km s tratovou rychlosti 80 az 90 km/h.

Upravy jsou shodné pro variantu MiRek i MaRek, navrzena je rekonstrukce zelezni¢niho svrdku
a spodku obou koleji (ve stavajici ose, s rychlosti 85 az 100 km/h pfi pouziti nedostatku
prevySeni do 130 mm), trakce, umeélych objektt, nové zabezpecovaci zafizeni.

Navrzen je posun pFejezdu z km 25,145 do km 25,385 v€etné vybudovani komunikace,
napojujici oblast mezi trati a fekou.

V Zst. Zadni Tfeban (km 26,000 az 26,500, resp. vypravni budova v km 26,238) je navrzeno
vybudovani dvou vnéjSich nastupidt’ u hlavnich koleji o délce 200 m a vySce 550 mm nad TK.
Mimouroviiovy bezbariérovy pfistup je navrZzen podchodem (u vzdalengjSiho nastupisté je
navrzena rampa, u vypravni budovy z prostorovych duvodd vytah. K nastupiSti u koleje 1
zaroven priléha kratké nastupisté (délka 50 m, vySka 550 mm nad TK) pro regionalni vlaky do
Lochovic.

Trat od Lochovic je napojena do hlavni traté, v Zelezni¢ni stanici Zadni Treban jsou na
karlStejnském zhlavi umistény mezi kolejemi 1 a 2 obé kolejové spojky (mj. pro usnhadnéni
pfipadného vylukového provozu).

V Useku Zadni Treban — Karlstejn je trat vedena striktné ve stavajici ose. Navrh konstrukce
Zelezniéniho spodku je proveden tak, aby doSlo k co nejmensimu zasahu do pfilehlych ploch.
Upfednostfiuje se uziti trativodd a meélkych odvodriovacich rigold. V pfipadé potfeby rozsifeni
plané se navrhuje pouZiti gabionl. Stavajici opérné a zarubni zdi zdstanou zachovany, pouze
provedena jejich oprava. K zajisténi Zeleznice proti padajicim kamenim z pfilehlych skalnich
svahu se na vybranych mistech navrhuje zajiSténi téchto svahl ocelovymi sitémi a budovani
zachytnych plotd.

2.2.16 Zst. Karlstejn (km 28,900 — 31,000)

Zelezni¢ni stanice Karlstejn je stanice poloperonizovana, s ostrovnim nastupistém mezi
kolejemi 1 a 5 a s Uroviovymi nastupisti u koleji 2 a 4.
Ve varianté MiRek je rekonstruovano ostrovni nastupisté véetné podchodu, kde je doplnén

v

bezbariérovy pfistup (z prostorovych davodu vytahy). U hlavni koleje €. 2 pfed vypravni
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budovou je navrzeno vnéjSi nastupisté délky 200 m. Za timto nastupistém ve sméru na Beroun
je nakladni kolej €. 4 uzitné délky 575 m. Predjizdné koleje 3 a 5 zUstavaji zapojeny, s uZitnou
délkou 628 resp. 612 m. V km 29,399 je zachovan prejezd. U navazujicich komunikaci se ve
varianté MiRek nepredpokladaji Zadné Upravy. K odstranéni koliznich bodu (vozidla mohou byt
zablokovana na pfejezdu pfi davani pfednosti pfi odbodovani vlevo) je navrZzena zména
pfednosti v jizdé — pfes prejezd vlevo k vypravni budové.

Ve varianté MaRek jsou navrZena dvé bocni nastupisté, posunuté ke stavajicimu pfejezdu v km
29,399. Pristup je zajistén pres prejezd. V této varianté je dale navrZena Uprava komunikaci tak,
aby kfizovatky byly situovany v predepsané vzdalenosti. Ve vlastni stanici jsou navrZzeny
pFedjizdné koleje 3 a 4 pro nakladni vlaky o délkach 675 resp. 660 m.

V obou variantach je navrzen ke zruSeni pfejezd mistni komunikace v km 30,468.

2.2.17 Usek Karlstejn — Beroun (km 31,000 — 37,617)

Mezistani¢ni Usek KarlStejn — Beroun o délce 6,617 km je z hlediska poZzadavk( na ochranu
sleduje stavajici stopu s minimalnimi pfiénymi posuny koleje. Zpusob navrhu konstrukci
Zelezni€niho spodku je shodny jako v pfedchozim Useku. Rovnéz se zde vyskytuje fada pfipadu
s aplikaci ochrannych siti a zachytnych plotu.

V zast. Srbsko (km 33,452) se navrhuje rekonstrukce stavajicich zdénych ¢ekaren a realizace
pFistfeSkl v relevantnim architektonickém zpracovani. V pfipadé PHS se v mistech k tomu
prostorové vhodnych navrhuje jejich ozelenéni, nebo zfizeni pruhu kryci zelen&. Nastupisté
budou rekonstruovana v délce 200 m pro vySku hrany 550 mm nad TK. Bezbariérovy pfistup
bude zajistén podchodem s rampami.

2.2.18 Zst. Beroun (km 37,617 — 39,450)

Zelezniéni stanice Beroun je stanici uzlovou, peronizovanou. Je rozdé&lena na &ast osobni
nadrazi a sefadovaci nadrazi.

Navrhy rekonstrukce jsou ve své stfedni ¢asti osobniho nadrazi prakticky shodné, liSi se
usporadanim zhlavi. Zakladni koncepci navrhl stanice je, Ze vyhledové pfedpoklada hlavni
prijezd od KarlStejna do Zdic (tedy nikoliv od portald nové traté, jak bylo zpracovano
v predchozi pfipravné dokumentaci).

Ve varianté MiRek je navrZzena rekonstrukce néstupist i obou zhlavi. Zhlavi jsou koncipovana
jako obnova soucasného kolejového reliéfu, které by umoZzZnilo ponechéani stavajiciho
zabezpedovaciho zafizeni. Toto uspofadani se ukazalo jako ne pfilis vhodné, protoze by
v ramci ,provizorniho usporadani* byl fixovan i vyhledovy stav.

Ve varianté MaRek jsou rekonstruovana stavajici nastupisté, upravena na vysku hrany 550 mm
nad TK. Zakladni zménou je navrh koleje €. 0 mezi hlavnimi kolejemi 1 a 2, ktera bude slouZzit
pro obrat viak( pfiméstské dopravy.

A.4  Technicka zprava 19



Komplexni FeSeni spojeni suDoP
Praha — Beroun jako sou éast IIl.TZK VAPRAHA

2.2.19 Usek Beroun os.n. — Kral v Dvar (km 39,450 — 42,500)

Geometricka poloha hlavnich koleji je prakticky shodna v obou variantach MiRek i MaRek.
Tratovy Usek délky 3,050 km prochazi kolem sefadovaciho nadrazi dlouhym obloukem o
poloméru 800 m, na né&jZz navazuje protismérny oblouk o poloméru 650 m. Navrhovand tratova
rychlost je az 120 km/h (omezujicim obloukem nadéale zlstava oblouk o0 R=710 m v km 42,6 az

42,8.

V km 40,5 je napojeno sefadovaci nadrazi ve sméru od Plzné. V km 41,080 se nachazi styk
trak&nich soustav 3 kV= (od Prahy) a 25 kV~ (od Zdic).

V km 41,977 je navrZena rekonstrukce zastavky Kralav Dvir, FeSeni je shodné s pfedchozimi
studiemi.

Rozdil variant MiRek a Marek je v propojeni vleCek v Kralové Dvore. Ve varianté MiRek je
zachovano stavajici kfizeni vleCky pfes hlavni koleje, ve variant¢ MaRek je navrZeno
jednoduché odboceni z koleje €. 2 stim, Ze posun bude veden z prostoru sefadovaciho
nadrazi. Vzhledem ktomu, Ze vle¢ka slouZi z velké Céasti pro odstav vozu, je doporuceno
odstavné koleje nahradit v prostoru vylou¢enych koleji v sefadovacim nadrazi a tim omezit
kolizni jizdy pfFes hlavni trat.
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3 Zivotni prost Fedi
3.1 Zvlast é chran éna uzemi
3.1.1 Velkoplo$né chran éné tizemi — CHKO Cesky kras

V km 11,9-13,3 vpravo prochézi trat v ochranném pasmu CHKO Cesky kras, mezi km 26,5 —
37,7 trat prochazi pfimo Gzemim CHKO Cesky kras.

3.1.2 MaloploSna chran éna uzemi

stani¢eni maloplo3né chranéné tuzemi zpUsob kfizeni

km 11,8-12,7 PR Starikovka trat vede v ochranném pasmu
km 6,3-7,7 PP Nad zavodistém trat vede v ochranném pasmu
km 4,9-6,6 PR Chuchelsky haj trat’ vede v ochranném pasmu
km 2,9-4,8 NPR Barrandovské skaly trat vede v ochranném pasmu
km 36,7-34,7 PR Tetinské skaly trat vede v ochranném pasmu
km 33,3 NPR Karlstejn — Koda trat vede v ochranném pasmu
km 29,8 NPR KarlStejn nekfizi trat a neni v OP

km 26,5-28,4 PR Voskov trat vede v ochranném pasmu

PP — pfirodni pamétka, PR — pfirodni rezervace, NPR — narodni pfirodni rezervace

Tabulka 3.1 — Prehled maloploSnych chranénych uzemi

3.1.3 Natura2000

Hlavnim dkolem, vyplyvajicim ze smérnic EU, je vytvofit soustavu chrdnénych Gzemi, nazvanou
Natura 2000. Dne 22.12.2004 byl na zasedani vlady pfijat navrh narodniho seznamu evropsky
vyznamnych lokalit (EVL). Stavba prochazi EVL Karlst éjn — Koda v km 31,0-37,7.

3.1.4 Uzemni systém ekologické stability

Zelezniéni trat prochazi udolim Vitavy a Berounky a kfizi nékolikrat osy nadregionélnich
biokoridord (NRBK) a regionalnich a nadregiondlnich biocenter (NRBC).

» o0sa NRBK Udoli Vltavy-St&chovice

* RBC Chuchle

« o0sa NRBK Karlstejn — Koda

* RBCV lukach

* RBC Svahy u Let

* RBC Voskov

* NRBC Karlstejn — Koda

» o0sa NRBC Tyrov, Kfivoklat — KarlStejn, Koda
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3.2 PFirodni parky
Pfirodni park Radotinsko-Chuchelsky haj - Zelezniéni trat tvofi hranici pfirodniho parku.

3.3 Zéaplavové uzemi

Stavba se nachazi v zaplavovém Uzemi Vitavy a Berounky. V celé délce se v3ak nachazi nad
hladinou Qio. Extrémni povoderi roku 2002 vSak zpusobila zaplaveni kolejisté v Useku
Dobfichovice (mimo) — Zadni Tfebarn (v€etné).

3.4 Ochranna pasma povrchovych vodnich zdroj G

Stavba prochazi ochrannym pasmem II. stupné povrchového vodniho zdroje — odbér vody
z Vltavy pro Upravu pitné vody v Praze 4 Podoli.

3.5 Hluk

Z dosavadnich vypocti v pfedchozich dokumentacich vyplyva, Ze pfi uvazovaném provozu
Zelezniéni dopravy neni za soucasné legislativni situace mozné zajistit hygienické limity bez
instalace protihlukovych stén. Pro stavbu tak vyplyva nutnost realizovat protihlukové stény
v celkové délce cca 30,0 km. Stény jsou uvazovany o vySce 2 — 3,5 m. Pfedpoklada se,ze
protihlukové stény budou muset byt vtéch nejvice exponovanych mistech dopinény i
individualnimi protihlukovymi opatfenimi na obytnych objektech.

Vzhledem k jednozna¢nému nesouhlasu s realizaci standardnich protihlukovych stén témérf
vSech mést a obci podél Zelezni¢ni traté 171 bude nutné v dalSi pfipravé stavby na tyto
poZadavky reagovat. Na tuto provozné ekonomickou studii by tedy méla navézat hlukova
studie, ktera provede podrobné vypocty a konkrétni navrhy na feSeni jednotlivych lokalit,
napriklad i formou netradi¢nich technickych fe3eni.
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4  Mostni objekty

Z hlediska mostu a inzenyrskych staveb zacina stavba Zelezni¢nim mostem v ev. km 1,847
a kon¢i mostem v ev. km 42,380.

V tomto Useku se v soué¢asném stavu nachazi:

e 39 Zelezni¢nich mostd,
* 74 propustku.

VSechny uvedené objekty budou rekonstruované tak, aby v novém stavu splfiovaly prvky
interoperability. To znamena zejména:

1. pFechodnost objektu musi byt minimalné pro tratovou tfidu D4,
2. pruchodnost objektu musi vyhovovat obrysu UIC GC,
3. stav objektu musi byt hodnocen stupném 1.

Ve varianté Mirek je v daném Useku nové navrhovan 1 objekt, a to
* podchod v km 41,904 v zastavce Kralav Dvur.
Ve varianté Marek je v daném Useku navrZzeno 7 novych objektu:

e podchod v km 6,450 (podchod nahrazuje stavajici podchod v zastavce Velka Chuchle,
ten bude zruSen);

* podchod v km 9,959 v misté stavajiciho pfejezdu (Zst. Praha-Radotin);
e podchod v km 10,212;

e novy Zelezni¢ni most v km 13,543 (podjezd silnice Il. tfidy — 11/115);

e podchod v km 13,642;

e novy Zelezni¢ni most v km 23,255 (podjezd silnice Il. tfidy — 11/115);

e podchod v km 41,904 v zastavce Kralav Dvur.

Navrh téchto objektl je provedeny podle platnych norem.

4.1 Zeleznié&ni mosty
Dle typu nosné konstrukce je z celkovych 39 stavajicich objektu:

* 6 objektd — kamenna klenba (km 4,352; km 11,654; km 14,143; km 25,398; km 26,945;
km 36,105),

» 1 objekt - Zelezobetonové klenba (km 10,094),
e 1 objekt - kombinovana konstrukce klenba + Zelezobetonova deska (km 9,393),

» 13 objektl - Zelezobetonovy ram (km 1,847; km 6,805; km 9,764; km 10,595; km 14,199;
km 15,783; km 18,213; km 19,644; km 23,536; km 26,285; km 29,745; km 38,831;
km 38,862),
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* 9 objektl - Zelezobetonova deska (km 6,277; km 8,415; km 18,705; km 24,005; km
32,801; km 33,500; km 39,391; km 42,082; km 42,380),

* 5 objektd - zabetonované nosniky (km 2,610; km17,390; km 20,657; km 23,896; km
41,357),

» 3 objekty - ocelova tramova konstrukce s horni mostovkou (km 4,680; km 10,113; km
22,647),

e 1 objekt - ocelova prihradova konstrukce (km 16,700).
Kamenné klenby

Objekty v km 4,352 a v km 11,654 jsou navrZzeny na prestavbu na trubni propustek. U objektu
v km 14,143 a v km 26,945 probéhla v roce 2007 a v roce 2008 rekonstrukce — navrhovana jen
drobna sanace.

U objektd v km 25,398 a v km 36,105 je navrhovana sanace spodni stavby i klenby a nasazeni
Zelezobetonové izolované vany.

Ve varianté MaRek je klenba v km 14,143 prodlouzena cca o0 9 m vlevo — silni€ni most pro
novou komunikaci vedenou podél télesa drahy.

Zelezobetonova klenba

Most v km 10,094 je hodnocen stupném 1 — dobry. U tohoto objektu je navrZzena drobna
sanace, cementova stabilizace pod Stérkovym loZzem s plovouci izolaci.

Kombinovana konstrukce klenba + Zelezobetonova desk a

Most v km 9,393. Ve varianté MiRek je navrhovana pouze sanace a reprofilace. Ve varianté
MaRek je navrZzena sanace a reprofilace deskové Casti mostu a celkova prestavba Casti
klenbové tak, aby délka pfemosténi byla stejnd jako u stavajici deskové Casti. Navrzena
konstrukce ze zabetonovanych nosnik(l nebo Zelezobetonova deska.

Zelezobetonové ramy

Kromé& mostu vkm 1,847 — podjezd méstského okruhu, jsou ostatni objekty podchody
v Zelezniénich stanicich a zastavkach. Zelezniéni most v km 1,847 byl postaven v roce 2000 a
v soucCasné dobé nevykazuje Zadné poruchy — je navrZzena pouze drobna sanace.

U podchodu je navrzena sanace a reprofilace a provedeni nové izolace. U podchodd jsou
navrhovany bezbariérové pfistupy — vytahy (km 9,764; km 15,783; km 38,862) a rampy (km
6,805; km 18,213; km 19,644; km 23,536; km 26,285; km 29,745).

U podchodu v km 15,783 Zst. CernoSice-Mokropsy je nutny, vzhledem k navrhovanému
smérovému posunu koleji a tedy i nastupisté, posun schodisté pfi¢né a to o cca 2m.

Nové je navrhovan podchod v km 41,904 — zastavka Kraltv Dvar.

Ve varianté MaRek jsou dale navrZzeny 4 nové podchody. V zastavce Praha-Velka Chuchle je
stavajici podchod zru3en, zastavka posunuta (ve sméru ku Praze) a navrzen novy podchod
v km 6,450. DalSi nové podchody jsou navrzeny vkm 9,959 (Zst. Praha-Radotin — v misté
stavajiciho prejezdu), v km 10,212 (Praha-Radotin) a v km 13,642 (CernoSice).
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Zelezobetonové desky

Nosné konstrukce ze Zelezobetonovych desek (most v km 6,277, most v km 18,705, most v km
24,005, most vkm 39,391, most vkm 42,082) jsou z ddvodu unosnosti a prostorového
usporadani (most v km 42,082) nahrazeny novou nosnou konstrukci — Zelezobetonova deska
nebo konstrukce ze zabetonovanych nosnikd s Upravou uloznych prahu.

U mostd vkm 8,415, vkm 32,801, vkm 33,500 a vkm 42,380 je navrhovdna sanace a
reprofilace poskozenych ¢asti.

Nosné konstrukce ze zabetonovanych nosnik  d

U mostd vkm 2,610 (postaven 1986), vkm 17,390 (rekonstrukce 1995), vkm 20,657
(rekonstrukce 1996) je navrhovana drobné sanace a reprofilace poSkozenych ¢asti.

Nosné konstrukce u mostd v km 23,896 a vkm 41,357 jsou z dlvodu Unosnosti nahrazeny
novou nosnou konstrukci — Zelezobetonova deska nebo konstrukce ze zabetonovanych nosniku
s Upravou uloznych prahu.

Ocelové tramové konstrukce s horni mostovkou
VSechny tfi nosné konstrukce mostu jsou klasifikovany jako nevyhovuijici — stupen 3.

Most vkm 4,680 — je navrhovana nova nosna konstrukce, z divodla stlaené vysSky je
navrhovana ocelobetonova konstrukce ze zabetonovanych nosnikll nebo deska z predpjatého
betonu, prosty nosnik o rozpéti cca 18,2 m, Sikmé uloZeni (759. Déle je navrhov ana sanace
spodni stavby s novym uloznym prahem. Nutné zvySeni nivelety koleje o cca 0,6m — nova
podjezdné vySka 4,20 m bez rezervy, zlepSeni stavajiciho stavu 0 40 mm.

Most vkm 10,113 — je navrhovana nova nosna konstrukce, z duvodu stlacené vysky je
navrhovana ocelobetonova konstrukce ze zabetonovanych nosnik(, prosty nosnik o rozpéti cca
16,2 m, kolmé ulozZeni. Dale je navrhovana sanace spodni stavby s novym uloZznym prahem. Ve
varianté MiRek je navrhovano zvySeni nivelety koleje o cca 0,35 m — nova podjezdna vyska
4,20 m + 0,15 m rezerva, zlep3eni stavajiciho stavu. Ve varianté MaRek je navrhovano zvyseni
nivelety koleje o cca 0,70 m — nova podjezdna vySka 4,50 m + 0,15 m rezerva, zlep3eni
stavajiciho stavu.

Most v km 22,647 — je navrhovana nova nosna konstrukce i nova spodni stavba, z divodu
stlaené vysky je navrhovana ocelobetonova konstrukce ze zabetonovanych nosnikG nebo
ramova Zelezobetonova konstrukce, délka pfemosténi 6 m. Nutné zvySeni nivelety koleje min. o
0,5 m — nova podjezdna vyska 3,25 m bez rezervy, zlepSeni stavajiciho stavu o 0,25 m.

Ocelova p fihradova konstrukce

Most v km 16,700 — pfihradova nytovana ocelova konstrukce s dolni mostovkou. Dvoukolejny
Zelezniéni most o tfech polich rozpéti 52,25 m + 62,85 m + 52,25 m pfevadi trat’ pfes feku
Berounku. Délka pfemosténi 168,55 m, délka mostu 186,65 m. Nosna konstrukce mostu je
klasifikovana jako dobra — stupen 1. Spodni stavba je z divodu prasklého GloZzného kvadru na
opéfe 002 klasifikovana jako vyhovujici — stupen 2.
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Vzdalenost osy koleje k svislicim hlavnich nosnik( byla v ramci podrobné prohlidky namérena
» vlevo od osy koleje: na zacatku 2,19 m, uprostfed 2,25 m, na konci 2,18 m,
» vpravo od osy koleje: na zacatku 2,17m, uprostfed 2,26m na konci 2,19m.

Vzdalenost svislic hlavnich nosnikd tedy neodpovida pfipustné vzdalenosti prekazek v pfimé
v Siré trati 2,20 m. Z téchto davodl neni dodrZzena prostorova prichodnost na mostnim objektu.

V tomto Useku jsou zvaZzovany varianty vedeni lll. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru vyhledové
jinou stopou (po nové trati) a stavajici trat je tedy ve vyhledu uvaZovana jako trat pro
pfiméstskou dopravu. Vyména nosné konstrukce tohoto mostniho objektu je odhadnuta na cca
300 mil. K& bez zapocitani provizornich kolejovych a terénnich Uprav na obou predpolich
mostu. Z tohoto d Gvodu je navrZzeno jako provizorni opat Feni ponechat stavajici nosnou
konstrukci.

Pfi zachovani stavajiciho stavu nosné konstrukce je v ramci pfipadnych Gprav nutno doplinit
ochranné vystupky tak, aby jejich max. vzdalenost byla 20 m.

Nové mostni objekty

Ve varianté MiRek je v daném Useku nové navrhovan 1 objekt, a to podchod v km 41,904
v zastéavce Krallv Dvdr.

Ve varianté MaRek je v daném Useku navrzeno 7 novych objektd — podchod v km 6,450
(podchod nahrazuje stavajici podchod v zastavce Velkd Chuchle, ten bude zruSen); podchod
vkm 9,959 v misté stavajiciho prfejezdu; podchod vkm 10,212; novy Zelezni€ni most
v km 13,543 (podjezd silnice II. tfidy — 11/115); podchod v km 13,642; novy Zelezni¢ni most
v km 23,255 (podjezd silnice Il. tfidy — 11/115); podchod v km 41,904 v zastavce Kraltv Dvur.

Navrh téchto objektl je provedeny podle platnych norem.
Novy Zelezni éni most v km 13,543

Most pfemostuje nové vedenou silnici II. tfidy 11/115 spojujici Radotin s CernoSicemi. Je
navrhovana konstrukce z predpjatych prefabrikovanych nosnika tvaru ,T“ spfazenych
s monolitickou betonovou mostovkou. Prosty nosnik o rozpéti 21 m a Sifky 9,65 m, stavebni
vysSka 2,21 m.
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4.2  Propustky
Z celkovych 74 stavajicich propustkl jsou dle typu nosné konstrukce:

e 26 propustkd - kamenna klenba (km 3,682; km 3,946; km 4,584; km 4,922; km 6,914;
km 9,050; km 11,961; km 12,510; km 13,092; km 13,629; km 17,758; km 21,577
km 27,496; km 28,476; km 31,072; km 31,633; km 31,934; km 32,256; km 32,458;
km 33,835; km 34,010; km 34,298;km 34,747; km 36,734; km 36,950; km 39,844);

e 8 propustkd - kombinovana konstrukce klenba + Zlb. deska (km 19,238; km 20,427;
km 21,268; km 21,995; km24,474; km 25,019; km 39,070; km 40,587);

* 14 propustkO — kamenna deska (km 10,943; km 11,103; km 11,501; km 14,983;
km 17,330; km 19,567; km 20,931; km 29,394; km 30,695; km 34,565; km 35,225;
km 35,645; km 36,409; km 36,539);

* 6 propustkll - zabetonované kolejnice (km 4,789; km 13,785; km 16,098; km 20,306;
km 37,276; km 41,163);

* 5 propustkl - Zelezobetonova deska (km 10,221; km 19,992; km 24,207; km 33,027;
km 37,946);

» 16 propustkl Zelezobetonova trouba (km 5,098; km 5,924; km 6,570; km 7,416;
km 7,598; km 7,791; km 7,987; km 8,761; km 12,281; km 15,332; km 15,687;
km 26,325; km 37,551; km 39,498; km 39,572);

* novy trubni propustek (km 20,180).
Propustek v km 4,922 se navrhuje zrusit.

Prestavba na trubni propustky je navrhovana u objektl v km 3,682; km 3,946; km 4,584; km
4,789; km 9,050; km 10,943; km 11,103; km 11,501; km 11,961; km 13,092; km 13,785; km
14,983; km 16,098; km 17,330; 1; km 19,238; km 19,567; km 20,306; km 20,931; km 25,019;
km 27,496; km 30,695; km 32,256; km 34,010; km 34,298; km 34,565; km 35,225; km 36,409;
km 36,539; km 36,950; km 37,276; km 39,070; km 39,498; km 39,572.

Pfestavba na ramové propustky je navrhovana u objektd v km 19,992; km 20,427; km 21,268;
km 21,577; km 21,995; km 24,474; km 34,747; km 35,645; km 37,946; km 39,844; km 40,587
km 41,163. U ostatnich propustkl je navrhovana sanace a reprofilace, u kamennych kleneb je
kromé sanace navrhovano nasazeni Zelezobetonové izolované vany.

4.3 Nadjezdy
V Useku jsou ftfi silniéni a dva Zelezni¢ni nadjezdy. Silni¢ni nadjezdy v km 2,900, v km 8,550 a
v km 39,056 nevyZaduji Zadné Upravy.

Na Zelezni¢nich nadjezdech v km 4,510 a 5,192 je nutné provést Upravy souvisejici s instalaci
ochrany proti dotyku s Zivymi ¢astmi trakéniho vedeni. Kromé toho je nutné na nadjezd v km
5,192 instalovat nové kabelové Zlaby.
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5 Sdélovaci za Fizeni

5.1 Stavajici stav

Stavajici sdélovaci zafizeni v pfedmétném useku Praha-Smichov (mimo) — Beroun (v€etné) je
ve vétSiné dopraven jiz moralné zastaralé a jeho technickd uroven odpovida datu nasazeni
(vétSinou 70 léta). Néktera jednotlivA zafizeni byla obménéna, ale dosud nedo3lo k celkové
vétsi obnové sdélovaci technologie. Podrobnéjsi udaje jsou uvedeny déale v popisu stavajiciho
stavu jednotlivych dopraven. Stavajici zafizeni neni mozné pfizpisobit modernim trendim
fizeni dopravy a vyuzit napf. pro systém dalkového ovladani zabezpec€ovaciho zafizeni (DOZ) a
pro dal3i nadstavbové systémy jako je evropsky fidici a zabezpelovaci systém (ETCS).

V celém uvaZovaném tratovém Useku (Praha U2 — Beroun) je poloZen dalkovy kabel DK38 a
v Useku Praha-Smichov — Praha-Radotin je k dispozici jesSté dalkovy kabel DK41. Stafi obou
kabelld je shodné s dobou nasazeni ostatnich zafizeni. Mimo tyto kabely jsou v jednotlivych
dopravnach poloZzeny kabely mistni k jednotlivym venkovnim zafizenim sdélovacim a
zabezpecdovacim, jejichZ stav odpovida dobé nasazeni, coz je cca 40 let.

Opticky kabel je v uvazovaném Gseku 36 viaknovy zavésny v majetku CD-T. Kabel je zavésen
na trakénich podpérach. V Useku Praha-Smichov — km 4,483 je zavéSen na stejnych trakénich
podpérach jesté 36 vliaknovy OK CD-T, ktery pak dale vede smérem po mosté do ZST Branik a
ZST Praha-Kré.

5.1.1 Zst. Praha Smichov

ZST Praha Smichov je tvofena dvéma samostatnymi obvody, které jsou vybaveny
samostatnym sdélovacim zafizenim. Obvod osobniho nadraZzi je fizen z dopravni kancelare
hlavni vypravni budovy. Zafizeni je umisténo ve sdélovaci mistnosti — zadaptované mistnosti
ATU. Pro Fizeni dopravy je pouzivan dispoziéni zapojova¢ DZ61/68 a maly telefonni zapojovac
MTZ 10/1. Pro spojeni s hnacimi vozidly je pouzivan radiovy systém TRS a pro spojeni
v kolejisti a pfi posunu radiostanice 150MHz typu ZR20/21, GM360 a pfenosné PR a dale
stani¢ni rozhlasové zafizeni typu VRU a RU 85, které slouzi i pro informovani cestujicich.
Stanice je dale vybavena novou digitalni ATU typu MD110, ktera je propojena do sité Gstfeden
pfenosovym systémem SDH STM16 po stavajicim DOK CD-Telematiky ve sméru na
Praha-hl.n. a pfenosovym systémem PDH ve sméru na ZST Beroun po stavajici ZOK CD-T.

Ve stanici jsou zfizena jednostranné nastupisté u koleje ¢. 9, €. 3s a €. 1s, dale jazykova
nastupisté mezi kolejemi €. 13 a €. 15 a kolejemi €. 2A a €. 4 a ostrovni nastupisté mezi
kolejemi &. 7 a &. 1 a mezi kolejemi &. 2 a &. 6. Pfistup cestujicich na ostrovni nastupisté je
zajistén mimouroviiové. Nastupisté jsou vybavena rozhlasem pro informovani cestujicich,
hodinami a informac&nim systémem Pragotron.

V obvodu spole¢ného nadraZzi je provoz fizen z dopravni kancelafe v samostatném objektu, ve
kterém je umisténo i sdélovaci zafizeni. Pro fizeni dopravy je pouZivan dispozi¢ni zapojovac
DZ61/68. Pro spojeni s hnacimi vozidly je pouZivan radiovy systém TRS a pro spojeni v kolejisti
a pfi posunu radiostanice 150MHz typu ZR20/21, GM360 a pfenosné PR a dale stani¢ni
rozhlasové zafizeni typu RU 85. Provoz radiovych systému a ITZ obou nadrazi je nahravan
zadznamovym zafizenim REDAT. Ve stanici se nachazi jeden Zelezni¢ni prejezd v km 1,467,
vybaveny VTO.
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5.1.2 Tratovy Usek Praha-Smichov — Praha-Radotin

V tratovém Useku se nachézi dvé hradla (Barrandov v km 2,970 a Zavodisté v km 7,300), objekt
odboc¢ky Tunel vkm 5,000 a zastavka Praha-Velkd Chuchle (km 6,680). Mezi odb. Tunel a
zastavkou se nachdzi jeden Zelezniéni pfejezd v km 6,290 vybaveny VTO.

Obé hradla jsou shodné vybavena zafizenim MTZ 10/1 a MB telefonem, odb. Tunel je
vybavena jen MB telefonem shodné jako zastavka Praha-Velka Chuchle.

5.1.3 Zst. Praha-Radotin

Ve stanici je v sou€asnosti ve vypravni budoveé pro fizeni dopravy pouzivano zafizeni DZ61/68.
Pro spojeni s hnacimi vozidly je stanice vybavena radiovym systémem TRS, sloZzenym ze
zakladnové radiostanice ZR47 a ovladaciho bloku ZL47. Pro spojeni v kolejisti a pfi posunu
slouzi radiostanice 150MHz typu ZR20/21 a pfenosné PR a déle staniCni rozhlasové zafizeni
typu RU 85, které slouzi i pro informovani cestujicich. Provoz radiovych systému a zafizeni ITZ
je nahravan zaznamovym zafizenim REDAT. Stanice je dale vybavena novou digitalni ATU
typu TTC 2000, ktera je propojena do sité Ustfeden pfenosovym systémem PDH 3.fadu po
stavajicim ZOK CD-Telematiky, ze kterého je do optického rozvadéée v Zst. Radotin provedeno
vyvedeni 2x12 vlaken.

Ve stanici se na Berounském zhlavi nachazi jeden Zelezni¢ni pfejezd v km 10,028 vybaveny
VTO, ktery je zapojen na ovladaci pult zapojovace na stole vypravciho.

Ve stanici jsou zfizena dvé jednostranna nastupisté u koleji €. 1 a €. 3 a dale jedno ostrovni
nastupisté mezi kolejemi ¢. 2 a €. 4. PFistup na ostrovni nastupisté je zajiStén mimouroviove.
Objekt vypravni budovy je vybaven rozhlasem, hodinovymi rozvody a technologické mistnosti
systémem EPS fizeném astfednou typu MHU108.

5.1.4 Tratovy Usek Praha-Radotin — Dob richovice

V tratovém Useku se nachéazi tfi hradla (Kosof vkm 13,050, Kazin vkm 15,194 a Horni
Mokropsy v km 17,297) a tfi zastavky, zastavka CernoSice (km 14,152), zastavka CernoSice-
Mokropsy (km 15,792) a zastavka V3enory (km 18,271). Dale jsou v tomto tratovém Useku
umistény Zelezni¢ni prejezdy v km 11,524, 14,089, 14,212, 15,588, 16,048 a v km 18,552, které
jsou vybaveny VTO.

Hradlo Kosofr je vybaveno zafizenim MTZ 10/1 a MB telefonem, ostatni dvé hradla starSimi typy
do 10linek a rovnéz MB telefony.

Zastavka CernoSice je vybavena rozhlasem pro informovani cestujicich s tstfednou MRU,
hodinovym zafizenim a rozvodem a MB telefonem. Zastavka CernoSice—Mokropsy je vybavena
hodinami a MB telefonem, zastavka VSenory rozhlasem s Ustfednou MRU.
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5.1.5 Zst. Dob fichovice

Ve stanici je v sou¢asnosti ve vypravni budové pro fizeni dopravy pouzivano zafizeni DZ61/68.
Pro spojeni s hnacimi vozidly je stanice vybavena radiovym systémem TRS, sloZzenym z
ovladaciho bloku ZL47. Pro spojeni v kolejisti a pfi posunu slouzi radiostanice 150MHz typu PR.
Stani¢ni rozhlasové zafizeni typu MRU slouZi pro informovéani cestujicich. Stanice je dale
vybavena novou digitalni ATU typu TTC 2000, ktera je propojena do sité Ustfeden pfenosovym
systémem PDH 3.fadu po stavajicim ZOK CD-Telematiky, ze kterého je do optického
rozvadéde v ZST Dobfichovice provedeno vyvedeni 2x12 viaken.

Ve stanici se na berounském zhlavi nachazeji dva Zelezni¢ni prejezdy v km 19,979 a 20,514
vybavené VTO, ktery je zapojen na ovladaci pult zapojovace na stole vypravciho.

Ve stanici jsou zfizena dvé jednostranna nastupisté u koleji €. 1 a €. 3 a dale jedno ostrovni
nastupisté mezi kolejemi €. 2 a ¢. 6. Pfistup na ostrovni nastupisté je zajistén mimourovriove.

5.1.6 Tratovy Gsek Dob Fichovice — Revnice

V Useku se nenachéazi Zzadna Zelezni¢ni zastavka ani Zelezni¢ni pfejezd.

5.1.7 Zst. Revnice

Ve stanici je v sou€asnosti ve vypravni budové pro fizeni dopravy pouzZivano zafizeni MTZ
10/1. Pro spojeni s hnacimi vozidly je stanice vybavena radiovym systémem TRS, slozenym ze
zékladnové radiostanice ZR47 a z ovladaciho bloku ZL47. Pro spojeni v kolejisti a pfi posunu
slouzi radiostanice 150MHz typu PR. Stani¢ni rozhlasové zafizeni typu MRU slouZi pro
informovani cestujicich. Stanice je dale vybavena hodinovym rozvodem napajenym po DK.
ZOK CD-Telematiky je do optického rozvadéce v ZST Revnice vyveden 2x12 viakny.

Ve stanici se ha obou zhlavich nachazeji Zelezni¢ni pfejezdy v km 23,201 a 23,977 vybavené
VTO, ktery je zapojen na ovladaci pult zapojovace na stole vypravciho.

Ve stanici jsou zfizena dvé jednostranna nastupisté u koleji €. 1 a €. 3 a dale jedno ostrovni
nastupisté mezi kolejemi €. 2 a €. 6. Pfistup na ostrovni nastupisté je zajiStén mimouroviiove.

5.1.8 Tratovy Gsek Revnice — Zadni T rebani

V Useku se nenachazi Zadna Zelezni¢ni zastavka a pouze jeden Zelezni¢ni pfejezd v km 25,145
vybaveny VTO na vypichu z DK.

5.1.9 Zst. Zadni T Febari

Zst. Zadni Tieban je odboénou stanici pro jednokolejnou trat na Lochovice. Ve stanici je
v soucasnosti ve vypravni budové pro fizeni dopravy pouzivano zafizeni DZ61/68. Pro spojeni
s hnacimi vozidly je stanice vybavena radiovym systémem TRS, sloZzenym z ovladaciho bloku
ZL47. Pro spojeni v kolejisti a pfi posunu slouzi radiostanice 150MHz typu VR. Staniéni
rozhlasové zafizeni typu MRU slouZi pro informovani cestujicich. Stanice je dale vybavena
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novou digitalni ATU typu TTC 2000, ktera je propojena do sité Ustfeden pfenosovym systémem
PDH 3.Fadu po stavajicim ZOK CD-Telematiky, ze kterého je do optického rozvadéce v Zst.
Zadni Treban provedeno vyvedeni 2x12 viaken.

Ve stanici se na Prazském zhlavi nachazi celkem dva Zelezni¢ni pfejezdy, pficemz jeden je
veden pres hlavni trat v km 25,804 a druhy pfes odbo&nou trat v km 0,190.

Ve stanici jsou zfizena Ctyfi jednostranné nastupisté u koleji €. 1, €. 2, €. 5 a €. 7. Pfistup na
jednotliva nastupisté je arovnovy.

5.1.10 Tratovy Usek Zadni T feban — KarlStejn

V Useku se nenachéazi Zzadnéa Zelezni¢ni zastavka ani Zelezni¢ni prejezd.

5.1.11 Zst. Karlstejn

Ve stanici je v sou€asnosti ve vypravni budové pro fizeni dopravy pouZivano zafizeni MTZ
10/1. Pro spojeni s hnacimi vozidly je stanice vybavena radiovym systémem TRS, sloZzenym ze
zakladnové radiostanice ZR47 a z ovladaciho bloku ZL47. Vypravci je dale vybaven i ovladacim
blokem ZL47 zakladnové radiostanice ZR47 umisténé na hradle Tetin. Pro spojeni v kolejisti a
pfi posunu slouZi radiostanice 150MHz typu PR. Stani¢ni rozhlasové zafizeni typu INOMA
RRU-VZ-100 slouZi pro informovani cestujicich. Stanice je dale vybavena hodinovym
rozvodem napéajenym po DK. ZOK CD-Telematiky je do optického rozvadése v ZST Karlstejn
vyveden 2x12 vlakny.

Ve stanici se na obou zhlavich nachézeji Zelezni¢ni pfejezdy v km 29,399 a 30,468 vybavené
VTO, ktery je zapojen na ovladaci pult zapojovace na stole vypravciho.

Ve stanici jsou zfizena dvé jednostranna nastupidté u koleji €. 2 a €. 4 a dale jedno ostrovni
nastupisté mezi kolejemi €. 1 a €. 5. Pfistup na ostrovni nastupisté je zajiStén mimouroviiove.

5.1.12 Tratovy Usek KarlStejn — Beroun

V tratovém Useku se nachézi dvé hradla (Korno v km 32,780 a Tetin v km 35,884), zastavka
Srbsko (km 33,452) a pouze jeden Zelezni¢ni pfejezd v km 33,041 vybaveny VTO na vypichu z
DK.

Obé hradla jsou vybavena starSimi typy zapojovacl do 10linek a MB telefony.

Zastavka Srbsko je vybavena pouze MB telefonem na vypichu z DK.

5.1.13 Zst. Beroun

ZST Beroun je odboé&nou stanici pro jednokolejnou trat ve sméru na Beroun—Zavodi. Stanice je
tvofena dvéma samostatnymi obvody, které jsou vybaveny samostatnym sdélovacim zafizenim.
Obvod osobniho nadraZi je fizen z dopravni kancelafe hlavni vypravni budovy. Zafizeni je
umisténo ve sdélovaci mistnosti. Pro Fizeni dopravy je pouzivan dispozi¢ni zapojovac¢ INOMA
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ALFA. Pro spojeni s hnacimi vozidly je pouzivan radiovy systém TRS sloZeny ze zékladnové
radiostanice ZR47 a ovladaciho bloku ZL47. K zékladnové radiostanici TRS je pfipojen jesté
jeden ovladaci blok ZL47 pro vyprav&iho nakladového nadrazi. Pro spojeni v kolejisti a pfi
posunu ha obou nadrazich slouzi radiostanice 150MHz typu ZR20/21, GM360 a pfenosné PR a
dale stani¢ni rozhlasové zafizeni typu VRU, RU 85 a RU 01/I, které slouZi i pro informovani
cestujicich na osobnim nadrazi. Stanice je dale vybavena novou digitalni ATU typu TTC2000,
ktera je propojena do sité Ustfeden pfenosovym systémem SDH STM-4 po stavajicim ZOK CD—
Telematiky ve sméru na Praha-hl.n. a pfenosovym systémem PDH ve sméru na Zst. Zadni
Treban po stavajici ZOK CD-T.

V obvodu sefadovaciho nadrazi je provoz Fizen z dopravni kancelafe v samostatném objektu
vypravni budovy, ve kterém je umisténo i sdélovaci zafizeni. Pro fizeni dopravy je pouZzivan
zapojova¢ MTZ 10/1. Pro spojeni s hnacimi vozidly je pouzivan radiovy systém TRS a pro
spojeni v kolejisti a pfi posunu radiostanice 150MHz typu ZR20/21, GM360 a pfenosné PR a
dale stani¢ni rozhlasové zafizeni (viz osobni nadrazi). Provoz radiovych systému a ITZ obou
nadrazi je nahravan zdznamovym zafizenim REDAT. Ve stanici se na plzefiském zhlavi
nachazi jeden ctyrkolejny Zelezniéni prejezd v km 41,343.

Ve stanici jsou zfizena tfi jednostranna nastupisté u koleji €. 8, €. 10b a ¢&. 12b a dale dvé
ostrovni néastupisté mezi kolejemi €. 1 a & 3 a kolejemi &. 2 a & 4. Pfistup na ostrovni
nastupisté je zajiStén mimodrovrioveé. NastupiSté jsou vybavena stani¢nim rozhlasem pro
informovani cestujicich a informacnim systémem Pragotron.

5.1.14 Tratovy usek Beroun — Zdice

Mezistaniéni Usek proSel modernizaci v ramci stavby ,Optimalizace trati Beroun — Zbiroh".
V Useku se nachazi zastavka Kral(v Dvlr (km 41,977), kde stavba konéi.

5.2 Navrhovany stav
5.2.1 Obecné

Da se konstatovat, Ze stavajici sdélovaci zafizeni neodpovida dnes zavadénym standardim a
dnes zavadénym zpusobum Fizeni. Pfi navrhu nového zafizeni je zapotfebi uvazovat
s dispecerskym fizenim bez ohledu na to, zda dispecerské pracovisté bude doasné umisténo
v nékteré Zst. této trati, ¢i vyhledové v CDP Praha. DotCeny Usek trati se navrhuje vybavit
obdobnym zpusobem, jako jsou vystrojeny a provozovany zst. v nasledujicim tratovém Useku
Beroun — Zdice, Zdice — Rokycany a Rokycany — Plzen, tj. zfidit sdélovaci zafizeni, které
umozni zapoijit jednotlivé stanice do systému DOZ a nasadit dalSi nadstavbové systémy, které
umozni v budoucnu pfevedeni celého Useku na dispeCerské fizeni z pracovisté v CDP Praha.
Sdélovaci systém se navrhuje koncipovat pro dispecerské fizeni (dle smérnice SZDC pro
dalkové fizeni a diagnostiku technologickych systému Zelezni¢ni dopravni cesty) s tim, Zze musi
byt umozZznéno i mistni fizeni a to i v pfipadé, Ze trat bude jiz v zadani koncipovana jako
dispecersky fizena.
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Nasazenim moderniho sdélovaciho zafizeni a provedenim kolejovych Uprav dojde ke zvySeni
komfortu cestovani odstranénim pomalych jizd pfi jizdach do odbocky, zkraceni intervalu pro
kfizovani a celkové zvySeni bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy. Soucasné se nasazenim
informacnich systém( propojenych s nadstavbovymi systémy zabezpecovaciho zafizeni se
docili zvySeni informovanosti cestujicich.

Z pohledu provozovatele dopravni cesty dojde nasazenim dalkového ovladani ke sniZzeni poctu
zaméstnancl podilejicich se na fizeni dopravy, a tim k podstatnému sniZzeni provoznich
naklad(. Ridici zaméstnanci budou mit k dispozici moderni prostfedky k Fizeni a organizovani
drazni dopravy. Systém dalkového ovladani jim umozni ziskat prehled o celém fizeném Gseku a
budou tak moci pruznéji reagovat na mimoradné situace, které v Zelezni¢nim provozu mohou
nastat.

Studie je zpracovana ve dvou variantach kolejového feSeni, ale z pohledu sdélovaciho zafizeni
jsou varianty v podstaté identické a liSi se pouze v poctu zfizovanych vnéjSich prvku a jejich
konfiguraci.

5.2.2 Koncepce navrzeného FeSeni

Vzhledem k jizZ zminénému pldnovanému dispe€erskému Fizeni Ize sdélovaci systém rozdélit po
strance umisténi na ¢ast tratovou, stani¢ni a dispecerskou.

Pod pojmem tratova ¢ast myslime zafizeni, které se nachazi v mezistani¢nich Usecich, tedy

» dalkové optické kabely (DOK), zabezpecujici pfevazné prenosy digitalnich okruhl a
informaci mezi Zelezni¢nimi stanicemi a to jak sdélovacimi, fidicimi, tak
zabezpeovacimi.

» tratové metalické kabely, zabezpecujici napojeni analogovych pfistupovych systému
v trati a pfezivajicich analogovych systéml, jako je napf. radiovy systém TRS.

« stavajici tratovy radiovy systém (TRS), ktery bude v budoucnu nahrazen digitalnim
systémem GSM-R.

* poprfipadé rozhlasové informacni a kameroveé systémy v Zelezni¢nich zastavkach.

Pod pojmem stani¢ni ¢ast myslime zafizeni, které se nachazi v Zelezni€nich stanicich. Tam Ize
zahrnout

» technologické rozvody v Zst. a to jak sdélovaci, tak datové

* mistni staniéni kabely jak metalické, tak optické

» rozhlasy pro informovani cestujicich véetné rozvodu
 vizudlni informacni systémy véetné rozvodu

» kamerové systémy véetné rozvodu

+ telefonni zapojovace FeSici napojeni MB i AUT telefonl v Zst.

» radiové systéemy MRTS 150MHz, feSici radiové spojeni v obvodu Zst., a to jak spojeni
s pracovniky v kolejisti, tak s hnacimi vozidly
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e prenosové systémy, plnici funkci nacestnych opakovacli, pfistupovych bodu a
prepinaclt digitalnich okruhl, sv souasnosti poZzadovanou prenosovou kapacitou
STM -4 a moznosti IP pfipojeni

» Ustfedny sluZebni telefonni sité (dle velikosti Zelezni€niho uzlu ¢&i stanice), kdy
v malych Zelezni¢nich stanicich slouzi jako pfistupové telekomunikaéni zafizeni
telefonni zapojovac

» systémy pozarni ochrany, feSené v souCasné dobé prfevazné systémy ASHS, kdy
signalizace o stavech ASHS se navrhuje zakomponovat do systémi EZS

» systémy EZS, které feSi ochrany objektl, respektive signalizuji nestandardni vniknuti
do téchto objektl

« systémy DRT (PETZ a NZZ), feSici dalkové ovladani energetickych a trakénich
soustav

Pod pojmem dispecerské systémy rozumime
« dispecerské systémy energetické
« dispecerské systémy tratové

Drazni systémy energetické jsou feSeny vesmés mimo stavby optimalizace a modernizace trati
a jsou vramci staveb modernizace Ci optimalizace pouze doplfiovany ¢i upravovany s cilem
zabezpegit ovladani systémd DRT v upravovanych tratich. Takto se navrhuje postupovat i v této
trati.

Dispecerské systémy tratové dle soucasnych trendu prebiraji veSkeré fizeni upravovanych trati
stim, Ze ovladani z jednotlivych stanic je FeSeno jako havarijni, tj. kdyZz bézné Fizeni
z dispeCerského centra z néjakého divodu selZe. Systémy, kterymi jsou vybavena tato
dispecerské pracovisté, musi zabezpecit

« komunikaci s komunika¢nimi prostfedky v jednotlivych Zst., jako jsou

— MB telefony napojené na telefonni zapojovaCe, respektive komunikaci
s telefonnimi zapojovaci v Zst.

— Réadioveé systémy MRTS v jednotlivych Zst.

— Tratové radiové systémy TRS a vyhledové radiové systémy GSM-R.
» komunikaci do sluzebni telefonni sité
« komunikaci a vyménu nezbytnych informaci s pfislusnymi elektro-dispecinky
» ovladani a fizeni

— rozhlasovych systému

— informacnich systém

— kamerovych systému

— systémul EZS

— systému EOV a osvétleni

» z&znam, archivaci a dalkovou spravu fonického provozu, a to jak spojeni s dispecerem,
tak spojeni s pohotovostnimi pracovisti v Zst.

e zéznam a archivaci provozu kamer na pfedem uréenou dobu
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U stavajicich radiovych systémd MRTS ¢i TRS v nakladech neni zahrnuto vystrojeni vlakl( a
pohyblivych pracovnikl v Zelezni¢nich stanicich €i na trati.

V navaznosti na zaméry Upravy zab. zaf. pro pfevedeni na DOZ v daném useku trati, se
navrhuje pro sdélovaci zafizeni

e vybavit dotéené Zst. béZnym standardem, ktery je zavedeny nebo se zavadi na
nasledujicim tratovém Useku Beroun — Plzen

» polozit diagnosticky opticky kabel a metalicky tratovy kabel v celém Useku trati, v€etné
vybaveni jednotlivych Zst. pfenosovym systémem

« vybaveni dotéenych ZelezniCnich zastavek standardnim sdélovacim zafizenim, fj.
rozhlasem, hodinami a kamerovym systémem
Dil¢éim problémem je zaclenéni stavajiciho TRS do DOZ, kde se nabizi moZnost pfevedeni
systtmu na DOK a vyuZiti budovaného pfenosového media. Vzhledem ktomu, Ze se
v dohledné dobé pocita v dot€eném Useku trati s vybudovanim sytému GSM-R, navrhuje se
stavajici systém TRS ponechat beze zmén a maximéalné obnovit anténni systémy, pfepétové
ochrany a svody.

Dalsim diléim problémem je oSetfeni stavajiciho zavésného optického kabelu CD-T, ktery je
v sougasné dob& SZDC vyuZivan k zajisténi propojeni Ustfeden v Zst. Praha-Smichov, Praha-
Radotin, Dobfichovice, Zadni Tfeban a Beroun, a ktery je zavéSen v Useku od km 4,483, kde
pfichazi od Zst. Praha-Kr¢, az do Zst. Praha-Smichov, kde je ukoncen v optickém rozvadé&ci
(ODF). Odtud vychazi po stejnych trak&nich podpérach az do km 4,483, a pak je dal veden az
do Zst. Beroun, kde je plnym profilem ukonfen v ODF. V jednotlivych Zst. Praha-Radotin,
Dobfichovice, Revnice, Zadni Tfeban a Karlstejn je vyveden 2x12 vlakny.

Vzhledem k navrzenym Udpravdm trati dojde k nutnosti prevéSeni téchto kabell, a to
pravdépodobné vicekrat. Navrhuje se tedy, s ohledem na vysoké naklady téchto Uprav, uloZit
do zemni trasy spoleéné s DOK i tyto OK CD-T a to tak, aby éetnost prevéSovani byla co

x v s

Pod pojmem béZny standard na této trati rozumime

» vybudovani technologickych rozvodli v jednotlivych Zst., a to jak sdélovacich, tak
datovych v systému strukturované kabelaze

« zfizeni datové technologické sité, ktera bude sdruZovat v podstaté veSkery sdélovaci a
datovy provoz, souvisejici s fizenim dopravy

» vybudovani novych dopravné dilezitych mistnich kabel(, coZz bude odpovidat novym
potfebam fizeni dopravy

e nové ozvuceni Zst. a zastavek rozhlasem pro informovani cestujicich. S ohledem na
omezovani analogovych technologii, se uvazuje s novym IP rozhlasem, ktery dokaze i
diagnostikovat svou €innost v€etné provozu reproduktorove vétve.

* novy vizudlni informaéni systém do jednotlivych Zst. a to v€etné rozvodd. V radmci této
stavby se uvazuje s vybavenim vSech Zst. stim, Ze v neuzlovych Zelezni¢nich
stanicich se uvazuje se zjednoduSenou verzi koncipovanou na zakladé LCD monitorQ

» telefonni zapojovace feSici napojeni MB okruhu, které Ize napojit do dispecerského
fizeni
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e technologické radiové sit¢ 150MHz v jednotlivych Zst. s moZnosti napojeni do
dispecerského Fizeni

* nové telefonni systémy zaloZené na IP technologii

» kamerovy systém sledujici prostory pfistupné vefejnosti v jednotlivych Zst. a
zastavkach s moznosti napojeni do dispecerského fizeni

e systémy pozarni ochrany v jednotlivych Zst. feSené jako systémy ASHS, kdy
signalizace o stavech ASHS se navrhuje zakomponovat do systémi EZS

» systéemy EZS v jednotlivych Zst.,, které feSi zabezpeCeni objektd a signalizuji
nestandardni vstup do téchto objektt

« systémy DRT (PETZ a NZzZ), teSici dalkové ovladani energetickych a trakénich
soustav

Dalkové ovladani sd élovaciho za Fizeni

VSechny vySe popsané systémy sdélovaciho zafizeni umoziuji zavedeni systému dalkového
ovladani, ktery je zaroven zakladnim kamenem pro dalSi nadstavbové systémy jako je napf.
automatické stavéni vlakovych cest (ASJC) nebo evropsky Zelezniéni fidici a zabezpelovaci
systém (ETCS).

V cilovém stavu se predpoklada, Ze celé Zelezni¢ni rameno Praha — Plzen bude dalkové
ovladano z CDP Praha. V Useku mezi Berounem a Plzni jsou jiZz v sou€asnosti realizovany nebo
probihaji stavby optimalizace, v ramci kterych jsou jednotlivé stanice pfipraveny pro dalkové
ovladani. Zbyvajicim Usekem je tedy uUsek mezi Prahou a Berounem, ktery je feSen touto
stavbou.

V pfipadé, Ze v dobé dokonceni této stavby bude realizovano CDP Praha, dojde k okamzitému
zapojeni useku Praha-Smichov (mimo) — Beroun (v&etné&) do CDP. V pfipadé, Zze CDP Praha
dokoncéeno nebude, bude trat Usekové ovladana ze Zst. Praha-Smichov, kde budou pro tyto
Ucely zfizeny potfebné prostory dispeCerského sélu (pfedpoklada se ve vypravni budoveé).

5.2.3 Technické FeSeni

V nasledujicich kapitolach je proveden navrh nového sdélovaciho zafizeni, jak v celém
tratovém Useku, tak po jednotlivych Gsecich a Zst. dle jednotlivych technologii.

Tratovy kabel a DOK

V celém uvaZzovaném tratovém Useku se navrhuje polozZit novy tratovy metalicky kabel profilu
15XNO0,8 typu TCEPKPFLEY s ohledem na stejnosmérnou trakci 3kV. Vypocet a posudek
nebezpecnych vlivi VVN a VN vedeni na sdélovaci kabely bude proveden v dalSim stupni
dokumentace, kde Ize typ kabelu v nékterych Gsecich zménit na armovany. Kabel se navrhuje
v obou koncovych bodech a v kazdé ZST vyvadét plnym profilem. Do zastavek, k pfejezdim a
pfipadnym dalSim objektim v trati (TM Mala Chuchle a TM KarlStejn) budou provedeny vypichy.
Vybrané obsazené okruhy budou osazeny translatory, kabely budou ukondeny zéfezovou
technologii.
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V trase bude zajiSténo minimalni kryti kabelu:

* ve volné trati 0,6m
e pod vozovkou, pojizdénou plochou, vodnim tokem 1,2m, uloZeno v chrani¢ce
» kfizovani trati 1,7m, uloZeno v chranicce

Soucésti pokladky TK budou v nékterych Usecich i pfiloze zabezpe€ovacich kabeld, mistni
kabelizace a kabely ostatnich i nedraznich spravcl. Jejich ulozeni a ochrana se bude Fidit
prislusnymi predpisy a zejména CSN 736005 Prostorové uspofadani siti.

Soucésti pokladky v uvedeném tratovém Useku bude i poloZeni dvou HDPE chranicek
(provozni a z&lozni) pro nasledné zafouknuti DOK a MOK (mistni OK — feSeno pfipolozi dalsi
HDPE chréani¢ky) a kabeld CD-T. MOK 12 vldken se navrhuije pFiloZit k trase DOK v tGseku

¢ Praha-Smichov — novy zab.zaf. objekt u St.1(km 0,9),
* Praha-Smichov — TM Mala Chuchle,

e 7st. Praha-Radotin — novy objekt zab.zaf.,

o Zst. KarlStejn — TM KarlStejn.

Pro uloZeni ZOK CD-T 36 vldken do zemni trasy se navrhuje pfipoloZit dvé HDPE trubky
v Useku Praha-Smichov — km 4,483 a jednu HDPE chrani¢ku v Gseku km 4,483 — ZST Beroun —
zast. Kraltv DvUr.

Chranic¢ky budou kalibrovany, natlakovany a do provozni modré HDPE bude néasledné
zafouknut OK 72 vlaknovy s charakteristikou dle G.652D. Kabel se navrhuje v obou koncovych
Zst. (Praha-Smichov a Beroun) ukong€it ve stavajicim optickém rozvadéci plnym profilem,
v ostatnich ZST vyvadét 12 vlaken pro sdélovaci zafizeni, 12 vlaken ukongit ve stavédlové
Ustfedné a 12 vlaken provafit prabézné. Pro pfipojeni IP rozhlasti, kamerovych a dalSich
systému na zastavkach a pfejezdech se navrhuje vyvadét 4 vlakna a ukoncit je v malém ODF
ve skfini rozhlasové Ustfedny nebo RD. Spojky a rezervy na DOK budou uloZzeny v zemnich
kabelovych komorach a oznaceny markery.

Prenosovy systém

V rdmci pfedchozich staveb bylo dodano pfenosové zafizeni do Zst. Praha-Smichov a Zst.
Beroun. V souladu se souc¢asnym trendem je ve sméru Beroun — Plze”A budovan pfenosovy
trakt systémem SDH s kapacitou STM—4. V ramci zaokruhovani uzlu Praha byla vybudovana
patefni sit s kapacitou STM-16, ktera bude slouZit jako pfekryvna i v useku Praha — Plzen.
V rdmci této stavby se tedy navrhuje tento trend dodrZet a osadit uvazovany tratovy usek
rovnéz zafizenim SDH s kapacitou STM—4.

Pfenosové zafizeni musi umoznit rozSifeni pfenosové kapacity na STM—-16 a napojeni viech
pouzitych technologii, nezbytnych pro zajisténi a Fizeni provozu v jednotlivych ZST a v celém
dispecerky ovladaném Useku. PoZaduje se moznost pfipojeni jak okruhl E1 a E3, tak propojeni
TCP/IP aZ do rychlosti Gigabit Ethernet. Jednotlivé ZST a dal3i pFipojné body budou doplnény
switchi pro napojeni informacénich, kamerovych a dalSich systémU pracujicich v prostfedi IP a
zacClenénych do technologické sité LAN. Pro dispecerské pracovisté bude dodan firewall a
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router pro vstup do intranetu CD. Zafizeni bude zaélen&no do centrélniho dohledového systému
pfes SNMP protokol. Napajeno bude ze zalohovaného zdroje. Umisténi pfenosovych systému
se navrhuje v Zst. Radotin, Dobfichovice, Revnice, Zadni Treban, KarlStejn, v TM Mal& Chuchle
a TM Karlstejn a v objektu odb. Tunel pfemisténém do zast. Praha-Velka Chuchle. Navaznost
na RSED Praha-Kfenovka bude ze Zst. Praha-Smichov zajist&no po stavajicim SDH okruhu.

Mistni kabelizace

V souvislosti s Upravou trati se v jednotlivych Zst. navrhuje poloZit v nezbytném rozsahu i novou
mistni kabelizaci. Ta bude slouzit k napojeni objektd VTO u vjezdovych navéstidel, k propojeni
objektt SU a dalSich s VB. Pro napojeni budou pouzity kabely typu TCEPKPFLEY. Pokud
nebude SU umisténa ve stavajici VB, bude do nového objektu polozena chranicka HDPE a
zafouknut MOK o kapacité min. 12 vldken. Kabelové trasy budou v maximalni mife shodné
s kabely zab.zaf. a kabely budou ukladany do Zzlabu. Ukoncéovani kabell bude zarezovou
technologii na HR v 19" skfini, kde bude ukon¢en i TK.

Telefonni zapojova ¢e

V jednotlivych Zst. a v objektu odb. Tunel se navrhuje provést nahradu stavajicich analogovych
telefonnich zapojovacll za novy, pracujici v IP prostiedi, ktery je mozZné po pfenosovém
systému zapojit do systému dispecerského fizeni a dohledd. Nahravani provozu zapojovacu se
navrhuje centralizované v misté pracovisté dispeCera (vyhledové v CDP Praha), kde bude
umisténo nové zaznamoveé zafizeni. Soucasti dodavky zapojovace bude i nahradni zapojovac.
Jako ovladaci pfistroj v jednotlivych dopravnach se navrhuje IP telefon, pro dispeerské
pracovisté a vypravciho v Zst. Beroun se navrhuje Touch Screenovy termindl. Zapojovace
budou umoznovat jak lokalni, tak dispeCerské Fizeni. V Zst., které jsou dnes vybaveny digitalnim
systémem TTC2000, zistane tato technologie zachovana ve funkci ATU a propojena okruhem
El se zapojovadem. V ostatnich ZST budou pouZity IP telefony pfipojené pfimo na porty
zapojovace.

Sdélovaci za Fizeni a upravy ATU

V ramci sdélovacich zafizeni budou v jednotlivych Zst. vybudovany v DK datové rozvody
v systému strukturované kabeldze, hodinové rozvody a instalovany hodiny Fizené DCF
signdlem. Hodiny se navrhuje instalovat i na jednotlivych zastdvkach. Do DK se navrhuje mimo
pult zapojovade instalovat jeden AUT telefon, jeden pfenosny telefon do SU a jeden telefon do
prostor SEE. Ug&astnici budou napojeni na telefonni Gstfednu bud pfimo, nebo prostfednictvim
zapojovace.

Stavajici digitalni ATU TTC2000, propojené po PDH pfenosovém systému CD-T, se navrhuje
ponechat nadale jako Ustfedny, ale pfepojit na nové budovany prenosovy systém SDH.
Stavaijici trakt po kabelu CD-T Ize ponechat pro potfeby zaokruhovani. Nahravani provozu ATU
je dnes jiz feSeno a navrhuje se ponechat.
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Systémy ASHS

Nové budované i stavajici objekty SU v jednotlivych Zst. se navrhuje vybavit systémem ASHS —
Autonomnim samocinnym hasicim systémem. Ustfedna mlze pracovat manualné nebo
automaticky, kdy pfi automatickém provozu je pozar vyhodnocen dvéma nezavislymi okruhy
hlasiéu. Aby bylo mozné Cinnost Ustfedny monitorovat, budou Ustfedny propojeny se systémy
EZS, které budou zajiStovat prfenos provoznich stavl do centra dalkové diagnostiky
technologickych systém( (DDTS ZDC). Pfedpoklada se zfizeni klienta tohoto systému v Zst.
Beroun.

Systémy EZS

Instalace téchto systému se navrhuje v DK tam, kde bude umistén pult nouzovych obsluh,
v novych a stavajicich SU a ve sdé&lovacich mistnostech. Pfedpoklada se instalace plastové a
prostorové ochrany a tam, kde neni ASHS i instalace koufovych Cidel (v tomto pfipadé se
nejednd o plnohodnotny systém elektrické poZarni signalizace). Ovladaci klavesnice budou
umistény u vstupl do objektd. NaruSeni ochrany bude signalizovano jak opticky, tak akusticky
v misté a zaroven pomoci dalkové diagnostiky na pracovisti DDTS a dispecera.

Rozhlasové za Fizeni

V kazdé Zst. a na zastdvkach bude instalovano nové rozhlasové zafizeni pro informovani
cestujicich, které bude mozné ovladat jak mistné (u zastadvek ze sousedni Zst.), tak dalkové.
Navrhuje se instalace VOIP rozhlasovych Ustfeden ovladanych prostfednictvim ovladacich
pristroju zapojovace po prenosovém systému. Rozhlasovy server se navrhuje umistit v misté
pracovisté dispeCera a pfipojit na GTN, ¢imZ bude zajiSténa synchronizace automatickych
hlaSeni s pFijezdem vlaku. Pro pfipojeni RU na zastavkach se navrhuje provést vypich z DOK a
pouzit 12 portovy switch a IMC pFevodnik.

Rozhlasové rozvody v ZST budou realizovany kabely CYKY, pfipadné TCEPKPFLE 3x4x0,8.
Stavajici rozhlas pro posun se navrhuje neobnovovat s ohledem na navrZzenou montaz
radiostanic MRTS zaclenitelnych do DOZ. Stavajici zafizeni bude v ramci Upravy kolejisté
demontovano.

Silové napéjeni se navrhuje v ZST ze zélohovaného zdroje, na zastavkach ze zajisténé sité
bude-li k dispozici.

Vizualni informa ¢éni zafizeni

Stavajici informaéni systém Pragotron v ZST Beroun se navrhuje nahradit novym s pouZitim
LCD paneld sLED podsvicenim. Panely budou umistény v odjezdové hale, na krytych
nastupistich a v podchodu. V ostatnich Zst., kde dnes informaéni systém chybi, budou umistény
informacni panely ve vestibulech, na nastupisti a v podchodu. Kontrolni monitor s informacemi
se navrhuje umistit do Infocentra. Infotabule se navrhuje doplnit komunikatory pro nevidomé.
Informacni systém Ize ovladat jak lokalné, tak dalkové z pracovisté dispeCera. Systém bude
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vybaven SW automatického hlaseni, které bude spousténo automaticky pomoci pfipojeni na
GTN. Jednotlivé panely budou pfipojeny na uzemnéni a napajeny pies proudovy chrani¢ ze
zajisténeé sité.

Kamerovy systém

Ve v8ech dotéenych Zst., na pfejezdech a na zastavkach pocinaje zast. Praha-Velkd Chuchle
se navrhuje instalovat kamerovy systém, ktery bude sledovat nastupiStni hrany, pohyb osob
v podchodu a pfed VB. Budou pouZity statické IP kamery den/noc ve venkovnich krytech
s kompresi H.264. Na nastupistich budou situovany na samostatnych stozarcich, nebo Ize
vyuzit stoZard rozhlasu. Rozvody kamerovych systému se navrhuje realizovat jak datovymi
kabely, tak kabely optickymi v HDPE chranickach. Kamery budou v jednotlivych lokalitach
zapojeny do switchGl a pomoci pfenosového systému bude signal z kamer prenesen jednak na
zaznamové zafizeni - archiver (navrhuje se do ZST Beroun) a na pracovidté dispeéera, kde se
navrhuje situovat i kamerovy server. Kamerovy systém musi byt kompatibilni se systémy
pouzitymi v dalSich tratovych Usecich a na dalSich tratich. Pomoci kamerového klienta bude
mozné v jednotlivych Zst. umoznit pfi lokalnim fizeni sledovani mistnich kamer na PC
informacniho systému.

Tratovy radiovy systém TRS

Tratovy radiovy systém TRS se s ohledem na pfipravovanou vystavbu GSM-R v uvaZzovaném
Useku trati navrhuje ponechat beze zmén. V ramci pfipadnych Gprav objektll VB se navrhuje
vyména anténnich systému a svodl nebo nezbytna premisténi v pfipadé zmeény sdélovaci
mistnosti. Rovnéz pracovisté dispeCera zustane stavajici, dokud nebude rozhodnuto o jeho
kone€ném umisténi. Stavajici zaznamové zafizeni REDAT bude vyuZito pro zdznam provozu
TRS a ponechano na doZiti spolu se systémem TRS.

Mistni radiové technologické sit & 150MHz

Nové zakladnové radiostanice pro mistni sité budou prezentovany systémem radiobloku se
zélohovanym napajenim, VOIP vystupem a moZnosti SNMP dohledu, ktery bude oviadan
jednak z pracovisté dispeCera a jednak mistné z pracovisté zapojovace. Radiovy server se
navrhuje umistit na pracovisté dispecera. Zaznam radioprovozu se navrhuje centralizovany na
jednotné digitalni zaznamové zafizeni na pracovisti dispeCera. Nové anténni jednotky se
navrhuje umistit na stavajici anténni nosic¢e systému MRTS nebo TRS, v misté kde nejsou na
vyloZznik na fasadu VB. Mistni radiova sit' by méla pokryvat jen obvod Zst. Radiostanice musi
v budoucnu umoznit preladéni ze stavajiciho kmito¢tového zdvihu 25kHz na 12,5kHz.

Upravy stavajicich kabel & CD-T a ostatnich cizich spravc @

V ramci kolejovych Uprav v celé délce uvaZzovaného Useku a vzhledem k vystavbé novych
trakénich podpér se navrhuje stavajici ZOK CD-T snést, resp. ponechat po dobu stavby a
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vybudovat novy DOK priloZzeny ktrase DOK a TK SZDC. V nékterych Zst. s ohledem na

vvvvvv

DOK.

PFi zemnich pracich v jednotlivych Zst. dojde patrné k nutnosti pfekladky stavajicich kabell DK,
SEE a SSZT a pfi pracich na pfejezdech mlze dojit i k zasahu do kabell O2 a dalSich
provozovatelu. Tyto zasahy nelze v sou€asnosti bez znalosti polohy pfesné urit a Ize je pouze
odhadnout pausélni ¢astkou.

Dohledové pracovist é kamerového systému

7 wr

Vzhledem k tomu, Ze v rdmci pfechodu na dispecerskeé Fizeni této trati se pocita, Ze Zst. Praha-
Radotin, Dobfichovice, Revnice, Zadni Treban a KarlStejn nebudou trvale obsazeny, bude
pracovisté dispecera vybaveno dohledovym a monitorovacim PC kamerového systému a
kamerovym serverem (resp. bude rozSifen stvajici obrazovkovy panel v CDP). Pracovisté
umozni jak prohliZzeni on-line, tak uloZzenych zaznamu z jednotlivych kamer a pomoci vstupu do
intranetu i stahovani zaznamu z GloZisté pro opravnéné pracovniky.

Dohledové pracovist é sdélovaciho a informa ¢éniho sytému

Pracovisté dispeCera bude rovnéz dalkové ovladat telefonni zapojovae a rozhlasové ustfedny
v jednotlivych Zst. a zastavkach na trati. Systém ovladani rozhlasu umoZznuje automaticky rezim
spoustény pfes GTN zabezpedovaciho zafizeni, poloautomaticky rezim, kdy je obsluha vizualné
upozornéna na nutnost provedeni hlaSeni a manudlni rezim, kdy vSe ovlada pouze obsluha
sama.

Systém ovladani zapojovacu umozriuje pfevzeti obsluhy zapojovacu v podfizenych stanicich.
Propojeni je realizovano pres datovou sit a pfenosovy systém SDH. Ridici pracovisté je
vybaveno touch-screenovym terminalem, kde je kazdé podfizené pracovisté zobrazeno
samostatnou kartou-zalozkou. Nahravani provozu zapojovacu je feSeno centralné na digitalni
zaznamove zafizeni.

Zaroven s Fidicim pracovistém dispecera bude realizovano i pracovisté centralniho dohledu
(DDTS ZDC), kde po technologické siti LAN budou dohledovany systémy rozhlasu, kamer, ATU
a zapojovacu.
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6 ENERGETICKE VYPOCTY
6.1 Stavajici stav

Ve stavajicim stavu je Zelezni¢ni trat’ Praha Smichov - Beroun elektrifikovana stejnosmeérnou
proudovou trakéni soustavou 3kV. Uvedeny Usek trati leZzi v meziménirenském uUseku TM
Chuchle — TM KarlStejn s meziménirenskou vzdalenosti cca. 26 km s oboustrannym napajenim
z obou uvedenych TM. Zbyvajici ¢ast Useku az za Zst.Beroun, kde se nachazi neutraini pole
(styk se stfidavou trakéni proudovou soustavou 25kV/50Hz) je napajen pouze jednostranné
zTM KarlStejn (11,2 km). Stavajici dimenze TM KarlStejn a TM Chuchle je 2x 5MW
usmérnovacich jednotek.

Stavajici trakéni vedeni je v celém tratovém Useku v dimenzi TR150Cu+NL120Cu+ZV240AIFe.

6.2 Navrhovany stav

Navrhuje se ponechat stavajici zpusob napajeni se stejnosmérnou trakéni proudovou
soustavou pro umoznéni provozu stejnosmeérnych pfiméstskych jednotek na dopravnim rameni
Praha — Beroun. Je vSak tfeba pocitat s celkovou rekonstrukci TM KarlStejn a TM Chuchle a to
zddvodu vykonové nedostateCnosti (viz. dale), celkové zastaralosti instalovanych
technologickych zafizeni a tedy jejich nizké spolehlivosti.

Rekonstrukce stavajici TM Chuchle byla planovana jako soucast stavby ,Praha — Beroun, nové
Zelezni¢ni spojeni“. Stavba ,Praha — Beroun, nové Zelezni¢ni spojeni“ feSi zcela novou trat pro
vysokou rychlost vedenou z velké &asti v tunelu. Pfipravy a realizace této stavby jsou vSak
z finanénich dlvodl pozastaveny, a tak se doporuéuje zaradit rekonstrukci TM Chuchle, tak
jako rekonstrukci TM Karlstejn, do této nasi stavby.

Byla tedy provéfena dimenze TM Chuchle, a to na zakladé spoctenych dennich spotfeb pro
vyhledové hmotnosti viaku, pro vyhledoveé pocty vlakd a pro nové navrzené sklonové a smérové
pomeéry Useku traté. Byla spoctena celkova denni spotfeba 117,4 MWh/den, a z této spotieby
pak pomoci doporuéenych statistickych soucinitelt byl uréen trvaly efektivni vykon 9,7 MW. Na
zakladé téchto predbéznych vysledkd Ize pro rekonstrukci TM Chuchle doporudit instalaci tfi
usmérnovacich jednotek 5SMW (+1x 5MW o proti stavajicim stavu), s tim Ze jedna jednotka bude
slouZit jako zalozni.

Déle byla provéfena dimenze TM KarlStejn, a to rovnéZ na zakladé spoctenych dennich spotfeb
pro vyhledové hmotnosti vlakd, pro vyhledové pocty vlaki a pro nové navrzené sklonové a
smérové poméry useku traté. Celkova denni spotfeba je 102,3 MWh/den, a tomu odpovida
trvaly efektivni vykon 8,7 MW. Na zakladé téchto predbéznych vysledku se pro rekonstrukci TM
KarlStejn doporuduje instalace tfi usmériovacich jednotek 5MW (+1x 5MW o proti stavajicim
stavu), stim Ze jedna jednotka by slouZila jako zalozni. AvSak z divodu dale popsanych, kdy
bude tfeba vybudovat novou pomocnou ménirnu v oblasti Beroun, kterd na sebe pfevezme ¢ast
vykonu, doporu€ujeme uvazovat s instalaci pouze dvou usmérnovacich jednotek 5SMW.
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Nové byla provéfena i dimenze TV, a sohledem na meziménirenské vzdalenosti se pro
rekonstrukci trak&niho vedeni doporucuje realizovat, v meziménirenském useku TM Chuchle —
TM Karlstejn, TV v sestavé TR150Cu+NL120Cu+2xZV120Cu.

V Useku TM Karlstejn — Beroun, ktery je po zruSeni TM ve Zdicich napdjen uZ jen pouze
jednostranné z TM KarlStejn, nevyhovuje ani pouZiti sestavy TR150Cu+NL120Cu+2xZV120Cu.
Jiz dnes dochéazi k problémim s ubytky napéti na konci tohoto vedeni (rozjezdy vlakua
z Berouna ve sméru na Plzen) a v pfipadé planované vyhledové dopravy by se tyto problémy
projevovaly jesté Castéji. Pfi vylukovych stavech by mohlo dojit i k GpInému omezeni elektrické
dopravy.

Z téchto divodu se navrhuje vybudovani nové pomocné TM v oblasti Berouna o dimenzi 1x
5MW, ktera vyfesi vySe uvedené problémy a pfevezme ¢ast vykonu TM KarlStejn. Dimenze TV
mezi TM KarlStejn a TM Beroun se pro toto feSeni navrhuje TR150Cu+NL120Cu+1xZV120Cu
(pfidani 1xZV je vyhodné predevsim pro vylukové stavy), a dimenze TV mezi TM Beroun a
neutralnim polem za Zst.Beroun TR150Cu+NL120Cu.
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7  Silnoprouda technologie

Silnoproudéa technologicka zafizeni ve stavbé ,Praha - Beroun jako sougast Ill. TZK, komplexni
feSeni spojeni” tvofi systém pro napajeni trakéniho vedeni a netrakénich odbér( a systém pro
elektrické predtapéni vlakovych souprav — elektrické predtapéci zafizeni.

Napéjeci systém trak €éniho vedeni

Predmétem FeSeni je napdjeci systém trakéniho vedeni (TV) trakéni proudové soustavy 3 kV-
DC v meziménirenském Useku TM Chuchle — TM KarlStejn s meziménirenskou vzdalenosti cca.
26 km s oboustrannym napajenim z obou uvedenych TM. Zbyvajici Cast Useku az za
Zst.Beroun, kde se nachéazi neutralni pole (styk se stfidavou trakéni proudovou soustavou
25kV/50Hz) je napdjen pouze jednostranné z TM KarlStejn (11,2 km). Stavajici dimenze TM
Karlstejn a TM Chuchle je 2x 5 MW usmeérniovacich jednotek.

Podle energetickych vypoclta zajisti napajeni TV v uvazovaném Useku dvé trakéni napjeci
stanice (TNS) po kompletni rekonstrukci a doplrikova podpurné trakéni ménirna. Jedné se o:

a) trakéni ménirna (TM) Chuchle s navrZzenym dimenzovanim 2+1 usm. jednotky & 5 MW,
Pef = 9,7 MW, stavajici sjednané ¢tvrthodinové maximum 7 MW (nutno navysit)

b) trakéni ménirna (TM) KarlStejn s navrzenym dimenzovanim 2+1 usm. jednotky & 5 MW,
Pef = 8,7 MW, stavajici sjednané &tvrthodinové maximum 8 MW (nutno navysit)

¢) mobilni trakéni ménirna (TM) Beroun s navrzenym dimenzovanim 1 usm. jednotky &
5 MW pro eliminaci problém0 souvisejici s Ubytkem napéti na konci trolejového vedeni
(konec soustavy 3 kV-DC smér Plzen) a prevzeti Casti vykonu v TM KarlStejn pfi
vylukovych stavech (nutno zajistit pfipojeni 22 kV a pfikonu)

Predpokladany rozsah rekonstrukce TM Chuchle v rdmci silnoproudé technologie

Rozvodna 22 kV, usméffiovacoveé jednotky, trakéni transformatory, rozvadé¢ 3 kV DC, vlastni
spotifeba, systém kontroly a fizeni, vazba napaje¢t v ramci TM bez prenosovych cest (feSi
sdélovaci zafizeni, kabelizace), NTS 6 kV, 50 Hz, vnéjSi uzemnéni. V rdmci stavebni ¢ast je
pak nutné provést adekvéatni stavebni Upravy. Provizorni stav po dobu vyluky bude feSen
nasazenim mobilni trakéni ménirny 10 MW.

Predpokladany rozsah rekonstrukce TM KarlStejn vramc i silnoproudé technologie

Rozvodna 110 kV, stani transformatora 110/23 kV, systém kontroly a fizeni 110 kV rozvodna
22 kV, usmérniovacové jednotky, trakéni transformétory, rozvadé¢ 3 kV DC, vlastni spotfeba,
systém kontroly a fizeni ménirenskych €asti, vazba napéje€d v ramci TM bez pfenosovych cest
(FeSi sdélovaci zafizeni, kabelizace), vnéjsi uzemnéni. V ramci stavebni ¢ast je pak nutné
provést adekvatni stavebni Upravy. Provizorni stav po dobu vyluky bude feSen nasazenim
mobilni trakéni ménirny 10 MW.

Predpokladany rozsah mobilni m  énirny TM Beroun v ramci silnoproudé technologie

Vybudovani TM Beroun bude vyZadovat pfipravu plochy pro instalaci sestavy TM. Soucasné
s plochou musi byt vybudovana sonda zemni ochrany pro TM, zemni sit musi odpovidat
pFislusné norm& CSN 34 1500 a musi byt < 0,5 Q. Stani pro TM bude oploceno. Kontejnerova
meénirna se sklada ze dvou kontejnerd — €ast vn 22kV a €ast vn 3kV DC. Vzhledem k poctu
napajecovych vyvodd bude instalovana jedna sestava, napajecové vyvody je mozné realizovat
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vzdusnym nebo kabelovym vedenim. Napojeni na distribu¢ni sit bude zajisténo v ramci
silnoproudych rozvodu. V pfipadé napojeni paprskem z distribuéni sité (pfipojka) bude nutné
obchodni méfeni realizovat na za¢atku pfipojky.

Napajeci systém netrak ¢nich odb érd a zabezpe ¢ovaciho za Fizeni

Predmétem feSeni je systém napajeni netrakénich odbért a zabezpecovaciho zafizeni.

Specifikace technologické  €asti systém d pro napéajeni netrak ¢énich odb érd:
Varianta A (feSeni individualnimi pfipojkami 22 kV)
,Odbérna mista“ celkem 9x :

* Usek Praha-Smichov — Praha-Radotin

e Zst. Praha-Radotin

+  7st. Cernosice-Mokropsy

» Zst. Dobfichovice

« 7st. Revnice

e Zst. Zadni Tfeban

o Zst. KarlStejn

e 7st. Beroun 1

+ 7st. Beroun 2

Pro napajeni netrakéni odbérd budou v jednotlivych Zst./Gsecich realizovany nova TS 22/0,4 kV
situovand v novych technologickych budovach nebo v samostatnych objektech (ZIb.
konstrukce). Pro variantu A plati standardni vybaveni TS, tj, rozvadé¢ 22 kV, suchy
transformator 22/0,4 kV, rozvadé¢ 0,4 kV, rozvadé¢ kompenzace, zdroj UPS pro SKR,
elektromérovy rozvadéc, rozvodnice monitoringu a regulace.

Varianta B (feSeni zavésnym kabelem 22 kV)

,Odbérna mista“ celkem 9x :
» Usek Praha-Smichov — Praha-Radotin
» Zst. Praha-Radotin
+  7st. CernoSice-Mokropsy
» Zst. Dobfichovice
« 7st. Revnice
e Zst. Zadni Tfeban
o Zst. KarlStejn
e 7st. Beroun 1

e 7st. Beroun 2
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Pro napajeni netrakéni odbér budou v jednotlivych Zst./Usecich realizovany nova TS 22/0,4 kV
situovand v novych technologickych budovach nebo v samostatnych objektech (Zlb.
konstrukce). Pro variantu B plati standardni vybaveni TS dle varianty A + rozSifeni rozvadéce
22 kV pro kompenzaci, tlumivky a technologii kompenzace na drovni vn.

Specifikace technologické  €asti systém d pro napdjeni zab. za Ffizeni

Napéjeni zabezpe€ovaciho zafizeni je feSeno pomoci statického ménic¢e 3 kV DC/0,4 kV AC
umisténém v prefabrikovaném objektu. Pro zajisténi 1. stupné dodavky elektrické energie pro
zabezpedovaci (a jind zafizeni) bude v rozvodné nn novych TS 22/0,4 kV osazen rozvadéc
zajisténe sité.

Varianta A (feSeni individualnimi pfipojkami 22 kV)
DAK pro (celkem 8x) :
* Usek Smichov - Radotin
» zst. Praha-Radotin
+  7st. CernoSice-Mokropsy
» Zst. Dobfichovice
+  7st. Revnice
* Zst. Zadni Tfeban
e Zst. KarlStejn

~

e« 7st. Beroun

Varianta B (feSeni zavésnym kabelem 22 kV)

DAK pro (celkem 1x) :

o 7st. Beroun
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8  Silnoproudé rozvody

Varianty MaRek a MiRek

Z hlediska navrhovanych uprav silnoproudych rozvod( je uvazovano technické feSeni
shodného rozsahu pro varianty MaRek a MiRek. Technicka feSeni pro jednotlivé pfipady jsou
popsany v nasledujicim textu.

8.1 Stavajici stav

Tratovy Usek Praha-Smichov — Praha-Radotin

V pfedmétném Useku se nachazi silnoproudé rozvody trakéni ménirny Praha-Chuchle, hradla
Barrandov, pfejezdu v km 6,277, zastavky Praha-Velka Chuchle a hradla Zavodisté. V ramci
TrakEéni ménirny Praha Chuchle je napajena pfipojka nn pro zab.zafizeni v odboc¢ce Tunel, dale
je instalovan systém dalkového ovladani odpojovact TV. V zastavce Praha-Velka Chuchle je
provozovano venkovni osvétleni nastupist a podchodu pro cestujici na nastupisté a souvisejici
kabelové rozvody nn. Stavajici silnoproudé rozvody a venkovni osvétleni v zastavce Praha-
Velk&d Chuchle prosly dil¢i rekonstrukci v obdobi pfed 1-2 roky.

Napéjeni je ve stavajicim stavu zajisténo:

* hradlo Barrandov — pfipojka nn z distribu¢ni sité PREdi a.s.
e pfejezd vkm 6,277 — pripojka nn z distribué¢ni sité PREdi a.s.
e zastavka Praha-Velka Chuchle — pFipojka nn z distribucni sité PREdi a.s.
* hradlo Zavodisté — pfipojka nn z distribu¢ni sité PREdi a.s.

Zst Praha-Radotin

Ve stanici jsou provozovany kabelové rozvody nn, venkovni osvétleni kolejisté, nastupist a
podchodu pro cestuji. Osvétleni je zajiSténo osvétlovacimi véZzemi a samostatnymi stozary.
Dale je ve stanici instalovan systém dalkového ovladani odpojovact TV. Napéjeni je zajisténo
kabelovou pfipojkou vn 22kV z distribuéni sité PREdi a.s. prostfednictvim blokové TS 22/0,4kV
v majetku SZDC s.o.. Stavajici silnoproudé rozvody a zafizeni jsou z hlediska technického
stavu na hranici Zivotnosti.

Tratovy Usek Praha-Radotin — CernoSice-Mokropsy

V pfedmétném Gseku se nachéazi silnoproudé rozvody Hradla Kosof, Zastavky CernoSice, a
hradla Kazin. V zastavce Cernosice je provozovano venkovni osvétleni nastupist a podchodu
pro cestujici, souvisejici kabelové rozvody nn a pfipojky pro prejezdova zabezpelovaci
zafizeni. Stavajici silnoproudé rozvody a venkovni osvétleni v zastavce CernosSice prosly dil&i
rekonstrukci v obdobi pfed 1-2 roky.

Napéjeni je ve stavajicim stavu zajisténo:

* hradlo Kosof — pripojka nn z distribuéni sité CEZ Distribuce a.s.
« zastavka Cernosice — pfipojka nn z distribuéni sit¢ CEZ Distribuce a.s.
e hradlo Kazin — pfipojka nn z distribuéni sité CEZ Distribuce a.s.
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Zastavka Cernosice Mokropsy

V zastavce Cernosice-Mokropsy je provozovano venkovni osvétleni nastupisté a podchodu pro
cestujici, dale souvisejici kabelové rozvody nn a silnoproudé rozvody v rdmci objektu zastavky.
Stavajici silnoproudé rozvody a venkovni osvétleni v zastavce Cernosice-Mokropsy prodly dilgi
rekonstrukci v obdobi pfed 1-2 roky. Napajeni je ve stavajicim stavu zajisténo pripojkou nn
z distribuéni sité¢ CEZ Distribuce a.s.

Tratovy Usek CernoSice Mokropsy - Dob  Fichovice

V pfedmétném uUseku se nachéazi silnoproudé rozvody hradla Mokropsy, zastavky VSenory a
rozvody prejezdového zab.zafizeni v blizkosti zastavky. V zastavce VSenory je provozovano
venkovni osvétleni nastupist, pfistupovych cest a v podchodu pro cestujici.

Napéjeni je ve stavajicim stavu zajisténo:

e hradlo Mokropsy — pfipojka nn z distribuéni sit& CEZ Distribuce a.s.
» zastavka VSenory — pripojka nn z distribuéni sité CEZ Distribuce a.s.
» prfejezdové zab. zafizeni — pripojka nn z distribuéni sité CEZ Distribuce a.s.

Zst. Dob fichovice

Ve stanici jsou provozovany kabelové rozvody nn, venkovni osvétleni kolejisté, nastupist a
podchodu pro cestuji. Osvétleni je zajiSténo osvétlovacimi véZzemi a samostatnymi stozary.
Dale je ve stanici instalovan systém déalkového ovladani odpojovacd TV. Napajeni je ve
stavajicim stavu zajisténo piipojkou nn z distribuéni sit¢ CEZ Distribuce a.s. Stavajici
silnoproudé rozvody a venkovni osvétleni v Zst Dobfichovice prosly rekonstrukci v obdobi pfed
1-2 roky.

Zst. Revnice

Ve stanici jsou provozovany kabelové rozvody nn, venkovni osvétleni kolejisté, nastupist a
podchodu pro cestuji. Osvétleni je zajiSténo osvétlovacimi véZzemi a samostatnymi stozary.
Dale je ve stanici instalovan systém déalkového ovladani odpojovacd TV. Napajeni je ve
stavajicim stavu zajisténo z distribuéni sit¢ CEZ Distribuce a.s. — kabelovou pfipojkou nn
z trafostanice v aredlu EUROVIA. Stavajici silnoproudé rozvody a venkovni osvétleni v Zst.
Revnice prosly rekonstrukci v obdobi pfed 1-2 roky.

Zst. Zadni T Febarni

Ve stanici jsou provozovany kabelové rozvody nn, venkovni osvétleni kolejisté, nastupist a
podchodu pro cestuji. Osvétleni je zajisténo samostatnymi osvétlovacimi stozary. Dale je
ve stanici instalovan systém délkového ovladani odpojovacd TV. Napéjeni je ve stavajicim
stavu zajisténo pfipojkou nn z distribuéni sit¢ CEZ Distribuce a.s. Stavajici silnoproudé rozvody
a zafizeni jsou z hlediska technického stavu na hranici Zivotnosti.
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Zst. Karltejn

Ve stanici jsou provozovany kabelové rozvody nn, pfipojka pro aredl OTV, venkovni osvétleni
kolejisté, osvétleni nastupist a podchodu pro cestuji. Osvétleni je zajiSténo samostatnymi
osvétlovacimi stozary. Napajeni stanice je zajisténo venkovni pfipojkou vn 22kV z distribuéni
sité CEZ Distribuce a.s. prostfednictvim stozarové TS 22/0,4kV v majetku SZDC s.o.. Stavajici
silnoproudé rozvody a zafizeni jsou z hlediska technického stavu na hranici Zivotnosti. V ramci
Trakéni ménirny KarlStejn, kterd se nachazi v obvodu stanice je instalovan systém dalkového
ovladani odpojovacl TV (pro systém napajeni ménirny a zst KarlStejn).

Tratovy Usek KarlStejn — Beroun

V pfedmétném Useku se nachazi silnoproudé rozvody hradla Korno, zastavky Srbsko, a hradla
Tetin. V zastavce Srbsko je provozovano venkovni osvétleni nastupist a podchodu pro cestujici
a souvisejici kabelové rozvody nn. Stavajici silnoproudé rozvody a venkovni osvétleni
v zastavce proSly dil¢i rekonstrukci v obdobi pfed 1-2 roky. hradlo Tetin je napdjeno venkovni
pFipojkou vn 22KV z distribuéni sité CEZ Distribuce a.s. prostfednictvim stoZarové TS 22/0,4kV
v majetku SZDC s.o0., z trafostanice je napéajen i stavajici soukromy objekt v blizkosti napajeciho
bodu.

Napéjeni je ve stavajicim stavu zajisténo:

* hradlo Korno — pripojka nn z distribuéni sité CEZ Distribuce a.s.
e zastavka Srbsko — pfipojka nn z distribuéni sit& CEZ Distribuce a.s.
* hradlo Tetin — Viz popis

Zst. Beroun

Ve stanici jsou provozovany kabelové rozvody nn, venkovni osvétleni kolejisté, osvétleni
nastupist a podchodu pro cestuji. Osvétleni je zajiSténo v oblasti osobniho nadrazi
samostatnymi osvétlovacimi stozary, v oblasti nakladni kolejové skupiny osvétlovacimi véZzemi
v kombinaci se samostatnymi stoZary. Ve stanici je instalovan systém dalkového ovladani
odpojovadd TV. Napéjeni je zajisténo kabelovymi pfipojkami vn 22kV z distribuéni sité CEZ
Distribuce a.s. prostfednictvim dvojice blokovych TS 22/0,4kV v majetku SZDC s.o.. Stavajici
silnoproudé rozvody a zafizeni jsou z hlediska technického stavu na hranici Zivotnosti.

Tratovy Usek Beroun — Zdice (Usek v ramci stavby)

V pfedmétném useku se nachézi silnoproudé rozvody a zafizeni zastavky Beroun-Krallv Dvir
a dale rozvody prejezdového zabezpecovaciho zafizeni. Napajeni je ve stavajicim stavu
zajisténo pripojkou nn z distribuéni sité¢ CEZ Distribuce a.s. Stavajici silnoproudé rozvody a
zafizeni jsou z hlediska technického stavu na hranici Zivotnosti.
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8.2 Varianta reSeni individudlnich p Fipojek z distribu €nich siti

Tratovy Usek Praha-Smichov — Praha-Radotin

Dodéavka elektrické energie bude zajiSténa v oblasti zastavky Praha-Velkd Chuchle (zastavka
V novém situovani, v misté je situovano nové zhlavi se 4ks vyhybek). Napajeci bod je uréen pro
provoz zabezpelovaciho zafizeni, elektrického ohfevu vyhybek, déle Zelezniéni zastavky
Praha-Velka Chuchle a pfipadnych zachovanych odbéra budovy v puvodni zastavce.

Varianta 1 — napajeni bude zajisténo z nové blokové TS 22/0,4kV v majetku SZDC s.o.
situované v oblasti zastavky Praha-Velka Chuchle. Trafostanice bude napajena z distribuéniho
kabelového rozvodu vn PREdi a.s. hové vybudovanou kabelovou pfipojkou vn. Pfedpokladané
misto napojeni je uvazovano v lokalité ,Dostihova ul.“ (délka nové pfipojky se pfedpoklada do
250 m dle uvaZzované pozice situovani trafostanice).

Varianta 2 — napajeni bude zajisténo kabelovou pfipojkou nn z Trakéni ménirny Chuchle.
Trasovani pfipojky je uvaZzovano v soubéhu s trati v délce cca 1900m. Pro tuto variantu je nutno
brat v ivahu technické feSeni pfipojky, které musi splfiovat podminky pro oddéleni potencialu a
z hlediska dimenze musi odpovidat vzdalenosti napéjeciho bodu od odbérného mista (cca 1300
m). Veskeré stavajici pfipojky z distribuéni sité nn se navrhuje nadale neuvazovat a zrusit.

Zst. Praha Radotin

Dodéavka elektrické energie bude zajiSténa pro provoz nové technologie zabezpecovaciho
zafizeni, elektrického ohfevu vyhybek a dalSich stavajicich a novych silnoproudych rozvodud a
zafizeni ve stanici. Napajeni bude feSeno ze stavajici rekonstruované blokové TS 22/0,4kV
v majetku SZDC s.o.. Soudasti FeSeni je Uprava dimenze odbé&rného mista dle parametr(
pozadované energetické bilance.

Tratovy Usek Praha-Radotin — CernoSice-Mokropsy

Dodavka elektrické energie bude zajisténa v zastavce CernoSice (zastavka v novém situovani).
Napéjeci bod je uréen pro provoz Zelezni¢ni zastavky a pro prejezdova zabezpecCovaciho
zafizeni. Napajeni bude feSeno Gpravou stavajici pripojky z distribuéni sité¢ nn CEZ Distribuce
a.s. — zastavka Cernosice. Zbyvajici stavajici pripojky z distribuéni sité nn v pfedmétném tseku
trati se navrhuje nadale neuvazovat a zrusit.

Zst Cernosice-Mokropsy

Dodéavka elektrické energie bude zajiSténa pro provoz nové technologie zabezpecovaciho
zafizeni, elektrického ohfevu vyhybek a dalSich novych rozvodu a zafizeni ve stanici. Napajeni
bude FeSeno z nové blokové TS 22/0,4kV v majetku SZDC s.o. situované v oblasti stanice.
Trafostanice bude napéjena z distribuéniho kabelového rozvodu vn CEZ Distribuce a.s. nové
vybudovanou kabelovou pfipojkou vn. Pfedpokladané misto napojeni je uvazovano v lokalité
»Topolska ul.“ pfipadné v lokalité ,Slune¢na ul.“ (délka nové pfipojky se pfedpoklada do 500m —
700m). Stavajici pripojky z distribu¢ni sité nn se navrhuje nadale neuvaZzovat a zrusit.
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Tratovy Gsek Cernosice-Mokropsy - Dob  Fichovice

Dodéavka elektrické energie bude zajisténa v zastavce VSenory (zastavka v novém situovani) a
na Zelezni¢nim pfejezdu. Napajeci bod ,Zastavka VSenory“ je urCen pro provoz Zeleznicni
zastavky, napajeci bod na pfejezdu je urCen pro provoz prejezdového zabezpelovaciho
zafizeni. Napajeni bude zajisténo UGpravami stavajici pripojky z distribuéni sit¢ nn CEZ
Distribuce a.s.. Zbyvajici stavajici pfipojku z distribuéni sité nn v pfedmétném Useku trati se
navrhuje nadale neuvazovat a zrusit.

Zst. Dob Fichovice

Dodéavka elektrické energie bude zajiSténa pro provoz nové technologie zabezpecovaciho
zafizeni, elektrického ohfevu vyhybek a dalSich stavajicich a novych silnoproudych rozvodud a
zafizeni ve stanici. Napajeni bude zajisténo z nové blokové TS 22/0,4kV v majetku SZDC s.o.
situované v oblasti stanice. Trafostanice bude napéajena z distribuéniho rozvodu vn CEZ
Distribuce a.s. nové vybudovanou kabelovou pfipojkou vn. Pfedpokladané misto napojeni je
uvaZovano v lokalité ,Pod Strani* pripadné v lokalité ,Cernolicka ul.“ (délka nové pFipojky se
v obou variantach predpokladd do 600m). Stavajici pfipojky z distribuéni sité nn se navrhuje
nadale neuvazovat a zrusit.

Zst. Revnice

Dodéavka elektrické energie bude zajiSténa pro provoz nové technologie zabezpecovaciho
zafizeni, elektrického ohfevu vyhybek a dalSich stavajicich a novych silnoproudych rozvoda a
zaFizeni ve stanici. Napajeni bude zaji$téno z nové blokové TS 22/0,4kV v majetku SZDC s.o.
situované v oblasti stanice. Trafostanice bude napéjena z distribuéniho rozvodu vn CEZ
Distribuce a.s. nové vybudovanou kabelovou pfipojkou vn. Pfedpokladané misto napojeni je
uvazovano v lokalité ,Nadrazni ul.“ (délka nové pfipojky se v obou variantach predpoklada do
500m). Stavajici pfipojku z distribuéni sité nn se navrhuje nadale neuvazovat a zrusit.

Odbo ¢ka Zadni T Feban

Dodéavka elektrické energie bude zajiSténa pro provoz nové technologie zabezpecovaciho
zafizeni, elektrického ohfevu vyhybek a dalSich stavajicich a novych silnoproudych rozvoda a
zafizeni ve stanici. Napajeni bude zajisténo z nové blokové TS 22/0,4kV v majetku SZDC s.o.
situované v oblasti stanice. Trafostanice bude napéajena z distribu¢niho kabelového rozvodu vn
CEZ Distribuce a.s. nové vybudovanou kabelovou pfipojkou vn. Pfedpokladané misto napojeni
je uvazovano v lokalité ,ul. K Nadrazi“ (délka nové pfipojky se v obou variantach predpoklada
do 300m). Stavajici pfipojku z distribuéni sité nn se navrhuje nadale neuvaZovat a zrusit.

Zst. Karltejn

Dodavka elektrické energie bude zajisténa pro provoz nové technologie zabezpelovaciho
zafizeni, elektrického ohfevu vyhybek a dalSich stavajicich a novych silnoproudych rozvodud a
zaFizeni ve stanici. Napajeni bude zaji$téno z nové blokové TS 22/0,4kV v majetku SZDC s.o.
situované v oblasti stanice. Trafostanice bude napajena z distribuéniho venkovniho rozvodu vn
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CEZ Distribuce a.s. nové vybudovanou kabelovou pFipojkou vn. Predpokladané misto napojeni
je v misté zruSené stavajici stozarové TS 22/0,4kV (délka nové pfipojky se pfedpoklada do
100 m).

Tratovy Usek Karlstejn - Beroun

Dodéavka elektrické energie bude zajiSténa v zastavce Srbsko a v misté Hradla Tetin. Napajeci
bod vzastavce Srbsko je ur€en pro provoz Zelezniéni zastavky a prejezdového
zabezpedovaciho zafizeni. Napdjeni bude zajisténo Upravou stavajici pripojky z distribuéni sité
nn CEZ Distribuce a.s. — zastavka Srbsko. Napéajeni z TS 22/0,4 kV v misté Hradla Tetin bude
po zruSeni hradla zachovan pro napajeni odbéru stavajiciho soukromého objektu. Zbyvajici
stavajici pfipojka z distribucni sité nn v pfedmétném Useku trati se navrhuje nadale neuvazovat
a zrusit.

Zst. Beroun

Dodavka elektrické energie bude zajiSténa pro provoz nové technologie zabezpecovaciho
zafizeni, elektrického ohfevu vyhybek a dalSich stavajicich a novych silnoproudych rozvodud a
zafizeni ve stanici. Napajeni bude FeSeno pro oblast osobniho nadrazi ze stavajici
rekonstruované blokové TS 22/0,4kV ,T1* (v majetku SZDC s.0.). Pro elektricky ohfev vyhybek
v oblasti nakladni kolejové skupiny bude napajeni feSeno ze stavajici rekonstruované blokové
TS 22/0,4kV ,T2* (v majetku SZDC s.0.). Soucasti feSeni je Uprava dimenze odbé&rného mista
dle parametrd poZzadované energetické bilance.

Tratovy Usek Beroun — Zdice (Usek v rdmci stavby)

Dodéavka elektrické energie bude zajiSténa v zastavce Beroun-Krallv Dvar. Napajeci bod je
uréen pro provoz Zelezni€ni zastavky. Napajeni bude zajisténo Upravou stavajici pFipojky
z distribuéni sité nn CEZ Distribuce a.s. — zastavka Beroun-KralGv Dvar.
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8.3 Varianta pate rniho napgjeciho vedeni vn 22kV TM Chuchle — TM
KarlStejn

Variantné je uvazovano zajisténi dodavky elektrické energie v ramci Useku trati mezi zastavkou
Velkd Chuchle (v€etné) — Zst Karlstejn (vCetn€) samostatnym patefnim rozvodem vn 22kV
v majetku SZDC s.o.. Tato varianta feSeni umoZfiuje zabezpedeni napdjeni jednotlivych
odbérnych mist v uvedeném Useku trati bez nutnosti realizace jednotlivych napajecich pfipojek
ze siti vn distribuénich spoleénosti PREdi a.s. a CEZ Distribuce a.s.. Napéajeci body systému
napdajeni 22kV budou zfizeny na koncich vedeni a jsou to:

* Trakéni ménirna Praha Chuchle

e Trak&éni ménirna Karlstejn.

Napajeci vedeni propojujici oba zdroje je feSeno vn kabelem 22kV v provedeni samonosny
zavésny univerzalni kabel zavéSeny na konstrukcich trakéniho vedeni (na trakénich stoZarech).
Uvedeny napajeci rozvod zajisti napajeni nasledujicich odbérnych mist v Useku trati:

Tratovy Usek Praha Smichov — Praha Radotin, Zastavka Pr  aha Velka Chuchle

Napéjeni v zastavce Praha Velkd Chuchle je zajisténo novou blokovou TS 22/0,4kV ve
shodném koncepénim FeSeni dle pfedchozi varianty feSeni napojenou na patefni napajeci
vedeni vn 22kV v majetku SZDC s.o.. Stavajici pfipojka z distribuéni sit& nn se uvaZuje vyuZzit
jako zalozni zdroj napajeni pro technologii zabezpe€ovaciho zafizeni.

Zst. Praha Radotin

Napéjeni je zajiSténo blokovou TS 22/0,4kV (rekonstruovana stavajici trafostanice) napojena na
patefni napajeci vedeni vn 22kV v majetku SZDC s.o.. Stavajici pfipojka z distribuéni sité vn se
uvazuje zruSit a nahradit pfipojkou nn ve funkci zaloZzniho zdroje napajeni pro technologii
zabezpecovaciho zafizeni.

Zst. CernoSice Mokropsy

Napdjeni je zajisténo novou blokovou TS 22/0,4kV ve shodném koncepénim feSeni dle
predchozi varianty FeSeni napojenou na patefni napéajeci vedeni vn 22kV v majetku SZDC s.o..
Stavajici pripojka z distribuéni sité nn se uvaZuje vyuZit jako zélozni zdroj napajeni pro
technologii zabezpelovaciho zafizeni.

Zst. Dob Fichovice

Napdjeni je zajisténo novou blokovou TS 22/0,4kV ve shodném koncepénim FeSeni dle
pfedchozi varianty feSeni napojenou na patefni napajeci vedeni vn 22kV v majetku SZDC s.o..
Stavajici pfipojka z distribuéni sité nn se uvaZuje vyuZzit jako zalozni zdroj napajeni pro
technologii zabezpecovaciho zafizeni, pfipadné pro napéajeni objektu v majetku CD a.s.

Zst. Revnice

Napdjeni je zajisténo novou blokovou TS 22/0,4kV ve shodném koncepénim FeSeni dle
pfedchozi varianty feSeni napojenou na patefni napajeci vedeni vn 22kV v majetku SZDC s.o..
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Stavajici pfipojka z distribuéni sité nn se uvaZuje vyuZzit jako zaloZni zdroj napajeni pro
technologii zabezpecovaciho zafizeni, pfipadné pro napajeni objektu v majetku CD a.s...

Zst. Zadni T Febari

Napdjeni je zajisténo novou blokovou TS 22/0,4kV ve shodném koncepénim feSeni dle
pfedchozi varianty feSeni napojenou na patefni napajeci vedeni vn 22kV v majetku SZDC s.o..
Stavajici pfipojka z distribuéni sité nn se uvaZuje vyuZit jako zélozni zdroj napajeni pro
technologii zabezped&ovaciho zafizeni, pfipadné pro napéajeni objektu v majetku CD a.s...

Zst. Karlstejn

Napdjeni je zajisténo blokovou TS 22/0,4kV napojenou na péatefni napajeci vedeni vn 22kV
v majetku SZDC s.o.. Stavajici stozarova trafostanice a pfipojka z distribuéni sité vn se uvazuji
zrusit a nahradit pfipojkou nn ve funkci zaloZniho zdroje napdjeni pro technologii
zabezpecovaciho zafizeni.

Do pétefniho napajeciho systému vn 22kV nejsou zahrnuty:

« zastavka Cernosice

e zastavka VSenory

» odbéry v tratovém Useku KarlStejn — Beroun

e Zst. Beroun

» Usek v ramci stavby v tratovém Useku Beroun — Zdice
V pfipadech uvedenych mimo zaclenéné do patefniho napdajeciho systému vn 22kV je
uvazovano shodné feSeni v souladu s variantou zachovani a Upravy stavajicich individuélnich
pFipojek z distribu€nich siti.

8.4 Rozvody nn, osv étleni, DOUO, oh fevy vyhybek
8.4.1 Rozvody nn

Koncepce navrhu Upravy silnoproudych rozvodud je stanovena s ohledem na planovany rozsah
stavebnich dprav, na realizaci novych zafizeni a na potfebu zabezpeceni napajeni z novych
rozvoden v TS 22/0,4kV ve stanicich. Kompletni rekonstrukce rozvodd nn je navrzena
v pfipadech, kde jsou provozovand zafizeni na hranici technické Zivotnosti, dale v pfipadech
kdy dochazi v rozhodujicim rozsahu k doteni stavajicich zafizeni (vystavba nastupist, stavebni
Upravy kolejist) a v pfipadé kdy dochazi ke zméné situovani nastupidt ve stanicich a na
zastavkach. Dilci upravy rozvodd nn budou provedeny pouze v pfipadech, kdy Ize
plnohodnotné zachovat v rozhodujicim rozsahu stavajici rozvod (napf. z dlvodu trasovani
mimo doteni stavbou) pfipadné kdy lze zajistit plnohodnotné vyuziti stavajici kabelizace
v ramci nedavno rekonstruovaného rozvodu. Nova kabelova vedeni budou uloZena v zemi
v souladu s CSN a TNZ, provedeni se predpoklada dle charakteru uloZeni a ugelu vyuZiti
(CYKY, AYKY, v provedeni s funk&ni schopnosti pfi pozZaru)

Kompletni rekonstrukce je uvaZzovana v nasledujicich pfipadech:
» zastavka Praha-Velka Chuchle
» Zzst. Praha-Radotin
« zastavka Cernosice
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e zastavka V3enory

« 7st. CernoSice-Mokropsy

» odbocka Zadni Treban

e Zst. Karlstejn

e zastavka Beroun-KralGv Dvlr

Dil&i rekonstrukce je uvaZzovana v nasledujicich pfipadech:

» zst. Dobfichovice

« 7st. Revnice

» zastavka Srbsko

e Zst. Beroun
V rdmci Trakénich méniren Praha-Chuchle a KarlStejn dojde k dotéeni stavajicich rozvodd nn
v rozsahu zajisténi provozu stavajicich napajenych zafizeni.

8.4.2 Venkovni osv étleni

Venkovni osvétleni kolejisté, nastupist, osvétleni pfistupovych ploch a podchodl bude feSeno
vsouladu splatnymi CSN EN a s platngmi smérnicemi pro zajisténi interoperability.
Z uvedeného plyne, Ze osvétleni je nutno FeSit kompletné nové v celém rozsahu stavby.
Vyjimkou je Zst. Beroun, kde bude nové osvétleni kolejisté FeSeno pouze v rozsahu
rekonstruované ¢asti stanice - tzn. v osobni kolejové skupiné.

Nové osvétleni je uvazovano feSit svitidly na samostatnych stoZarech nebo na konstrukcich
trakéniho vedeni, vyuZiti stavajicich osvétlovacich vézi je podminéno zpracovani posudku o
technické zplsobilosti a na zékladé vyhodnoceni finanénich nakladd na repasi téchto
konstrukci. Osvétleni nastupist, pfistupovych ploch a podchodl pro cestujici bude zajisténo
novym zafizenim, pfipadné bude CéasteCné vyuZito zafizeni stavajici instalované v ramci
nedavno realizované rekonstrukce.

Sougasti bude v souladu s platnymi smérnicemi SZDC s.o. zafazeni do systému dalkového
fizeni a diagnostiky z definovanych dohledovych a tdrzbovych pracovist SZDC s.o..

8.4.3 DOUO

Dalkové ovladani odpojovacl je uvazovano nové v souladu srozsahem realizace nového
trakéniho vedeni. Soudasti bude i nahrada stavajiciho systému DOUO a systému proménné
navesti pro elektricky provoz v trakéni ménirné Praha-Chuchle a v trak&ni ménirné KarlStejn.
Provedeni bude odpovidat technickym pozadavkim na systém DOUO pro oblast spravy SDC
SEE Praha vcetné zafazeni do systému dalkového fFizeni a diagnostiky z definovanych
dohledovych a tdrzbovych pracovist SZDC s.o.

8.4.4 Ohrev vyhybek

V feSeném Useku bude instalovan ohfev vyhybek v rozsahu jednotlivych feSeni dle pozadavku
schvélené dopravni technologie. Je navrzeno pouZziti elektrického ohfevu vyhybek, napajeni je
uvazovano napdjeci siti  400/230V 50Hz AC z jednotlivych novych trafostanic TS 22/0,4kV
v majetku SZDC s.0.. Soudasti bude v souladu s platnymi smérnicemi SZDC s.o0. zafazeni do
systému dalkového fizeni a diagnostiky z definovanych dohledovych a udrzbovych pracovist
SZDC s.o.
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9 Trak éni vedeni

Ukolem Fe3eni je stanovit rozsah Uprav trakéniho vedeni tak, aby byl v rozhodujici mife zajidtén
provoz pro predpokladany budouci rozsah dopravy, pfi splnéni zasadnich parametru
predepsanych TSI.

Stavajici trak €ni vedeni je v provozu od roku 1971 v plvodnim stavu s nékterymi drobnymi
pozdéjSimi zasahy pfi realizaci sousedicich silniénich staveb a pfi stavbach zavésnych
optickych kabell. Stav trakéniho vedeni odpovida véku a technologickému zplsobu provedeni
v dobé realizace.

9.1 Zakladni technické parametry pro navrh TV

Elektricka trak ¢éni soustava

Cely Usek trati Praha-Smichov - Beroun je elektrizovan trakéni proudovou soustavou
stejnosmérnou DC s napétim 3kV. Limitni hodnoty napé&tové soustavy jsou podle CSN EN
50 163.

Geometrie trolejového vedeni
* Konstrukce trakéniho vedeni svislé, fetézovkové, plné kompenzované
e Zakladni vySka trolejového dratu 5500 mm v souladu s CSN 34 1530 ed. 2.
» Sestavy, materialy, prafezy a proudova kapacita vodic¢u trolejového vedeni

o podle energetickych vypoétd a CSN EN 50119 ed. 2,

« trolejovy drat hlavnich koleji 150 mm? Cu podle CSN EN 50 149

e trolejovy drat ostatnich koleji 100 mm? Cu

* nosné lano hlavnich koleji 120 mm? Cu

* nosné lano ostatnich koleji 50 mm? Bz

e lano zesilovaciho vedeni 120 mm? Cu (podrobnéji viz popis tprav)

Maximalni rozpéti podélnych poli trolejového vedeni je pro novy navrh 65 m.

Napinani trolejového dratu a nosného lana, pomoci kladkostroje s tahem vyvolanym gravitacni
tizi zavazi a to samostatné trolej a nosné lano.
Rozsah kompenzace teplotni roztaznosti trolejového vedeni - 30C az +80<C.

Parametry prost fedi se stanovuji podle CSN EN 50 125-2, CSN EN 50 119 ed. 2 a CSN 34
1530 ed. 2.

Izolaéni a ochranné hladiny podle CSN 34 1500 ed. 2

Ochrana pied Grazem elektrickym proudem podle CSN 34 1500 ed. 2, CSN 73 6223 a CSN EN
50122-1

Ochrana pfed pfepétim CSN 34 1500 ed. 2, CSN EN 50 124-2.
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9.2 Pozadavky na navrh a montadz TV

Trakeni vedeni je navrhovano s ohledem na plnéni podminek TSI
« stéla vyska troleje, zmény sklonu troleje s ohledem na kolejové feSeni,
» proudové zatiZeni trolejovych vedent,

* montaz a regulace vyménnych poli a vyhybek TV s ohledem na hlavu shérace délky
1950 mm a evropsky typ sbérace (délka jeho hlavy 1600 mm).

Stanoveni rozsahu vyluk na montaz trolejovych vedeni bude vychazet z technologického
standardu realizace, ktery zahrnuje €asy i pro poZzadavky tykajici se bezpec€nosti prace, zkousky
a revize podle CSN 34 1500 ed. 2, CSN 34 1530 ed. 2, CSN EN 50110-1 ed. 2 a TNZ 34 3109.

Ochrana neZivych ¢asti TV a ostatnich konstrukci v oblasti POTV

Je nutné poditat s ucelenym feSenim jednotlivych Usekd Siré trati nebo Zelezninich stanic tak,
aby byly spinény pozadavky norem CSN 34 1500 ed. 2, CSN 34 1530 ed. 2, CSN EN 50 122-1,
a zabezpecovaciho zafizeni.

9.3 Rozsah uprav

Rekonstrukce trakéniho vedeni bude provedena od km cca 1,5, tj. od nosné brany 1-2 az do
mista napojeni na Usek modernizovany v ramci stavby ,Optimalizace trati Beroun — Zbiroh*.

Rekonstrukce trakéniho vedeni bude rozdélena do nasledujicich useku:

* Praha-Smichov — Praha-Velkd Chuchle, vcetné trakéni ménirny (TM) Praha-Mala
Chuchle v km cca 5,0

» Praha-Velka Chuchle — Praha-Radotin

» Zzst. Praha-Radotin

« Praha-Radotin — CernoSice-Mokropsy

« 7st. CernoSice- Mokropsy

« Cernosice-Mokropsy — Dobfichovice

» zst. Dobfichovice

« Dobfichovice - Revnice

« 7st. Revnice

« Revnice — Zadni Tieban

» Zst. Zadni Treban

e Zadni Tieban - KarlStejn

o Zst. Karlstejn, v€etné trak&ni ménirny Karlstejn v km cca 30,9
» KarlStejn - Beroun

e Zst. Beroun, v€etné nové trakéni ménirny Beroun v km cca 38,2

e Beroun-KralGv Dvur
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9.4 Popis Uprav

Predpoklada se provedeni Uplné rekonstrukce trakéniho vedeni, tzn. stavba novych stozar(
véetné zakladu, vyména vodicu véetné nového zesilovaciho vedeni, vyména izolator a dalSich
armatur, nové pfipojeni napédjecich a zpétnych vedeni trakénich méniren. Stavajici zavésny
opticky kabel, zavéSeny na podpérach TV bude v celém rozsahu snesen a uloZen v zemi.

Dle vysledkl energetickych vypoctd bude v iseku mezi TM Praha-Mala Chuchle a TM KarlStejn
nové posileno zesilovaci vedeni na prafez 2 x 120 mm? Cu. V Gseku mezi TM Karlstejn a TM
Beroun bude namontovano zesilovaci vedeni o prifezu

1 x 120 mm? Cu. V Gsecich mezi pocatkem stavby a TM Praha-Mala Chuchle a mezi TM
Beroun az do konce stavby nebude zesilovaci vedeni namontovano.

Pro zabezpeceni napdajeni dalSich netrakénich odbérl je zpracovana varianta, kdy mezi TM
Praha-Mala Chuchle a TM KarlStejn je navrzen zavésny kabel 22kV, zavéSeny na podpérach
TV. Pro tuto variantu je tfeba zohlednit zvySené statické zatiZzeni a pozadavek vétsi délky pfi
vypodtu a uréeni typu stozarG a zaklad(. Zejména v Gseku Revnice — Karlstejn, kde je
mimoradné obtizny terén (velké oblouky, zafez ve skale apod.), je v3ak tfeba podcitat, Ze tato
varianta navrh trakéniho vedeni do zna¢né miry prodraZi.

V uzlové Zelezni¢ni stanici Beroun je navrZzena Uplna rekonstrukce osobniho nadrazi, aprava
sefazovaciho nadraZi se nepredpoklada.

9.5 Zaver

Predpokladany rozsah aprav TV bude pfi navrhu minimalizovan tak, aby bylo zohlednéno jak
smeéroveé feSeni koleji a Upravy inZenyrskych objektl, tak statické pozadavky na trakéni podpéry
a podminky TSI.
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10 Zabezpe €ovaci zafFizeni
10.1 Stavajici stav

VeSkeré zabezpelovaci zafizeni v pfedmétném Gseku Praha-Smichov (mimo) — Beroun
(v€etné) je za hranici mordlni i technické Zivotnosti. Na trati je pfevazné pouZito zabezpecovaci
zafizeni 2. kategorie, které ponechava vysokou zodpovédnost fidicich zaméstnancl na
bezpecénosti Zelezniéni dopravy. Stavajici zafizeni neni mozZné dale rozvijet a pfizpusobit
modernim trendim v zabezpec€ovaci technice jako je napf. dalkové ovladani zabezpecovaciho
zafizeni (DOZ) a dalSich nadstavbovych systému( jako je evropsky fidici a zabezpeCovaci
systém (ETCS) €i automatické stavéni jizdnich cest (ASJC).

10.1.1 Zst. Praha-Smichov

Zst. Praha-Smichov je tvofena dvéma samostatnymi obvody, které jsou zabezpedeny
samostatnym zabezpecovacim zafizenim. Obvod osobniho nédrazi je zabezpe€en reléovym
zabezpecovacim zafizenim, které se TNZ 34 2620 Fadi do 3. kategorie. Zafizeni bylo uvedeno
do provozu vroce 1955. Obvod spole¢né nadrazi je zabezpecen elektromechanickym
zabezpedovacim zafizenim, které se dle TNZ 342620 fadi do 2. kategorie. V obvodu
spole¢ného nadrazi jdou dale zfizena dvé zavisla stavédla.

V obvodu osobniho néadrazi jsou pro indikaci prijezdu vlaku dopravni koleje vybaveny
kolejovymi obvody, v obvodu spole¢ného nadrazi pak izolované kolejnice. Elektromotorickymi
prestavniky jsou vybaveny prevazné vyhybky v dopravnich kolejich obvodu osobniho nadraZi.
Vyhybky v dopravnich kolejich obvodu spoleéného nédrazi jsou vybaveny mechanickymi
zavorniky. VSechna néavéstidla v obvodu stanice jsou svételna, platnd pro pfislusnou kole;.
Vyjimku tvofi odjezdova navéstidla z obvodu spoleného nadraZzi, ktera jsou platna pro skupinu
koleji. Ve stanici se nachazi jeden Zelezniéni prejezd.

Km poloha | Komunikace Typ Zarizeni Rok
1,467 Mistni kom. PZS 3ZNI AZD 71 2000

Ve stanici jsou zfizena jednostranna nastupisté u koleje €. 9 (délka 260 m), u koleje €. 3s (délka
80 m) a koleje €. 1s (délka 80 m). Déle jazykova nastupisté mezi kolejemi €. 13 a €. 15 (délka
315 m) a kolejemi €. 2A a €. 4 (délka 90 m), a déle pak ostrovni nastupisté mezi kolejemi €. 7 a
€. 1 a mezi kolejemi €. 2 a €. 6 0 délce 355 m. Pfistup cestujicich je zajistén mimouroviové. Do
stanice je zaust&na vlecka Skoda Diesel (odboduje vyhybkou &. S2) a vlegka Lihovar (odboé&uje
vyhybkou €. 86 z koleje €. 3A).

10.1.2 Praha-Smichov — Praha-Radotin

Tratovy Usek je zabezpe€en jednosmérnym hradlovym poloautomatickym blokem
s pravostrannym provozem, ktery se dle TNZ 34 2620 fadi do 2. kategorie. V tratovém Useku se
nachazi dvé hradla (Barrandov a Zavodisté), kterd rozdéluji tratovy Usek na tfi prostorové
oddily. Navéstidla hradel jsou svételnd. Pro indikaci prijezdu vlaku hradlem Barandov jsou
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zfizeny v obou tratovych kolejich soubory ASE. Pro indikaci prujezdu hradlem Zavodisté jsou
v 1. tratové koleji je zfizen paralelni kolejovy obvod 50 Hz srelé DSR 12, v 2. tratové koleji
soubory ASE. Oddilové navéstidlo So hradla Barrandov tvofi sou¢asné predvést viezdovému
navéstidlu SR v Zst. Praha-Smichov. Mezistani¢ni Usek je vybaven kolejovymi obvody s nosnou
frekvenci 50 Hz.

Ve ctyrkolejném Gseku, ktery je tvofen dvéma tratovymi kolejemi do Zst. Praha-Smichov a
dvéma tratovymi kolejemi do odb. Tunel se nachazi zastavka Praha-Velkd Chuchle (km 6,680 =
12,485) a pouze jeden Zelezniéni prejezd.

Km poloha Komunikace Typ Zarizeni Rok
6,290=11,915 | II. tF. PZS 3ZBI SSSR 1969

10.1.3 Praha-Kr ¢ — odb. Tunel

Zst. Praha-Kr¢ je zabezpecena reléovym zabezpecovacim zafizenim starsiho typu z roku 1967.
RZZ je s elektromotorickymi prestavniky, se svételnymi navéstidly a s kolejovymi obvody 50 Hz.
Vnitfni ¢ast zafizeni je umisténa ve vypravni budové, zde se nachazi i dopravni kancelar.
V dopravni kancel&fi je umisténa svisla ovladaci a indikacni deska sloZena ze tfi sekci a jedna
deska pomocnych tlagitek. Tratovy Usek Praha-Kré — odb. Tunel je zabezpe€en reléovym
souhlasem s Uplnou izolaci tratové koleje, které se dle TNZ 34 2620 fadi do 3. kategorie.
Mezistani¢ni Usek je vybaven kolejovymi obvody s nosnou frekvenci 50 Hz. V mezistani¢nim
Useku se nenachazi Zzadna zastavka ani Zelezni¢ni prejezd.

10.1.4 Odbo éka Tunel

Dopravna je zabezpeena reléovym zabezpetovacim zafizenim AZD 71 cestového systému,
které se dle TNZ 34 2620 fadi do 3. Kategorie. Zafizeni bylo uvedeno do provozu v roce 1977 a
je dalkové ovladano ze Zst. Praha-Radotin.

Pro indikaci prljezdu vlaku jsou zfizeny kolejové obvody. Vyhybky jsou vybaveny
elektromotorickymi pfestavniky EP 600. VSechna navéstidla v odbocce jsou svételna, platna pro
pFisluSnou kolej. V obvodu dopravny se nenachazi zadny Zelezni€ni prejezd.

10.1.5 Odb. Tunel — Praha-Radotin

Tratovy Usek je v obou tratovych kolejich zabezpelen reléovym souhlasem s Uplnou izolaci
tratové koleje, které se dle TNZ 34 2620 fadi do 3. kategorie. Mezistaniéni Usek je vybaven
kolejovymi obvody s nosnou frekvenci 50 Hz. Ve ¢tyfkolejném Useku, ktery je tvofen dvéma
tratovymi kolejemi do Zst. Praha-Smichov a dvéma tratovymi kolejemi do odb. Tunel se nachazi
zastavka Praha-Velka Chuchle (km 12,485 = 6,680) a pouze jeden Zelezni¢ni prejezd.

Km poloha Komunikace Typ Zafizeni Rok
11,915=6,290 | II. tf. PZS 3zBI SSSR 1969
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10.1.6 Zst. Praha-Radotin

Ve stanici je v sou€asnosti zfizeno reléové zabezpelovaci zafizeni cestového systému, které
se dle TNZ 34 2620 fadi do 3. kategorie. Zafizeni bylo uvedeno do provozu v roce 1969.

Pro indikaci prijezdu viaku jsou zfizeny kolejové obvody s nosnou frekvenci 50 Hz s relé DSS
12. Vyhybky jsou vybaveny elektromotorickymi prestavniky EP600. Vyjimku tvofi vyhybka €. 20,
ktera je stavéna ru¢né. VSechna navéstidla v obvodu stanice jsou svételnd, platna pro
pfislusnou kolej. Vjezdova navéstidla v lichém sméru jsou umisténa na navéstni lavce. Ve
stanici se nachazi jedno pomocné stavédlo umoznujici prestavovani kolejové spojky 14/16 a
vyhybky €. 15. Ve stanici se na sudém zhlavi nachazi jeden Zelezni¢ni pfejezd. DalSi pfejezd se
pak nachazi pfes vleCku Prazské pivovary a. s.

Km poloha | Komunikace Typ Zafizeni Rok
- Mistni kom. kfize
10,028 1. tF. PZS 3ZNI SSSR 1969

Ve stanici jsou zfizena dvé jednostranna nastupisté u koleji €. 1 a €. 3 o délce 276 m a déle
jedno ostrovni nastupisté mezi kolejemi €. 2 a €. 4 o délce 245 m. PFistup na ostrovni nastupisté
je zajistén mimourovhové. Do stanice je na lichém zhlavi zalsténa vie¢ka Prazské pivovary a.s.
(odbocuje z koleje €. 3 vyhybkou &. 1). Ztéto vleCky pak odbocluji dalSi dvé, v soucasnosti
neprovozované, vletky CKD Dopravni systémy a.s. a Janka a.s. Na sudém zhlavi je pak
zauUsténa vle¢ka Blik, s.r.0. (odboduje z koleje &. 10 vyhybkou &. 19) a vle¢ka Ceskomoravsky

cement, a.s. (odbocuje z koleje €. 2 vyhybkou ¢&. 32).

10.1.7 Praha-Radotin — Dob Fichovice

Tratovy Usek je zabezpelen jednosmérnym hradlovym poloautomatickym blokem
s pravostrannym provozem, ktery se dle TNZ 34 2620 Fadi do 2. kategorie. V tratovém Useku se
nachazi tfi hradla (Kosof, Kazin a Horni Mokropsy), ktera rozdéluji tratovy usek na Ctyfi
prostorové oddily. Navéstidla hradel jsou svételna. Pro indikaci prijezdu vlaku hradlem Kosor je
v 1. tratové koleji zFizen paralelni kolejovy obvod s nosnou frekvenci 75 Hz s relé DSS 12P, v 2.
tratove koleji pak soubory ASE. Pro indikaci prujezdu vlaku hradlem Kazin jsou zfizeny v obou
tratovych kolejich soubory ASE. Pro prujezd hradlem Horni Mokropsy jsou zfizeny v obou
tratovych kolejich izolované kolejnice s nosnou frekvenci 50 Hz s relé NMVS 2. Pro spousténi
vystrahy na pfejezdu v km 18,552 jsou pouZity pocitae naprav. Pro spousténi vystrahy na
dalSich prejezdech jsou pouzity kolejové obvody.

V Gseku se nachazi zastavka CernoSice (km 14,152), zastavka CernoSice-Mokropsy (km
15,792) a zastavka VSenory a pouze celkem Zelezniéni prejezd.
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Km poloha | Komunikace Typ Zarizeni Rok

11,524 Il t¥. PZS 3ZBI SSSR 1970
14,089 Il tf. PZS 3ZBI SSSR 1968
14,212 [l. t¥. PZS 3ZBI SSSR 1968
15,588 Mistni kom. PZS 3ZBI AZD 71 1975
16,048 [I. tF. PZS 3ZBI SSSR 1966
18,552 [l. t¥. PZS 3ZNI PzzZ-K 2007

10.1.8 Zst. Dob Fichovice

Ve stanici je v souCasnosti zfizeno elektromechanické zabezpec€ovaci zafizeni, které se dle
TNZ 34 2620 fadi do 2. kategorie. V dopravni kancelafi je zfizen stavédlovy pfistroj vzor 5007
ve formé Fidiciho pfistroje. Dale jsou ve stanici zfizena dvé zavisla stavédla vzor 5007. Zafizeni
bylo uvedeno do provozu v roce 1968.

Pro indikaci prujezdu vlaku jsou na obou zhlavich zfizeny ve stani¢nich kolejich izolované
kolejnice 50 Hz s relé NMVS 2. Vyhybky jsou vybaveny elektromotorickymi pfestavniky EP 600.
Vyjimku tvofi vyhybka €. 8, ktera je pfestavovana ru¢né a je zabezpecena vyménovym zadmkem
v zavislosti na odvratné vykolejce. V8echna navéstidla v obvodu stanice jsou svételna, platna
pro pfisluSnou kolej. Vjezdova navéstidla pro jizdu v nesprdvném smeéru nejsou zfizena. Ve
stanici se nenachazi zadné pomocné stavédlo. Ve stanici se na sudém zhlavi nachazi jeden
Zelezniéni prejezd.

Zarizeni Rok
PZS 3ZNI SSSR 1984

Km poloha | Komunikace Typ
19,979 1. tF.

Ve stanici jsou zfizena dvé jednostranna nastupisté u koleji €. 1 a €. 3 o délce 270 m a déle
jedno ostrovni nastupisté mezi kolejemi €. 2 a €. 6 o délce 257 m. PFistup na ostrovni nastupisté
je zajistén mimouroviové. Do stanice neni zausténa Zadna vlecka.

10.1.9 Dob#ichovice — Revnice

Tratovy Usek je zabezpe€en jednosmérnym hradlovym poloautomatickym blokem
s pravostrannym provozem, ktery se dle TNZ 34 2620 fadi do 2. kategorie. Tratovy Usek je
tvofen jednim prostorovym oddilem a neni souvisle vybaven prostfedky pro zjistovani volnosti.
Ke spousténi vystrahy na pfejezdu jsou pouzity dvoupésové kolejové obvody s nosnou
frekvenci 50 Hz a relé DSR-12 doplnéné o soubory ASE.

V Useku se nenachazi Zadna Zelezni¢ni zastavka a pouze jeden Zelezni¢ni prejezd.

Km poloha | Komunikace Typ Zarizeni Rok
20,514 [I. tF. PZS 3ZNI SSSR 1967
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10.1.10 Zst. Revnice

Ve stanici je v souCasnosti zfizeno elektromechanické zabezpec€ovaci zafizeni, které se dle
TNZ 34 2620 fadi do 2. kategorie. V dopravni kanceléfi je ziizen stavédlovy piistroj vzor 5007
ve formé Fidiciho pfistroje. Dale jsou ve stanici zfizena dvé zavisla stavédla vzor 5007. Zafizeni
bylo uvedeno do provozu v roce 1966.

Pro indikaci prujezdu vlaku jsou na obou zhlavich zfizeny ve stani¢nich kolejich izolované
kolejnice 50 Hz s relé NMVS 2. Vyhybky jsou vybaveny mechanickymi prestavniky. Vyhybky
v hlavnich kolejich, které jsou v zékladnim sméru pojizdény proti hrotu, jsou navic vybaveny
mechanickymi zavorniky. VSechna néaveéstidla v obvodu stanice jsou svételna, platna pro
pFisluSnou kolej. Vjezdova navéstidla pro jizdu v nesprdvném sméru nejsou zfizena. Ve stanici
se nenachazi zaddné pomocné stavédlo. Ve stanici se na obou zhlavich nachazi po jednom
Zelezni¢nim prejezdu.

Km poloha | Komunikace Typ Zarizeni Rok
23,201 I. tF. PZS 3ZNI SSSR 1981
23,977 [I. tF. PZS 3ZNI SSSR 1987

Ve stanici jsou zfizena dvé jednostranna nastupisdté u koleji €. 1 a €. 3 o délce 261 m a déle
jedno ostrovni nastupisté mezi kolejemi €. 2 a €. 6 o délce 265 m. PFistup na ostrovni nastupisté
je zajistén mimourovriové. Do stanice je na sudém zhlavi zausténa vietka SSZ (odbocuje
z koleje €. 6 vyhybkou &. 8).

10.1.11 Revnice — Zadni T feban

Tratovy Usek je zabezpelen jednosmérnym hradlovym poloautomatickym blokem
s pravostrannym provozem, ktery se dle TNZ 34 2620 fadi do 2. kategorie. Tratovy Usek je
tvofen jednim prostorovym oddilem a je souvisle vybaven prostfedky pro zjistovani volnosti,
které zejména slouzi ke spousténi vystrahy na pfejezdu. Jedna se o paralelni kolejové obvody
s nosnou frekvenci 50 Hz a relé DSS 12.

V Useku se nenachazi Zadna Zelezni¢ni zastavka a pouze jeden Zelezni¢ni prejezd.

Km poloha | Komunikace Typ Zarizeni Rok
25,145 Mistni kom. PZS 3SNI SSSR 1973
10.1.12 Zst. Zadni T Feban

Zst. Zadni Tieban je odboénou stanici pro jednokolejnou trat na Lochovice. Ve stanici je
v soudasnosti zfizeno elektromechanické zabezped&ovaci zafizeni, které se dle TNZ 34 2620
fadi do 2. kategorie. V dopravni kancelafi je zfizen stavédlovy pfistroj vzor 5007 ve formé
fidiciho pfistroje. Zafizeni bylo uvedeno do provozu v roce 1973.

Pro indikaci prljezdu vliaku jsou v hlavnich kolejich zfizeny paralelni kolejové obvody s nosnou
frekvenci 50 Hz a relé DSS 12. Ve sméru od Lochovic je pak za vjezdovym navéstidlem
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zfizena izolovana kolejnice s nosnou frekvenci 50 Hz a relé NMVS 2. Vyhybky v hlavnich
kolejich jsou vybaveny mechanickymi prestavniky s mechanickymi zavorniky. Vyjimku tvori
vyhybka ¢&. 1, kterd je vybavena pouze mechanickym prestavnikem. Vyhybky v ostatnich
kolejich jsou zabezpeleny vyménovymi zadmky se zavislosti na pfislusném odvratném prvku.
VSechna navéstidla v obvodu stanice jsou svételna, platna pro pfislusnou kolej. Vjezdova
navéstidla pro jizdu v nesprdvném sméru nejsou zfizena. Ve stanici se nenachazi Zadné
pomocné stavédlo. Ve stanici se na lichém zhlavi nachazi celkem dva Zelezni¢ni pfejezdy,

pficemz jeden je veden pFes hlavni trat a druhy pfes odboc¢nou trat.

Km poloha | Komunikace Typ Zafizeni Rok
25,804 Mistni kom. PZS 3ZNI SSSR 1973
0,190 I tF. kFize

Ve stanici jsou zfizena Ctyfi jednostranna nastupisté u koleji €. 1 (délka 229 m), €. 2 (délka 245
m), €. 5 (délka &. 92) a €. 7 (délka 40 m). Pristup na jednotlivA nastupisté je Grovriovy. Do
stanice neni zausténa zadna vlecka.

10.1.13

Lite 1 — Zadni T Feban

Tratovy Usek neni vybaven tratovym zabezpelovacim zafizenim. Provoz je v Useku
organizovan dle predpisu SZDC (CD) D3. Dirigujici dispecer sidli v Zst. Bfeznice.

V Useku se nachazi celkem osm Zelezni€nich pfejezdl vybavenych vystraznymi kfiZi.

Km poloha | Komunikace Typ Zafizeni Rok
0,387 I. tF. Kfize
0,684 Mistni kom. KFfize
1,413 Ucelova kom. KFize
2,283 Ucelova kom. KFize
3,227 [l. tF. KFize
4,888 Ucelova KFize
10.1.14 Zadni T Feban — KarlStejn

Tratovy Usek je zabezpe€en jednosmérnym hradlovym poloautomatickym blokem
s pravostrannym provozem, ktery se dle TNZ 34 2620 fadi do 2. kategorie. Tratovy Usek je
tvofen jednim prostorovym oddilem a neni vybaven prostfedky pro zjiStovani volnosti.

V Useku se nenachéazi zadna Zelezni¢ni zastavka a celkem Sest Zelezni¢nich prejezdu.

10.1.15 Zst. Karlstejn

Ve stanici je v souCasnosti zfizeno elektromechanické zabezpec€ovaci zafizeni, které se dle
TNZ 34 2620 fadi do 2. kategorie. V dopravni kanceléfi je ziizen stavédlovy piistroj vzor 5007
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ve formé Fidiciho pfistroje. Dale jsou ve stanici zfizena dvé zavisla stavédla vzor 5007. Zafizeni
bylo uvedeno do provozu v roce 1967 a v roce 1985 bylo doplnéno.

Pro indikaci prujezdu vlaku jsou na obou zhlavich zfizeny ve stani€nich kolejich izolované
kolejnice 50 Hz s relé NMVS 2. Izolovana kolejnice je rovnéZ zfizena v druhé tratové koleji za
pfejezdem na lichém zhlavi a za krajni vyhybkou v prvni tratové koleji ve sméru do Berouna.
Vyhybky na lichém zhlavi jsou vybaveny elektromotorickymi pfestavniky EP 600. Vyhybky na
sudém zhlavi jsou vybaveny mechanickymi prestavniky. Vyhybky na sudém zhlavi, které jsou
v zakladnim sméru pojizdény proti hrotu, jsou navic vybaveny mechanickymi zavorniky.
V8echna navéstidla v obvodu stanice jsou svételna, platna pro pfislusnou kolej. Vjezdova
navéstidla pro jizdu v nesprdvném sméru nejsou zfizena. Ve stanici se nenachazi Zadné
pomocné stavédlo. Ve stanici se na obou zhlavich nachézi po jednom Zelezni¢nim prejezdu.

Km poloha | Komunikace Typ Zafizeni Rok
29,399 1. tF. PZS 3ZNI AZD 71 1986
30,468 Mistni kom. PZM 2

Ve stanici jsou zfizena dvé jednostranna nastupisté u koleji €. 2 (délka 267 m) a €. 4 (délka 132
m) a déle jedno ostrovni nastupisté mezi kolejemi €. 1 a €. 5 o délce 267 m. Pfistup na ostrovni
nastupisté je zajistén mimouroviiové. Do stanice je na sudém zhlavi zadsténa vlecka VUHZ a
ménirna CD (odbo&uje z koleje &. 7 vyhybkou &. 9).

10.1.16 KarlStejn — Beroun

Tratovy Usek je zabezpelen jednosmérnym hradlovym poloautomatickym blokem
s pravostrannym provozem, ktery se dle TNZ 34 2620 fadi do 2. kategorie. V tratovém Useku se
nachazi dvé hradla (Korno a Tetin), ktera rozdéluji tratovy Usek na tfi prostorové oddily.
Navéstidla hradel jsou svételnd. Pro indikaci prUjezdu vlaku hradly jsou zfizeny v obou
tratovych kolejich izolované kolejnice s nosnou frekvenci 50 Hz s relé NMVS 2. soubory ASE.

V Useku se nachazi zastavka Srbsko (km 33,452) a pouze jeden Zelezni¢ni prejezd.

Km poloha | Komunikace Typ Zarizeni Rok
33,041 [I. tF. PZS 3SZNI SSSR 1987
10.1.17 Zst. Beroun

Zst. Beroun je odbo¢nou stanici pro jednokolejnou trat na Beroun-Zavodi. Stanice je tvofena
dvéma samostatnymi obvody, které jsou zabezpeCeny samostatnym zabezpe€ovacim
zafizenim. Obvod osobniho nadraZi je zabezpelen reléovym zabezpelovacim zafizenim
cestového typu, které se TNZ 34 2620 fadi do 3. kategorie. Zafizeni bylo uvedeno do provozu
vroce 1972 a vroce 2000 proSlo rekonstrukci. Obvod sefadovaciho nadraZi je zabezpecen
elektromechanickym zabezpetovacim zafizenim, které se dle TNZ 342620 fadi do 2.
kategorie. V obvodu sefadovaciho nadrazi jdou dale zfizena Ctyfi zavisla stavédla. Spojovaci
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koleje mezi uvedenymi obvody jsou vybaveny zabezpe€ovacim zafizenim pro vlaky nasledného
a opacného sméru s pfisluSnymi souhlasy s Uvazkou na RZZ v obvodu osobniho nadrazi. Od
konce roku 1998 je pak reléové zabezpec€ovaci zafizeni ¢aste€né vypnuto a na zdickém zhlavi
je zfizeno stavédlo St.2a.

Pro indikaci prdjezdu vlaku jsou v celém obvodu osobniho nadrazi a prijezdnych kolejich
sefadovaciho nadrazi zfizeny dvoupasové kolejové obvody s relé DSS 12S. Ve vybranych
kolejich sefadovaciho nadraZzi jsou pak zfizeny izolované kolejnice se stejnosmérnym signalnim
proudem doplnéné kolejovymi doteky WSSB. V obvodu St.1 jsou pak zfizeny jednopésové
kolejové obvody s nosnou frekvenci 50 Hz as relé NMVS. V obvodu osobniho nadraZi jsou
vSechny vyhybky v dopravnich kolejich elektromotorickymi pfestavniky EP 600. Vyjimku tvofi
kolejova spojka 33/37, ktera je zabezpe€ena vyménovymi zamky, a vysledny kli¢ zavislosti je
drzen v EZ v misté vyhybek. V obvodu sefadovaciho nadrazi jsou vétSinou vyhybky vybaveny
mechanickymi pfestavniky. Vyjimku tvofi vyhybky v prajezdnych kolejich a ¢ast vyhybek na
sudém zhlavi, které jsou vybaveny elektromotorickymi pfestavniky. Navéstidla v obvodu stanice
jsou svételnd, platna pro pfisluSnou kolej. Vyjimku tvofi cestova navéstidla ve funkci
odjezdovych navéstidel z sefadovaciho nadraZzi, kterd jsou platna pro skupinu koleji. V obvodu
osobniho nadrazi se pak nachazi jedno pomocné stavédlo PSt. 1,2. Ve stanici se na sudém
zhlavi nachazi jeden C&tyrkolejny Zelezni¢ni prejezd.

Km poloha | Komunikace Typ Zarizeni Rok
41,343 [I. tF. PZS 3ZNI AD 71 1986

Ve stanici jsou zfizena tfi jednostranna nastupisté u koleji €. 8 (délka 382 m), €. 10b (délka 211
m) a €. 12b (délka 189 m) a dale dvé ostrovni nastupisté mezi kolejemi &. 1 a €. 3 (délka 353 m)
a kolejemi €. 2 a €. 4 (délka 365 m). Pfistup na ostrovni nastupisté je zajiStén drovnove.
V obvodu sefadovaciho nadraZi je zalsténo kolejisté firmy KDC, viecka VCS, kolejisté firmy
Zelezarny-Energo s.r.o. a firmy KZ.

10.1.18 Beroun — Zdice

Mezistani¢ni Usek proSel modernizaci v ramci stavby ,Optimalizace trati Beroun — Zbiroh“. Na
trati byl zfizen elektronicky autoblok ABE-1, ktery se dle TNZ 34 2620 fadi do 3. kategorie.
Tratovy Usek je rozdélen v obou smérech do Ctyfech prostorovych oddild. Navéstidla jsou
svételna. Pro indikaci volnosti Useku jsou pouZity kolejové obvody KOA.

V Useku se nachazi zastavka Beroun-Popovice (km 44,104) a dva Zelezni¢ni pfejezdy.

Km poloha | Komunikace Typ Zafizeni Rok
42,806 1. tF. PZS 3ZBI PZZ EA 2010
44,101 1. tF. PZS 3ZBI PZZ EA 2010
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Zst. zdice je vybavena elektronickym zabezpedovacim zafizenim ESA 11. ES je
elektromotorickymi prestavniky, se svételnymi navéstidly a s kolejovymi obvody 275 Hz. Vnitfni
¢ast zafizeni je umisténa v samostatném technologickém objektu, kde se nachazi i dopravni
kancelaf. V dopravni kancelafi se nachazi jednotné obsluzné pracovisté JOP.

10.1.19 Beroun-Zavodi — Beroun

Tratovy Usek je zabezpe&en reléovym poloautoblokem AZD 71, ktery se dle TNZ 34 2620 fadi
do 2. kategorie. Tratovy Usek je tvofen jednim prostorovym oddilem. Odjezdova navéstidla
dopraven tvofi souCasné predvésti vijezdovych navéstidel. Pficemz vjezdova navéstidla do
vedlejSich dopraven jsou umisténa v jednom kilometru.

Zst. Beroun-Zavodi je vybavena reléovym zabezpe&ovacim zafizenim typu AZD 71 zroku
1992. RZZ je s elektromotorickymi prestavniky, se svételnymi naveéstidly a s kolejovymi obvody
275 Hz. Vnitfni ¢ast zafizeni je umisténa ve vypravni budové, kde se nachazi i dopravni
kancel&f. V dopravni kancelafi se nachéazi svisla ovladaci a indika¢ni deska sloZena ze tfi sekci
a jedna deska pomocnych tlacitek.

10.2 Navrhovany stav

V nésledujicich kapitolach je proveden navrh nového zabezpelovaciho zafizeni po jednotlivych
Usecich. V samostatné kapitole je pak vénovana pozornost navrhu zabezpeceni na jednotlivych
prejezdech.

10.2.1 Obecné

Na trati se navrhuje zfidit zabezpecovaci zafizeni, které se dle TNZ 34 2620 fadi do 3.
kategorie, které umozni zapojit jednotlivé stanice do systému DOZ a nasadit dal5i nadstavbové
systémy.

Nasazeni moderniho zabezpe€ovaciho zafizeni a provedenych kolejovych Uprav dojde ke
zvySeni komfortu cestovani odstranénim pomalych jizd pfi jizdach do odbocky, zkraceni
intervalu pro kfizovani a celkové zvySeni bezpelnosti Zelezni¢ni dopravy. Soucasné se
nasazenim informacnich systému( propojenych s nadstavbovymi systémy zabezpecovaciho
zafizeni docili zvySeni informovanosti cestujicich.

Z pohledu provozovatele dopravni cesty dojde nasazenim dalkového ovladani ke snizeni poctu
zaméstnancl podilejicich se na fizeni dopravy, a tim podstatnému snizeni provoznich nakladd.
Ridici zaméstnanci budou mit k dispozici moderni prostfedky k Fizeni a organizovani drazni
dopravy. Systém dalkového ovladani jim umozni ziskat pfehled o celém fizeném Useku a budou
tak moci pruznéji reagovat na mimoradné situace, které v Zelezni€nim provozu nastavaji.

Studie je zpracovana ve dvou variantdch feSeni. Prvni varianta je varianta minimalni
rekonstrukce, kterd je v dalSich kapitolach oznacena jako ,MiRek". Druhou variantou je pak
varianta maximalni rekonstrukce, ktera je dalSich kapitolach oznacena jako ,MaRek". Jednotlivé
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varianty se od sebe li8i pfedevsim kolejovym feSenim dotEenych stanic. NavrZzena koncepce je

vSak pro obé varianty shodna a liSi se pouze po¢tem vnéjSich prvku.

Vzhledem k navrhovanému zvysSeni rychlosti nad 120 km/h se ve vybranych dopravnach
uplatfiuje &lanek 8.1.1 TNZ 23 2620, kterym se znemoZzfuje souéasné postaveni jizdnich cest,
u nichz se vlakova cesta pro rychlost vétsi nez 120 km/h styka, kfizi nebo prekryva
s pokradovanim jiné jizdni cesty. Toto omezeni znamend zejména prodlouZeni intervalu
kfizovani pfi vybranych vlakovych cestach a rovnéz zvySeni narokd na vystroj uréenych
navéstidel. Nejvice palciva je tato skute€nost zejména u 2Zst. s tzv. nultou koleji, kde rovnéz
vyvstava problematika vzniku neprofilovych izolovanych stykd a jejich dopad pfi stavéni
vlakovych cest.

10.2.2 Koncepce navrzeného reSeni

V rdmci stavby se navrhuje zfizovat zasadné elektronické typy zabezpe&ovaciho zafizeni, které
se dle TNZ 342620 fadi do 3. kategorie. Navrzené zafizeni musi umoZfiovat nasazeni
dalkového ovladani a dalSich nadstavbovych systému umozniujicich efektivné Fidit a
organizovat drazni dopravu. Sou€asné musi umoZnit zfidit Gvazky na stavajici systémy
zabezpecovaciho zafizeni v dopravnach, které jsou vedlejSimi pro dopravny na hlavni trati.

v s v

Vnitfni ¢ast technologického zafizeni se pfednostné navrhuje do samostatnych technologickych
objektt, které budou umistovany na pozemky SZDC s. o. Stavajici technologické prostory se
navrhuje opustit, nebot jsou pfevazné umistény v majetku CD a. s.

Stani éni zabezpe ¢ovaci za Fizeni typu elektronické stav édlo

Pro potfeby stani¢niho zabezpelovaciho zafizeni bude v nasledujicich kapitolach zasadné
uvazovano s elektronickym stani¢nim zabezpe€ovacim zafizenim (elektronickym stavédlem) 3.
kategorie, které odpovida poZzadavkim pFedpist evropské unie a dalSim platnym i
pfipravovanym dokumentdm.

Elektronické stavédlo muze byt podle pozadavki budouciho uzivatele vybaveno vice
obsluZznymi pracovisti. Tato pracovisté se pfednostné zfizuji jako rovnocennd, pFic¢emz jejich
funkéni rozliSeni je dano kategorii opravnéni persondlni identifikacni karty (PIK).

Elektronické stavédlo je schopno pfipojeni k dalkovému ovladani nebo k jinym pocitacovym
aplikacim, kterymi mohou byt informaéni nadstavby rGznych typl. Elektronické stavédlo
zobrazuje ¢&isla vlaki a umoznuje s nimi zakladnich operaci. Soucasti elektronického stavédla
muze byt tzv. modul GTN (graficko-technologické nadstavby), ktery obsahuje modul
elektronického vedeni dopravni dokumentace, modul na zpracovani pldnovaného grafikonu,
modul na vyhodnocovani spinéného grafikonu. Vedeni dopravni dokumentace a graficko-
technologickou nadstavbu Ize zfidit i na drovni dalkového ovladani.
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Obrazek 10.1 — llustracni obrazek stavédlové Ustfedny a dopravni kancelare elektronického
stavédla

Elektronické stavédlo integruje cinnosti souvisejici s technickou diagnostikou zafizeni.
Technicka diagnostika ma dvé zakladni sou¢éasti: stavovou diagnostiku systému a diagnostiku
méfici. Diagnostika systému je nedilnou soucasti kazdého elektronického stavédla. Obsahuje
archiv udalosti, z néhoz Ize zpétné kontrolovat innost zafizeni i obsluhy. VyuZit lze i k

v

vyhledavani pficin poruch zafizeni a k lokalizaci vadnych dilu.

Nadstavbou diagnostiky systému je diagnostika méfFici, ktera neni povinnou soucasti systému a
zfizuje se podle pozadavkl budouciho uZivatele. Zahrnovat maze konkrétni Ciselna meéreni
hodnot napdjecich napéti a izolacnich stavi vuc¢i zemi, napajecich soustav i vybranych
nerozvétvenych soustav.

Stani éni zabezpe ¢ovaci za fizeni typu decentralizované ES

Tato koncepce zafizeni vyuzivA moZznost zfidit jednu Fidici droven vySe popsaného
elektronického stavédla pro vice stanic. Vznika tak oblast fidici (plnohodnotné) a fizenych
(zjednoduSenych) Zst. PfiCemz v fidici stanici je zfizeno kompletni elektronické stavédlo a ve
stanici fizené se pak zfizuje pouze vykonna ¢ast a rozhrani k venkovnim prvkim. Toto ma za
nasledek podstatné snizeni investi¢nich naklada.

I,
i

Rizena stanice je ovladana ze stanice hlavni, kde je zfizeno pracovisté JOP, pfipadné je fizena
dalkové z dispeCerského pracovisté. Ve stanici je pro pfipady poruchy zabezpelovaciho
zafizeni mozné zfidit a zpravidla se zfizuje kolejova deska, ze které je mozné stavét jednotlivé
vlakové cesty.

Propojeni fidici a fizenych stanic je nutné zajistit pomoci optické kabelizace. Propojeni
jednotlivych Zst. optickym kabelem je v3ak v sou€asnosti zcela standardni nebot’ toto pfenosové
médium vyuzivaji i dalSi systémy podilejici se na Fizeni a organizovani Zelezni¢ni dopravy.
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Tratové zabezpe ¢ovaci za Fizeni typu elektronicky autoblok

Pro potfeby tratového zabezpelovaciho zafizeni bude v nasledujicich kapitolach zasadné
uvazovano s elektronickym tratovym zabezpelovacim zafizenim typu automaticky blok
(elektronicky autoblok) 3. kategorie, které odpovida pozZadavkim predpist evropské unie a
dalSim platnym i pfipravovanym dokumentim.

Systém elektronického autobloku je interné pétiznakovy centralizovany systém elektronického
automatického bloku s tfiznakovou optickou navéstni soustavou. Vzdalenosti mezi stavédlovymi
ustfednami mohou byt v rozmezi 8 km aZz 14 km, aniz by bylo nutné budovat jakykoliv mezilehly
objekt pro lokalizaci predmétného zafizeni. Systém elektronického autobloku je tedy plné
centralizovany, coZ znamena, Ze na trati mimo venkovni €asti vystroje kolejovych obvodl a
oddilovych navéstidel neni lokalizovana Zadnéa dalSi vnitini technologicka ¢ast zafizeni.

Systém elektronického autobloku je vybaven subsystémem diagnostiky. Systém elektronického
autobloku je napdjen spolehlivym tfifazovym napétim.

Prejezdové zabezpe €ovaci za fizeni typu elektronicky p rFejezd

Pro potfeby pfejezdového zabezpecovaciho zafizeni bude v nasledujicich kapitolach zasadné
uvazovano s elektronickym prejezdovym zabezpe€ovacim zafizenim (elektronicky prejezd),
které odpovida poZzadavkim predpisi evropské unie a dalSim plathym i pfipravovanym
dokumentdm.

v

Elektronicky prejezd je uréen k zabezpedeni Urovhového kfizeni pozemni komunikace s jedno
nebo vicekolejnou Zelezniéni trati. Informace o stavu zafizeni je mozné pfenést na prejezdnik
(n&véstidlo, které strojvedouciho informuje o poloze a spravné ¢innosti zafizeni) nebo bezpecné
po telefonni lince do dopravny na fidici stanici elektronického prejezdu, ktera umozriuje kromé
zobrazeni informaci bezpe¢né délkové ovladani prejezdu (napf. uzavieni, nouzové otevieni).
Vazba na staniéni zabezpeCovaci zafizeni umoZfiuje pFenos indikaci od elektronického
pfejezdu do stani¢niho zabezpelovaciho zafizeni a ovladani elektronického pFejezdu ze
staniéniho zabezpecovaciho zafizeni. Ridici stanice umoZiiuje napojeni aZ osmi elektronickych
pFejezda.

Délkové ovladani zabezpe c¢ovaciho za Fizeni

VSechny vySe popsané systémy zabezpeCovaciho zafizeni umoZiuji zavedeni systému
dalkového ovlddani. Tento systém je zaroven zakladnim kamenem pro dalSi nadstavbové
systémy jako je napf. automatické stavéni vlakovych cest (ASJC) nebo evropsky Zelezni¢ni
fidici a zabezpecovaci systém (ETCS).

V cilovém stavu se predpoklada, Ze celé Zelezni¢ni rameno Praha - Plzen bude dalkové
ovladano z CDP Praha. V Useku mezi Berounem a Plzni jsou jiZz v sou¢asnosti realizovany nebo
probihaji/dokoncuji se stavby optimalizace v rdmci kterych jsou jednotlivé stanice pfipraveny
pro dalkové ovladani. Zbyvajicim Usekem je tedy Usek mezi Prahou a Berounem, ktery je feSen
predmétnou stavbou.
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10.2.3 Praha-Smichov — Praha-Velka Chuchle

Zhruba v km 6,2 dojde stavbou ke vloZeni dvou kolejovych spojek mezi tratovymi kolejemi na
Kré a Smichov. Vznik4d tak nova odbocka Praha-Velkd Chuchle. Kolejové spojky umoZzni
pfejizdéni mezi tratémi na Smichov a Kr€. Vramci stavby dochazi pouze k rekonstrukci
kolejového svrsku i spodku. Zadné daldi vyznamné stavebni Upravy se v Useku
nepredpokladaji.

Nové vznikly mezistaniéni Usek Praha-Smichov — Praha-Velkd Chuchle bude vybaven novym
tratovym zabezpec€ovacim zafizenim typu elektronicky autoblok. Vnitfni vystroj logiky autobloku
bude soustfedéna do Zst.Praha-Smichov. Pro indikaci prdjezdu vlaku budou zfizeny
interoperabilni kolejové obvody.

Vykopové prace budou provadény v celém mezistaniénim UGseku véetné Useku a mezi
vjezdovymi navéstidly ve sméru od Praha-Radotin a SU Praha-Smichov. Kabelova trasa bude
situovana na pozemku drahy a bude spole¢né se sdélovacim zafizenim, nové kabely budou
pinéné.

Pro potfeby umisténi vnitfni technologie autobloku bude v Zst. zfizen technologicky objekt
v blizkosti stavédla St.1. V Zst. Praha-Smichov bude provedena Uvazka nové zfizeného
autobloku na stavajici reléové zabezpecCovaci zafizeni. Pro tyto potfeby bude nutné zfidit
kabelové propojeni nové zfizeného technologického objektu a stavajici reléové mistnosti. Po
(PFi) vystavbé nového SZZ v Zst. Praha-Smichov bude vystroj autobloku soustfedéna do
stavédlové ustfedny. VeSkeré stavajici zafizeni bude demontovano.

Technické feSeni je pro variantu ,MiRek" a ,MaRek" shodné.

10.2.4 Praha-Kr ¢ — Praha-Velka Chuchle

Soucésti dopravny Praha-Velkd Chuchle se nové stane i kolejova spojka stavajici odbocky
Tunel. V ramci stavby nedochazi v tomto Useku k Zadnym stavebnim apravam.

Ve stavajicim tratovém Gseku Praha-Kré — odb.Tunel se predpoklada zfizeni tratového
zabezpecovaciho zafizeni typu automatické hradlo v rdmci stavby ,Vystavba trasy 1.D metra
v Praze“. Stavba je ve fazi dokumentace pro Uzemni rozhodnuti. V pfipadé, Ze k vystavbé
tratového zabezpelovaciho zafizeni touto stavbou nedojde, je nutné jej zfidit touto stavbou.
DalSi ¢asti této kapitoly jsou vénovany pfipadu, kdy k uvedené stavbé nedojde.

V mezistani¢énim GOseku bude zfizeno automatické hradlo bez hradla na trati. Kabelizace
v tratovém Gseku bude poloZena ze Zst. Praha-Velka Chuchle k ,Branickému mostu* a zde se
v kabelové skfini pfepoji na stavajici kabelizaci. Pfes ,Branicky most* bude veden pouze jeden
novy kabel pro pocitac naprav, ktery bude ukonéen u vjezdového navéstidla Zst. Praha-Krg.
Kabelova trasa bude situovana na pozemku drahy a bude spole¢na se sdélovacim zafizenim,
nové kabely budou pInéné. Ve stavédlové Ustfedné Zst.Praha-Kr¢ se provede Uvazka nové
zfizeného automatického hradla. VeSkeré stavajici zafizeni bude demontovano.

Technické feSeni je pro variantu ,MiRek" a ,MaRek" shodné.
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10.2.5 Odbo éka Praha-Velka Chuchle

V dopravné Praha-Velka Chuchle bude zfizeno decentralizované elektronické stavédlo s fidici
¢asti umisténou ve stavédlové Ustfedné v zst. Praha-Radotin. Vnitfni ¢ast zafizeni bude
soustfedéna do noveé zfizeného technologického objektu. Tento objekt se pfedpoklada zfidit cca
v km 5,9. Pro umisténi reléového domku je nutné provést terénni Gpravy a domek zapustit do
naspu.

Pro indikaci prdjezdu vlaku budou zfizeny interoperabilni kolejové obvody. Zst. bude osazena
svételnymi navéstidly. Vjezdova navéstidla ve sméru od Radotina budou umisténa na navéstni
lavce. Vyhybky budou vybaveny elektromotorickymi pfestavniky. Celkem bude do Szz
zapojeno Sest vyhybek. Pro pfipad poruchy bude v Zst. Praha-Radotin zfizena deska
nouzovych obsluh. Vykopové prace budou provadény v celém obvodu Zst. a budou
koordinovany s dalSimi technologickymi profesemi.

Km poloha Komunikace Stavajici typ Navrhovany typ
6,290=11,915 Mistni kom. PZS 3ZNI PZS 3ZBI

V obvodu vyhybny se nachazi Zelezni¢ni prejezd v km 6,290, resp. 11,915. Tento bude nové
zabezpecCen (blize viz. kapitola 0). Vystroj pfejezdu bude soustfedéna do samostatného
reléového domku. Ke spousténi vystrahy na pfejezdu bude dochézet automaticky jizdou vlaku.

Napdjeni zabezpelovaciho zafizeni bude zajisténo z rozvodu 22 kV zfizovaného touto stavbou,
které bude spliovat podminky pro napéjeni zabezpe&ovaciho zafizeni dle odst. 19.1.5 TNZ
34 2620.

VeSkeré stavajici zafizeni bude demontovano.

Varianta ,MiRek"

V této varianté dochéazi k rekonstrukci nastupist stavajici zastavky Praha-Velka Chuchle. Pfed
vySe uvedenym prejezdem dochd&zi ke zfizeni dvou kolejovych spojek. Pro pfipad mimofadnosti
bude v Zst. Praha-Radotin zfizena nouzova kolejova deska. Na nouzové desce budou pouze
tlagitka PN vjezdovych navéstidel a tlaCitko zapevnéni vymeén. Vystavbou nového SZZ se
predpoklada zfizeni:

- 7x vjezdové navéstidlo,

- 4x odjezdové navéstidlo,

- 1x predvést

- 6bXx elektromotoricky prestavnik,

- 6bXx elm. prestavnik na vyhybce,

- 1x prejezdové zabezpecovaci zafizeni
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Varianta ,MaRek"

V této varianté dochézi ke zfizeni dvou novych bocnich nastupist cca 150 m od vySe
uvedeného prejezdu. Zfizeni dvou kolejovych spojek je shodné s pfedchozi variantou. Pro
pfipad mimofadnosti bude v Zst. Praha-Radotin zfizena nouzova kolejova deska. Vzhledem
k tomu, Ze nove jsou nastupisté zfizena jako boc¢ni je nutné zajistit prejizdéni vliakl ve smeéru od
Smichova k témto nastupistim (pfevazujici osobni doprava je ve sméru od/do Smichova). Pro
tyto potfeby je nutné zajistit na desce nouzovych obsluh kromé tlacitka PN vjezdovych
navéstidel a tlacitka zapevnéni vymén i fadi¢ vymén a ztoho vyplyvajici indikaci dohled(
vymeén. Toto ma za nasledek zejména navySeni dimenze kabelizace mezi DK Praha-Radotin a
SU Praha-Velka Chuchle. Vystavbou nového SZZ se pfedpoklada zfizeni:

- 7x vjezdové navéstidlo,

- 4x odjezdové navéstidlo,

- 1x predvést

- bXx elektromotoricky prestavnik,

- 6bXx elm. prestavnik na vyhybce,

- 1x prejezdové zabezpecovaci zafizeni

10.2.6 Praha-Velka Chuchle — Praha-Radotin

V ramci stavby dochéazi v tomto Gseku pouze k rekonstrukci kolejového svrsku i spodku. Zadné
dalSi vyznamné stavebni Upravy se v Useku nepredpokladaji.

Nové vznikly mezistani¢ni Usek Praha-Velka Chuchle — Praha-Radotin bude vybaven novym
tratovym zabezpelovacim zafizenim typu elektronicky autoblok. Vnitfni vystroj logiky autobloku
bude soustfedéna do SU Praha-Radotin. Pro indikaci prdjezdu vlaku budou zfizeny
interoperabilni kolejové obvody.

Vykopové prace budou provadény v celém mezistanicnim Useku. Kabelova trasa bude
situovana na pozemku drahy a bude spole¢na se sdélovacim zafizenim, nové kabely budou
pinéné.

V mezistani¢nim Useku nebude zfizovano Zadné prejezdové zabezpecovaci zafizeni.

VeSkeré stavajici zafizeni bude demontovano.

Technické feSeni je pro variantu ,MiRek" a ,MaRek" shodné.
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10.2.7 ZST Praha-Radotin

Ve stanici je navrZzena zména konfigurace, kterd umozni jizdy vlakd na predjizdné koleje
zvySenou rychlosti, a sou€asné umozni upravit po€et nastupistnich hran dle predpokladaného
rozsahu dopravy. Upozorfiujeme, Ze ve stanici budou pfi vybranych vlakovych cestach
uplatriovany omezeni vyplyvajici z odst. 8.1.1 TNZ 34 2620 pfi rychlostech nad 120 km/h.

Ve stanici se navrhuje zfidit elektronické stavédlo odpovidajici pozadavkim TNZ 34 2620.
Vnitfni ¢ast zafizeni SZZ bude umisténa v samostatné technologické budové, kterou se
navrhuje zfidit v blizkosti stavajici vypravni budovy na pozemcich SZDC s.o. Dopravna bude
dalkové ovladana z dispecerského pracovidté. V ZST bude tedy zfizeno nezalohované
pracovisté JOP.

Pro indikaci prujezdu vlaku budou v hlavnich a predjizdnych kolejich zfizeny interoperabilni
kolejové obvody, v dalSich kolejich pak budou zfizeny Useky pocitacl naprav. VSechny vyhybky
budou vybaveny elektromotorickymi pfestavniky. Vyjimku tvofi vyhybka odbocujici z dopravni
koleje €. 8 do manipula¢ni koleje €. 10, ktera bude zabezpefena vyménovym a odtlacnym
zamkem se zavislosti na odvratné vykolejce. Vysledny kli€¢ zavislosti bude drZzen v EZ v kolejisti.
Veskera navéstidla v obvodu stanice budou svételna, platnd pro pfisludnou kolej. Svételné

budou rovnéz oznacniky.

Vykolejka oddélujici vle€ku Prazskeé pivovary bude umisténa na takovou vzdalenost od krajnice
prejezdu, aby splfiovala podminky pro rozsviceni pozitivhiho signédlu na PZS. Na sefadovacim
navéstidle z vledkového kolejisté Ceskomoravsky cement bude v zakladnim stavu rozsvicena
navést ,Posun dovolen* a vyhybky oddélujici vleCkové kolejisté od hlavni koleje budou drzeny
do pfimého sméru.

Napdjeni zabezpelovaciho zafizeni bude zajisténo z rozvodu 22 kV zfizovaného touto stavbou,
které bude spliovat podminky pro napéjeni zabezpe&ovaciho zafizeni dle odst. 19.1.5 TNZ
34 2620.

VeSkeré stavajici zafizeni bude demontovano.

Varianta ,MiRek"

V této varianté se predpoklada zfizeni jednoho bo¢niho nastupisté u koleje ¢. 3 a dale jednoho
ostrovniho nastupisté mezi kolejemi €. 2 a 4. Ve stanici se pfedpokladad zachovani Sesti
dopravnich koleji a ¢tyfech manipulacnich koleji ukonéenych zaradZedly. Oba pfejezdy v obvodu
stanice budou zabezpeéeny novym pfejezdovym zabezpe€ovacim zafizenim, dle nasledujiciho
(blize viz. kapitola 0):

Km poloha Komunikace Stavajici typ Navrhovany typ Poznamka
- Mistni kom. KFize PZS 3ZBI
10,028 [I. tF. PZS 3ZNI PZS 3ZBI
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Vystavbou nového SZZ se predpoklada zfizeni:

- bXx vjezdové navéstidlo

- 12x odjezdové navéstidlo

- 23x sefad'ovaci navéstidlo (6x ve formé svételného oznacniku)
- 32x elektromotoricky prestavnik

- 28x elm. pfestavnik na vyhybce

- 4x elm. prestavnik na vykolejce

- 1x elektromagneticky zamek

- 2X prejezdové zabezpecovaci zafizeni

Varianta ,MaRek"

Rozdilné oproti pfedchozi varianté je prfedevsim kolejové feSeni sudého zhlavi. Z pohledu
zabezpedovaciho je zasadni rozdil ve zruSeni pfejezdu na sudém zhlavi, ktery je nahrazen

v rv

podchodem. Pro automobilovou dopravu je pak rozsifen silniéni podjezd 9,393.

Km poloha Komunikace Stavajici typ Navrhovany typ Pozndmka
- Mistni kom. KFize PZS 3zBI
10,028 [l. tF. PZS 3ZNI - ZruSen

Vystavbou nového SZZ se predpoklada zfizeni:

- 6bXx vjezdové navéstidlo

- 12x odjezdové navéstidlo

- 22x sefad'ovaci navéstidlo (6x ve formé svételného oznacniku)
- 29x elektromotoricky prestavnik

- 26x elm. pfestavnik na vyhybce

- 3x elm. prestavnik na vykolejce

- 1x elektromagneticky zamek

- 1x prejezdové zabezpecovaci zafizeni

10.2.8 Praha-Radotin — Cernosice-Mokropsy

V poloze stavajici zastavky Cernosice-Mokropsy dojde stavbou ke vloZeni kolejovych spojek
mezi tratovymi kolejemi na Praha-Radotin a Dobfichovice, a ke zfizeni nulté koleje. Vznika tak
nova Zzst. CernoSice-Mokropsy. Kolejova konfigurace umozni kfizovani a zménu sledu vlaka
v téméF desetikilometrovém Useku. Vramci stavby dochazi vkazdé ze dvou variant
rekonstrukce k rozdilnym stavebnim Gpravam zejména v oblasti stavajici zastavky Cernosice.

Nové vznikly mezistaniéni Usek Praha-Radotin — CernoSice-Mokropsy bude vybaven novym
tratovym zabezpelovacim zafizenim typu elektronicky autoblok. Vnitfni vystroj logiky autobloku
bude soustfedéna do SU Praha-Radotin. Pro indikaci prijezdu vlaku budou zfizeny
interoperabilni kolejové obvody.
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Vykopové prace budou provadény v celém mezistaniénim GOseku. Kabelova trasa bude
situovana na pozemku drahy a bude spole¢né se sdélovacim zafizenim, nové kabely budou
plnéné. Veskeré stavajici zafizeni bude demontovano.

V soucasnosti je zpracovan projekt stavby ,Rekonstrukce PZS v km 14,089 a 14,212 trati Praha
— PlzenA" vramci, které se zfizuje na prejezdu nové prejezdové zabezpelovaci zafizeni.
Vzhledem k pfipravované stavbé a uvaZzovanym Upravam/zruSeni na prejezdech se zasadné

doporucuje stavbu rekonstrukce PZS zastavit.

Varianta ,MiRek"

V této varianté dochazi k Gpravam nastupisté zastavky Cernosice. Z pohledu zabezpe&ovaciho
zafizeni je zasadni zruSeni Zelezni€¢niho prejezdu v km 14,212. Nové bude ulice Zdenka Lhoty
prodlouZzena soubé&zné s koleji a nové zausténa do ulice Radotinska. Pro tyto potfeby dochazi
k demolici draznich objektl v prostoru zastavky a v uvolnéném prostoru zfizena obsluzna
komunikace.

VSechny pfejezdy budou zabezpe€eny novym prejezdovym zabezpelovacim zafizenim, dle
nasledujiciho (viz také kapitola 11):

Km poloha Komunikace Stavaijici typ Navrhovany typ Poznamka

11,524 Il. tF. PZS 3ZBI PZS 3ZBI -

14,089 . tF. PZS 3ZBI PZS 3ZBI -

14,212 . tr. PZS 3ZBI - PreloZzka
komunikace

Varianta ,MaRek"

V této varianté dochazi opét k Gpravam nastupist zastavky CernoSice a zrudeni prejezdu v km
14,212 dle pfedchozi varianty. Navic se v této varianté predpoklada zruSeni pfejezdu v km
14,089 a jeho nahrazeni silniénim podjezdem v km 13,542. Nové pfejezdové zabezpelovaci

zafizeni je tedy zfizeno pouze na pfejezdu v km 11,524 (viz také kapitola 11).

Km poloha Komunikace Stavajici typ Navrhovany typ Poznamka

11,524 I tF. PZS 3ZBI PZS 3ZBI -

14,089 [l tF. PZS 3ZBI - Nahrazen
podjezdem

14,212 1. tF. PZS 3zBI - Prelozka
komunikace
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10.2.9 Zst. Cernosice-Mokropsy

V dopravné Cernosice-Mokropsy bude zfizeno decentralizované elektronické stavédlo s Fidici
¢asti umisténou ve stavédlové Ustfedné v zst. Praha-Radotin. Vnitfni ¢ast zafizeni bude
soustfedéna do nové zfizeného technologického objektu. Tento objekt se predpoklada zfidit
v blizkosti stavajici nadrazni budovy, tedy cca v km 15,8.

Pro indikaci prijezdu viaku budou ve vSech kolejich zfizeny interoperabilni kolejové obvody.
Zst. bude osazena svételnymi navéstidly. Vzhledem k tomu, Ze stanice je situovana v oblouku,
vyvstava problém s viditelnosti navéstidel. Nejvétsi problémy s dodrzenim min. doby viditelnosti
navéstidla vyvstavaji u navéstidel na vnitfini strané obloku. Vzhledem k nedostate¢nému
odstranéni kfovi v terénu, stavbam v blizkosti hranice drazniho pozemku a nedudslednosti pfi
dohledu pfi povolovani staveb v ochranném pasmu navéstidel, je nutné v nespravném sméru
jizdy v koleji vyrazné snizit maximalni tratovou rychlost tak, aby byla zajisténa dostateCna
viditelnost navéstidel. Navéstidla ve spravném sméru jsou navrhovana do mist, ve kterych je
zajiSténa jejich dostatecna viditelnost bez zasadniho sniZeni tratové rychlosti. V kazdém
pfipadé je vSak v téchto mistech nutné, i pro jizdy ve spravném sméru, omezit tratovou rychlost
vSech vlaku (v€etné vlaka s vykyvnymi skfinémi) na 110 km/h. Pro zajiSténi dostatec¢né
viditelnosti navéstidel je rovnéz nutné vhodnym zplsobem navrhnout zastfeSeni nastupist.
Predpoklada se, Ze zastfeSen bude pouze prostor vystupu z podchodu a dale prostor ve sméru
do Dobfichovic. Ve sméru do Radotina se zfizovani pfistfeSku nedoporucuje. VSechny vyhybky
budou vybaveny elektromotorickymi pfestavniky. Pro pfipad poruchy bude v Zst. Praha-Radotin
zfizena deska nouzovych obsluh. Vykopové prace budou provadény v celém obvodu Zst. a
budou koordinovany s dalSimi technologickymi profesemi.

V soucasnosti je zpracovan projekt stavby ,,Rekonstrukce PZS v km 16,048 trati Praha — Plzef",
vramci které se zfizuje na prejezdu nové prejezdové zabezpelovaci zafizeni. Vzhledem
k pfipravované stavbé a uvaZzovanym Upravam na prejezdu (nejen stavebnim) se zésadné
doporucuje stavbu rekonstrukce PZS zastauvit.

Varianta ,MiRek"

V této varianté je navrZeno v misté stavajici zastavky zfidit odbocku CernoSice-Mokropsy. Ve
vyhybné budou zfizeny dvé kolejové spojky umoznujici prejizdéni vlakd mezi tratovymi kolejemi
zejména v pfipadé mimoradnosti a vyluk. PFfi tomto feSeni je mozZné zachovat stavajici
Zelezniéni prejezd v km 15,558 bez zasadnich Uprav. Stavbou dochézi k Gpravam ostrovniho
nastupisté stavajici zastavky.

Km poloha Komunikace Stavajici typ Navrhovany typ Poznamka
15,588 Mistni kom. PZS 3ZBI PZS 3ZBI
16,048 . tf. PZS 3ZBI PZS 3ZBI
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Vystavbou nového SZZ se predpoklada zfizeni:

- 4x vjezdové navéstidlo

- 4x elektromotoricky prestavnik

- 4x elm. prestavnik na vyhybce

- 2X prejezdové zabezpecovaci zafizeni

Varianta ,MaRek"

Realizaci této varianty vznika v obvodu stavajici zastavky nova tfikolejnd Zelezni¢ni stanice,
ktera umozni zkratit interval naslednych vlaku. Tak, aby bylo mozné stanici vhodné zabezpecit,
je nutné zruSit Zelezni¢ni prejezd vkm 15,588. Tento prejezd je nahrazen Zelezni¢nim
podchodem z kterého je umoznén pfistup na nastupisté.

Km poloha Komunikace Stavaijici typ Navrhovany typ Poznamka
15,588 Mistni kom. PZS 37BI - Pfejezd zruSen
16,048 . tr. PZS 3ZBI PZS 3ZBI

Vystavbou nového SZZ se predpoklada zfizeni:

- 4x vjezdové navéstidlo
- 5x odjezdové navéstidlo
- 5x cestové navéstidlo
- 6bXx sefad'ovaci navéstidlo (4x ve formé svételného oznacniku)
- 6bXx elektromotoricky prestavnik
- 6bXx elm. pfestavnik na vyhybce
- 1x prejezdové zabezpecovaci zafizeni
10.2.10 Cernosice-Mokropsy — Dob  Fichovice

Nové vznikly mezistaniéni tsek CernoSice-Mokropsy — Dobfichovice bude vybaven novym
tratovym zabezpelovacim zafizenim typu elektronicky autoblok. Vnitfni vystroj logiky autobloku
bude soustiedéna do SU Dobfichovice. Pro indikaci prijezdu vlaku budou zfizeny
interoperabilni kolejové obvody.

Vykopové prace budou provadény v celém mezistaniénim UOseku. Kabelova trasa bude
situovana na pozemku drahy a bude spole¢na se sdélovacim zafizenim, nové kabely budou
plnéné. Veskeré stavajici zafizeni bude demontovano.

Varianta ,MiRek"

V této varianté dochazi k rekonstrukci kolejového spodku a svrsku. Dale dojde k rekonstrukci
nastupistnich hran zastavky Venory. Zadné dalsi zasadni stavebni Gpravy se v Gseku
nepredpokladaji. Stavajici pfejezdové zabezpecovaci zafizeni na pfejezdu v km 18,552 bude
zavazano do noveé zfizeného tratového zabezpelovaciho zafizeni zfizeného touto stavbou.
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Km poloha Komunikace Stavajici typ Navrhovany typ Poznamka
18,552 [l. tF. PZS 3ZNI - Uprava PZS

Varianta ,MaRek"

Kromé rekonstrukce kolejového spodku a svrSku je navrzeno zfidit zastavku VSenory v nové
poloze. Nové bude zastavka situovana blize ulice Nad Nadrazim. Vzhledem Kk situaci na
prejezdu v km 18,552 se v této varianté navrhuje jeho zruSeni. Aby byla zajisténa obsluznost
Uzemi, navrhuje se zfidit novy Zelezni¢ni pfejezd vkm 19,153. Pro tyto potfeby budou
v nezbytném rozsahu zfizeny i obsluzné komunikace.

Km poloha Komunikace Stavajici typ Navrhovany typ Pozndmka
18,552 M. t¥. PZS 3ZNI - -
19,153 M. t¥. - PZS 3ZBI

10.2.11 Zst. Dob Fichovice

Ve stanici je navrzena zména konfigurace, ktera umozni jizdy vlakl na predjizdné koleje
zvySenou rychlosti, a sou€asné umozni upravit poCet nastupistnich hran dle predpokladaného
rozsahu dopravy. Upozorfiujeme, Ze ve stanici budou pfi vybranych vlakovych cestach
uplatriovany omezeni vyplyvajici z odst. 8.1.1 TNZ 34 2620 pfi rychlostech nad 120 km/h.

V dopravné Dobfichovice bude zfizeno decentralizované elektronické stavédlo s fidici Casti
umist&nou ve stavédlové Gstfedn& v ZST Revnice. Vnitfni &ast zafizeni bude soustfed&na do
noveé zfizeného technologického objektu. Tento objekt se pfedpoklada zfidit v blizkosti stavajici
vypravni budovy, tedy cca v km 19,750.

Pro indikaci prujezdu vlaku budou ve vSech kolejich zfizeny interoperabilni kolejové obvody.
VSechny vyhybky budou vybaveny elektromotorickymi prestavniky. VeSkera navéstidla
v obvodu stanice budou svételna, platna pro pfislusnou kolej. Svételné budou rovnéz
oznacniky.

Napdjeni zabezpelovaciho zafizeni bude zajisténo z rozvodu 22 kV zfizovaného touto stavbou,
které bude spliovat podminky pro napéjeni zabezpe&ovaciho zafizeni dle odst. 19.1.5 TNZ
34 2620. VeSkeré stavajici zafizeni bude demontovano.

Varianta ,MiRek"

V této varianté se predpoklada zfizeni jednoho boéniho néstupisté u koleje €. 3 a dale jednoho
ostrovniho nastupisté mezi kolejemi €. 2 a 4. Ve stanici se predpoklada zachovani &tyfech
dopravnich koleji a jedné manipula¢ni koleje ukoncené zarazedlem. V ramci stavby dochazi ke
zfizeni nového Zelezni¢niho pfejezdu v km 19,153, ktery nahrazuje stavajici Zelezni¢ni prejezd
v km 19,979. Uvedeny pfejezd je navrZzen ve stavajici poloze zrusit vzhledem k situaci na
pfejezdu a nemoznosti jej zabezpedit dle aktualné platnych norem a predpist (viz také kapitola
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11). Prejezd v km 20,514 zustava zachovan, pouze na ném dochazi k drobnym stavebnim

Gpravam.
Km poloha Komunikace Stavaijici typ Navrhovany typ Poznamka
19,153 M. t¥. - PZS 3ZBI
19,979 1. tf. PZS 3ZBI - Prelozka komunikace
20,154 M. t¥. PZS 3ZNI PZS 3ZBI

Vystavbou nového SZZ se predpoklada zfizeni:

- 4x vjezdové navéstidlo

- 8x odjezdové navéstidlo

- 10x sefad'ovaci navéstidlo (4x ve formé svételného oznacniku)
- 12x elektromotoricky prestavnik

- 12x elm. pfestavnik na vyhybce

- 1x elektromagneticky zamek

- 02X prejezdové zabezpecovaci zafizeni

Varianta ,MaRek"

V této varianté se predpoklada zfizeni jednoho bo¢niho nastupisté u koleje ¢. 3 a dale jednoho
ostrovniho néstupisté mezi kolejemi €. 2 a 4. Ve stanici se pfedpoklada zachovéani Ctyf
dopravnich koleji. Stejné jako v pfedchozi varianté je navrZzeno zruSeni Zelezni¢niho prejezdu
v km 19,979 a jeho nahrazeni novym Zelezni¢nim pfejezdem v km 19,153. Nejvétsi rozdil proti
pfedchozi varianté spoc€ivd v moznosti jizdy plnou tratovou rychlosti k nastupisti u vypravni
budovy.

Km poloha Komunikace | Stavajici typ Navrhovany typ Pozndmka

19,153 [l. tF. - PZS 3ZBI

19,979 [l. tF. PZS 3ZBI - Pfelozka komunikace
20,154 [l. tF. PZS 3ZNI PZS 3ZBI

Vystavbou nového SZZ se predpoklada zfizeni:

- 6bXx vjezdové navéstidlo

- 8x odjezdové navéstidlo

- 8x sefad'ovaci navéstidlo (4x ve formé svételného oznacniku)
- 10x elektromotoricky prestavnik

- 10x elm. prestavnik na vyhybce

- 4x elm. prestavnik na vykolejce

- 1x elektromagneticky zamek

- 02X prejezdové zabezpecovaci zafizeni
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10.2.12 Dob fichovice — Revnice

V ramci stavby dochazi pouze k rekonstrukci kolejového svrdku i spodku. Zadné dalsi
vyznamné stavebni Upravy se v Useku nepredpokladaji.

Mezistaniéni Gsek Dobfichovice — Revnice bude vybaven novym tratovym zabezpe&ovacim
zaFizenim typu elektronicky autoblok. Vnitfni vystroj logiky autobloku bude soustfedéna do SU
Revnice. Pro indikaci prajezdu vlaku budou zfizeny interoperabilni kolejové obvody.

Vykopové prace budou provadény v celém mezistaniénim GOseku. Kabelova trasa bude
situovana na pozemku drahy a bude spole¢na se sdélovacim zafizenim, nové kabely budou
plnéné.

V mezistani¢nim Useku nebude zfizovano zadné prejezdové zabezpecCovaci zafizeni. VeSkeré
stavajici zafizeni bude demontovano.

Technické feSeni je pro variantu ,MiRek" a ,MaRek" shodné.

10.2.13 Zst. Revnice

Ve stanici je navrZzena zména konfigurace, kterd umozni jizdy vlakd na predjizdné koleje
zvySenou rychlosti, a sou¢asné umozni upravit poCet nastupiStnich hran dle predpokladaného
rozsahu dopravy. Upozorfiujeme, Ze ve stanici budou pfi vybranych vlakovych cestach
uplatiiovany omezeni vyplyvajici z odst. 8.1.1 TNZ 34 2620 pfi rychlostech nad 120 km/h.

Ve stanici se navrhuje zfidit elektronické stavédio odpovidajici pozadavkim TNZ 34 2620.
Vnitfni ¢ast zafizeni SZZ bude umisténa v samostatné technologické budové, kterou se
navrhuje zFidit v blizkosti stavajici vypravni budovy na pozemcich SZDC s.o. Dopravna bude
dalkové ovladana z dispelerského pracovisté. V Zst. bude tedy zfizeno nezalohované
pracovisté JOP.

Pro indikaci prijezdu vlaku budou ve vSech kolejich zfizeny interoperabilni kolejové obvody.
VSechny vyhybky budou vybaveny elektromotorickymi prestavniky. VeSkera néaveéstidla
v obvodu stanice budou svételnd, platna pro pfislusnou kolej. Svételné budou rovnéz
oznacniky.

Napéjeni zabezpec€ovaciho zafizeni bude zajiSténo z rozvodu 22 kV zfizovaného touto stavbou,
které bude spliiovat podminky pro napéajeni zabezpecovaciho zafizeni dle odst. 19.1.5 TNZ
34 2620.

Veskeré stavajici zafizeni bude demontovano.
Varianta ,MiRek"

V této varianté se predpoklada zfizeni jednoho bo¢niho nastupisté u koleje €. 1 a dale jednoho
ostrovniho nastupisté mezi kolejemi ¢ 0 a 2. Ve stanici se predpoklada zachovani tfech
dopravnich koleji a na lichém zhlavi ponechani kolejové spojky pro napojeni vieéky SSZ.
V rdmci stavby dochéazi k redukci poctu koleji na prejezdu v km 23,201, a tak ke zpfehlednéni
celého prejezdu. Na pfejezdu v km 23,977 je pak navrZzeno piejezdové zabezpecovaci zafizeni
synchronizovat s svételnou signalizaci zfizenou pres pfilehly most pfes feku Berounku (viz také
kapitola 11).
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Km poloha Komunikace | Stavajici typ Navrhovany typ Pozndmka
23,201 Il tF. PZS 3ZNI PZS 3ZBI
23,979 [l. tF. PZS 3ZNI PZS 3ZBI Veetné svételné
signalizace pfes most

Vystavbou nového SZZ se predpoklada zfizeni:

- 4x
- 5x
- 5x
- 10x
- 9%
- 9%
- 2X

vjezdové navéstidlo

odjezdové navéstidlo

cestové navéstidlo

sefadovaci naveéstidlo (4x ve formé svételného oznacniku)
elektromotoricky prestavnik

elm. pfestavnik na vyhybce

prejezdové zabezpecovaci zafizeni

Varianta ,MaRek"

V této varianté bude nultd kolej zapojena na obou zhlavich. Néstupisté jsou zfizena v rozsahu
dle predchozi varianty. Vlecka SSZ je opét napojena kolejovou spojkou na lichém zhlavi
stanice. Pfejezd v km 23,201 bude zruSen a nahrazen podjezdem, prejezd v km 23,979 bude
upraven shodné s variantou ,MiRek".

Km poloha | Komunikace | Stavajici typ Navrhovany typ Poznamka
23,979 . tr. PZS 3ZNI PZS 3ZBI V&etné svételné

signalizace pfes most

Vystavbou nového SZZ se predpoklada zfizeni:

- 4x
- bx
- 4x
- 10x
- 14x
- 14x

vjezdové navéstidlo

odjezdové navéstidlo

cestové navéstidlo

sefad'ovaci navéstidlo (4x ve formé svételného oznacniku)
elektromotoricky prestavnik

elm. prestavnik na vyhybce

prejezdové zabezpecovaci zafizeni
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10.2.14 Revnice — Zadni T feban

V rdmci stavby dochazi pouze k rekonstrukci kolejového svrsku i spodku. S ohledem na situaci
na prejezdu v km 25,145 se navrhuje jeho preloZeni do nové polohy. Pro tyto potfeby je nutné
zbudovat nové obsluzné komunikace.

Mezistaniéni Usek Revnice — Zadni Tfeban bude vybaven novym tratovym zabezpecovacim
zaFizenim typu elektronicky autoblok. Vnitfni vystroj logiky autobloku bude soustfedéna do SU
Revnice. Pro indikaci prijezdu vlaku budou zfizeny interoperabilni kolejové obvodly.

Vykopové prace budou provadény v celém mezistaniénim UOseku. Kabelova trasa bude
situovana na pozemku drahy a bude spole¢né se sdélovacim zafizenim, nové kabely budou
plnéné.

V mezistaniénim Useku bude nové zabezpecen jeden Zeleznicni prejezd (viz také kapitola 11).

Km poloha Komunikace | Stavajici typ Navrhovany typ Poznamka
25,145 Mistni kom. PZS 3SNI - Pfelozka komunikace
25,365 Mistni kom. - PZS 3ZBI

VeSkeré stavajici zafizeni bude demontovano.

Technické feSeni je pro variantu ,MiRek" a ,MaRek" shodné.

10.2.15 Zst. Zadni T febarn

V dopravné je navrzena zména konfigurace, ktera od sebe vzajemné vice oddéluje hlavni a
pfipojnou trat. V dopravné dochazi k Upravé poctu nastupistnich hran dle predpokladaného
rozsahu dopravy.

V dopravné Revnice bude zfizeno decentralizované elektronické stavédlo s Fidici &asti
umisténou ve stavédlové Ustfedné v Zst. KarlStejn. Vnitfni ¢ast zafizeni bude soustfedéna do
nové zfizeného technologického objektu. Tento objekt se predpoklada zfidit v blizkosti stavajici
vypravni budovy, tedy cca v km 26,350.

Pro indikaci prijezdu vlaku budou na hlavni trati zfizeny interoperabilni kolejové obvody, na
kolejich vedlejSi trati budou zfizeny uUseky pocitacl naprav. Vyhybky budou vybaveny
elektromotorickymi prestavniky. Vyjimku tvofi vyhybky odboc&ujici do koleje &.5, které budou
zabezpe€eny vyménovymi a odtlatnymi zamky se zavislosti na pfisluSném odvratném prvku.
Vysledny kli¢ zavislosti bude drzen v elektromagnetickém zamku v kolejisti. VeSkera navéstidla
v obvodu stanice budou svételnd, platna pro pfislusnou kolej. Svételné budou rovnéz
oznacniky. Na vedlejsi trati bude zfizen neproménny oznacnik.

Napdjeni zabezpelovaciho zafizeni bude zajisténo z rozvodu 22 kV zfizovaného touto stavbou,
které bude spliiovat podminky pro napéajeni zabezpecovaciho zafizeni dle odst. 19.1.5 TNZ
34 2620.

Veskeré stavajici zafizeni bude demontovano.
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V dopravné budou zfizena dvé bo&ni nastupisté u hlavnich koleji. Nastupisté u koleje €. 1 bude
z ¢asti ostrovnim a bude slouzit pro potfeby trati na Literi. Zelezniéni pFejezdy nachéazejici se
v obvodu stanice budou zabezpeeny novym pfejezdovym zabezpe€ovacim zafizenim a budou
na nich provedeny stavebni Upravy v rozsahu dle kapitoly 11.

Km poloha Komunikace Stavajici typ Navrhovany typ Pozndmka
25,804 Mistni kom. PZS 3ZNI PZS 3ZBI
0,190 . tF. kfize PZS 3ZBI

Vystavbou nového SZZ se predpoklada zfizeni:

- 5x vjezdové navéstidlo

- 6bXx odjezdové navéstidlo

- bx sefadovaci navéstidlo (4x ve formé svételného oznacniku)
- 6bXx elektromotoricky prestavnik

- 6bXx elm. prestavnik na vyhybce

- 02X elektromagneticky zamek

- 2X prejezdové zabezpecovaci zafizeni

Technické FeSeni je pro variantu ,MiRek" a ,MaRek" shodné.

10.2.16 Liten Zadni — T feban

Na trati se nepfedpoklada zfizeni nového tratového zabezpecovaciho zafizeni. Na trati zistane
zachovan provoz dle SZDC (CD) D3 se sidlem dirigujiciho dispedera v Zst. Bieznice. Na
viditelnost pfedvésti do dopravny Zadni Tfeban bude zfizen Usek pocitacl naprav, tak aby mél
dispecer organizujici dopravu na hlavni trati informaci o blizicim se vlaku ze sméru od dopravny
Literl. V Useku nebudou zabezpelovany Zadné Zelezni¢ni prejezdy a nebudou zfizovany ani

dalsi prvky zabezpec€ovaciho zafizeni.

10.2.17 Zadni T feban — KarlStejn

V ramci stavby dochazi pouze k rekonstrukci kolejového svrdku i spodku. Zadné dalsi
vyznamné stavebni Gpravy se v Useku nepfedpokladaji. MezistaniCni Usek Zadni Treban —
KarlStejn bude vybaven novym tratovym zabezpecovacim zafizenim typu elektronicky autoblok.
Vnitfni vystroj logiky autobloku bude soustfedéna do SU Karlstejn. Pro indikaci prijezdu viaku
budou zfizeny interoperabilni kolejové obvody.

Vykopové prace budou provadény v celém mezistanicnim Useku. Kabelova trasa bude
situovana na pozemku drahy a bude spole¢né se sdélovacim zafizenim, nové kabely budou
plnéné. V mezistaniénim Useku nebude zfizovano Zadné prejezdové zabezpelovaci zafizeni.
Veskeré stavajici zafizeni bude demontovano.

Technické FeSeni je pro variantu ,MiRek" a ,MaRek" shodné.
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10.2.18 Zst. Karl3tejn

Ve stanici je navrzena zména konfigurace, ktera umozni jizdy vlakl na predjizdné koleje
zvySenou rychlosti, a sou€asné umozni upravit poCet nastupistnich hran dle predpokladaného
rozsahu dopravy. Upozorfiujeme, Ze ve stanici budou pfi vybranych vlakovych cestach
uplatriovany omezeni vyplyvajici z odst. 8.1.1 TNZ 34 2620 pfi rychlostech nad 120 km/h.

Ve stanici se navrhuje zfidit elektronické stavédio odpovidajici pozadavkim TNZ 34 2620.
Vnitfni ¢ast zafizeni SZZ bude umisténa v samostatné technologické budové, kterou se
navrhuje zFidit v blizkosti stavajici vypravni budovy na pozemcich SZDC s.o. Dopravna bude
dalkové ovladana =z dispeCerského pracovisté. V Zst. bude tedy zfizeno nezalohované
pracovisté JOP.

Pro indikaci prujezdu vlaku budou ve vSech kolejich zfizeny interoperabilni kolejové obvody.
VSechny vyhybky budou vybaveny elektromotorickymi prestavniky. Vyjimku tvofi vyhybky
odboé&ujici na vleéku VUHZ a ménirna CD a vyhybka odboé&ujici do manipulagni koleje ¢&. 6,
které budou zabezpeleny vyménovymi a odtlaénymi zamky se zavislosti na pfislusném
odvratném prvku. Vysledny kli¢ zavislosti bude drzen v elektromagnetickém zamku v kolejisti.
VesSkerd navéstidla v obvodu stanice budou svételna, platna pro pfislusnou kolej. Svételné
budou rovnéz oznacniky.

Napdjeni zabezpelovaciho zafizeni bude zajisténo z rozvodu 22 kV zfizovaného stavbou, které
bude splfiovat podminky pro napéjeni zabezped&ovaciho zafizeni dle odst. 19.1.5 TNZ 34 2620.

VeSkeré stavajici zafizeni bude demontovano.
Varianta ,MiRek*

V této varianté zlstava zachovano pét dopravnich koleji a jedna manipulaéni kolej ukonéena
zarazedlem. Na lichém zhlavi z dopravni koleje €. 5 zUstava zapojena vlecka VUHZ a ménirna
CD. Ve stanici je zfizeno jedno boéni nastupisté u koleje &. 2a a jedno ostrovni nastupisté mezi
kolejemi €. 1 a €. 3. Vzhledem k tomu, Ze na lichém zhlavi je zfizena kolejova spojka mezi prvni
a druhou koleji, je nutné vysunout vijezdova navéstidla cca 900 m pfed krajni vyhybku, kde je
zajisténa jejich viditelnost. Blize ke krajni vyhybce toto neni mozné vzhledem k smérovému
vedeni trati. Toto ma negativni dopad na interval kfizovani pfi jizdé odbockou.

Na Zelezni¢nim pfejezdu v km 29,399 nejsou v této varianté navrzeny Zzadné zasadni stavebni
Upravy, pouze se navrhuje provést Upravu dopravniho znageni. Zelezniéni prejezd v km 30,468
je navrzeno vramci stavby zruSit, nebot vzhledem k situaci na pfejezdu ho neni mozné
zabezpedit dle aktualné platnych norem a predpist. K prejezdu existuji objizdné trasy
umozZznujici pFistup do dotéené oblasti.

Km poloha Komunikace Stavajici typ Navrhovany typ | Poznamka
29,399 . tF. PZS 3ZNI PZS 3ZBI
30,468 Mistni kom. PZM 2 PZS 3ZBI ZrusSen
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Vystavbou nového SZZ se predpoklada zfizeni:

- 4x vjezdové navéstidlo

- 9 odjezdové navéstidlo

- 3x cestové navéstidlo

- 8 sefadovaci navéstidlo (4x ve formé svételného oznacniku)

- 12x elektromotoricky prestavnik

- 12x elm. prestavnik na vyhybce

- 02X elektromagneticky zamek

- 1x prejezdové zabezpecovaci zafizeni

Varianta ,MaRek"

V této varianté zUstavaji Ctyfi dopravni koleje a jedna manipulaéni kolej ukonéené zarazedlem.
Na lichém zhlavi z dopravni koleje &. 5 zUstava zapojena vlie¢ka VUHZ a ménirna CD. Ve
stanici jsou zfizena dvé bocni nastupisté pred krajnimi vyhybkami ve sméru od dopravny Zadni
Treban. Pred krajnimi vyhybkami ve sméru od dopravny Zadni Tfeban pak budou zfizena
cestova naveéstidla, kterd odstranuji negativni dopad oddaleni vjezdovych navéstidel na interval
kfizovani popsany v pfedchozi varianté.

Na Zelezni¢nim pFejezdu v km 29,399 jsou navrzeny rozsahlé stavebni Upravy, které maji za
ukol zpFehlednit situaci na prejezdu. Kromé oddaleni kfizovatek od osy krajni koleje dochazi
k zamezeni pfijezdu motorovych vozidel z ulice vedouci od vypravni budovy a vybudovéani
objizdné trasy. Stejné jako v pfedchozi varianté je navrzeno zruSeni pfejezdu v km 30,468.

Km poloha Komunikace Stavajici typ Navrhovany typ Poznamka
29,399 1. tF. PZS 3ZNI PZS 3ZBI
0,468 Mistni kom. PZM 2 PZS 3ZBI ZruSen

Vystavbou nového SZZ se predpoklada zfizeni:

- 4x vjezdové navéstidlo

- 8x odjezdové navéstidlo

- 02X cestové navéstidlo

- 6bXx sefad'ovaci navéstidlo (4x ve formé svételného oznacniku)
- 8x elektromotoricky prestavnik

- 8x elm. prestavnik na vyhybce

- 2X elektromagneticky zamek

- 1x prejezdové zabezpecovaci zafizeni
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10.2.19 KarlStejn — Beroun

Vramci stavby dochazi pouze k rekonstrukci kolejového svrSku i spodku. Déle dojde
k rekonstrukci nastupistnich hran v zastavce Srbsko. Zadné dalsi vyznamné stavebni Gpravy se
v Useku nepredpokladaiji.

Mezistani¢ni Usek KarlStejn — Beroun bude vybaven novym tratovym zabezpe€ovacim
zafizenim typu elektronicky autoblok. Vzhledem k délce Useku bude vnitini vystroj logiky
autobloku soustfedéna do obou pfilehlych SU. Pro indikaci prijezdu vlaku budou zfizeny
interoperabilni kolejové obvody.

Vykopové prace budou provadény v celém mezistanicnim Useku. Kabelova trasa bude
situovana na pozemku drahy a bude spole¢né se sdélovacim zafizenim, nové kabely budou
pinéné.

V mezistaniénim Useku bude nové zabezpecen jeden Zeleznicni prejezd (viz také kapitola 11).

Km poloha Komunikace Stavaijici typ Navrhovany typ Poznamka
33,041 . tr. PZS 3ZNI PZS 3ZBI -

VeSkeré stavajici zafizeni bude demontovano.

Technické feSeni je pro variantu ,MiRek" a ,MaRek" shodné.

10.2.20 ZST Beroun

Ve stanici je navrzena zména konfigurace, ktera umozni jizdy vlakl na predjizdné koleje
zvySenou rychlosti, a sou¢asné umozni upravit poCet nastupistnich hran dle predpokladaného
rozsahu dopravy. V souasné dobé je stanice rozdélena na dva samostatné obvody. Kazdy
obvod je pak zabezpelen samostatnym stani¢nim zabezpedovacim zafizenim se vzajemnymi
vazbami. Podobné tomu je i v navrhovaném stavu.

Ve stanici se navrhuje zfidit elektronické stavédlo odpovidajici pozadavkim TNZ 34 2620, které
bude zabezpelovat stavajici obvod osobniho nadrazi a dale liché zhlavi stavajiciho
sefadovaciho nadrazi a pfilehlé vyhybky. Vnitfni ¢ast SZZ bude umisténa do nové zfizenych
prostor stavédlové Ustfedny ve vypravni budoveé, které budou pro tyto potfeby uzpusobeny.
Sudé zhlavi stavajiciho sefadovaciho nadrazi a pfilehlé vyhybky budou zabezpeceny
decentralizovanym elektronickym stavédlem s fidici ¢asti ve vySe uvedené stavédlové
Ustfedné. Vnitfni ¢ast decentralizovaného stavédla bude umisténa do nové zfizenych prostor
stavédlové astiedny ve vypravni budové sefadovaciho nadrazi, pfipadné v nové zfizeném
technologickém objektu v jeho blizkosti.

Dopravna bude dalkové ovladana z dispeCerského pracovisté. V Zst. budou zfizeny dvé
vzdjemné zélohované pracovisté JOP ve vypravni budové osobniho nadrazi a dale jedno
zalozni pracovisté ve stavajici vypravni budové sefadovaciho nadraZi. Pracovisté na
sefadovacim nadraZi je zfizeno pro potfeby posunu v obvodu sefadovaciho posunu. Navrzena
koncepce fizeni umozni dispecerovi dirigujicimu dopravu na hlavni trati administrativnim
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ukonem predat koleje sefadovaciho nadrazi mistnimu vypravéimu sefadovaciho nadrazi. Ten
zde muZe provadét posun bez ovlivnéni dopravy v hlavnich kolejich.

Pro indikaci prijezdu vlaku budou v hlavnich kolejich zfizeny interoperabilni kolejové obvody.
V ostatnich kolejich pak budou zfizeny Useky pocitacll naprav. Konkrétné se predpoklada
v obvodu osobniho nadrazi vybavit kolejovymi obvody stavajici stanic¢ni koleje €. 1 -9, €. 2-8 a
koleje €. 10b a 12b. V obvodu sefadovaciho nadrazi pak budou kolejovymi obvody vybaveny
stavajici staniéni koleje €. 101-109. VSechny vyhybky v dopravnich kolejich budou vybaveny
elektromotorickymi prestavniky. Ruéné stavény zlstanou v obvodu osobniho nadrazi vyhybky
ve stavajicich kolejich €. 14b-32. Pro potfeby posunu mezi kolejemi €. 13-27, které jsou
v souc€asnosti ovladany z PSt 1,2, bude zfizeno pomocné stavédlo. Vyhybky odbocujici do
téchto koleji budou vybaveny elektromotorickymi pfestavniky.

Elektromotorickymi pfestavniky budou rovnéz vybaveny stavajici vyhybky €. C1-C4 vleCkového
kolejisté. V kolejich C1-C5 pak budou zfizena sefadovaci navéstidla. Na vleCkové koleje bude
umoznén Ustfedné stavény posun. Timto se zkrati doba pfi zajizdéni souprav a tak se rovnéz
zkrati doba, pfi které jsou posunem blokovany vlakové cesty na hlavnich kolejich.
Elektromotorickymi pfestavniky pak budou vybaveny i vyhybky ve skupiné koleji ¢. 101-109
(kolej €. 109 bude nové jako dopravni) a skupiné koleji &. 201-211. Na tyto koleje bude rovnéz
umoznén Ustfedné stavény posun.

Vyhybky v ostatnich kolejich sefadovaciho nadrazi zlstanou zapojeny do stavajiciho
elektromechanického zabezpecovaciho zafizeni. Pro oddéleni obou zafizeni pak budou
v prostoru mezi vyhybkami €. 201 a ¢. 301 a také vyhybkami &. 202 a &. 205 zfizeny
elektromotorické vykolejky a sefadovaci navéstidla. Oddéleni obou zafizeni na sudém zhlavi
v kolejich 213-219 je problematické s ohledem na nemozZnost umistit sefadovaci navéstidlo a
vykolejku do stavajici konfigurace kolejisté. Nabizi se tedy dvé feSeni. Prvni spociva ve
vybaveni elektromotorickymi pfestavniky vSech vyhybek v kolejich €. 213-219. V uvedenych

kolejich pak budou zfizena sefadovaci navéstidla.

Druhym FeSenim je pak kolejova Uuprava spocivajici ve zméné zapojeni, resp. sneseni néktere
z vyhybek. Toto umoziuje fakt, Ze koleje €. 215-219 jsou jiZ v sou€asnosti vylou€eny. Pfi této
Upravé by pak bylo moZno zfidit jedno skupinové sefadovaci navéstidlo a jednu
elektromotorickou vykolejku v misté stavajici vyhybky ¢&. 242. Oddéleni stavajiciho
elektromechanického zabezpeCovaciho zafizeni sefadovaciho nadrazi a casti kolejisté
vybavenych novym SZZ bude v dalSich kolejich na sudém zhlavi sefadovaciho nadrazi FeSeno
pomoci drzeni polohy stavajicich kolejovych spojek &. 245/248, €. 246/247 a €. 114/249, které
budou vybaveny elektromotorickymi prestavniky. VeSker4 navéstidla v obvodu stanice budou
svételna, platnd pro pfisluSnou kolej. Vyjimku pak tvofi skupinova sefadovaci navéstidla
v obvodu sefadovaciho nadrazi. Svételné budou rovnéz oznacniky.

Napdjeni zabezpelovaciho zafizeni bude zajisténo z rozvodu 22 kV zfizovaného touto stavbou,

které bude spliovat podminky pro napéjeni zabezpe&ovaciho zafizeni dle odst. 19.1.5 TNZ
34 2620. VeSkeré stavajici zafizeni bude demontovano.
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Varianta ,MiRek"

V této varianté rekonstrukce je témér zachovana stavajici konfigurace kolejisté. V obvodu
osobniho nadrazi dochézi pouze ke sneseni postradatelné ¢asti kolejisté a obnové vyhybek, tak
aby rychlost na dopravni koleje byla min. 50 km/h. V obvodu sefadovaciho nadrazi je
zachovana stavajici konfigurace kolejisté a dochazi pouze k Upravam smérového a vyskového
vedeni hlavnich koleji. V misté pfejezdu v km 41,343 dochazi k apravdm zapojeni kolejisté
Zelezarny-Energo s.r.o. Upravami dochazi ke snizeni poctu koleji na pfejezdu a zachovani
kolejového kfize.

Km poloha Komunikace Stavajici typ Navrhovany typ Poznamka
41,343 1. tF. PZS 3ZNI PZS 3ZBI

Varianta ,MaRek"

V rdmci stavby je navrZzena nova konfigurace kolejisté v obvodu osobniho nadrazi a dale ve
zpusobu zapojeni vie¢kového kolejisté Zelezarny-Enegro s. r. 0. a zejména vledky KZ, ktera
nebude nové zapojena pres kolejovy kfiz, ale odbo&nou vyhybkou z druhé koleje. Na
Zelezni€nim pfejezdu v km 41,343 dochazi opét ke sniZeni poctu koleji a tak k zpfehlednéni
situace na pFejezdu.

Km poloha Komunikace Stavajici typ Navrhovany typ Pozndmka
41,343 M. t¥. PZS 3ZNI PZS 3ZBI
10.2.21 Beroun — Zdice

V rdmci stavby nebudou v Useku provadény zadné stavebni tpravy. Usek prosel modernizaci
v nedavné dobé v ramci stavby ,Optimalizace trati Beroun — Zbiroh*.

Vramci této stavby dojde k Gvazce stavajiciho elektronického autobloku ABE-1 na noveé
stani¢ni zabezpec&ovaci zafizeni v zst. Beroun. Zadné dalsi Gpravy se v Useku nepiedpokladaji.

10.2.22 Beroun-Zavodi — Beroun
V rdmci stavby nebudou v Useku provadény Zzadné stavebni Gpravy.

V ramci této stavby dojde k Upravé stavajiciho reléového souhlasu pro zavazani na nové
stani¢ni zabezpec€ovaci zafizeni v Zst. Beroun. Sou€asné bude v misté izolovaného styku u
vjezdovych naveéstidel zfizen prekryvny Usek pocitacl naprav, ktery zajisti postupné vybavovani
useku pro potfeby elektronického stavédla v Zst. Beroun.

10.2.23 Dalkové ovladani Praha — Beroun — Rokycany

Pro potfeby predpokladaného provozu se vybuduje délkové ovladani zabezpecovaciho
zafizeni. Dalkové ovladani zabezpeCovaciho zafizeni (DOZ) umoZiuje sledovani a ovladani
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zabezpedovaciho zafizeni ze vzdalenych ovladacich pracovist pfi vyuZiti pfenosovych zafizeni
telekomunika¢ni techniky. Sou€asti DOZ je i dalSi zpracovani pfenesenych informaci prostfedky
vypocCetni techniky. Od systém( dalkového ovlddani se poZzaduje umoznit, kromé& bézného
ovladani zabezpec€ovaciho zafizeni, i ovladani vSech nouzovych obsluh s nezbytnou mirou
bezpec€nosti. Cilem fe3eni je minimalizovat nutnost obsazeni dalkové ovladanych dopraven pfi
poruchach a nepravidelnostech v provozu.

Dalkové ovladani stanic, vyhyben a odbocek ve sledovaném uUseku musi zajistit pfedevsim
rychlou, plynulou a bezpeénou jizdu vlaku a dat fidicim pracovnikim pfehled o pohybu vlaku

v celé fizené i sledované oblasti. Ridici systém uleh&uje praci dispedert tim, Ze sam provadi
rutinni ¢innosti a sbiré a zpracovava potfebna data pro jejich praci.

PFi vzniku jakychkoli poruch na Zelezni¢nim zafizeni bude systém udrZovat provoz v co nejvétsi
mozné mife a bude napomocen pfi vyhleddvani a odstrafiovani poruch. Druhym stejné
dalezitym hlediskem pro zavadéni systtmu DOZ je snizeni provoznich nakladd Usporou
pracovnikd, lepSi organizaci dopravy a rychlejSim odstrafiovanim poruch a jejich ddsledkd na
plynulost vlakové dopravy.

Funkce DOZ

« Cginnost zabezpe€ovaciho zafizeni - stavéni vlakovych cest v kolejisti (pfestavovani
vymeén, zmény naveéstnich znakl na navéstidlech), obsazeni kolejovych obvodu

» diagnostika (varovné funkce) — identifikace poruch, vylou€eni zafizeni v kolejisti
Z provozu, Udrzba zafizeni

» zobrazeni Cisel vlaki — zobrazeni €isel vlaki a automatické vedeni veSkeré viakové
dokumentace

e zaznam o &innosti obsluhy — ukladani vSech pfikazu, které obsluha zadala do systému

e zaznam o c&innosti zabezpeéovaciho zafizeni — ukladani vSech stavu, které mélo
zafizeni

» zaznam o ¢innosti sdélovaciho zafizeni

e zaznam o &innosti energetického zafizeni

» komunikace — pfijem signalt z elektrickych a elektronickych zafizeni DC a jejich
zpracovani do datové podoby pro pfenos na misto Fizeni provozu, pfijem dat z mista
fizeni provozu a jejich zpracovani do podoby elektrickych signald, pfenosova prace

» radiofonni spojeni

e sledovani dopraven TV systémy

e ovladani informacnich zafizeni pro cestujici

* ovladani ohfevu vymén

» ovladani osvétleni dopraven

» ovladani usekovych odpojovacu trakéniho vedeni

* pozéarni a bezpec¢nostni signalizace
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Rozdéleni na fizené oblasti

PFi rozdéleni trati do fizenych oblasti se vychazi z nasledujicich skute¢nosti:

e rozsah a druh dopravy
» dokonc¢eni jednotlivych staveb v Useku Beroun-Zbiroh-Rokycany-Plzen
e TFeSeni, byt i pouze technologické, Useku Praha-hl.n.-Praha-Smichov (v€etné)

Déleni do fizenych oblasti je provedeno dle koncepce dispecerskych salu, které jsou znamy
napfiklad z CDP Prerov a ze studii zpracovanych pro CDP Praha. Saly jsou standardné
vybaveny velkoploSnymi zobrazovacimi jednotkami, nad kterymi jsou umistény monitory se
zobrazenim jednotlivych rozhodnych kamer na trati.

Pred zobrazovacimi jednotkami budou zfizeny tfi Fady dispecerskych stol(. V prvni fadé budou
umisténi mistni dispecefi (pro fizeni jednotlivych stanic po povéreni fidicim dispeCerem), ve
druhé zvySené fadé budou fidici dispecefi (fidi cely tratovy Usek) a v posledni nejvy3Si fadé
operatorky (vZzdy pro daného fidiciho dispecera).

Tuto koncepci Ize poupravit umisténim vSech dispecert do jednoho sélu. Toto slouc¢eni vSak
pfinasi vétSi prostorové naroky na dispecerské pracoviSté a vzhledem k rozdilnosti dopravy
v fizenych Usecich se nedoporucuje.

Rizena oblast Praha - Beroun

Zaclatek fizené oblasti bude v misté novych vjezdovych navéstidel do Zst. Praha-hl.n. ve sméru
od Berouna a bude ukonéena u vjezdovych navéstidel do Zst. Beroun ve sméru od Praha-hl.n.
Délka fizené oblasti tedy odpovida cca 36 km délky Zeleznicni trati.

V této fizené oblasti je ve vyhledu uvaZzovano s dopravou, ktera se bude pohybovat v intenzité
vice nez 80 pard vlaki. Usek Ize tedy klasifikovat jako vysoce zatizeny.

Vyzna¢nou dopravnou je Zst. Praha-Smichov, kde dochazi k napojeni nékolika trati, kterymi
jsou Praha-Smichov — Rudn& u Prahy, Praha-Smichov spol.n.- PodleSin a v budoucnu Praha-
Smichov — Praha-VrSovice (stanice Praha-VySehrad se stane obvodem Zst. Praha-Smichov).
V soucasnosti je zde provozovana prevazné pouze osobni doprava, kterd je ve stanici
v sou€asnosti ukon€ovana. V budoucnu pljde o prujezdny model, ktery jiz nebude tolik
zatézovat dispecery jako dnes. Nakladni doprava je zde zastoupena spiSe sporadicky a jedna
se pouze o nakladni dopravu ve formé manipulaénich vlaki nebo mimoradnych ucelenych
vlaka.

v

nakladka a vykladka, kterd vSak probihd na samostatném kolejisti a dispeCer bude zatiZzen
pouze jejim pfistavovanim. V neposledni fadé je tato stanice vyznacna i jako odbocny bod, na
kterém se oddéluje nakladni doprava sméfujici po nakladové spojce smérem na Zst. Praha-Krc.

Daldim vyznamnym bodem této trati budou stanice CernoSice-Mokropsy a Revnice, kde se
pfedpoklada ukoncovani ¢asti viaku pfiméstské Zeleznice.
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Vzhledem ktomu, Ze osobni doprava v Useku Praha - Beroun je jiZ v soufasnosti tvofena
pfevazné pantografovymi jednotkami nebude tento Usek pro fidici dispecery pfilis velkou zatézi.
ZvySenou zatéz lze oCekavat pouze ve vySe uvedenych mistech a pouze v ur€itych hodinach.

Personalni potieby pro fizenou oblast Praha-hl.n. — Beroun:

e 1x fidici dispeCer ve sméné pro tratovy Usek Praha-hl.n.(mimo) — Praha-Smichov -
Beroun (mimo), personalni potfeba vcetné zalohy je 5,5 pracovnik(. Ti Fidi veSkery
provoz na hlavnich kolejich v Zst. Praha-Smichov.

e 1x mistni dispecer ve sméné pro zst. Praha-Smichov, persondlni potfeba véetné zalohy
je 5,5 pracovnik(. Ridi provoz v této stanici kromé hlavnich koleji.

* 1x mistni dispeCer ve sméné pro Zst. Praha-Radotin, personalni potfeba vcetné zalohy
je 5,5 pracovnikd, v pfipadé neptitomnosti fidiciho dispedera zastava jeho funkci. Ridi
posun v této stanici a posuny ve stanicich na staré trati.

« 1x operator pro zst. Praha-Smichov, personalni potfeba véetné zalohy je 5,5 pracovniki

e 1x provozni dispecer pro vlakovou praci, sestavu smeénovych plana, hospodareni
s hnacimi vozidly i strojvedoucimi a pro spolupraci s pfipravafi RCP. Dispecer ureny
pro tuto oblast bude ve vyhledu spole¢ny s dispecerem pro oblast Praha-Béchovice —
Praha-Radotin. Zfizeni jeho pracovisté je vS8ak uvaZzovano v této oblasti.

» 1x dispecCer dopravni cesty pro organizaci odstrafiovani poruch na infrastrukture.
Dispecer DDC pro tento Usek bude ve vyhledu spole¢ny s dispeerem pro oblast Praha-
Béchovice — Praha-Radotin, v které je i personalné uvazovan. Zfizeni jeho pracovisté je
vSak uvazovano v této oblasti.

Rizena oblast Beroun - Plze i

ZacCatek fizené oblasti bude v misté novych vjezdovych navéstidel do Zst. Beroun ve sméru od
Prahy. Rizena oblast bude ukon&ena v misté vjezdovych navéstidel do Zst. Plzef-hl.n. ve
sméru od Berouna. Délka Fizené oblasti tedy odpovida cca 64 km délky Zelezni¢ni trati.

NejvyznamnéjSi dopravnou v tomto Useku je Zst. Beroun. Dopravna je vyznacna jak z hlediska
osobni, tak i ndkladni dopravy. Z hlediska osobni dopravy je zde nejvyznamnéjsi zakoncéeni
pfiméstské osobni dopravy od Prahy, ale nezastupitelnou roli zde bude plnit i doprava na
jednotlivé vedlejSi traté, kterd sice v souCasnosti neni pfilis vyznamné zastoupena, ale jeji
dllezitost se po dostavbé trati Praha - Beroun jisté zvysi. V nakladni dopravé zde pini dllezitou
roli vleCky v obvodu Zst. Beroun. VleCkafi zde maji sva kolejisté, ve kterych se déje i vétSina
manipulaci. Soucasti stanice je i sefadovaci obvod, na kterém se Fadi mistni a okolni zatéz. Da
se fici, Ze pfistavovanim zatéze, odstupem lokomotiv a samoziejmé i manipulacemi lokomotiv

pfi zméné trakce bude dispecer nejvice zatizen.

v~

Dal3i vyznacnou stanici je Zst. Zdice. Ve stanici nejde tolik o manipulaci s mistni zatézi, ale
spiSe o fazeni zatéze ve smeéru na Pfibram a ota€eni souprav osobni dopravy v tomto sméru. |
zde se vSak v budoucnu pocita se zajizdénim osobni dopravy od Pfibrami az do Zst. Beroun,
tak aby bylo mozné vyuZzit rychlého spojeni do Prahy.

V Zst. Rokycany se odehravaji manipulace predevsim spojené s otaCenim osobnich souprav
pro smér na MiroSov a fazenim zatéze pro Zelezarny. Z pohledu zatéZe dispecera jde
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predevsim pravé o fazeni zatéZe pro Zelezarny. Toto fazeni se musi odehravat na pomérné
malém Kolejisti a dispecer se tak bude muset vyrovnavat i se zajizdénim posunujiciho dilu na
predjizdné koleje.

Z pohledu dopravy na hlavni trati jsou vtomto Useku spiSe prijezdné stanice. Vyjimkou je
Zst. Beroun. ZatéZi pro dispeCera budou predevsim odboéné/pfipojné stanice, ve kterych
doché&zi k manipulaci €i pfistavovani zna¢né zatéze. Z tohoto hlediska se jevi fizena oblast jako
stfedné zatiZzena. Doprava bude mirné zavisla i na dalSim vyvoji nakladky v dopravnach Kafizek
a Zbiroh, které jsou v ramci koridorovych staveb znaéné redukovany a CD Cargo o né jevi
v soucasnosti znacny zajem.

Personalni potfeby pro fizenou oblast Beroun — Plzen:

1x fidici dispec€er-Zapad ve sméné pro tratovy usek Beroun - Zdice, personalni potfeba
véetné zalohy 5,5 pracovnikl. Zajistuje predevsim prljezd pres Zst. Beroun a stavi cesty
pro vlaky zajizdéjici z/do jednotlivych obvodu Zzst. na/z hlavni trat/trati. Ma piné
kontrolované koleje v osobnim nadrazi 4-13 s moZnosti zajizdét z téchto koleji na
vjezdo/odjezdové koleje pro sefadovaci stanici. ZajiStuje také vazby mezi jednotlivymi
vlaky a komanduje mistniho dispecera.

1x Fidici dispecer-Vychod ve sméné pro tratovy Usek Zdice — Plzen-hl.n. (mimo),
personalni potfeba véetné zalohy 5,5 pracovnikl. ZajiStuje predevsim prujezdy pres
jednotlivé stanice. V Zst. Zdice Fidi dopravu v kolejich 1, 2, 4 s moZnosti zajizdéni na
kolej ¢€.3. Hofovice, Kafizek, Holoubkov, Ejpovice obsluhuje v plném rozsahu. V Zst.
Rokycany fidi dopravu v kolejich 1, 2, 4, 6 s moZnosti zajizdéni na kolej €. 3.

1x mistni dispeCer ve sméné pro Zst. Beroun, personalni potfeba vcetné zélohy
5,5 pracovniku. Dispecer fidi dopravu v kolejich 6, 8, 10, 12 a pfilehlé manipulaéni
koleje. Tim zajiStuje dopravu smérem na Rakovnik a Rudnou u Prahy, ktera pak
nezatézuje fidiciho dispecCera. Dale zajiStuje Ustfedni posun v oblasti spadovisté, kde
obsluhuje i jednotlivé zapojené vleCky. Ty vSak obsluhuje vZzdy po dohodé s fidicim
dispeCerem, aby neblokoval stavéni vlakovych cest na hlavnich kolejich.

1x mistni dispecer ve sméné v Useku Zdice-Ejpovice, personalni potieba v€etné zalohy
5,5 pracovniku. Dispecer fidi veSkeré manipulace v Useku Zdice-Ejpovice. Znamena to,
Ze pokud ve stanici probiha néjaka manipulace, tak se stara o ni a fidici dispecer v ten
okamzik fidi pouze dopravu v hlavnich kolejich. Mazeme fici, ze doprovazi manipulacéni
vlak a zajiStuje jeho manipulace. Pokud se Zadné manipulace v Useku neprovadi.
Zajistuje vazbu v Zst. Zdice na trat do Pfibrami, pro kterou ma vymezené koleje €. 3, 3a,
5,7, 7a, 11. Obdobné provadi prace v Zst. Rokycany na kolejich 3, 3a, 5, 7-9, 91.

2x operatorka ve sméne, personalni potfeba vcetné zalohy 11 pracovnikd. Pro tento
usek byly poZadovany dvé operatorky, které maji mezi sebou rozdélenou fizenou oblast
a zajistuji bézné Cinnosti operatorky.
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Umist éni dispe ¢erskych pracovis t

S realizaci vySe uvedené stavby se pocitd okolo roku 2013, kdy bude nutné feSit umisténi
dispecerskych pracovist i s ohledem na poZadavek zfizeni technologii GSM-R (v sou€asnosti
se rozbihaji projekéni prace na DUR) a technologie ETCS, ktera je na tomto rameni
pozadovana na zakladé implementaéniho planu CR. Obé technologie maiji byt v plném provozu
do roku 2018 na celém rameni Praha-Cheb.

Vzhledem k vySe uvedenému nelze uvazovat o doCasném zfizeni dispeCerského pracovisté
napriklad v Zst. Beroun nebo Praha-Smichov, & dokonce pouze zfizenim Usekového fizeni
Praha-Smichov (mimo)-Beroun (mimo), ale pouze s definitivnim zfizenim dispecerského
pracovisté. Definitivni umisténi se uvazuje v CDP Praha, které vSak neni v soucasnosti
koncepcné dofeSeno. Jak z pohledu této stavby, tak i z pohledu ostatnich staveb je tedy nutné
rozhodnout o kone¢né podobé CDP Praha.

V pfipadé, Ze by bylo nutné umistit dispecerské fizeni do provizornich prostor, je nutné si
uvédomit, Ze dokonceni pfedmétné stavby se predpokladéa okolo roku 2014. Nejpozdéji v roce
2015 musi byt zahdjena vystavba ETCS v tomto Useku, aby ji bylo mozné dokoncit do roku
2018 (dle aktualizovaného harmonogramu CR). Provizorni dispegerské pracovisté by tedy bylo
zfizeno pouze na obdobi maximalné 4 rokd a znamena nejen zmareni investi¢nich prostredku
na zfizeni provizorniho pracovisté ale i vypnuti zafizeni a obsazeni vSech stanic pfi pfepinani
na definitivni dispeCerské pracovisté. V pfipadé nevybudovani ETCS vtomto Useku, budou
zruSeny jednotlivé dotace z programu EU OPD, které jsou vyuZivany pfi realizaci jednotlivych
koridorovych staveb.
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11 Prejezdy

V nasledujicich kapitolach je podrobné navrzen zpusob zabezpeceni jednotlivych prejezdd,
véetné rozmisténi a nasmérovani jednotlivych vystraznikd. Pro lepSi pfiblizeni situace na téchto
pfejezdech byly pouZzity snimky ze serveru www.mapy.cz, které byly pro potfeby studie
upraveny.

Km poloha Komunikace Stavajici typ Navrhovany typ
6,290=11,915 [l tF. PZS 3zBI PZS 3zBI
- Mistni kom. Kfize PZS 3ZBI
10,028 1. tF. PZS 3ZNI PZS 3ZBI
11,524 Il tF. PZS 3zBI PZS 3zBI
14,089 Il tF. PZS 3zBI PZS 3zBI
14,212 1. tF. PZS 3zBI -

15,060 Pé&si pfechod - PZS 3ZBI
15,588 Mistni kom. PZS 3ZBI PZS 3ZBI
16,048 1. tF. PZS 3zBI PZS 3zBI
18,552 1. tF. PZS 3ZNI -

19,153 - - PZS 3ZBI
19,979 1. tF. PZS 3ZNI -

20,514 1. tF. PZS 3ZNI PZS 3ZBI
23,201 Il tF. PZS 3ZNI PZS 3zBI
23,977 1. tF. PZS 3ZNI PZS 3zBI
25,145 Mistni kom. PZS 3SNI -

25,365 Mistni kom. - PZS 3ZBI
25,804 Mistni kom. PZS 3ZNI PZS 3zBI
0,190 [l tF. kiize PZS 3zBI
29,399 1. tF. PZS 3ZNI PZS 3zBI
30,468 Mistni kom. PZM 2 PZS 3ZBI
33,041 1. tF. PZS 3ZNI PZS 3ZBI
41,343 1. tF. PZS 3ZNI PZS 3zBI

Tabulka 11-1: Seznam pfejezdd v tratovém Useku Praha Smichov — Beroun

Vzhledem ktomu, Ze studie je zpracovana ve dvou variantach, je navrzeny zplsob
zabezpeceni jednotlivych prejezdd rovnéz zpracovan ve dvou variantach. Varianta minimalni
rekonstrukce je oznacena jako varianta ,MiRek", varianta maximalni rekonstrukce je oznacena
jako varianta ,MaRek".
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Prejezd v km 6,290 = km 11,915

Pfejezd je veden pres Ctyfi koleje v pfimém Useku trati a je v souCasnosti zabezpecen
pfejezdovym zabezpe€ovacim zafizenim typu PZS 3ZBl. Pfejezd bylo vramci stavby
,Komunikaéni propojeni pfres CD ve Velké Chuchli“ navrzeno ptevést na prechod pro pési
s ohledem na zfizeni mimouroviiového kfizeni v blizkosti prejezdu. Na prejezdu bylo stavbou
navrzeno proveést stavebni Gpravy, tak aby na pFejezd byl umoZnén bezproblémovy pfistup
pésich a sou€asné byl zamezen vjezd motorovych vozidel. Stavba do odevzdani studie nebyla
realizovana.

Velkéa Chuchle/ ulice Starochuchelska

Stani¢eni [km] 6,290

Pocet koleji 4

Uhel kiizeni [q 90

Zabezpecovaci zafizeni PZS 3zBI

Pocet nehod 2005 - 2010 0

Sirsi vazby Napojeni Velké Chuchle na 1/4 Strakonicka a
dale na Méstsky okruh a Prazsky okruh

Alternativa 1) Pres Slivenec na ulici K Barandovu
2) Pfes Lochkov na Prazsky okruh

Intenzita silniéniho provozu [voz/24h] 7 422 (TSK — UDI 2010)

Pocet viaku GVD 09/10 [par/den] 204

Dopravni moment 3068 976

Navrhy feSeni Dle pGvodni UTS nadjezd. Podle SP také

silniéni nadjezd.

V blizkosti pfejezdu doSlo v nedavné dobé k vystavbé a rekonstrukci silni€nich komunikaci a
chodnik(l. Stavbou doslo v blizkosti prejezdu ke zfizeni silniéni kfizovatky, ktera v soucasnosti
znacné komplikuje zplsob zabezpeceni prejezdu. Boéni ulice jsou totiz zalustény v rozporu
s kap. 5.2.1 CSN 73 6380, ktera stanovuje vzdalenost nejblizsi hranice kfizovatky od hranice
nebezpe¢ného pasma prejezdu na 10 m v pfipadé rekonstrukce silni€nich komunikaci u
stavajicich prejezdd. Umisténi vystrazniki se zavorovymi bfevny odpovidajici uvedené normé
je tedy bez stavebnich Uprav pfejezdu nemozné.

—

Obréazek 11.1 — llustraéni obrazek pfejezdu v km 6,290 = km 11,915
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Varianta ,MiRek"

V rdmci stavby se na prejezdu navrhuje ponechat stavajici typ zabezpeceni PZS 3ZBI, tzn.
s pozitivni signalizaci a doplfikovou vystrahou pomoci zavorovych bfeven. Vnitini vystroj
prejezdu bude soustfedéna do technologického domku spole¢né s vystroji SZZ dopravny
Praha-Velka Chuchle. Na prejezdu bude rovnéz zfizena signalizace pro osoby se snizenou
schopnosti pohybu a orientace.

Na prejezdu budou zfizeny vystrazniky po obou stranach komunikace. Celkem tedy budou
zfizeny Ctyfi vystrazniky A, B, C, D, které budou doplnény o zavorova brevna prekryvajici
komunikaci v celé Sifce. Na vystrazniku B bude navic zfizen pomocny vystraznik, ktery budou
nasmérovan do ulice Radotinska. Vystraznik D bude nasmérovan do ulice Mezichuchelska.

Na strané vystrazniku D se doporucuje zfidit betonova svodidla a ohrani€it jimi prostor pro
umisténi vystrazniku, aby nedochazelo k jeho ohrozeni projizdéjicimi silniénimi vozidly.

Varianta ,MaRek"

NavrZeny zpusob zabezpeceni je pro obé varianty rekonstrukce shodny.

Prejezd p fes vie éku Prazské pivovary a. s.

Prejezd je veden pres vieckovou kolej na lichém zhlavi zst. Praha-Radotin a je v soucasnosti
zabezpeden pouze vystraznymi kfizZi. Situace na pfejezdu je mirné nepfehledna s ohledem na
ostry Uhel kfizeni.

Obrazek 11.2 — llustracni obrazek prejezdu

Varianta ,MiRek"

V rdmci stavby se na prejezdu navrhuje zfidit zabezpec€eni PZS 3ZBl, tzn. s pozitivni signalizaci
a doplikovou vystrahou pomoci zavorovych bfeven. Vnitfni vystroj pfejezdu bude soustfedéna
do technologického domku spole¢né s vystroji SZZ dopravny Praha-Radotin. Na prejezdu se
nepredpoklada zfizeni signalizace pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace.Na
prejezdu budou zfizeny vystrazniky vzdy vpravo ve sméru jizdy na prejezd. Celkem tedy budou
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zfizeny dva vystrazniky A a B, které budou doplnény o zavorova bfevna. Pro pfehrazeni celé

~ rv

Sifky komunikace je vzhledem k Sifce pfejezdu (pfesahuje 20 m) nutné zfidit zavorova bfevna
nikoli soub&zné s trati, ale kolmo na vozovku. Timto se sice prodlouzi délka prejezdu avSak
vzhledem k vyznamu komunikace a koleje toto omezeni neni nikterak zavazné.

Varianta ,MaRek"

Navrzeny zpusob zabezpeceni je pro obé varianty rekonstrukce shodny.

Prejezd v km 10,028

Prejezd je veden pres Ctyfi koleje na sudém zhlavi Zst. Praha-Radotin a je v soucasnosti
zabezpecen prejezdovym zabezpelovacim zafizenim typu PZS 3ZNI. Situace na prejezdu je
komplikovana s ohledem na blizkost silni¢ni kfizovatky.

Radotin/ ulice Na Betonce

Staniceni [km] 10,028

Pocet koleji 4

Uhel kiizeni [9 112

Zabezpecovaci zafizeni PZS 3ZNI

Pocet nehod 2005 - 2010 8

Sirsi vazby Komunikace vedouci pfes zhlavi Zelezni¢ni

stanice Praha-Radotin. Spojeni ulic
Prvomajova a Vrazska

Alternativa 1) podjezd ulice Vypadova, vzd. 85 m
Intenzita silni€niho provozu [voz/24h] 5 000 (odborny odhad)

Pocet vlaki GVD 09/10 [péar/den] 198

Dopravni moment 1980 000

Navrhy feSeni Dle puvodni UTS i SP prelozka ulice Na

Betonce do OK s ulici Vypadova

Pfes prejezd je vedena vedlejSi komunikace a tak hrozi uzavfeni vozidla na pfejezdu pfipadné
pad zavoroveho bfevna na vozidlo v pfipadé delSiho pobytu vozidla v blizkosti pfejezdu (napfr.
pfi davani prednosti v jizdé).
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Obrazek 11.3 —llustraéni obrazek prejezdu v km 10,028

Varianta ,MiRek"

V ramci stavby se na prejezdu navrhuje zfidit zabezpec€eni PZS 3ZBI, tzn. s pozitivni signalizaci
a doplnkovou vystrahou pomoci zavorovych breven. Vnitfni vystroj pfejezdu bude soustfedéna
do technologického domku spole¢né s vystroji SZZ dopravny Praha-Radotin. Na pfejezdu bude
rovnéz zfizena signalizace pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace.

Na prejezdu jsou navrzeny drobné stavebni Gpravy souvisejici se zajiSténim dostatecnych
rozhledovych pomér na prejezdu. Soucasné bude na prejezdu upraveno dopravni znaceni.
Usek ulice Na Betonce bude nové v Useku pies prejezd jednosmérny, jizda vozidel bude
zakazana ve sméru od Ulice Prvoméjova. Toto dopravni opatfeni ma za ukol zamezit zavieni
vozidla na prejezdu a muze byt uc¢inéno s ohledem na existenci objizdné trasy vedené pres
silniéni podjezd, ktery je od pfedmétného prejezdu vzdalen cca 80 m. Na pfejezdu budou
zfizeny vystrazniky po obou stranach komunikace. Celkem tedy budou zfizeny &tyfi vystrazniky
A, B, C, D, které budou dopInény o zavorova brevna prekryvajici komunikaci v celé Sifce. Na
vystrazniku D bude navic zfizen pomocny vystraznik, ktery bude nasmérovan kfizem do ulice
Vréazska.

Varianta ,MaRek"

V této varianté je navrZzeno zruSeni tohoto pfejezdu a jeho nahrazeni stavajicim silni€nim
podjezdem v km 9,393, ktery bude v této varianté rozsiren.
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Prejezd v km 11,524

Pfejezd je veden pres dvé koleje a v souCasnosti je zabezpeden prejezdovym zabezpecovacim
zafizenim typu PZS 3ZBI.

Radotin/ 11/115 — ulice Karlicka

Stani¢eni Zel. trati [km] 11,524

Pocet koleji 2

Uhel kiizeni [9 45

Zabezpecovaci zafizeni PZS 3zBI

Pocet nehod 2005 - 2010 2

Sirsi vazby Spojeni  Radotina a Cernosic. Napojeni

CernoSic pfes Radotin na Prazsky okruh

Alternativa 1) podjezd ulice Vypadova (I/101)
v Radoting, napojeni  CernoSic  pfes
Solopisky a Trebotov

Intenzita silni€niho provozu [voz/24h] 10 200 (TSK — UDI 2010)

Pocet viaku GVD 09/10 [par/den] 178

Dopravni moment 3631 200

Navrhy feseni Dle pavodni UTS i SP okruzni kfizovatka

(pod Zelezni¢ni trati) silnice 11/115 a ulic
Starikova a Na Rymani.

Rozhledové poméry na prejezdu jsou ve sméru na CernoSice mirné zhor$ené s ohledem na
smérove vedeni trati.

= g A

Obrazek 11.4 — llustracni obrazek prejezdu v km 11,524

Varianta ,MiRek"

V ramci stavby se na prejezdu navrhuje ponechat stavajici typ zabezpeceni PZS 3ZBI, tzn.
s pozitivni signalizaci a doplfikovou vystrahou pomoci zavorovych bfeven. Vnitfni vystroj
prejezdu bude soustfedéna v misté prejezdu do reléového domku prefabrikované beténové
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konstrukce. Na prejezdu se nepredpoklada zfizeni signalizace pro osoby se snhiZzenou
schopnosti pohybu a orientace.

Na pfejezdu budou zfizeny vystrazniky vzdy vpravo ve sméru jizdy na pfejezd. Celkem tedy
budou zfizeny dva vystrazniky A a B, které budou dopInény o zavorova bievna. Pro pfehrazeni
celé Sifky komunikace je vzhledem k Sifce pfejezdu nutné zfidit i samostatné zavorové stojany
C a D vlevo ve sméru jizdy na prejezd. Vzhledem k tomu, Ze silnice na pfejezdu tvofi mirné ,S*
je nutné pro dodrZzeni minimalni vzdalenosti zavorového bfevna od osy koleje vzdalit stojan
zavorového brevna D vice od krajnice komunikace. Toto si vyZzada pouZziti zavorovych bieven o
délce minimalné 8 m na stojanech A a C.

Na pFejezdu musi dojit k terénnim Upravdm umoZziujici zfizeni vystraznik( se zéavorovymi
bfevny na strané ulice Karlickd. Sou€asné musi dojit k odtéZzeni terénu (skaly) na strané
vystrazniku A, tak aby byly zajistény rozhledové poméry na prejezdu.

Varianta ,MaRek"

Navrzeny zpusob zabezpeceni je pro obé varianty rekonstrukce shodny.

Prejezd v km 14,089

PFejezd je veden pres dvé koleje v blizkosti zastavky Cernosice a je v sougasnosti zabezpe&en
pfejezdovym zabezpec€ovacim zafizenim typu PZS 3ZBI. Situace na prfejezdu je komplikovana
s ohledem na zausténi vedlejSi komunikace v blizkosti pfejezdu a sou€asné pfistupu na
nastupisté zastavky. Rozhledové poméry na prejezdu jsou omezené s ohledem na blizkou
méstskou zastavbu, resp. oploceni.

Cernosice/ 11/115 — ulice Radotinska

Stani€eni Zel. trati [km] 14,088

Pocet koleji 2

Uhel kfizeni [9 64

Zabezpecovaci zafizeni PZS 3ZBI

Pocet nehod 2005 - 2010 8

Siri vazby Spojeni Radotina a Cernosic. Napojeni

CernoSic pres Radotin na Prazsky okruh.

Alternativa 1) Podjezd ulice Vypadova (I/101)
v Radotiné,  napojeni  CernoSic  pfes
Solopisky a Trebotov

2) Piejezd v mistni ¢asti Mokropsy, vzd. cca

2km
Intenzita silni€niho provozu [voz/24h] 7 867 (RSD 2010)
Pocet viaku GVD 09/10 [par/den] 178
Dopravni moment 2 800 652
Navrhy feSeni Dle puvodni UTS podjezd pod Zelezni¢ni

trati cca v km 13,560 — pfelozka 11/115.
Podle SP pfi rekonstrukci ponechat.
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V soucasnosti je zpracovan projekt stavby ,Rekonstrukce PZS v km 14,089 a 14,212 trati Praha
— Plzen" vramci, které se zfizuje na prejezdu nové prejezdové zabezpecCovaci zafizeni.
Vzhledem Kk pfipravované stavbé a uvaZzovanym Upravdm na prejezdu (nejen stavebnim) se
zasadné doporucuje stavbu rekonstrukce PZS zastavit.

'

- P " ' 1

Obrazek 11.5 — llustracéni obrazek prejezdu v km 14,089

Varianta ,Mirek"

V této varianté nejsou na samotném prejezdu provadény Zadné zasadni stavebni Upravy.
V blizkosti prejezdu vSak dochazi k zausténi komunikace slouzici jako objizdna trasa pro
zruSeny prejezd v km 14,212.Na pfejezdu se navrhuje ponechat stavajici typ zabezpeceni PZS
3ZBlI, tzn. s pozitivni signalizaci a doplikovou vystrahou pomoci zavorovych bfeven. Vnitini
vystroj prejezdu bude soustfedéna v blizkosti prejezdu do reléového domku prefabrikované
beténové konstrukce. Na prejezdu bude rovnéz zfizena signalizace pro osoby se sniZzenou
schopnosti pohybu a orientace.

Na prejezdu budou zfizeny vystrazniky po obou stranach komunikace. Celkem tedy budou
zfizeny Ctyfi vystrazniky A, B, C, D, které budou doplnény o zavorova brevna prekryvajici
komunikaci v celé Sifce vcetné pfilehlych chodnikd. Dale bude zfizen pomocny vystraznik E na
samostatném stojanu. Na vystraZznicich A a D budou navic zfizeny pomocné vystrazniky, které
budou nasmérovany do pfilehlych komunikaci a na nastupisté nové zfizené zastavky. Pomocny
vystraznik A bude nasmérovan do ulice Komenského, pomocny vystraznik E a pomocny
vystraznik D bude nasmérovan na nastupisté nové zfizené zastavky. Zakladni vystrazniky A a
C budou oba nasmérovany do ulice Radotinska/Vrazska. Vystraznik B bude proveden na
atypickém stozaru tvaru ,L“, tak aby byla zajiSténa dostate¢nd viditelnost.

Varianta ,MaRek"

V této varianté je navrzeno zruSeni tohoto prejezdu a jeho nahrazeni novym silniénim
podjezdem v km 13,542.
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Prejezd v km 14,212

PFejezd je veden pres dvé koleje v blizkosti zastavky Cernosice a je v soudasnosti zabezpe&en
prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim typu PZS 3ZBI. Situace na pfejezdu neni v souladu
s CSN 73 6380. Na obou stranach prejezdu jsou zfizeny silniéni kfizovatky, které jsou
v bezprostiedni blizkosti pfejezdu. Zejména pak kfizovatka ulic Kazinska a Zdenka Lhoty, kdy
hranice komunikace je vedena cca 3,2 m od osy krajni koleje. Na pfejezdu neni mozné zfidit
nové PZS v souladu s platnymi normami a predpisy.

Cernosice/ ulice Kazinska

Stanic¢eni Zel. trati [km] 14,212

Pocet koleji 2

Uhel kiizeni [9 90

Zabezpecovaci zafizeni PZS 3zBI

Pocet nehod 2005 - 2010 2

Sirsi vazby Vnitfni vazba v obci Cernosice

Alternativa 1) Pfejezd v mistni ¢asti Mokropsy, vzd. cca
2km

Intenzita silniéniho provozu [voz/24h] 1 000 (odborny odhad)

Pocet viaku GVD 09/10 [par/den] 178

Dopravni moment 356 000

Navrhy feSeni Podle pavodni UTS snizeny podjezd (3,0 m)
pod Zelezniéni trati a prelozkou silnice
11/115.
Dle SP pfi rekonstrukci ponechat.

V soucasnosti je zpracovan projekt stavby ,Rekonstrukce PZS v km 14,089 a 14,212 trati Praha
— Plzen" vramci, které se zfizuje na pfejezdu nové prejezdové zabezpecCovaci zafizeni.
Vzhledem Kk pfipravované stavbé a uvaZzovanym zruSenim prejezdu se zasadné doporucuje
stavbu rekonstrukce PZS zastavit.

Obrazek 11.6 — llustracni obrazek prejezdu v km 14,212
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Varianta ,MiRek"

Vzhledem k nevyhovujici situaci na prejezdu se navrhuje zruSit tento prejezd a prodlouZzit
stavajici ulici Zdefika Lhoty az k ulici Radotinsk&. Pro tyto potfeby je nutnd demolice stavajicich
objektt CD/SZDC zastavky CernoSice a stavebni Upravy v prostoru zfizované komunikace.
Zelezniéni piejezd ve stavajici poloze je tedy navrzeno zrusit a jako nahradni spojeni vyuZit
Zelezni¢ni pfejezd v km 14,089.

Varianta ,MaRek"

NavrZeny zpusob zabezpedeni je pro obé varianty rekonstrukce shodny.

Prechod v km 15,060

V soucCasnosti je v misté nelegdlni pfechod, ktery pravdépodobné slouZi jako nahrada
zruSeného podchodu cca v km 14,500. Rozhledové poméry v misté jsou dobré.

Obrazek 11.7 — llustraéni obrazek prejezdu v km 15,060

Varianta ,MiRek"
V této varianté ke zfizeni pfechodu pro pési nedochazi.

Varianta ,MaRek"

v v

Pfechod pro pési je zfizen jako nahrada pfejezdu v km 15,588, ktery je v této varianté zruSen.
Rozhledové poméry na prejezdu jsou vyhovujici.

Na prejezdu se navrhuje zfidit nové prejezdové zabezpedovaci zafizeni typu PZS 3ZBI, tzn.
s pozitivni signalizaci a doplfikovou vystrahou pomoci zavorovych bfeven. Vnitfni vystroj
prejezdu bude soustfedéna v blizkosti pfejezdu do reléového domku prefabrikované beténové
konstrukce. Na pfechodu bude rovnéz zfizena signalizace pro osoby se sniZzenou schopnosti
pohybu a orientace.

Na prechodu budou zfizeny vystrazniky A a B, které budou doplnény o zavorova bfevna
prekryvajici komunikaci v celé Sifce.
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Prejezd v km 15,588

PFejezd je veden pies dvé koleje v blizkosti zastavky Cernosice-Mokropsy a je v souéasnosti
zabezpeden prejezdovym zabezpecovacim zafizenim typu PZS 3ZBI.

Cernosice/ ulice Riéni

Stani€eni Zel. trati [km] 15,588

Pocet koleji 2

Uhel kiizeni [9 95

Zabezpecovaci zafizeni PZS 3zBI

Pocet nehod 2005 - 2010 1

Sirsi vazby Propojeni jednotlivych &asti Cernosic.
Alternativa 1) Pfejezd jizné od stanice CernoSice-

Mokropsy, ulice Dr. Janského, vzd. 460 m.
2) Nadjezd ulice Slunec¢na, vzd. 890 m

Intenzita silniéniho provozu [voz/24h] 500 (odborny odhad)

Pocet viaki GVD 09/10 [par/den] 178

Dopravni moment 178 000

Navrhy feSeni Dle pGvodni UTS podjezd v misté

stavajiciho prejezdu.
Podle SP pfi rekonstrukci ponechat.

Rozhledové poméry na prejezdu jsou omezené, nebot prejezd je v oblouku a na strané
vystrazniku A jsou zfizeny ploty az do bezprostfedni blizkosti prejezdu.

2 W -
TR =

Obrézek 11.8 — llustracni obrazek pfejezdu v km 15,588

Varianta ,MiRek"

V této varianté dochazi na prejezdu k posunu ostrovniho néstupidté blize k predmétnému
prejezdu. Na pfejezdu dochézi ke zméné os krajnich koleji a tak ke zméné délky prejezdu. Pro
umisténi vystraznik( je nutné provést drobné Upravy prostoru pro vystrazniky a mirné na
prejezdu zménit osu komunikace ve sméru k Praze, tak aby vznikl prostor pro umisténi
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vystraznik(. Pro umisténi vystrazniku A je nutné vykoupit ¢ast pfilehlého pozemku zahrady a
provést uUpravu oploceni. Sou€asné je nutné zajistit ve spolupréci s vlastniky pfilehlych
pozemku rozhledové pomeéry na pfejezdu, nebot jsou zde vystavény ploty obrostlé zeleni, které
jsou sice na hranici drazniho pozemku avSak v ochranném pasmu drahy a zasadnim zpusobem
ohroZuji bezpecnost provozu na pfejezdu.

Na pFejezdu se navrhuje ponechat stavajici typ zabezpeleni PZS 3ZBI, tzn. s pozitivni
signalizaci a doplikovou vystrahou pomoci zavorovych bfeven. Vnitini vystroj pfejezdu bude
soustfedéna do technologického domku spoleéné s vystroji SZZ ZST CernoSice-Mokropsy. Na
pfejezdu bude rovnéz zfizena signalizace pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a
orientace.

Na pfejezdu budou zfizeny vystrazniky A, B a D. Vystrazniky A a B budou doplnény o zavorova
bfevna prekryvajici komunikaci v celé Sifce. Na vystrazniku B bude navic zfizen pomocny
vystraznik, ktery bude nasmérovan do ulice Nadrazni. Vystraznik D bude nasmérovan do ulice
Zdenka Lhoty.

Varianta ,MaRek"

V této varianté dochazi ke zruseni pfejezdu a v misté bude zfizen podchod pro pési z kterého
bude umoZnén pfistup na nové zfizena nastupiste.

Prejezd v km 16,048

PFejezd je veden pies dvé koleje v blizkosti zastavky Cernosice-Mokropsy a je v souéasnosti
zabezpeden prejezdovym zabezpelovacim zafizenim typu PZS 3ZBIl. Rozhledové poméry na
pfejezdu jsou omezené. Vyhled omezuji zejména naletové kfoviny a zarez, ve kterém je trat
v misté vedena.

Cernosice/ ulice Dr. Janského

Staniceni Zel. trati [km] 16,048
Pocet koleji 2

Uhel kiizeni [9 119
Zabezpecovaci zafizeni PZS 3ZBI
Pocet nehod 2005 - 2010 4

Sirsi vazby

Propojeni jednotlivych &asti Cernosic.

Alternativa

1) Prejezd severné od stanice Cernosice-
Mokropsy, ulice Ri¢ni, vzd. 460 m.

2) Nadjezd ulice Slunecna, vzd. 430 m

Intenzita silni€niho provozu [voz/24h]
Pocet viaki GVD 09/10 [péar/den]
Dopravni moment

2 000 (odborny odhad)
178
712 000

Navrhy feSeni

Dle puvodni UTS podjezd cca 45 m jizné od
stavajiciho prejezdu.
Podle SP pfi rekonstrukci ponechat.
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V soucasnosti je zpracovan projekt stavby ,Rekonstrukce PZS v km 16,048 trati Praha — Plzen*”
vramci, které se zfizuje na pFejezdu nové pfejezdové zabezpec€ovaci zafizeni. Vzhledem
k pfipravované stavbé a uvaZzovanym Upravam na prejezdu (nejen stavebnim) se zdsadné
doporucuje stavbu rekonstrukce PZS zastavit.

{

Obrazek 11.9 — llustraéni obrazek prejezdu v km 16, 048

Varianta ,MiRek"

Na prejezdu dochazi ke zvétSeni osové vzdalenosti krajnich koleji s ohledem na zfizeni
ostrovniho nastupisté v jiné poloze.

Na prejezdu se navrhuje ponechat stavajici typ zabezpeleni PZS 3ZBlI, tzn. s pozitivni
signalizaci a doplikovou vystrahou pomoci zavorovych bfeven. Vnitini vystroj pfejezdu bude
soustfedéna do technologického domku spoleéné s vystroji SZZ ZST CernoSice-Mokropsy. Na
prejezdu bude rovnéz zfizena signalizace pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a
orientace.

Na prejezdu budou zfizeny vystrazniky po obou stranach komunikace. Celkem tedy budou
zfizeny C&tyfi vystrazniky A, B, C a D, které budou doplnény o zavorova bfevna prekryvajici
komunikaci v celé Sifce. Vystraznik A bude nasmérovan do ulice Dr. Janského, vystraznik B
bude nasmérovan do ulice Dr. Janského, vystraznik C bude nasmérovan do ulice k Lesiku a

vystraznik D bude nasmérovan do ulice Zdenka Lhoty.

Na prejezdu je nutné upravit dopravni znaceni tak, aby pfi odbo¢ovani vlevo nedoslo k uzavreni
vozidla na prejezdu nebo padu zavorového bfevna na vozidlo. Hlavni silnice bude nové vedena
z ulice K Lesiku do Ulice Zdenka Lhoty.

Varianta ,MaRek"

NavrZeny zpusob zabezpeceni je pro obé varianty rekonstrukce shodny.
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Prejezd v km 18,552

Pfejezd je veden pres dvé koleje a je v sou€asnosti zabezpeden prejezdovym zabezpecovacim
zafizenim typu PZS 3ZNI. Na pfejezdu bylo zfizeno v roce 2007 nové zabezpecovaci zafizeni
PZS 3ZNI, tzn. bez pozitivni signalizace a s doplfikovou vystrahou pomoci zavorovych breven.

VSenory/ ulice Susarna

Stani€eni Zel. trati [km]
Pocet koleji

Uhel kiizeni [q
Zabezpecovaci zafizeni
Pocet nehod 2005 - 2010

18,552

2

135

PZS 3ZNI
3

Sirsi vazby

Propojeni jednotlivych ¢asti VSenor.

Alternativa

1) Podjezd ulice na Benatkach, vzd.
1,16 km proti sméru staniceni.

Intenzita silni€niho provozu [voz/24h]
Pocet viaku GVD 09/10 [par/den]
Dopravni moment

200 (odborny odhad)
178
71 200

Navrhy feSeni

Dle pavodni UTS pfejezd zruSen a
nahrazen podjezdem v cca km 19,0.
Z podjezdu je napojena ulice
V3enorské a ulice U Vodarny.

Podle SP pfi rekonstrukci ponechat
prejezd.

Situace na prejezdu neni prehledna s ohledem na zausténi nékolika komunikaci v blizkosti
prejezdu. Nové zfizena zavorova bfevna jsou umisténa na vystrazniku A a B a neprehrazuji

komunikaci v celé Sifce.

g 2

Obrazek 11.10 — llustrac¢ni obrazek prejezdu v km 18,552
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Varianta ,MiRek"

Na prejezdu nejsou v této varianté navrzeny Zzadné Upravy. Na prejezdu zlstane zachovano
stavajici zafizeni v€etné vSech vnéjSich prvkd. Zafizeni bude zavdzano do nové zfizeného
tratového zabezpecovaciho zafizeni.

Varianta ,MaRek"

Pfejezd se navrhuje zrusSit a nahradit novym prejezdem v blizkosti krajnich vyhybek Zst.
Dobfichovice, tzn. cca v km 19,153. Soucasné dojde ke zfizeni komunikace, kterd propoji ulice
VSenorskd a U Vodarny. ZruSeni prejezdu ve stavajici poloze je navrzeno s ohledem na
neprehlednost situace na prejezdu, blizkost zausténi nékolika komunikaci v misté prejezdu a
nedostateCnou vzdalenost kfizovatky a nemozZnost zabezpecit pfejezd v souladu s platnymi
normami, nebot zpracovatelem studie se na pFejezdu navrhuje zfidit z&vorova brevna
prekryvajici celou Sitku komunikace. Zména zpusobu zabezpeceni prejezdu by si vyzadala
schvaleni Draznim Gfadem. Splnéni aktualné platnych norem a predpist by si pak vyzadalo
rozsahlé stavebni Gpravy, které nelze ve stavajicim prostoru provést.

Prejezd v km 19,153

V souCasné dobé neni v misté zadny zelezni¢ni prejezd. Rozhledové poméry v misté jsou
dobré.

i

Obrazek 11.11 — llustracni obrazek prejezdu v km 19,153

Na nové zfizeném prejezdu v km cca 19,153 se navrhuje zfidit zabezpeceni typu PZS 3ZBlI,
tzn. s pozitivni signalizaci a doplfikovou vystrahou pomoci zavorovych bfeven. Vnitfni vystroj
prejezdu bude soustfedéna do technologického domku spole¢né s vystroji SZZ dopravny
Dobfichovice. Na prejezdu se nepredpokladd zfidit signalizaci pro osoby se sniZzenou
schopnosti pohybu a orientace.

Na prejezdu budou zfizeny vystrazniky vzdy vpravo ve sméru jizdy na prejezd. Celkem tedy
budou zfizeny vystrazniky A a B, které budou doplnény o zavorova bfevna prekryvajici
komunikaci v celé Sifce.
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Prejezd v km 19,979

Pfejezd je veden pres dvé koleje a je v sou€asnosti zabezpeden prejezdovym zabezpecovacim
zafizenim typu PZS 3ZNI. Situace na prfejezdu je nebezpecna s ohledem na blizkou silniéni

krizovatku.

Dob fichovice/ ulice VSenorska

Stani€eni Zel. trati [km]
Pocet koleji

Uhel kiizeni [q
Zabezpecovaci zafizeni
Pocet nehod 2005 - 2010

19,979

2

91

PZS 3ZNI
2

Sirsi vazby

Propojeni jednotlivych ¢asti Dobfichovic.

Alternativa

1) Prejezd ulice Palackého, vzd. 530 m ve
sméru staniceni.

Intenzita silni€niho provozu [voz/24h]
Pocet viaku GVD 09/10 [par/den]
Dopravni moment

1 000 (odborny odhad)
178
356 000

Navrhy feSeni

Dle puvodni UTS okruzni kfizovatka pod
Zelezni¢ni trati na pFeloZzce ulice TyrSova
(pfelozka uZz od mostu pfes Berounku) cca
v km 20,190. Napojeni oblasti pfes ulici pod
Nadrazim. ZruSen i pFejezd v ulici Palackého
Zza mostem pres Berounku.

Podle SP pfi rekonstrukci ponechat prejezd na
stavajicim misté.

Rozhledové poméry na prejezdu jsou nedostatecné. Nejvice je rozhled omezen od vystrazniku
A ve sméru do stanice byvalym draznim domkem a jeho pfedzahradkou. Na pFejezdu nelze
zfidit pfejezdové zabezpecovaci zafizeni dle platnych norem a predpisa.

Obrazek 11.12 — llustracni obrazek prejezdu v km 19,979
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Varianta ,MiRek"

Pfejezd se navrhuje zrusSit a nahradit novym prejezdem v blizkosti krajnich vyhybek Zst.
Dobfichovice, tzn. cca v km 19,153. BliZze viz. pfedchozi kapitola.

Varianta ,MaRek"

NavrZeny zpusob zabezpedeni je pro obé varianty rekonstrukce shodny.

Prejezd v km 20,514

Prejezd je veden pres dvé koleje a je v sou€asnosti zabezpecen prejezdovym zabezpeclovacim
zafizenim typu PZS 3ZNI. Prejezd je pfimym pokracovanim mostu pfes Berounku. Na tomto
mosté jsou zfizeny dva jizdni pruhy o Sifce 3 m. Na prejezdu se komunikace vyrazné rozsifuje.

Dob fichovice/ 111/11510 - ulice Palackého

Staniceni Zel. trati [km] 20,514

Pocet koleji 2

Uhel kiizeni [9 90

Zabezpecovaci zafizeni PZS 3ZNI

Pocet nehod 2005 - 2010 6

Siri vazby Propojeni jednotlivych ¢asti Dobfichovic.
Napojeni  Ritky, Cernolic, V3enor na
Dobfichovice.

Alternativa 1) Piejezd ulice Prazska v Revnicich, cca 2,7

km po sméru staniceni.

Intenzita silni€niho provozu [voz/24h]
Pocet viaku GVD 09/10 [par/den]
Dopravni moment

4 000 (odborny odhad)
178
1424 000

Navrhy feseni

Podle SP pfi rekonstrukci ponechat prejezd na
stavajicim misté.

Situace na prejezdu je i pres blizkost zalsténi komunikaci pomérné prehledna vyjma pfijezdu
od feky Berounky, ktery je ve velkém pFevy3eni a je zalstén na hranici nebezpe¢ného pasma.
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Obrazek 11.13 — llustracni obrazek prejezdu v km 20,514

Varianta ,MiRek"

~rv

Na prejezdu se doporucuje provést stavebni Upravy, které upravi Sitku komunikace tak, aby
odpovidala navazujici komunikaci pfes most. Soucasné je nutné zamezit pfistupu na prejezd
zcesty od feky, ktera je zausténa do bezprostfedni blizkosti prejezdu a neodpovida
normovému stavu. Nahradni pfistupova komunikace do oblasti je zajiSténa pres silni¢ni podjezd
vzdaleny cca 150 m. Soucasné se doporucuje vybudovani zpevnéné komunikace jako
prodlouzeni ulice Pod nadrazim k podjezdu v km 20,657, ktera bude slouzit jako objizdna trasa
pro zruSeny prejezd v km 19,979 a uzavieny pfistup k fece na tomto prejezdu. Soucasné se
predpokladaji stavebni Upravy navazujicich chodniku.

Na prejezdu se navrhuje zfidit zabezpeceni typu PZS 3ZBI, tzn. s pozitivni signalizaci a
dopliikovou vystrahou pomoci zavorovych bfeven. Vnitfni vystroj pfejezdu bude soustfedéna
v blizkosti prejezdu do reléového domku prefabrikované beténové konstrukce. Na prejezdu
bude rovnéz zfizena signalizace pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace.

Na prejezdu budou zfizeny vystrazniky po obou stranach komunikace. Celkem tedy budou
zfizeny C&tyfi vystrazniky A, B, C a D, které budou doplnény o zavorova bfevna prekryvajici

komunikaci v celé Sifce. Vystraznik B bude nasmérovan kfizem do ulice TyrSova, vystraznik D
bude nasmérovan do rovnéz do ulice TyrSova, avSak ve sméru od Zst. Dobfichovice.

Varianta ,MaRek"

NavrZeny zpusob zabezpedeni je pro obé varianty rekonstrukce shodny.
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Prejezd v km 23,201

Pfejezd je veden pies &tyFi staniéni koleje v Zst. Revnice a je v soudasnosti zabezpeéen
prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim typu PZS 3ZNI. Situace na pfejezdu je mirné
zhorSena zausténim komunikaci v blizkosti pfejezdu. Rozhledové poméry od vystrazniku A ve
sméru do stanice jsou omezené vzhledem na pozustatek oploceni vedeného podél krajni
koleje. Betonové sloupky zde tvofi téméF neprohlédnutelnou linii a snizuji tak bezpecnost na
prejezdu.

Revnice/ 11/115 - ulice Prazska

Stanic¢eni Zel. trati [km] 23,201

Pocet koleji 4

Uhel kiizeni [9 104

Zabezpecovaci zafizeni PZS 3ZNI

Pocet nehod 2005 - 2010 3

Sirsi vazby Propojeni jednotlivych &asti Revnic.

Spojeni Revnic, Dobfichovic a Cernosic.
Napojeni na R4.

Alternativa 1) Prejezd ulice Rovinska zapadné od
Zelezni¢ni stanice Revnice, cca 800 m.

Intenzita silni€niho provozu [voz/24h] 6 267 (RSD 2010)

Pocet viaku GVD 09/10 [par/den] 178

Dopravni moment 2 231052

Navrhy feSeni Dle puvodni UTS i SP prelozka 11/115 - podjezd

cca 50 m zapadné od stavajici pfejezdu.

Zabezpedeni stavajiciho stavu je znaéné komplikované vzhledem k nedodrZeni vzdalenosti
nejblizsi hrany kfizovatky od nebezpeéného pasma, ktera je definovana CSN 73 6380.

Obrazek 11.14 — llustracni obrazek prejezdu v km 23,201
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Varianta ,MiRek"

V rdmci stavby se predpokladaji rozsahlé dpravy na prejezdu, které jsou vyvolany zménou
konfigurace Zst. Délka pfejezdu se zasadné zmensi, nebot prejezd bude nové veden pouze
pfes dvé stani¢ni koleje. Toto umozni zkratit pfiblizovaci dobu pfejezdu a vyrazné se zkrati
doba uzavieni pfejezdu. Zaroven se tak cely prejezd zprehledni a tak se na ném zvysi
bezpecnost. Soucasné se doporucuje odstranit betonové sloupky byvalého oploceni tak, aby
doslo ke zlepSeni rozhledovym poméru na prejezdu.

Na prejezdu se navrhuje zfidit zabezpedeni typu PZS 3ZBI, tzn. s pozitivni signalizaci a
doplikovou vystrahou pomoci zavorovych bieven. Vnitini vystroj pfejezdu bude soustfedéna do
technologického domku spole¢né s vystroji SZZ dopravny Revnice. V misté pfejezdu bude
zfizena pouze pristrojova skfin. Na pfejezdu bude rovnéz zfizena signalizace pro osoby se
shizenou schopnosti pohybu a orientace.

Na prejezdu budou zfizeny vystrazniky po obou strandch komunikace. Celkem budou tedy
zfizeny Ctyfi vystrazniky A, B, C a D, které budou doplnény o zavorova bfevna prekryvajici

komunikaci v celé Sifce. Na vystrazniku A bude navic zfizen pomocny vystraznik, ktery bude
kifizem nasmérovan do ulice Halkova. Vystraznik C pak bude nasmérovan do ulice Pod drahou.

Varianta ,MaRek"

V této varianté jsou koleje v misté pfejezdu vedeny mirné smérové odliSné od varianty ,MiRek".
Navrzeno je zruSeni pfejezdu a jeho nahrazeni silni€nim podjezdem.
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Prejezd v km 23,977

Pfejezd je veden pres dvé koleje a je v sou€asnosti zabezpeden prejezdovym zabezpecovacim
zafizenim typu PZS 3ZNI. Situace na prejezdu je nepfehlednd. Na strané vystrazniku A je
v bezprostfedni blizkosti pfejezdu zausténa obsluzna komunikace pro rodinny dum ¢&. p. 529,
kterd po cca 120 m prechazi v cyklostezku. Na strané vystrazniku B pak tvofi komunikace
celkem tfi bezprostfedné navazujici kfizovatky. Rozhledové poméry na pfejezdu jsou na strané
vystrazniku B zna¢né omezené néletovymi dfevinami a Zivym plotem vedoucim podél
komunikace od Palackého ndmésti.

Revnice/ ulice Rovinska

Stani¢eni Zel. trati [km] 23,997

Pocet koleji 2

Uhel kiizeni [q 90

Zabezpecovaci zafizeni PZS 3ZNI

Pocet nehod 2005 - 2010 0

Sirsi vazby Propojeni jednotlivych &4sti Revnic.

Alternativa 1) PFejezd ulice 11/115 (ulice PraZska)
vychodné od Zelezni¢ni stanice Revnice, cca
800 m.

Intenzita silniéniho provozu [voz/24h] 300 (odborny odhad)

Pocet viaku GVD 09/10 [par/den] 152

Dopravni moment 91 200

Navrhy feSeni Dle plvodni UTS i SP pfi rekonstrukci
ponechat prejezd, doplnén o pfechod.

Zabezpedit prejezd pouze za pomoci prejezdového zabezpelovaciho zafizeni je nemozné
vzhledem k tomu, Ze na prejezd bezprostfedné navazuje most nad fekou Berounkou, ktery
svymi parametry odpovida jednosmérnému provozu, avSak je obousmérny.

ﬁ)ﬁa N

Obrazek 11.15 — llustracni obrazek prejezdu v km 23,977
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Varianta ,MiRek"

V ramci stavby dojde ke zméné konfigurace Zst. Revnice. Na pfejezdu dojde ke zvétSeni osové
vzdalenosti koleji, a tak k mirnému zvétSeni délky pfejezdu. Na pfejezdu se doporucuje provést
takové Upravy komunikace, které zrusi triangl, které tvofi komunikace od Palackého namésti a
ulice Na Strance a nahradi jej kfiZzovatkou tvaru T. Toto ma za ucCel zpfehlednit pfijezd
k pfejezdu a tak zvySit bezpec€nost pfi pohybu na prejezdu. Na strané vystrazniku A je nutné
betonovymi svodidly vymezit prostor komunikace ve vzdalenosti min. 3 m od osy komunikace.
Timto zpGsobem bude zajiSténa volnost nebezpecného pasma pfi pohybu z/na pfistupové/ou
komunikace/i.

Soucasné se navrhuje zfidit pro pfilehly most svételnou signalizaci, synchronizovanou s funkci
PZS tak, aby v pfipadé potfeby uzavieni pfejezdu byl vyklizen prostor Zelezni¢niho prejezdu.
Znamena to, Ze v dostateéném predstihu pfed zapoc€etim vystrahy na pfejezdu je nutné zakazat
jizdu vozidel ve sméru z ulice Rovinska, poté povolit jizdu vozidel z opacného sméru tak, aby
doSlo Kk vyklizeni prostoru prejezdu vozidly, a poté zahdjit vystrahu na pfejezdovém
zabezpeCovacim zafizeni. Poté miZe byt opét dovolena jizda vozidel ve sméru od ulice
Rovinska.

Na prejezdu se navrhuje zfidit zabezpedeni typu PZS 3ZBI, tzn. s pozitivni signalizaci a
doplfikovou vystrahou pomoci zavorovych bfeven. Vnitini vystroj pfejezdu bude soustfedéna do
technologického domku spole¢né s vystroji SZZ dopravny Revnice. V misté pfejezdu bude
Zfizena pouze pfistrojova skfifl. Na prejezdu bude rovnéz zfizena signalizace pro osoby se
shizenou schopnosti pohybu a orientace.

Na prejezdu budou zfizeny pouze vystrazniky A a B, které budou doplnény o zavorova bievna,

7 wrv

kterd budou komunikaci pfekryvat v celé Sifce. Na vystrazniku A bude navic zfizen pomocny
vystraznik, ktery bude nasmérovan do komunikace vedouci k budoveé s €.p. 529.

Varianta ,MaRek"

NavrZeny zpusob zabezpedeni je pro obé varianty rekonstrukce shodny.
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Prejezd v km 25,145

Pfejezd je veden pres dvé koleje a je v sou€asnosti zabezpeden prejezdovym zabezpecovacim
zafizenim typu PZS 3SNI. Situace na prejezdu je nepiehlednd nebot v bezprostfedni blizkosti
prejezdu se nachéazi kfizovatka tvaru T ulice Revnicka a pfijezdové komunikace do ulice Pod
Chybou. PFicemz hranice kfizovatky se nachazi necelych 6 m od osy koleje. Pfistupova
komunikace z Ulice Pod Chybou navic pfekonavé znacny vyskovy rozdil.

Revnice/ ulice Pod Chybou

Stanic¢eni Zel. trati [km] 25,145

Pocet koleji 2

Uhel kiizeni [9 90

Zabezpecovaci zafizeni PZS 3ZNI

Pocet nehod 2005 - 2010 0

Sirsi vazby Napojeni &asti Revnic na zbytek obce.
Alternativa 1) Zadna

Intenzita silniéniho provozu [voz/24h] 200 (odborny odhad)

Pocet viaki GVD 09/10 [par/den] 152

Dopravni moment 60 800

Navrhy feSeni Dle plvodni UTS pfejezd posunut ke

Svinafskému potoku cca 240 m zapadné od
stavajiciho prejezdu. Napojeni oblasti pres ulici
Pod Chybou ze zapadni ¢4sti oblasti.

Rozhledové poméry na prejezdu jsou dobré. S ohledem na situaci pfejezdu neni mozné prejezd

zabezpedit dle platnych norem a predpisu.

Obrazek 11.16 — llustracni obrazek prejezdu v km 25,145

Varianta ,MiRek" i ,MaRek"

V rdmci stavby se navrhuje pfejezd pFeloZit cca 0 220 m ve sméru do Berouna.
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Prejezd v km 25,365

V misté neni v sou¢asnosti Zadny Zelezni¢ni pfejezd. Rozhledové poméry v misté jsou dobré.

Obrézek 11.17 — llustracni obrazek prejezdu v km 25,365

Varianta ,MiRek"

Vzhledem Kk situaci na pfejezdu v km 25,145 je navrZena jeho preloZzka do nové polohy, ktera
ma za ukol zvysit bezpecnost provozu. Pro potfeby nového prejezdu budou zfizeny i pfislusné
pfijezdové komunikace.

Na prejezdu se navrhuje zfidit pfejezdové zabezpelovaci zafizeni typu PZS 3ZBI, tzn.
S pozitivni signalizaci a doplfikovou vystrahou pomoci zavorovych bfeven. Vnitini vystroj
prejezdu bude soustfedéna v misté prejezdu do reléového domku prefabrikované betdnové
konstrukce. Na prejezdu se nepredpoklada zfizeni signalizace pro osoby se sniZzenou
schopnosti pohybu a orientace.

Na prfejezdu budou zfizeny vystrazniky A a B, které budou dopInény o zavorova bfevna, ktera
budou komunikaci prekryvat v celé Sifce.

Varianta ,MiRek"

NavrZeny zpusob zabezpedeni je pro obé varianty rekonstrukce shodny.
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Prejezd v km 25,804

Pfejezd je veden pres dvé koleje a je v sou€asnosti zabezpeden prejezdovym zabezpecovacim
zafizenim typu PZS 3ZNI. Situace na prejezdu velmi nepfehledna. Do bezprostfedni blizkosti
prejezdu je zausténo nékolik silni¢nich komunikaci nebo vjezdu do pfilehlych objektd. Soucasné
je zde asfaltova plocha namésti pfed obecnim Gfadem.

Zadni T feban/ ulice U Mlyna

Stani€eni Zel. trati [km] 25,804

Pocet koleji 2

Uhel kiizeni [q 100

Zabezpecovaci zafizeni PZS 3ZNI

Pocet nehod 2005 - 2010 0

Sirsi vazby Napojeni &asti Revnic na zbytek obce.

Alternativa 1) Zadna

Intenzita silniéniho provozu [voz/24h] 200 (odborny odhad)

Pocet viaku GVD 09/10 [par/den] 152

Dopravni moment 60 800

Navrhy feSeni Dle puavodni UTS i SP pfi rekonstrukci
ponechat prejezd ve stavajici poloze.

Rozhledové poméry na prejezdu jsou ve sméru od vystrazniku A znac¢né omezené jednak
navezenou Stérkodrti a naletovymi dfevinami na strané hotelu pro psy a na opacné strané
vysokou zdi a reléovymi skfinémi. Pfejezd slouzi zejména pro pfijezd k pfilehlym nemovitostem
na bfehu feky Berounky. Jizda dale je zakdzana motorovym vozidlim s vyjimkou vozidel
dopravni obsluhy.

> g P - B 9 o -
] SS " =
o QU A o e At
¢ - t B A
‘ = A “ e
- . = - - i

Obrazek 11.18 — llustracni obrazek prejezdu v km 25,804
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Varianta ,MiRek"

Na pfejezdu se navrhuje zfidit zabezpeceni typu PZS 3ZBI, tzn. se svételnou signalizaci a
doplrikovou vystrahou pomoci zavorovych bieven. Vnitini vystroj pfejezdu bude soustfedéna do
technologického domku spole¢né s vystroji SZZ dopravny Zadni Tfebar. V misté prejezdu bude
zfizena pouze pristrojova skfifl. Na prejezdu bude rovnéz zfizena signalizace pro osoby se
snizenou schopnosti pohybu a orientace.

Vzhledem k nepfehledné situaci na pfejezdu se ve sméru od ulice Na Navsi doporucuje provést
stavebni Upravy spocivajici ve zfizeni betonovych svodidel a vymezeni prostoru pfijezdu na
prejezd. Soucasné tak bude vyhranén i prostor pro umisténi vystraznik(l tak, aby nedochazelo
k jejich ohroZzeni neusmérnénym pohybem vozidel.

Na prejezdu budou zfizeny vystrazniky po obou stranach komunikace. Celkem tedy budou
zfizeny Gtyfi vystrazniky A, B, C a D. Vystrazniky A a B budou dopinény o zavorova bfevna,
ktera budou prekryvat komunikaci v celé Sifce. Na vystrazniku B bude navic zfizen pomocny
vystraznik, ktery bude nasmérovan do ulice K Nadrazi. Vystraznik D bude nasmérovan do ulice
V Zahradkach. Vystraznik C je nutné zfidit, nebot viditelnost vystrazniku A je cca 15 m. LepSi
viditelnosti brani roh rodinného domu €. p. 10.

Varianta ,MaRek"

NavrZeny zpusob zabezpeceni je pro obé varianty rekonstrukce shodny.

Prejezd v km 0,190 trat & 172 (715B)

Prejezd je situovan v obvodu Zst. Zadni Tfeban na trati ve sméru na Liten a je v sou¢asnosti
zabezpecen vystraznymi kfizi. Situace na prejezdu je nepfehledna s ohledem na zaudsténi
nékolika komunikaci v blizkosti prejezdu. Stavajici vystrazny kfiz je ve sméru z ulice Lipova
podjizdén. Rozhledové poméry na prejezdu jsou dobré.

& &

Obrazek 11.19 — llustracni obrazek prejezdu v km 0,190
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Varianta ,MiRek"

Na pfejezdu se doporuCuje na strané ulice Lipova vymezit komunikaci napfiklad pomoci
betonovych svodidel. Betonova svodidla se doporucuje pouZit i k vymezeni plochy na strané
trafostanice, ktera slouzi jako parkovisté a je v sou€asnosti ukon¢ena na hranici 4 m od osy
koleje. Dale se doporucuje upravit dopravni znaceni a nové hlavni komunikaci vést ulicemi
Lipova a K Nadrazi. Sou€asné by bylo vhodné ulici Lipovou zfidit jako jednosmérnou tak, aby
nebyla moznd jizda vozidel z této ulice pfimo na prejezd.

Na prejezdu se navrhuje zfidit zabezpedeni typu PZS 3ZBI, tzn. s pozitivni signalizaci a
doplikovou vystrahou pomoci zavorovych bieven. Vnitini vystroj pfejezdu bude soustfedéna do
technologického domku spole€né s vystroji SZZ dopravny Zadni Tfeban. V misté pfejezdu bude
zfizena pouze pristrojova skfifn. Na pfejezdu bude rovnéz zfizena signalizace pro osoby se
snizenou schopnosti pohybu a orientace.

Na pfejezdu budou zfizeny pouze vystrazniky A a B, které budou doplnény o zavorova bfevna
prekryvajici komunikaci v celé Sifce. Na obou vystraznicich budou navic zfizeny pomocné
vystrazniky. Hlavni vystraznik A bude nasmérovan do ulice Lipova, pomocny vystraznik A pak
do ulice Nad Néadrazim. Pomocny vystraznik B bude nasmérovan do ulice Lipova (v pfipadé

jednosmérné ulice Lipova neni nutné pomocny vystraznik B zfizovat).

Prejezd v km 29,399

Prejezd je veden prfes dvé koleje na zhlavi Zst. KarlStejn a je v souCasnosti zabezpecen
prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim typu PZS 3ZNI. Situace na pFejezdu neni pfehledna
vzhledem k zausténi komunikaci v bezprostifedni blizkosti pfejezdu. Na obou stranach prejezdu
jsou kfizovatky tvaru T.

Karlstejn/ 111/11615

Staniceni Zel. trati [km] 29,399

Pocet koleji 2

Uhel kiizeni [9 90

Zabezpecovaci zafizeni PZS 3ZNI

Pocet nehod 2005 - 2010 0

Sirsi vazby Spojeni v obci.

Alternativa 1) Pfejezd cca 1,1 km ve sméru stanieni

Intenzita silni€niho provozu [voz/24h] 700 (odborny odhad)

Pocet viaku GVD 09/10 [par/den] 152

Dopravni moment 212 800

Navrhy feSeni Dle plvodni UTS i SP pfi rekonstrukci
ponechat prejezd ve stavajici poloze.

Rozhledové poméry na prejezdu jsou zhorSené zejména od vystrazniku B ve sméru na Prahu,
kde je zfizen reléovy domek a pfistrojova skfin.
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Obrazek 11.20 — llustracni obrazek prejezdu v km 29,399

Varianta ,MiRek"

Na prejezdu dojde v rdmci zmény konfigurace Zst. KarlStejn k drobnym Upravdm ve smérovém
a vyskovém vedeni trati, vzhledem ke zméné konfigurace stanice. Zadné dalsi stavebni tpravy
nejsou v této varianté na prejezdu provadény. Na prejezdu se doporu€uje provést Upravu
dopravniho znaceni a za hlavni komunikaci vést v ose komunikace vedoucich od vypravni
budovy a pokracovat v ose komunikace vedouci do obce Béle¢. Timto opatfenim je eliminovano
riziko uzavreni vozidla na prejezdu pfi odbocovani vlevo, pfipadné pad zavory na kapotu
vozidla. Na prejezdu se navrhuje zfidit zabezpeceni typu PZS 3ZBI, tzn. s pozitivni signalizaci a
doplrikovou vystrahou pomoci zavorovych bfeven. Vnitini vystroj pfejezdu bude soustfedéna do
technologického domku spole¢né s vystroji SZZ dopravny KarlStejn. V misté prejezdu bude
zfizena pouze pristrojova skfin. Na prejezdu se nepredpoklada zfizeni signalizace pro osoby se
snizenou schopnosti pohybu a orientace.

Na pfejezdu budou zfizeny pouze vystrazniky A a B, které budou doplnény o zavorovéa bfevna
prekryvajici komunikaci v celé Sifce. Na obou vystraznicich budou navic doplnény pomocné
vystrazniky, které budou nasmeérovany do pfilehlych komunikaci. Vystraznik B je nutné umistit
na atypicky stozar, aby byla zajiSténa jeho dostate¢na viditelnost. Souc¢asné se doporucuje ve
spolupraci s vlastnikem pfilehlého pozemku zajistit Upravu vysokého Ziveho plotu, ktery je
veden na hranici pozemku avSak v ochranném pasmu drahy. Zna¢né vSak omezuje rozhledové
poméry na prejezdu a bezpecnost.

Varianta ,MaRek"

V této varianté dochazi k vysunuti nastupist do blizkosti pfejezdu. Souc¢asné dochazi k drobnym
Upravam vySkového a smérového vedeni trati v misté pfejezdu. V ulici vedouci k vypravni
budové pak vznikd prostor pro zfizeni nékolika parkovacich stani pfimo u nastupisté. Pro
zpfehlednéni situace na prejezdu je v této varianté navrzena prelozka kfizovatky na strané
vystrazniku B dale od osy krajni koleje. Na strané vystrazniku A je pak omezen vjezd silni¢nich
vozidel z ulice vedouci od vypravni budovy a pro zachovani dopravni obsluznosti GUzemi je
zfizena komunikace naproti vypravni budové a je rekonstruovan povrch stavajici komunikace
vedouci k bytovym domum &.p. 212. ZpUsob zabezpeceni prejezdu je pro obé varianty shodny.
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Prejezd v km 30,468

Pfejezd je veden pres dvé koleje a je v sou€asnosti zabezpeden prejezdovym zabezpecovacim
zafizenim typu PZM 2. V bezprostfedni blizkosti tohoto pfejezdu se pak nachazi Zelezni€ni
prejezd pres vlieCkovou kolej, ktery je zabezpecen pouze vystraznymi kFizi. Vzdalenost os
nejblizSich koleji je v misté prejezdu cca 20 m. Situace na prejezdu je neprehledna s ohledem
na zausténi komunikace mezi tyto bezprostfedné navazujici prejezdy. Navic jsou zde
v bezprostfedni blizkosti pfejezdl zaustény dalSi komunikace, které tvofi na obou stranach
pfejezdu kfizovatky tvaru T.

KarlStejn/ Mistni komunikace

Stani¢eni Zel. trati [km] 30,469

Pocet koleji 2

Uhel kiizeni [q 89

Zabezpecovaci zafizeni PZM 2

Pocet nehod 2005 - 2010 0

Sirsi vazby Spojeni v obci.

Alternativa 1) Prejezd 111/11615 cca 1,1 km proti sméru
stanic¢eni

Intenzita silni€niho provozu [voz/24h] 350 (odborny odhad)

Pocet viaku GVD 09/10 [par/den] 152

Dopravni moment 106 400

Navrhy feSeni Dle puvodni UTS i SP pfi rekonstrukci prejezd
zrusen.

Rozhledové poméry na prejezdu jsou dobré. Zabezpeceni prejezdld v souladu s platnymi
normami a predpisy je problematické a znamena zabezpecit oba prejezdy jednim pfejezdovym
zabezpe&ovacim zafizenim (viz. CSN 34 2650, odst. 8.2.1), pfi¢emz délka pfejezdu bude
pfesahovat 35 m. To znamena, Ze Cas pro vyklizeni prejezdu bude znaény a tak pfi
predpokladaném provozu bude prejezd prevazné ve vystraze/uzavien.

4 ;;}-“f e g o B - l-:l"

Obrézek 11.21 — llustracni obrazek prejezdu v km 30,468

A.4  Technick& zprava 123



Komplexni FeSeni spojeni @, SUDOP
Praha — Beroun jako sou éast IIl.TZK VM APRAHA

Varianta ,MiRek" i ,MaRek"

Pfejezd se navrhuje zruSit. Do dotéenych oblasti existuji ndhradni objizdné trasy, nebot napfr.
po obou strandch trati jsou vedeny soubéZzné komunikace, které se sbihaji na prfedchozim
prejezdu v km 29,399. Kfizeni s vleCkovou koleji zGistane zabezpeéeno vystraznymi kfizi a bude
slouzit pouze k pfijezdu do vyrobniho arealu majitele viecky.

Prejezd v km 33,041

Prejezd je veden pres dvé koleje a je v sou€asnosti zabezpeden prejezdovym zabezpecovacim
zafizenim PZS 3ZNI. Situace na pfejezdu je neprehledna vzhledem k tomu, Ze komunikace je
pres prejezd vedena v tvaru pismene ,S“. Na strané vystrazniku A je pak ve vzdalenosti cca 4
m od osy krajni koleje zausténa obsluzna komunikace vedouci k rodinnym domim a zejména
zahradkarskeé kolonii.

Srbsko/ 111/11614

Stani¢eni Zel. trati [km] 33,041

Pocet koleji 2

Uhel kiizeni [q 67

Zabezpecovaci zafizeni PZS 3ZNI

Pocet nehod 2005 - 2010 0

Sirsi vazby Napojeni mistni ¢asti Koda. Spojeni na Tetin.

Alternativa 1) Objizdka pres Beroun

Intenzita silni€niho provozu [voz/24h] 904 (RSD 2005)

Pocet viaku GVD 09/10 [par/den] 152

Dopravni moment 274 816

Navrhy feSeni Dle puavodni UTS i SP pfi rekonstrukci
ponechat prejezd ve stavajici poloze.

Rozhledové poméry na prejezdu jsou dobré.

Obrazek 11.22 — llustracni obrazek prejezdu v km 33,041
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Varianta ,MiRek"

V rdmci stavby nebudou na prejezdu provadény Zadné zasadni stavebni Upravy. Je vSak nutné
provést Upravu zausténi komunikace vedouci od objektu €. p. 76 tak, aby bylo vymezeno
nebezpecné pasmo. V misté prejezdu se doporucuje zfidit betonova svodidla podél obsluzné
komunikace ve vzdalenosti cca 5 m od osy koleje a ukoncit je obloukem podél hlavni

komunikace.

Na prejezdu se navrhuje zfidit zabezpeceni typu PZS 3ZBI, tzn. s pozitivni signalizaci a
doplrikovou vystrahou pomoci zavorovych bieven. Vnitini vystroj pfejezdu bude soustfedéna do
reléového domku prefabrikované beténové konstrukce v blizkosti pfejezdu. Na prejezdu se
rovnéz predpoklada zfizeni signalizace pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace.

Na prejezdu budou zfizeny vystrazniky po obou stranach komunikace. Celkem budou tedy
zfizeny Ctyfi vystrazniky A, B, C a D. Vystrazniky A a B budou doplnény o zavorova bfevna
prekryvajici komunikaci v celé Sifce. Pfedpoklada se pfitom pouziti zavorovych bfeven o délce
min. 8,5 m. Vystrazniky po levé strané komunikace jsou zfizeny pro zajiSténi dostatecné
viditelnosti vystraznika, vzhledem ke smérovému vedeni komunikace. Na vystraznicich A a B
se pak predpoklada zfizeni pomocnych vystraznikd. Pomocny A bude nasmérovan do obsluzné
komunikace vedouci podél koleji, pomocny vystraznik B bude nasmérovan do vyjezdu

k rodinnému domu &. p. 117.

Prejezd v km 41,343

Prejezd je veden pres Ctyfi koleje a je v sou¢asnosti zabezpecéen prejezdovym zabezpecovacim
zafizenim PZS 3ZNI. Situaci na prejezdu ¢asteéné komplikuje zausténi blizkého parkovisté.
Pfehlednosti prejezdu rovnéz pfili§ neprospivd smérové vedeni komunikace, kdy v tésné
blizkosti pfejezdu je komunikace zlomena do pravého Uhlu. Rozhledové poméry jsou ¢astecné
omezeny od vystrazniku A smérem do trati budovou stavédla St.6. Na opacné strané prejezdu
je pak rozhled omezen naletovymi dfevinami a cihlovou zdi.

“5

Obrazek 11.23 — llustracni obrazek prejezdu v km 41,343
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Na prejezdu bude snesena krajni kolej a dojde ke zméné zapojeni kolejisté Zelezarny —
Energo s. r. 0. Timto doch&zi ke zkraceni délky prejezdu, jeho zpfehlednéni a tim zvySeni
bezpe€nosti. SouCasné se zlepSi rozhledové poméry na prejezdu. Vzhledem Kk zfizeni
elektronického stavédla je mozné provést demolici a objektu stavédla St.6 a tim také zlepsit
prehlednost prejezdu.

Na prejezdu se navrhuje zfidit zabezpeceni typu PZS 3ZBI, tzn. s pozitivni signalizaci a
doplikovou vystrahou pomoci zavorovych bieven. Vnitini vystroj pfejezdu bude soustfedéna do
reléového domku prefabrikované betdénové konstrukce v blizkosti prejezdu. Na prejezdu se
nepredpoklada zfizeni signalizace pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace.

Na pfejezdu budou zfizeny vystrazniky A, B, C a E. Vystrazniky A, B a C budou navic doplnény
0 zavorova bfevna prekryvajici komunikaci v celé Sifce. Vystraznik E bude pfedsunut na
vzdalenost cca 11 m od osy koleje a bude nasmérovan pfimo do ulice Tovarni.

Varianta ,MaRek"

| v této varianté dochazi ke sneseni krajni koleje vieCkare. Rozdilné feSeni spociva v zapojeni
vlecky KZ, ktera v této varianté neni napojena pres kolejovy k¥iZ, ale kolejovou spojkou z koleje
¢. 2.

Zpusob zabezpeceni pfejezdu je pro obé varianty shodny.
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12 Zavér
Z technického hlediska byla vtéto provozné ekonomické studii navrZzena rekonstrukce

Zelezniéni traté Praha — Beroun, a to v Useku km 1,805 (Praha-Smichov mimo) az km 42,500
(Beroun, Krallv Dvur v€etné). Celkova délka stavby je tedy 40,695 km.

Navrhované feSeni je variantni, jednotlivé moznosti uspofadani jsou promitnuty do dvou variant
— MiRek (minimalni rekonstrukce) a MaRek (maximalni rekonstrukce). Jednotlivé varianty Ize
dle Useku stavebnicové skladat. Na zakladé projednani studie by méla vzniknout vybranou
kombinaci variant MiRek a MaRek vyslednd — sledovana varianta (pfipadné s doporuc¢enim
Gprav v dalSich stupnich projektové pfipravy).

Rekonstrukce byla navrzena ve stopé stavajici traté, s navrhovanou tratovou rychlosti do
120 km/h v&etné (s dil¢imi omezenimi vlivem stavajiciho trasovani traté v zastavéném uzemi az
na 80 km/h). Provéfena byla i moZnost vedeni viakd s naklapécimi skfinémi, projektovana
rychlost 110 az 140 km/h bude ovSem obtizné dosaZitelna zejména s ohledem na
problematickou viditelnost navéstidel na obloukovité trati. Pfedpoklada se dale dosazeni tfidy
zatizeni D4 a dosazeni prajezdného prafezu UIC-GC (s vyjimkou mostu v km 16,700).

NavrZzena je rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku a upravy Zelezni¢niho spodku, rekonstrukce
mostnich objektu, trakce a silnoproudych zafizeni. V rdmci stavby je navrZzena instalace nového
zabezpedovaciho a sdélovaciho zafizeni. Ve vSech stanicich jsou navrZzeny Upravy, vedouci
k vybudovani nastupist o zakladni délce 200 m (vyjma Zst. Beroun, kde jsou nastupisté o délce
az 350 m) a vySce nastupiStni hrany 550 mm nad TK. Na nastupiSté jsou navrZzeny
mimouroviiové bezbariéroveé pristupy.

Zakladnim rozdilem obou navrhovanych variant je, Ze ve varianté MaRek jsou navrZzena
mimouroviiova kfizeni se silnici 1. tfidy v CernoSicich a Revnicich. V Zst. Praha-Radotin
dochézi ve varianté MaRek ke zlepSeni pomérd pod Zelezni¢nimi mosty a nahrazeni prejezdu
podchodem. Rozdil je i vzast. CernoSice-Mokropsy, kde je ve varianté MaRek navrZena
dopravna pro obrat vlakd pfiméstské dopravy, ktera umozni protazeni zhusténého Spi¢kového
intervalu 10 minut ze Zst. Praha-Radotin aZ do oblasti Cerno$ic a Mokropes. Varianta MaRek je

v s

Orientacné propoctenda investi¢ni naro¢nost se bude pohybovat v rozmezi od 7,93 (MiRek) do
9,20 mld. K& (MaRek) s tim, Ze vybrana vysledna varianta bude pravdépodobné vprostfed mezi
témito hodnotami.

Cela stavba byla rozdélena na dvé casti dle prfedpokladané obtiznosti pfipravy a realizace.
Stavba 1 obsahuje dva useky — A Praha-Smichov — Praha-Radotin a B KarlStejn — Beroun,
stavba 2 obsahuje vnitfni Usek. Pfesna hranice staveb musi byt stanovena na zakladé
projednani s dotéenymi organy a jejich poZzadavky na doprovodné dokumentace a navrhovana
feSeni (zejména proces EIA).

Zpracovatel doporucuje do dalSi pfipravy jako zakladni variantu MaRek v celém rozsahu, pfi
naznaku Uzemnich ¢i administrativnich obtizi (neprdchodnosti) pak ustoupit k FeSeni dle
varianty MiRek (pfipadné u tratovych Useki mimo stanice a zastavky k rekonstrukci
soucasného stavu s instalaci nového zabezpelovaciho zafizeni, s pfevedenim nékterych
opatfeni do rezimu oprav a obnovy — napfiklad mosty).
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13 Prilohy k textové ¢asti
e 1 - Seznam mostu — varianta MiRek
e 2 —Seznam mostl — varianta MaRek
* 3 - Seznam propustu
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