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1. UvoD

Studie proveditelnosti zvySeni kapacity trati Tynisté n. O. — Castolovice — Solnice navazuje na
dfive zpracované dokumentace, které sumarizuje a pfehodnocuje na zékladé nové vzniklych
pozadavk( na provoz a infrastrukturu danou pfirozenym vyvojem a béhem udalosti.

1.1. Cil a ukol studie

Cilem studie je zabezpecit dostate¢nou kapacitu trati a obsluhu vle€ek, zejména pro potfeby
nékladni dopravy a pro umoZznéni realizace zaméri objednatelll osobni dopravy. Jedn& se o
splnéni poZadavku pfepravit ve vyhledu 2012-2014 6 paru vlaka / den a ve vyhledu 2015-2020 12
part vlakd / den. V osobni dopravé je cilem zavedeni pravidelného taktu 30 minut po cely
ob&ansky den a umoznit obraceni osobnich vlaki od Castolovic, resp. Hradce Krélové v zastavce
Rychnov nad KnéZnou zastavka.

Ukolem studie je navrhnout takové technické feSeni tratového Gseku, které dosahne uvedenych
cili za pfimérenych naklada.

1.2. Zduvodn éni stavby a jejiho umist éni

Realizace stavby je nezbytna z dlvodu nizké kapacity tratového Useku jiz ve stavajicim stavu.
Stavajici stav infrastruktury neumozfiuje rozvoj zejména nakladni dopravy. Nejvy3Si objemy
prepravy na sledovaném Gseku jsou nakladany na vie€ce SKODA AUTO zavod Kvasiny, zalsténé
do Zst. Solnice a pro dalSi uvazované navySovani preprav nema trat dostate¢nou kapacitu.
V osobni dopravé neumoznuje stav traté pravidelnou intervalovou dopravu dle plant objednatele.

1.3. PoZadavky na feSeni

Zadani pozadovalo nasledujici varianty feSeni dle rozsahu stavebné-technologickych zasahu do
infrastruktury:

Varianta bez projektu

Odpovida reprodukci sou¢asného technického stavu infrastruktury pro zajisténi provozu po celou
dobu hodnoceni projektu bez investi¢nich akci. Lze oCekavat béhem hodnoceného obdobi nutnost
nahrady SZZ v Tynisti n. O. (elektromechanické) a Castolovicich (atypické RZZ) a opravy nebo
nahradu ostatnich ¢asti infrastruktury podle jejiho technického stavu.

Varianta projektova minimalni

Oproti varianté bez projektu navic:

« cilem I je zajistit kapacitu pro narlst nakladni dopravy pfedevsim z Zst. Solnice ve
stfednédobém horizontu do roku 2020 na zakladé predpokladaného vyvoje poptavky po
pfepravé ziskaného pfimo od pfepravc,

» cilem Il je zvySeni bezpelnosti cestujicich pfi nastupu ve frekvenéné rozhodujicich
stanicich,

« predpoklada se nutnost rekonstrukce Zst. Castolovice v&. nastupist, zmén konfigurace
kolejisté, SZZ a TZZ do sousednich dopraven (do Tynisté a do Rychnova s AH na trati),

* predpoklada se rekonstrukce nastupist Zst. Tynisté n. O., SZZ, ndhrady vyhybek bez
zmeény konfigurace, TZZ do sousednich dopraven (smér Tfrebechovice p. O. s AH na trati
nebo AB),

» predpoklada se rekonstrukce Zst. Rychnov n. K. pro zajisténi délky koleji pro nakladni
dopravu.




Varianta projektova optimalni

Oproti varianté minimalni navic:
» cilem Il je umoZnéni vyhledového pfepravniho modelu OREDO a MD 0190 (nepravidelny
30 min. takt, prodlouZeni Os na Rychnov n. K. zast.),
» predpokladd se vybudovani vyh. Slemeno nebo Synkov,

« predpoklada se zvyseni rychlosti na trati Castolovice — Rychnov n. K. zast. (osazeni PZS
na prejezdy, podle potfeby rekonstrukce koleje).

Varianta projektova optimalni Il

Tato varianta byla zadana dodate¢né v rdmci zapracovani pfipominek. RozSifuje variantu optimalni
o0 VétSi rozsah stavebné technologického zadsahu do Zst. Tynisté n.O. V Zst. Tynisté n.O. je navic
navrzena nahrada stupfiovych vyhybek pomérovymi na Castolovickém zhlavi, prodlouzeni koleji
pro nakladni dopravu, doplnéni kolejovych spojek pro umoznéni zaporného intervalu kfizovani ve
sméru Nachod a vystavba nového stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni.

Varianta projektova maximalni

Komplexni rekonstrukce celého feSeného Useku Tynisté n.O. — Castolovice — Solnice véetng
zvySeni tratové rychlosti.
+ cilem IV je navySeni dalSi kapacity pro opétovné navyseni nakladni dopravy
v dlouhodobém horizontu po roce 2020,
* predpoklada se zména konfigurace kolejisté Zst. Tynisté n. O. (sou€asné jizdy, zvySeni
rychlosti do pfedjizdnych koleji, zaporny kfizovaci interval smérem k Opocnu),
» predpoklada se rekonstrukce Zst. Solnice (severni zhlavi, SZZ, TZZ do Rychnova n. Kn.)
(pro cil 1IV),
 predpoklada se dalsi doplnéni Zst. Castolovice (pro cil IV — péatéa kolej).

Pro vySe uvedené zadani byla zpracovana dopravni technologie ve tfech variantach. V prabéhu
zpracovani byla zadana infrastruktura jednotlivych variant upravena, resp. doplnéna tak, aby
provoz vyhovél zadanym provoznim a pfepravnim pozadavkdm.

1.4. Pouzité podklady

V prubéhu zpracovani studie byly pouZzity nasledujici podklady:

* TES ,Technicko ekonomicka studie elektrizace trati Tynisté nad Orlici — Castolovice —
Doudleby nad Orlici — Letohrad®, 9/2007, SUDOP Praha,

* 1Z ,ZvySeni kapacity traté Tynisté n.O — Castolovice — Solnice*, 11/2009, SUDOP Praha,

* PD Rekonstrukce zabezpec€ovaciho zafizeni Zst. Solnice* 10/2008, Prodin,

» PD ,Rekonstrukce Zst. Tynisté n.O.", 02/2011, Prodin,

» Studie ,Stanoveni priorit rozvoje patefni Zelezni¢ni sité“ 8/2011, IKP Consulting Engineers,
s.r.o.,

« PD Zvy3eni kapacity trati Tyni$té n/O - Castolovice - Solnice, 2.¢ast, rekonstrukce Zst.
Castolovice, 02/2012, SUDOP Praha,

« soubor technickych norem pro projektovani Zelezniéni infrastruktury, zejména CSN 73 4959
,Nastupisté a nastupistni pristfeSky na drahach celostatnich, regionalnich a vieckéach,

» zaméfeni souCasného stavu poskytnuté objednatelem (Cast tzemi),




» jednotna Zelezni¢ni mapa, digitélni katastralni mapa, vypisy dotéenych parcel KN,
* materialy dostupné na internetu.

1.5. Vymezeni hodnoceného tra t'oveho Useku

Posuzovany Usek se sklada ze dvou dilgich Gsekd: Tynisté nad Orlici — Castolovice a Castolovice
— Solnice. Usek Tyni&té n.O. — Castolovice je soudasti drahy celostatni Letohrad — Tynisté n.O.
vedené v jizdnim fadu pod €islem 021, ve sluzebnich pomuckach je vedena pod &islem 513A. Trat
Castolovice — Solnice je drahou regionélni, je vedena v jizdnim fadu pod &islem 022, ve
sluzebnich pomdckach je vedend pod Cislem 513C a je zapojend do drahy celostatni v Zst.
Castolovice.

1.6. Sirsi dopravni souvislosti a vymezeni zkoumané oblasti

Posuzovany tratovy Usek Tynisté n.O. — Castolovice — Solnice leZi ve vychodni G&&sti
Kralovéhradeckého kraje, cely posuzovany usek lezi v okrese Rychnov nad Knéznou. Jedné se o
jednokolejny neelektrifikovany uUsek, Usek Tynisté nad Orlici — Castolovice je soudasti drahy
celostatni a usek Castolovice — Solnice je drahou regionalni. V jizdnim Fadu jsou tratové Useky
vedeny pod €isly 021 a 022. Celkova délka Useku je 22,712 km.

Obr.1  Umisténi feSeného Useku v Zeleznicni siti

_— gjjaﬁrg@w-“’—g ——fF—— o ————— 1
H 046 M |

U]

s s gQﬁﬁ O
Smirice Ogépjlluslaa

© O o
e 2
¥ \ @ & Solnice A
- - Q 2 Fokytnice
Pdb Pladisay 020 _53 2 vo.%-:lrén:h
D v Opatovice n.L. s 3 = 0 I
I - S _t
| P L Doudieby n.O.  Lichi
it Y 1 ‘(\‘—\etohra-:c';I
. Bakov ﬂf\!J-:/ I!(K-‘ i D( i ’
AT S el VA oL oz24

e O
;-E,{pf;“i'.“lnl TN S CTishoal (IS
= Reseny Usek

—— Elektrifikovana trat 3000 V DC
—— Elektrifikovana trat 25 kV 50 Hz AC
—— Neelektrifikovana trat’

— Jednokolejna trat

—— Dvoukolejna trat

Vazby feSeného Useku na okolni sit' jsou v Zst. Tynisté na trat 020 (505) Chocen — Velky Osek a
trat 026 (506) Tynisté nad Orlici - Mezimésti st.hr. a v Zst. Castolovice pokragovanim trati 021 ve
sméru Letohrad.

1.7. Vychozi stav infrastruktury

Usek je jednokolejny neelektrifikovany. Zst. Tynidté.O. je elektrifikovana stejnosmérnou trakéni
soustavou 3000 V vramci traté 020 Chocenn — Velky Osek. Maximalni tratové rychlosti jsou
v Gsecich Tynisté n.O. — Castolovice 100 km/h, Castolovice — Rychnov nad Knéznou 60 km/h a
Rychnov nad KnéZznou — Solnice 50 km/h.

Za vychozi stav infrastruktury je uvazovan stav tratovych Usek( a stanic k fijnu 2011, tzn.
jednokolejné, neelektrifikované Gseky, provoz je zabezpe&ovan podle piedpisu SZDC (CD) D2




telefonickym dorozumivanim. V dohledné dobé se kromé bézné udrzby v provozuschopném stavu

nepfedpoklada zadny jiny moderniza¢ni zasah.

Tab.1 Tabulka stavajicich parametrd trati

délka | maximalni
tratovy Usek useku tratova
[km] rychlost

tratova tfida ztizeni Zabrzdna
na napravu / na bézny metr | vzdalenost

Tynisté n.O. —Castolovice 7,331 | 100 km/h C3 20t/7,2t 700 m
Castolovice — Rychnov n. K. 8,715 60 km/h C2 20t/6,4t 400 m
Rychnov n. K. - Solnice 6,666 50 km/h C2 20t/6,41 400 m

Zabezpeceni jizdy vlaki je telefonickym dorozumivanim, na tratovych dsecich se fidi doprava
podle pFedpisu SZDC (CD) D2.

1.8. Souhrn navrhovaného stavu infrastruktury
Souhrn technického FeSeni — varianta bez projektu

Odpovida sou¢asnému technického stavu infrastruktury na zacatku roku 2012 a pocita s udrzenim
tohoto stavu infrastruktury a zajiSténim provozu po celou dobu hodnoceni projektu bez investi¢nich
akci. UvaZovany jsou pouze naklady na nutnou udrzbu a opravy infrastruktury podle technického
stavu.

Souhrn technického FeSeni — varianta minimalni

NavrZena je rekonstrukce Zst. Castolovice a Rychnov n.K. podle PD ,Zvy3eni kapacity trati Tynisté
n/O - Castolovice - Solnice, 2.8ast, rekonstrukce Zst. Castolovice*, 02/2012, SUDOP Praha,
doplnéna o vystavbu ostrovnich nastupist a kusych koleji &. 102-106 v Zst. Tynisté n.O., a Gpravu
severniho zhlavi zst. Solnice.

Souhrn technického FeSeni — varianta optimalni

NavrZena je rekonstrukce Zst. Castolovice a Rychnov n.K. podle PD Zvy3eni kapacity trati Tynisté
n/O - Castolovice - Solnice, 2.&ast, rekonstrukce zst. Castolovice, 02/2012, SUDOP Praha. Déale
doplnéni ostrovnich nastupist, vystavba kusych koleji ¢. 102-106, Uprava vle€ek a nové stani¢ni
zabezpedovaci zafizeni v Zst. Tynisté n.O. Nové zabezpedovaci zafizeni v zst. Castolovice a
Rychnov n.K., tratové zabezped&ovaci zafizeni v Gseku Tynist& n.O. — Castolovice a Castolovice —
Rychnov n.K. - Solnice. Zabezpec&eny jsou Zelezni¢ni prejezdy v Useku Tynisté — Rychnov n.K.
NavrZzena je Uprava severniho zhlavi Zst. Solnice, v€etné stani¢niho zabezpec€ovaciho zafizeni a
tratoveho zabezpelovaciho zafizeni v Useku Rychnov n.K. — Solnice. V useku Tynisté n.O. —
Castolovice je navrZena vyhybna Lipa a v Useku Castolovice — Rychnov n.K. je navrzena vyhybna
Synkov. V Useku Castolovice — Rychnov a &aste¢né i v Gseku Rychnov - Solnice je navrzeno
zvySeni rychlosti. Je navrZzena rekonstrukce zastdvky Rychnov n.K. zastavka a jeji zahrnuti do
obvodu Zst. Rychnov n.K.

Souhrn technického FeSeni — varianta optimalni Il

NavrZena je rekonstrukce Zst. Castolovice a Rychnov n.K. podle PD Zvy3eni kapacity trati Tynisté
n/O - Castolovice - Solnice, 2.&ast, rekonstrukce Zst. Castolovice, 02/2012, SUDOP Praha. Déale
doplnéni ostrovnich nastupist, vystavba kusych koleji €. 102-106, Uprava vlecek, prodlouzeni koleji
pro nakladni dopravu, zvy3eni kapacity stanice pro nakladni dopravu, ¢aste¢né zvySeni rychlosti




do predjizdnych koleji a nové staniéni zabezpelovaci zafizeni v Zst. Tynist€¢ n.O. Nové
zabezpedovaci zafizeni v Zst. Castolovice a Rychnov n.K., tratové zabezpedovaci zafizeni
v iseku Tynisté n.0. — Castolovice a Castolovice — Rychnov n.K. - Solnice. Zabezpeéeny jsou
Zelezniéni prejezdy v Useku Tynisté — Rychnov n.K. NavrZena je Uprava severniho zhlavi Zst.
Solnice, vCetné staniCniho zabezpe€ovaciho zafizeni a tratového zabezpelovaciho zafizeni
v iseku Rychnov n.K. — Solnice. V tseku Tynisté n.O. — Castolovice je navrzena vyhybna Lipa a v
useku Castolovice — Rychnov n.K. je navrzena vyhybna Synkov. V Gseku Castolovice — Rychnov a
¢aste¢né i v useku Rychnov - Solnice je navrZzeno zvySeni rychlosti. Je navrzena rekonstrukce
zastavky Rychnov n.K. zastavka a jeji zahrnuti do obvodu Zst. Rychnov n.K.

Souhrn technického FeSeni — varianta maximalni

v rv

Varianta vychézi z infrastrukturnich Uprav varianty minimalni a optimélni a je rozSifena o
modernizaci celé Zst. Tynisté n.O. v€etné vystavby pfednadrazi ve sméru Hradec Kralové pro
nakladni dopravu. V Gseku Tynisté n.O. — Castolovice je navrzena modernizace trati se zvySenim
rychlosti az na 120 km/h. Aby bylo moZno uvaZovat s navrzenym intervalem a po¢tem nakladnich
vlakd pro SKODA AUTO a.s. je navrzena nova zst. Lipovka.

1.9. Souhrn vysledk G CBA

Na zakladé kladnych vysledkd CBA analyzy a vyhodnoceni vysledkud variant je zpracovatelem této
studie proveditelnosti doporudena realizace varianty OPTIMALNI Il. Pro dosazeni
pfedpokladanych objemd dopravy a s ohledem na o€ekavany rust nakladni dopravy je nutna
realizace projektu v letech 2013-2015, tak aby na konci roku 2015 infrastruktura jiz nabizela
potfebnou kapacitu dopravni cesty a umozfiovala realizaci navrZzeného grafikonu vliakové dopravy.
Varianta optimalni Il splfiuje hlavni cile zadani , dosahuje pfiznivého poméru investi¢nich nakladu
a pfinosu v podobé zvySeni kapacity drahy, zvySeni bezpec&nosti, rychlosti a spolehlivosti provozu,
vysokym podilem pfevedené dopravy ze silnice na Zeleznici a s tim spojenymi celospole¢enskymi
a ekologickymi usporami.

Tab.2 Souhrnny prehled ekonomického hodnoceni projektovych variant

varianta varianta varianta varianta

minimalni optimalni optimalni 1l maximalni
Celkové investicni naklady bez 668 980 1 408 590 1625 851 2 535 479
rezervy [tis. CZK]
Rezerva [tis. CZK] 58 980 126 516 146 356 233 152
Celkove investicni naklady 727 960 1535 106 1772 207 2768 631
[tis. CZK]
Finanéni vnitfni vynosové 0 i 0 i 0 i 0
procento kapitdlu FRR/C 0,60 % 1,98 % 3.12% 4.88%
Finanéni ¢istd sou¢asna hodnota
Kapitalu ENPV/C (CZK) -262 374 564 -618 329 996 -817 941 518 -1 556 331 220
Ekonomické vnitfni vynosové

15,20 % 10,66 % 8,73 % 6,01 %
procento ERR
Ekonomické Cista soucasna
hodnota ENPV (CZK) 575 331 490 573881 724 406 575772 105 864 306
;z?oer pfinosu a nakladu B/C 2.05 151 1.32 1,07




2. STAVAJICI ROZSAH DOPRAVY

Osobni doprava

Na FfeSeném tratovém uUseku je v GVD 2010/2011 néasledujici pfepravni nabidka:
trat’ 021 - Tynist & — Castolovice

V Useku je osobni doprava pfiblizné v hodinovém taktu po dobu ob&anského dne, ve Spi¢kach je
zahuSténa priblizné na interval 30 minut. Je zde zaveden 2 hodinovy interval spésnych viakd
Hradec Kralové — Letohrad (jeden péar jen do Vamberka). Spésné vlaky jsou do hodinového
intervalu proloZeny osobnimi vlaky do Doudleb nad Orlici, nékteré jsou prodlouzeny do Letohradu.
Pfiblizné polovina vlakd kong¢i/zacina v Tynisti nad Orlici, druha polovina vlaku pokracuje ve sméru
Nachod, Hronov nebo ve sméru Hradec Kralové. Pocty vlakl jsou uvedeny v tabulce.

Tab.3 Poéty osobnich vlakd v iseku Tynisté n.O. — Castolovice (GVD 2010/2011)

X ® T |smér| Gsek Tynisté - Castolovice |smér| R ® t
1
6

1 1 1 Rychliky 1 1
6 6 6 - Spésné vlaky «— 6 6
17 10 9 Osobni vlaky 18 10 9

Rychliky a spé3né vlaky maji vozy nebo oddily 1. tfidy.
trat’' 022 - Castolovice — Solnice

Poéty osobnich vlaki se vyrazné lisi v Castolovice — Rychnov nad KnéZnou a Rychnov n.K —
Solnice. Usek Castolovice — Rychnov nad KnéZnou je obsluhovéan v pracovni dny i o vikendu
vintervalu 1 hodina, ve 3pi¢kach pracovniho dne jsou vedeny vloZené vlaky. Vlaky jsou vedené
zpravidla jako pfipoje spé&snych vlak( ze/ve sméru Hradec Kralové.

Oproti tomu v Useku Rychnov n.K — Solnice je vedena osobni doprava prakticky pouze v pracovni
dny a to jako navoz pracujicich do zavodu SKODA AUTO a.s na zménu smény v 6, 14 a 22 hodin,
celkem 7 péra vlakd. Ranni a pozdné vecerni vlaky jsou zpravidla jako pfimé z/do Hradce Kralové.
Pocty vlakl jsou uvedeny v tabulce.

Tab.4 Poéty osobnich vlakd v iseku Castolovice — Solnice (GVD 2010/2011)

X ® t | smér Osobni viaky v tseku smer| X | ® T

19 17 15 Castolovice - Rychnov 20 16 14
7 - 1 l Rychnov - Solnice T 7 1 -

Nakladni doprava

Nakladni doprava na FfeSeném Useku Tynisté¢ n/O - Castolovice - Solnice zajistuje
predevsim svoz a rozvoz mistni zatéze. Vlaky jsou vedeny vesmeés v kategorii manipulacnich (Mn)
vlakl, v nezavislé trakci pfevazné s lok.f. 742 a s vlakovym doprovodem vilakovou Cetou v sile 1+1.
Tyto vlaky stahuji z manipulaénich mist a vleCek veSkerou mistni zatéz do Zst. Tynisté n/O, kde
jsou vozové proudy prepracovany podle pokynl Planu viakotvorby do pfislusnych tratovych
smérd. V opacném sméru se veSkera zatéZz urCena pro nacestné stanice feSené oblasti
shromazduje rovnéz v zst. TyniSté n/O a je rozvazena opét vlaky kategorie Mn na pfislusna
manipulaéni mista a vleéky. Majoritnim dopravcem téchto vlak( je spole¢nost CD Cargo, a.s.

Pres Zst. Tynisté nad Orlici jsou vedeny vlaky jak tranzitni, tak cilové. Tranzitni vlaky bez
zpracovani jsou vedeny prevazné do sméru Hradec Krélové - Chocenn a naopak. VétSina
tranzitnich vlak( je vS8ak vedena jako skupinové vlaky, které v Zst. Tynisté n/O odstavuji nebo
dobiraji zatéZ z atrakéniho obvodu této vlakotvorné stanice. Majoritnim dopravcem téchto vilaku je
spole¢nost CD Cargo, a.s. Do oblasti mGze vstoupit i smluvni dopravce AWT, pro kterého je




v GVD 2011 k dispozici podle potfeby trasa pro 1 par ucelenych vlaku s pfepravou uhli a navratem
soupravy prazdnych vozu v relaci Svétec-Ledvice - Nové Mésto nad Metuiji.

e tranzitni vlaky bez zpracovani:

mezistatni doprava: 1 uceleny Nex vlak v relaci Chodov - Walbrzych Szczaw, vyvoz
granitu do Polska a 1 par ucelenych Nex vlakd v relaci Libuii - Hrastnik SZ, vyvoz
sklarskych piskl do Slovinska a navrat soupravy prazdnych voza,

1 par ucelenych Pn/Vn vlak( relace Svétec-Ledvice - Nachod, vyvoz uhli pro teplarnu
Nachod a navrat soupravy prazdnych vozt a 1 péar ucelenych Rn/Vn vilaki relace
Svétec-Ledvice-Nové Mésto n/M, vyvoz uhli a navrat soupravy prazdnych voz(
dopravcem AWT, obé relace vedené podle potieby,

» tranzitni vlaky se zpracovanim:

2 pary skupinovych Pn viakd obousmérné relace Ceska TFebova - Nymburk, které
odstavuji a dobiraji zatéz podle Planu viakotvorby,

» cilové vlaky:

mezistatni doprava: 2 pary Nex obousmérné relace Tynist€é n/O - Walbrzych GlI.,
dovoz a vyvoz z/do Polska,

1 par ucelenych Nex/Vn vlak( obousmérné relace Tynisté n/O - Nymburk, vyvoz aut a
navrat soupravy prazdnych vozd,

1 par Nex vlakd v obousmérné relaci Ceska TFebova - Tynisté n/O, vedeny podle
potfeby pro pfepravu kontejnerti pro vieéku Skoda Auto,

e SVOz a rozvoz mistni zatéze:

Mn obousmeérné relace Tynisté n/O - Solnice, vyvoz aut a navrat soupravy prazdnych
vozd,

Mn obousmé&rné relace Tyni$té n/O - Castolovice - Solnice, dovoz a vyvoz mistni
zatéze z ostatnich manipula¢nich mist a vle€ek nacestnych stanic,

Mn obousmérné relace Tynisté n/O - Doudleby n/O - Rokytnice v Orl.h., dovoz a vyvoz
mistni zatéZe a obsluha manipulaénich mist a vie€ek v navazné oblasti,

Mn obousmeérné relace Tynisté n/O - Nachod, dovoz a vyvoz mistni zatéZze a obsluha
manipula¢nich mist a vle€ek v nacestnych stanicich,

podle potieby jsou vedeny jesté relace Mn vlak( smér Cermna n/O a Hradec Kralové.

Tab.5 Rozsah nékladni dopravy v GVD 2011/2012 (pocet tras vl/d v pracovni den)

Pocet tras podle druhl vlakl a bez rozliseni smér( Suma
Dopravce Nex | Rn | Vn | Pn | Mn ND
Mezistaniéni Gsek Tynisté n/O - Castolovice:
CD CARGO pravidelna 0 0 0 0 12 12
Nabidkové trasy podle 0 0 0 4 2 6
potfeby
Pocet tras pravidelnych 0 0 0 0 12 12
Pocet tras podle potfeby | O 0 0 4 2 6
Pocet tras v GVD celkem | O 0 0 4 14 18
Mezistaniéni Gsek Castolovice - solnice:
CD CARGO pravidelna 0 0 0 0 8 8
Nabidkové trasy podle 0 0 0 0 2 2
potfeby
Pocet tras pravidelnych 0 0 0 0 8 8
Pocet tras podle potfeby | O 0 0 0 2 2
Pocet tras v GVD celkem |0 0 0 0 10 10




Obr.2  Schéma vlakovych proudd nakladni dopravy v GVD 2011
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3. VYHLEDOVY ROZSAH DOPRAVY

Vyhledovy rozsah dopravy je popsan v ¢asti B-001 Dopravni technologie. Obecné je v osobni
dopravé navrzeno zavedeni pravidelného taktu 30 minut po cely ob&ansky den a umoZznéni
obraceni osobnich vlaki od Castolovic, resp. Hradce Kralové v zastavce Rychnov nad KnéZnou
zastavka. V nakladni dopravé je tfeba zabezpecéeni pfepravy zejména pro zavod SKODA AUTO
a.s v Kvasinach a ostatni pfepravce. Rozsah dopravy se liSi podle jednotlivych variant.

Varianta bez projektu: Vedeni osobnich vlakd je zachovano v rozsahu stavajiciho provozu, tj.
v intervalu 30-60 minut. VétSina osobnich vlakd je ukonéena v Zst. Rychnov n.K., do Solnice jsou
vedeny osobni vlaky na zménu smén v zavodé SKODA AUTO a.s V nakladni dopravé je v Gseku
Tynisté n.O. — Solnice vedeno 6 pard Mn vlaka pro potfeby SKODA AUTO a.s a jeden par Mn
vlakll pro ostatni prepravce. V Useku Tynisté — Doudleby n.O. jsou vedeny dva pary Mn viaku.
Kapacita trati jiZ neumoZznuje dalSi navyseni.

Varianta minimalni:  Vedeni osobnich vlaka je zachovano vrozsahu stavajiciho provozu, tj.
v intervalu 30-60 minut. VétSina osobnich vlaku je ukonéena v Zst. Rychnov n.K., do Solnice jsou
vedeny osobni vlaky na zmé&nu smén v zavodé SKODA AUTO a.s V nakladni dopravé je v Gseku
Tynisté n.O. — Solnice vedeno 7 pard Mn vlaka pro potfeby SKODA AUTO a.s a jeden par Mn
vlakl pro ostatni pfepravce. V Useku Tynisté — Doudleby n.O. jsou vedeny dva pary Mn vilakd. Po
roce 2016 je poditano s navysenim dopravy na 11 pard viak pro SKODA AUTO a.s, 2 pary Mn
vlakl pro ostatni pfepravce a 3 pary Mn vlaku v relaci Tynisté n.O. — Doudleby n.O. DalSi navyseni
neni z kapacitnich divodd mozné.

Varianta optimalni: Vedeni osobnich vlakl je uvazovano v pravidelném intervalu 30 minut po
vétsinu dne. Rameno osobnich viaki do Castolovic je prodlouzeno do zastavky Rychnov nad
KnéZnou zastavka, do Solnice jsou vedeny osobni vlaky na zmé&nu smén v zavodé SKODA AUTO
a.s V nakladni dopravé je v useku Tynisté n.O. — Solnice vedeno 7 pard Mn vlaku pro potfeby




SKODA AUTO a.s a jeden par Mn vlakd pro ostatni prepravce. V Gseku Tynisté — Doudleby n.O.
jsou vedeny dva pary Mn vlakd. Po roce 2015 je pocitano s navySenim dopravy na 12 para viaku
pro SKODA AUTO a.s, 2 pary Mn vlak( pro ostatni prepravce a 3 pary Mn vlak( v relaci Tynisté
n.O. — Doudleby n.O. DalSi navySeni neni z kapacitnich ddvodd mozné.

Varianta optimalni Il: Rozsah dopravy je shodny s variantou optimalni.

Varianta maximalni: Vedeni osobnich vlakd je uvaZzovano v pravidelném intervalu 30 minut po
vétsinu dne. Rameno osobnich vlaki do Castolovic je prodiouzeno do zastavky Rychnov nad
Knéznou zastavka, do Solnice jsou vedeny osobni vlaky na zmé&nu smén v zavodé SKODA AUTO
a.s V nakladni dopravé je v aseku Tynisté n.O. — Solnice vedeno 7 part Mn vlakd pro potfeby
SKODA AUTO a.s a jeden par Mn vlakd pro ostatni pfepravce. V Gseku Tynisté — Doudleby n.O.
jsou vedeny dva pary Mn viakd. Po roce 2015 je pocitano s navySenim dopravy na 12 para viaku
pro SKODA AUTO a.s 2, pary Mn vlak( pro ostatni pfepravce a 3 pary Mn vlakd v relaci Tynisté
n.0. — Doudleby n.O. Po roce 2020 je uvazovano dalsi navy3eni preprav pro SKODA AUTO a.s,
v useku Tynisté n.O. — Solnice na 15 parG vlaka pro odvoz hotovych automobilid. Také jsou
uvazovany dalSi 3 pary vlakd pro dovoz surovin (svitk plechu) a odvoz Srotu z lisovny, avSak
pouze v dopravni technologii zapracovanim do GVD, jako moZnost dalSiho navy3eni dopravy
v pfipadé potfeby. Tyto vlaky nejsou uvazovany pro vypocet v hodnoceni CBA, protoZe jejich
vedeni neni dostate¢né podloZzené co do mnoZstvi, objemu pfepravy ani rokd zavedeni.

Rlst podtu vlakii nakladni dopravy je navrzen na zakladé vyjadieni SKODY AUTO a.s. dopisem
5/8588/2011 a zdznamu ze vstupni porady.

4, TECHNICKE RESENI

Zadany rozsah technického feSeni podle zadani byl provéfen dopravni technologii. Na zakladé
dopravné technologického posouzeni byl zadany rozsah (prav infrastruktury upraven. Pro
zabezpeceni pozadavku nakladni dopravy je oproti zadani jiz v minimalni varianté nutna zména
konfigurace kolejisté Zst. Solnice.

Technické feSeni vychazi prevazné z predchozich dokumentaci. Rozsah a provedeni je vSak
upraveno, tak aby umoznilo zabezpeéeni zaméru nakladni a osobni dopravy i s ohledem na
predpokladané trendy. Cast technického feSeni je prevzata ze soub&Zné zpracovavané PD
,Zvyseni kapacity trati Tynisté n/O - Castolovice - Solnice, 2.84st, rekonstrukce zst. Castolovice*,
02/2012, SUDOP Praha.

Technické feSeni je zpracovano ve Ctyfech variantach, které se vuci sobé liSi v postupné se
zvySujicim rozsahu zésahu do infrastruktury. Pro potfeby hodnoceni je provedeno srovnani
projektovych variant s variantou bez projektu.

Varianty feSeni projektu se uvazuji:
* Varianta minimalni
* Varianta optimalni
» Varianta optimalni Il

* Varianta maximalni




4.1. Varianta bez projektu

Varianta bez projektu je fiktivni variantou, kter& znamena ponechani infrastruktury ve stavajicim
stavu bez investi¢nich akci. V pfipadé doziti nékterych infrastrukturnich prvkd je navrzena jejich
nahrada. Rozsah provozu vychazi ze sou¢asného stavu a je pfizplsoben stavu infrastruktury.

Ve varianté bez projektu je uvaZovano s pravidelnou adrzbou infrastruktury a periodickymi
opravami. V pribéhu hodnoticiho obdobi se predpoklada nahrada stavajiciho dozivajiciho
staniéniho zabezpe&ovaciho zafizeni v Zst. Tynisté n.O. a Castolovice a s tim souvisejici nahrada
tratového zabezpecovaciho zafizeni na sousednich Usecich. V Zst. Tynisté n.O. je z téchto divodu
nutna Uprava zabezpedeni prejezdu spocivajici v Upravé vedeni vleéek Vojenska viecka ¢.28 a
ELITEX reality a koleji €. 17 — 25, tak aby byl pfejezd v km 49,172=km 22,253=0,234 zkracen.

V rédmci pravidelné udrzby se predpokladad v hodnoticim obdobi udrzba Zelezni¢niho svrsku,
spodku, mostl a dalSich soucasti infrastruktury.

4.2, Varianta minimalni

V této varianté je navrzena rekonstrukce Zst. Castolovice a Rychnov n.K. podle PD ,Zvy3eni
kapacity trati Tynisté n/O - Castolovice - Solnice, 2.¢ast, rekonstrukce Zst. Castolovice*, 02/2012,
SUDOP Praha. Dale je navrzeno doplnéni ostrovnich nastupiSt a vystavba odstavnych koleji
v Zst. Tynisté n.O., nové zabezpedovaci zafizeni v Zst. Castolovice a Rychnov n.K. Tratové
zabezpedovaci zafizeni v Gseku Tynisté n.O. — Castolovice a Castolovice — Rychnov n.K. je
automatické hradlo s ndvéstnim bodem na trati. Zabezpeceny jsou Zelezni¢ni pFejezdy v Useku
Tynisté — Rychnov n.K. NavrZena je Uprava severniho zhlavi Zst. Solnice.

V ramci pravidelné udrzby se predpoklada v hodnoticim obdobi Udrzba Zelezniéniho svrsku,
spodku, mostl a dalSich soucasti infrastruktury.

Zst. Tynist & n.O.

V novém stavu je ve stanici navrZzena vystavba nastupist s vySkou hrany 550 mm nad TK
s mimouroviiovym pfistupem podchodem. Navrh vychazi z dfive zpracované dokumentace PD
.Rekonstrukce Zst. Tynisté n.0.“, 02/2011, Prodin.

Nastupisté jsou umisténa v blizkosti stavajici vypravni budovy a pro jejich umisténi je navrzena
Uprava kolejisté zménou geometrie stani¢nich koleji €. 3 a 5 a pferuSenim koleje €.4. Nastupisté €.
1 je vnéjSi, u vypravni budovy a ma délku 120m. Ostrovni nastupisté ¢. 2 ma délku néstupnich
hran 184 m a 170 m a je umisténo mezi kolej €. 1 a 3 do prostoru vzniklého vybo€enim koleji €. 3 a
5. VyuZito je misto po zruSené koleji €. 7 a jsou zkraceny koleje €. 9 a 11. Ostrovni nastupisté &. 3
ma délku nastupni hrany 120 m a je vloZeno do preruseni koleje €.4. Nastupni hrana u koleje &. 6
je jako zalozni a pro pfipady mimoradnosti a dopravnich Spi¢ek. Soupravy osobnich vlakud jsou po
splnéni vSech ukonl pfesunuty na jinou kolej. Kolej €. 6 je ur€ena primarné pro nakladni dopravu.
Z duvodu umisténi nastupni hrany u této koleje si dopravce upravi technologické postupy ve
stanici tak, aby na koleji .6 nebyly v prostoru u nastupisté uskute¢niovany ukony a prace
vyZadujici pochlzku po obou stranach soupravy.

Navrzené feSeni peronizace stanice vyvolava pozadavky na stavbu provizorniho zabezpe€ovaciho
zafizeni. V rdmci toho jsou vSechny mechanické prestavniky a zavorniky na obou zhlavich
nahrazeny elektromotorickymi pfestavniky. Bude provéfen stav stavajicich svételnych navéstidel,
navestidla v nevyhovujicim stavu budou nahrazena novymi. Bude provedena rekonstrukce Fidiciho
pfistroje a stavédlovych pristroji elektromechanického SZZ, budou osazeny manipulatory pro
ovladani elektromotorickych prestavnikl. Nutna je Uprava spocivajici v znemoznéni prljezdu po
koleji €. 4 a oprava vyhybek, tak aby umozZnily namontovéani elektromotorickych prestavniku.




Z duvodu nedostatecné kapacity koleji pro nakladni dopravu je navrzeno zfizeni odstavnych koleji
pro nakladni dopravu. Odstavné koleje jsou situovany na zapadni strané stanice ve sméru Hradec
Kralové. Jednd se o vyuZiti prodlouzené stavajici vytazné koleje €. 2b pro potfeby nakladni
dopravy, zejména odstavovani vozu. Odstavné koleje jsou zfizeny v misté predpokladaného
rozSifeni stanice o prednadraZzi dle pfedchozich dokumentaci. Jedna se o tfi kusé koleje &. 102,
104 a 106 s délkami 310, 267 a 264 m. Koleje ¢. 102 a 104 jsou uvazovany pro odstavovani vozu,
kolej €. 106 je prodlouZzenim vytazné koleje €. 2b, kterd ma délku 230m. Kolej €. 102 svoji délkou
umozfuje odstaveni soupravy Mn vlaku pro SKODA AUTO a.s. o 9-ti vozech véetné lokomotivy a
tedy o moznou rezervu v pfipadé nedostatku volnych koleji ve stanici. Vlak od Solnice je mozné
pFijmout napf. na kolej €. 1 a cestou posunu jej nechat pfejet na kolej €. 102, kde vycka na spojeni
s dalSi soupravou na koleji 6 nebo 8. Opacné Ize kolej 102 vyuZit i pro v€asné uvolnéni koleji €. 6 a
8 po rozdéleni vlaku na dvé ¢asti. VySe uvedena moznost je alternativni feSeni nedostatku koleji
v Zst. Tynisté n.O.

V pribéhu hodnoticiho obdobi se predpoklada nahrada dozivajiciho elektromechanického
staniéniho zabezpe&ovaciho zafizeni v Zst. Tynisté n.O. a Castolovice a s tim souvisejici nahrada
tratového zabezpecovaciho zafizeni na sousednich Usecich. V Zst. Tynisté n.O. je z téchto divodu
nutna Uprava zabezpeceni prejezdl spocivajici v Upravé vedeni vleCek Vojenska vlecka ¢. 28 a
ELITEX reality a koleji €. 17 — 25, tak aby byl pfejezd v km 49,172=km 22,253=0,234 zkracen.
Drive osazené elektromotorické pfestavniky budou uZity i pro nové SZZ.

7st. Castolovice

V novém stavu ma stanice 5 dopravnich koleji, koleje €. 1, 2 a 3 jsou prujezdné, kolej €. 4 je kusa
pro ukonceni osobnich viaki od Rychnova n.K., kolej €. 5 je dopravni pro potfeby nakladni
dopravy. Kolej €. 5 je prozatimné zapojena pouze do tyniStského zhlavi, v km 57,946 je ukonéena
zarazedlem. PInohodnotné zapojeni i na kostelecko/rychnovském zhlavi je v cilovém stavu az
bude mozné upravit trasu cyklostezky vedené soubé&zné podél kolejisté. Navrzena je vystavba
nastupist s hranou 550 mm nad TK s délkou 2 x 170 m u koleji €. 1 a 2, u koleje €. 4 je délka
nastupisté 90m. Kolej €. 3 slouzi pro nakladni dopravu a je délena kolejovou spojkou do 1. koleje
na dvé stejné dlouhé Casti s délkou 321 m. Ve stanici je doplnéna kolejova spojka z traté z
Rychnova na 1. stani¢ni kolej tak, aby byla moZné jizda z Rychnova také na 3. stani¢ni kolej.
Konfigurace kolejisté umozniuje ve vyhledu zfidit kolej €. 5 v celé délce.

Zst. Rychnov n.K.

V novém stavu ma stanice dvé dopravni koleje 1 a 3 délky 329 m umoziuijici kfizovani nakladnich
vlakl uvazované délky. Do koleje €.3 je zapojena manipulaéni kolej €.5. Ve stanici jsou u koleji 1 a
3 navrZena jednostranna nastupisté s vySkou 550 mm nad TK délky 60 m. Stanice je vybavena
novym zabezpecovacim zafizenim, dalkové ovladanym z Zst. Castolovice. Kvili zabezpedenti jizdy
vlakl telefonickym dorozumivanim v aseku Rychnov n.K. - Solnice je stanice obsazena
pracovnikem, ktery bude zjistovat, zda vlak od Solnice dojel cely.

Zst. Solnice

V novém stavu je navrZzena Uprava severniho zhlavi stanice spoc€ivajici ve zméné zapojeni koleji €.
2 a 3 do hlavni koleje €. 1. Duvodem je prodlouzeni koleje €.2 nutné pro umoznéni manipulaci
s vozy na vleéce SKODA AUTO, zavod Kvasiny. Bez této Gpravy neni mozné realizovat provozni
koncept GVD na trati s obsluhou vieéky SKODA AUTO a.s. v predpokladanych &asovych
intervalech.

Zména konfigurace kolejisté je navrZzena jen na severnim zhlavi u kusého zakon&eni stanice.
Navrzeno je prodlouZzeni koleje &. 2 na délku 166 m, kterého je dosazeno zménou zapojeni
vyhybek €. 8 a 9. Dochazi i k prodlouzeni koleje €. 3a, slouZzici pro nakladku a vykladku, na délku




60 m, coZ umozni pfistaveni napf. 4 vysokosténnych vozu Eas-u, nebo dvou jednotek na prepravu
dfeva fady Laaps-y. Zapojeni koleje ¢. 3 i do severniho zhlavi, na rozdil od pFedeSlych
dokumentaci, vyrazné zjednoduSuje manipulace s vozy. Kolej €. 1 ma délku 150 m (k namezniku
vyh. €. 9). Kusa kolej €. 1b m& délku 59 m (vyh. &. 9 — zardZedlo) coZz umoZzni posun se dvéma
dokumentacim je absence spojky koleji €. 3 a 1 pro umoZznéni objizdéni pfipojného vozu u
osobnich vilakl. Objizdéni voz( neni uvazovano z divodu vyvoje vozového praku orientovaného
na jednotky a neni mozné z divodu kolize s posunovymi cestami pro zajiSténi posunu z/na viecku

SKODA AUTO a.s

Konfigurace kolejisté uvazuje s budoucim osazenim zabezpec€ovaciho zafizeni a navéstidly, avSak
v minimalni varianté zlstava stanice zabezpelena stavajicim zafizenim. Zména konfigurace
kolejisté nema vliv na zavérovou tabulku, a proto se nadale pocita se zabezpeovacim zafizenim
1. kategorie s Ustfednim zamkem a zabezpecenim vymén vyménovymi zamky.

Zabezpe €ovaci zafFizeni

Rozsah uprav zabezpelovaciho zafizeni je prfevzat ze soubéZné& zpracovavané PD ,ZvySeni
kapacity trati Tynisté n/O - Castolovice - Solnice, 2.¢ast, rekonstrukce Zst. Castolovice®, 02/2012,
SUDOP Praha. Souhrnné jsou navrZzena nasledujici opatfeni:

V Gseku Tynisté n.O. — Castolovice je navrzeno tratové zabezpe&ovaci zafizeni typu automatické
hradlo (AH) s navéstnim bodem na trati. Hradlo je navrzeno v km 53,730 ve sméru Castolovice,
resp. 53,848 ve sméru Tynisté. Technologické objekty i technologie umozniuji vyhledové rozsiteni
AH na vyhybnu Lipa v prostoru zruSené odbocky na vlec¢ku do betonarky.

V tseku Castolovice — Rychnov nad KnéZnou je navrZeno tratové zabezpedovaci zafizeni typu
automatické hradlo (AH) s navéstnim bodem na trati v km 3,900. Navéstidla AH jsou navrZzena za
nastupistém zastavky Synkov. Navrhované technologické objekty i technologie umoZzZniuji
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vyhledovou moZznost rozSifeni na vyhybnu Synkov.

V Zst. Castolovice je navrzeno nové staniéni zabezpedovaci zafizeni 3. kategorie, ovliadané mistné
s moznosti vyhledového dispecerského fizeni.

V Zst. Rychnov n.K. je navrzeno nové staniéni zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie, ovladané
z 7st. Castolovice. Nadale je tfeba dopravni zaméstnanec pro zjitovani konce viaku od Solnice
pro zabezpeceni jizdy vlakd v iseku Rychnov n.K. — Solnice z davodu telefonického dorozumivani
v tomto useku.

V Gseku Tynisté nad Orlici — Castolovice — Rychnov n.K. je navrzeno zabezpedeni prejezdil
v rozsahu dle PD ,Zvy3eni kapacity trati Tynisté n/O - Castolovice - Solnice, 2.8ast, rekonstrukce
7st. Castolovice*, 02/2012, SUDOP Praha.

4.3. Varianta optimalni

Varianta vych&zi z infrastrukturnich Gprav varianty minimalni, kterou rozSifuje o nasledujici

vvvvvv

« V Gseku Tynisté n.O. — Castolovice je navrzena vyhybna Lipa.
« V tseku Castolovice — Rychnov n.K. je navrzena vyhybna Synkov.

« Vuseku Castolovice — Rychnov a Gasteéné i v Useku Rychnov - Solnice je navrZzeno
zvySeni rychlosti.




e Zahrnuti zastavky Rychnov n.K. zastavka do obvodu Zst. Rychnov n.K.
« Upravy a vystavba SZZ v zst. Tynisté n.O. a TZZ v pfilehlych usecich.
Zst. Tynist & n.O.

Ve stanici je navrZzena peronizace a Upravy kolejisté v rozsahu minimalni varianty doplnénim
kusych koleji 102-106 a rozSifeni o Upravu zapojeni vle¢ek ELITEX reality a Vojenské vlecky &. 28
— Tynisté n.O. z dlvodu rekonstrukce prejezdu, vyvolané vystavbou nového zabezpecovaciho
zafizeni. Ve stanici je navrZzena Uprava prejezdu v km 49,172

Nastupisté jsou umisténa v blizkosti stavajici vypravni budovy a pro jejich umisténi je navrZzena
Uprava kolejisté zménou geometrie stani¢nich koleji €. 3 a 5 a prerusenim koleje €.4. Nastupisté ¢.
1 je vngjsi, u vypravni budovy a ma délku 120m. Ostrovni nastupisté ¢. 2 ma délku nastupnich
hran 184 m a 170 m a je umisténo mezi kolej €. 1 a 3 do prostoru vzniklého vybodenim koleji €. 3 a
5. VyuZito je misto po zruSené koleji €. 7 a jsou zkraceny koleje €. 9 a 11. Ostrovni nastupisté &. 3
ma délku nastupni hrany 120 m a je vloZeno do preruseni koleje €.4. Nastupni hrana u koleje &. 6
je jako zalozni a pro pfipady mimoradnosti a dopravnich Spi¢ek. Soupravy osobnich vlaku jsou po
splnéni vSech ukonl pfesunuty na jinou kolej. Kolej €. 6 je ur€ena primarné pro nakladni dopravu.
Z duvodu umisténi nastupni hrany u této koleje si dopravce upravi technologické postupy ve
stanici tak, aby na koleji .6 nebyly v prostoru u nastupisté uskute€niovany ukony a prace
vyZadujici pochlzku po obou stranach soupravy.

Z divodu nedostate¢né kapacity koleji pro nakladni dopravu je navrzeno zfizeni odstavnych koleji
pro nakladni dopravu. Odstavné koleje jsou situovany na zapadni strané stanice ve sméru Hradec
Kralové. Jednd se o vyuZiti prodlouzené stavajici vytazné koleje €. 2b pro potfeby nakladni
dopravy, zejména odstavovani vozu. Odstavné koleje jsou zfizeny v misté predpokladaného
rozSifeni stanice o prednadraZzi dle pfedchozich dokumentaci. Jedna se o tfi kusé koleje &. 102,
104 a 106 s délkami 310, 267 a 264 m. Koleje ¢. 102 a 104 jsou uvazovany pro odstavovani vozd,
kolej €. 106 je prodlouzenim vytazné koleje €. 2b, kterd ma délku 230m. Kolej €. 102 svoji délkou
umoznuje odstaveni soupravy Mn vlaku pro pfepravu automobilt o 9-ti vozech véetné lokomotivy a
tedy o moZnou rezervu v pfipadé nedostatku volnych koleji ve stanici. Vlak od Solnice je mozné
pfijmout napf. na kolej €. 1 a cestou posunu jej nechat prejet na kolej €. 102, kde vycka na spojeni
s dalSi soupravou na koleji 6 nebo 8. Opacné Ize kolej 102 vyuZit i pro v€asné uvolnéni koleji €. 6 a
8 po rozdéleni vlaku na dvé &asti. VySe uvedena moznost je alternativni feSeni nedostatku koleji
v Zst. Tynisté n.O.

NavrZzeno je nové stani¢ni zabezpe€ovaci zafizeni Ill. kategorie, z téchto davodi nutna Uprava
zabezpedleni prejezdl spocivajici v Upravé vedeni vlieCek Vojenska vieCka €.28 a ELITEX reality a
koleji &. 17 — 25, tak aby byl pfejezd v km 49,172=km 22,253=0,234 zkracen. S novym SZZ je
navrZzena nahrada tratového zabezpelovaciho zafizeni na sousednich Usecich, v Useku Tynisté
n.0. — Tfebechovice p.0. s navéstnim bodem na trati. NavrZzeno je dosazeni elektrického ohfevu
vymen.

Gsek Tynist & n.O. — Castolovice

V Useku je navrZzena vyhybna Lipa v km 54,199.

Vyhybna Lipa

Vyhybna je zfizena v km 54,199 v Useku Tynisté — Castolovice mezi zastavkami Lipa a Cestice.
Vyhybna je navrZena s jednou predjizdnou koleji délky 686 m. Rychlost do pfedjizdné koleje je 60
km/h na obou zhlavich. Obé krajni vyhybky jsou vybaveny elektrickym ohfevem vymén. Vyhybna
neni obsazena, ovladani zabezpecovaciho zafizeni je dalkove.




Vyhybna je navrZena v prostoru byvalého odboceni a kolejisté vieCky do betonarky. Krajni vyhybky
jsou vkm 53,763 a 54,634. V obvodu vyhybny (mezi vjezdovymi navéstidly) jsou dva Zeleznicni
prejezdy, které jsou zavazany do zabezpelovaciho zafizeni. Technologie zabezpecovaciho
zafizeni je umisténa v technologickém objektu navrzeném pro zafizeni AH v jiz ramci PD ,ZvySeni
kapacity trati Tynisté n/O - Castolovice - Solnice, 2.&ast, rekonstrukce Zst. Castolovice“. Pro zFizeni
vyhybny je nutny trvaly zabor pozemk( v rozsahu 4515 m?,

Tab.6 Trvalé zabory pro vyhybnu Lipa

majitel pozemku druh pozemku, vyuziti p%rl,(;(le;m trva&/é?bor
Pozemkovy fond CR Zemédélsky puadni fond 1013/3 5
Obec Lipa nad Orlici Zemédéelsky pudni fond 1013/2 376
Obec Lipa nad Orlici PUPFL — les 1020/1 34
Betonika spol.s.r.o. ostatni - draha 1034/4 4100
celkem 4515
vynéti ZPF 381
vynéti PUPFL 34

7st. Castolovice

Rozsah Uprav je stejny jako v minimalni varianté a definovany v PD ,ZvySeni kapacity trati Tynisté
n/O - Castolovice - Solnice, 2.¢ast, rekonstrukce 7st. Castolovice*, 02/2012, SUDOP Praha. Ve
vyhledu je uvaZzovano s prodlouzenim koleje €. 5 a jejim zapojenim i na kosteleckém zhlavi.

usek Castolovice — Rychnov n.K.

V Useku je navrzeno zvySeni rychlosti az na 80 km/h. Divodem je poZzadované obraceni osobnich
vlakll na zastavce Rychnov n.K. zastavka podminéné zvySenim rychlosti v Useku. V Gseku je
navrzena vyména drobného kolejiva a nevyhovujicich souc€asti Zelezni¢niho svrdku, doplnéni
kolejového loze a smérova a vySkova Uprava koleje a rekonstrukce nevyhovujicich mostl a
propustkd. V nékterych obloucich je nutné doplnéni pfechodnic a zavedeni nebo zvySeni
pFevySeni. NavrZena je nasledujici Gprava rychlostnich pomért v iseku Castolovice-Solnice:

km 0,0 — 2,334 V=60 km/h
km 2,334 - 6,687 V=80 km/h
km 6,687 — 7,726 V=60 km/h
km 7,726 — 8,360 V=50 km/h
km 8,360 — 8,540 V=40 km/h
km 8,540 — 9,773 V=50 km/h
km 9,773 — 10,150 V=40 km/h
km 10,150 — 12,260 V=50 km/h
km 12,260 — 13,800 V=60 km/h
km 13,800 — 15,014 V=50 km/h
km 15,014 — 15,609 V=40 km/h

Ve stavajicim stavu je v useku 2,334-6,687se zvySenim rychlosti na 80 km/h kolej tvofena
kolejnicemi S49 nebo T na difevénych nebo betonovych prazcich SB5 a je svafena do bezstykové
koleje. Vyména svrsku je pro potfeby hodnoceni zapoc¢tena v nakladech na udrzbu.




Tab.7 Navrhovana Uprava zvySeni rychlosti v obloucich

stanic¢eni [km] | navrhované upravy parametry
3,389-3,493 doplnéni pfechodnic R=1500m, V=80km/h, D=0mm [=51mm
3,991-4,376 doplnéni pfechodnic, R=995, V=80 km/h, D=50mm, L=40m [=36mm

zfizeni prevyseni

5,285-5,476 doplnéni pfechodnic, R=1180m, V=80km/h, D=30mm, L=25m, |=34mm
Zfizeni prevyseni

5,759-6,171 dopInéni pfechodnic, R=990m, V=80km/h, D=40mm, L=30m, I=37mm
Zfizeni prevyseni

V km 4,077 je navrZzena vyhybna Synkov.
Vyhybna Synkov

Vyhybna je zfizena v km 4,077 v Gseku Castolovice — Rychnov n.K. v blizkosti zastavky Synkov.
Vyhybna je navrZzena s jednou predjizdnou koleji délky 351m. Rychlost do predjizdné koleje je 50
km/h na €astolovickém zhlavi a 60 km/h na rychnovském zhlavi. Obé krajni vyhybky jsou vybaveny
elektrickym ohfevem vymén. Vyhybna neni obsazena, ovladani zabezpelovaciho zafizeni je
dalkové.

Vyhybna je navrZzena v tésné blizkosti zastavky Synkov. Nastupisté zastavky délky 60 m s vySkou
nastupni hrany 550 mm nad TK je uvazovano v km 3,795. Vzhledem k nutnosti projizdéni zastavky
osobnimi vlaky z dopravné-technologickych ddvodd neni vystavba nastupisté uvaZzovana
v investi€nich nakladech. Krajni vyhybky jsou v km 3,828 a 4,349, zastavka je v zahlavi vyhybny.
V obvodu vyhybny (mezi viezdovymi naveéstidly) jsou dva Zelezni¢ni pfejezdy, které jsou vybaveny
mechanickym zabezpelovacim zafizenim (pevnd uzamykatelnd zévora). Technologie
zabezpeclovaciho zafizeni je umisténa v technologickém objektu navrzeném v ramci PD ,ZvySeni
kapacity trati Tynist& n/O - Castolovice - Solnice, 2.&ast, rekonstrukce Zst. Castolovice*, 02/2012,
SUDOP Praha, pro zfizeni AH. Pro zfizeni vyhybny je nutny trvaly zabor pozemku v rozsahu 3736

m?2.

Zst. Rychnov n.K.

Rozsah stavebnich Uprav je stejny jako v minimalni varianté a definovany v PD ,ZvySeni kapacity
trati Tynisté n/O - Castolovice - Solnice, 2.¢ast, rekonstrukce 7?st. Castolovice*. Pro realizaci
zamérl objednatele osobni dopravy je nutné dopravné technologické rozSifeni stanice o zastavku
Rychnov n.K. zastavka. Zastavka je kryta vjezdovym navéstidlem a ve sméru Solnice je odjezdove
naveéstidlo.

zast. Rychnov n.K. zastavka

Zastavka Rychnov n.K. zastavka je v navrhovaném stavu rekonstruovana. Vzhledem k rozdéleni
nastupisté prejezdem v km 9,713 a nevhodnym smérovym pomeérim (polomér R=182 m) v prvni
Casti nastupisté, je rekonstruovana pouze ¢ast nastupisté za prejezdem, ktera je umisténa v pfimé
a Castecné v prechodnici. Rekonstruovana ¢ast nastupisté za prejezdem ma délku 68 m (délka 60
m pro soupravu vlaku a 8 m z duvodu viditelnosti navéstidla) a vySku nastupni hrany 380 mm nad
TK. ProtoZe nastupisté zasahuje do pfechodnice oblouku o poloméru R=180 m nelze navrhnout
nastupni hranu ve vysce 550 mm nad TK. Pfistup na nastupisté je z cesty na soukromy pozemek
z dlvodu vedeni pfistupu na nastupisté pred vystraznik pfejezdu. Je navrZzen vykup pfistupové




cesty a Uprava jejiho zapojeni pfed vystraznik pfejezdu. Cesta je zadldZzdéna zamkovou dlazbou,
nastupisté je nové osvétleno a vybaveno pfistreSkem bez bocnich stén.

Zastavka je z technologickych davodl zahrnuta do obvodu stanice Rychnov n.K. Ve sméru od
Solnice je kryta vjezdovym navéstidlem a pfejezd vkm 9,713 je kryty navéstidlem cestovym.
Dlvodem je kryti pfejezdu v dobé mimo vystrahu prejezdového zabezpecovaciho zafizeni.
Stavajici viezdové navéstidlo od Solnice se stane navéstidlem cestovym. Ve sméru Solnice je kryt
odjezd na trat odjezdovym navéstidlem za zastavkou. VySe navrZzené feSeni je nutné pro
umoznéni obraceni osobnich vlaki na zastavce dle pozadavkl organizatora vefejné dopravy
v Krélovéhradeckém kraji a spinéni pozadavkd SKODY Auto na nékladni dopravu. Dopravni
technologie vyZaduje odjezd manipulaéniho viaku ze Solnice jiz v dobé obsazeni zastavky
osobnim vliakem.

Alternativné je mozné umistit nastupisté s vySkou 380 mm nad TK pfed pfejezdem v km 9,713
avSak s kratSi délkou nastupni hrany. Umisténi nastupisté pred prejezd komplikuje konfigurace
terénu a blizkost obytného domu. V pfipadé kratSi délky nastupisté je jeho realizace mozna.

Daldi moznosti umisténi zastavky je v km 9,430 mezi mostem pfes KnéZznou a pred pFejezdem
v km 9,474. Zde je mozné situovat nastupisté délky 60 m s vySkou nastupni hrany 550 mm nad
TK. Vyhodou je kratkd dochazkova vzdalenost na autobusové nadrazi.

usek Rychnov n.K. — Solnice

V Useku Rychnov n. K. — Solnice je navrzena smérova a vyskova Uprava koleje a ¢astecné zvySeni
rychlosti na 60 km/h v km 12,260 — 13,800.

V Useku je navrzeno tratové zabezpecovaci zafizeni typu automatické hradlo s vleCkou na trati.
VleCka Preymesser odbocujici ztrati vkm 12,373 je ve stavajicim stavu zabezpecena
zabezpe€ovacim zafizenim pomoci vieCkového kli€e a krycimi navéstidly umozZiuje uzamceni
vlaku na vile€ce a uvolnéni trati béhem obsluhy vlie€ky. V navrhovaném stavu je zabezpecovaci
zafizeni vle€ky zahrnuto do tratového zabezpecovaciho zafizeni a stavajici kryci navéstidla budou
slouzit jako navéstidla AH. Tratovy uUsek je ukon&en vjezdovym navéstidlem do Zst. Rychnov
vysunutym cca do km 10,2 kryjicim zastavku Rychnov n.K. zastavka.

V8echny Zelezni¢ni pfejezdy na Uzemi Rychnova n.K. jsou zabezpedeny minimalné svételnym
pfejezdovym zabezpeCovacim zafizenim, kromé pfejezdu vkm 9,850 =zabezpeenym
uzamykatelnou zavorou.

Zst. Solnice

Rozsah stavebnich Gprav je obdobny jako ve varianté minimalni, tj. prodlouzeni stani¢ni koleje €. 2
zménou umisténi vyhybek €. 8 a 9.

Oproti varianté minimalni je navic navrZzena Uprava osovych vzdalenosti koleji €. 1 a 2 na min.
4,75 m a stim souvisejici posun vyhybek €. 6 a 7 a Uprava vyhybky AZ1 pro jeji umisténi na
dlouhych prazcich vyhybky €.6. NavrZzeno je vybaveni stanice zabezpecovacim zafizenim III.
kategorie. Dosazena jsou odjezdova, cestova a sefadovaci navéstidla, vybrané vyhybky jsou
vybaveny elektromotorickymi pfrestavniky a ohfevem vymén. Pro odvod vody z kolejisté je
uvazovano se zfizenim trativodu. Kontrola volnosti koleje je pomoci poc¢itaCu naprav. Prestavniky
a ohfevy vymén jsou navrzeny i na vyhybky AZ1 a AZ2 na vleéce SKODA AUTO a.s. z ddvodu
zajisténi bezproblémového a rychlého posunu. V Useku Rychnov n.K. — Solnice je navrZzeno
tratové zabezpeCovaci zafizeni AH s navéstnim bodem na trati. Stavajici kryci navéstidla vie¢ky
Preymesser Lipovka slouZi nové i jako oddilova navéstidla.

Moznosti jak zvySit kapacitu pro odstavovani vozu v Zst. Solnice je prodlouzeni koleje €. 205 resp.
207. Odbocenim koleje €. 205 z vyhybky €.3 se kolej €. 205 prodlouZzi na délku 165 m, coZ umozni




odstaveni 5-ti patrovych jednotek délky 31 m pro pfepravu automobill (o 3 vice nez dnes). Vliv na
zabezpecovaci zafizeni je minimalni, po¢et vyménovych a kontrolnich zamkd pro vjezd na vie¢ku
Alfa na kolejich 201 a 203 se snizi o 1. Pro realizaci je tfeba demolice plechového pfistifeSku pro
deponovani hnacich vozidel na koleji &. 207. Jedna se oviem o Upravu koleji vleCkare, které jsou
pronajimany pravé pro deponovani vozl na pfepravu automobild. Uvedena moZznost je zminéna
jako alternativni feSeni nedostatku koleji v Zst. Solnice a namét pro dalSi zpracovani, neni
zahrnuta do néakladu stavby ani dopravni technologie.

Obr.3  Zst. Solnice - mozné prodlouZeni koleje 205 pro deponovani vozu

Uzitecné délky koleji
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4.4, Varianta optimalni Il

Varianta je rozSifenim optimalni varianty o rozsahlejSi upravy v Zst. Tynisté n.O. V Zst. Tynisté n.O.
je navrZzena vystavba nastupist, vystavba kusych koleji €. 102-106 pro nakladni dopravu, Gpravy
vledek na kralovéhradeckém zhlavi, nahrada stupfiovych vyhybek pomérovymi na Castolovickém
zhlavi, prodlouZeni koleji pro nakladni dopravu, doplnéni kolejovych spojek pro umozZnéni
zaporného intervalu kfizovani ve smeéru Nachod, zfizeni stfedniho zhlavi rozdélenim koleji pro
osobni dopravu a vystavba nového stani¢niho zabezpe€ovaciho zafizeni.

Tyto uUpravy kolejisté umozni prodlouzeni stavajicich koleji €. 6, 8 a 10 pro nékladni
dopravu a umozni pro nakladni vlaky vyuZzivat &ast i koleje €. 2. Nové dosahuji koleje &. 6-10
celkové délky 726, 648 a 577 m a kolej €. 2a délky 323 m. Kolej €. 6 je rozdélena spojkou do koleje
¢. 2a a umoziuje tak déleni nebo spojovani néakladnich vlakd pro SKODA AUTO a.s bez
vytahovani posunového dilu do vytazné koleje & 2b. NavrZzeno je i zvy3eni rychlosti do
predjizdnych koleji a kolejové spojky pro umoznéni zaporného intervalu kfizovani ve sméru
Nachod.

NavrZzend konfigurace kolejist€é umozni vétsi segregaci nakladni a osobni dopravy, prodlouzeni
koleji pro nakladni dopravu a tim i zvySuje provozni vykonnost stanice a zlepSuje podminky
provozu v zst. Tynisté n.O.




4.5.

Varianta maximalni

Varianta vychazi z infrastrukturnich Gprav varianty minimalni, optimalni a optimalni I, které

5.

MiLviv s

Je navrZzena modernizace celé Zst. Tynisté n.O. vCetné vystavby pfednadrazi ve sméru
Hradec Kralové pro nékladni dopravu.

V Gsecich Tynisté n.O. — Castolovice je navrZzena komplexni modernizace trati se zvysenim
rychlosti az na 120 km/h a Gnosnosti trati.

Je navrzena nova Zelezni¢ni stanice Lipovka v Useku Rychnov n.K. — Solnice, jako
doplnéni stavajici Zst. Solnice, kterA nema pro potfeby nakladni dopravy dostate¢nou
kapacitu. Stanice je navrZzena pouze pro potieby nakladni dopravy, jejim ukolem je
soustfedit prace s fazenim vliak( pro SKODA AUTO a.s do blizkosti nakladky a odlehgit tak
pretizené zst. Tynisté n.O. Predpoklada se zde fazeni nakladnich vlak(, deponovani
souprav vozl k nakladce, pfejimani a pfedavani vozd na viecku SKODA AUTO a.s.,
zejména v pfipadé rozsifeni zavodu a vystavbé nového nakladaciho mista. Stanice Lipovka
je navrzena vkm 12,9 - 13,8. Jedn& se vrcholovy Usek traté ve vodorovné a ve vétSiné
Useku v pfimé, dva smérové oblouky na zacatku a konci Useku maji polomér R=975m,
délku 147 m a R=1146m a délku 210 m. V blizkosti stanice se nachazi stavajici vliecka
Preymesser Lipovka v km 12,373 a prumyslova zona Lipovka, ktera jeSté neni zcela plné
vyuZita. Velikost stanice je pro potfeby hodnoceni pfedpokladana pfiblizné jako 2,5
nasobek velikosti Zst. Castolovice, tj. cca 6-8 koleji. Navrhovana stanice Lipovka se
nachazi na katastru obci Lipovka u Rychnova nad Knéznou a Litohrady.

TECHNOLOGICKA A STAVEBNI CAST

V ramci studie proveditelnosti nejsou vymezena piesna technicka feSeni pro jednotlivé varianty do
podrobnosti. U¢elem studie byl vybér varianty feSeni, resp. rozsahu zasahu do infrastruktury.
Sledované technické parametry jsou odvislé od tratové rychlosti a kategorie traté. Jako zaklad
nového stavu je uvazovano technické feSeni navrzené v PD ,ZvySeni kapacity trati Tynisté n/O -
Castolovice - Solnice, 2.8ast, rekonstrukce Zst. Castolovice®, 02/2012, SUDOP Praha. Toto feseni
je prevzato jako zakladni do minimalni varianty a ve variantdch optimélni a maximalni je
doplfhovano o dalsi lokality a rozSifeni. Obecné uvaZované parametry jsou Vv nasledujicich
odstavcich.

5.1.

Zabezpe €ovaci zafFizeni

trat'ové zabezpe €ovaci zatizeni

stavajici stav:

— Usek Tynisté n/O - Borohradek TZZ 1.kategorie - telefonicky zplsob dorozumivani,

— Usek Tynisté n/O - Tfebechovice pod Orebem TZZ 1.kategorie - telefonicky zpasob
dorozumivani, 2 prostorové oddily rozdélené hlaskou Petrovice n/O se svételnymi
navestidly a predvéstmi,

— Usek Tynisté n/O - BolehoSt TZZ 1.kategorie - telefonicky zpusob dorozumivani,

- Gsek Tynisté n/O - Castolovice TZZ 1.kategorie - telefonicky zptisob dorozumivani,




- Usek Castolovice - Kostelec n/O TZZ 3.kategorie - automatické hradlo bez navéstniho
bodu na trati, tratovy souhlas,

- Usek Castolovice - Rychnov n/K TZZ 1.kategorie - telefonicky zptsob dorozumivani.
navrhovany stav:
Usek Kostelec n.O. — Castolovice, TZZ

Stavbou dojde ke zfizeni tratového zabezpelovaciho zafizeni 3. kategorie typu automatické
hradlo bez hradla na trati. V ZST Kostelec dojde k navazani tohoto zafizeni na stavajici Szz,
v ZST Castolovice dojde k zavazani na nové zfizeného SZZ. V ramci vystavby TZZ dojde rovnéz
k Upravam stavajiciho prejezdového zabezpe&ovaciho zafizeni. Na pFejezdu v km 60,587 se
predpoklada zfizeni nového prejezdového zabezpedovaciho zafizeni typu PZS 3ZBI, na pfejezdu
v km 58,966 potom zafizeni typu PZS 3SBI. Zelezniéni pfejezd v km 60,297 zistane zabezpeden
stavajicim zpusobem svételnym pfejezdovym zabezpeovacim zafizenim typu PZS 3ZBI.

Plati pro vSechny projektové varianty.
usek Castolovice — Tynist & nad Orlici, TZZ

Stavbou dojde ke zfizeni tratového zabezpelovaciho zafizeni 3. kategorie typu automatické
hradlo s hradlem na trati. Navéstidla automatického hradla budou umisténa v misté uvazované
vyhybny Lipa, aby doSlo k maximalnimu vyuZiti navéstidel pfi zfizeni dopravny. V ZST Tynisté n.
O. dojde k navazani tohoto zafizeni na stavajici SZZ, v ZST Castolovice dojde k zavazani na nové
zfizeného SZZ. Vramci vystavby TZZ dojde rovnéZz Kk Upravam stavajiciho prejezdového
zabezpeclovaciho zafizeni. Na pfejezdech v km 55,850, 54,650 a 52,142 se predpoklada zfizeni
nového prejezdového zabezpecovaciho zafizeni typu PZS 3ZBI, na pfejezdu v km 53,750, 53,277
a 51,449 zafizeni typu PZS 3SBI.

VySe uvedené plati pro projektovou variantu minimalni. Ve variantach optimalni a maximalni je
navrzena vyhybna Lipa se zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie s dalkovou obsluhou.

usek Castolovice — Rychnov n. K., TZZ

Stavbou dojde ke zfizeni tratového zabezpelovaciho zafizeni 3. kategorie typu automatické
hradlo s hradlem na trati. Navéstidla automatického hradla budou umisténa v misté uvazované
ZST Synkov, aby do3lo k maximalnimu vyuZiti navéstidel pFi ziizeni dopravny. V ZST Castolovice
a ZST Rychnov n.O. dojde k zavazani TZZ do nové zfizeného SZZ. Na prejezdech v km 7,690 se
pfedpoklada zfizeni prejezdového zabezpec€ovaciho zafizeni PZS 3ZBI, na pfejezdech v km
5,694, 7,495 se navrhuje zfizeni typu PZS 3SBI. Na prejezdech v km 2,458, 2,912, 3,149, 3,758 a
4,259 je navrzeno zfidit mechanické zabezpec€ovaci zafizeni typu PZM 2.

V Useku je navrZzena samostatna stavba pfejezdového zabezpe€ovaciho zafizeni na pfejezdu v km
1,212. Tyto stavby musi byt koordinovana s navrzenou vystavbou TZZ.

VySe uvedené plati pro projektovou variantu minimalni. Ve variantach optimalni a maximalni je
navrzeno rozSifeni o navrzenou vyhybnu Synkov se zabezpelovacim zafizenim 3. kategorie
s dalkovou obsluhou.

usek Rychnov n. K. - Solnice, TZZ

Ve var minimalni neni uvazovano se stavbou TZZ. Moznost zajizdéni a navrat vlakll ze zastavky
Rychnov n. K. zastavka je feSeno samostatnou stavbou, kterou je zfizovano i nové piejezdové
zabezpeCovaci zafizeni na prejezdu v km 9,713 a pfejezd je vybaven prejezdniky. Tato stavba
musi byt koordinovana s navrZzenou vystavbou SZZ. Tento stav je platny pro minimalni variantu.
Ve varianté optimalni je pfejezd v obvodu Zst. Rychnov n.K. a je kryty cestovym naveéstidlem.




Ve varianté optimalni a maximalni je v Useku navrzeno tratové zabezpe€ovaci zafizeni typu
automatické hradlo s vle¢kou na trati. Vlecka Preymesser odbocujici z trati vkm 12,373 je ve
stavajicim stavu zabezpeCena zabezpe€ovacim zafizenim pomoci vieCkového klice a krycimi
navéstidly umoznuje uzamcéeni vlaku na vieCce a uvolnéni trati béhem obsluhy vilecky.
V navrhovaném stavu je zabezpecovaci zafizeni vleCky zahrnuto do tratového zabezpedovaciho
zafizeni a stavajici kryci navéstidla budou slouZzit jako navéstidla AH. Tratovy Usek je ukoncéen
viezdovym navéstidlem do Zst. Rychnov vysunutym cca do km 10,2 kryjicim zastdvku Rychnov
n.K. zastavka.

Useky Tynist é n.O. — Borohradek / Boleho3 t'/ Tfebechovice p. Orebem

Osazeni nového SZZ do Zst. TyniSté vyvola nutnost zabezpeclit pfilehlé mezistaniéni Useky.
Mezistani¢ni Useky budou vybaveny novym tratovym zabezpeCovacim zafizenim automatické
hradlo, které bude doplnéno v tratovém useku Tynisté n.O.-Tfebechovice pod Orebem hradlem na
trati. Ve varianté bez projektu a varianté minimalni je vystavba TZZ po doziti stavajiciho SZZ Zst.
Tynisté, ve variantach optimalni a maximalni je provedena v rdmci vystavby nového SZZ Zst.
Tynisté n.O.

Stani éni zabezpe ¢ovaci zafFizeni

stavajici stav:

Tynisté nad Orlici

- SZzZ  2Kkategorie, elektromechanické, uvedené do provozu v r.1961,
svételna naveéstidla bez rychlostni navéstni soustavy,

— Uplny dopravni program ze vSech dopravnich koleji do vSech &tyf smérq,

— Tidici pfistroj v DK a dvé zavisla stavédla St.1 na Castolovickém zhlavi a St.2 na
tfebechovickém zhlavi,

— pro indikaci prjezdu vlak( jsou v dopravnich kolejich pouzity ¢aste¢né izolované
kolejnice a z ¢asti kolejové obvody,

- vyhybky v hlavnich dopravnich kolejich jsou zabezpe&eny mechanickymi pfestavniky
a zavorniky, ostatni vyhybky jsou zabezpecCeny pouze prestavniky,

— vyhybky v manipulacnich kolejich jsou zabezpe&eny vyménovymi zamky,
Castolovice

- SZZ 2.kategorie, RZZ typ ECM - C uvedené do provozu v roce 1985 a v roce 2004
proslo komplexni rekonstrukci,

- pro indikaci prijezdu vlaku jsou zfizeny kolejové obvody,
- rychlostni navéstni soustava,
— pomocné stavédlo Pst.1 v km 57.414 na tyniStském zhlavi
Rychnov n.K.
- Zabezpecovaci zafizeni |. kategorie (vyhybky nezavislé na navéstidlech),

— Vjezdova navéstidla a pfedvésti, stanice bez odjezdovych navéstidel,




Solnice
- Zabezpecovaci zafizeni |. kategorie (vyhybky nezavislé na navéstidlech).

— Vjezdova navéstidla a pfedveésti, skupinové odjezdoveé naveéstidlo.

ZST Tynist & n.O., SZZ
navrhovany stav: - var. minimalni

Ve stanici ve varianté minimalni ponechano stavaji SZZ 2. kategorie, dojde k ndhradé vSech
mechanickych prestavnikl a zavorniki na obou zhlavich elektromotorickymi prestavniky.
Vzhledem k technickému stavu stavajicich navéstidel vz. SSSR budou osazena nova svételna
stoZzarova a trpasli¢i navéstidla v polohach stavajicich navéstidel. Bude provedena rekonstrukce
fidiciho pfistroje a stavédlovych pfistroju elektromechanického SZZ, budou osazeny manipulatory
pro ovladani elektromotorickych prestavnik(l. Rozsah je pfebiran z PD ,Rekonstrukce Zst. Tynisté
n.0.% 02/2011, Prodin.

Dosazeni nového SZZ je uvazovano aZz po doZiti stavajiciho a je spojené s nutnou Upravou
konfigurace kolejisté slou¢enim prejezdl v km 49,172=km 0,234 a km 49,172=km 22,253 a
nahradou stupfiovych vyhybek pomérovymi.

navrhovany stav: - var. optimalni, optimalni lam  aximalni

Ve varianté optimalni a maximalni je navrZzeno nové SSZ 3. kategorie spojené se zménou
konfigurace kolejiSté a Upravou zmifiovanych pfejezdd. Vystavba nového SZZ vyvolad nutnost
navrhu nového TZZ v sousednich usecich.

ZST Castolovice, SzZ
navrhovany stav: - vSechny projektové varianty

V ZST Castolovice dojde ke zfizeni nového staniéniho zabezpe&ovaciho zafizeni 3. kategorie typu
elektronické stavédlo. VeSkeré navéstidla v obvodu stanice budou svételnd, platna pro pfislusnou
kolej. Vyhybky do dopravnich koleji budou vybaveny elektromotorickymi prestavniky. Vyhybky do
manipulaénich koleji budou zabezpeleny vyménovymi zamky v zavislosti na pFislusném
odvratném prvku. Vysledny kli¢ zavislosti bude drZzen v EZ. V indikaci prGjezdu viaku budou
pouZzity useky pocitact naprav.

Soucésti SZZ bude i zfizeni nového prejezdového zabezpeCovaciho zafizeni na prejezdu v km
58,262, kde se predpoklada zfizeni zafizeni typu PZS 3ZBI.

Soucésti zabezpec€ovaciho zafizeni bude i kabelova lavka pres feku Béla na Kosteleckém zhlavi.
Lavka zajisti moznost rekonstrukce Zelezni¢nich mosti bez zdsahu a vyluk zabezpecovaciho a
sdélovaciho zafizeni. Kabelova lavka bude tvorena ocelovou konstrukci, ktera bude uloZzena na
betonovych zakladech. Rozpéti lavky bude cca 23m.

Tato Uprava je platna pro vSechny projektové varianty.
ZST Rychnov n. K., SZZ
navrhovany stav: - var, minimalni

V ZST Rychnov n/K dojde ke zfizeni nového staniéniho zabezpe&ovaciho zafizeni 3. kategorie
typu elektronické stavédlo s fidici ¢asti v ZST Castolovice. VeSkeré navéstidla v obvodu stanice
budou svételna, platna pro prislusnou kolej. Vyhybky do dopravnich koleji budou vybaveny




elektromotorickymi  pfestavniky. Vyhybky do manipulaénich koleji budou zabezpeleny
vymeénovymi zamky v zavislosti na pfislusném odvratném prvku. Vysledny kli¢ zavislosti bude
drzen v EZ. V indikaci prdjezdu vlaku budou pouZzity useky pocitact naprav.

Soucésti SZZ bude i zfizeni nového prejezdového zabezpeCovaciho zafizeni na prejezdu v km
8,859, kde se predpoklada zfizeni zafizeni typu PZS 3ZBIl. Na prejezdech v km 8,321 a v km
8,449 se navrhuje zfidit svételné prejezdové zabezpecovaci zafizeni typu PZS 3SBI.

Moznost zajizdéni a navrat vlakl ze zastavky Rychnov n. K. zastavka je feSeno samostatnou
stavbou, kterou je zfizovano i nové prejezdové zabezpelovaci zafizeni na pfejezdu v km 9,713.
Tato stavby musi byt koordinovana s navrZzenou vystavbou SZZ.

V tratovém Useku Rychnov n. K. — Solnice bude zachovano stavajici TZZ 1. kategorie —
telefonické dorozumivani. Pro tyto potfeby je nutné v ZST Rychnov nad Knéznou zfidit/zachovat
pozici pracovnika zajistujiciho kontrolu konct vliakd ve sméru od Solnice.

VySe uvedena Uprava je platné pro projektovou variantu minimalni.
navrhovany stav: - var. optimalni, optimalni lam  aximalni

~ v

Pro variantu optimalni a maximalni je provedeno navic oproti minimalni varianté rozSifeni stanice o
zastavku Rychnov n.K. zastavka, prejezd v km 9,713 u zastavky je kryty cestovym navéstidlem
v km 9,426, vjezd na Sirou trat je zabezpecen odjezdovym navéstidlem v km 9,820 a je zfizeno
nové vjezdové naveéstidlo v km 10,130 a jeho predvést. Pfejezdy v km 9,214 a 9,474 jsou nové
zabezpeleny a zavazany do SSZ.

ZST Solnice, SZZ

navrhovany stav: - var, minimalni

V Zst. Solnice je ve varianté minimalni ponechano stavajici zabezpec€ovaci zafizeni 1. kategorie.
navrhovany stav: - var. optimalni, optimalni lam  aximalni

Ve varianté optimalni a maximalni je navrZzeno stani¢ni zabezpe€ovaci zafizeni 3. kategorie,
dosazeni odjezdovych, cestovych a sefadovacich navéstidel a dosazeni elektromotorickych
pFestavnikd na vyhybky.

prejezdové zabezpe ¢ovaci zafFizeni

Stavaji zabezpecovaci zafizeni jsou nahrazovana z divodu moralni a fyzické zastaralosti.
Prejezdy zabezpecené vystraznym kfizem jsou zabezpelena mechanickym zabezpefovacim
zafizenim s uzamykatelnou zavorou s kli¢em drzenym v mistné umisténém elektromagnetickém
zamku, nebo zabezpec€eny svételnym PZZ. Pfehled stavajiciho a navrhovaného zabezpeceni je

v tabulce.




Tab.8 Prehled zabezpeceni pfejezdd

Nazev ZST/zastavky Eviden éni Ev. Silnice t Fidy Stavaiici typ Navrh
49.172 P 4023 1l._tf PZS 271 neresen*
ZST Tynist é nad Orlici 49.724
50.303 P4024 1. tf. PZS 3ZNI neresen
51.449 P4025 Mistni kom. PZS 3SBI PZS 3SBI
52.142 P4026 1. tr. PZS 3ZBI PZS 3ZBI
Zast. Lipa 52.320
53.277 P4027 Mistni kom. PZS 3SBI PZS 3SBI
53.750 P4028 Mistni kom. PZS 3SBI PZS 3SBI
54.650 P4029 1. tr. PZS 3ZBI PZS 3ZBI
Zast. Cestice 55.830
55.850 P4030 1. tr. PZS 3ZBI PZS 3ZBI
ZST Castolovice 57.713
58,262 = L
0,549 P4031 Mistni kom. PZS 3SNI PZS 3ZBI
1.212 P4097 l. tf. PZS 3SBI nefesen
Zast. Castolovice z. 1.221
2.458 P4099 Mistni kom. Kfize PZM 2
2.912 P4100 Mistni kom. Kfize PZM 2
3.149 P4101 Mistni kom. Kfize PZM 2
3.758 P4102 11, tr. Kfize PZM 2 +
meandry
Zast. Synkov 3.776
4.259 P4103 Mistni kom. KFize PZM 2
Zast. Slemeno 5.675
5.694 P4104 Mistni kom. Kfize PZS 3SBI
7.495 P4105 Mistni kom. Kfize PZS 3SBI
7.960 P4106 1. tf. PZS 3SBI PZS 37ZBI
8.321 P4107 Mistni kom. Krize PZS 3SBI
8.449 P4108 Mistni kom. Kfize PZS 3SBI
ZST Rychnov n/K 8.715
8.859 P4109 Mistni kom. Kfize PZS 3ZBI
9.214 P4110 Mistni kom. Kfize PZS 3SNI
9.474 P4111 Mistni kom. Kfize PZS 3SNI
9.713 P4112 I. tf. PZS 3SNI PZS 3SNI
Rychnov n.K. zast. 9.676
9.850 P4113 Mistni kom. PZM 2 nefesen
11.669 P4114 V. tf. Kfize nefesen
12.889 P4115 V. tf. Kfize nereSen
13.808 P4116 V. tf. Kfize neresSen
14.654 P4117 V. tf. Kfize nefesen
Solnice zast. 14.925
14.968 P4118 1. tf. PZS 3SI neresen
ZST Solnice 15.381
ZST Castolovice 57.713
58.966 P4032 Mistni kom. PZS 3SNI PZS 3SBI
Zast. Kostelec n/O mésto 60.260
60.297 P4033 1. tf. PZS 3ZBI PZS 3ZBI
60.587 P4034 Mistni kom. PZS 3SNI PZS 3ZBI
/ST Kostelec nad Orlici 61.711

*) Pfejezd je ve vyhledu zkracen Upravou kolejisté spolu s vystavbou

Vysvétlivky:
KFize - Prejezd zabezpec€eny pouze dopravnim znacenim
PZM 2 - Mechanické prejezdové zabezpec€ovaci zafizeni ovladané mistné




PZS 3SNI - Svételné PZZ bez pozitivni signalizace a bez doplikové vystrahy pomoci
zavorovych breven

PZS 3ZNI - Sveételné PZZ bez pozitivni signalizace a s doplikovou vystrahou pomoci
zavorovych breven

PZS 3SBI - Svételné PZZ s pozitivni signalizaci a bez doplfikové vystrahy pomoci zavorovych
bfeven

PZS 3ZBI - Svételné PZZ s pozitivni signalizaci a s doplfikovou vystrahou pomoci zavorovych
bfeven

meandry - Konstrukce umoznujici bezproblémovy pohyb péSich, cyklistd, kocarka, apod.

5.2. Sdélovaci za Fizeni

Sdélovaci zafizeni je prevzato z PD ZvySeni kapacity trati Tynist& n/O - Castolovice - Solnice,
2.84st, rekonstrukce Zst. Castolovice, 02/2012, SUDOP Praha. Je platné pro viechny projektové
varianty pocinaje var. minimalni. Rozsah je rozSifovan dle zasahu ve variantdch optimalni a

MrLviv s

Vybudovani dispecerského pracovisté pro dalkové ovladani a kontrolu sdélovaciho zafizeni je
navrzeno v zst. Castolovice. V navaznych etapach po vystavbé Zst. Tynisté n. Orlici a nového
technologického objektu, dojde k pfesunu dispecerského pracovisté ze zst. Castolovice do Tynisté
n.oO.

Diagnosticky opticky kabel

Pro spojeni telekomunikacnich a datovych zafizeni, informacniho systému, kamerového systému,
rozhlasového zafizeni a dalSich technologickych systému v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich a
zastavkach se na feSeném Useku trati navrhuje vybudovat diagnosticky opticky kabel (déle jen
,DOK").

Ve vSech tratovych Usecich se navrhuje polozit pouze jednu HDPE 40/33 (vychéazi z poZadavku
investora ze zadavacich podminek), do které bude zafouknut opticky kabel DOK. DOK se navrhuje
v provedeni s 36-ti optickymi jednovidovymi vidkny. Na vSech vlaknech budou provedena pfislusna
meéfeni v€etné méfeni Utlumu svaru jednotlivych vidken.

Kabelova trasa pro trubku HDPE bude spole¢nd s kabely pro zabezpelovaci zafizeni. Zemni
prace pro kabelovou trasu v pokladanych usecich budou téméf v celém Useku feSeny a
rozpoctovany v ramci zabezpecovaciho zafizeni. Rovnéz v Zst. budou v maximalni mife vyuzivany
spolecné trasy s kabely zabezpecovaciho zafizeni.

Trat'ovy kabel TK

Pro pfipojeni zafizeni na trati (venkovni telefonni objekty VTO, reléové domky, zafizeni TRS a
dalSi technologické systémy) se navrhuje vybudovat tratovy kabel (déle jen ,TK") v provedeni
TCEPKPFLEZE 10x4x0,8 (vychazi z poZzadavku investora ze zaddvacich podminek). Tento kabel
bude vyvadén v jednotlivych stanicich celym profilem. V Zelezni¢nich zastavkach, do reléovych
domku a k VTO se navrhuje vyvadét pouze pfislusné okruhy pomoci délicich spojek a pfipojnych
kabeld. Metalické ukonceni bude provedeno zafezovou technikou. Na vSech kabelech TK i PK
bude provedeno méreni. Toto méfeni bude provedeno pfed a po pokladce.

Vzhledem k etapizaci vystavby se bude pokladka TK spolu s optickym kabelem DOK a HDPE
trubky 40/33.




Mistni kabelizace

V jednotlivych Zst. se navrhuje nova mistni kabelizace. Jednak jsou stavajici mistni kabely jiz na
konci své Zivotnosti a navic je nutné provest i nova kabelova propojeni do dalSich objektd (napf.
propojeni VB a TB) a dale k nové budovanym VTO.

Mistni metalické kabely budou ukonéeny na zafezovych svorkovnicich umisténych v kabelovych
plastovych skfinich ve venkovnich objektech a vrozvadé&Covych skfinich v 19* provedeni
umisténych ve sdélovacich mistnostech. Mistni kabely se navrhuji v provedeni TCEPKPFLEZE.
Trasy mistnich sdélovacich kabell jsou v maximalni mife spole¢né se zabezpe&ovacimi kabely.

V rdmci mistnich kabelizaci budou téZ poloZzeny nové trubky HDPE 40/33 jako pfiprava pro
zafouknuti optickych kabell k jednotlivym mistdm umisténi kamerového systému a do dalSich
pozadovanych objektl. Trubky budou ukonceny ve sdélovacich mistnostech, pfip. zaslepeny v
misté, kde budou umistény jednotlivé kamery. Trubky budou kalibrovany a natlakovany.

Prenosovy systém

Pro pfenos datovych tokd, telefonnich okruhd, videosignall a pro propojeni telefonnich IP
zapojovacu. (IPTZ) se navrhuje pfenosové zafizeni SDH. Navrhuje se v jednotlivych Zelezni¢nich
stanicich pfenosovy systém typu SDH. Na feSeném Useku traté se navrhuje vysokokapacitni
zafizeni srychlosti az 622 Mbps na arovni STM-4. Pfenosovy systém je pfipraveny pro
vysokokapacitni pfenos jak komutovanych okruht tak pro Sirokopasmovou sit Ethernet. Pfenosovy
systém disponuje s modulem 8x10/100BaseT s vnitfnim switchem pracujicim na vrstvé L2
s moznosti jeho vyfazeni.

Pfenosovy systém SDH bude propojeny pomoci optického kabelu DOK, ktery bude poloZzen
v ramci této stavby. Pfenosovy systém SDH musi umoznit integraci do dalkového dohledu SZDC.

Telefonni zapojova €

Navrhujeme telefonni zapojova¢ ve varianté IP. Tato varianta a technologie umozni i snadnég;jsi
sitovou implementaci jednotlivych tratovych TZ a zjednodusi perspektivni pfesun dispecerského
centra do alternativnich lokalit pfi pfechodu na bezobsluzné fizeni tratového provozu. Technologie
IP pouziva jednotny pfenosovy paketovy forméat pro datovy i hlasovy provoz, ¢imz se umozni
pfehledny komplexni dohledovy a konfiguraéni management celé spojovaci sité, zjednodusSujici a
zleviujici béZnou udrzbu.

V této varianté jsou v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich pfevodniky MB/IP realizované pomoci
smeérovacl (routertd) a pfislusnych internich prevodnik( analogovych rozhrani. Jako ovladaci
pracovisté se navrhuje IP telefon a IP TouchScreenovy terminal s dotykovou obrazovkou. Pro
zabezpeleni nahravani je smérova¢ pfipojen na prepinaé, ktery zabezpecli funkci RSPAN
(zrcadleni hovorového toku) a zajisti poslani hovoru na zaznamové zafizeni pro nahravani
komunikace v jednotlivych Zst. Ve stanicich, kde je potfeba telefonnich pFipojek do telefonni sité
CD se navrhuiji IP telefony. Pfipojeni do tel. sit¢ CD bude v uréenych bodech pomoci toku E1.
Rizeni telefonniho provozu jak v dopravni siti, tak i pro telefonni pfipojky sit¢ CD bude
prostfednictvim spojovaciho prvku CM (Call Manageru). Propojeni TZ na feSeném Useku traté se
navrhuje pomoci datové IP sité vybudované v SDH systému.

Nahradni telefonni zapojova €

Soucésti feSenych telefonnich zapojovacu budou i ndhradni zapojovace v jednotlivych stanicich,
do kterych vzhledem k poctu okruhd budou zapojeny v8echny MB okruhy (max. 20MB okr.).
Stavajici zapojovaCe a nahradni zapojova¢ v jednotlivych feSenych Zst. budou demontovany
v ramci PS sdélovaci zafizeni.




Informa €ni zafFizeni

Pro informovani cestujicich se navrhuje vybudovat v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich informacni
zafizeni pro informovani cestujicich. IS je moderni informacni prostfedek pro poskytovani
informaci o vlakovych spojich s aktudlni situaci v Zst. ve vizualni a zvukové podobé. Systém je
tvofen akustickou C€éasti pro hldSeni vlakovych spoji a vizualni asti poskytujici informace
prostfednictvim digitalnich informacnich panell a pfipadné monitora.

Pomoci centralniho pocitaCe je mozné dodavat informace o aktualnich dopravnich procesech
(Casy skute€nych pfijezdd a odjezdu vlaku a z toho vyplyvajiciho zpozdéni), které poskytuje
graficko-technologickd nadstavba zabezpelovaciho zafizeni GTN.

Tento systém bude mozné obsluhovat dalkové z pracovisté dispeCera. Jednotlivé vybrané prvky
informacniho systému budou dopinény hodinovym a zvukovym zafizenim. Soucasné
s informacemi na tabulich budou poskytovany i informace hlasové. HlaSeni je mozné realizovat
manualné z telefonniho zapojovace (TZ) s vystupem na rozhlasové zafizeni.

Rizeni informaénich tabuli bude z PC vybaveného sougasné softwarem pro hlasova hlaseni.
Dalkové ovladani bude realizovano pomoci technologické datové sité LAN do jednotlivych
Zelezni¢nich stanic z Fidici stanice.

Informacni zafizeni v Zelezni¢nich zastavkach nebude vybudovano s vyjimkou zastavky Rychnov
n.K. zastavka v optimalni a maximalni varianté.

Rozhlasové za fizeni

Spole¢né s informacnim zafizenim dojde k vybudovani nového rozhlasového zafizeni na vSech
nastupistich, odbavovaci hale a prostorech uréenych k pfepravé cestujicich v jednotlivych Zst.
Rozhlasové zafizeni bude na bazi IP technologie s integrovanymi VolP vstupy pro pfimé pfipojeni
do digitalni infrastruktury. Rozhlasova Ustfedna bude umisténa ve sdélovaci mistnosti v 19" skfini
spolecné se zesilovadi. Ovladani rozhlasového zafizeni bud probihat pomoci technologické datové
sité z dispederského centra v Zst. Castolovice.

IP Rozhlasova Ustfedna (zesilovace), interface rozhlasu a dalSi pfFisluSenstvi bude osazeno do
nové venkovni klimatizované skfiné v antivandalnim provedeni instalované v ramci jednotlivych PS
rozhlasového zafizeni ne do reléovych domkd spoleéné se zafizenim zab. zaf.. Rozhlasové
reproduktory se navrhuje umistit na samostatné rozhlasové stozary nebo spole¢né na stoZary
s osvétlenim (stozary budou pro umisténi reproduktort pfipraveny jiz z vyroby). Napajeni
rozhlasového zafizeni je 230V/50Hz.

Rozhlasova Ustfedna musi umoZziovat zpétnou kontrolu provedeného hlaseni véetné monitorovani
vystupu zesilovace a kontrolu linky k reproduktortim.

Autonomni samo ¢€inny hasici systém

Prostory, kde bude umisténo nové technologické zafizeni, budou chranény proti pozaru zafizenim
autonomnim samocinnym hasicim systémem (dal jen ,ASHS").

V ramci téchto PS je navrZzeno chranit mistnosti stavédlovych astfeden v jednotlivych Zelezni¢nich
stanicich. V uvedené mistnosti bude pouZit autonomni samocinny hasici systém (,ASHS") na plyn
FM-200. NavrZzeny systém bude obsahovat Gstfednu s vestavénym spousStécim tlacitkem,
konvencni (neadresné) optické hlasi¢e koufe, ovladaci tlaCitka, vystraznou signalizaci, sestavu
tlakové lahve (lahvi) s dostateCnym mnoZstvim hasiva FM-200 a potrubni rozvod.

Sougasti Gstfedny bude i napajeci zalohovany zdroj s moznosti dobijeni. Ustfedna bude napajena
ze sité 230V/50Hz. Ustfedna ASHS bude pfipojena na Gstfednu EZS pomoci beznapétovych




kontaktd NC/NO. Provozni stavy z Ustfedny ASHS budou sméfovany do dohledového pracovisté
prostfednictvim Ustfedny EZS.

EZS

Zajisténi objekttd bude provedeno jako dvojstupriové (plastova ochrana, prostorova ochrana). Pro
plastovou ochranu se navrhuje zajistit vstupni dvefe do hlidaného prostoru objektu dvefnimi
magnetickymi kontakty vlehkém nebo v téZkém provedeni. Prostorové zajiSténi stfeZenych
objekti budou zajiStovat prostorovd dualni cidla. Dudlni cCidlo je kombinaci cidla PIR
(infrapasivniho) s ¢idlem MW (mikrovinnym). V technologickych mistnostech budou rozmistény
pozarni hlasiCe napojeny na Ustfednu EZS. ZabezpecCovaci Ustfedna EZS bude umisténa
ve sdélovaci mistnosti. Sou¢éasti Ustfedny bude i napajeci zalohovany zdroj s moznosti dobijeni.
Ustfedna bude napajena ze sité 230V/50Hz. Provozni stavy Gstfeden budou pfenaseny pomoci
prfenosového systému do dohledového pracovisté EZS.

Cidla budou umisténa tak, aby byla zajisténa predevsim plastova ochrana objektu (okna, dvefe
atd.) a doplnéna o ochranu vnitfnich prostord. Na Ustfednu EZS bude pfipojen ovladaci panel,
ktery se navrhuje umistit v dopravni kancelafi a u vchodu do objektd (VB, technol. objekt) a
propoustéci zafizeni umisténé u vchodovych dvefi vné objektu. Ustfedny se navrhuji pfipoijit
pomoci datové sité LAN a pfenosového systému SDH na dohledové pracovisté EZS vybavené
pfislusnym softwarem.

Kamerovy systém

V jednotlivych Zelezni¢nich stanicich se navrhuje vizudlni kontrola pomoci IP kamerového
systému. Ve stanicich se navrhuji kamery umistit tak, aby sledovaly nastupistni hrany a pfipadné
zhlavi Zelezni¢ni stanice. Budou pouZity kamery pro venkovni prostfedni, které budou opatfeny
povétrnostnim krytem. Kamery se navrhuji barevné s moznosti pfechodu v no¢nich hodinach na
¢ernobily provoz (funkce den/noc).

IP Kamery budou pomoci datové sité pfipojeny na dohledovy a zaznamovy server, ktery umozni
zaznam na diskové pole. Pro pfipojeni kamer na dohledovy server bude v LAN siti (resp.
v pfenosovém systému SDH) k dispozici kapacita 100Mbit/s. Pfenos bude plné zabezpecen
zaokruhovanim pfenosového systém SDH po kabelech DOK.

Trat'ovy radiovy systém

Stavajici tratovy radiovy systém (dale jen ,TRS“) v Useku Tynisté¢ nad Orlici — Castolovice —
Kostelec nad Orlici zGstane zachovan v plném rozsahu a budou na ném provedeny minimalni
Upravy v podobé vymény koaxialnich svodl a prepétovych ochran. V pfipadé Spatného stavu
zakladnovych antén bude provedena jejich vyména. Pokud bude nutné v zavislosti na stavebnich
Upravéach jednotlivych objektd, dojde k pfesunu ovladacich a dalSich ¢asti systému do vhodnéjSich
prostor, tak aby byla zachovana funk&nost celého systému TRS.

V Gseku Castolovice — Rychnov nad Knéznou — Solnice dojde k vybudovani nového tratového
radiového systému TRS. Zakladnové radiostanice budou umistény v Zst. Rychnov nad Knéznou a
Zst. Solnice (bude vybudovano v dalSich etapach vystavby). Tato skuteCnost vychazi

z matematického modelu Sifeni radiovych vin a pfesnéjSi umisténi bude definovano az po méreni
v dalSich stupnich dokumentace.

Nahravani vSech radiovych hovord bude probihat na nové zéznamové zafizeni, které bude
umisténo v 19“ skfini ve sdélovaci mistnosti umisténé v prvni fazi vystavby v Zst. Castolovice (2.
etapa) a po té v zst. Tynisté n. Orlici (3. etapa). Stavajici zaznamové zafizeni bude demontovano.




MRS

Ve v8ech Zelezniénich stanicich v ramci 2. etapy (Zst. Castolovice, Zst. Rychnov nad KnéZnou) se
navrhuje vybudovat nové mistni radiové sit¢ MRS na bazi IP technologie. Navrhujeme systém
s dalkovym ovladanim radiostanic pomoci pocitacové sité. Na strané ovladané zakladnové
radiostanice jsou umisténa dvé zafizeni. VolP hlasova brana, ktera tvori rozhrani mezi béznou
telefonni linkou a pocitatovou siti, umoZzfuje kédovat a dekddovat hlas v nékolika standardnich
formatech a prfenaset ho protokolem pro VolP komunikaci H.323 (pfipadné SIP). Druhé zafizeni
(Interface) je speciélni zafizeni, které umoznuje ovladani radiostanice pfes pocitatovou sit TCP/IP
a upravuje signal mezi VolP branou a radiostanici.

Do jednotlivych Zelezni€énich stanic v ramci projektovaného Useku navrhujeme jeden radiovy blok
osazeny jednou zakladnovou radiostanici. Ridici server MRS bude umistén ve sdélovaci mistnosti
v 19 skfini. Ovladani této radiové sité bude pomoci IP zapojovace s TouchScreenovou dotykovou
obrazovkou. Zaznam hovorl bude provadén na zaznamové zafizeni umisténé v prvni fazi
vystavby v Zst. Castolovice (2. etapa) a po té v Zst. Tynisté n. Orlici (3. etapa).

Zakladnové radiostanice v pasmu 150MHz musi umoznit zménu kanalové rozteCe na 12,5 KHz.
Sdélovaci za Fizeni
Provozni soubory sdélovaciho zafizeni feSi zejména:

* Vnitfni instalaci v jednotlivych objektech VB, TB v Zelezni¢nich stanicich;

* Hodinova zafizeni v€etné kabelovych rozvodud (hlavni a podruzné hodiny);

» Pfemisténi a Upravy stavajiciho sdélovaciho zafizeni;

» Vystavba centralniho napjeciho zdroje 24V;

» Demontéz stavajiciho sdélovaciho zafizeni.

Vnitfni instalace se navrhuji pomoci strukturované kabeldZe. Instalace bude ukonéena na
patchpanelech umisténych ve skfini 19 spole¢né s mistnimi metalickymi a optickymi kabely nebo
v samostatnych skfinich. Soucasti instalace bude i rozvod pro hodinové zafizeni. Hlavni hodiny
musi umoznit fizeni DCF signalem.

Dalkova diagnostika a ovladani sd élovaciho za fizeni

V ramci tohoto projektovaného Useku trati bude ve 2. etapé vybudovano dispecerské pracovisté
v zst. Castolovice. Z hlediska sdé&lovaci profese zde bude vytvofeno centralni dohledové
pracovisté, které bude slouZit nejen pro vySe projektovany Usek trati. Po vybudovani Zst. Tynisté n.
Orlici ve 3. etapé bude dohledové pracovisté zZst. Castolovice presunuto do nového
technologického objektu a bude zde provedena pfiprava pro jeho rozSifeni a dalSi ndvazné Useky.
Centralni dohledové pracovisté pro sdélovaci a dalSi navazné systémy bude sloZzeno
Z nasleduijicich &asti:

Integracni server

Pro dohled sdélovacich systému bude dispec€erovi slouzit pro jednoduchost a prehlednost
integraéni server. Jeho Ukolem bude zajistit na dohledovém pracovisti prehled o stavu systému
EZS, kamerového a informaéniho systému a také systému EOV a osvétleni v jednotném prostredi
(grafickém, ovlddacim atd.).

Integracni server bude umistény v 19 skiini ve sdélovaci mistnosti. Server bude na bazi
technologického pocitace, tzn., Ze bude vybaven zélohovanym zdrojem a také z&loZnimi disky




v diskovém poli RAID. Kintegracnimu serveru budou pfipojeny komponenty komunikaénich
modult jednotlivych systému. Na integraénim serveru bude nahran pfislusny SW, ktery umozni
integraci vSech systéma.

Kamerovy dohled

Pro dohled kamer z jednotlivych Zst. bude dispecerovi k dispozici klientskd pracovni stanice se
dvéma LCD monitory. Pracovni stanice bude vybavena pfislusSnym SW pro ovladani a dohled
kamer. SW musi umoznovat SW vymezeni napf. pfistupovych ploch a v pfipadé poruseni musi byt
dispecer na tuto skute¢nost upozornén.

Dohled EPS, EZS, EOV, Osvétleni

Pro dohled ostatnich sdélovacich a ostatnich systémd bude dispec€erovi slouzit klientska pracovni
stanice, ktera bude pfijimat jiZ integrovana data z integracniho serveru a zobrazovat je na dané
stanici v jednotném prostiedi a formatu.

Upravy stavajiciho DK

Ochrany stavajicich metalickych kabelt budou feSeny prelozkami stavajicich kabel( do nové trasy,
zvétSenim kryti stavajicich kabel(, novymi kabelovymi vloZkami v novych trasach, ulozenim
stavajicich kabelld do chraniéek nebo kombinaci vySe uvedeného. Ochrana kabell bude
provadéna postupné v predstihu pied realizaci stavby ,Tynisté n. O. — Castolovice — Solnice, rek.
Zst. Castolovice*. Stavajici kabely zstanou i po realizaci stavby zcela funkéni. Proto kabelové
vloZky na téchto kabelech budou realizovany stejnymi profily a provedenim jako stavajici kabely.

Technické FfeSeni u DK (typy a profily kabell, kabelové vlozky v celoplastovém provedeni, montaz
a méreni kabell) je navrzeno na zakladé skute¢nosti, Ze po skonceni stavby tratovych Useku, kdy
¢ast provozu bude prevedena do novych kabell, dojde k opusténi provozu na starém DK. Tomu
odpovida i navrZzeny rozsah méfeni mistnich a dalkovych kabell. Vyrovnani na DK se nenavrhuje.
Stejnosmérné méfeni se navrhuji jednak pfed zasahem do kabell a dale po dokoné&eni stavby.

Navrzené prace neni mozné provadét bez kratkodobé vyluky na kabelech. Pfedpoklada se uzka
spoluprace se slozkami udrzujicimi upravované kabely.

Upravy stavajiciho DOK- CDT

Stavba ,Tynisté n. O. — Castolovice — Solnice, rek. Zst. Castolovice* zasahne do stavajiciho
optického kabelu DOK CD-Telematika a.s. Tento opticky kabel bude pfi vystavb& postupné
v predstihu ochrariovan a pfipadné prekladan. Stavajici ukonéeni a vypichy z DOK CD-Telematika
a.s. budou zachovany v pavodnim rozsahu. Po vystavbé bude DOK pfeméfen a nadale zlstane
zachovan v provozu.

NavrZzené prace neni mozné provadét bez kratkodobé vyluky na kabelech. Pfedpoklada se uzka
spoluprace se sloZzkami udrzujicimi upravované kabely.

5.3. Silnoprouda za Fizeni

V diivodu navy3eni prikonu ZST Castolovice je navrzena rekonstrukce pfihradové transformovny
TS 35/0,4kV v majetku SZDC. Ocelova konstrukce pfihradové transformovny bude po demontazi
konzole bleskojistek, transformatoru a skfiné méfeni, celkové ociSténa od popraskané barvy a
opatfena novym zakladnym néatérem a kryci barvou. Béhem opravy konstrukce bude provedeno
revizni méfeni zemniho odporu s naslednymi Upravami. V pfipadé zjiSténi nevyhovujiciho stavu
zemniho odporu trafostanice bude uzemnéni trafostanice obnoveno. Uzemnéni bude provedeno z
pasku FezZn 30/4. UloZeni pasku bude v prosaté zeminé v hloubce 0,8m pod terénem. Pred




uvedenim do provozu bude provedeno méfreni zemniho odporu zemnici sité, ktery musi byt max. 5
ohmu. V pfipadé, Ze nebude tato hodnota splnéna, bude zemnici sit doplnéna o zemnici tyce.

Po celkovém oSetfeni ocelové konstrukce bude dodana nova vyzbroj trafostanice: 3faz pojistkové
konzoly VN s omezovadi prepéti, novy transformator 160kVA , konzoly pojistek VN a
transformatoru, rozvadé¢ méreni RST a vyzbroj rozvadéce (jisténi, pfiprava na MTP). Déle budou
osazeny nové svodové trubky a stavitelné drzaky. Stavajici deon BD250N bude nové nastaven na
Ir=231A, Irm = 8xIr. Maximalni vyuZziti transformatoru v zimnim obdobi, pfi provozu EOV bude
82%. NavySeni rezervovaného pfikonu bude ze stavajicich 34kVA na novych 125,5kW.”

5.4. InZenyrské objekty

5.4.1. Zelezni éni svrek a spodek

Rozsah Uprav Zelezni¢niho svrSku a spodku je uveden v ¢asti 3 Technické feSeni. Podrobnosti a
obecné zasady pro minimalni variantu jsou feSeny v PD ,Zvy3eni kapacity trati Tynisté n/O -
Castolovice - Solnice, 2.84st, rekonstrukce Zst. Castolovice®, 02/2012, SUDOP Praha. a PD
.Rekonstrukce Zst. TyniSté n.0.%, 02/2011, Prodin a plati pro vSechny projektové variaty.

5.4.2. Nastupist é

V8echna nova nastupiSté jsou navrhovana s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK jsou
bezbariérové pfistupnd a umoziuji tak bezbariérovy nastup do nizkopodlaznich vozidel. Je
navrhovana konstrukce nastupisté typu L, s pevnou hranou tvofenou prefabrikatem a povrch
nastupisté bude ze zadmkové dlazby. V Zst. Tynisté n.O. je navrhovan mimodroviiovy pfistup
podchodem, v ostatnich stanicich a zastavkach je pfistup na nastupisté droviiovy.

5.4.3. Zelezni éni prejezdy

Na vétSiné Zelezni¢nich prejezdu je navrzeno nové prejezdové zabezpecovaci zafizeni, viz tabulka
€.8. Na dotCenych prejezdech bude rovnéz upraveno dopravni znaCeni a pfipadné upraveny
rozhledové poméry na prejezdech ¢aste¢nym odtéZenim terénu a odstranénim vegetace.

Varianta minimalni pfebird zabezpeceni pfejezdd z PD ZvySeni kapacity trati Tynist€ n/O -
Castolovice - Solnice, 2.¢4st, rekonstrukce Zst. Castolovice, 02/2012, SUDOP Praha.

Ve variantach optimalni a maximalni je rozsah rozSifen o zabezpeceni pfejezdd v km 9,214 a
9,474 v Rychnoveé n.K.

5.4.4. Mosty, zdi a propustky

V minimalni varianté je navrzeno rozSifeni nosné konstrukce mostu v Zst. Castolovice v km 58,157
vlevo ve sméru staniCeni. V Zst. Tynisté je nové zfizovan most-podchod na nastupisté.
V optimalni varianté je navrhovano rozSifovani stavajicich propustkl z ddvodu pfistavby
predjizdné koleje ve vyhybnach Lipa a Synkov. Dale je navrhovana rekonstrukce vybranych mostu
a propustk(l v iseku Castolovice — Solnice v souvislosti s navrhovanym zvy3enim rychlosti a u
nékterych objektd s ohledem na jejich stav. Pfedevsim most v km 0,740 za zst. Castolovice.

V maximalni varianté je navrhovana komplexni rekonstrukce mostl a propustk( dle jejich stavu.
Jako podklad pro vybér objektd je 1Z ZvySeni kapacity trati Tynisté n.O. — Castolovice — Solnice,
11/2009, SUDOP Praha.

5.4.5. Potrubni vedeni

Pro v3echny projektové varianty je navrzeno napojeni provozné technologického objektu v Zst.
Castolovice na vodovodni a kanaliza¢ni sit, v Zst. Rychnov n.K. je napojen provozné technologicky




objekt na kanalizaci kvali odvedeni srazkovych vod. Re&eni je prebirano z PD ,Zvy3eni kapacity
trati Tynist& n/O - Castolovice - Solnice, 2.84st, rekonstrukce Zst. Castolovice*, 02/2012, SUDOP
Praha.

5.4.6. Pozemni stavebni objekty

Pro vSechny projektové varianty jsou navrhovany provozné-technologické objekty slouZici
pro umisténi technologického zafizeni a k zajisténi provozu Zelezni¢ni dopravy. Objekty jsou
navrhovany v zst. Castolovice, Rychnov n.K. Dal$i objekty jsou navrhovany v mist& umisténi
navéstidel AH Lipa a Synkov a jsou dimenzovany pro umisténi technologie uvaZovanych
vyhledovych vyhyben. V Zst. Tynist€¢ n.O. je navrZzen provozné-technologicky objekt spolu
s vystavbou nového zabezpec€ovaciho zafizeni.

5.4.7. Demolice

Ve vSech projektovych variantach je navrZzena demolice zdéného jednopodlazniho pfistavku
vypravni budovy Zst. Castolovice o padorysnych rozmérech cca 6 x 10 m a vy3ce cca 3 m k atice.
Davodem k demolici je odstranéni stavajiciho technologického zafizeni, které je uvnitf umisténo,
¢imz pfistavba ztrati své existenéni opodstatnéni — funkéni napli a navic je budova v kolizi
s novym feSenim stanice.

Dale v ZST Rychnov nad Knéznou dojde k demolici skladu o padorysnych rozmérech cca 16 x 8 m
a vysce cca 5,5 m ke hifebeni sedlové stfechy. Soucasti demolice bude i pfilehla rampa. DGvodem
k demolici vySe zminéného objektu je jeho kolize s nové navrhovanym nastupistém.

Z divodu nové konfigurace severniho zhlavi Zst. Solnice je navrzena demolice rampy podél
byvalého skladisté.

5.4.8. Trak éni a energetickd za Fizeni

EOV

Na zakladé pozadavku dopravni technologie, bude v Zst. Castolovice zfizen ohfev na vyménach &.
1, 2a,3,6,7,8,11, 12 a 13. Celkem 9ks. PoZadavek na pfikon EOV bude 62,9kW. V Zst. Rychnov
n.K. bude zfizen ohfev na vyménach ¢. 1 a 4. Celkem 2ks. PoZadavek na pfikon EOV bude
12,8kW.

V Zst. Tynisté je navrhovano EOV aZ v souvislosti s vystavbou nového SZZ. Jedna se o vSechny
vyhybky v dopravnich kolejich a kolejich pro nakladni dopravu.

EOV bude dosazen na obé vyhybky v navrhovanych vyhybnach Lipa a Synkov ve varianté
optimalni a maximalni. Dfive zfizena pfipojka jiz s navySenim odbéru podita.
Rozvody vn, nn, osv ételni a dalkové ovladani odpojova ¢€u

Pro variantu minimalni je pIné pfebiran rozsah feSeni z PD ,ZvySeni kapacity trati Tynisté n/O -
Castolovice - Solnice, 2.¢4st, rekonstrukce Zst. Castolovice®, 02/2012, SUDOP Praha.

Pro variantu optimalni a maximalni, kde je navrhovana vystavba vyhyben Lipa a Synkov jiz neni
tfeba nové pfipojky zfizovat, navrh pfipojek ve var. minimélni je dostate¢né dimenzovan pro
navrhované rozsifeni.

Kostelec - Castolovice, kabelové rozvody NN, Gprava osv  étleni a p Fipojky pro PZS

PZS v km 58,966 (v€etné smyckovani PZS v km 58,264) bude napajen samostatnym kabelem 1-
AYKY 3x70+50 v délce 1,3km z nového technologického objektu v km 57,750 s méfenim odbéru
PZS (elektromér+jisti€), pfes most feky Béla, v soubéhu v trase se sdélovacim vedenim. Zde bude




zakonc&en v reléovém domku. Bude provedena instalace pilife rozvadéce PZS, dodavka a uloZeni
kabelu.

PZS v km 60,297 bude zachovan rezervovany pfikon 3x40A z TS Ferodo. Bude provedena
instalace pilife s elektromérovym rozvadéfem RE pro odbér PZS. Zastavka bude vybavena novym
rozvadécem RO, situovanym v blizkosti pfistfeSku zastavky, opatfenym dalkovou diagnostikou pro
prenos informaci na dispecink o provozu a poruSe osvétleni. Soucasti dokumentace neni Uprava
osvétleni zastavky.

PZS v km 60,587 bude napajen z odbérného mista v km 60,297 kabelem AYKY 4x25mm?2 v délce
v délce 320m, v soubéhu v trase se sdélovacim vedenim. Zde bude zakon€en v novém pilifi
rozvadéce PZS.

ZST Castolovice, kabelové rozvody NN a Gprava osv  étleni

V Zst. Castolovice dochazi k navy3eni odbéru vlivem nového zabezpe&ovaciho zafizeni, instalaci
EOV a elektroinstalaci nové technologické budovy o soudoby rezervovany pfikon 100,4kW, na
celkovych Ps=125,5 kW. Ve stanici bude postavena nova technologickd budova, do které bude
staZzeno veSkeré napdajeni a ovladani stanice. V dopravni kancelafi bude umistén novy hlavni
rozvadé¢ RH1 s podruznym méfenim pro EOV a osvétleni stanice, dale hlavni rozvadé¢ RH2 pro
stavédlovou Ustfednu a sdélovaci zafizeni. Odbér zab.zaf. a sdél.zaf. bude méfen v novém
rozvadéci RH2.

Stavajici osvétleni stanice stozary JZ vcetné kabeldZze budou demontovany. Nové osvétleni
stanice bude provedeno jednak pomoci osvétlovacich vézi vySky 20m a jednak pomoci sklopnych
osveétlovacich stozaru vysky 5,5 a 12m Kolejisté bude osvétleno na Uroven Em =210 Ix,
rovnomérnost osvétleni Uo= 0,25, osvétleni nastupist, pfechodu a pfejezdu na uroven Em 220 Ix,
rovnomérnost osvétleni Uo> 0,4. Protokol o uréeni venkovniho osvétleni drahy dle CSN EN
12464-2 a smérnice SZDC E11 je v pfiloze Technické zpravy pFipravné dokumentace.

Nastupisté budou osvétlena pomoci 12ks sklopnych stozaru vysky 5,5m s vybojkami 70W a 150W
Koleje €.1 a €.3 ve stfedu stanice budou dosvétleny pomoci 3ks osvétlovacich stozard vySky 12m
s vybojkou 150W. Kolejisté bude osvétleno pomoci 11ks (z toho 2 stavajici) osvétlovacich vézi
vySky 20m a 11ks stozar( vySky 12m s vybojkami 150W. Sklopné stozary vySky 12m budou
sklapéné prenosnym hydraulickym zafizenim s hmotnosti do 5-10kg. Dlvodem je udrzba
svételnych zdroju v zimnim obdobi se zvySenou snéhovou pokryvkou v kolejisti.

Mistni ovladani obsluhou bude z ovladaciho rozvadéce ROV v DK. Rozvadé& ROV bude vybaven
prvky pro ovladani a signalizaci spole¢nymi pro EOV a venkovniho osvétleni. Rozvadé¢ ROV bude
vybaven moduly pro mistni a dalkové ovladani EOV. Pfenos povell a signalizace do vzdaleného
dispeCerského pracovisté (napf. TyniSté nad Orlici) bude zajiStén propojenim ovladacich prvkd
s technologickym zafizenim sdélovaciho zafizeni a déle po pfenosové cesté v ramci optického
kabelu DOK. V pfipadé autonomniho rezimu DOO bez napojeni na datovou sit' je nutné funkénost
osvétleni kontrolovat pfi pravidelnych pochuzkéach. Jedné& se o pfipad, kdy datova sit nebude zcela
vybudovana a nové osvétleni bude jiz v provozu a ovladdno mistné. Do dispecerského centra
budou pfedavany informace dle TS 2/2008-ZSE. Jedna se zejména o informace o zapnuti
svételného okruhu, poruSe svételného okruhu, ruénim nebo automatickém ovladani, druhu fizeni,
otevieni dvefi rozvadéce, poruSe automatiky a vypadku napéti.

Castolovice - Tynist & n.O., pFipojky NN pro PZS

PZS v km 51,449 bude napajen novou kabelovou pfipojkou nn z PZS v km 52,142, kabelem AYKY
4x35mm?2 v délce 705m. Trasa bude vést v soub&hu s kabely zab.zaF., s prostorovym oddélenim.




PZS v km 52,142 bude navySen rezervovany prikon na 3x25A, odbérné misto bude spole¢né pro
zab.zaf. a osvétleni zastavky Lipa nad Orlici. V ramci tohoto SO bude provedena vyména
elektromérového rozvadéce RE a instalace pilife s elektromérovym rozvadéem pro odbér PZS a
jeho kabelovy rozvod v délce cca 50m. Novy elektromérovy rozvadé¢ bude situovan u nového
reléového domku v samostatném elektromérovém pilifi. V jedné d&asti pilife bude osazeno
fakturaéni méfeni CEZ Distribuce, a.s. a v druhé oddélené &asti, samostatné skfini, bude podruzné
méfeni SZE HK pro odméfeni spotfeby osvétleni nastupisté a automatiky jeho spinani. Zastavka
bude vybavena novym rozvadéfem RO, situovanym v blizkosti pfistfeSku zastavky, opatfenym
dalkovou diagnostikou pro pfenos informaci na dispecink o provozu a poruSe osvétleni. Soucasti
dokumentace neni Uprava osvétleni zastavky.

PZS v km 53,277 bude pfemisténo méfeni CEZ Distribuce z byvalého vyhybkarského stanovisté
v km 53,277 na novy odbér 3x25A. Z uvedeného odbérného mista budou napajeny dva sousedni
prejezdy, tj. PZS v km 53,750 a PZS v km 54,650 kabelem AYKY 4x50mm2 v délce 1450m. Trasa
bude vést v soubéhu s kabely zab.zaF., s prostorovym oddélenim.

PZS v km 53,750 bude napojen smyckovanym kabelem AYKY 4x50mm2 z PZS v km 53,277.
Trasa bude vést v soubé&hu s kabely zab.zaf.,, s prostorovym oddélenim. Soucasné bude
provedena demontaz pfipojky z TS Ra3ovice (nikoliv samotné TS RaSovice) pro napajeni
sousednich prejezdu. V ramci tohoto SO bude upravena vyzbroj skfiné méfeni RST pro odpojeni
sousednich méfenych vyvodl PZS v km 53,277 a v km 54,650.

PZS v km 54,650 b bude napojen smyckovanym kabelem AYKY 4x50mm2 z PZS v km 53,750.
Trasa bude vést v soubéhu s kabely zab.zaf., s prostorovym oddélenim.

PZS v km 55,850 je napajen pfipojkou nn se stavajicim rezervovanym pfikonem 3x25A z CEZ
Distribuce. Odbérné misto je spole¢né pro zab.zaF. a osvétleni zastavky Cestice. V ramci tohoto
SO bude provedena vyména elektroméroveého rozvadéce RE a instalace pilife s elektromérovym
rozvadéCem pro odbér PZS a jeho kabelovy rozvod v délce cca 50m. Novy elektromérovy
rozvadéc bude situovan u nového reléového domku v samostatném elektromérovém pilifi. V jedné
¢asti pilife bude osazeno fakturacni méfeni CEZ Distribuce, a.s. a vdruhé oddélené ¢&asti,
samostatné skfini, bude podruzné méfeni SZE HK pro odméfeni spotfeby osvétleni nastupité a
automatiky jeho spinani. Zastavka bude vybavena novym rozvadé€em RO, situovanym v blizkosti
pFistfeSku zastavky, opatfenym déalkovou diagnostikou pro pfenos informaci na dispecink o
provozu a porude osvétleni. Soucasti dokumentace neni Uprava osvétleni zastavky.

Castolovice - Rychnov n.K., kabelové rozvody NN, Gpr  ava osv étleni a p Fipojky pro PZS

Zastavka Castolovice v km 1,221. Probiha zde jina stavba, v ramci niZ bude navy3en rezervovany
pfikon na 3x20A. V rdmci této dokumentace bude stavajici osvétleni (3ks) v€etné kabelového
rozvodu demontovano a nahrazeno osvétlenim na sklopnych stozarcich (4ks nové) vysky 5,5m.
Osvétleni nastupisté bude provedeno na uroven stanovenou protokolem o uréeni venkovniho
osvétleni drahy zpracovanym provozovatelem drahy dle CSN EN 12464-2 a smérnice E11.
Ovladani osvétleni bude dalkové pres datovou sit. Zastavka bude vybavena novym rozvadéem
RO, situovanym v blizkosti pfistfeSku zastavky, opatfenym dalkovou diagnostikou pro prenos
informaci na dispecink o provozu a poruSe osvétleni.

Zastavka Synkov v km 3,776. Pfipojka pro budouci vyhybnu Synkov bude vedena z odbérného
mista v obci Synkov, z pojistkové skiiné SP100, z elektromérového rozvadéce na sloupu, s
povolenym rezervovanym pfikonem 3x50A. Délka pripojky 360m kabelem 1-AYKY 3x70+50mmz2.
Kabel bude zakon€en v elektromérovém pilifi na zastavce Synkov. Trasa povede na cizich
pozemcich. V ramci této dokumentace bude stavajici osvétleni (3ks) v€etné kabelového rozvodu
bude demontovano a nahrazeno osvétlenim na sklopnych stoZarcich (5ks nové) vysky 5,5m.
Osvétleni nastupisté bude provedeno na uroven stanovenou protokolem o uréeni venkovniho




osvétleni drahy zpracovanym provozovatelem drahy dle CSN EN 12464-2 a smérnice E11.
Ovladani osvétleni bude dalkové pres datovou sit. Zastavka bude vybavena novym rozvadéem
RO, situovanym v blizkosti pfistfeSku zastavky, opatfenym dalkovou diagnostikou pro prenos
informaci na dispecink o provozu a poruSe osvétleni.

Zastavka Slemeno v km 5,675. Pfipojka pro zastavku Slemeno bude vedena z odbérného mista
obce Tutleky, s povolenym rezervovanym prikonem 3x20A. Délka pfipojky 350m kabelem 1-AYKY
3x35+25mm2. Kabel bude zakonéen v elektromérovém pilifi na zastavce Slemeno. Trasa povede
na cizich pozemcich. V rdmci této dokumentace bude stavajici osvétleni (3ks) véetné kabelového
rozvodu bude demontovano a nahrazeno osvétlenim na sklopnych stoZarcich (5ks nove) vysSky
5,5m. Osvétleni nastupisté bude provedeno na Udroven stanovenou protokolem o uréeni
venkovniho osvétleni drahy zpracovanym provozovatelem drahy dle CSN EN 12464-2 a smérnice
E11l. Ovladani osvétleni bude délkové pfes datovou sit. Zastavka bude vybavena novym
rozvadécem RO, situovanym v blizkosti pfistfeSku zastavky, opatfenym dalkovou diagnostikou pro
pFenos informaci na dispecink o provozu a poruse osvétleni.

PZS v km 5,694 bude napéjen ze zastavky Slemeno novou kabelovou pfipojkou nn AYKY
4x16mm2 v délce 60m. Trasa bude vést v soubéhu s kabely zab.zaf., s prostorovym oddélenim.
Bude provedena instalace pilife rozvadéce PZS, dodavka a uloZeni kabelu.

PZS v km 7,495 bude napdajen novou kabelovou pfipojkou nn ze sousedniho pfejezdu PZS v km
7,960, kabelem 1-AYKY 4x25mm2 v délce 490m. Trasa bude vést v soubéhu s kabely sdél.zaf., s
prostorovym oddélenim. Bude provedena dodavka a uloZeni kabelu.

PZS v km 7,960 je v soudasném stavu napdjen z distribuce CEZ. Stavajici rezervovany pfikon
1x10A bude navySen na 3x25A z ddvodu napajeni sousedniho prejezdu v km 7,495. Bude
provedena vymeéna elektromérového rozvadéCe RE a instalace pilife pro odbér PZS. Ve
stanovisku ze dne 7.12.2011 bylo CEZ Distribuce, a.s. odsouhlaseno navy3eni pfikonu 3x25A.

Zastavka Rychnov nad KnéZnou v km 9,676. je v souéasném stavu napajen z CEZ distribuce, a.s.
Stavajici rezervovany pfikon 3x25A bude zachovan. V ramci této dokumentace bude stavajici
osvétleni (4ks) vcetné kabelového rozvodu bude demontovdno a nahrazeno osvétlenim na
sklopnych stozarcich (5ks nové) vysky 5,5m. Osvétleni nastupidt bude provedeno na aroven
stanovenou protokolem o uréeni venkovniho osvétleni drahy zpracovanym provozovatelem drahy
dle CSN EN 12464-2 a smérnice E11. Ovladani osvétleni bude dalkové pres datovou sit.
Zastavka bude vybavena novym rozvadéfem RO, situovanym v blizkosti pFistfeSku zastavky,
opatfenym dalkovou diagnostikou pro pfenos informaci na dispecink o provozu a poruSe osvétleni.

ZST Rychnov n.K., kabelové rozvody NN a Gprava osv  é&tleni

V Zst. Rychnov nad KnéZnou dochazi k navySeni odbéru vlivem nového zabezpeovaciho
zafizeni, instalaci EOV a elektroinstalaci nové technologické budovy o soudoby rezervovany
pfikon 37kW. Vramci stavby nové technologické budovy bude vybudovana nova elektricka
pfipojka nn, samostatn&a pro budovu TO. Pfipojka bude vedena ze stavajici kabelové skiiné KS1
na fasadé stavajici vypravni budovy. PFedfadny jisti¢ pfed elektromérem CEZ bude 3x80A. Novy
elektromérovy rozvadéé CEZ Distribuce, a.s. bude osazen v samostatné stojicim pilifi u nového
TO. Ve stanici bude postavena nova technologicka budova, do které bude stazeno veskeré
napajeni a ovladani stanice. V dopravni kanceldfi bude umistén novy hlavni rozvadél s
podruznym méfenim pro EOV, osvétleni stanice, stavédlovou Ustfednu a sdélovaci zafizeni.

Stavajici osvétleni stanice stoZary JZ véetné kabeldZe budou demontovany. Nové osvétleni
stanice bude provedeno jednak pomoci osvétlovacich vézi vysky 20m a jednak pomoci sklopnych
osvétlovacich stozard vysky 12m. Pro osvétleni stanice je navrzeno 5ks osvétlovacich vézi vysky
20m se svétlomety osazenych vysokotlakovymi sodikovymi vybojkami 250W a 400W a 2ks




osveétlovacich sklopnych stozar( vysSky 12m s vybojkami 150W. Kolejisté bude osvétleno na
aroven Em =10 Ix, rovnomérnost osvétleni Uo= 0,25, osvétleni nastupist, pfechodu a pfejezdu na
aroven Em 220 Ix, rovnomérnost osvétleni Uo= 0,4. Protokol o uréeni venkovniho osvétleni drahy
dle CSN EN 12464-2 a smérnice SZDC E11 je soudasti v pFiloze Technické zpravy pfipravné
dokumentace.

Mistni ovladani obsluhou bude z ovladaciho rozvadéée ROV v DK. Rozvadé¢ ROV bude vybaven
prvky pro ovladani a signalizaci spoleénymi pro EOV a venkovniho osvétleni. Rozvadé¢ ROV bude
vybaven moduly pro mistni a dalkové ovladani EOV. Pfenos povell a signalizace do vzdaleného
dispecerského pracovisté (napf. Tynisté nad Orlici) bude zajistén propojenim ovladacich prvku
s technologickym zafizenim sdélovaciho zafizeni a dale po pfenosové cesté v rdmci optického
kabelu DOK. V pfipadé autonomniho rezimu DOO bez napojeni na datovou sit’ je nutné funk&nost
osvétleni kontrolovat pfi pravidelnych pochlizkach. Jedna se o pfipad, kdy datova sit nebude zcela
vybudovdna a nové osvétleni bude jiz v provozu a ovladano mistné.Do dispeCerského centra
budou pfedavany informace dle TS 2/2008-ZSE. Jedn& se zejména o informace o zapnuti
svételného okruhu, poruse svételného okruhu, ruénim nebo automatickém ovladani, druhu Fizeni,
otevieni dvefi rozvadéce, poruSe automatiky a vypadku napéti.

Zst. Tynist é n.O., kabelové rozvody NN a Uprava osv  étleni

V souvislosti s vystavbou nastupist v Zst. Tynisté n.O. je navrhovan posun stavajici osvétlovaci
véze OV6, prelozka kabelového vedeni a VO, nahrada stavajicich kabell pro usekové odpojovace,
elektricka pfipojka nn k vytahdm, osvétleni nastupist a podchodu a pfemisténi a doplnéni stojand
EPZ. VySe uvedené body jsou pfebirany z PD ,Rekonstrukce Zst. Tynisté n.O.“, 02/2011, Prodin a
jsou zahrnuty do viech projektovych variant.

Trak éni vedeni

V Zst. TyniSté je navrZzena Uprava trakéniho vedeni v souvislosti se zménou konfigurace kolejisté a
vystavbou nastupidt ve viech projektovych variantach. Uprava trakéniho vedeni bude navrzeno
podle typové sestavy ,J“- 3 kV pro stejnosmérnoutrakéni soustavu. Nové trakéni vedeni respektuje
Upravy kolejového svrsku a spodku, odvodnéni kolejisté, vystavbu novych ostrovnich nastupist a
dalSi souvisejici objekty. V Zst. Tynisté nad Orlici se predpoklada napajeni rozvodny 3 kV pro
napajeni stojanl elektrického predtapéciho zafizeni (EPZ) z trakéniho vedeni. Stavajici zafizeni
EPZ bude demontovano z divodu pfimé kolize s novym kolejovym FeSenim.

6. ETAPIZACE VYSTAVBY

Etapizace vystavby je navrZzena s ohledem na pfinosy jednotlivych opatfeni. Etapizace je navrZzena
pro vSechny varianty shodné, resp. postupné je rozSifovdna dle rozsahu variant. Navrzena
etapizace je nasledujici:




Tab.9 Pfehled rokd vystavby v ramci etapizace vystavby

varianta varianta varianta
opatreni

minimalni | optimalni maximalni
rekonstrukee zst. Castolovice 2013-15 | 2013-15 2013-15
v€etné stanic¢niho zabezpecovaciho zafizeni
rekonstrukee zst. Rychnovn.K - 2013-15 | 201315 | 2013-15
v€etné stani¢niho zabezpelovaciho zafizeni
tratové zabezpecovaci zafizeni v Useku Tynisté n.O. —
Cais,tolo,vlcc? (AH Lvlpa) a trgt ove zabezpecovaci 2013-14 2013-14 2013-14
zafizeni v iseku Castolovice — Rychnov n.K. (AH
Synkov)
vystavba nastupist v Zst. Tynisté n.O. 2015 2015 2015
Uprava Zst. Solnice 2015 2015 2015

rekonstrukce zastavky Rychnov n.K. zastavka
véetné zahrnuti do Zst. Rychnov n.K. a Upravy - 2014 2014
zabezpecovaciho zafizeni

tratové zabezpecovaci zafizeni Rychnov — Solnice,

.y . e : - 2015 2015
stani¢ni zabezpec€ovaci zafizeni v zst. Solnice
vystavba vyhybny Synkov - 2015 2015
vystavba vyhybny Lipa - 2015 2015
modernizace useku Tynist¢é — Castolovice a i i 2016*

Castolovice — Rychnov n.K. - Solnice

Pozn. *) Jednotlivé Casti je mozné délat dfive v navaznosti na ostatni vyluky.

Z pohledu etapizace je dulezité, aby v roce 2015 bylo mozné jezdit alespori podle navrzené
minimalni varianty, kter4 zabezpecli v kratkodobém horizontu dostate€ny provoz zejména v
nakladni dopravé. Pfipadna preruseni provozu kvali rekonstrukénim pracim jsou mozna vzdy jen
béhem letni 14-denni celozavodni dovolené! Pfi tvorbé pracovnich harmonograml a vylukovych
jizdnich fada je tfeba uvaZzovat se zavedenim nahradni autobusové dopravy za vlaky osobni
dopravy. Nakladni doprava musi misty stavby (napf. Zst. Rychnov n.K.) projiZzdét sice sniZzenou
rychlosti, ale vzdy alespon po jedné koleji. Vkladani vyhybek nebo ndvazné prepojovani koleji 1ze
fesSit pouze v nocni provozni pfestavce, a kratkodobych prestavkach, napf. v nedéli (neni obsluha
vle€ky v Solnici), pfipadné projednat preruSeni provozu v sobotu nebo v pondéli, nebo v ramci
celozdvodni dovolené v letnim obdobi.

V letech vystavby jsou pocty vlakua v projektovych variantdch uvaZzovany na urovni varianty bez
projektu z divodu omezeni provozu béhem vystavby. Vylukova €innost vSak nesmi mit zasadni
omezujici vliv na provoz. Pfes vyluky b&hem vystavby se predpokladd zachovani alespon
stavajiciho rozsahu provozu a postupy vystavby s takovou podminkou musi pocitat. Stavebni
postupy musi byt navrZzeny tak, aby v Zst. Rychnov n.K. byla sjizdna v pracovni dny alespon jedna
prabézna kolej umozniujici prijezd stanici. V Zst. Castolovice je uvaZzovano vzdy se zachovanim




alespon dvou prajezdnych koleji, umoznujicich kfizovani vlakd. Pro nakladni dopravu je mozné
uvazovat s objizdnou trasou z Zst. Castolovice pfes Letohrad a Usti nad Orlici.

7. SOULAD S UZEMNE PLANOVACI DOKUMENTACI

VétSina navrhovanych opatfeni je navrZzena na pozemcich uréenych pro vyuziti draZzni dopravou.
Vyjimku tvofi nové vyhybny Lipa a Synkov a Zst. Lipovka. Trvalé zabory jsou nutné v Castolovicich
pro realizaci Upravy kolejisté a zejména pro pozdéjSi plnohodnotné zapojeni koleje €. 5 i na
kosteleckém zhlavi dale v katastru Rychnov n.K. a Slemeno u Rychnova.

Ve vdech variantach jsou pro Gpravy kolejisté zst. Castolovice navrzeny trvalé zabory uvedené v
tabulce.

Tab.10 Trvalé zabory pro variantu minimalni

katastralni zemi ZPF [m?] | ostatni [m?] | celkem [m?]
Castolovice 566 1622 2188
Cestice u Castolovic 0 4 4
Jamy u Rychnova n.K. 0 0 0
Kostelec nad Orlici 0 0 0
Lipa nad Orlici 0 0 0
Rychnov nad KnéZnou 0 326 326
Slemeno u Rychnova 170 65 235
Synkov 0 0 0
Tutleky 0 0 0
Tynisté nad Orlici 0 0 0

Pro plnohodnotné zapojeni koleje &.5 v Zst. Castolovice na kosteleckém zhlavi je tfeba dalsi trvaly
zabor vcetné preloZzeni cyklostezky. Tento rozsah zéborU je nutny i pro projektové varianty

optimalni a maximalni, kde je rozsah rozSifen o dalSi pozemky. RozSifeni zabor( v Zst.
Castolovice pro dostavbu 5 koleje je 3480 m?.

U vyhybny Lipa ve varianté optimalni a maximalni je nova kolej vedena pfevazné po pozemcich
uréenych pro drazni ucely, na kterych byla v minulosti umisténa vieCka. Realizace vyhybny Lipa si
vSak vyzada i zdbor mimodraznich pozemkl a to ze zemédélského pudniho fondu (ZPF) a
pozemku uréenych pro plnéni funkce lesa (PUFPL):

Tab.11 Pozemky potfebné pro stavbu vyhybny Lipa

majitel pozemku druh, uréeni pozemku vyméra [mz]
Pozemkovy fond CR Zemédelsky pudni fond 85
Obec Lipa nad Orlici Zemédelsky pudni fond 410
Obec Lipa nad Orlici PUPFL 85
Betonika spol.s.r.o. ostatni - draha 5940
vynéti ZPF — celkem 495
vynéti PUPFL - celkem 85




Pozemky jsou na katastru obce Lipa nad Orlici.

U vyhybny Synkov ve varianté optimalni a maximalni je novéa kolej vedena pfevazné po pozemcich
zemédélského padniho fondu (ZPF) riznych soukromych vlastnika.

Tab.12 Pozemky potfebné pro stavbu vyhybny Synkov

Cislo pozemku druh, uréeni pozemku vyméra [m?]
3294 Zemédelsky pudni fond 600
3299 Zemédelsky pudni fond 610
3324 PUPFL 521
3307 ostatni - draha 871
vynéti ZPF — celkem 744

Pozemky jsou na katastru obce Synkov

Zakres do Uzemnich plant vyhyben Lipa a Synkov je pfiloze tohoto dokumentu. Zst. Lipovka je
novym namétem, neni proto v souladu s Uzemné planovaci dokumentaci. Neni mozZzné pfesné
stanovit jeji rozsah a proto je rozloha zabord pouze odhadovana ve vysi 37000 m?.

8. STRETY S OCHRANOU PRIRODY A KRAJINY

Navrzené feSeni minimalni, optimalni a optimalni Il varianty neni ve stfetu se zajmy ochrany
pfirody a krajiny. Stavbou nejsou dotCeny evropsky vyznamné lokality ani ptaci oblasti systému
NATURA 2000, velkoplodna ani maloplosna chranéné azemi.

V maximalni varianté je ¢astecna kolize v Zst. Tynisté n.O. v misté kralovéhradeckého zhlavi nové
navrhovaného prednadrazi, kde dochazi k dotyku a ¢aste¢nému lokalnimu zasahu na okraji PR/PP
Tynist'ské Poorli¢i; EVL kéd NATURA: CZ0523290, pfedmét ochrany: lokalita pachnika hnédého.

V blizkosti Zst. Castolovice se nachazi evropsky vyznamna lokalita Orlice a Labe, kod Natura:
CZ0524049. Hranici EVL Orlice a Labe je tok Beélé a nasep Zelezni¢ni trati 021 v Useku
Castolovice ( most pfes Bélou, na kosteleckém zhlavi) — Kostelec nad Orlici.

Strety stavajici trati se stavajicimi ani navrhovanymi lokalnimi biokoridory nebyly feSeny.

Zakres lokalit ochrany pfirody a krajiny je v pfiloze €. 3 tohoto dokumentu.




9. STRUCNE SHRNUTI STUDIE PROVEDITELNOSTI

9.1. Rekapitulace cil G a ukol G studie
Cile a ukoly studie byly definovany v zadavaci dokumentaci studie proveditelnosti:

,Cilem studie je zabezpeéit dostateénou kapacitu trati a obsluhu viedek, zejména pro SKODA
AUTO a.s v Kvasinach v nékladni dopravé a pro umoZznéni realizace zameéra objednatell osobni
dopravy. V nakladni dopravé se jedna o splnéni poZzadavku prepravit ve vyhledu 2012-2014 6 paru
vlaki / den a ve vyhledu 2015-2020 12 péra vlakd / den. V osobni dopravé je cilem zavedeni
pravidelného taktu 30 minut po cely ob&ansky den a umoZznit obraceni osobnich viaku od
Castolovic, resp. Hradce Kralové v zastavce Rychnov nad KnéZnou zastavka. Ukolem studie je
navrhnout takové technické feSeni tratového Useku, které dosahne uvedenych cill za pfiméfenych
nakladd.”

Cile studie

VySe uvedené zadani Ize shrnout do 4 z&kladnich cilt studie proveditelnosti:

e cil I — zajistit kapacitu pro nartst nakladni dopravy predevsim z zst. Solnice na zakladé
pfedpokladaného vyvoje poptavky po pfepravé ziskaného pfimo od pfepravcu,

» cil Il —je zvySeni bezpec&nosti cestujicich pfi nastupu ve frekvenéné rozhodujicich stanicich,

» cil lll — je umoznéni vyhledového pfepravniho modelu OREDO a MD 0190 (nepravidelny
30 min. takt, prodlouZeni Os na Rychnov n. K. zast.),

» cil IV —je navySeni dalSi kapacity pro dalSi navySeni poptavky po pfepravé.

9.2. Prehled projektovych variant

Pro studii proveditelnosti byla zpracovana nova dopravni technologie, na zakladé které doslo
k upfesnéni pozadavku na infrastrukturu. Nasledné bylo dopracovano technické feSeni
projektovych variant v€etné vycisleni ndkladd a CBA analyzy. Dale byla hledana takova varianta,
ktera zaruci vyhodnost investice pfi umérnych néakladech a splfiovala poZzadovany objem pfepravy
v blizkém i vzdaleném horizontu.

V8echny projektové varianty byly porovnavany s variantou bez projektu, kter4 odpovida zachovani
stavajiciho stavu.

Varianta minimalni

NavrZena je rekonstrukce Zst. Castolovice a Rychnov n.K. podle PD ,Zvy3eni kapacity trati Tynisté
n/O - Castolovice - Solnice, 2.8ast, rekonstrukce Zst. Castolovice*, 02/2012, SUDOP Praha,
doplnéna o vystavbu ostrovnich nastupist a kusych koleji €. 102-106 v Zst. Tynisté n.O., a Gpravu
severniho zhlavi zst. Solnice.

Varianta optimalni

Oproti varianté minimalni je v Zst. TyniSté n.l. a Zst Solnice navrzeno nové stani¢ni zabezpec€ovaci
zafizeni a tratové zabezpelovaci zafizeni v navazujicich Usecich. V Useku Tynisté n.O. —
Castolovice je navrzena vyhybna Lipa a v iseku Castolovice — Rychnov n.K. je navrzena vyhybna
Synkov. V Gseku Castolovice — Rychnov a &asteéné i v Gseku Rychnov - Solnice je navrZzeno
zvySeni rychlosti. Je navrZzena rekonstrukce zastavky Rychnov n.K. zastavka a jeji zahrnuti do
obvodu Zst. Rychnov n.K.




Varianta optimalni Il

Oproti varianté optimalni se ve varianté optimalni Il v Zst.. Tynisté n.O. provadi prodlouZeni koleji
pro nakladni dopravu, zvySeni kapacity stanice pro nakladni dopravu a ¢astecné zvyseni rychlosti
do predjizdnych koleji.

Varianta maximalni

Varianta vychazi z infrastrukturnich Gprav vSech pFedchozich variant a je v Zst. Tynisté n.O.
rozSifena o vystavbu prednadraZi ve sméru Hradec Kralové pro nakladni dopravu. V Gseku Tynisté
n.O. — Castolovice je navrZzena modernizace trati se zvySenim rychlosti az na 120 km/h. Aby bylo
mozZné uvazovat s navrZzenym intervalem a vyrazné zvySenym poc¢tem nakladnich vlakd pro

SKODA AUTO a.s. je havrZzena nova 7st. Lipovka v mezistaniénim Gseku Rychnov n.K. — Solnice.

9.3.
9.3.1.

Hodnoceni variant

Ekonomické hodnoceni variant

Vysledky ekonomického hodnoceni projektu jsou dany predevsim objemem dopravy, kterou

projekt umoZzfiuje pFevést ze silniéni na Zelezni¢ni dopravy a stim spojenymi pfinosy
celospole¢enskymi a ekologickymi.
Tab.13 Souhrnny pfehled ekonomického hodnoceni projektovych variant
varianta varianta varianta varianta
minimalni optimalni optimalni 1l maximalni

Celkové investicni naklady bez 668 980 1 408 590 1625 851 2 535 479
rezervy [tis. CZK]
Rezerva [tis. CZK] 58 980 126 516 146 356 233 152
Celkové investicni naklady 727 960 1535 106 1772 207 2768 631
[tis. CZK]
Finanéni vnitfni vynosové 0 i 0 i 0 i 0
procento kapitalu FRR/C 0,60 % 1,98 % 3,12% 4.88%
Finanéni Cista sou¢asna hodnota
Kapitalu ENPV/C (CZK) -262 374 564 -618 329 996 -817 941518 | -1556 331 220
Ekonomické vnitfni vynosové

15,20 % 10,66 % 8,73 % 6,01 %
procento ERR
Ekonomicka Cista sou¢asna
hodnota ENPV (CZK) 575 331 490 573881 724 406 575 772 105 864 306
Pomer pfinost a nakladd B/C 2.05 1,51 1,32 1,07
Ratio

Z vysledkd hodnoceni finanéni a ekonomické analyzy projektovych variant vyplyva vyhodnost

ekonomicky nejlépe. Z pohledu celkovych pfinost vSak nemusi byt vzdy variantou nejlepsi. Proto
je nutné zpétné ovéfit, zda sledované varianty splnuji vyty¢ené cile, oCekavani a jaké maji dalSi
pfinosy.




9.3.2. Hodnoceni spin éni cil U studie

VS8echny varianty splfuji cil I: zajistit dostate¢nou kapacitu traté pro nakladni dopravu
v kratkodobém horizontu do roku 2015 a stfednédobém horizontu do roku 2020. JiZ ve stavajicim
stavu je zejména v Useku Castolovice-Solnice kapacita vy&erpana a znaéné mnoZzstvi preprav je
uskutec¢riovano po silnici. Ve stfednédobém vyhledu ocekavany narlst nakladni dopravy (po roce
2015) vSak jiz varianta minimalni neni schopna prevézt v plné vysi.

Naplnéni cile Il, zvy3eni bezpelnosti cestujicich pfi nastupu, je splnéno u vSech variant vystavbou

Vv

Cil 111, prodlouzeni ramene osobnich vliaku a jejich obraceni na zastavce Rychnov nad Knéznou
zastavka, které je pozadovano krajskym objednatelem vefejné dopravy v Kralovéhradeckém kraji,
spliuji jen varianty optimalni, optimalni 1l a maximalni. UmoZznéno je tak diky zvySeni tratove
rychlosti a pozitivni efekt vznikd v pfevedeni &asti cestujicich z automobilové a autobusové
dopravy na Zeleznici.

Cil IV, dostatek kapacity pro uspokojeni dalSi skokové navysené poptavky po prepravé po roce
2020 umozZznuije jiz jen varianta maximalni.

VSechny posuzované varianty umozZnuji postupnou etapizaci vystavby. Varianta minimalni je
ucelenou etapou pro varianty dalsi.

~rv

DalSi pfinosy pro okolni sit maji varianty optimalni Il a maximalni. Jedna se o rozsifeni zst. Tynisté
nad Orlici, kde zfizenim vysunutych spojek na hradeckém zhlavi je umoZnéna realizace zaporného
intervalu kfizovani ve sméru Nachod, coz umozni zahustit vedeni vlakl v relaci Nachod — Chocen
poZzadované objednatelem dopravy Kralovéhradeckého kraje. DalSi podstatny pfinos je
v prodlouZeni stani¢nich koleji pro ndkladni dopravu a moznost dopravné lepsiho vyuZiti kolejisté.

Pro varianty minimalni, optimélni a optimalni Il je uvazovana doba vystavby v letech 2013-2015,
doba vystavby varianty maximalni je uvaZovana v letech 2013-2016. U variant optimélni a
optimalni Il je mozné riziko z prodlouzeni doby vystavby (nebo ¢asového odsunu) z vyporadani
trvalych zabor( pozemk pro stavbu vyhyben Lipa a Synkov.

VySe investiCnich nakladd a ekonomicka efektivita upfednostriuje varianty s nizkymi naklady,
vtomto pfipadé variantu minimalni. Ta vSak jen stabilizuje soufasny stav bez dopravné
kvalitativnich pfinosu a je vhodnéa pouze jako etapa pro variant dalSi.

Riziko neuspéchu projektu spociva v nevyuziti prostfedkd vlioZzenych do infrastruktury. Nebudou-li
realizovany objemy nakladni pfepravy v olekdvaném rozsahu, budou naklady investované do
infrastruktury vynaloZzeny zbyte¢né. Kapacita traté bude zbyte¢né vysokad a nevyuzitd. Takové
riziko je nizké ve varianté minimalni, nebot trat ma nedostate¢nou kapacitu jiZz ve stavajicim stavu.
Ve variantach optimalni a optimalni Il je takové riziko nevyuziti stavby malé. Kapacita traté téchto
variant uspokoji pozadavky krajského objednatele osobni dopravy i poZzadavky nakladni dopravy
ve stifednédobém horizontu. Pfepravované objemy jsou redlné a bylo by &asteCné mozné je
prepravovat jiz dnes, nebranila-li by tomu zmifiovana nedostateCnd kapacita dnedni trati. U
varianty maximalni je riziko nevyuziti infrastruktury vysoké. Davodem je vazba objemu dopravy na
jediného dominantniho pFepravce v Zst. Solnice. Podil pfeprav po Zeleznici je zavisly na objemu
vyroby daného moZnosti stavajicich vyrobnich kapacit a zaméru na vystavbu novych. JelikoZ zatim
neni zndmo stanovisko, zda dojde k rozSifeni vyrobnich kapacit a tim i navySeni pfeprav, je riziko,
Ze nebude zcela vyuzita kapacita infrastruktury maximalni varianty vysoké. Proto neni prozatim
vhodné zvySovat kapacitu trati a stanic pro objemy dopravy maximalni varianty, ale pouze takova,
kter& toto navySeni v budoucnu neznemozni.




9.3.3. Porovnani vysledk U variant

Hodnoceni variant je provedeno jednoduchym porovnanim vysledkd ekonomického hodnoceni
variant, jejich pfinosd a moznosti uvedenych v nasledujici tabulce.

Tab.14 Tabulka hodnoceni variant

minimalni optimalni optimalni Il maximalni
Naplnéni cile |
nardst kapacity pro nakl. dopravu ano ano ano ano
do roku 2020
Naplnéni cile II
ano ano ano ano
zvySeni bezpecnosti cestujicich
NaplInéni cile I
interval 30 min., prodlouZeni Os - ano ano ano
vlaku na Rychnov n.K. zastavka
Naplnéni cile IV
narast kapacity pro néakl. dopravu - - - ano
po roce 2020
Moznost etapizace vystavby ano ano ano ano
Dalsi provE)zn| p.rinc,)sy,/ Ypro okolni i i ano ano
Zelezniéni sit
Doba vystavby 2013-2015 2013-2015 2013-2015 2013-2016
CIN [tis. CZK] 727 960 1535 106 1772 207 2 768 631
Vysledky ekonomického 0 0 0 0
hodnoceni (ERR) 15,20 % 10,66 % 8,73 % 6,01 %
Riziko neuspéchu projektu velmi nizké malé malé vysoké

9.4. Vyhodnoceni variant

Varianta minimalni

ey s

na minimalni varianté nedokéze plné uspokaoijit vyhledové zaméry objednatele osobni dopravy a ve
vyhledu ani hlavniho pfepravce na trati, protoZze neumoznuje provézt vyssi pocet vlakl. Opatfeni
navrhovana v minimalni varianté jsou obsazena ve v3ech ostatnich projektovych variantach jako
jejich prvni faze.

Z ekonomického hlediska nejvyhodnéjsi varianta minimalni nesplfiuje vSechny cile a zaméry studie
proveditelnosti. Zhotovitel doporucuje tuto variantu nesledovat jako cilovou. Jeji realizace by méla
byt uskute¢néna jako prvni faze dalSich variant v kratkodobém horizontu v ramci etapizace jinych
variant.




Varianta optimalni

Varianta optimalni rozSifuje minimalni variantu a nabizi vétSi kapacitu dopravni cesty. Umozni
zvysit pocet nakladnich vlakd a tim splnéni stfednédobych vyhledt nakladni pfepravy i naplnéni
zaméru organizatora vefejné dopravy Kralovéhradeckého kraje na 30-ti minutovy interval
Zelezni¢ni osobni dopravy, v€etné obraceni osobnich vlakd na zastavce Rychnov n.K. zastavka.

Vy&Si investi¢ni naklady optimalni varianty oproti minimalni varianté jsou vykompenzovany
mnohem vySSim celospoleCenskym pfinosem a uZitnou hodnotou. Jedna se zejména o Uspory
nékladu z prfevedené dopravy. Pfevedenim nakladni dopravy ze silnice na Zeleznici je vyrazné
odleh&eno silniéni siti i zivotnimu prostfedi. Uspory se projevi v niz8im poctu tézkych nakladnich
automobild, nizSich nakladech na udrzbu komunikaci, nizSich exhalacich a ndkladech na nehody
silni¢nich vozidel. Pfevedeni nakladni dopravy ze silnice na Zeleznici ma vliv i na zvySeni
bezpecnosti na pozemnich komunikacich. PFinos je i pfi pfepravé zboZzi, nebot odpada manipulace
s automobily v meziskladu a celkova doba prepravy od vyrobce k odbérateli se zrychli.

Varianta optimalni jiz splni hlavni cile, zvySeni kapacity drdhy na dostateCnou Urover, avSak
nepfindsSi zadné dalSi vyhody. Tato varianta je projektantem doporu¢ena jako druh& v porfadi
vhodna k dalSimu sledovéani a dopracovani v dalSich stupnich dokumentace s naslednou realizaci.
Projektant vSak doporucuje jeji rozSifeni na variantu optimalni 1l (viz nize), kterd mé vysSi uzZitnou
hodnotu.

Varianta optimalni Il

Varianta optimalni Il je rozSifenim varianty optimalni a nabizi vétSi kapacitu dopravni cesty a vétsi
variabilitu provozu v Zst. Tynisté n.O. Umozni zvySit pocet nakladnich i osobnich viak( a tim i
splnéni hlavnich cilG studie, coZz se tyka prfedevSim nakladni dopravy. Varianta spliiuje zaméry
organizatora verejné dopravy Kralovéhradeckého kraje na 30-ti minutovy interval Zelezniéni osobni
dopravy, v&etné obraceni osobnich vlaki na zastavce Rychnov n.K. zastavka. VysSi investi¢ni
naklady varianty optimalni Il oproti optimalni jsou vykompenzovany vySSimi provoznimi mozZnostmi.
VétSi rozsah Uprav v Zst. Tynisté n. O. umoZni vétsi segregaci nakladni a osobni dopravy. Spolu s
prodlouzenim koleji pro nakladni dopravu je tak zvySena provozni vykonnost stanice. Dal3im
pfinosem je umoZznéni zaporného intervalu kfizovani ve sméru Nachod, ¢imz je pozitivné ovlivhén
provoz na rameni Nachod — Chocer a je mozné na tomto rameni zavést dalSi vlaky dle poZzadavku
objednatele vefrejné dopravy.

~

Celospole€ensky pfinos zahrnuje stejné prvky jako varianta optimalni, ale posouva se na vyssi
uroven. Prevedenim nakladni dopravy ze silnice na Zeleznici je vyrazné odlehéeno silniéni siti i
Zivotnimu prostfedi. Uspory se projevi v niz8im poétu tézkych nakladnich automobili, nizsich
nakladech na udrzbu komunikaci, nizSich exhalacich a nakladech na nehody silni¢nich vozidel,
coz pfispiva vétsi bezpeclnosti na pozemnich komunikacich. Stejné jako ve varianté optimalni
odpada manipulace s automobily v meziskladu a celkova doba prepravy od vyrobce k odbérateli se

zrychli. V osobni dopravé je pfinosem zrychleni dopravy a mozZnost rozsifeni provozu ve sméru
Chocen — Nachod.

Varianta optimalni Il splfiuje cile zadani stejné jako pfedchozi varianta optimalni, navic pozitivné
ovlivni i provoz na dalSich tratich a umoZzni dalSi posileni Zelezni¢ni dopravy v sektoru vefejné
dopravy Vv kraji.

Projektant doporuc€uje tuto variantu sledovat a dopracovat v dalSich stupnich dokumentace
s naslednou realizaci. Pro tuto variantu doporu€ujeme také sledovat zvySeni rychlosti v Useku
Tynisté n.O. — Castolovice navrhované ve varianté maximalni.




Varianta maximalni

Varianta maximalni umoznuje splnit kompletni pozadavky osobni i zvySené pozadavky nakladni
dopravy s dalsi rezervou. Nutnou podminkou pro dosaZeni efektivnosti je vSak skokové zvySeny
objem dopravy SKODA AUTO a.s., dany rozsifenim stavajiciho zavodu v Kvasinach a
vybudovanim nového nakladaciho mista zapojeného do Zst. Solnice Ci spiSe do Zst. Lipovka. Oboji
je v8ak zatim ve fazi vyhledovych studii.

Varianta maximalni spliuje vSechny cile studie proveditelnosti, avSak s rizikem, Ze bohaté
dimenzovanda infrastruktura nemusi byt v budoucnu plné vyuZita vlivem odklonu pfepravct od
Zeleznice. Vzhledem k vysokym nékladim maximalni varianty a vysokému riziku nenaplnéni
uvazovanych objemd dopravy neni maximalni varianta doporu¢ena jako celek. Vzhledem
k rozsahu a charakteru stavebniho z&sahu této varianty doporu€ujeme jeji realizaci odlozit a
prikrocit k realizaci maximalni varianty aZz na zakladé skute¢ného vyvoje prepravy.

Projektant doporucuje ucinit pfislusné kroky, které v budoucnu neznemozni realizaci maximalni
varianty. Jedna se o zejména o vymezeni ploch pro umisténi Zelezni¢ni infrastruktury v izemné
planovaci dokumentaci a jejich ochranu.

10. ZAVER

Na zakladé kladnych vysledkd CBA analyzy a porovnani vysledkl variant je zpracovatelem této
studie proveditelnosti doporucena realizace varianty OPTIMALNI 1l. Pro dosazeni
predpokladanych objem( dopravy a s ohledem na ocekavany rast nakladni dopravy je nutna
realizace projektu v letech 2013-2015, tak aby na konci roku 2015 infrastruktura jiz nabizela
potfebnou kapacitu dopravni cesty a umozfiovala realizaci navrzeného grafikonu viakové dopravy.

V Praze 30.4.2012
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SEZNAM DOKLAD U:
Zaznam ze vstupniho jednani z 4.11.2011

Dopis VLT SKODATRANS Skoda Auto a.s. Mlada Boleslav s upfesnénim kapacity
nakladky presuvny na vile¢ce v Solnici a upfesnéni technickych parametrl pouZzivanych
vagonu, VLT ze dne 02.11.2011.

Zaznam z vyrobni porady PD ,Zvy3eni kapacity trati Tynisté n.O. — Castolovice — Solnice,
2. dast, rekonstrukce 7st. Castolovice* z 23.11.2011

Souhlas Odboru vojenské dopravy ACR s vyuzitim koleji &. 16, 18 a 20 v Zst. Tynisté n.O.
podle specifikace &.j. 111755-IKPCE-AS-031 (odstavovani vozd pro nékladni viaky CD
Cargo)

Zaznam ze spolec¢ného projednani pfipominek s PD ,ZvySeni kapacity trati Tynisté n/O -
Castolovice - Solnice, 2.¢4st, rekonstrukce 7st. Castolovice"

Vyjadfeni organizétora verejné dopravy OREDO v Krélovéhradeckém kraji ohledné doby
obratu na zast. Rychnov n.K. zastavka a projizdéni zastavek Synkov a Slemeno.

Zaznam z konferen&niho projednani pfipominek Ministerstva dopravy 25.4.2012.

SEZNAM PRILOH

Pfiloha €. 1  Z&kres do Uzemné planovaci dokumentace — vyhybna Lipa

Priloha &. 2  Z&kres do Uzemné planovaci dokumentace — vyhybna Lipa

Priloha &. 3  Z&kres lokalit ochrany pfirody a krajiny
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10. Pozadavky na nakladni dopravu
11.  Zaveér
1. Zadani variant feSeni

Na jednani projektant seznamil se zadanim studie proveditelnosti (SP), zadanym technickym
feSenim variant a s tim, Ze na zadané varianty byly zpracovany prvni navrhy dopravni technologie.

Studie proveditelnosti navazuje na pfedchézejici dokumentace:

« TES ,Technicko ekonomicka studie elektrizace trati Tynisté nad Orlici — Castolovice —
Doudleby nad Orlici — Letohrad*, 9/2007, SUDOP Praha,

* 1Z ,ZvySeni kapacity traté Tynisté n.O — Castolovice — Solnice*, 11/2009, SUDOP Praha,
» PD Rekonstrukce zabezpecovaciho zafizeni Zst. Solnice" 10/2008, Prodin

* PD ,Rekonstrukce Zst. Tynisté n.0.“, 02/2011, Prodin

e Studie ,Stanoveni priorit rozvoje patefni Zelezni¢ni sité“ 8/2011, IKP

a je zpracovavana soubé&zné s PD ZvySeni kapacity trati Tynisté n/O - Castolovice - Solnice,
2.¢4st, rekonstrukce zst. Castolovice, 02/2012, SUDOP Praha.

SP je pfipravovana pro spolufinancovani stavby z OPD a ma stanovit pfijatelné mnozZstvi
stavebnich nakladu stavby, aby umoznila naplnéni vyhledovych zaméru dopravy. SP bude
obsahovat kromé upfesnéni technického feSeni a dopravni technologie téZz ekonomické hodnoceni
a finan¢ni naro¢nost stavby. Pro hodnoceni bude zpracovana analyza nakladd a pfinost (CBA
analyza).



SP je zadana v nésledujicich variantach: minimalni, optimalni a maximalni
Varianta projektova minimalni

ma zajistit lepsi parametry tratového Useku a dopravni technologie zejména pro nakladni dopravu
pro Skoda Auto a. s., zavod Kvasiny a zvysit bezpe&nost cestujicich pfi nastupu ve frekvenéné
rozhoduijicich stanicich

- predpoklada se nutnost rekonstrukce zst. Castolovice v&. nastupist, zména konfigurace
kolejisté, SZZ a TZZ do sousednich dopraven (do Tynisté a do Rychnova s AH na trati)

- pfedpoklada se rekonstrukce nastupist Zst. Tynisté n. O., SZZ, nahrady vyhybek bez
zmeény konfigurace, TZZ do sousednich dopraven (smér Ti¥ebechovice p. O. s AH na
trati nebo AB)

- predpoklada se rekonstrukce Zst. Rychnov n. Kn. pro zajisténi délky koleji pro nakladni
dopravu.

Varianta projektova optimalni

Oproti varianté minimalni navic ma zajisti umoZznéni vyhledového prepravniho modelu OREDO a
MD 0190 (nepravidelny 30 min. takt, prodlouzeni Os na Rychnov n. Kn. zast.)

- predpoklada se vybudovéani vyh. Slemeno nebo Synkov

- predpoklada se zvyseni rychlosti na trati Castolovice — Rychnov n. Kn. zast. (osazeni PZS
na prejezdy, podle potfeby rekonstrukce koleje)

Varianta projektova maximalni

Cilem je opét navy3eni kapacity pro dalsi roz&ifeni produkce Skoda Auto a. s.

- komplexni rekonstrukce celého feSeného Useku Tynisté n.O. — Castolovice — Solnice
vCetné zvySeni tratové rychlosti.

- predpoklada se zména konfigurace kolejisté zst. Tynisté n. O. (soucasné jizdy, zvySeni
rychlosti do pfedjizdnych koleji, zaporny kfizovaci interval smérem k Opoc¢nu)

- predpoklada se rekonstrukce Zst. Solnice (severni zhlavi, SZZ, TZZ do Rychnova n. Kn.)

- predpoklada se dalsi dopinéni Zst. Castolovice (pata kolej)

BODY PROJEDNAVANI
2. Dopravni technologie — navrhovany stav

Na vySe zadané varianty byla zpracovana dopravni technologie v podobé& nakresu provoznich
procesu v zst. Solnice a modelovych GVD pro vSechny tfi varianty.

Vstupni Gdaje dopravni technologie jsou predevsim podklady od firmy SKODA Auto a.s. a
poZadavky organizatora verejné dopravy v Kralovéhradeckém kraji OREDO.

Vstupni Udaje DT predstavuiji:

« Na&kladni doprava pro firmu SKODA Auto a.s.: do roku 2015 stavajici rozsah dopravy 6
para vlakda (750 aut / den), po roce 2015 12 péara vlakd (1200 aut / den). UvaZovany jsou
patrové nakladni vozy délky 31 m, lozny faktor 11,5 automobilu / vz, délka manipulaéniho
(Mn) vlaku je limitovana hmotnostné a délkou na 9 vozG+lokomotiva, tj. 299m.

« Osobni doprava: vychazi ze stavajiciho stavu, v Gseku Tynisté — Castolovice takt 30 min.
proloZzenim linek Os a Sp vlakd vintervalu 1h. V Gseku Castolovice — Rychnov nad
KnéZnou pravidelny takt 1 h, ve Spi¢kach pracovniho dne zahusténi na 30 min. V Useku
Rychnov n.K — Solnice pouze Ugelové spoje pro navoz zaméstnanci SKODA Auto na
vyménu smén v 6, 14 a 22h.

Byly pfedloZeny navrhy GVD pro jednotlivé varianty, které za téchto vychozich podminek umoznuji
uskutecnit obsluhu Zst. Solnice nakladnimi vlaky pravidelné v intervalu 2h.



3. Zst. Solnice

Zpracovatelé dopravni technologie predstavili zpiisob obsluhy vie¢ky SKODA Auto a postup prace
v Zst. Solnice pro obdobi 2h pobytu Mn vlaku. Uvedena technologie je moznéa za predpokladu, Ze
na vlece SKODA Auto bude naloZeno 9 vozd pro Mn vlak v dobé krat3i nebo rovné nez 2h, coz
bylo zastupcem SKODA Auto potvrzeno. Uvedena doba 2h je nutna pro variantu optiméalni, pro
variantu minimalni Ize pocitat s dobou 2:30, nebot je vedeno mensSi mnozZstvi Mn vlakd. Pro
variantu maximalni je nutné uvaZovat jiz s novou technologii nakladky(dalsi nakladaci misto).
Uvedend technologie pracuje s vozy maximalni délky 31m , nebot' je omezena délkami koleji v Zst.
Solnice. Dnes je provoz realizovan vozy 9 typu.

v

Z technologickych divodl je v Zst. Solnice nutné prodlouzeni stavajici koleje €. 2 a zména
konfigurace severniho zhlavi Zst. Solnice jiZ pro miniméalni variantu. Zastupce SZDC tento
poZadavek na Upravu zadané varianty akceptoval a odsouhlasil, jelikoZz zadani SP umoznuje i jiné
varianty FeSeni. Zménu je nutné do dokumentace popsat a zdavodnit.

Navrhovand Uprava severniho zhlavi Zst. Solnice nevyvola prodlouzeni kusé koleje za stanici a pro
minimalni variantu nevyZaduje zasah do stavajiciho zabezpelovaciho zafizeni. Pro veSkeré
Upravy stanice plati, Ze osazenim navéstidel nesmi dojit ke zkraceni uziteCnych délek koleji, nebot
by to znamenalo znemoZnéni stanoveného zpusobu obsluhy a tim nedodrzeni ¢asu potfebného
k posunu pro naplnéni 2h intervalu nakladnich viaku.

Dopravni technologie prfedpoklada jednou za 2h vyménu Mn vlak(, tak Zze ve stanici jsou v jeden
okamzik 2 nékladni viaky, v dobé stfidani smén i vlak osobni. NavrZzena technologie predpoklada
interval kfizovani vlaki Os/Mn 4 minuty. Ve varianté minimalni jen v pfipadé obratu Os vlaku, u
ostatnich variant u vSech vlakd. Zastupce CD Cargo upozornil, Ze tato doba je piili§ kratka,
vzhledem k obsazeni stanice pouze vyprav€éim a zabezpeCovacim zafizenim I|.kategorie.
Projektant navrzené feSeni poklada za mozné vzhledem k tomu Ze kli¢e od rozhodujici vyhybky €.
1 jsou drZeny v elektromagnetickém zamku u vyhybky a pfedpoklada obsazeni stanice dal3im
zaméstnancem s funkci vyhybkéaF, zejména pro zabezpeeni posunovych cest. Druhym feSenim je
osazeni zabezpecovaciho zafizeni do stanice. Ve stanici projektant navrhuje stalou posunovaci
¢etu pro zabezpeceni nepfetrzitého posunu na viecku SKODA Auto. Dne3ni praxe vozby ety na
Mn by odpadla, dle navrzené technologie je tfeba Ceta pro posun pouze v Tynisti a Solnici. Vozba
Cety na Mn vlacich by zustala pouze pro vlaky, které manipuluji cestou na jinych mistech a pro jiné
prepravce.

4. Zst. Tynist & nad Orlici

V Zst. Tynisté n.O. je navrhovana pro minimalni variantu vystavba nastupist s minimalnim
zasahem do zabezpecCovaciho zafizeni. Ve stanici je v minimalni varianté navrhovano umisténi
vnéjSiho nastupisté dl. 120 m u koleje €.5, ostrovniho nastupisdté dl. 170 m mezi koleje €. 1la 3 a
ostrovniho nastupisté dl. 120 m mezi koleje €. 2 a 6. Pro umisténi nastupist’ je nutné vyoseni koleji
€. 5 a 3 a preru3eni koleje €.4. Schéma navrhovaného stavu Zst. Tynisté n.O. je v pfiloze. V rdmci
vystavby nastupist je jako docCasné feSeni uvazovano se o ovladanim vyhybek pomoci
elektromotorickych prestavnikl pfi zachovani elektromechanického zabezpecovaciho zafizeni.

Zastupce CD CARGO upozornil, Ze zasah do Zst. Tyni$té n.O. je problémovy s ohledem na maly
pocet koleji pro nakladni vlaky a nutnosti obsazovat ¢aste¢né i kolej €. 4, komplikaci je i mala
uzite€nd délka koleji. Problémem je i nizk& propustnost jednokolejné traté 505 Tynisté n.O. —
Hradec Krélové — Velky Osek (— Nymburk). Navrzené feSeni ndhrady mechanického ovladani
vymeén el.mot. pfestavniky zpochybruje, pfi posunu je vySSi riziko ,podhozeni* vyhybky pod
posunujicim dilem nez za stavajiciho stavu. Problémové bude i schvéleni takového stavu
zabezpecovaciho zafizeni.

Projektant navrhuje pravidelné obsazovani osobnimi vlaky jen na kolejich 5, 3, 1 a 2, nebot' v dobé
uzlu vlakua osobni dopravy je predpoklad 4 osobnich vlak( s ohledem na pocet zalusténych sméru
tratovych koleji do stanice. Kolej &. 6 je sice vybavena nastupni hranou, ale bylo by mozné ji uzivat
nékladnimi vlaky jako dnes, nebot tvofi spiSe provozni zalohu.



Zéastupce SUDOPu Praha (za soubé&zné zpracovavanou PD ,ZvySeni kapacity trati Tynisté n/O -
Castolovice - Solnice, 2.8ast, rekonstrukce Zst. Castolovice") upozornil v souvislosti s vyvolanymi
problémy v Zst. Tynisté n.O. na navrh pfednadrazi pro nakladni dopravu v Tynisti. Nahradou za
pFednadraZi v Tynisti by mélo byt feSeni Zst. Castolovice s rozdélenim koleje &.3 v na dvé &asti dl.
320m spojkou do koleje &.1 a zamér 5. koleje v Zst. Castolovice.

Zéastupce investora pozaduje provéfit dopravni technologii Zst. Tynisté n.O., jelikozZ jeSté nebyla
pFedloZena, DT Zst. Tynisté bude mit i vliv na DT v Zst. Castolovice a rozsah rekonstrukce stanice.
Je nutné brat v tvahu finan&ni naroky na rekonstrukci stanice, zejména v minimalni varianté, kde
pfipousti i mozZnost vypusténi stavby nastupidt’ v Zst. Tynisté n.O. PfednadraZi v Zst. Tynisté je
soucasti rozsahlé rekonstrukce celé stanice, kterou neni mozno z divodu vysokych néaklada
realizovat, proto je uvazovano pouze ve varianté maximalni.

Projektant upozorfiuje, ze od CD CARGO dosud neobdrZel 7a4dné podklady k provozu nakladni
dopravy, proto nemohlo byt dopravné technologické posouzeni Zst. Tynisté vypracovano. Rovnéz
nebyl zndm vyhled krajského organizatora vefejné dopravy OREDO. Technologie Zst. Tynisté
bude provéfena i s dopadem na Zst. Castolovice a jeji infrastrukturu. V pfipadé, Ze posouzeni
vyjde dobfFe, nebude uvaZzovano s délenim viak( v Zst. Castolovice, ale jiZ v Zst. Tynisté n.O. Neni
ale mozné feSit technologii pro celou trat Tynisté n.O. — Hr.Kralové — Nymburk. Pro sniZeni stupné
obsazeni Useku Tynisté n.O — Castolovice a moznost kFiZzovani vlak(i je pro optimalni variantu
projektantem navrhovana nova vyhybna pfiblizné v poloviné Useku v misté uvazovaného
automatického hradla (jedna se pfiblizné o km 54) mezi zastavkami Lipa nad Orlici a Cestice,
priblizné v misté zausténi byvalé viecky.

Zastupce investora s navrhem vyhybny souhlasi, jedna se o rozSifeni zadani vyvolané dopravni
technologii. Upozorfiuje na mozné komplikace s prodejem pozemkau.

5. Zst. Castolovice

Rekonstrukce Zst. Castolovice je pfevzata ze soub&zné zpracovavané PD ,Zvy3eni kapacity trati
Tynisté n/O - Castolovice - Solnice, 2.¢ast, rekonstrukce Zst. Castolovice* firmou SUDOP Praha.
Zde je navrZena vystavba nastupist a zména kolejisté, tak aby umoznovalo vyhledovy rozsah
dopravy. Pro nakladni vlaky slouZzi kolej €.3, rozdélen& kolejovou spojkou na dvé ¢asti, umoznujici
rozdéleni viaku 600m s 18-ti vozy pro SKODA Auto na dvé &asti a postupné navazeni do Solnice.
Schéma stanice je v pfiloze zaznamu.

Zpracovatel dopravni technologie upozornil, Ze pro dosud zpracované GVD neni pro variantu
minimalni a optimalni spojka mezi kolejemi 1 a 3 nutna, nebot pfedpoklada jizdu Mn viaka v Useku
Tynisté — Solnice bez manipulaci. Jedna polovina vlaku ponechaného v Zst. Castolovice v pfipadé
déleni plsobi provozni komplikace, nebot neni mozné kfizovani s dalSim nakladnim viakem ve
Spickach osobni dopravy. Pro variantu maximalni je v zst. Castolovice navrzeno kfizovani Mn
vlakl véetné pobytu jednoho Mn vlaku béhem uzlu osobnich vilak(, coz nutné kolej €.5 nevyzaduje.
Pro variantu maximalni je dualezité umistit vyhybnu do zastavky Synkov, ¢imz dojde k témér
letmému kfizovani Mn vlakd v Castolovicich (bez dlouhého pobytu zasahujiciho do uzlu osobni
dopravy) a kfizovani s vlaky osobni dopravy ve vyhybné na trati 021. Pokud by do stanice
Castolovice byla pFesunuta technologie déleni a spojovani Mn viakd z Tynisté n.O., bude v Zst.
Castolovice potfebna nejen kolejova spojka mezi SK ¢&. 1 a 3, ale také kolej &.5.

Zastupce CD 016 navrhuje provéfeni umisténi navéstidla u koleje ¢.2 pfed pfechodem ve sméru
Tynisté, aby byl umoznén vjezd od Kostelce rychlosti 80 km/h.

Zabezpecovaci zafizeni musi pocitat s moznosti vjezdu na obsazenou kolej z dlivodu spojovani
souprav ze smérl Kostelec a Rychnov.

Nutné technologicky posoudit potfebnost 5 koleje v Zst. Castolovice. Potfebnost zavisi na kapacité
Zst. Tynisté n.O. Existence pfinaSi provozni komplikace (zavadi dalSi misto manipulaci) s viaky
(spojovani/rozpojovéani). Projektant uved| dalSi vyhody a nevyhody. Aby byl provoz efektivnéjsi
bylo by nutné elektrifikovat Usek Tynisté — Castolovice. Z pohledu provozu Zst. Solnice je nelogické
nechavat polovinu odstavenych vlaku ¢ekat v adoli, lepSim FfeSenim je postavit odstavné koleje



v t&sné blizkosti Zst. Solnice. Odstavovani voz( v Castolovicich vyvolava nutnost posunu ve stanici
a zvysuje naroky na pocet hnacich vozidel z dlvodu nestihani obratt vozidel.

6. Zst. Rychnov nad Kn éZnou

Ve stanici je navrhovana rekonstrukce kolejisté spojena s vystavbou nastupist a prodlouzenim
koleji, aby umoznily kfizovani Mn vlakt o 9-ti vozech délky 31m + lokomotiva(y). Schéma stanice
je v pfiloze. Navrh stanice je zpracovan v soubézné zadané PD ,ZvySeni kapacity trati Tynisté n/O
- Castolovice - Solnice, 2.¢4ast, rekonstrukce Zst. Castolovice*.

Z hlediska dopravni technologie rekonstruovana stanice svym navrhem vyhovuje pro vSechny
projektové varianty.

7. Zast. Rychnov nad Kn éZnou zastavka

Zastavka Rychnov nad KnéZnou zastavka je dnes umisténa v km 9,676 s nastupistém rozdélenym
pred a za prejezd v km 9,713. Cast pred piejezdem je ve smérovém oblouku R=182m, co? je
z hlediska pfipadné rekonstrukce nastupisté nevyhovujici stav.

Zéastupce investora upozornil, Ze v pfipadé rekonstrukce nastupisté, je nutné umistit nove
nastupisté do pfimého Useku za prejezd. To vyvolava otadzku anulace prejezdového
zabezpelovaciho zafizeni (PZZ) a jeho opétovného spousténi pro jizdu opacnym smérem.
V dneSnim stavu je mozna mistni obsluha PZZ vlakovou €etou pomoci kli¢e od vypravciho v Zst.
Rychnov nad KnéZnou. Ve stavajicim GVD neni obsluha zastavky mozna z divodu dlouhych
jizdnich dob v tseku Castolovice — Rychnov n.K.

Zastupce OREDO poukazal na vyhledovy zamér zajizdét az do zastavky Rychnov n.K. zastavka,
necini se tak pravé z divodu nizké cestovni rychlosti. Vzhledem k poloze zastavky vuc¢i méstu je
zajizdéni zadouci.

Ve vyhledovém stavu je nutné vyfeSit zabezpec€eni pfejezdu v km 9,713 a jeho obsluhu viakovou
Cetou, napf. pomoci pageru pfimo ze stanoviSté strojvedouciho. Zajizdéni Os na zastavku je
podminéné také zkracenim jizdnich dob. V pfedloZené DT je uvaZzovano se obracenim Os vlaka az
v maximalni varianté. V minimalni a optimalni varianté se s rekonstrukci zastavky neuvazuije.

8. Zastavky / Vyhybny Synkov a Slemeno

V dneSnim stavu se jednd o neobsazené zastavky, obé sreZimem zastavky na znameni. Dle
zadani predpokladd minimalni varianta vystavbu automatického hradla u jedné ze zastavek a
ve varianté optimalni vystavbu vyhybny. Optimalni umisténi AH a posléze vyhybny bude uréeno
dopravni technologii.

vvvvvv

dokumentacich. Dfive zpracovavané dokumentace pocitaly s menSim poctem vilakd, neZ jsou
poZadované nyni. Umisténi AH a nasledné i vyhybny v Synkové je provozné mnohem vyhodnéjsi,
nebot déli Usek na dva pfiblizné stejné oddily. Podle pfedloZzené dopravni technologie je vyhybna
umisténa v Synkové potfebna az pro variantu maximalni. Pro ostatni varianty jsou meze pro
potfebnost vyhybny: 30 interval osobnich vlak(i nebo 11 a vice parQ vlak( nakladnich. Umisténi
vyhybny ve Slemeni neumozni obousmérné poZadovany interval 30 min osobnich vlaku
Castolovice — Rychnov n.K. zast., coZ je doloZeno predlozenym GVD. Vyhybna v Synkové je
navrzena jako dvoukolejna s jednim vnéjSim nastupistém pro kfizovani osobnich a manipulaénich
vlaku.

JelikoZ jsou zastavky Synkov a Slemeno v dneSnim stavu na znameni, je mozné uvazovat pfi taktu
30' se stfidavym projizdénim téchto zastavek a jejich obsluhou v intervalu 1h.

9. Pozadavky na osobni dopravu

Zastupce krajského organizatora vefejné dopravy OREDO seznamil s poZadavky na vozbu
osobnich vilakl. Pfedpoklada se zachovani 30 taktu osobni dopravy na trati H.Kralové — Tynisté —
Castolovice — Doudleby n.O. Uzel osobni dopravy se predpoklada v Tynisti celodenné v 30 minutu
cely (vlaky do vSech smérd) a v minutu 00 doplfiujici ve Spickach (néktery ze smérl muize byt
omezen). Je poZzadovano pfimé spojeni okresniho mésta Rychnova n.K. s Hradcem Kralové



pfimymi vlaky, pokud moZno v 30' intervalu. Dnes je spojeni znevyhodnéno prestupem
v Castolovicich. Interval 30 min do Rychnova je poZadovan jiz dnes, ale kvili nakladni dopravé a
nizké rychlosti je mozné jej realizovat omezené pouze ve Spi¢kach v jednom sméru. Pro pfimé
vlaky H.Kralové — Rychnov n.K. se predpoklada spojovani souprav, neni zatim stanoveno kde se
bude déleni a spojovani odehravat, zda v Tynisti nebo Castolovicich. V Rychnové je poZzadovano
obraceni osobnich vlakl na zastavce Rychnov n.K. zastavka.

Obsluha Solnice vlaky je poZadovana obcemi, ale stai rozsah dopravy na vyménu smén ve
SKODE Auto na 6, 14 a 22h. Kvdli pfichodu zaméstnanc(i na pracovisté je nutny pfijezd do
Solnice cca v 35 minutu a odjezd cca ve 20 minuté. Prlmérna obsazenost vilakd je 80-100
cestujicich rano do Solnice, v Gseku Castolovice — Rychnov pak 50-70 cestujicich. Vyhledové se
ma pocitat pfiblizné 120 cestujicich/vlak do Solnice.

Stavajici vozidlovy park z vozidel 814 nebo 810 je doCasnym feSenim. Do vyhledu je moZné
uvazovat s motorovymi vozy 840 (Regio-Shuttle RS1, Stadler), z téchto divodu je nutné uvazovat
s prodlouZenim nastupisté v zast. Rychnov n.K. zastavka v poloze za pfejezdem pro variantu se
obracenim Os vlaku na zastavce.

OREDO vyhledové uvazuje i moznost zfizeni zastavky v prostoru u zavodu Preymesser v Lipovce.

Projektant DT uvedl, Ze obousmérny 30" takt v iseku Castolovice-Rychnov nad KnéZnou je mozny
az po zvyseni rychlosti v dot¢eném tUseku, prozatim bylo uvazovano pouze v maximalni varianté.

10. Pozadavky na nakladni dopravu

Zastupce SKODA Auto potvrdil poéty vlaku, v letech 2012-2014: 6 part vlaki/den, 6 dni v tydnu,
v letech 2015-2020 12 part vlakl / den, 5-6 dni v tydnu. Zména objemu bude provedena skokové.
Zvazuje se moznost okamzitého odvozu vyrobenych automobild mimo zavod do skladu,
pravdépodobné v Nymburce. Upozornil na moznost nové prepravy Srotu z nové lisovny v objemu
cca 5-6 vozd/den. SKODA Auto piedpoklada nakladku v Zst. Solnice na nové koleji odboduijici za
vyhybkou 6a/b z druhé koleje. Dale mozZnost nakladky Srotu na vieCce Preymesser Lipovka,
pfipadné i dovozu svitki plechu. Vlec¢ka je provozuschopna, avSak v soucasnosti neni
obsluhovana.

Zastupce CD CARGO upozornil na daldi pfepravy v okoli a nutnosti zabezpegit dostatednou
kapacitu traté a zejména dostatek koleji v Zst. Tynisté na.O. DalSi mista nakladky jsou v Vamberku
a v Castolovicich (Orsil). U jinych pfepravci se v3ak neuvaZuje s tak razantnim nardstem jako
avizuje SKODA Auto.

11. Zaver

Bude zpracovana DT pro Zst. Tynisté n.O. a nasledné dokon&ena dopravni technologie. Zadané
varianty budou rozsifeny o opatfeni, ktera zabezpedi potfebny rozsah provozu s pfihlédnutim na
vySi investi¢nich nakladl (severni zhlavi Zst. Solnice, nova vyhybna Lipa, apod.) Ekonomické
hodnoceni zatim nebylo rozpracovano, ¢eka se na doplnéni podkladd pro definitivni feSeni DT.
Projektant upozornil zejména na nekompletni podklady, potfebné ke zpracovani studie, pfedevsim
od CD CARGO.

Prilohy:
* Prezenéni listina
« Schémata zst. Tynisté n.O., Castolovice, Rychnov n.K a Solnice

Ing. Tomas Hartman
IKP Consulting Engineers, s.r.o.



PRIPOMINKY €D CARGO PJ CESKA TREBOVA

1) MIN reSeni:

-V kazdém pfripadé pfi realizaci MIN rfeSeni poZzadujeme AH Synkov a AH Lipa

- pozadujeme realizaci 5.koleje byt ve zkracené verzi, které umozni i ndvazné feseni ve smyslu jejiho
mozného prodlouZeni, kdy nové zabezpecovaci zatizeni jiz miZe byt pro tuto variantu pfipraveno

- stejné tak pozadujeme v Castolovicich spojku od Solnice do liché skupiny koleji véetné déleni
koleje ¢. 3

- pokud je 5 kolej odmitnuta z dlivodu odloZeni celého projektu a realizace — poZzadujeme zafazeni
feSeni odstavnych koleji Lipovka dle bodu 2., které bylo navrieno jako zcela nové, ale urcité se
jevi jako zcela nejoptimalnéjsi ve vSech variantach ze vsech dosud navrhovanych moznosti pro
zabezpeceni deponie a vyménu souprav v minimalni vzdalenosti od mista manipulace s vozy. PFi
tomto Feseni, realizaci popsanych AH, zvySeni rychlosti dle nasledujiciho bodu a realizaci
popsanych tprav v ZST Castolovice Ize upustit od tGivah nad nakladnou vystavbou dal$ich vyhyben
- pozadujeme zrealizovat zabezpecéeni prejezdil v tratovém useku Castolovice- Solnice ve viech
variantach feseni

2) OPT feseni:

- viz MIN feSeni

- realizace zabezpeéeni prejezdil ke zvy3eni rychlosti v trati Catolovice-Solnice (viz ale pfedchozi)
- misto navrhovaného feSeni vyhybny Synkov zvazit realizaci odstavnych koleji Lipovka viz MIN
feSeni

3) MAX tesSeni:

- a7 v této alternativé fesit vyhybny Synkov a Lipa dle potfeby a vyhledu poZadavk( SKODA
(viz ale feSeni MIN ve vztahu k odstavnym kolejim Lipovka)
- dalsi pozadavky dle OREDA (zastavka Lipovka ...)

SOUHRNNE K CELE STUDII

Uvedena projektova priprava viibec nefesi dostavbu Zst. Solnice — domnivame se Ze to

s propustnosti souvisi a to dost vyznamné a je tfeba to resit s alternativou OPT.!!

Pravidelné obsluhy tak jak jsou naplanovany tj. Ze kazdy vlak ktery priveze prazdna patra se
rozpadne na dva pretahy do Solnice je nerealny a to jak z hlediska dosavadnich zkusenosti tak

z hlediska vybéru vozl pro konkrétni relace nakladky, ktery je provadén pravé v Tynisti n.O. a je
zfejmé, Ze nikde dale (tedy pred Tynistém) provadén nebude.

Z predchoziho plyne i potfeba jakéhosi depa vozll (dostatecné kapacity kolejisté) pravé pro rlzny
sortiment vozl. Caste¢nym Fedenim (navrienym na jednani) by bylo realizace prodlouzenf koleji
102, 104, 106 ve sméru TC aZ na délku 260 - 310 m - doporuceno realizovat v feSeni MIN, nejpozdéji
OPT. VyuZiti koleji 17, 19, 21 a 25 v Tynisti n.0., tak jak bylo navrzeno projektantem, je jiz v tuto
dobu provadéno cca ze 70% (tedy za podstatné nizsich objem0 preprav)

Rovnéz z pfedchoziho plyne, Ze je efektivnéjsi v nékterych dobach navoz vice vozll a spise sniZit
pocet jizd (tras) Tynisté n.0.-Solnice o to vic je moZna dobre se zabyvat i kapacitou koleji v Solnici
- dokonceni 2.etapy, resp najit feseni napojeni 3.koleje pro osobni dopravu tak, aby byla 1.kolej
vyuzitelnd v celé délce pro patrové vozy resp. feseni jiné jak je navrieno vyse (odstavné koleje
Lipovka)

Rovnéz s vyse uvedenym souvisi potieba resit nejen odvoz voz(, ale i jejich navoz tj. jak je
dostaneme do Tynisté n.O. a v navrhovaném stavu si Ize téZzko predstavit, Ze je presné v uvedenych
intervalech dostaneme po jednokolejné trati 505 s hustou a intervalovou osobni dopravou a to
zejména v denni dobé, O to vic je zfejma potieba mit dostate¢nou kapacitu koleji pro
predpokladanou shlukovitost ndvozu pravé v dobach, kdy Ize po trati 505 projet.

Samoziejmé si lze predstavit, Ze ¢ast odvozu a svozu pater do TN by bylo mozZno uskutecnit trs
Chocen a po 501, zde je to o trasach a cendach za né véetné vicenakladl na technologické Ukony
resp. lokomotivy.



e Rozhodné by ale soucasti posouzeni méla byt ndvaznost technologii tras a vlakotvorby v Tynisti a
dal, nebot jinak je to velmiizolované feseny problém, ktery bude vyfesen jen zdanlivé.

e Po zkusebni on-line nakladce si dovolujeme pfipominku, Ze 9 vz = 2 hodiny nakladky, je dilezZité si
uvédomit, Ze i s ENL je tfeba poditat s néjakym ¢asem na zakladni odbaveni vlaku tj. + cca 20 minut
a tim se dostavam na zakladni obrat z toho plynoucim v Solnici min 2.20 h

Zavérem bychom chtéli dodat, Ze podklady pro potfeby studie byly dodany dne 18.11.2011 na
emailovou adresu p. Budise s odpovédi od adresata, ktera konstatovala spokojenost.

Ing.Leos Sejbal PJ C.Tiebova
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Zst. Castolovice - stavajici stav
7ST. CASTOLOVICE

kol, &1 uz dl, 617m

kol, ¢.2 vz .dl, 278m

k_rr] 57 7 13 = 0 OOO kol.&2a  uz.dl.247m
’ 4 kol. &2+2a u.dl. 583m

kol, &3 uz dl, 647m

kol, ¢4 uz dl, 97m
kol. ¢ 2+4a uz.dl 427Tm

pfejezd
km 58,262

Zst. Castolovice - navrhovany stav
ZST. CASTOLOVICE s
km 57,713=0,000 oo sim

pfejezd
km 58,262

Studie proveditelngsti zvySeni kapacity trati
Tynisté n.O. - Castolovice - Sclnice

Schema zst. Castolovice

PRACOVNI KOPIE 2011-11-08 i




Zst. Rychnov nad Kné&Znou - stavajici stav

ZST. RYCHNOV NAD KNEZNOU
km 8,715

Uzileéné délky kolejl
kal. €1 uZ .dl. 309m
kel, €3 uZ dl, 309m

f.n
&

I, f.50m,

E{E]Eﬂ]ﬁ]

km 8,859

prejezd
km 8,449

Zst. Rychnov nad Kné&Znou - navrhovany stav

ZST. RYCHNOV NAD KNEZNOU
km 8,715

Uziteéné délky koleji

kal. &1 uZ .dl. 329m

kol. €3 uZ .dl. 328m

kol &3 uZ d, (152m mez| nam.)
kol. &5 uZ .dl. (152m mezl nam.)

prejezd
km 8,859

pfejezd
km 8,449

Studie proveditelngsti zvyseni kapacity trati
Tyniété n.O. - Castolovice - Solnice

Schema Zst. Rychnov nad Knéznou

iKD)

e

PRACOVNI KOPIE 2011-10-19




Zst. Solnice - stavajici stav

zast. Solnice zastivka

km 14,930

(25

pfejezd
km 14,968

.
Ul

r\g

ZST. SOLNICE

km 15,381

UZlteéne délky kalejl

kol, &1
kol. .18
kol &1+1a
kol. &2
kol, £.2a
kol, &.2+2a
kol. &3

kol. £.102
kol. 104
kol. £,106

+15,609

Zst. Solnice

zast. Solnice zastiavka

km 14,930

Ha0s).

@0
©
mr
<
£
=z

prejozd

—
U1

rgf

uz dl, 101m
uz .dl. 38m
uz dl, 190m
uz .dl. 99m
uz dl, 185m
uz dl. 386m
uz .dl. 79m

uz .dl. 183m
uZ .dl. 156m
vz .dl, 143m

navrhovany stav

ZST. SOLNICE
km 15,381

Usitegns délky koleji

kol. &.1 uz dl. 132m
kol é1a  uZ.d 218m
kel €1+1a uZ dl. 407m
kol, &2 uz dl, 156m
kol ¢.2a  uZ.dl 181m
kol, &.2+2a uZ dl, 411m
kol £.3 uz .dl. 83m
kel, 1b uZ, dl, 50m
kal. 3a uz. dl. 40m
kol, &.102 uz .dl, 183m
kel €104 uz dl, 158m

+15,609

@ kol £.1086 uz .dl. 143m

Studle proveditelngsti zvy3eni kapacity trati
Tynisté n.O. - Castolovice - Solnice

Schema Zst. Solnice

iK D)

g
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Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.
Stavebnl sprava Praha

Technicky naméstek

Ing. Pavel Krotil

Sokolovska 278/1955

190 00 Praha 9

Vase znatka / Ze dne Nase znatka Vyfizuje / Telefon Datum
$913/11-5SP-UT-PI 5/8588/2011 Ing. Josefi / 605 293 566 02.11.2011
eFax E-mall

zdenek. josefi@skoda-auto.cz

VaZeny pane naméstku,

vitdme rozhodnuti o _zahajeni projektové prrpravy pro stavbu ,Zvyseni kapacity
trati Tynidté n.O. - Castolovice - Solnice®, jejimz cilem je zajidténi dostate&né
kapacity Zeleznicni dopravni cesty pro potfeby expedice hotovych aut po
zeleznici z naseho zavodu v Kvasinach,

K Vasi Zadosti o upfesnéni kapauty nakladky pfesuvny na vleéce v Solnici a
upfesnéni technickych parametrll vagéni Vam sdélujeme:

- maximalni délka patrového vagénu 31 m

- max. polet pfistavenych vagdnl na pfesuvnu 1 obsluhou je 9 vagond

- lozny faktor 11,5 auta/vagén, 1. obsluha (9 vagénil) 104 aut

- planovana norma délky vlaku v&. fokomotiv 321 m, vyhovuje jedné
obsluze vle¢ky

- projektovany vykon pfesuvny 750 aut/den

- investici 18 mil. K& (2. most) moZné navySeni vykonu pfesuvny na 1200
aut/den

- technologicky ¢as nakladdky 9 vagénd (1. obsluha) 2 hodiny

- soucasnd max. kapacita trati 6 obsluh vie¢ky

- max, pocet nakladek na pfesuvné po rekonstrukci za 24 hodin, 12
nakladek

- pracovni rezim na nakladce, nepfetrzity pondéli a? sobota

V soucasné dobé se zpracovava studie na vybudovani druhého zavodu

v Kvasinach a zdvojnésobeni produkce aZ na 1500 aut/den. V novém konceptu
vystavby se uvaZuje s drastickym omezenim skladovacich ploch pro automobily.
Z tohoto divodu zvaZujeme variantu okamzitého odvozu hotovych aut po
zeleznici mimo aredl zdvodu do skladu externiho dodavatele logistickych sluZeb.

SKODA AUTO as.

T Véclava Klementa 869, 293 60 Mlada Boleslav, Czech Republic

1C0: 00177041, Mestsky soud v Praze B 332

T+4203268-11111

Ev. €./ Ev.-Nr. 1538 2



Pradpokiddan

expedice aut:

Rok Potfebny pocet obsluh vlecky Solnice Prac. rezim
(podet vlakll Tyn.-Solnice-Ty.)

2012 - 2014 6 vlakl/den/den 6 dni/tyden

2015 - 2020 12 vlak(/den 5-6 dni/tyden

Pro daldi zlepSeni situace a zvydeni kapacity Zelezniéni stanice Solnice
doporuCujeme zvazit zvydeni poétu a prodlouzeni staniénich koleji.

Soucasné Vas upozornUJeme na dalsi mozné prepravy na trati Tyntste Solnice:
- preprava srotu z nové lisovny v obJemech 3 az 6 vagén( denné
- prepravy materidlu k dodavatelim logistickych sluzeb v pramyslové zéné
Solnice

Na dalsf spolupraci se té$i a zdravi Vas

Vedouci VLT SKOTRANS
Skoda Auto a.s. Mlada Boleslav

Kopie: Ing. Jifi Cee, Vedouc logistiky znatky Skoda Auto a.s.

SKODA AUTO a.s.

Ti. Vaclava Klementa 869, 293 60 Mlada Boleslav, Czech Repubtic

I€0: 60177041, Méstsky soud v Praze B 332

T+4203268- 11111

Ev. €./ Ev-Nr. 1538 2/2

S50 Obsfuh(vlaku)vpnst;m obdob|propoti’-eby T



WASURSR ZAZNAM Z JEDNANI

) Zvyseni kapacity trati Tynist & n.O. — Castolovice — Solnice, 2. &ast,
NAZEV AKCE, - = .

. 8 o rekonstrukce Zst. Castolovice
PREDMET JEDNAN] . .

Vyrobni porada

DATUM 23. listopadu 2011
MiSTO SUDOP Praha, a. s.
UCASTNICI Dle prezenéni listiny
ZAZNAMENAL(A) Dle textu

Hlavnim tématem jednani bylo uzavieni kolejového Feseni v ZST Castolovice. Dle dodatku smlouvy ze
dne (2. 8. 2011) byly v konceptu stavby odevzdany veskeré podklady k posouzeni kolejového feSeni ZST
Castolovice s/bez stani¢ni koleje €. 5. Projektantem byly v kratkosti prezentovany dopady zfizeni koleje
¢. 5:

- Navyseni investi¢nich naklad( stavby

- Nutnost vykupu vétsiho rozsahu mimodraznich pozemku

- Nutnost prelozky budované cyklostezky

- Upozornéni na skutec¢nost, Ze cyklostezka je budovana s podporou dotaénich programu
Evropské unie

Na tomto jednani byla projektantem prezentovana dopravni technologie, kterd nevyZzaduje zfizeni této
koleje a zastupcem investora bylo doporu¢eno nadale sledovat tuto prezentovanou variantu, tzn.
rekonstrukce tynidtského zhlavi ZST Castolovice &imZ vznika stavebni pfipravenost pro budouci mozné
zapojeni koleje ¢. 5 v pozadované délce min. 650 m, tuto kolej vSak stavbou nezfizovat. Definitivni
rozhodnuti vSak bude projektantovi sdéleno po Fadném posouzeni, zejména ze strany Odboru

provozovani drahy.

Vzhledem k termindm odevzdéani bylo projektantem upozornéno, Ze toto rozhodnuti musi byt ze strany
investora pfedano v co nejkratSi dobé, tak aby bylo mozné jej do dokumentace zapracovat, pfipadné
bude nutna Gprava dil¢ich termina plnéni dodatkem smlouvy.

B.2 Dopravni technologie

Obsah:
« Pfedpokladany rozsah osobni dopravy
« Predpokladany rozsah nakladni dopravy
e Pozadované varianty feseni
«  Zelezniéni stanice Castolovice
» Zastavka Rychnov nad Knéznou zast.

e Shrnuti pozadavk( na infrastrukturu

Predpokladany rozsah osobni dopravy

Na zakladé pozadavki spole¢nosti OREDO, krajského organizatora vefejné dopravy, byl vytvofen
pFislusny koncept pro vlaky osobni dopravy.

Vlaky na vSech tratich budou provozovany na principech taktového jizdniho fadu s jednotnou osou
symetrie v minuté 00 pfi existenci taktového uzlu v zst. TyniSté n.O. kolem minuty 30 a pfipojovych
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vazbéach (popf. spojovani a rozpojovani vlak() v zst. Castolovice kolem minuty 15 a 45. Pfedpoklada se
celodenné 30min takt vlakd, v okrajovych ¢astech dne pak s moznym omezenim az na 1h takt.

Stavajici vozidlovy park, sestavajici predevsSim z vozidel 810, 814 a 854+054+954, je pouze dogasnym
feSenim. Do vyhledu organizator pfedpoklada provoz modernimi motorovymi vozy na bazi vozidel Regio-
Shuttle RS1 (fada 840, resp. 841 CD), resp. v pfipadé realizace pfimych vlaki Rychnov n.K. - Hradec
Krélové pak trakéné obdobnymi vozidly.

Vzhledem k moZnosti spojovani a rozpojovani vlaka v Zst. Castolovice je nezbytné, aby SZZ umoZzfiovalo
vjezd na obsazenou kolej (minimélné na koleje ¢islo 1 a 2 ve sméru od Rychnova/Doudleb n.O.)

Predpokladany rozsah nakladni dopravy

Na zéakladé informaci od zastupce SKODA Auto, a.s. se uvazuje s nardstem poétu nakladnich viaka pro
pfepravu automobilli po roce 2015 az na 12 part vlakd denné. Déle bylo upozornéno i na moznost
nakladky Srotu na vle€ce Preymesser Lipovka, pfipadné i dovozu svitk plechu tamtéz. Zastupci
spole¢nosti CD CARGO upozornili i na dalsi prepravy v okoli, zejména na vyznamné prepravce ve
Vamberku a v Castolovicich (vle¢ka Orsil).

Pozadované varianty FeSeni

Na jednani projektant seznamil pfitomné se zadanym technickym feSenim jednotlivych variant a s faktem,
Ze na zadané varianty byly zpracovany navrhy dopravni technologie.

* Varianta minimalni

o Cilem je zajistit uspokojeni poptavky néakladni dopravy pro Skoda Auto a. s., zavod
Kvasiny a soucasné zvysit bezpecnost cestujicich pfi nastupu a vystupu v ZelezniCnich
stanicich Tynisté n. O., Castolovice a Rychnov n.K.

e Varianta optimalni

0 Zakladem je varianta minimalni, ktera je dale rozSifena o pozadavek umoznit realizaci
vyhledového provozniho konceptu spol. OREDO, pfedpokladajici prodlouzeni Os
Castolovice — Rychnov n.K. az do zastavky na Rychnov n. Kn. zast.

* Varianta maximalni

0 Vychazi zvarianty optimalni, navic predpoklada navySovani kapacity pro dalsi
rozsSifovani produkce Skoda Auto a. s., zavod Kvasiny.

Zelezni éni stanice Castolovice

V ramci rekonstrukce Zst. Castolovice je zde navrZena vystavba nastupist a zména konfigurace kolejisté
tak, aby umozfovalo vyhledovy rozsah dopravy. Vklada se ostrovni néstupisté mezi koleje 1 a 2
s Uroviovym prechodem pres kolej €. 2. Kolej €.4 je uvazovana jako kusa ve sméru od Rychnova, taktéz
s nastupistém. Pro nékladni vlaky (a jejich pobyt v Zst.) slouzi zejména kolej €.3, rozdélena kolejovou
spojkou na dvé &asti, umozniujici rozdéleni vlaku cca 600m s 18-ti vozy pro SKODA Auto na dvé &asti a
postupné navazeni do Solnice. Nakladni vlaky mohou pro prdjezd ¢i kratkodoby pobyt vyuZivat i koleje 1
a 2 mimo ¢asy uzl( osobni dopravy.

Zpracovatel dopravni technologie upozoriuje, Ze pfi sestavovani GVD pro vSechny tfi variantni scénare
nedoslo k situaci, kdy by byla spojka mezi kolejemi 1 a 3 nutna.

Pfipadné déleni vlak( v zst. Castolovice totiz, vzhledem k predpokladanému provozu osobnich vlakd,
pasobi provozni komplikace, nebot ponechanim &asti viaku v Zst. Castolovice neni nasledné mozZné
kfizovani s dalsim pravidelné vedenym nakladnim vlakem ve 3pickach osobni dopravy. Zaroven se
nevyuziva trasa s minimalnim pobytem v Zst. Castolovice a cely koncept nakladnich vlaka se neimérng
zdrzuje a komplikuje. Pokud by v3ak technologie déleni a spojovani Mn viaka do stanice Castolovice byla
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pfesunuta, bylo by nezbytné realizovat nejen kolejova spojka mezi kolejemi ¢&. 1 a 3, ale také kolej ¢.5
v plné délce.

Zastupce CD Cargo navrhuije realizaci koleje &. 5 dogasné alespori v poloviéni délce za ugelem zvySeni
kapacity pro feSeni mimoradnosti a pro deponovéani rezervnich vozi uréenych na nakladku na vilecce
SKODA Auto v Solnici.

Zpracovatel dopravni technologie se ztotoznuje s pozadavkem na existenci takové rezervni kapacity,
avdak upozorfiuje, Ze v pripadé realizace v Zst. Castolovice nebude mozné této kapacity témé&F vyuZivat.
Tento stav zapficinuje, kromé pomérné velké vzdalenosti od Zst. Solnice, také pozadovany rozsah
provozu osobni dopravy v Gseku Castolovice — Rychnov n.K. (resp. Rychnov n.K. zast.), kdy dochazi
prakticky k vyCerpani volné kapacity tohoto Useku a nebude mozné vkladat dodatec¢né trasy vlakl po
dobu témér celého dne (vZdy, kdyZ pojedou osobni viaky v 30min taktu).

Z tohoto dlvodu projektant navrhuje realizaci pfislusnych rezervnich kapacit v co nejblizSim okoli mista
potfeby vozl, a to konkrétné v prostoru ,Lipovka“ tak, aby tato rezerva byla kdykoli dosazitelna
lokomotivou ze Zst. Solnice béhem prestavek v fadicich pracich.

Projektant i na zakladé vypoctl kapacity zst. TyniSté n.O. neshledavéa diivod pro realizaci koleje €.5 v Zst.
Castolovice. Pro uspokojeni potieby dostateéného poétu koleji navrhuje prodlouZit koleje €. 102, 104 a
106 pfimo v prostoru zst. TyniSté n.O., kde je mozné tyto koleje vyuzit nejen pro sestavu a déleni viaku
od/do Solnice (spojovani a rozdélovani 600m dlouhych vlakl na dva dily), ale i pro ostatni nakladni viaky.

Zastupce CD GR 016 navrhuje provéfeni umisténi navéstidla u koleje &.2 pfed pfechodem ve sméru
Tynisté, aby byl umoznén vjezd od Kostelce rychlosti 80 km/h, zaroven upozorfiuje na potfebu délky
nastupist pro trat Castolovice — Solnice minimalné 60 metra.

Zastavka Rychnov nad Kn éZnou zast.

Zastupce OREDO poukazal na zamér zajizdét az do zastavky Rychnov n.K. zast. uz od okamziku, kdy to
parametry infrastruktury umozni. Dnes se tak z duvodu nedostatku ¢asu necini a obraci se jiz v Zst.
Rychnov n.K. Poloha zastavky ve mésté je vSak vhodné pro prodlouzeni vlak(i az tam.

Zpracovatel dopravni technologie se ztotozfiuje s pozadavkem a pfitomné upozornil, ze k dosazeni
tarifniho bodu Rychnov zastavka bez nardstu poctu nalezitosti je bezpodmineéné nutné zvysit tratovou
rychlost Castolovice — Rychnov na 80 km/h véetné odstranéni rychlostnich propadi na prejezdech a
nasadit vy3e zmifiovana vozidla s odpovidajici trakéni charakteristikou (napf. fady 841 CD).

Zastupce investora upozornil, Ze zastavku je v pfipadé rekonstrukce nezbytné pfesunout az za prejezd se
silnici I/14 v km 9,713. Toto vyvolava, kromé potfeby nové vyresSit zabezpeceni prejezdu a rekonstrukce
nastupisté, i instalaci navéstidla bezprostfedné pred prejezdem ve sméru Rychnov n.K. vlevo ve sméru
jizdy pfimo na konci nastupisté tak, aby byla zajiSténa potfebna dohlednost navéstidla. Takovéto opatfeni
je dle zastupce investora mozné.

Zaroven vyvstava otazka anulace prejezdového zabezpecovaciho zafizeni (PZZ), jeho opétovného
spousténi pro jizdu opacnym smérem a taktéz obsluhu vlakovou €etou, napf. pomoci pageru pfimo ze
stanoviSté strojvedouciho. PFim& obsluha strojvedoucim z mista mimo vozidlo neni z divodu
néasledujiciho nedostatku ¢asu na obrat pfipustnd. | stimto opatfenim vyjadfil zastupce investora
ramcovy souhlas.

Shrnuti poZzadavk U na infrastrukturu

Pro vSechny zpracovavané varianty feSeni byly na zakladé vystupl z dopravni technologie definovany
nezbytné infrastrukturni Gpravy v zst. Castolovice a souvisejici opatfeni v navazujicich tratovych Usecich
tak, aby bylo zajiSténo splnéni definovanych pozadavkad.

3/12 <l;|
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Pozadovany rozsah Uprav infrastruktury zst. Castolovice a okoli pro jednotlivé varianty
varianta varianta varianta
Stavba T L L
minimalni | optimalni maximalni
vSechny koleje Zst. Castolovice dostupné od Rychnova n.K. ano ano ano
AH s bodem Tynisté n.O. — Castolovice (Lipa) ano ano ano
AH s bodem Castolovice - Rychnov n.K. (Synkov) ano ano ano
vyhybna v Gseku Tynisté n.O. — Castolovice (Lipa) ne ano ano
vyhybna v Gseku Castolovice - Rychnov n.K. (Synkov) ne ano ano
rozdéleni kol.&.3 Zst. Castolovice ne ne ne

Zaznamenal Martin Sojka (IKP CE)

D.1 Zelezni éni zabezpe éovaci zaFizeni

Na jednani byly prezentovany pracovni verze situaénich schémat ZST Castolovice a ZST Rychnov n. K.
Dle vysledkGi dopravni technologie bude nové sledovano zfizeni vyhybny Lipa v tratovém dseku
Castolovice — Tynisté n. O. a vyhybny Synkov v tratovém useku Castolovice — Rychnov n. K. Tyto
vyhybny nebudou touto stavbou zfizovany, avSak technické feSeni zabezpec€ovaciho zafizeni navrzené
touto stavbou musi umoznit jejich dodate¢né zfizeni samostatnymi stavbami. Zejména musi byt navrzena
dostate¢na dimenze kabelizace. Proti prezentovanému navrhu zabezpeceni nebyly vzneseny zasadni
pfipominky.

PS 02-01-01-01 Kostelec n.O. — Castolovice, TZZ

V mezistaniénim tseku Kostelec n. O. — Castolovice bude zfizeno automatické hradlo bez hradla na trati,
jehoz vystroj bude soustfedéna do sousednich dopraven. V pfipadé ZST Kostelec n. O. se pfedpoklada
umisténi do prostor stavajici SU, v pfipadé ZST Castolovice pak do novych prostor SU. Pro indikaci
volnosti Useku budou pouzity Useky pocitacd naprav. Jejich vnitfni vystroj bude soustfedéna do
vybraného reléového domku PZS na trati a soutasné do SU Castolovice. Zelezniéni prejezdy v km
60,587 a 58,440 budou zabezpeceny novym svételnym prejezdovym zabezpe€ovacim zafizenim.
Zelezni¢ni prejezd v km 60,587 se navrhuje zabezpecit zaFizenim typu PZS 3ZBI, Zelezniéni piejezd v km
58,440 pak zafizenim typu PZS 3SBI. Na Zelezni¢nim prejezdu v km 60,297 dojde pouze k zavazani do
nové zfizeného tratového zabezpecovaciho zafizeni, nebot tento prejezd byl v nedavné dobé
rekonstruovan. Zplasob zabezpeceni a dalSich vyvolanych Gprav prejezdd byly projednany s kladnym
vysledkem s pfisluSnym silniénim spravnim organem.

PS 02-01-02-01 ZST €astolovice, SZZ

V Zelezniéni stanici Castolovice bude zfizeno elektronické stavédlo s fidici ¢asti v misté. Ovladani bude
probihat do doby zfizeni dispe¢erského pracovisté v ZST Tynisté n.O. mistné z pracovisté JOP v ZST
Castolovice. Vnitini ¢ast zafizeni SZZ bude soustfedéna do nové provozné technologické budovy zfizené
touto stavbou. Pro indikaci prljezdu vlaku budou pouzity Useky pocitacl naprav. VSechny vyhybky do
dopravnich koleji budou vybaveny elektromotorickymi pfestavniky. Vyhybky odboéujici do manipula¢nich
koleji budou zabezpegeny vyménovym a odtlaénym zamkem v zavislosti na odvratné vykolejce. Vysledny
kli¢ zavislosti bude drzen v EZ v misté zavislosti. Kolejova spojka na vle¢ku ,Orsil* bude vybavena
elektromotorickymi prestavniky. VeSkera navéstidla budou svételna, platna pro pfisluSnou kolej. Pfredvést
vjezdového navéstidla ve sméru od Rychnova n. K. bude umisténa na zabrzdnou vzdalenost min. 700 m
s ohledem na predpokladané zvySeni rychlosti v iseku az na 80 km/h. Pro odjezdy vilakd ve sméru do
Rychnova n. K. bude u nastupisté &. 1 zfizena samostatna opakovaci predvést, aby se zvysil komfort pfi
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odjizdéni vlakd. Vysunuti odjezdového navéstidla do polohy této opakovaci pfedvésti na za nasledek
zkraceni uzitecné délky koleje, které je vtomto pfipadé dle vyjadfeni pfitomnych zastupcli dopravy
pfipustné, avSak vzhledem k potfebé anulaéniho prvku pfejezdu v km 58,272 do vzdalenosti max. 75 m
od krajnice prejezdu (CSN 34 2650) by poté muselo dojit ke zfizeni dalsiho Useku pogitadl naprav.
Projektantem je tedy doporu¢eno sledovat variantu s opakovaci pfedvésti. Na zelezni¢nim pfejezdu v km
58,262 v soucasnosti probihaji Upravy s ohledem na blizké zalsténi budované cyklostezky. Zelezni¢ni
pfejezd bude nové zabezpecen zafizenim typu PZS 3ZBI jehoZ vnitfni vystroj bude soucasti SZZ a
v misté prejezdu bude zfizena pouze pfistrojova skfin. Zpusob zabezpeceni byl kladné projednan
s pfislusnym silniénim spravnim organem.

PS 02-01-03-01 Castolovice — Tynist & n.O., TZZ

V mezistanié¢nim useku Castolovice — Tynist& n. O. bude zfizeno automatické hradlo s hradlem na trati,
jehoz vystroj bude soustfedéna v misté hradla do reléového domku blizkého PZS a uvazana na SzZZ
vedlejSich dopraven. Pro indikaci volnosti Useku budou pouZity Useky pocitacu naprav. Jejich vnitini
vystroj bude soustfedéna do RD spole¢né s vystroji automatického hradla a ¢aste¢né do prilehlych
stanic. VSechny pfejezdy budou zabezpeCeny novym svételnym prejezdovym zabezpe€ovacim
zafizenim. Zelezniéni prejezdy v km 55,850, 54,650, 53,750 a 52,142 se navrhuje zabezpegit zafizenim
typu PZS 3ZBI a zbyvajici pfejezdy v km 53,277 a 51,449 budou zabezpeceny zafizenim typu PZS 3SBI.
ZplGsob zabezpeceni a dalSich vyvolanych Uprav prejezd( byly projednany s kladnym vysledkem
s pfisluSnym silniénim spravnim organem.

Vzhledem ke skute¢nosti, Ze v Useku se pfedpoklada v budoucnu zfizeni vyhybny Lipa, musi byt tomuto
poZzadavku pfizplisobena i navrzena dimenze kabelizace pokladana touto stavbou, aby se timto omezily
budouci vykopové prace.

PS 02-01-11-01 Castolovice — Rychnov n.K., TZZ

V mezistanié¢nim Gseku Castolovice — Rychnov n. K. bude zfizeno automatické hradlo s hradlem na trati,
jehoZ vystroj bude soustfedéna v SU Castolovice a na SZZ vedlejSich dopraven. Pro indikaci volnosti
Useku budou pouzity Useky pocitaCu naprav. Jejich vnitfni vystroj bude soustfedéna do vybraného
reléového domku PZS na trati a sou¢asné do SU Castolovice a SU Rychnov n.K. Zabezpe&eni prejezd
v Useku se odviji predpokladaného zvySeni tratové rychlosti az na 80 km/h. Stavajici zpusob
zabezpeceni pouze vystraznymi kFiZi je z tohoto davodu jiz nevyhovujici a musi byt navrzen odpovidajici
zpusob zabezpec&eni svételnym nebo mechanickym pfejezdovym zabezpecovacim zafizenim. Zelezni¢ni
prejezdy v km 2,458, 2,912, 3,755 a 4,259 se navrhuje zabezpecit zafizenim typu PZM 2, pficemz
vysledny kli¢ uvoliujici zvedaci mechanismus zavory bude drzen v misté prejezdu. Pfejezdy v km 5,694
a 7,495 se navrhuje zabezpecit zafizenim typu PZS 3SBI. Zpusob zabezpeceni a dalSich vyvolanych
Uprav prejezdl byly projednany s kladnym vysledkem s pfislusSnym silniénim spravnim organem.

Vzhledem ke skute¢nosti, Ze v Useku se prfedpoklada v budoucnu zfizeni vyhybny Synkov (v pfedchozim
stupni — 1Z se predpokladalo zfizeni vyhybny ve Slemeni), musi byt tomuto pozadavku pfizplsobena i
navrzena dimenze kabelizace pokladana touto stavbou, aby se timto omezily budouci vykopové prace.

PS 02-01-12-01 ZST Rychnov n.K., SZZ

V Zelezniéni stanici Rychnov n.K. bude zfizeno elektronické stavédlo s fidici &asti v ZST Castolovice.
Ovladani bude probihat dalkové z pracovisté v ZST Castolovice. Ve stanici bude zfizena pouze nouzova
dopravni kancelaf, kde bude zfizena kolejova deska, na které bude mozné stavét cesty nutné pro
kfizovani vlak( v ZST. Vnitfni ¢ast zafizeni SZZ bude soustfedéna do nové provozné-technologické
budovy zfizené touto stavbou. Pro indikaci prijezdu vlaku budou pouzity Useky pocitacli naprav. Vyhybky
do dopravnich koleji budou vybaveny elektromotorickymi prestavniky. Vyhybky odbocujici do
manipula¢nich koleji budou zabezpeeny vyménovym a odtlanym zamkem v zavislosti na odvratné
vykolejce. Vysledny kli¢ zavislosti bude drzen v EZ v misté zavislosti. V ZST se bude lamat zabrzdna
vzdalenost. Ve sméru od Castolovic budou navéstidla umistovana min. na zabrzdnou vzdalenost 700 m,
ve sméru od Solnice budou néavéstidla umistovana min. na zabrzdnou vzdalenost 400m. Veskera
navéstidla budou svételna, platna pro pfislusnou kolej. V obvodu stanice bude nové celkem pét
Zelezniénich prejezdud. Zelezniéni prejezdy v km 7,960 a 8,859 budou zabezpeéeny zafizenim typu PZS
3ZBlI, zelezni¢ni prejezdy v km 8,321 a 8,449 budou zabezpeceny zafizenim typu PZS 3SBI. Zelezni¢ni
prejezd v km 8,321 nelze doplnit o zavorova bfevna s ohledem na blizkou kfizovatku a na hrozici pad
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zavorového brfevna na kapotu vozidla v pfipadé, Ze vozidlo pfijizdéjici z vedlejSi komunikace, ktera se
kfizi s zelezniéni trati, bude davat prfednost vozidlim jedoucim po hlavni komunikaci. Vaseku mezi
Rychnovem n. K. a Solnici zUstava zachovana stavajici tratova rychnost a Zeleznié¢ni prejezd v km 9,214
muze zUstat zabezpecen stavajicim zplsobem, tzn. pouze vystraznym kfizem. Zpusob zabezpeceni byl
kladné projednéan s pfislusnym silniénim spravnim organem.

Dale bylo na jednani prezentovano vyhledové fe$eni ZST Rychnov n. K., které umozni poZzadovanou
jizdu a néavrat vlaku na/z zastdvku Rychnov n. K. zastavka a soucasné jizdu vlaku ve sméru od Solnice.
Reseni s prejezdniky, které je v soucasnosti sledovano PD samostané stavby zpracovavané fi. Projekt
servis, toto neumoziuje. ReSeni spogiva ve vysunuti vjezdového navéstidla od Solnice aZ pred tuto
zastavku a v misté zastavky zfizeni cestovych/odjezdovych navéstidel. Toto feSeni vSak neni pfedmétem
této PD avSak projektantem je doporugovano. Uzce s timto v3ak souvisi odstranéni snizené rychlosti na
Zelezniénim prejezdu v km 9,474, jehoz zabezpeceni svételnym zabezpecovacim zafizenim neni mozné
bez pfijeti atipického zptisobu feSeni, projednani vyjimek z norem CSN 34 2650 a CSN 73 6380.

Zaznamenal Ing. Petr Nekula

D.2 Zelezni éni sd élovaci za Fizeni

Trat'ovy radiovy systém

Pfi zpracovani projektové dokumentace pro tratovy radiovy systém vychazime ze skuteCnosti, Ze
vdaném Useku stavby bude obsazena stanice ZST Castolovice a ostatni stanice nebudou trvale
obsazeny.

Dle sdé&leni odboru Fizeni dopravy maze dojit k situaci (po vybudovani dalkového fizeni ze ZST Tynisté
nad Orlici), kdy nebude ZST Castolovice obsazena a navrzeny tratovy radiovy systém TRS musi umoznit
ovladani jednotlivych stanic nasledovné. Z Zelezni¢ni stanice Castolovice bude ovladana zakladnova
radiostanice ZR47 v ZST Castolovice, zakladnova radiostanice ZR47 v ZST Rychnov nad KnéZnou a
ZST Solnice. V pfipadé neobsazenosti ZST Castolovice bude radiovy provoz pfepnut do ZST Tynité nad
Orlici a vechny ZR47 (ZST Castolovice, ZST Rychnov nad KnéZnou a ZST Solnice) budou ovladany ze
ZST Tynidté nad Orlici. V pfipadé obsazenosti ZST Castolovice Fidicim pracovnikem bude vypravéi
v ZST Castolovice ovladat pouze svoji ZR47 a ostatni budou ovladany z dispederského pracovisté
v Tynisti nad Orlici (budouci stav). Vybudovani ovladani TRS ze ZST Tynisté nad Orlici bude fe$eno
v ramci navaznych etap.

Mistni radiova si t

V ZST Solnice dojde v ramci stavby ,Rekonstrukce radiovych siti v pasmu 150 MHz Il. etapa v obvodu
RCP Hradec Kralové" k vybudovani nové zakladnové radiostanice, kterd umozni vySe popsané funkce a
vlastnosti. V ramci této stavby dojde pouze k pfipojeni a zaclenéni radiostanice do dalkového dohledu a
ovladani.

Dalkova diagnostika a ovladani sd élovaciho za Fizeni

V ramci tohoto projektovaného Useku trati bude ve 2. etapé vybudovano dispecerské pracovisté v Zst.
Castolovice. Z hlediska sdélovaci profese zde bude vytvoFeno centraini dohledové pracovisté, které bude
slouzit nejen pro vySe projektovany Usek trati. Po vybudovani Zst. Tynisté n. Orlici ve 3. etapé bude
dohledové pracovisté z 7st. Castolovice pfesunuto do nového technologického objektu a bude zde
provedena pfiprava pro jeho rozsifeni o dalSi navazné Useky. Centralni dohledové pracovisté pro
sdélovaci a dalSi navazné systémy bude sloZzeno z nasledujicich ¢asti:

« Integracéni server (koncentrator)
« Dohledy kamerového systému
« Dohled ASHS, EZS, EOV, Osvétleni

« Dohledy ostatnich sdélovacich technologii
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Integra éni server

Pro dohled sdélovacich systém( bude dispecerovi slouzit pro jednoduchost a pfehlednost integracni
server. Jeho Ukolem bude zajistit na dohledovém pracovisti prehled o stavu systém( EZS, kamerového a
informacniho systému a také systétmu EOV a osvétleni v jednotném prostfedi (grafickém, ovladacim
atd.).

Integracni server bude umistény v 19“ skfini ve sdélovaci mistnosti. Server bude na bazi technologického
pocitace, tzn., Ze bude vybaven zalohovanym zdrojem a také zaloznimi disky v diskovém poli RAID.
K integraénimu serveru budou pfipojeny komponenty komunikacnich moduld jednotlivych systém(. Na
integracnim serveru bude nahran pfislusny SW, ktery umozni integraci vSech systému.

Dohled kamerového systému

Pro dohled kamer z jednotlivych zst. bude dispecerovi k dispozici klientska pracovni stanice se dvéma
LCD monitory. Pracovni stanice bude vybavena pfisluSnym SW pro ovladani a dohled kamer. SW musi
umoznovat SW vymezeni napf. pFistupovych ploch a v pfipadé poruSeni musi byt dispecer na tuto
skute¢nost upozornén.

Dohled EPS, EZS, EQV, Osv étleni

Pro dohled ostatnich sdélovacich a ostatnich systém( bude dispecerovi slouzit klientska pracovni
stanice, ktera bude pfijimat jiz integrovana data z integracniho serveru a zobrazovat je na dané stanici
v jednotném prostfedi a formatu.

Ostatni sdélovaci zafizeni zustavaji v rozsahu daném zadavacimi podminkami investora a vstupnim
jednanim konaného dne 12. 10. 2011.

Zaznamenal Ing. Martin Strof

D.3 Silnoprouda technologie

PS 02-03-02-01 ZST Castolovice, rekonstrukce p  fihradové TS 35/0,4kV

Byl pfedstaven navrh rekonstrukce transformovny TS35/0,4kV. Nosna ocelova konstrukce pfihradové
transformovny bude zachovana. Stavajici elektrovyzbroj transformovny bude demontovana, ocelova
konstrukce bude mechanicky ocisténa a bude proveden novy zakladovy natér véetné kryci barvy odolné
proti povétrnostnim podminkam. Bude provedeno revizni méreni zemniho odporu.

V ramci rekonstrukce bude kompletné vyménéna veskera elektrovyzbroj, v rozsahu od pojistkové konzole
VN s omezovaci prepéti, pfes transformator 160kVA az po skiin méfeni. Ve skfini méfeni bude
provedena vyména MTP za pfitomnosti pracovniki CEZ méreni.

Zaznamenal Roman Duris

E.1 Inzenyrské objekty

Na poradé projektant prezentoval situace obou stanic v méfitku 1:1000, charakteristicke fezy a podélny
profil v ZST Rychnov nad Knéznou

Bylo dohodnuto néasledujici:

1) Zelezniéni svrdek, ZST Castolovice
* Na zakladé doporuceni technologa a vSeobecného souhlasu vSech pfitomnych bude
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2)

3)

4)

5)

6)

pfipravna dokumentace dale sledovana ve verzi bez 5. koleje . PD bude ovSem
zpracovana v takovém feseni, které budouci zapojeni 5. koleje nevylucuje. (Tzn.
moznost vlozZeni kfizovatkové vyhybky v km 58,350 a prestavba tyni§ t'ského zhlavi a
¢astecné vlecky ORSIL.
+ Kolej €. 5 bude v dokumentaci zobrazovana pouze jako stavebni pfipravenost, bez
konstrukénich navaznosti (podkladni vrstvy, odvodnéni)
e Schvalena koncepce Zelezni¢niho svrsku:
kol €. 1, €. 2. tvaru S49, 0,30 m KL, pruzné bezpodkladnicové upevnéni, BK, (v mistech,
kde to predpis S3/2 umozni)
Ostatni koleje tvar S49, 0,30 m KL, nové koleje na bet praZcich, tuhé upevnéni.
V Usecich, kde neni upevnéni rozponovymi svérkami, tvar S 49 znovuuzity, ojedinéla
vyména svérek, ojedinéld vyména prazcu, BK.
Kolejovy rost s rozponovymi podkladnicemi bude pouzit do koleje €. 6.
* VSechny vyhybky budou tvaru S49, 2. generace, bet. prazce, vyjma vyhybek na viecce
ORSIL a¢. 9.
e Stavajici kolejové loze bude odtéZeno, vzhledem k nepfiznivym vysledkiim prazkumu
(kolejové loZze znecisténé nebo silné zneciSténé) uvazovano se znovupouzitim
v nasledujicim rozsahu: 20% k regeneraci zpét do spodnich vrstev KL, 40% k regeneraci
pro pouziti v podkladnich vrstvach a pro zasyp tél nastupist, 40% odpad.
Zelezniéni spodek, ZST Castolovice
« Koncepce navrhu PP a ZKPP bude prevzata z navrhu prazcového podlozi (kombinace Std a
stabilizace, bez geosyntetika) ZKPP kombinace Std a MZK a geosyntetika. (Projektant
navrhuje pouziti separacnich geotextilii pro zabranéni vniku jemné frakce ze zlepSenych
zemin do Stérkodrté a nasledné do kolejového loze a vzniku blativych mist — toto feSeni bylo
schvalovatelem odmitnuto)
e Ve stanici byla odsouhlasena koncepce vodorovné plané zelezni¢niho spodku a sklonéné
zemni plané 5%
« Zadavatel souhlasi v odlvodnénych pfipadech pouziti trativodd se sklonem 3 promile.
« Demolice pfejedu bude soucasti SO spodku
Nastupisté, ZST Castolovice
e Zadavatel souhlasi s pfedlozenym FeSenim konstrukci a polohou nastupist. Ukonceni
poloostrovniho nastupisté bude probihat dale za vyhybku €. 9 a tento prostor nebude
klasifikovan jako nastupni hrana.
e Zadavatel souhlasi s pfedlozenym navrhem centralniho pfechodu i Sikmymi pfistupy na
nastupiste.
e Zadavatel poZzaduje zabradli na vnéjSi strané vnéjSiho nastupisté z divodu ochrany pred
nahlym vstupem do kolejisté.
Zelezni¢ni svrdek, ZST Rychnov nad Knéznou
e Zadavatel souhlasi s navrhem GPK
e Schvalena koncepce Zelezni¢niho svrsku:
kol €. 1, €. 3. tvaru S49, 0,30 m KL, pruzné bezpodkladnicové upevnéni, BK, (v mistech,
kde to predpis S3/2 umozni)
Kol. &. 5 tvar S 49 znovuuZity, bet prazce, 0,30 m KL, tuhé upevnéni.
*  VSechny vyhybky budou tvaru S49, 2. generace, bet. praZce.
Zelezni¢ni spodek, ZST Rychnov nad Knéznou
« Koncepce navrhu PP a ZKPP bude prevzata z navrhu prazcového podlozi (kombinace std a
stabilizace, bez geosyntetika) ZKPP kombinace 5td a MZK a geosyntetika.
e Ve stanici byla odsouhlasena koncepce vodorovné plané Zelezni¢niho spodku a sklonéné
zemni plané 5%
« Odvodnéni stanice bude sledovano trativodnim systémem 3%. zalsténym do feky Knézna
Nastupisté, ZST Rychnov nad Knéznou
e Zadavatel souhlasi s pfedlozenym FeSenim konstrukci a polohou nastupist.
e Zadavatel souhlasi s predlozenym navrhem centralniho pfechodu i Sikmymi pfistupy na
nastupiste.
« Zadavatel poZaduje zabradli na vnéjSi strané vnéjSiho nastupisté €. 2 z ddvodu ochrany
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pred nahlym vstupem do kolejisté.
- Plocha za demolovanym objektem skladu a rampy u nastupisté €. 1 bude feSena v SO demolic

Zaznamenal Ing. Pavel Utinek

E.1.10 Protihlukové objekty

PhS je hlukovou studii navrzena pouze v Zelezniéni stanici Castolovice a to pfed rodinnym domem v cca
km 57,455 vlevo u tynistského zhlavi. PhS je navrzena v celkové délce 28 m a vySce 2,5-3,0m a 0,5 m.
Konstrukéné je PhS navrzena jako ¢lenéna — tvofena nosnymi sloupky a jednostranné pohltivymi
protihlukovymi panely. PhS se pfedpokladaji ze Zelezobetonovych prefabrikovanych nebo ocelovych
sloupkd tvaru H a do nich vkladanych paneld s tvarovanou porovitou pohltivou vrstvou. Panely musi
splfiovat kategorii zvukové ponhltivosti min. A3 (DL, = 8-11 dB). Osova vzdalenost sloupkl je 4 m. Nosné
sloupky paneld budou kotveny do vrtanych Zelezobetonovych monolitickych pilot. Umisténi PhS je
navrzeno ve vzdalenosti 3,5 m od osy koleje.

Zaznamenal Jaroslav Soumar

E.2 Pozemni stavebni objekty

Pozemni objekty budov

V ZST Castolovice a ZST Rychnov nad KnéZnou jsou navrZeny nové jednopodlazni provozné-
technologické objekty slouzici pro umisténi technologického zafizeni a k zajiSténi provozu Zelezni¢ni
dopravy. Objekty budou zdéné, jednoduchého obdélnikového tvaru se sedlovou stfechou. Rozméry
objektd jsou minimalizovany a dispozice jsou pIné podfizeny navrhované technologii. Vzhledem k tomu,
7e budova v Castolovicich bude dogasné& (do doby zprovoznéni centralniho dohledového pracovisté
v ZST Tynisté nad Orlici) slouZit k fizeni Zelezniéni dopravy a bude trvale obsazend, je zde na rozdil od
rychnovské provozné-technologické budovy, ktera slouzi pouze nouzové, navrzeno socialni zazemi vé.
Satny.

Demolice

V ZST Castolovice dojde k demolici zdéného jednopodlaZniho pfistavku vypravni budovy a v ZST
Rychnov nad Knéznou bude zdemolovan sklad a bo¢ni rampy. Ddvodem k demolici vySe zminénych
objektu je kolize téchto objektd s novym kolejovym FeSenim.

Zaznamenal Jaroslav Soumar

E.3 Trakéni a energeticka za rizeni

SO 02-18-02-01 ZST Castolovice, EOV

Na zéakladé pozadavku dopravni technologie, v pfipadé tfikolejného uspofadani Zst. Castolovice, bude
zfizen ohfev na vyménach ¢. 1, 2a, 3, 6, 7, 8, 11 a 13. Celkem 8ks. Pozadavek na pfikon EOV bude
56,5kW.

V pfipadé ctyrkolejného usporadani, doplnéni dopravni koleje €. 5, bude zfizen ohfev vymén navic u €.
2b, 12 (pfi vjezdu a vyjezdu na 5. kolej). Celkem 9ks, nebot dojde ke zméné, slouceni kfizovatkové
vymény 2ab. PoZzadavek na zvySeny pfikon EOV bude 71,7kW.

Napajeni EOV bude provedeno z hlavniho rozvadéée RH1 v nové technologické budové, umisténé v
Dopravni kancelafi. V rozvadéci RH1 budou pfipraveny mérené vyvody pro tfi rozvadéce: Fidici rozvadéé
REOV1 na tynistském zhlavi, rozvadé¢ REOV2 na zhlavi stfed a fidici REOV3 na rychnovském zhlavi.

&
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Oba fidici rozvadéce budou vybaveny ¢idly pro zajiSténi vypnuti a zapnuti ohfevu v zavislosti na
povétrnostnich podminkéach.

Mistni ovladani obsluhou bude z ovladaciho rozvadéce ROV v DK. Rozvadé¢ ROV bude vybaven prvky
pro ovladani a signalizaci spole€nymi pro EOV a venkovniho osvétleni. Rozvadéé ROV bude vybaven
moduly pro mistni a dalkové ovladani EOV. Pfenos povell a signalizace do vzdaleného dispecerského
pracovisté (napf. Tynisté nad Orlici) bude zajiStén propojenim ovladacich prvkd s technologickym
zafizenim sdélovaciho zafizeni a dale po pfenosové cesté v ramci optického kabelu DOK.

SO 02-18-12-01 ZST Rychnov nad Kn &Znou, EOV

Na zékladé pozadavku dopravni technologie bude zfizen ohfev na vyménach ¢. 1 a 4. Celkem 2ks.
Pozadavek na pfikon EOV bude 12,8kW.

Napajeni EOV bude provedeno z hlavniho rozvadéte RH v nové technologické budové, umisténé v
Dopravni kanceléfi. V rozvadéc¢i RH bude pfipraven méfeny vyvod pro rozvadé¢ REOV. Rozvadé¢ REOV
bude vybaven &idlem pro zajiSténi vypnuti a zapnuti ohfevu v zavislosti na povétrnostnich podminkéach.

Mistni ovladani obsluhou bude z ovladaciho rozvadéce ROV v DK. Rozvadé¢ ROV bude vybaven prvky
pro ovladani a signalizaci spole¢nymi pro EOV a venkovniho osvétleni. Rozvadé¢ ROV bude vybaven
moduly pro mistni a dalkové ovladani EOV. Pfenos povell a signalizace do vzdaleného dispecerského
pracovisté (napf. Tynisté nad Orlici) bude zajiStén propojenim ovladacich prvkd s technologickym
zafizenim sdélovaciho zafizeni a dale po pfenosové cesté v ramci optického kabelu DOK.

SO 02-19-01-01 Kostelec- Castolovice, kabel. rozvody, osv  é&tleni, p Fipojky PZS

- PZS v km 58,966 bude napajen ze zasuvkoveé skfing, s méfenim odbéru PZS (elektromér+jisti€)
osvétlovaci véze OV11 (posledni na rychnovském zhlavi) kabelem AYKY 4x25mm2 v délce v
délce 720m, pfes most feky Bela, v soubéhu v trase se sdélovacim vedenim. Zde bude zakoncéen
v reléovém domku. Bude provedena instalace pilite rozvadéce PZS, dodavka a ulozeni kabelu.

- PZS v km 60,297 bude zachovan rezervovany pfikon 3x40A z TS Ferodo. Bude provedena
instalace pilife s elektromérovym rozvadééem RE pro odbér PZS. Zastavka bude vybavena
novym rozvadééem RO opatfenym dalkovou diagnostikou pro pfenos informaci na dispecink o
provozu a poruSe osvétleni.

- PZS v km 60,587 bude napajen z odbérného mista v km 60,297 kabelem AYKY 4x25mm2 v
délce v délce 320m, v soubéhu v trase se sdélovacim vedenim. Zde bude zakonéen v novém
pilifi rozvadéce PZS.

SO 02-19-02-01 ZST Castolovice, kabelové rozvody nn a Gprava osv  étleni

Ve stanici bude postavena nova technologickd budova, do které bude stazeno veSkeré napajeni a
ovladani stanice. V dopravni kancelafi bude umistén novy hlavni rozvadé¢ RH1 s podruznym mérenim
pro EQV a osvétleni stanice, dale hlavni rozvadé¢ RH2 pro stavédlovou Ustfednu a sdélovaci zafizeni.
Odbér zab.zaf. a sdél.zaf. bude méfen v novém rozvadéci RH2.

Stavajici osvétleni stanice stozary JZ véetné kabelaZe budou demontovany. Nové osvétleni stanice bude
provedeno jednak pomoci osvétlovacich vézi vySky 20m a jednak pomoci sklopnych osvétlovacich
stozarl vySky 5,5 a 12m. Osvétleni kolejiSté bude osvétleno na Urovenn Em =10 Ix, osvétleni nastupist,
prechodu a prejezdu na troveri Em 220 Ix. Navrh byl proveden dle CSN 12464-1 osvétleni pracovnich
ploch.

Nastupisté budou osvétlena pomoci 12ks sklopnych stozard vySky 5,5m s vybojkami 70W a 150W Koleje
¢.1 a ¢€.3 ve stfedu stanice budou dosvétleny pomoci 3ks osvétlovacich stozarG vysky 12m s vybojkou
150W. Kolejisté bude osvétleno pomoci 11ks (z toho 2 stavajici) osvétlovacich vézi vySky 20m a 11ks
stozarl vysky 12m s vybojkami 150W.

Mistni ovladani obsluhou bude z ovladaciho rozvadéce ROV v DK. Rozvadé¢ ROV bude vybaven moduly
pro mistni a dalkové ovladani EOV. Prenos povell a signalizace do vzdaleného dispecerského
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pracovisté (napf. TyniSté nad Orlici) bude zajiStén propojenim ovladacich prvka s technologickym
zafizenim sdélovaciho zafizeni a dale po pfenosové cesté v ramci optického kabelu DOK.

SO 02-19-03-01 Castolovice - Tynist & n.O., pFipojky nn pro PZS

- PZS v km 51,449 bude napéajen novou kabelovou pfipojkou nn z PZS v km 52,142, kabelem
AYKY 4x35mm2 v délce 705m. Trasa bude vést v soubéhu s kabely zab.zaf., s prostorovym
oddélenim.

- PZSvkm 52,142 bude navySen rezervovany pfikon na 3x25A, odbérné misto bude spole¢né pro
zab.zaF. a osvétleni zastavky Lipa nad Orlici. Dojde k pfepojeni napajeni RD na odbér z CEZ
Distribuce. Bude provedena instalace pilife s elektromérovym rozvadééem RE2 pro odbér PZS.
Zastavka bude vybavena novym rozvadééem RO opatfenym dalkovou diagnostikou pro prenos
informaci na dispecink o provozu a poruSe osvétleni.

- PZS v km 53,277 bude napajen novou kabelovou pfipojkou nn z TS RaSovice, kabelem AYKY
4x25mm?2 v délce 460m. Trasa bude vést v soubéhu s kabely zab.zaf., s prostorovym oddélenim.

- PZS v km 53,750 bude napajen novou kabelovou pfipojkou nn z TS RaSovice, kabelem AYKY
4x25mm2 v délce 60m. Trasa bude vést v soubéhu s kabely zab.zaf., s prostorovym oddélenim.
Bude upravena vyzbroj skfiné méfeni RST v TS RaSovice pro napojeni sousednich méfenych
vyvodl PZS v km 53,277 a v km 54,650.

- PZS v km 54,650 bude napajen novou kabelovou pfipojkou nn z TS RaSovice, kabelem AYKY
4x25mm2 v délce 920m. Trasa bude vést v soubéhu s kabely zab.zaf., s prostorovym oddélenim.

- PZS v km 55,850 je napajen pfipojkou nn se stavajicim rezervovanym pfikonem 3x25A z CEZ
Distribuce. Bude provedena instalace pilife s elektromérovym rozvadééem RE2 pro odbér PZS.

SO 02-19-11-01 Castolovice—Rychnov n.K., kabel. rozvody, osv  étleni, PZS

- Zastavka Castolovice v km 1,221. Stavajici osvétleni bude nahrazeno osvétlenim na sklopnych
stozarcich (4ks nové) vysky 5,5m. Ovladani osvétleni bude dalkové pres datovou sit. Zastavka
bude vybavena novym rozvadééem RO opatfenym dalkovou diagnostikou pro pfenos informaci
na dispecink o provozu a poruse osvétleni.

- Zastavka Synkov v km 3,776. Pfipojka pro zastavku Synkov bude vedena z odbérného mista v
obci Synkov, s povolenym rezervovanym pfikonem 3x20A. Délka pfipojky 360m kabelem 1-
AYKY 3x70+50mm2. Kabel bude zakoncen v elektromérovém pilifi na zastavce Synkov. Trasa
povede na cizich pozemcich. Stavajici osvétleni zastavky bude nahrazeno osvétlenim na
sklopnych stozéarcich (5ks nové) vysky 5,5m. Ovladani osvétleni bude délkové pres datovou sit.
Zastavka bude vybavena novym rozvadécem RO opatfenym dalkovou diagnostikou pro prenos
informaci na dispecink o provozu a poruSe osvétleni.

- Zastavka Slemeno v km 5,675. Pfipojka pro zastavku Slemeno bude vedena z odbérného mista
obce Tutleky, s povolenym rezervovanym pfikonem 3x20A. Délka pfipojky 350m kabelem 1-
AYKY 3x35+25mm2. Kabel bude zakoncen v elektromérovém pilifi na zastavce Slemeno. Trasa
povede na cizich pozemcich. Stavajici osvétleni bude nahrazeno osvétlenim na sklopnych
stozéarcich (5ks nové) vysky 5,5m. Ovladani osvétleni bude dalkové pfes datovou sit. Zastavka
bude vybavena novym rozvadé¢em RO opatfenym dalkovou diagnostikou pro pfenos informaci
na dispecink o provozu a poruse osvétleni.

- PZS v km 5,694 bude napajen ze zastavky Slemeno novou kabelovou pfipojkou nn AYKY
4x16mm2 v délce 60m. Trasa bude vést v soubéhu s kabely zab.zaf., s prostorovym oddélenim.
Bude provedena instalace pilife rozvadéce PZS, dodavka a uloZeni kabelu.

- PZS v km 7,495 bude napéajen novou kabelovou pfipojkou nn ze sousedniho pfejezdu PZS v km
7,960, kabelem 1-AYKY 4x25mm2 v délce 490m. Trasa bude vést v soubéhu s kabely sdél.zafr.,
s prostorovym oddélenim. Bude provedena dodavka a ulozeni kabelu.

11/12 <l;|



sSuUDoP
¥ \PRAHA

- PZS v km 7,960 je v soudasném stavu napajen z distribuce CEZ. Stavajici rezervovany piikon
1x10A bude navySen na 3x25A z dlvodu napajeni sousedniho pfejezdu v km 7,495. Bude
provedena vymeéna elektromérového rozvadéce RE a instalace pilife pro odbér PZS.

- Zastavka Rychnov nad Knéznou v km 9,676. Stavajici osvétleni bude nahrazeno osvétlenim na
sklopnych stozéarcich (5ks nové) vysky 5,5m. Ovladani osvétleni bude délkové pres datovou sit.
Zastavka bude vybavena novym rozvadééem RO opatfenym dalkovou diagnostikou pro pfenos
informaci na dispecink o provozu a poruSe osvétleni.

SO 02-19-12-01 ZST Rychnov nad Kn &Znou, kabel. rozvody, Gprava osv  é&tleni

Ve stanici bude postavena nova technologicka budova, do které bude stazeno veSkeré napdjeni a
ovladani stanice. V dopravni kancelafi bude umistén novy hlavni rozvadé¢ s podruznym méfenim pro
EOV, osvétleni stanice, stavédlovou Ustfednu a sdélovaci zafizeni.

Stavajici osvétleni stanice stozary JZ véetné kabelaZe budou demontovany. Nové osvétleni stanice bude
provedeno jednak pomoci osvétlovacich vézi vysSky 20m a jednak pomoci sklopnych osvétlovacich
stozar vySky 12m. Pro osvétleni stanice je navrzeno 5ks osvétlovacich vézi vysky 20m se svétlomety
osazenych vysokotlakovymi sodikovymi vybojkami 250W a 400W a 2ks osvétlovacich sklopnych stozaru
vySky 12m s vybojkami 150W. Kolejisté bude osvétleno na Uroven Em =10 Ix, osvétleni néstupist,
prechodu a pfejezdu na Grovert Em 220 Ix. Navrh byl proveden dle CSN 12464-1 osvétleni pracovnich

ploch.

Mistni ovladani obsluhou bude z ovladaciho rozvadéée ROV v DK. Rozvadé¢ ROV bude vybaven prvky
pro ovladani a signalizaci spole¢nymi pro EOV a venkovniho osvétleni. Rozvadéé ROV bude vybaven
moduly pro mistni a dalkové ovladani EOV. Pfenos povell a signalizace do vzdaleného dispecerského
pracovisté (napf. TyniSté nad Orlici) bude zajiStén propojenim ovladacich prvkd s technologickym
zafizenim sdélovaciho zafizeni a dale po pfenosové cesté v ramci optického kabelu DOK.

Zaznamenal Roman Duri§
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Velitelstvi sil podpory
Odbor vojenské dopravy

V Brandyse n/L. — St.Boleslavi dne}ég’.prosince 2011

Cj. 187-95/2011-2280 Vytisk &islo : 1
Pocet listi :1
Ptilohy :
Ceské drahy,a.s.

Generalni teditelstvi
Odbor krizového fizeni a bezpe€nosti
Nébtezi L.Svobody 1222

110 15 PRAHA 1

Vée: Stanovisko ke studii proveditelnosti zvy$eni kapacity trati TyniSt’€ n.O. - Solnice.
K &.j. 111755-IKPCE-AS-031

Na zdkladé zaslanych podkladii souhlasim s vyuZitim koleji ¢. 16, 18 a 20 v ZST Tyniste
n.0. podle zaslané specifikace &.j. 111755-IKPCE-AS-031 ze dne 25.11.2011. Tyto koleje jsou
v soudasnosti jiZ vyuZzivany uvedenym zplisobem a v pfipad€ potfeby uvoliiovany pro nakladku
vojenského materialu nebo odstaveni vojenskych vozil.

Jedna se o zajmovou stanici a uvedend Uprava vyuziti nebude mit negativni vliv na
vojenskou dopravu.

Za Odbor vojenské dopravy uréuji v této véci odpovédnou osobu Ing.Jana HORAKA, tel.
724605148, email nmce(@army.cz .

Nacelnik 5
plukovnik gst.Ing. Martin STOCHL
v zastoupeni

podplukovnik- rg,jluraj PODOLAK
7// (S
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ZAZNAM Z JEDNANI

Datum a misto jednani: 09.02.2012, SUDOP Praha
Pfedm ét jednani: ,Studie proveditelnosti zvy3eni kapacity trati Tynisté n. O. — Castolovice — Solnice*

spole €éné projednani p Fipominek s PD ,ZvySeni kapacity trati Tynisté n/O -
Castolovice - Solnice, 2.¢4st, rekonstrukce Zst. Castolovice*

Vypracoval: 10.02.2012, Hartman, 255 733 501, tomas.hartman@ikpce.com
NaSe znacka: 111755-IKPCE-AV-004
PFitomni: dle prezengni listiny

OBSAH: Konferen €ni vypo Fadani p fipominek ke studii proveditelnosti zvySeni kapacity trati
Tynist & n. O. — Castolovice — Solnice.

Projektant upozornil, Ze dosud nedorazily vSechny pfipominky na studii proveditelnosti (SP), proto
budou vypofadany pouze doslé. Vzhledem k pozdnimu dodani nékterych pfipominek nebylo
mozno provést jejich vyporfadani korespondenéni formou s jednotlivymi zpracovateli pfipominek.
Odpovédi odpovédnych projektantt na pfipominky budou elektronicky zaslany autorim pfipominek
a zadavateli SP v nejblizSi dobé.

Zadavatel vyzval zuc€astnéné, aby na tomto konferenénim jednéni byly projednany zavazné
konkrétni pfipominky, které je nutné projednat mezi zastupci odbornych slozek CD a SZDC.

Projektant nasledné vyzval ziu¢astnéne, zda chtéji probrat nékteré konkrétni body pfipominek.
Nasledné projednavané body:

Technické feSeni zastavky Rychnov n.K. zastavka

Problematika obraceni osobnich vlakd na zastavce Rychnov n.K. zastavka
Problematika Zelezni¢nich prejezd v Rychnové n.K.

Nedostatky Ekonomického hodnoceni

a b~ DN

ReSeni napéajeni technologii ve vyhybnach Lipa a Synkov

1. Technické FeSeni zastavky Rychnov n.K. zastavka

Projektant seznamil s feSenim zastavky Rychnov n.K. zastadvka. Zastavka je na zakladé vstupniho
jednani nové umisténa v km 9,762 za prejezdem silnice 1/14 v km 9,713. Zastavka je tvofena
nastupisté 60m, nutnym posunutim mista pro zastaveni vlaku, tak aby byla dodrzena viditelnost
naveéstidla 8m a vytvofenim pfistupu na nastupisté do chodniku z ulice Jirdskova. Cestové
navestidlo je zfizeno z davodu kryti pfejezdu 3m od kraje pFejezdové konstrukce, tj. v€etné
chodniku. Néstupisté je Sitky 2,5m. JelikoZz konec nastupiSté iz zasahuje do pfrechodnice
navazujicihno smérového oblouku o poloméru R=180m s pfevySenim D=50mm je nutné stanovit
vysSku nastupni hrany 380mm nad TK a ne s dfive uvazovanou vySkou 550mm, nad TK. Pro



realizaci zastavky je nutné vytvoreni pfistupu z komunikace na pozemku 1786/3, kterou je nutné
preloZit, tak aby byla zausténa pred vystrazniky pfejezdu 4m od osy koleje. Ve stavajicim stavu je
komunikace zausténa az za vystraznik.

Situovani nového néstupisté délky 60m do polohy pfed pfejezd v km 9,713 je sice mozné, avSak
nastupisté je situovano na vnitfni stranu smérového oblouku o poloméru R=182m s pfevySenim
D=92mm. Umisténi nastupisté pfed pfejezdem by mélo pfiznivy dopad na plynulost provozu na
komunikaci nespousténim vystrahy pfejezdu pfi obraceni os. vlaku. PFi Sifce nastupisté 2,5 m a
vzdalenosti 3m od prejezdové konstrukce v3ak také vyvolava zasah do pozemkl 1594/1 a 2989.

Zaveér: Nastupisté zastavky Rychnov n.K. zastavka je uvaZzovano v poloze za pfejezdem v km
9,713 s vySkou nastupni hrany 380 mm nad TK.

2. Problematika obraceni osobnich vlak @ na zastavce Rychnov n.K. zastavka

V dokumentaci navrzeny obrat osobnich vlakl na zastavce Rychnov nad Knéznou zastavka v
délce 2,5 min byl zpochybniovan slozkami SZDC. Projektant uvedl nékolik pFikladt kratkého obratu
vlaku:

« na siti SZDC se stavajicimi vozidly: motorovy viiz Fady 810 CD v Dolnim Zlebu 2 minuty
(pfed zavedenim prujezdného konceptu do Bad Schandau), dvoudilna jednotka fady 814
CD v Prikosicich 3 minuty (aktualni GVD), souprava CD 843+043+954.2 v Uni¢ové 3
minuty (aktuélni GVD),

+ priklady ze zahraniCi: Ve stanici Friedrichshafen Stadt obraci spoleCnost Bayerische
Oberlandbahn (BOB) vozidla RegioShuttle za 3 minuty (jedouci oviem ve dvoijité trakci), ve
stanici Stolberg (Rheinl) Hbf spole¢nost DB Regio NRW GmbH Uvratuje vozidlo fady
DB643 (tfidilna dieselova jednotka Talent) za 1 nebo 3 minuty dle asové polohy ostatnich
vlaka.

Projektant je nazoru, Ze nova vozidla by méla dopravu zrychlit mimo jiné i umoznénim kratkych
dob obratu. Kratkd doba obratu 2,5 min. vychazi z nizké cestovni rychlosti na trati, kterd i pres
gasteéné zvyseni rychlosti v Gseku Castolovice — Rychnov n.K. zast. aZ na 80 km/h neumoZiuje
delSi dobu pro obrat. Obrat na zastavce Rychnov n.K. zast. je podminén nasazenim modernich
vozidel s lepsi dynamikou jizdy (uvaZovano vozidlo RS-1 fady 841 CD) nebo obdobné, nebot
jednotky F. 814+914 nejsou schopny kratkeé jizdni doby stihat. Pfi nasazeni vozidel f. 814 by bylo
nutné obrat na zast. Rychnov n.K. zast. feSit kfizovanim v Zst. Rychnov n.K. a v pfipadé jizdy Mn
vlaku je nutny navrat soupravy do Zst. Rychnov, nebo vybudovani odstavné koleje cca v km 10,0
pro uvolnéni tratové koleje pro jizdu Mn vlaku. Tato opatfeni ale vyvolavaji nutnost nasazeni
dalSiho vozidla do obé&hu.

Pro vypocty dopravni technologie bylo uvazovano vozidlo Regioshuttle RS-1 fady 840, resp. 841
CD z davod( lepsi dynamiky jizdy neZ u stavajicich vozidel £.814. Pro zkraceni jizdni doby je
uvazovano pfi pulhodinovém taktu os. vlakl se stfidavou obsluhou zastavek Synkov a Slemeno,
c0Z znamena obsluhu téchto zastavek v intervalu 1h.

Ze strany SZDC je poukazovano na vynos CD a.s. &.j. 302/2010-12/1-Rek o provozu novych
vozidel, ktery poZaduje minimalni dobu obratu 3 min pro vozidla ¥. 810 a 5 min pro jednotky . 814.

Zaveér: Je pozadovano stanovisko organizatora regiondlni dopravy v Kralovéhradeckém Kkraji
OREDO, zda je pozadovano obraceni osobnich vlaki na zastavce Rychnov n.K. zastavka a za
jakych podminek, napf. za cenu projizdéni zastavek Synkov a Slemeno z divodu nutného kraceni
jizdnich dob.



Zastavka Rychnov nad Knéznou zastavka je dnes umisténa v km 9,676 s nastupistém rozdélenym
pred a za prejezd v km 9,713. Cast pred piejezdem je ve smérovém oblouku R=182m, co? je
z hlediska pfipadné rekonstrukce nastupisté nevyhovujici stav.

Zéastupce investora upozornil, Ze v pfipadé rekonstrukce nastupisté, je nutné umistit nove
nastupisté do pfimého Useku za prejezd. To vyvolava otadzku anulace prejezdového
zabezpeCovaciho zafizeni (PZZ) a jeho opétovného spousténi pro jizdu opacnym smérem.
V dneSnim stavu je mozna mistni obsluha PZZ vlakovou €etou pomoci kli¢e od vypravciho v Zst.
Rychnov nad KnéZnou. Ve stavajicim GVD neni obsluha zastavky mozna z divodu dlouhych
jizdnich dob v tseku Castolovice — Rychnov n.K.

Zastupce OREDO poukazal na vyhledovy zamér zajizdét az do zastavky Rychnov n.K. zastavka,
necini se tak pravé z duvodu nizké cestovni rychlosti. Vzhledem k poloze zastavky vuc¢i méstu je
zajizdéni zadouci.

Ve vyhledovém stavu je nutné vyfeSit zabezpec€eni pfejezdu v km 9,713 a jeho obsluhu viakovou
cetou, napf. pomoci pageru pfimo ze stanoviSté strojvedouciho. Zajizdéni Os na zastavku je
podminéné také zkracenim jizdnich dob. V pfedloZzené DT je uvaZzovano se obracenim Os vlakla az
v optimalni a maximalni varianté. V minimalni varianté se s rekonstrukci zastavky neuvazuije.

3. Problematika Zelezni €nich p fejezd @ v Rychnov é n.K.

Ze strany investora byla vznesena pfipominka na obtizné realizovatelné zvySeni rychlosti pres
pfejezdy v km 9,214 a 9,474. Davodem je nenormova vzdalenost kfizovatek od pfejezdu a obtizné
zabezpedceni prejezd.

Projektant zabezpe&ovaciho zafizeni PD ,Zvy3eni kapacity trati Tyni$té¢ n/O - Castolovice -
Solnice, 2.8ast, rekonstrukce zst. Castolovice* uvedl, Ze byla zkoumana moznost zabezped&eni
prejezdu. Prejezd v km 9,474 nelze zrusit, Ize zabezpedit PZS za podminek odliSného situovani
vystraznik(i pro soub&znou komunikaci a projednani s DU.

Pfejezd vkm 9,214 je mozZno ponechat zabezpeceny vystraznymi kfiZi z ddvodd max. tratove
rychlosti 50 km/h, je nutné =zajisténi rozhledovych pomérl, zejména vykacenim kefd na
soukromém pozemku. Vykaceni je mozné vyZadovat, nebot se nachazime v ochranném pasmu
drahy.

Redeni nedostateéné vzdalenosti prejezdu od kfizovatky ul. Jirdskova (sil. 1/14) a Na Dubince je
mozné feSit zruSenim odbocovaciho pruhu vlevo z ul. Jiraskova ve sméru k pfejezdu a vytvorenim
jednosmérného odbocovaciho a pfipojovaciho pruhu, ktery vytvofi dostateCny prostor pro
vyckavani vozidel pred i za pfejezdem v ul. Jirdskova.

Zavér: ReSeni zabezped&eni prejezdd bylo akceptovano.

4, Nedostatky Ekonomického hodnoceni

Bylo upozornéno na nedostatky ¢asti dokumentace E - Ekonomické hodnoceni, které se tykaji
odliSnych vstupnich hodnot od ostatnich Casti dokumentace, tykajici se zejména minimalni
varianty a porovnani variant ,bez projektu“ a projektovou variantou minimailni.

Pro zlepSeni efektivity var. minimalni Ize pfipustit mozZnost vypusténi rekonstrukce nastupist v Zst.
Tynisté n.O.
Ve varianté optimalni je Zst. TyniSté n.O. nutny navrh nového SZZ Ill. kategorie.

v

Pro variantu maximalni je nutné uvést pfesnéjSi popis a uvést rozbor nakladd. Varianta maximalni
by svym rozsahem uprav méla rozSifovat var. optimalni a méla by byt umoznéna jeji realizace, tj.

~rv

aby k varianté optimalni existovala realizovatelnd a ekonomicky efektivni rozsifena varianta.



Zaver: IN je nutné uvést do souladu se soubéZzné zpracovavanou PD ,ZvySeni kapacity trati
Tynisté n/O - Castolovice - Solnice, 2.84st, rekonstrukce Zst. Castolovice* a provést zmény
Ekonomického hodnoceni.

5. Reseni napajeni technologii ve vyhybnéch Lipa a Synk  ov

Zastupci SZDC SDC SEE zpochybnili feSeni napajeni technologii vyhyben Lipa a Synkov novou
trafostanici, jejichz vystavba by mohla mit dopad i na tzemni poZadavky.

Zaver: Jedna se o omyl, technologie budou napajeny dostate¢né dimenzovanou pfipojkou, feSeni
se pfebira z PD ,Zvy3eni kapacity trati Tynisté n/O - Castolovice - Solnice, 2.&ast, rekonstrukce
7st. Castolovice".

SHRNUTI:

Drobné a formalni chyby budou opraveny a projednavané body budou upraveny dle vyse
uvedenych zavéra. Odpovédi odpovédnych projektantt na pfipominky budou elektronicky zaslany
autorim pfipominek a zadavateli SP v nejblizSi dobé.

Aktualizovana dokumentace po pfipominkach bude oznacena:
,PO ZAPRACOVANI PRIPOMINEK 02/2012"

Odevzdani dokumentace ke kontrole zadavateli je 29.2.2012. Po kontrole bude v koncem bfezna
2012 projednano s MD CR.

Prilohy: Prezenéni listina

Ing. Tomas Hartman
IKP Consulting Engineers, s.r.o.
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OREDO Nerudova 104, 500 02 Hggsc? Er;;\?é

organizator regionalni dopravy IG0: 25081854, tel.: 495 538 524
. e-mail: bus@oredo.cz
Cislo jednaci: 25/2012 Ing. Toma§ Hartman
Datum: 2822012 IKP Consulting Engineers, s.r.o.
Vv Danis s Jankovcova 1037/49
yiizuje: enis Sitora ’
Tdlefon: 495 521 838 170 00 Praha 7
E-mail: sitora@oredo.cz

Véc: Obratova doba regionalniho vlaku v zastavee Rychnov nad Kn&Znou zastavka

Dékujeme za zaslani podkladii. Vyplyvé z nich opravdu pomérné malé doba pro obrat. Za minimum
povazujeme 4 minuty. Toho lze dosdhnout uvadénou moznosti projizdét zastavky Synkov a
Slemeno. Ziskat cenné minuty by viak bylo moZné i jiz difve uvazovanym posunem zastavky do
sousedstvi autobusového nadrazi. Idedlni poloha by byla mezi Zelezniénim mostem pfes KnéZnou a
ulici Mald L&, délka nastupistt 90 m. Trasa vlaku by se zkrdtila o 2%200m.

Nevyhodou sice je mirné oddaleni zastavky od nemocnice, vyhody ale zainaji prevazovat. Krom
vy stability jizdniho ¥adu by doslo i ke zjednodueni technického FeSen. Odpadly by komplikace
s interakef obracejiciho se vlaku s piejezdem. Zastavka by byla v piimé. Z pohledu organizétora by
doslo k tspofe pii zajizdéni viech autobusovych linek na Zst. Mésto by v budoucnu nemuselo
budovat dal¥i prestupni terminal na Zst... Z pohledu cestujiciho je vyhodou i existence vypravni
budovy autobusového nadraZi s vytapénou éekarnou. PoZadujeme provéfeni této moznosti.

Déekujeme Vam za vasi piipominku a jsme

s pozdravem REDO -

p//ﬁf/i /7/

Ing. Vladimir Zalesky
jednatel spole¢nosti
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Praha, 25.4.2012 NaSe znacka: 111755-IKPCE-AV-006

Vyfizuje: Tomas Hartman

Studie proveditelnosti zvySeni kapacity trati TyniS té n.O. — Castolovice — Solnice

Konferen €éni projednani p fipominek MD ze dne 25.4.2012 na IKP

Zaznam z konferen&niho projednani pfipominek uvedené akce SP.

NiZze jsou uvedeny pouze vyfnatky ze stanoviska Hodnotitele ke studii. Reakce projektanta a
dohodnuté feSeni vyporadani pfipominek jsou uvedeny €erven é.

Komenta

SP je kvalitné zpracovand, ale trochu postradame vysSi nadhled. CBA je zpracovana dle platné
metodiky, ale chybi ji zdokumentovani nékterych predpokladd a zdroju vstupnich dat. Hodnotitel
neni schopen jit v ramci tohoto stanoviska do jadra problému, pfesto uvadi nasledujici:

Studie proveditelnosti mé za ukol vyhledat nejlepsi feSeni. Namisto toho zaina SP tim, Ze
varianty byly zadany a vlastné pfedem definovany. Dle nazoru hodnotitele by mélo nejdfive
dojit k vydefinovani moznosti a pfedvybéru variant pro CBA. Namisto toho jsou pfedem
dany varianty minimalni, optimalni a maximalni a dodate¢né nadefinovana optimalni
varianta C.Il nejspiSe vychazejici ze zkuSenosti zpracovatele. Chapeme, Ze zpracovatel
nemeél jinou volbu nez se drzet zadani, proto jsme toho nazoru, Ze praplivod chyby je jiz
v zadani a vysledek je pfedem pfedjiman zadanim. Slovo optimalni by mélo vzejit az na
konci studie z rozséhlého zavéru, pro¢ byla tato varianta vybrana a pro¢ je optimalnim
feSenim. (pfedevsim v pfipadech, kde nevychazi nejlépe dle ekonomickych ukazateld). PFi
popisu variant by bylo vhodnéjsi pouzivat misto pojmu ,varianta optimalni“ pojem ,varianta
stfedni 1" resp.” varianta stfedni 2.

RE: Nazvy variant (MIN, OPT,...) i jejich technické FeSeni vychazi ze zadani SP.
Vramci SP bylo feSeno nalezeni nejlepSi varianty ze zadanych. Na pr ojednani
pFipominek bylo dohodnuto ponechani nazv G variant.

Dal3i obecnou otazkou je, jestli Ize uzit evropské dotace na zkapacitnéni traté pro jednu
firmu a nikoliv pro vSeobecny rozvoj. Proto bychom omezili zavéry studie s vazbou na
nadzev SKODA Auto a.s.



IKP Consulting Engineers, s.r.0. NasSe znacka: 111755-IKPCE-AV-006

RE: Vazba na SKODU AUTO a.s. je patrna jiz ze zadan i studie, nebo t bez
pozadavku tohoto majoritniho dopravce by nevnikla n utnost se trati zabyvat.
Vyznam tohoto p Fepravce na zam éstnanost a ekonomiku regionuiv  CR je zcela
zasadni. Tudiz celospole ¢ensky p Finos zkapacitn éni trat @ je nesporny. Ve studii
proveditelnosti projektant omezi vyskyt nazvu p fepravce, pokud to bude mozné.

» postfehy Hodnotitele k Ekonomickému hodnoceni:
a. investiCnich nakladd chybi zdokumentovani cash-flow neboli plynouci tok penéz
v jednotlivych letech

RE: Bude dopln én rozpis IN do jednotlivych letv  éetné naklad G na dokumentaci.

b. pfijmy z poplatku za DC v letech 2013-2015 jsou vySSi v projektové varianté nez
varianté bez projektu, pro€¢? V dobé vystavy je to divné, kdyZ budou riznd omezeni

planouci ze stavebni ¢innosti
RE: Rozsah provozu v letech vystavby bude sniZzen na arove i varianty bez
projektu.

Pfes omezeni provozu je stale uvazovano se stejnym ob  jemem p fepraveného
zboZzi, nebo t' dlouhodoba omezeni provozu nejsou mozna (max. 14 d  ni, béhem
celozavodni dovolené ve SKODA AUTO a.s.) a pro nakl adni dopravu existuje
objizdna trasa p fes Letohrad. Kapacita Useku navySeni o jeden par Mn viak i
v letech 2013-2015 umoz Auje.

V osobni doprav & je rozsah provozu projektovych variant na reSenych tratich
obdobny jako ve var. BP. Viseku Tynist é-Castolovice je shodny, v Gseku
Castolovice-Rychnov doslo k navySeni o 7 viak .

c. ostatni pfijmy doporuc¢ujeme rozepsat a zdokumentovat

RE: Do ostatnich p Fijma byl zapo éten zisk z prodeje vyziskaného materialu,
konkrétn é byl zapo ¢itan Srot z konstrukce koleje.

Byla dohodnuta nasledujici oprava: ostatni naklady uvadét ve vysi 1,22% z IN
v prvnim roce po realizaci stavby.

d. naklady na Udrzbu a provoz infrastruktury trati se v roce 2015 snizi cca 3x, nikde
neni uveden popis, jak k tomu zpracovatel doSel, doporuc¢ujeme to zdokumentovat.

RE: Bude provedena oprava vypo ¢&tu. Pro var. BP budou data od spravce

infrastruktury kazdych 5 let navySovany o 20% v sou ladu s Metodikou.

V projektovych variantach budou naklady na udrzbu a provoz infrastruktury v
prvnich letech provozu snizeny odbornym odhadem cca 0 25% vlivem obnovy
zarizeni stavebnim zasahem. Rovn @&z po 5-ti letech je uvazovan nar (st naklad G o
20%. Do periodickych oprav bude zapo ¢itana obnova dozilého za Fizeni po
uplynuti Zivotnosti v hodnot & 60%.

e. vtabulce €.35 EH jsou 2 sloupce s pfevedenou dopravou z IAD, nejspiSe se jedn&
o tiskovou chybu.

RE: Chyba, bude opraveno na IAD a BUS.

v

f. vtabulce &. 50 - Uspory ze zvySené bezpednosti Zelezniéni dopravy -
doporuc¢ujeme zdokumentovat vypocet, coZz znamena uvést tabulku s investi¢nimi
néklady do bezpecnostnich prvkd v kazdé varianté. Dale doporucujeme doprovodit
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kapitolu o popis, ktery skute¢né dokumentuje zlepSeni bezpecnosti na
posuzovaném useku. Dle ndzoru Hodnotitele by se ¢astky v tabulce mély liit.

RE: Bude dopln én bliz§i rozpis IN na zab.za F., vystavbu nastupiS t a sdélovaciho
zarizeni pro vSechny varianty (p Fistup na nastupist & je drov novy, je nutné
upozornit cestujici rozhlasem na jizdu vlaku). Do v ypo €t vstupuji naklady na

zabezpe€ovaci zafizeni tratové stani €ni a prejezdové, vystavba nastupis t a
sdélovaciho za fizeni.

g. Tab. 47,48 a 49 vé€. tabulek CBA - Vypada to, jako by zpracovatel EH uvadél
vypocet externich Uc€inkd z indukované dopravy, coz neni metodikou povoleno a
proto jsme toho nazoru, Ze dochazi k dvojimu zapocitavani pfinost z bezpecénosti.
Objemy zbozi a lidi ve variantach by se na siti nemél ménit. Opét zadame o
dokumentovéani Gvah a vypocta, které jsou netransparentni.

RE: Tabulky budou p Feorganizovany, aby byly p ¥ehledn éjsi.

h. Upozor nujeme, Ze vypo éet muze byt spravny, bohuzel je Spatn é
zdokumentovany. (viz tabulka 47,48 a 49)

Zaver:
Zpracovatel v zavéru studie dle nazoru Hodnotitele nemuaze uvést, ze: ,Z vysledkd hodnoceni
finanéni a ekonomické analyzy projektovych variant vyplyva vyhodnost varianty optimalni I.“ kdyz

vysli vSechny varianty a optimalni Il je ,az" tfeti nejlep3i z pohledu navratnosti investice.

Proto doporuc¢ujeme dopracovat zaveér studie s relevantnim zd @Gvodn énim, pro € je zvolena tato
varianta , napf. na zakladé CEA. (cost-effectiveness analyze) nebo MKA (multikriterialni analyza).

RE: Na zaklad & zadani dodatku byla hledano fFeSeni, které umozni najit takovy
rozsah zasahu do infrastruktury s maximem provoznic h pfinosa (var. OPT Il), ale
ktery jeSté vykazuje ekonomickou navratnost investice. Zav  ér bude
preformulovan a dopln én o hodnotici tabulku variant z pohledu pln  éni cilG a
zaméru studie. Hodnotici body jsou: moznost etapizace vys tavby, napln éni cila
zadani, vySe IN, doba vystavby, vysledky ekonomické  ho hodnoceni.

Ing. Tom@&s Hartman
IKP Consulting Engineers, s.r.o.
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