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1. ANALYZA TRHU A P REPRAVNI PROGNOZA

Analyza pfepravniho trhu zkouma soucasny stav osobni a nakladni dopravy, osidleni, demografie,
a poptavky po prepravé v ifeSeném Uzemi. Zabyva se prepravnimi vztahy, cestovnimi dobami,
rozsahem dopravy, cenou a vzdalenosti na adekvatnich pfepravnich relacich.

Pfepravni progn6éza na zdakladé analyzy prepravniho trhu, odhadu vyvoje demografie a
ekonomickych aktivit, zaméstnanosti a dalSich odhaduje budouci vyvoj poptavky po dopravé na
sledovaném Useku a tim vyvoj pfijmu a naklad pro ekonomické posouzeni projektu.

Progndza prepravnich vztahl je stanovena podle binomického logitového modelu pro osobni
dopravu. Pro nakladni dopravu je progn6za objemu preprav dana vyhledovym planem vyroby
SKODY Auto a odbornym odhadem objemu pro ostatni pfepravce. Vychozim rokem pro hodnoceni
je rok 2013, kdy se predpoklada zahajeni stavebnich praci. Doba hodnoceni je 30 let od zahajeni
vystavby.

Pro ucely hodnoceni projektu je stanoven jeden scénar prepravnich proudu, ktery reprezentuje
stfedni trend vyvoje vybranych ukazatel. Projektové varianty jsou porovnavany vici varianté bez
projektu. Pro tuto studii jsou varianty definovany nasledovné:

* Varianta ,Bez projektu®

Jedn& se o fiktivni model dopravy, ktera slouZi k vypoctu ekonomického hodnoceni.
Objemy dopravy jsou odhadnuty na zakladé zachovani stavajici Grovné infrastruktury.
Po dobu sledovani projektu se uvaZuje pouze s opravami a Udrzbou stavajicich
zafizeni, bez zvySovani jeho technickych parametrd. Pfedpokladd se zachovani
stavajicich interval(l vliaki osobni dopravy a jizdnich dob.

* Varianta ,S projektem”

Jedn& se o model dopravy predpokladany na infrastruktufe po provedeném stavebné-
technologickém zasahu. Predpoklada se zvySeni nékterych parametrl a ukazatell
infrastruktury, zvySeni bezpecnosti, kvality a atraktivity dopravy vlivem opatfeni na
infrastruktufe. JelikoZ jsou dle zadani uvazovany 3 drovné stavebné-technologického
zasahu, je rovnéz varianta ,S projektem* uvazovana ve 3 variantach: Minimalni,
optimalni a maximalni. Podrobny popis variant je uveden v Souhrnné zprave.

JelikoZ je projekt zpracovan predevsim pro potfeby nakladni dopravy, je této ¢asti vénovana vyssi
pozornost. Zejména se jedna o zabezpeceni pozadavkl nejvétsiho zdejiho prepravce SKODA
AUTO, a.s. v Kvasinach, ktery naklada v Zst. Solnice. V osobni dopravé je feSeno predevsim
kvalitni feSeni GVD na trati 021 ve sméru do krajského mésta Hradce Kralové a mozZnost
zkvalitnéni cestovani do okresniho mésta Rychnov nad KnéZnou.
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2. SIRSI DOPRAVNI SOUVISLOSTI A VYMEZENI ZKOUMANE O BLASTI

Posuzovany tratovy Usek Tynisté n.O. — Castolovice — Solnice leZi ve vychodni G&&sti
Kralovéhradeckého kraje, cely posuzovany usek lezi v okrese Rychnov nad Knéznou. Jedné se o
jednokolejny neelektrifikovany uUsek, Usek Tynisté nad Orlici — Castolovice je souéasti drahy
celostatni a usek Castolovice — Solnice je drahou regionalni. V jizdnim Fadu jsou tratové Useky

vedeny pod €isly 021 a 022. Celkova délka Useku je 22,712 km.

Tab.2 Identifikace umisténi v Gzemi dle systému statistické klasifikace Gzemnich struktur CR
kod aroven
cz stat | Ceska republika
CZz0 NUTS 1 uzemi | Ceska republika
Cz05 NUTS 2 oblast | Severovychod
CZ052 | NUTS 3 kraj Kralovéhradecky kraj
CZ0524 | LAU 1 (NUTS 4) okres | Rychnov nad Knéznou
576182 | LAU 2 obce | Castolovice
576221 Cestice
576425 Kvasiny
576476 Lipa nad Orlici
576069 Rychnov nad KnéZnou
576808 Solnice
576816 Synkov-Slemeno
576859 Tynisté nad Orlici
Obr.1  Umisténi feSeného Useku v Zelezniéni siti
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Obr.2 Umisténi feSeného Useku vaicéi silniéni siti

= ReSeny Usek
— Silnice I. tfidy
—— Silnice II. tfidy
Silnice lll. tfidy

- Zeleznice

Ve srovnani se silniéni siti ma sledovany Usek konkurenci v podobé témeér soub&zné vedenych
silnic I. a IlI. tfidy. V Gseku Tynisté nad Orlici — Castolovice je to silnice 1/11, v iseku Castolovice —
Rychnov silnice 11/318 a déle do Solnice silnici 1/14. Pfimé spojeni Castolovice — Solnice je mozné
realizovat po silnici I1/321.

Silniéni doprava je oproti Zelezni¢ni rychlostné znevyhodnéna pouze pfi prchodu obcemi, kde je
snizena rychlost na 50 km/h a moznou tvorbou kongesci.

3. ANALYZA TRHU A P REPRAVNIi PROGNOZA — OSOBNIi DOPRAVA

3.1. Prepravni poptavka a jeji charakteristiky

Pfepravni poptavka v dané oblasti je dana demografickym, sociologickym a ekonomickym
vyvojem. Poptavka po dopravé je vyvolana potfebou obyvatel cestovat do zaméstnani, za
vzdélanim, za kulturou, na Gfady, do zdravotnickych zafizeni, apod. Z pohledu hodnoceni projektu

vvvvvv

3.1.1. Socialni a demografické charakteristiky

Poéet obyvatel

Sledované uzemi lezi v Kralovéhradeckém kraji (NUTS 3) a je celé v okrese Rychnov nad
KnéZnou. Podet obyvatel v okrese je 79152 (data CSU k 31.12.2010). Pfehled poé&tu obyvatel,
zakladnich vékovych skupin a porovnani v ramci kraje a CR je uvedeno v tabulkéch nize.

Pocet obyvatel v CR v poslednich letech zaznamenava mirny rist, ktery je ocekavan i do blizkého
vyhledu. Pocet obyvatel v ramci Kralovéhradeckého kraje, resp. okresu Rychnov nad KnéZznou ma
kratkodobé rostouci tendenci. Pro hodnotici obdobi je ve vyhledu pocitano z pocatku s mirnym
narlstem pfipadné se setrvalym stavem poctu obyvatel. Na konci hodnoceného obdobi se uvazuje
spiSe mirny pokles poctu obyvatel.
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Obr.3  Vyvoj poctu obyvatel v letech 1950-2010
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Obr.4  Ocekavany vyvoj poétu obyvatel CR

Oce Kavany wwo] poctu obyvatel do roku 2066 (k 1. 1.)
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Tab.3 Podet obyvatel v obcich v okoli fe$ené oblasti k 1. 1. 2011 (zdroj CSU)

Nazev obce Pocet obyvatel Prdmérny vék
celkem | muZzi | Zeny celkem | muzi | Zeny
Okres Hradec Kralové
Béle¢ nad Orlici 273 136 137 40.6 41.0 40.2
Jenikovice 441 231 210 39.5 38.3 40.7
Tiebechovice pod Orebem 5876 2 886 2990 40.0 38.7 41.3
Okres Rychnov nad Kn éznou

Albrechtice nad Orlici 1032 489 543 44.3 42.0 46.4
Bily Ujezd 606 323 283| 40.9 38.8 43.3
Bolehost 556 288 268 42.9 41.8 44.0
Borohradek 2153 1064 1089 42.4 40.4 44.3
Byzhradec 186 94 92 42.8 38.5 47.3
Castolovice 1681 857 824| 393 38.4 40.2
Cernikovice 710 358 352| 411 39.8 42.3
Cestice 575 281 294| 38.4 37.9 38.9
Doudleby nad Orlici 1902 946 956 40.7 39.5 41.9
Hfibiny-Ledska 368 192 176 39.9 38.7 41.1
Chleny 227 110 117 39.9 39.5 40.3
Jahodov 92 44 48 38.2 38.5 38.0
Javornice 932 490 442 39.6 38.0 41.4
Kostelec nad Orlici 6 175 2977 3198 41.6 40.3 42.8
Krchleby 88 50 38 38.8 37.8 40.2
Kvasiny 1440 775 665 40.0 38.5 41.7
Libel 116 57 59 38.2 37.2 39.2
Lipa nad Orlici 518 260 258 39.7 39.6 39.8
Lukavice 600 322 278 39.9 38.3 41.7
Lupenice 264 134 130 40.2 41.1 39.2
Nova Ves 134 65 69 44.3 45.7 42.9
Pécin 536 263 273 38.8 39.2 38.4
Potstejn 912 451 461 43.3 42.1 44.5
Rokytnice v Orlickych horach 2288 1137 1151 39.3 37.9 40.8
Rychnov nad Kn éZnou 11 333 5316 6 017 40.2 38.7 41.5
Skuhrov nad Bélou 1075 527 548 40.4 394 41.3
Slatina nad Zdobnici 831 405 426 41.2 39.9 42.3
Solnice 2171 1075 1096 40.5 39.1 41.8
Svidnice 178 93 85 41.7 39.9 43.7
Synkov-Slemeno 364 178 186 40.5 38.9 42.1
Tutleky 366 181 185 39.9 38.0 41.9
Tynist & nad Orlici 6 354 3092 3262 41.7 40.4 429
Vamberk 4672 2320 2352 41.4 39.5 43.2
Vrbice 130 61 69 43.7 42.3 45.0
Zamél 641 323 318 41.5 39.6 43.4
Zdelov 227 118 109 38.6 36.4 41.0
Zdar nad Orlici 447 216 231 39.2 37.9 40.5
T(;gf; :,f?'é'aztglrg\‘/’ic”ea_tg"glmce 18 082 8742 9340| 398 38.7 40.9
V3echny obce ve spadové oblasti 52 880 25932 26 948 40.7 395 41.9




Vékoveé sloZeni obyvatelstva

Dulezitym aspektem je i vékové sloZeni obyvatelstva. Nejvice cest generuji lidé v produktivnim
véku, reprezentovanymi pfedevsim cestami do zaméstnani a dale cestami do Skol.

V okrese Rychnov nad KnéZnou je vékovy prumér srovnatelny s celorepublikovym priamérem.

Oproti celorepublikovému srovnani je zde vySSi podil osob ve véku 65 let a vice, a také je zde
vySSi podil déti ve véku 0-14 let.

Tab.4 Vékova struktura obyvatel k 31.12.2010

Podet Zakladni vékové skupiny . pomérné zastoupeni
Index | Prim.
oblast obyvatel 15-64 |65avice | stafi | vek 0-14 | 15-64 | 65a
celkem | 0-14let let let let let vice let
Ceska republika 10532770 (1518142 |7378802 (1635 826 | 107.8 40.8 14.4% 70.1% 15.5%
kraje
Hlavni mésto Praha 1257158| 161294 | 889974| 205890|127.6 | 41.6 12.8% 70.8% 16.4%
Stfedocesky kraj 1264978| 196707 | 881823 | 186448| 94.8 40.1 15.6% | 69.7% | 14.7%
Jihocesky kraj 638 706 92 715| 446 990 99001 | 106.8 | 40.9 145% | 70.0% | 15.5%
Plzensky kraj 572 045 80836 | 399 505 917041134 | 41.2 14.1% 69.8% 16.0%
Karlovarsky kraj 307 444 45116 | 218 067 44 261 | 98.1 40.4 14.7% 70.9% 14.4%
Ustecky kraj 836 045| 128212 | 590843| 116990 91.2 40.0 15.3% | 70.7% | 14.0%
Liberecky kraj 439 942 66 347 | 309 203 64392 | 97.1 40.3 15.1% | 70.3% | 14.6%
Kralovéhradecky kraj 554 803 80624 | 382757 914221134 | 413 145% | 69.0% | 16.5%
Pardubicky kraj 517 164 76 015 | 359 758 81391(107.1| 40.8 14.7% 69.6% 15.7%
Vysocina 514 569 74698 | 358013 81858 109.6 | 40.8 14.5% 69.6% 15.9%
Jihomoravsky kraj 1154654 | 162565| 805399 | 186690|114.8| 41.1 14.1% | 69.8% | 16.2%
Olomoucky kraj 641 681 91795| 448607 | 101279|110.3| 40.9 14.3% | 69.9% | 15.8%
Zlinsky kraj 590 361 82751 | 411904 95706 | 115.7 | 41.2 14.0% | 69.8% | 16.2%
Moravskoslezsky kraj | 1243220| 178467 | 875959 | 188794 | 105.8| 40.6 14.4% | 70.5% | 15.2%
okresy Kralovéhradeckého kraje

Hradec Kralové 163 378 22848 | 112296 282341236 | 41.8 14.0% | 68.7% | 17.3%
Ji¢in 80 165 11 330 55 750 13085| 1155 | 41.3 14.1% 69.5% 16.3%
Néachod 112 294 16 902 76 614 18778 |111.1| 41.1 15.1% 68.2% 16.7%
Rychnov n. Kéznou 79 152 11 992 54 550 12 610 | 105.2 | 40.7 15.2% 68.9% 15.9%
Trutnov 119 814 17 552 83 547 18 715|106.6 | 41.1 14.6% 69.7% 15.6%

Progno6za v ékoveho sloZeni obyvatelstva

Pro hodnocené obdobi se ve vyhledu pfedpoklada celkové starnuti populace. Obecnym trendem
vcelé CR je starnuti populace, které se tyka i Kralovehradeckého kraje. Prognézovany vyvoj
vékové struktury dle CSU predpoklada neustaly narGst nejstarsi vékové skupiny 65+ a postupny
pokles nizSich vékovych skupin (0-14 a 15-64).



Obr.5

Ocekéavany vyvoj poctu obyvatel CR podle hlavnich vékovych skupin

Ocekavany wwoj poctu obyvatel podle hlawnich vékowch skupin
do roku 2066
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Tab.5 Vyvoj sloZeni obyvatelstva v Kralovéhradeckém kraiji

Slozeni obyvatelstva podle véku Zé&kladni vysledky projekce

vék (stav k 31. 12) obyvatelstva (bez vlivu migrace)
2007 2008 2009 2015 2040 2065

0-4 27 222 28 436 29 588 29298 22 823 18 968

5-9 24 619 24778 25002 29 381 21674 19 852

10- 14 27 526 26 014 25221 25 009 22 616 21 457

15-19 34 515 34121 32904 25175 25137 22 949

20-24 36 682 36 721 36 343 32781 27 255 23 601

25-29 41109 39 319 37 885 36 088 29 146 22 763

30-34 48 098 48 189 46 598 37979 29 175 21 590

35-39 38 954 41 266 43 660 46 644 24 745 22 483

40-44 36 342 36 139 35901 43 462 24 784 24 921

45 - 49 32792 33289 34 296 35611 32 086 26 927

50 - 54 40 251 38 783 36 797 33837 35021 28 651

55 - 59 42 068 41 654 41581 35916 36 381 28 483

60 - 64 37 797 38 953 39 500 39 840 43714 23 869

65 - 69 25 259 27 270 29 236 36 813 39 283 23374

70-74 20 262 20 025 20 042 26 337 30 274 29 255

75-79 18 796 18712 18 452 16 992 26 354 30 503

80 -84 12 878 13 065 13191 13 837 23 768 29115

85 -89 5402 6 258 6 599 7 892 19 629 28 953

90 a vice 1640 1528 1 606 3005 12 992 22 935

Celkem 552212 | 554520 | 554402 | 555897 | 526 857 | 470649
Pramérny vék 40.7 40.9 41.1 42.2 47.9 50.3
Index stafi (65+ /0 - 14) 106.1 109.6 111.7 125 227 272

vékova skupina procentuelni podil procentuelni podil - vyhled

0-14 14,4% 14,3% 14,4% 15,1% 12,7% 12,8%

15-64 70,4% 70,0% 69,5% 66,1% 58,4% 52,3%

65 a vice 15,3% 15,7% 16,1% 18,9% 28,9% 34,9%




Obr.6  Projekce vékového sloZeni obyvatel v Kralové hradeckém kraji (zdroj CSU)

Vékové sloZeni obyvatelstva Kralovéhradeckého kraje k 31. 12. 2009 a podle
projekce obyvatelstva k 1. 1. 2040

Age distribution of the population: Kralovéhradecky Region, 3T December and by
population projection, T Januany 2040
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Demografické ukazatele v Uzemi jsou podkladem a znaéné souvisi s rozhodovanim o
ekonomickém rozvoji a planovani v oblasti Skolstvi a vzdélavani, bydleni, dopravy a zdravotni péci
na regionalni, krajské i celorepublikové arovni, v€etné politickych rozhodnuti. Tato interakce je
v8ak vzajemna nebot demograficky vyvoj je témito rozhodnutimi ovlivnén.

Vzhledem k pfedpokladanému poklesu poctu obyvatel a starnuti populace, je pfedpokladana
zména preference dopravy ve prospéch dopravy vefejné. Celkové se v3ak predpoklada Ubytek
poctu vykonanych cest.



3.1.2. Makroekonomické charakteristiky

Makroekonomické ukazatele slouzi k vytvofeni obrazu o hospodaiském déni v Gzemi. Davaji
obraz o mnoZstvi zaméstnanych, jejich pfijmech, po&tu pracovnich mist a tim vytvaieji obraz jaké
jsou predpoklady pro dopravu zboZi a osob v feSeném Uzemi.

Registrovana mira nezam éstnanosti

Registrovana mira nezaméstnanosti je Kralovéhradeckém kraji dlouhodobé pod celorepublikovym

v s

nezaméstnanost v Kralovéhradeckém kraji ve vysi 8,4 %, v okrese Rychnov nad Knéznou 7,2%.
Prameérny ro¢ni poCet nezaméstnanych v Kralovéhradeckém kraji je 24678, v okrese Rychnov nad
KnéZnou 2984. Nezaméstnanost se odviji od celkové hospodarské situace, ve vyhledu se da
oCekavat v okrese Rychnov n.K. nezaméstnanost ve vySsi 4-6 %.

Obr.7  Vyvoj obecné miry nezaméstnanosti v Kralové hradeckém kraji (zdroj CSU)
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Prameérna mzda

Pramérna mési¢ni mzda v Kralovéhradeckém kraji dosahla v roce 2010 vySe 21 738 K¢, v
porovnani s primérem za CR je o zhruba 2 tisice niz$i a v pofadi krajd zaujima 7. pficku. Proti
roku 2009 vzrostly nominalni mzdy o 1,8 %, pfi zapodteni miry inflace (v roce 2010 byla 1,5 %)
doslo jen k minimalnimu nartstu mezd realnych (o 0,3 %). Mirny narist mezd v kraji byl ovlivnén i
poklesem poctu zaméstnancu, ktery se v roce 2010 meziro¢né pohyboval okolo 4,1 %.

Tab.6  Vyvoj medianu hrubé mzdy

Median mezd (K €) (MPSV, MF)
2005 2006 2007 2008 2009 2010
Ceska republika 18 589 19 512 20908 22 217 22 229 2 2608
HI. mésto Praha 23188 24941 26 090 27 900 28 386 28 392
Stredocesky 18 956 20 086 21 891 23133 23 158 23 386
Jihoc¢esky 17 284 17 950 19 312 20 259 19 984 20 479
Plzerisky 18 500 19 555 20921 22154 22191 22634
Karlovarsky 16 541 18 025 19 380 20103 19 875 20110
Ustecky 17 749 18 947 20211 21 156 21 487 21 860
Liberecky 17 535 18 622 20 521 21730 21 855 22 289
Kralovéhradecky 17 287 17 912 19 327 20 637 20 670 21174
Pardubicky 16 880 17 620 18 927 20 486 20 828 20721
Vysocina 16 960 17971 19 737 20961 20 435 21 059
Jihomoravsky 17 557 18 628 19 969 21 287 21621 22139
Olomoucky 17 088 18 518 19 992 21 345 21 296 21423
Zlinsky 17 423 17 909 19 238 20 280 20 017 20 666
Moravskoslezsky 18 077 18 933 20 365 21564 21144 21883




Lze predpokladat, ze primérna mzda bude i nadale za celorepublikovym pramérem.
Pocet pracovnich mist

Ke konci roku 2010 bylo na Gfadech prace Kralovéhradeckého kraje registrovano celkem 24 678
uchaze€u o zaméstnani, to bylo o 5,6 % vice nez ke konci pfedchoziho roku, ale v porovnani s
koncem roku 2008 byl narlst vice nez 67,6 %, coz je dusledek krize. K 31. 12. 2010 bylo v kraji k
dispozici 1 365 volnych pracovnich mist, na jedno volné pracovni misto pfipadlo 18 uchazecu.
PocCet uchazecl pfipadajicich na jedno volné pracovni misto vice méné kopiroval vyvoj poctu
nezaméstnanych jako takovych.

Obr.8  Vyvoj poétu pracovnich mist a uchazeéts o zaméstnani (zdroj CSU)
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Rozvojové plochy

Uzemi podél feSeného Useku leZi v rozvojové ose NOS5 Rozvojova osa Nové Mésto nad Metuji -
Rychnov nad Kné&znou nadmistniho vyznamu kopirujici silnice 1/14. Ukolem Gzemniho planovani je
vymezenim odpovidajicich ploch zmén a ploch a koridort pro dopravni a technickou infrastrukturu
zabezpedit Uzemni podminky rozvoje primyslové zény nadmistniho vyznamu Kvasiny - Rychnov
nad KnéZznou — Solnice. Rozvojova plocha PZ1 je dle ZUR Kralovéhradeckého kraje u obce
Lipovka mezi Zelezniéni trati a silnici 1/14 a z Casti je jiz vyuZita aredlem firmy Preymesser
napojenym Zelezniéni vlie¢kou.

Obr.9  Umisténi rozvojové plochy PZ1 - Kvasiny - Rychnov nad Knéznou — Solnice
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Kromé& vySe uvedené rozvojové plochy je uvaZovano s rozsifenim zavodu SKODA AUTO, a.s.
v Kvasinach. Tento zamér je v souCasné dobé ve fazi studii, ale pfipadna realizace rozSifeni
zavodu vyvola dalSi pozadavky na dopravu zaméstnancll, materialu i expedici hotovych
automobild.

V§voj HDP
Tab.7 Historie vyvoje HDP v CR (zdroj CSU)
Ukazatele HDP HDP na 1 obyvatele | 0F "2 1 opyvatele HDP
realné X X o Al
ekonomiky mld. K¢, b. c. Ké&/obyv., b. c. PPS/obyv., b. c. %, rlr, redlné
2000 2 269.7 220949 13519 4.2
2001 2 448.6 239 487 14 459 3.1
2002 2567.5 251 700 15023 2.1
2003 2 688.1 263 497 15 867 3.8
2004 2929.2 286 979 16 920 4.7
2005 3116.1 304 478 17 792 6.8
2006 3352.6 326 553 18 949 7.0
2007 3662.6 354 808 20 662 57
2008 3848.4 368 986 21 035 3.1
2009 3739.2 356 405 19 861 -4.7
2010 3775.2 358 957 20 089 2.7

Poznamka *) PPS (Purchasing Power Standard). Standard kupni sily
Obr.10 Prognéza vyvoje HDP (zdroj CNB)

Tab.8 Prognéza vyvoje realného HDP (zdroj CNB) 10-

ukazatel rok | vySe riistu HDP 2
Meziro¢ni rast 2011 2,0 % 1 !
o 2012 1,2% ;
2013 2,7 % N /
L = | Y 1 Vo T | Y 1 L Vo | R | Y AP e A |

90% m70% mS0% m30% interval spolehlivosti

Dlouhodobé prognéza HDP vychazi z mnoha makroekonomickych pfedpokladu, které neni mozné
zcela postihnout, zejména pfi odhadu vyvoje na dobu 30 let dopfedu. Pro potfeby tohoto projektu
byly zohlednény trendy vyvoje ukazatel(i HP a vyvoje v CR a Evropé. Odhady ukazatele riistu HDP
zejména pro potfeby vyvoje nakladni dopravy tohoto projektu jsou v nasleduijici tabulce.

Tab.9 Progndéza vyvoje HDP pro potfeby projektu

2016- 2020-

rok 2012 2013 2014 2015 2020 2043

koeficient ristu 1.0% 1.5% 2.0% 2.5% 3.0% 2.5%




3.1.3. Prepravni vazby

NejvyznamnéjSi pfepravni vazba z okoli sledovaného tratového Useku je ve sméru do krajského
meésta Hradce Kralové, nasleduji cesty do okresniho mésta Rychnov nad Knéznou a Kvasin.

Podty vyjizd&jicich cestujicich vychazeji z udaji Ceského statistického Gradu (CSU) ze Sé&itani
lidu, doml a bytd k 1. 3. 2001 (SLDB) pro okres Rychnov nad KnéZnou. Zahrnuty jsou celkové
pravidelné cesty do zaméstnani a Skol mimo obec bydlists.

Z tabulky pravidelné dojizdky vyplyva rozloZeni potencialnich pfeprav podél trati. Graficky je
znazornéno rozdéleni potencionalnich cestujicich na trase (mozna obsazenost viaku) jedoucich
z a pfes danou zastavku, rozdélené na dojizdky pfimo na trati a na dojizdky do sidel mimo
sledovanou trat (tranzit z/do dalSich smérd). Dojizdky mimo trat se déji zpravidla s pfestupem,
nejsou-li vedeny pfimé vlaky, nebo jinym druhem dopravy.

Mista obvyklych pfestupu jsou: Hradec Kralové, Tfebechovice pod Orebem, TyniSté nad Orlici,
Borohradek, Choceni, Castolovice, Rychnov nad Knéznou, Doudleby nad Orlici, Letohrad.



Tab.10 Pravidelné dojizdky v feSeném Uzemi — Celkovy pocet denné dojizdéjicich do zaméstnani a do Skoly

28196596 elalslla|2]ala S| alelelelsl zlal8l2
2\ do s |G| S|°|ls|€|le|23/8 <=/ 2|5|z|2|a|s|BE|&| 5 &z £ |5|35|e| &
“ |z 22|58 |E(RI6|E|3|8|E|s(8|S|2|s(N|5|8|5|2 8 |a|E|a o
T o | SN o o | 2 O | F|© © U>)‘ O n X f > o (?) N | O | EE .
= @ o |2 © & < |8 =
Hradec Kralové X |29]|278|57 56 22
BleSno 128 | x
TFebechovice p.O. 1131 X | 64 11 44 | 28
Tynist & n. Orlici 628 91 | X 41 20 57 171 25 | 155 71 | 34
Zdar n. Orlici 21 63| x | 30
Borohradek 134 74115| x |25 18 15 35 38 28 | 24
Cermna n. Orlici 44 42 113 | x 52 19 32
Ujezd u Chocn & X | 86
Chocen 95 10 | x
Lipa n. Orlici 30 92 X 18
Cestice 37 31 X | 44 38 25
Castolovice 56 13 |34 X 160 | 10 | 26 | 159 19
Synkov-Slemeno X | 105 19
Rychnov n. K. 214 71 45 |14 | x |171|426|185| 15 29 | 22 181 |65 | 20 57
Solnice 21 11 248 | x |201 13
Kvasiny 128|112 | x
Kostelec n. O. 181 67 18 106 371| 24 | 38 | x |53 85 |45
Doudleby n. O. 36 16 14 150 22 |118| X
Zamél 60 22 X |19
Potstejn 18 79 32 |24 X 21
Sopotnice 33 28 19| x
Zamberk 42 42 X |21| 256 |103]|31
Lukavice 132 165| x | 161
Letohrad 36 10 280 20 X
Pardubice 23 12
Celkem 9483 10 352
R 4@@0' Solnice
A%@ &@t} Letohrad
[ %, %y / (podklad CSU - SLDB 2001)
Chocen %o K2




Studie proveditelnosti zvySeni kapacity trati Tynisté n. O. — Castolovice — Solnice

D: ANALYZA TRHU A PREPRAVNI PROGNOZY
Obr.11 Grafy potencialu prfepravy cestujicich - Celkovy pocet denné dojizdéjicich do zaméstnani a do Skoly
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3.2. Dopravni nabidka a jeji charakteristiky

Zelezni éni doprava

Na feSeném tratovém Useku je v GVD 2010/2011 nasledujici pfepravni nabidka:
trat’ 021 - Tynist & — Castolovice

V Useku je osobni doprava pfiblizné v hodinovém taktu po dobu ob&anského dne, ve Spickach je
zahuSténa priblizné na interval 30 minut. Je zde zaveden 2 hodinovy interval spésnych viakd
Hradec Kralové — Letohrad (jeden péar jen do Vamberka). Spésné vlaky jsou do hodinového
intervalu proloZeny osobnimi vlaky do Doudleb nad Orlici nékteré jsou prodlouZeny do Letohradu.
Pfiblizné polovina vlakd kon&i / zagina v Tynisti nad Orlici, druha polovina vlakd pokracuje ve
sméru Nachod, Hronov nebo ve sméru Hradec Kralové. Pocty vlakd jsou uvedeny v tabulce.

Tab.11 Poéty osobnich viakd v iseku Tynisté n.O. — Castolovice (GVD 2010/2011)

X ® Tt |smér| Usek Tynisté - Castolovice |smér| R ® t
1
6

1 1 1 Rychliky 1 1
6 6 6 - Spésné vlaky «— 6 6
17 10 9 Osobni vlaky 18 10 9

Rychliky a spésné vlaky maji vozy nebo oddily 1. tfidy.

trat' 022 - Castolovice — Solnice

Poéty osobnich vlaki se vyrazné lisi v Castolovice — Rychnov nad KnéZnou a Rychnov n.K —
Solnice. Usek Castolovice — Rychnov nad Kné&Znou je obsluhovan v pracovni dny i o vikendu
vintervalu 1 hodina, ve Spi¢kach pracovniho dne jsou vedeny vioZené vlaky. Vlaky jsou vedené
zpravidla jako pfipoje spé&snych vlakl ze/ve sméru Hradec Kralové.

Oproti tomu v iseku Rychnov n.K — Solnice je vedena osobni doprava prakticky pouze v pracovni
dny a to jako navoz pracujicich do zavodu SKODA AUTO, a.s. v po¢tu 1 — pary vlaki na zménu
smény v 6, 14 a 22 hodin, celkem 7 parQ vlakd. Ranni a pozdné vecerni vlaky jsou zpravidla jako
pfimé z/do Hradce Kralové. Pocty vlakl jsou uvedeny v tabulce.

Tab.12 Poéty osobnich vlakd v iseku Castolovice — Solnice (GVD 2010/2011)

X ® t | smér Osobni viaky v tseku smer| X | ® T

19 17 15 Castolovice - Rychnov 20 16 14
7 - 1 l Rychnov - Solnice T 7 1 -

Silni éni doprava

Konkurenéni silni¢ni doprava je uvazovana doprava individualni a autobusova. Autobusova
doprava je vieSeném Uzemi dalkovd a mistni, ktera je organizovdna mistnim organizatorem
OREDO. Ze schématu vedeni linek je zjevné, Ze podél feSené trati autobusova doprava tvori
pfedevsSim navoz do Rychnova n.K. a vétSich mést vregionu (Solnice, Vamberk) a dale tvofi
systém obsluhy obci, které nejsou napojeny na Zeleznici, pfipadné FeSi dopravu na kratké
vzdalenosti, ktera by po Zeleznici byla realizovana s pfestupem. Centralnimi uzly pro prestupy
mezi linkami jsou Rychnov nad Knéznou, Castolovice, Kostelec nad Orlici, Vamberk a Tynisté nad
Orlici.




Studie proveditelnosti zvySeni kapacity trati Tynisté n. O. — Castolovice — Solnice
D: ANALYZA TRHU A PREPRAVNI PROGNOZY

Obr.12 Schéma vedeni autobusovych linek OREDO

& a1 112 g%ﬁ

- ,

.
w7
2

L HRADED
b: KRALOVE
=

¢ EPAT SRR

Jako pfima konkurence je v Gseku Tynisté — Castolovice — Rychnov n.K. vedena soub&zné s trati
pouze linka 115 z Hradce Kralové, V Gseku Castolovice — Rychnov linka 220 z Kostelce nad Orlici.

Intenzita dopravy na lince 115 je 14 paru spoju v pracovni den od 4h do 18h resp. 22 hodin, o
vikendu 7 parG spoju za den. Linka 220 jezdi pouze v pracovni dny 2-3 spoje rano mezi 4 —
7hodinou a 3 spoje mezi 10 a 15 hodinou.

Autobusové spoje k zavodu SKODA AUTO, a.s. v Kvasinach jezdi pouze na zmé&nu smény v poctu
7 pard spoju. Doprava mezi Rychnovem a Solnici vSak ¢&ita celkem cca 50 paru spoju za den, do
Kvasin pokracuje cca 19 paru spoju.

Rozvoj silniéni sité v okoli traté je dan zasadami uzemniho rozvoje Krélové hradeckého kraje.
V okoli trati se pfedpokladaji nasledujici zaméry:

« DS2p - silnice 1/11 — v prostoru  Castolovic, Kostelce nad Orlici a Doudleb nad Orlici
Jedna se o zdmér prelozky silnice Prelozka zaCind ve sméru od Hradce Krélové za obci
Cestice odkud je vedena jizné od Castolovic, za nimiz kfiZzuje soudasnou trasu a pokraduje
severnim obchvatem Kostelce nad Orlici. Pfi vymezeni koridoru bylo pfihlédnuto k feSeni dle
UP VUC Orlické Hory a podhufi. Na tuto pfelozku navazuje vymezeni koridoru pro severni
obchvat Doudleb nad Orlici (DS2p), napojujici se na jiz realizovany Usek severniho obchvatu
Vamberka. Pro tento Usek je jiz zpracovana dokumentace ve stupni DSP (UR vydano v roce
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2006). PFi vymezeni koridoru tak bylo pfihlédnuto k trase dle UR. Hlavnim ddvodem pro tyto
prelozky je opét velmi vysoké dopravni zatizeni na prujezdu zastavénym Gzemim. DalSi
vedeni je sledovano v sou¢asné stopé aZz na hranice kraje.

e DSb5r - silnice 11/318 — v prostoru Synkov-Slemeno — Rychnov nad Kn ézZznou (v éetné
nového napojeni na silnici 1/14)
Jedna se o vyhledovy zamér prelozky silnice. Silnice 11/318 (Castolovice - Rychnov nad
Knéznou - 11/310) — ma dopravni vyznam predevsim v Gseku od Castolovic po Rychnov nad
KnéZnou. Jedna se o nejkratSi propojeni téchto mést v€etné vazeb Rychnov nad Knéznou —
Hradec Kralové, coz sebou pfinasi vyssi dopravni zatizeni této silnice, ktera je vSak vedena
v dlouhém Useku zastavénym Uzemim obci. S tim souviseji i negativni dopady
automobilového provozu na Zzivotni prostfedi obytného Uzemi obci. Z tohoto divodu je zde
vymezena uzemni rezerva pro pomérné dlouhou preloZku silnice v soubéhu se Zeleznicni
trati mimo zastavéné Uzemi Slemena a Synkova (DS5r). Zde je nutné v podrobnégjsi
dokumentaci vyfesit a upfesnit jeji vedeni v soubéhu s biokoridorem regionélniho vyznamu.

Obr.13 Zameéry koridord nadmistniho vyznamu
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VySe uvedené zaméry mohou zpUsobit odliv cestujicich z Zelezniéni dopravy, zejména na
individualni automobilovou. U autobusové dopravy se odliv cestujicich ze Zeleznice
nepredpoklada, nebot autobusové linky mistni dopravy budou i nadale obsluhovat centra obci a
tudiz vyZivat stavajici infrastrukturu. Vzhledem k neznamému datu realizace silniénich staveb a
jejich parametri neni mozné jejich stavbu zohlednit ve vypoctu délby prepravni prace.




3.3. Prognéza p fepravnich vztah

Prognoza prepravnich vztah( je v této studii zaméfena sledovani vyvoje poptavky po Zelezniéni
dopravé a to pfedevsim v nakladni dopravé. Divodem je zajidténi poptavky zejména pro SKODU
Auto v Kvasinach, jako nejvétSiho pfepravce v lokalité, vyznamného zaméstnavatele a dulezitého
podniku v ramci hospodafstvi CR. V osobni dopravé je vyvoj prognézovan na zakladé rozsifené a
pravidelné nabidky, ktera je umoZnéna stavebnétechnickym uspofadanim infrastruktury a
opatfenimi pro zatraktivnéni Zelezni¢ni dopravy.

3.3.1. Metodika prognézy

V osobni dopravé je prognéza stanovena metodou logitového modelu pro vypocet modal splitu.
Dlvodem pro uziti této jednoduSSi metody je maly rozsah zkoumané sité (délka traté 23km) a
relativné maly pocCet obyvatel vobcich kolem feSené trati (celkem 18000). Navrhovana
infrastrukturni opatfeni jsou predevsim pro zajisténi potfeb nakladni dopravy. Zajisténi dalSi
kapacity i pro osobni dopravu ma spiSe sekundarni charakter. Jsou ale navrZzena i opatfeni pro
zvyseni atraktivity Zeleznice v osobni dopravé na zakladé pozadavku objednatele verejné dopravy
v krélovéhradeckém kraji.

Vzhledem malému rozsahu zkoumané oblasti a vyznamu traté se nepfedpokladd vznik
indukované dopravy . S novou dopravou je mozné pocitat pouze na zakladé rozvoje pramyslu a
zaméstnanosti (napf. rozsiteni zavodu SKODA AUTO, a.s., pramyslova zéna Lipovka). V tomto
pfipadé by se jednalo o novou poptavku po prepravé, ktera vSak neni indukovana stavebné
technologickym zdsahem do trati.

V osobni dopravé je uvazovano s délenim cestujicich mezi 3 hlavni médy: vlak, autobusy a osobni
automobil. Srovnani je na zakladé kritérii rychlosti pfepravy, jeji ceny, nabidky (Cetnosti spojeni,
resp. intervalu), dostupnosti zastavek. Vzhledem ke c¢lenéni traté na dva uUseky s rozdilnymi
charakteristikami, je i zde uvazovano s rozdé&lenim vypoétu na Usek Tynisté¢ — Castolovice a
Castolovice — Rychnov. Ve stanici Castolovice je totiz vyznamny lom frekvence, kdy pfiblizné 1/3
cestujicich ve vlaku pfechazi na trat do Rychnova n.K.

3.3.2. Vstupni Udaje prognozy

Poéty cestujicich, podil ve Fejné dopravy

Jako vstupni Udaje poétu cestujicich jsou uZita data CSU ze Sé&itani lidu domt a bytl (SLDB)
Z roku 2005. Jedna se prepravni vztahy a pouzité dopravni prostiedky pro pravidelné dojizdéni do
zaméstnani a do 3koly. Dale Udaje s&itacich kampani cestujicich ve viacich CD v letech 2007-
2011. Pro moédy autobusové a automobilové dopravy byly vstupnimi udaji linkové vedeni
autobusové dopravy na Uzemi okresu Rychnov n.K., jizdni fady pro rok 2011, cenik autobusové
dopravy. Pro individuaini automobilovou dopravu se vychazelo z planovage cest na internetu a
pramérnych nakladl pfi pouZziti osobniho automobilu.
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Tab.13 Pocty vyjizdégjicich denné za praci podle pouZitého dopravniho prostfedku (SLDB 2001)

- ) § Kraj Okres
Pouzity dopravnt prostredek celkem H. Kréalové Ji¢in Néchod Rych}r(mv n: Trutnov
autobus 25877 3353 4984 6 590 4 360 6 590
vlak 7 539 1942 1157 1586 1881 973
MHD 4222 1604 608 736 509 765
automobil - Fidi¢ 26 475 6 194 4 536 5494 4 965 5286
automobil - spolucestujici 7177 1318 1283 1395 1535 1646
motocykl 759 235 122 177 129 96
kolo 7 493 2079 1177 1700 1376 1161
jiny 745 163 145 179 119 139
autobus + vlak 1502 279 240 323 302 358
autobus + MHD 1156 764 105 99 50 138
vlak + MHD 1310 903 84 128 156 39
ostatni kombinace 9 366 2575 1353 1700 1911 1827
Zadny dopravni prostfedek 5848 991 931 1475 884 1567
CELKEM 100 343 22 646 16 872 21736 18 330 20 759

Tab.14 Procentualni podil vyjizdéjicich v Kralovéhradeckém kraji podle dopravniho prostfedku

- ) § Kraj Okres

Pouzity dopravnt prostredek celkem H. Kralové Jigin Néchod Rych}rzov n: Trutnov
autobus 25.8% 14.8% 29.5% 30.3% 23.8% 31.7%
vlak 7.5% 8.6% 6.9% 7.3% 10.3% 4.7%
MHD 4.2% 7.1% 3.6% 3.4% 2.8% 3.7%
automobil - Fidi¢ 26.4% 27.4% 26.9% 25.3% 27.1% 25.5%
automobil - spolucestujici 7.2% 5.8% 7.6% 6.4% 8.4% 7.9%
motocykl 0.8% 1.0% 0.7% 0.8% 0.7% 0.5%
kolo 7.5% 9.2% 7.0% 7.8% 7.5% 5.6%
jiny 0.7% 0.7% 0.9% 0.8% 0.6% 0.7%
autobus + vliak 1.5% 1.2% 1.4% 1.5% 1.6% 1.7%
autobus + MHD 1.2% 3.4% 0.6% 0.5% 0.3% 0.7%
vlak + MHD 1.3% 4.0% 0.5% 0.6% 0.9% 0.2%
ostatni kombinace 9.3% 11.4% 8.0% 7.8% 10.4% 8.8%
Zadny dopravni prostfedek 5.8% 4.4% 5.5% 6.8% 4.8% 7.5%
vyuZije vlak - celkem 10.3% 13.8% 8.8% 9.4% 12.8% 6.6%

Zmeéna mist zastaveni

Nové zastavky se neuvaZzuji v Zadné varianté. Ze strany krajského objednatele dopravy muize
vzejit pozadavek na zfizeni nové zastavky Lipovka vkm 12,510 u prumyslové zony (vlecka
Preymesser), ktera by slouzila vyhradné k dopravé zaméstnanct na smény a ze smén, podobné
jako v Solnici. Vybudovani nové zastavky je podminéno rozvojem pramyslové zony. Existence
zastavky byla zohlednéna v jizdnich dobach optimalni varianty pouze jako prikaz moZnosti
zastavovani, avSak zastavka nebyla zahrnuta do investi¢nich naklada.

V feSené relaci nenavrhujeme rudeni zadné zastavky. Pouze v Gseku Castolovice — Rychnov n.K.
je nutné voptimalni a maximalni varianté projizdéni zastdvek Synkov a Slemeno z divodu
vytvofeni dostatecné Casové rezervy 4 min na obrat vlaki na zastavce Rychnov n.K. zastavka. Na
téchto zastavkach je nizka frekvence cestujicich, zejména vzhledem k odlehlé poloze zastavek
vuci obcim. Je proto vyhodnéjSi obsluha téchto obci posilenim stavajicich autobusovych linek
vedenych pfes obce Synkov a Slemeno. V pfipadé zkraceni doby obratu az na 2,5 min. je mozna




stfidavd obsluha zastavek Synkov a Slemeno vlaky jedoucimi v taktu 30 minut. Obé zastavky
budou ve vysledku obslouzeny v hodinovém taktu. Vzhledem k dochazkové vzdalenosti
ze sousednich obci na zastavky nepfedpokladame jizdy mezi témito zastavkami. Vlaky jedouci do
/ ze Solnice obslouZi obé zastavky, aby bylo moZné realizovat jizdy na / ze smény z obou
zastavek.

Konkuren éni mody

Jednd se opatfeni na pozemnich komunikacich, které mohou mit vliv na zvySeni atraktivity silniéni
dopravy a mohou nepfiznivé ovlivnit délbu pfepravni prace v neprospéch Zeleznice. Ve
sledovaném Gzemi se jednéa pFedevsim o nové Gseky silnice 1/11 — v prostoru Castolovic, Kostelce
jizdu pro uZivatele osobnich automobil( a pro silniéni ndkladni dopravu. Trasa pfelozky silnice 1/11
je zanesena v ZUR Kréalovéhradeckého kraje. Z pohledu autobusové dopravy tento zamér bude
mit pozitivni dopad spiSe jen pro spoje dalkového charakteru, nebot vedenim silnice mimo
zastavbu obce neni umoZnéna jeji obsluha. Tyk& se to tedy spiSe preprav na del3i vzdalenosti,
napf. Rychnov n.K. — Hradec Kralove.

Obr.14 vedeni preloZky silnice 1/11 ve vztahu k feSenému Useku
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3.3.3. Prevedena a indukovana doprava

Realizaci projektu muze dojit ke zméné modal splitu ve prospéch Zelezni¢ni dopravy, avsak
vzhledem k velikosti Gzemi a mozném poctu ovlivnénych obyvatel neni o¢ekavan vyrazny narust

cestujicich. Vzhledem k zavedeni pravidelného taktu a rozSifeni nabidky vlakd je pro Zelezni¢ni
dopravu uvazovana prevedena doprava z konkurenénich modu.

Indukovana doprava se nepredpokladd, nebot vyznam trat€ a rozsah opatfeni nedava
pfedpoklady pro vznik dalSich poZzadavkd na pfepravu, nez jaké byly zadany. S novou dopravou je
mozné pocitat pouze na zékladé rozvoje primyslu a zaméstnanosti (napf. rozSifeni zavodu
SKODA AUTO, a.s., pramyslova zéna Lipovka). V tomto pfipadé by se jednalo o novou poptavku
po pfeprave, ktera vSak neni indukovana stavebné technologickym zdsahem do trati.

3.3.4. Vysledky prognézy

Pro zaklad vypoctl prepravnich proudl v Zelezniéni dopravé byla pouZita data obsazeni viakl
z fijna 2011 poskytnuta spole¢nosti OREDO. Na zakladé vySe zminénych faktor( ovliviujicich
pocet obyvatel a jejich hybnost byly dale ureny vyhledové prepravni proudy v Zelezni¢ni doprave.




3.3.4.1. Vyhledové p fepravni proudy

Vycty poctu cestujicich byly kalibrovany dle realnych dat dopravce (objednatele vefejné dopravy) a
dat z CSU. Bohuzel jsou v dobé& zpracovani dostupné jen data z roku 2001 (CSU) a 2011 (CD -
OREDO). Presto se na zakladé urceni teoretického modal-splitu a analyzy reélnych dat podafilo
najit shodu v poctech cestujicich v roce 2011. Vyhledové pfepravni proudy byly nasledné uréeny
pro Casové fady dle demograficko-ekonomickych faktord a vlivu provozniho konceptu.

Varianta bez projektu

Poget cestujicich byl uréovan zvlast pro tfi specifické Gseky: Tynisté n.O. — Castolovice,
Castolovice — Rychnov n.K. a Rychnov n.K. — Solnice. Jedna se o Useky s rozdilnymi pfepravnimi
proudy a také s rozdilnymi infrastrukturnimi Gpravami, které maji rozdilné dopady na provozni
koncept.

Ve varianté bez projektu se oproti GVD 2011 nabidka neméni. Vypocet vyhledovych pfepravnich
proudd potvrdil mirny pokles poctu cestujicich, ktery je zapfi€¢inén obecnym predpokladem Gbytku
obyvatel. Konkrétné béhem 30 let predpokladame pokles o 0,4% cestujicich. Ve varianté bez
projektu se neméni jizdni doba, proto cestujici neuspofi Zzadny Cas.

Varianta projektova minimalni

Pro osobni dopravu je minimélni varianta shodna s variantou bez projektu. Je zachovan stejny
rozsah provozu osobnich viakd, nebot tato varianta dalSi pfidavani vlakd neumoZziuje z divodu
vyCerpané kapacity traté. Vypocet vyhledovych pfepravnich proudd potvrdil mirny pokles poctu
cestujicich, ktery je zapfic¢inén obecnym pfedpokladem ubytku obyvatel. Konkrétné bé&éhem 30 let
pfedpokladame pokles o 0,4% cestujicich. Ve variant€ minimalni se neméni jizdni doba, proto
cestujici neuspofi zadny ¢as.

Varianta projektova optimalni

V optimalni varianté je realizovan takt 30 minut v obou smérech mezi Castolovicemi a Rychnovem.
Navic je nabidka podpofena zkracenim jizdnich dob v Gsecich Tynisté — Castolovice a Castolovice
— Rychnov. V dusledku toho dojde k mirnému nardstu poctu cestujicich po realizaci prisluSnych
infrastrukturnich opatfeni. Nasledné pak dochazi k poklesu zapfi€¢inéného predevsim Ubytkem
obyvatel.

Zjednoduseny model pfedpokladé ro¢ni usporu vSech cestujicich v osobohodinach (po realizaci /
po 30-ti letech provozu; Zel. doprava + pfevedena doprava): 15654+197 / 15 586+196.

Varianta projektova maximalni

Maximalni varianta je z pohledu osobni dopravy shodnd s variantou optimalni.
3.3.4.2. Prepravni a provozni vykony

Provozni vykony jsou plné zavislé na navrzeném provoznim konceptu. Podle atraktivity dopravy
pak dojde ke zméné prepravnich vykond. Provozni vykony osobni dopravy dané GVD jsou
navrzeny pro celé hodnotici obdobi pro vSechny roky shodné. Vzhledem k malému rozsahu tuzemi
se predpoklada priblizné stejna poptavka po prepravé pro vSechny roky hodnoceni, kterou je
mozné uspokojit ustalenym provoznim konceptem. Provozni vykony projektovych variant jsou
v dobé vystavby uvazovany ve stejné vysi jako ve varianté bez projektu.

Varianta bez projektu

V této varianté se neméni dnedni provozni koncept obsluhy vintervalu 60 min. ve 3pickach
zahustény na 30 minut, v iseku Castolovice-Rychnov n.K. neni mozny z kapacitnich davodu




provoz po 30 min. v obou smérech, vlaky jsou tedy vedeny intervalu 30-60 minut dle provoznich
moznosti a potfeb. Pfedpokladdme drobny Ubytek poctu cestujicich kopirujici demograficky vyvoj.
Roc¢ni vykony v osobni dopravé jsou navrzeny v hodnoté&: 300 703 vlkm. Tomu odpovidaji roéni
pFepravni vykony (po realizaci / po 30 letech provozu): 10 662 985/ 10 615 396 oskm.

Tab.15 Roc¢ni vykonové ukazatele osobni dopravy varianty bez projektu a minimalni

rok druh vlaku | vlakokm | vlakohodiny | hrubé tunokm | napravokm
Os 260 176 6 581 12 618 536 1040 704
Sp 34 738 675 5002 240 416 853
2013-2042
R 5790 113 1945 316 162 110
celkem 300 703 7 368 19 566 092 1619 667

Varianta projektova minimalni

Pro osobni dopravu je minimalni varianta vykonové shodna s variantou bez projektu. Kapacita trati
jiz neumoznuje dalSi navySovani vlaka osobni dopravy.

Varianta projektova optimalni

Ve varianté optimalni dochazi k nartstu vykon( (takt 30 minut Castolovice — Rychnov) a diky tomu
také k mirnému narustu poctu cestujicich. Zavedenim taktu 30 min na feSeny tratich je splnén
poZadavek objednatele osobni dopravy v kraji. Ro€ni vykony v osobni dopravé jsou navrzeny
v hodnoté: 385 729 vlkm. Tomu odpovidaji ro¢ni pfepravni vykony (po realizaci / po 30 letech
provozu): 11 167 226 / 11 117 387 oskm.

Tab.16 Rocéni vykonové ukazatele osobni dopravy varianty optimalni a maximalni

rok druh vlaku | vlakokm | vlakohodiny | hrubé tunokm | napravokm
Os 345 202 8 060 19 331 298 1380 807
Sp 34738 675 2640071 208 427
2016-2042
R 5790 113 1945 316 162 110
celkem 385 729 8 848 23916 685 1751 343

Varianta projektova maximalni

Maximalni varianta je z pohledu osobni dopravy shodn& s variantou optimalni, maji stejny rozsah
osobni dopravy. PoZzadavky objednatele osobni dopravy na 30 min. takt jsou splnény rozsahem
osobni dopravy jiz ve varianté optimalni a dalSi navy3ovani jiZ neni U¢elné a pro mistni frekvenci
postacuje. Zavedeni taktu 30 minut a s tim souvisejici Uspory ¢asu a narlst poctu cestujicich se
oCekava po ukonceni stavby v letech 2017.

Prevedend a indukovana doprava

Pfevedena doprava je predpokladana jen ve variantach optimalni a maximalni a to ve stejném
rozsahu. S ohledem na zaméfeni projektu na nakladni dopravu a kratké vozebni rameno nejsou
pfinosy pro osobni dopravu vyraznéjSiho charakteru, pfesto je mozné pocitat s ¢astecnym
pfevedenim osob na Zelezni¢ni dopravu ze silni¢ni individualni a autobusové dopravy. Je to dano




zajizdénim osobnich vlakl na zastavku Rychnov n.K. zastavka blize centru a ¢aste¢nym zvySenim
rychlosti na trati.

Indukovana doprava neni vhledem k rozsahu projektu uvazovana.

Tab.17 Vykony osobni dopravy v osobo kilometrech pro Gsek Tynisté — Castolovice - Solnice

varianta bez projektu varianta optimalni
varianta minimalni varianta maximalni
ok | soieznieni | Prevedena prevedenda | soiepmieni | Prevedena prevedena
doprava doprava doprava doprava doprava doprava
IAD IAD IAD IAD
2013 | 10661 447 0 0 10 661 447 0 0
2014 | 10 659 909 0 0 10 659 909 0 0
2015 | 10658 371 0 0 10 658 371 0 0
11 160 783 64 150 78 481
2016 | 10656 833 0 0 (10 656 833)* (0)* (0)*
2017 | 10655 295 0 0 11 159 172 64 141 78 470
2018 | 10653 758 0 0 11 157 562 64 131 78 458
2019 | 10652221 0 0 11 155 953 64 122 78 447
2020 | 10 650 684 0 0 11 154 343 64 113 78 436
2021 | 10 649 147 0 0 11 152 734 64 104 78 424
2022 | 10647 611 0 0 11 151 124 64 094 78 413
2023 | 10646 075 0 0 11 149 516 64 085 78 402
2024 | 10 644 538 0 0 11 147 907 64 076 78 390
2025 | 10643 003 0 0 11 146 299 64 067 78 379
2026 | 10641 467 0 0 11 144 690 64 058 78 368
2027 | 10639 932 0 0 11 143 082 64 048 78 356
2028 | 10638 397 0 0 11 141 475 64 039 78 345
2029 | 10636 862 0 0 11 139 867 64 030 78 334
2030 | 10635 327 0 0 11 138 260 64 021 78 322
2031 | 10633 793 0 0 11 136 653 64 011 78 311
2032 | 10632 258 0 0 11 135 046 64 002 78 300
2033 | 10630724 0 0 11 133 439 63 993 78 289
2034 | 10629191 0 0 11131 833 63 984 78 277
2035 | 10627 657 0 0 11 130 227 63 974 78 266
2036 | 10626 124 0 0 11 128 621 63 965 78 255
2037 | 10 624 590 0 0 11127 016 63 956 78 243
2038 | 10623 058 0 0 11 125 410 63 947 78 232
2039 | 10621525 0 0 11 123 805 63 937 78 221
2040 | 10619 992 0 0 11 122 200 63 928 78 210
2041 | 10 618 460 0 0 11 120 595 63 919 78 198
2042 | 10616 928 0 0 11118 991 63 910 78 187

Poznamka: *) Hodnoty v zavorce plati pouze pro variantu maximalni. Z divodu delSi ocekavané
doby vystavby maximalni varianty je i vroce 2016 objem vykonu shodny jako ve varianté bez
projektu.




Studie proveditelnosti zvySeni kapacity trati Tynisté n. O. — Castolovice — Solnice
D: ANALYZA TRHU A PREPRAVNiI PROGNOZY

Obr.15 Prepravni vykony v osobokilometrech/rok
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4. ANALYZA TRHU A P REPRAVNI PROGNOZA — NAKLADNI DOPRAVA

Analyza a progn6za nakladni dopravy byla provedena na zakladé sledovani ro¢nich objem(
pfepravnich proudd nakladni dopravy. Je zvyklosti, Ze pfepravni vykony v nakladni Zelezni¢ni
dopravé se uvadi vzhledem k silnym nerovnomérnostem v ro¢nich hodnotach (pocet pfepravenych
tun za rok). Tyto ro¢ni hodnoty byly dale pro potfeby technologickych vypocti a kapacitniho
posouzeni pfevadény na denni hodnoty prGdmérného dne v roce.

Statistické sledovani vykont nakladni dopravy a prepravy je rozdéleno zvlast pro usek Tynisté n/O
- Doudleby n/O a zvlast pro usek Castolovice - Solnice. Toto déleni vykon( je pro G&ely této studie
nepouzitelné. Vykony byly pfevedeny pro potifeby této dokumentace na Usek celostatni drahy
Castolovice - Tynisté n/O (délka Gseku 8 km) a na regionalni drahu Castolovice - Solnice (délka
trati 15 km).

4.1. Prepravni poptavka a jeji charakteristiky

Na FeSeném tratovém Useku Tynisté n/O - Castolovice - Solnice neni dalkova nakladni doprava
provozovana. V obou tratovych Usecich je zajistovan vyhradné svoz a rozvoz mistni zatéze,
tvofené v nacestnych stanicich atrakéniho obvodu pomocné fadici stanice Tynisté nad Orlici. Na
jednotlivych manipulacnich mistech a zalUsténych vleCkach byly vletech 2009 az 2010
vyprodukovany lozné manipulace uvedené v nasledujici tabulce a v nasledujicim grafu.

Tab.18 Nakladka a vykladka ve stanicich na freSeném Useku v letech 2009 a 2010

stanice, nakladists nakladka vykladka
' 2009 2010 2009 2010
Tynisté nad Orlici 79 410 103 29
Castolovice 90 142 9 13
Rychnov nad KnéZnou 3 10 285 304
Solnice 3636 5203 3599 5261
Kostelec nad Orlici 284 388 52 4
Doudleby nad Orlici 160 181 118 139
Vamberk 603 926 1677 2074
Slatina nad Orlici 1 2 0 0
Rokytnice v Orl.horach 374 266 1 0

Z tabulky je patrné, Ze vyrazné vyCnivaji loZné manipulace v Zst. Solnice, které tvofi 56%
celkového objemu a v Zst. Vamberk s podilem 17% na celkovych vykonech. Na téchto vykonech
se podili rozhodujici mérou viecka SKODA AUTO, a.s. Kvasiny v Zst. Solnice na regionalni trati
Castolovice - Solnice a vle¢ka ESAB v Zst. Vamberk na regionalni trati Doudleby n/O - Rokytnice
v Orlickych horach.




Obr.16 Nakladka a vykladka ve stanicich na feSeném Useku v letech 2009 a 2010
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Tab.19 Pfehled rozsahu mistni prace ve stanicich feSené oblasti v roce 2010

Opravnéni pocet VNVK Ucelové obrat

na vz vledek koleje SZDC | mistnich vz/r
Tynisté nad Orlici ano 4 ano ano 439
Castolovice ano 2 ano ne 155
Rychnov nad Knéznou ano 0 ano ne 314
Solnice ano 3 ano ne 10 464
Kostelec n/O ano 2 ano ne 392
Doudleby nad Orlici ano 1 ano ne 320
Vamberk ano 2 ano ne 3000
Slatina nad Zdobnici ano 0 ano ne 2
Rokytnice v Orl. horach ano 0 ano ne 266

Tab.20 Seznam vlecek v feSené oblasti

Lokalita

vle¢ka

odbocuje

Zst. Tynisté n/O

Vlecka Vojenska vliecka ¢.28

Draha-vlec¢ka je zausténa do drahy celostatni do kol.¢.16
vyh.&.27b; vlastnik drahy-viegky: Ceska republika
(Vojensky vieckovy Ufad); ma platné Gfedni povolent;
provozovatel drahy-viegky: CD Cargo, a.s.

Vlecka ELITEX reality

Draha-vle¢ka je zausténa do drahy celostatni do kol.¢.17
vyh.€.110a; vlastnik drahy-vlecky: Elitex reality, s.r.o.;
ma platné Gredni povoleni; provozovatel drahy-viecky:
CD Cargo, a.s.

Vlecka PIANA Tynisté n/O

Draha-vlec¢ka je zausténa do drahy celostatni do kol.¢.20
vyh.¢.23; vlastnik drahy-vlecky: PIANA Tynisté, a.s.; ma
platné ufedni povoleni; draha-vlecka neni t.¢.
provozovana

Lesy CR

Draha-vlec¢ka je zausténa do TK v km 0.961 vyh.¢.M1
mezi zst. Borohradek a Tynisté n/O; vlastnik drahy-
vlegky: Lesy Ceské republiky, s.p.; draha-vle¢ka ma
platné povoleni

7st. Castolovice

Vlecka RACIO stavebni
firmas.r.o.
Kostelec n/O

Draha-vlec¢ka je zausténa do drahy celostatni do kol.¢.4
vyh.€.6; vlastnik drahy-vlecky: tato vlecka jiz neexistuje a
dle sdéleni oddéleni smluvnich vztah( se pfipravuje od




DU pievod na SZDC; provozovatel drahy-viecky CD
Cargo, a.s.
Vlecka SAINT-GOBAIN s.r.0. | Draha-vlecka je zalsténa do drahy celostatni do kol.¢.3
Castolovice vyh.€.9; vlastnik drahy-vle¢ky: Saint-Gobain Isover CZ,
(byvala vle¢ka ORSIL a.s.) s.r.0.; drdha-vle¢ka ma platné Gredni povoleni a je
provozovéna; provozovatel drahy-vle¢ky: CD Cargo, a.s.
km 12.373 Vlecka Preymesser Lipovka Draha-vlec¢ka je zausténa do TK v km 12.373 vyh.¢.P1
Rychnov- mezi zst. Rychnov n/K a Solnice; provozovatel drahy-
Solnice vlecky: M.Preymesser logistika, s.r.o.; draha-vleCka ma
platné Gfedni povoleni, ale t.€. se neobsluhuje
st. Solnice Vlecka ALFA Solnice Draha-vle¢ka je zausténa do drahy regionalni do kol.¢.1
v km 15.175 vyh.¢.D1 a do kol.¢.3 v km 15.153 vyh.¢.3;
vlastnik drahy-vlegky: Alfa Ri¢any, a.s.; ma platné Gredni
povoleni; provozovatel drahy-vle¢ky: Ing. FrantiSek
Smola
Vlecka Lesy Solnice Draha-vlec¢ka je zausténa do drahy-viecky ALFA
vyh.¢.D4; ma platné Gfedni povoleni a je vyuzivana
dopravcem CD Cargo pro deponii vozd pro Skoda Auto
Vlegka Skoda Auto, zavod Draha-vlec¢ka je zalsténa do drahy regionalni do kol.¢.1
Kvasiny v km 15380 vyh.8.7; vlastnik drahy-vleky Skoda Auto,
a.s. ma platné ufedni povoleni a provozuije se;
provozovatel drahy-viegky CD Cargo, a.s.
Zst. Kostelec Vlecka beze jména Draha-vlec¢ka je zausténa do drahy celostatni do kol.¢.3
n/O vyh.¢.4; vlastnik drahy-vle¢ky: Pramen IK Vychod, a.s.;
provozovatel drahy-viegky: CD Cargo, a.s.
Vlecka Proteco Praha Draha-vle¢ka je zausténa do drahy celostatni do kol.¢.6
vyh.¢.6; vlastnik drahy-vlecky: PROTECO PRAHA, s.r.o.
provozovatel drahy-viegky: CD Cargo, a.s.
Zst. Doudleby Vlecka Agro, a.s. Draha-vle¢ka je zausténa do drahy celostatni do kol.¢.3
n/O vyh.¢.13; vlastnik drahy-vle¢ky: AGROPODNIK ORLICE,
a.s.; provozovatel drahy-vlegky: CD Cargo, a.s.
Zst. Vamberk Vlecka ESAB Vamberk, dolni | Draha-vlec¢ka je zalsténa do drahy regionalni do kol.¢.1
zavod vyh.€.1; vlastnik drahy-vle¢ky: ESAB VAMBERK s.r.0.;
tzv. nova vlecka provozovatel drahy-viegky: CD Cargo, a.s.
Vle¢ka ESAB Vamberk, Draha-vlec¢ka je zausténa do drahy regionalni do kol.¢.2
horni zavod vyh.¢.10; vlastnik drahy-vle¢ky: ESAB VAMBERK s.r.0.;
tzv. stara vlecka provozovatel drahy-vlegky: CD Cargo, a.s

Zdroj: Staniéni fady a dopis SZDC SVC ze dne 21.2.2012

Nejvétsim pFepravcem v FeSené oblasti je firma SKODA AUTO, a.s. zavod Kvasiny, zajistujici
vyvoj, vyrobu a prodej automobilli Skoda Superb, Yetti, Octavia a dalSich i originalnich nahradnich
dild a prisluSenstvi. Odbyt osobnich automobilll po Zeleznici se zajiStuje prostfednictvim viecky
v Zst. Solnice na regionalni trati Castolovice - Solnice. Vozové zasilky uréené na vledku nebo
z vledky SKODA AUTO, a.s. pfichazeji do vlakotvorné Zst. Tynisté n/O prevazné ze smérd od
Chocné a Hradce Kralové, mensinové od Nachoda. V Zst. Tynisté n/O se tvofi pfimé Mn viaky
relace Tynisté n/O - Solnice a zpét. Obvykla sestava Mn vlaku lok.F. 742 a 11 tfinapravovych
dvoudilnych patrovych voz( pro pfepravu automobilt, délka soupravy 11x27 = 297 m + délka
lokomotivy 14 m = 311 m.

Obsluha vietky SKODA AUTO, a.s. je v zst. Solnice provadéna rozposunovanim Mn viaku na dvé
¢éasti po 6 a 5 vozech, coz je dano uZzithou délkou vleckovych kol.€.102, 104 a 106, sméfujicich
k pfesuvné. Nakladka na vleéce SKODA AUTO a.s. probiha pomoci automatické presuvny, ktera
odebere prazdny vaz z ukonéeni jedné z koleji €.102-106, presune jej do haly, kde probéhne jeho
nakladka, a poté je vliz pomoci pfesuvny odsunut k ukonceni koleje na kterou se odstavuji vozy
loZené. Kapacita kol.€.102 je 6 voz(l, kapacita kol.6.104 a 106 je 5 vozu. V ramci jedné obsluhy
vlecky se tak provede pfistavba 11 prazdnych vozu a odsun 11 vozl loZzenych. Na jeden Zelezniéni
vagon je patrové nalozeno celkem 10-12 automobild podle konkrétni délky pouzitych voz( nebo
nakladanych automobilG. Pracovni doba nakladky je 22,5 hodiny v pracovni dny denné a doba
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nakladky dnes €ini 4 vozy za 1 hodinu, t.j. 2,3 hodiny na soupravu. V sobotu a v nedéli je na vle¢ce
klid. Provoz na nové Zelezniéni presuvné vliecky SKODA AUTO, a.s. v Zst. Solnice byl slavnostné
zahéjen v roce 2007. Stavba byla realizovana jako spoleéna investice Skody Auto a CD.

Obr.17 Nakladka osobnich automobilz pomoci moderni pfesuvny (Zdroj: Bulletin CD Cargo, a.s.)

Pro FeSeni nerovnomérnosti prepravy ma prepravce pronajatou stavajici vieCku ALFA v Zst.
Solnice, kam Ize pfistavit dalSich 8 patrovych vozu. Manipulaci mezi obéma vlieCkami zajistuji
nalezitosti Mn vlakd dopravce CD Cargo, a.s.
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Obr.18 Prehled smérovani vyvozu osobnich automobild po Zeleznici

PFehled smérovani dalkovych viakd do zahraniéi

FEU Nord Eurcpa, Haten, Glaucheu, Rhalnhausan, [meamsuzmman ]
Schrott Mend

Fryglantv £

Horni Lidad

Hernl Dwvefibbs

lFBiJMnlam.?npmd.‘Sluuzkm ]

[FB'u‘ HoparBiowenien, Veranadalizn, Sod Ewropi, Schroit Sl;l(lqu.j

[FEU BudaorsUngarm, CursciBumanien -]

Témeér tretinu rozlohy Kralovehradeckého kraje pokryvaji lesy. Je tedy zfejmé, ze nakladky dfeva
budou rovnéz patfit ke stéZejnim komoditdm. Uskutedriuje se i na trati Castolovice - Solnice,
pfedevsSim v Zst. Rychnov nad KnéZnou a v Zst. Solnice. V Zst. Rychnov n/K je vyznamna i
vykladka uhli pomoci mechanizaénich zafizeni a posun voz( béhem vykladky se provadi vratkem.

Na trati Doudleby n/O - Rokytnice v Orlickych horach je nejvyznamnéjSim prepravcem ESAB
Vamberk s vlastni drahou-vleckou zadsténou do Zst. Vamberk (viz snimek).

Firma zajiStuje vyrobu, velkoobchod, maloobchod, prodej, technicky servis a opravy svarovaci a
fezaci techniky.
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4.2. Dopravni nabidka a jeji charakteristiky

Zelezni éni doprava

Na feSeném tratovém uUseku je v GVD 2010/2011 néasledujici pfepravni nabidka:

Tab.21 Rozsah nakladni dopravy v GVD 2011/2012 (pocet tras vi/d v pracovni den)

Pocet tras podle druhl vlakl a bez rozliseni smér( Suma

Dopravce Nex | Rn vn | Pn | Mn ND
Mezistaniéni Gsek Tynisté n/O - Castolovice:
CD CARGO pravidelna 0 0 0 0 12 12
Na?ldkove trasy podle 0 0 0 4 5 6
potfeby
Pocet tras pravidelnych 0 0 0 0 12 12
Pocet tras podle potfeby 0 0 0 4 2 6
Pocet tras v GVD celkem 0 0 0 4 14 18
Mezistaniéni Gsek Castolovice - solnice:

CD CARGO pravidelna 0 0 0 0 8 8
Nal?ldkove trasy podle 0 0 5 5
potfeby
Pocet tras pravidelnych 0 0 0 0 8 8
Pocet tras podle potfeby 0 0 0 0 2 2
Pocet tras v GVD celkem 0 0 0 0 10 10

Nékladni doprava na feSeném useku Tynisté n/O - Castolovice - Solnice zajistuje predevsim svoz
a rozvoz mistni zatéZze. Vlaky jsou vedeny vesmés v kategorii Mn vlakd, v nezavislé trakci
prevazné s lok.f. 742 a s vlakovym doprovodem vlakovou Cetou v sile 1+1. Tyto vlaky stahuji
Z manipulaénich mist a vleek veSkerou mistni zatéz do Zst. Tynisté n/O, kde jsou vozové proudy
prepracovany podle pokyna Planu vliakotvorby do pfislusnych tratovych smérd. V opaéném sméru
se veSkera zatéz urCena pro nacestné stanice feSené oblasti shromazduje rovnéz v Zst. Tynisté
n/O a je rozvaZzena opét vliaky kategorie Mn na pfislusna manipula¢ni mista a vle¢ky. Majoritnim
dopravcem t&chto vlak( je dnes spoleénost CD Cargo a.s.

Pfes Zst. TyniSté nad Orlici jsou vedeny nakladni viaky jak tranzitni, tak cilové. Tranzitni vlaky bez
zpracovani jsou vedeny prevazné do sméru Hradec Kralové - Chocen a naopak. VétSina
tranzitnich viaka je vSak vedena jako skupinové vlaky, které v Zst. TyniSté n/O odstavuji nebo
dobiraji zatéZ z atrakéniho obvodu této vlakotvorné stanice. Majoritnim dopravcem téchto viaku je
dnes spoleénost CD Cargo, a.s. Do oblasti m@ze vstoupit i smluvni dopravce AWT, pro kterého je
v GVD 2011 k dispozici podle potfeby trasa pro 1 par ucelenych vlaka s pfepravou uhli a navratem
soupravy prazdnych vozl v relaci Svétec-Ledvice - Nové Mésto nad Metuiji.




Obr.19 Smérové vedeni vlakd ndkladni dopravy, vychozi stav (GVD 2011)
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Tab.22 Pfehled vlakd ndkladni dopravy, vychozi stav (GVD 2011)

Vlak stanice komodita souprava Jede ve
druh | éislo vychozi | cilova hmotnost|  délka dnech
Dopravce: CD Cargo, a.s.

Nex 44230 Tynisté n/O Walbrzych GI. vyvoz PKP S1000t [450 m 1-5,7
44232 S1000t |450 m 1,345
44231 Walbrzych GI. Tynisté n/O dovoz z PKP S1000t [450 m 1-5
44233 S1000t |450 m 1-6
48262 Chodov Walbrzych Szczaw. PO granit T1450t ]300 m 2
53320pp |Ceska Tiebova Tynisté n/O VK Skoda (Solnice) |S1000t 1600 m pp
53321pp |Tynisté n/O Ceska Trebova S1000t |600 m pp
53408 Tynisté n/O Nymburk auta Skoda (Solnice) [S900t [550 m 2-6

Rn 49413 Libun Hrastnik SZ PO sklarsky pisek T1450t ]300 m 7
49414 Celje SZ Libun souprava Tads U450t |300 m 4

Pn 63440 Ceska Trebova Nymburk vlakotvorba S1500t |550 m denné
63442 S1500t |600 m 1-6
64341 Nymburk Ceska Trebova S1300t |500 m denné
64343 S1300t 1500 m denné
66385/4pp| Svétec-Ledvice Nachod PO uhli T2500t 500 m pp

Vn 53773/2pp|Nachod Sokolov prazdnd souprava U750t 450 m pp
54371 Nymburk Tynisté n/O prazd.vozy pro auta_|U 600t |500 m 1-5

Mn 83013/2 _[Solnice Tynisté n/O SVOz a rozvoz S450t |350 m 1-5
83017/6 S450t 350 m 1-5
83021/0 S450t 350 m 1-5
83025/4 S450t 350 m 1-5
83029/8 S450t 350 m 1-5
83033/2 S450t 350 m 1-5
83015/4 | Tynisté n/O Solnice S800/450 |500/350 |1-5
83019/8 S800/450 |500/350 |1-5
83023/2 S$800/450 |500/350 [1-5
83027/6 S800/450 |500/350 |1-5
83031/0 S800/450 |500/350 |1-5
83041/0 |Tynisté n/O Rokytnice v Orl.h. S600t ]300 m 1-6
83047/6 |Rokytnice v Orl.h. Tynisté n/O S1000t |[500 m 1,35,6
83049/8 [Vamberk Tynisté n/O S 500t 300 m 2,4
83063/2 | Tynisté n/O Vamberk S800t |500 m 1-6
83065/4 [Vamberk Tynisté n/O S1000t 1500 m 1-6
83067 Solnice Castolovice S400t ]200 m 6
83068 Castolovice Solnice S400t |200 m 6
83112pp [Cermna n/O Tynisté n/O S700t |350 m pp
83113pp [Tynisté n/O Cermna n/O S700t |[350 m pp
83115pp Borohradek S700t [350 m pp
83117pp S 700t 350 m pp
83474 Néachod S450t ]300 m 1-6
83476 S450t 300 m 1-6
83475 Néachod Tynisté n/O S450t 300 m 1-6
84477 S450t ]300 m 1-6
93033 S400t 200 m 7
93126pp [Tynisté n/O Hradec Kralové S500t [400 m pp
93127pp _|Hradec Krélové Tynisté n/O S500t ]400 m pp

Smluvni dopravci:
Rn 59705/4pp| Svétec-Ledvice Nové Mésto n/M PO uhli (AWT) T2450t [500 m pp
Vn 59707/6pp|Nové Mésto n/M Svétec-Ledvice souprava préazd.vozu |U 900t 500 m pp
Nabidkové trasy:

Pn 63900pp JLetohrad Tynisté n/O S1200t (500 m pp
63902pp S1200t 1500 m pp
63901pp [Tynisté n/O Letohrad S1200t (500 m pp
63903pp S1200t |500 m pp
63906pp Trutnov hl.n. S800t [400 m pp
63908pp S800t 400 m pp
63907pp [Trutnov hl.n. Tynisté n/O S800t (400 m pp
63909pp S800t 400 m pp
64910pp [Chocen Nymburk vj.n. S1500t {600 m pp
64912pp S1500t 600 m pp
64911pp [Nymburk sef.n. Chocen S1500t {600 m pp
64913pp S1500t |600 m pp
69920pp _|Choceni Poricany S1000t |550 m pp
69921pp |Pofic¢any Chocen S1000t |550 m pp

Mn 83934pp |Castolovice Solnice S200t [150 m pp
83935pp |Solnice Castolovice S200t [150 m pp
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Nakladni Zelezni¢ni doprava se vyznacuje zna¢nou nepravidelnosti z hlediska skuteénych cest
vlakl oproti cestdm planovanym v podobé tras v grafikonu. variace skute¢nych jizd vlaku probiha
jednak v ramci tydne, ro¢ni sezony, ale i v ramci potfeb v daném obdobi. Vyhodou na feSené trati
muze byt skute¢nost, Ze nakladni doprava je zde zajiStovana Mn vlaky, jejichz pravidelnost jizdy
se blizi planované podle grafikonu. V sou€asné dobé jsou Mn vlaky relace TyniSté n/O - Solnice
vedeny pravidelné v pracovni dny a Mn vlaky relace Tynisté n/O - Doudleby n/O jsou vedeny navic
jesté v sobotu. Podle kalendare jizd Mn vilak( je primérna denni ¢etnost vyjadfena v nasledujicim
obrazku.

Obr.20 Denni pramér vlakd nakladni dopravy v letech 2008 az 2011 (do ..10.2011)
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EMn vaky Castolovice-Solnice BMn vlaky Tynisté n/O-Castolovice

Obr.21 Mn vlak soupravy prazdnych patrovych vozi v Zst. Castolovice na koleji ¢.3
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Silni éni doprava

Ve srovnéni se silniéni siti ma sledovany uUsek konkurenci v podobé témér soubézné vedenych
silnic I. a Il. tfidy. V Useku Tynisté nad Orlici — Castolovice je to silnice 1/11, v Useku Castolovice —
Rychnov silnice 11/318 a dale do Solnice silnici 1/14. Pfimé spojeni Castolovice — Solnice je mozné

realizovat po silnici 11/321.

Obr.22 Konkure

néni tahy silniéni dopravy

=== Redeny Usek

—— Silnice I. tfidy
— Silnice Il. tfidy
Silnice lll. tfidy

----- Zeleznice

S¢itani dopravy na silniéni a dalniéni siti v celé CR provadi RSD CR. V tabulce jsou uvedeny
souhrnné hodnoty vozidel, jak osobni, tak i nakladni dopravy.

Tab.23 Skladba typu silni¢nich vozidel v roce 2010 ze séitani RSD

silnice /11 /11 /11 /14 I/14 | 11/318 | 11/321 | 11/321 | 11/318
o X . . | 2 — o —
= @ 8o X 4 v 2 2 8 A
2 oS | ¥ | ¥ | €8 |S9g| 3 |1 os|8%Y
. O L0 . L 3 .- >.2&' ! —.9‘3 g—“g
Gsek s 239 o> Qe 8 £ 3> m @ Esm |83 2=
= o7 S 7 € c [=is) € 0= Q = o=|3d oo
2 |08 | a5 | SS9 | §? |62 £ |27 |GE®
S ° .82 & & > ? 2 .88
O O
Lehka nékladni vozidia (uzitecna. 866 816 681 460 513 124 24 21 148
hmotnost do 3,5 t) bez pfivésul i s pfivésy
Stfedni nakladni vozidla (uzite¢na
hmotnost 3,5 — 10t) bez pFivésl 366 306 356 233 246 26 14 6 21
Stfedni nakladni vozidla (uzite¢na
hmotnost 3,5 — 10t) s pfivésy 132 96 93 67 50 0 3 0 0
Tézka nakladni vozidla (uzite¢na
hmotnost nad 10t) bez pfivésu 114 8l 92 98 87 22 51 8 19
TéZké nakladni v02|dlv§ (vuznecna 103 81 82 54 53 9 0 3 1
hmotnost nad 10t) s privésy
Navésové soupravy nakladnich vozidel 510 430 448 301 186 1 6 1 4
Autobusy 43 39 66 86 73 9 0 0 11
Autobusy kloubové 0 1 0 0 0 0 0 0 0
Traktory bez pfivésu 4 3 5 10 9 4 3 2 10
Traktory s privésy 6 1 2 9 4 5 5 5 0




Tézka motorova vozidla celkem 2144 1854 1825 1318 1221 200 106 46 220

Osobni a dodavkova vozidla bez pfivésu

R, 8733 8714 7726 7105 7741 2108 487 216 2236
i s privésy

Jednostopa motorova vozidla 73 79 59 85 65 46 15 8 45

VSechna motorova vozidla celkem
(soucet vozidel)

10950 | 10647 9610 8508 9027 2354 608 270 2501

Tézké nékladni vozidla-CELKEM 2203 1811 1918 1367 1062 87 86 24 80

Silniéni doprava je oproti Zelezni¢ni rychlostné znevyhodnéna pouze pfi prichodu obcemi, kde je
snizena rychlost na 50 km/h a moznou tvorbou kongesci.

4.3. Progndza p fepravnich vztah 4

Prognoza prepravnich vztah( je v této studii zaméfena na sledovani vyvoje poptavky po Zelezniéni
dopravé, a to predevsim v nakladni dopravé. Duvodem je zajiSténi poptavky zejména pro firmu
SKODA AUTO, a.s. zévod Kvasiny, jako nejvétsiho pFepravce v lokalitg, vyznamného
zaméstnavatele a duleZitého podniku v rdmci hospodérstvi CR.

Odlisné od bézné provadénych progndz prepravy, je pro potfeby této studie rozhodujici dana
progndza nejvyrazngjsiho prepravce SKODA AUTO, a.s. zavod Kvasiny. V kvétnu r.2011
vypracovala firma material ,Strategie rozvoje Zelezniéni dopravy ve SKODA AUTO, a.s.“, ktery
predpoklada nardst produkce i zavodu Kvasiny. Kapacita stavajici trati Castolovice - Solnice
umoznuje €etnost 6 pard nakladnich viaka s pfepravou automobild. Kapacita vieéky a presuvny
v zst. Solnice je o jeden par vlaku za den vy3Si a umoznuje distribuci az 750 aut/den. Pfi lozném
faktoru 11,5 osobnich automobill na Zelezni¢ni vz (dle raznych typa vagént i aut) je to roéni

produkce 257 tisic osobnich automobilt ze zavodu Kvasiny po Zeleznici.

S touto kapacitou zavod vydrzi zhruba do r.2015, ktery je kritickym bodem pro dalSi rist distribuce
automobil(i ze zavodu. Stavajici kapacita Zelezniéni trati Castolovice - Solnice &ini 6 pard vlak(l za
den a kapacita vlecky a presuvny SKODA AUTO, a.s. éini 7 parQ vi/d. Strategie rozvoje Zelezniéni
dopravy ve SKODA AUTO, a.s. tak predpokladala pro 1Z miniméalini tpravy jak v zst. Castolovice
(po&et koleji a uprava rychnovského zhlavi), tak v tratovych Gsecich Tynisté n/O - Castolovice -
Rychnov n/K. Tyto investice by zajistily kapacitu trati pro pozadovanych 7 péara vi/den.




Obr.23 RUstova strategie SKODA AUTO, a.s. zavod Kvasiny pfepravy po Zeleznici
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Na vstupni poradé k projednani postupu projektové pfipravy pro stavbu ,ZvySeni kapacity trati
Tynisté n/O - Castolovice - Solnice* predklada SKODA AUTO a.s. novy poZadavek na dalsi rast
odbytu osobnich automobilu po Zeleznici. Strategie predpoklada, Zze az 65% celkové produkce
zavodu Kvasiny bude odvaZzeno po Zeleznici. Planovanou vystavbou nového mostu na vleCce je
mozné navyseni vykonu pfesuvny na 1200 aut/den. Pro tuto fazi odbytu automobild ze SKODA
AUTO a.s, zavod Kvasiny, pfedala firma nasledujici technické parametry:

« maximalni délka patrového Zelezni¢niho vagonu pro vyhled bude ¢&init jednotné 31 m,

e sohledem na uZzithou délku koleji pfesuvny je moZzné jednou obsluhou pfistavit
k pfesuvné 9 vozu, rozdélenych na 5+4 vozu na koleje,

» lozny faktor 11,5 auta/vagon predstavuje odbyt 104 aut jednou obsluhou,

e planovana norma délky Mn viaku v&etné lokomotivy tak ¢ini 299 m a vyhovuje jedné
obsluze vlecky,

» technologicky ¢as nakladky 9 vagonu (1 obsluha) €ini 2 hodiny,

* maximalni po¢et moznych nakladek na pfesuvné po rekonstrukci (dalSi novy most) tak
¢ini 12 nakladek (obsluh) za 24 hodin,

e pracovni reZzim na nakladce bude nepfetrzity pondéli az sobota.

Z uvedeného vyplyva, Ze do r.2015 pozaduje SKODA AUTO a.s. kapacitu pro 6-7 pard vi/den a od
roku 2016 navySeni na 10-12 paru vl/d. Spolu se zvySenym odbytem pfepravy osobnich aut je
tfeba pocitat se zvySenou prepravou Srotu z nové lisovny v objemech 3-6 vagonl denné. Pro jejich
nakladku se zvaZuje v Zst. Solnice nova nakladkova kolej, ktera by odbocovala z dnesni kol.€.2 za
vyh.€.6 a/b.

V souasné dobé firma zpracovava studii na vybudovani nového zavodu v Kvasinach a
zdvojnasobeni dnesni kapacity na produkci 1500 aut/den, tj. cca 15 parQ vl/d. V novém konceptu
vystavby se uvaZzuje s drastickym omezenim skladovacich ploch pro automobily. Z toho divodu
firma zvaZuje variantu okamzitého odvozu hotovych aut po Zeleznici mimo areal zavodu do skladu
externiho dodavatele logistickych sluzeb. S vystavbou nového zavodu souvisi i Uvaha o
mozné prepravé svitkl plechu do lisovny, které by se zfejmé vykladaly na vle¢ce Preymesser
Lipovka, kterd je t.€. nevyuZivana, ale ma platné aredni povoleni (licenci).




Novy zavod Kvasiny Il by si vyZzadal komplexni pfestavbu Zelezni¢ni infrastruktury v Zst. Solnice a
vystavbu novych deponovacich kapacit v co nejblizS§i vazbé na novy zavod. Jiz dnes zévod
SKODA AUTO a.s. Kvasiny vyuZiva zatim nevyuZivanou vledku ALFA v Zst. Solnice k deponii
prazdnych vozu.

Kromé firmy SKODA AUTO, a.s. zajidtuje Zelezni¢ni dopravce i pfepravy pro dalsi subjekty na
tratovych Gsecich Tynisté n/O - Castolovice - Doudleby n/O - Rokytnice v Orl. h. a Castolovice -
Solnice. Podil t&chto ostatnich pfepravci je oproti podilu SKODA AUTO a.s. fadové nizsi.
Vyznamné jsou nakladka dfeva v Zst. Solnice a vykladka uhli v Zst. Rychnov n/K. S rlistem odbytu
osobnich aut ze zavodu Kvasiny porostou i pfepravy materialu k dodavatelim logistickych sluzeb
v pramyslové zéné Solnice.

4.3.1. Metodika prognézy

Progndza ristu pfepravy osobnich automobilti ze zavodu SKODA AUTO a.s. Kvasiny po Zeleznici
je zohlednéna s kvantitativnimi skoky v roce 2016 a 2021 a byla plné pfevzata od pfepravce. Pro
odvozeni vykonl nédkladni dopravy s pfepravou automobild byly pouzity tyto vstupni parametry:

e Zelezni¢ni vuz pro prepravu automobilu:

e délka vozu mezi narazniky 31,0m
* hmotnost prazdného vozu 37t
* loZzny rezim 10-12 aut, prdmér 11,5 aut
* hmotnost osobniho auta primér 1,5t
* hmotnost nakladu 17t
* hmotnost loZzeného vozu 54 t
» souprava Mn vlaku pro pfepravu automobilu:
» délka vlaku 299 m
* pocet vozu ve vliaku 9 vz i.Laaers
« hmotnost soupravy prazdnych vz 333t
e odvezeno aut/¢t jednim vlakem 104 aut/ 156t
* hmotnost soupravy loZzené 489t
e primér hmotnosti na viak 411t

Prognoza rustu Zelezni¢ni nakladni prepravy pro ostatni prepravce vychazi z odhadu dalSiho
vyvoje hrubého domaciho produktu. Zvolené pfedpoklady: r.2012 koeficient 1,01; 2013 - 1,015;
2014 - 1,02; 2015 - 1,025; v letech 2016 az 2020 - 1,03 a po r.2020 - 1,025. Prognéza pro ostatni
pfepravce je naznacena v nasledujicim grafu, vykazujicim prognézu loZnych manipulaci.




Obr.24 Vyvoj loznych manipulaci pro ostatni pfepravce v feSeném Useku
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4.3.2. Vysledky prognbdzy, p Fepravni a provozni vykony

LoZeni vlaka néakladni dopravy pro potfeby SKODA AUTO a.s. bylo odvozeno ze skuteéného
mozného naloZeného nékladu a &ini 156 t/vlak.

LoZeni vlakd pro ostatni pfepravce vychazi z udaji informaéniho systému, podle kterého pro trat
Tynisté n/O - Doudleby n/O ¢&ini 128 t/vlak.

Vyvoj vykonl ke sledovan zvlast pro Usek drahy celostatni a zvlast pro Usek drahy regionalni, a to
z diivodu odliSné sazby za pouziti dopravni cesty.

Vykony se ve sledovaném Useku Tynisté n.O. — Castolovice — Solnice mezi variantami lisi
v zavislosti na poctu moznych provezenych vlakd nékladni dopravy. V letech vystavby byly
v projektovych variantach snizeny vykony na uUroven varianty bez projektu z divodu omezeni po
dobu vystavby. | pfes omezeni dana vystavbou je nutné zachovat provoz alespon na stavajici
arovni. Zasady organizace vystavby toto musi respektovat a je mozné je navrhnout tak, aby byl
provoz do Zst. Solnice zachovan. Pro nakladni dopravu existuje Zst. Castolovice odklonova trasa
pfes Letohrad a Usti nad Orlici. V letech vystavby by pro uspokojeni poptavky po dopravé bylo
zapottebi vést v Gseku Tynisté — Castolovice — Solnice o jeden par Mn vlak vice.

Tab.24 Vykony nékladni dopravy v Useku Tynisté n.O - Solnice ve varianté bez projektu

Vlakové km | Hrubé tunokm Ciste Napravoveé km | Vlakohodiny C|ste.
rok tunokm tunohodiny

[tis. ] [tis. ] [tis. ] [ tis. ]
2013 107 970 38 070 8 485 3560 4233 328
2014 107 970 38 140 8523 3570 4233 330
2015 107 970 38 211 8 562 3581 4233 332
2016 112 850 38 321 8 622 3598 4416 335
2017 112 850 38 433 8 684 3615 4416 338
2018 112 850 38 549 8 747 3632 4416 341
2019 112 850 38 669 8 813 3 650 4416 345
2020 112 850 38 792 8 880 3669 4416 348
2021 112 850 38 897 8 938 3685 4416 351
2022 112 850 38984 8 986 3698 4416 353
2023 112 850 39 094 9 046 3715 4416 356
2024 112 850 39 207 9108 3732 4416 359
2025 112 850 39 323 9172 3749 4416 363
2026 112 850 39 442 9 237 3767 4416 366
2027 112 850 39 540 9290 3782 4416 369
2028 112 850 39 664 9 358 3801 4416 372




2029 112 850 39 791 9428 3 820 4416 376
2030 112 850 39 922 9 500 3 840 4416 379
2031 112 850 40 056 9573 3 860 4416 383
2032 112 850 40 165 9 633 3877 4416 386
2033 112 850 40 305 9710 3 898 4416 390
2034 112 850 40 449 9788 3919 4416 394
2035 112 850 40 596 9 869 3942 4416 398
2036 112 850 40 746 9951 3 965 4416 402
2037 112 850 40 870 10 019 3983 4416 405
2038 112 850 41 027 10 106 4 007 4416 410
2039 112 850 41189 10 194 4031 4416 414
2040 112 850 41 354 10 285 4 056 4416 419
2041 112 850 41 524 10 378 4082 4416 424
2042 112 850 41 698 10473 4108 4416 428

Tab.25 Vykony nakladni dopravy v Gseku Tynisté n.O - Solnice ve varianté MINIMALNI

Vlakové km | Hrubé tunokm Ciste Napravoveé km | Vlakohodiny C|ste_
rok tunokm tunohodiny
[tis. ] [tis. ] [tis. ] [tis. ]
2013 107 970 38 099 8 485 3560 4 233 328
2014 107 970 38 169 8 523 3570 4 233 330
2015 107 970 38 241 8 562 3581 4 233 332
2016 197 030 67 182 14 094 6123 8211 557
2017 197 030 67 294 14 156 6 140 8211 560
2018 197 030 67 410 14 219 6 158 8211 563
2019 197 030 67 530 14 285 6176 8211 567
2020 197 030 67 653 14 352 6194 8211 570
2021 197 030 67 758 14 410 6210 8211 573
2022 197 030 67 845 14 457 6 223 8211 576
2023 197 030 67 955 14 518 6 240 8211 579
2024 197 030 68 068 14 580 6 257 8211 582
2025 197 030 68 184 14 643 6 275 8211 585
2026 197 030 68 303 14 708 6 293 8211 589
2027 197 030 68 401 14 762 6 307 8211 592
2028 197 030 68 525 14 830 6 326 8211 595
2029 197 030 68 652 14 900 6 345 8211 599
2030 197 030 68 783 14 971 6 365 8211 602
2031 197 030 68 917 15 045 6 385 8211 606
2032 197 030 69 026 15 105 6 402 8211 609
2033 197 030 69 166 15181 6 423 8211 613
2034 197 030 69 310 15 260 6 445 8211 617
2035 197 030 69 457 15 341 6 467 8211 622
2036 197 030 69 607 15423 6 490 8211 626
2037 197 030 69 731 15491 6 509 8211 629
2038 197 030 69 888 15577 6 532 8211 634
2039 197 030 70 050 15 666 6 557 8211 638
2040 197 030 70 215 15 756 6 582 8211 643
2041 197 030 70 385 15 849 6 607 8211 648
2042 197 030 70 559 15 945 6 634 8211 653




Tab.26 Vykony nakladni dopravy v Gseku Tynisté n.O - Solnice ve varianté OPTIMALNI

Vlakové km | Hrubé tunokm Ciste Napravové km | Vlakohodiny C'Ste.
rok tunokm tunohodiny
[tis. ] [tis. ] [tis. ] [tis.]
2013 107 970 38 099 8 485 3560 4233 328
2014 107 970 38 169 8523 3570 4233 330
2015 107 970 38 241 8 562 3581 4233 332
2016 211 060 72 948 15188 6 628 8 656 554
2017 211 060 73 061 15 250 6 645 8 656 559
2018 211 060 73176 15 313 6 663 8 656 563
2019 211 060 73296 15 379 6 681 8 656 568
2020 211 060 73419 15 446 6 699 8 656 573
2021 211 060 73524 15504 6 715 8 656 577
2022 211 060 73611 15 552 6728 8 656 581
2023 211 060 73721 15612 6 745 8 656 585
2024 211 060 73 835 15674 6 762 8 656 589
2025 211 060 73951 15738 6 780 8 656 594
2026 211 060 74 069 15 803 6 798 8 656 599
2027 211 060 74 167 15 856 6813 8 656 603
2028 211 060 74291 15924 6 831 8 656 608
2029 211 060 74 419 15994 6 851 8 656 613
2030 211 060 74 549 16 066 6 870 8 656 618
2031 211 060 74 683 16 139 6 891 8 656 623
2032 211 060 74 793 16 199 6 907 8 656 628
2033 211 060 74 933 16 276 6 928 8 656 633
2034 211 060 75076 16 354 6 950 8 656 639
2035 211 060 75223 16 435 6 972 8 656 645
2036 211 060 75 374 16 518 6 995 8 656 651
2037 211 060 75 497 16 585 7014 8 656 655
2038 211 060 75 655 16 672 7037 8 656 662
2039 211 060 75 816 16 760 7062 8 656 668
2040 211 060 75982 16 851 7087 8 656 675
2041 211 060 76 151 16 944 7113 8 656 681
2042 211 060 76 325 17 039 7139 8 656 688

Tab.27 Vykony nakladni dopravy v Gseku Tynisté n.O - Solnice ve varianté MAXIMALNI

Vlakové km | Hrubé tunokm Ciste Néapravové km | Vlakohodiny C|ste_
rok tunokm tunohodiny

[tis.] [tis.] [tis.] [tis.]
2013 107 970 38 099 8 485 3 560 4 233 328
2014 107 970 38169 8 523 3570 4 233 330
2015 107 970 38 241 8 562 3581 4 233 332
2016 112 850 38 350 8 622 3598 4416 335
2017 211 060 73 061 15 250 6 645 7613 512
2018 211 060 73176 15 313 6 663 7613 516
2019 211 060 73 296 15 379 6 681 7613 520
2020 211 060 73419 15 446 6 699 7613 524
2021 253 150 90 823 18 787 8231 8 857 624
2022 253 150 90910 18 835 8 244 8 857 627
2023 253 150 91 020 18 895 8 260 8 857 631
2024 253 150 91134 18 957 8 278 8 857 634
2025 253 150 91 250 19 021 8 295 8 857 638




2026 253 150 91 368 19 086 8 313 8 857 642
2027 253 150 91 466 19139 8 328 8 857 645
2028 253 150 91 590 19 207 8 347 8 857 649
2029 253 150 91 717 19 277 8 366 8 857 653
2030 253 150 91 848 19 349 8 386 8 857 657
2031 253 150 91982 19 422 8 406 8 857 662
2032 253 150 92 092 19 482 8422 8 857 665
2033 253 150 92 232 19 559 8444 8 857 670
2034 253 150 92 375 19 637 8 465 8 857 674
2035 253 150 92 522 19718 8 487 8 857 679
2036 253 150 92 673 19 801 8 510 8 857 684
2037 253 150 92 796 19 868 8 529 8 857 688
2038 253 150 92 954 19 955 8 553 8 857 693
2039 253 150 93115 20 043 8 577 8 857 698
2040 253 150 93 281 20134 8 602 8 857 703
2041 253 150 93 450 20 227 8 628 8 857 709
2042 253 150 93 624 20 322 8 654 8 857 714

VySe uvedenym vysledkim odpovida nasledujici grafické znazornéni vykonl rozdélené podle
kategorii drahy na drahu celostatni v iseku Tynisté — Castolovice a drahu regionélni v Useku
Castolovice — Solnice.

Obr.25 Prognéza vykond nakladni dopravy v ¢istych tkm pro jednotlivé varianty-Usek celostatni
drahy Tynisté n.O. - Castolovice
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Studie proveditelnosti zvySeni kapacity trati Tynisté n. O. — Castolovice — Solnice
D: ANALYZA TRHU A PREPRAVNiI PROGNOZY

Obr.26 Prognd6za vykonu nakladni dopravy v ¢istych tkm pro jednotlivé varianty-Usek regionalni
drahy Castolovice — Solnice
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Obr.27 Progndéza vykonu nakladni dopravy ve vlakokilometrech pro jednotlivé varianty-usek
celostatni drahy Tynisté n.O. - Castolovice
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Obr.28 Progndza vykond nakladni dopravy ve vlakokilometrech pro jednotlivé varianty-usek
regionalni drahy Castolovice — Solnice
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4.3.3. Prevedena a indukovana doprava

Kapacitni limity stavu bez projektu

PFi stanoveni vysledné poptavky v nakladni dopravé byly v prvnim kroku provéfeny kapacitni
moznosti trati Tynist& n/O - Castolovice - Solnice v porovnani s danou pfepravni prognézou vyvoje
Zelezniéni nakladni dopravy pro potfeby SKODA AUTO, a.s. v kritickych zlomovych letech. Do
roku 2015 trat zajisti poZzadované vykony. Po roce 2015 nebyla pfepravni poptavka z hlediska
disponibilni kapacity uspokojena a doslo tak k pfevedeni potencionalni poptavky na silnici, jak je

ziejmé z nasledujici tabulky.

Usek celostatni drahy Castolovice - Tynist& n/O

Stav bez projektu do roku 2015 do roku 2020 rok 2021-2043
Kapacita trati vi/den 22 22 22
Poptavka po prepraveé vi/den 20 34 40
Neprovezeno vi/den -2* -12 -18
Neodvezeno osobnich automobill za den 126** 576** 876**
Neodvezeno osobnich automobild za rok 38 430** 175 680** 267 180**
Pfevedeno na silnici vozidel / rok 4 804+ 21 960** 33 398**

Usek regionalni drahy Castolovice - Solnice

Stav bez projektu do roku 2015 do roku 2020 rok 2021-2043
Kapacita trati vi/den 14 14 14
Poptavka po preprave vi/den 16 28 34
Neprovezeno vi/den -2 -14 -20
Neodvezeno osobnich automobill za den 126** 576** 876**
Neodvezeno osobnich automobild za rok 38 430** 175 680** 267 180**
Pfevedeno na silnici vozidel / rok 4 804** 21 960** 33 398**




*) Na trati celostatni neni vlak veden pfestozZe to kapacita drahy umoznuje, protoZe neni mozné jej
z kapacitnich divodu vést jiz na draze regionalni.

**) Uvedeno pro informaci v pfipadé prevedeni veSkeré dopravy z Zelezni¢ni na silniéni dopravu.

Kapacitni limity pro projektové varianty

Kapacitni limity projektovych variant jsou dany navrhovanym stavem infrastruktury. Pro
prevedenou dopravu jsou vy€isleny objemy dopravy, které pfeveze dana projektova varianty navic
oproti varianté bez projektu. Indukovana doprava neni pfedpokladana. Rozsah dopravy po dobu
vystavby 2013-2015, resp. 2016 pro variantu maximalni, bude shodny jako ve varianté bez
projektu. V tabulkach nize jsou s hvézdi¢kou (*) uvedeny hodnoty, které by odpovidaly skute¢né

potfebé dopravy.

Varianta minimalni

Usek celostatni drahy Castolovice - Tynist& n/O
Varianta projektova minimalni do roku 2015 * do roku 2020 rok 2021-2043
Kapacita trati vi/den 32* 32 32
Poptavka po pfepraveé vl/den 20* 34 40
Neprovezeno vi/den 0* -2 -8
Neodvezeno osobnich automobilt za den 22* 56 356
Neodvezeno osobnich automobil za rok 6 710* 17 080 108 580
Prevedeno na silnici vozidel / rok 3 965* 19 825 35685

Usek regionalni drahy Castolovice — Solnice

Varianta projektova minimalni do roku 2015 * do roku 2020 rok 2021-2043
Kapacita trati vi/den 26* 26 26
Poptavka po pfepraveé vl/den 16* 28 34
Neprovezeno vi/den 0* -2 -8
Neodvezeno osobnich automobilt za den 22* 56 356
Neodvezeno osobnich automobilt za rok 6 710* 17 080 108 580
Pfrevedeno na silnici vozidel / rok 3 965* 19 825 35 685

Pozn. *) Jedna se o skute¢nou potfebu dopravy, plati hodnoty varianty bez projektu.

Varianta optimalni

Usek celostatni drahy Castolovice - Tynist& n/O
Varianta projektova optimalni do roku 2015 * do roku 2020 rok 2021-2043
Kapacita trati vi/den 34* 34 34
Poptavka po pfepraveé vl/den 20* 34 40
Neprovezeno vi/den 0* 0 -6
Neodvezeno osobnich automobilt za den 22* 0 252
Neodvezeno osobnich automobil za rok 6710* 0 76 860
Prevedeno na silnici vozidel / rok 3 965* 23790 23790

Usek regionalni drahy Castolovice - Solnice

Varianta projektova optimalni do roku 2015 * do roku 2020 rok 2021-2043
Kapacita trati vi/den 28* 28 28
Poptavka po pfepravé vl/den 16* 28 34
Neprovezeno vi/den 0* 0 -6
Neodvezeno osobnich automobild za den 22* 0 252
Neodvezeno osobnich automobild za rok 6710* 0 76 860
Pfevedeno na silnici vozidel / rok 3 965* 23790 23790

Pozn. *) Jedna se o skute¢nou potfebu dopravy, plati hodnoty varianty bez projektu.




Varianta maximalni

Usek celostatni drahy Castolovice - Tynisté n/O

Varianta projektova maximalni do roku 2016 * do roku 2020 rok 2021-2043
Kapacita trati vi/den 40* 40 40
Poptavka po prepraveé vi/den 20* 34 40
Neprovezeno vi/den 0* 0 0
Neodvezeno osobnich automobill za den 22* 0 0
Neodvezeno osobnich automobild za rok 6 710* 0 0
Pfevedeno na silnici vozidel / rok 3 965* 23790 35 685

Usek regionalni drahy Castolovice - Solnice

Varianta projektova maximalni do roku 2016* do roku 2020 rok 2021-2043
Kapacita trati vi/den 34* 34 34
Poptavka po prepraveé vi/den 16* 28 34
Neprovezeno vi/den (0 0 0
Neodvezeno osobnich automobill za den 22* 0 0
Neodvezeno osobnich automobild za rok 6 710* 0 0
Pfevedeno na silnici vozidel / rok 3 965* 23790 35 685

Pozn. *) Jedna se o skutecnou potfebu dopravy, plati hodnoty varianty bez projektu.

Do poptavky po prepravé v letech 2021-2043 nejsou zahrnuty mozné prfepravy svitkd plechu a
Srotu, nebot neni podloZzeno Zadnym odhadem objem0l. Jejich pfeprava je vS8ak mozna a
zohlednéna je v citlivostni analyze.

Pfepravy hotovych automobild nejsou vedeny pouze v Useku Solnice — Tynisté, ale expeduji se dal
do celého svéta. Dle sdé&leni zastupce SKODY AUTO a.s. na vstupnim jednani se zvazuje
moznost okamzitého odvozu vyrobenych automobild mimo zavod do skladu, pravdépodobné do
Nymburka. Lokalita Nymburk je logickou volbou pravé kvuli blizkosti dalSiho vyrobniho zavodu
v Mladé Boleslavi. Pravé pres Nymburk je sméfovana prevazna vétSina produkce z Mladé
Boleslavi a je tedy logickym mistem pro umisténi logistického skladu pro jednoho vyrobce, resp.
prepravce. Je tedy mozné pro potfeby hodnoceni projektu uvazovat s prepravou v trase Solnice —
Nymburk. Tato lokalita odpovida i moZnym vytipovanym lokalitdm pro logistick& centra v rdmci celé
CR, viz obr. 29.

Pro potfeby hodnoceni je tedy zapoc€itan provoz nakladnich vlakd pro pfepravu automobild i
v useku Tynisté n.O. — Nymburk. Jedna se o provoz v elektrické trakci bez doprovodu. V Zst.
Tynisté jsou spojeny dva manipulacni vlaky po 9-ti vozech z Zst. Solnice a déle pokracuji smér
Nymburk jako jedna 18-ti vozova souprava. Odvoz prazdnych souprav zpét k nakladce je
predpokladan po téze trati v zst. TyniSté n.O. se souprava prazdnych vozl k nakladce déli na dvé
soupravy Mn vlakd po 9-ti vozech.

Preprava automobill je specifickd, nebot vyzaduje specialné k tomuto Gcelu vyrabéné Zelezniéni
vozy, pfipadné nakladni automobily. Vzhledem ke specialni konstrukci téchto vozidel se nedaji
VyuZzit jinym zpusobem nez pro prevoz vozidel, v tomto pfipadé osobnich automobild. Nelze je tedy
vyuZit na zpate¢ni cesté k nakladce ni¢eho jiného a je nutné je prepravit prazdné zpét do mista
nakladky.

V pfipadé prepravy hotovych automobilt po silnici je uvazovano s primérnymi hodnotami lozné
miry 8 automobild na kamion, eventualné soupravu pfepravniku s pfivésem pro pfepravu
automobilt (rozptyl je v rozmezi 6-10 aut/na pfepravnik dle typu). Délka useku Solnice — Nymburk
113 km, doba jizdy 1,7h a €istda hmotnost nakladu 12 t na jednu jizdu. Tyto hodnoty slouZi pro
vypocet vy€isleni externalit a Uspor nakladi silniéni dopravy.




Vykonové ukazatele v Useku Tynisté n.O. — Nymburk se odvijeji od vykond na feSeném Useku
Tynisté n.O. - Solnice. Pro variantu bez projektu jsou vykonové ukazatele stejné pro celé hodnotici
obdobi, ve variantach projektovych se lisi podle objemu pfepravy, ktera je pfedpokladana skokové
v letech 2016 a 2021 a kopiruje vyvoj vyroby.

Tab.28 Vykony nakladni dopravy v Useku Tynisté n.O - Nymburk ve varianté bez projektu

Hrubé tunokm Cisteé Napravové km . CiSté.
rok Vlakové km . tunokm . Vlakohodiny | tunohodiny
[tis.] : [tis.] .
[tis.] [tis.]
2013-2042 159 210 77 854 24 837 11 463 4575 714

Pozn. *) Jedna se o skutecnou potfebu dopravy, plati hodnoty varianty bez projektu.

Tab.29 Vykony nakladni dopravy v tseku Tynisté n.O - Nymburk ve varianté MINIMALNI

Hrubé tunokm Cisteé Napravové km . CiSté.
rok Vlakové km . tunokm X Vlakohodiny | tunohodiny
[tis. ] [tis.] [tis.] [tis.]
2013-2015 185 745* 90 829* 28 976* 13 374* 5 338* 833*
2015-2042 291 885 142 732 45534 21 016 8 388 1308

Pozn. *) Jedna se o skutecnou potfebu dopravy, plati hodnoty varianty bez projektu.

Tab.30 Vykony nakladni dopravy v Gseku Tynisté n.O - Nymburk ve varianté OPTIMALNI

. Hrubé tunokm Cisté Napravové km . CiSté.
rok Vlakové km . tunokm X Vlakohodiny | tunohodiny
[tis. ] [tis.] [tis.] [tis.]
2013-2015 185 745* 90 829* 28 976* 13 374* 5 338* 833*
2015-2042 318 420 155 707 49 674 22 926 9150 1427

Pozn. *) Jedna se o skute¢nou potifebu dopravy, plati hodnoty varianty bez projektu.

Tab.31 Vykony nakladni dopravy v Gseku Tynisté n.O - Nymburk ve varianté MAXIMALNI

. Hrubé tunokm Cisté Napravove km . CiSté.
rok Vlakové km . tunokm . Vlakohodiny | tunohodiny
[tis. ] [tis.] [tis.] [tis.]
2013-2016 185 745* 90 829* 28 976* 13 374* 5 338* 833*
2016-2020 318 420 155 707 49 674 22 926 9 150 1427
2021-2042 398 025 194 634 62 092 28 658 11 438 1784

Pozn. *) Jedna se o skutecnou potfebu dopravy, plati hodnoty varianty bez projektu.
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Obr.29 Lokality pro rozvoj verejnych logistickych center
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