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cbp — centralni dispecerské pracovisté

DDTSZDC - dalkova diagnostika technologickych systémi Zelezniéni dopravni cesty
DOz — systém ddlkového ovlddani zabezpecovaciho zafizeni
DRT — dalkova fidici technologie

EC — vlak kategorie EuroCity

ETCS L2 — systém evropského vlakového zabezpecdovace Urovné L2
FNPV — financni ¢ista soucasna hodnota
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Mn — manipulacni nakladni vlak

Os — osobni vlak
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SZDC (CD) D1 — pFedpis pro provozovani drazni dopravy
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TZZ — tratové zabezpecovaci zafizeni
ZST — Yelezni¢ni stanice
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1 ROZSAH A CiLE PROJEKTU

1.1 SPOLECENSKY A TECHNICKY RAMEC PROJEKTU

Stavba je zarazena do celku investi¢nich akci, které umozni prljezd viak(i osobni i nakladni
dopravy Zelezni¢nim uzlem Brno, tzn. ptes Zelezniéni stanice Brno hlavni nddrazi a Brno dolni nadrazi,
v kontinudlni navaznosti na tratovou ¢ast ETCS vybudovanou v Useku Kolin — Bfeclav v ramci jiné
stavby, vybudovanim tratové casti systému evropského vlakového zabezpecovace ETCS Urovné L2.
Primarnim cilem téchto akci je:

e umoznit dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni tratovych Usekd a stanic;
e zvysit kapacitu trati;

e zvysit stabilitu jizdnich rada;

e zvysit bezpecnost Zelezni¢niho provozu a cestujicich;

e  zajistit soulad s poZadavky TSI.

Soucasné je naplini stavby dalkové ovladani (DOZ) novych stani¢nich zabezpecovacich zafizeni
(5ZZ), novych tratovych zabezpe&ovacich zafizeni (TZZ), sdélovaciho zafizeni, zatizeni DRT a DDTS ZDC
v uzlu Brno, tzn. odbocek Brno-Zidenice, Brno-Cernovice, Zelezni¢nich stanic Brno dolni nadrazi, Brno-
Horni HerSpice a Brno jih ze stejného Centrdlniho dispecerského pracovisté (CDP) Prerov, jako je
fizena stanice Brno hl.n. po stavbé , Rekonstrukce zab.zaf. v zst.Brno hl.n.”. Technické reSeni zaroven
umistuje vnitfni ¢ast DOZ i ETCS na CDP v Prerové.

Déle je obsahem stavby tratova ¢ast systému vlakového zabezpecovade ETCS Urovné L2 na trati
Brno-Horni Herspice — Zastavka u Brna véetné automatickych vstupl do ETCS z traté Zastavka u Brna

— Rapotice a z traté Strelice — Sillvky.

Upravy systému délkového ovladani, jako? i staniénich ¢&i tratovych zabezpecovacich zatizeni,
sdélovaciho zafizeni a zafizeni DRT/DDTS ZDC, které jsou souéasti stavby, jsou nezbytné z hlediska
funkcnosti systému ETCS — tento systém by bez uvedenych dprav v jednotlivych stanicich a Usecich v
ramci Zelezni¢niho uzlu Brno nebylo mozné zavést (stavajici zabezpecovaci zatizeni v téchto stanicich
a zastavkach je jiz zastaralé a do systému dalkového fizeni jej nelze zapojit). Jedna se tedy o Upravy

nezbytné pro implementaci a zprovoznéni systému ETCS.
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Realizace stavby je navrZena v péti etapach:

1) Vybudovani ETCS L2 v Useku traté Brno (mimo) — Zastavka u Brna a vybudovani vstupu do
oblasti ETCS L2 z trati od SilCivek a od Rapotic. DopInéni RDP v ZST Brno hl.n. o ovladani ETCS
a vystavba RBC v technologické budové v ZST Brno hl.n. pro uvedenou trat.

2) Doplnéni ETCS L2 v ZST Brno hl.n., v ZST Brno-Horni Her$pice, v ZST Brno jih a v ZST Modfice,
vybudovani vstupu do oblasti ETCS od Brna-Chrlic. Déle je vhodné vybudovat v ZST Brno jih
nové elektronické SZZ véetné DOZ a ETCS a vazby na Brno-Horni HerSpice, Modfice a Brno
hl.n. v€etné Upravy jejich softwaru. Prozatimni ovladani DOZ a ETCS z mistniho pracovisté v
ZST Brno hl.n.

3) Vystavba nového elektronického SZZ v ZST Brno dolni nadrai véetné DOZ a ETCS, vystavba
nového elektronického SZZ na odbogkich Brno-Zidenice a Brno-Cernovice véetné DOZ a
ETCS. Vystavba TZZ mezi odbockami Zidenic e a Cernovice a mezi odbo¢kou Brno-Cernovice a
ZST Brno dolni nadraZi. Zaroveri vybudovani vstupu do oblasti ETCS ve sméru od Slatiny.
Prozatimni ovladani DOZ a ETCS z mistniho pracovi$té v ZST Brno hl.n.

4) Vybudovani technologie DOZ a RBC pro uzel Brno a prevedeni ovladani ETCS na CDP Prerov.

5) Doplnéni kontejnerl se zafizenim nadstavby nad releové zabezpecovaci zafizeni pro ETCS bez
moznosti dalkového ovladani v ZST Brno-Maloméfice. Zaroveri doplnéni ETCS v Gseku Brno-
Zidenice — Brno-Maloméfice, vstup do oblasti ETCS od Brna-Kralova Pole a Gprava a doplnéni

ETCS v Useku Brno-Malomérice — Adamov.

1.2 METODA A ROZSAH HODNOCENI

Ekonomické hodnoceni projektu je zpracovdno na zakladé dokumentu [3]. Dle téchto
metodickych pokyn( se hodnoceni provadi:
e metodou CBA analyzy (standardni metoda),
e alternativni metodou (napf. multikriteridlni analyza),
e odli$nymi postupy u projektd uvedenych v ¢ldnku IV. provadécich pokynd MD CR k témto
metodickym pokynim.

V pfipadé posuzovaného projektu je ekonomické hodnoceni zpracovdano metodou financni
analyzy doplnéné o multikriteridlni hodnoceni. Ve finan¢ni analyze jsou pak porovndvany toky
v jednotlivych letech posuzovani pro stav s projektem na jedné strané a stav bez projektu na strané
druhé. Ekonomicka analyza neni (z dlvodu absence monetizovatelnych spolecenskych pfinost)
v ramci daného projektu zpracovana, resp. jeji vysledky nejsou s ohledem na charakter projektu pro

jeho posouzeni smérodatné.
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1.2.1 Definice a popis variant

Na zakladé udajli v pfedchozich kapitolach Ize stanovit tyto nasledujici mozné varianty reseni a

naplné projektu:
e varianta bez projektu

o vychdazi ze soucasného technického stavu trati, predstavuje zachovani infrastruktury

ve stdvajicim stavu bez vétsich investi¢nich akci;

o predpoklada ddrzbu trati a opravy nezbytné pro udrieni technického stavu trati
v provozuschopném stavu pokud mozino bez vyraznéjsiho zhorSeni provoznich a

technickych parametr(;

o soucasti této varianty je pravidelnd udrzba (opravy téch prvkl infrastruktury, které

jsou v kritickém stavu);
e varianta s projektem
o zahrnuje naklady nutné k dosaZzeni stanovenych spolecenskych a ekonomickych cil(;

o predstavuje kvalitativné nové technické reseni (z hlediska kapacity dopravni cesty,
bezpecnosti a plynulosti provozu apod.).

PFi posuzovani vhodnosti téchto variant je kromé ekonomické efektivnosti rovnéz smérodatné,

zda a do jaké miry jsou v souladu se stanovenymi spolecenskymi cili projektu. Toto posouzeni je

soucasti financni a multikriteridlni analyzy projektu. Jako referencni varianta je ve finan¢ni analyze

pouZzita varianta bez projektu.

1.2.2 Definice globalnich parametru

V souladu s platnymi metodickymi pokyny je ekonomické hodnoceni zpracovano v cenové
urovni roku zpracovani dokumentace, tj. 2019. Diskontni sazba byla pro finan¢ni analyzu zvolena ve
vySi 4 %. Referencni obdobi projektu zahrnuje 30 let pocinaje prvnim rokem realizace projektu, tedy

obdobi let 2022-2051.

1.3 PREPRAVNI A PROVOZNi CHARAKTERISTIKA

Stavba se nachdzi na celostatni draze v ZST Brno-Maloméfice, odb. Brno-Zidenice,
odb. Brno-Cernovice, ZST Brno dolni nadrazi, ZST Brno hl.n., ZST Brno-Horni Her$pice, ZST Brno jih,
ZST Modfice, ZST Brno-Slatina, ZST Strelice, ZST Tetlice, ZST Zastidvka u Brna a na viech
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mezistani¢nich Usecich zadsténych do vyjmenovanych dopraven v zastavéném i nezastavéném Uzemi

meésta Brna, jeho méstskych ¢asti a obci Modfice, Brnénské Ivanovice, Holasky, Chrlice, Bilovice nad

Svitavou, Babice nad Svitavou, Ostopovice, Bosonohy, Troubsko, Stfelice u Brna, Omice, Tetdice,

Rosice u Brna, Babice u Rosic, Pfibram na Moravé, Zakfany, Zastdvka u Brna, vysoké Popovice,

Radostice u Brna, Prstice a SilGvky.

Organizovani a provozovani drazni dopravy je na viech zaulsténych tratich do ZST Brno hl.n.

podle predpisu SZDC D1. Stavba se nachazi na téchto tratich (&islovani trati dle TTP):

(Kdaty) — LanZhot statni hranice — Brno hl.n., €. 320A

dvoukolejna s pravostrannym provozem,;
dotceny Usek HruSovany u Brna (mimo) — Modfice — Brno-H.Herspice — Brno hl.n. (véetné);
tratova rychlost:

o v Useku Kuty — Modrice 160 km/h,

o v useku Modfice — Brno hl.n. km 142,170 120 km/h,

o v useku Brno hl.n. km 142,170 — Brno hl.n. 30 km/h;
zabrzdna vzdalenost 1000 m, v Useku Brno hl.n. km 142,170 — Brno hl.n. 400 m (po stavbé
,Rekonstrukce zab.zaf. v Zst.Brno hl.n. bude ZV = 1000 m);

trakce zavisla, trakéni soustava AC 25 kV, 50 Hz.

Brno-Horni HerSpice (modfické zhlavi) — Brno-Malomérice ¢. 320B

dvoukolejna s pravostrannym provozem;
dotéeny Usek Brno-Horni Herspice (modrické zhlavi) véetné — Brno dolni nadrazi —
odb. Brno-Cernovice — odb. Brno-Zidenice — Brno-Maloméfice (véetné);
tratova rychlost 80 km/h;
zabrzdna vzdalenost:
o 1000 m v useku Brno-Horni Herspice (modfFické zhlavi) — Brno dolni nadrazi;
o 700 m v useku Brno dolni nadrazi — Brno-Maloméfice;

Trakce zavisla, trakéni soustava AC 25 kV, 50 Hz.

Brno hl.n. —Jihlava ¢. 322C

jednokolejny Usek Brno hl.n. — Brno-H.HerSpice (zhlavi statni silnice) a dvoukolejny usek
Brno-Horni Herspice (zhlavi statni silnice) — Zastavka u Brna (stav po planované elektrizaci);

dotéeny Usek Strelice (mimo) — Brno-Horni HerSpice (véetné) — Brno hl.n. (véetné)
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e tratova rychlost:
o v Useku Strelice — Brno-Horni Herspice statni silnice 90 km/h;
o v Useku Brno-Horni Her$pice statni silnice — Brno hl.n. 60 km/h;
e z4brzdna vzdalenost 700 m;
e trakce:
o v useku Brno hl.n. —Brno-Horni HerSpice zavisl3, trakéni soustava AC 25 kV, 50 Hz;
o Vv useku Brno-Horni HerSpice — Zastavka u Brna nezavisla, resp. zavisla trakéni

soustava AC 25 kV, 50 Hz po stavbé ,Elektrizace trati Brno — Zastavka u Brna“;

Nezamyslice — Brno hl.n ¢. 315A

e jednokolejna trat;

e dotceny Usek Brno-Chrlice — Brno hl.n. ;

e tratova rychlost 100 km/h, v dotéeném Useku Brno-Chrlice — Brno hl.n. 90 km/h;
e z3brzdna vzdalenost 700 m;

e trakce zavisl3, trakéni soustava AC 25 kV, 50 Hz.

Veseli nad Moravou — Brno hl.n. ¢.318A

e dvoukolejna trat, v useku Odb. Brno-Cernovice — Brno hl.n., jednokolejna trat;
e dotleny Usek Brno-Slatina (véetn&) — odb. Brno-Cernovice — Brno hl.n.;
e tratova rychlost:
o v Useku Brno-Slatina — Brno-Cernovice 80 km/h;
o v Useku Brno-Cernovice — Brno hl.n. 70 km/h;
e z4brzdna vzddlenost 700 m;
e trakce:
o v useku Brno hl.n. — BlaZzovice zavisla trakéni soustava AC 25 kV, 50 Hz;

o Vv useku Veseli nad Moravou — Blazovice nezavisla.

Brno-Cernovice — Brno-Cernovice zhlavi Tdborska ¢. 318B

e jednokolejna trat;
e tratova rychlost 60 km/h;
e z4brzdna vzdalenost 700 m;

e trakce nezavisla.
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Brno hl.n. — Kutnd Hora hlavni nadrazi ¢. 324

e dvoukolejna trat
e dotcéeny Usek Brno hl.n. — odb. Brno-Zidenice — Brno-Maloméfice — Brno-Krilovo Pole —
Kufim (mimo);
e tratova rychlost:
o v useku Brno hl.n. — Brno-Kralovo Pole 85 km/h;
o v useku Brno-Kréalovo Pole — Tisnov 100 km/h;
e z3brzdna vzdalenost 1000 m;

e trakce zavisl3, trakéni soustava AC 25 kV, 50 Hz.

Odb. Brno-Zidenice — Svitavy 326A

e dvoukolejna trat;

e dotleny Usek odb. Brno-Zidenice (véetn&) — Brno-Maloméfice — Adamov (mimo);
e tratova rychlost 140 km/h (v Useku odb. Brno-Zidenice — Svitavy);

e z4brzdna vzddlenost 1000 m;

e trakce zavisla, trakéni soustava AC 25 kV, 50 Hz.

1.4 DOPRAVNI ANALYZA A PROGNOZA POPTAVKY

Pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu jsou nezbytnym vstupem uUdaje o
dopravnich a ptrepravnich vykonech, nebot na téchto ukazatelich je zavisla vétsina jak vydajovych, tak
pfijmovych financ¢nich tokd. Tyto Udaje vychazeji z platnych GVD s ohledem na rozsah dopravy pred

dlouhodobou uzavirkou Brno hl.n.
Rozsah dopravnich vykon( je nasledujici:

e osobni doprava na tratich ¢ 250 a 260 v pfilehlém Useku Brno hl.n. — Brno-Zidenice
predstavuje celkem 188 Os vlak(l, 7 Sp vlakd, 38 R vlak(, 17 pard IC/EC vlakd a 19 Sv vlakd;

nakladni doprava je zastoupena 1 Mn vlakem a dale provozovdana podle potreby;

e 0osobni doprava na trati ¢. 250 a 260 v pfilehlém useku Brno hl.n. — Brno-Horni Herspice
predstavuje celkem 94 Os vlakd, 4 pary Sp vlakd, 8 pard R vlakd, 16 pard IC/EC vlakd a 6 Sv

vlak(; ndkladni doprava je provozovana podle potreby;

e osobni doprava na tratich ¢. 240 a 244 v prilehlém Useku Brno hl.n. — Brno-Horni Herspice
predstavuje celkem 79 Os vlakli, 4 pary Sp vlakd, 7 parQ R vlak( a 13 Sv vlakl; nakladni

doprava je dle GVD 2015/2016 provozovana podle potfeby;

9
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e osobni doprava na trati ¢ 340 v pfilehlém Useku Brno hl.n. — Odb. Brno-Cernovice
predstavuje celkem 32 Os vlakd, 17 Sp vlak( a 41 dalkovych vlak(; nakladni doprava je dle
GVD 2015/2016 provozovana podle potreby;

e osobni doprava na trati €. 300 v pfilehlém useku Brno hl.n. — Brno-Chrlice predstavuje celkem
27 parG Os vlakd, 1 Sp vlak a 1 dalkovy vlak; nakladni doprava je dle GVD 2015/2016

zastoupena 1 Mn vlakem a dale provozovana podle potfeby;

e nakladni doprava na vyse uvedenych tratich je az na vyjimky vedena trasou pres Brno dolni
nadrazi.

V obou variantach predpokladame shodné prepravni vykony, nebot realizace stavby nebude

mit pri zohlednéni ostatnich provoznich a technologickych parametr( (jizdni doby, ukazatele

propustnosti a naslednych mezidobi apod.) vliv na velikost a strukturu poptavky po prepravé; ani

prevedena ¢i indukovana doprava tak nevznika.

1.5 VSTUPNi UDAJE EKONOMICKEHO HODNOCENI

Ekonomické hodnoceni projektu je zpracovano na zakladé dokumentu [3] metodou finanéni
analyzy doplnéné o multikriteridlni hodnoceni. Jsou tak porovnavany toky v jednotlivych letech
posuzovani pro stav s projektem na jedné strané a stav bez projektu na strané druhé. Metodicky se
sklada z nésledujicich etap:

1) Vycisleni ndklad( a ptinosh spojenych s realizaci projektu
2) Analyza nakladu a pfinosu projektu z pohledu investora stavby (finan¢ni analyza)
3) Multikriteridlni analyza
V souladu s platnymi metodickymi pokyny je ekonomické hodnoceni zpracovano v cenové

urovni roku zpracovani projektové dokumentace, tj. 2019.
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2 FINANCNI ANALYZA

Finanéni analyza je zpracovana z pohledu investora stavby. Financni toky pro jednotlivé roky
jsou uvedeny jako rozdil mezi stavem s projektem a bez projektu v cenové urovni roku 2019.
Diskontni sazba byla zvolena ve vysi 4 % v souladu s [3]. Na zakladé doporuceni Evropské komise,

DG REGIO jsou investi¢ni naklady stavby ve vypoctech financéni analyzy uvedeny bez rezervy.

2.1 NAKLADY A PRiIJMY INVESTORA SPOJENE S REALIZACi INVESTICE

2.1.1 Investi¢ni ndklady stavby

Investi¢ni naklady stavby jsou vycisleny na zdkladé souhrnného rozpoctu. Jejich vyse
a struktura je dana spolecenskymi cili azvolenym technickym feSenim. Varianta bez projektu
neobsahuje Zadna opatieni investi¢niho charakteru, investi¢ni naklady této varianty jsou proto

nulové. V ekonomickém hodnoceni jsou investi¢ni naklady posuzovany bez vlivu inflace.

Tabulka 2-1: Pfehled investi¢nich nakladd stavby v tis. Ké v CU 2019

Naklady bez viivu

inflace v CU 2019
Pfipravna a projektova dokumentace 235 817
Zabory a nakupy pozemku
Stavby a konstrukce 2 482 287
Stroje a zarizeni
Technicka asistence, propagace 24 823
Technicky dozor 111 703
Celkové investi¢ni naklady bez rezervy 2 854 631
Rezerva 248 229
Celkové investi¢ni naklady v€etné rezervy 3 102 859
DPH 646 388
Celkové investi¢ni naklady véetné DPH 3 749 247

Zlstatkova hodnota nové budované infrastruktury se vypocte jako Cistd soucasnd hodnota
penéznich tok( ve zbyvajicich letech Zivotnosti zafizeni, do vypoctu se zahrne v poslednim roce
hodnoceni. Penéini toky po skonceni referenéniho obdobi jsou uvaZovany jako konstantni a jejich
vysi je tfeba stanovit s ohledem na penéini toky poslednich let referencniho obdobi. Skladaji se z
nakladovych penéznich tok( (diferencni tok udrzbovych a provoznich nakladd infrastruktury a vozidel
a financnich prijma).

Pfedpoklddand ekonomickd Zivotnost zafizeni v rdmci hodnocené investice se stanovi podle

objektového sloZeni jako vazeny prlimér podle vyse investi¢nich nakladl vynaloZenych na jednotlivé
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typy objektl a zatizeni s pfislusnou délkou Zivotnosti. Zahdjeni Zivotniho cyklu investice se ocekava

v prvnim roce provozni faze po dokonceni celé investice.

Tabulka 2-2: Vypocet Zivotnosti investice v CU 2019

PS a SO IN v tis.Ké Vazeni
ZabezpeCovaci zarizeni 1385417 27 708 342
Sdélovaci zafizeni 416 880 8 337 600
Silnoproudé rozvody a zafizeni 510 307 10 206 149
Zelezniéni svriek 33588 1 007 652
Zelezni¢ni spodek

Pevna jizdni dréha

Mosty, propustky, zdi 31 824 2 386 787
Tunely

Komunikace a zpevnéné plochy

Trakce

InZenyrské sité

Pozemni stavby 104 271 4170 829
Ochrana zivotniho prostredi

CELKEM 2 482 287 53 817 359
Celkova zivotnost investice (roky) 22

2 Finan¢ni analyza

2.1.2 Naklady na opravy a udrzbu infrastruktury béhem referencniho obdobi

Vyse naklad( na opravu a udrzbu infrastruktury je dana charakterem a technickym stavem
trati. V obou variantach je tedy tfeba zohlednit rozdily vyplyvajici z technického stavu infrastruktury.
Metodické pokyny definuji dva mozné zpUsoby stanoveni nakladd na opravy a udrzbu

v jednotlivych variantach:
e pouzitim mérnych sazeb nebo

e individuadlnim vypoctem.

V pripadé dané stavby je zvolena druha metoda.

Varianta s projektem

Jedna se zejména o naklady na reinvestice, které vychazeji z podrobného ocenéni nakladd na
obnovu dotéenych casti infrastruktury. Naklady na bézné opravy a udrzbu nové budovanych prvki
infrastruktury jsou pak zaloZeny na predpokladanych ndkladech vyplyvajicich zinstalace novych
technologickych prvk(. Jsou stanoveny jako odborny odhad provoznich naklad(i systému ETCS
v posuzovaném Useku (délka trati nové pokrytych systémem ETCS je 72,7 km, ztoho 45,8
dvoukolejnych a 26,9 jednokolejnych) na zakladé dosavadni zkusenosti s jinymi systémy a na zakladé

pilotniho provozu systému ETCS.
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Jedna se o tyto polozky provoznich nakladi:

Naklady na provoz:
e napajeni radioblokové centraly (RBC) — 150 tis.K¢/rok/ks;

e celkem 2 RBC — celkové néaklady 300 tis. K¢/rok.

Naklady na opravy a udrzbu:
e rocnivizudlni prohlidka RBC — 6 tis.K¢/rok/ks, tj. celkové naklady 12 tis.K¢/rok;

e servisni opravy a Udrzba RBC — 120 tis. K&/rok/ks, tj. celkové naklady 240 tis. K¢/rok;

Celkové néaklady na provoz, opravy a udrzbu jsou tedy 552 tis. K¢/rok, tj. cca 7,6 tis.K¢/rok na
km trati pokryté systémem ETCS.

V dalsich letech Ize o¢ekavat postupny nardst nakladd na provoz. V ekonomickém hodnoceni je
tento trend vyjadien ro¢nim nardstem téchto nakladl o 0,5 % po uplynuti 10 let od instalace zafizeni.
Z hlediska kategorie trati a jejich provozné-technickych charakteristik se jednd o traté zarazené
prevazné do tridy TC2. Cyklus obnovy u jednotlivych kategorii infrastruktury, které jsou soucasti

stavby a neprekracuji referenéni obdobi projektu, je:
e trakéni vedeni, zabezpecovaci, sdélovaci a silnoprouda zatizeni — 25 let;
e mosty — 60 let;

o Zelezni¢ni svriek — 27 let.

Zatizeni ostatnich profesi, ktera jsou naplni stavby, tak svym cyklem obnovy prekracuji ¢asovy
ramec stavby. Naklady na reinvestice ve varianté s projektem se proto tykaji pouze vyse uvedenych
profesi. U Zelezni¢niho svrsku tyto reinvestice spadaji do roku 2052, tedy mimo referencni obdobi
projektu. U technologickych zafizeni tyto reinvestice spadaji do obdobi 25 po realizaci projektu a z
dlvodu vyssi investi¢ni naroc¢nosti jsou rozdéleny do 2 let (tedy 2051-52). VSechny polozky reinvestic
jsou vynasobeny koeficientem 1,15 na dodatecné naklady investora (inZenyrska cinnost,

dokumentace a dozor).

Varianta bez projektu

Pfedmétem stavby je vybudovani nového systému fizeni dopravy. Néklady na opravy a

udrzbu infrastruktury ve varianté bez projektu jsou proto nulové.
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2.1.3 Naklady na fizeni vlakové dopravy

Naklady na fFizeni provozu jsou stanoveny na zdkladé skuteéného poctu zaméstnancl
v pfislusném tratovém useku a dopravnach. Jelikoz realizaci projektu nedojde k Gspofe ani navyseni
provoznich zaméstnancu, jsou tyto naklady v obou variantach shodné a ve vypoctech nejsou

zohlednény.

2.1.4 Ptijmy z poplatku za pouziti dopravni cesty

Prijmy z poplatk( za dopravni cestu jsou stanoveny podle [4] a [5] a odrazi skute¢né ndklady na
provozovani a udrzovani dopravni cesty. JelikoZ realizaci projektu nedojde ke zménam v poctu vlaka,

jsou tyto ptijmy v obou variantach shodné a ve vypoctech nejsou zohlednény.

2.2 VYSLEDKY FINANCNIi ANALYZY

Vysledky financni analyzy sestavené na zakladé uvedenych financénich tok( a zvolené diskontni

sazby jsou nasledujici.

Tabulka 2-3: Ukazatele financni analyzy

Ukazatel Varianta s projektem
FNPV tis.KE -3 584 596
FRR % XX

Hodnoty financnich tokl relevantnich pro finan¢ni analyzu jsou podrobné zachyceny
v nasledujici tabulce. Na zakladé vysledk( finanéni analyzy je mozné konstatovat, Ze dany projekt

neni samofinancovatelny.
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Tabulka 2-4: Piehled p¥ijmovych a vydajovych tok finanéni analyzy v tis. Ké v CU 2019

Investi¢ni naklady

Udrzba infrastruktury

Rizeni vlakové dopravy

Pfijmy spravce infrastruktury

Diferenéni tok hotovosti

Rok s projektem | bez projektu]| s projektem | bez projektu] s projektem [ bez projektul|s projektem |bez projektu roéni diskontovany | kumulovany
Do 2021 -238 300
2022 -651 108 0 0 -889 407 -889 407 -889 407
2023 -651 997 0 0 -651 997 -626 920| -1516 327
2024 -653 783 0 0 -653 783 -604 459| -2 120 786
2025 -651 997 0 0 -651 997 -579 623| -2 700 409
2026 -7 447 -552 0 -7 999 -6 837| -2 707 247
2027 -552 0 -552 -454| -2 707 700
2028 -552 0 -552 -436| -2 708 136
2029 -552 0 -552 -419| -2 708 556
2030 -552 0 -552 -403| -2 708 959
2031 -552 0 -552 -388| -2 709 347
2032 -552 0 -552 -373| -2 709 720
2033 -552 0 -552 -359| -2 710079
2034 -552 0 -552 -345| -2 710423
2035 -552 0 -552 -332| -2 710 755
2036 -555 0 -555 -320| -2 711075
2037 -558 0 -558 -310| -2711385
2038 -560 0 -560 -299| -2711684
2039 -563 0 -563 -289| -2711973
2040 -566 0 -566 -279| -2712 252
2041 -569 0 -569 -270| -2712522
2042 -572 0 -572 -261| -2712 783
2043 -574 0 -574 -252| -2 713035
2044 -577 0 -577 -244| -2 713 279
2045 -580 0 -580 -235| -2713514
2046 -583 0 -583 -227| -2713742
2047 -586 0 -586 -220| -2 713962
2048 -589 0 -589 -212| -2714 174
2049 -592 0 -592 -205| -2714 379
2050 -1 330 342 0 -1 330 342 -443 639| -3 158 019
2051 0 -1 330 345 0 -1 330 345 -426 577| -3 584 596
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3 MULTIKRITERIALNI ANALYZA PROJEKTU

Zakladnim kritériem pro vyuZiti multikriterialni analyzy pfi hodnoceni efektivnosti je tzv.
vyluéovaci pravidlo. Pro stavby implementace ETCS metodické pokyny [3] toto pravidlo definuji

pomoci téchto dvou kritérii:
e zda posuzovany projekt obsahuje pouze opatfeni nezbytna k oZiveni systému ETCS,

e zda projekt zajistuje splnéni pozadavkul interoperability v oblasti CCS.

Soucasti projektu jsou pouze stavebni a technologické objekty, které jsou vyzadovany k
implementaci systému ETCS, a nezbytné souvisejici GUpravy (napt. stavebni Upravy objektl, v nichz

bude zafizeni systému ETCS umisténo, Upravy zabezpecovaciho zafizeni apod.).

Posuzovany projekt zavedeni ETCS je nezbytnym krokem v procesu budovani
interoperabilniho transevropského konvencéniho Zelezni¢niho systému. Zavedeni systému vyplyva z
pozadavkl smérnice 2001/16/ES (resp. 2008/57/ES od 19. ¢ervence 2010). Technické specifikace pro
interoprabilitu subsystému “Rizeni a zabezpeéeni” jsou definovany smérnici 2006/860/ES v
nadvaznosti na smérnici 2002/731/ES. Témito smérnicemi se CR zavazala k zavedeni interoperability
na dotéenych tratich. Zavedeni interoperability ma primarné ekonomicky pfinos pro EU jako celek.
Vybudovéni tohoto systému je tedy celoevropskym zdjmem s ekonomickym pfinosem pro EU jako
celek.

Z téchto skutecnosti vyplyva, Ze dany projekt tuto podminku spliuje a postup multikriteridlni

analyzy je pro tento projekt aplikovatelny.

3.1 VSTUPNi PARAMETRY MULTIKRITERIALNiIHO HODNOCENI

Pfedmétem stavby je vystavba tratové Casti vlakového zabezpecovace ETCS druhé urovné
(ETCS L2) na tratich zalsténych do Zelezni¢niho uzlu Brno. Dale je soucasti stavby vybudovani ETCS
L2 na trati Brno — Zastavka u Brna (tratova €ast ve stanicich Strelice, Tet€ice a Zastavka u Brna a
v mezistani¢nich Usecich). Systém ETCS bude tvofit tratova a palubni ¢ast.
Zaroven je soucasti stavby:
e vybudovani dalkového ovladani (DOZ),
e vybudovani novych stani¢nich zabezpecovacich zatizeni (SZZ),
e vybudovani novych tratovych zabezpecovacich zafizeni (TZZ),

e sdélovaciho zafizeni a zatizeni DRT a DDTS ZDC.

16



ETCS v uzlu Brno

Ekonomické hodnoceni 3 Multikriteridlni analyza projektu

Tyto podminujici Upravy se tykaji jednotlivych Zeleznicnich stanic a Usekd v rdmci uzlu Brno,
tzn. odboc¢ky Brno-Zidenice, odbocky Brno-Cernovice, ZST Brno dolni nadrazi, ZST Brno jih, Useku
Brno dolni nadrazi — Brno-Cernovice a Brno-Cernovice — Brno-Zidenice. Stavajici zabezpe&ovaci
zatizeni, které je v téchto stanicich a Usecich nainstalovano, neumozniuje zapojit jednotlivé stanice a
traté do systému dalkového ovladani, ani do systému ETCS. Jedna se tedy o Upravy nezbytné pro
implementaci a zprovoznéni systému ETCS.

Jednotlivé stanice a tratové Useky budou ovladany ze stejného Centralniho dispecerského
pracovisté (CDP) Prerov, jako je fizena stanice Brno hl.n. (stav po stavbé ,Rekonstrukce zab.zaf.

v zst.Brno hl.n.”). Soucdsti stavby je zaroven umisténi vnitfni ¢asti DOZ i ETCS na CDP v Pferové.

3.2 VYSLEDKY MULTIKRITERIALNi ANALYZY

Multikriterialni hodnoceni projektu je provedeno pomoci aplikace multikriteridlni analyzy pro
hodnoceni staveb k plnéni legislativnich poZadavk( s pevné stanovenym ¢asovym ramcem a staveb k
fizeni provozu a sledovani vlakd ve formatu XLS, kterd je soucasti tohoto hodnoceni. Vysledkem
hodnoceni prostfednictvim této aplikace je zavér, Ze projekt Ize doporucit pro financovani, nebot

spliiuje dostatecny pocet bodl (5) z celkovych kritérii pro hodnoceni efektivnosti.
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4 ANALYZA CITLIVOSTI A POSOUZENI RIZIK

Projekt ,,ETCS v uzlu Brno“ muzZe byt ovlivnén fadou vnéjsich, ¢asto i negativnich vlivl. Tato
kapitola se proto zabyva identifikaci jednotlivych rizik a stupném pravdépodobnosti jejich vyskytu.
Riziko projektu pak lze vyjadrit jako nebezpeci, Ze skutecné vydaje a prijmy se budou lisit od
predpokladanych. Analyza rizik tak zkoumd mozny vliv vybranych nezdvislych proménnych
(tj. vzadjemné nezavislych rizikovych faktor() na celkovou efektivnost projektu.
Rizikové faktory ovliviiujici dany projekt je mozné rozdélit do nékolika oblasti:
e Stavebné technicka rizika projektu
e Marketingova rizika projektu
e Legislativni rizika projektu

e Financni rizika projektu

Jednotliva rizika jsou ohodnocena do 5 kategorii od méné zavainych po zavaind ai kriticka
nasledovné:

I. kategorie — zanedbatelné riziko,

. kategorie — mirné riziko,

lIl. kategorie — prijatelné riziko,

IV. kategorie — zavazné riziko,

V. kategorie — nepfijatelné riziko.

Mezi stavebné technicka rizika |ze zaradit nedostatky v projektové dokumentaci, dodatecné
zmény pozadavkl investora, splnéni termin( vystavby, havarie na stavbé, Zivelné pohromy (vichfice,
zaplavy) atp.

K marketingovym rizikim se fadi dostupnost pracovni sily, zajiSténi dopravni obsluznosti,
dostate¢né vyuziti trati osobni a nakladni dopravou apod. Pro efektivnost projektu je vyznamné
zejména dostatecné vyuZiti pfepravni kapacity trati.

Legislativni rizika projektu jsou ndsledujici: politickd stabilita v CR, zména platnych zdkon( a
vyhlasek, hladky priibéh tzemniho a stavebniho fizeni, podpora projektu vefejnym minénim atp.

Financni rizika projektu pak predstavuje napt. zajisténi dostatecnych financnich zdrojl v Case,
pridéleni podpory ze strany EU pfip. z jinych financ¢nich instituci, zvySeni naklad( béhem vystavby,

zména inflace a kurzu koruny k euru, financni ztraty z titulu zpoZdéni vystavby zhotovitelem atp.
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Mezi rizika kvantifikovatelna, u nichZz lze posoudit zavislost ekonomickych ukazatell na
exogennich faktorech matematickymi a statistickymi metodami, patti zejména financni riziko. Ostatni

rizika budou dale podrobena kvalitativni analyze.

Financni rizika projektu

Z hlediska finanéniho rizika projektu jsou nejvyznamnéjsi polozkou jeho investi¢ni naklady.
Vzhledem k charakteru projektu mize béhem realizace dojit k jejich neoéekdvanému zvyseni. Analyza
rizik proto zkouma3, jak by tyto zmény ovlivnily finan¢ni efektivnost projektu. Citlivostni interval byl
zvolen -20 % az +20 %. Hodnoty financnich ukazatell v pfipadé zvySeni/snizeni investi¢nich nakladd

stavby pak vychazeji nasledovné:

Tabulka 4-1: Citlivost ukazateld finanéni analyzy na zmény investicnich nakladt

Zména investi¢nich nakladl
-20 % -10 % +10 % +20 %
FNPV [tis. KE| -3043241 | -3313918 | -3855273 | -4 125951
FRR % XX XX XX XX

Z hodnot v tabulce vyplyvd, Ze projekt neni z hlediska finan¢ni analyzy ani v ptipadé vyrazného
snizeni investi¢nich nakladd samofinancovatelny. Vyhovuje tak kritériim uvedenych v metodickych
pokynech [3].

Bodové hodnoceni: Il. kategorie (mirné riziko)

Opatreni na eliminaci rizika

Projekt bude realizovan z narodnich zdrojid. Ztohoto divodu je tfeba vénovat v procesu
pfipravy projektu dostateCnou péci na zajisténi dostatecného objemu financnich zdroji. Vzhledem

k terminu realizace stavby je zvladnuti tohoto procesu realné proveditelné.

Marketingova rizika

Bodové hodnoceni: Il. kategorie (mirné riziko)

Opatreni na eliminaci rizika

Jedna se o celostatni trati, které jsou vyuZivany pro dalkovou i regionalni dopravu. Stabilni

vyuziti trati proto Ize predpokladat i v budoucnu.

Stavebné-technicka rizika

Bodové hodnoceni: Il. kategorie (mirné riziko)

Opatreni na eliminaci rizika
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Dodrzenim aktualniho casového harmonogramu by mélo byt minimalizovano riziko plnéni
termin( vystavby. Dodatecné zmény poZadavkl na projekt by mohly vést ke zvySeni investi¢nich
nakladd. Riziko havarii béhem realizace Ize eliminovat véasnou a odborné zpracovanou organizaci
vystavby Béhem provozu je zakladem preventivnich opatfeni pred havarii dodrzovani platnych

predpist a pravidelna udrzba.

Legislativni rizika

Bodové hodnoceni: Ill. kategorie (pfijatelné riziko)

Opatreni na eliminaci rizika

V pfipadé hodnoceného projektu muZe dojit zejména ke zdrZeni v prlibéhu Gzemniho a
stavebniho fizeni, nebo ke vzniku dodatec¢nych nakladl (viz stavebné technicka rizika). Pro zminéni

téchto rizik je v ramci hodnocené stavby zpracovan podrobny projekt organizace vystavby.
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5 ZAVER
Ekonomické hodnoceni je zpracovano metodou financni analyzy doplnéné o multikriterialni

hodnoceni v souladu s dokumentem , Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti

projektl dopravnich staveb” (2017) vcetné souvisejicich priloh a ostatnimi platnymi metodickymi

dokumenty.
Do finanéni analyzy vstupuji:
1) Vydaje
a) Investi¢ni naklady (bez rezervy na nepredvidatelné udalosti)
b) Naklady na opravy a udrzbu Zelezni¢ni infrastruktury (provozuschopnost)
2) Prijmy

a) Zustatkova hodnota

Mezi hlavni pfinosy stavby ,,ETCS v uzlu Brno“ Ize zaradit nasledujici faktory:
e mozZnost dalkového ovladani zabezpecovaciho zafizeni;

e splnéni legislativnich poZadavka, k jejichz pfijeti se Ceskd republika zavazala.
Vysledné hodnoty financni analyzy jsou nasleduijici.

Tabulka 5-1: Vysledky finan¢ni analyzy

Ukazatel Varianta s projektem
FNPV tis.K¢ -3 584 596
FRR % XX

U financni analyzy jsou vysledné hodnoty ukazateld pod hranici samofinancovatelnosti.
Vysledkem hodnoceni prostfednictvim multikriteridlni analyzy je pak zavér, Ze projekt je spolec¢ensky
efektivni, nebot spliiuje dostatecny pocet bodu (5) z celkovych kritérii pro hodnoceni efektivnosti.

Z uvedeného vyplyva, Ze projekt ,,ETCS v uzlu Brno“ ma dostatecny celospolecensky ptinos a je

mozné jej doporucit k financovani z vefejnych rozpoctu.
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Aplikace zjednodu$ené multikriterialni analyzy pro ekonomické hodnoceni staveb k plnéni legislativnich pozadavka s pevné stanovenym

Jazyk:

¢asovym ramcem a staveb k fizeni provozu a sledovani vlaka

Cesky

Pravidla hodnoceni a vyznam jednotlivych kritérii viz Obecna metodika zjednodusené multikriteridlni analyzy pro ekonomické hodnoceni staveb k plnéni

legislativnich poZadavk( s pevné stanovenym ¢asovym ramcem

IVypliujte pouze Zluté pole!

1. Druh stavby:

2. Nazev stavby podle investicniho planu:

3. Identifikacni udaje projektu:

Navrh projektu:

Pfipravna a projektova dokumentace
Zabory a nakupy pozemku

Stavby a konstrukce (stavebni naklady)
Stroje a zafizeni

Technicka asistence, propagace

Technicky dozor

Celkové investi¢ni naklady bez rezervy ve
stalych cenach

Rezerva
Celkové investicni naklady v¢. rezervy ve

stalych cenach

Vylucovaci pravidla:
Splnéni zakladnich poZadavki stavby

4. Investicni naklady
(mil. K¢)

Stavba ETCS

ETCS v uzlu Brno

Stavba je zarazena do celku investic¢nich akci, které umoznuji prijezd vlakd osobni
i ndkladni dopravy Zelezni¢nim uzlem Brno, tzn. pies ZST Brno hlavni nadrazi i
pfes ZST Brno dolni nadraZi, v kontinudlni ndvaznosti na tratovou ¢ast ETCS
vybudovanou v Useku Kolin — Bfeclav v ramci jiné stavby vybudovéanim tratové
Casti systému evropského vlakového zabezpecovace ETCS Urovné L2.

5. Struény popis navrhu projektu

235,817

0,000

2 482,287

24,823

111,703

2 854,631

248,229

3 102,859

Pfedmétem stavby je tratova ¢ast systému ETCS L2 a dalsi prvky infrastruktury,
které jsou pro instalaci tratové ¢asti ETCS nezbytné.

Rozsah stavby je uréen oblasti Zelezni¢niho uzlu Brno, ktera nebyla zahrnuta do
ETCS v Useku Kolin — Bfeclav — statni hranice. Do stavby je zahrnut Usek od hranic
stavajici oblasti ETCS, tj. ¢ast Useku Hru$ovany u Brna — Modfice, ZST Modfice,
ZST Brno jih, sek Modfice — Brno-Horni Her$pice, ZST Brno-Horni Her$pice, Gsek
Brno-Horni HerSpice — Brno hl.n., Usek Brno-Horni HerSpice — Brno dolni nadrazi,
ZST Brno hl.n., ZST Brno dolni nadrazi, Usek Brno hl.n. — Brno-Zidenice, odbocka
Brno-Zidenice, Gsek Brno hl.n. - Brno-Cernovice, Usek Brno dolni nadrazi — Brno-
Cernovice, odboc¢ka Brno-Cernovice, tsek Brno-Cernovice — Brno-Zidenice, Usek
Brno-Zidenice — Brno-Maloméfice, ZST Brno-Malomé¥ice, Usek Brno-Maloméfice
—Adamov a Usek Brno-Horni Her$pice — Zastavka u Brna. Déle je nutno systémem
ETCS vybavit i Useky trati zapojené do vyjmenovanych stanic, odkud bude
realizovan vstup do oblasti ETCS L2. Jednd se o Useky Brno-Malomeéfice — Brno-
Kralovo Pole, Brno-Cernovice — Brno-Slatina, Brno-Chrlice — Brno hl.n., Zastavka u
Brna — Rapotice a Strelice — SilGvky.

Ziskani alespon 1 bodu v 1. i 2. kategorii bodového hodnoceni

Bodové hodnoceni:
Bodovy zisk

Dosazeni minimalné poloviny maximalné mozného poctu bodt

Vysledek multikriterialniho hodnoceni:

ANO

ANO

5

ANO

Projekt Ize doporucit k financovani




Stavba ETCS

Nazev stavby podle

. A . ETCS v uzlu Brno
investi¢niho planu:

Vylucovaci pravidlo

Zahrnuje projekt pouze nezbytné stavby resp. opatieni k oZiveni systému ETCS? ANO
Predmétem stavby je vystavba tratové Casti vlakového zabezpecovace ETCS L2 na tratich zadsténych do Zelezni¢niho uzlu Brno, ktera je
Zdivodnéni: nezbytna pro zajisténi jednotného systému fizeni Zelezni¢ni dopravy v rdmci EU. Soucasti projektu jsou pouze stavebni a technologické
= |objekty, které jsou vyzadovany k implementaci systému ETCS, a nezbytné souvisejici Gpravy (napf. modernizace zabezpeéovaciho zafizeni,
které v soucasné dobé neumoziiuje zapojeni do systému dalkového ovladani).
Zajistuje projekt splnéni pozadavkd interoperability v oblasti CCS? ANO
Technické specifikace interoperability v oblasti fizeni dopravy (TSI CCS) predpokladaji implementaci systému ETCS na vSech Zeleznic¢nich
Zdivodnéni- tratich, které jsou soucasti evropského zelezni¢niho systému. Zelezni¢ni uzel Brno je soucasti I. TZK a evropské Zelezniéni sité TEN-T.

Bodové hodnoceni

Investicni narocnost (vyberte max. jedno odpovidajici spInéni kritéria!)
Spliiuje stavba podminky méné investi¢né naroc¢ného projektu?

Spliuje stavba podminky standardni investi¢ni narocnosti?

Je stavba nadstandardné investicné naroc¢na s radnym zdlvodnénim? ANO 1
Je stavba nadstandardné investi¢né naro¢na bez radného zdlvodnéni?

Kromé vystavby tratové ¢asti vlakového zabezpecovace (ETCS L2) na tratich zadsténych do Zelezni¢niho uzlu Brno je soucasti stavby rovnéz
vybudovani dalkového ovladani, stani¢nich i tratovych zabezpecovacich zafizeni, sdélovaciho zafizeni a zatizeni DRT/DDTS ZDC.

Jedna se o podminujici Upravy, bez nichz by systém ETCS v jednotlivych stanicich a usecich v ramci Zelezni¢niho uzlu Brno nebylo mozné
Zdlvodnéni: |zavést — stavajici zabezpecovaci zafizeni v téchto stanicich a zastavkach je jiz zastaralé a do systému dalkového fizeni jej nelze zapojit. Jedna
se tedy o Upravy nezbytné pro implementaci a zprovoznéni systému ETCS.

V disledku téchto podminujicich Uprav je stavba nadstandardné investiéné narocna — pfi celkové délce 164,5 km dopravnich koleji
zapojenych do systému ETCS a investi¢nich nakladech 3 103 mil. K¢ se jednd o mérné naklady 18,9 mil. K&/km koleji.

Povinnost zfizeni systému ETCS (vyberte max. jedno odpovidajici splnéni kritéria!)
PIni projekt povinnost zfidit ETCS na zakladé vyuZiti prostiedk( EU pro modernizaci trati (Casové
omezena vyjimka z TSI CCS)?

Tyka se projekt useku evropského nakladniho koridoru (RFC) nebo traté, kterd je pristupovou cestou k
trati RFC nebo k dulezité sloZce infrastruktury (napfiklad ve smyslu Nafizeni EP a Rady (EU) ¢. ANO 1,5
1315/2013)?

PIni projekt pozadavky Narodniho implementacniho planu ERTMS nebo pozadavky vyplyvajici z

v v

rozsireni zemépisné oblasti plisobnosti TSI CCS?

Pres tizemi CR prochazi tii z deviti definovanych nakladnich zelezni¢nich koridord/koridord hlavni sité TEN-T. Posuzovany uzel je soucasti
Zdtvodnéni- |koridoru RFC 7 Baltic — Adriatic (Baltsko-jadransky koridor hlavni sité TEN-T) a RFC 7 Orient/East-Med (Vychodni a vychodostfedomorsky
koridor hlavni sité TEN-T).

Mezinarodni koordinace

Vytvafi projekt podminky pro navazani ETCS v pfihrani¢nim useku? | NE |

Zddavodnéni:

Ndavaznost na jiny zamér
Zajistuje projekt pozadavky dopravci? | ANO | 0,5

Zdivodnéni: |Projekt je v souladu s pozadavky dopravci na zajisténi interoperabilni komunikace mezi hnacimi vozidly a Zeleznicni siti.

Technicka naléhavost

Re3i projekt sougasné jinou technickou naléhavost? | ANO | 1
Zelezni¢ni uzel Brno (resp. koncové Useky do néj zatsténych trati) je v sou¢asné dobé vybaven narodnim vlakovym zabezpecovacim
systémem LS. Technické parametry tohoto systému jiz neodpovidaji sou¢asnym pozadavkiim v oblasti Zelezni¢ni dopravy. Hlavnim
nedostatkem stavajiciho systému je, Ze se jedna o narodni systém, ktery je nekompatibilni s obdobnymi systémy v jinych evropskych zemich.
Nové instalovany systém ETCS L2 se rovnéz vyznacuje vyssi Urovni bezpecnosti.

Zddvodnéni:

Ndavaznost na jinou stavbu ETCS
Navazuje projekt na trat jiz vybavenou ETCS? | ANO | 0,5
Posuzovana stavba ,,ETCS v uzlu Brno“ je diileZitou stavbou v rdmci implementace ETCS na paterni zelezni¢ni siti v CR. Zapojenim zelezni¢niho

Zddvodnéni: Juzlu Brno dojde k propojenti s tratémi I. TZK a dalsimi tratémi zafazenymi do sité TEN-T, na nich? implementace systému ETCS L2 ji7 probiha,
nebo je ve fazi investicni pripravy.

Propustnost
Zvysuje projekt propustnost trati? | ANO | 0,5

Po zavedeni systému ETCS L2 na tratich a stanicich v ramci zelezni¢niho uzlu Brno |ze ocekavat mirné zvySeni propustnosti. Dale je treba
Zddvodnéni: |dodat, Ze budovany systém ETCS L2 je pomérné otevieny systém, ktery nabizi moznosti daldiho rozsifovéni a vylepsovéni — predstavuje tak
vyznamny potencial pro dalsi rozvoj.

Tratova rychlost

Souvisi projekt se zvysenim tratové rychlosti? | NE |

Zddvodnéni:

Multikriterialni hodnoceni
Celkovy pocet bodu 5
Dosahuje 1. a 2. kategorie bodového hodnoceni alespon jeden bod? ANO
Spinéni pravidla bodového hodnoceni (bodové hodnoceni vyssi nebo rovno 4,5) ANO




