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ETCS v uzlu Brno Zameér projektu

Nézev investora: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0., Stavebni sprava zapad
adresa véetné PSC: Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

IC: 70994234
DIC: CZ70994234

ZAMER PROJEKTU

investiéni akce ETCS v uzlu Brno

1) Identifika¢ni idaje projektu

¢islo projektu! 5623510006
nazev projektu: ETCS v uzlu Brno
misto realizace (kraj): Jihomoravsky a Olomoucky (jen CDP)

Piedpokladané investi¢ni ndklady v cenové urovni roku: smiSend | -rok- 2017-2026

Polozka tis. K¢ (bez DPH) tis. K¢ (vé. DPH)

Veftejné rozpocty — doprava - 3404 803 4114 527
(SFDI, kap. 327 -MD, OP Doprava, OPI,
FS, TEN-T, EIB)

Ostatni vefejné zdroje
(uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem 3 404 803 4114 527

L uvede se ¢islo, pokud jiz bylo piidéleno




2) Navaznost na schvalené koncepce a programy
Stavba je zatazena do celku investiCnich akci, které umozni prijezd vlaka

osobni i nakladni dopravy Zelezni¢nim uzlem Brno, tzn. pies zelezni¢ni stanice Brno
hlavni nadrazi a Brno dolni nadrazi, v kontinualni ndvaznosti na tratovou ¢ast ETCS
vybudovanou v useku Kolin — Bfeclav v ramci jiné stavby, vybudovanim tratové ¢asti
systému evropského vlakového zabezpecovace ETCS urovné L2. Primarnim cilem
téchto akci je:
. umoznit dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni tratovych seka a stanic;
. zvysit kapacitu trati;

zvysit stabilitu jizdnich fadu;

zvysit bezpecnost zelezni¢niho provozu a cestujicich;

zajistit soulad s pozadavky TSI.

Soucasné je naplni stavby dalkové ovladani (DOZ) novych stani¢nich
zabezpecovacich zafizeni (SZZ), novych tratovych zabezpeCovacich zatfizeni (TZZ),
sd&lovaciho zatizeni, zafizeni DRT a DDTS ZDC v uzlu Brno, tzn. odboéek Brno-
Zidenice, Brno-Cernovice, Zelezni¢nich stanic Brno dolni nadrazi, Brno-Horni Herspice
a Brno jih ze stejn¢ho Centralniho dispecerského pracovisté (CDP) Prerov jako je fizena
stanice Brno hl.n. po stavb¢ ,,Rekonstrukce zab.zat. v Zst.Brno hl.n.“. Technické feseni
zaroven umist'uje vnitini ¢ast DOZ 1 ETCS na CDP v Prerové.

Dale je obsahem stavby trat’ova ¢ast systému vlakového zabezpecovace ETCS
urovné L2 na trati Brno-Horni HerSpice — Zastavka u Brna véetné automatickych vstupti
do ETCS z traté Zastavka u Brna — Rapotice a z traté Stielice — Siluvky.

Zéakladem technického feseni stavby je technicko-ekonomicky prukaz oblasti
zelezniéniho uzlu Brno a zautsténych trati pro zavedeni systému ETCS, z n¢hoz
vyplyvaji hlavni cile investi¢ni akce:

o vystavba a Upravy stani¢niho a tratového zabezpeCovaciho zatfizeni pro zavedeni
dalkového fizeni provozu v useku Brno — Skalice nad Svitavou;

o splnéni pozadavkid TSI a Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
¢. 1315/2013.

Realizace stavby bude probihat v koordinaci se stavbami SZDC, s.o. na
pozemcich SZDC, s.0. a CD, a.s. a v ochranném pasmu drahy na stavbou dotéenych
uzemich. Jedna se pfedevsim o tyto stavby:

Rekonstrukce zab.zaf. v Zst. Brno hl.n.,
Rekonstrukce vyhybek pod St 5 v zst. Brno hl.n.,
Rekonstrukce mostu v km 143,143 v Zst.Brno hl.n. (HybeSova),
Rekonstrukce mostu v km 142,550 a 142,552 v Zst.Brno hl.n. (K#idlovicka),
Vybudovani EPZ v Zst.Brno hl.n., kolej €. 603,
Instalace tratové ¢asti AVV pro oblast OR Brno, I. etapa,
Elektrizace trati v&. PEU Brno — Zastavka u Brna,
Rozsiteni CDP Pierov — nova budova

Ptredpoklada se, ze vychozim stavem pro tuto stavbu budou ukoncené stavby
»Rekonstrukce zab.zat. v zst.Brno hl.n.“, ,,Rekonstrukce vyhybek pod St.5 v zst.Brno
hl.n.“, ,Rekonstrukce mostu v km 143,143 v zst.Brno hl.n. (HybeSova)“ a
»Rekonstrukce mostu v km 142,550 a 142,552 v zst.Brno hl.n. (Kfidlovickd)“, které
budou realizovany v letech 2018 — 2019 a stavba ,,Elektrizace trati v¢. PEU Brno —
Zastavka u Brna* (realizace 2020), anebo ze se stavba rozdéli na casti (projektant
navrhuje na 4), kdy 1. ¢ast by se realizovala soucasn¢ s vyse uvedenymi stavbami v roce



2019. Ostatni casti 2. az 4. by se realizovaly az po dokonceni uvedenych staveb, nebot’ v
dob¢ realizace uvedenych staveb bude zelezni¢ni stanice Brno dolni nadrazi slouzit
provizorn¢ pro veskerou dalkovou a regionalni osobni dopravu ndhradou za vylouceny
prijezd stanici Brno hl.n. Témito stavbami budou zaroven v této dobé velice zatizeny
odbocky Brno-Zidenice a Brno-Cernovice, véetné stanice Brno-Maloméfice. Proto by
vystavba ETCS v téchto dopravnach méla probihat az po dokonceni vyse uvedenych
staveb.

Realizace stavby je navrzena v péti etapach a predpoklada se vystavba béhem
t#f let. Clenéni na etapy:

1) Vybudovani ETCS L2 v useku trat¢ Brno (mimo) — Zastivka u Brna a
vybudovéni vstupu do oblasti ETCS L2 z trati od Siltivek a od Rapotic. Doplnéni
RDP v ZST Brno hln. o ovladani ETCS a vystavba RBC v technologické
budové v ZST Brno hl.n. pro uvedenou trat’.

2) Doplnéni ETCS L2 v ZST Brno hl.n., v ZST Brno-Horni Her$pice, v ZST Brno
jih a v ZST Modfice, vybudovani vstupu do oblasti ETCS od Brna-Chrlic. Dale
je vhodné vybudovat v ZST Brno jih nové elektronické SZZ vé. DOZ a ETCS a
vazby na Brno-H.HerSpice, Modfice a Brno hl.n. v¢. tpravy jejich SW.
Prozatimni ovladani DOZ a ETCS z mistniho pracovisté v ZST Brno hl.n.

3) Vystavba nového elektronického SZZ v ZST Brno dolni n. vé. DOZ a ETCS,
vystavba noveho elektronickeho SZZ na odbockach Brno- Zidenice a Brno-
Cernovice vé. DOZ a ETCS. Vystavba TZZ mezi odbockami Zidenice a
Cernovice a mezi odbotkou Brno-Cernovice a ZST Brno dolni n.. Zaroven
vybudovani vstupu do oblasti ETCS ve sméru od Slatiny. Prozatimni ovladani
DOZ a ETCS z mistniho pracovi§té v ZST Brno hl.n.

4) V této etapé je feSeno vybudovani technologie DOZ a RBC pro uzel Brno a
ptevedeni ovladani ETCS na CDP Prterov.

5) Doplnéni kontejnert se zatizenim nadstavby nad RZZ pro ETCS bez moznosti
dalkového ovladani v ZST Brno-Maloméfice. Zaroveii doplnéni ETCS v tiseku
Brno-Zidenice — Brno-Maloméfice, vstup do oblasti ETCS od Brna-Kralova Pole
a uprava a doplnéni ETCS v tiseku Brno-Maloméfice — Adamov.

3) Popis stavajiciho stavu a zdivodnéni nezbytnosti realizace projektu

Stavba se nachazi pfevazné na draznich pozemcich ve vlastnictvi Ceské
republiky, s pravem hospodateni s majetkem statu ma Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty
(SZDC) s.o. a ve vlastnictvi Ceskych drah a.s. Stavba je navrzena na celostatni draze v
ZST Brno-Maloméfice, odb.Brno-Zidenice, odb.Brno-Cernovice, ZST Brno dolni n.,
7ST Brno hl.n., v ZST Brno-H.Herspice, v ZST Brno jih, v ZST Modtice, v ZST Brno-
Slatina, v ZST Stfelice, v ZST Tettice, v ZST Zastavka u Brna a na vsech
mezistanicnich usecich zausténych do vyjmenovanych dopraven v zastavéném i
nezastavéném uzemi mésta Brna, jeho méstskych ¢asti a obci Modfice, Brnénské
Ivanovice, Holasky, Chrlice, Bilovice nad Svitavou, Babice nad Svitavou, Ostopovice,
Bosonohy, Troubsko, Stfelice u Brna, Omice, Tetéice, Rosice u Brna, Babice u Rosic,
Ptibram na Moravé¢, Zakfany, Zastavka u Brna, vysoké Popovice, Radostice u Brna,
Prstice a Siltivky. Organizovani a provozovani drdzni dopravy je na vSech zausténych
tratich do ZST Brno hl.n. podle piedpisu SZDC DI. Pozemky jsou vyuzivany jako
draha. Kabelové trasy v nékterych usecich stavby budou polozeny i na mimodraznich
pozemcich.

Stavba se nachdzi na tratich (Cislovani trati dle tabulek technické
dokumentace):



(Katy) — Lanzhot statni hranice — Brno hl.n., & 320A

dvoukolejna s pravostrannym provozem;
dot¢eny usek HruSovany u Brna (mimo) — Modfice — Brno-H.Her$pice — Brno hl.n.
(v€etné);
tratova rychlost:
o v useku Kuty — Modfice 160 km/h,
o v useku Modfice — Brno hl.n. km 142,170 120 km/h,
o Vuseku Brno hl.n. km 142,170 — Brno hl.n. 30 km/h (po stavbé ,,Rekonstrukce
zab.zat. v zst.Brno hl.n. bude od vjezdovych navéstidel 1L, 2L rychlost 50
km/h, od km 142,365 do km 143,093 bude rychlost 40 km/h, od km 143,093
po km 156,260 bude rychlost 30 km/h a od km 156,260 smér Odb.Brno-
Zidenice bude 85 km/h);
zabrzdna vzdalenost 1000 m, v Giseku Brno hl.n. km 142,170 — Brno hl.n. 400 m (po
stavbé , Rekonstrukce zab.zaf. v Zst.Brno hl.n. bude v celé ZST Brno hln. ZV =
700 m);
trakce zavisla, trakéni soustava AC 25 kV, 50 Hz.

Brno-Horni Her$pice (modfické zhlavi) — Brno-Malomérice ¢. 320B

dvoukolejna s pravostrannym provozem;

dotéeny usek Brno-Horni HerSpice (modiické zhlavi) véetné¢ — Brno dolni nadrazi —

odb. Brno-Cernovice — odb. Brno-Zidenice — Brno-Maloméfice (véetnd);

tratova rychlost 80 km/h;

zabrzdna vzdalenost:
o 1000 m v tseku Brno-Horni HerSpice (modiické zhlavi) — Brno dolni nadrazi;
o 700 m v useku Brno dolni nadrazi — Brno-Maloméfice;

Trakce zavisla, trakéni soustava AC 25 kV, 50 Hz.

Brno hl.n. — Jihlava &. 322C

jednokolejny usek Brno hl.n. — Brno-H.Her$pice (zhlavi statni silnice) a dvoukolejny
usek Brno-Horni HerSpice (zhlavi statni silnice) — Zastavka u Brna (stav po planované
elektrizaci);
dotéeny usek Stielice (mimo) — Brno-Horni HerSpice (véetn€) — Brno hl.n. (v¢etn¢)
tratova rychlost:

o v useku Stielice — Brno-Horni Her$pice statni silnice 90 km/h;

v useku Brno-Horni Herspice statni silnice — Brno hl.n. 60 km/h;

zabrzdna vzdalenost 700 m;
trakce:

o Vuseku Brno hl.n. — Brno-Horni HerSpice zéavisla, trak¢ni soustava AC 25 kV,

50 Hz;

v useku Brno-Horni HerSpice — Zastavka u Brna nezavisla, resp. zavisla trakéni
soustava AC 25 kV, 50 Hz po stavbé ,,Elektrizace trati Brno — Zastavka u Brna®;

Nezamyslice — Brno hl.n & 315A

jednokolejna trat’;

dotceny usek Brno-Chrlice — Brno hl.n. ;

trat'ova rychlost 100 km/h, v dot¢eném tiseku Brno-Chrlice — Brno hl.n. 90 km/h;
zabrzdna vzdalenost 700 m;

trakce zavisla, trak¢ni soustava AC 25 kV, 50 Hz.



Veseli nad Moravou — Brno hl.n. ¢.318A

dvoukolejna trat’, v useku Odb. Brno-Cernovice — Brno hl.n., jednokolejna trat’;
dotéeny tsek Brno-Slatina (véetng) — odb. Brno-Cernovice — Brno hl.n.;
tratova rychlost:
o v tseku Brno-Slatina — Brno-Cernovice 80 km/h;
o v useku Brno-Cernovice — Brno hl.n. 70 km/h;
Zabrzdna vzdalenost 700 m;
trakce:
o v useku Brno hl.n. — Blazovice zavisla trakcni soustava AC 25 kV, 50 Hz;
o v useku Veseli nad Moravou — BlaZovice nezavisla.

Brno-Cernovice — Brno-Cernovice zhlavi Taborska &. 318B

Brno

jednokolejna trat’;

tratova rychlost 60 km/h;
Zabrzdna vzdalenost 700 m;
trakce nezavisla.

hl.n. — Kutn4 Hora hlavni nadrazi &. 324

Odb.

dvoukolejna trat’
dotéeny tsek Brno hl.n. — odb. Brno-Zidenice — Brno-Malométice — Brno-Kralovo
Pole — Kufim (mimo);
tratova rychlost:
o Vuseku Brno hl.n. — Brno-Kralovo Pole 85 km/h;
o v useku Brno-Kralovo Pole — Tisnov 100 km/h;
Zabrzdna vzdalenost 1000 m;
trakce zavisla, trakéni soustava AC 25 kV, 50 Hz.

Brno-Zidenice — Svitavy 326A

dvoukolejna trat’;

doteny tisek odb. Brno-Zidenice (véetng) — Brno-Malométice — Adamov (mimo);
tratova rychlost 140 km/h (v tiseku odb. Brno-Zidenice — Svitavy);

zabrzdna vzdalenost 1000 m;

trakce zavisla, trakéni soustava AC 25 kV, 50 Hz.

Zabezpecovaci zatizeni
Zst. Brno-Slatina

Ve stanici je v ¢innosti elektromechanické SZZ 2. kategorie dle TNZ 34 2620 s
kolejovymi obvody 275 Hz. Na trati smér Brno-Cernovice je v ¢innosti TZZ 3. kategorie
obousmérny autoblok AB 3-74 s kolejovymi obvody 75 Hz.

Zst. Modtice

Ve stanici je v ¢innosti hybridni SZZ typu ETB 3. kategorie s interoperabilnimi
kolejovymi obvody KO 6401 275 Hz. Stanice je dalkové ovladana z CDP Pierov a je
zaClenéna do DOZ Modfice - Bfeclav - Lanzhot.

Zst. Brno jih

Ve stanici je v ¢innosti SZZ 3. kategorie, releové zabezpedovaci zafizeni AZD
71 s kolejovymi obvody 275 Hz. Stanice nema vjezdova navéstidla, vjezdy do stanice
jsou z Modfic fizeny odjezdovymi navéstidly, vjezdy Brna-Hornich Her$pic cestovym
navéstidlem ze spojovaci koleje.



Odjezdova navéstidla ve sméru do Modfic jsou piedvéstmi odjezdovych
navéstidel ve stanici Modfice, ve sméru od Brna-Hornich HerSpic je ze spojovaci koleje
ziizeno cestové naveéstidlo, které tvoii predvésti odjezdovym navéstidlim v Brné-
Hornich HerSpicich.

Zst. Brno-Horni Herspice

Ve stanici je v cinnosti SZZ 3. kategorie ESA 11 s interoperabilnimi
kolejovymi obvody KO 6401 275 Hz.

Zst. Brno hl.n.

Vychozim stavem bude stav po stavbé ,,Rekonstrukce zab.zaf. v Zzst.Brno
hl.n.“, kdy bude ve stanici v Cinnosti elektronické stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni
3. kategorie ESA 44 s pocita¢i naprav. Zafizeni bude umisténo v nové technologické
budové. SZZ a bude dalkoveé ovladano z CDP Prerov s moznosti mistni obsluhy z JOP v
nové dopravni kancelafi v technologické budové.

Zst. Brno dolni n.

Ve stanici je v &innosti SZZ 3. kategorie podle SZDC, releové zabezpetovaci
zaiizeni AZD 71 s kolejovymi obvody 275 Hz. Cast kolejisté lichého zhlavi je ovladana
z elektrodynamického stavédla St.1, kde kolejisté neni izolovano a jsou zfizeny pouze
izolované kolejnice. Mezi RZZ a St.1 jsou souhlasy.

Odb. Brno-Cernovice
) V dopravné je v Cinnosti SZZ 3. kategorie, releové zabezpeCovaci zafizeni
AZD 71 s kolejovymi obvody 275 Hz.

Odb. Brno-Zidenice

) V dopravné je v Cinnosti SZZ 3. kategorie, releové zabezpeCovaci zafizeni
AZD 71 s kolejovymi obvody 275 Hz.

Zst. Brno-Malomé&fice

Ve stanici je v ¢innosti SZZ 3. kategorie, releové zabezpetovaci zafizeni AZD
71 s kolejovymi obvody 275 Hz.

Zst. Stielice

Vychozim stavem pro tuto stavbu bude stav po stavbé ,FElektrizace trati
v&.PEU Brno — Zastavka u Brna “ (2020-21), kdy bude ve stanici elektronické staniéni
zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie elektronického typu s poc€itaci naprav. Zatizeni bude
umisténo v nové technologické budové. SZZ bude dalkove ovladano z RDP v zst. Brno
hl.n. s moznosti pfedani na mistni obsluhu z JOP v dopravni kancelafi.

Zst. Tetéice

Jako vychozi stav pro tuto stavbu bude stav po stavbé ,Elektrizace trati
v&. PEU Brno — Zastavka u Brna® (2020-21), kdy bude ve stanici elektronické staniéni
zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie elektronického typu systému tratového stavédla s
pocitaci naprav, jehoz fidici ¢ast bude umisténa ve stanici Zastavka u Brna. Zafizeni
bude umisténo v nové technologické budoveé. SZZ bude dalkové ovladano z RDP
Vv Zst. Brno hl.n. s moZnosti pfedani na mistni obsluhu z JOP v dopravni kancelafi.

7st. Zastivka u Brna

Jako vychozi stav pro tuto stavbu bude stav po stavbé ,Elektrizace trati
v&. PEU Brno — Zastavka u Brna“ (2020-21), kdy bude ve stanici v ¢innosti elektronické
stanicni zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie, elektronického typu ve funkci fidiciho
stavédla pro detaSované stavédlo ve stanici Tetlice s pocita¢i naprav. Zafizeni bude



umisténo v nové technologické budové. SZZ a bude dalkové ovladano z RDP v Brné
hl.n. s moznosti pfedani na mistni obsluhu z JOP v dopravni kancelafi.

Brno-Slatina — Brno Cernovice
Mezistani¢ni dvoukolejny usek je vybaven TZZ 3. kategorie autoblokem AB3-
74 s kolejovymi obvody se soubory KAV a FID.

HruSovany u Brna — Modfice

Mezistani¢ni dvoukolejny usek je vybaven TZZ 3. kategorie, elektronickym
autoblokem ABE-1 s kolejovymi obvody KOA 6301 kodovanymi narodnim vlakovym
zabezpecCovacem. Stanice HruSovany u Brna je za¢lenéna do systému ETCS, rozhrani je
u poslednich oddilovych navéstidel do stanice Modfice, ve stanici Modfice a na trati
Modfice — Brno-H.Herspice jsou umistény balizy pro prozatimni vstup do oblasti.

Modtice — Brno-Horni Her$pice

Mezistani¢ni dvoukolejny usek je vybaven TZZ 3. kategorie, elektronickym
autoblokem ABE-1 s kolejovymi obvody KOA 6301 kodovanymi narodnim vlakovym
zabezpecovacem. Na trati jsou umistény balizy pro prozatimni vstup do oblasti.

Brno hl.n. — Brno-Zidenice

Mezistani¢ni dvoukolejny usek bude v rdmci stavby ,,Rekonstrukce zab.zaf. v
zst.Brno hl.n.“ vybaven TZZ 3. Kategorie, integrovanym do elektronického SZZ
v zst. Brno hl.n. Mezistani¢ni tsek bude vybaven kolejovymi interoperabilnimi obvody.

Brno dolni n. — Brno-Cernovice

Mezistani¢ni dvoukolejny usek je v soucasné dobé vybaven jednosmérnym
autoblokem, ktery je pro jizdy v nespravném sméru doplnény 0 tratovy souhlas a
predvéstmi vjezdovych navéstidel.

Brno-Cernovice — Brno hl.n.

Jednokolejny mezistani¢ni usek bude v ramci stavby ,,Rekonstrukce zab.zat. v
zst.Brno hl.n. vybaven novym TZZ 3. kategorie — elektronickym autoblokem. Tento
stav bude bran jako vychozi stav pro tuto stavbu.

Brno-Cernovice — Brno-Zidenice
Mezistani¢ni dvoukolejny usek zabezpefeny tratovym souhlasem. Na trati
nejsou navéstidla.

Brno-Zidenice — Brno-Maloméfice

Mezistani¢ni Ctyikolejny usek koleji ¢. T1, 1K, T2 a 2K je zabezpefeny TZZ
3. kategorie, elektronickym autoblokem ABE-1 s interoperabilnimi kolejovymi obvody
KO 6301 75 Hz koédovanymi narodnim VZ. Na trati jsou nov€ vybudovana oddilova
navéstidla pfevazné na navéstnich lavkach. Zafizeni autobloku je umisténo ve stanici
Brno-Maloméfice a na odboéce Brno-Zidenice. V dalsich tiech kolejich T4, T6, TS je v
¢innosti releovy souhlas.

Brno-Maloméfice — Adamov

Mezistani¢ni dvoukolejny usek je vybaven TZZ 3. kategorie autoblokem AB3-
88A s kolejovymi obvody KO 3201 kdédovanymi narodnim vlakovym zabezpeCovacem.
Stanice Adamov je zaclenéna do syst¢tmu ETCS, rozhrani je u poslednich oddilovych
navéstidel 1-1693, 2-1693 do stanice Adamov, na trati jsou umistény balizy pro
prozatimni vstup do oblasti ETCS L2 smér Adamov. Zatizeni autobloku je umisténo
jednak v sousednich stanicich a jednak v tratovém objektu na trati na zastavce Bilovice
nad Svitavou.




Brno-Malométice — Brno—Kralovo Pole

Mezistani¢ni dvoukolejny usek je vybaven TZZ 3. kategorie elektronickym
autoblokem ABE-1 s kolejovymi obvody KOA 6301 kodovanymi narodnim vlakovym
zabezpeCovacem.

Brno-Chrlice — Brno hl.n.

Mezistani¢ni jednokolejny usek bude vybaven TZZ, automatickym hradlem
integrovanym do SZZ Brno hl.n. s kontrolou volnosti trat¢ pocitaci naprav a tivazkou
v zst. Brno-Chrlice. Tento stav je jako vychozi po stavbé ,Rekonstrukce zab.zaf. v
zst. Brno hl.n.“. Na trati pfed stanici Brno-Chrlice jsou tfi uroviiové piejezdy
zabezpetené PZS AZD-71 a jsou ovladany pomoci kolejovych obvodi.

Brno-Horni HerSpice — Stielice

Dvoukolejny mezistani¢ni Gisek bude v ramci stavby ,,Elektrizace trati vé. PEU
Brno — Zastavka u Brna®“ vybaven TZZ 3. kategorie s navéstidly na trati pro zabrzdnou
vzdalenost 700 m s pocita¢i naprav, integrované do elektronického SZZ Strelice a
navazaném na stavajici SZZ 3. kategorie typu ESA 11 Brno-Horni HerSpice. Na trati
jsou zastavky Stary Liskovec, Ostopovice, Troubsko a Stfelice dolni a uroviiové
ptejezdy P3947 v km 150,265 s PZS 3ZBI, P3946 v km 149,238 s PZS 3SBI a P3945 v
km 146,080 s PZS 3ZBI.

Stielice — Tetcice

Dvoukolejny mezistaniéni usek bude v ramci stavby ,Elektrizace trati vé.PEU
Brno — Zastavka u Brna“ vybaven TZZ 3. kategorie s navéstidly na trati pro zabrzdnou
vzdalenost 700 m a pocitaci naprav, integrovanym do elektronickych SZZ Stielice a
Tetice. Na trati jsou piejezdy P3817 v km 3,407 s PZS 3ZBI, P3818 v km 3,735
s PZS 3ZBlI, P3819 v km 4,818 s PZS 3ZBI.

Tetlice — Zastavka u Brna

Dvoukolejny mezistaniéni usek bude v ramci stavby ,,Elektrizace trati vé.PEU
Brno — Zastavka u Brna® vybaven TZZ 3. kategorie s navéstidly na trati pro zabrzdnou
vzdalenost 700 m a pocitaci naprav, integrovanym do elektronického SZZ Zastavka u
Brna. Na trati je zastavka Rosice u Brna a piejezd P3822 v km 8,175 s PZS 3ZBI.

Zastavka u Brna — Rapotice

Jednokolejny mezistani¢ni tsek je vybaveny TZZ 3. kategorie, automatickym
hradlem s hradlem Vysoké Popovice na trati s pocita¢i naprav navazanym Vv obou
sousednich stanicich na SZZ. Vnitini technologické zafizeni je umisténa ve spole¢ném
releovém domku pro piejezd v km 16,179. Na trati je pét stavajicich piejezdu
zabezpecenych PZS bez zdvor v km 12,751, km 14,927, km 16,179, km 16,713 a
17,708.

Stielice — Silivky

Jednokolejny mezistani¢éni tGsek je vybaven TZZ 3. kategorie, automatickym
hradlem bez hradla na trati. Pro kontrolu volnosti traté slouzi samostatné pocitace
naprav v urovni vjezdovych navéstidel Stielice a Siltvky. Vnitini ¢ast vystroje
automatického hradla je umisténa ve stavédlovych ustfednach sousednich stanic

soucasné s vystroji stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni. Na trati je zastavka Radostice,
uroviové prejezdy na trati nejsou.

CDP Prerov

Na CDP Pierov bude stdvajici stav odpovidat stavu po dokonceni stavby
,»Rekonstrukce zab.zat. v zst. Brno hl.n.”“. V mistnosti ¢. 5.06 (slou¢ené ptivodni




mistnosti 5.06 a 5.08) vznikne dispecersky sal pro Zelezni¢ni uzel Brno. Sal bude
vybaven vSemi pracovnimi stoly pro konecny stav. Vybaveni salu budou tvofit sestavy
pracovnich stanic uspofadané ve tfech faddch za sebou obdobné jako v ostatnich
dispecerskych salech. Jednotlivé stupné budou vzijemné vyvySeny. Uspotradani
pracoviSt je uvazovano pro umisténi tfech mist pro pracovni stanice usekovych
dispecert, dvou mist pro pracovni stanice fidicich dispeCeri, dvou mist pro pracovni
stanice operatorek a jednoho mista pro mistniho (uzlového) dispecera.

Ve stavbé ,,Rekonstrukce zab.zaf. v zst. Brno hl.n.“ budou do¢asné vybavena
technologii JOP pouze tfi mista usekovych dispecerd, jedno pracovisté JOP fidiciho
dispecera a jedno bezobsluzné pracovisté operatora. V prvni fad¢ budou tfi pracoviste
usekovych dispecert JOP - pro ovladani osobniho nadrazi, ovladani odstavného ,,B“ a
ovladani odstavnych ,,A“ a ,,)F*“. Ve druhé fad¢ bude pracovisté fidiciho dispecCera a ve
treti fad¢ bezobsluzné pracovisté operatorky. Ostatni pracovi$té jsou urcena pro
doplnéni pracovist’ pro DOZ celého zelezni¢niho uzlu Brno a budou po uvedené stavbe
bez technologie.

V ¢gele salu bude zfizen velkoplo$ny zobrazovaci syst¢ém VEZO, jehoz
monitory budou umistény v mistnosti ¢. 5.07 podél chodby.

V mistnosti technologie DOZ 3 — mistnost ¢. 2.11, kterd je zatim prazdna a
uréena pro DOZ zelezni¢niho uzlu Brno, budou umistény v ramci stavby ,,Rekonstrukce
zab.zat. v zst. Brno*“ dvé skiiné — skiin DOZ a skiin GTN pro dalkové ovladani
Zelezni¢ni stanice Brno hl.n.

Napédjeni bude prozatimné zajiSté€no ze stavajicich zdroji UNZ pro DOZ, které
jsou umistény v mistnosti 2.13. Podle vypoétl AZD, které v soucasné dobé provadi
bilanci zatéze stavajiciho napajeni pro DOZ, bude vyuzity zdroj UNZ A nebo UNZ B.
Baterie pro UNZ jsou stavajici, umisténé v mistnosti ¢. 2.05.

Diagnostika systému pro Zelezni¢ni stanici Brno hl.n. bude doplnéna do
stavajici mistnosti dispe¢era DZDC m.&. 5.18.

RDP Brno

V Zelezni¢ni stanici Brno hln. bude vybudovany v ramci stavby
,Rekonstrukce zab.zat. v zst.Brno hl.n.“ technologicky objekt, v némz bude umisténa
technologie elektronického SZZ stanice. Napajeni bude z napéjeciho zdroje pro zab.zaf.
s rezervami pro napdjeni budoucich technologii DOZ nebo ETCS. Ve 3.NP bude
dopravni kancelat s JOP pro ovladani SZZ stanice Brno hl.n. Ve vedlej$i mistnosti bude
dopravni sal dispecCerti pro umisténi budoucich RDP dalkové ovlddanych odbocnych
trati, pro kterd budou zfizena JOP DOZ podle Pokynu feditele SZDC ¢.1/2019.

V ramci stavby ,,Elektrizace trati v¢. PEU Brno — Zastavka u Brna“ bude
zfizeno v tomto sale dispecerti dispecerské pracovisté JOP pro dalkové ovladani traté
Brno-Horni HerSpice (mimo) — Zastavka u Brna. Ve stavédlové ustfedné bude umisténo
technologické zatizeni pro DOZ. Napdjeni bude zajiSténo z napajeciho zdroje
vybudovaného pfi vystavbé elektronického stavédla v Zelezni¢ni stanici Brno hl.n.

Sdélovaci zarizeni

V soucasné dob¢ jsou v uzlu Brno v provozu optické kabely, které propojuji
jednotlivé Zelezni¢ni stanice. Optické kabely jsou uloZzeny v HDPE trubkach, obvykle
jsou v tratovych usecich polozeny dvé HDPE — jedna provozni s dalkovym optickym
kabelem (DOK) a jedna rezervni — prazdna trubka. V nékterych ptipadech jsou rezervni
HDPE jiz obsazeny dal$im optickym kabelem, ktery se polozil z divodu malé kapacity
puvodniho kabelu, v nékterych pfipadech je v tratovém useku jen jedna HDPE.

Opticka kabelizace v souc¢asné dob¢ neni na nekterych odbo¢nych tratich (Brno
— Zastavka u Brna, Brno — Brno-Chrlice). V né&kterych tratovych usecich je



nedostate¢na kapacita stavajicich kabell. Mald kapacita vlaken je v tseku Brno-
Zidenice — Brno-Cernovice.

V mezistani¢nich usecich je dale v provozu metalicka kabelizace — metalické
tratové kabely o kapacit¢ 10XN — 25X0,8 které slouzi soucCasné jako identifikacni
vytyCovaci prvek optickych kabeld.

V jednotlivych Zelezni¢nich stanicich jsou v soucasné dobé v provozu mistni
kabelové sité zalozené vétSinou na bazi metalickych kabelll, mistni opticka kabelizace je
ojedinéla, jednotlivé mistni optické kabely v minulosti feSily pouze konkrétni problém,
mistni kabelizace se netesila komplexné.

V uzlu Brno je provozované pienosové zafizeni na bazi SDH, v nékterych
navazujicich tratovych usecich je provozovany systém MPLS v urovni 10GbE. V
jednotlivych stanicich jsou vybudované pienosové distribu¢ni datové uzly — datové
prepinace 1GbE.

V soucasné dobé je v realizaci stavba ,,Rekonstrukce zab.zaf. v zst. Brno hl.n.*,
v ramci niz se fesi dal$i vystavba dalkovych a mistnich optickych kabelti v obvodu
Brno, hl.n., v€etné pfenosového zatizeni na bazi IP sité v technologii MPLS. V pfiipadé,
ze néktera z dale navrhovanych kabelizaci bude v dobé realizace stavby ETCS v uzlu
Brno jiz hotové, nebude nutné ji fesit v ramci ETCS.

V soucdasné dobé se pfipravuje i stavba ,,Elektrizace traté vé. PEU Brno -
Zastavka u Brna®, ktera je rozdélend na dvé etapy: 1. etapa Brno Stfelice (vCetné) a
2. etapa Stielice (mimo) — Zastavka u Brna. V ramci této stavby budou pfipravené
vSechny zelezni¢ni stanice a zastavky v uUseku Brno — Zastdvka u Brna pro dalkové
fizeni DOZ, budou vybudované mistni kabelizace, dalkovy opticky kabel, pfenosovy
systém na bazi MPLS a vSechny potiebné technologie dle smérnic platnych v dobé
vystavby. Dale bude v ramci stavby provedend piiprava pro GSM-R, resp. ptiprava pro
vystavbu novych zékladnovych stanic BTS a v celé oblasti, ktera je zasazena stavbou
Elektrizace. Ptiprava spo¢iva ve vytvotfeni podminek pro usnadnéni vystavby BTS tj.
ptiprava kabelovych rezerv na DOK v mezistani¢nich usecich, ptiprava HDPE trubek
pro MOK vV zelezni¢nich stanicich, pfiprava prostor pro vystavbu stozaru a ptipadné
technologickych domkd, pfiprava vnitinich prostor pro umisténi technologie BTS ve
sdélovacich mistnostech tam, kde se budou vyuZivat pro BTS, ptiprava ptipojek nn pro
napajeni nebo rezerva v rozvadécich nn ve sdélovacich mistnostech. Pro tuto pfipravu
bylo provedeno radiové planovani. Pfiprava neni provedena pouze u BTS u zast.
Radostice na trati Strelice — Siltivky, ktera slouZi pro zabezpeceni automatického vstupu
do oblasti ETCS. Tato BTS je situovand mimo oblast stavby ,,Elektrizace traté vé. PEU
Brno - Zastavka u Brna* a musi byt v plném rozsahu zabezpecena v ramci stavby ETCS
v uzlu Brno.

Dale u BTS Habtina v useku mezi zst. Zastavka u Brna a zast. Vysoké
Popovice nelze zajistit v ramci stavby Elektrizace ptipojku nn — usek je mimo stavbu
Elektrizace. Ptipojku je mozné v tomto piipadé zajistit z vetejné distribucni sit¢ E.ON
ze stavajicich objektd ve vzdalenosti cca 300 m od planované BTS, nebo z trafostanice
u P¥ibramského mlyna ze vzdalenosti cca 1200 m, nebo ze zdrojit SZDC v Zst. Zastavka
u Brna ze vzdalenosti 2 km. Tuto pfipojku je nutné plné fesit v ramci stavby ETCS.

V ramci stavby ,,Elektrizace traté v&. PEU Brno - Zastdvka u Brna“ bude cely
tratovy Usek Brno - Zastdvka u Brna vybaveny novym pienosovym systémem v IP
provedeni na bazi uzlt MPLS. V tseku Brno — Stielice — Siltvky je k dispozici dale
ptenosovy systém SDH v konfiguraci STM4.

V soucasné dobé je vybaveni stavajicich objekti sd€lovacim zafizenim v uzlu
Brno na riizné urovni. V ramci stavby ,,Rekonstrukce zab.zaf. v Zst.Brno hl.n.“ dojde k
vystavbeé novych objektl a k prestavbé nékterych stavajicich objektii a v souvislosti s
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tim se upravi a doplni vybaveni zapojovact, sdélovacich rozvodt a EZS, LDP a ASHS
systémtl. Cast objektll v uzlu Brno neni vybavena odpovidajicim zabezpedenim ani
odpovidajicimi rozvody. Cast zapojova¢i neodpovida pozadavkiim na DOZ.

Zelezniéni stanice a zastavky v uzlu Brno jsou Vv soucasnosti vybavené
informaénim zafizenim na rtizné Grovni. Zelezni¢ni stanice Brno hl.n. je v dostatené
mife vybavena Vvizudlnim informacnim systémem, centrum rozvodd je umisténo ve
stavajici vypravni budové, ovladani systému se bude v ramci rekonstrukce ptesouvat do
nové technologické budovy. Vybaveni rozhlasem bude na strané rozhlasové ustfedny v
ramci rekonstrukce nové, rozhlasové vétve, venkovni rozvody a reproduktory se ménit
nebudou. Kamerovy systém je nedostateCny. Ostatni sStanice jsou vybaveny
nedostatecné jak po strance informacnich systému (rozhlas, vizudlni IS) tak z hlediska
kamerovych systémil s ohledem na potieby DOZ.

Jednotlivé tratové useky v uzlu Brno a navazujici tratové tseky jsou vykryté
tratovymi radiovymi systémy — TRS (analogovy systém) a GSM-R (digitalni systém).
V jednotlivych zelezni¢nich stanicich v uzlu Brno jsou provozované mistni radiové sité.

V soucasné dobé je uzel Brno vykryty signdlem radiotelefonni sit¢ GSM-R
pouze &asteénd. PIng jsou vykryté traté LNZK a Brno — Havli¢kav Brod. Ostatni traté
jsou vykryté pouze v kratkych usecich.

Trat” Brno-Horni HerSpice — Zastavka u Brna je v soucasné dobé pokryta
radiovym signadlem TRS, v Zelezni¢nich stanicich jsou provozované MRS. V ramci
stavby ,,Elektrizace traté v&. PEU Brno - Zastavka u Brna“ bude provedena ptiprava na
vystavbu jednotlivych novych BTS sit€¢ GSM-R.

V soucasné dobé neni CDP Pierov vybavené pro dalkové ovladani uzlu Brno.
V ramci stavby ,,Rekonstrukce zab.zat. v Zst.Brno hl.n.“ se na CDP Pterov vybavi
dispecerské pracovisté pro dalkové ovladdani zst. Brno hl.n.. Budou pfipravené dva
dispecerské saly, z toho ¢ast kazdého bude vybavena pro zst. Brno hl.n,

Délkové ovladani trat¢ Brno Horni HerSpice — Zastavka u Brna bude fizeno
z regionalniho dispecerského pracovist¢ v nové technologické budové v zeleznicni
stanici Brno hl.n. Vystavba technologické budovy probiha v soucasné dob& v ramci
stavby ,,Rekonstrukce zab.zat. v Zst. Brno hl.n.”, vybaveni dispecerského pracovisté
RDP pro DOZ bude zfizeno v ramci stavby ,,Elektrizace trati v¢. PEU Brno — Zastavka
u Brna*

Silnoproudé rozvody a energeticka zarizeni

V soucasné dobé je na elektrodispeCinku (ED) v Brné¢ Maloméficich a v
Pierové v provozu automatizovany systém dispe€erského fizeni (RTis), ze kterého jsou
fizena energetickd zafizeni podél stavajicich elektrizovanych trati. Do obou
elektrodispecinkil jsou zavedeny navazujici prenosové sité telemechanizacnich zatizeni,
které¢ spolu s pocitacovym fidicim systémem RTis vytvafi automatizovany systém
dispecerského Fizeni pevnych elektrickych trakénich zatizeni (ASDR PETZ) v oblasti
Oblastniho feditelstvi Brno a Olomouc. Hlavnim tkolem elektrodispecera je zajiSténi
plynulé a bezporuchové dodavky elektrické energie pro vSechny technologické
subsystémy. Soucasné elektrodispecer operativné fidi soustavu tak, aby vlivy na
dopravu z divodu vypadku napdjeni byly minimdlni. Zatizeni dispeCerské fidici
techniky (DRT) je v systému dispederského Fizeni uréeno pro sbér signali, ovladani
silnoproudych zatizeni, méfeni a dalkovou diagnostiku stavu.

Trakéni vedeni

Oblast stavby je elektrizovana jednofazovou proudovou soustavou 25kV,
50Hz. Nap4jeni trakéniho vedeni zajistuje TNS Modrice, ptipadné¢ TNS Blansko nebo
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Cebin pres SpS Maloméfice. Napajeni nové budovaného TV trati Brno-Horni Her3pice
— Zastavka u Brna v ramci stavby ,,Elektrizace trati v¢.PEU Brno — Zastdvka u Brna“
bude zajisténo z TNS Modfice ptes SpS Brno-Horni Her$pice.

Dispecerska Fidici technika (DRT)

V soucasné dobé je na elektrodispecinku (ED) v Brné-Maloméficich a v
Pterové v provozu automatizovany systém dispecerského fizeni (RTis), ze které¢ho jsou
fizena energetickd zafizeni podél stavajicich elektrizovanych trati. Do obou
elektrodispecinkil jsou zavedeny navazujici ptenosové sité telemechaniza¢nich zatizeni,
které¢ spolu s pocitacovym fidicim systémem RTis vytvari automatizovany systém
dispegerského fizeni pevnych elektrickych trakénich zafizeni (ASDR PETZ) v oblasti
Oblastniho feditelstvi Brno a Olomouc. Hlavnim ukolem elektrodispecera je zajiSténi
plynulé a bezporuchové dodavky elektrické energie pro vSechny technologické
subsystémy. Soucasné elektrodispecer operativné tidi fizenou soustavu tak, aby vlivy na
dopravu z divodu vypadku napéjeni byly minimalni.

Zatizeni dispecerské fidici techniky (DRT) je v systému dispecerského fizeni

urceno pro sbér signall, ovladani silnoproudych zafizeni, méfeni a dalkovou diagnostiku
stavu.

Pozadavky na technické reSeni

Stavba fesi tratovou casti systému evropského vlakového zabezpecovace
ETCS trovné¢ L2 umoziujici prijezd vlakli osobni i ndkladni dopravy zelezni¢nim
uzlem Brno, tzn. ptes ZST Brno hlavni nadrazi a pies ZST Brno dolni nadrazi, v
kontinualni navaznosti na tratovou ¢ast ETCS vybudovanou v tseku Kolin — Bieclav v
ramci jiné stavby.

Soucasné bude feSeno i vybudovani dalkového ovladani (DOZ) novych
stani¢nich zabezpeCovacich zatfizeni (SZZ), novych tratovych zabezpefovacich zatizeni
(TZZ), sd&lovaciho zafizeni a zafizeni DRT a DDTS ZDC v uzlu Brno, tzn. odbocky
Brno-Zidenice, odbocky Brno-Cernovice, ZST Brno dolni nadrazi, ZST Brno-Horni
Herspice a ZST Brno jih ze stejného Centralniho dispe¢erského pracovisté (CDP) Prerov
jako je fizena stanice Brno hl.n. po stavbé ,,Rekonstrukce zab.zaf. v zst.Brno hl.n.*.
Technické feSeni zaroven umist'uje vnitini ¢ast DOZ 1 ETCS na CDP v Prerové.

Dale bude feSeno vybudovani tratové ¢asti systému vlakového zabezpecCovace
ETCS trovné L2 na trati Brno-Horni Herspice — Zastavka u Brna véetné automatickych
vstupt do oblasti ETCS z traté¢ Zastavka u Brna — Rapotice a z traté Stielice — Siltuvky.

ETCS je jednim z nastroji ERTMS, coZ je evropsky systém fizeni dopravy.
Systém ETCS ma postupné nahradit 20 riiznych a vzijemné neslucitelnych narodnich
systémul vlakového zabezpeCovace a tak umozZnit vedeni vlakid po celém tzemi Evropy
bez nutnosti vymény hnacich vozidel na hranicich.

Hlavnim tkolem ETCS je zajisténi bezpe€nosti S moznosti aktivniho zasahu do
fizeni vlaku v ptipadé selhani nebo omylu strojvedouciho.

Systém ETCS sestava z tratové a palubni casti. Informace mezi tratovou a
vozidlovou ¢asti probihaji pomoci datovych pienosti s vyuzitim GSM-R (globalni
systtm mobilnim komunikace uréeny pro Zeleznici). ETCS tvofi nadstavbu nad
stdvajicim zabezpecCovacim zafizenim. Provoz na trati mize byt smiSeny (vybavena i
nevybavena vozidla). Pfenos informaci mezi vozidlem a radioblokovou centralou (RBC)
je souvisly a je realizovan pfedevSim pomoci radia. Balizy slouzi zejména k orientaci
vozidla na trati. Ostatni informace o stavu SZZ, TZZ a PZS se ziskavaji ze SZZ
prostfednictvim ptfenosového systému DOZ doplnénim HW SZZ a zménou jeho SW.
Pienosovym systémem se informace pienaseji na piislusnou RBC (umisténou na CDP
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Pterov pro Zelezni¢ni uzel Brno a na RBC umisténou na RDP Brno hl.n. pro trat’ Brno
(mimo) — Zastavka u Brna).

Ve stavbé ETCS, 1. koridor, v tseku Kolin - Bfeclav statni hranice OBB/SR
byl vybudovan evropsky vlakovy zabezpecova¢ ETCS trovné L2. Do této stavby nebyl
zahrnuty usek Zelezni¢niho uzlu Brno, ktery zistal nevybaveny ETCS - to znamena
dopravny Modfice, Brno-Horni HerSpice, Brno jih, Brno hl.n., Brno dolni n., Brno-
Zidenice a Brno-Maloméfice.

Usek ETCS fizeny z CDP Pferov, tzn. tsek Ceska Tiebova (mimo) — Bieclav
(mimo) byl rozdélen na dva tseky RBC, a to:

Brno (mimo) — Ceska Ttebovéa (mimo)

Bfeclav (mimo) — Modfice (mimo)

Ve sméru od Bfieclavi je rozhrani ETCS L2 u poslednich oddilovych névéstidel
1-1349 a 2-1349 pied ZST Modfice smérem od Hrudovan u Brna v km 134,980.

Ve sméru od Ceské Trebové je rozhrani ETCS L2 u poslednich oddilovych
navéstidel 1-1693 a 2-1693 pred ZST Adamov smérem od Brna-Maloméfic
v km 169,358.

V uzlu Brno bude stejné jako na ostatnich tratich SZDC instalovana druha
aplikaéni urovenn (ETCS L2) - pfenos informaci mezi tratovou ¢asti systému a palubni
¢asti je, vedle bodového ptenosu prostiednictvim baliz, realizovan trvalym radiovym
pfenosem prostfednictvim sit¢ GSM-R.

Pocet radioblokovych central bude stanoven na zakladé piedpokladd z
dopravni technologie:

1. maximalni pocet soucasné piihlasenych vlak,

2. vyhledovy rozsah dopravy,

3. planované akce, vyluky a vedeni objizdnych tras v useku,

4. ptedpokladany zpiisob fizeni.

Z dostupnych pokladi vyplyva, Ze s jednim RBC muze soucasné komunikovat
maximalné 60 aktivnich lokomotiv a fidicich vozl, kromé téch, které jsou v modu
Sleeping — Spici nebo Shunting — Posun. Pro oblast Zelezni¢niho uzlu Brno vychazi
pouze jedno RBC (umisténé na CDP Pterov).

V fizené oblasti bude samoziejm& moznost pohybu vlaki nevybavenych
vozidlovou ¢asti ETCS. Hranice RBC se bude shodovat s hranicemi fizenych oblasti
DOZ. Stavajici hranice ETCS tiseku Brno (mimo) — Breclav je mezi stanicemi Modiice
a HruSovany u Brna a stanice Modfice je dalkové ovladana z CDP v rdmci tseku DOZ
CDP4 Lanzhot — Bieclav — Modfice, proto bude v ramci této stavby piepojeno dalkové
ovladani ZST Modiice do oblasti uzlu Brno, aby se shodovalo DOZ s oblasti RBC. Toto
feseni bude zvoleno i z divodu dopravnich a z déivodu zapojeni ZST Brno jih mezi
stanice Brno-Horni Her$pice a Modfice a jejich vzajemnych vazeb.

Hranice oblasti ETCS na trati I. koridoru Dé¢in st.hr. — Praha — Kolin — Ceska
Ttebova — Brno — Bieclav st.hr. nebudou v uzlu Brno ménény. Smérem od Adamova
zlstane hranice v uUrovni poslednich autoblokovych navéstidel pfed vjezdovymi
naveéstidly do Adamova v km 169,358 a ve sméru od HruSovan u Brna v Grovni
poslednich autoblokovych navéstidel pred viezdovymi navéstidly do ZST Modfice
v km 134,980. Hranice mezi témito riznymi RBC budou feSeny pomoci funkce
"Handover".

Z ostatnich trati zausténych do Zelezniéniho uzlu Brno, tzn. od ZST Brno-
Chrlice, ZST Brno-Slatina a od ZST Brno-Kralovo Pole, budou zfizeny automatické
vstupy do oblasti do doby, neZ bude na téchto tratich zfizeno ETCS a pak budou hranice
mezi RBC feSeny pomoci funkce "Handover".
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Na trati Brno-Horni HerSpice (mimo) — Zastavka u Brna bude v ramci této
stavby zfizeno ETCS L2 s jednou samostatnou radioblokovou centralou RBC pro tento
usek. Tento Gsek bude v souladu s DOZ fizen z RDP v Zst.Brno hl.n., kde bude k DOZ
doplnény systém ETCS L2. Hranice mezi RBC v uzlu Brno a RBC trat¢ Brno-Horni
Herspice (mimo) — Zastavka u Brna bude u poslednich oddilovych navéstidel pred
vjezdovymi navestidly 1JL a 2JL do zst.Brno-Horni HerSpice a hranice bude feSena
pomoci funkce "Handover". Z odboc¢né traté¢ Stielice — HruSovany u Brna a z
pokracovani traté ze Zastavky u Brna smér Rapotice budou feSeny automatické vstupy
do oblasti ETCS L2.

ETCS bude vyhovovat smérnici Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES a
smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797, kterd smérnici Evropského
parlamentu a Rady 2008/57/ES rusi s ti¢inkem ode dne 16. 6. 2020.

Protoze krom¢ informaci z baliz vozidlova ¢ast ziskdva informace pomoci
GSM-R z RBC, je nutno ze vSech stanic zapojenych do ETCS v oblasti piislusného
RBC pfenaset pozadované informace od SZZ, TZZ a ptipadné i PZS na CDP Pterov do
RBC. Stavajici releova zabezpecovaci zatizeni bez znacnych uprav a doplnéni nemohou
tyto informace poskytnout, a protoze jsou zastarala, bude navrzena jejich vyména za
elektronicka stavédla. Zaroven vSechna SZZ v uzlu Brno budou dalkové ovladana z
CDP Pterov. Pienos potiebnych informaci pro DOZ i ETCS bude pomoci pienosového
systému DOZ po dvou samostatnych zokruhovanych cestach.

V piipad¢ trat¢ Brno-Horni HerSpice (mimo) — Zastdvka u Brna budou
pfenaSeny informace ze SZZ, TZZ a PZS z tohoto useku traté¢ na RBC, ktera bude
ztizena na RDP v technologické budové v zst. Brno hl.n,

Zasady pro umisténi baliz (balizovych skupin BG) ETCS L2 v kolejisti v
oblasti RBC uzlu Brno a v oblasti RBC trat¢ Brno-Horni HerSpice (mimo) — Zastavka u
Brna:

Na trati pfed oddilovym navéstidlem ve vzdalenosti 30 m.

Ve stanici budou balizové skupiny nebo balizy umistény:

- v uarovni sefad’ovacich navéstidel ve funkci ozna¢niku,

- za krajnimi vyhybkami, kde jsou vhodné pro identifikaci koleje pti odjezdu

z ptedchozich koleji na Pfivolavaci navést a umoZnéni co nejdiivéjSiho
ptechodu do médu Plny dohled (FS),

- v urovni odjezdovych navéstidel,

- v urovni cestovych navéstidel,

- na dopravnich kolejich pro kalibrovani odometru,

- v dlouhych zhlavich miZe byt potieba doplnit dalsi balizové skupiny pro

upfesnéni odometru,

- pfipadné dalsi balizy, jejichZz potieba vyplyne po dokonceni kontrolnich

Jizd a zprovoznéni iseku ETCS Kolin — Bfeclav.

Na vjezdovych navéstidlech ze zadni strany budou umistény lokalizaéni
znacky ETCS. Pti umistovani navésti a navestidel pro ETCS je nutno respektovat v
daldim stupni zasady pro umistovani téchto navéstidel stanovenych piedpisem SZDC
D1 a gestorskym vykladem ze dne 31. 10. 2017, pod &. j. 43515/2017-SZDC-GR-012.

Z odboc¢nych trati je nutno umistit znacky, oznacujici vstupni a vystupni
hranici oblasti ETCS L2. Budou umistény na sefadovacim navéstidle ve funkci
oznac¢nikil z jedné a druhé strany navéstidla.

Nova elektronickd SZZ budou navrZena s Useky s pocita¢i naprav, event.
kolejovymi obvody. Nové budovat ndrodni vlakovy zabezpecoval jiz neni mozné a
Z toho diivodu nebude ve stanicich v zZelezniénim uzlu Brno vlakovy zabezpecovac (VZ)
ttidy B budovan, ale pouze VZ ttidy A, tzn. ETCS L2. Ve stanicich uvnitt zelezni¢niho
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uzlu Brno je rychlost jizdy vlakti v rozmezi od 30 km/h do max. 100 km/h, takze vlaky
mohou jezdit bez narodniho VZ.

V dalSim stupni dokumentace bude definitivné dofeSeno, zda budou zfizeny
pocitace naprav eventualné kolejové obvody. Pfi pouziti pocitacti ndprav budou stavajici
kolejové obvody demontovany a v ramci Uprav zelezni¢niho svrSku budou zruseny
izolované styky (naklady na jejich ruSeni jsou obsazeny v propoctu investi¢nich
nakladt). V ptipadg€, ze by bylo rozhodnuto o pouziti kolejovych obvodi vyhovujicich
TSI (perspektivni kolejové obvody), musi byt provedeno meéfeni izola¢niho stavu
kolejisté a zelezni¢ni svrSek musi vyhovovat mérnou svodovou admitanci pro tyto
kolejové obvody a pro jejich nasazeni na stavajicim provozovaném svrsku celostatni
dréhy hodnoté¢ < 0,5 S/km ve smyslu normy CSN 34 2613 ed.3. Zamér projektu
nezahrnuje naklady na upravu Zelezni¢niho svrsku pro splnéni uvedené podminky
izola¢niho stavu kolejisté a soucasti stavby nejsou zadné kolejové upravy S vyjimkou
ruSeni izolovanych stykl. Z toho také vyplyva, zZe nova stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
budou nasazena na stavajici kolejisté se stdvajicim dopravnim programem bez
jakychkoliv uprav kolejisté.

Na trati Brno-Horni HerSpice (mimo) — Zastavka u Brna budou ve stavbé
,.Elektrizace trati v¢.PEU Brno — Zastavka u Brna“ vybudovana ve stanicich Stielice,
TetCice a Zastavka u Brna nova SZZ 3. kategorie elektronického typu s pocitaci naprav a
na trati budou vybudovana nova TZZ 3. kategorie elektronického typu s navéstidly a
podita¢i naprav na trati. Usek této tratd bude dalkové ovladan z RDP v zst. Brno hl.n.
Hranice obvodu ETCS na této trati bude proto v souladu s obvodem délkového ovladdani
z RDP v zst. Brno hl.n.

Sdélovaci zatizeni bude fesit ptipravu komunikacni infrastruktury a prostiedi
pro provoz zabezpecovaciho zafizeni ETCS v urovni L2 v zelezni¢nim uzlu Brno a na
trati Brno Horni HerSpice — Zastavka u Brna, v¢etné navazujicich a odbo¢nych trati s
automatickym vstupem do oblasti ETCS a dale ptipravu pro zabezpeceni dalkového
dispecerského fizeni DOZ zelezni¢niho uzlu Brno z CDP Pterov.

Doplnéni a vybaveni uzlu Brno a trati Brno Horni HerSpice — Zastavka u Brna
sdélovacim zafizenim je pro tento ucel vyvolano poZzadavky na:

- vybaveni pro potfeby novych objektd pro zabezpeCovaci zafizent,

- Vvybaveni pro DOZ (pouze uzel Brno),

- Vvybaveni pro zabezpeceni provozu ETCS a automatickych vstupt do

oblasti ETCS.

V nékterych dopravnach budou postaveny technologické objekty, které
obsahuji zafizeni zabezpecovaci technologie. Tyto objekty je nutné napojit na sdélovaci
kabelizaci a zajistit jejich zabezpeceni systémy PZTS a pozarnimi a hasicimi systémy.
Dale je nutné zajistit prenosové prostfedky pro nové technologické systémy, sdélovaci
rozvody a uZivatelské technologie, nutné¢ pro komunikaci zabezpeCovaciho zafizeni
nebo pro komunikaci jeho obsluhy.

Pro zacClenéni uzlu Brno do DOZ s dalkovym fizenim z CDP Pferov je nutné
doplnit stavajici sdélovaci technologie v rozsahu, ktery je poZadovany pro toto dalkové
fizeni a dohled, a vymeénit stavajici technologie, které neumoziuji zac¢lenéni do systému
dalkového ovladani a fizeni. Ddle je nutné zabezpecit vSechny technologické prostory v
dopravnach, kde nebude denni obsluha hasicimi, poZarnimi a zabezpe€ovacimi systémy.
Tento pozadavek se tyka pouze uzlu Brno. Trat’ Brno Horni HerSpice — Zastavka u Brna
bude pro DOZ piipravena v ramci stavby: ,,Elektrizace traté v&é. PEU Brno — Zastavka u
Brna“, v rdmci stavby ,,ETCS v uzlu Brno*“ se doplni pouze zapojovace o nové
funkcionality sit¢ GSM-R a doplni se dispeCerské pracovisté o nové funkcionality.
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Pro spravny provoz zabezpecovaciho systému ETCS je nutné zajistit pokryti
tratovych usekl bez signalu GSM-R radiovym signalem sit¢ GSM-R a u trati, které jiz
jsou Casten€ nebo plné pokryté signalem GSM-R zajistit oblast pro automaticky vstup
do systému ETCS z navazujicich tratovych tsekil nebo odbo¢nych trati, kde signal neni
v soucasné dob¢ zajistény. U vSech dotéenych trati je nutné zajistit pro tuto oblast
pokryti signalem sit¢ GSM-R v odpovidajici kvalité dle pozadavku specifikace EIRENE
pro uroven ETCS L2. Z divodu zvyseni provozu vlakovych souprav je nutné zvysit
kapacitu provozovanych hovorovych kanali u nékterych stavajicich zakladnovych
stanic BTS.

4b) PoZadavky na inteligentni dopravni systémy (ITS)

5)

Pfedmétem stavby je navrh na implementaci systému ETCS L2 a systému
GSM-R jakozto jeho nutného komunikaéniho prostiedi v oblasti posuzovaného uzlu a
do né&j zausténych trati. Instalace téchto systému v dané oblasti je v souladu s Narodnim
implementa¢nim planem ERTMS.

Soucasti stavby jsou Gpravy informacniho systému pro cestujici v jednotlivych
stanicich. V ramci stavby bude rozsifen systém GSM-R, systém ETCS bude upraven v
potiebném rozsahu v jednotlivych stanicich a mezistani¢nich usecich dle pozadavkid na
jeho implementaci.

Specifikace rozhodujicich stavebnich objektd a provoznich souboru

Zabezpecovaci zarizeni

Zelezniéni stanice Brno-Slatina

Z traté Brno-Slatina — Brno-Cernovice bude vstup do oblasti ETCS L2 feSen
jako automaticky vstup. Balizy pro vstup do oblasti budou umistény v Grovni poslednich
oddilovych navéstidel 1-43, 2-43 pred vjezdovymi navéstidly na odbocku Brno-
Cernovice. Podle vypoétu vychazi umisténi balizovych skupin pro registraci do sité
GSM-R do km 7,520 v obou kolejich, coz je pfed vjezdovymi navéstidly 1L, 2L
Vv Zeleznicni stanici Brno-Slatina. Déle budou doplnéna néavéstidla ETCS pro vstup do
oblasti na oddilovych navéstidlech 1-43, 2-43.

Zelezniéni stanice Modfice

Ve stanici zlstane v ¢innosti stavajici SZZ. Dalkové ovladani bude ptepojeno z
useku DOZ CDP4 Lanzhot — Bfeclav — Modfice do DOZ uzlu Brno z CDP Pierov s
mozZnosti mistniho ovladani z JOP ve stanici Modfice a to z divodu souladu hranice
DOZ uzlu Brno a hranice ETCS uzlu Brno. Zaé¢lenéni Zelezni¢ni Modtice do DOZ uzlu
Brno je vyhodnéjsi z hlediska fizeni dopravy a z divodu Zelezni¢ni stanice Brno jih,
ktera je napojena do Zelezni¢nich stanic Brno-Horni HerSpice a Modfice s vzajemnymi
vazbami bez vjezdovych navéstidel do stanice Brno jih a vyuZivajici odjezdova
navéstidla ve stanici Modfice k fizeni vjezdii do stanice Brno jih.

Pro ptenos informaci ze SZZ a TZZ se pouzije stavajici pfenosovy systém
DOZ, ktery se doplni novym HW a zménou SW.

Stanice Modfice bude zaclenéna do RBC uzlu Brno. Pro ¢innost ETCS je
nutné v Zelezni¢ni stanici Modfice instalovat neproménné balizy, které nepotiebuji
pfivod napajeni a ani zadné kabelové propojeni pro predavani informaci. V kolejisti se
balizy umist'uji v tzv. balizovych skupinach (BG).

Zelezni¢ni stanice Brno jih

Technicky stav stavajiciho releového zabezpecovaciho zatfizeni uvedeného do
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¢innosti v roce 1971 neumoznuje nasazeni ETCS a DOZ bez dalSich uprav a doplnéni.

Z téchto duvodu je navrzeno vybudovat v Zelezni¢ni stanici Brno jih nové SZZ
3. kategorie elektronického typu s pocitaci naprav. Ovladani bude z CDP Prerov s
moznosti pfedani na mistni ovladani z JOP ve stanici Brno jih. Pro moZznost nouzového
ovladdni bude ve stanici zfizena deska nouzovych obsluh (DNO) s nejnutnéj$im
rozsahem ovladani. Stavajici dopravni kancelai v ptivodni budové se opusti.

Navéstidla v obvodu celé stanici budou nova. Vjezdy do stanice budou stejné
jako doposud tizeny z Modfic odjezdovymi navéstidly stanice, ve sméru od Brna-
Hornich Her$pic budou vjezdy fizeny cestovym navéstidlem Sc98 ze spojovaci koleje
¢. 98. Odjezdova navéstidla ve stanici Brno jih budou pfedvéstmi odjezdovych
navéstidel v zeleznicni stanici Modfice a ve sméru do Brna-Hornich HerSpic bude
predvésti odjezdovych navéstidel v Brné-Hornich HerSpicich cestové navéstidlo Sc98 na
spojovaci koleji ¢. 98. Ustiedné stavéné vyhybky budou vybaveny novymi tiifazovymi
prestavniky, na vyménach budou vyménény hakové zavéry za cCelistové. Zjistovani
volnosti kolejisté bude pomoci pocitacti naprav. SZZ bude navdzano na sousedni stanice
stejn€ jako ve stdvajicim stavu pomoci souhlasti. Soucasti zafizeni bude diagnostika
nového SZZ.

Napdjeni zabezpecovaciho zafizeni bude ze dvou nezdvislych piipojek se
zajisténym napdjenim 1. stupné. Napajeci zdroj bude zajisStovat soucasné i
nepierusované nouzové napajeni zabezpecovaciho zatizeni po dobu 15 minut (plny
provoz) a 3 hodiny (nouzovy provoz) pii vypadku obou napajeni.

Kabelizace bude ziizena nova v celé stanici a bude vyhovovat provozu na
stiidavé trakci.

Potfebné informace pro ETCS budou ziskavany ze SZZ a TZZ a ptenaseny
pomoci pfenosového systému DOZ na RBC. Zpétné z RBC budou informace pfenaseny
na fidici drazni vozidlo pomoci GSM-R. K tomu bude v SZZ doplnén HW a nahran
novy SW. Pro lokalizaci vozidla v kolejisti budou ziizeny neproménné balizy (balizové
skupiny), které nevyzaduji napajeni ani zadné kabelové propojeni pro pfenos informaci,
podle vySe uvedenych zasad.

Nové stani¢ni zabezpecovaciho zafizeni véetn€ napajeni bude umisténo v nové
technologické budové, v niz bude souc¢asné umisténa technologie sdélovaciho zatfizeni a
silnoproudu. Pro zabezpecovaci zatizeni budou v budovée stavédlova tstfedna a mistnost
zdroju vybavené klimatizaci pro udrzeni predepsané teploty.

Pro zabezpeceni provozu ve stanici béhem vystavby a pfi aktivaci nového
zatizeni bude slouzit provizorni zabezpeCovaci zafizeni, kterym bude stavajici zafizeni,
doplnéné na zhlavich o provizorni vyhybkarskd stanoviSté (provizorni buiiky) pro
uzamykani vymén a zjiStovani volnosti na zhlavich a volnosti traté. Soucasti budou i
prekladky kabelovych tras, které pirekazeji vystavbé nového zafizeni. Obsahem jsou i
demontéze stavajiciho zafizeni, které prekaZi montazi nového zatfizeni nebo provozu po
dokonceni stavby.

Zelezniéni stanice Brno-Horni HerS$pice

Ve stanici zistane v Cinnosti stavajici SZZ ESA 11. V kolejisti a na vsech
dopravnich kolejich ¢. 721, 707, 11, 5, 3, 1, 2, 600, 604, 606 se doplni balizy ETCS a na
navéstidla se doplni navésti ETCS. SZZ bude upraveno pro dalkové ovladani z CDP
Pierov a bude jej mozné predat na mistni ovladani z JOP v ZST Brno-H.Her3pice.

Potfebné informace pro ETCS budou ziskavany ze SZZ a TZZ a piendSeny
pomoci pienosového systému DOZ na RBC. Zpétn¢ z RBC budou informace piendseny
na fidici drazni vozidlo pomoci GSM-R. K tomu bude v SZZ doplnén HW a nahran
novy SW. V kolejisti pro lokalizaci vozidla budou zfizeny neproménné balizy (balizové
skupiny).
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Zelezniéni stanice Brno hlavni nadrazi

Ve stanici bude v ramci stavby ,,Rekonstrukce zab.zaf. v zst,Brno hl.n.“
vybudovano v roce 2019 elektronické SZZ, které bude uzptsobeno pro dalkové ovladani
z CDP Pierov a bude moZno také predat stanici na mistni ovladani z JOP v ZST Brno
hl.n.. Tento stav bude jako vychozi pro tuto stavbu, elektronické SZZ bude ponechano v
¢innosti.

Potiebné informace pro ETCS budou ziskavany z elektronického SZZ a TZZ a
pfenaseny pomoci ptenosového systému DOZ na RBC. Zpétné z RBC budou informace
prenaseny na fidici drazni vozidlo pomoci GSM-R. K tomu bude v SZZ doplnén HW a
nahran novy SW. V kolejisti a na v§ech dopravnich kolejich ¢. 13, 11,9, 7, 5, 5a, 3, 3a,
3d, 1, 1a, 1b, 1d, 1g, 1h, 2, 2a, 2d, 29, 2h 4, 4c, 6, 8-8a, budou pro lokalizaci vozidla
zfizeny neproménné balizy (balizové skupiny). V kolejiSti a na navéstidla se doplni
navésti ETCS.

Zelezniéni stanice Brno dolni nadrazi

Stavajici releové zabezpeCovaci zafizeni uvedené do ¢innosti v roce 1971 a
zabezpeceni stfedniho zhlavi elektrodynamickym zab.zaf. St.1 z roku 1949 svym
technickym stavem neumoznuje nasazeni ETCS a DOZ bez dal§ich mnoha tprav a
doplnéni.

Z téchto diivodu je ve stanici navrzeno nové SZZ 3. kategorrie elektronického
typu, které umozni vSechny jizdni cesty, které jsou ve stavajicim stavu. Posun bude
zabezpeceny. Ovladano bude dalkové z CDP Prerov s moznosti pfedani na mistni
ovladani z JOP ve stanici Brno dol. n. Pro moznost nouzového ovladani bude ve stanici
ziizena deska nouzovych obsluh (DNO) s nejnutnéjSim rozsahem ovladani. Stavajici
dopravni kancelai v ptvodni budové se opusti. Navéstidla ve stanici budou nova,
s vyjimkou navéstidel ziizenych ve stavbé ,,Rekonstrukce zab.zaf. v Zst.Brno hl.n.“.
Jako vjezdova navéstidla od Brna-Hornich HerS$pic budou slouzit jako ve stavajicim
stavu cestova navéstidla z koleji 600, 604, 606. Odjezdova navéstidla stanice Brno
dolni n. budou slouzit jako vjezdova navéstidla do Brna-Hornich HerSpic na koleje ¢.
600, 604 a 606. Ustfednd stavéné vyhybky, budou opatfeny novymi tiifizovymi
prestavniky s vyjimkou pfestavniki nové namontovanych ve stavbé ,Rekonstrukce
zab.zaf. v Zst. Brno hl.n.“. Na vyménach pfislusnych vyhybek budou vyménény hakové
zavéry za Celistové. Zjistovani volnosti v prostoru kolejisté bude pomoci pocitach
naprav. SZZ bude navazano na sousedni stanici Brno-Horni HerSpice stejné jako ve
stavajicim stavu pomoci souhlasti. Soucasti tohoto bude diagnostika nového SZZ

Kabelizace bude nova v celém rozsahu kolejisté stanice a bude vyhovovat
provozu na stiidavé trakci.

Napajeni zabezpeCovaciho zafizeni bude zajisténo ze dvou nezavislych
ptipojek se zajiSténym napdjenim 1. stupné a zdrojem pro zabezpecovaci zatizeni, ktery
soucasn¢ zajisti 1 nepferuSované nouzoveé napajeni zabezpecovaciho zatizeni po dobu 15
minut (plny provoz) a 3 hodiny (nouzovy provoz) pii vypadku obou napéjeni.

Pottebné informace pro ETCS budou ziskavany ze SZZ a TZZ a pienaseny
pomoci prenosového systému DOZ na RBC. Zpétn¢ z RBC budou informace pfenaseny
na fidici drazni vozidlo pomoci GSM-R. K tomu bude v SZZ doplnén HW a nahran
novy SW. V kolejisti a na vSech dopravnich kolejich ¢. 22, 22a, 14, 12, 10, 4, 2a, 2, 1,
budou pro lokalizaci vozidla zfizeny neproménné balizy (balizové skupiny). V kolejisti
a na navéstidla se doplni navésti ETCS.

Technologie nového stani¢niho zabezpeCovaciho zafizeni véetné napajeni
zab.zaf. bude umisténa v nové technologické budoveé, v niz bude soucasné umisténa
technologie sdélovaciho zafizeni a silnoproudu. Pro zabezpeCovaci zafizeni budou v
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budoveé stavédlova uUstiedna a mistnost zdroji vybavené klimatizaci pro udrzeni
potiebné teploty. Budova bude umisténa na misté stavajici nevyuzivané budovy, ktera
bude demolovéna.

Pro zabezpeceni provozu stanice béhem vystavby a aktivace nového zatizeni
bude slouzit provizorni zabezpecovaci, které bude vyuzivat stavajici zatfizeni doplnéné
na zhlavich o provizorni vyhybkéiska stanovisté (provizorni buiiky) pro uzamykéni
vymeén, zjiStovani volnosti na zhlavich a zjiStovani volnosti traté. Soucasné¢ budou
feSeny i piekladky kabelovych tras, které prekazeji vystavbé nového zatizeni a demontéz
stavajiciho zafizeni, které prekazi montazi nového zatizeni nebo provozu po dokonceni
stavby.

Odbocka Brno-Cernovice

Stavajici releové zabezpecovaci zafizeni uvedené do ¢innosti v roce 1971 svym
technickym stavem neumoziuje nasazeni ETCS a DOZ bez dalSich uprav a doplnéni.

Z téchto divodi je navrzeno na odbodce Brno-Cernovice vybudovat nové SZZ
3. kategorie elektronického typu jako vzdalené stavédlo elektronického stavédla na
odbod&ce Brno-Zidenice. SZZ bude umoziiovat viechny vlakové cesty, které konfigurace
kolejisté¢ umoziuje, posunové cesty nebudou zabezpeceny. Ovladani bude dalkové z
CDP Pierov odbotky Brno-Zidenice a tim i zaroveir odbo¢ky Brno-Cernovice s
moznosti predani na mistni ovladani z JOP fidiciho stavédla v Brné-Zidenicich. Pro
moznost nouzového ovladani bude na odbocce ztizena deska nouzovych obsluh (DNO)
S nejnutnéjsim rozsahem ovladani. Navéstidla v obvodu dopravny budou nova. Vyhybky
budou opatfeny novymi tfifizovymi prestavniky. Zjistovani volnosti kolejist¢ bude
pomoci pocitacl naprav.

Napdajeni zabezpecovaciho zafizeni bude =zajisténo ze dvou nezavislych
ptipojek se zajisténym napéjenim 1. stupné a zdrojem pro zabezpeCovaci zatizeni, ktery
bude zajistovat soucasné i nepreruSované nouzové napajeni zabezpecovaciho zafizeni
po dobu 15 minut (plny provoz) a 3 hodiny (nouzovy provoz) pii vypadku obou
napajeni.

Kabelizace bude pii vystavbé nového zabezpecovaciho zafizeni zfizena nova
Vv celé dopravné a bude vyhovovat provozu na stiidavé trakci.

Na SZZ bude navazano TZZ ze vSech tratovych sméri. Ve sméru od Brna hl.n
bude uvazka na nové vybudované TZZ (autoblok) ve stavbé ,,Rekonstrukce zab.zaf. v
zst.Brmo hl.n.“. Ve sméru na Brno dolni nadrazi bude do SZZ navézdno nové TZZ
vybudované v této stavbé. Ve sméru na Brno-Slatinu bude navazano SZZ na stavajici
TZZ (autoblok), ktery bude pfebudovany az v ramci prestavby Zelezni¢ni stanice Brno-
Slatina. Ve sméru na Brno-Zidenice bude navazano SZZ na nové budované TZZ v ramci
této stavby a navrhuje se pouzit integrované TZZ v elektronickém stavédle odbocky
Brno-Zidenice se vzdalenymi panely rozhrani na odboéce Brno-Cernovice.

Potfebné informace pro ETCS budou ziskdvany ze SZZ a TZZ a ptenaSeny
pomoci prenosoveho systému DOZ na RBC. Zpétné€ z RBC budou informace piendSeny
na fidici drazni vozidlo pomoci GSM-R. K tomu bude v SZZ dopInén HW a nahrn novy
SW. V kolejisti pro lokalizaci vozidla budou zfizeny neproménné balizy (balizové
skupiny). V kolejisti a na navéstidla se doplni navésti ETCS. Soucésti tohoto PS je
vybudovani diagnostiky SZZ.

Technologie nového stanicniho zabezpecovaciho zafizeni véetné napdjeni
zab.zaf. bude umisténa v piistavbé ke stavajici technologické budové, kde bude
soucasné umisténa technologie sdélovaciho zafizeni a silnoproudu. Pro zabezpecovaci
zatizeni budou v budové stavédlova ustfedna a mistnost zdroji, vybavené klimatizaci
pro udrzeni patifi¢né teploty. V dalsi stupni projektové dokumentaci je mozné zvazit z
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hlediska dosahu kabelt, jestli vystroj odbocky Brno-Cernovice neumistit ve stavédlové
tstiedné odbocky Brno-Zidenice.

Pro zabezpeCeni provozu na odbocce béhem vystavby a aktivace nového
zafizeni bude slouzit stavajici zafizeni doplnéné na zhlavich 0 provizorni vyhybkaiska
stanovisté (provizorni buniky) pro uzamykdni vymeén a zjiStovani volnosti zhlavi a
volnosti traté. Soucasti jsou prelozky kabelovych tras, které piekazeji vystavbé nového
zafizeni a demontdze stavajiciho zafizeni, které prekézi montazi nového zatizeni nebo
provozu po dokonceni stavby.

Odbocka Brno-Zidenice

Stavajici releové zabezpecovaci zafizeni uvedené do ¢innosti v roce 1971 svym
technickym stavem neumoziuje nasazeni ETCS a DOZ bez dalSich uprav a doplnéni.

Z téchto divodd bude na odbodce Brno-Zidenice nové SZZ 3. kategorie
elektronického typu jako fidici stavédlo vzdaleného stavédla na odbocce Brno-
Cernovice. SZZ bude umoziiovat viechny jizdni cesty, které konfigurace kolejiste
umoziuje, posun bude zabezpeceny. Ovladani bude dalkové z CDP Pferov s moZnosti
predani na mistni ovladan z JOP v odbodce Brno-Zidenice (i pro ovladani odbocky
Brno-Cernovice). Pro nouzové ovladani bude zfizena na odboéce Brno-Zidenice deska
nouzovych obsluh (DNO) s nejnutnéj$im rozsahem ovladani, ktera se umisti ve stavajici
dopravni kanceldfi v pivodni budové. Navéstidla budou nova s vyjimkou téch, ktera
byla vyménéna za nova pii vystavbé TZZ ABE-1 v tGseku Brno-Zidenice — Brno-
Maloméfice. Vyhybky budou opatfeny novymi tiifazovymi ptestavniky, na vyménach
budou vyménény hakové zavéry za Celistové. Zjistovani volnosti kolejisté bude pomoci
pocitact naprav. Soucasti tohoto PS je vybudovani diagnostiky SZZ.

Napdajeni zabezpecovaciho zafizeni bude =zajisténo ze dvou nezavislych
ptipojek se zajisténym napéjenim 1. stupné a zdrojem pro zabezpeCovaci zatizeni, ktery
bude zajistovat soucasné i nepreruSované nouzové napajeni zabezpecovaciho zafizeni
po dobu 15 minut (plny provoz) a 3 hodiny (nouzovy provoz) pii vypadku obou
napajeni.

Kabelizace bude pii vystavbé nového zabezpecovaciho zatizeni zfizena nova v
celém rozsahu kolejisté stanice a bude vyhovovat provozu na stiidavé trakci.

Na SZZ bude navazano TZZ z obou tratovych sméri. Ve sméru od Brna hl.n
bude tvazka na nové vybudované TZZ ve stavbé ,,Rekonstrukce zab.zat. v Zst. Brno
hl.n.“. Ve sméru na odbocku Brno-Cernovice bude vybudovano v ramci této stavby
nové TZZ.

Potfebné informace pro ETCS budou ziskavany ze SZZ a TZZ a ptenaseny
pomoci prenosoveho systému DOZ na RBC. Zpétn€ z RBC budou informace prenaSeny
na fidici drazni vozidlo pomoci GSM-R. K tomu bude SZZ doplnéno 0 HW a nahran
novy SW. V kolejisti a na vSech dopravnich kolejich €. 6, 2a, 2b, 2, 1, 1a, Ib budou pro
lokalizaci vozidla zfizeny neproménné balizy (balizové skupiny). V kolejisti a na
navestidla se doplni navésti ETCS.

Technologie stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni véetné napajeni zab.zaf.
bude umisténa v pristavbé ke stavajici technologické budové, ktera bude soucasné
slouzit pro umisténi technologie sdélovaciho zatizeni a silnoproudu. Pro zabezpecovaci
zafizeni budou v budové vybudovany mistnosti stavédlova ustfedna a mistnost zdroji,
vybavené klimatizaci pro udrzeni patiicné teploty.

Pro zabezpeceni provozu na odbocce béhem vystavby a aktivace zatfizeni bude
slouzit stavajici zafizeni doplnéné na zhlavich o provizorni vyhybkarska stanovisté
(provizorni bunky) pro uzamykani vymén a zjiStovani volnosti na zhlavich a volnosti
traté. Soucasti prekladky kabelovych tras, které prekazeji vystavbé nového zatfizeni a
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demontaze stavajiciho zafizeni, které prekdzi montazi nového zafizeni nebo provozu po
dokonceni stavby.

Stavajicich magnetické informacéni body (MIB) zatizeni automatického vedeni
vlaku (AVV) budou v souvislosti se zménou polohy nékterych hlavnich navéstidel
premistény do piislusné polohy.

Zelezniéni stanice Brno-Malomérice

Stavajici releové zabezpecovaci zafizeni uvedené do ¢innosti v roce 1971 svym
technickym stavem neumoziiuje nasazeni ETCS a DOZ bez dal$ich uprav a doplnéni.

V této stavbé je navrzeno ponechani stavajiciho RZZ v Zelezni¢ni stanici Brno-
Malométice stuUpravami a doplnénim pro provizorni navazani ETCS na stavajici
RZZ této stanice.

Pro releové zabezpeCovaci zafizeni stanice bude vybudovana nastavba pro
provizorni navazani ETCS na RZZ bez moznosti dalkového ovladani RZZ. Budou
ziizeny vazebni skiiné pro sbér dat z RZZ a TZZ, skiin DOZ a napajeci zdroj pro
napdjeni doplnéného zafizeni. Tato nastavba — nové skiiné budou umistény v
provizornich kontejnerech vedle ustfedniho stavédla St.3. Propojeni mezi kontejnery a
stavajici stavédlovou Ustiednou bude provedeno venkovnimi kabely.

Trat'ova ¢ast ETCS bude feSena:

« od/do Brna—Zidenic po tratovych kolejich T1 a T2 do/od Adamova

« od/do Brna-Zidenic po tratovych kolejich 1K a 2K do/od Brna-Kralova Pole

« pro jizdy vlakii od Brna-Zidenic do Zst.Brno-Maloméfice na koleje ¢.T4, T6, T8

* pro jizdy vlakti od/do Adamova do/z Brna-Maloméfic na/z kol.1c, 2c, z kol.126d.

Nasazeni systému ETCS na stavajici RZZ:

* pii jizdach z koleji T4, T6, T8 bude zajistovat automatické prepnuti do L2 ETCS
nejpozdéji v tirovni viezdovych navéstidel do odb.Brno-Zidenice

* pfi jizdach do Adamova bude zajist'ovat samocinné prepnuti do L2 ETCS nejpozdéji
v trovni odjezdovych néavéstidel Llc, L2c, L126d

* pfi jizdach od Brna-Kralova Pole bude zajistovat samocinné piepnuti do L2 ETCS u
poslednich oddilovych néavéstidel pfed vjezdovymi navéstidly do Brna-Maloméfice
od Brna-Kralova Pole

+ piipravu na vybudovani ETCS na trati Brno — Havli¢kiv Brod s pfepnutim do L2
ETCS z vjezdové a odjezdové skupiny a ze smérové skupiny v urovni prvniho
oddilového navéstidla na trati v useku Brno-Maloméfice — Brno-Kralovo Pole a v
opacném smeru v urovni posledniho oddilového navéstidla.

* pro vybrané vlakové cesty ve formé& provizorni ivazky

V provizorni ivazce (podle prilohy ¢. 1 k zadavaci dokumentaci) se ve stanici

zajiStuje jizda na MA FS (povoleni k jizd¢ na plny dohled) pouze pro vlakové cesty
bez omezeni rychlosti nebo s rychlosti vys$si nez je hodnota pro jizdu v moédu SR
(odpovédnost strojvedouciho), pifipadné na né navazujici cesty v dilezitém
dopravnim sméru. NezajiStuji se jizdy na MS OS (povoleni k jizd€ na odpovédnost
strojvedouciho). Pro stanici s RZZ se ptedpoklada pro vydavani MA vyuZiti pouze
informacim o:

» navéstech hlavnich navéstidel dovolujici jizdu vlaku (vyjma PN)

» volnosti kolejovych useki

» zavéru vlakové cesty

» stavu TZZ v plném rozsahu sviceni navésti Posun dovolen na hlavnich navéstidlech
L125 az L129 pro pitimé jizdy do Depa a na vjezdovych néavéstidlech 1S, 2S od Brna-
Kralova Pole
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* doba vyluky protismérné posunové cesty se bere 20s po zruseni zavéru posledniho
useku vlakové cesty

» vydavani MA FS pii jizd¢ vlaku bude provedeno tak, aby ztrata polohy vyhybky za
vlakem nebyla divodem k odebrani MA FS nebo k vydani nouzového sto

Zelezni¢ni stanice Stielice

Potfebné informace pro ETCS budou ziskavany ze SZZ a TZZ a prenaseny
pomoci pienosového systému DOZ na RBC. Zpétné z RBC budou informace pfenaseny
na fidici drézni vozidlo pomoci GSM-R. K tomu bude v SZZ doplnén HW a nahran
novy SW. V kolejisti a na vSech dopravnich kolejich €. 2, 2a, 1, 1a, 3, 5, 7 budou pro
lokalizaci vozidla zfizeny neproménné balizy (balizové skupiny). V kolejisti a na
naveéstidla se doplni navésti ETCS.

Zelezni¢ni stanice Tetéice

Potfebné informace pro ETCS budou ziskdvany ze SZZ a TZZ a ptenaseny
pomoci pienosového systému DOZ na RBC. Zpétné z RBC budou informace prenaseny
na fidici drézni vozidlo pomoci GSM-R. K tomu bude v SZZ doplnén HW a nahran
novy SW. V kolejisti a na vSech dopravnich kolejich €. 1, 2 budou pro lokalizaci vozidla
ziizeny neproménné balizy (balizové skupiny). V kolejisti a na navéstidla se doplni
navésti ETCS.

Zelezni¢ni stanice Zastdvka u Brna

Potiebné informace pro ETCS budou ziskavany ze SZZ a TZZ a prenaseny
pomoci pienosového systému DOZ na RBC. Zpétn¢ z RBC budou informace piendseny
na fidici drézni vozidlo pomoci GSM-R. K tomu bude v SZZ doplnén HW a nahran
novy SW. V kolejisti a na vSech dopravnich kolejich €. 4, 4a, 2, 2a, 1, 1a, 3, 3a budou
pro lokalizaci vozidla zfizeny neproménné balizy (balizové skupiny) V kolejisti a na
navéstidla se doplni navésti ETCS.

Mezistani¢ni Gisek Brno-Slatina — Brno Cernovice

Stavajici TZZ zistane zachovano nadale v Cinnosti. Smérem od zelezni¢ni
stanice Brno-Slatina bude automaticky vstup do oblasti ETCS prostiednictvim baliz
(balizovych skupin BG) ptihlasovacich useki, které budou rozmisténé podle tabulky a
schema rozmisténi baliz vstupu do oblasti (viz technickoekonomicky pritkaz). Vstup do
oblasti ETCS L2 bude v urovni poslednich oddilovych navéstidel 1-43, 2-43 pied
vjezdovymi navéstidly odbocky Brno-Cernovice. Vstupni balizy pro registraci do sité
GSM-R budou umistény ptfed vjezdovymi navéstidly 1L, 2L pied Zelezni¢ni stanici
Brno-Slatina. Na posledni oddilova navéstidla 1-43 a 2-43 se umisti z pfedni strany
navéstidla znacka ETCS ,,vstup do oblasti ETCS L2 a na zadni stranu znacka ,,vystupni
hranice oblasti®.

Mezistani¢ni usek HruSovany u Brna — Modfice

Rozhrani useku RBC Brteclav (mimo) — Modfice (mimo) je v mezistani¢nim
useku HruSovany u Brna — Modfice u poslednich oddilovych névéstidel pred
vjezdovymi navéstidly do stanice Modfice. Pfed témito oddilovymi névéstidly ve sméru
od Brna hl.n. jsou na trati a ve stanicich Modfice a Brno-Horni HerSpice zfizeny
piihlasovaci Gseky pro vstup do oblasti ETCS. Rozhrani u téchto oddilovych navéstidel
bude ponechano a nové bude tvofit rozhrani mezi dvéma sousednimi RBC uzlu Brno a
useku Modfice (mimo) - Bfeclav. Rozhrani mezi t€émito RBC bude feSeno pomoci
funkce ,,Handover*. Nov¢ se doplni balizy (balizové skupiny) u sefad’ovacich navéstidel
ve funkci oznaénikl za vjezdovymi navéstidly 1L, 2L do stanice Modfice, na vjezdova
navéstidla se doplni ze zadni strany lokalizaéni znacky ETCS. U prvnich/poslednich
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oddilovych navéstidel pfed zeleznicni stanici Modfice (mist¢ Handoveru) budou
zméneény telegramy v balizach v kazdé koleji 1 v dalsi balizové skupiné smér HruSovany
u Brna. Dale budou z divodu kalibrace odometru doplnény dalsi balizové skupiny v
tratovém oddile pted vjezdovymi navéstidly Modric.

Mezistani¢ni tisek Modfice — Brno-Horni HerSpice

Mezistanicni tusek je kratky usek mezi vjezdovymi navéstidly do sousednich
stanic. V tomto useku se demontuji balizy ze stavajicich piihlaSovacich useki do oblasti
ETCS RBC Modfice (mimo) — Bieclav. Nové se doplni balizy (balizové skupiny) u
vjezdovych navéstidel obou sousednich stanic a na vjezdova navéstidla se doplni
lokaliza¢ni znacky ETCS. Daéle se doplni balizové skupiny pted kazdym oddilovym
navéstidlem na trati.

Mezistani¢ni tisek Brno dolni nadrazi — Brno-Cernovice

V mezistanicnim useku se vybuduje nové obousmérmné TZZ 3. kategorie,
elektronicky autoblok s novymi oddilovymi navéstidly na trati. Stavajici TZZ se
demontuje vcetné vSech navéstidel na trati. Doplni se balizy (balizové skupiny) u
vjezdovych névéstidel obou sousednich stanic a na vjezdova navéstidla se doplni
lokaliza¢ni znacky ETCS.

Mezistani¢ni tusek Brno-Cernovice — Brno hlavni nadrazi

V useku se doplni balizy u vjezdovych navéstidel BS (odb.Brno-Cernovice) a
VL (ZST Brno hl.n.) a pted kazdym oddilovym navéstidlem na trati ve vzdalenosti 30
m. Na vjezdova navéstidla BS a VL doplni lokaliza¢ni znacka ETCS.

Informace o stavu tsekd budou pienaSeny do Zelezni¢ni stanice Brno hl.n. a
odtud po spojovacich cestach na RBC na CDP Pterov. Cast usekii bude nutné nadist i ze
SZZ7 odbocky Brno-Cernovice.

Mezistani¢ni tusek Brno-Cernovice — Brno-Zidenice

V useku se vybuduje nové obousmérné TZZ 3. kategorie podle bez navéstidel
na trati. Doplni se balizy (balizové skupiny) u vjezdovych navéstidel obou sousednich
stanic a na vjezdova navéstidla se doplni lokaliza¢ni znacky ETCS. Dalsi balizy se také
umisti po jedné v kazdé koleji uprostied oddilu.

Mezistani¢ni isek Brno-Zidenice — Brno-Malomé&fice

Tratové zabezpefovaci zafizeni v kolejich T1, 1K, T2 a 2K nebude ménéno.
TZZ se navaze na nové elektronické stavédlo na odbo¢ce Brno-Zidenice. Uvazka TZZ
na RZZ Brno-Malom¢éfice se neméni.

V tratovych kolejich T1, 1K, T2 a 2K se doplni balizy (balizové skupiny) u
vjezdovych navéstidel (nebo u sefad’ovacich navéstidel ve funkci oznaéniku) obou
sousednich stanic a umisti se pfed kazdym oddilovym navéstidlem balizové skupiny ve
vzdalenosti 30 m. Na vjezdova navéstidla se doplni lokaliza¢ni znacky ETCS.

Mezistani¢ni usek Brno-Maloméfice — Adamov

Rozhrani RBC u oddilovych névéstidel bude ponechdno a nové bude tvofit
rozhrani mezi dvéma sousednimi RBC uzlu Brno a tiseku Ceské Tiebova (mimo) — Brno
(mimo). Rozhrani mezi t€émito RBC bude pomoci funkce ,,Handover®. Demontuji se
stavajici pifihlasovaci balizy na trati smérem do Adamova a nové se doplni balizy
(balizové skupiny) pied kazdym navéstnim bodem na trati a ve stanici Brno-Malom¢éftice
za vjezdovymi navéstidly. Rozhrani mezi témito RBC bude feseno pomoci funkce
,Handover“. Nov¢ se doplni balizy (balizové skupiny) u oznacikli za vjezdovymi
navéstidly do stanice Brno-Maloméfice, na vjezdova navéstidla se doplni lokaliza¢ni
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zna¢ky ETCS. U prvnich/poslednich oddilovych névéstidel pfed zelezni¢ni stanici
Adamov (mist¢ Handoveru) budou zménény telegramy v balizach a v kazdé koleji i v
dalsi balizové skupiné od Adamova. Jelikoz ve stdvajicim metalickém tratovém kabelu
uz nelze poskytnout volné Zzily pro pienos nactenych informaci z TZZ s vystroji v
sousednich stanicich a v tratového objektu RD1 na zastdvce Bilovice nad Svitavou.,
bude ptenos realizovan po optickém kabelu, ktery je do RD1 zaveden, po vyclenénych
dvou volnych vldknech pro zab.zai. V RD1 se doplni opticky rozvadé¢ a pienosové
zafizeni. Obdobn¢ bude toto zatizeni doplnéno v zelezni¢ni stanici Brno-Maloméfice,
kam budou informace pfendSena. Informace o kolejovych obvodech na trati s vystroji v
Adamoveé budou pienaSeny po jiz vybudovaném pienosovém systému pro ETCS tseku
Ceska Ttebova — Adamov.

Stavajici balizy v pfihlasovacich usecich budou demontovany a budou
namontovany nové balizové skupiny pred kazdym oddilovym navéstidlem ve
vzdalenosti 30 m. Stavajici znacky ETCS pro vystupni a vstupni hranici ETCS L2 se
demontuji.

Mezistani¢ni tsek Brno-Malomérice — Brno-Kralovo Pole

Z trat¢ bude vstup do oblasti ETCS L2 automaticky. Balizy pro vstup do
oblasti budou umistény v urovni poslednich oddilovych navéstidel 1-46, 2-46 pied
vjezdovymi navéstidly do Zelezni¢ni stanice Brno-Malomeétice. Umisténi balizovych
skupin pro registraci do sit¢ GSM-R vychazi v obou kolejich do km 7,580, coz je mezi
zastavkou Brno-Lesna a zelezni¢ni stanici Brno-Kralovo Pole. Na posledni oddilova
navéstidla 1-46 a 2-46 se umisti z pfedni strany navéstidla znacka ETCS ,,vstup do
oblasti ETCS L2 a na zadni stranu znacka ,,vystupni hranice oblasti‘.

Mezistani¢ni usek Brno-Chrlice — Brno hlavni nadrazi

Ve sméru od Zzelezni¢ni stanice Brno-Chrlice bude automaticky vstup do
oblasti ETCS prostfednictvim baliz (balizovych skupin BG) ptihlaSovacich usekt. Vstup
do oblasti ETCS L2 bude v urovni vjezdového navéstidla CHL v zelezni¢ni stanici Brno
hl.n. a registrace do sit¢ GSM-R bude na trati mezi stanicemi Brno hl.n a Brno-Chrlice.
Na sefad’'ovaci navéstidlo ve funkci ozna¢niku za vjezdovym navéstidlem CHL se umisti
z predni strany navéstidla znacka ,,vystupni hranice oblasti a na zadni stranu znacka
,vstup do oblasti ETCS L2“.

Mezistani¢ni tsek Brno-Horni HerSpice — Stielice

V mezistanicnim Useku se doplni balizy (balizové skupiny) u vjezdovych
navéstidel obou sousednich stanic. U navéstidel na trati bude BG cca 300 m pred timto
navéstidlem. U piejezdi na trati bude z obou stran piejezdu ve vzdalenosti 200 -300 m
pted prejezdy. Na vjezdova navéstidla se doplni lokaliza¢ni znacky ETCS. Z TZZ budou
preneseny informace o stavu vSech kolejovych tsekl a nacitany informace o navésti
Stlj na oddilovych néavéstidlech pro informovani strojvedouciho 0 poruse navéstidla v
pfipad¢é nesouladu mezi navésti Stj na oddilovém navéstidle a vydanym opravnénim k
jizdé. Informace o pohotovostnim stavu a bezvylukovém stavu PZS budou naéteny ze
SZ7.

Mezistani¢ni usek Stielice — Tetlice

V mezistanicnim tseku se nove doplni balizy (balizové skupiny) u vjezdovych
navéstidel obou sousednich stanic. U navéstidel na trati bude BG cca 300 m pied timto
navéstidlem. U prejezdi na trati bude z obou stran piejezdu ve vzdalenosti 200 -300 m
pted piejezdy. Na vjezdova navéstidla se doplni lokalizaéni zna¢ky ETCS. Z TZZ budou
pfeneseny informace o stavu vSech kolejovych tsekl a nacitany informace o navésti
Stj na oddilovych néavéstidlech pro informovéni strojvedouciho o poruSe navéstidla v
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ptipad¢ nesouladu mezi navésti Stj na oddilovém navéstidle a vydanym opravnénim k
jizdé. Informace o pohotovostnim stavu a bezvylukovém stavu PZS budou nacteny ze
SZZ.

Mezistani¢ni tsek Tetlice — Zastavka u Brna

V mezistanicnim useku se nove doplni balizy (balizové skupiny) u vjezdovych
navéstidel obou sousednich stanic. U navéstidel na trati bude BG cca 300 m pied timto
navéstidlem. U prejezdil na trati bude z obou stran piejezdu ve vzdalenosti 200 - 300m
pted piejezdy. Na vjezdova navéstidla se doplni lokalizaéni znacky ETCS. Z TZZ budou
pieneseny informace o stavu vSech kolejovych usekl a nacitany informace o navésti
Stlj na oddilovych navéstidlech pro informovani strojvedouciho o poruse navéstidla v
piipadé nesouladu mezi navésti Stij na oddilovém navéstidle a vydanym opravnénim k

jizd€. Informace o pohotovostnim stavu a bezvylukovém stavu PZS budou nacteny ze
SZZ.

Mezistani¢ni usek Zastavka u Brna — Rapotice

Ve sméru od Rapotic bude automaticky vstup do oblasti ETCS prostfednictvim
baliz (balizovych skupin BG) pfihlaSovacich tsekt. Vstup do oblasti ETCS L2 bude v
urovni vjezdového navéstidla S v zelezni¢ni stanici Zastavka u Brna a registrace do sité
GSM-R bude na trati mezi stanicemi Zastdvka u Brna a Rapotice. Na sefad’ovaci
navéstidlo ve funkcei oznacniku za vjezdovym néavéstidlem S se umisti z pfedni strany
navéstidla znacka ,,vystupni hranice oblasti“ a na zadni stranu znacka ,,vstup do oblasti
ETCS L2“.

Mezistani¢ni Gisek Strelice — Siltvky

Ve sméru od Silavek bude automaticky vstup do oblasti ETCS prostfednictvim
baliz (balizovych skupin BG) ptihlasovacich tisekt. Vstup do oblasti ETCS L2 bude v
urovni vjezdového navéstidla ZS v Zelezni¢ni stanici Stielice a registrace do sit€¢ GSM-R
bude na trati mezi stanicemi Stfelice a Siltiivky pfed Radostickym tunelem smérem od
Siltivek. Na sefad’ovaci navéstidlo ve funkci oznacniku za vjezdovym navéstidlem ZS se
umisti z pfedni strany navéstidla znacka ,,vystupni hranice oblasti* a na zadni stranu
znacka ,,vstup do oblasti ETCS L2*.

CDP Prerov

Po vybudovani novych elektronickych stavédel na odbo¢kach Brno-Zidenice, a
Brno-Cernovice, v Zelezni¢nich stanicich Brno dolni n., Brno jih a s vyuzitim jiz
stavajicich elektronickych stavédel v zelezni¢nich stanicich Brno hl.n. a Brno-Horni
HerSpice a doplnéného hybridniho stavédla v Zelezni¢ni stanici Modfice bude mozné
vSechny dopravny v Zeleznicnim uzlu Brno déalkové ovladat z CDP Pierov s moZnosti
pfedani na mistni ovladani z JOP do jednotlivych stanic. Zelezni¢ni stanice Brno-
Maloméftice nebude prozatim dalkové ovladana, protoze to stavajici RZZ neumoziuje.
Ovladani stanic Brno-Slatina, Slapanice a BlaZovice, které jsou souéasti uzlu Brno bude
feseno nasledné v ramci staveb Modernizace trati Brno (mimo) — Prerov (1. a 2. stavba).
Tyto stanice a useky mezi nimi budou stavebné prestavovany v ramci dalSich staveb na
trati Brno (mimo) — Pterov a bude zde nové feSeno i zabezpeCovaci zafizeni. Pro tyto
stanice bude na CDP Pierov fesena rezerva pro eventualni budouci doplnéni DOZ uzlu
Brno.

Na CDP Prerov bude doplnéna technologie DOZ a ztizena technologie RBC
pro ETCS uzlu Brno a jejich napajeni. Dale bude zajistén ptenos informaci mezi RBC
sousednich oblasti pro Ucely handoveru. V soucasné dobé po vSech planovanych
stavbach, kdy do CDP Pterov budou zaclenény ETCS koridorit Petrovice — Ostrava —
Pierov — Bieclav a Pierov — Ceskd Tiebova a n&kterych DOZ regionalnich trati jiz
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budou rezervy ve stavajicich prostorach vycerpany. Zatizeni DOZ je mozné doplnit do
stavajici mistnosti DOZ pro uzel Brno (m.¢. 2.11), kde jiz bude umisténa ¢ast zatizeni
pro DOZ Zeleznic¢ni stanice Brno hl.n. v rdmci stavby ,,Rekonstrukce zab.zat. v zst. Brno
hl.n.“. Dispecersky sal pro ovladani celého zelezni¢niho uzlu Brno bude zfizen také ve
stavbé ,,Rekonstrukce zab.zatf. v zst.Brno hl.n.“ pro ovladani zelezni¢ni stanice Brno
hl.n. v mistnosti ¢. 5.06 (slou¢ené pivodni mistnosti 5.06 a 5.08) a s velkoploSnym
zobrazovacim systétmem VEZO, jehoz monitory budou umistény v mistnosti ¢.5.07
podél chodby. Tento sal se doplni technologickym zafizenim pro dalSi dispecery a
operatory. Mistnost VEZO bude chlazena samostatné, chlazeni bude ziizeno v ramci
stavby ,,Rekonstrukce zab.zaf. v zst.Brno hl.n.“. V ramci dalSiho stupné projektové
pfipravy bude posouzeno piipadné doplnéni chladicich jednotek v této mistnosti i v
mistnosti DOZ s ohledem na doplnénou technologii.

Zatizeni ETCS a napajeci zdroj pro DOZ uzlu Brno uz nelze do stavajicich
mistnosti doplnit a v ramci souvisejici stavby ,,CDP Pferov — nova budova“ bude
navrzena piistavba budovy CDP s ohledem na moznosti dal§iho rozvoje dalkového
ovladdani a ETCS.

Ve stavajici budové se doplni vybaveni salu fidicich dispecerti, doplni se
zbyvajici monitory VEZO a mistnost DOZ se vybavi skiinémi pro DOZ. Nahraje se
novy SW jak pro fidici sal, tak pro cvi¢ny sal. Napdjeni pro DOZ uzlu Brno a
technologie RBC ETCS bude umisténo v ptistavbé budovy CDP. Diagnostika systému
bude doplnéna do stavajici mistnosti dispecera DZDC m.¢. 5.18. V ramci této stavby
bude zahrnuto fizeni ETCS v uzlu Brno do salu dispecerti pro uzel Brno.

RDP Brno

Pro trat’ Brno-Horni Herspice (mimo) — Zastavka u Brna bude v této stavbé
Vv zelezni¢ni stanici Brno hl.n. v technologické budové vybudovana technologie RBC
pro ETCS L2 a ovladani ETCS, ktera bude doplnéna do pracovisté DOZ (vybudovaného
v dopravni kancelafi dispecert DOZ ve 3.NP v technologické budové v ramci stavby
,.Elektrizace trati v&. PEU Brno — Zastavka u Brna®). Vlastni zatizeni technologie RBC
se umisti ve stavédlové Ustfedné na volnych pozicich. Pro napéjeni technologického
zatizeni ETCS bude vyuZito stavajici napajeni z napajeciho zdroje pro zab.zaf., ktery
bude vybudovan v ramci stavby ,,Rekonstrukce zab.zaf. v zst.Brno hl.n.*

Sdélovaci zarizeni

V jednotlivych dopravnach se doplni mistni kabelizace o mistni optické kabely
(MOK) do novych technologickych objektii zabezpecovaci, silnoproudé a sdélovaci
technologie a BTS do kabelové sité. Pro objekty v mezistani¢nich tsecich se toto
piipojeni zajisti vybudovanim nového piipojného kabelu (POK) nebo vypichem ze
stavajiciho DOK. Provedou se nezbytné Upravy a doplni se stavajici kabely, které
pfipojuji stavajici objekty a zafizeni a pro stavbu ETCS jsou nedostacujici.

Ve vsech dotcenych lokalitach budou vyvedena vlakna pro zabezpecovaci
zatizeni do stavédlovych ustfeden (pokud tato vlakna jiz nejsou vyvedena).

Pro vystavbu ETCS bude dopInéna stavajici pfenosova sit’ o napojeni novych
objektti zabezpeCovaciho zafizeni do datové sit¢ techlan. Nové objekty se vybavi
datovymi piepinaci L2. Do objekti BTS se zajisti spojeni na trovni rozhrani E1.

V uzlu Brno se doplni tratové kabely v Gsecich Brno hl.n. — Brno-Chrlice a
Brno-Zidenice — odb. Cernovice. Spoleéné s tratovym kabelem se polozi dvé HDPE
trubky modra a ¢erna (provozni a rezervni) a do provozni HDPE se zafoukne opticky
kabel o kapacité 72 vlaken (Brno hl.n. — Brno-Chrlice), resp. 144 vlaken (Brno-Zidenice
— odb. Cernovice), kapacity DOK jsou v souladu se stavajici koncepci kabelové sité v
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uzlu Brno a v souladu s jinymi stavbami, které se tykaji optické kabelizace v uzlu Brno.
Z DOK budou provedeny vypichy v misté novych BTS Brno Cernovice a v oblasti
Cernovického hajku kabelem s 12 vldkny (6 vlaken oboustranng). DOK a TK budou
ukonceny ve stavajicich objektech ve sdélovacich mistnostech.

Pro novou technologii budou zajisténa ptenosova zafizeni pro pfipojeni IP
technologie, budou doplnény stavajici datové uzly a digitalni pfenosové sit¢ na bazi E1
pro pfipojeni novych zakladnovych stanic BTS sit¢ GSM-R. Datové prepinace budou
doplInény do vSech novych objektl Vv Zelezni¢nich stanicich a na zastavkach. Stavajici
datové prepinace, které neumoziuji implementaci optickych moduli SFP se vyméni za
nové v urovni L2 nebo L3, podle situace daného mista s kapacitou 24 nebo 48 portl, u
venkovnich v primyslovém provedeni 8 portu.

Nové objekty vybavené datovymi piepinaci se piipoji na stavajici uzly v
kabelech mistni nebo dalkové sité. Datové uzly budou doplnény v Zelezni¢ni  stanici
Brno-Maloméfice, odb. Brno-Zidenice, zastavka, Zst. Brno, hl.n., odb. Brno-Cernovice,
zast. Brno-Cernovice, Zst. Brno-Horni Herspice, zst. Brno jih a zst. Brno dolni n.

Do objektii zékladnovych stanic BTS se zajisti spojeni na urovni rozhrani E1.
V piipad¢, ze v blizké stanici je zatizeni SDH bude toto rozhrani pfivedeno ptes modem
po paru optickych vlaken, v piipadé, Ze se ve stanici neni, ale je zde uzel MPLS,
vybaveny rozhranim E1, bude vyuzit tento uzel. V ptipadé, Ze uzel MPLS neni
vybaveny rozhranim E1, bude rozhrani doplnéno. Pfipojeni BTS ptes rozhrani E1 bude
z 7st. Brno-Horni HerSpice, Zst. Brno, hl.n., odb. Brno-Cernovice a zst. Brno-Slatina.
Soucasné s tpravami a doplnénim pienosové sité bude provedena celkova rekonfigurace
dotéenych uzl.

V mezistani¢nich tsecich v useku Brno - Zastdvka u Brna se provedou vypichy
ze stavajicich DOK pro nové BTS Bucinské louky, Radostice, Bobrava, Omice a
Habtina. Vypichy se provedou bud’ z kabelovych rezerv, pfipravenych v ramei piipravy
na GSM-R ve stavbé ,,Elektrizace traté v&. PEU Brno - Zastavka u Brna®, nebo z rezerv
ze zast. Radostice pro Radostice. Vypichy budou kabelem 12 vlaken (6 vlaken
oboustranng).

Pro pfipojeni novych BTS v iseku Brno — Zastavka u Brna budou zajistény
komunikacni kanaly E1, které se doplni do novych MPLS s ¢asteCnym vyuzitim
pfenosového systému SDH v useku Strelice — Radostice. Syst¢tm MPLS bude
pfipraveny na moznost doplnéni téchto kanalu.

Do objekti BTS v mezistani¢nich usecich nebo do objektd BTS a mimo
sd€lovaci mistnosti budou zajistény komunikaéni kanaly obdobné jako v uzlu Brno.

Nov¢ vzniklé objekty zabezpecovaciho zafizeni budou vybaveny potifebnymi
rozvody pro ptipojeni telefonti a podle potieby systémy EZS/LDP a ASHS.

Pro potteby DOZ se rekonfiguruji a doplni stdvajici zapojovace a doplni se
nové okruhy. Zapojovace, které nevyhovuji potfebam DOZ se vymeéni.

V jednotlivych stanicich se doplni a vybavi stavajici a nové objekty sdélovacim
zafizenim umoznujici jejich provoz a napojeni na sdélovaci infrastrukturu a umoziujici
dalkovy provoz zatizeni. Bude vybavena nova nebo doplnéna stdvajici strukturovana
kabelaz, doplni se datové zasuvky do technologickych a provoznich prostor a hodinova
zafizeni. Pro ucely DOZ se doplni komunikaéni prosttedky resp. dorozumivaci zatizeni
k vytahiim, sluzebnim pfechodim a ptfipadné¢ k dal$im mistim, kterd to vyZzaduji.
Doplnéni se tykd vSech novych technologickych budov a objektl pro zabezpecovaci,
sdélovaci a silnoproudé zafizeni, stavajicich technologickych budov, ve kterych se
dopliuje technologie a dopravnich kancelafi ve vypravnich nebo jinych budovach a
objektech.
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Nové technologické prostory se doplni systémem elektronického zabezpeceni
objektu — EZS a systémem lokalni detekce pozaru LDP. V menSich prostorach se
vyuzije slouceny systém — EZS s koufovymi ¢idly. Timto zatfizenim budou vybaveny i
stavajici technologické prostory, které budou i nadale v provozu a pii dalkovém fizeni
by byly bez lokélniho dozoru. Soucasné systémy EZS a LDP resp. EPS, které
neumoznuji dalkovy dohled, budou vyménény. Systémem EZS se vybavi i dopravni
kancelare, které budou v piipadé DOZ neobsazené. VSechny nové systémy budou
zapojeny do systému DDTS.

Do vSech novych stavédlovych tstfeden budou umistény samohasici systémy
ASHS pfipojené do datové sité a zapojené do systému DDTS.

Stavajici informacni systémy (rozhlas a vizudlni IS) se doplni na stav, ktery
odpovidda platnym smérnicim (smérnice ¢. 118/2017 a souvisejicim smérnicim).
Informacni systémy, které neumoziuji dalkovy dohled a obsluhu, se vyméni. Podobné
se doplni a upravi stavajici rozhlasové systémy. Nastupist¢ a podchody se vybavi
kamerovym dohledem, stavajici kamerové systémy se doplni kamerami tak, aby byly
dohledované vSechny nastupistni hrany a ostatni prostory, jejichz dohled je nutny pro
DOZ. Stejnym zplsobem se vybavi i zastavky.

V ZelezniCnich stanicich a zastavkach se doplni rozhlasové zatizeni pro
ovladani v rezimu DOZ. Rozhlasové ustiedny bez dalkového dohledu a ovladani se
vyméni za systétmy v IP provedeni. Stavajici reproduktorové vétve se ponechaji
V provozu, vymeéni se pouze v pripade, ze jejich stav je nevyhovujici. Ovladani rozhlasu
bude zaclenéno spolecné s vizudlnim informacnim systémem do jednoho informacniho
serveru. V Zelezni¢nich stanicich, kde se pfedpoklada nouzovy mistni provoz, budou
umisténi klienti informacniho systému. Ozvuceny budou néstupisté, cekarny, podchody.

Instalace prvkl informacniho systému bude na nastupistich, v podchodech, v
cekéarnach a na ptistupovych koridorech k vypravnim budovam, resp. k nastupistim v
arealech zelezni¢nich stanic.

V Zelezni¢nich stanicich a zastdvkéach se doplni kamerovy systém pro hlidani
nastupistnich hran, podchodt a prostor pfed vypravnimi budovami, kde je zvySeny
pohyb cestujicich. Ukladani dat bude v jednotlivych stanicich a zastavkéach, na datové
kamerové servery.

Systém GSM-R se doplni a upravi pro zajisténi komunikace technologickych
zatizeni systému ETCS. Dale se upravi analogovy systém TRS, ktery bude pro ¢ast trati
1 nadéale provozovany tak, aby mohl byt dalkové ovladany a fizeny v ramci reZimu
DOZ. Stejnym zplisobem se upravi i vybrané stavajici mistni radiové sité pro ucely
dalkového ovladani a dohledu.

V uzlu Brno se zajisti pokryti navazujicich trati signalem GSM-R pro
umoznéni automatického vstupu vlakovych souprav do oblasti ETCS. Dale se zajisti
pokryti trat¢ Brno-Horni HerSpice radiovym signalem GSM-R véetné tuseku pro
automaticky vstup na odbo¢né trati na Silivky a navazujiciho tratového useku na
Okiisky.

Podle predbézného radiového planovani byly navrzeny nové zakladnové
stanice BTS 450 Brno Cernovice, BTS 451 zst. Brno Slatina, BTS 446 Cernovicky
hajek, BTS 275 zast. Stary Liskovec, BTS 276 Zst. Troubsko, BTS 277 Zst. Stielice,
BTS 291 Bucinské louky, BTS 292 Radostice, BTS 278 Bobrava, BTS 279 Omice, BTS
280 zst. TetCice, BTS 281 zst. Zastavka u Brna, BTS 282 Habfina a doplnéni stavajicich
radiostanic, BTS 263 zst. Brno-Horni Her$pice, BTS 262 Zst. Brno hl.n. Pokryti
ostatnich trati je zajisténo stavajicimi BTS. Mista nové navrZzenych BTS jsou orientacni,
presné umisténi v dané lokalité bude upfesnéno az v ramci zpracovani dalSiho stupné
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dokumentace po podrobném prizkumu. VSechny nové BTS jsou navrzeny na
pozemcich SZDC.

BTS 450 a 451 vykryji trat¢ ¢. 318A smérem na Nezamyslice. BTS 450
vykryje i Casti trati ¢.315A smérem na Brno-Chrlice. BTS 450 se doplni 3. anténou
smérem na Brno-Zidenice a soucasné bude mozné po tomto doplnéni zrusit 2. sektor u
stavajici BTS 261 Brno-Zidenice. BTS 446 vykryje &asti trati mezi stanicemi Brno hl.n.
a Brno-Chrlice v useku okolo Cernovického hajku, kde se nachazi z jedné strany
piirodni park s vysokym lesnim porostem a z druhé strany primyslova zéna a vysoka
zastavba. Tyto faktory znemoznuji vykryti tohoto tseku od BTS v dopravnach, proto je
zde navrzena BTS v mezistani¢nim useku.

Doplnénim BTS 263 o 3. sektor s jednou anténou se vykryje ¢ast trati ¢. 322C
smerem na Stielice, signal z této BTS doplni pokryti navazujiciho tiseku odbo¢né trati z
INZK na Zastavku u Brna. Doplnéni stavajici BTS 262 zst. Brno, hl.n. je navrzeno z
kapacitnich davodut pro zajisténi zvySeného provozu v rezimu ETCS, by mohlo dojit k
nedostatku volnych kanalti v exponované oblasti hlavniho nadrazi. Stavajici BTS bude
doplnéna pro zvySeni poctu volnych kanala pro potieby provozu.

BTS 275, 276 a 277 vykryji ¢asti trati mezi stanicemi Brno-Horni Her$pice a
Stielice.

BTS 291 a 292 vykryji Casti trati mezi Stanicemi Strelice a Silivky pro
zabezpeceni automatického vstupu do oblasti ETCS. BTS 292 se nachdzi mimo stavbu
Elektrizace, vystavbu véetné ptivodu nn piipojky a vypichu z DOK je nutné fesit v
ramci stavby ETCS. Pro napojeni je mozné vyuzit rezervy v zast. Radostice. Umisténi
nové BTS je zvolené tak, aby zajistila vykryti pfilehlého tunelu v délce do 100 m.

BTS 278, 279, 280 a 281 vykryji trat’ mezi stanicemi Stielice a Zastavka u
Brna.

BTS 282 vykryje trat’ mezi stanici Zastavka u Brna a zast. Vysoké Popovice
pro zabezpeCeni automatického vstupu do oblasti ETCS. Piipojku pro tuto BTS je
mozné zajistit z vefejné distribucni sit¢ E.ON ze stavajicich objektli ve vzdélenosti cca
300 m nebo z trafostanice u Piibramského mlyna ze vzdalenosti cca 1200 m, nebo ze
zdrojii SZDC v Zst. Zastavka u Brna ze vzdalenosti 2 km a bude ji nutno fesit v ramci
stavby ETCS. Ptipojku nn ze sit¢ E.ON je mozné vést pouze po cizich pozemcich, v
ptipadé pokladky ze stanice Zastavka u Brna po pozemcich SZDC.

Nove useky sit€ GSM-R se zprovoznni a dokon¢i jako funkéni celky, vCetné
zapojeni jednotlivych pfenosovych smycek, funkénich zkouSek a zkuSebniho provozu.
Soucasné budou optimalizovany vsechny stavajici navazujici BTS v uzlu Brno v¢etné
kmito¢tového nastaveni a kmitoctové optimalizace. VSechny nové a stavajici BTS
budou zajistovat Sifeni signalu ve své oblasti tak, aby byla zajisténa kontinuita oblasti
skupinového volani pro fizeni provozu.

Centralni a systémové castti GSM-R se doplni. Prenosové zafizeni
technologické sité zajisti ptipojeni novych zékladnovych stanic BTS na centralni ¢ast
sit¢ GSM-R na CDP Pferov a na ul. Pernerova v Praze. Budou upraveny centralni ¢asti
sit¢ pro pfipojeni novych BTS. Déle se doplni centralni systém MSC pro pfipojeni
novych bloki RBC systému ETCS.

Dot¢ené navazujici tratové useky Se ozna¢i neproménnymi navéstmi dle
ptedpisu D1, resp. se zméni situovani stavajicich navésti.

Vybrané mistni radiové sit¢ se upravi pro dalkové ovladani. Stavajici
analogové €asti se nahradi IP blokem. Ovladéani rdst MRS se integruje do pfisluSnych
zapojovacll. Seznam takto upravovanych MRS, které zlstanou v provozu, bude
uptesnény v dalSim stupni projektové dokumentace. Upravovat se budou pouze ty MRS,
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které budou zajiStovat sluzby a spojeni, které nebude z kapacitnich divodi vhodné
integrovat do sit¢ GSM-R.

Stavajici sit’ TRS se upravi pro dalkové ovladani. Stavajici radiové bloky Z1.47
se doplni IP rozhranim a zapoji se do pienosové sit€¢ pro dalkové ovladani z CDP
Pterov, pro mistni nouzovy provoz se ponechaji stavajici ovladaci soupravy ZO47.
Upravy se budou tykat pouze Gsekii nebo ovladacich pracoviit’ navaznych trati, které
zustanou pod TRS.

V ramci stavby ETCS a se na CDP Pierov doplni do obou salti dalsi pracovisté
tak, aby bylo mozné ovladat vSechny Zelezni¢ni stanice v uzlu Brno. Doplni se
zapojovace, prenosoveé zafizeni, informacni systémy. Pracovisté se vybavi potiebnou
zabezpecCovaci a pozarni technikou, sdélovacimi rozvody a systémy pro dalkové fizeni a
dohled.

Na dispecerském pracovisti v zelezni¢ni stanici Brno hl.n. se doplni zapojovace
a souvisejici zafizeni o nové funkcionality sit¢ GSM-R.

V uzlu Brno a na CDP Pterov se doplni systémy dalkového dohledu DDTS.

Silnoprouda technologie

Navrzeny fidici systém vychazi z liniového charakteru vystavby dispecerské
fidici techniky a fidiciho systému, s pozadavkem na uplnou SW a HW kompatibilitu
systému se stivajicimi zafizenimi na sousednich usecich a na SZDC ED Brno a ED
Prerov feSenych v ramci jinych staveb.

V jednotlivych tstfedné ovladanych stanicich budou osazeny telemechanické
jednotky DRT (PLC). Ustiedné ovladané technologie: R22/0,4kV (osazeni terminalt —
komunikaéni protokol dle IEC 61850), RNN a DOUO. Komunikace s elektrodispederem
ED Brno a ED Pferov - Ix datovy izolovany ETHERNET kanal + 1x servisni port
komunikaéni protokol dle CSN EN 60870-5-104 ed.2. Na elektrodispe¢incich (ED Brno
a ED Piferov) budou doplnény stavajici fidici systémy (zaclenéni datovych
ethernetovych pfenosi, rozSifeni, Uprava a parametrizace programového vybaveni
fidiciho systému, implementace datovych a technologickych struktur modelu tizené
soustavy, databaze globalni vizualizace a vytvofeni uZivatelského presenta¢niho
zobrazeni a presentacnich formulafi).

V novych technologickych budovach budou pro potfeby napéjeni nového
zabezpecovaciho zatizeni a ostatnich odbérii vybudovany nové trafostanice 22/0,4kV
véetné rozvoden nn. Nové trafostanice budou napajeny z LDSz 22 kV budovaného v
ramci této stavby. Trafostanice 22/0,4kV bude sestavat z rozvodny VN, trafokobky,
rozvodny nn a mistnosti DRT.

Napdjeni zabezpecovaciho zatizeni bude zajisténo ze dvou nezavislych zdroju.
Hlavnim zdrojem bude trafostanice 22/0,4kV, zaloznim pak trafostanice 25/0,4kV
napajena z TV 25 kV AC. Pro napajeni EOV budou vybudovany kioskové trafostanice
25/0,4kV napajené z TV 25kV AC. Pro zajisténi spolehlivého napajeni novych zatizeni
na CDP Pierov bude v ramci souvisejici stavby ,,CDP Pierov — nova budova“ v nové
pfistavbé vybudovana nova trafostanice 22/0,4kV, rozvodna nn a novy zalozni zdroj
elektrické energie (ZZEE) s automatickym startem.

Stavajici piipojené technologické systémy do systému DDTS ZDC, které
nefesi stavba ,,Rekonstrukce zab.zaf. v zst. Brno hl. nadrazi budou nov¢ integrovany na
integracni server na CDP Pterov. Na CDP Pterov bude dodan novy TeS pro moznost
implementace aplikace DDTS ZDC na IPDT a budou doplnéna stavajici klientska
pracoviste.
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Zelezniéni svrsek

V réamci kolejovych uprav je zahrnuto ruseni stavajicich izolovanych styki.
Lepené izolované styky budou zruseny vymeénou za vevaienou kolejnici minimalni
délky 10 m, pfi ruseni IS ve vyhybkach bude provedena vymeéna stiedovych kolejnic.

Mosty a propustky, zdi

Pro pfevedeni kabelG pfes mostni objekty budou navrzeny piechody pfies
mosty, v tomto stupni jsou uvazovany nové kabelové zlaby véetné konstrukénich Gprav
pro piipevnéni. Pt detailnéjSim posouzeni mohou byt vyuzity i stavajici zlaby,
eventualné dalsi v rdmci stavby uvolnéné kabelové zlaby, podrobna specifikace bude
uvedena v nasledujicim projektovém stupni po upiesnéni. Uvazuji se prechody ptes
mosty:

TU 2005, DU 04

v km 2,674 (ul. Plotni), km 2,838 (ul. Dornych), km 2,966 (Ponavka), km 3,309
(ul. Masna), km 3,541 (Svitava a vleCka do masny), km 3,750 (ul. Charbulova), km
3,963 (ul. Olomouckd), km 4,366 (ul. Nezamyslova) a km 4,520 (ul. Taborskd) v
celkové délce 575,0 m

TU 2005, DU 06

v km 4,804 (ul. Jilkova) a km 5,046 (ul. Filipinského) v celkové délce 69,0 m

TU 2302, DU 02

vkm 2,303 (ul. Ostravska) a km 5,220 (svodnicovy kanal Slatina) v celkové délce
155,0 m

PieloZky a ochrany inZenyrskych siti

Stavba bude fesit ochranu stavajicich inzenyrskych sdélovacich siti, ptedevsim
v mistech stavebnich praci, tj. v misté vystavby novych budov, technologickych objektt,
novych BTS, kabelovych tras apod. V obvodu Zelezni¢ni drahy se nachazi sdé€lovaci sité
SZDC, CD-Telematiky a mohou se zde vyskytovat sd&lovaci sité cizich operatorii.
Presny vyskyt téchto siti je pfedmétem dalSiho stupné projektové dokumentace. Ochrana
téchto siti bude spocivat predev§im v ochrané proti poskozeni téZkou technikou a dale v
ochrané pfed poskozenim pracemi v jejich blizkosti — piekryti ochrannymi prostredky
po dobu stavby. V pfipadé prelozek se bude jednat o pielozky stranové bez preruseni
kabelti s vyuzitim stavajicich rezerv, v ptipadé ze stranové pielozeni bez preruSeni
nebude mozné, bude ptelozka provedena s prerusenim kabelu a vloZenim dodatecné
délky. V ptipad¢ nutného preruSeni optickych kabelii bude pielozka provedena v celém
useku mezi stdvajicimi spojkami tak, aby se vyluky z provozu eliminovaly na dobu v
fadu vtefin.

Potrubni vedeni

Nové€ navrzené objekty budou pfipojeny na plyn v piipadé, ze bude v dosahu
rozvod STL nebo NTL ve spravé plynarny, nebo NTL rozvod v majetku drahy.

Objekty, které budou pfistavény, piipadné rozsiteny, budou pfipojeny na
stavajici rozvody vody v budovéich. Objekty postavené na misté¢ stavajicich a
demolovanych objekti budou piipojeny novymi piipojkami. Pro nové objekty, kde neni
v dosahu vefejny vodovod lze objekt piipojit prodlouzenim vetejného vodovodu a
novou ptipojkou.

Odvedeni destovych vod z navrzenych objekti bude zajisténo napojenim do
destové kanalizace ve spravé dréhy ptipadné odvedenim vody do vsaku. Do vsaku
budou vedeny vody ze stiech objektl a pro navrh vsaku bude proveden hydrogeologicky
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prizkum se vsakovaci zkouSkou. Odvedeni splaskovych vod bude napojeno do
splaskové kanalizace napojené na méstskou sit’. Pokud nebude splaSkova kanalizace v
dosahu, bude u objektu navrzena jimka na vyvazeni.

Pozemni stavebni objekty, kKomunikace

V Zelezni¢nich stanicich a na odbo¢ce Brno jih, Brno dolni n., Brno-Zidenice,
Brno-Malométice po vybudovéani nové technologické budovy a mobilnich bunék pro
technologii bude vybudovana zpevnéna plocha, ktera bude navazovat na stavajici stav.
Plocha bude odvodnéna liniovymi Zlaby a trativodem.

Pted budovami (bunikami) bude chodnik se zamkovou dlazbou Sitky 1,5 m
ukonceny silni¢nim obrubnikem. Po stranach budovy bude plocha mit Sitku 0,5 m. Na
chodnik bude navazovat zpevnéna plocha pro vozidla. Vozovka zpevnéné plochy bude
mit asfaltobetonovy kryt. Z chodnikli povedou vchody do budovy na stejné vysce. V
misté hlavniho vchodu pro navoz techniky do budovy, bude rampa na urovni vchodu do
budovy.

Pro vedeni hlavnich tras zabezpecovacich, sdélovacich a silnoproudych kabeli
je v uvedenych dopravnach navrzeny kabelovod z plastovych multikanalli se Sachtami,
které budou V nastupistich plastové, v ostatnich ptipadech betonové prefabrikované.

Zelezniéni stanice Brno jih, technologicka budova

Pro umisténi nové technologie zabezpecovaciho zatizeni, sdélovaciho zatfizeni
a silnoproudu bude nutné ve stanici vybudovat novou technologickou budovu, protoze
ve stavajici budové neni prostor a budova je v nevyhovujicim technickém stavu. Budova
je navrzena vedle stavajici budovy smérem ke stanici Brno-Horni HerSpice. Budova
bude s plochou stiechou a bude mit jedno nadzemni a jedno podzemni podlazi.
Vzhledem bude pfizpisobena k nové technologické budové ve stanici Brno hl.n.
budované v rdmci stavby ,,Rekonstrukce zab.zat. v Zst.Brno hl.n.*.

Napojeni objektu na plyn je mozné za ptredpokladu vybudovani plynovodu v
délce 450 m ve vetfejné komunikaci podchodem pod trati a dalSich 280 m kolem
pristupové cesty v soub&hu s ostatnimi sitémi. Napojeni na vodovod je mozné za
pfedpokladu vybudovéni vodovodniho fadu napojeného na vetejny vodovod v ulici
Videniska vedeny ulici K Zeleznici a podchodem pod trati v délce asi 450m a déle kolem
pfistupové cesty v soub&hu s ostatnimi sitémi v délce 280 m. Splaskové vody mohou byt
napojeny do jednotné kanalizace v ulici K zeleznici, pod trati a dale podél polni cesty k
ulici Chleboradova. Pro napojeni je nutné vybudovani splaSkové kanalizace DN250 v
délce 280 m vedené v soub¢hu s ostatnimi sitémi kolem pfistupové cesty k objektu.
Dest'ové vody budou vedeny do vsaku v misté uréeném hydrogeologickym prizkumem.

Zelezni¢ni stanice Brno dolni n., technologick4 budova

Pro umisténi nové technologie zabezpeCovaciho zatfizeni, sdélovaciho zafizeni
a silnoproudu bude nutné ve stanici vybudovana nova technologicka budova, protoze ve
stavajici budové neni pro nové zafizeni prostor. Budova je situovana vedle stavajici
vypravni budovy na misté opusténé budovy, ktera bude demolovana.

Budova bude s plochou stiechou a bude mit jedno nadzemni a jedno podzemni
podlazi. Vzhledem bude pfizptisobena k nové technologické budové v e stanici Brno
hl.n. budované v ramci stavby ,,Rekonstrukce zab.zat. v zst.Brno hl.n.*.

Nova piipojka plynu v délce asi 15 m bude provedena ze stavajiciho rozvodu
NTL vedeného v komunikaci kolem budovy. Vodovodni ptipojka bude navrzena nova z
funkéniho stavajiciho vodovodu ve spravé SZDC, piipadné nova piipojka z veiejného
vodovodu v délce asi 25 m. Odvod splaskové vody bude feSen novou piipojkou do
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vetejné kanalizace v ulici Rosicka v délce 30 m. Destové vody budou napojeny do
stavajici dest'ové kanalizace ve spravé SZDC piipojkou v délce 40 m.

Odbocka Brno-Cernovice, technologicka budova - stavebni Gipravy

V technologické budové ve 2.NP na Odb.Brno-Cernovice bude pfistavba pro
roz$iteni stavédlové ustiedny a mistnosti sdélovaciho zafizeni. Piistavba budovy bude
feSena bez naroku na nové piipojky. Veskeré pruchody zdivem budou fadné zapraveny,
malba opravena a vSechny zasahy do budovy projednany s jejim spravcem.

Odbocka Brno-Zidenice, technologicka budova

Pro umisténi nové technologie zabezpecovaciho zatizeni, sdélovaciho zatizeni
a silnoproudu bude na odboc¢ce vybudovana nova technologicka budova, protoze ve
stavajici budové neni pro nové zafizeni prostor. Budova bude piistavéna vedle stavajici
technologické budovy u 1. nastupisté¢ smérem na Brno-Maloméfice.

Budova bude mit jedno nadzemni a jedno podzemni podlazi, plochou stfechu a
bude vzhledem pfizplisobena ke stadvajici technologické budove.

Do stavajici budovy je provedena NTL piipojka plynu a po provéteni jeji
kapacity je mozné jeji prodlouZzeni do nové budovy v délce 50 m. Veiejny vodovod je v
ulici Lazaretni, na kterém je stavajici ptipojka pro vypravni budovu. Rozvod vody pro
budovy neni dokumentovan. Novy objekt mlze byt napojen na stavajici vodovod ve
spravé drahy, nebo polozenim nového rozvodu od stavajici ptipojky v délce 180 m
Splaskovéa voda bude odvedena splaSkovou kanalizaci do jednotné kanalizace v ulici
Lazaretni v délce 155 m. Destové vody budou napojeny do destové kanalizace ve
spravé SBBH, délka nové dest'ové kanalizace bude asi 70 m.

CDP Prerov

Pro umisténi nové technologie zabezpecovaciho zatizeni, sdé¢lovaciho zatizeni
a silnoproudu budou vyuzity nékteré stavajici prostory ve stavajici budové CDP, jak je
popsano vyse. Jelikoz po vSech planovanych stavbach ETCS a DOZ budou rezervy ve
stavajicich prostorach stavajici budovy CDP vycerpany, bude ostatni potiebné zatizeni
umisténo do nové pristavby, kterd bude vybudovédna v ramci souvisejici stavby ,,CDP
Pferov — nova budova®.

Trakcni a energeticka zaiizeni

V Zelezniénich stanicich a odbo¢kach Brno jih Brno dolni n., Brno-Cernovice,
Odb.Brno-Zidenice, Brno-Maloméfice bude vybudovano napajeni z trakéniho vedeni
pro zabezpecovaci zatizen pomoci TS 25/0,4 kV, 50 Hz. Nap4jeni z trakéniho vedeni
bude privodem pftes usekové odpojovace dalkové ovladané z elektrodispe¢inku. Soucasti
je nové zafizeni pro pfipojeni primarni Casti transformatoru, technické feseni umozni
napajeni za kazdych okolnosti z napdjeciho portalu.

S vyjimkou Brna-Maloméfic bude v uvedenych dopravnach vybudovan
elektricky ohfev vymén (EOV) na vyhybkach dle pozadavki dopravni technologie.
EOV bude napajeno z trakéniho vedeni pomoci trafostanic 25/0,4kV a bude zalenéno
do systému DD TSZDC.

V dotéenych dopravnach budou upraveny rozvody nn v souvislosti s vystavbou
novych technologickych budov a rozvoden nn. Déle bude upraveno osvétleni pro
moznost jeho za¢lenéni do systému DDTS ZDC. Jednotlivé rozvadéée budou vyménény
za nové s PLC fidicim systémem a budou napojeny na sit DD TSZDC pomoci
optickych kabelt. Dale bude upraveno dalkové ovladani usekovych odpojovacl v
souvislosti s instalaci novych usekovych odpojova¢u TV. V dopravnach bude provedena
vyména ovladacich rozvad&clt. Pro moZnost napajeni novych trafostanic 22/0,4kV
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umisténych v novych technologickych budovach se predpoklada rozsiteni LDSZ 22 kV.
Novy kabelovy rozvod 22 kV bude veden podél trati ze zelezni¢ni stanice Brno dol.n.,
ptes odb. Cernovice a odb. Brno-Zidenice do Zelezniéni stanice Brno-Maloméfice. Z
odb. Brno-Cernovice bude odbocka kabelu 22 kV do nové TNS Cernovice. V Zelezniéni
stanici Brno-Maloméfice bude napojeny novy kabel 22 kV na kabel 22 kV vedouci ve
sméru Brno—Kralovo Pole.

V ramci stavby budou feSeny piipojky nn pro BTS systétmu GSM-R v
tratovych usecich Stielice — Tetc¢ice, Zastavka u Brna — Rapotice a Strelice — Siltvky.
Jedna se o pfipojky nn, které nelze realizovat, jako ptipravu pro GSM-R, ve stavbé
,.Elektrizace trati vé&. PEU Brno - Zastavka u Brna“. Celkova délka piipojek nn je cca
3500 m.

V dopravnach s budovanym EOV napajenym z trafostanic 25/0,4kV budou
nové napajeci body ukolejnény.

Pro nové technologické budovy budou navrZzeny uzemmovaci soustavy
spole¢né pro rozvodnou soustavu 22 kV, nulovanou soustavu 0,4 kV, které budou
slouzit pro ochranu pied nebezpetnym dotykem ve vSech pouzitych napétovych
soustavach a pro uzemnéni hromosvodu.

Dalsi uzemiiovaci soustavy budou navrzeny pro trafostanice 25/0,4kV.

Uzemné technické podminky

Umisténi stavby je dano soucasnym situovanim trat¢. Stavba je umisténa
V ochranném pasmu dréhy, v pfevazné ¢asti na pozemcich Spravy Zelezni¢ni dopravni
cesty s.0. a Ceskych drah a.s. Kabelova trasa je z prostorovych divoda v nékterych
mistech umisténa na sousednich pozemcich. Na zaklad¢ piipravné dokumentace bude
vydano tizemni rozhodnuti o umisténi stavby na pozemcich.

Ptiprava tizemi pro stavbu neni potfebnd, vSechny ¢innosti pro realizaci stavby
véetné prelozek inZenyrskych siti jsou soucasti stavby. Napojeni na ostatni dopravni
infrastrukturu se stavbou neméni. Negativni vliv stavby na zZivotni prostiedi se
nepiedpoklada. Provoz na trati je v soucasné dob¢ prevazné veden ve stiidavé elektrické
trakci 25 kV, 50 Hz, tento stav zustane zachovan i po stavbé.

Stavba neméni stavajici dopravni infrastrukturu. Zelezni¢ni trat’ i Groviiové
pfejezdy a na né navazujici pozemni komunikace se konfiguraéné nemeéni. Charakter
Zeleznicni trati 1 zplsob vyuziti pozemnich komunikaci se neméni.

K napojeni na technickou infrastrukturu novych technologickych budov se
vyuziji stavajici ptipojky do stavajicich budov. Napojeni bude provedeno na vodovodni
ptipojku, kanaliza¢ni pfipojku a plynovou piipojku. Tyto piipojky se stavebné upravi a
napoji do nového objektu. Napojeni na elektrickou energii bude provedeno dvéma
novymi nezavislymi piipojkami pro zabezpeCovaci zafizeni, sdé€lovaci zafizeni a
silnoproud k zajisténi napajeni 1. stupné.

Realizace stavby bude na izemi mésta Brna, pro které plati tzemni plan z roku
1994. Uzemni plan navazuje na Uzemni plan velkého uzemniho celku Brnénska sidelni
aglomerace a pro jeho zpfesnéni byly vytvofeny v konkrétnich lokalitach regulacni
plany. Stavba musi respektovat také podminky pamadatkové ochrany, nebot ¢ést
dotceného tizemi od Zst. Brno hlavni nadrazi po most ptes ulici HybeSovu se nachazi na
uzemi Méstské pamatkové rezervace (MPR) Brno, ustanovené VIddnim nafizenim
€.54/1989 Sb., ¢ast dotceného tizemi od mostu pies ulici HybeSovu po feku Svratku se
nachdzi na uzemi Ochranného pasma Méstské pamatkové rezervace (OP MPR) Brno,
ustanoveného  rozhodnutim  Odboru  kultury NVmMB dne 6.4.1990 pod
¢.J.KULT/402/90/Sev. Soucasné se jednd o uzemi s archeologickymi ndlezy ve smyslu
§22 odst. 2 zdkona ¢.20/1987 Sb., o statni pamatkové péci ve znéni pozdejsich predpisi.
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V dotceném Uizemi se dale nachdzi soubor staveb kulturni paméatky Hlavni nadrazi, ktery
je evidovan ve smyslu zédkona ¢.20/1987 Sb., o statni pamatkové péci v platném znéni v
Ustiednim seznamu kulturnich pamétek (USKP) Ceské republiky pod rejstraénim &islem
33160/7-7089.

Urbanistické feseni

Stavba bude realizovana na stdvajicich pozemcich a prostorach v majetku
SZDC nebo CD, které jsou uréeny pro Zelezniéni dopravu. Poloha Zelezniéniho kolejisté
se stavbou neméni.

Architektonické feSeni

Pro umisténi nové technologie zabezpeCovaciho zafizeni, sdélovaciho zafizeni
a silnoproudu v dopravnach Brno-Zidenice, Brno dolni nadrazi a Brno jih budou
vybudovany nové technologické budovy, protoze ve stavajicich budovach neni dostatek
vhodnych prostor.

Na odboéce Brno-Cernovice se provedou stavebni upravy stavajici budovy
stavédla a jeji pristavba.

Nové¢ technologické budovy budou situovany na draznim pozemku. Pokud v
budoucnu bude v Brné¢ realizovano nové osobni nadrazi ve varianté A ,,U feky“ podle
Studie proveditelnosti, zpracované v roce 2017, ztrati budova v ZST Brno dolni nadrazi
svij ucel a bude demolovana stejn¢ jako ostatni drazni objekty na dolnim nadrazi. V
ZST Brno dolni nadrazi se jedna tedy o stavbu doasnou, ostatni stavby jsou trvalé.
Vsechny nové technologické budovy budou architektonicky zaclenény do tzemi.
Budovy budou mit jedno podzemni podlazi a jedno nadzemni podlazi. Jejich vzhled ve
stanicich Brno-Jih a Brno dolni n. bude odpovidat technologické budové, ktera je
budovana v ramci stavby ,,Rekonstrukce zab.zaf. v zst.Brno hl.n.“ v Zelezni¢ni stanici
Brno hl.n. (jeji vzhled byl konzultovan v ramci ptipravné dokumentace na Pamatkovém
fadu v Brng) a na odb Brno-Zidenice stavajici technologické budové.

Stavba bude respektovat podminky pamatkové ochrany, nebot’ ¢ast dotceného
uzemi od zst.Brno hlavni nadrazi po most pies ulici HybeSovu se nachazi na Gzemi
Meéstské pamatkové rezervace (MPR) Brno, ustanovené Vladnim natfizenim ¢€.54/1989
Sb., ¢ast dot€eného uzemi od mostu pies ulici HybeSovu po feku Svratku se nachéazi na
uzemi Ochranného pasma M¢stské pamatkové rezervace (OP MPR) Brno, ustanoveného
rozhodnutim Odboru kultury NVmB dne 6. 4. 1990 pod ¢. j .KULT/402/90/Sev.
Soucasné se jednd o uzemi s archeologickymi nalezy ve smyslu §22 odst. 2 zakona
¢.20/1987 Sb., o statni pamatkové péci ve znéni pozdéjsich predpisti. V dotéeném tzemi
se dale nachazi soubor staveb kulturni pamdatky Hlavni nadrazi, ktery je evidovan ve
smyslu zakona &.20/1987 Sb., o statni pamatkové pééi v platném znéni v Ustfednim
seznamu kulturnich pamatek (USKP) Ceské republiky pod rejsti. ¢islem 33160/7-7089.

Seznam vsech objektll pamatkové ochrany i1 navrZzenych objektli na zpamatnéni
je uveden v technickoekonomickém prikazu. Do uvedeného souboru staveb nebude
zasahovano, protoze bude dokoncend stavba ,,Rekonstrukce zab.zaf. v Zst.Brno hl.n.“,
kdy bude v zelezni¢ni stanici Brno hl.n. vybudovano nové elektronické SZZ s vnitinim
zafizenim umisténym v nové technologické budové. Ve stanici Brno hl.n. bude pouze v
dopliiovéano technologické zatizeni do nové technologické budovy a v kolejisti budou
pfipeviiovany na prazce balizy a zfizena neproménnd navéstidla ETCS na stavajicich
navéstidlech.

V ramci vlivl stavby na zivotni prostfedi byla zpracovana nésledujici
problematika:

e vlivy na prvky ochrany prirody:
Pozemek drahy hranici v iseku Adamov — Obfany s lokalitami soustavy Natura 2000
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dle § 45 zakona (ptaci oblasti a evropsky vyznamné lokality), EVL Moravsky kras a
EVL Udoli Svitavy. Vzhledem k charakteru stavby v této lokalité (umisténi baliz do
kolejiste) neni predpoklad negativniho dotéeni téchto lokalit.

Stavba bude realizovana pievazné v prostiedi urbanizované méstské zony na
ekologicky nestabilnim tzemi, vystavba pozemnich objekti bude probihat na
draznich pozemcich, pokladka kabeli bude provedena pievazné na draznich
pozemcich.

Podle vyjadieni Ministerstva pro zivotniho prostiedi Odboru posuzovani vliva
na zivotni prostfedi a integrované prevence ¢.j. 10851/ENV/16 ze dne 24.2.2016 ke
stavbé Rekonstrukce zab.zaf. v zst,Brno hl.n. nepodléha zamér této stavby posouzeni
z hlediska vlivil na zivotni prostfedi podle zdkona ¢.100/2001 Sb.. Protoze podminka
ve schvalovacim a posuzovacim protokolu stavby Rekonstrukce zab.zaf. v zst.Brno
hl.n. byla, Ze stavba ETCS v uzlu Brno bude probihat soucasné se stavbou
Rekonstrukce zab.zaf. v zst.Brno hl.n., bylo Ministerstvo pro Zivotni prostiedi
pozadano o rozsifeni vyjadfeni i na tuto stavbu ETCS v uzlu Brno. Po doruceni
vyjadieni MZP bude toto doplnéno.

e vliv na izemni systém ekologické stability:

Zajmové tizemi stavby se nenachazi v izemi se zvlastnim rezimem ochrany ptirody

a krajiny dle zak. ¢.114/1992 Sb. o ochran¢ ptirody a krajiny ve znéni pozd¢jsich

predpisti (dale zakon). To prakticky znamena:

e zam¢ér nezasahuje na plochy prvki Uzemniho systému ekologické stability
(USES) na lokalni, regionlni ani nadregionalni iirovni,

e v z4jmovém Uzemi se nenachazi adné zv1a§té chranéné tzemi (ZCHU) dle § 14
zdkona. Dotcené Uizemi nelezi v ndrodnim parku (NP) nebo chrdnéné krajinné
oblasti (CHKO), v dot¢eném uzemi nejsou vyhlaSeny zadné narodni ptirodni
rezervace (NPR), pfirodni rezervace (PR), narodni pifirodni pamatky (NPP) nebo
ptirodni pamatky (PP). NejbliZe se nachazi PR Cernovicky hajek, ktery hraniéi s
draznim pozemkem,

e dotéené Uzemi nelezi v ndrodnim parku (NP) nebo chranéné krajinné oblasti
(CHKO), v dot€eném tzemi nejsou vyhlaSeny Zadné narodni ptirodni rezervace
(NPR), nérodni pfirodni pamatky (NPP) nebo pfirodni pamatky (PP). Béhem
stavebnich praci nebude dochazet v ochranném pasmu ptirodni rezervace ke
kaceni stromi a kiovin,

e zamér nezasahuje do Zadného vyznamného krajinného prvku (VKP) dle § 6
zakona,

e dotcené Gizemi neni soucdsti ptirodniho parku (PiP) dle § 12 zakona.

e v zigmovém Uzemi se nenachdzeji pamatné stromy dle § 46 zdkona. Ve
vzdalenosti cca 15 m od osy krajni koleje hned vedle stani¢ni budovy
zst. Stielice se nachéazi brestovec zapadni (Celtis occidentalis L., celed
jilmovité), ktery v Zadném piipadé€ nebude stavbou dotcen.

e vliv navody:
Realizaci stavby nedojde k ovlivnéni odtokovych poméri nebo hydrologickych
charakteristik téchto tokt, souc¢asné¢ nebude mit realizace stavby vliv na kvalitu
povrchovych vod.

Traté, podél kterych budou pokladany kabely nepiechazi pies vyhlaSené
zaplavové uzemi feky Svitavy, zéplavové Gizemi vyznamného vodniho toku Svratka
a vodniho toku Svitava. Reena trat smérem na Stielice &aste¢né hraniGi se
zaplavovym uzemim Q100 toku Leskavy a Bobravy. Vzhledem k tomu, Ze se tyto
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lokality nachazi pfevazné na zelezni¢nich ndspech, které jsou nad zéplavovym
uzemim, neni pfedpoklad zasadniho ohrozeni zdméru.

Po dobu vystavby je nutné jiz pti vyhlaseni L. stupné povodiové aktivity zajistit
piemisténi mechanizace a stavebniho materidlu ze staveniS§té mimo zaplavové
uzemi.

Pti provadéni stavebnich praci nebude material ukladan do koryt vodnich tokt
a nebude sniZzovana pruto¢na kapacita mostii a propustkd. Nebudou zde ukladany
latky skodlivé vodam vcetné zasob PHM, veskeré odplavitelné latky budou pribézné
odvédzeny, stavebni mechanismy budou vybaveny sanacnimi prosttedky pro
piipadnou likvidaci uniku ropnych latek.

V prubéhu stavby je tfeba dasledn¢ dodrzovat ochrannd opatfeni zamezujici
znecisténi podzemnich 1 povrchovych vod. Pfi dodrzeni téchto zasad neni stavba
realnym ohrozenim povrchovych a podzemnich vod.

Chranéné oblasti pfirozené akumulace vod (CHOPAV) jsou tzemi, kterd pro
své ptirodni podminky tvofi vyznamnou pfirozenou akumulaci a vyhlasuje je vlada
CR svymi nafizenimi. Diivodem ke stanoveni limitti ve vyuZiti Gizemi pro &innosti
spojené s urbaniza¢nim procesem je ochrana kvality povrchovych a podzemnich vod
v oblastech pfirozené akumulace vod. Stavba lezi mimo uzemi vyhlaSené jako
CHOPAV. Divodem stanoveni limiti vyuziti uzemi je ochrana vydatnosti, jakosti a
zdravotni nezavadnosti zdroji podzemnich nebo povrchovych vod vyuzivanych
nebo vyuzitelnych pro zadsobovani pitnou vodou s primérnym odbérem vice nez 10
000 m3 za rok; pfip. i pro vodni zdroje s nizsi kapacitou (dle zak. ¢. 254/2001 Sb. o
vodach a o zméné nékterych zakont, tzv. vodni zdkon). Stavba se nedotyka zadnych
ochrannych pasem vodnich zdroji, pouze v km 148,30 - 148,75 (k. u. Ostopovice,
smér Zastavka) priléha ke trati OP II. stupné, dale v km 6,35 — 7,29 (k.. Tetéice) a
10,90 — 11,85 (k.. Zastavka) prochdzi trat’ ochrannym pasmem II. stupné. Tyto
lokality nebudou stavbou dotéeny.

e vliv na pidu:

Stavba nevyzaduje zabory zemédélského pudniho fondu (ZPF) ani se nedotkne
pozemki urcenych k plnéni funkce lesa (PUPFL). Bude doteno ochranné pasmo
lesa (50 m od hranice stavby).

Stavba si vyzad4a odstranéni zelené. V posuzovaném tuzemi se nachazi
pfedev§im ndletova zelenl. Na zdklad¢ prizkumu bylo zjisténo, Ze je pievazna
vétSina dfevin na svazich draZniho télesa a navrZzenych k odstranéni je kefového
charakteru. Prevladaji zde nalety invaznich druhl pajasanu zldznatého (Ailanthus
altissima) a javoru jasanolistého (Acer negundo) a dale trnovniku akatu (Robinia
pseudoacacia). Pro tyto teplomilné dfeviny piedstavuji naspy zeleznice idedlni
biotop, ktery uspésné vyuzivaji k Sifeni izemim. Kromé vysSe uvedenych dfevin jsou
zde porosty bezu cerného (Sambucus nigra), riize Sipkové (Rosa canina), jasanu
ztepilého (Fraxinus excelsior), javoru mléce (Acer platanoides) a zplanélych
ovocnych dfevin.

e nerostné zdroje, sesuvy a poddolovana izemi:

Dotceny usek trati v okruhu 100 m na obé¢ strany od osy koleje neni v kontaktu s
lozisky nerostnych surovin (CHLU), nenachazeji se zde dobyvaci prostory,
poddolovana ani sesuvna tizemi.

e vliv na ovzdusi:

Statutarni mésto Brno je vy€lenéno z pohledu fizeni kvality ovzdusi jako samostatna
oblast — Aglomerace Brno. Pfi¢inou problematické kvality ovzdusi je soustiedéni
pramyslu, dopravy a vysoké hustoty osidleni na pomérné¢ malém uzemi. V nékterych
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castech mésta je navic v urcitych obdobich roku kvalita ovlivnéna i reliéfem terénu
meésta, a to predevsim v udolnich nivach fek Svitavy a Svratky, které 1ze povazovat
za lokality s pfedpoklady k tvorb¢ lokélnich inverzi.

V prubéhu stavebnich praci Ize kratkodobé ocekéavat emisi prasnych castic.
Doba zvysSenych emisi bude omezend, emitované mnozstvi bude znacné proménné a
bude zéavislé na aktualnich klimatickych podminkach. Tuto situaci lze eliminovat
vhodnou organizaci prace (koordinaci ptfesunt stavebni techniky, optimalizaci
dopravnich tras a vytizenosti nakladnich aut), ocistou vozidel vyjizdé¢jicich ze
staveniste, ohrazenim staveniSté a kropenim kritickych mist.

Dal$im zdrojem emisi tuhych znecistujicich latek a emisi ze spalovacich
motord mechanismt budou motory stavebnich strojii a vozidel obsluhujicich stavbu.
Toto plisobeni bude rovnéz piechodné a nepiekroci obdobi vystavby. Pti dodrzovani
uvedenych opatfeni Ize vliv emisi tuhych znecistujicich latek na okoli povazovat za
nepodstatny, zodpovédnym pracovnikem bude v tomto ptipadé¢ stavbyvedouci.

Po dokonceni pii bézném provozu na trati stavba nezméni stavajici stav
ovzdusi.

e hluk a vibrace:

Stavba neovlivni hlu¢nost z provozu trat€. K mirnému zhorSeni hlukové situace
dojde v obdobi vystavby, jednéd se vSak o kratkodobé plisobeni zvySené¢ho hluku,
které Ize eliminovat opatienimi organiza¢niho charakteru. Hlukova situace se po
provedeni stavby nezméni. Dokoncend stavba nezvySuje v oblasti zelezni¢niho uzlu
Brno rychlost Zelezni¢nich vozidel, a tedy nezvySuje negativni vliv na okoli,
nezvysuje vibrace, ani hluk. Na trati Brno (mimo) — Zastdvka u Brna bude po
instalaci ETCS L2 zvySena rychlost ze 100 km/h na definitivni tratovou rychlost
120 km/h. Tato trat’ ve stavbé Elektrizace trati Brno — Zastavka u Brna byla jiz na
tuto tratovou rychlost 120 km/h navrzena a ve stavbé jsou feSena protihlukova
opatfeni. Béhem vystavby je tfeba v blizkosti obytné zéastavby dodrzet nasledujici
opatfent:

- Veskerou stavebni ¢innost 1ze provadét pouze v dob€ od 7 do 21 hod (limit 65
dB). Ptipadné poZadavky na nocni prace je tieba v predstihu konzultovat s
organy hygienické sluzby, které stanovi dal$i podminky.

- Zvolit stroje s garantovanou niZsi hlu¢nosti, dle moZznosti umistit tyto stroje co
nejdale od obytné zastavby.

- Minimalizovat pohyb mechanismii a téZzké techniky v blizkosti obytné
vystavby, hluéné stacionarni zatizeni je mozné stinit mobilnimi protihlukovymi
zasténami s pohltivym povrchem (Gtlum cca 4-8 dB).

- Kombinovat hlukové naro¢né prace s pracemi o nizké hlucnosti, tj. zkratit
provoz vyraznych hlukovych zdroji v jednom dni a préci rozdélit do vice dnti
po menSich Casovych usecich (Pfi zkraceni provozni doby mechanizmi se
snizuje celkova primérnd hladina hluku pro 14hodinovou pracovni dobu a
zvysuje se piipustny limit).

- Vcas informovat dotCené obyvatelstvo o planovanych ¢innostech a tak mu
umoznit odpovidajici Gipravu rezimu dne.

- Dodavatel stavby zajisti dodrzeni limiti hluku po dobu vystavby dle natizeni
vlady ¢€.272/2011 Sb.

- Investor zavazn¢ zakotvi do smlouvy s dodavatelem rezim cinnosti
mechanizmit uvedeny v této praci. Za dodrzeni reZimu bude zodpovédny
stavbyvedouci.
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e odpadové hospodarstvi:

Béhem stavby vznikne velké mnozZstvi vyziskl a odpadii riznych kategorii. Veskery
vyziskany material je majetkem SZDC, resp. CD. Nakladani s vyziskem ze staveb je
fizeno Smémici GR ¢&.11/2004 — Smérnice pro hospodaieni s vyziskanym
materidlem v majetku SZDC ve spravé CD, vydané pod ¢&. j. 1664/04-Ol dne
1.4.2004 vcéetn¢ Zmény ¢.1 z ledna 2006. Tato zprava proto pojednava pouze
ramcove o materidlech, které spadaji do kompetence kategorizatorti pro hospodaieni
s vyziskanym materidlem (kolejnice, vyhybky, prazce, drobné kolejivo,
transformatory).

Dle zakona ¢. 185/2001 Sb., o odpadech a 0o zméné nékterych dalSich zdkon,
(dale jen "zakon") v pozd¢jsim znéni, je odpadem kazda movitd véc, které se
vlastnik zbavuje nebo ma imysl nebo povinnost se ji zbavit, a ptislusi do nékteré ze
skupin odpadii uvedenych v piiloze ¢. 1 k tomuto zédkonu.

e vliv na pamatky a archeologické nalezy:

V feseném izemi se nachazi soubor staveb kulturni paméatky Hlavni nadrazi, ktery je
evidovan ve smyslu zdkona ¢. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci ve znéni
pozdgjsich predpisi v Ustiednim seznamu kulturnich pamétek (USKP) Ceské
republiky. Mimo jiné sem patii také viadukt a mostni konstrukce, kde pfedmétem
pamatkové ochrany je dvojice mostl pres ulici HybeSovu (Uhelnou), dvojice mosti
pres ulici Kfenovou a viadukt (¢trnact obloukt a vSechny ostatni oblouky, at’ uz jsou
viditelné, nebo ne) na pozemcich p.p.c. 272/1 k.u. Mésto Brno a p.p.¢ 1338/1 k.u.
Staré¢ Brno). Pokladkou kabelli nedojde ke znehodnoceni téchto pamatek.

Za uzemi s archeologickymi néalezy ve smyslu § 22 odst. 2 zdkona ¢.20/1987
Sb., respektive potenciondlni nalezi$té, je povazovano celé tizemi naseho statu,
vyjma vytézenych ploch. Pii provadéni jakychkoliv zemnich praci mize dojit k
poruSeni archeologickych situaci, objekti a nalezd. V takovém piipadé ma
archeologie zcela nezastupitelny vyznam pro rozSifeni a prohloubeni znalosti o
ptivodu a vyvoji sidel.

Z vyse uvedeného divodu je investor povinen v dob¢& piipravy oznamit
stavebni zamér Pamatkovému ustavu (Pamdatkovy ustav Brno, Radnickd 2) a
umoznit provedeni zachranného archeologického vyzkumu, o jehoZ podminkach
bude v dostate¢ném ptedstihu uzaviena dohoda mezi stavebnikem a opravnénou
organizaci (viz § 22 odst. 2 zadkona ¢.20/1987 Sb., ve znéni pozd¢jSich predpisit).

O archeologickém nalezu, ktery nebyl ucinén pfi provadéni archeologického
vyzkumu, musi nalezce nebo osoba odpovédnd za provadéni vykopovych praci
informovat Archeologicky ustav AV CR v Praze & Brné (§ 23 odst. 2 zikona ¢.
20/1987 Sb., ve znéni pozdéjSich piedpist) a ptislusny stavebni arad (§ 127 odst. 2
zékona €. 50/1987 Sb., ve znéni pozd¢jsich predpist).

Pojem ,,archeologicky nalez* je definovan v § 23 odst. 1) zakona o statni
pamatkové péci takto: ,,Archeologickym nalezem je véc (soubor véci), kterd je
dokladem nebo pozistatkem zivota ¢lovéka a jeho Cinnosti od pocatku jeho vyvoje
do novoveku a zachovala se zpravidla pod zemi.”“ Mohou to byt tedy napf. mince,
kovové nebo kosténé nastroje, keramika, staré zdivo, vykopem odkryta vypalena
mista.

Paleontologické nalezy (dle zdkona CNR &. 114/1992 Sb., o ochrané piirody a
krajiny, v platném znéni) v zdjmovém uzemi nepiedpoklédaji. Podrobnéjsi popis
problematiky Zivotniho bude soucasti dokumentace pro uzemni fizeni.

7) Majetkopravni vztahy
Stavba je umisténa na pozemcich Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty s.o. a
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Ceskych drah a.s. a z&sti na sousednich pozemcich (vedeni kabelové trasy). Objekty
vyuzivané pro stavbu jsou taktéz v majetku SZDC a CD. Stavba se nachazi na
katastralnich tzemich Meésto Brno, Staré Brno, St}’fﬁce, Horni Herspice, Komarov,
Cernovice, Brnénské Ivanovice, Holésky, Chrlice, Zidenice, Trnita, Zabrdovice, Pferov,
Bilovice nad Svitavou, Babice nad Svitavou, Obtany, Maloméfice, Zidenice, Trnita,
Slatina, Dolni HerSpice, Piizienice, Modfice, Bohunice, Ostopovice, Bosonohy,
Troubsko, Stfelice u Brna, Omice, Tetéice, Rosice u Brna, Zastavka, Babice u Rosic,
Zaktany, Piibram na Moravé, Vysoké Popovice, Radostice u Brna, Prstice, Siltvky.

8) Hodnoceni navrhovaného i‘eSeni z hlediska environmentalnich vlivi

Soucasti dokumentace pro tzemni fizeni bude projekt organizace vystavby z
hlediska pozarni ochrany, ochrany bezpecnosti prace, hygieny, civilni obrany, ochrany
pted vlivy trakénich a energetickych vedeni, protipovodiové ochrany aj.

S realizaci stavby bude spojen negativni vliv na zivotni prostiedi (zejména
lokalni zvyseni hluku ze stavebni mechanizace, zvySeni prasnosti a koncentrace zplodin
vyfukovych plynl ze stavebni techniky). Pro eliminaci téchto vlivli je nutné dodrzovat
zakladni pozadavky stanovené napft. protipozarnimi piedpisy, bezpecnostnimi predpisy,
havarijnim fadem a dalSimi ptedpisy.

Z hlediska pozarni ochrany, ochrany bezpecnosti prace, hygieny a civilni
obrany a pfed vlivy trakénich a energetickych vedeni, protipovodiiové ochrany stavba
neméni v zasad¢ charakter dneSniho zafizeni. U novych budov bude pozarni ochrana
feSena V pozarni zprave.

Stavajici odolnost zabezpeceni stavby z hlediska pozarni ochrany, ochrany
bezpecnosti prace, hygieny a civilni obrany se v zdsadé neméni. Technologické zatizeni
bude umisténo v prostorach stavebné vyhovujicich pro jeho charakter. K tomu ucelu
budou vyuzity stavajici technologické mistnosti a objekty nové postavené. Prostory pro
umisténi technologie budou v provedeni vyhovujici pro provoz u Spravy Zelezni¢ni
dopravni cesty a jako takové musi spliiovat vSechny potiebné pozarni, bezpe¢nostni a
hygienické pozadavky.

9) Pozadavky na zabezpefeni_budouciho provozu a udrzby a déleni_nakladi dle
druhu majetku
Technické a finan¢ni pozadavky na zabezpeCeni budouciho provozu stavby
budou podrobngji feSeny a popsany vramci jednotlivych provoznich souborti a
stavebnich objektt v dokumentaci pro izemni fizeni, a to véetné piehledu budoucich
spravcu a déleni ndkladd.

10) Shrnuti hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu / shrnuti hodnoceni vysledki
a dopadii projektu
Vysledné hodnoty ukazateli analyzy finan¢nich tokl a spole€enskych piinost
(ekonomické analyzy)® jsou nasledujici:

FNPV =-3584596 tis. K¢
FRR = XX

Investi¢ni projekt byl posouzen standardnimi metodami hodnoceni v souladu
s platnou ¢eskou a evropskou metodikou. Jeho hodnoceni zohlediiuje nejen ekonomicka,

% v souladu s podminkami uvedenymi v ¢lanku 5.11 této smérnice
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ale predevsim spolecenska kritéria. Ekonomické hodnoceni je zpracovano metodou
analyzy nakladu a piinosi (CBA) v souladu s dokumentem ,.Rezortni metodika pro
hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb® (2017) a Piilohy ¢. 4
této metodiky (Obecna metodika zjednodusené multikriteridlni analyzy pro ekonomické
hodnoceni staveb k plnéni legislativnich pozadavkll s pevné stanovenym casovym
rdmcem a staveb k fizeni provozu a sledovani vlakl), jakoz i ostatnimi platnymi
metodickymi dokumenty.

U finan¢ni analyzy jsou vysledné hodnoty wukazateli pod hranici
samofinancovatelnosti. Vysledkem hodnoceni prostfednictvim multikriteridlni analyzy
je zavér, ze projekt je spoleCensky efektivni, nebot’ spliiuje dostatecny pocet bodua (5)
z celkovych kritérii pro hodnoceni efektivnosti. Z uvedené¢ho vyplyva, ze dany projekt
ma dostateCny celospolecensky pifinos a je mozné jej doporucit k financovani z
vetejnych rozpoctu.

11) Rozpis nakladi
V tis. CZK CELKOVE NAKLADY
PROJEKTU
1 Poplatky za plany / 235 817
stavebni projekt
2 Nakup pozemkii 0
3 Vystavba 2 756 782
4 Technologie 0
5 Nepiedvidatelné udalosti® 275 678
6 | Ptip. iprava ceny® 0
7 Technicka pomoc 24 823
8 Propagace 0
9 Dozor v priibéhu vystavby 111703
10 | Mezisoudet 3404 803
11 | (DPH®)
12 | CELKEM® 3404 803
1) Rezervy pro nepiedvidatelné udalosti nesmi ptekrocit 10 % celkovych investi¢nich nakladi bez rezerv pro
nepfedvidatelné udalosti.
2) Upravu ceny lze ptipadné zahrnout, aby se pokryla ofekavana inflace, jsou-li naklady uvedeny ve stalych
cenach.
3) Pouze je-li DPH nerefundovatelna
4) Celkové naklady musi zahrnovat veskeré naklady vynalozené na projekt, od planovani po dozor, a musi
zahrnovat DPH, pokud je nerefundovatelna

Do celkovych investi¢nich nékladl je zahrnut inflacni koeficient ve vysi 2,35 % p. a.

v letech realizace 2022-2025.

Néklady stavby jsou ocenény dle cenové databaze SFDI — ,,Sbornik pro ocenovani

zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér projektu® (Pfiloha K).
Individualni kalkulace uvedené v této ptiloze jsou dany odbornym odhadem projektantt
jednotlivych profesi a vyjadiuji nejlepsi mozny odhad vychazejici ze zkuSenosti se stavbami
obdobného typu a rozsahu.
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12) Vycet priloh

ptiloha A:
piiloha B:

piiloha C:
ptiloha D:

ptiloha F:

priloha J:

priloha K:

Formulafe VZOR 80 — 83

Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu nebo analyzy vysledkt
a dopadu projektu

Oponentni posudek podle ¢l. 4.3 —- BUDE DOPLNENO

Orienta¢ni vykres, pfipadn¢ detailn€jsi mapa se =zakreslenim projektu a
vyznac¢enim zacatku a konce stavby

Prohlaseni zhotovitele projektové dokumentace akce v aktudlnim stupni
investorské piipravy, ke kterému je predkladan zamér projektu nebo jeho
aktualizace, konstatujici, Ze jim navrzené feseni je z technického a ekonomického
hlediska nejefektivnéj§i pii respektovani vsSech platnych pravnich piedpisi a
technickych norem

ProhlaSeni investora, ze poskytnuti financnich prostfedkll na akce dle platné
Smérnice V-2/2012 predstavuje / nepfedstavuje zakdzanou veiejnou podporu

Ostatni ptilohy — kalkulace investi¢nich nakladi dle cenové databaze SFDI pro
fazi SP a ZP (MOPIN) véetn¢ individualnich kalkulaci
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