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ZAMER PROJEKTU

investi¢ni akce Zdvoukolejnéni trati Branicky most — Praha-Kré — Sporilov

1) Identifika¢ni adaje projektu

Cislo projektu®: 5113520030

Né&zev projektu: Zdvoukolejnéni trati Branicky most — Praha-Kr¢ — Spofilov
Misto realizace: Hlavni mésto Praha

Zhotovitel: Sdruzeni SEU+SP_Branicky most

Predpokladané celkové investi¢ni naklady v cenové trovni roku: (CU 2020-2024)

polozka tis. K¢ (bez DPH) tis. K¢ (v¢. DPH)
Ostatni verejné zdroje (uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem? 2705 265 3273371

Predpokladané celkové neinvesti¢ni naklady v cenové trovni roku: (CU 2020-2023)

polozka tis. K¢ (bez DPH) tis. K¢ (v¢. DPH)

Vetejné rozpocty — doprava —
(SFDI, OP Doprava, TEN-T, EIB)

Ostatni verejné zdroje (uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem?

Ytuvede se ¢islo, pokud jiz bylo pridéleno
Zinvesti¢ni ndklady veetng vécné a inflagni rezervy (fadek 812 VZOR 81)
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2) Navaznost na schvalené koncepce a programy

Pripravovany zamér ma ndvaznost zejména na niZe uvedené strategické, koncepeni, legislativni dokumenty z
oblasti dopravy:

Dopravni politika CR 2014 — 2020

Zékladnim koncepénim dokumentem pro oblast dopravy je v CR Dopravni politika CR 2014 — 2020 s
dlouhodobym vyhledem do roku 2050. Tento dokument byl schvalen vliadou CR dne 12. 6. 2013. Cili dopravni
politiky je mimo jiné odstranovéani Gzkych hrdel na Zelezniéni infrastruktuie a podpora rozvoje preshrani¢nich
projekta Zelezniéni dopravy.

Natizeni TEN-T (Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 o hlavnich smérech Unie pro
rozvoj transevropské dopravni sit¢)

Projekt leZi na hlavni siti (core network) TEN-T a jeho realizace je v souladu s cili a prioritami TEN-T. Jedna se
zejména o zajisténi optimalni integrace raznych druht dopravy a jejich interoperability, podporu u¢inného a
udrZitelného vyuZivani infrastruktury a piipadné zvy3eni kapacity, dale zlepSovani nebo zachovéni kvality
infrastruktury z hlediska bezpe¢nosti, ochrany, u¢innosti, odolnosti vii¢i zmeéné klimatu a ptipadné vaci
katastrofam, vlivu na Zivotni prostiedi, socidlnich podminek a dostupnosti pro vSechny uZivatele.

Dopravni sektorové strategie, aktualizace 2017 (MD)

Dokument predstavuje zakladni resortni koncepci Ministerstva dopravy formulujici priority a cile v oblasti
rozvoje dopravy a dopravni infrastruktury ve strednédobém horizontu roku 2020 a ramcové i v dlouhodobém
horizontu aZz do roku 2050. Podpora zavedeni systému ERTMS nejen na tratich, ale i ve vozidlech; zajistit
postupné sjednoceni napéjeci soustavy Zelezni¢nich trati na 25 kV sttidavych; zavadét opatieni k minimalizaci
vzniku kongesci implementaci telematickych systému, které pomohou optimalizovat a fidit provoz na dopravni
siti

Aktualizace Studie proveditelnosti zatsténi I11. TZK do Zelezni¢niho uzlu Praha, SUDOP PRAHA 2015
Ucelem ,,Studie proveditelnosti zausteni 1. TZK do Zeleznigniho uzlu Praha“ je komplexné posoudit feseni
Usekd piedstavujicich zadsteni 1. TZK do Zelezniéniho uzlu Praha z pohledu osobni i ndkladni dopravy. Jedna
se 0 dva samostatné Useky: dvoukolejnou trat’ Praha hl. n. — Praha-Smichov (km 1,561 — 5,945) s dominujicim
vyznamem pro osobni dopravu dalkového i regionalniho charakteru a jednokolejnou (v prevazné délce Useku
stavebné dvoukolejnou) trat” Praha-VrSovice set. n. (¢ekaci koleje) — Praha odb. Tunel / odb. VVelkd Chuchle (km
0,600 — 11,883) s vyznamem pro pravoz vlaka nakladni prepravy.

Strategie rozvoje prazské metropolitni Zeleznice, IPR a ROPID 08/2018

Strategie rozvoje prazské metropolitni Zeleznice je koncepénim dokumentem shrnujicim predstavu mésta o
rozvoji Zeleznice v Praze. Dokument stanovuje zakladni cile a poZadavky Prahy na rozvoj Zelezniéni dopravy a
infrastruktury, které vychézeji ze Strategického planu hl. m. Prahy. V prvni ¢asti strategie definuje obecné cile a
poZadavky na rozvoj Zeleznice, v druhé ¢asti v ,,kartch Zelezni¢nich trati* popisuje konkrétni infrastrukturni a
provozni pozadavky mésta. V daném piipadé se jedna o kartu ¢.8 — trat’ Praha — Ceréany a kartu ¢.14 — Jizni
nakladni spojka.

Standard zastavek PID, ROPID, IDSK, IPR a CVUT 09/2017

Koncepéni dokument pro ndvrh zastavek, zajistujici jejich vysSi kvalitu z hlediska cestujici veiejnosti i
vefejneho prostoru, piedevsim vSak popisuje principy a pravidla navrhovani a realizace zastavek povrchové
dopravy, jejichZ respektovani je zarukou kvalitniho projekéniho navrhu zastavek, stanic a piestupnich bodi
veiejné dopravy. Je nutno respektovat pii ndvrhu zast. Praha-Kacerov.

V predmétném Useku Zelezni¢ni trati jsou nadale pripravovany dalsi stavby, v riznych fazich rozpracovanosti. Je
tedy nutno koordinovat uvaZzovany zamér s niZe uvedenymi stavbami:

e Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) — CernoSice (mimo) (predpoklad realizace — 2019-2022),

e Vystavba trasy |1.D metra v Praze, provozni Gsek Pankrac — Depo Pisnice (ptedpoklad realizace v lokalité
stavby — 2025),

e  Optimalizace tratového Useku Praha Hostivar - Praha hl.n., 1l.¢ast — P.Hostivai — Praha hl.n. (pfedpoklad
realizace — 2018-2021),

e DOZ Praha Uhiinéves — Praha hl.n — Praha VVysogany (piedpoklad realizace — 2020-2022),

Modernizace ZST Praha-Kr¢ (predpoklad realizace — 2026-2027),

Zdvoukolejnéni trati odb. Spofilov — Praha-Zahradni Mésto (predpoklad realizace — neuvedeno).
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3) Popis stavajiciho stavu a zdiavodnéni nezbytnosti realizace projektu:

Popis stavajiciho stavu

Ve stavajicim stavu prevlada Zelezni¢ni svrdek tvaru S49.

V Useku Zst. Praha-Kre — odb. Tunel (km 6,895 — 8,946) na betonovych SB6, s pokladkou v letech 1973-1975,
betonové prazce jsou z roku 1985. Usek od km 8,946 do km 10,9 byl v roce 2015 rekonstruovan novym
materidlem tvaru S49 na betonovych prazcich B91S.

Stévajici Zelezni¢ni svrdek trati Praha-VrSovice — Praha-Kr¢ je v feSeném Gseku tvaru S49 na prazcich SB8. Dle
nékresného piehledu je material Zel. svrSku do km cca 2,900 z roku 1988, od km 2,9 a7 do Zst. Praha-Kr¢ jsou ve
stavajici koleji kolejnice z roku 1982, prazce z roku 1988. Koleje jsou svareny do bezstykové koleje.

Stévajici Zelezni¢ni svriek trati Praha-Zahradni Mésto — Praha-Kr¢ je v feSeném Useku tvaru S49 na prazcich
SB8. Dle nékresného piehledu je material Zel. svrSku do km cca 4,370 z roku 2002, od km 4,370 az do Zst.
Praha-Kr¢ z roku 1990. Koleje jsou svaieny do bezstykové koleje.

Stavajici tratova rychlost je 75 km/h. V soucasné dob¢ deklarovana tiida zatizeni je D4 v Useku Zst. Praha-
Zahradni Mésto — Zst. Praha-Radotin. Usek Praha-Kr& — Praha-VrSovice je zatazen do tratové tiidy C4.
Zelezni¢ni stanice Praha-Kré ma tti dopravni koleje (1, 2 a 3) uréené pro trat’ Praha-Vr3ovice — Vrané nad
Vltavou a ¢tyti dopravni koleje (4, 6, 8 a 10) uréené pro trat’ Praha-Zahradni Mésto — odb. Tunel. VVyhybka ¢. 4 v
Zst. Praha-Kr¢ je v soucasné dobé zruSena.

Stanic¢ni zabezpecovaci zarizeni

e Na odbocce Tunel se v soucasné dob¢ realizuje SZZ 3. kategorie, elektronické stavédlo.
e ZST Praha-Kr¢ je zabezpecena reléovym zabezpecovacim zaiizenim starsiho typu z roku 1967.

Trarové zabezpecovaci zarizeni

eV tratovém Useku odbocka Tunel — Praha-Kré se v sougasné dobg realizuje automatické hradlo s
oddilovymi navéstidly na trati.

e Tratovy Usek Praha-Kré — Praha-VrSovice, obvod os.n. je zabezpeéen automatickym hradlem s oddilovymi
navestidly na trati.

e Tratovy Usek Praha-Kré — Praha-Zahradni Mésto je zabezpecen automatickym hradlem bez oddilovych
néveéstidel na trati. Volnost trati je zjiStovana pocitaci ndprav. Tratovy Usek je jednokolejny.

Mosty:

e Mostvev.km?7,775
e Mostvev. km 8,325
e Most vev. km 8,839
e Mostvev. km38,911
e Mostvev. km 9,680
Zdi:

e  Zarubni zed ev. km 8,490 — 8,792
e Opérnd zed ev. 8,857 — 8,901
e  Zarubni zed ev. km 8,951 — 9,094

Pozemni stavebni objekty:

Soucésti Zst. Praha-Kr¢ je vypravni budova a technologicka budova ze 70. let.

Zst. Praha-Kr¢ neni piedmétem tohoto zaméru.

Trakeni vedeni

Stévajici trakéni vedeni je provedeno stejnosmérnou proudovou soustavou DC se jmenovitym napétim 3kV.

Nosné prvky jsou vétSinou pavodni z konce Sedesétych nebo pocatku sedmdesatych let, coZ odpovida jejich
technickému stavu — zna¢né koroze ocelovych stoZara a dalSich konstrukcei, vyklonéné stoZary, porusené
zéklady. V soucasné dobé probiha opravna prace OR. ,,Oprava trakéniho vedeni Praha Vrovice os. n. (mimo);
Praha VrSovice set. n. (mimo) — Praha Kré (mimo) — Praha Radotin (mimo)“.

Zduvodnéni nezbytnosti realizace navrhovaného projektu
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Hlavni smyslem uvaZovaného zaméru je naplnit spolu s dalSimi stavbami zavedeni provozu osobnich
tangencialnich linek v relaci Praha-Radotin — Praha-Zahradni Mésto a zlepSeni podminek pro provoz ndkladni
dopravy.

Dulezitym cilem projektu je umoZnit co nejdrive alespon ¢asteény odklon vlaka mezi Prahou a Berounem, resp.
Plzni po dobu rekonstrukce most na Vytoni a pies VlItavu na trati Praha hl. n. — Praha-Smichov.

DalSim davodem realizace uvaZzovaného zdméru je zajisténi provizorniho SZZ po dobu vystavby metra D v Zst.
Praha-Kr¢.

Stavajici dopravni technologie

Predmétem fedeni je ¢ast jednokolejné trati celostatni drahy SZ ¢.521A v Gseku km 3,8 — odb. Tunel (zacéatek
trat¢ je v Praze-Zahradnim Mgst¢) elektrifikované stejnosmérnou soustavou 3 kV a ¢ast jednokolejné trati
celostatni drahy SZ &.523A v Useku Praha-Kré — km 3,1 (zagétek traté je v Cercanech) elektrifikované
stejnosmérnou soustavou 3 kV. Reené &asti trati patii do obvodu OR (oblastni feditelstvi) Praha, PO (provozni
obvod) Praha hl.n.

DraZni doprava je na tratich organizovana a fizena podle piedpisu SZDC D1.
Z&brzdna vzdalenost je na trati Praha-Zahradni Mé&sto — Praha-Radotin 700 m. Nejvyssi trat'ova rychlost je na

trati 75 km/h. Zabrzdna vzdalenost je v Useku Praha-Modiany — Praha-VrSovice 700 m. Nejvyssi tratova
rychlost je v Useku Praha-Modtany — Praha-VrSovice 80 km/h.

Normativ délky nékladnich vlaki &ini na trati Praha-Zahradni Mésto — Praha-Radotin 700 m, na trati Ceréany —
Praha VrSovice os.n. 170 m. Nejvetsi povolena délka vlaku je na trati Praha-Zahradni Mésto — Praha-Radotin
700 m, na trati Cerc¢any — Praha VrSovice os.n. 212 m.

Trat’ Praha-Zahradni Mé&sto — Praha-Radotin je zatazena do tratové tridy D4. Hnaci vozidla skupiny
piechodnosti 3 podle ptiénych Uginka na Zel. svrek smeji na daném Useku trati jezdit a byt dopravovéna.

Usek Praha-Kr& — Praha-Vrovice je zafazen do tratové tiidy C4. Hnaci vozidla skupiny piechodnosti 3 podle
piiénych G¢inka na Zel. svrSek sméji na daném Useku trati jezdit a byt dopravovéna.

Zacétek stavby: km 2,492 trati Praha-Vr3ovice — Praha-Kr¢, km 3,619 trati Praha-Zahradni Mésto — Praha-Kr¢.

Konec stavby:  km 10,953 trati odb. Tunel — Praha-Radotin

Rozsah dopravy v GVD 2019/2020

Pocet vlaka za 24 hod
Smér pravidelné podle potieby
Osd N Lv celkem Os N Lv celkem
Praha-Zahradni mésto — Praha-Radotin - 16 1 17 - - - -
Praha-VrSovice 0s.n. — Praha-Branik 36 - - 36 - 1 - 1
Praha-VrSovice 0s.n. — Praha-Radotin - - - - - 1 - 1
Praha-Radotin — Praha-VrSovice os.n. - - - - - 1 - 1
Praha-Radotin — Praha-VrSovice os.n. 34 - - 34 - 1 - 1
Praha-Radotin — Praha-Zahradni mésto - 16 1 17 - - - -
Celkem 70 32 2 104 - 4 - 4

Osd — vlaky osobni dopravy, N — nakladni vlaky, Lv — lokomotivni vlaky
Podrobngji v piiloze K — provozni a dopravni technologie.

4) PoZadavky na technické ieseni:

Celkova koncepce stavby

Navrzené technické feSeni piedpoklada zdvoukolejnéni Zelezniéni trati v Useku odb. Tunel — Zst. Praha-Krg,
obvod Spofilov. V zastavce Praha-Kacerov je navrZzeno nové ostrovni nastupiste délky 220m. Pfistup na
nastupiste bude schodistém (respetkive vytahem) z lavky ptes kolejisté a schodistem.
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Bude vybudovéano nové zabezpecovaci a sdélovaci zatizeni s pripravou pro dalkové ovladani z CDP Praha.

Umisténi ndvestidel bude navrZeno z pohledu budouciho nasazeni ETCS. Kabelizace bude navrZena pro

vyhledovou trakéni soustavu 25 kV, 50 Hz.

Veskeré technologické ¢ésti v Zst. Praha-Kr¢ budou vymistény do provizornich objekta — buiikovisté. Toto bude
ziizeno v rdmci souvisejici stavby ,,Vystavba trasy I.D metra v Praze, provozni Usek Pankrac — Depo Pisnice®.

Novy Zelezni¢ni svrSek v koleji ¢. 1 a 2 bude navrzen tvaru 60E2 na betonovych bezpodkladnicovych praZcich s

hmotnosti min. 300 kg s pruznym upevnénim W14,

V3Sechny mostni objekty budou navrzeny s prechodnosti tratové tiidy D4 UIC/ 120 km/hod a D2/ 160 km/hod.

Bude vybudovéano nové trakéni vedeni.

Vyhledova dopravni technologie
Vyhledovy rozsah dopravy — rok 2024

Pocet vlaka za 24 hod

Smér pravidelné podle potieby
Osd N Lv celkem Os N Lv celkem
Praha-Zahradni mésto — Praha-Radotin - 12 1 13 - - - -
Praha-VrSovice 0s.n. — Praha-Branik 36 - - 36 - - - -
Praha-VrSovice 0s.n. — Praha-Radotin 61 - - 61 - - - -
Praha-Radotin — Praha-VrSovice os.n. 59 - - 59 - - - -
Praha-Branik — Praha-VrSovice o0s.n. 34 - - 34 - - - -
Praha-Radotin — Praha-Zahradni mésto - 12 1 13 - - - -
Celkem 190 24 2 216 - - - -
Osd — vlaky osobni dopravy, N — nakladni vlaky, Lv — lokomotivni vlaky
Vyhledovy rozsah dopravy — rok 2035
Pocet vlaka za 24 hod
Smér pravidelné podle potieby
Osd N Lv celkem Os N Lv celkem
Praha-Zahradni mésto — Praha-Radotin | 38 24 1 63 - - - -
Praha-VrSovice 0s.n. — Praha-Branik 52 - - 52 - - - -
Praha-Radotin — Praha-VrSovice os.n. 52 - - 52 - - - -
Praha-Radotin — Praha-Zahradni mésto| 38 24 1 63 - - - -
Celkem 180 48 2 230 - - - -

Osd — vlaky osobni dopravy, N — nakladni vlaky, Lv — lokomotivni vlaky

Po stavhé dojde k zdvoukolejnéni v Gseku Branicky most — Zst. Praha-kr¢, odvod Spofilov.
Zastavka Praha-Kacerov umozni prostiednictvim nového ostrovniho nastupisté budouci prestup.

Podrobngji v piiloze K — provozni a dopravni technologie.

Pozadavky na inteligentni dopravni systémy

V rédmci evropské strategie pro vyvoj ,,Evropského systému tizeni Zelezni¢ni dopravy ERTMS* ( European Rail
Traffic Management System) jsou na Zeleznici v CR rozvijeny jednotlivé systémy pro zajiténi interoperability

na vsech tratich zarazenych do evropského Zelezni¢niho systému, a to zejména ve vztahu k tratim zarazenym do
sit¢ TEN-T. Technickou néplni interoperability v oblasti ITS ve shodé s evropskou legislativou, kterou
piedstavuji predevsim technické specifikace pro interoperabilitu subsystému tizeni a zabezpeceni, je zejména
zavedeni evropskych systému tidici a zabezpecovaci techniky, tj. vlakového zabezpecovaciho systému

AV-UoZs
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ERTMS/ETCS (European Train Control System) Urovné 2 a digitalni mobilni radiové sité zajiSt'ujici hlasové a
datové sluzby ERTMS/GSM-R (Global System for Mobile Communication — Railways).

Mezi ITS v ramci sité SZ patti zejména tyto typy systémi:

ERTMS — Evropsky systém ftizeni Zelezni¢ni dopravy

AVV - Systém automatického vedeni viaku

DIS — Dispecersky systém fizeni Zelezni¢niho provozu

GTN - Graficko-technologicka nadstavba

e ASVC - Automatické stavéni vlakovych cest

Kli¢covym aspektem efektivniho zavadeéni rozsahlych propojitelnych systému ITS v dopravé vyZaduje dostate¢ng
dimenzovanou a v jakémkoliv okamziku dostupnou pienosovou sit’.

V rémci této stavby dochazi k implementaci ITS v podobé vystavby informa¢niho zatizeni pro cestujici (ISC).
ISC bude do budoucnu ovladan z CDP Praha z pracovisté operatorky pro piisluSnou dalkove fizenou oblast.

S ohledem na provizorni stav zabezpecovaciho zatizeni bude reSen GTN.

Ostatni systém budou feSeny v navazujicich stavbach, zejména ve stavbé Modernizace ZST Praha-Kré.

Organizace vystavby
Stavba bude ¢lenéna do ¢tyt zakladnich stavebnich postupt (SP):

e SP1-zahrnuje ¢innosti na kabelovych trasach (veetné docasnych preloZek stavajicich kabeld
zabezpecovaciho zatizeni), TV a dalSich objektech. Déle obsahuje projekci stani¢niho zabezpecovaciho
zatizeni (SZZ) zst. Praha-Kr¢, odbocek Spofilov a Tunel. Rekonstrukce Branického mostu a lichych ¢ésti
mosta v km 7,775 + 8,325 + 8,911.

e SP 2 —stavba sudé ¢asti odbocky Spofilov, tratové koleje 1 P-Kr¢ — odbocka Tunel a rekonstrukce odbocky
Tunel.

e SP 3 -—stavba liché ¢asti odbocky Spotilov a sudé ¢asti zastavky P-Kacerov. Rekonstrukce koleje 2 P-Kré
mimo — odboc¢ka Tunel mimo véetné demolice sudé ¢asti mostu v km 8,911.

e SP 4 —stavba liché ¢asti zastavky P-Kacerov. Demolice liché ¢asti mostu v km 8,911 a dokongeni
definitivni TK 1 P-Kr¢ mimo — odboc¢ka Tunel.

Zahgjeni stavby: zai 2022 (ptipravné préace ve stavebnim postupu 1)
Konec stavby:  listopad 2023
Délka vystavby: 15 mésici

5) Specifikace rozhodujicich stavebnich objekta a provoznich souborii:
Zabezpecovaci zaiizeni

ZST Praha-Kr¢, obvod Kr¢, bude nové zabezpecena plnohodnotnym elektronickym stavédlem s umisténim

v kontejnerech, respektive mobilnich buiikach. Zatizeni bude se svételnymi navéstidly a s elektromotorickymi
piestavniky. Volnost kolejisté bude zjistovana pogitaci ndprav. Ovladani zafizeni bude mistni a bude z
provizorni dopravni kanceléaie v obvodu Kr¢. Provizorni dopravni kancelaf a souvisejici zazemi bude umisténa
téZ v mobilnich burikdch. Mobilni buniky budou zi{zeny v rdmci stavby metra trasy D.

ZST Praha-Kr¢, obvod Spotilov bude nové zabezpegena elektronickym stavédlem s Fidici a ovladaci ¢asti
centralizovanou do obvodu Kré. Zatizeni bude se svételnymi navéstidly a elektromotorickymi prestavniky.
Volnost kolejisté bude zjistovana pogitaci naprav. Vnitini ¢ést zatizeni bude umisténa v nové technologické
budovg, ztizené v obvodu Sporilov. Ovladani obvodu Spofilov bude spole¢né s obvodem Kré.

Elektronicka stavédla v obvodech Kr¢ a Spofilov budou 3. kategorie podle TNZ 34 2620. Rozdéleni ZST Praha-
Kré na dva obvody a umisténi vnitini vystroje v kazdém obvodu samostatné vychézi z ptilis velké vzdalenosti
mezi obvodem Kr¢ a obvodem Spofilov (vnitini vystroje pro vyhybky na Spotilové neni technicky mozné
soustiedit do Kree). Propojeni obvodu Kré a obvodu Spotilov bude v rAmci sdélovaciho zatizeni reSeno
optickymi kabely, trasa bude zalohovana.

Mezi obvodem Kr¢ a obvodem Spofilov se budou nachézet spojovaci koleje s cestovymi navestidly, cestova
naveéstidla budou tvofit v obou smérech vzdy dva oddily. U spojovacich koleji se bude nachdzet nastupiste
zastavky Praha-Kacerov. Uvedené reSeni umozni, Ze v ptipadé potieby bude mozné na zastivce Kacerov
provadét obraty vlaka.

Elektronické stavédlo, které se v sou¢asné dobg realizuje na odboéce Tunel v rdmci modernizace trati Praha-
Smichov — Praha-Radotin, bude upraveno a doplnéno. Ze zatizeni bude zabezpecena noveé vloZena vyhybka na
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odboéce Tunel. Ovladani zatizeni zastane beze zmény, tj. prostrednictvim ZST Praha-Radotin bud’ mistné nebo
vyhledové z CDP Praha. Zafizeni zistane se svételnymi navéstidly, elektromotorickymi piestavniky a pocitaci
naprav.

Dvoukolejny tratovy Usek odbocka Tunel — Praha-Kré, obvod Kre, bude zabezpecen integrovanym
obousmérnym automatickym trat'ovym zabezpedovacim zatizenim 3. kategorie s oddilovymi navéstidly na trati.
TZZ bude s pocitaci naprav a se svételnymi ndvéstidly. Vnitini vystroj TZZ bude centralizovana do odbocky
Tunel ado ZST Praha Kr¢.

Jednokolejny tratovy Usek Praha-Kr¢, obvod Spotilov — Praha-VrSovice, obvod os.n., bude zabezpeéen
integrovanym obousmérnym automatickym trat'ovym zabezpedovacim zatizenim 3. kategorie s oddilovymi
naveéstidly na trati. TZZ bude s poéitaci ndprav a se svételnymi navestidly. Vnitini vystroj TZZ bude
centralizovana do obvodu Spofilov i do ZST Praha-Vr3ovice.

Tratovy Usek Praha Kr¢, obvod Spofilov — Praha-Zahradni Mésto zastane zabezpeden integrovanym tratovym
obousmérnym zabezpecovacim zatizenim s pocitaci niprav a bude se jednat o zatizeni na principech
automatického hradla, zatizeni se zkréti do obvodu Spofilov. Oddilova ndvéstidla nebudou vzhledem k délce
tratového Useku zfizena.

Diagnostika zabezpecovaciho zaiizeni z Useku stavby bude staZena do nejblizSich ZST a odtud bude proveden
vystup do dréZni technologické datové sité a dale i na Intranet. U uréenych hlavnich navéstidel bude ztizena
funkce VNPN. Z&kladni napajeni zabezpecovaciho zatizeni bude zajisténo z drdzniho rozvodu 6 kV. VVeSkera
nova zabezpecovaci kabelizace bude provedena pInénymi kabely a bude vyhovovat vlivam ptipravované
stiidavé trakéni soustavy 25kV/50Hz. SZZ v obvodu Spotilov, SZZ na odbocce Tunel a vechna TZZ budou
pripravena pro nasazeni systému ETCS v rdmci samostatné stavby.

Tato stavba fesi vystavbu do¢asného SZZ v obvodu Kr¢ a definitivniho SZZ v obvodu Spotilov. Vystavba
docasného SZZ v obvodu Kr¢ je nutna proto, Ze jde o rychlé uvolnéni vypravni budovy v rdmci ndvaznosti na
stavbu metra D. Stavajici vypravni budova bude demolovana a v rdmci stavby metra D pak bude na stejném
misté realizovana nova vypravni budova, kde budou pripraveny prostory pro vnitini ¢ast definitivniho SZZ v
obvodu Krg, to vak bude teSeno aZ v nasledné stavbé Modernizace ZST Praha-KIrg.

V této stavhé s ohledem na koordinaci se stavbou metra trasy D je uvazovano s realizaci do¢asného SZZ v ZST
Praha-Kr¢. Nejdiive bude v Uvodu stavby zfizeno SZZ pouze v obvodu Kr¢ a to bude navdzano do vSech sméra
na stavajici TZZ. Tim se urychli vyklizeni vypravni budovy v ZST Praha-Kr¢ a bude mozné jeji demolice v
rdmci stavby metra. Nésledné budou provéadény stavebni préace spojené se zdvoukolejnénim od odbocky Tunel
po obvod Spotilov a v souladu s tim se do SZZ v Kréi pripoji obvod Spotilov, provedou se Upravy na odbocce
Tunel a také se provedou veskeré Upravy a doplnéni TZZ.

Sdélovaci zatizeni

V rdmci stavby bude provedeno nize uvedené:

Upravy stavajicich DOK SZ s.o.

Dalkové optické kabely budou ve stejném provedeni jako stavajici Dalkové optické kabely tedy v provedeni se
144-ti jednovidovymi optickymi vlakny bez metalickych prvku.

Upravy stavajicich TK SZ s.o.

Tratové a vytycovaci kabely pro pieloZky stavajicich kabela budou stejného typu a profilu jako stavajici kabely,
tedy TCEPKPFLEZE ..XNO,8.

Upravy stavajicich DK SZ s.o.

Pro kabelové vloZky a pielozky stavajicich dalkovych metalickych kabeld budou pouzity kabely profilu jako
TCEPKPFLEZE ..XNO,8. S nejblizs§im vy$Sim poctem Zil ke stivajicim dalkovym metalickym kabelam.

Upravy stavajicich ZOK a MOK CD-Telematika a.s.

Optickeé kabely budou ve stejném provedeni jako stavajici optické, tedy v provedeni s 12-ti a 36-ti
jednovidovymi optickymi vlakny bez metalickych prvku.

Provizorni domek pro sdélovaci za¥izeni v ZST Praha-Kré

V rédmci souvisejici stavby ,,Vystavba metra D bude vybudovéno ,,buiikovi$té* kde bude provizorné umisténo
sdélovaci zatizeni, zabezpedovaci zatizeni a dopravni kancelar (DK). V rdmci feSené stavby ,,Zdvoukolejnéni
trati Branicky most — Praha-Kré — odbocka Spotilov* bude stavajici sdélovaci zatizeni v ZST Praha Kré¢
piemisténo ze stavajici VB do provizorni sdélovaci mistnosti a DK v burikovisti nebo vybudované nové.

Prenosové zarizeni
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Prenosovy systém MPLS bude navazovat na box MPLS v ZST Praha Smichov a nové vybudované boxy v ZST
Praha-Kr¢ (s odbockou do ZST Praha Branik) a dale navazovat na jiZz vybudovany box v ZST Praha-VrSovice.
Sougésti boxid MPLS budou ptistupové smérovace CE, které umozni smérovani do jednotlivych VPN siti. Mezi
témito smérovaci budou zapojeny datové prepinace v zastavce Kacerov a v odbogce Sporilov.

ZST Praha-Kr¢, telefonni zapojovaé

V ramci feSené stavby bude stavajici zapojovac nakonfigurovan pro ovladani nového rozhlasového zatizeni v
ZST Praha-Kr¢ a v zastavce Kacerov a bude pripraveno pro budouci ovladani z CDP Praha.

Poplachovy zabezpeéovaci tisnovy systém (PZTS) a ZPDP
Ustiedny zaiizeni PZTS budou pripojeny na zatizeni InK v ZST Praha Kr¢ a dohliZeny pies InS na dohledovém

pracovisti DPZDC. Zajisténi objektt bude provedeno jako dvojstupiiové (plastova ochrana, prostorové ochrana
véetné kontroly vstupt). V mistnosti sdélovaciho zatizeni bude umisténa Ustiedna PZTS.

Sdélovaci zarizeni

Premisténi stavajiciho sdélovaciho zaiizeni ve sdlovaci mistnosti VB ZST Praha Kr¢
Demonta? stavajiciho sdélovaciho zatizeni, které bude nahrazeného novym

Vnitni instalace v technologickém objektu odbo¢ky Spotilov

Kamerovy systém

V ZST Praha-Kr¢, odbocka Spotilov a v zastavce Kagerov je navrzen novy IP kamerovy systém s kompresnim
algoritmem H.265. Kamery je navrzeno umistit na jednotlivych nastupistich, ve vestibulu odbavovaci haly a u
technologickych objekta jako doplnék PZTS.

Rozhlasové zarizeni

V ramci iedené stavby bude vybudovan novy rozhlasu pouze pro informovani cestujicich v ZST Praha Kré a v
zastavce Kacerov. Aby bylo moZné rozhlas pro Ziva hlaSeni ovladat z IP telefonniho zapojovace, navrhuji se
rozhlasové Ustredny systému IP.

Informaéni systém

Pro informovani cestujicich se navrhuje v ZST Praha-Kr¢ informaéni vizualni zafizeni pro informovani
cestujicich. Informacni systém je sloZen ze zatizeni, které poskytuje vizualni informace (informaéni tabule) a
hlasové informace — automatické hlaseni do rozhlasového zatizeni.

Informac¢ni tabule se navrhuji v provedeni LED grafickych displeju (pIné barevné LED segmenty) s rozteéi
zobrazovacich bodi maximalné 2,9mm.

Propojeni a Upravy informagniho systému SZ s.0. a s informagnim zafizenim Metra neni v této stavbé
uvazovano.

Tratové radiové systémy TRS a GSM-R

Stévajici MRS BST 1/M-AC bude piemisténa véetné antény a prislusenstvi do domku pro sdélovaci zatizenti.
Anténa bude umisténa na novém stoZaru v blizkosti buniky se sdélovaci mistnosti.

Dalkova diagnostika technologickych systémia DDTS ZDC

V ramci tohoto provozniho souboru bude vybudovan systém DDTS ZDC a doplnén integra¢ni server (InS) v
CDP Praha. V rdmci stavby bude instalovéan integra¢ni koncentrator InK (v ZST Praha-Krg).

Integra¢ni koncentrator bude pripojen na zdvojeny integracni server (InS) v CDP Praha. InS budou SW doplnény
0 nova data, ktera budou integrovana v ramci této stavby.

Veskeré zatizeni bude piipraveno pro dalkové ovladani z CDP Praha.

Silnoprouda technologie véetng DRT
Silnoproudé technologie trakénich napajecich stanic

V souvislosti se zdvoukolejnénim feSeného Gseku je nutné zajistit napajeni nové stopy trakeéniho vedeni systému
3kV DC. Napéjeni bude zajisténo z jiz navrZzenych napajecovych vyvodi v TM Chuchle (aktualngé pred realizaci)
a TM Zahradni Mésto (aktuéalng v realizaci). Tyto napaje¢ové vyvody bude nutné aktivovat véetné oZiveni a
nastaveni systému kontroly, tizeni a ochran. Déle bude nutné doplnit vazbu napaje¢t nové aktivovanych
napajecovych vyvoda.

Technologie transformaénich stanic vn/nn

V novém stavu budou v obvodu ZST Kr& vymistény ze stavajici vypravni budovy technologie zabzat. a
sdelovaciho zatizeni do individualnich kontejnert na zhlavi, tyto odbery bude teba v ramci silnoproudych
rozvodu napojit ze stavajici TS 22/0,4kV v ZST Kr¢. Ve stavajici TS proto bude provedena Uprava rozvodny
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0,4kV. V obvodu Spotilov bude nove situovana technologie zabzai a sdélovaci zatizeni a v rAmci kolejového
feSeni zapojeno EOV. Tyto odbéry bude treba napojit z nové navrhované TS 22/0,4kV. Technologie budou
situovany ve spole¢ném technologickém objektu.

Silnoproudé technologie elektrickych stanic 6 kV, 50 Hz

V novém stavu budou v obvodu ZST Kr¢ vymistény ze stavajici vypravni budovy technologie zabzat. a
sdélovaciho zatizeni do individualnich kontejnert na zhlavi, pro tyto odbéry 1. kategorie bude tieba zajistit
druhy nezévisly zdroj. Ve stavajici STS 6kV proto bude provedena Uprava a doplnéni technologie 6kV a 0,4kV
(RZZ, RZS), tak aby tyto odbéry byly zajistény druhym napéajecim zdrojem. V obvodu Spotilov bude nové
navrzend technologie zabezpecovaciho. a sdélovaciho zatizeni napéjena z nové vybudované staniéni
transformovny 6/0,4kV. VVeSkeré technologie budou situovany ve spole¢ném technologickém objektu. Pro
potieby vyvedeni napajeciho kabelu 6kV 50Hz do ZST Kr¢ a dale pro STS 6/0,4kV Spofilov, bude v NTS
22/6kV TM Chuchle nove zapojen vyvod 6kV. V NTS 22/6 bude provedena aktivace pole a oZiveni a nastaveni
systému kontroly, fizeni a ochran.

V nésledujicim stupni dokumentace je nutné poZadat distributora o zajisténi rezervovaného ptikonu v obvodu
Spotilov pro noveé budovanou TS 22/0,4kV.

Dispeéerska Fidici technika (DRT)
V novém technologickém objektu v odbogce Spotilov se navrhuje vybudovat novou podiizenou stanice
dispecerské fidici techniky pro piendSeni informaci z ndvazné silnoproudé technologie, DOUO, UNZ. Hlavni

telemetricka jednotka bude pies pienosovy kanal Ethernet 10Mbit/s pienosového zatizeni komunikovat
protokolem IEC 60870-5-104 s ¢asovou znackou s tidici jednotkou v Elektrodispecinku Praha Kienovka.

V Zst. Praha Kré se navrhuje vybudovat novou podtizenou stanice dispecerské fidici techniky pro prenaseni
informaci z navazné technologie DOUO, UNZ. Hlavni telemetricka jednotka bude ptes prenosovy kanal
Ethernet 10Mbit/s ptenosového zaiizeni komunikovat protokolem IEC 60870-5-104 s ¢asovou znackou s tidici
jednotkou v Elektrodispecinku Praha Kienovka.

V trakeni ménirne Mala Chuchle bude stavajici technologie DRT doplIn&na o nové tsekové odpojovace
technologie DOUO.

V ED Praha Ktenovka dojde k Gpravdm programového vybaveni na novy stav. Dale bude provedena z dauvodu
zpracovani zvySeného objemu dat v fidicim pocitacovém systému néhrada stavajicich sestav systémovych
servert a archivniho datového serveru fidiciho pocitacového systému vykonngjSimi zatizenimi s reinstalaci
stavajiciho systémového programového vybaveni a s upgradem aplika¢niho programového vybaveni véetng
zaclenéni nahrazenych zatizeni do fidiciho pogitacového systému.

Zeleznieni svriek a spodek, nastupists
Zst. Praha-Kr¢ — Odb. Tunel

Navrh zdvoukolejnéni tratoveho Useku je z hlediska prostorového vedeni zna¢né omezen ¢etnymi mostnimi
objekty a zdmi (2 zarubni, 1 opérnd). V prostoru stavajici koleje je vybudovano téleso pro vyhledovou kolej €. 2.
Trasa v maximalni moZné mite vyuZiva stopy stavajici jednokolejné traté.

NavrZend nova kolej ¢. 1 kopiruje v délce cca 500 m od za¢atku Uprav stopu stavajici jednokolejné trate, poté
pokracuje v osové vzdalenosti 4,0 m od stavajici koleje (nove &. 2) po nyngjSim pripraveném télese pro
vyhledové zdvoukolejnéni. Kolej je prevedena po Branickém mosté, pred Chuchelskym tunelem je kolej €. 1
zapojena do koleje ¢. 2 novou vyhybkou ¢&. 1.

Kolej ¢. 2 je vedena z Zst. Praha-Kr¢ ve stopé vytazné koleje v osové vzdalenosti 4,75 m od koleje ¢&. 1, déle
kopiruje stopu stavajici jednokolejné traté s minimalnimi posuny a zdvihy.

V Zst. Praha-Kré bude nové vloZena vyhybka ¢. 4 tvaru 1:11-300 nahrazujici nyni zruSenou vyhybku ¢. 4.
Stévajici osova vzdalenost koleji v oblasti spojky 4-2 v Zst. Praha-Kr¢ 4,70 m bude upravena na 4,75 m. Poloha
vyhybky ¢&. 2 bude upravena, uvaZuje se s vyjmutim a op&tovném vloZeni ve spravné poloze.

Osové vzdalenost koleji na ,,Mosté Inteligence je navrzena 6,45 m.

Pied Chuchelskym tunelem bude nova kolej zapojena do stavajici novou obloukovou vyhybkou ¢&. 1 tvaru 1:14-
760 transformovanou do oblouku R=345,0 m. VVyhybka bude umisténa na kuzelové ploSe. Ve stavajici koleji
bude nutné snizit prevySeni ze stavajicich 130 na 80 mm (mezilehla vzestupnice). Z tohoto dtivodu bude nutné v
prostoru vyhybky ¢&. 1 sniZit rychlost, v koleji 1 na V=V130=60 km/h, v koleji 2 na V=65 km/h, resp. VV130=70
km/h.

Rychlost v koleji €. 1 a v rekonstruovaném Useku koleje ¢. 2 (stavajici) je navrZzena V=V130=100 km/h, rychlost
v nerekonstruovaném Useku koleje €. 2 je ponechéana stavajici V=75 km/h. V pripadg, Ze stavajici Zel. svriek v
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koleji &. 2 umozni zvySeni rychlosti na V=V130=100 km/h Ize zvysit v celém Useku (nutno upravit pievyseni
shodné s koleji 1).

Nad rdmec zadani bude rekonstruovana také vyhybka ¢. 2 v oblasti radotinského portélu Chuchelského tunelu.
Stévajici vyhybka tvaru 1:11-300 bude nahrazena novou vyhybkou tvaru 1:12-500 umoziujici jizdu do odbocky
rychlosti V=60 km/h. V samotném tunelu dojde k smérové a vyskové Upravé.

Navrh vyskového reSeni v maximalni mozné mite kopiruje vySkovy pribéh stavajici jednokolejné traté. Vyskové
fedeni je ovlivnéno poZadavky na nutné zdvihy koleji v oblasti mostnich konstrukci. Maximalni sklon je

8,695 %o Vv koleji ¢. 1 a 9,442 %o v koleji ¢. 2. Koleje jsou v oblasti nové vyhybky ¢. 1 odb. Tunel vedeny na
kuZelové ploSe.

Prostorové usporadani bude odpovidat prajezdnému prarezu Z-GC dle CSN 73 6320. Vzhledem k uspoiadani
stavajicich mostnich objekti (mimo Branického mostu), zarubnich a opérné zdi, kde se nepiedpoklada

manipulace, je uvazovano s Sitkou volného schidného a manipula¢niho prostoru 2500 mm.

V prostoru zarubnich zdi v mistech trativodnich Sachet neni dodrzen prostor pro praci mechaniza¢nich
prostiedki (dle predpisu SZ S3), nejblizsi vzdalenost Sachty od osy koleje je pouze 1,925 m.

Dle zadani se uvazuje s rekonstrukci Zel. svrsku a spodku v rozsahu nové ztizované koleje ¢. 1, kolej €. 2 bude
rekonstruovana v nutném rozsahu v mistech kde je koleje vedena v nové poloze. Jedna se o Usek za vyhybkou
¢. 4 do km cca 7,800. Zbyvajici Usek koleje ¢. 2 bude pouze smérove a vySkové vyrovnan. UvaZuje se pouze s
lokélni rekonstrukci v mistech s vétsimi zdvihy na mostnich objektech.

Novy Zelezni¢ni svrSek v koleji ¢. 1 a 2 bude navrzen tvaru 60E2 na betonovych bezpodkladnicovych praZcich s
hmotnosti min. 300 kg s pruznym upevnénim W14,

Nové vyhybka ¢. 4 v Zst. Praha-Kr¢ bude druhé generace s kolejnicemi tvaru 49E1 na betonovych praZcich s
pruznym upevnénim KS. Nové vyhybky odbocky Tunel budou navrZeny druhé generace s kolejnicemi tvaru
49E1 na betonovych praZcich s pruznym upevnénim KS.

V mist¢ pfechodu tvaru svrsku budou ziizeny piechodové kolejnice a prazcové kotvy dle predpisu S3/2.

V tratovych kolejich se navrhuje ziizeni bezstykové koleje s vevarenymi vyhybkami (za predpokladu spinéni
podminek pro ztizeni bezstykové koleje).

Piesna skladba Zelezni¢niho svrdku je predmétem teSeni dalSich stupitt dokumentace. Navrhuje se podle
piedpisu SZ S3 — Zelezniéni svréek a ,,Vzorovych lista.

V rozsahu rekonstruovanych koleji se uvazuje se ziizenim nového prazcového podlozi. Skladba podkladnich
vrstev Zelezni¢niho spodku je piedmétem dalSich stupritt dokumentace. Neobejde se bez geologickych a
geotechnickych prazkumi. NavrZzeny budou v souladu s piedpisem S4 — Zelezniéni spodek. Soucésti objektu Zel.
spodku je i zesilend konstrukce prazcového podloZi (ZKPP) u mostnich objekti.

Odvodnéni koleji je navrZeno systémem trativodd, svodnych potrubi, piikopovych Zlaba UCH a piikopovych
tvarnic TZZ3. V mistech k tomu vhodnych je odvodnéni feSeno odiezem. Odvodnéni piilehlych svahi je feSeno
piikopovymi tvarnicemi TZZ4.

Sporilov, zastvka Praha-Kacerov

V zastdvce Praha-Kacerov je navrZzeno ostrovni nastupisté. Osova vzdalenost koleji obou trati je navrzena 9,7 m
tak, aby bylo mozné ziidit schodisté z nové lavky. Dochézi k posunu severni koleje ¢. 92 aZ o cca 1,7 m a je tedy
nutné demolovat stavajici vngjsi nastupiste.

Délka nového néstupisteé je navrZzena 220 m, ukonéeno bude u nového schodiste z lavky.

Koleje obou trati jsou v oblasti odbogky Praha-Spotilov vedeny v osové vzdalenosti 5,0 m. Smérové vedeni
obou koleji je navrZeno tak, aby pti zachovani rychlosti V=80 km/h, resp. V130=85 km/h, nebylo znemoZnéno
vyhledové zapojeni druhé koleje od Prahy-VrSovic (vyhledové zapojeni druhé koleje smérem od Prahy-Vr3ovic
je v situaci zakresleno).

Kolejova spojka 103-104 je navrZena z vyhybek tvaru 1:14-760 umoZiujici rychlost do odbo¢ky 80 km/h (v
piipad¢ vyuziti maximalnich hodnot nedostatku prevySeni 1=100 mm). Vyhybka ¢. 102 zapojujici trat’ od Prahy-
VrSovic je navrZzena tvaru 1:18,5-1200 umoznujici rychlost do odboc¢ky tratovou rychlosti. Vyhybka ¢&. 101 je
navrzena tvaru 1:18,5-1200-11 umoZaujici jizdu do odbogky také tratovou rychlosti.

V situaci je také naznacena vyhledova druhd kolej od Prahy-Zahradniho Mésta, véetné obou kolejovych spojek.
Jednd se opét pouze o vyhledovy stav, nebude soucésti této stavby.

Stavajici koleje budou rekonstruovany pouze v rozsahu, kde dochazi k posunu stavajicich os, resp. v prostoru
nove vkladanych vyhybek. Kolej trati Praha-Zahradni Mésto — Praha-Kré bude rekonstruovana v Gseku km cca
3,750 — 4,600. Kolej trati Praha-Vr3ovice — Praha-Kré pak v Useku km cca 2,650 — 3,700.
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Novy Zelezni¢ni svrSek v rekonstruovanych kolejich bude navrZzen tvaru 60E2 na betonovych
bezpodkladnicovych prazcich s hmotnosti min. 300 kg s pruznym upevnénim W14. Nové vyhybky budou
navrZzeny druhé generace s kolejnicemi tvaru 60E2 na betonovych prazcich s pruznym upevnénim KS. V misté
piechodu tvaru svrsku 60E2/49E1 budou zfizeny prechodové kolejnice a prazcové kotvy.

V rozsahu rekonstruovanych koleji se uvazuje se ziizenim nového prazcového podlozi. Skladba podkladnich
vrstev Zelezni¢niho spodku je piedmétem dalSich stupritt dokumentace. Neobejde se bez geologickych a
geotechnickych prazkumi. NavrZzeny budou v souladu s piedpisem S4 — Zelezniéni spodek. Soucésti objektu Zel.
spodku je i zesilend konstrukce prazcového podloZi (ZKPP) u mostnich objekti.

V celém rozsahu rekonstrukce Zel. spodku se uvaZuije se zfizenim nového trativodniho systému odvodnéni.

Mosty, propustky, zdi, ldvky
Lavka pro pési pres Zelezniéni trat’ v km 4,570

Nové lavka pro pé&si slouZici k ptistupu na nové ostrovni nastupisté zastdvky Kagerov bude umisténa nad trati na
severozapadnim svahu smérem ke stanici metra Kacerov. Lavka bude sloZzena z hlavniho pole tvoieného
komorovou ocelovou konstrukci, konstrukci 4 zalomenych schodist’ Sitky 1,6 m a vytahem, ktery zajistuje

bezbariérovy pristup na nastupisté. Lavka svétlé Siiky 2,5 m bude navazovat do prostoru sousedici autobusové
zastavky. Lavka i schodisté budou osvétleny.

Néavéstni krakorec v km 4,825

Pro zajisteni viditelnosti na naveéstidla je v km 4,825 navrZen ndvéstni krakorec.
Néavéstni krakorec v km 5,260

Pro zajisteni viditelnosti na naveéstidla je v km 5,260 navrZzen ndvéstni krakorec.
Zelezniéni most v ev. km 7,775 (Nad cyklostezkou)

Pro ztizeni druhé koleje na most¢ a také z divodu prevedeni kabelovych kanahi je nutné zvétsit celkovou Sitku
mostu na VMP 2,5 + rezerva na kabelovody. RozSiteni mostu se provede na obou vngjSich strandch mostu pomoci
fimsovych nosnika uloZenych po bocich kiidel na mikropilotovych zékladech. Vyska fims na fimsovych nosnicich
je zvolena tak, aby na mosté bylo uzaviené kolejové loZe a z&roven byl splnén poZadavek na minimalni vysku
kolejového loZe na mosté. Prechod do Siré trati bude zajistén pomoci piechodovych zidek umisténych za konci
kridel. RozSiteni mostu pomoci fimsovych nosnikt a zvySeni nivelety zajisti moZnost prajezdu gisticky kolejového
loZe a moZnost prevedeni kabelovych tras na most¢ ve Stérkovém loZi.

Izola¢ni systém bude obnoven na celé mostovce pod novou i stavajici koleji. Bude proveden z NAIP s tvrdou
betonovou ochranou.

Sanace spodni stavby a nosné konstrukce bude spocivat v otryskani vysokotlakym vodnim paprskem a nésledné
lokélni sanaci poSkozenych mist. Konstrukce bude opatiena sjednocujicim natérem a natérem antigraffity.

Zelezniéni most v ev. km 8,325 (Vrbova)

Pro ziizeni druhé koleje na mostg, zajisténi VMP 2,5 a prevedeni kabelt pfes most je potieba zménit Sirkové
usporadani mostu. RozSiteni se provede pomoci nasazené Zelezobetonové deskové konstrukce na jejiz okrajich
budou umistény nové Zelezobetonové fimsy. Prechod do Siré trati bude zajistén pomoci piechodovych zidek
umisténych za konci tims. RozSiteni mostu pomoci fimsovych nosnikt zajisti moZnost prajezdu &isticky
kolejového loZe, moznost zvy3Seni nivelety a moZnost prevedeni kabelovych tras na mosté ve Stérkovém loZi.
Vyska nasazeni nové desky je zvolena tak, aby byl splnén poZadavek na minimalni vySku kolejového loZze na
moste.

Izola¢ni systém bude obnoven na celé mostovce pod novou i stavajici koleji. Bude proveden z NAIP s tvrdou
betonovou ochranou.

Sanace spodni stavby a nosné konstrukce bude spocivat v otryskani vysokotlakym vodnim paprskem a nasledné
lokalni sanaci poSkozenych mist. Kamenné zdivo kiidel bude presparovano. Zelezobetonova konstrukce spodni
stavby a klenbové nosné konstrukce bude opatiena sjednocujicim natérem a do vySky 3 m bude opatiena natérem
antigraffity.

Zelezniéni most v ev. km 8,839 (U bezdomovci)

Nosnd konstrukce Zelezobetonového trdmové mostu bude kompletné odstranéna a nahrazena novou
Zelezobetonovou opérnou zdi, kterd bude navazovat na stavajici tizné opérné zdi pred a za mostem. Stavajici kiidla
mostu budou upravena ubouranim stavajicich #ims a nadbetonovanim novych vykonzolovanych #ims pro zajisténi
prijezdného priarezu VMP 2,5 a moZnosti prevedeni kabelovych tras ve Stérkovém loZi.
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Stévajici ¢asti kifdel mostu na stran¢ k pivovaru, které slouZi jako opérna zed” budou z vnégjsi strany ocisteény
vysokotlakym vodnim paprskem a nésledné zasanovany. Viditelné plochy stavajici spodni stavby budou opatieny
sjednocujicim natérem.

Izolace noveé opérné zdi a novych konzol na stavajicich kiidlech bude provedena z NAIP s mékkou ochranou.
Zelezniéni most v ev. km 8,911 (Udolni)

Pro zfizeni druhé koleje na mostg, zajisténi VMP 2,5 a potiebé pievedeni kabelovych tras pies most je potieba
zménit Sirkové usporddani mostu u obou Koleji. RozSiteni mostu se provede na obou vngjSich strandch mostu
pomoci fimsovych nosniki uloZenych po bocich kiidel na mikropilotovych z&kladech. Vy3Ska tims na fimsovych
nosnicich je zvolena tak, aby na mosté bylo uzaviené kolejové loZe a zaroven byla zajiSténa minimalni vySka
kolejového loZe na mosté. Prechod do Siré trati bude zajistén pomoci piechodovych zidek umisténych za konci
kridel. Rozsiteni mostu pomoci fimsovych nosniki zajisti moZnost prajezdu gisticky kolejového loZe, zvySeni
nivelety na mosté a moznost prevedeni kabelovych tras na mosté ve Stérkovém lozi.

Izola¢ni systém bude obnoven na celé mostovce pod novou i stavajici koleji. Bude proveden z NAIP s tvrdou
betonovou ochranou.

Sanace spodni stavby a nosné konstrukce bude spocivat v otryskani vysokotlakym vodnim paprskem a nésledné
lokélni sanaci poSkozenych mist. Konstrukce bude opatiena sjednocujicim natérem a natérem antigraffity.

Zelezniéni most v ev. km 9,680 (Most Inteligence)

Pro ziizeni druhé koleje na most¢ je potieba kompletni rekonstrukce mostniho svrSku na levém mosté (pod koleji
¢. 1). Rekonstrukce svrsku bude spogivat v kompletni nahradé tims levého mostu, Sitkové Gpravé verejného
chodniku mezi mosty, provedeni nového izola¢niho systému a instalaci protihlukovych stén na levé fimse mostu.
Soucésti rekonstrukce bude kompletni sanace spodni stavby obou mosti. Hlavni diraz bude dan na odvodnéni
hlav pilita a zajisteni fadného odvedeni srazkové vody z povrchid mostovky mimo most.

Na levé mostni konstrukci bude kompletné odbourana stavajici Zelezobetonova konstrukce fims. Nova nasazena
deska bude piikotvena do stavajici konstrukce pomoci stavajici vy¢nivajici vyztuzZe a také pomoci nové navrtanych
spiahujicich trni. Geometrie nové nasazené desky a ¥ims je zvolena tak, aby spliiovala poZadavky VMP 2,5,
minimalni tloustku kolejového loZe a taktéZ umoZnovala prevedeni kabelového Zlabu ve Stérkovém loZi u vngjsi
fimsy. Na vngjsi fimse bude umisténa PHS, na vnitini fimse budou umistény sloupky plotu vetejného chodniku
vysky 2 m, ve kterych bude integrovano osvétleni. SvrSek pravého mostu je po nedavné sanaci neni predmétem
tohoto investi¢niho zaméru.

Izola¢ni systém bude na nové mostovce proveden z NAIP s tvrdou betonovou ochranou.

Sanace spodni stavby celého mostu (ob& mostni konstrukce) bude provedena lokalné na nosné konstrukci a plosné
ve spodni ¢asti kyvnych stojin. Na hornim povrchu tlozného prahu pilite bude zhotovena betonova spadova vrstva
pro zajisteni odtoku srdzkové vody od pat kyvnych stojin. Kamenné zdivo spodni stavby bude ogisténo tlakovou
vodou a hloubkove piesparovano. Daraz pii sanaci musi byt dan na zajisténi funkéniho odvodnéni mostu.

Zarubni zed’ v ev. km 8,49-8,792

Diik zéarubni zdi bude kompletng¢ o¢istén tlakovou vodou a lokélng vyspraven sana¢ni maltou. Cely povrch diiku
zdi bude upraven sjednocujici stérkou, ktera zajisti barevné sjednoceni celého povrchu. Stavajici betonova fimsa
bude kompletné odstranéna a nahrazena novou Zelezobetonovou. Na horni strané fimsy bude umisténo nové
lankové zabradli z tazenych kompozitt vySky 1,1 m. Za rubem ¥imsy smérem do svahu bude umistén odvodnovaci
piikop Sitky 0,5 m, za kterym bude na délku 1 m do svahu provedena kamenna dlazba do betonového loZe.

Opérna zed’ v ev. km 8,857-8,901

Diik opérné zdi bude kompletng o&istén tlakovou vodou a lok&lng vyspraven sanaéni maltou. Cely povrch diiku
zdi bude upraven sjednocujici stérkou, ktera zajisti barevné sjednoceni celého povrchu. Stavajici Zelezobetonova
timsa bude kompletng odstranéna z davodu nevyhovujiciho prostorové usporadani vaci ose koleje. Rimsa bude
nahrazena novou fimsovou zidkou, kterd zajisti VMP 2,5 a zaroven umozni vedeni kabelové trasy ve Stérkovém
loZi podél ¥imsy. Rimsova zidka bude prikotvena ke stavajici zdi pomoci vlepenych kotev z betonaiské vyztuze.
Na fimsové zidce bude umisténo nové ocelové zabradli drézniho typu.

Zarubni zed’, ev. km 8,951 — 9,094

Diik zé&rubni zdi bude kompletné ocistén tlakovou vodou, loké&lng bude vyspraveno sparovani. Stavajici betonova
fimsa bude kompletn¢ odstranéna a nahrazena novou Zelezobetonovou. Na horni stran¢ #imsy bude umisténo nové
lankové zabradli z tazenych kompozit vySky 1,1 m. Za rubem ¥imsy smérem do svahu bude umistén odvodnovaci
piikop Sitky 0,5 m, za kterym bude na délku 1 m do svahu provedena kamenna dlazba do betonového loZe.

Zatizitelnost a prechodnost

U stavajicich mostd, na zakladé prohlidky, predbéznych vypocta a odborného odhadu, Ize usuzovat, Ze spliuji
piechodnost trat'ové tridy D4/120 a D2/160.
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Zatizitelnost u novych ¢asti konstrukci je stanovena Z LM71 >=1,21. Pfi rekonstrukci pouze nosnych konstrukci
je u stavajicich spodnich staveb stanovena zatizitelnost ZLM71 >=1,00.

Ostatni inZenyrské objekty

V rémci stavby dojde k ptelozkdm dotcenych inZenyrskych siti. Souvisejici stavbou ,,Vystavba trasy I.D metra v
Praze, provozni Usek Pankrac — Depo Pisnice* bude ztizen provizorni kabelovod, ktery umoZzni po celou dobu
stavby ,,Vystavba trasy 1.D metra v Praze, provozni Gsek Pankrac — Depo Pisnice* zachovat provoz v Zst. Praha-
Kre.

Pozemni stavebni objekty
V rédmci stavby je uvazovano s vystavbou nové technologické budovy v lokalité Zst Praha-Kr¢, obvod Spofilov.

Pro obsluhu bude navrZena nova ptijezdova komunikace. Tato bude navrZzena tak, aby zajistila p¥istup k novému
objektu technologické budovy.

Soucésti stavby bude i navrZeni nezbytnych protihlukovych opatteni, jejichZ rozsah vyplyne na zakladé
zpracovani akustické studie (v navazujicim stupni). Na zékladé zkuSenosti a s ohledem na znalost mista Ize
piedpokladat, Ze PHS budou navrzeny v Useku trati 7,700 — 8,478 vlevo, 9,170 — 10,150 vlevo a 6,900 — 10,150
vpravo. PHS se piedpokladaji v délce 5 km, z toho 1,8 km vlevo a 3,2 vpravo.

Vlastni Zst. Praha-Kr¢ neni soucasti technického teSeni. S ohledem na souvisejici stavbu ,,Vystavba trasy 1.D
metra v Praze, provozni Gsek Pankrac — Depo Pisnice”, ktera feSi demolici VB je navrZzeno vymisténi viech
technologickych prvka ze Zst. Praha-Kr¢ do stavajicich (TS), pievazné vSak do provizornich objekti — do nové
ztizeného bunkovisté. | toto je soucasti stavby metra.

Na novém ostrovnim néstupisti v zastavce Praha-Kacerov bude ztizeno zastieSeni v délce 75m.

S ohledem na zfizeni nového ostrovniho néstupisté (piistupného prostiednictvim nové lavky), dojde k demolici
piistupového chodniku v délce cca 230m.

Trakéni vedeni a ukolejnéni ocelovych konstrukci

Rekonstrukce trakéniho vedeni pro dosaZeni cile stavby bude navrZzena komplexné v Usecich trati Praha-Radotin
— Praha-Kr¢ a Praha-Kr¢ — Praha-VrSovice — Praha-Zahradni Mésto, véetné dotéenych ¢asti Zelezni¢ni stanice
Praha-Kr¢ a napjeci stanice TM Praha-Mala Chuchle.

V oblasti ndvrhu trakéniho vedeni bude zohlednéna studie ,,Koncepce piechodu na jednotnou napéjeci soustavu
ve vazbe na priority programového obdobi 2014 — 2020 a naplnéni poZadavka TSI ENE", schvélena Centralni
komisi MD dne 20. 12. 2016.

Pro stanoveni ndvrhu dimenzovani trakéniho vedeni rekonstruovaného tseku budou provedeny energetické
vypocty, které budou vychézet z parametri vyhledového rozsahu dopravy dle dopravni technologie.

Obsahem energetickych vypocta bude ovéteni dostatecného instalovaného vykonu na dotéenych napéjecich
stanicich — trakénich menirnach (TM Praha-Malé Chuchle, TM Praha-Zahradni Mésto, TM Praha-Balabenka),
vyhodnoceni jednostranného i oboustranného napajeni pro vyhledovy rozsah dopravy a vylukové stavy.
Energetické vypocty budou spliovat poZadavky dle TSI ENE.

Navrh trakeniho vedeni bude pro tuto stavbu nadale sledovat stejnosmérnou trakéni proudovou soustavu 3kV
DC. Vzhledem k piedpokladanému budoucimu prechodu na jednotnou napajeci soustavu stiidavou 25kV 50Hz
bude navrh proveden tak, aby parametry odpovidaly napétové hlading 25kV (izola¢ni vzdéalenosti, pouZité
piistroje, soucasti a materialy apod.). Prafezy vodica vSak musi vyhovovat stavajici napétové soustave
stejnosmérné 3kV a hodnotdm uréenym energetickymi vypocty.

Bude provedeno kompletn¢ nové ukolejnéni podpér trakeniho vedeni, jakoZ i ostatnich vodivych konstrukci
nachézejicich se v prostoru ohroZeném trakénim vedenim (POTV), podle soucasné platné normy CSN 34 1500
ed. 2 v celém Useku stavby. RovnéZ bude tieba fesit prevéseni zavésného optického kabelu (ZOK), ktery se zde
nachazi.

EQV

Novy elektricky ohiev vyhybek (EOV) bude instalovan na vyhybky v Zst Praha-Kré — obvodu Spoftilov (4ks
vyhybek) a v odboc¢ce Tunel v rAmci nové vkladané vyhybky (1ks vyhybky). Celkem bude v ramci stavby
vybaveno EOV 5ks vyhybek.

V Zst. Praha-Kré — obvodu Spofilov bude EOV napéjen z nové TS 22/0,4kV umisténé v novém technologickém
objektu v obvodu Spotilov, nova TS bude napéjena z distribuéni sité vn PRE. V odbocce Tunel bude EOV
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napéjen z rozvodny nn v technologickém objektu ,,odbocka Zavodiste*, ktery je vybudovany v rdmci souvisejici
stavby ,,Optimalizace trati Praha Smichov — Cernosice®. Napajeni rozvody nn v technologickém objektu je
feSeno z TNS Chuchle. Sou¢asti nového systému EOV jsou nové napjeci fidici rozvadéce v kolejisti vybavené
sadou ¢idel fizeni provozu, déale napéjeci a ovladaci kabelizace a soupravy EOV na jednotlivych vyhybkach.
Ovlédani a diagnostika EOV budou zapojeny do systému DDTS ZDC.

Rozvody vn, nn, osvétleni

Pro novy napéjeci bod TS 22/0,4kV v novém technologickém objektu v Zst Praha Kr¢ — obvodu Spotilov bude
zajistén napajeci privod vn 22kV kabelovou smy¢kou z distribuéni sit¢ PRE. Napajeci smyc¢ka bude v majetku
PRE.

Stévajici drazni napajeci rozvod vn 6kV 50Hz bude pteloZen v rozsahu dotéeni stavebnimi Upravami kolejisté a
mostnich objektu. PieloZky budou v dotéenych Usecich reSeny novym kabelem vn 6kV 50Hz, pouZit bude
téizilovy vn kabel s nap&t'ovou hladinou 6kV. Prelozky budou feSeny v rdmci Usekt km 3,600 — km 4,900,

km 6,800 — 9,200 a v dale km 10,100. V trase kabelu vn 6kV 50Hz budou vhodné instalovany 2ks novych
rozpojovacich TTS pro Gcely servisnich praci, po 1ks do obou tratovych Gseki.

Napéjeni rozvodu nn v Zst Praha-Kr¢ — obvodu Spotilov bude provedeno z nové TS 22/0,4kV. Novy kabelovy
rozvod nn bude z TS 22/0,4kV zfizeny v rozsahu nutném pro zajisténi napajeni novych technologickych
zatizeni. Napdjeni rozvodu nn ktery bude uréeny pro technologicka zatizeni vyZadujici vyssi Uroven zajisténi
bude feSeno z nové STS 6/0,4kV. Oba napéjeci body budou umistény do nového spole¢ného technologického
objektu.

V zastévce Praha-Kacerov bude upravena dimenze stavajici piipojky nn ze sité nn PRE za G¢elem pokryti vy3si
vykonové naroénosti po stavebni Gpraveé zastavky. Stavajici rozvod nn bude zruden a bude nahrazen novym
rozvodem nn v rdmci nového ostrovniho néstupisté a novych piistupovych ploch s novou lavkou pro cestujici.

V Zst. Praha-Kré budou vybudovany nové nové piipojky nn pro nové realizované provizorni objekty sdél.
zatizeni, zab. zatizeni a pro novy objekt s dopravni kancelati. Ptipojky pro napajeni technologickych systému
budou provedeny ze zajisténé sit¢ —z STS 6/0,4kV 0217, ptipojky pro napéjeni DK vcetné zézemi obsluhy
budou provedeny ze standardni napjeci sité 0,4/0,23kV — ze stavajiciho RH v TS 22/0,4kV.

V Zst. Praha-Kré — obvodu Spofilov bude ztizeno nové venkovni osvétleni kolejiste, osvétleni bude reSeno LED
svitidly na novych sklopnych stozarech.

V zastévce Praha-Kacerov bude s ohledem na zruSeni stavajiciho nastupisté demontovano stavajici venkovni
osvétleni. Na novém ostrovnim néastupisti a na novych pistupovych plochach s novou lavkou pro cestujici bude
ztizeno nové venkovni osvétleni. Osvétleni na nekrytych plochéch bude feSeno LED svitidly na sklopnych
stoZéarech, na zastieSenych plochéch, tj. na pfistreScich na nastupisti a na nové lavce pro cestujici bude osvétleni
feSeno LED svitidly upevnénymi na konstrukcich zastieSeni a lavky.

V Zst. Praha-Kré bude stavajici venkovni osvétleni upraveno v souvislosti s piemisténim dopravni kancelare do
nového provizorniho objektu ve smyslu ndhrady stavajiciho ovladace osvétleni za novy ovladaci rozvadée. Novy
ovladaci rozvadéce bude umistény do nové dopravni kancelaie. Stavajici ovladaci kabelizace bude v potiebném
rozsahu pieloZena do nového ovladaciho rozvadéce.

Na nové vlozZzené vyhybce v odbocce Tunel bude ztizeno nové venkovni osvétleni. Nové osvétleni bude feSeno
LED svitidly na sklopnych stoZarech. Napéjeni bude zajisténo z rozvodny nn v technologickém objektu
,»odbocka Zavodiste”, ktery je vybudovan v rdmci souvisejici stavby ,,Optimalizace trati Praha Smichov —
Cernogice®.

Mimo Zst. Praha-Kr¢ budou v celém rozsahu stavby ovladani a diagnostika venkovniho osvétleni zapojeny do
systému DDTS ZDC. V Zst. Praha-Kré bude nadale zachovan stavajici rezim ovladani fizeni mistni obsluhou.

DOUO

V Zst. Praha-Kré — obvodu Spofilov bude vybudovan novy systém DOUO. Novy ovladaci panel bude umistén v
rozvodné nn v novém technologickém objektu. Ovladano bude 6ks novych odpojovacu trakéniho vedenti.

V Zst. Praha-Kré bude s ohledem na Upravu trakéniho vedeni, rekonstrukci stavajicich a doplnéni novych
motorovych pohoni vybudovan novy systém DOUO. Stavajici ovladaci pult v dopravni kanceléti bude
demontovan. Novy ovladaci panel bude umistén do stavajiciho objektu TS 22/0,4kV / STS 0217. Ovladano bude
8ks novych odpojovacu trakéniho vedent.

V TNS Chuchle dojde k rozsiteni stavajiciho systém DOUO. Stavajici ovladaciho systém DOUO bude dopInén
0 ovladani 7ks novych odpojovaci trakeniho vedeni v ramci napajeciho smeéru Praha Kre. Pro jednotlive nové
pohony odpojovact bude zrealizovana z TNS Chuchle nova ovladaci kabelizace DOUO.
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Vsechny nové ovladaci panely budou zapojeny do systému DRT za G¢elem zajisténi dalkového ovladani z
dispecerského pracovisté OR SEE Praha.

6) Uzemné technické podminky:
Charakteristika dotceného Gzemi

NavrZené technické feSeni respektuje platny Uzemni plan. Pripravovany stavebni zdmér ma charakter
rekonstrukce. PievaZna ¢ast stavebnich praci se bude realizovat na stavajicim dré&Znim télese. Rozsah doteenych
pozemki stavbou je uveden v samostatné ¢asti této zpravy — ¢ast Majetkopravni vztahy.

Z vySe uvedeného vyplyv, Ze stavba je v souladu s platnymi Gzemné planovacimi dokumenty.

PoZadavky stavby na zdroje

Tato stavba nevyZaduje mimoi&dné nebo zcela atypické zdroje a materidly pro jeji realizaci. Z tohoto divodu

projektova dokumentace s tim spojenou problematiku neteSi. Zajisténi zdroja potiebnych pro realizaci stavby
bude véci zhotovitele dila.

Zdroje nutné pro zabezpedeni provozu stavby rovnéz nejsou mimoiadného rozsahu a charakteru a budou cerpany
z jiz vybudované infrastruktury v okoli stavby. Pro provoz stavby je treba zabezpecit elektrickou energii a pitnou
vodu.

ProtoZe po dokongeni stavby neni predpokladano navyseni po¢tu provoznich pracovniki, ale naopak nedojde ani

k jejich vyznamnému poklesu, je mozno piedpokladat, Ze Groven spotieby pitné vody nebude vyssi nez v dnedni
rovni. Odbér vody nutny k provozu stavby je zajiSt'ovan ze stavajicich veiejnych zdroju.

Odvedeni povrchovych vod, napojeni na kanalizaci

Likvidace odpadnich vod ze stavajicich provoznich objekta zistava beze zmeén. Nové provozni objekty se
socidlnim zatizenim se nenavrhuji.

Drenézni vody z kolejiste budou z¢&asti odvedeny do kanalizace ¢i prilehlych vodoteci, ze¢asti budou vsakovany.
Napojeni na dopravni systém
Stavba svym obsahem neméni dopravni napojeni Zelezni¢ni stanice a zastavek na stavajici dopravni systém.

Realizaci stavby dojde i k drobnym tpravam silni¢nich komunikaci v okoli feSenych mostnich objekt, realizace
nové TS a vymisténi technologie ze stavajici VB Zst. Praha-Kré. Upravy komunikaci nemeéni stavajici dopravni
systém ani obsluznost Gzemi.

Udaje o dopravnich trasach, pristupy na stavenisté

Pistup na stavenisté bude realizovan po vylougené koleji Zelezniéni trati a ¢aste¢né po veiejnych komunikacich.
Bezpecnost prace

Stavba bude béhem provadeéni verejnosti neptistupnd, vyjma ptistupovych komunikaci na jednotliva nastupiste.
Po dokongeni stavby budou vSechny veiejnosti nepiistupné prostory opatieny piislusnymi zdkazovymi
tabulkami.

DodrZovani vyhlasek, norem a predpisa upravujicich pracovni postupy béhem vystavby tak, aby byla zajisténa
bezpec¢nost préce, je pIné v kompetenci a odpovédnosti zhotovitele stavebnich praci.

Prostor stavenisté bude po celou dobu stavby oznacen a zajistén proti vstupu nepovolanych osob.

Posouzeni stavby z hlediska technickych poZadavkii na uzivani stavby osobami se snizenou schopnosti pohybu a
orientace

Stavba vzhledem ke svému charakteru bude respektovat vSechny piedpisy a normy tykajici se problematiky
uzivani osobami se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace, predevsim ve smyslu vyhlasky ¢. 177/1995 Sb. a
piedpisu TSI-PRM, Natizeni Komise (EU) ¢. 1300/2014, o technickych specifikacich pro interoperabilitu a dale
vyhl. 398/2009 Sb. ve znéni pozdgjSich predpist, o obecnych technickych pozadavcich zabezpedujicich
bezbariérové uzivani staveb.

PoZarne bezpecnostni 7eSeni stavby

PouZité materialy a technologie vyhovuji poZarn¢ bezpe¢nostnim predpisam, soucasti dokumentace stavby bude
i zpracovani pozarné bezpec¢nostniho feseni.

Povodszovy a havarijni plan

Zhotovitel stavby jako uZivatel zavadnych, poptipadé nebezpecnych a zvlast’ nebezpecnych latek ma ve smyslu
§ 39 zakona ¢. 254/2001 Sh. o vodéach povinnost zpracovat havarijni plan. Soucasti dokumentace v dalsi fazi

bude i povodiiovy plan vypracovany v souladu se zdkonem ¢&. 254/2001 Sh. o vodach a TNV 75 29 31
,Povodiové plany*, vydanym v Gnoru 2001.
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Ochranna pasma

Technickd ochrannd pdsma nejsou piedmétem tohoto posouzeni. Ochranna pasma piipadnych inZenyrskych siti
budou specifikovana v dokumentaci pro vydani spole¢ného povoleni.

7) Majetkopravni vztahy:

Pripravovana stavba se nachazi na pozemcich hlavhiho mésta Praha, na katastralnim zemi Kr¢, Michle,
Hodkovicky, Branik, Mala Chuchle a Zabghlice.

Seznam pozemku, které budou stavbou dotceny:

Parcela €. K. U. Zpuasob vyuziti pozemku Druh pozemku LV Vlastnik/spravce
3333/1 Kré (727598) draha ostatni plocha 38577 ¢D, as.
3448/1 Michle (727750) draha ostatni plocha 74753 ¢D, as.
3438/5 draha ostatni plocha 5957 ¢D, as.
3438/4 draha ostatni plocha 11391 ¢D, as.

2352/38 jina plocha ostatni plocha 7060 Raccheta, s.r.o.
1070/2 Hodkoviéky (727857) zastavéna plocha a nadvofi 156 Sprava zeleznic, s.o.
977/2 zastavéna plocha a nadvofi 155 Sprava zeleznic, s.o.
980/3 zastavéna plocha a nadvofi 152 Sprava zeleznic, s.o.
980/7 zastavéna plocha a nadvofi 156 Sprava zeleznic, s.o.
980/6 zastavéna plocha a nadvofi 156 Sprava zeleznic, s.o.
988/2 zastavéna plocha a nadvofi 153 Sprava zeleznic, s.o.
988/3 zastavéna plocha a nadvofi 165 Sprava zeleznic, s.o.
996/7 jina plocha ostatni plocha 168 Hlavni mésto Praha
996/9 jina plocha ostatni plocha 157 Hlavni mésto Praha

1074 draha ostatni plocha 1233 Sprava zeleznic, s.o.
375/2 draha ostatni plocha 37 ¢D, as.

370 draha ostatni plocha 1999 Sprava zeleznic, s.o.
364/2 jina plocha ostatni plocha 44 ¢D, as.
364/1 manipulaéni plocha ostatni plocha 4872 AVK MAJ s.r.o.
1019/1 ostatni komunikace ostatni plocha 1599 Hlavni mésto Praha
3102/8 Branik (727873 draha ostatni plocha 15707 ¢D, as.

2974 ostatni komunikace ostatni plocha 1162 Hlavni mésto Praha

3103 draha ostatni plocha 162 ¢D, as.
2098/1 lesni pozemek 31173 Hlavni mésto Praha
3102/1 draha ostatni plocha 32824 Sprava zeleznic, s.o.
3107/1 draha ostatni plocha 21282 ¢D, as.
3108/1 jina plocha ostatni plocha 18787 ¢D, as.
173/13 Mala Chuchle (729183) draha ostatni plocha 9738 Hlavni mésto Praha
201/4 jina plocha ostatni plocha 1093 Hlavni mésto Praha

230 ostatni komunikace ostatni plocha 3176 Sprava zeleznic, s.o.

84 zelen ostatni plocha 5309 Hlavni mésto Praha

211 ostatni komunikace ostatni plocha 7426 Hlavni mésto Praha

82/2 jina plocha ostatni plocha 137 Sprava zeleznic, s.o.

78/3 jina plocha ostatni plocha 254 Sprava zeleznic, s.o.

AV-UoZs
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78/4 jina plocha ostatni plocha 156 Sprava zeleznic, s.o.

223/2 jina plocha ostatni plocha 155 Sprava zeleznic, s.o.

5643/2 Zéabéhlice (732117) draha ostatni plocha 4987 ¢D, as.

V ramci stavby se nepredpoklada zabor ZPF. Nicméné bude nutny zabor PUPFL — SO 06-23-02 (0,1 ha). Déle je uvazovan
zabor pro pfistupovou komunikaci k novému technologickému objektu — SO 03-61-01 (0,12 ha).

Seznam pozemkd odpovida podrobnosti technického feSeni prislusného stupné projektové dokumentace.

8) Hodnoceni navrhovaného ¥eSeni z hlediska environmentalnich vlivii:
Vztah k procedure EIA

Z&mér bude zatazen aZ na zaklade¢ vyjadreni piislusného Gfadu a nasledné bude zpracovano oznameni a piipadné
dokumentace dle zdkona EIA

Bude podéna Z&dost o stanovisko k zaméru dle §45i zakona ¢. 114/1992 Sh. Zadost o0 odiivodnéné stanovisko
podé projektant na zaklad¢ pIné moci stavebnika (investora).

Bude zpracovano oznameni zaméru dle pilohy &. 3 zakona a bude podano MZP CR podle zakona ¢. 100/2001

Sh., o posuzovani vlivi na Zivotni prostiedi a 0 zméné nékterych souvisejicich zékond, ve znéni pozdgjSich
piedpist. Z&ver z posouzeni bude zapracovan.

Charakteristika pfirodnich podminek

Stavba ,,Zdvoukolejnéni trati Branicky most — Praha-Kr¢ — Spotilov* se nachazi dle biogeografického ¢leneni
Ceskeé republiky (Culek, 1996) na rozhrani tii bioregionu:

Karlstejnského (1.18)

Ceskobrodského (1.5)

Ripského (1.2)

Uzemni systém ekologické stability (USES)

Uzemni systém ekologickeé stability krajiny je dle §3 pism. 1a) zdkona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané piirody a
krajiny, ve znéni pozdgjSich predpist, vzajemné propojeny soubor pfirozenych i pozménenych, aviak ptirodé
blizkych ekosystému, které udrzuji ptirodni rovnovahu. RozliSuje se mistni (lokalni), regionalni a nadregionalni
systém ekologickeé stability.

Dle 84 odst.1 je ochrana USES povinnosti viech vlastniki a uzivatelt pozemki tvoricich jeho zaklad. Jeho
vytvaieni je veiejnym zajmem, na kterém se podileji vlastnici pozemku, obce i stat.

Stavba ,,Zdvoukolejneni trati Branicky most — Praha-Kr¢ — Sporilov* prochazi nefunkénim lokalnim
biokoridorem N4, do dal3ich prvki: USES stavba nezasahuje. Za odbockou tunel, cca v km 10,0 nad tunelem se
nachdzi N3-osa nadregionélniho funkeniho biokoridoru, a R1-regionalni biocentrum funkeni. Vzhledem k tomu,
Ze v tomto miste bude realizovana pouze vnitini Uprava tunelu, nebudou N3 a R1 stavbou dotceny.

NATURA 2000

Natura 2000 je celistva evropska soustava Uzemi se stanovenym stupném ochrany, kterd umoZiuje zachovat
ptirodni stanoviste a stanoviste druhi v jejich ptirozeném arealu rozsiteni ve stavu ptiznivém z hlediska ochrany
nebo poptipadé umozni tento stav obnovit. Na izemi Ceské republiky je Natura 2000 tvoiena pta¢imi oblastmi a
evropsky vyznamnymi lokalitami, které pouZivaji smluvni ochranu nebo jsou chranény jako zvlasté chranéna
Uzemi.

Pozadavky smérnic EU jsou implementovéany do narodni legislativy zejména prostiednictvim zékona ¢.
114/1992 Sh., o ochrané ptirody a krajiny, ve znéni pozdgjSich predpisi.

Stavba ,,Zdvoukolejneni trati Branicky most — Praha-Kr¢ — Sporilov* nezasahuje do Zadného prvku NATURA
2000.

Nejbliz§im prvkem evropsky vyznamné lokality je EVL Chuchelské haje (CZ0110040), ktera se nachazi nad
portélem tunelu, navrhované stavby. EVL Chuchelské haje nebude stavbou dotcena, navrhované Upravy tunelu
budou probihat pouze uvnit* tunelu. Dale ve vzdalenosti cca 1,685 km se nachazi EVL Prokopské udoli
(CZ0110050). Ptaci oblasti se v blizkosti stavby nenachazi.

O stanovisko podle 8 45i odst. 1) zdkona ¢. 114/1992 Sh., o ochrané prirody a krajiny, ve znéni pozdejsich
predpisii, zda vySe uvedend stavba miZe mit vliv na evropsky vyznamné lokality nebo ptaci oblasti bylo zazadano
na Magistrat Hlavniho mesta Prahy.

ZvIasté chranéna Gzemi
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ZvI&ste chranénd Uzemi piirody jsou definovana zdkonem ¢. 114/1992 Sh. o ochrang piirody a krajiny, ve znéni
pozdgjsich piedpist. Uzemi prirodovédecky &i esteticky velmi vyznamna nebo jedinecna Ize vyhlasit za zvIasts
chrénéna. Kategorie zvIaSté chranénych Gzemi jsou: ndrodni parky, chrdnéné krajinné oblasti, narodni ptirodni
rezervace, piirodni rezervace, narodni piirodni pamatky, pifrodni pamatky.

Stavba ,,Zdvoukolejneni trati Branicky most — Praha-Kr¢ — Sporilov* nezasahuje do zadného velkoploSného
zvlaste chraneného tuzemi (CHKO, NP).

Stavba prochdzi prirodni paméatkou U branického pivovaru, cca v km 8,325 - km 8,450, Ochranné pasmo
prirodni pamatky je vyhlaSené, jednd se o plochu 3,9314 ha. Prirodni paméatka U Branického pivovaru byla
zizend vyhlaskou ¢. 5/1988 Sh. NVP (Narodni vybor hl. m. Prahy), kterou se urcuji chranéné prirodni vytvory v
hlavnim méste Praze. Predmetem ochrany v této prirodni pamétce jsou vychozy graptolitovych bridlic
motolského souvrstvi, v nadloZi a podloZi bazaltové intruze, déle se jedné o unikatni naleziste fauny tohoto
obdobi, na bazaltech se nachazi stanovisté spolecenstva skalni stepi.

K z&vaZnosti zsahu a rozsahu dotcenych zajmai dle § 67 odst. 1 zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané prirody a
krajiny, ve zneni pozdejSich predpisi, bylo vydano stanovisko Magistratu Hlavniho mésta Prahy, ¢.j.: MHMP
595049/2020, sp. zn.: S-MHMP 509314/2020 ze dne 28. 04. 2020.

Na zaklade Zadatelem piedloZenych podkladii a Nalezové databaze ochrany prirody zrizené Agenturou ochrany
prirody a krajiny Ceské republiky (dale jen ,,NDOP**) dospél OCP MHMP k zavéru, ze nedojde k zavaznému
z&sahu do z&jmai chranenych z&konem.

Nad portalem tunelu se dale nachazi narodni p7irodni pamatka Barrandovské skaly, a p7irodni rezervace
Chuchelské haje. Tato zvl&ste chranena Gzemi nebudou stavbou dotcena, ke stavebnim Upravam dojde pouze
uvnit/ tunelu.

Vyznamné krajinné prvky

Pojem vyznamny krajinny prvek (dale jen VKP) je definovan §3 zékona ¢&. 114/1992 Sb., o ochrang ptirody a
krajiny, ve znéni pozdgjSich predpist jako ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky hodnotna ¢ast krajiny,
kterd utvaii jeji typicky vzhled nebo prispiva k udrZeni jeji stability. VKP jsou lesy, raSelinisté, vodni toky,
rybniky, jezera, udolni nivy. Déle jsou jimi jiné ¢asti krajiny, které zaregistruje podle § 6 organ ochrany piirody
jako VKP, zejména mokiady, stepni travniky, remizy, meze, trvalé travni plochy, nalezisté nerosta a zkamenglin,
umglé i prirozené skalni Gtvary, vychozy a odkryvy. Mohou jimi byt i cenné plochy porosta sidelnich Gtvara
véetné historickych zahrad a parkd. Ke stavebni ¢innosti ovliviujici VKP je nezbytny souhlas organu ochrany
piirody.

Stavba neni v kolizi s Z&dnym VKP registrovanym dle § 6 zdkona ¢. 114/1992 Sh., o ochrané prirody a krajiny,
ve znéni pozdéjsich predpisii.

Nejblizsi registrované VKP jsou lokality:

VKP Skalni utvar u Podolského profilu — ve vzdalenosti cca 1,8 km od zdmeru stavby

Stavba prichazi v Useku ,,Zdvoukolejneéni trati Branicky most — Praha-Kr¢ — Sporilov* do kontaktu s vodnimi
toky, tedy s VKP dle § 3 zakona ¢. 114/1992 Sh., o ochrané prirody a krajiny, ve znéni pozdéjSich predpisii:

Vltava (IDVT): 10100001, spravce: Povodi Vitavy, s.p.
bezejmenny tok (IDVT): 10274563, spravce: hlavni mésto Praha.
Pamatné stromy

Stavba neni v kolizi s Zzddnym pamatnym stromem, nejbliZsi pamatny strom se nachéazi cca 711 m od stavby,
jedna se o dub letni v ulici v Mezivrsi (kéd: 105314), ktery nebude stavbou dotcen.

Mimolesni zeler

Dreviny, které bude nutné p/ed zahajenim stavby odstranit, budou uvedeny v dendrologickém przzkumu.
Dendrologicky prizkum bude samostatné zpracovan v dalSim stupni projektové dokumentace.
Ochrana krajinného razu a prirodni parky

Krajinny réz se dle §12 zdkona ¢.114/1992 Sh., o ochrané ptirody a krajiny, ve znéni pozdgjSich predpisu,
neposuzuje v zastavéném Uzemi a v zastavitelnych plochach, pro které je zemnim nebo regula¢nim planem
stanoveno plosné a prostorové uspoiadani a podminky krajinného razu dohodnuté s organem ochrany piirody.

Ptirodni park je Uzemim chranénym z hlediska krajinného razu, které obsahuje vyznamné estetické a piirodni
hodnoty a neni zvI&Stn¢ chrdnénym Gzemim.

Stavba ,,Zdvoukolejneni trati Branicky most — Praha-Kr¢ — Sporilov* prochdzi ve stavajici stope, nelze tedy
ocekévat vyznamny negativni vliv z hlediska ochrany krajinného razu.
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Stavba nezasahuje do Zadného prirodniho parku. Nad tunelem je vymezen p7irodni park Chuchelské haje, ktery
vSak nebude stavbou dotcen, protoZe veSkeré stavebni Gpravy v tomto Useku budou probihat uvnitr tunelu.
Loziska nerostnych surovin a dobyvaci prostory

Chrénéné loZiskové uzemi dle § 16 zakona ¢. 44/1988 Sb., o ochrang a vyuZziti nerostného bohatstvi (horni
zakon), ve znéni pozdgjsich piedpisy, zajistuje ochranu vyhradniho loZiska proti znemoznéni nebo ztizeni jeho
dobyvani.

Stavba ,,Zdvoukolejneni trati Branicky most — Praha-Kr¢ — Sporilov* nezasahuje do zadného loZiska nerostnych
surovin, do Zadnych poddolovanych Gzemi ani do Zadnych dobyvacich prostor, ani se nenachdzi v jeho blizkosti.
Pamatkové zény/rezervace

Stavba ,,Zdvoukolejneni trati Branicky most — Praha-Kr¢ — Sporilov* zasahuje do ochranného pasma
Pamatkové rezervace v hl. m. Praze (OP PPR), stavba musi respektovat rozhodnuti vztahujici se k zasahu do
ochranného pasma Pamatkové rezervace (OP PPR).

Stavba se nenach&zi v paméatkové z6né.

Archeologické nalezy

Celé Uzemi stavby je ve smyslu zakona ¢. 20/1987 Sh., o statni pamétkové péci, ve znéni pozdéjSich predpist
povaZzovano za Uzemi s archeologickymi nalezy. Misto vyskytu archeologického dédictvi se oznacuje jako Gzemi
s archeologickymi nalezy (§ 22 odst. 2 zakona ¢. 20/1987 Sh., o statni pamétkové péci, ve znéni pozdgjSich
piedpist). Za Gzemi s archeologickymi nalezy lze povaZovat prostor, kde jiz byly registrovany jakékoliv
archeologické nalezy movité ¢i nemovité povahy a rovnéz tak prostor, kde je mozné vzhledem k ptirodnim
podmink&m ¢i dosavadnimu historickému vyvoji tyto nélezy s vysokou pravdépodobnosti o¢ekavat.

Pii ptipravé vSech terénnich praci je nutno postupovat podle zadkonnych piedpist. Na vySe uvedené potencialng
dotcené lokality se vztahuje povinnost vyplyvajici z § 21-24 zakona ¢. 20/1987 Sh., o statni pamatkoveé péci ve
znéni pozdgjsich piedpist.

Cela stavba ,,Zdvoukolejnéni trati Branicky most — Praha-Kr¢ — Sporilov* se nachazi v UAN Il — Uzemi, na
nemz dosud nebyl pozitivne prokézan vyskyt archeologickych nélezi, ale urcité indicie mu nasvedcuji nebo byl
prokézan zatim jen nespolehlive; pravdepodobnost vyskytu archeologickych nalezi 51 — 100 %.

V kategorii UAN | se nachézi lokalita Pod Hladomo#i, UAN I, SAS 12-42-02/3, nachazejici se v km 8,85 - km
8,95, jedna se o Uzemi s pozitivne prokdzanym a dale bezpecne predpokladanym vyskytem archeologickych
nélezi.

Nemovité kulturni paméatky

Z&kladnimi pravidly pro ochranu nemovité kulturni pamétky jsou ustanoveni § 9, 8 11 a zejména § 14 zakona ¢.
20/1987 Sb., o statni paméatkové péci, ve znéni pozdgjsich piedpist.

Z&mer stavby ,,Zdvoukolejneni trati Branicky most — Praha-Kr¢ — Sporilov* bude v danych mistech probihat
pouze na telese dréhy a na prilehlych dréznich pozemcich, stavba nezasahuje do Zadného pamétkove
chraneného objektu.

NejblizSi nemovité narodni kulturni pamatky

Z&amgr stavby ,,Zdvoukolejnéni trati Branicky most — Praha-Kr& — Spofilov* neohrozi Zadnou narodni kulturni
pamatku. Narodni kulturni paméatky se v blizkosti stavby nenachézi.

Ochrana vod

Povrchové vody

Hydrologické ¢leneni zjmového Gzemi stavby

Dle hydrologického ¢lenéni prochézi zajmové uzemi stavby povodim (3.fadu) Vitava od Berounky po Rokytku a
Rokytka (¢hp 1-12-01)

Stavba ,,Zdvoukolejnéni trati Branicky most — Praha-Kr¢ — Spoftilov* postupné prochazi nasledujicimi
jednotlivymi hydrologickymi dil¢imi povodimi 4. fadu:

Vitava (CHP 1-12-01-0050)

Kunraticky potok (CHP 1-12-01-0060)

Boti¢ (CHP 1-12-01-0200)

Vodni toky

Stavba kiizi vodni toky:

Vltava (IDVT): 10100001, spravce: Povodi Vitavy, s.p.

bezejmenny tok (IDVT): 10274563, spravce: hlavni mésto Praha
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Zaplavové tzemi
Stavba ,,Zdvoukolejnéni trati Branicky most — Praha-Kré — Sporilov* zasahuje do z&plavového Gzemi Qoo &
aktivni zény zaplavového Uzemi Qu: vodniho toku Vltava, spravce VT: Povodi Vitavy, s.p.

Vodohospodaisky chrdnéna dzemi

Chrénené oblast prirozené akumulace vod (CHOPAYV)

Stavba nezasahuje do CHOPAV.

Ochranna pasma povrchovych vodnich zdroji (OPVZ)

Stavba zasahuje do ochranného pasma povrchového vodniho zdroje, 11 stupné. Praha Podoli povrchovy zdroj
Ochranna pasma prirodnich Iécivych zdrojii (OPPLZ)

Stavba nezasahuje do stanovenych ochrannych pasem ptirodnich lécivych zdroja.

Hluk

Ochrana pied hlukem vyplyvé ze zékona ¢.258/2000 Sb. o ochrané vetejného zdravi ve znéni pozdgjSich
piedpist Pro hluk z dopravy je vyznamny piedevsim § 30 a § 31 tohoto z&kona. Podrobné ochranu pred hlukem
upravuje Naiizeni vlady ¢. 272/2011 Sh. o ochrang zdravi pted nepfiznivymi G¢inky hluku a vibraci.

Jelikoz akustické posouzeni bude zpracovano az v nasledujicim stupni (DUSP), byl navrh ziizeni PHS prevzat ze
stavby Praha — Beroun, nové Zelezniéni spojeni (DUR). Predpoklada se ztizeni PHS v délce 5 008 m. Podrobngji
v priloze D.

Nakladani s odpady

Specifikace odpadového hospodarstvi byla provedena na zakladé dostupnych archivnich podkladi ziskanych od
pracovniki Spréavy trati Praha zapad (viz vyjadieni pod &.j.: 18546/2020-SZ-OR PHA-STPZ doloZené v
dokladové ¢asti). Dle vySe uvedeného sdéleni nedoslo v tratovém useku Branicky most — Praha-Kré — odb.
Sporilov k zavaznym Unikam ropnych ani jinych nebezpeénych latek, které by kontaminovaly Zelezni¢ni svriek
nebo spodek. PiestoZe v tratovém Useku nedo$lo k Zddnym mimoradnym udalostem typu havérie, lze ocekavat
kontaminace spojené s béZnym provozem (napi. pod vyhybkami, Ukapy v mistech stani hnacich kolejovych
vozidel apod.). V dalSich stupnich projektové ptipravy je proto nutné poéitat s prizkumy kontaminace
prazcového podlozi.

Pii realizaci stavby bude nakladani s odpady feSeno piavodcem odpadu v souladu s platnou legislativou v
odpadovém hospodaistvi (v soucasné dobé plati zakon ¢. 185/2001 Sb., o odpadech a 0 zméné nékterych dalsich
zakoni).

Po dobu vystavby bude pivodcem odpadu (8 4 odst. 1 pismena ,,x* zadkona) ve smyslu zdkona zhotovitel stavby.
Zadavatel stavby smluvné zajisti se zhotovitelem stavby odpovédnost v oblasti nakladani s odpady v plném
rozsahu dle platné legislativy.

Pavodce odpadu je povinen odpady zafazovat podle Katalogu odpada (vyhlaSka ¢. 93/2016 Sb., o Katalogu
odpadt) a odpady, které nemuZe sém vyuZit nebo odstranit, prevést do vlastnictvi pouze osob& opravnéné k
jejich pievzeti. Zakon pritom zdaraziuje povinnost zajistit piednostné vyuZiti odpadt pied jejich odstranénim.
Déle je pavodce odpadu povinen odpady shromazd’ovat uttidéné podle jednotlivych druht a kategorii a
kontrolovat, zda odpad nemé nékterou z nebezpeénych vlastnosti.

Bé&hem vystavby (zhotovitel stavby) je pavodce odpadu povinen vést pribéZnou evidenci o odpadech a
zpusobech nakladani s odpady. Zpusob vedeni evidence je stanoven vyhlaSkou ¢&. 383/2001 Sh., o podrobnostech
nakladani s odpady, v platném znéni.

Pavodce odpadu je odpovédny za nakladani s odpady do doby, nez jsou predany opravnéné osobg.

Pro potieby stavby je moZné uZziti nasledujicich zatizeni k vyuZivéani/odstranovani odpadu:

o rekultivace a terénni Gpravy (rekultivace vytéZené ¢asti hlinisté v k.0. Dolni Jir¢any, terénni Upravy v k.0.
Nehvizdy),

recykla¢ni strediska stavebnich odpada (Hajek v k.0. Litovice, Z&behlice v k.0. Zabghlice),

kompostarny (MaleSice v k.0. MaleSice, Tiebotov v k.U. Tiebotov),

skladky skupiny S — ostatni odpad (Déblice v k.G. Dablice, Uholicky v k.u. Uholicky),

skladky skupiny S — nebezpeény odpad (Benatsky vrch v k.a. Staré Benatky, Céslav v k.. Caslav, Lukavec
v k.0. Lovosice),

e spalovna ostatnich odpadi (Malesice v k.u. Stérboholy).
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9) PoZadavky na zabezpeéeni budouciho provozu a udrzby a déleni ndkladi dle

druhu majetku:

Realizaci stavby nedojde k Uspote provozniho personalu na trati. Podle ptedpokladii zpracovatelt nedojde
realizaci stavby k narastu potieby pracovnika provozu a udrzby infrastruktury.

Redené Gzemi je v majetku Ceské republiky. Pravem hospodaiit s majetkem statu je povérena SZ, s.0. Nové
budované kapacity budou po vystavbé a kolaudaci predany jednotlivym subjektam, dle profesni a odborné
piislusnosti, na zakladé¢ zak. ¢. 77/2002 Sh.

Spravu majetku budou vykondvat nasledujici slozky Spravy Zeleznic, Oblastni feditelstvi Praha:
Sprava trati

Spréva mosta a tunela

Spréva sdélovaci a zabezpecovaci techniky

Sprava energetiky a elektrotechniky

Sprava budov a bytového hospodaistvi

10)  Shrnuti hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu / shrnuti hodnoceni

vysledkii a dopadi projektu:

Soucésti Z&méru projektu je zpracovani aktualizace ekonomického hodnoceni véetng prepravni analyzy
popisujici tento Usek z ,,Aktualizace studie proveditelnosti Zausténi 111. TZK do Zelezni¢niho uzlu Praha
(06/2015)". Aktualizace je nutna zejména z davodu zmeny provozniho konceptu v cilovém stavu (zména ve
vedeni tangent), ale i z davodu poZadavku provéteni moznosti vedeni vlaka odklonénych pti rekonstrukci Gseku
P.-Smichov — P.-hl.n. DoSlo tedy ke zm&né vSech vstupt na strané provoznich néaklada i piinosa, které bylo
nutno aktualizovat jak v ¢ase s ohledem na stavajici vyvoj poptavky, tak i s ohledem na nové provozni koncepty.
Aktualizace vypoctu zohlediuje vydany materidl ,,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomickeé efektivnosti
projekti dopravnich staveb” (MD CR, 2017).

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci ndkladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis — CBA). Ve
finanéni analyze jsou vypocty zaloZeny na analyze diferenénich ndkladovych a vynosovych finanénich toka
provozovatele dopravni infrastruktury v dob& hodnoceni projektu.

Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy finanéni. Rozdilny je v3ak Ghel pohledu na cely
projekt. Navic zde totiZ ptistupuji dalsi finan¢ni toky, které jsou relevantni z hlediska celé spole¢nosti. V
ekonomické analyze jsou tedy hodnoceny navic finanéni toky uZivatelt dopravy a celospolecenskeé ucinky. Z
diferen¢nich finanénich toku je vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno vnitini vynosové procento (FRR
/ ERR), ¢isté soucasna hodnota (FNPV / ENPV) a pomér pifnosi a ndklada (B/C Ratio).

V nésledujici tabulce jsou uvedeny vysledky zpracované finanéni a ekonomickeé analyzy (CU 2021).

Ukazatele Finan¢ni analyza Ekonomicka analyza
FRR/ERR -8,44 10,59
FNPV/ENPV -3 328 932 tis. K¢ 2 395 573 tis. K¢
B/C - 1,409

Z pohledu finanéni analyzy jsou hodnoty FRR a FNPV pod hranici ekonomické efektivnosti. Je to logické,
vzhledem k zaméteni projektu na modernizaci infrastruktury, kterd z hlediska investora obvykle nepfinasi
podstatné finanéni efekty. Projekt sice piinese efekty i v oblasti provozu investora (ptedevSim Uspora
zaméstnanct a provoznich nékladu infrastruktury), vySe Gspor vSak nebude tak velkd, aby jimi byly pokryty celé
investi¢ni ndklady.

Z hlediska celospolecenského piinosu je naopak ekonomické efektivity dosazeno (ERR = 10,59% resp.
ENPV =2 396 mil. K¢). Pozitivni vysledky jsou dosaZeny zejména diky vyznamné Uspoie ¢asu cestujicich v
osobni dopravé (at’ uz stavajicich ,,Zzelezni¢nich* nebo téch, ktefi piejdou ze silnice na Zeleznici — celkem cca
46% prinost) a déle diky Uspore naklada na mimoradné opravy a UdrZzbu ve stavu bez projektu (cca 38%
prinosi). Efektu prevedeni dopravy ze silnice na Zeleznici je dosazeno predevsim diky zkapacitnéni feSenych
tratovych Useki a vystavbou nové zastavky Praha-Vyton, ale i diky zavedeni tangenciélnich linek. Pozitivnich
ekonomickych vysledka je dosazeno i pies vyznamné zatiZeni projektu investici do nového mostu pies Vlitavu.

Z vySe uvedenych vysledka vyplyva, Ze z hlediska ekonomické efektivity (resp. hodnoty ERR a ENPV) je
moZné projektovou variantu v hodnocené podobé jako celek doporuéit k realizaci. Pti dalsi ptiprave je ale
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nutné ocekdvat mozné komplikace v souvislosti s novym tiikolejnym mostem, ktery maze mit vliv na zménu
investi¢nich ndklad nebo zpozdéni vystavby a tim zhor3eni ekonomickych vysledku (jak bylo zhodnoceno v
ramci kvalitativni rizikové analyzy).

11)  Rozpis ndkladi

polozka Kategorie nakladia Celkové naklady projektu (v tis. CZK)
1 Poplatky za plany / stavebni projekt 194 220
2 Nakup pozemka, vykup nemovitosti 3280

3 Vystavba 2177 522
4 Technologie

5 Nepredvidatelné udalosti® 217 752
6 Ptip. Uprava ceny®

7 Technicka pomoc 82 799
8 Propagace 9200

9 Dozor v prabéhu stavby 20 492
10 Mezisoudet 2705 265
11 (DPH®)

12 CELKEM® 2705 265

1) Rezervy pro nepiedvidatelné udélosti nesmi piekrogit 10 % celkovych investi¢nich naklada bez rezerv pro
nepiedvidatelné udalosti.

2) Upravu ceny lze pripadné zahrnout, aby se pokryla ocekavana inflace, jsou-li naklady uvedeny ve stalych
cenach.

3) Pouze je-li DPH nerefundovatelna

4) Celkové naklady musi zahrnovat veSkeré naklady vynaloZené na projekt, od planovani po dozor, a musi
zahrnovat DPH pokud je nerefundovatelna

5) Do celkovych investi¢nich nékladu je zahrnut inflagni koeficient 3,70 % p. a. v letech realizace 2022 — 2023
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12)  Vycet priloh
piiloha A: Formulare VZOR 80 — 83, VZOR 82 — neobsazeno

piiloha B: Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu nebo analyzy vysledka a dopadi projektu
piiloha C: Oponentni posudek podle ¢l. 4.3

piiloha D: D1 — Prehlednd situace stavby se zakreslenim projektu a vyznacenim zacétku a konce stavby, D2 —
situace kolejového teSeni, D3 — Dopravni schéma (stavajici stav), D4 — Dopravni schéma (cilovy stav)

piiloha E: U rekonstrukci, optimalizaci nebo modernizaci a neinvesti¢nich stavebnich akci: doloZeni sou¢asného
stavu a pripadnych vysledka prazkumi

piiloha F: ProhlaSeni zhotovitele projektové dokumentace akce v aktualnim stupni investorské piipravy, ke
kterému je predkladan zdmér projektu nebo jeho aktualizace, konstatujici, Ze jim navrZené feSeni je z
technického a ekonomického hlediska nejefektivngjsi pii respektovani viech platnych pravnich ptedpist a
technickych norem

piiloha G: Vypocet stavebnich naklada projektu pomoci ,,Cenovych normativi staveb pozemnich komunikaci*
(pouze v piipadé ZP na projekty staveb pozemnich komunikaci) — neobsazeno

piiloha H: Audit bezpe¢nosti pozemni komunikace podle ustanoveni § 18g zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdgjSich predpist (pouze v ptipadé ZP na projekty staveb pozemnich komunikact,
které jsou zafazeny do transevropské silniéni sit¢ TEN-T) — neobsazeno

piiloha I: Hodnotici list investora k Auditu bezpe¢nosti pozemni komunikace (vypotradani ptipominek a
auditorem identifikovanych rizik) - pouze v piipadé ZP na projekty staveb pozemnich komunikaci — neobsazeno

piiloha J: ProhlaSeni investora, Ze poskytnuti finan¢nich prostiedki na akce dle platné Smérnice V-2/2012
piedstavuje / nepiedstavuje zakdzanou veiejnou podporu

piiloha K: Provozni a dopravni technologie
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