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Schvalovaci protokol

aktualizace studie proveditelnosti zausténi lll. TZK do zelezniéniho uzlu
Praha

1. Identifika¢ni udaje

Nazev akce: Zausténi lll. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru do zelezni¢niho uzlu Praha

Doba zpracovani: 2011 az 2015

Resena lokalita: zelezni¢ni trati Praha hl. n. — Praha-Smichov a Praha-VrSovice vj. n. — odb. Tunel
Kraj: Praha

Objednatel: Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (dale SZDC), Dlazdéna 7/1003,
110 00 Praha 1

zastoupena Stavebni spravou zapad, Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9
Zhotovitel: SUDOP PRAHA a. s.
vedouci projektu Ing. Petr Vanék a Ing. Tomas Némec

2. Ugel projektu a fe$ené varianty

Studie proveditelnosti se zabyva dvéma Zelezniénimi tratémi, jimiz Ill. tranzitni Zelezniéni koridor (TZK)
vstupuje od Plzné do Zelezni¢niho uzlu Praha. Jde jednak o trat Praha hl. n. (mimo, od jizniho portalu
1. vinohradského tunelu) — Praha-Smichov (v€etné), dvoukolejnou, elektrizovanou, délky 4 km, slouzici
predevSim osobni dopravé. Dale o trat Praha-VrSovice vj. n. (Caste¢né, jen zasah do tzv. ¢ekacich
koleji) — Praha-Kré — odb. Tunel (v€.), jednokolejnou, elektrizovanou, délky 12 km, slouzici pouze
nakladni dopravé. Obé trati jsou soucasti drahy celostatni, sit¢ TEN-T a hlavni sité osobni, resp.
nakladni dopravy.

Redeny Usek navahuje na dal$i realizované, schvalené nebo pfipravované zaméry a stavby:

e na trati Praha-Smichov — Plzen probihd postupna modernizace dil¢ich Usekd podle ,Studie
proveditelnosti pro trat Praha Smichov — Plzen, verze 31. 8. 2010“ ve var. 2, schvalené MD dne
8.3.2011 a NM SZDC dne 16. 5. 2011;

» trat Praha-Smichov — Hostivice ma projit rekonstrukci zabezpecovaciho zafizeni a zvySenim
kapacity podle ,Studie proveditelnosti Zelezni¢ni spojeni Prahy, letisté Ruzyné a Kladna“ ve
varianté R1 spé$, schvalené MD dne 2. 10. 2015 a NM SZDC dne 283. 10. 2015;

e trat Praha-Hostivaf — Praha-Zahradni Mésto — Praha hl. n. prochazi pfestavbou podle ,Studie
proveditelnosti zausténi IV. TZK do Zelezniéniho uzlu Praha“ ve var. stfedni 2 (P3), schvalené
MD dne 22. 8. 2013. Soucasti této akce je i vybudovani nové ZST Praha-Zahradni Mésto, ktera
nahradi sou¢asnou ZST Praha-VrSovice vj. n.
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Cilem studie proveditelnosti bylo navrhnout a zhodnotit mozné navrhy rekonstrukce trati plnici v razné
mife nize uvedené cile.

Rozhodujicimi cili projektu jsou:

1. zlepSeni technického stavu a sniZzeni nakladi na udrzovani provozuschopnosti Zelezni¢ni
infrastruktury;

zvySeni bezpec€nosti dopravy i cestujicich a zajisténi bezbariérového pfistupu k viakam;
lepSi zapojeni trati do systému prazské integrované dopravy (PID);

LD

udrzeni podminek pro prijezd vlakl nakladni dopravy pres uzel Praha;
5. uvolnéni nevyuzivanych ploch pro mimodrazni vyuziti.

Prostfedkem k napInéni cild pak je rekonstrukce soucasnych trati, pfi respektovani normovych
pozadavkl. Podminkou je ekonomicka efektivita projektu, ktera byla provéfovana pro obé trati
samostatné. Pro dosazeni cilu studie proveditelnosti provéfila na kazdé trati vzdy projektové varianty a
variantu bez projektu.

Usek Praha hl. n. — Praha-Smichov

BEZ PROJEKTU — Pomoci oprav se zachovava soucasny stav.

PROJEKTOVE VARIANTY — Navrzena rekonstrukce vSech &asti infrastruktury — Zelezniéniho svréku,
spodku, nastupist, mostnich objektd, trakéniho vedeni a napajeni, zabezpecovaciho zafizeni vé. ETCS
a sdélovaciho zafizeni.

MINIMALNI — Varianta zachovavajici v ZST Praha-Smichov jak obvod osobni nadrazi, tak obvod
spole¢né nadrazi. Protoze tato varianta by byla v neodstranitelném rozporu s tzemnim planem hl. m.
Prahy, byla zamitnuta a nebyla ani posouzena pfepravni progn6zou ani ekonomického hodnoceni.

STREDNI 1.1=1.2 — Varianta s rekonstrukci dvoukolejné trati véetné mostu pres Vitavu. ZST Praha-
Smichov se rekonstruuje se soustiedénim dopravy do dnesSniho obvodu osobniho nadrazi, kde se
vybuduje nové dalSi ostrovni nastupiste.

STREDNI 2.1=2.2 — Varianta rozsifujici variantu stfedni 1.1=1.2 o trojkolejné premosténi Vltavy
zvysujici kapacitu drahy a o novou zastavku Praha-Vyton.

Varianty stfedni 1.1 a stfedni 1.2, resp. shodné stfedni 2.1 a stfedni 2.2 se mezi sebou liSi vyhradné
provoznim konceptem, kdy ve varianté stfedni 1.2 a stfedni 2.2 je navic uvaZovan provoz Sp vlaku
Praha hl. n. — Letisté Ruzyné. Vzhledem ke schvéleni Studie proveditelnosti Zelezni€ni spojeni Prahy,
leti§té Ruzyné a Kladna ve varianté R1 spéS nebudou tyto spésné vlaky vedeny, takze tyto provozni
koncepty jiz neni tfeba uvazovat.

Usek Praha-Zahradni Mésto — Praha-Kré — odb. Tunel

BEZ PROJEKTU — Pomoci oprav se zachovava soucasny stav.

PROJEKTOVE VARIANTY — Navrzena rekonstrukce vSech &asti infrastruktury — Zelezniéniho svréku,
spodku, mostnich objektd, trakéniho vedeni a napajeni, zabezpefovaciho zafizeni v€. ETCS a
sdélovaciho zafizeni.

STREDNI 1 — Varianta zachovavajici jednokolejnou trat, uréenou pro nakladni dopravu.

STREDNI 2 — Varianta se zdvoukolejnénim trati vyjma jednokolejného chuchelského tunelu, s cilem
umoznit provoz méstské tangencialni osobni linky Praha-Radotin — Praha-Zahradni Mésto. Na trati by
tak vznikla i nova nastupisteé.

3. Naplnéni cilt projektu, investi¢éni naklady a zavéry ekonomického hodnoceni

Projektant porovnaval pro kazdy usek variantu bez projektu s vy$e uvedenymi dvéma projektovymi
variantami po dobu hodnoticiho obdobi pro smichovskou trat 2018 — 2047, pro kréskou trat 2022 —
2051. Ekonomické hodnoceni variant bylo provedeno formou CBA podle Provadécich pokynu pro
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hodnoceni efektivnosti investic projektd Zelezni¢ni infrastruktury (MD 2013) a dalSich platnych pokynu.
Zpracovana byla finanéni analyza, ekonomicka analyza, analyza citlivosti a kvantitativni analyza rizik.

Zhodnoceni, jak projektové varianty plni cile projektu, je spolu s vysledky finan¢ni a ekonomické analyzy
uvedeno v tabulce, dlvody jsou rozebrany v posuzovacim protokolu. Tuéné je pro kazdy usek
vyznacena vybrand varianta:

asek Praha hl. n. — Praha- |Praha-Zahradni Mésto —
Smichov (SH) odb. Tunel (JS)
varianta b_ez stredni| stfedni b_ez stfedni | stfedni
projektul 1.1 2.1 |projektu 1 2
naplnéni cilt projektu
:)I:Of:\alssenl tech. stavu trati a sniZzeni ndkladu na e ano ano ne ano ano
2: zvySeni bezpecnosti dopravy a bezbariérovy pfistup| ne ano ano he ano ano
3: lepsi zapojeni trati do PID ne ¢ast. | ano ne ne ano
4: prijezd ndkladni dopravy uzlem Praha ano ano ano ano ano ano
s;ajglizlnem ploch ZST P.-Smichov pro mimodrazni e ano ano _ _ _
vysledky ekonomického hodnoceni
celkové investiéni naklady v CU 2015 (mil. K&) 0 3533 | 4942 0 1506 | 2106
finanéni vnitfni vynosové procento FRR - 13,43 %|-3,27 %| - |-0,88 %|-3,13 %
finanéni Cista sou€. hodnota kapitalu FNPV (mil. K&) - |-1066|-1846| - -285 | -738
ekonomické vnitini vynosové procento kapitalu ERR - 10,31%(6,71 %| - 1,06 % [12,59%
ekonomicka c&ista sou¢asna hodnota ENPV (mil. K¢) - 925 298 - -203 | 945
pomeér prinosu a nakladu B/C Ratio - 1,364 | 1,092 - 0,823 | 1,600

Z hlediska finan¢ni analyzy 2&dné z projektovych variant nezajisStuje samofinancovatelnost projektu.
Vysledky ekonomického hodnoceni ukazuji, Zze v trati Praha hl. n. — Praha-Smichov obé projektové
varianty dosahuji pfedepsané hodnoty ERR vétsi nez 5,50 %, ekonomicka Cista souasna hodnota
ENPV téchto variant je kladna. Na trati Praha-Zahradni Mésto — odb. Tunel dosahuje takovych vysledkul
jen jedna projektova varianta.

Pro Usek Praha hl. n. — Praha-Smichov varianta stfedni 1.1 pIni témé&rF v8echny cile projektu. VSechny
cile projektu pak plni varianta stfedni 2.1, ale z projednani studie proveditelnosti s hodnotiteli vyplynulo,
Ze pro obhajitelnost a potvrzeni realizovatelnosti varianty stfedni 2.1 je tfeba jednak zpracovat zvlastni
studii, komplexné hodnotici tangencialni linky — tuto studii by méla zadat spole¢nost ROPID, a dale je
nezbytné hledat obecné pfijatelnou podobu pfemosténi Vytoné a Vlitavy. ProtoZze varianta stfedni 1.1 je
zaroven etapou uvazovaného cilového stavu stfedni 2.1, je optimalni sledovat v soucasné dobé
variantu stredni 1.1.

Pro Usek Praha-Zahradni Mésto — Praha-Kr¢ — odb. Tunel plni v§echny cile projektu varianta stfedni 2.
Také zde z projednani studie proveditelnosti vyplynulo, Ze pro obhajitelnost této varianty je tfeba
zpracovat zvlastni studii tangencialnich linek, do té doby bude nutno postupovat podle varianty bez
projektu.

4. Projednani

Studie proveditelnosti byla béhem svého zpracovani pribézné projednavana s Ministerstvem dopravy,
JASPERS, IPR Praha, ROPID a se slozkami SZDC a podle vysledkl projednani upravovana, resp.
aktualizovana. Zavérecna stanoviska jsou soucasti dokladoveé ¢asti, zpracované SZDC.

Dokonc¢ena studie proveditelnosti ve verzi ,aktualizace® ze srpna 2015 byla predloZzena Ministerstvu
dopravy, které k ni vydalo dopis ¢j. 154/2015-910-1ZD/7 z 2. 10. 2015, v jehoZ zavéru se uvadi:

»V souladu s platnou Smérnici MD ¢. V-2/2012 se dne 18. 9. 2015 uskutecnilo zasedani
Centralni komise MD, které k pfedmétné studii proveditelnosti prijalo nasledujici zavér:
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Centralni komise MD rozhodla, Ze:

1.

Schvaluje studii proveditelnosti ,,Aktuahzace studie proveditelnosti zausténi Ill. TZK
do Zelezni¢niho uzlu Praha“.

Ke sledovani v dalSich stupnich pfipravy a realizace staveb pozadu_;e pripravovat
variantu Stiredni 1.1 (dsek Praha hl. n. — PrahanSchhov) s tim, e SZDC, s. o. bude
nadale sledovat i variantu Stredni 2.1, jako cilové feSeni. Pii realizaci staveb v rozsahu
varianty Stredni 1.1 minimalizovat naklady, které by naslednou dostavbou staveb .
varianty Stredni 2.1 byly zmareny.

V tseku Praha-Zahradni Mésto — Praha-Kr¢ — odb. Tunel (tzv. jiZni spojka) postupovat
podle varianty bez projekiu. Na zakladé vysledki a doporuéeni studie tangencialnich
linek, zajistované organizaci ROPID, SZDC, s. o. predlozi na CK MD navrh daldiho
postupu pro piedmétny trat'ovy tsek.

Na zakladé vyse uvedeného Ministerstvo dopravy souhlasi se zavéry z pfedmétného jednani
Centréini komise MD.

5. Zavér

Po zaverecném projednani studie proveditelnosti s MD, JASPERS, IPR Praha, ROPID a slozkami SZDC
a vydani jejich stanoviska:

a) schvaluji

aktualizaci studie proveditelnosti zausténi Ill. TZK do Zelezniéniho uzlu Praha;
b) ukladam

1)

2)

pfimému investorovi Stavebni spravé zapad ve spolupraci se SZDC 06 v daléi pfipravé
staveb rozpracovat studii proveditelnosti pro trat’ Praha hl. n. — Praha-Smichov v zamérech
projektu a pripravnych dokumentacich dil¢ich staveb, a to podle varianty stfedni 1.1.
Navazne zajistit dalsi pfipravu a realizaci.

V pfipravé respektovat podminky MD dle dopisu ¢&. 154/2015-910-1ZD/7, pfijmout
pfipominky ze stanoviska JASPERS a zohlednit pfipominky dal$ich hodnotitel( ([PR Praha,
ROPID, slozky SZDC) podle kapitoly 10 posuzovaciho protokolu studie proveditelnosti.

SZDC O7 ve spolupraci se SZDC 06 a Stavebni spravou zapad po zpracovani studie
tangencialnich linek organizaci ROPID navrhnout a na CK MD predloZit dal$i postup
investiéni pripravy na trati Praha-Zahradni Mésto — Praha-Kré — odb. Tunel.

\ Praze dne 30. 10. 2015

Prilohy:

Ing{_ Mojjnir Nejezchleb
nameéstek GR pro modernizaci drahy

Posuzovaci protokol Aktualizace studie proveditelnosti zatsténi Il. TZK do Zelezniénfho uzlu Praha
¢j. 13 224/2015-SZDC-SSZ-UT1-Frk z 18. 8. 2015

Dopis Ministerstva dopravy ¢j. 154/2015-910-1ZD/7 z 2. 10. 2015
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Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

—\7
s ED‘ Stavebni sprava zapad
Sokolovska 278/1955

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty 190 00 PRAHA 9
Nage zn.: 13 224/2015-SZDC-SSZ-UT1-Frk

Vyfizuje: Ing. Karel Fridrich, Ing. Alena HeiniSova
Telefon: 972 244 833, 972 246 528

Mobil: 602 269 052, 602 650 521

E-mail: fridrich@szdc.cz, heinisova@szdc.cz
Datum: 18. 8. 2015

Posuzovaci protokol

..Aktualizace studie proveditelnosti zausténi lll. TZK do Zelezniéniho uzlu
Praha“

1. Zakladni identifikacni udaje

Objednatel: Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (dale SZDC), Dl4zdéna 7/1003, 110 00 Praha 1
zastoupena Stavebni spravou zapad (SSZ), Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

Zhotovitel: SUDOP PRAHA a. s., OlSanské 1a, 130 80 Praha 3
vedouci projektu Ing. Petr Vanék (pavodni SP) a Ing. Tomas Némec (aktualizace SP)

Vroce 2011 byla zadana ,Studie proveditelnosti zatsténi lll. TZK do Zelezni¢niho uzlu Praha®, z jejihoz
zavérecného projednani vzesla potfeba zadani jeji aktualizace. ,Aktualizace studie proveditelnosti zausténi Ill. TZK
do zelezni¢niho uzlu Praha“ byla zpracovana v obdobi ¢ervenec 2014 az srpen 2015.

2. Umisténi reSené lokality

g B 1
smer smer

4, Y it e e Ml o Aktualiz,ac,e studlile,prvoveditglnpsti (SP)
B ~ _ i se zabyva dvojici zelezni¢nich trati,
%, %, /P jimiz je zapadni vétev lll. tranzitniho
D, 5 zelezni¢niho koridoru (TZK) Praha —
%o, Plzeh — Cheb zalsténa do

%0(0 Zelezniéniho uzlu Praha.
) ’5\“0““"@ Prvni trati je Praha hl. n. — Praha-
f{)?@“aﬁﬂoh \ , ~ Smichov, oznagena v tabulkach
sm;ﬁ;{-‘fw‘ce \l g/odstavné nadr. %‘31, f:reee}f&:?;f&yg trat’onCh,porI],ém (TTVP) Cislem 52? B
) | % a vjizdnim fadu (JR) pro cestujici
Prana-Svehoe/ | "% gislem 171. Po ni je sméFovana ze
=K j«;f”’ e%_ lll. TZK osobni doprava. Reseny Usek

Rudna u P. ~ 4/, zacind u vjezdovych navéstidel
prazského hlavniho nadrazi na jiznim
konci 1. vinohradského tunelu a konci

na radotinském zhlavi Zelezni¢ni

Odb Tunel .}/ / . ~ ,

f stanice (ZST) Praha-Smichov, kde
el f navazuje trat smeér Plzef Feéenélv SP
‘Radotin o . TZK. ZST Praha-Smichov
- Beroun Vrang n. VI - Dobfis v souCasném stavu sestavd zvice

obvod(: osobniho nadraZi (vlaky smér Beroun a Rudna u Prahy), spole¢ného nadrazi (vliaky smér Hostivice),
nékladového obvodu (pfiléha k spole€nému nadrazi; dnes s minimalnim vyuZitim) a obvodu vyhybna VySehrad.

Druhou trati je Praha-VrSovice vjezdové nadrazi — Praha-Kré — odb. Tunel — Praha-Radotin, oznacena v TTP
€. 521A a je také nazyvéna jako ,Jizni spojka“. Po ni projizdi nékladni doprava. Stanice Praha-Vr8ovice vj. n. se

v budoucnu pfi stavbé ,Optimalizace tratového Useku Praha-Hostivaf — Praha hl. n., Il. ¢ast — Praha-HostivaF —
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Praha hl. n.“ pfeméni na ZST Praha-Zahradni Mésto. Do studie proveditelnosti z této trati nalezi Usek zaéinajici na
tzv. ¢ekacich kolejich ZST Praha-Zahradni Mésto a koncici na odb. Tunel, za niz se trat od Krée zapoji do trati od
Smichova v nové odb. Velka Chuchle, ktera bude vybudovana ve stavbé ,Optimalizace trati Praha-Smichov —
Cernosice*”.

Obé trati nélezi do drahy celostatni, traté jsou zafazeny do sité TEN-T jakozto souCast hlavni sité osobni (Praha
hl. n. — Praha-Smichov), resp. nakladni (Praha-Zahradni Mésto — odb. Tunel) dopravy. Trati jsou elektrifikované
stejnosmeérnou trakEni proudovou soustavou 3 kV. Usek Praha hl. n. — Praha-Smichov je dlouhy 4 km, dvoukolejny,
s tratovou rychlosti 60 km/h. Usek Praha-VrSovice vj. n. — odb. Tunel je dlouhy 12 km, jednokolejny, s tratovou
rychlosti 75 km/h.

Obé trati lezi v Praze a vedou silné urbanizovanym Gzemim. U smichovskeé trati lezi v okoli trati pfedevSim obytna
blokova zastavba, trat prochazi méstskymi pamatkovymi zénami Nusle, Vinohrady a Smichov a dale prazskou
pamatkovou rezervaci pod VySehradem. Kulturni pamatkou je i soubor mostd z roku 1902 pod VySehradem pres
ulice na Vytoni a pfes Vitavu. Naopak kréska trat vede v soubéhu se silniénim ,Méstskym okruhem® vesmés mimo
obytnou zastavbu.

3. Cil studie proveditelnosti

Cilem studie proveditelnosti je vypracovani navrhi feSeni rekonstrukce Zzelezni¢nich trati Praha hl. n. — Praha-
Smichov a Praha-Zahradni Mésto — Praha-Kr¢ — odb. Tunel plnicich nize uvedené cile projektu, a to v riznych
projektovych variantach. Déle je cilem SP porovnani téchto navrhi mezi sebou z hlediska technického, dopravné
technologického, pfepravniho a ekonomického, jako podklad pro vybér optimalni varianty.

4. Cile projektu
Zakladnimi cili navrhovanych stavebné technickych opatfeni jsou zejména:

1. zlepSeni technického stavu a snizeni ndkladd na udrzovani provozuschopnosti zelezniéni infrastruktury.
Zelezni¢ni stanice Praha-Smichov proSla posledni rekonstrukci v 50. letech 20. stoleti, zdejSi reléové stanicni
zabezpecovaci zafizeni je za hranici technické zivotnosti a v uspokojivém stavu neni ani trakéni vedeni nebo
kolejisté. Most pres Vitavu podle stavebné technického prizkumu vyzaduje brzkou nahradu prvkd mostovky,
které jsou oslabené korozi. Ostatni ¢asti infrastruktury obou trati jsou ve stavu, odpovidajicim bézné provadéné
udrzbé. Bez celkové modernizace by vyzadovaly obé trati vy8Si ndklady na nihradu nebo opravu jednotlivych
staveb a zafizeni z prostfedkl na provozuschopnost;

2. zvy8eni bezpec&nosti dopravy i cestujicich a zajiténi bezbariérového pfistupu k viakum. ZvySeni bezpecénosti Ize
docilit instalaci moderniho zabezpe€ovaciho =zafizeni s dispeCerskym Fizenim véetné evropského
zabezpecovace ETCS L2.

Jedinou stanici s osobni dopravou v dne$nim stavu je ZST Praha-Smichov, kterd sestava z vice obvodi.
Osobni nadrazi je peronizované, ale na spole¢ném nadrazi se dosud pouzivaji Urovhova nastupisté. Pro
zajisténi bezbariérového pristupu k vlakiim je potfeba Uroviiova nastupisté nahradit nastupi$tém ostrovnim a
také vybudovat vytahy na néastupidté, doplnit hmatové prvky na povrchy nastupist a upravit informacni a
orientacni systém pro nevidomé, resp. slabozraké;

3. lepSi zapojeni trati do systému prazské integrované dopravy (PID). Cil sleduje na trati Praha hl. n.
Praha-Smichov pfidani dalSich linek S6, S65 a S71 navic ke stavajici S7, na trati Praha-Zahradni Mésto
Praha-Kr¢ — odb. Tunel pak moznost zavedeni linky S72.

Zkvalitnit obsluhu Gzemi v ramci PID Ize také doplnénim zastavek v misté kfizeni s jinymi patefnimi linkami na
Vytoni (tramvaje) na smichovskeé trati, resp. na Kacerové (metro linka C) a na Spofilové (tramvaje, autobusy) na
kréské trati. Protoze nové zastavky vedou k prodlouzeni cestovni doby vlaku, je tfeba Ucelnost doplnéni
zastavek peclivé zvazovat;

4. udrZeni podminek pro prijezd vlakd nékladni dopravy pfes uzel Praha. Soucasny stav infrastruktury nakladni
dopravé v zasadé postacuje, na kréské trati je dostatecna kapacita, tratova tfida zatizeni D4 a priijezdny prirez
GC. Cilem je nezhorSeni prujezdnosti, napfiklad vlivem zvySujiciho se poc¢tu osobnich vlakl nebo redukci
infrastruktury;

5. uvolnéni nevyuzivanych ploch pro mimodrazni vyuziti. V ZST Praha-Smichov jsou obvody spole¢né nadrazi a
nékladovy obvod vyuzivany minimalné, Uzemni plan sidelniho Utvaru hl. m. Prahy (UP SU HMP) pfedpoklada
vyuziti téchto ploch pro méstskou zastavbu. Kréské trati se tento cil netyka.

Prostfedkem k naplInéni cili je rekonstrukce Useku trati, pfi respektovani normovych pozadavkid a pfi udrzeni
pfijatelnych dopadl na zivotni prostfedi a okolni zastavbu. Podminkou je i ekonomicka efektivita projektu a Uzemni
prichodnost navrzené varianty.
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5. Navrzené varianty

Varianty jsou navrzeny a posuzovany pro obé zahrnuté trati Praha hl. n. — Praha-Smichov a Praha-Zahradni Mésto
— Praha-Kr¢ — odb. Tunel zvlast.

5.1 Usek Praha hl. n. — Praha-Smichov
Studie proveditelnosti provéfovala variantu bez projektu a nasledujici varianty projektové.

BEZ PROJEKTU - zachovava se souCasny stav. Stavby jsou prubézné obnovovany z prostfedkd na
provozuschopnost. Konfigurace ZST Praha-Smichov ani kapacita trati se neméni. Pocet cestujicich pfepravenych
vlakem roste diky dokon&ovani Ill. TZK mimo uzel Praha.

VARIANTA MINIMALNI — predstavuje rekonstrukci dvoukolejné trati Praha hl. n. — Praha-Smichov vcetné
dvoukolejného, pamatkové chranéného mostu prfes Vyton a Vitavu zroku 1902. ZST Praha-Smichov zlstava
v sou€asném rozsahu, v€etné zachovani obvodu spole¢né nadrazi. Rekonstrukce se tyka vSech profesi obdobné
k ostatnim projektovym variantam.

Varianta minimalni byla béhem zpracovani SP vyhodnocena jako Uzemné nerealna, nebot’ zachovani spole¢ného
nadrazi by bylo ve vyrazném a neodstranitelném rozporu s UP SU HMP. Proto nebyla ani podrobena dopravné
technologickému posouzeni, pfepravni progndze a ekonomickému hodnoceni.

VARIANTA STREDNI 1.1=1.2 — je navrzena rekonstrukce dvoukolejné trati Praha hl. n. — Praha-Smichov véetné
dvoukolejného, pamatkové chranéného mostu pies Vytoi a Vitavu z roku 1902. Rozsah ZST Praha-Smichov se
zredukuje o nakladovy obvod a o spole¢né nadrazi, opusténé pozemky budou uvolnény pro méstskou zastavbu.
Nahradou bude zménéno kolejisté osobniho nadrazi, vznikne zde nové ostrovni nastupisté a dvojice koleji pro
nakladni vlaky sméfujici do Hostivice a na vlec¢ku Leti§té Praha ve Stfedoklukach. Rekonstrukce zahrne Zelezniéni
svréek a spodek, néstupisté, mosty, trakeéni vedeni, prelozky siti, protihnlukovou ochranu a daldi nezbytné soucasti
infrastruktury. Provoz zabezpeci nové elektronické staniCni zab. zaf. (SZZ) a tratové zab. zaf. (TZZ) se zabrzdnou
vzdalenosti 1000 m pfi rozmisténi navéstidel po cca 500 m pro dosazeni co nejvétsi propustnosti. Usek bude také
opatfen systémem ETCS L2 a dispecerskym Fizenim z CDP Praha.

Varianty stfedni 1.1 a stfedni 1.2 se mezi sebou li§i vyhradné provoznim konceptem, kdy ve varianté stfedni 1.2 je
navic uvazovan provoz Sp vlakl Praha hl. n. — Letisté Ruzyné, viz blize v kapitole 6.

VARIANTA STREDNI 2.1=2.2 — fe$eni varianty stfedni 1.1=1.2 je rozifeno o nové trojkolejné premosténi Vitavy.
Navrhuje se rekonstrukce stavajiciho historického mostu s jeho zjednokolejnénim a novostavba dvoukolejného
nového soubézného mostu, pojatého jako novodob4 replika. Na trojkolejném useku lezi nova zastavka Praha-Vyton
v atraktivni, ale urbanisticky naro¢né lokalité¢ pod Vysehradem. Za ni trojkolejny Usek konci, pokraCuje dvoukolejna
trat smér Praha hl. n. a jednokolejna trat smér Praha-Vr$ovice. ZST Praha-Smichov je shodna s variantou stfedni
1.1=1.2, li§i se pouze doplnénim dvou vyhybek v liché skupiné.

Varianty stfedni 2.1 a stfedni 2.2 se mezi sebou li§i vyhradné provoznim konceptem, kdy ve varianté stfedni 2.2 je
navic uvazovan provoz Sp vlakd Praha hl. n. — Letisté Ruzyné, viz blize v kapitole 6.

5.2 Usek Praha-Zahradni Mésto — Praha-Kré& — odb. Tunel
Studie proveditelnosti navrhuje variantu bez projektu a dvé varianty projektové.

BEZ PROJEKTU - zachovava se soucasny stav, SZZ obou stanic budou nahrazeny v jinych stavbach — ZST
Praha-Zahradni Mésto v navazujici stavbé SZDC, ZST Praha-Kr¢ jako vyvoland investice Dopravniho podniku hl.
m. Prahy, a. s. pfi stavbé& metra linky D. Stavby jsou prab&zné& obnovovéany z prostifedkd na provozuschopnost.
Konfigurace stanice Praha-Kr¢ ani kapacita trati se neméni, trat’ slouzi pouze nakladni doprave.

VARIANTA STREDNI 1 — je navrzena rekonstrukce jednokolejné trati véetné prijezdu ZST Praha-Zahradni Mésto
Cekaci koleje a ZST Praha-Kr¢, bez zmén jejich konfigurace. Rekonstrukce se tyka Zelezni¢niho svr§ku a spodku,
mostu, trakéniho vedeni, SZZ, TZZ, prelozek siti a podobné. Usek bude také opatien systémem ETCS L2 a
dispecerskym fizenim z CDP Praha. Trat bude i nadale slouzit vyhradné nékladni dopravé.

VARIANTA STREDNI 2 — trat je pro umoznéni provozu osobni dopravy nové linky S72 zdvoukolejnéna, vyjma
chuchelského tunelu s profilem neumoZziujicim doplnéni druhé koleje. Zdvoukolejnéni si vyZzada zménu konfigurace
vSech tfi dopraven — ZST Praha-Zahradni Mésto ¢ekaci koleje, ZST Praha-Kr¢ a odb. Tunel. Nastup a vystup
cestujicich by byl mozny na novych nastupistich kréské stanice (pfestup na metro linky D), kréské zastavky (prestup
na metro linky C) a na nové zastavce Praha-Spofilov (pfestup na tramvaj a autobus). Rekonstrukce se i v této
varianté tyka vSech staveb a zafizeni, v€. zavedeni systému ETCS L2 a dispecerského fizeni z CDP Praha.
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6. Dopravni technologie a prepravni progndza

6.1 Usek Praha hl. n. — Praha-Smichov

Trat Praha hl. n. — Praha-Smichov se vyuziva témér vyhradné pro osobni dopravu. V dalkové osobni dopravé jde
o linky EC/Rx Praha hl. n. — Plzen hl. n. — Cheb / Minchen / Klatovy v souhrnném intervalu 60 min., pfi€emz po
zprovoznéni prelozky Ejpovice — Plzen vroce 2018 se predpokladd zvétSeni cetnosti vliaki zavedenim
dvousegmentové obsluhy v Useku Praha — Plzen s intervaly vlakd Ex po 60 min., R po 60/120 min. Déle jde
o meziregionalni linku R Praha hl. n. — Piibram — Pisek — Ceské Budé&jovice, provozovanou v intervalu 120 min.
s ¢etnymi vynechanymi spoji. Provoz téchto linek je shodny ve varianté bez projektu i v projektovych variantach.

V regionalni osobni dopravé po trati projizdi linka S7 (Uvaly —) Praha hl. n. — Praha-Radotin (— Revnice (-
Beroun)), provozovana vintervalu 10/30 min. Cilem organizatora prazské integrované dopravy ROPID je
prodlouZeni linek S6 Praha-Smichov — Nucice (— Beroun) a S65 Praha-Smichov — Hostivice — Rudna u Prahy az do
ZST Praha hl. n. a dale zavedeni nové tangencialni linky S71 Praha-Smichov — Praha-VrSovice — Praha-MaleSice —
Praha-Béchovice, tyto linky by mély Spi¢kovy interval 20 az 30 minut. Pfedpokladem k tomu je zvySeni kapacity
drahy, coz neumozniuje varianta bez projektu a je to pfedmétem navrhu projektovych variant. Varianta stfedni 1.1 (a
s obtizemi i 1.2) umozni zavedeni dvou z téchto linek, varianta stfedni 2.1 (a s obtizemi i 2.2) pak vSech tfi linek.

Varianty stfedni 1.1 a stfedni 1.2, resp. stfedni 2.1 a stfedni 2.2 se mezi sebou li§i vyhradné provoznim konceptem,
kdy ve variantach stfedni 1.2, resp. stfedni 2.2 je navic uvaZzovan provoz Sp vlakd Praha hl. n. — Praha-Smichov —
Hostivice — Jenedek — Leti§té Ruzyné. Tento provoz Sp vlakii odpovida SP ,Zelezniéni spojeni Prahy, leti$té
Ruzyné a Kladna“ ve variantach J1stf, J5, J5mod. Vzhledem k zavéram jednam Centralni komise Ministerstva
dopravy ze dne 7. 7. 2015 k SP ,Zelezniéni spojeni Prahy, leti§té Ruzyné a Kladna®, kdy bylo pro dal$i pfipravu
rozhodnuto sledovat variantu R1spes napojujici ruzyniské letisté od ZST Praha- Ruzyne neni treba se spédnymi
vlaky nadale pocitat a varianty stfedni 1.2 a stfedni 2.2 jsou bezpfedmétné.

Prepravni prognéza osobni dopravy vychazi ze dvou dopravnich modeld: pro dalkovou dopravu byl pouzit
dopravni model vytvofeny pro ,Studii proveditelnosti pro trat Praha-Smichov — Plzen, verze 31. 8. 2010“ spole¢nosti
SUDOP PRAHA a. s. Pro regiondlni a méstskou hromadnou dopravu je vyuzit Ctyfstupfiovy dopravni model
spravovany IPR Praha. Méstsky dopravni model pfedpoklada, ze realizace projektu nepovede k indukci novych
cest, ale pomuze prevedeni ¢asti cest z IAD a z jinych linek MHD (metro, tramvaje, autobusy) na zeleznici. Trat
Praha hl. n. — Praha-Smichov je velmi dobfe vyuZita jiz nyni, denné po ni projede 9 900 cestujicich v regionalni
dopravé a 5800 cestujicich v dalkové dopravé. Vyhledové se predpoklada narist poctu cestujicich v dalkove
dopravé vlivem dokonéeni Ill. TZK na cca 9 000 osob denné, a to pro véechny varianty véetné bez projektu. Naopak
v regionalni dopravé se lisi vysledky varianty bez projektu (11 500 osob denné), stfedni 1.1 (12 500 osob denné) a
stfedni 2.1 (15 000 osob denné). Narast poctu cestujicich ve varianté stfedni 2.1 oproti stfedni 1.1 je zplsoben
jednak realizaci nové zastavky Praha-Vyton a dale zavedenim linky S71.

Samostatné byla vyhodnocena prepravni prognéza nové zastavky Praha-Vyton, navrhované ve varianté stredni 2.1
(a stfedni 2.2). Celkovy obrat cestujicich na této zastavce stanovil model na 3 500 osob denné, coz ukazuje na
Ucelnost zfizeni této zastavky.

V useku Praha hl. n. — Praha-Smichov neni nakladni doprava zavedena, s vyjimkou jednoho manipulacniho vlaku a
vylukovych stavil. Pfes Prahu-Smichov budou po dokondeni ZST Praha-Zahradni Mésto sméfovany nakladni
vlaky jen viaky smér Hostivice. Potfeby nakladni dopravy jsou zohlednény pfi navrhu ZST Praha-Smichov
uvazovanim dvou koleji pro vlaky s leteckym palivem na letiSté Ruzyné.

Kapacita trati a redlnost navrzenych jizdnich fadu byly provéfeny provozni simulaci. Tato simulace modelovala
provoz v dobé ranni Spicky pro vSechny zpracované jizdni fady pfi provozu bez zpozdéni a pfi provozu se
zpozdénim, vyhodnoceno bylo vzdy 90 pokusl. Zahrnuta byla infrastruktura v Gseku Praha hl. n. — Praha-Smichov,
piislusnou &ast ZST Praha hl. n., celou ZST Praha-Smichov a pfilehlé Giseky smér Praha-Zvahov, Praha-Hluboéepy
a Praha-Radotin. Vysledkem je potvrzeni realnosti navrzenych grafikond vlakové dopravy, ale rizikem se ukazala
byt ZST Praha hl. n., kde scénéare s provozem linky S65 Praha hl. n. — Hostivice a zaroven Sp Praha hl. n. — Letisté
vedou k wcenasobnemu posunu, pficemz je pravdépodobné, Ze tento posun nemusi byt realizovatelny. Vzhledem
k vySe uvedenému tyto scénare jiz nejsou relevantni. Prok&zalo se, Ze podle némecké metodiky DB 405.0104 jde
0 ,provoz s dobrou kvalitou®.

6.2 Usek Praha-Zahradni Mésto — Praha-Kré — odb. Tunel

Varianta bez projektu a varianta stfedni 1 na této trati shodné neuvazuji s osobni regionalni dopravou.
Organizator ROPID pozaduje po trati Praha-Zahradni Mésto — Praha-Kré — Praha-Radotin zavedeni nové
tangencialni linky S72 Praha-Radotin — Praha-Zahradni Mésto — Praha-MaleSice — Praha-Libefi s intervalem 30
min., tento pozadavek respektuje projektova varianta kréské trati stfedni 2.
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Dopravni model v prepravni prognéze na kréské trati pro variantu stfedni 2 posoudil prepravni potencial nové
tangencialni linky S72. Vyuzilo by ji v iseku Praha-Radotin — Praha-Kacerov denné 2 900 cestujicich a v Useku
Praha-Kacerov — Praha-Zahradni Mésto denné 1 700 cestujicich, ¢emuz odpovidd obsazenost pramérné 40 a
25 cestujicich na vlak.

V dnednim stavu je prevazna vétina nakladni dopravy na Ill. TZK sméfovana po krcské trati, ktera byla k tomuto
Ucelu ostatné postavena. Potfeby nakladni dopravy jsou zohlednény pfi navrhu ZST Praha-Zahradni Mésto Cekaci
koleje, ZST Praha-Kr¢, oboje zajisténim koleji pro vlaky délky 740 m. Projektové varianty na sméfovani ani objem
nékladni dopravy nemaji vliv.

7. Ekonomické hodnoceni

Hodnoceni variant bylo provedeno metodou CBA podle ,Provadécich pokynd pro hodnoceni efektivnosti investic
projektd zelezni¢ni infrastruktury” (MD 2013) a dalSich platnych pokynd. Zpracovana byla finanéni analyza,
ekonomicka analyza, analyza citlivosti a kvantitativni analyza rizik.

V SP bylo zpracovano samostatné ekonomické hodnoceni Useku Praha hl. n. — Praha-Smichov a samostatné
Praha-Zahradni Mésto — Praha-Kr¢ — odb. Tunel. Vzhledem k tomu, ze se li§i pfedpokladana doba rekonstrukce
obou trati, je odliSné i hodnoticiho obdobi: pro smichovskou trat 2018 — 2047, pro kréskou trat 2022 — 2051.

Pro usek Praha hl. n. — Praha-Smichov byla porovnana varianta bez projektu s projektovymi variantami stfedni 1.1,
stfedni 1.2, stfedni 2.1, stfedni 2.2. Z dGvodu uvedenych v kapitole 6.1 jsou varianty stfedni 1.2 a stfedni 2.2
bezpfedmétné a nejsou proto jejich vysledky ekonomického hodnoceni v tomto posuzovacim protokolu uvadény.

Pro Usek Praha-Zahradni Mésto — Praha-Kré — odb. Tunel se porovnava varianta bez projektu s projektovymi
variantami stfedni 1 a stfedni2.

NejvyznamnéjSim pfinosem projektovych variant smichovské trati je Uspora ¢asu cestujicich a Uspora provoznich
nékladu zeleznice za velké opravy. U kréské trati je vyznamnym pfinosem uspora provoznich nakladl Zeleznice, ve
varianté stfedni 2 pak navic pfinosy z Uspory ¢asu cestujicich.

asek Praha hl. n. — Praha- Praha-Zahradni Mésto —
Smichov (SH) odb. Tunel (JS)
varianta prc?jiitu str1e.<11n| str2e.<11n| pr(t))jiitu stfedni 1|stfedni 2
ekonomické hodnoceni

celkové investiéni naklady v CU 2015 (mil. K&) 0 3533 | 4942 0 1506 | 2106
celkové naklady na opravy (mil. K¢) 2135 648 680 1151 134 135
finanéni vnitfni vynosové procento FRR — -3,43 % |-3,27 % - -0,88 % |-3,13 %
financni Cista sou¢asna hodnota kapitalu FNPV (mil. KE) - -1 066 | -1 846 - -285 -738
ekonomické vnitfni vynosové procento kapitalu ERR - 10,31 %| 6,71 % - 1,06 % 12,59 %
ekonomicka gista souc¢asna hodnota ENPV (mil. K¢) - 925 298 - -203 945
pomér pfinost a naklad(l B/C Ratio - 1,364 | 1,092 - 0,823 | 1,600
prepinaci hodnota u EA pro investi¢ni naklady - 41,1% | 10,2 % - -19,0 % | 64,6 %

Podle vysledkd finan€ni analyzy zadna z variant neprokazuje finanéni navratnost, coz odpovida tomu typu projektu.
Vysledky ekonomické analyzy prokazaly, Zze kladné ekonomické efektivity dosahuji na smichovské trati
projektové varianty stredni 1.1 a stredni 2.1, na kréské trati jen stredni 2. Ekonomicka ¢ista souc¢asna hodnota
ENPV téchto tfi projektovych variant je kladna. Pfepinaci hodnoty pro investi¢ni naklady se pohybuji v rozmezi
+10,2 az +64,6 %.

V ekonomickém hodnoceni smichovské trati varianty stfedni 2.1 byl posouzen samostatny pfinos vybudovani
zastavky Praha-Vyton. Z vysledkul plyne, Zze samotna zastavka ma pozitivni vliv na vysledek hodnoceni, napf. ENPV
var. stfedni 2.1 zlepSuje o0 34 mil. K&, a je i samostatné obhajitelna.

8. Zhodnoceni variant

Jednotlivé projektové varianty naplfiuji cile projektu vrizné mife. Rekapitulace vysledkl ze studie, dopInéna
stavebni spravou o hodnoceni rizika nedspéchu:
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asek Praha hl. n. — Praha- Praha-Zahradni Mésto —
Smichov (SH) odb. Tunel (JS)

. bez | stfedni | stfedni | bez NI B
varianta projektu| 1.1 21 |projektu stfedni 1|stfedni 2
naplnéni cilt projektu

1: zlepSeni tech. stavu trati a snizeni nakladu na opravy ne ano ano ne ano ano
2: zvy8eni bezpecnosti dopravy a bezbariérovy pfistup he ano ano ne ano ano
- staniéni a tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kat. vé. DOZ a ETCS L2 ne ano ano ne ano ano
- néstupisté vySky 550 mm nad TK s bezbariérovymi Upravami ne ano ano - - ano
3: lepsi zapojeni trati do PID ne cast. ano ne ne ano
- moznost nového zavedeni linek danym Usekem - S6, S65 (6,565,571 - - S72
s o . o Kacerov,
- nové Zeleznitni zastavky ne ne Vytori ne ne "
Spofilov
4: prijezd nakladni dopravy uzlem Praha ano ano ano ano ano ano
5: uvolnéni ploch ZST P.-Smichov pro mimodrazni vyuziti ne ano ano - - -
- umisténi kolejisté vyhradné na plochach pro Zeleznici dle UP SU HMP ne ano ano - - -
vysledky ekonomického hodnoceni
ekonomicka efektivita (ERR 2 5,5 %) | - | ano | ano ‘ - ‘ ne ‘ ano
pomocna hodnotici kritéria
spinéni TSI a technickych norem ne ano ano ne ano ano
uspora dopravnich zaméstnancu ano ano ano ne ano ano
- pocet zaméstnanct / usetfeno proti vychozimu stavu 20/7 8/19 8/19 6/0 4/2 4/2
pocet pfepravenych cestujici denné 21000 | 22000 |22°%0-) - 1700~
24 500 2900
moznost etapizace vystavby - Je;;zp;)u ano - ne ne
doba vystavby - 2018-21|2018-24| — |2022-23|2022-24
riziko nedspéchu - stfedni | vysoké - - stfedni
projednani
reSeni mostu a I
mostu pfes| Vytoné . podmlnenl
nedostatek " |nedostatek| varianta | infra. pro
Lo, . finanénich Vitavy, stavb;a finanénich neni  ftangencialni
- hlavni rizikové oblasti o .| stavba | vpamatk. . .
prostredku . ., |prostfedkd | ekonom. linky
v pamatk. |chranéném _— -
Naopravy | ooxea ™ oemi | NA@oPravy efektivni | zvlastni
P I studii
Uzemi | studie pro
tang. linky

Prvni cil ,zlepSeni technického stavu a snizeni nakladll na udrzovani provozuschopnosti povazujeme za spinény,
pokud dojde k celkové rekonstrukci infrastruktury a ndklady na opravy budou vyznamné sniZeny proti varianté bez
projektu. Tyto cile plni vSechny projektové varianty u smichovské i kréské trati.

U druhého cile ,zvySeni bezpe€nosti dopravy i cestujicich a zajisténi bezbariérového pfistupu k viakim® je pro
splnéni nezbytné nasadit SZZ a TZZ 3. kategorie v¢é. DOZ a ETCS L2 a také zajistit pfistupnost nastupist pro osoby
se snizenou schopnosti pohybu (vytahy) a orientace (hmatové znaceni, majacky atd.), coz plni vSechny projektovée
varianty u smichovské i kréskeé trati.

Treti cil ,lepSi zapojeni trati do systému prazské integrované dopravy (PID)“ ma dvé slozZky, pficemz castecné
spinéni cile hodnotime pfi dodrzeni alespon jedné z nich. Prvni je moznost prodlouzeni stavajicich linek nebo
zavedeni novych linek vFfeSeném U(seku. Druhou sloZzkou je zlepSeni obsluhy Uzemi novymi zastédvkami.
U smichovské trati pIni jednu z téchto podminek varianta stfedni 1.1 a obé& podminky plni varianta stfedni 2.1.
U kr&ske trati nepini Zadny cil varianta stfedni 1 a oba cile plni varianta stfedni 2.

Ctvrty cil ,udrzeni podminek pro prijezd vlakd nékladni dopravy ptes uzel Praha“ zavisi na navrhu podle potfeb
nakladni doprav. U smichovske trati jde o zajiSténi disponibilnich koleji v ZST Praha-Smichov. U kréske trati jde
o vybudovani koleji pro viaky délky 780 m v ZST Praha-Zahradni Mésto ¢ekaci koleje a ZST Praha-Kr¢ a déle
o dostate¢nou kapacitu mezistanic¢nich Usekd. Tento cil pIni v8echny projektové varianty smichovskeé i kréske trati ,
stejné tak i varianty bez projektu obou trati.

Paty cil ,uvolnéni nevyuzivanych ploch pro mimodrazni vyuZiti se tyka pouze smichovské trati v lokalité ZST
Praha-Smichov. Pro jeho dosazeni musi byt opustény ty ¢asti stanice, kterym UP SU HMP urcuje jiné budouci
vyuZziti. PIni jej obé projektové varianty smichovské trati.
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Ekonomicka efektivita je uvedena podle vysledkd, uvedenych v 7. kapitole.

V pomocnych hodnoticich kritériich jsou rekapitulovany dalSi udaje: dodrzeni TSI a technickych norem, Uspora
dopravnich zaméstnancd diky nasazeni novych SZZ a TZZ, poéty prepravenych cestujici, moznost etapizace
vystavby, doba vystavby a riziko pfipadného nelspéchu.

Pro vybér dalSiho postupu je tfeba zohlednit také vysledky projednani jak béhem zpracovani SP, tak zavére¢na
stanoviska. Nezbytnymi podminkami je kladny vysledek ekonomického hodnoceni a spinéni cila projektu. V useku
Praha hl. n. — Praha-Smichov:

varianta stfedni 1.1 prokazuje ekonomickou efektivitu i s pomérné vysokou prepinaci hodnotou investi¢nich
nakladu. PIni také cile projektu, pouze cil ,zlepSeni zapojeni trati do PID“ pIni jen ¢aste¢né. Varianta umozriuje
zavedeni pouze dvou novych linek regionalni dopravy, zatimco organizator ROPID pozaduje linky tfi, a
neobsahuje novou zastavku Praha-Vyton. Je vSak tfeba pfipomenout, Ze obsazenost prodlouzenych linek S6 a
S65 z dopravniho modelu je pomérné nizka, a proto Ize vedeni vSech tfi linek povazovat za sporné. Variantu
stiredni 1.1 Ize dale sledovat pro stfrednédoby horizont. Vyhodou téZ je, Ze vyjma feSeni mostnich objektt
v Useku obvod VySehrad (v€.) — osobni nadrazi (mimo) je technické feSeni shodné s variantou stfedni 2.1 a Ize
jej tak chapat jako jeji etapu. Ze zavérecného projednani vyplynulo, Zze je vhodné provéfit moznost doplnéni
zastavky Praha-Vyton i do této varianty, a to i za cenu urcitého kapacitniho omezeni, resp. moznosti provezeni
pouze jedné z linek S6, S65 a S71 danym Usekem;

varianta stfedni 2.1 plni v8echny cile projektu bez vyhrad. Prokazuje ekonomickou efektivitu pomérné tésne,
relativni porovnani s variantou stfedni 1.1 ukazuje, Ze rozSifeni FeSeni proti stfedni 1.1 samo o sobé
ekonomickou efektivitu nema (rozdilovd ENPV -627 mil. K& pfi rozdilu CIN +1 409 mil. KE). Vyznamnym rizikem
této varianty je kontroverznost nutného stavebniho zasahu do pfemosténi Vitavy a zejména do prostoru Vytoné,
kde béhem jiz deset let trvajiciho projednavani nedoslo k nalezeni shody mezi nahledem slozek SZDC,
objednatele méstské dopravy (ROPID), dzemniho rozvoje (OUP MHMP, IPR Prahy), ochrany kulturnich
pamatek (NPU, OPP MHMP), coz potvrdila i posledni jednani na IPR Prahy z 10. 2. 2015 a 19. 3. 2015, a slozité
projednani Ize oekavat i ve vztahu k vefejnosti. Otazkou je i potfebnost této investice v kontextu dlouhodobého
zameéru tzv. prazského diametru, tedy tunelového Zelezni¢niho propojeni Praha-Smichov/Praha-Eden — Praha-
Opera — Praha-Karlin/Praha-Bubny. Vyhodou varianty naopak je, ze vykazuje vySSi provozni variabilitu
v trojkolejném Useku. Variantu stfedni 2.1 je vhodné sledovat jako vyhledové cilové reseni, ale nejevi se
realné pocitat s jeho realizaci ve stfednédobém case.

V useku Praha-Zahradni Mésto — Praha-Kr¢ — odb. Tunel:

varianta stfedni 1 plni cile vyjma ,zlepSeni zapojeni trati do PID“, k jehoz dosazeni ale tato varianta nebyla ani
mySlena. Varianta nedosahuje ekonomické efektivity, nelze tedy variantu stredni 1 sledovat;

varianta stfedni 2 pIni vSechny cile a dosahuje velmi dobrych hodnot ekonomické efektivity, vyplyvajicich ze
zavedeni tangencialni linky osobni dopravy. Problémem této varianty je neobhajenost koncepce tangencialnich
linek ze strany objednatele ROPID vigéi evropskym hodnotiteldm, coz odrazi podminka JASPERS v zavére€¢ném
stanovisku ,dals$i posouzeni jizni spojky by mélo byt predmétem komplexni integrované studie vsech
planovanych tangencialnich tras“. Variantu stfedni 2 tak lze doporucit jako cilovy stav, ale schvéleni této
varianty je mozné az po zpracovani uvedené studie.

9. Projednani studie proveditelnosti

Studie proveditelnosti byla po celou dobu zpracovani projednavana s rozhodujicimi hodnotiteli, tedy s MD,
JASPERS, IPR Praha, ROPID a se slozkami SZDC. K vysledné verzi vydali hodnotitelé tato vyjadieni:

MD souhrnné vyjadreni ¢j. 42/2015-130-KR/4 z 22. 6. 2015 bez zasadnich pfipominek;

JASPERS souhrnné posouzeni ¢j. SG/JASPERS/2015-685/PNR/so z 18. 6. 2015, v némz se uvadi mj. ,studie
poskytuje stabilizované a podle nazoru JASPERS technicky a ekonomicky efektivni bezprostfedni reseni pro
etapu | — nadrazi Smichov, které naléhavé potrebuje modernizace a proziravé odrazi ekonomické a prepravni
podminky a kritéria prijatelnosti tim, Ze preferuje rekonstrukci stavajiciho Zeleznicniho mostu pfes Vitavu ve
stfrednédobém terminu (etapa 1l). Etapa lll je vice méné nezavisla na pfedchazejicich dvou etapach a v tomto
smyslu k ni studie pFistupuje. Viysledky studie pro etapu Il Ize podle nazoru JASPERS povaZovat za orientacni*
a ,dalsi posouzeni jizni spojky by mélo byt pfedmétem komplexni integrované studie vsech planovanych
tangencialnich tras, avsak pocatec¢ni indikace pro ucel této studie jsou pozitivni a dostatecné”;

Institut planovani a rozvoje hl. m. Prahy doporuc€eni vysledné varianty ¢j. 06008/15 z 19. 6. 2015, doporucujici
sledovat variantu stfedni 2 v iseku Praha hl. n. — Praha-Smichov i Praha-Zahradni Mésto — odb. Tunel. Uvadeéji
také, ze ,dloha tfikolejného Zelezni¢niho premosténi Vitavy mezi Vytoni je komplikovana a dnes neni na tuto
problematiku jednotny nazor. Zasah do tohoto prostoru bude vZdy velice citlivé téma. Jako kompromisni fesenti,
pro odblokovani dané situace souhlasime s moznosti zachovani dnesniho dvoukolejného Zelezni¢niho mostu,
za podminky vybudovani nové Zelezni¢ni zastavky Praha-Vytori na jeho pfedpoli (...) v dlouhodobém horizontu
nadale poZadujeme realizaci tfikolejného usporadani”;
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- ROPID vyjadreni ¢j. OPL/0311/15/Hs z 15. 6. 2015, v némz uvadeéji, ze ,vyhovuje nejlépe (na obou dilcich
usecich) vyhledovym zaméram v regionaini Zeleznicni dopravé varianta stfedni 2° a ,pokud by se rozhodlo
0 etapizaci stavby s etapou v podobné varianty stfedni 1 a vzhledem ke skuteCnosti, Ze Zeleznicni zastavka
Praha-Vyton prokazala celospolecensky prinos a ekonomickou efektivitu, poZadujeme doplnéni této zastavky
rovnéZz do varianty stredni 1%

- SZDC 06 doporugeni vysledné varianty &. 24580/2015-06 z 17. 6. 2015, doporudujici pro Gsek Praha hl. n. —
Praha-Smichov variantu stfedni 1 stim, ze ,vylucné sledovani (...) podvarianty [s ponechanim souc¢asného
mostu pres Vltavu a bez zastévky Praha Vytori] povaz“ujeme pro dalsi proces pr"l'pravy za rizikové a za
~nezbytnou repasi puvodniho souboru pamatkové chranénych mostnich konstrukci doporUCU/eme reSIt mimo
soubor staveb Optimalizace tratového useku Praha hl. n. — Praha-Smichov* a ,,0 realizaci zast. Praha-Vytori (...)
rozhodnout v dalsim stupni dokumentace na zéakladé odstranéni rozpornych nazori dotéenych odborid MHMP a
prokazani dostatecné kapacity tratoveého useku”. Pro Usek Praha-Zahradni Mésto — odb. Tunel doporucuji var.
bez projektu;

- SZDC 012 vyjadreni &j. 26324/2015-SZDC-012 z 19. 6. 2015, doporuéuijici nejprve realizovat variantu stfedni 1
a jako cilové feSeni obou Useku pak stfedni 2;

- SZDC 013 doporuéeni vysledné varianty &j. 26272/2015-SZDC-O13 z 18. 6. 2015, v ném? je jako optimalni pro
usek Praha hl. n. — Praha-Smichov oznacena varianta stfed 2 s ¢&ste€nym odsunem mostu, pficemz
~celospole¢ensky neodivodnitelny poZadavek na zachovani konstrukce na stavajicim misté odmitame" a ,trvat
na pietnim zachovani pdvodnich materiali a plani odsuzuje Zeleznici do role spravce skanzenu.” K trati Praha-
Zahradni Mésto — odb. Tunel se SZDC O13 nevyjadril;

- SZDC 014 vyjadieni &j. 26 018/2015-SZDC-O14 z 17. 6. 2015, podle n&jz nemaji objektivni divod kteroukoli
efektivni variantu upfednostnit a doporucdit;

- SZDC 026 stanovisko &j. 25055/2015-SZDC-026 z 12. 6. 2015 doporudujici k daléi pFipravé variantu stfedni 2
v obou Usecich;

- SZDC SSZ zavéreéné stanovisko ¢j. 10 075/2015-SZDC-SSZ-UT1-Frk z 19. 6. 2015, doporuéujici v iseku
Praha hl. n. — Praha-Smichov zahdjit pfipravu v rozsahu var. stfedni 1, ale v dlouhodobém vyhledu sledovat
cilové feSeni v podobé varianty stfedni 2 zejména po nalezeni obecné shody na podobé takového feseni. Dale
stanovisko navrhuje zvazit doplnéni zast. Praha-Vyton ke stavajici dvoukolejné trati. Pro trat Praha-Zahradni
Mésto — odb. Tunel doporucuje SSZ nezahajovat pfipravu do doby spinéni podminky JASPERS zpracovat studii
pro tangencialni osobni linky.

Stanoviska byla projednana na zavérecné poradé dne 22. 6. 2015 a bylo dohodnuto, ze SP bude prfedloZzena na CK
MD s doporucenimi, pfevzatymi do tohoto posuzovaciho protokolu.

10. Navrh dalsiho postupu

Ze studie proveditelnosti a jejiho projednani vyplynulo, ze SP Ize pfedlozit na CK MD ke schvaleni. Zavére¢na
stanoviska ukazala, Ze existuje shoda na cilové koncepci obou feSenych Usekd Praha hl. — Praha-Smichov a
Praha-Zahradni Mésto — odb. Tunel, odpovidajici zpracovanym variantdm SH stfedni 2.1, resp. JS stfedni 2.

U smichovské trati se ale zaroven vyjevila trvajici neshoda ohledné feSeni pfemosténi Vytoné a Vlitavy, a to jak ve
stfednédobém horizontu, tak i cilové — nékteré slozky preferuji novy most bez vyuZiti stavajiciho pfemosténi (IPR
Praha v Ginoru 2015, SZDC 013, SZDC 086), jiné zachovani soudasného mostu (NPU, MHMP OPP), rozpory jsou i
ohledné charakteru nové mostovky soubézné s pamatkovym mostem (IPR Praha: novodoba architektonicky
naro&na konstrukce; NPU: pohledova replika). Dale stanovisko JASPERS potvrdilo, Ze pro financovatelnost staveb
pro tangencialni osobni linky na smichovské i kr€skeé trati pozaduji zpracovani zvlastni studie, hodnotici komplexné
takové linky.

Existuje nicméné shoda hodnotitell, ze neni U¢elné odkladat rekonstrukci nespornych a etapovité vyuzitelnych
usekd, tj. Praha hl. n. — Praha-Smichov v rozsahu varianty stfedni 1.1.

Stavebni sprava zapad proto navrhuje:
1. schvdlit studii proveditelnosti, protoze splnila zadani a zmapovala moznosti rekonstrukce obou trati;

2. urcit v iseku Praha hl. n. — Praha-Smichov pro bezprostfedné navazuijici pfipravu a realizaci stavby v rozsahu
varianty stfedni 1.1, pro kterou se zarovef doporucuje provéfit realizaci zastavky Praha-Vyton. Jako cilové
feSeni se navrhuje sledovat variantu stfedni 2.1, jejiz obhajitelnost je podminéna zejména zpracovanim studie
tangencidlnich linek na Uzemi Prahy a dofe$enim podoby pfemosténi Vytoné a Vitavy. Obecné pfijatelnou
podobu tohoto pfemosténi je nezbytné dale hledat pro stfednédoby i cilovy stav;

3. postupovat v useku Praha-Zahradni Mésto — Praha-Kré — odb. Tunel v soucasné dobé podle varianty
bez projektu. Jako cilové feSeni ve vzdalenéjSim ¢asovém horizontu se navrhuje sledovat variantu stredni 2,
ale za podminky jejiho obhajeni ve studii tangencialnich linek, zajisténé organizaci ROPID;
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4. v dal$i pfipravé respektovat zavéry posouzeni JASPERS, pfedevsim promitnout poZzadavky nové legislativy a
smérnic EU, zejména v oblasti rizik a zivotniho prostfedi, monitorovat a fidit rizika, zohlednit vysledky
samostatné studie zavadéni osobnich tangencialnich linek a minimalizovat omezeni provozu bé&hem
rekonstrukce.

11. Zaveér

Rekonstrukce trati tvoficich zausténi 1. TZK do Zelezniéniho uzlu Praha je v souladu se zaméry rozvoje Zeleznicni
sitt CR podle Dopravni sektorové strategie, 2. faze, potfebami hl. m. mésta Prahy a plany SZDC. Studie
proveditelnosti prokazuje, Ze existuji projektové varianty ekonomicky efektivni a plnici cile projektu.

Na zakladé vysledk( projednani a posouzeni predmétné studie proveditelnosti
doporucujeme
a) schvalit
Studii proveditelnosti zadsténi 11l. TZK do Zelezniéniho uzlu Praha;
b) ulozit

investorovi staveb Stavebni spravé zapad pokracovat v pfipravé a realizaci staveb za podminek, uvedenych
v kapitole 10 tohoto posuzovaciho protokolu.

.\} ) —5,,7,

Ing. Lubor Hrube$

feditel . ‘
Stavebni spra apad

i
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nabiezi Ludvika Svobody 1222/12
W WVinisterstvo dopravy PO BOX 9, 110 15 Praha |

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0.
Generalni feditelstvi

odbor investi¢ni

Dlazdéna 1003/7

110 00 Praha 1

Vas dopis znacky / ze dne  NaSe znacka Vyfizuje / linka Praha
35414/2015-SZDC- 154/2015-910-1ZD/7 Rehik Petr, Mgr. / 225131038 -7 -10- 2015
07/21.8.2015

Véc:  SP "Aktualizace studie proveditelnosti zatsténi IIl. TZK do Zelezni¢niho uzlu Praha"

Dopisem &. j. 35414/2015-SZDC-07 ze dne 21. 8. 2015 piedloZil investor, Spréva Zeleznin{
dopravni cesty, s. 0., Ministerstvu dopravy k odbornému posouzeni, dle platné smérnice MD
¢. V-2/2012 (Smérnice upravujici postupy Ministerstva dopravy, investorskych organizaci
a Stiatniho fondu dopravni infrastruktury v pribéhu pifpravy a realizace investiCnich
a neinvesti¢nich akci dopravni infrastruktury, financovanych bez Gcasti statntho rozpoctu), studii

proveditelnosti ,,Aktualizace studie proveditelnosti zatsténi III. TZK do Zelezniéniho uzlu Praha®.

Uelem studie proveditelnosti je poskytnuti relevantniho podkladu k posouzeni vhodné
investi¢ni varianty pro modernizaci pfedmétného tratového tseku, a to z hlediska koncepéniho,
technického, technologického, piepravniho a ekonomického. Projektové varianty zahrnuji navrhy
fefeni rekonstrukce Zelezni¢nich trati Praha hl. n. — Praha-Smichov a Praha-Zahradni Mésto —

Praha-Kr¢ — odb. Tunel.
Zikladni cile navrhovanych stavebné technickych opatfeni jsou:

1) ZlepSeni technického stavu a snizeni naklad( na udrzovini provezuschopnosti Zelezni¢ni

infrastruktury.
2) ZvySeni bezpecnosti dopravy i cestujicich a zajiSténi bezbariérového piistupu k vlakim.
3) Vyhodng&jsi zapojeni trati do systému prazské integrované dopravy (PID).
4) Udrzeni adekvatnich podminek pro priijezd vlaki ndkladni dopravy pres uzel Praha.

5) Uvolnéni nevyuzivanych tzemnich ploch pro mimodrazni vyuZiti.
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154/2015-910-1ZD/7

V ramci studie proveditelnosti byly FeSeny varianty zv1ast’ pro niZe uvedené TU:

a) Pro TU Praha hl. n. — Praha-Smichov: Bez projektu a projektové varianty - Minimadlni,
Stredni 1.1 a Stfedni 2.1.

b) Pro TU Praha-Zahradni Mésto — Praha-Kré — odb. Tunel- Bez projektu a projektové

varianty — Stfedni 1 a Stéedni 2.

Celkové investicni ndklady projektovych variant (bez DPH), v&etné EIRR a BCR

jsou uvedeny v nasledujici tabulce:

| | Prahahl.n. —Praha- | Praha-Zahradni Mésto - |
[ U 3 i R Smlchov"SH) odb Tunel ( JS)
» bez | stredni| stredni | bez |

|| var:anta _ L ‘projektu; 1.1 ) 2.1 _ pro;ektu ISHR 1|stredn[ 2
_[ _____ ek_onumlcke hodnoceni e S |
\celkové |nvestlcninakladyvCU 2015{m|l Ker o _L_Uw“ 3533 | 4942 0 J[ 1506 [ 2106 |
|ekonomicke vnitfni vynosové procento kapitalu ERR | - [1031%[671%] - [1,06 _i;_ _1;_59
Lomér prmosu a m‘ékladu B/C Rat;o _Wl L > ] 1,364 [1{)92l— 0 823 1__,6{)0 |

Kromé varianty Stfedni 1 prokézaly kladnou ekonomickou efektivitu vSechny projektové
varianty. Cile projektu byly naplnény v riizné mife. Pozadavkiam z hlediska ekonomickych,
provoznich a kapacitnich moZnosti vyhovéla nejlépe varianta Stiedni 1.1 s cilovym FeSenim
variantou Stiedni 2.1. Varianta Stfedni 1.1 fe¥{ rekonstrukci dvoukolejné traté Praha hl. n
Praha-Smichov, v&etné dvoukolejného, pamiatkové chranéného mostu pies méstskou cdst Vyton
a feku Vltavu. ZST Praha-Smichov bude zredukovéna o ndkladovy obvod a tzv. spole¢né nddrazi.
Bude vybudovdno nové ostrovni ndstupiité a dvojice koleji pro ndkladni dopravu ve sméru
Hostivice a Stfedokluky. Déle probéhne rekonstrukce Zelezniéniho spodku a svriku, mosti,
nastupist a trakce, vcetné protihlukovych opatieni. Provoz zabezpe€i elektronické SZZ
prostiednictvim JOP a TZZ se zdbrzdnou vzdélenosti 1000 m, aviak pii rozmisténi navéstidel
po 500 m z divodu dosaZeni véSi propustnosti. Pfedmétny TU bude vybaven systémem ETCS L2
a dispecerskym fizenim z CDP Praha. Varianta Stiednf 2.1 fe3f navic trojkolejné premosténi feky
Vltavy, coZ znamend ponechat stdvajici most jednokolejny a novy, dvoukolejny, vybudovat
soubézne se stdvajicim jako novodobou repliku. Na trojkolejném tseku se predpoklada realizovat

novou zastavku Praha-Vytom.
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V souladu s platnou smérnici MD ¢. V-2/2012 se dne 18. 9. 2015 uskute¢nilo zasedani

Centralnf komise MD, které k pfedmétné studii proveditelnosti pfijalo nasledujici z4vér:

Centralni komise MD rozhodla, Ze:
1. Schvaluje studii proveditelnosti ,Akfualizace studie proveditelnosti zaiisténi 111, TZK

do Zelezniéniho uzlu Praha®.

2. Ke sledovani v dalSich stupnich p¥ipravy a realizace staveb poZzaduje pFipravovat
variantu Stiedni 1.1 (4sek Praha hl. n. — Praha-Smichov), s tim, Ze SZDC, s. o. bude
nadale sledovat i variantu Stiedni 2.1, jako cilové reSeni.
Pfi realizaci staveb vrozsahu varianty Stfedni 1.1 minimalizovat naklady,

které by naslednou dostavbou staveb varianty Stfedni 2.1 byly zmareny.

3. Viseku Praha-Zahradni Mésto — Praha-Kré — odb. Tunel (tzv. jizni spojka)
postupovat podle varianty bez projektu. Na zdkladé vysledki a doporudeni studie
tangencialnich linek, zaji$tované organizaci ROPID, SZDC, s. o. piedlozi na CK MD

navrh dalsiho postupu pro predmétny trat’ovy wsek.

Na zédklad¢ vySe uvedeného Ministerstvo dopravy souhlasi se zdvéry z piedmétného jedndni

Centralni komise MD.

V Praze dne,/, /2015
B s

N
Ing. 1425 Coéek, Ph.D.

1. naméstek ministra

Na védomi: SFDI
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Ovérovaci dolozka konverze do dokumentu obsazeného v datové zpravé

Ov¢értuji pod pofadovym cCislem 77797329-182484-151005131917, Ze tento dokument, ktery vznikl
prevedenim vstupu v listinné podobé& do podoby elektronické, sklddajici se z 3 listd, se doslovné
shoduje s obsahem vstupu.

Zajistovaci prvek: bez zajistovaciho prvku
Ovéfujici osoba: Jana Kucerova

Vystavil: Ministerstvo dopravy
Pracovisté: Ministerstvo dopravy
V Praze dne 05.10.2015

77797329-? 82484-151005131917
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