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2 Strucny technicky popis navrzeného reseni
Projektové dokumentace Oprava trati v Useku Céslav — Zleby - Ronov, Fesi opravu Zelezni¢niho svrsku
a nastupist. Kolejové Upravy zelezniéniho svrsku vyvolaji opravu zelezniéniho pfejezdu P3745.

2.1 Obsahova naplfi stavebnich objektl

e Oprava zelezni¢niho svrsku: 1074,60m
e Kolejnice nové 49 E1 (pasy dlouhé 75m): 1675m

e Smérové a vyskové vyrovnani na stavajici stav: 164,409m
e  Ztizeni konstrukéni vrstvy: 100m

e  Zfizeni bezstykové koleje 1075m

e Demontdz vyhybek 6ks

e Montaz vyhybek 5ks

e Demontaz stavajicich zajistovacich znaéek 11ks

e Montdz novych zajistovacich znadek 16ks

¢ Nové jednostranné a oboustranné nastupisté - TISCHER 100m

e Demontdz stavajicich nastupnich hran 150m

e Demontdz stavajici prejezdové konstrukce 1ks

e Montaz nové celopryzové prejezdové konstrukce 1ks

e Pristfesek pro cestujici 1ks

« Urovilovy piistup pro cestujici - zdmkova dlazba 167m?

e Betonovy obrubnik 230m

¢ Odvodnéni prejezdu - Cast. perf. dren. trubkou z PE-HD - DN 150 7,5m

2.2 Vychozi prizkumy a podklad

PFi ndvrhu byly pouzity nasledujici prizkumy a podklady:

Katastralni mapy - Cesky Gfad zeméméFi¢sky a katastralni

Ortofotomapa zdjmového uzemi poskytnuta TopGis

Udaje ziskané na zakladé provedeného mistniho Setfeni a informace investora
Platné vyhlasky, normy EN CSN a technické pfedpisy 3

» Vyhotoveni projektu PPK na vybranych tratich SZG Praha ve spravé OR Praha".

3 Polohovy systém a staniceni

Zpracovana projektova dokumentace byla navrzena v soufadném systému Jednotné trigonometrické
sité katastralni (S-JTSK) a ve vyskovém systému Balt po vyrovnani (Bpv).

Staniceni koleje bylo navézano na stavajici projekt PPK v km 5,138 180, kde je navrhovany stav navazan
vySkové i smérove.

Staniceni uvadéné u koleji ¢.2 a ¢.3 je kilometrdz vztazena k novému staniceni koleje, v zavorce jsou
uvedeny priméty stani¢eni koleje &.1.
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4 Prehled pouzitych norem, piedpist, vzorovych listd apod.

v

vyhlaska ¢. 146/2008 Sb. o rozsahu a obsahu projektové dokumentace dopravnich staveb, v
platném znéni

CSN 73 6301 Projektovani zelezni¢nich drah

CSN 73 6310 Navrhovani Zelezni¢nich stanic

CSN 73 6320 Prostorové prichodnost na draze celostatni, dréhach regionélnich a mistnich a
vlec¢kach normalniho rozchodu - Narodni pozadavky

CSN 73 6380 Zelezni¢ni prejezdy a prechody

CSN 73 4959 Nastupisté a nastupistni pristfesky na drahach celostétnich, regiondlnich a
vleckach

CSN 73 4130 Schodiété a §ikmé rampy. Zékladni pozadavky

CSN 75 6101 Stokové sité a kanaliza¢ni piipojky

CSN 74 3305 Ochranné zabradli

TNZ 01 3468 Vykresy Zelezni¢nich trati a stanic

TNZ 73 6949 Odvodnéni Zelezni¢nich trati a stanic

TNZ 73 6311 Navrhovani kolejiét ve stanovistich a dopravnach celostatnich drah

TNZ 73 6390 Néapisy nazvl Zelezni¢nich stanic a zastavek

vzorové listy Zelezni¢niho svrsku

sluzebni rukovéti

vzorové listy zelezni¢niho spodku

TKP staveb statnich drah

prislusné OTP

smérnice GR SZDC ¢. 11/2006 - Dokumentace pro piipravu staveb na Zelezni¢nich drahach
celostatnich a regionalnich
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5 SO 01 - zeleznicni svrsek

Navrzené resSeni se napojuje na stavajici projekt PPK v km 5,138 180. Navrh dispozi¢niho usporadani a
fedeni smérovych pomérl vychazi z pozadavk( uvedenych v zaddvaci dokumentaci a z doplfiujicich
pozadavk({ pFi projednavani v priib&hu zpracovani dokumentace.

V kolejich se navrhuje Zelezni¢ni svrsek tvaru 49E1 na betonovych prazcich.

5.1 Stavajici stav

5.1.1 Zelezni¢ni svréek

Kolej je ve stavajicim stavu na dfevénych bukovych prazcich z r.v. 1977 s kolejnicemi S49. Kolej je
v feSeném Useku zfizena jako bezstykova. Kolejnice jsou v obloucich vyskové a bocné znacné
opotifebené. V daném Useku se nachazi v evid. km 5,394 Zelezni¢ni pfejezd, jehoZz konstrukci tvofi
betonové zadlazbové panely. Dale se pak nachazi na kazdé strané prejezdu propustky.

Ve stanici se nachazi celkem 6 vyhybek. Vyhybky €. 1-2 a 5-6 jsou tvaru DA 6°-200-I, vyhybky ¢. 3 a
4 jsou tvaru JA 6°-200-I. VSechny vyhybky maji tuhé upevnéni na ocelovych praZcich.

Stérkové loze je znediténé a dochazi k ¢astym poklesiim nivelety koleje.

Stavajici rychlost mezi prejezdem v evid. km 5,394 a stavajici vyhybkou ¢.6 je 20km/h.

Dopravna Skovice je dopravnou tranzitni, do které je zausténa vlecka ¢. V1084 ,GOLDBECK Prefabeton
s.r.o. Skovice".

5.2 Popis navrzeného technického reseni zel. svrSku

V ramci této stavby bude provedena kompletni vyména zelezni¢niho svrsku a doplnéni Stérkového loZe.
Novy Zelezni¢ni svréek bude z kolejnic 49E1 a betonovych prazct. Kolejové loZze bude minimalni tloustky
350mm od lozné plochy prazce z kameniva frakce 31,5-63mm (Zelezni¢ni stérk).

V zadatku a konci Useku Fedeni navazuje na ,Vyhotoveni projektu PPK na vybranych tratich SZG Praha
ve spravé OR Praha".

5.2.1 Geometricka poloha koleje

5.2.1.1 Smérové poméry

Smérové feSeni tratovych koleji vychazelo ze stavajiciho trasovani koleji. Tyto hodnoty byly
optimalizovany pro skutecny stav dle zaméreni s cilem dosahnout co nejmensi pricny posun koleje oproti
stavajicimu stavu pfi sou¢asném dodrzeni pozadavki na geometrii osy koleje dle CSN 73 6360-1.
Parametry koleje jsou navrzeny tak, aby zde byly dodrZzeny stavajici rychlosti.

Upravené hodnoty polomér obloukl a délek pFechodnic byly zaokrouhleny zpravidla na celé metry.
Véechny prechodnice jsou navrzeny CSN 73 6360-1 tvaru klotoidy s linedrni vzestupnici shodné délky.

Smérové pomeéry v koleji €.1 jsou nasledovné (kilometraz je vztazena k novému staniceni trati):

-km 5,138 180 - km 5,154 530 PFima, délka 16,350m

-km 5,154 530 - km 5,179 530 krajni pfechodnice (vzestupnice), délka 25,000 m,
soucinitel sklonitosti n=10,00.V

-km 5,179 530 - km 5,363 083 pravotocivy kruznicovy oblouk R=198 m,
délka 183,553 m, prevyseni D=50 mm, nedostatek prevyseni
1=99 mm

- km 5,363 083- km 5,384 083 mezilehla prechodnice (vzestupnice), délka 21,000 m,

soucinitel sklonitosti n=8,40.V

Technicka zprava SO 01, SO 02, SO 03 Strana 6 (16)
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-km 5,384 083 - km 5,399 270

- km 5,399 270- km 5,582 692
- km 5,582 692 - km 5,640 913

- km 5,640 913- km 5,680 651

- km 5,680 651- km 5,711 796

- km 5,711 796- km 5,729 796

- km 5,729 796- km 5,777 773

AFRY

AF POYRY

pravotocivy kruznicovy oblouk R=450 m,

délka 15,187 m, prevyseni D=0 mm, nedostatek prevyseni
[=66mm

pfima, délka 183,422 m

pravotocivy kruznicovy oblouk R=536 m

délka 58,221 m, prevyseni D=0 mm, nedostatek prevyseni
[=36mm

pravotocivy kruznicovy oblouk R=230 m

Délka 39,738 m, prevyseni D=0 mm, nedostatek prevyseni
[=83mm

pravotocivy kruznicovy oblouk R=195 m

Délka 31,145 m, prevySeni D=0 mm, nedostatek prevyseni
I=97mm

krajni pfechodnice (vzestupnice), délka 18,000 m,
soucinitel sklonitosti n=15,00.V

pfima, délka 48,099 m

Smeérové poméry v koleji €.2 jsou nasledovné (kilometraz je vztazena k novému staniceni pridavné
koleje €.2, v zavorce jsou uvedeny priméty ke stani¢eni koleje €.1):

-km 5,420 029 - km 5,445 214
(km 5,420 029 - km 5,445 141)

- km 5,445 214- km 5,451 950
(km 5,445 141- km 5,451 818)

-km 5,451 950 - km 5,485 088
(km 5,451 818 - km 5,484 859)

- km 5,485 088- km 5,561 984
(km 5,484 859 - km 5,561 756)

-km 5,561 984 - km 5,581 188
(km 5,561 756 - km 5,580 946)

- km 5,581 188- km 5,607 997
(km 5,580 946 - km 5,607 795)

- km 5,607 997 - km 5,641 145
(km 5,607 795 - km 5,640 913)

pravotocivy kruznicovy oblouk R=190 m,

délka 25,185 m, prevyseni D=0 mm, nedostatek prevyseni
[=100mm

pfima, délka 6,736m

levotocivy kruznicovy oblouk R=250 m,

délka 33,138 m, prevyseni D=0 mm, nedostatek prevyseni
[=76mm

pfima, délka 76,896 m

levotocivy kruznicovy oblouk R=300 m,

délka 19,204 m, prevysSeni D=0 mm, nedostatek prevyseni
[=63mm

pfima, délka 26,809 m

pravotocivy kruznicovy oblouk R=192,014 m,
délka 33,148 m, prevysSeni D=0 mm, nedostatek prevyseni
[=99mm

Smérové poméry v koleji €¢.3 jsou nasledovné (kilometraz je vztaZzena k novému staniceni pfidavné
koleje ¢.3, v zavorce jsou uvedeny priméty ke staniceni koleje &.1):

- km 5,431 572- km 5,432 572
(km 5,431 572- km 5,432 572)

-km 5,432 572 - km 5,440 155
(km 5,432 572 - km 5,440 153)

- km 5,440 155- km 5,446 155

Technicka zprava SO 01, SO 02, SO 03

pfima, délka 1,000m

levotocivy kruZznicovy oblouk R=250 m,

délka 7,583 m, prevyseni D=0 mm, nedostatek prevyseni
[=76mm

pfima, délka 6,000m

Strana 7 (16)



TECHNICKA ZPRAVA AFRY

AF POYRY

(km 5,440 153- km 5,446 150)

-km 5,446 155- km 5,454 154 pravotocivy kruznicovy oblouk R=250 m,

(km 5,446 150- km 5,454 148) délka 7,999 m, prevyseni D=0 mm, nedostatek prevyseni
I=76mm

- km 5,454 154- km 5,585 518 pfima, délka 131,364m

(km 5,454 148- km 5,585 489)

-km 5,585 517 - km 5,628 037 pravotocivy kruznicovy oblouk R=300 m,

(km 5,585 489 - km 5,627 638) délka 42,520 m, prevyseni D=0 mm, nedostatek prevyseni
I=63mm

- km 5,628 037 - km 5,648 202 pravotocivy kruznicovy oblouk R=190 m,

(km 5,627 638 - km 5,647 579) délka 20,156 m, prevyseni D=0 mm, nedostatek prevyseni
I=100mm

- km 5,648 202- km 5,681 430 pravotocivy kruznicovy oblouk R=989,658 m,

(km 5,647 579- km 5,680 651) délka 33,228 m, prevyseni D=0 mm, nedostatek prevyseni
I=20mm

5.2.1.2 Sklonové poméry

Detailni popis sklonovych pomér( je uveden v podélném profilu. V podéiném profilu jsou kéty nivelety
uvazovany v temenech neprevysenych kolejnicovych pdsl. V ndsledujicim popisu jsou uvadény
kilometrické Udaje a sklony v koleji.

Sklon koleji v zacatku Useku v km 5,138 180 navazuje na sklon nivelety -6,911%o, kde tento sklon jiz
navazuje na nové sklonové poméry v reSeného Useku. Na zacatku i konci Useku FeSeni navazuje na
,Vyhotoveni projektu PPK na vybranych tratich SZG Praha ve spravé OR Praha".

Polomé&ry zakruzovacich oblouk{ jsou, v Useku s rychlosti 40 a 50 km/h, pfevazné navrzeny 5000 m,
jen ve stisnénych pomérech u Zel. prejezdu je navrzen polomér 1500m.

Vyskova niveleta viz pfilohy D.2.1.1.3 - Podélny profil

5.2.2 Konstrukce zelezni¢niho svrsku

5.2.2.1 Kolejovy rost

Ve stavajicim stavu se sklada z kolejnice S49 na drfevénych prazcich a tuhého upevnéni. Je navrzena
vymeéna kolejového rostu v celkové délce 956,112m, kde rost se bude skladat z kolejnice 49E1 na
betonovych prazcich.

Nové kolejnice budou dodany v 75m dlouhych pasech.

Vyziskana zbyla ¢ast kolejnic bude pretfidéna a pripadné pouzita do jiné stavby.
5.2.2.2 Uzite¢né délky koleji

Nové uZiteéné délky koleji v ZST Skovice jsou:

Kolej ¢.1 - 92m

Kolej €.2 - 123m

Kolej ¢.3 - 113m

5.2.2.3 Vyhybky
Je navrzena demontaz vSech stavajicich vyhybek.

Technicka zprava SO 01, SO 02, SO 03 Strana 8 (16)
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Pribé&h konstrukéniho rozéiteni rozchodu koleje a rozsifeni rozchodu koleje vyvolaného malymi
poloméry obloukl vétvi vyhybky je uveden v pfisludnych vzorovych listech.

Jsou navrzeny nové vyhybky I. generace tvaru S49 na drevénych praZcich.

Vzdal.

namezniku

Cislo | staniceni tvar poznamky | od ZV (m)
1 5,420029 |]1S49-1:7,5-190-P-p-HZ-d-K-SK I SO 01 43,0
2 | 5452154 |3S49-1:7,5-190-L-I-HZ-d-K-SK I SO 01 42,5
3 | 5513001 |3S49-1:7,5-190-L-p-HZ-d-K-SK I SO 01 43,0
4 5,641 145 | Obl-jS49-1:9-300(536,000/192,014)-L-I-HZ-d-K-SK I SO 01 54,5
5 5,680 651 |Obl-jS49-1:9-300(989,658/230,000)-L-I-HZ-d-K-SK I SO 01 56,0

5.2.2.4 Popis vyhybek:
Vyhybka ¢.1: JS49-1:7,5-190-P-p-HZ-d-K-SK I

jednoducha vyhybka soustavy S 49 1. generace v zakladnim tvaru 1:7,5-190, prava, se stavécim
zarizenim vpravo, s hdkovym zavérem, dfevénymi prazci, tuhym upevnénim na zZebrovych
podkladnicich, se srdcovkou svafovanou (SK I).

Stavebni délka vyhybky bude v obou vétvich prodlouZena o 1 200mm z ddvodu moZnosti svaFeni
aluminotermickym svarem.

Vyhybka €.2: 1S49-1:7,5-190-L-I-HZ-d-K-SK I

jednoducha vyhybka soustavy S 49 1. generace v zakladnim tvaru 1:7,5-190, leva, se stavécim
zafizenim vlevo, s hakovym zavérem, difevénymi prazci, tuhym upevnénim na Zebrovych
podkladnicich, se srdcovkou svafovanou (SK I).

Stavebni délka vyhybky bude v obou vétvich prodlouZena o 1 200mm z ddvodu moZnosti svaFeni
aluminotermickym svarem.

Vyhybka €.3: 1549-1:7,5-190-L-p-HZ-d-K-SK I

jednoducha vyhybka soustavy S 49 1. generace v zakladnim tvaru 1:7,5-190, leva, se stavécim
zafizenim vpravo, s hakovym zavérem, difevénymi prazci, tuhym upevnénim na zebrovych
podkladnicich, se srdcovkou svafovanou (SK I).

Stavebni délka vyhybky bude v obou vétvich prodlouZena o 1 200mm z ddvodu moZnosti svaFeni
aluminotermickym svarem.

Vyhybka &.4: Obl-jS49-1:9-300(536,000/192,014)-L-I-HZ-d-K-SK I

Jednostranna obloukova vyhybka soustavy S 49, transformovana ze zakladniho tvaru 1:9-300 do

obloukd o poloméru 536m v hlavnim sméru a o poloméru 192,014m ve vedlej&im sméru, leva, se
stavécim zarizenim vlevo, s hdkovym zavérem, direvénymi prazci, tuhym upevnénim na zebrovych
podkladnicich, se srdcovkou svafovanou (SK I).

Vyhybka €.5: Obl-jS49-1:9-300(989,658/230,000)-L-I-HZ-d-K-SK I

jednoducha vyhybka soustavy S 49, transformovana ze zakladniho tvaru 1:9-300 do obloukd o
poloméru 989,658m v hlavnim sméru a o poloméru 230m ve vedlejSim sméru, leva, se stavécim
zarizenim vlevo, s hakovym zavérem, difevénymi prazci, tuhym upevnénim na Zzebrovych
podkladnicich, se srdcovkou svafovanou (SK I).
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5.2.2.5 Kolejové loze

Je uvazovano kompletni odtézeni kolejového loze, ktery bude nahrazen novym stérkem z kameniva
hrubého drceného frakce 31,5/63mm (Zelezniéni §térk). Kolejové loze bude zfizeno o minimalni tloustce
0,35m pod loznou plochou prazcl. Ve stanici bude ziizeno zapusténé kolejového loze. Vyziskany
material z odtézeni kolejového loZze bude prednostné vyuzit jako vyzisk a pouzit na rozsifeni zemniho
télesa nebo zasyp banketovych stezek, zbyvajici material bude ulozen na skladku v souladu se zakonem
0 odpadech.

5.2.2.5.1 Realizovana konstrukce v koleji uréené k vyméné KL

e Konstrukce v km 5,300 000 az km 5,731 762

Nazev Tloustka
Bez sanace
Stérkové loze fr. 31,5/63 350mm

e Konstrukce v koleji €.3 v km 5,558 000 az km 5,658 000

Konstrukce prazcového podlozi.

Nazev Tloustka
Stérkové loze fr. 31,5/63 350mm
Stérkodrt frakce 0/32 mm tl. 150 mm

5.2.2.6 Bezstykova kolej

V celém opravovaném Useku zelezni¢niho svrsku bude zfizena bezstykova kolej. Témto zvySenym
naroklm odpovida i novelizovany predpis S3/2. Pfisn&jsi kritéria pro zfizovani a Gdrzbu bezstykové
koleje budou vyrazné prispivat k jeji kvalité.

PFi zfizovani bezstykové koleje je tfeba dodrzet predepsanou upinaci teplotu (rozdéleno pro typy koleji
a typy kolejového loze). Dovolena upinaci teplota bezstykové koleje je od +17° C do +23° C.
Technologie svarfovani kolejnic bude korespondovat s ¢l. 7 predpisu S3, dil IV. Svarovani bude
provadéno podle platného predpisu S3/5. Technologie svafovani kolejnic v zavislosti na smérovém
feSeni bude provadéna dle predpisu S3/2 ¢l. 112. Svary se kontroluji a pfejimaji podle ustanoveni v
zavislosti predpisu S3/2, kapitola V Pfejimka praci, a dle predpisu S3/5.

Bezstykova kolej bude zfizena z dlouhych kolejnicovych pasi minimalni délky 75 m.

5.2.2.7 Drazni stezky

Hrana stezky bude prevazné provedena ve vzdalenosti 3,1 m od osy koleje. Nové drazni stezky jsou
provedeny ze Stérkodrti frakce 4 - 16 mm. Drazni stezky jsou navrzeny dle predpisu S3, ¢ast desata,
¢l. 14 a 16. Maximalni sklon stezky je 5%.

Drazni stezky v oblasti vyhybky ¢.1 a ¢.4 jsou navrzeny, jako drédzni stezky v oblasti vyhybek dopraven
D3, dle VL 001.801.

5.2.2.8 Rozsiteni rozchodu koleje
Rozsifeni rozchodu koleje v kruznicovém oblouku se provadi pro polomér r < 275 m.

Rozsifeni rozchodu se provede posunutim vnitiniho kolejnicového pasu dovnitf (ke stfedu) smérového
oblouku, a to o hodnotu vypoctenou dle vzorce:

7150
Au, = —— —26

R
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Vychazi-li hodnota rozsifeni vétsi nez 16 mm, provede se oblouk s rozsifenim Ae = 16 mm. Zména
rozchodu se provadi rovhomérné o 1 mm na 1 m délky koleje, nejvySe vsak o0 2 mm na 1 m délky,
vyjimecné pro rychlosti do 50 km/h o0 3 mm na 1 m délky koleje.

Vypocet rozsifeni rozchodu koleje:

| Rozsiteni rozchodu koleje Rozsireni rozchodu koleje
podminka R<275m podminka R<275m
polomér oblouku R 198 m polomér oblouku R 198 m
délka prechodnice L 25 m délka prechodnice Ly 21 m
roziffeni rozchodu Auy 10111111 mm roziifeni rozchodu Au, 10,1111 mm
Au, mm Au, mm
AU may 16 mm AU may 16  mm

Auy £ AUy pax

VYHOVUJE
délka vybéhu L T m
rychlost zmény rozchodu W 1,5714286 mm/m
Wy g} mm/m
Wiim 2 mm/m
Wnax 3 mm/m

VYHOVUJE NA MEZNi HODNOTU

Auy £ Aug oy

VYHOVUJE

délka vybéhu Ly 588 m
rychlost zmény rozchodu w 1,83333 mm/m
Wy 1 mm/m
Wiim 2 mm/m
Wik 3 mm/m

VYHOVUJE NA MEZNi HODNOTU

| Rozsiteni rozchodu koleje Rozsireni rozchodu koleje
podminka R<275m podminka R<275m
polomér oblouku R 190 m polomér oblouku R 230 m
délka prechodnice [ 0 m délka prechodnice Ly 0 m
rozsireni rozchodu Ay, 11,631579 mm rozsfreni rozchodu Au, 508696 mm
Au, mm Auy mm
AU may 16 mm Fa{ [ 16 mm
Auy < AU o, Au, < Auyg g,
VYHOVUJE VYHOVUJE
délka vybéhu L 0 m délka vybéhu Liq 0 m
rychlost zmény rozchodu w 1 mm/m rychlost zmény rozchodu w 1 mm/m
Wi, 1 mm/m Wi 1 mm/m
Wiim 2 mm/m Wiim 2 mm/m
Winay 3 mm/m Winax 3 mm/m
VYHOVUIJE VYHOVUJE
| Rozsiteni rozchodu koleje Rozsiteni rozchodu koleje
podminka R<275m podminka R<275m
polomér oblouku R 195 m polomér oblouku R 250 m
délka pfechodnice Ly 18 m délka pfechodnice Ly 0 m
rozsireni rozchodu Auy 10,666667 mm rozsireni rozchodu Au, 2,6 mm
AUy may 16 mm AU may 16 mm
Auy = Aug max Auy = AU may
VYHOVUJE VYHOVUJE
délka vybeéhu Ly 52363636 m délka vybéhu Lut 0 m
rychlost zmény rozchodu w 1,8333333 mm/m rychlost zmény rozchodu w 1 mm/m
Wi, 1 mm/m Wi 1 mm/m
Wiim 2 mm/m Wiim 2 mm/m
Winax 3 mm/m Winax 3 mm/m
VYHOVUJE NA MEZNI HODNOTU VYHOVUJE
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5.2.2.9 Ostatni konstrukce Zelezni¢niho svrsku

Jedna se o upevnéni kolejnic k pri¢nym podpérdm - prazcim pomoci upeviiovadel s antikorozni
Upravou v rozsahu pod prejezdovymi panely Prejezdu v km 5,394 (SO 03). Jedna se o Upravu v koleji
na délku 7,2 m.

5.2.2.10 Zajistovaci znacky

Geometricka poloha koleje bude zajisténa zajistovacimi znackami. Zajisténi prostorové polohy koleje
se zfizuje podle predpisu S3 dilu III, technologie smérové a vySkové Upravy polohy koleje je popsana
v predpisu SZDC S3/1. V projektu se predpokladé osazeni pomoci konzolovych zajistovacich znacek.
Osazeni i zamérFeni zajistovacich znacek je soulasti stavebniho objektu svrdku. Vypracovani projektu
zaji$téni GPK bude provedeno po skonceni stavby dle poZzadavkd SZG. Zplsob a rozsah zajisténi koleji
je tfeba koordinovat se Spravou trati. Maximalni vzdalenost mezi zaj. znackami se uvazuje 50m.

Zajistovaci znacky budou v pfimé osazovany jednostranné po zvolené strané koleje, v oblouku nové
na vnéjsi strané trati, pokud mistni podminky dovoli, aby zajistovaci znacka byla stabilni a vyuZitelna.

Umisténi zajistovacich znadek bude pred realizaci stavby provedeno na zakladé pochiizky v terénu
a schvaleného navrhu zastupci ST OR PHA a SPPK.

5.2.3 Odvodnovaci systém

V feSeném Useku bude zachovan stavajici systém odvodnéni bez zasahu této stavby. Nové navrzené
nebo obnovené odvodnéni bude obsahovat prejezd v evid. km 5,394 a dale bude odvodnény terén za
navrzenymi betonovymi palisddami perforovanou drendzni hadici DN100 dle situa¢niho vykresu. Tato
drenazni hadice bude vyusténa k propustku v evid. km 5,398.

Destova voda z pfistfeSku bude volné stékat ze stfechy na terén, kterd bude pfetazena o 120mm za
zadni sténu. Za pristfeskem bude kacirek, jako vsakovaci zafizeni odvadéné vody.

5.2.3.1 Propustky
V feSeném Useku se nachazi 2 trubni propustky v misté prejezdu.

Jsou to nasledujici propustky:

e evid. km 5,390 - DN 600, dI. 11,65 m
e evid. km 5,398 - DN 800, dI. 12,25 m
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6 SO 02 - Nastupiste

V ZST Skovice budou demolovéna stavajici Uroviiovd nastupiété a dojde k opravé nastupistnich
hran.

Od km 5,468 - km 5,557 se nachazi mezi kolejemi 1-3 a 1-2 dvé Urovnova sypana nastupisté a u
koleje ¢.2 jedno Urovnové sypané nastupisté.

6.1 Stavajici stav
Nastupisté v ZST Skovice se nachdzi v pfimé. Stanice je vybavena lavi¢kou a osvétlovacimi stoZary.
PFistup je zajistén z prilehlé komunikace u prejezdu v ev. km 5,394,

Jedna se o tfi Uroviiova nastupisté, kde nastupistni hrana je tvofena sypanym materidlem.

Délka vsech stavajicich nastupist je 50m. Vzdalenost nastupnich hran nad spojnici temen kolejnic od
osy prilehlé koleje se pohybuje okolo 1650mm. Vyska nastupistnich hran nad spojnici temen je do
200mm v nékterych pfipadech je o zaroveri s TK. Sitka nastupist se pohybuje okolo 1m.

6.2 Demolice

V rdmci tohoto stavebniho objektu dojde k demolici stavajiciho nastupisté a Uroviiového pristupu k
nému. Dale bude odtéZeno téleso nastupisté do Urovné zaloZeni nastupistnich zidek.

V misté novych nastupist budou provedeny odkopavky do Urovné jejich zaloZeni.

Veskery takto vyziskany material bude zlikvidovan jako odpad.

6.3 Navrzené reseni

V rdmci praci dojde k opravé jednoho oboustranného Groviiového a jednostranného
mimourovnového nastupisté na novy stav koleje, tzn. zfizeni nastupistni hrany od osy koleje na
vzdalenost 1650mm pomoci nastupistni tvarnice Tischer B a podlozky nastupistnich tvarnic Tischer.
Vyska nastupistni hrany nad spojnici temen kolejnic bude:

e U oboustranného Uroviiového nastupisté:
o 250mm nad TK u nastupni hrany
o 240mm nad TK u nenastupni hrany
e U jednostranného mimouroviiového 300mm nad TK

Nastupisté budou zfizena mezi koleje ¢.1 a ¢.2 a u koleje ¢.2.

Délka nastupistnich hran u koleje ¢.1 a ¢.2 bude 50m. Nové nastupistni hrany budou z nové
konstrukce. Vykop za tvarnicemi Tischer bude zasypan vyziskem z odtézeného Stérkového loze.

Pfistupova cesta k nastupisti a pochozi plocha bude u nastupist tvofena z asfaltového recyklatu
(Rmat) tl. 50mm (dle TP 208) a dvojvrstvého asfaltového natéru DV tl. 20mm. Napojeni nastupisté u
koleje ¢.2 na stavajici terén bude provedeno ve sklonu dle vzorovych fezd.

Osvétleni néstupisté bude upraveno ve spravé SZ SEE.

6.4 Ukonceni nastupist
Ukonceni nastupist bude provedeno sikmou plochou, nejvyse ve sklonu 1:12 (tj. 8,33%) pFi pouziti
nastupistnich prefabrikatl. Ukon&eni nastupist bude do trovné drazni stezky. Nastupistni prefabrikaty
jsou k ukonceni nastupisté vypocitany z dfive uvadéného maximalniho sklonu zaokrouhleny na
nejblizsi vyssi metr.
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6.5 Pristupovy chodnik
PFistup na nastupisté bude mozny od silni¢niho prfejezdu v evid. km 5,394, kde bude pFistupovy chodnik
pro pési. Situovani pfistupového chodniku vzhledem k ose koleje je v jeho zacatku min. 2500 mm od
osy prilehlé koleje.

Konstrukce chodniku bude ze zamkové dlazby tl. 80 mm, uloZzenou do piskového loze tl. 30 mm, které
je umisténo na podkladni vrstvé ze $térkodrti tl. 150 mm. Sitka chodniku bude 1,6 m, pFi¢ny sklon
chodniku bude 2 %, podélny sklon v misté pfistupu na nastupisté bude max. 8,33 % a chodnik bude
vyskové navazan na stavajici pFistup od prejezdu. Chodnik bude ukoncen na strané ke koleji betonovym
obrubnikem uloZzenym do betonového loZze C 16/20nX0O tl. 100mm a na druhé strané betonovou
palisddou vysky 800mm nebo 600mm (dle vyskovych pomérl) do betonového loze C 16/20nXO tl.
100mm.

6.5.1 Podlahové pororosty
Lavka pro pé&si u propustku v evid. km 5,398, navrzena z dlvodu pfekonani prekazky a zajisténi
bezpeénosti pro pé&si, kterd bude zhotovena z pozinkovanych protiskluznych pororo$tovych blokd.
Pororosty budou uloZeny na pozinkovanou ocelovou konstrukci z Jeklu nebo L-profild. Nosna podptrna
konstrukce kotvena k betonovému podkladu na obou koncich lavky. Podptrna konstrukce musi byt
doplnéna priénymi a podélnymi ramy z Jeklu nebo L-profild tak, aby pororosty byly dostate¢né
podepieny predeviim v jejich nenosném rozméru. Podptrna konstrukce bude doplnéna o ztuzujici
vzpéry z Jeklu. Pororosty kotveny k podplirné konstrukci dle technologického postupu dodavatele.
Soucasti lavky je zavésené ocelové pozinkované zabradli min vysky 0,9 m nad pochozim pororostem.
Z&bradli tvoreno ze svislych sloupkl a vodorovnych madel z Jeklu. Soucasti zabradli je spodni madlo
(Jekl) umistény ve vysce max 0,25 m nad pororostem pro zamezeni sjezdu invalidniho voziku. Lavka
véetné zabradli, kotevnich prvk{ a kotveni nosné konstrukce podléha dodavatelské dokumentaci.

6.6 PristreSek
Bude zfizen pFistfedek pro cestujici z prefabrikovanych dilcd. Nastupitni ptistfedek s valbovou
stifechou, jejiz nosnou ¢ast tvofi direvéna konstrukce se zéklopem, krytina podle pozadavkl odbératele
(keramicka, plechova bitumenova apod.). Stavba pristifesku se provadi predem zhotovenou desku
monolitickou nebo na betonové zakladové pasy, zhotovené stavbou. Bocni a zadni stény jsou
oboustranné opatieny vlysy, vytvarejici reliéf s hlubokym drsnym dezénem tzv. antivandal nebo
dezénem hrazdéné zdivo. Nastupistni pristiesky budou doplnény mobilidfem (lavicky, vitriny,
odpadkovy kos).

Destovd voda z pfistfesku je svedena ze stfechy na terén, kterd bude pfetaZzena o 120mm za zadni
sténu a voda bude volné stékat na terén. Za pristfreSkem bude kacirek, jako vsakovaci zafizeni odvadéné
vody.
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7 SO 03 - Prejezd P3745 v km 5,394

Oprava prejezdové konstrukce a pfilehlé bude vozovky bude ve stavajici stopé, kde Uhel kfizeni
s prilehlou komunikaci bude 90°. Tvofren bude celopryZzovou konstrukci a prilehlou vozovku bude tvorit
asfaltobeton. Sitka komunikace pres prejezd bude 7,20 m. Je navrzena protikorozni ochrana upevnéni
v misté prejezdové konstrukce.

7.1 Stavajici stav

Volna sitka komunikace kfizici prejezd je 5,46 m. Stavajici pfejezdovou konstrukci tvofi betonové
zadlazbové panely.

Stavajici stavebni délka prejezdové konstrukce je 7,02 m a Sitka pozemni komunikace na
prejezdu mezi koleji ¢.1 a vleckou ¢. V1084 je 7,2m.

Pro zachyceni vody z komunikace je pfed Zelezni¢nim pFejezdem stavajici prahova vpust s mfizi o
celkové Sifce 7m.

7.2 Navrzené reseni

Konstrukce prejezdu bude vybudovana celopryzovymi panely (vnéjsi a vnitfni). Zavérné zidky budou
uloZzeny na betonové bloky z betonu C20/25-XF2 o rozmérech 250x450x1500mm. Stavebni Sifka
prejezdu je 7,2m, zavérné zidky maji délku 7,2m. Navrzeny Uhel kfizeni je 90°. Délka navrzenych Uprav
prejezdu je 7,26m.

Odvodnéni plédné je navrZzeno casteCné perforovanou drenazni trubkou z PE-HD - DN 150mm
s vyusténim pred vtok do propustku v evid. km 5,390, kde bude vytok zpevnén kamennou dlazbou
do betonu C12/15, tloustky 100mm. Podél krajnice bude terén dorovnan vhodnou nenamrzavou
zeminou. Na obé strany od osy komunikace je po celé délce prejezdu zfizen vodici prouzek natérem
plnou ¢arou S. 25cm .

Vozovka mezi zavérnymi zidkami a mékkou Zivi¢énou zalivkou ma nasledujici slozeni:

e Asfaltovy beton stfednézrnny ACO 11, tl. 60mm
e R- material, tl. 60mm

o Stérkodrt 5D, tl. 250mm
e zhutnéna zemni plan

PFed zhotovenim musi vyrobce celopryZzovych panell vzit v Gvahu vy$kové a smérové vedeni koleje a
vozovky pozemni komunikace. Vlastni prejezdova konstrukce musi byt opatfena oboustrannymi
nabéhovymi kliny pro ochranu prejezdové konstrukce.

Navrzena konstrukce umozriuje prijezd podbijecky tzn. je dodrzena vzdalenost zavérné zidky od hlavy
prazci 200mm.

Délka prejezdové konstrukce bude 7,20m. Celopryzova prejezdova konstrukce bude provedena pro
zelezni¢ni svrsek tvoreny kolejnicemi 49E1 na betonovych prazcich s pruznym bezpodkladnicovym
upevnénim.
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8 Vyjimky, odchylna & Ulevova Fedeni z norem a predpist

U t&chto stavebnich objektl se nevyzaduji zadné vyjimky, odchylna & Ulevova fedeni z norem a
nebo predpisd.

9 Zaver

Materidly a konstrukce navrzené v projektové dokumentaci vychazeji z nabidek vyrobkd,
vzorovych listl a zkuSenosti jako realné mozné, dostupné a vzhledem k pozadovanym parametrim i
finan¢né nejuspornéjsi, slouzici jako podklad pro stanoveni naklad{ jednotlivych SO. V dokumentaci
nejsou uvedené konkrétni ndzvy vyrobkd a vyrobcd. Véechny materidly je nutno doloZit certifikaty

jakosti a pfipadné odpovidajicim posouzenim. Vybrané vyrobky musi byt pro pouziti do koleji Spravy
eleznic, statni organizace, schvéaleny a musi mit platné ,Osvédceni SZ°.

V Praze, listopad 2020

Vypracoval: Petr Prousek, DiS.
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Zrizeni KPP

SO 01, Zelezniéni svriek Tabulka ¢.7
Stanic¢eni sanace Konstrukéni vrstva Stérkodrt’ fr. 0/32

Usek plocha v
sanace S. vlevo |S. vpravo priéném
fezu
A 5,548000 | 5,648000 2,00 2,00 100,0 0,600 0,15 9,0

CELKEM 100,00 9,00
Pieprava hmot (t) | | | 18,00




Rekapitulace prazcu

SO 01, Zelezniéni svriek

POTREBA PRAZCU V KOLEJi:

betonovy

1367

upevnéni
vyména
pruzna svérka

novy / vyzisk
uskladnéné vyzisk/nové

km 5,270 029- 5,755 663
km 5,270 029- 5,755 663

45

pruzna svérka

uskladnéné vyzisk/nové

dfevény

Tabulka ¢.8
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SO 03, Prejezd ev. km 5,394

Demontaze, odkopavky

Tabulka é.1

&islo stani¢eni v Sitka S— Zivicny vyk?p
prejezdu ose prejezdu | vnitini kryt zemina
komunikace t1.0,19m 0,180m
(m) poéet (m? (m3)
P3745 5,391 682 54 4,0 24,7 4.4
CELKEM 4,0 24,7 4,4

Hmotnost panelu: vnitfni 1(t)*pocet

Plochy odstranéné Zivice a Stérkodrti zjistény v situaci
Vozovka bude odstranéna v¢etné podkladnich vrstev do hloubky 0,37m.

Montaze, zfizeni vozovky

Tabulka ¢.2

e o castecne
- staniceni v . asfaltovy zfizeni

Cislo Sirka panely | panely < perforov

Feiezdu ose teiezdu | vnitni vnéisi beton R-material | vozovky ze ana
PIe] komunikace | P'% ] ACO11 stérkodrti $D o
drenazni

tl. 0,06m tl. 0,06m

(m) (ks) (ks) (m3) (m3) tl. 0,25m (m3) (m)

P3745 5,391 682 7,2 6,0 12,0 1,5 1,5 6,2 7,5

CELKEM 6,0 12,0 1,5 1,5 6,2 7,5

Panely budou pouZzity vnitfni i vnéjSi celopryzove se zavérnymi zidkami
Prejezdovou konstrukci tvofi 6 skladebnych modull s Sifkou jednoho modulu 1,2 m
Vnitfni panely jsou Sifky 1435 mm (kolmo k ose koleje)
VnéjSi panely jsou Sifky 910 mm (kolmo k ose koleje)
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