
Lu1=8 m; Δu=11 mm; Lu2=6 m

KV5 km 5,655 772

Lu1=5 m; Δu=12 mm;

km 5,140 929
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S49 49E1 

ROZŠÍŘENÍ ROZCHODU KOLEJE Δu=11 mm

6,000

ROZDĚLENÍ PRAŽCŮ 600mm

VÝBĚH ROZŠÍŘENÍ ROZCHODU KOLEJE Lu=6,000m

ROZŠÍŘENÍ ROZCHODU KOLEJE Δu=11 mm

6,000

ROZDĚLENÍ PRAŽCŮ 600mmVÝBĚH ROZŠÍŘENÍ ROZCHODU KOLEJE Lu=12,000mROZŠÍŘENÍ ROZCHODU KOLEJE Δu=12 mm

7,200
antikorozní úprava v místě přejezdu P3745
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R=536m

R=300mR=250m

R=195m
V=40km/h; D=0mm; I=97mm; alfas=13,1061g; Li=31,145m

n=0,00V; Lk=0,000m; T=20,482m;

n=15,00V; Lk=18,000m; A=59; m=0,069m; T=28,811m; klotoida

R=536m
V=40km/h; D=0mm; I=36mm; alfas=6,9151g; Li=58,221mn=0,00V; Lk=0,000m; T=29,139m;

n=0,00V; Lk=0,000m; T=29,139m;

5

      Obl-jS49-1:9-300(989,658/230,000)-L-l-HZ-d-K-SK I

R=300mV=40km/h; D=0mm; I=63mm; alfas=9,0231g; Li=42,520mn=0,00V; Lk=0,000m; T=21,296m;n=0,00V; Lk=0,000m; T=21,296m;

1      JS49-1:7,5-190-P-p-HZ-d-K-SK I

3      JS49-1:7,5-190-L-p-HZ-d-K-SK I

2      JS49-1:7,5-190-L-l-HZ-d-K-SK I

R=450m
V=50km/h; D=0mm; I=66mm; alfas=3,6339g; Li=15,187m

n=8,40V; Lk=21,000m; A=86; m=0,052m; T=12,847m; mezilehlá klotoida

n=0,00V; Lk=0,000m; T=12,847m;

R=198m

V=50km/h; D=50mm; I=99mm; alfas=66,4120g; Li=183,553m

n=10,00V; Lk=25,000m; A=70; m=0,132m; T=126,270m; klotoida

n=8,40V; Lk=21,000m; A=86; m=0,052m; T=113,910m; mezilehlá klotoida

R=190mV=40km/h; D=0mm; I=100mm; alfas=6,7537g; Li=20,156m
n=0,00V; Lk=0,000m; T=10,088m;n=0,00V; Lk=0,000m; T=10,088m;

R=989,658m
V=40km/h; D=0mm; I=20mm; alfas=2,1375g; Li=33,228m

n=0,00V; Lk=0,000m; T=16,616m;
n=0,00V; Lk=0,000m; T=16,616m;

R=230mV=40km/h; D=0mm; I=83mm; alfas=10,9991g; Li=39,738m
n=0,00V; Lk=0,000m; T=19,919m;n=0,00V; Lk=0,000m; T=19,919m;

R=300m

R=190m

ZO km 5,585 518

KO/ZO km 5,628 037

KO km 5,648 193

43
,0

4

42
,5

      Obl-jS49-1:9-300(536,000/192,014)-L-l-HZ-d-K-SK I
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KO/ZPm km 5,363 083

KPm/ZO km 5,384 083

KO km 5,399 270

ZO km 5,582 692

KO km 5,640 913

ZV5/ZO/KO km 5,680 651

KP km 5,729 796

KO km 5,711 796

ZV1 km 5,420 029

ZO km 5,561 984

KO km 5,581 188

ZO km 5,451 950

KO km 5,485 088

KV2 km 5,445 214

ZO km 5,607 997

KO km 5,641 145

Lu1=6 m; Δu=11 mm;

Lu1=6 m; Δu=6 mm;

12,000

dřev.

49E1 

BK

beton.

KOLEJ Č.2

dřev.

49E1 

BK

KOLEJ Č.3

začátek směrové a výškové úpravy

na stávající stav

začátek výměny železničního svršku
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km 5,270 029

1:40, rozd. "u", BK

1:40, rozd. "u", BK

1:40, rozd. "u", BK

1:40, rozd. "u", BK

1:40, rozd. "u", BKsměrové a výškové vyrovnání dl. 1,00m

směrové a výškové vyrovnání dl. 50m

směrov
é a 

výšk
ové

 vyr
ovn

ání 
dl. 1

31,8
2m

1:40, rozd. "u", BK

Číslo Druh Svršek Úhel Poloměr Transformace Směr Př. Pr. Doplňující popis

1 J S49 1:7,5 190 P p d

2 J S49 1:7,5 190 L l d

3 J S49 1:7,5 190 L p d

4 Obl-j S49 1:9 300 (536,000/192,014) L l d

5 Obl-j S49 1:9 300 (989,658/230,000) L l d

TABULKA VÝHYBEK
prodloužení stavební délky o 1,20m dle V3-7109
prodloužení stavební délky o 1,20m dle V3-7109
prodloužení stavební délky o 1,20m dle V3-7109

R=250mV=40km/h; D=0mm; I=76mm; alfas=8,4385g; Li=33,138mn=0,00V; Lk=0,000m; T=16,593m;n=0,00V; Lk=0,000m; T=16,593m;
Lu1=3 m; Δu=3 mm; 

R=250m
V=40km/h; D=0mm; I=76mm; alfas=1,9309g; Li=7,583m

n=0,00V; Lk=0,000m; T=3,792m;
n=0,00V; Lk=0,000m; T=3,792m;

R=250m
V=40km/h; D=0mm; I=76mm; alfas=2,0369g; Li=7,999m

n=0,00V; Lk=0,000m; T=4,000m;
n=0,00V; Lk=0,000m; T=4,000m;

R=250mR=250m

ZO km 5,432 572

ZO km 5,446 155

KO km 5,454 154

KO km 5,440 155
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01
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OBSAH REVIZE DATUM REVIZE

Oprava trati v úseku Čáslav - Žleby - Ronov

SO 01

Železniční svršek

Kolejová plán km 5,3 - km 5,8

D.2.1.1 7.2

8 x A4

11/2020

DSP

1:500

2020/0133

Ing. PAVEL NOVÁK Ing. PAVEL NOVÁK Ing. DAVID NOVÁKPETR PROUSEK, DiS.

LEGENDA:

žel. svršek tv. 49E1, dřevěné pražce - nový
železniční svršek:

s pružným podkladnicovým upevněním, rozdělení pražců "u"

žel. svršek tv. 49E1, betonové pražce - nový
s pružným podkladnicovým upevněním, rozdělení pražců "u"

rozšíření rozchodu
antikorozní úprava v přejezdu P3745
směrová a výšková úprava stávající koleje
stávající stav
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