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B.1.1 ZHODNOCENI STAVENISTE

Na hlavnim staveniSti a podél staveniSté jsou podzemni a nadzemni rozvody a zafizeni.
Na zédkladé podkladli jednotlivych spravcl siti byla pfislusSnd vedeni zakreslena do situaci
stavajiciho stavu viz. ptiloha B.14. Stavajici inZenyrské sit¢ jsou v téchto situacich vyznaceny
odpovidajicim typem cary s uvedenim jejich spravce. Vyjadieni jednotlivych spravcu siti jsou
uvedena Vv dokladové ¢asti dokumentace H.2. Orazitkované originaly grafickych podkladu
od spravcu inzenyrskych siti jsou uloZeny u zpracovatele dokumentace. Piesnost udaji o polohéch
siti, zejména podzemnich, jsou V jednotlivych odvétvich rtznorodé. Zatimco néktefi spravci
ptedali polohy svych zatfizeni v soufadnicich, u jinych jsou udaje orienta¢ni. V ramci stavebniho
fizeni, nejpozdéji vSak pred zahdjenim stavebnich praci v blizkosti siti, zejména tam,
kde soutadnice chybéji, je tieba pozadat jejich spravce o vytyéeni, piip. o provedeni kontrolnich
sond a doplnit tak jejich polohu a uplnost. Prace budou probihat podle podminek piislusného
spravce, pokud mozno za jeho ucasti a podle jeho pokynu v jiz pfedanych vyjadienich. Ptipadné
nesrovnalosti zjisténé pii urCovani polohy siti musi byt vzdy feSeny za ucasti spravce daného
zatizeni pfed zahajenim stavebnich praci.

Pied stavebni Cinnosti a v nékterych lokalitich i v prab¢hu praci v kolejisti bude nutno
prelozit stavajici vedeni. V mistech, kde jsou trasy siti v blizkosti stavebnich Gprav je pocitano
s jejich ptelozenim, a to podle potieby s definitivnim, nebo s provizornim. S vyménou kabelu
se pocita pouze v nejnutnéj$im rozsahu. Na potiebnou dobu budou sité odpojeny. Bude-li mozné
provést provizorni pielozeni ¢i kratkodobé vyfazeni sité¢ z provozu, bude provedeno jeji ochranéni
a ptizptsoben postup praci v blizkosti siti.

Soucasti ptipravy staveniSté je 1 odstranéni mimolesni zelen€, véetné naletovych dievin.
Dlvodem odstranéni je uprava kolejisté a prilehlych ploch, zachovani rozhledovych pomért
a zajisténi stability drazniho télesa. Z hlediska bezpeénosti provozu se odstranénim dievin zajisti
potiebné odstupové vzdalenosti od zivych a nezivych ¢asti trakéniho vedeni ve smyslu TKP
a odpovidajicich normativa. Pro dodrZeni bezpec¢nych vzdalenosti dievin a stroma od trakéniho
vedeni bude tieba proveést kaceni ve vzdalenosti cca 8,0 m od osy koleje a sou¢asné otezat stromy
do vysky cca 9,5 m od temene kolejnice pro zajisténi vzdalenosti porosta od elektrického zatizeni
VN. Bude tieba odstranit i jednotlivé stromy, které svou stabilitou ohrozuji bezpec¢nost provozu.
Dalsimi diivody pro odstranéni mimolesni zelené jsou tipravy mostli a propustki, vystavba novych
mostnich objektt, zajisténi piistupu k trati v rdmci stavby, kaceni v misté pozemnich objekti,
silni¢nich komunikaci a pokladek kabelovych vedeni. Podrobné je problematika kaceni feSena
Vv ¢asti B.3 Vliv stavby na Zivotni prostredi.

Priprava Gzemi pro vystavbu vyZaduje demolici stavajicich pozemnich objektd. Odstranény
z davodu "prekéZzeni vystavbé" budou pozemni objekty jakymi jsou naptiklad drézni domky
a nevyuzivané bunky, stavédla, sklady a gardZze. Vyznamnou demolici bude odstranéni objektu
nedokonceného krytu CO v misté budouci trakéni ménirny Zahradni Mé&sto, ktery tvoii pomérné
rozsahla zelezobetonova konstrukce.

B.1.2 PRUZKUMY A PODKLADY

2.1 Udaje o provedenych prizkumech

Udaje o provedenych priizkumech

Pro zpracovani dokumentace byly provedeny potiebné pruzkumy a méieni. Technické
feSeni stavebnich Uprav vychazi z podrobného geodetického zameétfeni celé¢ stavby. Upravy
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zelezni¢niho spodku, mostnich objektii a vystavba novych provoznich budov jsou navrzeny
na zakladé¢ podrobného geotechnického prizkumu a to vcetné stavbou dotéenych stavajicich
vypravnich budov.

Vlastni vystupy z prizkumu, véetné zhodnoceni vSech diive provedenych prizkumnych
praci je soucasti projektu stavby, jako jeho ¢ast:

Prizkumy provedené v piedchozim stupni projektové dokumentace (piipravna
dokumentace 11/2007, a aktualizaci 02/2008 a 06/2010):
- Geodetické zaméifeni (CD Stiedisko Zelezniéni geodézie Praha, 2006);
- Geodetické dométeni (SUDOP PRAHA, a.s., 2007);
- Geotechnicky a stavebn¢ technicky prizkum a korozni prizkum (SUDOP PRAHA, a. s.,
2006 — 2007);
- Akustické studie (EKOLA Group, spol. s r.o., 2007);
- Prizkum a ovéfeni stavajicich inzenyrskych siti na zaklad¢ podklada od spravct.

Priizkumy provedené v ramci projektu stavby:

- Geodetické dométeni (SUDOP PRAHA, a.s., 2011 - 2012);

- Geotechnicky, hydrogeologicky a stavebnétechnicky prizkum (SUDOP PRAHA, a.s.,
2011 - 2012);

- Korozni prizkum (SUDOP PRAHA, a.s., 03/2012);

- Stavebné technicky prizkum budov (zajistoval SUDOP PRAHA, a.s., 04/2012);

- Posouzeni vlivu vysokého napéti (SUDOP PRAHA a.s., 06 — 09/2012);

- Biologicky prizkum (SUDOP PRAHA, a.s., 04 — 06/2012);

- Dendrologicky pruazkum (SUDOP PRAHA, a.s., 05 — 06/2012);

- Prizkum existence stavajicich inzenyrskych siti, (SUDOP PRAHA, a.s., 11/2011 -
06/2012).

- Posouzeni zpétnych vlivi TM ZahrM na sit’ PREdi (Ing. Jifi Hajzl, 06/2012)

- Protokol o prohlidce mostniho objektu TU 1704, ev.km 183,652 (PPM, 2012)

- Prikaz moznosti umistit nové technologie do stav. obj. v ZST Praha Vr$ovice, (SUDOP
PRAHA, a.s., 03/2012).

Geotechnicky pruzkum

Geotechnicky priizkum pro projekt byl provadén jako soucast zakazky na zhotoveni
dokumentace projektu stavby. Vysledky, zavéry a doporuceni v ném obsazené, které dopliuji
a prohlubuji znalosti ziskané pii zpracovani pfipravné dokumentace se staly podkladem pro
kone¢ny navrh technického feSeni stavebnich objekti Zelezni¢niho spodku, umélych staveb
a souvisejicich stavebnich objekta.

Pi'ehled rozdéleni prizkumnych praci:

B.15.2.1 Souhrnna zprava

B.15.2.2 Prtzkum praZzcového podloZi

B.15.2.3 Mosty, propusty, zdi
B.15.2.3.1 SO 2-20-02 Zelezni¢ni most v ev. km 177,891
B.15.2.3.2 SO 3-20-02 Zelezniéni most v ev. km 178,798
B.15.2.3.3 SO 3-20-03 Zelezni¢ni most v ev. km 8,295
B.15.2.3.4 SO 3-26-01 Navéstni krakorec v km 6,640
B.15.2.35 SO 4-20-01 Zelezni¢ni most vkm 181,292 (podchod pro p&si) — poloha

uptfesnéna na km 181,270

B.15.2.3.6 SO 4-20-02 Zelezni¢ni most v ev. km 181,532
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B.15.2.3.7 SO 4-21-01 Propustek v ev. km 8,623

B.15.2.3.8 SO 4-26-01 Navéstni krakorec v km 179,690 — upfesnénim technického

feSeni objekt rozsiten o krakorec v km 8,478 (soubézna trat)

B.15.2.3.9 SO 4-26-02 Navéstni lavka v km 180,175 — uptesnénim technického feseni

objekt rozsiten o krakorec v km 8,967 (soubézna trat’)
B.15.2.3.10 SO 4-26-02.1 Navéstni krakorec v km 180,710
B.15.2.3.11 SO 4-26-05 Navéstni lavka v km 182,223
B.15.2.3.12 SO 5-20-01 Zelezni¢ni most v ev. km 182,741
B.15.2.3.13 SO 5-20-02 Zelezniéni most v ev. km 183,310 (podchod pro pé&si)
B.15.2.3.14 SO 5-20-03 Zelezni¢ni most v ev. km 183,652
B.15.2.3.15 SO 5-20-04 Zelezni¢ni most v ev. km 183,792
B.15.2.3.16 SO 5-21-01 Propustek v ev. km 182,538

B.15.2.4 Pozemni objekty

B.15.24.1 SO 3-40-01 ZST Praha Zahradni Mé&sto, technologicka budova
B.15.2.4.2 SO 3-40-02 ZST Praha Zahradni Mésto, odbavovaci prost. pro cest.
B.15.2.4.3 SO 4-40-01 Zastavka Praha Eden, technologicka budova
B.15.2.4.4 SO 5-40-01 ZST Praha Vr3ovice, technologicka budova

B.15.2.4.5 SO 7-40-01 T™M Zahradni Mésto, provozni budova

B.15.2.5 Zivotni prostiedi

B.15.2.5.1 Kontaminace prazcového podloZi

B.15.2.5.2S0 4-21-01 Propustek v ev. km 8,623

Geotechnicky priuzkum Zelezni¢niho spodku

V casti B.15.2.2 zpravy jsou uvedeny vysledky geotechnického prizkumu prazcového
podlozi tratovych a stani¢nich koleji (zst. Praha Hostivai mimo — Zst. Praha VrSovice — Zst. Praha
hl. n. mimo).

Prace pti provadéni pruzkumu prazcového podlozi spocivaly v:

provedeni ru¢né kopanych sond mezi hlavami prazc do urovné zemni plané€ a jejich
dokumentace. Rozmérove byly kopané sondy provadény tak, aby bylo mozné realizovat
dokumentaci, odbér vzorkii a dynamické penetrace (Sitka ve sméru osy koleje
minimalné 0,4 m, ve sméru kolmém pak min. 1,0 m). Celkem bylo realizovano 70 ks

provedeni dynamickych penetraénich zkousek ze dna sondy lehkou dynamickou
penetracni soupravou, typ zafizeni LDP (hmotnost beranu 10 kg, thel $pice hrotu 90°,
pritezové plocha hrotu 10 cm®), u sond provedenych mimo stavajici koleje byl pouZit
typ zatizeni SDP (hmotnost beranu 30 kg, thel $pice hrotu 90°, prifezova plocha hrotu
10 cm?). Celkem bylo provedeno 60 ks penetracnich zkousek v souhrnné metrazi 39,1
m.

provedeni statickych zatézovacich zkouSek deskou o priméru 0,30 m, vzdéalenost osy
od zatézovaci desky od osy pfislusné koleje se pohybovala cca 0,80 m. Zkousky byly
provedeny ve dvou zatézovacich cyklech podle metodiky uvedené v predpisu SZDC S4,
doba trvani zkousky se pohybovala v zavislosti na druhu zkousené zeminy od 20 do 40
minut. Celkem bylo projektovano 55 ks zatézovacich zkousek, realizovano bylo 38 ks
zatézovacich zkousek, 17 ks zatézovacich zkousek nebylo realizovano z divodl
nesjizdnosti koleje nebo neptistupného terénu pro tézkou techniku.

odbér poruSenych (25 ks) vzorkli zeminy z irovné zemni plané a jejich laboratorni
rozbor (zakladni klasifika¢ni rozbor)

likvidace sond hutnénym zdhozem
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» pro ziskani informaci o materidlech piesypavky v aredlu byvalého uhelného
hospodaistvi v prostoru staniceni cca km 181,900 az 182,250 byly provedeny dva IG
vrty o celkové metrazi 10 m. Vrty byly provedeny rota¢né¢ jadrovym zplsobem bez
vodniho vyplachu.

Vyskové udaje u dokumentace sond a penetracnich zkouSek jsou vztazeny k temeni
kolejnice (TK) neptevysené¢ho kolejnicového pasu prislusné koleje s ohledem na pozadavky
projektanta.

Geotechnicky a stavebnétechnicky prizkum umélych staveb

V ¢asti B.15.2.3 a B.15.2.4 jsou zpracovany samostatné pasporty pro jednotlivé stavebni
objekty — mosty, propusty, navéstni krakorce, lavky a pozemni budovy. Rozsah prizkumnych
praci byl pro jednotlivé objekty stanoven pfislusnymi odpovédnymi projektanty. Prizkum byl
proveden celkem pro 10 stavajicich Zzelezni¢nich mosti (v€etné propustl) se zaméienim
na ovéfeni vlastnosti zakladovych ptd, ziskani informaci o vlastnostech podzemnich vod
a u 3 stavebnich objektt také uréeni rozméra skrytych ¢asti konstrukce a hloubce zaloZeni.
U 2 stavebnich objektti byl proveden i diagnosticky priizkum spocivajici v oveéfeni pevnosti
betonu v tlaku nedestruktivnimi zkouSkami, ovéfeni hloubky karbonatované zony a obsahu
chlorida. U 1 mostniho objektu byla zjistovana i pevnost v tahu povrchovych vrstev. Daéle byl
proveden prizkum pro 1 novy mostni objekt — podchod, 5 objektti navéstnich krakorct a lavek
a 5 objekt pozemnich budov.

Chemické analyzy zemin prazcového podlozZi

V casti B.15.2.4 jsou zpracovany vysledky kontrolnich chemickych analyz vzorkii zemin
Stérkového loZe a konstrukénich vrstev prazcového podlozi a kalli a zasypovych zemin u SO 4-21-
01 Propustku vev. km 8,623. Cilem chemickych analyz odebranych vzorki bylo orienta¢ni
ovéteni miry zneciSténi Stérkového loze ve zkoumaném useku a ovéfeni miry znecisSténi zemin
a sedimentt v dotéeném propustku.

Celkem bylo ve stanovené casti liniové stavby ze Stérkového loze odebrano
13 reprezentativnich vzork, které poskytly informaci o znecisténi pouzitych stavebnich materiala
prazcoveho podloZi. Rozsah zkouSek vychazel ztabulky ¢. 6.1 zptilohy ¢. 6 kvyhl&Sce
¢.376/2001 Sb., o hodnoceni nebezpe¢nych vlastnosti odpadi a ztabulek 2.1, 4.1 a 10.1
z vyhlagky ¢. 294/2005 Sb., o podminkach ukladani odpadti na sklddky a jejich vyuZivani
na povrchu terénu a zméné vyhlasky ¢. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani s odpady.
Ekotoxicita byla ovéfovdna v rozsahu tabulky ¢. 10.2 z vyhlasky ¢. 294/2005 Sb. na ctyfech
testovanych organizmech v netedéném vodném vyluhu.

Stavebnétechnicky pruzkum budov

V ramci projektu v ¢asti B.15.5 jsou uvedeny stavebnétechnické prizkumy vytipovanych
pozemnich objektli urcenych k demolici z hlediska zhodnoceni kontaminace konstrukci téchto
objektu latkami Skodlivymi pro Zivotni prostiedi.

Korozni prizkum

V ramci jak piipravné dokumentace, tak projektu stavby byla provedena na vybranych
mostnich a pozemnich objektech méfeni korozniho prizkumu. Na zaklad¢é téchto méfeni byla
navrzena protikorozni opatieni kovovych uloznych zafizeni a konstrukci, které jsou dotéeny
stavbou ,,Optimalizace tratového tseku Praha Hostivar - Praha hl. n., Il. ¢ast - Praha Hostivar —
Praha hl.n.“.

Korozni priizkumy provedené v mistech mostnich objektd prokéazaly jak v roce 2007 tak
v roce 2012 piitomnost stejnosmérnych elektrickych poli vlivem stavajicich elektrizovanych trati
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a tramvajovych trati. Proudova hustota naméfena u mostnich objektti odpovida zvySené az velmi
vysoké agresivité pudniho a horninového prostiedi.

Vzhledem k tomu, Ze nebyl proveden zékladni korozni prizkum nelze porovnat korozni
situaci na mostnich objektech pted elektrizaci zelezni¢ni traté a nyni. Je proto nezbytné provést
nasledné:

- pfedbézny (pied zahdjenim stavby) a dodatecny (po ukonceni stavby) korozni prizkum,
aby bylo ovéieno, zda se zméni korozni stav dotCenych mostnich konstrukci a ostatnich kovovych
uloznych zatizeni.

- osazeni kontrolnich méficich bodi (KMB) na novych mostnich a pozemnich objektech,
které budou vodiveé propojeny s jejich ocelovou vyztuzi (vzdy soucast daného SO).

Biologicky pruzkum

Pro projekt stavby byl vroce 2012 zpracovan ptirodovédny prizkum. Z hlediska
zoologického a botanického byly nalezeny nasledujici zvlast€ chranéné druhy (bude pro né
zajisténa vyjimka ze zdkazu u zvlasté chranénych druhii rostlin a zivoCichl podle §56 zakona
¢. 114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny):

Ohrozené

Cmelak (Bombus sp.)

Ropucha obecné (Bufo bufo)

Rorys obecny (Apus apus)

Slavik obecny (Luscinia megarhynchos)

Rehek zahradni (Phoenicurus phoenicurus)

Silné ohrozené

Ropucha zelena (Bufo viridis)
Kuika obecna (Bombina bombina)
Slepys kiehky (Anguis fragilis)
Jestérka obecna (Lacerta agilis)
Kavka obecna (Corvus monedula)
Krahujec obecny (Accipiter nisus)

Pruzkum inzenvrskych siti

Stavajici inZzenyrské sité jsou zakresleny podle podkladi predanych jednotlivymi spravci.
Kvalita ziskanych podklad je rozdilnd, ptfevazné chybi vyskové tdaje. Platnost uvedenych
informaci je Casové omezena. Kopie podkladi od jednotlivych spravca siti jsou k dispozici
u zpracovatele ptipravné dokumentace. Pro dal$i stupen dokumentace bude nutno prizkum
inzenyrskych siti aktualizovat. Vyjadieni jednotlivych spravci siti jsou uvedena v dokladové casti
dokumentace v casti H.2. Pfed zahajenim stavebnich praci v blizkosti siti, je tfeba zazadat jejich
spravce o presné vytyc€eni.

Jednotlivé inzenyrské sité jsou zakresleny v situacich v méfitku 1:1 000 a dokladovany
v ¢asti dokumentace B.14 — Stavajici inzenyrské sit¢ a jsou soucasti také piilohy C.2 -
Koordinac¢ni situace. Jednotlivé inZenyrske sité jsou rozliSeny typem cary a je u nich uveden nazev
spravce sité. Tabulka nize uvadi soupis kfiZzeni a soub&ht stavajicich inZzenyrskych siti s trati.
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Kftizeni stavajicich inzenyrskych siti
novy km | €. |spravce SO Nazev SO poznamka
s.
km 41 | PRE VN SO 2-62-01 | Praha Hostivai - Praha Zahradni
178,060 Mésto, km177,962 - Gprava
rozvodu vn 22kV PRE a.s.
km 41 | PRE sdél |SO 2-73-03 |Praha Hostivaf - Praha Zahradni
178,068 SDK mesto, Upravy a ochrana metal.
rozvodu PRE
km 178, | 23 |Eltodo bez Uprav silovy kabel
394
km 178, | 23 |Eltodo bez Uprav silovy kabel
400
km 178, 23 | Eltodo bez Uprav ovladaci kabel
401
km 47 | Sitel SO 3-73-06 | Zst. Praha Zahradni mésto, vedeni neni nutné
178,554 Gipravy a ochrana kabelt Sitel pFeklddat, 2 ks kabelli
km 47 | Sitel SO 3-73-06 | Zst. Praha Zahradni mésto, vedeni neni nutné
178,556 upravy a ochrana kabel Sitel prekladat
km 51 | Telefonica | SO 3-73-02 | Zst. Praha Zahradni Mé&sto, vedeni neni nutné
178,567 upravy a ochrana opt. rozvodl prekladat, 3 ks kabeld
DOK spol. Telefénica O2
km 51 | Telefonica | SO 3-73-02 | Zst. Praha Zahradni Mésto, vedeni neni nutné
178,569 upravy a ochrana opt.rozvodu prekladat
DOK spol. Telefénica O2
km 20 | Dial SO 3-73-05 | Zst. Praha Zahradni mesto, dalkova telekom. trasa,
178,567- Telecom upravy a ochrana kabeli Dial vedeni neni nutné
569 Telecom prekladat , 4 ks kabeld
km 38 | Pantel SO 3-73-08 | Zst. Praha Zahradni mésto, sdélovaci kabel, vedeni
178,567- upravy a ochrana kabeld neni nutné prekladat, 2 ks
569 MTCAG kabeld
km 56 |UPC SO 3-73-04 | Zst. Praha Zahradni mésto, vedeni neni nutné
178,567 upravy a ochrana kabeltt UPC prekladat, 2 ks kabelG
km 56 |UPC SO 3-73-04 | Zst. Praha Zahradni mésto, vedeni neni nutné
178,569 upravy a ochrana kabeld UPC prekladat
km 41 | PRE NN pouze pres kol. 201 a vl.
178,570 MITAS
km 45 | PVK SO 3-71-02 | ZST Praha Zahradni Mé&sto,
178,775 vodovod pielozky vodovodtu PVS a.s.
km 32 | MV SO 3-73-09 | Zst. Praha Zahradni mesto, sdélovaci kabel - nova
178,791 upravy a ochrana kabeld MV trasa
km 42 |PPD_STL |SO 3-72-01 |ZST Praha Zahradni Mésto,
178,791 pielozka plynovodu STL
km 51 | Telefonica | SO 3-73-01 | Zst. Praha Zahradni Mésto, nova kabelova komora, 4
178,791- upravy a ochrana metal. rozvodi | ks kabel(
793 MK a DK spol. Telefénica O2
km 41 | PRE NN SO 3-62-12 | ZST Praha Zahradni Mé&sto, most
178,793 v km178.798, ulice Prubézna -
Uprava rozvodu nn PRE a.s.
km 42 |PPD_NTL |SO 3-72-02 |ZST Praha Zahradni Mésto,
178,798 pielozka plynovodu NTL
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km 41 | PRE VN SO 3-62-11 | ZST Praha Zahradni Mé&sto, most | 3 ks kabeld
178,798- v km178.798, ulice Prubézna -
800 Uprava rozvodu vn 22kV PRE
a.s.
km 41 |PRE sdél |SO 3-73-03 |Zst. Praha Zahradni mésto,
178,799 SDK upravy a ochrana metal. rozvodu
PRE
km 56 |UPC SO 3-73-04 | Zst. Praha Zahradni mésto, nova trasa
178,799 upravy a ochrana kabeld UPC
km 21 |DPIDCT [SO3-62-06 |ZST Praha Zahradni Mésto, most | drahové kabely
178,800 v km178.798, ulice Prubézna -
uprava kabelti DP Tramvaje
km 23 |Eltodo SO 3-62-07 | ZST Praha Zahradni Mé&sto, most | silovy kabel
178,800 v km178.798, ulice Prubézna -
uprava vetejného osvétleni
ELTODO a.s.
km 45 | PVK SO 3-71-02 | ZST Praha Zahradni Mé&sto,
178,800 vodovod prelozky vodovodi PVS a.s.
km 41 | PRE NN bez Uprav
179,500
km 41 | PRE VN bez Uprav
179,500
km 42 |PPD_STL |bez aprav
179,502
km 45 | PVK bez Uprav
179,507 vodovod
km 23 | Eltodo SO 3-62-09 | ZST Praha Zahradni Mé&sto, most | silové kabely PD, 4 ks
179,508 v km8.295, ulice V Korytech - | kabelt
uprava vetejného osvétleni
ELTODO a.s.
km 26 | GTS SO 3-73-10 | Zst. Praha Zahradni mésto, posun kabell
179,508 Upravy a ochrana kabelti GTS
km 47 | Sitel SO 3-73-06 | Zst. Praha Zahradni mésto, ochrana kabel(
179,508 upravy a ochrana kabeld Sitel
km 54 | T Systems |SO 3-73-11 | Zst. Praha Zahradni mésto, posun kabell
179,508 upravy a ochrana kabeld
Pragonet
km 41 |PREVVN | bez aprav venkovni vedeni 110 kV
179,531-
539
54 | T Systems |SO 3-73-11 | Zst. Praha Zahradni mésto, stavajici kabel nefunkéni
upravy a ochrana kabeld
Pragonet
km 18 |CEZICT SO 4-73-05 | Praha Zahradni mésto - Praha mistni sdélovaci kabel,
180,732 Vrdovice, Upravy a ochrana stavajici kabel nefunkéni
kabeltt CEZNet
km 41 |PREOpto |SO 4-73-04 |Praha Zahradni mésto - Praha sdélovaci kabel, 2 ks
180,734 VrSovice, Upravy a ochrana opt. | kabelG
rozvodi DOK PRE
km 41 |PREVN SO 4-62-08 | Praha Zahradni Mésto - Praha 3 ks kabel(
180,732- VrSovice, km180,735 - uprava
734 rozvodu vn 22kV PRE a.s.
km 43 | Ptepl. bez Uprav
180,848- kanal
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852
km 43 | Ptepl. bez Uprav
180,848 sdél.
km 41 | PRE NN pouze pres kol. 205a,
181,306 207a
km 21 |DPIJDCT |SO 4-62-06 |Praha Zahradni Mésto - Praha drdhové kabely
181,313 VrSovice, ulice U Slavie - Uprava
kabelti DP Tramvaje
km 22 |DP DCM kabely 22kV a ovladaci
181,313 kabel
km 41 |PREOpto |SO 4-73-04 |Praha Zahradni mésto - Praha sdélovaci kabel + 1 ks
181,313 Vrsovice, Upravy a ochrana opt. | kabelu
rozvodit DOK PRE
km 41 |PREVN SO 4-62-09 | Praha Zahradni Mésto - Praha
181,313 VrSovice, ulice U Slavie, Nad
Slavii - Uprava rozvodu vn 22kV
PRE a.s.
km 55 | TSK
181,313
km 42 |PPD_NTL |bez aprav
181,314
km 54 | T Systems
181,314
km 56 | UPC SO 5-73-05 | Zst. Praha Vr3ovice, Gpravy a ochrana stavajiciho vedeni
181,314 ochrana kabeli UPC Vv rameci SO 4-20-02 -
vyhledova trasa
km 23 | Eltodo SO 4-62-07 | Praha Zahradni Mésto - Praha ovladaci kabel
181,314 VrSovice, ulice U Slavie, Nad
Slavii, Pod Altanem - Gprava
vetejného osvétleni ELTODO
a.s.
km 23 | Eltodo SO 4-62-07 | Praha Zahradni Mésto - Praha silovy kabel
181,315 Vrsovice, ulice U Slavie, Nad
Slavii, Pod Altanem - Gprava
vetejného osvétleni ELTODO
a.s.
km 20 | Dial SO 3-73-05 | Zst. Praha Zahradni mesto, sdélovaci kabel - ochrana
181,315 Telecom upravy a ochrana kabelt Dial stavajiciho vedeni
Telecom
km 41 |PREVN SO 4-62-09 | Praha Zahradni Mésto - Praha 2 ks kabell
181,316 VrSovice, ulice U Slavie, Nad
Slavii - Gprava rozvodu vn 22kV
PRE a.s.
km 41 |PRE sdél |SO 4-73-03 |Praha Zahradni mésto - Praha
181,316 SDK VrSovice, Upravy a ochrana
metal. rozvodi PRE
km 43 | PTP. paQv.
181,317- zruseno
318
km 45 | PVK kanal. | bez uprav
181,318
km 51 | Telefonica | SO 4-73-01 | Praha Zahradni Mésto - Praha ochrana stavajiciho vedeni
181,321- VrSovice, Upravy a ochrana
322 metal. rozvodi MK a DK spol.
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Projekt stavby

Telefdénica 02
km 45 | PVK bez Uprav
181,324 vodovod
km 23 | Eltodo SO 4-62-07 |Praha Zahradni Mésto - Praha
181,324 VrSovice, ulice U Slavie, Nad
Slavii, Pod Altanem - Gprava
vetejného osvétleni ELTODO
a.s.
km 42 |PPD_STL |bez dprav
181,324
km 41 |PREVN kabelové vedeni - cizi
181,325-
326
km 41 | PRE NN
181,690
km 23 | Eltodo bez Uprav
181,692
km 51 | Telefonica | SO 4-73-01 | Praha Zahradni Mésto - Praha neni nutnd ochrana, 3 ks
181,692 VrSovice, Upravy a ochrana kabeld
metal. rozvodi MK a DK spol.
Telefonica 02
km 41 | PRE sdél bez Uprav, 4 ks kabell
181,736-
743
km 41 | PRE VN bez Uprav, 12 ks kabelu
181,737-
744
km 41 | PRE Opto bez Uprav, 5 ks kabell
181,739-
742
km 41 | PRE VVN bez Uprav, 2 ks kabell
181,740-
742
km 18 |CEZICT SO 4-73-05 | Praha Zahradni mésto - Praha mistni sdélovaci kabel, bez
181,741 Vrdovice, Upravy a ochrana Uprav
kabeltt CEZNet
km 45 | PVK kanal. | bez uprav
181,876
km 41 | PRE NN
181,879
km 51 | Telefonica | SO 4-73-01 |Praha Zahradni Mésto - Praha neni nutnd ochrana, 2 ks
181,880- VrSovice, Upravy a ochrana kabeld
881 metal. rozvodi MK a DK spol.
Telefonica 02
km 41 |PRE NN
182,090
km 41 |PRE NN
182,356
km 41 |PRE NN
182,487
km 41 |PRE NN
182,499
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km 45 | PVK kanal. | bez uprav
182,492
km 51 | Telefonica | SO 5-73-01 | Zst. Praha Vr3ovice, Gpravy a ochrana kabelovodu, 2 ks
182,493- ochrana metal. rozvodi MK a kabeld
494 DK spol. Telefonica 02
km 23 | Eltodo SO 5-62-06 | ZST Praha VrSovice, most v km | silovy kabel
182,494 182,741, ulice BartoSkova, Nad
Vinnym potokem - Uprava
vetejného osvétleni ELTODO
a.s.
km 41 |PREVN SO 5-62-09 | ZST Praha VrSovice, most v 2 ks kabel(
182,496- km182,520, ulice BartoSkova,
497 Nad Vinnym potokem - Gprava
rozvodu vn 22kV PRE a.s.
km 23 | Eltodo SO 5-62-06 | ZST Praha VrSovice, most v km | silovy kabel
182,499 182,741, ulice BartoSkova, Nad
Vinnym potokem - Uprava
vetejného osvétleni ELTODO
a.s.
km 41 | PRE NN bez Uprav
182,511
km 41 | PRE NN bez Uprav
182,515
km 23 | Eltodo SO 5-62-06 | ZST Praha VrSovice, most v km |silovy kabel + ovladaci
182,516 182,741, ulice BartoSkova, Nad | kabel
Vinnym potokem - Uprava
vetejného osvétleni ELTODO
a.s.
km 23 | Eltodo SO 5-62-06 |ZST Praha VrSovice, most v km | silovy kabel
182,518 182,741, ulice BartoSkova, Nad
Vinnym potokem - Uprava
vetejného osvétleni ELTODO
a.s.
km 51 | Telefonica | SO 5-73-01 | Zst. Praha Vr3ovice, Gpravy a ochrana kabelovodu, 2 ks
182,515- ochrana metal. rozvodi MK a kabel(
516 DK spol. Telefonica 02
km 45 | PVK bez Uprav
182,521 vodovod
km 45 | PVK bez Uprav
182,522 vodovod
km 45 | PVK bez Uprav
182,524 vodovod
km 45 | PVK kanal. | bez dprav
182,526
km 42 |PPD_STL |bez aprav
182,526
km 51 | Telefonica | SO 5-73-01 | Zst. Praha Vr3ovice, Gpravy a ochrana kabelovodu
182,526 ochrana metal. rozvodi MK a
DK spol. Telefonica O2
km 41 |PRE sdél |SO 5-73-03 | Zst. Praha VrSovice, Upravy a 2 ks kabeld
182,528 SDK ochrana metal. rozvodi PRE
km 41 | PRE NN bez Uprav
182,529
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km 41 | PRE VN SO 5-62-09 | ZST Praha VrSovice, most v 3 ks kabel(
182,529- km182,520, ulice Bartoskova,

530 Nad Vinnym potokem - Uprava

rozvodu vn 22kV PRE a.s.
km 51 | Telefonica | SO 5-73-01 | Zst. Praha Vr3ovice, Gpravy a neni nutna ochrana
183,058 ochrana metal. rozvodi MK a
DK spol. Telefénica O2
km 41 | PRE NN
183,114
km 23 |Eltodo SO 5-62-08 | ZST Praha VrSovice, ulice silovy kabel
183,447 VrSovicka, Perucka - Uprava
vetejného osvétleni ELTODO
a.s.
km 42 |PPD_STL |bez aprav
183,450
km 41 | PRE VN SO 5-62-09 | ZST Praha VrSovice, most v
183,450 km182,520, ulice Bartoskova,
Nad Vinnym potokem - Uprava
rozvodu vn 22kV PRE a.s.
km 41 |PRE Opto |SO 5-73-04 | Zst. Praha VrSovice, Upravy a sdélovaci kabel
183,450 ochrana opt. rozvodiit DOK PRE
km 55 | TSK bez Gprav Vrsovicka
183,450
km 23 | Eltodo SO 5-62-08 | ZST Praha VrSovice, ulice silovy kabe 2 ks + ovladaci
183,451 Vrsovicka, Perucka - Uprava kabel
vetejného osvétleni ELTODO
a.s.
km 26 | GTS bez Uprav
183,453
km 54 | T Systems | bez dprav nazev T Systems PragoNet
183,453
km 56 |UPC SO 5-73-05 | Zst. Praha VrSovice, Upravy a neni nutna ochrana
183,453 ochrana kabeltt UPC
km 45 | PVK kanal. | bez uprav
183,464
km 51 | Telefonica | SO 5-73-01 | Zst. Praha V/r3ovice, Gpravy a neni nutna ochrana
183,484 ochrana metal. rozvodi MK a
DK spol. Telefénica O2
km 41 | PRE VN bez Uprav
183,485-

487
km 45 | PVK bez Uprav
183,486 vodovod
km 41 |PRE sdél |SO 5-73-03 | Zst. Praha VrSovice, Upravy a
183,486 SDK ochrana metal. rozvodi PRE
km 21 |DPIDCT drahové kabely
183,487
km 45 | PVK kanal. | bez uprav
183,517
km 23 | Eltodo silovy kabel
183,538
km 41 | PRE NN
183,548
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km 23 |Eltodo SO 5-62-08 | ZST Praha VrSovice, ulice silovy kabel
183,553 VrSovicka, Perucka - Gprava
vetejného osvétleni ELTODO
a.s.
km 51 | Telefonica | SO 5-73-01 | Zst. Praha Vr3ovice, Gpravy a neni nutna ochrana
183,554 ochrana metal. rozvodi MK a
DK spol. Telefénica O2
km 41 | PRE NN
183,560
km 45 | PVK kanal. | bez uprav
183,596
Pozn.:

- CD Telematika a.s. = CD Telematika

- CEZICT Services, a. s. = CEZ ICT

- Dial Telecom s.r.o. = Dial Telecom

- ELTODO - CITELUM s.r.0. = Eltodo

- GTS Czech, s.r.0. = GTS

- Ministerstvo vnitra CR = MV

- NET4GAS, s.r.o. = Net4Gas

- PREdistribuce, a.s. = PRE

- Praiska plynarenskéa Distribuce, a.s. = PPD

- Prazskéa teplarenska a.s. = PTP

- PraiZské vodovody a kanalizace = PVK

- SITEL, spol. s r.0. = Sitel

- Telefonica O2 Czech Republic, a.s. = Telefonica
- T-Systems PragoNet, a.s. =T Systems

- Technicka sprava komunikaci = TSK

- UPC Ceskd republika = UPC

- PANTEL INTERNATIONAL CZ, s.r.0. = Pantel
- Dopravni podnik hl. m. Prahy = DP JDCT, DP DCM

2.2 Vhodnost geologickych a hydrogeologickych poméra v Uzemi

Geomorfologie

Zajmové Gzemi lezi cca v centralni &asti Ceského masivu. Jedna se o parovinu lokalné
zvlnénou nevyraznymi elevacemi a mélkymi, Siroce rozevienymi uUdolimi. Reliéf vznikl
porozruSeni a denudaci kifidovych sedimentd, které se zachovaly do souCasnosti pouze SV
od zajmového uzemi. Vodotece jsou orientovany zhruba vychodo-zapadnim smérem a reliéf tak
ma podobu paralelnich tidoli a hibett. Uzemi mirné upadé k jihu aZ jihozapadu do udoli Botice
a Mécholupského potoka. Dnesni reliéf je vysledkem selektivni eroze a denudace. Siroka tdoli
jsou hojn¢ zahloubena v mék¢ich podloznich horninach (bfidlice bohdaleckého a vinického
souvrstvi), pfipadné v tektonicky oslabenych zoénach, naopak mezitdolni hibety vznikaji
na odoln¢jsich horninach (letenské souvrstvi). Pretvotfeni reliéfu pocinaje od narusSeni kiidové
paroviny probihal béhem mladsiho terciéru az do pleistocénu, kdy se v malé mite uplatiiovaly
i periglacialni procesy.
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Zajmove uzemi je dle Narodniho geoportéalu (geoportal.gov.cz) zatfazeno nasledovne:
Provincie — Ceska vyso¢ina
Subprovincie — Poberounska soustava
Oblast — Brdské oblast
Celek — PraZzska plosina
Podcelek — Ri¢anska plosina
Okrsek — Prazska kotlina, Uvalska plo3ina

Nadmoiska vyska zajmového izemi se pohybuje v rozmezi két cca 240 — 255 m n. m.

Geologie

Z regionalné-geologického hlediska je zajmové uzemi soucasti Ceského masivu budovaného
horninami jihovychodniho kfidla barrandienského spodniho paleozoika prazské panve. Zakladem
prazské panve je uzka linearni prohluben, jejiz prubéh je cca JZ — SV. V prazské panvi
se zachovaly spodnopaleozoické sedimenty, které zahrnuji témét Gplny sled od spodniho ordoviku
az po svrchni cast stfedniho devonu. Soucasné se sedimentaci byla péanev nepravidelné
deformovana a sedimentace byla v n¢kterych obdobich doprovazena silnou vulkanickou ¢innosti.
NejstarSi horniny sedimentovaly v mélkém Uzkém zalivu zasahujicim k Gzemi Prahy od vychodu.
Pénev se pozd¢ji rozc€lenila na nckolik €asti s rtiznou rychlosti zahlubovéani. V centrdlni casti
panve vznikla rychle se zahlubujici brazda, ve které se postupné usadilo ptes 2000 m sediment,
prevazné biidlic a piskovci. V misté stavby se jednd konkrétné o ordovické sedimentarni horniny
pievazné bohdalecké souvrstvi, v mensi mife na zac¢atku posuzovaného useku i souvrstvi kosovské
a kralovodvorské. Nejsvrchngjsi patro pak v prostoru zajmového Gzemi buduji zeminy kvartérniho
pokryvu — deluvialni a fluvialni sedimenty a navazky.

Hydrogeologie

Hydrogeologické podminky zajmového Uzemi zavisi na morfologii dané oblasti, vhodnosti
horninového podlozZi kinfiltraci a akumulaci podzemni vody, srazkovém rezimu Uzemi,
antropogennich vlivech a dalSich faktorech prostiedi.

Zajmové Uzemi spadd do hydrogeologického rajonu ID 6250 - Proterozoikum
a paleozoikum v povodi pfitokd Vltavy, s pfevazné volnou hladinou, s celkovou mineralizaci 0,3-
1 g/l, s nizkou transmisivitou (< 1.10-4 m2/s) a s chemickym typem Ca-Mg-HCO3-SO4.

V zajmovém Uzemi muzeme z hydrogeologického hlediska rozlisit dvé zédkladni jednotky
ato nezpevnéné kvartérni sedimenty, v nichz muzeme pocitat prakticky jen s propustnosti
prulinovou, a poloskalni paleozoické (ordovické) horniny s propustnosti puklinovou.

2.3 Pouzité geodetické a mapové podklady a podminky zaloZeni vytycovaci
sité polohové a vySkové (primarniho systému)

Pouzité mapové podklady

e JZM 1 :1 000, naskenované

e Kkatastralni mapy 1: 1000, 1: 2000, 1 : 2 880, digitalizované
e mapy 1:10000, 1:50 000, digitalizované

e ortofotomapy 1 : 5000, digitalizované

Geodetické podklady a méieni pouZité pro zpracovdni projektu stavby

Zakladni geodetickym zaméfenim bylo zaméfeni zajisténé investorem jiz pred zpracovanim
pfipravné dokumentace stavby. Geodetické zaméteni bylo zpracované stfediskem Zeleznic¢ni

Souhrnné technicka zprava 17



Optimalizace trat’. useku Praha Hostivat — Praha hl. n., II. ¢ast —Praha Hostivai — Praha hl. n. Projekt stavby

geodézie Praha. V prubéhu zpracovani piipravné dokumentace i projektu stavby bylo toto
zaméfeni doplnéno dle pozadavki jednotlivych zpracovatel PS a SO.

e Geodetické zaméfeni stavajiciho stavu celé stavby, zpracovalo SZG Praha v 06/2006

e Doméfeni terénu a vybranych objektll v pribéhu zpracovani piipravné dokumentace stavby,
SUDOP PRAHA a.s., 01/07 — 10/07

e Doméfeni terénu a vybranych objektd v pribéhu zpracovani projektu stavby, SUDOP PRAHA
a.s., 01/12 - 03/12

e Doméieni stavajiciho stavu, provedlo SZG Praha a. s. v 01/12 — 02/12

e Zaméfeni hald ,,deponie Strasnice* firmou GEFOS a. s. — 03/12

Podrobné je popsano geodetické dométeni v Casti B.15.3 Geodetické doméieni.

V roce 2006 SZDC s.0., SZG Praha doplnilo v useku trati & 1704 km 175,5 az 184,5
ptvodni body ZhB uréené¢ metodou GPS péti novymi ZhB a péti novymi OB. Vzdélenost mezi
témito body cca 1,5 km. VSechny body byly nové urceny a ocislovany.

Mezi témito ZhB a OB byly stabilizovany nové body Zelezni¢niho bodového pole (ZPBP)
ve vzdalenostech cca 250m.

Pro geodetické dométeni bylo vychazeno z tohoto bodového pole, nové body byly docasné
stabilizovany.

Pro nové zaméfované tseky trati TU 0892, 0894 a 0206 SZG Praha vybudovala body
zhu$tovaci ve vzdalenostech odpovidajicich TKP a v usecich métenych SZG Praha i body ZPBP.
Seznam soufadnic téchto bodt je v ptiloze 5 této dokumentace.

Podrobné body byly zaméteny GPS aparaturou Leica GX 1230 metodou RTK nebo
totalnimi stanicemi metodou polarni ve 2. tfidé piesnosti mapovani (0,08m) pro pevné objekty
a 3. tf. presnosti (0,14m) pro body terénu. U koleji byla zaméfena polohové jeji osa, resp.
Vv obloucich se jednd o polovi¢ni vzdalenost standardniho rozchodu vztaZzenou od vnéjsi kolejnice
ve sméru spojnic TK. Vyskové byly trigonometricky zamétfeny obé kolejnice, v seznamu
soufadnic je uvedena vyska neprevyseného kolejnicového pasu.

Vypocty pro podrobné bodové pole a vypocet soutadnic podrobnych bodt byl proveden na
PC v programu Groma ver. 6.0 a v programu Leica Geo Office verze 7. Vykresy byly vytvofeny
VvV programu Microstation V8. Rozdéleni prvki kresby do vrstev ve vykresech odpovida Pravidlim
pro vzajemnou vyménu dat mezi drdznimi a mimodraznimi organizacemi.

B.1.3 OCHRANNA PASMA

3.1 Udaje o dosavadnich dotéenych ochrannych pasmech a chranénych
Uzemich
Ochranné pasmo drahy

V useku 7zst. Praha Zahradni M¢sto — Praha VrSovice je nov€é navrzena dvojice
dvoukolejnych trati v soub&éhu, vedenych mimo zast. Praha Strasnice, pies Uzemi byvalého
sefad’ovaciho nadrazi Praha VrSovice. Dvojice trati vytvari dohromady ctytkolejny usek, ktery
za koncem stavby pokracuje 2. a 3. vinohradskym tunelem do Zst. Praha hl. n. Stavajici trat’
v aseku Odbocka Zabéhlice — hr. Zelezny most bude zrudena. Zst. Praha Vr3ovice bude
rekonstruovana ve stavajici stopé.
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Strucné lze fici, ze navrzenymi stavebnimi upravami dojde ke zmenseni rozsahu ochranného
pasma drahy zrusenim stavajici traté v iseku Odbocka Zabéhlice — hr. Zelezny most a zmen3enim
kolejisté v Zst. Praha VrSovice.

Ochranné pasmo drahy tvofi prostor po obou stranach drahy, jehoz hranice jsou vymezeny
svislou plochou vedenou u drahy celostatni a u drahy regionalni 60 m od osy krajni koleje,
nejméné vSak ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drdhy. Obvod drahy u celostatni drahy
a uregiondlni drahy je vymezen svislymi plochami vedenymi hranicemi pozemk, které jsou
urceny pro umisténi drahy a jeji idrzbu (viz. zékon €. 266/1994 Sb.).

Ochranné pasmo silnic 1. tFidy

Ochrannym pasmem silnic I. tfidy se rozumi prostor ohrani¢eny svislymi plochami
vedenymi do vysky 50 m a ve vzdélenosti 50 m od osy pfilehlého pasu vozovky.

Ochranné pasmo silnic I1., I11. tfidy a mistni komunikace II. tFidy

Ochrannym pasmem silnic II. nebo III. tfidy a mistni komunikace II. tfidy se rozumi prostor
ohraniceny svislymi plochami vedenymi do vysky 50 m a ve vzdalenosti 15 m od osy vozovky
nebo od osy pftilehlého jizdniho pasu.

Ochranné pasmo elektrického vedeni

Veskera kabelova vedeni nova i stavajici maji stanovené hranice ochranného pasma 1 m pro
vedeni do 110kV a 3m pro vedeni nad 110kV od krajniho kabelu na kazdou stranu.

Elektrizovanou trat’ budou kiizovat venkovni vzdusna vedeni. Ochranné pasmo venkovniho
vedeni je vymezeno svislymi rovinami vedenymi po obou stranach vedeni ve vodorovné
vzdalenosti méfené kolmo na vedenti, ktera ¢ini od krajniho vodice vedeni na kazdou stranu:

u napéti nad 1kV do 35kV véetné................ooeiinin 1 m pro zavésna kabelova vedeni
u napéti nad 1kV do 35kV véetné..............coooeeeiiini. 2 m pro vodic€ s izolaci

u napéti nad 1kV do 35kV véetn€.............oooeiiiiiiin. 7 m pro vodic¢ bez izolace

u napéti nad 35kV do 110kV véetn€......................... 12m

u napé€ti nad 110kV do 220kV véetné................ooeee. I5m

u napéti nad 220kV do 400kV véetng..........cevvvvennnnn. 20m

unapéti nad 400KV .. ... 30 m

Ochranné pasmo plynovodu

Trat’ BeneSov u Prahy - Praha kiizuji vysokotlaké a stfedotlaké plynovody, u nichz jsou
ochrannd pasma. Ochrannym pasmem je prostor v blizkosti plynarenského zafizeni vymezeny
vodorovnou vzdalenosti od puidorysu plynarenského zatizeni méfeno kolmo na jeho obrys.

Ochranné pasmo ¢ini:
u plynovodi a ptipojek do priméru 200 mm véetng.................... 4m
u plynovodii a ptipojek od priméru 200 mm do 500 mm vcetné......4 m
u nizkotlakych a sttedotlakych plynovodi a ptipojek,
jimiz se rozvadeji plyny v zastavéném izemi obce.......1 m.

U plynovych zatizeni se dale podle zakona ¢. 222/1994 Sb. stanovuje bezpecnostni pasmo,
které je definovéano stejné jako ochranné pasmo, ale je pro:
vysokotlaky plynovod do DN 100 v¢etn€..............ccevininnenn. 15m
vysokotlaky plynovod do DN 300 v&etng€.............ccoeevininnenn.. 20m

Bezpecnostni pasmo pro STL plynovody stanoveno neni. Podminkou pro provedeni
ptelozek je pisemny souhlas k zasahu do plynarenského zatizeni od jeho vlastnika a provozovatele
— PPD a.s. Praha. Bez tohoto souhlasu se nesmi v zadném piipadé zahajit jakékoliv prace
v ochranném pasmu plynovodu.
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Ochranné pasmo telekomunikaci

Projekt stavby

Ochranné pasmo podzemniho telekomunika¢niho vedeni €ini 1,5m po strandch krajniho

vedeni.
Ochrana vod

Povrchové vody
Hydrologicka povodi

Zajmoveé Uzemi stavby lezi povodi III. fadu Vltava od Berounky po Rokytku (¢hp 1-12-01),
v dil¢im povodi IV. fadu Boti¢ od Pitkovického potoka po usti (¢hp 1-12-01-020).

Vodni toky

Koryta vodotece jsou vyvinutd imérné velikosti povodi, s proménlivym priatoénym profilem
a doprovodnymi biehovymi porosty. VodoteCe s malymi a velmi malymi povodimi maji umérné

nizké setrvalé pratoky.

Stavba se nachazi v povodi kaprovych vod dle NV 71/2003 Sh.

Tab. Dotéené vodotece

vodoteé stani¢eni|stavebni objekt spravce
ID toku
(CEVT)
CHP
1 Slatinsky potok[177,855 [SO 2-20-01 Zelezni¢ni most vev. kmMagistrat hl. m.

10254070 177,855 445 Prahy — OOP
1-12-01-020 6,693 (vykon: Lesy hl.m.
drobny VT 3-21-01 propustek v ev. km 6,693 Prahy — stiedisko
PBP Botice vodni toky)

SO 3-81-01 Zst. Zahradni Mésto, uprava

Slatinského potoka

2 |Boti¢ 182,741 SO 5-20-01 Zelezni¢ni most v ev. km 182,741 |Magistrdt hl. m.

10100145 Prahy — OOP
1-12-01-020 183,792 SO 5-20-04 Zelezni¢ni most v ev km 183,792 |(vykon: Lesy hl.m.
drobny vodni Prahy - stiedisko
toka 5-70-01 — Zst. Vriovice, dest’ova kanalizace |vodni toky)
PBP Vlitavy

5-62-09 - most v km182,520, ulice

BartoSkova, Nad Vinnym potokem - Uprava

rozvodu vn 22kV PRE a.s.

Pozn.: PBP — pravobrehy pritok

ZS pfi vodnich tocich

ZS 5 — pii Slatinském potoku — km stavby 179,400 — pro SO 3-20-03 Zelezni¢ni most

v ev.km 8,295

ZS 9 — pii Boti¢i — km stavby 182,500 — pro SO 5-20-01 zelezni¢ni most v ev.km 182,741
ZS 12 — pti Botici — km stavby 7,260 — pro SO 5-20-04 zelezni¢ni most v ev.km 183,792
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Zaplavova Uzemi

Na kiiZzenych drobnych vodnich tocich Slatinsky potok a Boti¢ bylo Magistratem hlavniho
mésta Prahy ufedné stanoveno zéaplavové tizemi. Stanoveni zaplavového tzemi a aktivni zény
zéplavového tizemi drobného vodniho toku Botice v ficnim km 0,000 — 20,841 a jeho pfitoki
na uzemi obvodu Prahy 2, 4 a 10 (MHMP-12652/2005/00P/I11/Ku, 31. 7. 2007).

Stavba zasahuje do zéplavového Uzemi Slatinského potoka a Botie témito stavebnimi
objekty:

Slatinsky potok

- SO 2-20-01 Zelezni¢ni most v ev. km 175,445

- SO 3-81-01 Zst. Zahradni Mésto, uprava Slatinského potoka
- SO 2-11-01 Uprava rozvodu vn 22kV PRE a.s.

- SO 3-21-01 Propustek v ev.km 6,693

Botic¢

- SO 5-20-01 Zelezni&ni most v ev.km 182,741

- SO 5-62-09 Most v km 182,520, ulice BartoSkova, Nad Vinnym potokem — Uprava
vetejného osvétleni ELTODO a.s.

- SO 5-73-01 Zst. Praha Vr$ovice, upravy a ochrana metal. rozvodi MK a DK spol.
Telefonica O2

- SO 5-73-03 Zst. Praha VrSovice, Upravy a ochrana metal. rozvodit PREdistribuce a.s.

- SO 5-70-01 ZST Vrsovice, destova kanalizace

- SO 5-20-04 Zelezni¢ni most v ev.km 183,792

- SO 5-73-01 Zst. Praha Vrovice, Gipravy a ochrana metal. rozvodit MK a DK spol.
Telefénica O2

- SO 5-70-01 ZST Vrsovice, destova kanalizace

Plochy ZS v bezprostfedni blizkosti stanoveného zéplavového tzemi pro Q100:
ZS 9 - pii Boti¢i - km stavby 182,500 — pro SO 5-20-01 Zelezni¢ni most v ev.km 182,741
ZS 12 — pti Botici — km stavby 7,260 — pro SO 5-20-04 zelezni¢ni most v ev.km 183,792

Rizikova izemi pfi privalovych srazkach

Stavba se nenachazi v rizikovém tzemi pti pfivalovych srazkach. (viz www.povis.cz)

Protipovodiiova opatieni stavby:

Jednim z opatieni ochrany ptfed povodnémi je vypracovani povodnového planu stavby.
Povodiiovy plan musi obsahovat konkrétni postupy a pokyny pro ¢innost na stavenisti v obdobi
pied povodni a pfi povodni. Obdobim pied povodni je vyhlaSeni I. stupné povodniové aktivity
povodiiovymi organy nebo vydani vystrahy hlasné a predpovédni povodiove sluzby.

Tento plan bude po vypracovani piedlozen spravci toku k odbornému vyjadieni. Pied
zahajenim stavby ptedlozi zhotovitel stavby povodnovy plan k potvrzeni souladu s povodiiovym
planem méstské casti Praha 15 a méstské ¢asti Praha 10.

_ Povodiiovymi organy jsou UMC Praha 15 - V obdobi pied povodni, Povodiiova komise
MC Praha 15 od II. stupné povodiiové aktivity a UMC Praha 10 — v obdobi pfed povodni,
Povodnova komise MC Praha 10 od II. stupné povodnové aktivity.

Ochranna pasma povrchovvch vodnich zdroji

Stavba optimalizace trati se nenachazi v Zzadném ochranném pasmu povrchového vodniho
zdroje.
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Ochranna pasma podzemnich vodnich zdroji

Vlastni stavba optimalizace trati se nenachazi v zadném ochranném pasmu podzemniho
vodniho zdroje.

Chranéna uzemi

Problematika zivotniho prostfedi je podrobné feSena v samostatné casti projektové
dokumentace ,,B.03 Vliv stavby na Zivotni prostiedi®.

Bioregion
Zajmova lokalita prochazi dvéma bioregiony: Ripskym a Ceskobrodskym
Zvlasté chranéna tizemi

Navrhovany zamér nektizi zadna zvlasté chranéna izemi piirody a neni s nimi ani v Zadném
Uzemnim kontaktu.

Natura 2000

Zajmové uzemi nezasahuje do Evropsky vyznamnych lokalit ani Ptacich oblasti.

Vyznamné krajinné prvky (VKP)

Pojem Vyznamny krajinny prvek (dale jen VKP) je definovan 83 zdkona ¢. 114/1992 Sb.
jako ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky hodnotna Cast krajiny, ktera utvaii jeji typicky
vzhled nebo pfispiva k udrZeni jeji stability. VKP jsou lesy, raSelini§té, vodni toky, rybniky,
jezera, tdolni nivy. Dale jsou jimi jiné ¢asti Krajiny, které zaregistruje podle 8 6 organ ochrany
ptirody jako VKP, zejména moktady, stepni trdvniky, remizy, meze, trvalé travni plochy, nalezisté
nerostl a zkamenélin, umél¢ i ptfirozené skalni utvary, vychozy a odkryvy. Mohou jimi byt i cenné
plochy porosti sidelnich ttvard vcetné historickych zahrad a parkt. Ke stavebni cinnosti
ovlivitujici VKP je nezbytny souhlas organu ochrany pftirody.

VKP vodni toky a udolni nivy: feSend trat’ pfechazi vodni tok Boti¢e. Prvni kiiZeni je
lokalizovano v km 182,503 po stavajicim mosté v prostoru kfiZeni ulic Petrohradska, Nad Vinnym
potokem, Na Sefadisti a K Prijezdu, druhé zapadnéjsi po stavajicim mosté v km 183,557. Tok
vSak toto mostni kiizeni podchazi cca 150 m dlouhym zaklenutim od ulice Peruckd. V obou
ptfipadech je stavem toku (prvni kiizeni kamenna dlazba i ve dné a préh, ve druhém zaklenuti)
funk¢nost VKP ,,ze zdkona*“vyrazn¢ sniZena az zruSena.

Propustem v km 177,85 prechazi stavajici trat Slatinsky potok, vytékajici z plochy
registrovaného VKP Mokiady Triangl (viz dale). Tok je upraven, nad vtokem do propustu
napiimen, v propustu zcela technicky opevnén véetné dna, po opusténi propustu vtékad do malé,
vegetaci zarostlé akumulacni nadrze a déale je zaklenut zcela nekapacitnim primérem v délce
cca 500 m pod pramyslovou zonou aredlu Mitas mezi Jizni spojkou a ulici Svehlova.

S VKP lest, rybniki, jezer, raselinist’ a idolnich niv posuzovana stavba neni v kontaktu.

Ve vSech vyse uvedenych ptipadech jde o polohu jiz existujici stavajici trati, nikoli
0 kontakt smérové upravovanych nebo nové navrhovanych useki, trat’ neprotind zadny lesni
porost.

Posuzovany tsek trati je v kontaktu s VKP ¢. 14 ,,Mokrady Triangl“, registrovanym
podle § 6 zdkona o ochrané piirody a krajiny. Pfedmétem registrace je systém mozaiky
moktadnich luk a porostii s loukami. Jadrovym tzemim je makrofytni vegetaci zarostlé jezirkem,
soucasti VKP je i pramenny tsek Slatinského potoka.

Souhrnné technicka zprava 22



Optimalizace trat’. useku Praha Hostivat — Praha hl. n., II. ¢ast —Praha Hostivai — Praha hl. n. Projekt stavby

Vlivy na Gzemni systém ekologické stability (USES)
Biocentra

Zamér se nenachazi v kontaktu ani v kolizi s Zadnym vymezenym biocentrem lokalni nebo
vyssi urovné. Nejbliz§im biocentrem lokalni irovné je LB12 Havlickovy sady, zahrnujici jizni
¢ast svahu Havlickovych sadu s kontaktem jizné¢ na LBK L4/404 Boti¢, poloha cca 300 - 450 m
severné od zst. Praha-VrSovice v Useku mezi km 183,290 —183,45.

Biokoridory

Zamér kiizuje lokalni biokoridor L4/104, ktery je veden podél toku Botice. Prvni kiiZeni je
lokalizovéano v km 182,503 po stavajicim mosté v prostoru kiiZeni ulic Petrohradskéa, Nad Vinnym
potokem, Na Sefadisti a K Priijezdu, druhé zapadnéjsi po stavajicim mosté v km 183,557. Tok
vSak toto mostni kiizeni podchazi cca 150 m dlouhym zaklenutim od ulice Peruckd. V obou
pifipadech je stavem toku (prvni kiizeni kamenna dlazba i ve dné a préh, ve druhém zaklenuti)
funk¢nost biokoridoru bariérove pierusena.

Paméatkovéa ochrana

Vsechny stavbou dotéené pozemky v k.u. Nusle, Strasnice, Vinohrady a VrSovice jsou
vedeny v pamatkové chranéném tzemi. Stavba také zasahuje do ochranného pasma prazské
pamatkové rezervace. Veskeré stavebni Cinnosti se odehravaji na stavajicim draznim télese.
Pti rekonstrukci mostli jsou zasazeny pfilehlé casti komunikaci. Ddle se stavba nachazi
Vv tésné blizkosti pamatkoveé chranéného objektu, kterym je vypravni budova Zst. Praha VrSovice.
Do tohoto objektu vSak stavebni ¢innosti nezasahuiji.

Charakteristika a popis méstskych a pamatkovych zon:

Vinohrady, Zizkov, Vr$ovice, Nusle jsou na sebe navazujici obytné celky pievazné
architektury poloviny 19. stoleti az poloviny 20. stoleti prstencovité se piimykaji k historickému
jadru Prahy vyhlaSeného jako PPR a vedeného v Seznamu svétového piirodniho a kulturniho
dédictvi UNESCO a soucasné vhodnou vazbou a velmi hodnotnym vstupnim prostorem k ni.
Vytvafeji pfiznivé a samostatné Zivotaschopné méstské prostfedi urbanismu minulého a pocatku
tohoto stoleti se svou uli¢ni strukturou, prostorovym a hmotnym ¢lenénim, blokovou zéstavbou,
architektonicky hodnotnymi objekty i propracovanosti femeslnych pfipadné¢ uméleckotemeslnych
detailti a drobné architektury. Jsou téz dilezitou soucasti dalkovych pohledi. Vytvareji velmi
priznivé a zaroven charakteristické méstské prostiedi, které je nezbytné respektovat, zachovat
a dale vhodné a citlivé vyuzivat a rozvijet.

Pamatkové zony se tidi Vyhlaskou hlavniho mésta Prahy o prohlaseni ¢asti tizemi hlavniho
mésta Prahy za pamatkové zoény a o urCeni podminek jejich ochrany, na kterych se Rada
zastupitelstva hlavniho mésta Prahy usnesla dne 28. 9. 1993.

Predmétem ochrany v pamdtkovych zondch jsou:

a) historicky pudorys a jemu odpovidajici prostorova a hmotova skladba,

b) urbanisticka struktura, uliéni interiéry spolu s povrchy komunikaci (zejména mozaikova
dlazba chodnikt, historickda komunika¢ni dlazba), charakter objekti a pozemku,
architektura objekti a jejich exteriéry, vefejné interiéry vcetné¢ femeslnych
auméleckotemeslnych prvkda,

c) historické podzemni prostory (zejmeéna historické sklepy s klenbami, Stoly apod.),

d) panorama pamatkovych zon s hlavnimi dominantami v blizkych a dalkovych pohledech,

e) historické zahrady a parky, dopliikové parkové-zahradni plochy a prvky, tvofici nedilnou
soucast krajinného celku, nebo historického prostredi.
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Pro zabezpeceni ochrany a regenerace pamdtkovych zon se stanovi tyto podminky:

a) pii pofizovani tizemné planovaci dokumentace, musi byt vymezena a respektovana
vhodna zéakladni funkce pamatkovych zon v prostorovém a funkénim uspofadani uzemi,
jakoz i zhodnocovana urbanisticka skladba Gzemi,

b) wvyuziti prostoru, ploch, Uzemi a staveb v pamatkovych zdnach musi byt v souladu
s jejich charakterem, architekturou, kulturni hodnotou, kapacitnimi a technickymi
moznostmi,

c) veskeré upravy prostoru, ploch, izemi a staveb musi sméfovat k jejich estetickému,
funk¢énimu, technickému, kulturnimu a spoleenskému zhodnoceni s ohledem
na charakter paméatkovych zon,

d) d) pfi nové vystavbé, piestavbé a modernizaci musi byt zohlednén charakter a méfitko
zastavby a prostorové usporadani pamatkovych zon, rozsah nové vystavby, piestavby
amodernizace musi byt pfiméfeny pamatkovému vyznamu jednotlivych c¢asti
pamétkovych zon.

Na Uzemi ochranného pasma pamatkevé rezervace Prahy hl. m. je tieba dodriovat tyto
podminky:

V ochranném pasmu neni dovoleno provadéet takové stavebni a jiné zasahy, které by narusily
nebo ohrozily hodnoty prazské pamatkové rezervace.

Pti pofizovani izemné planovaci, pfipravné a projektové dokumentace, pii provadéni staveb
a stavebnich uprav, zasazich do terénnich Utvari a méstské zelen¢ je nutno dbat, aby nebyla
zménami pudorysné, hmotové a vySkové konfigurace zastavby a piirodnich prvka v Uzemi
ochranného pasma oslabena nebo porusena urbanisticka kompozice, méfitko a silueta prazské
pamatkoveé rezervace.

V ochranném pasmu nelze umistovat zafizeni a stavby, které by svymi diisledky naruSovaly
zivotni prostiedi a stavebni fondy pamatkové rezervace (zejména zneciStovani ovzdus$i a vod,
unikem skodlivych latek, hlukem vibracemi, veskerymi druhy zafeni hromadénim odpadt apod.)

Pti veskeré nové vystavbé a prestavbe je tfeba zvlasté sledovat plisobeni stavebnich soubort
a vySkovych objektid na terénnich horizontech mésta, které se pohledové uplatiuji ve vztahu
k prazské pamatné rezervaci.

Vlivy na pamétky a archeologické nalezy

Zajmové Uzemi je Uzemim s moznymi archeologickymi nalezy. Vzhledem k tomu je
stavebnik provadéjici stavbu v tomto uzemi povinen pfedem oznamit zahajem vykopovych praci
povéfené organizaci (tj. napf. Archeologickému tstavu AV CR nebo Ustavu archeologické
pamatkové péce). Déle je stavebnik povinen umoznit provedeni pfipadného zachranného
pruizkumu a nadhodné archeologické nalezy oznamovat zminénym organizacim. V piipadé
archeologického nalezu, ktery nebyl u¢inén pii provadéni archeologického vyzkumu je nalezce
nebo osoba odpovédna za provadéni praci, pfi nichz k nalezu doslo, povinen podat o tomto nalezu
oznameni Archeologickému tstavu Akademie véd CR nebo nejblizsimu muzeu nejpozdéji druhy
den po archeologickém nalezu. Ozndmeni mulze ucinit prostfednictvim méstského uradu.
Archeologicky nalez i nalezi§té musi byt ponechany beze zmény az do prohlidky Archeologickym
ustavem nebo muzeem, nejméné vsak po dobu péti pracovnich dnd po u¢inéném ozndmeni.

3.2 Stanoveni novych ochrannych pasem

Pii zméné polohy zafizeni, z které vyplyva nutnost upravit priibéh stavajiciho ochranného
pasma, bude tento aktualizovany prubéh stanoven na zaklad¢ upravené a geodeticky fixované
polohy zafizeni po dokonceni realizace stavby.
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Ochranné pasmo drahy tvoii prostor po obou strandch drahy, jehoz hranice jsou vymezeny
svislou plochou vedenou u drahy celostatni a u drahy regionalni 60 m od osy krajni koleje,
nejméné vSak ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy. Obvod drahy u celostatni drahy
a Uregiondlni drdhy je vymezen svislymi plochami vedenymi hranicemi pozemk, které jsou
urceny pro umisténi drahy a jeji udrzbu (viz. zadkon €. 266/1994).

NavrZzenymi stavebnimi Upravami dochazi k zOzZeni stavajiciho kolejisté a prostoru drahy.
Hranice ochranného pasma drahy bude ur¢ena v souladu se zakonem.

Souvisejici investici je vystavba kabelového vedeni 110kV pro ménirnu Zahradni Mésto
v tratovém useku Praha Eden - Praha Zahradni Mésto. Kabelove vedeni je v majetku
PREdistribuce, a.s. a vystavba tohoto vedeni je investici taktéZ PREdistribuce, a.s. Nové ochranné
pasmo, které vznikne kolem nového kabelového vedeni je prostorové koordinovano se stavbou
tratového useku.

Ochranna pasma ostatnich elektrickych, kabelovych nebo jinych vedeni jsou uvedena
v kap. 3.1 této souhrnné zpravy.

3.3 Udaje o chranénych loZiskovych vizemich

Stavba nezasahuje do zadnych lozisek nerostnych surovin a zadnych dobyvacich prostort,
Uzemi neni poddolovano.

3.4 Udaje o zeleni

Soucasti dokumentace je samostatnd ptiloha biologicky priizkum, ktera je podrobné feSena
V samostatné ¢asti projektové dokumentace B.3.3 Biologicky priizkum.

Zoologicky prizkum byl proveden v obdobi duben — ¢erven 2012 na zakladé pozadavku
prazkumu stavu pfi ptipravé Optimalizace tratového tseku Praha Hostivatr — Praha hl.n., II. ¢ast —
zst. Praha Hostivat — Praha hl. n.

Pamaétné stromy
V posuzovaném Uzemi se nenachazeji Zzadné pamatné stromy.

3.5 Udaje o zaborech zemédélského a lesniho fondu
Vliv na lesni porosty

Stavba nezasahuje do pozemk plnicich funkci lesa.
Vliv na zemédélsky pudni fond

Stavba nevyvola zasah do pozemki definovanych jako zemédélsky piidni fond.
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B.1.4 KONCEPCE STAVBY

4.1 Ukel stavby

Predmétem projektové dokumentace je feSeni useku trati zst. Praha Hostivatf (mimo,
od stavajiciho km 177,574 a nového km 177,570) — Zst. Praha hl. n. (mimo do stavajiciho km
183,872, nového 183,640; v km 183,700 = 183,932 je skok ve stanieni diky zkraceni trati, chybi
232 m trati) trati Praha hl. n. — BeneSov u Prahy — Ceské Budgjovice.

Stavba ,,Optimalizace tratového useku Praha Hostivai — Praha hl. n.* je jednou ze souboru
staveb vuzlu Praha. Propojuje soubor stavby IV. tranzitniho Zzelezni¢niho koridoru, ktery
dle vladou schvéleného programu konéi ve sméru od Ceskych Budg&ovic pfed ZST Praha
Hostivar, ptes prostor StraSnic a VrSovic s zst. Praha hl. n. Tratovy Gsek Praha Hostivai — Praha
hl. n. je vstupem IV. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru do uzlu Praha.

Trat'ovy usek Praha Hostivat — Praha hl. n. je vstupem IV. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru
(dale jen ,,TZK*) do Zelezni¢niho uzlu Praha. Rekonstrukce IV. tranzitniho koridoru byla zahajena
podle vladnich usneseni ¢. 1317 z10. 12. 2001 a ¢. 885 z13. 7. 2005, tykajicich se Useku
od Horniho Dvofisté pied Zst. Praha Hostivaf. Pfedmétny tsek je feSen samostatné, piedevs§im
pro svoji stavebni i technickou propojenost s dalSimi stavbami uzlu Praha.

Tratovy usek Praha Hostivai — Praha hl. n. je soucasti drahy celostatni, zafazené v Useku
Praha Hostivai — Praha VrSovice do TEN-T. Stavba se dotyka i dalSich trati drahy celostatnich,
z nichZ i trati Praha Hostivaf — Praha MaleSice, Praha MaleSice — Praha Zahradni Mésto — Praha
Kr¢ a Praha VrSovice — vyh. Vysehrad jsou zafazeny do sité¢ TEN-T. Cel4 trat’ Praha — Ceské
Budgjovice (- Linz) je pak soucasti evropského prioritniho projektu sit¢ TEN-T — koridoru ¢. 22.
Trat’ je také zatazena do siti podle dohod AGC (Evropsk4 dohoda o mezinarodnich zelezni¢nich
magistralach, ptijato usnesenim vlady CSSR ¢&. 78 ze dne 8. 2. 1990) a AGTC (Evropska dohoda

vvvvvv

podepsano vladou CSFR dne 30. 10. 1991).

Utelem stavby je zvysSeni kapacity dréhy pro potieby piiméstské, dalkové i nakladni
dopravy, zlepSeni vazeb drazni dopravy na méstskou vetejnou dopravu, snizeni negativnich vliva
dopravy na okolni zastavbu a dale uvedeni Zelezni¢ni trati a souvisejicich staveb a zafizeni
do technického stavu odpovidajicimu evropskym parametrim a standardim. Tyto parametry
vyplyvaji z mezinarodnich dohod AGC a AGTC, k nimz se CR piihlasila.

Hlavnimi cili stavby jsou:

- zvySeni kapacity drahy ve velmi zatizené Gasti IV. TZK, zejména s ohledem na vlaky
do/z kontejnerového terminalu METRANS v Praze Uhfinévsi,

- umoznéni napojeni termindlu METRANS na III. TZK smér do a z Zst. Praha Kr¢ (které
dnes neumoziiuje zabezpecCovaci zatizeni odb. Zabéhlice a Zst. Praha VrSovice sef. n.),

- zajiSténi dostatecné dopravni kapacity uvedenych Zzel. trati pro ndkladni dopravu ze IV.
koridoru; pro tranzitni nakladni dopravu je tieba zabezpecit dostate¢nou kapacitu trati, aby
ani v obdobi $pickové osobni dopravy nebyla jizda ndkladnich vlakli znemoznéna,

- dosazeni tratové tfidy zatizeni D4 a prostorové prichodnosti UIC GC,

- zvySeni kapacity napojeni ONJ (Odstavné nadrazi Jih) a DKV Praha (Depo kolejovych
vozidel), tim snizeni neproduktivnich soupravovych jizd po uzlu Praha a neZadouciho
odstavovani souprav po dalSich stanicich,

- zvySeni rychlosti a tim zkraceni prepravni doby,

- zvySeni provozni odolnosti uzlu Praha pii nepravidelnostech, stavebnich pracich
a mimoradnych udalostech,
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- zvySeni bezpecnosti cestujicich, zajisténi pristupu k vlakim pro osoby se snizenou
schopnosti pohybu a orientace podle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb, zkvalitnéni a zkréaceni
piestupnich vazeb,

- Zlepseni prestupnich vazeb zelezni¢ni dopravy na MHD, posun stavajicich zastavek,
vystavba novych zastdvek a stanic v blizkosti zastavek MHD, prodlouZzeni podchodi
pod nadrazimi (zkraceni a zpohodInéni piestuptt),

- dodrzeni hygienickych limit hluku a vibraci,

- nahrada zafizeni a staveb vyzilych, provozné nespolehlivych a zastaralych, snizeni nakladt
na obsluhu dopravni cesty,

- uvolnéni pozemku trvale zbytnych z hlediska potfeb provozovani drahy pro jiné tcely
a tim naplnéni zak. 77/2002 Sb.

Témito cili se sleduje zvySeni atraktivity drdZni dopravy pro zékazniky v osobni i nékladni
pieprave, tim 1 zvySeni prepravnich proudi a zhospodarnéni provozu drahy pro jejiho vlastnika.

Z hlediska uzemniho planu je stavba umisténa pfevazné na uzemi ureném pro umisténi
dréhy, kde je v soucasnosti situovana stavajici zelezni¢ni trat’.

Trat je soucasti celostatni drahy, vlastnikem je CR zastoupena Spravou Zelezniéni dopravni
cesty, statni organizace (dale jen ,,.SZDC*"), rozhodujicim provozovatelem drazni dopravy jsou
Ceské drahy, a.s. (dale jen ,,CD%). Trat’ je a bude elektrifikovana stejnosmérnou soustavou 3 kV.

Dle zadavacich podminek je Zelezni¢ni trat’ navrzena k optimalizaci. Koleje jsou navrzeny
na prostorovou priichodnost pro loznou miru UIC GC, tj. prijezdny prifez Z GC podle CSN
736320. Zelezniéni spodek a souvisejici objekty jsou navrzeny tak, aby vyhovély pozadované
tiidé zatizeni UIC D4.

Pfedm¢étna stavba je stavbou trvalou.

Zakatek II. Gasti stavby je vkm 177,570 za Zst. Praha Hostivai ze sméru od Ceskych
Budgjovic, kde stavba navazuje na stavbu ,,Optimalizace tratového useku Praha Hostivai — Praha
hl. n., I. ¢ast — Zst. Praha Hostivai“. Konec stavby je v km 183,872 300 stavajiciho stanicent,
nového 183,640 000; v km 183,700 = 183,932 je skok ve staniCeni diky zkraceni trati. Stavba
kon¢i pted vjezdovymi portaly Vinohradskych tunelti smérovym a vySkovym vyrovnanim koleji
v novém km 184,023. Soucasti stavby jsou nezbytna kabelova vedeni do sousednich dopraven
zst.Praha Kr¢, vyh. VySehrad a Zst. Praha hl. n. situovana podél stavajicich koleji na dréznich
pozemcich.

V tseku Praha Hostivat — Praha hl. n. zGstava i nadale dvoukolejna trat’, pouze z polohy
pies zast. Praha StraSnice je pifelozena do nového koridoru pfi jiznim okraji byvalého
sefad'ovaciho nadrazi Praha VrSovice. Pro odstranéni vzajemné nepiiznivé polohy vlakl
dalkovych a regionalnich a pro zvladnuti soubshu dopravy trati Ceské Bud&jovice - Praha s dali
dopravou (napojeni ONJ, doprava smér Kré — Vrane, doprava MaleSice — VrSovice) je soucasti
stavby také soubézna dvoukolejna trat’ (Praha MaleSice — Praha Zahradni Mésto — Praha VrSovice
— Praha hl. n.). Ve vysledku jsou tedy v tiseku Praha Zahradni Mé&sto — Praha hl. n. k dispozici
Ctyfi tratové koleje s predpokladanym tratovym provoznim uspofadanim.

ZST Praha Zahradni M&sto je nova Zelezni¢ni stanice, situovana do prostoru stavajiciho
kolejisté vjezdové skupiny Zst. Praha VrSovice sef. n. Je navrZena celkova rekonstrukce kolejiste,
ktera vychazi ze zpracované dopravni technologic a z potieb Zelezni¢niho provozu. V Zelezni¢ni
stanici dochézi ke styku traté ze sméru Praha Hostivai a ze sméru Praha MaleSice. ReSeni
ponechdva prostorovou rezervu pro vyhledové doplnéni rychlé trati Praha — Brno v trase
zapracované do konceptu nového tzemniho planu.
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Ve stanici je navrzeno 1 ostrovni nastupisté a 2 nastupisté vnéjsi. Nastupisté jsou navrzena
s vySkou nastupni hrany 0,55 m nad temenem kolejnice (dale jen , TK*).

Z hlediska piestupnich vazeb je ptistup zajistén podjezdem v ul. Pribézna, kde je navrzena
celkova rekonstrukce podjezdu i komunikace v ném vedouci. Diky zvétSeni rozponu nové
navrhované mostni konstrukce dojde k radikalnimu zlepSeni Sitkového uspotfadani komunikace.
V samostatnych oddélenych pruzich bude vedena pési a automobilova doprava. Pod mostem je
vedena na samostatném pasu tramvajova trat’. Dale je zde umisténa tramvajova zastavka a objekt
pro odbaveni cestujicich prestupujicich z MHD na vlak.

V useku Zst. Praha Zahradni Mésto — Praha VrSovice je nové navrzena dvojice
dvoukolejnych trati v soub&éhu, vedenych mimo zast. Praha Strasnice, pies Uzemi byvalého
sefad’ovaciho nadrazi Praha VrSovice. Dvojice trati vytvari dohromady ctytkolejny usek, ktery
za koncem stavby pokracuje 2. a 3. vinohradskym tunelem do Zst. Praha hl. n. Stavajici trat’
v tseku Odbocka Zabéhlice — hradlo Zelezny most bude zrusena.

Na zastavce Praha Eden jsou navrzena ostrovni a vnéjs$i nastupisté, na néz bude piistup
zajistén novym podchodem umisténym v soub¢hu s ulici U VrSovického hibitova. Umisténi je
navrzeno tak, aby do budoucna poloha podchodu umoznila pfipadné rozsifeni komunikace
v ul. U Vrsovického hibitova.

V Zst. Praha VrSovice je navrzena celkova rekonstrukce kolejisté, ktera vychazi
ze zpracované dopravni technologie a z potfeb zelezni¢niho provozu. Na zéklad¢é postradatelnosti
casti koleji bude bez nahrady zruSeno kolejisté nakladového obvodu stanice. Dale budou
rekonstruovéana 2 ostrovni nastupisté a vnéjsi nastupisté u vypravni budovy (dale jen ,,VB*), které
bude nové Castecné jazykové. Mezi kolejemi €. 11 a 13 je navrzena Gzemni rezerva pro piipadné
3. ostrovni nastupisté. VSechna nastupisté jsou navrzena s vyskou hrany 0,55 m nad TK.

_Vngjsi nastupisté u koleje €. 2 pfed VB ziistane zachovano. Reseni bylo prokonzultovano
na NPU s kladnym vysledkem s tim, Ze nesmi dojit k zasahu do stavajici budovy a nesmi dojit
k navyseni podlah v budové a ploch v bezprostfednim okoli budovy.

Pfistup na nastupisté a do prostoru pred VB bude rekonstruovanym podchodem protazenym
do ulice BartoSkovy pfimou vazbou k namésti Bratii Synkii.

Stru¢né lze napsat, ze naplni stavby je rekonstrukce Zeleznicniho svrsku, spodku, nastupist,
mostnich objektl, novostavby pozemnich objekti pro technologie, fizeni provozu a pro odbaveni
cestujicich, zabezpeCovaci zatizeni, sd€lovaci zafizeni, trak¢ni vedeni, silnoproudé rozvody vn,
nn, venkovni osvétleni, elektricky ohfev vymén, silnoproudé technologické zatizeni pro napajeni
véetné dispederské Fidici techniky (DRT), vyvolané rekonstrukce pozemnich komunikaci a velké
mnoZstvi pielozek cizich siti. Rozsah praci v jednotlivych profesich odpovida Smérmici GR
¢. 16/2005.

4.2 Prehled o dodrZeni obecnych technickych pozadavki na vystavbu vcetné

bezbariérového uzivani stavby
Rozhodujici ¢ast stavebnich povoleni pro stavbu ,,Optimalizace tratového useku Praha
Hostivai — Praha hl. n., Il. ¢ast — Praha Hostivaf — Praha hl. n.* je vydavana specialnim stavebnim
ufadem stanovenym dle § 15 zakona ¢.183/2006 Sb. a jeho novelizaci. V ptipadé predmétné
stavby, jelikoz se jedna o stavbu na drdze, je specializovanym stavebnim ufadem Drazni trad.
Piesto je stavba navrzena tak, ze splituje rovnéZ pozadavky dané vyhlaskou ¢.268/2009 Sb. a jeji
zménou ¢.20/2012 Sh.

V pripadé¢ stavby ,,Optimalizace tratového useku Praha Hostivat — Praha hl. n., II. ¢ast —
Praha Hostivat — Praha hl. n.” se jedna zejména o objekty v profesi pozemniho stavitelstvi, budov
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majici charakter staveb ob¢anské vybavenosti a primyslovych staveb. Tyto objekty jsou navrzeny
tak, aby pfi respektovani hospodarnosti a vhodnosti pro zamyslené vyuziti, byly soucasné splnény
zakladni poZadavky, kterymi jsou:

mechanicka odolnost a stabilita,

- pozarni bezpec¢nost,

- ochrana zdravi, zdravych Zivotnich podminek a zivotniho prostfedi,
- ochrana proti hluku a vibracim,

- bezpecnost pii uzivani,

- Uspora energie a ochrana tepla.

V rdmci projektu stavby jsou navrzeny stavebni upravy umoziujici v plném rozsahu ptistup
0sob s omezenou schopnosti orientace a pohybu.

4.3  Architektonické a urbanistické zaclenéni stavby do izemi, jeji vzhled a
vytvarné reSeni
Z hlediska krajinného razu je stavajici dvoukolejnd trat’ vedena v stiedné vysokych naspech
a v zatezech. Trat’ prochazi urbanizovanym tzemim s pfevazujici produkéni a skladovou funkci,
ve znané mife uzemim postizenym ztratou prumyslového vyuziti, v ¢asteném kontaktu
s obytnymi celky aglomerace hl. m. Prahy.

V celém useku Praha Hostivai — Praha hl. n. jsou stavebni UGpravy pro optimalizaci
Zelezni¢ni trati navrzeny na stavajicim télese drahy. Z hlediska vedeni trasy koleji je zachovano
soucasné zaclenéni stavajiciho télesa drahy do okolniho izemi.

Upravy tykajici se vlastniho drazniho télesa zahrnuji ptipadné rozsifeni stavajiciho drazniho
télesa, pravu odvodnovacich zatizeni, sanaci zelezni¢niho spodku v usecich na stavajicim télese
aprovedeni normové¢ Sitky zemni plan€. Stavajici zelenl na svazich a v bezprostfednim okoli télesa
drahy bude odstranéna jen v mife nutné pro rozsifeni télesa a zajisténi funkcnosti a bezpecnosti
provozu na elektrizované trati.

Pfi upravé stavajicich mostl a propustkd byla snaha vyuzit stavajici objekty. V ptipadé
nutné rekonstrukce bylo zohlednéno prostorové uspotadani kiizenych komunikaci.

Z hlediska pozemnich objekti 1ze tyto objekty rozdélit do dvou skupin:

a) Stavajici objekty — stavajici objekty nejsou vyuZzivany, jsou pouze navrzeny upravy souvisejici
s vyklizenim technologickych zafizeni ze stavajici provozni budovy Zst. Praha VrSovice a dale
demolice stavajicich objektd ve vlastnictvi SZDC a CD, které jsou v kolizi s navrhovanym
feSenim stavby nebo které po realizaci stavby nebude mozno ddle vyuzivat. Pamatkové
chranéné historické vypravni budovy v Zst. Praha VrSovice se stavba nedotkne.

b) Novostavby — pro umisténi novych technologickych zafizeni a provozni potieby fizeni
provozu drahy jsou navrZeny nové objekty v Zst. Praha Zahradni Mésto (technologicka
budova, trakéni ménirna), zast. Praha Eden (technologickd budova) a Zst. Praha VrSovice
(technologicka budova). Ve vSech dopravnach budou na ostrovnich nastupistich navrzeny
pristiesky, v Zst. Praha Zahradni Mé&sto budou vybudovany odbavovaci prostory pro cestujici,
umisténo pod Zelezni¢nim mostem.

Zakladni motto architektonického feSeni byla snaha navrhnout novou, jednoduchou,
sttizlivou architekturu, jasn¢ definujici ucel a obsah jednotlivych objekti.
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Zst. Praha Zahradni Mésto

Stanice vznikd v misté kiizeni trati s ulici Prub&éznou. Jde 0 zcela novou stanici, ve které
vznika terminal s pfimym pfestupem na prazskou MHD, ktera je soucasti Prazské integrované
dopravy (PID). Diky zvétSeni rozponu piemosténi ulice Prubézné zde také dochazi k zlepSeni
dopravni situace.

Stanice je umisténa na mostni konstrukci, s pfimou vazbou na nové vznikly ptestupni uzel,
ktery je umistén pod mostni konstrukci. Je zde tramvajova i autobusova zastavka. Pfistup na
nastupisté a tedy i piestup mezi zelezni¢ni a méstskou hromadnou dopravou je fesSen z obou stran
komunikace Pribézné. Pod mostni konstrukci je také odbavovaci prostor pro cestujici. Ostrovni
nastupisté jsou s prostorem pod mostni konstrukci spojena pomoci pevnych schodist’, eskalatorti
avytahi. Vngjsi nastupi$té pak vyuziva venkovniho schodisté a piistupového chodniku.
Nastupisté jsou CasteCné zastieSena. Konstrukce zastfeSeni se svym pojetim odkazuje na ,,lanovy
most* Jizni spojky, ktery je nedaleko této nové stanice. Soucasti stavby je 1 vybudovani novych

v

ZastteSeni nastupiSt’ je spolu s mostni konstrukci hlavni dominantou stanice. ZastfeSeni je
navrzeno jako ocelova konstrukce ve tvaru W a V. Jako hlavni podélny nosny prvek, s nutnosti
piekonat velky rozpon, byl zvolen koncept ptihradového zavéseného vazniku. V ptipadé SirSich
nastupiSt’ jsou vazniky dva vedle sebe. Pod piihradové vazniky jsou pfikotveny pticné vazniky
s vazni¢kami. Trapézovy plech, ktery tvofi stfeSni rovinu, je netradiéné vkladan v segmentech
mezi pticné vaznice. U pfistiesku ve tvaru W jsou vné&jsi Casti stiechy z trapézového plechu
ve stiibrné barvé RAL 9006. Vnitini ¢asti sttechy jsou kombinaci trapézového plechu (RAL 9006)
a proskleni (s potiskem). Prosklené ¢asti se nachazeji nad pfistupy na nastupiste tj. nad schodisti
a eskalatory. Podpérné sloupy a hlavni podélné vazniky jsou v barvé tmavé zelené RAL 6002,
pficné vazniky jsou v barvé svétle zelené RAL 6018, podélné vaznicky jsou ve stiibrné barveé
RAL 9006.

Pfistupy na nastupisté jsou lemovany zabradlim z ocelovych profild s vyplni z tahokovu, vie
je ve stiibrné barvé RAL 9006.

Soucasti vybaveni nastupisté je také mobiliaf, sloupy osvétleni, trakce atd. veskeré tyto
prvky jsou jednotné ve stiibrné barvé RAL 9006.

V blizkosti stanice se nachazeji dva nové pozemni objekty, technologicka budova a napajeci
stanice. V obou piipadech se jedna o budovy s plochou stfechou a s jednotnym charakterem.

Vnéjsi povrchy fasad jsou z trapézového plechu a kovovych prvkli. Obé budovy jsou ve stejné
kombinaci barev stiibrné RAL 9006 a dvou odstinu zelené RAL 6002 a RAL 6018.

Zast. Praha Eden

Nova zastavka je situovana v blizkosti komunikace U Slavie, nedaleko fotbalového stadiénu
Slavie a obchodniho centra Eden. Tato zastavka opét idealné navazuje na prestupni uzel MHD.

Zastavka je situovana na stavajici drdzni téleso a je tvofena jednim ostrovnim a dvéma
vn&jSimi nastupisti. Piistup na nastupisté je z nového podchodu pod Zeleznici, ktery je soubézny
sulici U Slavie. Pfistup je feSen pies zastfeSené piistupové chodniky u ostrovnich nastupist
a chodnikem u vnéjSiho nastupisté. Pristupové chodniky navazuji na Cela ostrovnich nastupist.
V této Casti jsou nastupisté zastteSena.

ZastteSeni je navrzeno jako ocelova konstrukce ve tvaru V a to ve vSech trech ptipadech.
Hlavni podélny nosnik v barvé tmavé ¢ervené RAL 3004 je navrzen jako piihradovy trubkovy.
Trubkové jsou i1 pfi¢né nosniky, ty jsou v barvé oranzové RAL 2004. Podélné vaznicky jsou
v barvé zlut¢ RAL 1021. ZastfeSeni je z trapézového plechu ve stiibrné barvé RAL 9006.
ZastteSeni piistupovych chodnikl je feSeno jako ocelova ramova konstrukce v barvé oranzové
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RAL 2004. Stiesni ¢ast je kombinaci trapézového plechu ve stiibrné barvé RAL 9006 a proskleni
(s potiskem). Bo¢ni vyplné ocelové konstrukce jsou z tahokovu (zarové zinkovano).

Soucasti vybaveni nastupisté je také mobiliaf, sloupy osvétleni, trakce atd. veskeré tyto
prvky jsou jednotné ve stiibrné barvé RAL 9006.

V tésné blizkosti zastdvky se nachazi technologické objekty. Jednd se o zdénou budovu
obdélnikového ptdorysu se sedlovou stfechou. Stfecha nema hieben v ose objektu, ale hieben je
vzhledem k proporcim objektu zalomen do tvaru Z. Vng&jsi povrch fasady je z trapézového plechu
ve tiech odstinech Sedé¢ cca. RAL 9002, RAL 7005 a RAL 7024 (barevnost bude vybrana
architektem dle sortimentu dodavatele trapézového plechu) a kovovych prvki a oplechovani
Vv barvé RAL 3004.

Zst. Praha Vrsovice

Koncepcni feSeni prostoru zst. Praha VrSovice je z architektonického hlediska zcela
podfizeno nové zrekonstruované vypravni budové. Tato budova svou polohou a velikosti
dominuje celému prostoru nadrazi, a cilené Zadny nové navrhovany stavebni objekt tomuto faktu
nekonkuruje. Toho je docileno jak stiizlivym pojetim barev, tak i tvarem a velikosti navrhovanych
objekti.

Oproti stavajicimu stavu se prostor nadrazi stane pruchozim mezi oblasti jizn¢ od vypravni
budovy lemovanou ulici Bartoskova a severné od vypravni budovy smérem k ulici Ukrajinska.
Tyto oblasti spojuje novy podchod vybudovany na misté stavajiciho. Z podchodu vedou pevna
schodisté a pfistupové chodniky na nastupiste.

Nejvyraznéji se v Zeleznicni stanici uplatni nové piistiesky pro cestujici, jejich mirné kiivka
zjemnuje celkovy vyraz a délku piistieskl, barva exponovanych pohledovych ploch je RAL 9006,
ktera je v souladu se zabradlim na ostatnich ¢astech nadrazi. Vodorovné nosné prvky pfistieska
jsou navrzeny v barvé mirn¢ kontrastni RAL 9007.

Dal§im vyraznym prvkem ve stanici bude pochozi plocha néstupisté, ta je navrzena
ze ¢tvercové betonové dlazby o délce hrany 200mm v barvé standardné Sedé. Zabradli bude
ocelové v barvé RAL 9006 s vyplni z tahokovu (Zarovy pozink), pouze v ¢asti bezprostiedné
u vypravni budovy je navrzeno zabradli kované a to v barvé RAL 9004. Toto kované zabradli je
voleno s ohledem na pamatkovou hodnotu objektu.

Svou velikosti vyraznd technologickd budova a jeji vliv na vnimani prostoru je Castecné
eliminovan situa¢nim umisténim v arealu nadrazi. Vzhled budovy je zvolen s ohledem na jeji
funkci a vyuziti a jeji objem je minimalizovan na nejnutnéj$i moznou miru. Barva fasadnich
vlnitych plechti je RAL 5004 a barva plechoveé krytiny je RAL 1035.

Navrzeny mobiliat je vybran s diirazem na estetiCnost a funkcnost (antivandal provedeni)
vzhledem Kk tomu, Zze dopliuje piedprostor pamatkové chranéného objektu vypravni budovy.

Soucasti stavby jsou dale upravy pozemnich komunikaci v rozsahu, vyvolaném rekonstrukci
dréhy. Jde zejména o rozsifeni a zahloubeni komunikace Priibézna/Svehlova, véetné tramvajové
trati, jejiho trakéniho vedeni a zdsahu do svételné signalizace pftilehlych kiizovatek. Déle jsou
soucasti i pfistupové chodniky pro pé&si k nastupistim.

Stavba obsahuje i nutné Upravy napdjeni, osvétleni, trakéniho vedeni, zabezpecovaciho
a sdelovaciho zafizeni a vyvolané pielozky inzenyrskych siti.
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4.4  Strucny popis navrZzeného technického reSeni po jednotlivych PS a SO

Celkova koncepce technické feSeni stavby je slozena z technickych feSeni jednotlivych
stavebnich objektli a provoznich souborl fesici oddélené ve stani¢nich a mezistani¢nich usecich
vzdy samostatn¢ fungujici Cast stavby v dané profesi. V této kapitole je uveden stru¢ny popis
koncepce technického fteSeni pro jednotlivé provozni soubory a stavebni objekty sefazené
dle jejich ¢lenéni do jednotlivych subsystémii a uvnitf téchto subsystému dale dle profesni
specializace v kontextu a poZadavcich uvedenych zadavaci dokumentaci na vyhotoveni projektu
stavby a dodatecnych podminek a pozadavkii vzniklych v pribéhu projednavani dokumentace
s investorem stavby a dotéenych organizaénich slozek SZDC a CD a G&astniky stavebniho Fizeni,
vcetné predchozi projednani feseni stavby pro potieby izemniho rozhodnuti.

Veskeré nize uvedené SO feSici upravy rozvodi PREdistribuce, a.s. (véetné sdélovacich
kabelll) jsou soucasti dokumentace pro stavebni povoleni, ale vlastni realizaci bude na zakladé
smluv o prelozkach zajiStovat sama PREdistribuce, a.s.. Tyto objekty nejsou soucasti vykazl
vymér pro vybér zhotovitele. Nakladové jsou uvedeny v €asti B souhrnného rozpoctu, jako prace
zajiStované investorem.

4.4.1 D.1.1 Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni

PS 3-01-11 ZST Praha Zahradni Mésto, SZZ

PS 5-01-01 ZST Praha Vrsovice, SZZ

PS 5-01-01.1 ZST Praha Vrovice, depo Vrsovice, UpravaSZZ

PS 8-01-14 ZST Praha hl.n., Gpravy SZZ

Definitivni zabezpecovaci zarizeni

V ramci 2. ¢asti této stavby se predpokladéd provedeni respektive dokonceni optimalizace
ato vuseku od vjezdovych navéstidel odbocky Zabéhlice vkm 177,570 pres vlastni odbocku
Zabéhlice, ZST Zahradni Mésto a ZST Praha Vr$ovice aZz po portaly Vinohradskych tunelt
(troveti vjezdovych navéstidel do ZST Praha hl.n.). 2. ¢ast stavby navaze na 1. &ast. V celém
useku 2. ¢asti stavby je navrzeno témet kompletni nové kolejové feseni. Stavajici kolejisté ztistava
pouze v ZST Zahradni M&sto v oblasti ekacich koleji a v oblasti napojeni na ZST Praha Kr¢,
v obvodu Eden ve stavajicich kolejich 7, 9, 11 a dale v ZST Praha VrSovice ve stavajicich kolejich
¢. 13 az 19. Stavajici kolejovy svrsek zlstava téz na vSech zausténych odbocnych tratich.

Nové budou feSeny nazvy jednotlivych dopraven a jejich obvoda a noveé budou také uréeny
hranice mezi dopravnami. Stavajici ZST Praha VrSovice sefad’ovaci nadrazi, vjezdové nadrazi
bude nahrazena ve stejném prostoru novou ZST Praha Zahradni Mésto s vyrazné zjednodusenym
kolejistém. Soucasti ZST Praha Zahradni Mé&sto bude nové i stavajici odbocka Zabéhlice. U koleji
&. 101, 102, 201, 202 budou v ZST Praha Zahradni Mésto ziizena nastupisté pro osobni dopravu.

Misto ZST Praha VrSovice sefad’ovaci nadrazi, odjezdova skupina a ZST Praha Vriovice
osobni nadrazi bude ziizena jedna ZST Praha Vriovice se dvéma obvody. V prostoru odjezdové
skupiny sefad’ovaciho nadrazi se bude nachazet ZST Praha Vriovice, obvod Eden, nové budou
touto dopravnou prochazet i koleje hlavni trati BeneSov u Prahy — Praha hl.n. U koleji ¢. 101, 102
a 201, 202 obvodu Eden budou nové zfizena nastupisté pro osobni dopravu. Stavajici osobni
nadrazi bude pfejmenovano na ZST Praha VrSovice, obvod osobni nadrazi. Mezi obvodem Eden
a obvodem osobniho nadrazi budou probihat ¢tyfi spojovaci koleje s €isly 911, 912 a 921, 922.

Ve vyse uvedenych dopravnach (obvodech) bude ztizeno nové stani¢ni zabezpecCovaciho
zafizeni, mezi témito dopravnami bude zfizeno nové tratové zabezpeCovaci zafizeni. Nové
tratové zabezpecovaci zafizeni bude ziizeno i1 na vétsin€ zausténych odbocnych tratich.
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Nova staniéni zabezpe&ovaci zafizeni budou ziizena ve tfech dopravnach a to v ZST Praha
Zahradni M&sto, v ZST Praha Vrdovice obvod Eden a v ZST Praha Vr3ovice obvod osobni
nadrazi. ZST Praha Zahradni Mésto bude zabezpe¢ena plnohodnotnym elektronickym stavédlem.
ZST Praha Vriovice obvod Eden bude zabezpedena elektronickym stavédlem s ¥idici a ovladaci
Casti integrovanou do elektronického stavédla v ZST Praha Vréovice obvod osobni nadrazi, ZST
Praha VrSovice obvod osobni nadrazi bude zabezpecena plnohodnotnym elektronickym
stavédlem. VSechna nova stanicni zabezpecovaci zafizeni budou 3. kategorie, s tfifazovymi
elektromotorickymi pfestavniky, se svételnymi navéstidly, s kolejovymi obvody 275 Hz
aspienosem kodu VZ. V nékterych castech kolejisté, zejména v oblastech se stavajicim
Zelezniénim svrskem, budou misto kolejovych obvodi pouZity po¢itade naprav. Ovladani ZST
Praha Zahradni Mésto a obou obvodi ZST Praha VrSovice bude zajisténo z mistniho
zalohovaného pracoviité JOP umisténého v ZST Praha Vrovice obvod osobni nadrazi. V3echna
uvedena stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni budou pfipravena na dalkové ovladani z CDP Praha
a Vv ptipadé, ze CDP bude v dobé dokonceni 2. ¢asti stavby v provozu, bude dalkové ovladani
z tohoto CDP i realizovano.

Tratové useky ZST Praha Hostivai — ZST Praha Zahradni Mé&sto, ZST Praha Zahradni
Mésto - ZST Praha Vr3ovice obvod Eden, ZST Praha Vr3ovice obvod Eden - ZST Praha
Vrovice obvod osobni nadrazi a ZST Praha Vr3ovice obvod osobni nadrazi — ZST Praha hl. n.
budou zabezpeceny novymi elektronickym tratovymi zabezpeCovacimi zafizenimi integrovanymi
do prilehlych elektronickych stavédel. Tato tratova zatizeni budou obousmérna 3. kategorie
s prenosem kodu VZ, s kolejovymi obvody 75 Hz a se soustfedénim vnitini vystroje do ptilehlych
ZST. Vsechny tratové tiseky budou bez oddilovych navéstidel. Mezi ZST Praha Vr$ovice obvod
osobni nadrazi a ZST Praha hl.n. ziistane zachovan stavajici stav s vjezdovymi navéstidly v jedné
urovni a vkoleji 102 se zapornym tratovym usekem, navic budou do prostoru vjezdovych
navéstidel doplnény kratké Giseky pocitacli naprav nahrazujici chybéjici tratové kolejové obvody.

V tratovém useku Praha MaleSice — Praha Zahradni Mésto zlstane zachovan v Cinnosti
stavajici reléovy obousmérny tfiznakovy automaticky blok AB 3-88, neméni se ani pocet
prostorovych oddila. Tratovy usek Praha Zahradni Mésto — Praha Kr¢ bude nové zabezpecen
tratovym zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie, automatickym hradlem bez hradla na trati.
Volnost mezistani¢niho tseku bude zjistovana pocitaci naprav, ptenos kodu VZ nebude zajistén,
jizdy vlakl budou probihat v mezistani¢nim useku.

Tratovy usek Praha Kr¢ — Praha VrSovice obvod osobni nddrazi bude noveé zabezpecen
trafovym zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie, automatickym hradlem s hradlem na trati.
Volnost mezistani¢niho tiseku bude zjistovana pocitaci naprav, ptenos kodu VZ nebude zajistén,
jizdy vlaki budou probihat ve dvou prostorovych oddilech. Nazev hradla na trati bude
automatické hradlo Michle, vnitini vystroj automatického hradla bude pievazné soustfedéna
do ZST Praha Vr3ovice obvod osobni nadrazi. Tratovy tisek Praha Vr$ovice obvod osobni nadrazi
— Vyhybna Praha Vysehrad ziistane zabezpecen stdvajicim tratovym zabezpeCovacim zafizenim
3. kategorie, reléovym souhlasem sizolaci tratové koleje, bez pienosu kodu VZ, volnost
mezistanicniho useku bude zjistovdna novym kolejovym obvodem 75 Hz, jizdy vlakli budou
probihat v mezistani¢nim useku (nebudou zfizena zadna oddilova navéstidla).

Tratovy tsek Praha VrSovice obvod Eden — Praha ONJ odjezdova skupina bude nové
zabezpecen tratovym zabezpecovacim zatizenim 3. kategorie, automatickym hradlem bez hradla
na trati. Volnost mezistani¢niho tseku bude zjistovana pocitaci naprav, pirenos kodu VZ nebude
zajistén, jizdy vlakd budou probihat v mezistani¢nim useku. Tratovy Gsek Praha VrSovice obvod
osobni nadrazi — Praha ONJ vjezdova skupina bude nové zabezpecen tratovym zabezpeCovacim
zafizenim 3. kategorie, automatickym hradlem bez hradla na trati. Volnost mezistani¢niho useku
bude zjiStovana pocitaci naprav, pirenos kédu VZ nebude zajistén, jizdy vlaki budou probihat
V mezistani¢nim useku.
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Vsechna nova zabezpeCovaci zafizeni budou pfipravena pro pozd¢jsi montaz jednotného
evropského zabezpecovaciho systému (European Train Control System - ETCS). ETCS tvofi jadro
nadfazeného systému managementu Zzelezni¢ni dopravy (European Rail Traffic Management
System - ERTMS), kterym se zaroven pfipravuji podminky pro liberalizaci Zelezni¢ni dopravy
v Evropé€. Soucasti tohoto systému bude i systém GSM-R. Vlastni zafizeni ETCS a GSM-R v8ak
nebude soucasti této stavby a bude montovano v nésledné samostatné stavbé. Soucasné nebude
soucasti této stavby ani vystavba zafizeni pro automatické vedeni vlaku AVV.

Zakladni napajeni novych stani¢nich zabezpecovacich zafizeni vCetné integrovanych ¢asti
TZZ bude zajisténo z drazniho rozvodu 6 kV / 50 Hz, nahradni napajeni bude zajiSténo
z mistni vefejné sité. Nova zabezpeCovaci zafizeni budou vybavena diagnostikou s vystupem
v ZST Praha Vr3ovice obvod osobni nadrazi.

Pokladka novych zabezpeCovacich kabelt je navrzena do spole¢nych tras se sdélovacimi
kabely. VSechny nové kabely budou plnéné. Ve vSech dopravnach jsou pro vedeni kabelt v oblasti
nastupist’ ziizeny kabelovody.

Provizorni zabezpecovaci zarizeni

Optimalizace Useku, feSeného vramci 2. casti stavby, bude provedena v nékolika
stavebnich postupech. Stavebni postupy budou probihat ve dvou oblastech a to v prvni oblasti,
kterou zahrnuje obvod byvalého sefad’ovaciho nadrazi a odbocky Zabé¢hlice a v druhé oblasti,
kterou zahrnuje stavajici ZST Praha VrSovice osobni nadrazi. Stavebni postupy provadéné v obou
oblastech se budou navzajem casové piekryvat a dopliovat.

Stavajici odbocka Zabéhlice bude jiz z 1. casti stavby zabezpeCena mobilnim
zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie, elektronickym stavédlem s umisténim v kontejneru.
Zatizeni odbocky bude s tfifazovymi elektromotorickymi ptestavniky, se svételnymi navéstidly,
s po¢itadi naprav bez prenosu koédu VZ, ovladani bude spoleéné se ZST Praha Hostivat. Pfepnuti
z mobilniho provizorniho zabezpeCovaciho zafizeni na definitivni zab. zaf. bude provedeno po
pokladce definitivnich vyhybek a koleji a provede se spole¢né se zprovoznénim definitivniho
kolejisté v ZST Praha Zahradni Mésto véetné aktivace definitivniho SZZ.

Pii zahajeni stavebnich postupti v ZST Praha Vriovice seFad’ovaci nadraZi, vjezdové
nadrazi, bude vypnuto z ¢innosti stavajici EMZZ vjezdového nadrazi. Do provozu bude uvedeno
mobilni provizorni zabezpeCovaci zafizeni ve dvou kontejnerech, zafizeni bude s tiifdzovymi
elektromotorickymi pifestavniky, se svételnymi navéstidly a s pocitaci naprav bez pienosu kodu
VZ, ovladani bude zajiSténo z mistniho JOP ze stdvajici dopravni kanceldfe fidiciho stavédla.
Po dobu ¢innosti mobilniho provizorniho zabezpecovaciho zafizeni ve vjezdovém nadrazi bude
zachovano telefonické dorozumivani do Krée, v kolejich do obvodu Eden bude ziizeno
V navaznosti na stavebni postupy provizorni tratové zabezpecovaci zatizeni 3. kategorie s pocitaci
naprav a Sjizdami vlaki v mezistanicnim oddilu (bez oddilovych navéstidel). Prepnuti
z mobilniho provizorniho zabezpecovaciho zafizeni na definitivni SZZ bude provedeno
popokladce definitivniho kolejisté, aktivace definitivniho SZZ bude provedena spolecné
s definitivnim TZZ do Prahy Kr&e. V této dobé bude vjezdové nadrazi piejmenovano na ZST
Praha Zahradni Mésto.

V Useku stavajici trati odbolka Zabéhlice - Praha VrSovice osobni nadrazi (pfes
zastavku Strasnice) zlstane v ¢innosti automatické hradlo s hradlem na trati, zfizené v ramci
1. ¢asti stavby. Vypnuti automatického hradla bude provedeno s ukonéenim provozu na stavajici
trati.

V ZST Praha Vrfovice seFad’ovaci nadraZi, odjezdova skupina, ziistane zachovano
v ¢innosti po dobu vSech stavebnich postupu stavajici RZZ s tiifazovymi elektromotorickymi
ptestavniky, se svételnymi navéstidly, s kolejovymi obvody 275 Hz a s ovladanim ¢islicovou
volbou ze stavajici dopravni kancelafe stavédla Odjezd. Zatizeni bude v navaznosti na stavebni
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postupy upravovano na novy stav kolejisté. Pfepnuti na definitivni SZZ bude provedeno
az po aktivaci elektronického stavédla v ZST Praha VrSovice obvod osobni nadraZi, aktivace
definitivniho SZZ bude provedena spoleéné s definitivnim TZZ do ZST Praha Zahradni Mésto.
V této dobé bude odjezdova skupina piejmenovana na ZST Praha Vr3ovice obvod Eden.

V ZST Praha Vrdovice osobni nadraZi zistane zachovano v &innosti v prvnich
stavebnich postupech stavajici RZZ s tiifazovymi elektromotorickymi piestavniky, se svételnymi
navéstidly, s kolejovymi obvody 275 Hz a s ovladanim ze stavajici dopravni kancelafe stavédla.
Zatizeni bude v ndvaznosti na stavebni postupy upravovdno na novy stav kolejisté. V ur€eném
stavebnim postupu bude v ZST aktivovano elektronické stavédlo a zbyvajici stavebni postupy
budou zabezpeeny v ramci definitivniho SZZ. V dob¢ aktivace definitivniho SZZ bude ZST
piejmenovana na ZST Praha VrSovice obvod osobni nadrazi. Po dobu &innosti stavajiciho RZZ
v ZST Praha VrSovice osobni nadrazi ziistanou viechny zausténé odbocné trati zabezpeleny
stavajicim TZZ, se zapnutim definitivniho SZZ se postupné uvedou do provozu definitivni TZZ.
Pro zabezpeceni provizorné vklddanych vyhybek na beneSovském zhlavi (provizorni zapojeni
koleji 101, 102 do 1TK staré beneSovské trati) bude v osobnim nadrazi doplnén kontejner
smobilnim  provizornim  zabezpeCovacim  zafizenim. Kontejner bude s téifazovymi
elektromotorickymi piestavniky, se svételnymi navéstidly a s pocitaci naprav bez pienosu kodu
VZ, ovladani bude zajisténo z JOP ze stavajici dopravni kancelafe v osobnim nddrazi. Zatizeni
v Kontejneru bude tvofit pfedsunuté zhlavi osobniho nadrazi a bude izce navazano na stavajici
Rzz.

4.4.2 D.1.2 Tratové zabezpecovaci zarizeni

PS 8-01-11 Praha Zahradni Mésto — Praha Kr¢, TZZ

PS 8-01-12 Praha Kr¢ — Praha VrsSovice, TZZ

PS 8-01-13 Praha ONJ vjezdova skupina — Praha VrSovice, TZZ
Viz. kapitola 4.4.1 této zpravy.

4.4.3 D.1.5 Dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni

PS 6-01-01 Praha Hostivar — Praha VrSovice, DOZZ
Viz. kapitola 4.4.1 této zpravy.

4.4.4 D.2.1 Mistni kabelizace
PS 3-02-11 ZST Praha Zahradni m&sto, mistni kabelizace

PS 4-02-02 Praha VrSovice - obvod Eden, mistni kabelizace

PS 5-02-01 ZST Praha Vrsovice, mistni kabelizace

V zst. Praha VrSovice budou celé pfestavovany a stavajici MK jiz nebudou ve vétSing
piipadu vyhovujici, budou tedy vybudovany nové mistni kabelizace. Pouzité metalické kabely
budou plastové plnéné v provedeni TCEPKPFLEZE ..x4x0,6, ukonc¢ené zatfezovou technikou.

V novych Zst. Praha Zahradni mésto a Zst.Praha VrSovice — obvod Eden budou
vybudovany nové mistni kabelizace. Pouzité metalické kabely budou plastové plnéné v provedeni
TCEPKPFLEZE ..x4x0,6, ukon¢ené zarezovou technikou.
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V ramci mistnich kabelizaci ve vSech stanicich a zastavce budou vystavény mistni optické
kabely MOK. Mistni optické kabely MOK budou ukonceny Vv novych optickych rozvadécich
a zafouknuty do HDPE trubek.

Z duivodu zachovéni telefonniho provozu bude tieba v jednotlivych Zst. provést provizorni
mistni kabelizace. Déale v Zst. Praha Zahradni Mésto, Zst. Praha VrSovice — obvod Eden a Zst.
Praha VrSovice se nachazeji mistni kabely, které vedou mimo pfestavovanou trat’ napi. do Praha
hl. n., Praha U2 apod. Tyto kabely budou zachovany a nové¢ ukonCeny v novych sdé¢lovacich
mistnostech novych TB v jednotlivych Zst.

445 D.2.2 Rozhlasové zarizeni

PS 3-02-18 ZST Praha Zahradni mésto, rozhlasové za¥izeni

PS 4-02-08 Zast. Praha Eden, rozhlasové zarizeni

PS 5-02-09 ZST Praha Vriovice, rozhlasové za¥izeni

V zst. Praha VrSovice, Zst. Praha Zahradni Mésto a zast. Praha Eden (Zst. Praha VrSovice-
obvod Eden) se navrhuje stavajici rozhlasové zafizeni pro informovani cestujicich demontovat
a nahradit novym zatizenim v IP technologii.

Zatizeni bude sloZeno z pifevodniku VoIP a zesilovace nf se 100V vystupem (IP
rozhlasova ustfedna), coz zjednodu$i a zpiehledni napojeni na zdroje modulace. Rozhlasova
ustfedna musi umoziovat zpétnou kontrolu provedeného hlaSeni vcetné monitorovani vystupu
zesilovace a kontrolu linky k reproduktortim.

Reproduktory pro ozvuceni navrhuje umistit na stozarky venkovniho osvétleni, nebo na
pristfesku, které budou soucasti jednotlivych stavebnich objektti. Pro ozvuceni nastupist a
podchodech se navrhuje pouzit reproduktory o jmenovitém piitkonu 15W s piepinatelnym
vykonem 6-10-15W. Ve vnitinich prostorach se navrhuje umistit vnitini skiifikové reproduktoru o
jmenovitém piikonu 6W s pfepinatelnym vykonem.

Zemni kabelové rozvody se navrhuje vést kabely v provedeni kabelem TCEPKPFLEY,
nebo CYKY, které budou vedeny v samostatném kabelovém Zlabu, kabelovych roStech nebo
v kabelovodu. Reproduktory budou na zemni kabelizaci piipojeny vnitikem osvétlovaciho stozaru
kabely YY-JZ 0,6/1kV 2x0,75 pies svorkovnici SS. Rozhlasové kabely budou ukonceny
Vv kabelovych skiinich fesenych v radmci projektii sdélovaciho zatizeni a MK zaiezovou technikou.
Veskeré pruchody do stozaru, skiini svorkovnic budou chranény proti vniknuti vody kabelovou
pruchodkou popt. ucpavkou. Ostatni reproduktory, které budou ptipevnény na pristieSku budou
propojeny kabelem CYKY 2x1,5 z rozhlasového rozvodu.

Nové rozhlasové ustiedny budou ovladany automaticky pomoci informac¢niho zafizeni a
pro ziva hlaSeni bude vyuzit telefonni zapojova¢ (TZ) a jeho SW pro telefonni fizeni spojeni a
hlaSeni bude z ovladaciho pracovisté TZ.

Rozhlasové zatizeni pro posun bude demontovano a nebude realizovano, jeho funkce bude
nahrazena vystavbou mistnich radiovych siti v pasmu 150MHz.

Nastaveni hlasitosti nového rozhlasového zatizeni se provede ve smyslu platnych norem,
piedpist a vyhlasek.

Uroveri  srozumitelnosti  hlasu musi vyhovovat pozadavkim CR/HS PRM TSI
2008164/164/ES, bodu 4.1.2.12, ktera rika: Mluvené informace musi mit ve vSech oblastech
minimalni uroven RASTI 0,5, v souladu s normou IEC 60268-16.

Pred predanim stavby musi byt provedeno autorizované meéreni akustického hluku na
hranici ochranného pasma, zda nedochdzi k jeho prrekracovani dle zdkona ¢. 258/2000 Sb.
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446 D.2.3 Integrovana telekomunikac¢ni zarizeni (ITZ)
PS 3-02-13 ZST Praha Zahradni mésto, ITZ
PS 4-02-03 Praha VrSovice - obvod Eden, ITZ

PS 5-02-03 ZST Praha Vriovice, telefonni zapojovaé

Navrhuji se nové telefonni zapojovace, které bude mozno ovladat z dispeCerem trati.
Navrhujeme novy telefonni zapojovac :
e Vv Zst. Praha Zahradni Mésto s moznosti piipojeni telefonnich piipojek (do 16 uc.pt.)
e v 7st. Praha VrSovice — obvod Eden s moznosti pfipojeni telefonnich piipojek
Déle se navrhuje pfemisténi stavajiciho TZ v Zst. Praha VrSovice do noveho objektu.

Telefonni zapojova¢ v Zst Praha VrSovice bude vybudovan v ramci stavby ,,Doplnéni pil.
proj. GSM-R I. NZK*,

TZ a ITZ navrhujeme systému IP. Technologie IP umozni i snadnéj$i sitovou

implementaci jednotlivych tratovych TZ a zjednodusi perspektivni piesun dispecera do CDP
Praha.

Ve stanicich kde se pozaduji telefonni pfipojky se navrhuje ITZ s moznosti pfipojit
az 8 telefonnich piipojek.

4.4.7 D.2.4 Elektricka pozarni a zabezpecovaci signalizace (EPS, EZS)
PS 3-02-14 ZST Praha Zahradni mésto, ASHS
PS 4-02-04 Praha VrSovice - obvod Eden, ASHS

PS 5-02-05 ZST Praha Vrsovice, ASHS

V mistnostech stavédlovych ustieden a v technologickych objektech DAK, kde bude
umisténa technologie zabezpecovaciho zafizeni se navrhuje vybudovat autonomni samocinny
hasici syst¢ém (ASHS) na plyn Novec™ 1230. Navrzeny systém bude obsahovat ustfednu
s vestavénym spoustécim tlacitkem, konvencni (neadresné) optické hlasi¢e koute, tlacitka
nouzového pieruseni, indikaéni tabla, regulaéni klapky ovladané servopohonem s pruzinovym
zpétnym chodem, vystraznou signalizaci, sestavu tlakové lahve (lahvi) s dostatenym mnozstvim
hasiva Novec™ 1230 a potrubni rozvod.

Sou¢asti ustfedny bude i napéjeci zalohovany zdroj s moznosti dobijeni. Ustfedna bude
napajena ze sité 230V/50Hz. Ustiedna ASHS bude piipojena pomoci beznapétovych kontaktd
NC/NO k prevodniku kontakt/Ethernet. Provozni stavy z tstfedny ASHS budou sméfovany do
dohledového pracoviste¢ DDTS prostiednictvim datové sité a pfenosového systému.

PS 3-02-15 ZST Praha Zahradni meésto, EZS
PS 4-02-05 Praha VrSovice - obvod Eden, EZS
PS 5-02-06 ZST Praha Vrsovice, EZS

PS 7-02-01 TM Zahradni Mésto, EZS

EZS se navrhuje chranit objekty a mistnosti nové vybudovanych technologickych budov.
Zakladem EZS je ustfedna vybavena zdlohovym zdrojem. Na ustfedny EZS budou pfipojeny
pomoci datovych sbérnic koncentratory, ovladaci klavesnice a pfenosova a konfiguracni zafizeni
umoziujici pfenos informaci o stavu ustiedny do dohledovych center a jeji dalkovou konfiguraci.
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K jednotlivym koncentratorim budou pfipojeny poplachové smycky. Na programovatelné
bezpotencialové vystupy budou pfipojeny venkovni zvukové a optické signalizace se
zabudovanymi zdroji.

Pro plastovou ochranu budou pouzity dvetnich kontakty, kterymi budou zajistény dvete
a okna hlidanych prostor. Do sestavy EZS budou doplnény detektory tfisténi skla. Prostorové
zaji$téni mistnosti budou zajist'ovat prostorova dudlni ¢idla. Pro detekci vzniku pozaru bodou
Vv jednotlivych vytipovanych mistnostech na tustiednu EZS pfipojeny téz pozarni kombinované
hlasice.

PS 3-02-16 ZST Praha Zahradni mésto, kamerovy systém

PS 4-02-06 Praha VrSovice - obvod Eden, kamerovy systém

PS 5-02-07 ZST Praha Vrsovice, kamerovy systém

Kamerovy systém bude vybudovan v zst. Praha Zahradni Mésto, Zzst. Praha VrSovice i
v Zst. Praha VrSovice — obvod Eden a bude na bazi IP technologie. Vzhledem k velikosti
pienasenych datovych tokd z IP kamer budou pouzity kamery s kompresi (MPEG-4) H.264.
Dohledové pracovisté a kamerovy server pro zdznam bude umistén ve sdélovaci mistnosti
v Zst. Praha Hostivai. Po vybudovani obou casti stavby I. a II. bude dohledové pracovisté
v Zst. Praha Hostivat a v zst. Praha VrSovice, odkud bude dany usek fizen. Kamerovy server
zlstane v Zst. Praha Hostivaf.

Cely kamerovy systém vzhledem ke vzdalenostem od ptfenosového zafizeni a moznosti
zaruSeni bude navrzen na optickém vlakné. K otoénym kameram bude v rdmci mistni kabelizace
polozena HDPE trubka do které bude zafouknut opticky kabel. Pti nedostateCnych svételnych
podminkach bude u kamer pouzito IR pfisviceni.

Pevné kamery na nastupiStich budou umistény na stozarech informacniho systému.
Kamery v podchodu budou uchyceny na stropech a budou v provedeni antivandal, oto¢né kamery
budou uchyceny na stozarech trakéniho vedeni. Napdjeni k jednotlivym kamerdm bude zajisténo
vzdy z nejblizsich silovych rozvadéci. U kazdé kamery bude montazni krabice/skiin, ve které
bude instalovan pievodnik a zdroj pro napajeni kamer.

4.4.8 D.2.5 Dalkovy kabel (DK), dalkovy opticky kabel (DOK), zavésny
opticky kabel (ZOK)

PS 2-02-02 Praha Hostivar - Praha Zahradni Mésto, upravy stavajicich DK

PS 3-02-12 ZST Praha Zahradni mésto, Giprava stavajicich DK

PS 4-02-01 Praha Zahradni mésto - Praha Vrsovice, Upravy stavajicich DK

PS 5-02-02 ZST Praha Vrsovice, GUprava stavajicich DK

PS 6-02-02 Praha Hostivai - Praha HLn., dpravy stav. ZOK/DOK CDT
V prostoru stavby se nachazeji stavajici Dalkové metalické kabely:
e DK Praha Hloubétin — Praha VrSovice
e SK Praha Béchovice — Praha VrSovice
e SK Praha Zabéhlice — Praha
e SK Praha VrSovice — Praha Branik

Vsechny tyto kabely budou po dobu stavby ochraiiovany a prekladany. Jejich dalsi
provozovani po vystavbé bude konzultovano spolecné s majitelem tedy TUDC a spravcem CD-
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Telematika a. s. Od tohoto jedndni se bude odvijet piesné technické feSeni uprav, prekladek
a ptipadné nové vyvedeni v novych dréZnich objektech.

PS 2-02-02 Praha Hostivar - Praha Zahradni Mésto, upravy stavajicich DK

Vsechny DK které jsou smérovany do stavédla A (DK Praha U2 — BeneSov, DK Praha U2
— Beroun, DK Libeni (Hloubétin) — Vr$ovice, SK Béchovice — VrSovice, SK Zabé&hlice —Vrsovice),
budou ochranovany. DK mezi stavédlem A a trakéni ménirnou TteSfiovka budou nahrazeny
docasnym plastovym kabelem 50 XN 0,8. TaktéZ se ochrani kabel vedouci k VTO u vjezdovych
navéstidel.

PS 3-02-12 ZST Praha Zahradni mésto, iiprava stavajicich DK

Z dalkového kabelu Praha U2 — BeneSov bude zruSen vypich vedouci do stavédla A
a to nahrazenim spojku pritbéznou.

Ostatni DK ukonceny ve stavédla A (DK Praha U2 — Beroun, DK Libenn (Hloubétin)—
Vrsovice, SK Béchovice — Vrsovice), budou presmérovany do TB Zahradni M¢sto.

Déle z TB Zahradni Mésto budou polozeny nové DK, az k mistu kde jich mozno
naspojkovat na ptvodni kabely.

TM a TB v Zahradnim M¢st¢ se propoji plastovym kabelem 50 XN 0,8.

Docasné se Ustiedni stavédlo (km 8,170) propoji se St.1 a St.XI kabelem 35XN, déle
se docasn¢é ochrani DK Zabéhlice — VrSovice a to v docasném piechode pod kolejistém bude
nahrazen XN kabely.

Kabely vedeny ulici Priibézna se nemusi ochranovat.
PS 4-02-01 ZST Praha Zahradni mésto — Praha Vr3ovice, Gprava stavajicich DK

Kabel Liben (Hloubétin) — VrSovice se presméruje ze Sef. Nadrazi do nové TB Praha
Vrsovice obvod Eden. Na DK41 Zabé¢hlice — VrSovice se udéla vypich do TB Praha VrSovice
obvod Eden. Oba DK Zab¢hlice — Vrsovice se kvili budovanému podchodu v Edenu ochrani
prohloubenim a ulozenim do bet. Zlabu. Na DK41 Zabéhlice — VrSovice se zrusi vypich do Odb.
Zelezni Most. Vypich z Hr. Stradnice uZ neexistuje.

PS 5-02-02 ZST Praha Vr3ovice, Uprava stavajicich DK

Délkovy kabel Vr3ovice — Branik a dalkové kabely Zab&hlice — VrSovice sa v Zst. Praha
Vrdovice v misté vystavby nového podchodu naspokuji, ulozi se do zemé pod troven nového
podchodu a docasné se ukonc¢i v Dopravnim Pavilonu. Pfed nim se ulozi do zemé rezerva, kterad
se V konecnem stavu vyuzije na ukonceni téchto kabelu pifimo v nové TB bez potieby znovu
kabely spojkovat.

Dalkovy kabel VrSovice — Branik vede pod rekonstruovanym mostem, pies ul. Nad
Vinnim potokem. V témto misté se kabel musi naspojkovat a ptes piechodné obdobi bude kabel
pieloZen do cesty. V definitivnim stavu se kabel vrati do ptivodni trasy a to bez pteruseni.

PS 6-02-02 Praha Hostivai - Praha HLn., apravy stav. ZOK/DOK CDT

Zavésné optické kabelu CD-Telematika a.s. budou v rdmci obvodu této stavby sneseny do
zemé. Jde o 3 ZOK: Praha hl.n. — Praha VrSovice, Praha hl.n. — Praha U2 a Praha VrSovice AZD
Praha s.r.o.

Romoldy budou umistény na hranici stavby a v Edenu. Kabely budou vyvedeny
v optickych rozvadécich v TB Zahradni Mésto a TB VrSovice. Nova trasa OK vyuziva
kabelovody pfipadné spolec¢ni trasu se zab zar. kabely.
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PS 6-02-01 Praha Hostivar - Praha HI. n., DOK a TK

PS 8-02-02 Praha VrSovice - Praha Kré, POK a TK

PS 8-02-03 Praha Vrsovice - Praha VySehrad, POK a TK
Dalkové opticke kabely

1.) Stavajici dalkove opticke kabely

Zavesny opticky kabel Praha Hostivar - TM Tresnovka (36 vldken) — bude ochranovan
asnesen na Casti dle vystavby a rozdéleni stavby. V ramci stavby Optimalizace trati Praha
Hostivai - Praha hl. n. bude nahrazen novym DOK (72 vlaken) Praha Hostivai — Praha hl. n
vystavénym v rdmci této stavby.

2.) Nové dalkové optické kabely:

Novy dalkovy opticky kabel Praha Hostivai — Praha hl. n. DOK se navrhuje profilu 72
vlaken. Kabel bude vyveden v zst. Praha Hostivat (72 vlaken), zst. Praha Zahradni Mésto (2x72
vlaken), v Zst. Praha Vr3ovice — obvod Eden (2x72 vlaken), v Zst. Praha Vr3ovice (2x72 vlaken)
aV zst. Praha hl. n. (72 vlaken). Jednotlivé BTS, které byly piipojeny na ZOK CD-Telematika a.s.
Praha Tiesnovka — Praha hl. n., budou pfipojeny mistnimi optickymi kabely v rdmci mistnich
kabelizaci v jednotlivych Zst. Opticky kabel bude uloZen v ochranné trubce HDPE ¢40/33. Dale
soucasti provozniho souboru DOK bude i pokladka rezervni trubky HDPE ¢ 40/33. V ramci
tohoto PS bude nutné vytesit ulozeni kabelizace ve Vinohradskych tunelech.

Ptipojny opticky kabel Praha VrSovice — Praha Kr¢. Opticky kabel se navrhuje profilu 36
vldken. Kabel bude ukoncen v Zst. Praha VrSovice a zst. Praha Kr¢. Dale bude kabel vyveden
ve stavédle u ONJ Praha (2x12vlaken). Opticky kabel bude ulozen v ochranné trubce HDPE
$40/33. Dale soucasti provozniho souboru DOK bude i pokladka rezervni trubky HDPE ¢ 40/33.

Ptipojny opticky kabel Praha VrSovice — Praha VySehrad. Opticky kabel se navrhuje
profilu 36 vlaken. Kabel bude ukoncen v Zst. Praha VrSovice a Zst. Praha Smichov. Dale bude
realizovéano optické napojeni kontejneru zab. zat. ve vyhybné Praha Vysehrad optickym kabelem
24vl.. Opticky kabel bude uloZen v ochranné trubce HDPE $40/33. Dale soucasti provozniho
souboru DOK bude i pokladka rezervni trubky HDPE ¢ 40/33. V useku zkm 1,225 — Zst. Praha
Smichov bude opticky kabel instalovan do ochranné trubky HDPE realizované v ramci
predchozich staveb ,,Vystavba provizorniho SZZ vyhybna Praha VySehrad® a ,, Vystavba
provizorniho TZZ Praha VySehrad — Praha Smichov*.

V feseném tratovém useku budou trasy kabeli DOK a POK spole¢né s trasami kabelt pro
zabezpeCovaci zafizeni.

Tratové metalické kabely
1.) Projektované trat’ové kabely z jinych staveb
2.) Nové trat'ové metalické kabely

Tratovy kabel Praha Hostivai — Praha VrSovice — Praha hl. n.. Kabel bude vyuzit
pro zabezpecovaci zatfizeni a sdélovaci zafizeni. Tratovy kabel se navrhuje typu TCEPKPFLEZE
o profilu 25x4x0,8. Kabel TK bude vyvadén celym profilem v zst. Praha Hostivaf, Zst. Praha
Zahradni mésto, Zst. Praha VrSovice — obvod Eden, Zst. Praha VrSovice a v Zst. Praha hl. n.

Tratovy kabel Praha VrSovice — Praha Kr¢. Kabel bude vyuzit pro zabezpecovaci zatizeni
a sdélovaci zafizeni. Tratovy kabel se navrhuje typu TCEPKPFLEZE o profilu 15x4x0,8. Kabel
TK bude vyvadén na trati do RD, déale ve VTO v trati a celym profilem v Zst.Praha VrSovice,
zst. Praha Kr¢ a ve Stavédle u ONJ Praha.
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V ramci pfedmétné stavby bude vystavén tratovy kabel TCEPKPFLEZE 10XNO,8
zst. Praha VrSovice - smér Vyhybna Praha Vysehrad. Novy TK bude v zkm 1,225 napojen
na stavajici TK 35XN0,8 realizovany v rdmci staveb ,,Vystavba provizorniho SZZ vyhybna Praha
VySehrad“ a ,,Vystavba provizorniho TZZ Praha Vy3ehrad — Praha Smichov*.

4.4.9 D.2.7 Informaéni systém pro cestujici

PS 3-02-19 ZST Praha Zahradni mésto, informa&ni systém

PS 4-02-09 Zast. Praha Eden, informacni systém

PS 5-02-10 ZST Praha Vriovice, informaé&ni systém

Novy informacéni hlasovy a vizudlni systém, ktery bude automaticky provadét ve spojeni
S rozhlasovym zafizenim hlaSeni a ovladani vizualnich prvkd IS se navrhuje vybudovat
v zst. Praha Zahradni mésto, zst. Praha VrSovice i v zast. Praha Eden. Pomoci centralniho
pocitace bude mozné dodavat informace o aktudlnich dopravnich procesech (Casy skutecnych
piijezdl a odjezdi vlaku a z toho vyplyvajiciho zpozdéni). Tyto informace poskytuje graficko-
technologické nadstavba zabezpecovaciho zatizeni.

Stavajici zjednodusené informacni zafizeni je v dneSnim stavu pouze v Zst. Praha VrSovice
(odjezdovy panel a monitory v odbavovaci hale v prostoru pro cestujici). Informacni systém
V jednotlivych Zst. bude mozné fidit mistné z zelezni¢nich stanic, dalkové z Zel. stanice Praha
Hostivar a zst. Praha VrSovice pfipadné v budoucnu déalkové z centralniho dispecinku. Jednotlivé
prvky vizualniho IS budou umistény na jednotlivych nastupistich, v podchodech a v prostorech
pro cestujici v odbavovacich halach.

4.4.10 D.2.8 Tratové radiové spojeni
PS 6-02-04 ZST Praha Hostivaf — Praha hl. n. TRS a MRTS

V ramci tohoto PS dojde k rekonstrukci radiové sité na Zelezni¢ni trati Praha Hostivaf —
Praha hl. n. Se zdmérem uzpuUsobit tuto trat’ souasnym potfebam. Cilem tohoto PS je upravit
stavajici radiové systémy TRS a vybudovat nové radiové systémy MRS a SOE.

Radiova sit’ TRS

V souvislosti se zménou topologie kolejisté se navrhuje zménit 1 pokryti traté tratovy
rddiovym signalem TRS tak, aby byla oblast pokrytad pouze ze dvou zé&kladnovych radiostanic.
Tim dosSlo k vypusténi stavajici zakladnové radiostanice ZR Praha Vinohrady. V souvislosti
s touto zménou dojde k nové umisténi radiovnikda.

Vyse navrzené feSeni se navrhuje ovéfit mérenim pokryti a na jeho zaklad¢ fesit rozmisténi
radiovnikd.
Radiova sitt MRS

Radiovou siti MRS se poZaduje vybavit pouze Zst. Praha Vr3ovice os. n. Zakladnovou
radiostanice s navrhuje umistit na BTS VrSovice Depo. Zakladnovou rdst MRS se navrhuje
ovladat z termindli vypravcich zst. Praha VrSovice os. n. a ndhradnich pracovist” vypravciho.
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4.4.11 D.2.9 Jina sdélovaci zarizeni

PS 3-02-17 ZST Praha Zahradni mésto, sd&lovaci zaFizeni

PS 4-02-07 Praha VrsSovice - obvod Eden, sdélovaci zarizeni

PS 5-02-08 ZST Praha Vriovice, sdélovaci zaFizeni

PS 7-02-02 TM Zahradni Mésto, sdélovaci zarizeni

V provoznim souboru sdélovaciho zafizeni v predmétném tuseku stavby se navrhuje
vybudovat v Zelezni¢nich stanicich nasledujici zatizeni:

e nova vnitini instalace pro telefonni zafizeni, hodinové zafizeni a datové pfipojky
(strukturovand kabelaz)

e stavajici zafizeni, které bude dale provozovano a bude nutné jeho premisténi, fesi tyto
provozni soubory

e centralni napajeci zdroj 24V pro VTO, H atd.

e provizorni stavy pfi rekonstrukcich v zst.

Naplni této c¢asti provozniho souboru je vystavba novych hodinovych, telefonnich
a datovych rozvodl v nové rekonstruovanych mistnostech a mistnostech, ve kterych dojde stavbou
k naruSeni stavajicich rozvodu. Telefonni a datové rozvody budou feSené systémem strukturované
kabelaze. Navrhuje se je provest s pouzitim komponentt strukturované kabelaze (min. t¥idy 6),
kabely LAM TWIN FTP 4x2x0,5 a ukoncit ve sdruzenych datovych a telefonnich zasuvkach.
Kabely se navrhuje vést v instalacnich listdch vhodnych pro rozvody strukturované kabelaze.

Do jednotlivych vytipovanych mistnosti se také navrhuje osadit podruzné analogové
hodiny tizené DCF signdlem z hlavnich hodin. Déale dojde Kk pfemisténi nékterych ¢asti

V ramci této Casti jsou feSeny piipadné provizorni stavy sdélovaciho zafizeni.

Stavajici systtmy EPS umistény ve stavajicich objektech, které budou opustény
a vyklizeny budou demontovany bez nahrady.

Stavajici sdélovaci kabely ostatnich spravcu

Stavajici sdé€lovaci sité, které budou dotceny rekonstrukei traté¢ budou ptelozeny piipadné
ochranény. Jedna se o tyto sité:

e Stavajici sdélovaci sité¢ Telefonika O2 — dalkove

e Stavajici sdélovaci sité Telefonika O2 — mistni

e Stavajici sdélovaci sité¢ PRE

e Stavajici sité jinych spravct (CEZnet, Dial Telecom, GTS, MTCAG, MVCR, PRAZSKA
TEPLARENSKA, SITEL, T-Systems, RWE Transgas Net, UPC atd., dle vyjadieni)

PS 5-02-04 ZST Praha Vriovice, piemisténi ATU

Stavajici ATU v Zst. Praha VrSovice, kterd je nyni umisténa ve sd&lovai mistnosti
Dopravniho pavilonu, bude pfemisténa do nové sdélovaci mistnosti v TB Praha VrSovice. ATU je
nyni jen ve funkci telefonni ustredny (MD110).
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PS 6-02-03 Praha Hostivar - Praha HI. n., pfenosovy systém

Navrh pienosového systému navazuje na nové vybudovany pienosovy systém v uzlu
Praha. V ramci fesené stavby budou feseny nasledujici body pifenosového systému:

e Vystavba nového SDH v Zst. Praha Zahradni Mésto

e Vystavba SDH v NS Zahradni mésto

e Vystavba nového SDH v Zst. Praha VrSovice — obvod Eden

e Piemisténi SDH zafizeni dnes umisténé¢ho Vv Zst. Praha VrSovice, ktery patii do patefe
prenosového systému v uzlu Praha — ONS15454 s STM-16. Nové se navrhuje i jeho
doplnéni o rozhrani STM-4 pro ptipojeni zst. Praha VrSovice obvod Eden.

e Vybudovani DDTS integra¢niho koncentratoru v Zst Praha VrSovice

1.) Vystavba nového SDH v Zst Praha Zahradni mésto

Vystavba nového SDH v konfiguraci 2xSTM-4, 2xSTM-1, min 8x10/100BT, vné&jsi switch
pro piipojeni kamerového systému, drazni intranet a pro datovou technologickou sit’.

2.) Vystavba SDH v NS Zahradni mésto

Vzhledem k poZadavku na bez vylukovy provoz TM Tiesnovka, navrhuje se vystavba
nového SDH v TM Zahradni mésto. Stavajici SDH TieSnovka se navrhuje demontovat na dalsi
pouziti. SDH TM Zahradni mésto bude vybaveno zafizenim umoziujici vazbu napdject
zatizenim feSenou tzv. PW modulem. Zafizeni zajisti vazbu napajeci s sousednimi ménirnami, tj.
TM Balabenka, TM Chuchle a TM Béchovice a Strancice.

TM Zahradni mésto bude pfipojena STM-1 na zst Zahradni mésto a telekomunikacéni uzel
U2,kde je zapotiebi doplnit rozhrani STM 1. Vazba napéajecti bude nasledovna:

e 2x vazba proti NS Strancice
e 6x vazba proti NS Chuchle (4x ptes VrSovice, 2x pies Kr¢)
e 6x vazba proti NS Balabence (4x ptes Praha hl.n., 2x pfes MaleSice)

e 2x vazba proti Béchovicim NS

3.) Vystavba SDH v Zst Praha VrSovice obvod Eden

Vystavba nového SDH v konfiguraci 2xSTM-4 min. 8x10/100BT, doplnéné o vngjsi
switch pro pfipojeni kamerového systému, drazni technologické sité¢ a drazniho intranetu.

4.) Uprava stavajiciho SDH v 7st Praha Vr3ovice

Stavajici SDH ONS 15454 v zst Praha VrSovice bude v ramci feSené stavby premistén
do nové TB. a bude doplnén o rozhrani STM-4 pro pfipojeni SDH Praha Vrsovice obvod Eden.

4.4.12 D.3.1 Dispeerska Fidici technika (DRT)

PS 3-06-01 ZST Praha Zahradni Mésto, DRT

V ramci tohoto PS bude v samostatné mistnosti DRT v technologické budové v 19% skiini
osazena nova podiizena stanice na bazi PLC automatu, ktera budou pies prenosovy kanal Ethernet
10Mbit/s zatizeni SDH (budovaného v ramci sdélovaciho zafizeni stavby) spolupracovat v rezimu
multipoint s fidici jednotkou v Elektrodispec¢inku Praha. Do podfizené stanice budou zavedeny
informace z piislusnych technologii (rozvodna 22kV, rozvodna 6kV, rozvodna NN, UNZ).
Rozvodny v objektu budou propojeny prostiednictvim pramyslovych datovych piepinacu
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do kruhové optické smycky. Podiizena stanice PLC bude vybavena oddélovacimi reléovymi
Cleny.

PS 4-06-01 Zast. Eden, TS22kV a 6kV, DRT

V ramci tohoto PS bude v samostatné mistnosti DRT v technologické budové v 19% skiini
osazena nova podfizena stanice na bazi PLC automatu, ktera budou ptes ptenosovy kanal Ethernet
10Mbit/s zafizeni SDH (budovaného v ramci sdélovaciho zafizeni stavby) spolupracovat v rezimu
multipoint s fidici jednotkou v ElektrodispeCinku Praha. Do podfizené stanice budou zavedeny
informace z piisluinych technologii (rozvodna 22kV, rozvodna 6kV, rozvodna NN, UNZ,
DOUO). Rozvodny v objektu budou propojeny prostiednictvim priimyslovych datovych prepinaci
do kruhové optické smycky. Podfizena stanice PLC bude vybavena odd¢lovacimi reléovymi
Cleny.

PS 5-06-01 ZST Praha Vriovice, DRT

V ramci tohoto PS bude v samostatné mistnosti DRT v technologické budové v 19% skiini
osazena nova podfizena stanice na bazi PLC automatu, ktera budou ptes ptenosovy kanal Ethernet
10Mbit/s zafizeni SDH (budovaného v ramci sdélovaciho zafizeni stavby) spolupracovat v rezimu
multipoint s fidici jednotkou v Elektrodispecinku Praha. Do podfizené stanice budou zavedeny
informace z piislusnych technologii (rozvodna 22kV, rozvodna 6kV, rozvodna NN, UNZ, DOUO,
signalizace stavu zkratovace v depu DKV). Rozvodny v objektu budou propojeny prostiednictvim
prumyslovych datovych pifepinac¢t do kruhové optické smycky. Podiizena stanice PLC bude
vybavena odd¢lovacimi reléovymi Cleny.

PS 7-06-01 TM Zahradni Mé&sto, DRT a velin

V ramci tohoto PS se navrhuje instalace nové podruzné stanice, tvofené programovatelnym
automatem (PLC) ve skiini DRTO1 (19% provedeni), umisténé v nové mistnosti dozorny v objektu
provozni budovy. Programovatelny automat PLC bude zajistovat ustiedni fizeni Usekovych
odpojovaéti TV (DOUO), navésti 50 (NV50) a rozvoden R3kV, R6kV, R22kV, R110 a rozvodny
vlastni spotfeby RVS. Kromé PLC je skiin vybavena pfechodovymi oddélovacimi Cleny (relé
s LED signalizaci a odruSenim) a pfechodovymi rozpojovacimi svorkovnicemi umoziujicimi
po rozpojeni méfeni na prisluSnych vystupech a optickymi ptevodniky pro ptipojeni ndvaznych
technologii (DOUO).

Automat PLC bude komunikovat s Elektrodispe¢inkem Praha Kienovka prostiednictvim
pfenosového systému osazeného v ramci sdélovaciho zafizeni. Jako zaloZzni pfenosova cesta bude
pouzit 3G router nebo radiovy datovy modem (na zéklad¢ upfesnéni spravce a uzivatele zatizeni).

Déle se v ramci tohoto PS navrhuje instalovat mistni fidici systém tak, Ze jedna jeho Gast je
umisténa ve skiini DRT02 (19 provedeni), ve které bude umistén pramyslovy technologicky
pocita¢ PC, UPS, pievodniky a KVM extender. Tato skiii bude umisténa v nové mistnosti
dozorny v objektu provozni budovy vedle skiinéd DRTO1 a skiiné sdélovaciho zatizeni. Druh4 &ast
MRS je umisténa v mistnosti dozorny na stole pracovi§té manipulanta (monitor, klavesnice, mys).
Logické propojeni mezi obéma ¢astmi MRS provedeno KVM extenderem, jehoZ jedna &ast je
umisténa ve skifni DRT02 - MRS a druha ¢ast je umisténa na konstrukci stolu pracovistd
manipulanta. Propoj mezi obéma c¢astmi je realizovan FTP kabelem zakoncenym v LAN
zasuvkach, z nichZ jedna je umisténa ve skiini DRT02-MRS a druh4 na sténé za stolem pracovisté
manipulanta. Propojeni do KVM extenderu z LAN zasuvek je provedeno LAN patch kabely.

Mistni fidici stanice bude komunikovat s Elektrodispe¢inkem Praha Kienovka
prostiednictvim pienosového systému osazeného v ramci sdélovaciho zatizeni.
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PS 7-06-02 TM T¥resiiovka, provizorni stavy a demontaz stavajici DRT

Vzhledem k postupné vystavbé trakéniho vedeni a fadé etap prestavby kolejisté musi byt
zachovana kontinuita spravnosti ustfedniho fizeni. Za tim i¢elem bude ptfi zménach konfigurace
piipojeni ménirny na trakéni vedeni — Upravy zapojeni neutrdlnich poli smér MaleSice a smér
Benesov upravovana i konfigurace pfipojeni stavajici podiizené stanice PLC v ménirné TteS$niovka
a odpovidajicich zmén datovych struktur Elektrodispecinku.

V zavéru vystavby po pfipojeni nové ménirny Zahradni mésto bude stavajici
telemechanizacni zafizeni v ménirn¢ TtreSnovka demontovano a predéno spravci k piipadnému
dalSimu pouZiti.

PS 8-06-01 ED Praha K¥enovka, doplnéni DRT

V ramci tohoto PS je nutné provést upravy a doplnéni potiebnych SW a HW komponent,
programového vybaveni (tzv. parametrizace = vytvofeni zobrazovanych schémat, protokold,
doplnéni databaze ftidiciho systému, hlaSeni, povelovych tabulek, komunikacnich parametri,
zaskoleni obsluhy, feSeni provizornich stavl aj.) respektujici novy stav fizenych technologickych
zafizeni.

4.4.13 D.3.2 Technologie rozvoden VVN/VN (energetika)
PS 7-04-01 TM Zahradni Mésto, rozvodna 110 KV - technologie, ¢ast PREdistribuce a. s.

Tento provozni soubor fesi vstupni ¢ast zapouzdiené rozvodny 110 kV tj. dvé odbocky
pro kabelové ptivody 110 kV, systétm jednoduché dvakrat podéln€¢ dé€lené piipojnice
a ptipojnicové odpojovace na odbocky 110kV &isti SZDC. Piivodni pole budou vyzbrojené
piipojnicovymi odpojovaci s uzemnovaci, s vypinaci, pfistrojovymi transformatory proudu (PTP)
a napéti (PTN) a vyvodovymi zkratovaci. Vzdy jedno jadro instalovanych PTP bude vyhrazeno
pro rozdilovou ochranu rozvadéée 110kV. Na piechodu zkabelového vedeni 110 kV
do zapouzdiené¢ho rozvadéce budou osazeny omezovace piepéti. Vypinace budou v provedeni
s motorovym pohonem kazdého pdlu pro moznost 1- a 3- pélovych OZ (opétnych zapinani).
Pfipojnicové odpojovace, odpojovace podélného déleni a odpojovace pro oddéleni napajeni
odbocek vyvodii na transformatory jsou v provedeni se tfemi polohami tj. zapnuto, vypnuto
auzemnéno. Ochranné a pracovni uzemnéni rozvadéée 110 kV, ¢ast PREdi v mistnosti jeho
instalace je rovnéz soucasti tohoto PS.

Zafizeni feSené v ramci tohoto PS bude instalované v prvnim nadzemnim podlazi spole¢né
provozni budovy TR110/23kV TM Zahradni Mé&sto. Mistnost pro rozvadé¢ 110 kV bude
vybavena mostovym jefabem. Prostor rozvodny 110 kV a ¢€ast stanovist transformatorti bude
podsklepena pruchozim kabelovym prostorem. Vzhledem Kk feSeni rozvodny 110 kV pomoci
zapouzdfeného rozvadéte nelze provést prostorové oddéleni asti PREdi a &asti SZDC, rovnéz
piistup z pfizemi bude spole¢ny. Spoleéné vyuzivany bude rovnéz mostovy jetdb v mistnosti
R110 kV a montéazni otvor.

PS 7-04-02 TM Zahradni Mésto, rozvodna 110 kV - systém kontroly a Fizeni, ¢ast
PREdistribuce a. s.

Systém kontroly a fizeni je navrzen dle podnikové normy PREdi PN KT 301. Nové¢
budovand rozvodna je navrzena jako bezobsluzna, dalkové ovladana a vybavena fidicim
systémem. Ridici systém musi odpovidat standardim PREdi zpracovanych v dokumentu
»Nasazeni fidicitho syst¢tmu do TR VVN/VN®“. Délkové ovladéani, signalizace a méfeni bude
zajiténo prostiednictvim dvou nezavislych komunikagnich okruh@i sitt WAN DRT (fesi
samostatné PREd1).
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Systém kontroly, fizeni a chranéni bude koncipovan prostfednictvim ovladacich terminal
a ochran. Ovladaci terminaly budou pro kazdy vyvod/ptivod/spojku situovany v individualni
ovladaci skiini ASExx piimo u rozvadéée 110 kV (dle moznosti dodavatele technologie) nebo
budou situovany v jedna fadé s rozvadééi ochran. Ochrany budou pro kazdy vyvod/piivod/spojku
situovany v individualni sk¥ini/skiinich ochran AWExx pro dané pole rozvadéce 110 kV
atonaproti rozvadééi 110 kV u stény v jedné tadé. Ovladaci terminaly budou zapojeny
na samostatné komunikaéni optické smyéce do mistniho Fidiciho systému (MRS). Ochrany budou
zapojeny také na samostatné komunikaéni optické smyéce do mistniho fidiciho systému (MRS).
Komunikaénim protokolem mezi terminaly vzajemné + MRS a mezi ochranami a MRS bude IEC
61850. Pfenos informaci pro zpracovani v MRS a pro dispeéink (stavovych signalii, analogovych
veli¢in atd.) zjednotlivych poli bude realizovan pfimo na urovni mistniho fidiciho systému
ato protokolem IEC 60870-5-101 s konverzi na opticky spoj pro elektrické oddéleni jednotlivych
systémt.

Pro potieby chranéni kabelovych piivodi budou instalovany rozdilové ochrany a distan¢ni
ochrany. Dale bude instalovana rozdilova ochrana pfipojnic a logicka ochrana tlaku rozvodny
110kV. Rozdilovéa ochrana ptipojnic (dale jen ROP) bude instalovana jako decentralizovana, tedy
s individudlnimi perifernimi jednotkami pro jednotlivé vyvody/ptfivody rozvodny 110 kV.
Periferni jednotky budou komunikovat bod-bod protokolem vyrobce ochran s centralni jednotkou
situovanou ve skiini ochran PREdi. S MRS PREdi bude komunikovat pouze centralni jednotka
ROP protokolem IEC 61850. Logickd ochrana tlaku (LOT) bude instalovdana ve skiini ochran
PREdi a v bude v majetku PREdi, pfipojeni do MRS PREdi bude kontakty.

Ovladaci a napajeci napéti poli rozvodny 110 kV v majetku PREdi bude 220 V DC
ato z vlastni spotfeby PREdi instalované v prostorach vyc¢lenénych pro potieby PREdi v budové
trakéni ménirny Zahradni Mésto.

v piipadé metalickych blokad mezi prvky poli v majetku PREdi a SZDC budou metalické
propoje V majetku toho subjektu, ktery je pro funkénost svého prvku potiebuje. V ramci
signaliza¢nich kontakti se tedy bude objevovat napéti obou subjektu, tedy 110 V DC i 220 V DC.

PS 7-04-02.1 TM Zahradni Mé&sto, rozvodna 110 kV - technologie pro vlastni spotiebu, ¢ast
PREdistirbuce a. s.

Pro zajisténi vlastni spotieby se navrhuji rozvadéce ANG 400V 50Hz IILkat., rozvadec
ANK 230V 50Hz I.kategorie, stfida¢ ATU a BY-PASS, rozvadé¢ ATJ 220Vss, usmériovace
(nabijece) ATF1,ATF2 a baterie ATC1,ATC2. Pro napéti 230V 50Hz Lkategorie bude slouzit
rozvadé¢ ANK. Rozvadé¢ bude osazen métenim, prepétovou ochranou a signalizaci ztraty napéti.
ANK je napajeno pies BY-PASS stiida¢em ATU, nebo piimo z rozvadéce ANG (volba napajeni
je feSena prepinacem). Rozvadé¢ oznaeny ATJ bude zajistovat napéti 220Vss. Rozvadéc ATJ
bude mit sbérmu 1.1 a 1.2, u kterych bude moznost volby napajeni pomoci piepinact
zusmériovace ATF1 nebo ATF2. Ob¢ sbérny budou vybaveny méfenim, indikaci zemniho spojeni
a ztraty napéti na sbérn€. Rozvadé¢ ATF bude obsahovat nabijec stani¢nich baterii 220V, nabijeci
napéti 232,6V +/- 1%, s vyhlazenim nabijeciho proudu lepsi nez 2% In, In=60A (ptedpokladany
vykon), tranzistorovy, fizen¢ nucena ventilace. Dale bude obsahovat monitor diagnostiky
staninich baterii, méfeni napéti a proudu baterie, proudu nabijece, digitalni zdznamnik provozu,
moznost provadéni kapacitnich zkousek. Napdjeci napéti nabijece bude 3x400/230V, 50 Hz, +/-
10%, bude odjistény AC vstup nabijece, odjistény DC vstup stani¢ni baterie, odjistény DC vystup
z rozvadeéce (za uzlem nabijec/baterie). Soucasti bude 1 odd€lovaci vykonova diodova logika na
vystupu DC ze skiin€é, umoznujici paralelné redundantni spojeni DC vystupl v stejnosmérném
distribuénim rozvadéci. Stani¢ni baterie ATC bude 220V/200Ah sestavena kazda z 108
¢lanki(2V), (C10=216Ah), naplnénych, nabitych, vcetné spojek a piislusenstvi s zivotnost baterie
cca 15 rokid, se zustatkovou kapacitou min.80%, v pohotovostnim paralelnim provozu je
doplitovani destil.vody po cca 3 letech provozu. Clanky baterie budou umistény na ocelovém
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stojanu stupnovitém trojfadém pro umisténi stanicni baterii 220V/200Ah z ocelovych profilt
spovrchovou tpravou odolnou kyseliné sirové a je sestaven ze 2ks modulit OSS3-3/10. Soucasti
bude i zachytna vana pro zachyceni elektrolytu. Baterie musi pokryvat 6 hodin provozu
transformovny vcetné manipulaci. Stfida¢ ATU se bude sklddat ze dvou zdroji 220Vss/230v
50Hz 6,6kV A umisténych spolecné s bypassem. Stfidac¢e budou v zapojeni hot swap. Ke zdrojam
bude mozné pfipojit zalozni napdjeni 230V 50Hz z rozvadéfe ANG, dale bude vyvedeno
poruchové hlaseni porucha stfidace a bypassu. Dimenzovani jednotlivych prvki bylo stanoveno
dle vSeobecnych zvyklosti a na konkrétni transformovnu bude nutno toto dimenzovani upravit
dle mistnich poméru.

PS 7-04-03 TM Zahradni Mé&sto, rozvodna 110 kV - technologie, &ist SZDC, s. 0.

Pfedmétem tohoto PS je cast zapouzdieného rozvadéce 110 kV realizujici odbocky
natransformatory 110/23 kV. Silové PS zac¢ina modulem rozvadé¢ 110 KV za ptipojnicovymi
odpojova¢i PREdi na =zafizeni odbératele a kon¢i na svornicich prichodek SF6/vzduch
zakonCujicich odbocku na stanovistich transformatord 110/23 kV. V odboc¢kach vyvodu
na transformatory budou ptipojnicové odpojovace s uzemmovaci, vypinaci se spolenym pohonem
vSech polt (OZ ve vyvodech na transformatory neni), pfistrojové transfomatory proudu (PTP)
anapcti (PTN) a vyvodové zkratovace. Piipojnicové odpojovace jsou v provedeni se tfemi
polohami tj. zapnuto, vypnuto a uzemnéno. Ochranné a pracovni uzemnéni rozvadéce 110 KV,
&ast SZDC, s.o. v mistnosti jeho instalace je rovnéz souéasti tohoto PS. Misto instalace rozvadée,
pristup obsluhy a doprava dila rozvadéce je stejné jako u PS 7-04-01.

PS 7-04-04 TM Zahradni Mé&sto, transformatory 110/23 kV — technologie

Tento PS fesi instalaci a zapojeni dvou trojfazovych olejovych transformatort 110/23 kV,
20 MVA. Na stran¢ 110kV PS zacind pfipojenim (armaturou) ke svornikim prichodek
SF6/vzduch z rozvadéte 110kV, &ast SZDC, s.0. Na strand 22 kV PS konéi na konektorech
piivodnich poli rozvadéce 22 kV (R22 — PS 7-04-06). Konektorové koncovky pro kabely 22 kV
jsou soucasti PS 7-04-06. Na stanovisti budou instalované i omezovace prepéti 110 kV a 22 kV.
Soustava 22 kV bude provozovana s uzlem uzemnénym pies omezovaci odpor (soustava IT(r)),
proto bude na kazdém stanovisti instalovany i uzlovy vzduchovy odpornik. Dale budou na kazdém
stanovisti instalované PTP pro nadobovou ochranu transformatoru. Transformatory budou
instalované na samostatnych uzavienych stanovistich s pfirozenym vétranim. Kazdé stanovisté
bude se zachytnou jimkou na 100 % objemu oleje transformatoru, ktera bude plnit i funkci
havarijni jimky. Pfed vstupy na stanovisté bude rampa ve vysi 1100 mm nad kone¢nou tpravou
komunikace. Doprava transformétori bude silnicnim vozidlem. Ze silnicniho vozidla bude
transformator na stanovisté¢ zatazen pomoci navijaku a vtahovaci kladky. Soucasti PS budou
i prodluzovaci kolejnice.

PS 7-04-05 TM Zahradni Mésto, rozvodna 110 kV - systém kontroly a rizeni, ¢ast
SZDC, s. 0.

Tento provozni soubor fe$i ovladani a systém ochran dvou vyvodd na 3-faz.
transformatory 110/23 kV. Kontrola a fizeni rozvodny R110 kV je feSena pomoci zatizeni
s integrovanymi ochrannymi, ovladacimi, signalizacnimi a komunikac¢nimi funkcemi, které jsou
realizovany pomoci osazenych terminali (IED zatizeni), ochran a pomocnych piistroji (odpinace,
jistice, relé...... ). Navrzend IED zafizeni budou zpétné¢ ovliviiovdna ve smyslu dalkového
a ustfedniho fizeni. IED zafizeni budou s jednotlivymi technologickymi celky navzajem propojen
optickou smyckou pies protokolové transparentni switch vramci DRT. Komunika¢nim
protokolem bude standard IEC 61850, v horizontalni roviné (pfimo mezi zatfizenimi IED) bude
pouzit GOOSE messaging.

Pro zobrazeni informaci uzivateli bude vyuzit zobrazovaci panel zafizeni IED.
Zobrazovaci panel (HMI) disponuje povelovymi tla¢itky, volné programovatelnymi LED diodami
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vystrahy a tlacitky volby ovladani a autorizace (M/D). Prostiednictvim HMI bude mozZno ovladat
prvky v jednotlivych polich. HMI bude tedy nahrazovat slepé schema s ovladacimi tlacitky
a signalkami, ruckové méfici ptistroje a prepinace volby provozu.

Ovladaci terminaly budou pro kazdy vyvod/ptivod/spojku situovany v individualni
ovladaci skfini ASExx pfimo u rozvadéce 110 kV (dle moznosti dodavatele technologie) nebo
budou situovany v jedna tadé¢ srozvadéi ochran (v piipadé¢ pudorysného rozméru skiini
do 800x800). Ochrany budou pro kazdy vyvod/piivod/spojku situovany v individualni
skiini/skiinich ochran AWExx pro dané pole rozvadéce 110 kV a to naproti rozvadéci 110 kV
U stény v jedné tadé.

Ovladaci terminaly budou zapojeny na samostatné komunikacni optické smycce
do mistniho #idiciho systému (MRS). Ochrany budou také zapojeny na samostatné komunikaéni
optické smyéce do mistniho fidiciho systému (MRS). Komunikaénim protokolem mezi terminaly
vzajemné + MRS a mezi ochranami a MRS bude IEC 61850. Pienos informaci pro zpracovani
VMRS a pro dispedink (stavovych signali, analogovych veli¢in atd.) z jednotlivych poli
v majetku SZDC pro potieby PREdi a naopak bude realizovan piimo na trovni mistniho fidiciho
systému a to protokolem IEC 60870-5-101 s konverzi na opticky spoj pro elektrické oddéleni
jednotlivych systému PREdi a SZDC. Tzn. pro potieby PREdi bude z MRS SZDC realizovan
jednosmérny opticky pienos do MRS PREdi (zajistuje SZDC) a pro potieby SZDC bude z MRS
PREdi realizovan jednosmémy opticky pienos do MRS SZDC (zajistuje PREdi). Stavy silovych
prvki pro blokovaci podminky R110kV, z jednotlivych poli v majetku SZDC pro potieby PREdi,
budou sniméany kontaktné z volnych paket (VYP+ZAP) signalizacnim napétim PREdi do logicky
piislu$ného terminalu pole v majetku PREdi. V fidicich skiinich poli SZDC bude ,,cizi“
signalizacni napéti, jeho obvody budou viditelné¢ oznaceny. Stejnym zpiisobem budou naopak
snimany stavy silovych prvki z jednotlivych poli v majetku PREdi pro potieby SZDC.

Pro potieby chranéni vyvodu na transformator 110/23 kV budou instalovany ochrany
srozdilovou ochranou transforméatoru, nadproudovou a kostrovou ochranou. Pro potieby chranéni
uzlového odporniku transformator 110/23 kV budou instalovany ochrany s nadproudovou
a kostrovou ochranou. Déle bude instalovana rozdilova ochrana pfipojnic a logicka ochrana tlaku
rozvodny 110kV. Rozdilova ochrana piipojnic (dale jen ROP) bude instalovana jako
decentralizovana, tedy s individualnimi perifernimi jednotkami pro jednotlivé vyvody/piivody
rozvodny 110 kV. Periferni jednotky budou komunikovat bod-bod protokolem vyrobce ochran
s centralni jednotkou situovanou ve skiini ochran PREdi. Centralni jednotka a periferni jednotky
poli v majektu PREdi budou taktéZ v majetku PREdi. S MRS PREdi bude komunikovat pouze
centralni jednotka ROP protokolem IEC 61850. Logicka ochrana tlaku (LOT) bude instalovana
ve skiini ochran PREdi a bude v majetku PREdi, pfipojeni do MRS PREdi bude kontakty.

Ovladaci a napdjeci napéti poli rozvodny 110 kV v majetku SZDC bude 110 V DC
ato z vlastni spotfeby SZDC instalované v ménirenské ¢asti budovy trakéni ménirny Zahradni
Mgésto.

V piipadé metalickych blokad mezi prvky poli v majetku PREdi a SZDC budou metalické
propoje V majetku toho subjektu, ktery je pro funkCnost svého prvku potiebuje. V rdmci
signaliza¢nich kontakti se tedy bude objevovat napéti obou subjektt, tedy 110 V DC i 220 V DC.

Vypinace v polich v majetku SZDC budou vybaveny zapinaci, vypinaci a podpé&tovou
spousti/civkou vsouladu s CSN 33 3505 ed.2. Havarijni vypnuti (tlacitko total stop) bude
v souladu s normou CSN 33 3505 ed.2 pisobit na vypina¢ 110 kV v majetku SZDC.

Vypinaci impulsy ochran budou zavedeny piimo na vypinaci civky pfislusnych vypinaca.
V piipadé rtiznych ovladacich napéti (110 a 220 V DC) se pak v obvodech ochran v majetku
PREdi bude vyskytovat i napéti 110 V DC (napf. vypinaci kontakt logické ochrany tlaku).
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4.4.14 D.3.3 Silnoprouda technologie trakénich napajecich stanic

PS 7-04-06 TM Zahradni Mésto, rozvodna 22 kV — technologie

Navrhuje se kovové kryty modularni rozvadé¢ 22 kV sizolaci plynem SF6. Rozvadéc
bude mit jednou podélné déleny systém piipojnic. Piipojnice, piivody a spojka piipojnic musi byt
dimenzované podle vykonu transformatort 110/23 kV (PS 7-04-04), dimenzovani je navrzeno
na 630 A. Ve skiinich pfivodi od transformatord 110/23 kV, vyvodii na usmériiovacové
transformatory, vyvodi na distribuéni rozvod 22 kV SZDC, s.0. a ve spojce piipojnic budou jako
spinaci prvky vykonové vypinae. Ve skiinich vyvodid na transformdtory vlastni spotieby
avyvodl na transformatory pro napdjeni zabezpeCovaciho zafizeni jsou navrzeny odpinace
s pojistkami. Vypinace budou s vakuovym zh&Sedlem a elektrickym pohonem na 110 V-DC.
Odpinace budou rovnéz s elektrickymi pohony. VSechny odbocky s vypinaci nebo odpinaci budou
zabezpeCeny uzemiovaci s ruénim ovlddanim. Pfistrojové transformatory proudu navlecené
na ptivodnich kabelech slouzi pro rozdilovou transformatorti 110/23 kV, ta je feSena v PS 7-04-
05. Obchodni méfeni PRE bude realizovino vzduchovymi poli s instalovanymi ménici
dle pozadavku PREdistribuce a.s. .Vyvody na distribuéni rozvod SZDC budou samostatné méfeny
pro potieby SZE. Na vyvodnich kabelech je soudtovy méfici transformator proudu pro zemni
smérovou ochranu. Stinéni vn kabelu bude uzemnéno pies omezovac piepéti 3,75 kV.

SKR je navrhovéan jako distribuovany, v ovladacich skifiikdch odbodek rozvadéce R22
budou instalované PLC automaty a digitalni ochrany, piipadné vyvodové terminaly, které sdruzuji
funkce fidici 1 jistici. Komunikace mezi jednotlivymi ovladdacimi skiinémi a z ovladacich skiini
do DRT bude po optickych vlaknech. Ridici PC a vybava pro optickou komunikaci je soucasti
DRT (PS 7-06-01).

PS 7-04-07 TM Zahradni Mésto, technologie 3kV-DC

Dimenzovani technologického =zafizeni TM Zahradni mésto (dale jen TM ZM) je
provedeno podle energetickych vypocti a zavérii z porad. Pocet a instalovany trvaly vykon (pfi
Un =3,3kV CSN EN 50163 ed.2) usmériiovacovych skupin v. TM ZM bude 3 x 4,95 MW, t¥ida
provozu usmériiovacovych skupin V podle CSN EN 50328, vzdy dvé skupiny provozni, tfeti jako
studena rezerva.

PS fesi dimenzovani a dispozicni uspofadani  usmériiovacovych  skupin
tj. usmérnovacovych transformatort, trakénich usmériovadi a omezovacich reaktord, dale
napajeCovych vyvodi a rozvadéce zpétnych kabelii. Dale PS fesi i vazbu napijecii proti
sousednim TM az ke sdélovacimu zatizeni.

Trakéni transformatory jsou dimenzované podle CSN EN 50329. Jmenovity vykon je
6409 kKVA, zékladni vykon je 5300 kVA. Transformatory jsou navrzeny olejové, hermetizované
s ptirozenym vzduchovym chlazenim. Kazdy transformator je instalovany na samostatném
vnitinim stanovisti. Odvod ztratového vykonu ze stanovisté je pfirozenym vétranim. Manipulace
pfi instalaci transformatoru na stanovisté bude pomoci jetabu a navijaku.

Trakéni usmérmovace se navrhuji se ve skiiovém provedeni s pfirozenym vzduchovym
chlazenim. Zapojeni 12-ti pulsni, bez mezimistkové tlumivky. Jsou integrované do jedné sestavy
s rozvadéfem R3.

Omezovaci vzduchové reaktory budou zapojeny v +polech usmériiovacovych skupin.
Kazdy bude dimenzovany na provoz jedné usmériiovacové skupiny v¢. jeho pietizitelnosti. Kazdy
vzduchovy reaktor bude instalovan na samostatném vnitinim stanovisti mezi stanovisti trakénich
transformatori. Tlumivky budou vybavené dvoustupnovym hlidanim teploty vinuti. Odvod
ztratového vykonu pfirozenym vzduchovym chlazenim.
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Rozvadeéc zpétnych kabeli (RZK) sodpojovaci —poli trakénich usmérnovact
a s odpojovacem —po6lu TM bude instalovany uvnitt TM, provedeni jako kovove kryty (skiinovy)
s izolaci vzduchem.

Rozvadeé¢ 3 kV-DC (R3), v sestavé 14 napajecovych vyvodi a 2 spojky pfipojnic, je
navrzen ve skiinovém provedeni, izolace vzduchem, rychlovypinace ve vysuvném provedeni.
V napéjeCovych vyvodech budou pouzity elektronické digitalni ochrany, vypinaci popud bude
plisobit pfimo na vypinaci stroji piislusného rychlovypinace. Vazba napajecu se sousednimi TM
bude realizovana u vybranych napéjecovych vyvodu, ptenos bude po optice. V rozvadéci budou
instalované zemni ochrany, napétova i proudova. Proudova zemni ochrany bude putsobit
pti poruchéch izolace v R3 a v trak¢énich usmériovacich pii sou¢asném pisobeni napétové zemni
ochrany. Ostatni zemni poruchy bude fesit jen napét'ova zemni ochrana.

PS 7-04-08 TM Zahradni Mésto, technologie pro vlastni spoti‘ebu

Pro zajisténi stfidavé vlastni spotieby se navrhuji dva transformatory vlastni spotieby
22/0,4 kV a rozvadé¢ nn o tiech polich (ANG). Transformatory vlastni spotieby budou suché
s pfirozenym vzduchovym chlazenim a instalované budou v samostatnych stanovistich
Vv technologické casti budovy TM, kazdy na samostatném uzavieném stanovisti. Vykon
transformatorii je navrzen s ohledem potieby vlastni spotfeby a zafizeni pro kompenzaci uciniku
odbéru TM.

Pro zajisténi stejnosmérné vlastni spotieby (110 V-DC) se navrhuji dvé akumulatorové
baterie, dva usmériovace pro paralelni provoz s baterii a rozvadé¢ (ATJ). Oba usmériovace
budou instalované v rozvadéci ATJ. Kapacita baterii bude odpovidat péti-hodinovém provozu pti
napajeni jen z baterii (vyluka stiidavé vlastni spotieby).

Zajisténa soustava 1INPE, 50Hz, 230V / TN-C-S bude realizovana pomoci dvou stiidact
a bezkontaktniho piepinace (by-pass), vse bude instalované v rozvadéci zajisténé sité (ATZ).

Stejnosmérna soustava 24 V-DC bude napajena ze dvou meénica 110 V-DC / 24 V-DC,
které budou instalované v rozvadéci 24 V-DC (ATK).

Zatizeni pro kompenzaci tvoii kompenzacni rozvadé¢ a trojfazové kompenzacni tlumivky
nn umisténé v kiini rozvadéfe nn. Zafizeni je navrZeno tak, aby kompenzovalo kolisani kapacity
kabelovych vedeni vn napajenych z TM, predevsim kabelt distribu¢niho rozvodu 22 kV SZDC,
s.0., tak, aby ucinik odbéru TM se pohyboval v rozmezi pozadovaném distributorem elektfiny
(0,95 — 1 induktivni).

Rizeni kompenzace je odvozeno od informaci ze soupravy obchodniho méfeni odebrané
elektiiny TM a z regulacniho a monitorovaciho zatizeni SZE. Toto zafizeni je predmétem PS 7-
04-05.

PS 7-04-09 TM TresSnovka, demontaz silnoproudé technologie stavajici TM

Po uvedeni nové TM Zahradni Mésto do provozu bude provedena demontaz silnoproudé
technologie ve stavajici TM. Soucasti tohoto PS je demontaz veSkeré silnoproudé technologie
rozebiratelné piipojené k budové TM nebo k ¢astem nerozebiratelné spojenym s budovou TM
(mezistény kobek apod.). Demontované zafizeni silnoproudé technologie bude zlikvidované
v souladu s platnou legislativou.
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4.4.15 D.3.5 Technologie transformacnich stanic vn/nn (energetika)

PS 3-03-01 ZST Zahradni mésto, TS 22/0.4 kV, technologie

Tento PS fesi technologii nové trafostanice 22/0,4kV v 7ST Zahradni mé&sto, ktera bude
rozmisténa do novych prostor nové technologické budovy. Hlavnimi celky v trafostanici je
rozvadéc vn 22kV, transformatory vn/nn 22/0,4kV, rozvadé¢ nn 0,4kV obsahujici systém kontroly
afizeni. Dédle je soucasti i dekompenzace kapacity kabelu vn, kompenzaci jalového vykonu na
stran€ nn a.

Rozvadé¢ 22kV je napojen do napdjeci smycky 22kV mezi TM Zahradni mésto a T12.
Rozvadé¢ 22kV je slozen ze 2 privodnich poli kabelové smycky a 2 vyvodnich poli
na transformatory T1 a T2. Dekompenzace jalového vykonu kabelu 22kV bude feSena
dekompenzacnimi tlumivkami pfipojenymi na nn vyvody transformatort.

Tento PS také fesi fidici a ochranné funkce rozvadéce 22kV, jejich vazbu na nadiazeny
systém dispecerské fidici techniky DRT a kompatibilitu s ochranami na lince 22kV smér TM
Zahradni Mésto.

Soucasti tohoto PS je také hlavni rozvadéc 0,4kV, ktery se sklada zjedendacti poli
oznacenych RH1 az RH11. Hlavni rozvadé¢ 0,4kV bude napéjen dvéma transformatory 400k VA,
22/0,42kV. Ptivody od transformatord budou v pfivodnim poli rozvadéce RH8 mezi sebou
oddéleny podélnou spojkou tak, aby bylo mozné v ptipad¢ nutnosti pfepnout napajeni obou sekci
pouze zjednoho transformatoru (pii zapojeni pouze vybranych spotifeb). Z rozvadée budou
napajeny veskeré odbéry v okoli stanice, pfedev§im EOV, zabezpecovaci technika, sdélovaci
technika, osvétleni, vypravni budova, technologicka budova apod. Vyvody stejné jako ptivody od
transformatorit budou méfeny podruznymi elektroméry dle pozadavkl zpracovatelii rozvoda nn.

Soucasti tohoto PS jsou 1 pfipadné prechodné stavy pii prepojovani obvoda z pavodni T6
a T7 a také piipadné napojeni z této transformovny kabelem nn.

Stanoveni napétovych soustav
3AC50Hz22kV/IT

3 PEN AC50Hz 400V /TN-C
2DC24V /1T

Energeticka bilance
Pi = 2x400 kVA, Ps = 700 kW
Roc¢ni spotieba el.energie A =710 MWh (odhad)

PS 3-03-02 ZST Zahradni mésto, TS 22/0.4 kV, technologie pro vlastni spotiebu

Tento PS fe§i vlastni spotiebu elektrické energie v nové trafostanici 22/0,4kV v ZST
Zahradni mésto. Hlavni zafizeni v této Casti je rozvadéec¢ vlastni spotfeby RVS. Z tohoto rozvadéce
budou napéajena veskera technologie TS22/0,4kV vyZadujici bezvypadkové napéjeni el. energii.
Soucasti rozvadéce RVS je i1 systém dvou sekci UPS stfidavé jednofazové napétové soustavy
(INPE AC 50Hz 400V/TN-S) a téz zdroj stejnosmérné napétové soustavy (2 DC 24V/IT).
Rozvadé¢ RVS bude napéjen ze dvou zdrojui, jednak z rozvadéce zalohované sité RZS a jednak
Z obou sekci hlavniho rozvadéce nn RH. Rozvadéc RVS bude vedle RH v mistnosti rozvodny nn
v nové trafostanici.

Stanoveni napét'ovych soustav

3 PEN/N+PE, AC 50Hz 400V/TN-C-S
1 N+P AC 50Hz 230V/TN-S

2 DC 110V/IT
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Energeticka bilance
Pi =10 kW, Ps = 5kW

PS 3-03-03 ZST Zahradni mésto, TS 22/0.4 kV, demonta? technologie T6

Pfedmétem tohoto PS je demontdz technologického zatfizeni v T6. Rovnéz budou
demontovand veskera spojovaci kabelovd vedeni mezi demontovanou technologii a wvnitini
uzemnéni TS.

Demontované technologické zatizeni bude zlikvidovano v souladu s platnou legislativou.

V T6 bude demontovano nize uvedené hlavni technologické zatizeni:
stavajici kobkovy rozvadéc¢ 22kV, 4 kobky

oba transformatory 22/0,4 kV, 160kVA

spojovaci vedeni mezi obéma fadami kobek,

hlavni rozvadéc¢ nn, 7 poli

kondenzatorovy rozvadéc nn,

rozvadéC vlastni spotieby, veetné nabijecu a baterii.

Stévajici vnéjsi uzemnéni bude ponechano v zemi.

Stanoveni napé€tovych soustav
3AC 50Hz 22kV/IT

3PEN AC50 Hz400V/TN-C
2DC 24VIIT

PS 3-03-04 ZST Zahradni mésto., TS 22/0.4 kV, demonti? technologie T7

Pfedmétem tohoto PS je demontdz technologického zafizeni v T7. Rovnéz budou
demontovand veskera spojovaci kabelova vedeni mezi demontovanou technologii a vnitini
uzemnéni TS.

Demontované technologické zatizeni bude zlikvidovano v souladu s platnou legislativou.

V T7 bude demontovano nize uvedené hlavni technologické zatizeni:
stavajici kobkovy rozvadéec 22kV, 6 poli

oba transformatory 22/0,4 kV

spojovaci vedeni mezi obéma fadami kobek,

hlavni rozvadéc nn, 13 poli

kondenzatorovy rozvadéc nn,

rozvadéc vlastni spotieby, véetné nabijecl a baterii.

Stavajici vnéjs$i uzemnéni bude ponechano v zemi.

Stanoveni napétovych soustav
3AC 50Hz 22kV/IT

3PEN AC50 Hz400V/TN-C
2DC 24VIIT

PS 4-03-01 Zast. Eden, TS 22/0,4 kV, technologie

Tento PS tesi technologii nové trafostanice 22/0,4kV v Zast. Eden, ktera bude rozmisténa
do novych prostor nové technologické budovy. Hlavnimi celky v trafostanici jsou rozvadé¢ vn
22kV, transformatory vn/nn 22/0,4kV a rozvadé¢ nn 0,4kV obsahujici mimo jiného 1
dekompenzaci kapacity kabelu vn, kompenzaci jalového vykonu na stran€ nn a systém kontroly
a fizeni.

Rozvadé¢ 22kV bude napojen do napajeci smycky 22kV mezi TS22/04kV Zahradni mésto
a TS22/0,4kV VrSovice. Rozvadeéc 22kV bude slozen ze 2 piivodnich poli kabelové smycky
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a 3 vyvodnich poli na transformatory T1, T2 a na T14. Dekompenzace jalového vykonu kabelu
22kV bude fesena dekompenzacnimi tlumivkami pfipojenymi na nn stranu transformatord.

Tento PS také tesi fidici a ochranné funkce rozvadéce 22kV, jejich vazbu na nadfazeny
systém dispecerské fidici techniky DRT a kompatibilitu s ochranami na lince 22kV smér TM
Zahradni M¢sto.

Soucasti tohoto PS je také hlavni rozvadéé 0,4kV, ktery se sklada z dvanécti poli
oznac¢enych RH1 az RH12. Hlavni rozvadé¢ 0,4kV bude napajen dvéma transformatory 400kVA,
22/0,42kV. Ptivody od transformatord budou v piivodnich polich rozvadéce RH8/RH10 mezi
sebou oddéleny podélnou spojkou RH9 tak, aby bylo mozné v piipad€ nutnosti pfepnout napajeni
obou sekci pouze z jednoho transformatoru (pfi zapojeni pouze vybranych spotieb). Z rozvadéce
budou napajeny veskeré odbéry v okoli stanice, pfedevs§im EOV, zabezpelovaci technika,
sd€lovaci technika, osvétleni, vypravni budova, technologicka budova apod. Vyvody budou
v rozvadéci 0,4kV kompenzovany. Vyvody stejné jako piivody od transformétori budou méieny
podruznymi elektroméry dle pozadavkl zpracovatel rozvodu nn.

Soucésti tohoto PS jsou i piipadné ptechodné stavy pii piepojovani obvodu z piivodni T10
a T11 a také pfipadné napojeni z téchto TS kabely nn.

Stanoveni napétovych soustav
3AC50Hz22kV/IT

3 PEN AC50Hz 400V /TN-C
2DC24V /1T

Energeticka bilance
Pi = 2x400 kVA, Ps =563 kW
Ro¢ni spotieba el.energie A =660 MWh (odhad)

PS 4-03-02 Zast. Eden, TS 22/0,4 kV, technologie pro vlastni spoti‘ebu

Tento PS fesi vlastni spotiebu elektrické energie v nové trafostanici 22/0,4kV v Zast. Eden.
Hlavni zatizeni v této Casti je rozvadéC vlastni spotfeby RVS. Z tohoto rozvadéce budou napéjena
veSkera technologie TS22/0,4kV vyzadujici bezvypadkové napdjeni el. energii. Soucasti
rozvadéce RVS je i systém dvou sekci UPS stfidavé jednofdzové napétové soustavy (INPE AC
50Hz 400V/TN-S) a téZz zdroj stejnosmérné napétové soustavy (2 DC 24V/IT). Rozvadéé RVS
bude napajen ze dvou zdroju, jednak zrozvadéce zalohované sit¢ RZS a jednak z obou sekci
hlavniho rozvadéfe nn RH. Rozvadé¢ RVS bude vedle RH v mistnosti rozvodny nn v nové
trafostanici.

Stanoveni napétovych soustav

3 PEN/N+PE, AC 50Hz 400V/TN-C-S
1 N+P AC 50Hz 230V/TN-S

2 DC 24VNT

Energeticka bilance

Pi =10 kW, Ps = 5kW

PS 4-03-03 Zast. Eden, TS 22/0,4 k\/, demontéz technologie T10

Pfedmétem tohoto PS je demontaz technologického zatizeni v T10. Rovnéz budou
demontovana veskera spojovaci kabelova vedeni mezi demontovanou technologii a vnitini
uzemnéni TS.

Demontované technologické zatizeni bude zlikvidovano v souladu s platnou legislativou.

V T10 bude demontovéano nize uvedené hlavni technologické zatizeni:
e stavajici kobkovy rozvadéc 22kV, 4 poli
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oba transformatory 22/0,4 kV, 160kVA

spojovaci vedeni mezi obéma fadami kobek,

hlavni rozvadéc nn, 8 poli

kondenzatorovy rozvadec nn, 4 pole

rozvadéc vlastni spotieby, véetné nabiject a baterii.

Stavajici vnéj$i uzemnéni bude ponechano v zemi.

Stanoveni napétovych soustav
3AC 50Hz 22kV/IT

3PEN AC50 Hz400V/TN-C
2DC 24VIIT

PS 4-03-04 Zast. Eden, TS 22/0,4kV, demontaz technologie T11

Pfedmétem tohoto PS je demontaz technologického zatizeni v T11. Rovnéz budou
demontovand veskera spojovaci kabelovd vedeni mezi demontovanou technologii a wvnitini
uzemnéni TS.

Demontované technologické zatizeni bude zlikvidovano v souladu s platnou legislativou.

V T11 bude demontovano nize uvedené hlavni technologické zatizeni:
stavajici kobkovy rozvadé¢ 22kV, 6 poli

oba transformatory 22/0,4 kV

spojovaci vedeni mezi obéma fadami kobek

hlavni rozvadéc nn

kondenzatorovy rozvadeéc nn

rozvadéc vlastni spotieby, vetné nabiject a baterii

Stavajici vnéj$i uzemnéni bude ponechano v zemi.

Stanoveni nap€tovych soustav
3AC 50Hz 22kV/IT

3PEN AC50 Hz400V/TN-C
2DC 24VIIT

PS 5-03-01 ZST Vrsovice, TS 22/0,4 kV, technologie

Néplni tato ¢asti je technologie transformaéni stanice v ZST Praha Vr3ovice vn/nn
22kV/0,4kV vcetné ¢asti VN. Technologie bude umisténa v nové technologické budové. Tato ¢ast
zahrnuje rozvadé¢ vn 22 kV, transformatory vn/nn, hlavni rozvadé¢ nn RH, kompenzaci jalového
vykonu, déale ndvaznosti na DRT. Soudasti tohoto PS jsou i piipadné prechodné stavy
pii pfepojovani obvodu z pivodni T17 a také piipadné napojeni z této transformovny kabelem nn.

PS 5-03-02 ZST Vrsovice, TS 22/0,4 kV, technologie pro vlastni spotiebu

Tento PS fesi vlastni spotiebu elektrické energie v nové trafostanici 22/0,4kV v ZST Praha
Vrsovice. Hlavni zafizeni v této Casti je rozvadéc¢ vlastni spotfeby RVS. Z tohoto rozvadéce budou
napajena veskera zafizeni vyzadujici bezvypadkové zasobovani el.energii. Soucasti rozvadéce
RVS je i systém dvou sekci UPS stiidavé jednofazové napétové soustavy (INPE AC 50Hz
400V/TN-S) a téz zdroj stejnosmérné napét'ové soustavy (2 DC 110V/IT). Rozvadéc RVS bude
napajen ze dvou zdrojii, jednak z rozvadéce zalohované sit¢ RZS a jednak z hlavniho rozvadéce
NN RH. Rozvadé¢ RVS bude umistén v mistnosti rozvodny NN v nové trafostanici.
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PS 5-03-03 ZST Vrdovice, TS 22/0,4 kV, demontaZ technologie T17

Pfedmétem tohoto PS je demontaz technologického zatizeni v T17. Rovnéz budou
demontovanad veSkerd spojovaci kabelovd vedeni mezi demontovanou technologii a wvnitini
uzemnéni TS.

PS 8-03-01 rekonstrukce rozvadécée 22 kVv TS 12

Tento PS fesi technologii nového rozvadéce R22kV ve stavajici trafostanici 22/0,4kV
TS12. Novy zapouzdieny rozvadéc R22kV, bude plné nahrazovat stavajici skiinovy rozvadéc
R22kV a bude osazen do stavajici mistnosti na stejné misto jako stavajici rozvadec.

Aby byla zachovana funk¢nost rozvadéce RH 0,4/0,23kV v TS12, bude po odpojeni

.....

ze stavajici T12A, ktera je napajena na stran¢€ 22kV z TS3. Toto napajeni je v soucasné dobé
mozné zajistit pomoci stavajicich jisticl, které jsou osazeny v obou RH jak v TS12, tak v TS12A.
Poté bude zajisténo odpojeni piivodnich kabelti 22kV do TS12 a bude zahajena samotna demontaz
rozvadéce R22kV spolu s vyvodnimi kabely 22kV.

Na stejné misto bude po Upravach v kabelovém prostoru rozvodny 22kV osazen novy
zapouzdreny rozvadé¢ R22kV, ktery bude pfipojen na novou kabelovou smycku 22kV a bude
pomoci novych kabelti 22kV zajistovat napdjeni TS12A a obou transformatoru 22/0,4kV v TS12,
TlaT2.

Z divodu dekompenzace nové kabelové smycky 22kV budou do stavajicich poli rozvadéce
RH osazeny dekompenzacni tlumivky s pfepinatelnym vynutim Y/D.

Trafostanice T12, T12A v DKV Vrsovice i nadale (oproti pivodnimu zaméru) zustane v
majetku SZDC s.0.,. V této zm&néné situaci je zadouci zatlenéni rozvadéde 22 kV v trafostanici
T12A také do nového napajeciho okruhu 22 kV. Nejvyhodnéjsi feseni je zrusSit rozvadéc 22 kV v
T12A, posilit rozvadéc 22 kV v T12 a odbéry ptipojit z rozvadéce 22 kV v T12A do nového
rozvadéce 22 kV v T12. Z hlediska investic je toto feSeni oproti feSeni z predchoziho stupné
dokumentace (PSR) obdobné naro&né, nebot’ rozvadés 22 kV v piedchozim i v tomto projektovém
stupni ma stejny pocet poli.

Pro zajiSténi napajeni nové navrhovanych technologii vyZadujicich bezvypadkové napajeni
(DRT, DD) v T12, je navrzeno doplnéni zdroje bezvypadkového napajeni véetnd potiebnych
rozvodu.

4.4.16 D.3.6 Silnoprouda technologie elektrickych stanic 6 kV, 50 Hz pro
napajeni zabezpecovaciho zarizeni (NTS, STS, TTS)

PS 3-03-05 ZST Zahradni meésto, STS 6 kV, 50 Hz, technologie
PS 4-03-05 Zast. Eden, STS 6 kV, 50 Hz, technologie
PS 5-03-04 ZST Vrdovice, STS 6 kV, 50 Hz, technologie

Nové navrhovana technologie STS 6 kV, 50 Hz bude instalovana do nového
technologického objektu v samostatné mistnosti. V ramci technologického zafizeni STS bude
instalovan rozvadé¢ VN 6 kV, 50 Hz v provedeni skiinovém, izolované plynem SF6, pro montaz
do wvnitiniho prostfedi, sestaven ze 3 poli — 2 pole pfivodni P1 a P2 a 1 pole vyvodni VI
na transformator TZ1 6/0,4 kV. Pfivodni pole jsou vybavena vypinaci s motorickym pohonem.
Pole vyvodu na transformator je vybaveno odpinaéem s motorickym pohonem a vn pojistkami
a uzeminovaci pied a za pojistkami.
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Transformator TZ 6/0,4 kV — vykon transformatoru je urCen na zaklad¢é energetické
bilance stanovenych odbéri zrozvadéce zajisténé sit¢ RZS a zbilance odbérti potifebnych
pro napajeni zabezpeCovaciho zafizeni. Transformator je suchy v provedeni pro montaz
do vnitiniho prostfedi a je instalovan v kobce.

Kompenzace kapacitniho proudu kabelu 6 kV - je realizovana vzduchovymi stavitelnymi
tlumivkami, které jsou instalovany v kobkach. Ptipojeni na kabel je pojistkovym odpinatem
s ru¢nim pohonem a signalizaci stavu odpinace.

Rozvadéc¢ NN zajisténé sit¢ RZS 400 V AC je v provedeni oceloplechovém, skiiiovém
sestaven ze dvou poli. Hlavni pfivod je ztransformatoru TZ 6/0,4 kV a druhy z rozvadéce
distribuce nn 400 V AC. Treti zalozni pfivod je z mobilniho dieslagregatu DA, ktery po pfipojeni
na zasuvku umisténou z venku na budové STS napdji rozvadeéc v piipadé vypadku hlavnich
napajeni. Toto pfepojeni provede obsluha ru¢né z mista od rozvadéce RZS a po obnoveni téchto
napajeni musi opet obsluha provést prepnuti. Prioritni napajeni lze urcit mezi napdjenim z TZ
anebo z distribuce nn. Pfepinani mezi TZ a distribuci nn je mozné navolit v rezimu automatickém
anebo mistnim. Vyvodni jistiCe pro napajeni UNZ zdroji pro zabezpeCovaci zatizeni musi byt
vybaven napétovou vypinaci civkou pro moznost odepnuti napajeciho napéti v piipadé nebezpeci
Vv prostoru technologie zabezpecCovaciho zatfizeni. Vyvod pro zabezpecCovaci zafizeni a dalsi
predem dohodnuté vyvody budou osazeny méfenim spotieby elektrické energie.

Rozvadé¢ stejnosmérného napéti 24 V DC RU — rozvadé¢ je v provedeni oceloplechovém
skiiniovém sestaven z jednoho pole. Rozvadéc je napdjen z RZS a je urcen pro napéjeni ovladacich
a signaliza¢nich obvodu technologického zatfizeni STS.

PS 5-03-05 ZST Vrsovice, STS 6 kV, 50 Hz, demonta? stavajici technologie

Soucasti tohoto PS je demontdz silnoproudé technologie stavajicich stani¢nich
transformoven 6kV, 50 Hz (oznaceni 102 u TS11 a 101 u TS17). Stavajici technologické vybaveni
bude demontovano a ptredano opravnéné osobg.

PS 7-04-10 TM Zahradni Mésto, NTS 6 kV, 50 Hz, technologie

Technologické zatizeni nové NTS bude instalované v mistnosti nové TM Zahradni Mésto
ve spolecné technologické hale ménirny.

Osazovany rozvadé¢ VN 6 kV, 50 Hz bude v provedeni skiiiovém izolované plynem SF6
v provedeni pro montdz do vnitiniho prostfedi. Rozvadé¢ je moduldrni a je sestaven z poli
ptivodnich P1 a P2, kter4 jsou vybavena vakuovym vn vypinaem se stradaCovym motorickym
pohonem, vypinaci a zapinaci civkou pro moznost dalkového ovladani. Dale jsou navrZena 3 pole
vyvodni — V1, V2, V3 jejichz pfistrojova napli a vybaveni bude stejného provedeni jako u poli
ptivodnich. Ovladaci napéti bude 110V DC a pro potieby mistniho fidiciho systému a ovladaciho
panelu bude ve skiini instalovan méni¢ napéti 110/24V DC — v kazdém poli. Ovladani zafizeni
bude v rezimech mistné — z mista od rozvadéte nebo ustfedné z DRT. Pro potieby odméieni
celkové spotieby odbérit NTS 22/6kV bude za poli piivodt ve sméru toku energie instalovano
pole obchodniho méfeni dle pravidel SZE. Vykon transformatord 22/6 kV bude 400 kVA.
Transformatory budou instalovany do vnitfniho prostfedi, a proto budou v provedeni suchém.
Rozlad’ovaci L-C ¢leny rozvodu 6 kV budou instalovany do kobkového rozvadéce.

PS 7-04-11 TM TreSnovka, NTS 6 kV. 50 Hz, demontaz stavajici technologie

Soucasti tohoto PS je demontaZ silnoproudé technologie stavajici stani¢ni transformovny
6 kV, 50 Hz. Stavajici technologické vybaveni bude demontovano a pfedano opravnéné osobg.
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4.4.17 D.4.1 Osobni vytahy, schodiSt'ové vytahy

PS 3-05-01  Zst. Praha Zahradni mé&sto, samoobsluzna zdvihaci za¥izeni

V souvislosti s budovanim novych nastupist’ a podchodu v Zst. Praha Zahradni Mésto
budou pro bezbariérovy piistup osob s omezenou pohyblivosti mezi Grovni podchodu a Urovni
nastupisté instalovany osobni vytahy. Navrzeny jsou osobni elektrické (lanové) vytahy nosnosti
920 a 900 kg, svytahovym strojem v hlavé vytahové Sachty. Vytahy budou odpovidat
pozadavkim vyhl. 398/2009 Sb. a rozhodnuti komise EU ¢. 2008/164/ES. Vytahy budou umistény
u nastupisté €. I (u koleje 102), na néastupisti €. II (mezi koleji 101 a 202) a néstupisti €. III (mezi
koleji 201 a 307h).

PS 3-05-01.1 Zst. Praha Zahradni mésto, samoobsluZna zdvihaci za¥izeni, eskalatory

Pro zvySeni komfortu cestujicich jsou mezi spodni rovni podchodu (mostu) a Grovni obou
ostrovnich nastupis$t’ navrzeny 4 eskalatory svétlé Sife 1000mm. Vzhledem k omezenym
prostorovym moznostem jsou navrzeny na kazdé strané mostu a na kazdém ostrovnim néastupisti
vzdy pouze jedny eskalatory, které pojedou smérem nahoru. Eskaldtory budou svymi parametry
spliiovat podminky pro nejvyssi provozni zatizeni. Balustrady budou oplechované nerezovym
plechem, zatizeni samotné bude ptizpiisobeno potitebam vlhkého provozu v zimnim obdobi. Ptes
to, Zze jsou vSechna nastupisté¢ a eskalatory rovnéz, pod pfistfesky, jsou navrzeny eskalatory
takového typu, aby umoznovaly provoz i v zimnim obdobi, kdy budou zatiZzeny zvySenou vihkosti
naptiklad ze zafoukaného snéhu atd. Vyhtivani je navrZzeno pro provoz do -25°C, coZ je
maximalni mozné.

PS 7-05-01 TM Zahradni mésto, mostovy jefab

V nové budované provozni budové v Zst. Praha Zahradni Mé&sto bude v rozvodné 110 kV

instalovan mostovy podvésny jefab nosnosti 4000 kg, rozpéti 9,0 m a 0 zdvihu 6,0 m. Zdvih

a pojezd jetabu bude elektricky. Podvésna jetdbova drdha kotvend na konstrukci stropu objektu
bude soucasti dodavky jetabu.

4.4.18 E.1.1 Zelelzni¢ni svriek a spodek

SO 2-10-01 Praha-Hostivar — Praha-Zahradni Mésto. Zelezni¢ni svr$ek

SO 2-11-01 Praha-Hostivar — Praha-Zahradni Mésto. Zelezni¢ni spodek
Stavajici stav

Ve stavajicim stavu se jedna o dvoukolejny tratovy tsek na dvoukolejné trati Ceské
Budgjovice — Praha. Trat’ je vedena v pfevazné délce na terénu nebo na naspu. Trat'ova rychlost je
do 100 km/h. Stav svrSku i spodku odpovida stafi.

Navrhovany stav

V celem Useku (km 177,430-178,094) je navrzena rekonstrukce zelezni¢niho svrsku
a spodku. Rozhodujici pro smérové i vyskové feSeni je kiizeni strati MaleSice — Kr¢ v km
177,900. Novy mostni objekt zajistuje pro kiizujici trat’ dostateCnou volnou vysku pro trakei, coz
vede ke zdvihu nivelety koleji feSené trati az o cca 2 m. S ohledem na moznosti rozsifovani naspu
I postup realizace je v oblouku navrzen smérovy posun az o 4 m. Tratova rychlost nové bude
V=105 km/h, V13p=110 km/h a V=120 km/h.

Zelezni¢ni svriek je navrzen z nového materialu tvaru 49 E1 na betonovych praZcich
s bezpodkladnicovym upevnénim. Rozsifeni naspu bude realizovano piisypavkou z propustneho
nenamrzavého materidlu a drceného kameniva na svahovych stupnich. Vpravo od trati je dodrzeni
Sitky stezky zajisténo v délce 84 m prefabrikaty U3.
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Odvodnéni bude pievazné feSeno otevienymi piikopy zpevnénymi tvarnicemi TZZ3.
NavrzZen je téz trativod a patni drény ve sklonu minimalné 5,0 %o.

Do prazcového podlozi jsou navrzeny konstrukéni vrstvy ze Stérkodrti a zlepSeni podlozi
vapnem a cementem, resp. mechanicky kamenivem.

Ptisypavka pro nové téleso je navrzena na konsolidacni vrstvé a bude tvoiena
recyklovanym a predrcenym kamenivem ze zdrojl stavby (vytéZené stérkové loze).

Kapacitni udaje

Délky koleji
49 E1 + beton, nové, rozdéleni ,,u* 1330 m
Kolejové lozZe
Nové kolejové loZe fr.31,5/63 3273 m?
Dréazni stezky, novy material fr.31,5/63 239 m®
Dréazni stezky, novy mat., posyp fr. 4/16 0,3m?
Celkové odpady
Kontaminovany Stérk z vyhybek 31t
Zelezni¢ni prazce dievéné 472 ks
Zelezniéni prazce betonové 209 ks
Zelezny $rot 59,5 t
PE podlozky 0,4t
PryZzové podlozky 09t
Stérk z kolejiste (odpad po recyklaci) 798 t
Hlavni zemni préce
Vykop 3. tf. 3507 m®
Ohumusovani tl. 0,20 m 478 m°
Nasyp ze soudrznych zemin z vykopu a zdroja stavby 38m’
Nasyp kamenity (fr. 63/125) 727 m®
Nasyp kamenity (fr. 0/63) 7184 m®
Podkladni vrstvy
Podkladni vrstva z SD fr. 0/31,5-A - novy material 1647 m®
Podkladni vrstva z SD fr. 0/31,5-A - rec. material 451 m°
Zemina zlepSena vapnem a cementem tl. 0,40m 1 035 m?
Zemina zlepSen& mechanicky tl. 0,40m 985 m?
Separa¢ni geotextilie na plani a v konstr. Vrstvé 3823 m?
Odvodnéni
Délka ptikopu z tvarnic TZZ3 461 m
Délka trativodniho potrubi DN 150 319m
Stavby Zelezni¢niho spodku
Délka zidek z prefabrikatt U3 84 m
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SO 3-10-01 ZST Praha Zahradni Mésto, Zelezniéni svriek

SO 3-11-01 ZST Praha Zahradni Mésto, Zelezniéni spodek

SO 3-10-01.1 ZST Praha Zahradni Mé&sto, Zelezni¢ni svriek, vlecka MITAS

SO 3-11-01.2 ZST Praha Zahradni Mé&sto, Zelezniéni spodek, vle¢ka MITAS
Stavajici stav

Zst Praha Zahradni Mésto je navrzena v prostoru stavajici zst. Praha VrSovice sef. n.
V soucasném stavu je v prostoru budouci stanice rozsahlé kolejisté, které jiz neslouzi svému
puvodnimu ucelu. V radmci stavby bude sneseno a na jeho misté se vybuduje nova stanice
S navaznosti na méstskou hromadnou dopravu. V levé Casti kolejisté prochazi stavajici trat’ Praha
MaleSice — Praha Smichov, vpravo prochazi trat’ Ceské Budg&jovice — Praha, ktera se za mostem
pies Priibéznou ulici odklani doprava. Tratova rychlost je do 100 km/h. Kolejisté je ulozeno
prevazné v navazkach. Stav svrsku i spodku odpovida stafi.

Navrhovany stav

Vlastni nové zfizovani 7st. Praha Zahradni Mésto lezi v beneSovské trati v Useku km
178,094 699 — 179,138 200, v malesické trati pak v useku km 7,086 628 — 8,228 116. Stanice je
tvofena dvéma ¢astmi:

Severni (ve sméru stani¢eni prava) Cast stanice je vytvoiena nové pro osobni dopravu.
Nad Pribéznou ulici jsou tfi nova nastupisté, piistupna z rozsifeného podjezdu. V pravé casti
kolejisté vedou mezi nastupisti I a II koleje trati BeneSov — Praha hl. n. (¢. 101 a 102), v levé casti
mezi nastupisti 1l a Il vedou koleje trati Praha MaleSice — Praha Smichov (¢. 201 a 202).
Na vjezdu do stanice jsou tyto dvé traté propojeny spojkami ¢. 203 a 204.

Jizni (ve sméru staniceni levou) ¢ast stanice tvoii skupina nakladnich koleji (tzv. ¢ekacich),
slouzici nakladni dopravé od MaleSic smér Praha Kr¢, Praha Radotin a dale smér Plzen. Tyto
koleje zustavaji smérové v dnesni poloze, z divodu prestavby mostu nad Pribéznou ulici jsou
zkraceny — jejich kolejisté se rozvetvuje az za mostem.

Ze stanice pokracuje do zst. Praha VrSovice svazek Ctyt soubéznych koleji 101 a 102, 201
a 202. Ze zapadniho zhlavi stanice odbocuje kolej €. 302 do Zst. Praha Kr¢.

Rychlost v hlavnich dopravnich smérech je V=V13= V15=V(=120 km/h, v kolejich 201
a 202 na vjezdu od MaleSic v napojeni na stavajici trat’ a ve spojce 204 pak 100 km/h a ve spojce
203 pouze 80km/h. Zhlavi ¢ekacich koleji sice stavebné umoziuje do kol. 307 a 303 prijezd
rychlosti 60km/h, ale vzhledem ke stavu Zelezni¢niho svrsku v navazujicich stavajicich kolejich
Jsou v této stavbé vlastni ¢ekaci koleje (pro nakladni dopravu) i kolej do Krce (302) navrzeny
pro rychlost 50 km/h.

Novy mostni objekt pfes Pribéznou ulici zajistuje dostatecnou volnou vysku
prokomunikaci, coz vede ke zdvihu nivelety koleji feSené trati az o cca 1,70 m.

Zelezni¢ni svriek je vesmé&s navrzen znového materidlu tvaru 49 E1 na betonovych
praZcich s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim. Navrhované vyhybky na stfednim zhlavi
(€. 10 — 18) se ziidi ze svrsku tvaru UIC60 (60E2), té¢hoz tvaru budou i nezbytné navazujici useky
a useky mezi témito vyhybkami, koleje 201 a 202 od zacatku stavby k vyhybkdm stfedniho zhlavi
a cCekaci koleje (303, 305, 307 a 309) po napojeni do stavajicich koleji, vSechny opét
nabetonovych praZzcich s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim. Vleckova a odvratna kolej
(Mitas + 309a) budou z uzitych nebo regenerovanych materialti typu S49 na betonovych prazcich

CANIPN L]

SB8 s tuhym podkladnicovym upevnénim, s rozdélenim prazct “c”.

Zvyseni drazniho télesa se provede plosnou dosypavkou z propustného nenamrzavého
materialu — vesmés z vyziskaného materialu stavajiciho Stérkového loze.
Souhrnné technicka zprava 59



Optimalizace trat’. useku Praha Hostivat — Praha hl. n., II. ¢ast —Praha Hostivai — Praha hl. n. Projekt stavby

Odvodnéni bude feSeno otevienymi piikopy zpevnénymi tvarnicemi TZZ3 a trativodem
vesklonu minimalné 5,0 %o, v rozpletu koleji 201, 202 a 203,204 ve sklonu 3%o.

V prazcovém podlozi jsou navrzeny konstrukeni vrstvy ze Stérkodrti, lokalné také zlepSeni
zemin vapnem nebo cementem.

Soucasti Zelezni¢niho spodku je 1 odstranéni nékterych jednoduchych staveb a zafizeni,

Které se nachézeji v kolejisti.

Kapacitni udaje

Vytézeny material

Celkové mnozstvi vytézeného stérku (bez kontaminovaného Stérku) 15 638 m*
Kontaminovany §térk na skladku nebezpe¢ného materidlu 1080 m®
Vyuziti do drazniho télesa 12510 m®
Odpad 20 % 3128 m®
Demontované koleje 13478 m
Demontovane vyhybky celkem 64 ks
Potieba stérku do novych koleji 24 830 m®
Drazni stezky
Dréazni stezky frakce 4/8 295 m®
Potieba novych koleji
60 E2 nové 1025 m
49 E1 nové 5130 m
S49 uZzité/regenerované 198 m
Potieba novych prazct
B91 S/1 1709 ks
B91 S/2 8 550 ks
Betonovy praZec pro upevnéni bez Uklonu kolejnic (vyh.) 941 ks
Potieba novych vyhybek
J49-1:9-300 3 ks
J49-1:12-500-1 5ks
J49-1:18,5-1200-1 2 ks
K49-1:11 1 ks
J60-1:9-300 1ks
B60-1:11-300 1 ks
J60-1:11-300 2 ks
J60-1:14-760 1 ks
J60-1:12-500-1 2 ks
J60-1:18,5-1200-1 1ks
J60-1:9-190 2 ks
Celkové odpady
Kontaminovany §térk z vyhybek 1971t
Zelezniéni prazce dievéné 8 754 ks
Zelezniéni prazce betonové 9 865 ks
Zelezny $rot celkem 2711t
PE podlozky 3,3t
PryZzové podlozky 6,7t
Stérk z kolejisté (odpad po recyklaci) 5630t
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Hlavni zemni préce
Celkové mnozstvi vytézeného materialu
Celkové mnozstvi zpétnych nasypt
Zpétné€ pouzity materidl (vyzisk Stérkového loze)
Ohumusovani tl. 0,20 m
Néasyp kamenity (fr. 0/128)

Podkladni vrstvy
Podkladni vrstva ze stérkodrti fr. 0/32
Cementova stabilizace - ZKPP

Odvodnéni
Délka ptikopu z tvarnic TZZ3
Délka piikopu UCBO
Délka trativodniho potrubi DN 150
Délka trativodniho potrubi DN 200

SO 3-11-01.1 ZST Praha Zahradni Mésto, 7elezni¢ni spodek, - sanace 7el. mostu v ev. km

Projekt stavby

1962 m

1694 m
215 m

1,575

Jedna_se o dvoukolejny most o jednom poli srozpétim 5,65 m. Nosnou konstrukci
pfedstavuje ZB monoliticka prost¢ podepfena deska ptidorysného rozmeéru 6,84 x 10,0 m.

Konstrukce je uloZena pies zelezobetonové tlozné prahy na masivnich betonovych opérach.

Stavajici prostorové usporadani nevyhovuje pozadavkim jak na osovou vzdélenost koleji, tak i na

Sitku VMP.

Navrhované Upravy spocivaji v rozsifeni volného prostoru na mosté tak, aby byl splnén
pozadavek na osovou vzdalenost koleji 4,75 m a zaroven na VMP 3,0. V rdmci praci bude
provedena nova izolace NK mostu a dale bude realizovana i vySkova Uprava vedeni koleje na

mosté, aby byl splnén pozadavek na min. tl. kolejového loze 300 mm.

Postup praci:
e sneseni stavajiciho Zelezni¢niho svrSku na mosté a piedpolich

e montaz samonosného ocelového chodnikového nosniku, provedeni nového (Sirsiho)

sluzebniho chodniku na most¢ z kompozitnich pochozich rosta

e sanace a Uprava stavajiciho kabelové Zlabu, v¢. novych betonovych zakrytovych desek

e zvySeni zlabu kolejového loze pro zajisténi vétsi tl. Stérkového loze

e provedeni novych hydroizolaci NK a svedeni vody mostu mimo piechodovou oblast
e Uprava piedpoli mostu, osazeni krabicovych prefabrikatti pro vedeni drézni stezky

e obnova zel. svrsku.

Souhrnné technicka zprava
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SO 4-10-01 Praha Zahradni mésto - Praha Vriovice, Zelezni¢ni svrsek

SO 4-11-01 Praha Zahradni Mésto - Praha VrSovice, Zelezni¢ni spodek

SO 4-10-01.1 Praha Zahradni mésto - Praha Vriovice, Zelezni¢ni svriek, koleje CD a.s. —
ONJ a DKV Praha

Tento SO fesi novou geometrickou polohu koleje a materidl Zzelezni¢niho svrsku od km
179,438 200 (8,228 116) do km 182,499 508 (km 11,288 787). Délka tohoto Useku je 3,061 km.

Zeleznicni svriek

V useku Praha Zahradni Mésto - Praha VrSovice prochazi Sest tratovych koleji tj. dveé IV.
koridoru (101,102), dvé vyhledové koleje VRT (001,002) a dvé malesicke trati (201,202). Tratové
koleje VRT v tomto obvodu piechézeji do tratovych koleji IV. koridoru. Na zastavce Praha Eden
se nachazeji Ctyfi nastupiStni hrany pro maleSickou trat” a IV. koridor. Z koleje ¢.201 odbocuji
koleje €.203, 205 umoznujici jizdy soupravovych vlaki z /do ONJ do Prahy — MaleSic. Ze sméru
od Prahy — VrSovic jsou jizdy soupravovych vlakt uskute¢novany z koleji ¢.921, 922 pies
jednoduché kolejové spojky 213/214 a 210/212 na kolej ¢.203b a dale do ONIJ. Koleje ¢.203, 205
umozni vykfizovani dvou souprav v délce 200 — 220m. Z divodu neptekroceni limitnich hodnot
ukazateltt propustnosti zhlavi v ZST Praha — Vr3ovice os.n. — beneSovské zhlavi je nutné
¢tytkolejné propojeni.

Zapojeni do ONIJ ziistane jednokolejné, ale tisek od zast. Praha Eden do ZST. Praha
Vrsovice bude zdvoukolejnén tak, aby po dostavbé samostatné 2. koleje z ONJ odj. skupiny
doobvodu Eden v samostatné investici CD a. s. byl pritjezd dvoukolejny, umozitujici jizdu z/do II.
a I1l. vinohradského tunelu.

Staniceni

StaniCeni trati Praha Hostivai — Praha hl. n. respektuje ndvaznost na stavbu ,,Optimalizace
trati Strancice — Praha Hostivai* (trat’ BeneSov u Prahy — Praha-VrSovice), staniceni trati Praha
Malesice - Praha VrSovice respektuje navaznost na stavajici stav (trat’ Praha-Zahradni Mésto —
Praha-Vrsovice).

V Useku Praha-Zahradni Mésto — Praha-Vr$ovice bude stani¢eni zna¢eno dle vyjadieni OR
a OZRP — viz dokladova ¢ast dokumentace. V feSeném misté je vedena celostatni draha Benesov u
Prahy — Praha-VrSovice a celostatni draha  Praha-Béchovice-Blatov — Praha-VySehrad.
V mezistani¢nim tseku Praha-Zahradni M¢ésto — Praha-VrSovice budou vedeny v soubéhu dvé
tratové koleje celostatni drahy BeneSov u Prahy — Praha-VrSovice (€. 101 a ¢. 102) a dvé tratové
koleje celostatni drahy Praha-Béchovice-Blatov — Praha-Vysehrad (¢. 201 a ¢.202). Zakladni
stani¢eni odpovida prislusné celostatni draze s tim, ze hlavnim stani¢enim bude staniceni trati
BeneSov u Prahy — Praha-VrSovice a staniceni trati Praha-Zahradni Mésto — Praha-VrSovice bude
V mezistani¢nim useku popsané k hlavnimu stani¢eni v zavorce kvili prehlednosti. Tedy zkracené:
Hlavni bude velenické stani¢eni — k. ¢. 101 a 102 (bude uvedeno vSude) a v mezistani¢nich
usecich bude v zavorce uvedeno i malesické staniceni — k. ¢. 201 a 202.

Geometricka poloha koleje

Zasada feSeni smérovych pomért vychdzi z pozadavki uvedenych ve schvalovacim
a posuzovacim protokolu pfipravné dokumentace stavby, revidovaného navrhu geometrické
polohy koleje, zpracovaného v ramci Piepracovani investiéniho zaméru na zéklad¢ pfijatych
vécnych a cenovych opatieni (SUDOP PRAHA, a.s. 12/2010) a z dopliujicich pozadavka
pfi projednani v pribéhu zpracovavani projektové dokumentace. Pfi ndvrhu smérového feSeni
bylo respektovano znéni normy CSN 73 63 60-1.
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Rychlosti:

V soucasné dobé je trat’ provozovana rychlosti 60 — 95 km/h, maleSicka rychlosti 40 - 50
km/h. Souc¢asnou rychlost omezuje napi. Spatny stav umélych staveb, stav Zel. svrsku
neumoziujici dosazeni vyssi rychlosti a v neposledni fadé nevyhovujici stav zelezni¢niho spodku.

Reseni smérovych pomérti v tomto Useku vyplyva z pozadavku maximalné vyuzit zvyseni
tratové rychlosti pti minimalnim zéboru nedréznich pozemkd a pokud mozno s minimalizaci
pii¢nych posunt a z poZadavku v posuzovacim protokolu na zvySeni tratové rychlosti.

Rychlosti v jednotlivych kolejich:

Hlavni kolej & 101 — trat’ BeneSov u Prahy - Praha VrSovice
Staniceni (km) V100 (km/h) V130 = V150 Staniceni (km) Vi (km/h)
(km/h)
179,438 - 181,207 120 120 179,438 — 181,999 120
181,207 - 182,049 100 105 181,999 - 182,499 100
182,049 — 182,499 80 85
Hlavni kolej ¢. 102 — trat’ BeneSov u Prahy - Praha Vrsovice
Staniceni (km) V100 (km/h) V130 = Vis0 Staniceni (km) Vi (km/h)
(km/h)
179,438 — 181,207 120 120 179,438 — 182,001 120
181,207 - 182,051 100 105 182,001 - 182,499 100
182,051 - 182,499 80 85
Hlavni kolej ¢. 201 — trat’ Praha Béchovice - Praha Vrsovice
Stanic¢eni (km) V100 (km/h) | V130 =Vis0 Stanic¢eni (km) Vi (km/h)
(km/h)
179,438 (8,228) - 120 120 179,438 — 181,999 120
181,203
181,203 - 182,048 100 105 181,999 - 182,499 100
182,048 — 182,499 80 85
Hlavni kolej & 202 — trat’ Praha Béchovice - Praha VrSovice
Staniceni (km) V100 (km/h) V130 = V150 Staniceni (km) Vi (km/h)
(km/h)
179,438 (8,228) — 120 120 179,438 — 181,994 120
181,209
181,209 — 182,043 100 105 181,994 - 182,499 100
182,043 - 182,499 80 85

V ostatnich kolejich a v mistech kolejovych spojek je navrZena rychlost VV =50/ 60 km/h.
Smérové reSeni

Optimalizovany Usek v SO 4-10-01 je veden od pocate¢ni kratké piimé osovou vzdalenosti
koleji 201/202 a 101/102 5,0m v levostrannych obloucich R201=R202 =1200 m
aR101 = R102 = 1300 m, ve kterych je realizovand zména os. vzdalenosti na 4,0 m a zména
0s. vzdalenosti krajnich koleji soubéznych trati 202/101 na 7,5 m. Dale trasa koleji pokracuje,
po zhruba 100 m dlouhé mezipfimé, tahlymi pravostrannymi oblouky o polomérech
R201 / R202 = 2527/2523 m a R101/R102 = 2516/2512 m s osovou vzdalenosti koleji 201/202
a101/102 4,0 m az do opétovného rozsifeni os vzdalenosti na 4,75 m realizovaného v k. ¢. 201
mezilehlou piechodnici a obloukem R201 =7000 m (pied spojkou 201 -202) a v k. ¢. 102
obloukem R102 =10 000 m (pied néastupisti). Koleje v oblasti nastupist’ jsou vedeny v pfimé
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a castecné v piechodnici se zohlednénim min. poloméri a max. pievySeni u nastupist. Za
nastupisti pokracuji koleje s min. os. vzdalenosti 4,75 m levostrannymi oblouky o polomérech
R201 = 500 m, R202 = 504,75 m, R101 = 506 m a R102 = 512,5 m a déle, po mezipiimé, jiz jako
koleje ¢.921, 922, 911 a 912 pravostrannymi oblouky o polomérech R921 = 364,25 m,
R922 =359,5m, R911 =354,75ma R912 =350 m az do kratké¢ piimé, ve které lezi hranice
s nasledujicim SO 5-10-01 (ZST Praha Vr3ovice). Osové vzdalenosti viech hlavnich koleji jsou
pii zatsténi do ZST 4,75 m.

Koleje VRT ¢&. 001 a 002 jsou od ZST Zahradni mésto vedeny severné od svazku koleji
¢.101 a 102 trat¢ BeneSov u Prahy-Praha-VrSovice a ¢. 201 a 202 traté
Praha-Béchovice-Blatov — Praha-Vysehrad az cca do km 181,700, kde za silni¢nim nadjezdem
piekiizi mimouroviiove kolej €. 102 a v km 181,930 zapoji do koleji €. 911 a 912. Kolej €. 001 je
zapojena pomoci vyhybky tvaru 1:18,5-1200-1 pro rychlost 100 km.h-1 do koleje ¢. 911. Kolej
¢. 002 je do kol. €. 912 zapojena ptimo. Kolej ¢. 102 klesa od mostu v ev. km 181,532 ve sklonu
cca 35,5 %o mezi kol. ¢. 101 a VRT a v km 181,750 tunelovym mostem piekiizi koleje VRT
¢. 001 a 002. Déle je pak vedena ve sklonu cca 30,1 %o a po vystoupani do trovné koleji ¢. 911
a 912 je vedena soubézné do km 182,693, kde je zapojena do koleje ¢. 2 vyhybkou tvaru 1:14-
760-1 pro rychlost 80 km.h-1. Pro moznost vybudovani pfesmyku v tomto mist¢ bude nutno
V ramci piipravy stavby VRT provést zdvih silni¢niho mostu na opéte vpravo ve sméru staniceni
z davodu dodrzeni vysky trolejového vedeni v kolejich VRT a zahlubované koleje ¢. 102, jelikoz
silniéni nadjezd je ve stavajicim stavu ve spadu. V rdmci zpracovani projektu stavby je Kkolej
¢.102 vkm 181,350 — 181,575, v trase vyhledového zahloubeni, navrZzena ve sklonu piilehlé
koleje €. 101 a dale vedena v soub¢hu s touto koleji. V km cca 181,700 je kolej ¢. 102 zapojena
do kol. ¢. 912.

Vyskové FeSeni

Pii navrhu vySkového feseni byly na mostech a propustech dodrzeny vysky stavajiciho
stavu tak, aby nedoSlo k neZadoucim kolizim s jejich konstrukcemi. V hlavnich kolejich je
navrzen pievazné shodny pribéh nivelet TK. V ostatnich ptedjizdnych a dopravnich kolejich
Vv zelezniCnich stanicich je také navrzen pribéh nivelet pfevazné shodny s hlavnimi kolejemi.
Niveleta koleji je navrZzena tak, aby co nejvice kopirovala stavajici stav. DalSim z hledisek, ktera
ovlivitovala vyskové feSeni tohoto useku, byly tlouStky stavajiciho Stérkového loze zjisténé
pruzkumem pro navrh prazcového podlozi.

Vyskové teSeni zohlediiuje pozadavky na zdvih nivelet na mostnich a inzenyrskych
objektech tak, aby maximaln¢ kopirovala stavajici stav. Na mostech byly pfi navrhu vyskového
feSeni zohlednény vysledky prizkumu v ramci ovéfeni mocnosti pfesypavek nad mostovkami.
Mocnost presypavky byla zjistovana kopanymi sondami umisténymi nad vrcholy kleneb umélych
staveb.

Zelezni¢ni spodek

13

Optimalizované trasy ,, maleSicka trat’ *“ koleje ¢. 201, 202 a ,, beneSovska trat” ““ koleje
&. 101, 102 jsou v tseku ZST Praha Zahradni Mésto — zast. Praha Eden (nova zastavka v km
181,0) sjednoceny vV jednu c&tyfkolejnou trat’ vedouci v nové stopé (v prostoru byvalého
nédkladového obvodu, v soucasnosti vyuzivan jako docasna deponie do doby zahajeni této stavby
se predpoklada odvoz veskerého materialu z deponie). V Gseku zast. Praha Eden — ZST Praha
VrSovice se osy vSech Ctyt koleji pohybuji v prostoru stavajiciho kolejisté (kromé tseku délky
cca 200m (km 182,0-182,2) prochazi prostorem puvodniho uhelného hospodaistvi, dnes
zruSeného a zasypaného).

Zemni plan

S ohledem na to, Ze neni nutné z prostorovych ani jinych divodd navrhovat minimalni
sklon zemni plané, byl na vyrobni poradé¢ dohodnut ve vSech tsecich jednotny sklon zemni plané
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5 %, vcetn€ mist s vyskytem skalniho podlozi. Tim je zajiSténo odvodnéni zemni plan€ vcetné
Stérkového loze. Plan télesa Zel. spodku je navrZzena shodné se zemni plani ve sklonu 5 %,
s vyjimkou mist kde je piekrodena hodnota tloustky SL 900 m (na vngj§i strané obloukd
Vv pievySeni). Zde je navrzen sklon min. 3 %, ptip. ve vodorovné. V mistech, kde je Sitka télesa
naspu dostacujici, je uvazovan odfez v Grovni zemni plan€ ve sklonu min. 2 %. Jinak je zemni
plan svedena k trativodni ryze, pifipadn¢ k povrchovému odvodnovacimu zafizeni (piikopové
7laby, zpevnéné i nezpevnéné piikopy). V trovni zemni pland musi byt dle predpisu SZDC S4
Vv hlavnich kolejich dosazeno modulu ptetvarnosti EOpoz = 30 MPa. Povrch zemni pldné¢ musi byt
rovny, hladky, bez prohlubni. Pfed pokladanim konstrukénich vrstev musi byt zemni plan
odsouhlasena stavebnim dozorem.

Pted vybudovanim zemni planég je nutno zfidit odvodnéni konstruk¢nich vrstev prazcového
podlozi, piekopy pro inz. sité (chrani¢ky) a néstupisté. Zemni plain a PTZS nesmi byt pojizdéna
technikou.

Ptipadné piekopy pro inz. sité, zasahujici pod uroven odvodnéni nebo do zemni plang,
musi byt vyplnény mistnim materidlem a zhomogenizovat zhutnénim na ID = 0,80 v oblasti
aktivni zony.

Nasypy a prisypy

V km 179,438 - 179,480, vkm 179,526 — 180,855 a v km 181,336 - 182,005 vpravo
kol. ¢. 102 (912), v mist¢ tzemni rezervy pro koleje VRT (001 a 002), navrzen zemni val
z materialti odtéZenych v SO 4-11-01 Praha Zahradni M¢sto - Praha VrSovice, Zelezni¢ni spodek.
Zemni val je navrzen vysky max. 2,0 m, $itky v koruné¢ valu 2,0 m a se sklony svahu 1:2,5.
Hlavnim diivodem névrhu zemnich valli je ulozeni pfebyte¢ného vytézeného materidlu v misté
stavby (snizeni nakladl za premisténi a ulozeni vytézeného materialu na skladku).

V Useku Zast. Praha Eden — ZST Praha VrSovice v km 182,0-182,2 prochazeji osy koleji
¢. 911,912, 921 a 922 prostorem byvalého uhelného hospodarstvi, dnes zruseného a zasypaného.
V této oblasti je navrzeno odtéZeni stavajicich kontaminovanych zemin v rozsahu 1,5m
pod zemni plan vSech ¢tyt koleji a jejich nahrada za zeminy zlepSené smésnym pojivem ukladané
a hutnéné¢ po vrstvach. Pro zadsyp tohoto prostoru budou pouzity zeminy z vykopu télesa
Zel. spodku.

Na zaklad€ pozadavku investora byly v aredlu byvalého uhelného hospodatstvi provedeny
dva inzenyrskogeologické vrty J112 a J113 za acelem ovéfeni sloZeni a ulehlosti materialu
dosypavky. Z popisu vrt vyplyva, ze material pfesypavky je tvofen prevazné Stérkovitou hlinou
pevné konzistence. V proménlivé hloubce pod stavajicim terénem byly zastizeny i vrstvy usazenin
po technologickém provozu arealu v podobé skvary a popela. Zastizené materidly maji zpravidla
charakter sttedn¢ ulehly, v ptipovrchové vrstvé az kypry.

Pokud tyto vrstvy budou zastizeny v ptipovrchové vrstvé, doporu¢ujeme jejich odtézeni a
nahrazeni vhodnymi zeminami, které musi byt fadn¢ dohutnény na svoji maximalni objemovou
hmotnost.

Zarezy
Ochrany svaht ve vykopech jsou navrZzeny zatraviliovacimi geotextiliemi, u svahu kratsich

jak 1 m je navrzena jejich ochrana hydroosevem. Upravy skloni svah@i a jejich ochrana
se provedou podle vzorovych listii Zelezni¢niho spodku.

Odvodiiovaci zafizeni

Odvodnéni télesa zelezni¢niho spodku je navrzeno jednak pomoci zpevnénych otevienych
prikopt z piikopovych tvarnic TZZ3, trativodl nebo je voda vyvedena na svah zemniho télesa.
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Zemni plan - s piiénym sklonem 5% - je vyvedena na kraj naspu, nebo k podélnym
odvodiiovacim zatfizenim (otevieny piikop, trativod).

Podélné sklony ptikopovych tvarnic a trativodii sleduji zpravidla sklon koleji, minimalné
vSak sklon u ptikopti 2,5 %o a u trativodd 3%o.

Vsechny oteviené piikopy jsou navrzeny jako zpevnéné tvarnici TZZ3.

SO 5-10-01 ZST Praha Vriovice, Zelezni¢ni svriek

SO 5-11-01 ZST Praha Vriovice, Zelezni¢ni spodek

SO 5-10-01.1 ZST Praha Vriovice, Zelezni¢ni svriek — DKV Praha

SO 5-11-01.1 ZST Praha Vriovice, Zelezniéni spodek — DKV Praha

Zeleznicni svriek

Popis soucasného stavu

Zelezniéni stanice Praha- VrSovice lezi na trati ¢. 220 z Praha hl.n — Ceské Budgjovice, jeji
priméstsky tisek do Benesova je oznacen 221. Do ¢tytkolejné stanice Zst Praha - VrSovice je
zausténa regionalni draha 210 na Dobii3 a Ceréan, spojka na Vysehrad a kolej na odstavné nadrazi
jih. Na budé&jovickém zhlavi je do stanice zausténo kolejisté DKV a vlecka Prazské teplarenské a
vlecka Fanta.

Ve stanici je v soucasné dob¢é osm dopravnich koleji (1, 2, 3,5, 7,9, 11, 13) a jedenact
manipulacnich koleji (15, 17, 19, 19a, 19b, 19¢, 21, 23, 25, 27, 29). Ve stanici se nachazi dvé
ostrovni nastupisté (mezi kolejemi 1-3 a 5-7) a jedno vnéjsi u koleje ¢.2. Prichod k témto
nastupistim je zajistén podchodem.

Popis stavajiciho kolejoveho rostu a jeho vyuziti

Zelezniéni svriek v optimalizovaném useku je tvoren bezstylovou koleji z kolejnic tvaru
S49, R65 ptipadné T na betonovych i dfevénych prazcii. Stavajici vyhybky jsou ve stanici z tvaru
S49, R65 a T na dievénych prazcich.

Podkladem pro zjisténi vyziskaného materialu je predkategorizace zelezni¢niho svrsku
z roku 2011 dolozend v ptiloze ¢. 1.3. Na jejim zakladé je k dispozici 5282m kolejnic S49 a
1660ks betonovych prazci SBS. Po zjisténi vyuzitelnosti vyziskaného svrskového materialu
v konfrontaci s navrzenymi stavebnimi postupy a po odecteni 10% piedstavuji protfez a odpad po
regeneraci kolejnic pfed svafenim do bezstykové koleje mame k dispozici 1860bm kolejnic S49 a
400ks betonovych prazcti SB8P. Do kolejisté zst. Praha — VrSovice je pocitano jesté s vyuZitim
kolejnic S49 v délce 700bm vyziskanych na konci piipravnych praci useku z £1st. Praha |
zst. Praha VrSovice - (SO 04-10-01).

Ptehledné je zjiSténi bilance vyuzitelnosti Zelezni¢niho svrsku dolozena v piiloze ¢. 11.4.

NevyuZzity materiél bude dle stavu odvezen do odpadu, nebo dle pokynti SDC k trvalému
uskladnéni. O dalSim vyuziti tohoto materialu musi rozhodnout odborna komise - kategorizator na
zékladé skute¢ného stavu.

Celkem bude sneseno 77ks vyhybek (71ks jednoduchych, 2ks DKS a 4ks ktizovatkovych).

Vyhybky €. 52 a 59 budou po regeneraci vlozeny zpétné do kolejisté. Vyhybka ¢. 84 bude
po regeneraci vyuzita pro provizorni stav SO 05-10-01, vyhybky ¢. 55 a 74 budou vyuzZity pro
provizorni stav SO 04-10-01.

Ostatni vyziskané vyhybky z divodu tvaru a POV nelze do nového kolejisté pouzit.
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Rozsah rekonstrukce

V ZST Praha Vr3ovice jsou kromé kusé koleje &. 19 (nové znadeni, zde dochazi pouze
k polozeni kolejového rostu za snesenou stavajici vyhybku ¢.102) a stavajici vyhybky ¢. 35 (nové
oznaceni €. 32) rekonstruovany vSechny koleje. Pfi¢emz u koleji €. 11, 13, 15 a 17 (nové znaceni)
se Vv prostoru, kde jsou koleje ve stavajici stop€, rekonstruuje pouze Zeleznicni svrsek.

V ZST Praha Vriovice jsou tedy soucasti optimalizace stanice koleje ¢. 1,2,3,5,7,9,11, 13
a 15 (nového cislovani). Do kolejisté jsou zapojeny prostiednictvim vyhybek €. 10 a 35 koleje €.
17 a 19(nového ¢islovani). Ostatni stani¢ni koleje jsou bez ndhrady zruseny.

Konec kolejovych uprav ve sméru na Kr¢ je v km 0,814, ve vlecce kolej ¢. 900 v km
0,830. Ve sméru na Smichov jsou kolejové tipravy ukonceny pred mostem v km 0,710 a ve sméru
na hlavni nadrazi smérovou a vyskovou upravou stavajicich koleji v km 184,023.

Dle pozadavku investora jsou koleje ¢. 19b, 19¢, 21, 23, 25, 27, 29, 31, 33 a vyhybky
Vv nich vlozené bez nahrady sneseny. Po sneseni tohoto kolejisté nebude provadéno odtézeni
piipadného stavajiciho Stérkového loze ani jiné zeminy. Projektem je pouze navrzena uprava a
urovnani plochy bez zhutnéni. Vyjimkou je plocha v kolejich ¢islo 29 a 31, které jsou v délce cca
140m zadlazdény betonovymi panely a kolej €. 19b, kterd je zadldzdéna betonovymi panely
v délce 70m. Panely z koleji ¢. 29 a 31 budou pted vlastni demontaZzi kolejového rostu sneseny a
po odstranéni kolejového rostu zpétné polozeny. Panely z koleje ¢. 19b budou vybourany a
odvezeny na skladku.

Stavajici Stérkové lozZe

V ramci inZzenyrsko - geologického prazkumu bylo posouzeno i zneéisténi stavajiciho
Stérkového kolejového loze. Dle prizkumu bylo zjiSténo, Zze prostor vyhybek je evidentné
znecistén ropnymi latkami, které jsou uvazovany jako nebezpecny odpad. Tato mista budou
odtézeny ze stavby prednostné. Generelné je ve vykazu vymeér uvazovano mnozstvi 15 m3 na
vyhybkovy objekt. Ostatni stdvajici loze bude vytézeno a po recyklaci vyuzito ¢aste¢né do
konstrukénich vrstev Zelezni¢niho spodku. Odtézeni stavajiciho Stérkové loze urc¢eného k
recyklaci se predpoklada v tloustce 0,20 m pod loZnou (spodni) hranou prazce. Ostatni piipadné
Stérkové loZe je zahrnuto do vykopu Zelezni¢niho spodku. Pro jeho vyuZiti byl zaveden nasledujici
piedpoklad:

70 % objemu Stérkového loze bude po piedrceni vyuzito pro konstrukéni vrstvy
zelezni¢niho spodku (Stérkodrt).

30 % objemu odpad po recyklaci Stérkového loze bude odvezeno na skladku.

Stérkové loze bude odtézovano pouze v tsecich, kde bude pokladan nasledné kolejovy rost
dle nov¢ navrzené dispozice stanice a z diivodu zdvihu nivelety koleji na mosté SO 5-20-01
v kolejich €. 1, 2,3, 5,7 a9 do km cca 183,100. Dale nebude odté¢zovano Stérkoveé loze z prostoru
snaSen¢ koleje €.11, kde se uvazuje s vyhledovym nastupistém a v prostoru po sneseném
kolejovém rostu (opusténém kolejisti) v koleje €. 4, 6, V7, V9, V11, 17c, 19b, 19c¢, 21, 23, 25, 27,
29, 31. Pfehledné je rozsah odtéZovaného stavajiciho $térkového loZe uveden v priloze ¢. 11.4.
Povrch opusténého prostoru po snesenych koleji, kde nebude provadéna pokladka kolejového
roStu, bude rozhrnut a urovnan bez zhutnéni.

K recyklaci stérkového loze bude vyuzito stavajici recyklacni stfedisko stavebnich odpada
v k.. Zabéhlice.

Rychlost a smérové poméry
V ZST Praha Vr3ovice sleduji osy koleji stavajici stopu, bez vyraznych smérovych posund.
Navrzené kolejové upravy umoznuji zvysit tratovou rychlost ve stanici na 80km/h pro
klasické soupravy a jsou dany smérovymi oblouky pfed a za stanici. Dne$ni rychlost je 60 km/h.
Minimalni polomér smérového oblouku v hlavnich kolejich je navrzen 339m (v koleji ¢.102 pred
vinohradskymi tunely — pouze smérova vyskova uprava), ve stanici v piedjizdnych kolejich 300
m(v¢etn¢ vyhybek), ve stanici v manipula¢nich koleji 190m(v¢etné vyhybek).
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V ZST Praha Vr3ovice jsou vjezdy a odjezdy vlakd IV. koridoru jedouci po kolejich 911,
912 uskutec¢iovany prostiednictvim koleji €. 2, 1, 3, 5 u kterych jsou néstupistni hrany d1.300m.
Vjezdy a odjezdy vlakt z maleSické trati z/na koleji ¢. 921, 922 lze uskute¢niovat z koleji ¢.2, 1, 3,
5,7,9, 11,13, 15, 17. Ze sméru od Krce a ONJ je mozno vjizdét a odjizdéet na koleje ¢.17, 15, 13,
11,9,7,5,3, 1, 2. Ze sméru od Prahy — Smichova jsou mozné vjezdy a odjezdy vlaki na/z koleji
3,5,9,13, 15, 17. Vjezdy vlakl od Prahy hl.n. jedouci II. tunelem (lichy smér) jsou mozné na/z
koleji €. 3, 5,9, 11, 13, 15, 17. Odjezdy vlakli do Prahy hl.n. jedouci II tunelem do Prahy hl.n.
(sudy smér) jsou mozné z koleji ¢.4, 2, 1, 3, 5,9, 13, 15. Vjezdy vlaki od Prahy hl.n. jedouci III.
tunelem (lichy smér) jsou mozné na/z koleji ¢.4, 2,1,3. Odjezdy vlaki do Prahy hl.n. jedouci III.
tunelem do Prahy hl.n. (sudy smér) jsou mozné z koleji ¢.4, 2, 1, 3. Pro nakladni dopravu slouZi
predevsim koleje ¢.15, 17.

Ve stanici Praha VrSovice je zakladni osova vzdalenost koleji 4,75m, v prostoru nastupist’
je pak osova vzdalenost dana stavajici Sifkou téchto nastupist’ tzn. 9,50m a 11,80m.

V kolejovém feseni je patrno i vyhledové zapojeni koleje vysokorychlostni traté do
optimalizovanych koleji.

Podrobné jsou smérové pomeéry koleji patrny z piil.c.2.1 a 2.2 Situace.

Tabulka tratovych rychlosti v hlavnich koleji 2(102),1(101),3(103),5(105)

stavajici stav projektovany stav

staniCeni [km] v hlavni koleji \% V130 V150 Vk
kmh | kmh? | wme | kmbi | kmn

182,500 - 184,015 60 80 85 90 100

Sklonové poméry

Pti navrhu sklonovych pomérii optimalizované trati bylo maximaln¢ ptihlizeno ke
stavajicim sklonovym pomérim. Vyjimku tvoii most ptes ulice Bartoskova, kde dochézi
k vyraznym zdvihum nivelet koleji (cca 0,70-0,80m) z divodu zajisténi dostateéné podjezdné
vysky mostu a dodrzeni dostate¢né tloustky stérkového loze. Z dtivodu sniZeni stavebnich Gprav
ploch u vypravni budovy byla kolej ¢.2 v prostoru nastupisté navrzena cca o 14cm nize oproti
koleji €.1.

Hlavni koleje do Zst. VrSovice pfes most kizici ul. BartoSkova klesaji ve sklonu cca 8%o.
V km cca 182,578 je navrZzena zména sklonu nivelety koleje na 9.13%o (maximalni sklon koleji ve
stanici) a nasledn¢ na cca 7.7%o, tak aby niveleta koleji sestoupila v prostoru nastupist’ na
vySkovou uroven stavajiciho stavu. Od km cca 182,938 do km 183,530 jsou nivelety stani¢nich
koleji vedeny ve sklonu < 2.5%o. (v hlavnich kolejich 0 — 1.61%o). Dale se niveleta koleje napojuje
vyskové na stavajici koleje ve sklonech 2.8 az 6.2%o.

Maximalni sklon v hlavnich koleji dosahuje 9.13%o, minimalni polomér zakruzovaciho
oblouku v hlavnich kolejich je 4000m, v ostatnich kolejich 2000m. Podrobné jsou sklonové
pomery koleji patrny z pfil.¢.2.1 a 2.2 Situace a ptilohy €. 3.1 az 3.6 podéIné profily.

Skladba Zelezni¢niho svr§ku

Konstrukce zelezni¢niho svrsku zajistuje bezpecnou jizdu drazniho vozidla pii nejvetsi
stanovené hmotnosti na nédpravu 22,5 t pro tfidu zatizitelnosti D4, priichodnosti prijezdného
prafezu Z-GC a maximalni rychlosti jizdy. Koleje budou svafeny v bezstykovou kolej a to véetné
novych vyhybek. Vyjimkou je kusa kolej €. 401, vlecka Prazské teplarenské, kolej €. 19 a kolejiste
DKV, které jsou stykované.

Detailni rozkresleni koleji s tvary Zel. svrdku, s ukon¢enim bezstykové koleje, umisténim
izolovanych stykt, typy prazct a upravou koleji, je zakresleno v ,,Kolejovém planu", jez tvoii
vykresovou ptilohu €. 9.1 a 9.2.
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Zelezni¢ni svriek v hlavni koleji &. 1, 2, 3, 5 a ptedjizdnych kolejich ¢. 7 a 9 budou
obnoveny tvarem 49 E1 z dlouhych kolejnicovych past dl. 75m svatenych do bezstykové koleje
na betonovych prazcich s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim, rozdéleni prazct ,,u”.
Pokladka v kol.¢.1, 2, 3, 5, 7 a9 bude provedena technologii pokladky pfedmontovanych
kolejovych poli s inventarnimi kolejnicemi S49 a jejich naslednou vyménou dlouhymi
kolejnicovymi pasy 49 E1.

V koleji €. 2 nad podchodem v useku dI. 10m, kde budou z diivodu zajisténi alespoii 0,30m
tloustky Stérkového loze pod loznou plochou praZce osazeny prazce dievéné s Zebrovymi
podkladnicemi a pruznymi svérkami Skl 24.

Pted koncem tprav kolejového rostu u mostu pres Bélehradskou ulici ve sméru na
Vysehrad bude v délce 11m polozen kolejovy rost z kolejnic 49 E1 na novych pfi¢nych dievénych
prazcich s tuhym podkladnicovym upevnénim rozdéleni ,,u* a pojistnyni thelniky.

V mist¢ sluzebnich pifechodi budou pouzity upeviiovadla s antikorozni Upravou

Stavajici vyhybka JT7° ¢islo 32 nového ¢islovani a stavajici rost v koleji €. 19 bude
navazan na novy kolejovy rost pomoci ptechodovych spojek.

Vyziskané kolejnice budou pied vloZzenim do koleje regenerovany podle technologickych
postuptt SZDC OTH.

Konstrukéni usporadani Zelezni¢niho svrsku - vyhybky

Vyhybky vkladané do hlavnich (1, 2, 3 a 5) a ptedjizdnych kolejich (7, 9 a koleje smér Kr¢
a ONJ) jsou navrZeny noveé tvaru 49 2.generace na betonovych prazcich doplnény zlabovymi
prazci. Vyhybky vkladané do ostatnich koleji (11, 13 a 15) jsou navrzeny bud’ vyziskané ze stavby
regenerované na dievénych prazcich (vyhybky €. 35 a 37, nebo nové 2. generace na betonovych
prazcich (vyhybka ¢.26 — 1:11-300, dle navrZzeného POV neni ze stavby k dispozici.

Zmény polohy kolejnic ze svislé polohy do polohy kolejnice v tiklonu (1:40, 1:20) budou
provadény zasadné mimo vyhybku - v souladu s pozadavky predpisu S3 (kap. III), dle schémat
skladeb prazct jednotlivych vyhybek a vzorovych listi. V kolejové spojce, nebo mezi sousednimi
vyhybkami, jsou kolejnice ponechdvany ve svislé poloze - do maximalni vzdalenosti 25 m mezi
pocatecnimi (koncovymi) styky vyhybek pfi rychlosti v < 90 km/h nebo do max. vzd. 40 m pfi
rychlosti v > 90 km/h.

Vsechny nové vlozené vyhybky na betonovych i1 dievénych prazcich, budou vybaveny
celistovym zavérem.

Jednotlivé ¢asti vyhybek lezicich v bezstykové koleji budou svareny.

Vkladané vyhybky z nového ¢i regenerovaného materialu budou opatfeny valeCkovymi
stolickami, které umoziiuje prestavovani vyhybek bez nutnosti mazani kluznych stolicek.

Kolejové loze

Kolejove loZe bude ziizeno z noveho materialu - z prirodniho dreencho, hrubého, hutného
kameniva frakce 31,5/63 mm. Tloustka kolejového loze je navrzena, v souladu s pfedpisem SZDC
S3, v hlavnich a ostatnich dopravnich kolejich (1, 2, 3, 5, 7 a 9, kolej smér ONJ, Kr¢ a VySehrad)
na betonovych prazcich, 350 mm pod spodni loznou plochou prazce, v ostatnich kolejich (¢. 11,
13, 15,17, 173, 19, 401 a vlecka Prazska teplarenska) tl. 300 mm pod spodni loznou plochou
prazce.

V koleji €. 2 v prostoru podchodu SO 5-20-02 je v tseku dl. 10m tl. Stérkového loze
0,30m.

Nové kolejoveé loze v celém obvodu stanice je feSeno jako zapusSténé kolejové loze
(stani¢ni Giprava) a to v oblasti vSech stani¢nich koleji a vyhybek, v upravovanych kolejich depa,
loZe v hl. kolejich zst. Praha VrSovice je navrzeno Sm pred ZV 5, 6 a kon¢i Sm pied ZV 55,

Vv koleji smér zst. Praha Smichov kon¢i Sm pied ZV €. 56.
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Ptechod ze zapusténého do oteviené¢ho kolejového loze bude proveden dle ,,Vzorovych
listtt SZDC "Z1.11-N ve sklonu 1:12.

Stérkové loze bude pokladano na uklonénou plaii zelezniéniho spodku. Profily kolejového
loze uréuje predpis S3 v desaté ¢asti.

Dopisem &. 49984/2012-OZRP z 8.11.2012 doloZenym v souhrnné dokladové ¢asti byly
specifikovany mista pravidelného stani hnacich vozidel, kde mtize dojit u motorové trakce
k tikaptim ¢i drobnym tnikiim provoznich hmot hnacich vozidel do §térkového loze. V Zst.
Vrsovice je tim to mistem kolej ¢. 401 v délce 50m za navéstidlem Sell. V této koleji bude tedy
vloZena sorpcni textilie pro ochranu Stérkového loze.

Zelezniéni stezky

Pro zajiSténi bezpe¢ného pohybu draznich zaméstnanct v kolejisti budou ziizeny drazni
stezky. Stezky vné koleji i mezi kolejemi a ostatni plochy v tirovni kolejového loze budou ztizeny
v plném profilu z materialu $térkového loze - z pfirodniho drceného, hrubého, hutného kameniva
frakce 31,5/63 mm s povrchovou upravou, pro kterou musi byt pouzito drcené kamenivo frakce
8/16 mm v tl. cca 10 cm. Po pfipadném hutnéni jejich povrchu musi byt stanovend zrnitost
zachovana.

Zr¥izeni bezstykové koleje

Koleje budou svareny v bezstykovou kolej (BK) a to véetné vyhybek (ve vykazu vymér je
uvazovano u novych kolejnicich se svafovanim kolejnicovych pasa dl. 25 m, u vyziskanych
kolejnic ze stavby se svafovanim kolejovych poli dl. 20 m).

V piiloze €. 9.1 - 9.2 Kolejovy plan je navrzeno za vyhybkami €. 1 (v koleji¢.900) a 2 (v
koleji ¢.401) ukonceni bezstykové koleje 25m za KV v oblouku o poloméru R=350m. Coz je
Vv rozporu s predpisem S3/2 ¢l. 79, kde je uvedeno, ze zacatek a konec BK se nesmi zfizovat
Vv oblouku o malém poloméry R < 500m.

V Koleji smér VysSehrad pied vyhybkou ¢56 je BK ukoncena 60m od ZV 56 ve smérovém
obloku o poloméru R=320m. Tento navrh je opét v rozporu s predpisem S3/2 ¢l. 79 a ¢l. 138, kde
k zacatku nebo konci krajni vyhybky v bezstykové koleji museji byt v hlavnim dopravnim sméru
ptivafeny kolejnice o délce nejméné 75m.

V navaznosti na vyse uvedeny navrh ukonc¢eni BK bylo zazaddno u OTH o ud¢leni
souhlasu s vyjimkou z predpisu SZDC S3/2 &l. 79 a 138.

Prazcové kotvy

Z divodu nenormového ukonceni BK v koleji €. 203 (v oblouku malého poloméru a 60m
od ZV56) jsou na kazdém 3. prazci osazeny prazcove kotvy. Coz pii délce kolejového rostu 60m a
rozdéleni prazct ,,u* odpovida 34ks prazcovych kotev.

Izolované styky

Pii navrhu nového feseni izolace kolejistd bylo postupovano podle CSN 34 2613 a CSN 34
2614. Vytvoteni novych kolejovych obvodu si vyzada vlozeni novych izolovanych stykti do koleji
a do vyhybek (jejich umisténi je uvedeno v tabulce vyhybek na situaci). Na zfizeni izolovanych
stykil budou pouzity lepené izolované styky (LIS-y) délky 3,400 m - tvaru S49.

LISy vkladané do koleji pojizdénych rychlosti 100 km/h a vétsi musi mit tepelné
zpracovanou hlavu kolejnice a spliovat zejména nasledujici parametry (jedna se o LISy v Koleji
¢.1, 2, 3, 5 a ve vyhybkach v nich vlozZenych).

Brouseni kolejnic

Po konecné smérové a vyskové upravé geometrické polohy koleje (druhé podbiti) dle
projektové dokumentace a zfizeni BK je nutno provést ipravu mikrogeometrie. Mikrogeometrie
zahrnuje nedokonalost jizdni drahy ve vinovych délk&ch menSich nez 2-3 m a p¥i¢ného profilu
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hlavy kolejnice. Uprava mikrogeometrie bude provedena zakladnim brousenim. Uprava
mikrogeometrie bude provedena z&kladnim brousenim a to v hlavnich kolejich ¢. 1, 2, 3 a 5 v¢etné
v nich vloZenych vyhybek.

Piejezd km 0,650

Jedna se o piejezd s identifikaénim oznadenim P5730 v km 0,650 na trati 523A Ceréany —
Praha — VrSovice os.n. Tento Sikmy uroviovy picjezd Sitky cca 3m lezi ve stavajici vleckové
koleji a kolejich smér ONJ a Kr¢ a koleje do DEPA. Ptes celostatni koleje smér ONJ a Kr¢ je
piejezd zabezpeceny vystraznymi kiizi. Piejezd pies zbyl¢ koleje je nezabezpecfeny. Tento piejezd
se sklada z betonovych panelu a vydievy.

V novém stavu je trovilové kiizeni navrhovano jako sluzebni prechod se zdkazem vstupu
vefejnosti. Z divodu nové kolejové dispozice méni novy prechod svou polohu. Stavajici prejezd
bude tedy zrusen a nahrazen ptrechodem v nove poloze.

Zelezni¢ni spodek

Zasady pro navrh Zelezni¢niho spodku a svrSku

Dle Natizeni komise (EU) ¢. 1299/2014 z prosince 2014 musi Zelezni¢ni stanice Praha
Vrsovice spliiovat podminky interoperability.

Navrzenym feSenim budou dosazeny nasledujici vykonnostni parametry:

- obrys vozidla GC

- hmotnost na napravu 22,5t

- délka vlaku 500m (uzitna délka koleje ¢.7 566m)

- tratova rychlost Vmax 100km/h (pro vozidla s klasickou konstrukci Vmax 80km/h)

Kilometraz koleji v ZST Praha VrSovice je sjednocena a vztazena ke koleji &. 1. Do km
183,700 za zst. Praha VrSovice je umistén skok ve stanic¢eni (km 183,700 = km 183,932).

Reseni Zelezniéniho spodku SO 5-11-01

Zelezni¢ni spodek je v zst. VrSovice fesen ve stani¢nich kolejich 1,2,3 a 5 od km 182,500 —
183,640, v kolejich ¢. 7 a 9 v celém rozsahu upravovanych koleji. V ostatnich kolejich: koleje ¢.
11,13,15,17, koleje DEPA, koleje smér ONJ, Kr¢ a VySehrad je uprava zelezni¢niho spodku
navrhovana jen v prostoru, kde osy koleji opousti stavajici stopu. U koleje ¢. 19 (nové oznaceni)
neni Gprava zelezni¢niho spodku, vzhledem k vyznamu koleje navrhovana.

Navrh prazcového podlozi

Navrh konstrukénich vrstev télesa Zelezni¢niho spodku byl proveden podle postupu daného
piedpisem SZDC S4 — Zelezniéni spodek, piiloha ¢.6 a &.7.

Né&vrhova rychlost v optimalizovaném Useku pro klasické soupravy je 80km.h-1

Piedpis SZDC S4 ptiloha ¢.6 stanovi pro hlavni tratové a hlavni stani¢ni koleje na tratich
celostatnich pro rychlost < 120 minimalni hodnotu modulu pfetvarnosti na zemni plani 20 MPa a
na plani télesa zelezni¢niho spodku min. hodnotu 50 MPa (koleje €. 1, 2, 3 a 5).

Pro ptedjizdné koleje stanovy piedpis SZDC S4 ve stanicich na tratich celostatnich
minimalni hodnotu modulu pfetvarnosti na zemni plani 20Mpa a na plani télesa Zelezni¢niho
spodku min.hodnotu 40Mpa (koleje ¢. 7 a 9 vcCetn¢ navazujicich koleji smér ONJ, Kr¢ a
Vysehrad).

Pro ostatni koleje stanovy predpis SZDC S4 ve stanicich na tratich celostatnich na plani
télesa zelezni¢niho spodku min. hodnotu 30 Mpa (koleje €. 11, 13, 15a 17)

Pro zesilené konstrukce prazcového podloZi v piechodovych oblastech mostnich objekti
stanovi predpis SZDC S4 piiloha ¢. 24 na plani t&lesa Zelezni¢niho spodku nasledujici min.
hodnoty:

Epl = 80MPa pii Epl = 50MPa navazujici traté

Epl = 60MPa pii Epl = 40MPa navazujici traté

Epl = 50MPa pii Epl = 30MPa navazujici traté
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Index mrazu ( dle SZDC S4, piiloha 7, obr.1 ) Imn = 400°C.den.
Hloubka promrzani Hpr = 0,045V Imn = 0,90m
Ttida zatizena D4 UIC

Zemni plan :

V celém Useku je navrZena uklonéna zemni plan v jednotném sklonu 5%. Vyjimkou jsou
koleje bez odvodnéni zemni plané (koleje ptipadné jejich €asti (mimo zhlavi) €. 11, 13, 15, 17,
17a, 401 a kolejisté depa) (samostatné SO 05-11-01.01), kde je navrzena vodorovnd zemni plan.

Plan télesa Zelezni¢niho spodku

V celé¢ stanici je navrzena piednostné uklonénd plan télesa zelezni¢niho spodku ve sklonu
5%. Vyjimkou jsou pouze manipulacni koleje, u kterych se neztizuje odvodnéni zemni plané. Zde
je plan télesa Zelezni¢niho spodku navrzena vodorovna.

Upravy svahii zemniho télesa

V zst. Praha VrSovice neni optimalizaci koleji vyvoldna nutnost Gpravy svahti zemniho
télesa.

Odvodnéni

Sedlana zemni plan - s pfiénym sklonem 5 % - je vyvedena na kraj ndspu nebo k podélnym
odvodiiovacim zafizenim (trativody). Jejich situacni umisténi a vysSkové vedeni podél koleji je
patrné z piiloh ¢. 2.1 a 2.2 — Situace, pfil. ¢.3.1 az 3.6 — PodéIné profily.

Konstrukce trativodu je navrzena dle vzoroveého listu Z3:

- trativodni ryha $itky 0,50 m

- trativodni potrubi z plastu dle OTP minimalné ¢150mm s pozadovanou odolnosti proti
mrazu, ulozené na vrstve Stérkopisku tl. 0,05 m

- vypli trativodu Stérkodrt’ fr. 16/32 mm

- stény vylozeny filtracni geotextilii

Profily trativodniho a svodného potrubi jsou popsany v ptiloze ¢. 2.1 a 2.2 situace.

Z divodu mozného zatékani srazkové vody z odvodiiovacich zatizeni Zelezni¢niho spodku
(trativody) k mostim, bude v prostoru ZKPP mostnich objektd u trativodu ziizen betonovy
podklad s opérkami do vyse perforace potrubi. V tomto objektu se jedna o trativody v prostoru
ZKPP mostt SO 5-20-01, SO 5-20-02, SO 5-20-03 a SO 5-20-04. Tato Uprava je navrzena i u
prechodu trativodii pod koleji.

Obetonovani trativodii bude provedeno dle Vzorovych listii Zelezniéniho spodku CD Z. 3.
21 obrazek 3.

Vyjimkou je odvodnéni u mostu SO 5-20-04 v koleji ¢. 2, kde v kratkém Useku 2x8m
z prostorovych divodu (vyhybka €. 51 na most¢, fimsa mostu) nelze umistit trativod a tento Gsek
bude se souhlasem projektanta mostu odvodiiovan drenazi umisténou za rubem mostu.

Na trativodech jsou v délce maximalné¢ po 50m rozmistény plastové Sachty DN400
s poklopem opatienym zamkem. Sachty na svodném potrubi mezi kolejemi ¢. 7 a 9 (v cca km
182,917-183,077) a Sachty na pticnych svodech v km 183,405, 183,539 a 183,585 jsou navrzeny
betonové DNB8O0O s kalovym prostorem. Konstrukce Sachet musi zajiSt'ovat nepropustnost celého
vnitiniho prostoru Sachty, zvlasté spodniho dilu Sachty a spar v misté zausténi potrubi do Sachty.
Z&kladni technické podminky na trativodni Sachty stanovi OTP — vyrobky pro odvodnéni
Zelezni¢nich trati a stanic.

Specifikace Sachet je patrna z prilohy ¢. 6.1 Tabulky trativodnich Sachet.

Svodné potrubi DN 300 (mezi kolejemi ¢. 7 a 9) a pficna svodna potrubi DN 200 (v km
183,405, 183,539 a 183,585) jsou navrzena z plastovych neperforovanych trub PE-HD s hladkou
vnitini plochou, s trvalou vertikdlni deformaci mensi nez 3% a jsou obetonovany.
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V km 183,077 a km 183,114 u podchodu budou trativody zaustény do svodného potrubi
podchazejici pficné celé kolejisté¢ a zatsténého prostfednictvim retencni nadrze do kanalizace
Vv ulici Bartoskova. Toto pfi¢né svodné potrubi véetné jeho betonovych Sachet je soucasti SO 5-
70-01 ZST Vr3ovice, destové kanalizace.

Zausténi svodnych potrubi v km 183,405 (stavajici kanalizace) a km 183,539 a 183,585 do
Botice je soucasti SO 5-70-01 ZST Vriovice, destova kanalizace. Rozhrani mezi SO Zelezni¢niho
spodku a SO 5-70-01 je na koncové Sachté pfi¢ného svodu pied odlu¢ovacem ropnych latek.

Pti vykopech ryh pro pti¢né svodna potrubi (Sitka ryh 0,8m) bude pouZzito piilozné paZzeni
s rozeprenim (stabilita stén, bezpecnost prace). Vykop se predpokladd zasypat vykopkem
hutnénym po vrstvach. Pti¢né svody jsou dokladovany v ptiloze ¢. 6.2.

Provizorni ¢erpani vody z trativoda a svodnych potrubi

Podle etapizace vystavby, kdy budou ziizeny v prvnim stavebnim postupu trativody v liché
skupiné (mezi kolejemi 7 a 9) a vyusténi trativodii je navrzeno do liché skupiny, nebude tfeba
Vv oblasti nastupist’ a prazského zhlavi Cerpani destovych vod z trativodni sité. Opacna situace je u
trativodni vétve ,,A“(dl. 175m), kterd bude zfizena v prvnim stavebnim postupu, ale jeho zatsténi
do horské vpusti HV5 u koleje ¢. 912 v SP5 cca za 1,5 roku. Z tohoto divodu je ve vykazu vymér
uvazovano s ¢erpanim vody jednim ¢erpadlem v délce 550 hodin.

Demolice objektii zasahujicich do konstrukci Zel. spodku

V pripad¢ zastiZzeni betonovych zakladovych konstrukci starych objekti (zaklady starych
TS, navéstidel, mostl, propustkii apod.), které bude nutné ubourat (ve vétSim rozsahu nez
predpoklada vlastni stavebni objekt ruseného objektu) z divodu kolize s odvodnénim zelezni¢niho
spodku musi byt tyto konstrukce vybourdny do urovné min. 0,30m pod dno prilehlého
odvodiiovaciho zafizeni a ptekryty nepropustnou zeminou.

S vybouranim téchto hmot je poc€itano ve vykazu vymeér zelezni¢niho spodku.

Vydisténi staveniSté

Soucasti SO Zelezni¢niho spodku je 1 ,,vyc¢isténi stavenisté” od nezdénych objektl (garaz,
sklad, bunka, pfistfeSek a jejich oploceni). Divodem odstranéni téchto drobnych staveb je
uvolnéni pozemku pro vystavbu nové technologické budovy v zst. VrSovice. Podrobné jsou
jednotlivé demontované objekty popsany v piiloze ¢.10 Vycisténi stavenis$té.

SO 6-15-01 Praha Hostiva¥r - Praha hl. n, vystroj a znadeni trati

Z diavodu rekonstrukce zelezni¢niho svrS8ku a spodku v ramci celé stavby je nutné provést
osazeni nové vystroje trati a zajiSténi nového GPK. Tento stavebni objekt fesi vystroj trati
pevnymi zafizenimi:

sklonovniky, hektometrovniky - Zelezobetonové staniéniky a plechové staniéniky,
rychlostniky, pfedvéstniky, oznaceni zastavek pevnymi tabulemi - tabule vlak se bliZi k zastavce
aoznaCeni konce nastupiSt. Tabule s ndzvem stanice a pied zastdvkou budou soucasti
informacniho systému.

V objektu je uvazovano rozmisténi téchto prvku pro definitivni stav po rekonstrukci
zelezni¢niho svrsku a spodku.

Pro rozméry, popis a umist'ovani jednotlivych ¢asti plati ptislusné vzorové listy.
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SO 6-83-01 Praha Hostiva¥r - Praha hl.n., kaceni a nadhradni vysadba

Ke stavbé “Optimalizace tratového tseku Praha Hostivai - Praha hl.n.., I1.¢ast - Praha
Hostivart - Praha hl.n.* zasahujici do méstské ¢asti Praha 2, méstské casti Praha 4, méstské ¢asti 10
a méstské ¢asti Praha 15, nebudou navrhovany zadné vegetaéni tpravy na plochach kde dojde ke
kaceni dfevin z diivodu stavebni ¢innosti.

Nahradni vysadby za zelen odstranénou z divodu stavby jsou feSeny v ramci procesu o
povoleni ke kaceni zelené (§ 9 zak. ¢. 114/1992Sb., o ochrané pfirody a krajiny).

Za kacenou zelen je rozpoctovana nahradni vysadba vychazejici z vydanych rozhodnuti
OZP jednotlivych dotéenych méstskych casti Prahy.

Rozsah nahradnich vysadeb byl stanoven pozadavky k nahradnim vysadbam dle
téchto rozhodnuti:

» Nahradni vysadba dle poZzadavku rozhodnuti o povoleni ke kaceni, afadu méstské Casti
Praha 10, vydané v Praze dne 18.2.2015, Znacka spisu: P10-125326/2014, Nase znacka: R1/P10-
125326/2014, vytizované: Ing. Vojackovou a Be.Fortem.

* Néhradni vysadba dle pozadavku rozhodnuti o povoleni ke kaceni, Gfadu méstské Casti
Praha 2, vydané 16.2.2015, Znacka spisu: Sp-MCP2/004995/2015../0ZP-O0ZP/chod,
MCP2/004995/2015/2015/0ZP-00ZP/roz.1/chod

* Dle rozhodnuti o povoleni ke kaceni, ifadu méstské ¢asti Praha 15, ndhrada za kacenou
zeleni neni pozadovana.

Rozsah nahradnich vysadeb je uveden v SO 6-83-01.

V rdmci néhradnich vysadeb pro stavbu “Optimalizace tratového tseku Praha Hostivaf -
Praha hl.n.., II.¢ast - Praha Hostivai - Praha hl.n.“ je v rozpoétu zahrnuta nahradni vysadba v
rozsahu v poctu 504 ks dfevin,

z toho: 491kusi dfevin o obvodu kmene 14-16 cm,
5 kusu dievin o0 obvodu kmene 16-18cm
8 kusu di'evin 0 obvodu kmene 18-20cm

Néhradni vysadba je rozpoc¢tovana v E.1.1.6. SO 6-83-01 Praha Hostivat - Praha hl. n.,
kaceni a nahradni vysadba.

SO 8-10-01 Praha Zahradni M&sto - Praha Zelezny most, sneseni stavajici trati

Predmétem objektu je demontdz stavajicich koleji v tratovém tuseku v km 178,300 -
180,150 trati BeneSov u Prahy - Praha VrSovice.

V navrhované upravé dojde ke sneseni a demontazi koleji €. 1 a 2 ve vySe zminéném useku
vcetné vyhybek €. 4, 5 odbocky Zabehlice. Material uréeny k dal§imu uziti bude odvezen pro dalsi
zpracovani na montazni a demontazni zakladnu v nakladovém obvodu sef. nadr. ve VrSovicich
na ,,dalkovou kolej“. Material urceny jako odpad bude odvezen na ptislusné navrhované skladky:

Zelezni¢ni prazce Skladka Benatsky vrch (jedna se o skladku skupiny S -
dievéné nebezpecny odpad v k.. Staré Benatky)

Zelezniéni prazce Recyklacni stiedisko stavebnich odpadl Zabé¢hlice v k.u.
betonove Zéabéhlice

Zelezny &rot -
konstrukce, stozary, |Sbérna a vykupna Praha - Dolni Mécholupy (Ke Kablu 289,
kolej. Praha 10 - Dolni Mécholupy)

Polyetylénové Skladka Déblice (jedna se o skladku skupiny S - ostatni odpad
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podlozky (Zel. svriek) |v k.u. Dablice)

Pryzové podlozky Skladka Déblice (jednd se o skladku skupiny S - ostatni odpad
(Zel. svrsek) v k.t. Dablice)

Po sneseni kolejového rostu bude provedena uprava Stérkového loze rozhrnutim
a zarovnanim. Dle navrzeného ZOV bude sneseni kolejového rostu realizovano ve stavebnim
postupu ¢.9, kdy se opousti stavajici trat’. Je nutné, aby zhotovitel snesl kolejovy rost v co mozna
nejkratsi dobé, a to predevsim v misté nové technologické budovy.

4.4.19 E.1.2 Nastupisté
SO 3-14-01 ZST Praha Zahradni Mésto, nastupi§té

Stavebni objekt fesi vystavbu novych nastupist’ v této zeleznicni stanici.

Pocet nastupist’ 3
z toho ostrovni 1
vné&jsi 2
Délka nastupnich hran 350 m u vSech nastupist’
Sitky nastupist 1. nastupisté 3,00 m v useku bez zastreSeni

3,88 m v useku se zastfeSenim
2. nastupisté  4,39-8,16 m
3. nastupist¢ 3,00 m v useku bez zastreSeni

6,37 m v useku se zastfeSenim a eskalatory

Vyska hrany nad TK 550 mm
Konstrukéni systém prefabrikat tvaru L, zamkova dlazba tl. 60 mm
Plocha nastupist’ 1. nastupiste: 1068 m?

2. nastupists: 2017 m?

3. nastupists: 982 m?

celkem 4067 m?

Nové je ZST Praha Zahradni Mé&sto navrzena jako pln& peronizovana stanice. Podél koleje
¢. 102 je navrzeno vnéjsi nastupisté 1, které je koncipovano jako soucast budouciho ostrovniho
nastupisté po dostavbé vysokorychlostni traté. Mezi novymi kolejemi ¢. 101 a 202 je navrzeno
ostrovni nastupisté 2 se dvéma nastupiStnimi hranami. U koleje €. 201 je navrzeno vnéjsi
nastupisté 3. Cast nastupni hrany viech nastupist’ je soudasti mostniho objektu (SO 3-20-02).

Piistupy na nastupisté:

Ptistup na nastupisté 1 je pomoci Sikmych ramp a schodist, které jsou feSeny samostatnym
stavebnim objektem (SO 3-30-01). Pfistup na 2. a 3. nastupiSté zajiSt'uje eskalator spolu se
soub&znym schodistém (SO 3-05-01). Déle je piistup mozny pomoci vytahu pro 2. a 3. néstupisté
z mostniho objektu (SO 3-05-01) resp. samostatné vytahové Sachty v ptipadé 1. nastupisté. Na
vSechna néstupisté je zajisStén bezbariérovy piistup pomoci ramp (vytaht).
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Konstrukce nastupist’:

Konstrukce nastupist’ je navrzena z prefabrikatl typu L o skladebné délce 2,0 m bez
konzolovych desek. Prefabrikat typu L je uloZen na podkladni a vyrovnavaci vrstvu z podkladniho
betonu C 12/15 tloustky 0,10m a zhutnény podsyp ze Stérkodrti tloustky 0,04-0,10 m, frakce O-
32. Zakladova spara prefabrikatu je umisténa pod urovni plané télesa Zelezni¢niho spodku. Vnéjsi
nastupisté 1 bude z diivodu velkého pievyseni okolniho terénu mezi fimsou mostniho objektu SO
3-20-02 resp. fimsou odbavovaci budovy pro cestujici SO 3-40-02 a prilehlymi schodisti
pristupové komunikace SO 3-30-01 ve své ¢asti ukonceno zel. bet. monolit. opérnymi zdmi
z betonu C30/37-XF4,XC4 (dfik, fimsa) a C20/30-XF3 (zéklad) s fimsou $itky 300 mm. Vné&jsi
nastupisté 3 je z prostorovych duvoda ve své ¢asti ukonéeno Zel. bet. monolit. opérnymi zdmi.
Jedna se o soubéh nastupisté s koleji ¢. 307a, resp. 307b a déale o prichod nastupisté kolem
stavajici stanice BTS, ktera neni stavbou pfemisténa. Opérné zdi jsou navrzeny z betonu C30/37-
XF4,XC4 (diik, fimsa) a C20/30-XF3 (zaklad) s fimsou §itky 400 mm. Zbyvajici ¢ast nastupiste je
ukoncena zemnim svahem, povrch nastupiS$té je ohraniCen betonovym prefabrikovanym
obrubnikem 100 x 250 mm do loZe tl. 100mm z betonu C20/25-XF2. Konce nastupist’ jsou
ohraniceny zavérnymi zel. bet. monolitickymi zidkami z betonu C30/37-XF4,XC4 s fimsou Sitky
350 mm v¢. zabradli pro zabranéni piistupu.

Sluzebni schodisté na koncich nastupiste byla dle pozadavku zadavatele odstranéna.

Prostor mezi nastupiStnimi prefabrikovanymi zidkami typu L jsou vyplnény zhutnénym
zasypem z nenamrzavé zeminy, vrstvy budou hutnény po max. 300 mm. Povrch nastupisté bude
kryt zdmkovou dlazbou (bez srazenych hran) tl. 60 mm do loZze z kameniva tl. 5-30 mm.
Podkladni vrstvou bude $térkodrt’ tloustky 150 mm.

Upravy pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace:

V dlazbé bude vytvofen hmatové a opticky vnimatelny varovny pas pro slabozraké a
nevidomé. Vzdalenost pasu od nastupistni hrany bude 800 mm, Sitka varovného pasu bude 400
mm. Varovny pas bude doplnén optickym zvyraznénim o Sifce 150 mm, umisténym na strané
prilehlé k nastupistni hran€. Varovny pas bude podél celé¢ délky néstupistni hrany. Bezpecnostni
pas pro nevidomé je doplnén pésy plastické betonové dlazby, vnimatelné slepeckou holi. Pied
nastupem na eskalatory a schodisté je zdrsnény hmatovy pas Sitky 400 mm. 1,00 m za schodistém
(eskalatorem) je signalni pas Sitky 800 mm. V tomto misté je varovny pds nastupiStni hrany
prerusen na vzdalenost 400 mm.

Odvodnéni:

Podélny sklon néstupist’ je pevné dan GPK, pti¢ny sklon je jednostranny 2,0% u vnégjSich
nastupist’ a stfechovity 2,0 % u ostrovniho néstupisté. Odvodnéni nastupist’ je zajisténo povrchove
podélnym a piiénym sklonem ke koleji, v piipadé 3. nastupisté smérem od koleje.

Zabradli:

Vnéjsi nastupisté jsou vybavena ochrannym ocelovym zabradlim, kratké tseky zabradli
jsou v Celech vSech nastupist’. Bude pouzito zabradli vysky 1100 mm s vyplni z tahokovu.

SO 4-14-01 Zastavka Praha Eden. nastupiSté

Stavebni objekt fesi vystavbu novych nastupist’ v této zelezni¢ni stanici.

Pocet nastupist’ 3
z toho ostrovni 1
vnéjsi 2
Délka nastupnich hran 200 m u vSech nastupist’
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Sitky nastupist 1. nastupisté 3,00 m v Gseku bez zastieseni
3,50 m v useku se zastieSenim

2. nastupisté¢ 6,15 m
3. nastupist¢ 3,00 m v tseku bez zastreSeni

3,50 m v aseku se zastfeSenim

Vyska hrany nad TK 550 mm
Konstrukéni systém prefabrikat tvaru L, zamkova dlazba tl. 60 mm
Plocha nastupist’ 1. nastupisté: 643 m?

2. nastupiste: 1130 m?

3. nastupiste: 652 m?

celkem 2425 m?

Nov¢ je zastavka Praha Eden M¢sto navrzena jako plné peronizovana. Podél koleje ¢. 102
je navrzeno vnéjsi nastupi$t¢ 1. Mezi novymi kolejemi ¢. 101 a 202 je navrzeno ostrovni
nastupisté 2 se dvéma nastupistnimi hranami. U koleje €. 201 je navrZzeno vnéjsi nastupisté 3.

Pfistupy na néstupisté:

Ptistup na nastupisté 1 je pomoci komunikace pro pési na jeho konci (SO 4-30-02), ptistup
na 2. a 3. nastupiSté¢ je zajiStén pomoci podchodu (SO 4-20-01). Na vSechna nastupiSté je
bezbariérovy piistup.

Konstrukce néstupist’:

Konstrukce nastupiSt’ je navrzena z prefabrikdti typu L o skladebné délce 2,0 m bez
konzolovych desek. Prefabrikat typu L je uloZen na podkladni a vyrovnavaci vrstvu z podkladniho
betonu C 12/15 tloustky 0,10m a zhutnény podsyp ze Stérkodrti tloustky 0,20 m, frakce 0-32.
Zakladova spara prefabrikatu je umisténa pod Grovni plané télesa Zelezni¢niho spodku. Vnéjsi
nastupisté 1 a 3 jsou na protilehlém konci ukonéena zemnim svahem, o sklonu 1:1,50, povrch
nastupiSté¢ je ohranicen betonovym prefabrikovanym obrubnikem 100 x 250 mm do loze tl.
100mm z betonu C20/25-XF2.

Konce nastupist’ jsou ohranieny zaveérnymi zel. bet. monolitickymi zidkami z betonu
C30/37-XF4,XC4 s fimsou $ifky 350 mm v¢. zabradli pro zabranéni pfistupu.

Sluzebni schodisté na koncich nastupiste byla dle pozadavku zadavatele odstranéna.

Prostor mezi nastupis$tnimi prefabrikovanymi zidkami typu L jsou vyplnény zhutnénym
zasypem z nenamrzavé zeminy, vrstvy budou hutnény po max. 300 mm. Povrch nastupisté bude
kryt zdmkovou dlazbou (bez srazenych hran) tl. 60 mm do loZze z kameniva tl. 5-30 mm.
Podkladni vrstvou bude stérkodrt’ tloustky 150 mm.

Upravy pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace:

V dlazbé bude vytvofen hmatové a opticky vnimatelny varovny pas pro slabozraké a
nevidomé. Vzdalenost pasu od nastupistni hrany bude 800 mm, $itka varovného pasu bude 400
mm. Varovny pas bude doplnén optickym zvyraznénim o Sifce 150 mm, umisténym na strané
piilehlé k nastupistni hrané. Varovny pas bude podél celé délky nastupistni hrany. Bezpeénostni
pas pro nevidomé je doplnén pasy plastické betonové dlazby, vnimatelné slepeckou holi. V misté
signalniho pasu §. 800 mm je varovny pas nastupistni hrany preruSen na vzdalenost 400 mm.
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Odvodnéni:

Podélny sklon nastupist’ je pevné dan GPK, pti¢ny sklon je jednostranny 2,0% smérem od
koleje u vnéjsich nastupist’ a sttechovity 2,0 % u ostrovniho nastupisté. Odvodnéni néstupisté je
zajisténo povrchové podélnym a piiénym sklonem do pfilehlého terénu, resp. ke koleji u
ostrovniho nastupiste.

Zabradli:

Vnéj$i néstupisté jsou vybavena ochrannym ocelovym zébradlim, kratké useky zébradli
jsou v Celech vsech nastupist. Bude pouzito zabradli vysky 900 mm s vyplni z tahokovu. Max.
vzdalenost sloupku zabradli 1 500 mm.

SO 5-14-01 ZST Praha Vriovice, nastupi§té

Na zfizeni nosné konstrukce néstupist’ budou pouzity L prefabrikaty s nastupni hranou
predsunutou pied licni plochu. Pochozi Sitka hrany nastupisté¢ bude 250 mm (s protiskluzovou
Upravou). Délka jednotlivych L-blokt bude 2 000 mm, vyska 1 300 mm, Siika v paté 1 000 mm.

Jednotlivé bloky budou k sob¢é z diivodu zajisténi stability spojeny pomoci pasoviny a
Sroubll M16. Soucasti uprav pro zajisténi stability prefabrikdtu bude i ukotveni prefabrikatu do
podkladniho betonu pod prefabrikatem pomoci betonaiské (zebirkované, priméru 10,
pozinkovana upravy) vyztuze délky 500 mm. Svisla spara mezi jednotlivymi bloky bude piekryta
pomoci nataveného asfaltoveho pasu. Prefabrikat typu L bude uloZen na vyrovnavaci vrstvu
z podkladniho betonu C 12/15 o tl. min 100 mm, respektive do cementové malty MC 10 tl. 20
mm. Zakladova spara prefabrikatu musi byt nejméné v urovni plané zelezni¢niho spodku.
Z dliivodu zajisténi stability L-bloku bude pod podkladnim betonem ziizena vrstva stérkodrti fr. 0
— 32 mm o tl. 200 mm (zhutnit na Id = 0,8). Vyplil nastupisté bude tvofit nenamrzavy material
hutnény po 300 mm na Id = 0,8. Vyska nastupnich hran bude ve vysce 550 mm nad spojnici temen
prilehlych kolejnic. Vzdalenost nastupnich hran od os pfilehlych koleji bude ovliviiovana
smérovym feSenim Zelezni¢niho svrsku. Na néstupistich budou provedena znaceni pro samostatny
a bezpe¢ny pohyb nevidomych a slabozrakych osob.

Soucasti objektl nastupist’ je:

- demolice stavajicich néastupist’,

- provizorni nastupiste.

Konstrukce pochozi plochy nastupist¢ (skladba pro pojezd zavazadlovych,
mechanizovanych ¢istich vozikl):

- zamkové dlazba tl. 80 mm

- loZe — drobné drcené kamenivo fr. 2 -5 mm o tl. 30 mm

- Stérkodrt’ — 200 mm (Id = 0,8)

- zasyp (hutnény, nenamrzavy material), Id = 0,8

Poloha vSech nové navrzenych konstrukci na nastupisti (sloupy zastfeSeni, osvétlovaci

stozary, sloupy rozhlasu, schodistové zdi podchodu) musi byt navrzena tak, aby mezi hranou
nastupisté a danymi zminovanymi objekty byla zachovana vzdalenost 2 000 mm.

Ostrovni nastupiste 2

Mezi kol. ¢. 3 — 1 bude zfizeno nové mimouroviiové, oboustranné ostrovni nastupiste.
Zacatek nastupisté bude v km 182,957, konec v km 183,257. Stavebni délka nastupisté bude 300
m. Pfi¢cny sklon néstupisté bude stfechovity k pfilehlym kolejim. Max. hodnota pticného sklonu
dlazby bude 2%. Odvedeni vody je zajiiténo pii¢nym sklonem nastupité do kolejists. Cela
nastupist’ budou ukoncena pomoci ZIb. zidek z betonu C 30/37 — XF4. Soucasti zidek bude rovnéz
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ochranné zabradli z takohokovu. Ve sméru na BeneSov u Prahy budou za zidkou ziizeny sluzebni
schody.

Ostrovni nastupiste 3

Mezi kol. ¢. 5 — 7 bude zfizeno nové mimouroviiové, oboustranné ostrovni nastupiste.
Zacatek nastupisté bude v km 182,957, konec v km 183,256 960. Stavebni délka nastupisté bude
300 m. Pricny sklon néstupisté bude stfechovity k pfilehlym kolejim. Max. hodnota pti¢ného
sklonu dlazby bude 2%. Odvedeni vody je zaji§téno piiénym sklonem néastupisté do kolejists. Cela
nastupist’ budou ukoncena pomoci ZIb. zidek z betonu C 30/37 — XF4. Soucasti zidek bude rovnéz
ochranné zabradli z takohokovu. Ve sméru na BeneSov u Prahy budou za zidkou ziizeny sluzebni
schody.

Vyhledovy stav

Mezi kol. ¢. 9 — 11 je uvazovano s vystavbou nové mimouroviiového, oboustranného
ostrovniho nastupisté¢ Zacatek nastupistni hrany u koleje ¢. 11 bude v km 182,909 798, konec
v km 183,079 675. Zacatek nastupistni hrany u koleje ¢. 9 bude v km 182,909 798, konec
v km 183,099 075. Stavebni délka hrany u koleje ¢. 11 bude ¢init 170 m, u koleje ¢. 9 bude délka
hrany 189,74 m. Pfi¢ny sklon néstupisté bude sttechovity k pfilehlym kolejim (max. hodnota
pii¢ného sklonu 2%). Cela nastupisté budou ukongena pomoci &elnich betonovych zidek. Souéasti
zidek bude rovnéz ochranné zabradli z takohokovu.

SO 5-14-02 ZST Praha Vriovice, nistupi$té u VB

Z diivodu zamezeni piisypani stavajiciho plasté vypravni budovy byl zacatek nového
vnéjsiho nastupiste s vysSkou 550 mm nad spojnici temen pfilehlé koleje €. 2 posunut do prostoru
pied vypravni budovu. Zacatek nastupisté bude v km 183,035 274, konec v km 183,255 274.
Pricny sklon bude 2% od pfilehlé koleje. Stavebni délka ndstupist¢ bude 220 m. Na zacatek
nastupisté bude ve sméru na BeneSov u Prahy navazovat ptistupovy chodnik (podélny sklon max.
8,33%) vyrovnavajici vyskovy rozdil mezi novou hranou nastupisté a zpevnénou plochou podél
vypravni budovy. Ohraniceni plochy pftiléhajici blize ke koleji ¢. 2 bude provedeno pomoci
ochranného zébradli s vyplni z tahokovu. VySka zabradli bude 900 mm. Vy3kovy rozdil mezi
novym ndastupistém a rekonstruovanou plochou pod zastfeSenou casti vypravni budovy bude
vyrovnan pomoci opémé zdi z palisad. Uprava stavajici plochy pod zastfe$enim bude provedena
v celé ploSe (nesmi dojit k piisypani konstrukce sloupti). Pied palisadami bude ziizeno zabradli.
Ve zminované zdi budou vytvorena dvé schodiste.

Vlastni plocha nastupis$té¢ 1 plocha navazujici na palisddy budou odvodnény pomoci
odvodnovacich zlabki. Voda bude posléze svedena do kanalizace. V mistech, kde dojde
K pfisypani stavajiciho obvodového zdiva vypravni budovy novou konstrukci nastupisté, bude
provedena izolace branici zemni vlhkosti. Nastupist€ mimo prostor vypravni budovy bude
ohrani¢eno pomoci obrubnikli, za kterymi bude provedeno vysvahovani na stavajici terén.
Ukonceni nastupisté ve sméru na Prahu bude provedeno pomoci ¢elni zidky. Soucasti zidky bude
ochranné zabradli vysky 900 mm s vyplni z tahokovu.

Soucasti nastupisté bude dale uprava, respektive montdz ochranného zabradli a obrubnika
(mimo objekt zpevnénych ploch) s vyplni z tahokovu odd¢€lujici stavajici i upravené plochy od osy
piilehlé koleje €. 2. Vyska zabradli bude 900 mm. Zacatek zabradli bude v km 182,951 860, konec
183,029 274.

SO 8-14-01 Zast. Praha Strasnice, demolice nastupist’

Piedmétem objektu je demontaz stavajicich nastupist’ a ocelové lavky v zastdvce Praha
StraSnice vkm 179,845 — km 178,073 stdvajici trati BeneSov u Prahy — Praha VrSovice.
V zastavce jsou situovany dvé vnéjsi nastupisté s vyskou 250 - 300 mm nad TK pfilehlych koleji.
Nastupisté jsou navrzena jako rozebiratelna — nastupistni desky, Tischer, U 95. Délka nastupisté
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U koleje ¢. 1 ¢ini 225 m, u koleje €. 2 je 228 m. Po vlastni demontazi nastupisté bude terén
upraven a zarovnan s kolejovym loZzem.

Stavajici lavka je vedena nad dvojkolejnou trati BeneSov u Prahy — Praha VrSovice. Lavka
je navrzena z oceli. Schodisté na lavku jsou navrzena jako dvouramenné s odliSnym poctem
stupnii (23 a 18). Rozmér schodi je 160 x 300 mm. Stupnice jsou tvoieny z uhelniki v kombinaci
s dfevénou stupnici. Uhelniky jsou pfivafeny k profilu U 24. Sitka schodist’ ¢ini 2,00 m, vlastni
Sitka lavky ¢ini 2,25 m. Schodisté jsou podpirdna pomoci ocelovych stojek zapusténych
do betonovych zakladi. Nosna konstrukce lavky je vytvofena pomoci dvou I profilu (vyska 500
mm). Soucasti lavky je troymadlové zdbradli vytvoiené z uhelniki.

4.4.20 E.1.4 Mosty, propustky a zdi

SO 2-20-01 Zelezniéni most v ev. km 177,855

Mostni objekt bude piestavén na prefabrikovany trubni propustek DN 1800 nahrazujicich
stavajici mostni klenbu s pfesunutim diive vytvofeného jezirka umisténého mezi kiidly stavajiciho
mostu a gabionovou zidkou na vytokové stran€ na vtokovou stranu propustku. Na trubni propustek
bude navazovat piidruzena cast pro vedeni Slatinského potoka. Ptidruzend cCast poztistava
Z uzaviené ramové konstrukce a z oteviené ramové konstrukce se vzpérami vedené podél trati
Hostivaf - Praha hl. n.. Uzaviena ramova ¢ast konstrukce je v oblouku s polomérem R = 7,0 m a
plni hlavné piepojovaci funkci mezi trubni ¢asti (propustek DN 1800) a otevienou rdmovou ¢asti.
Konstrukei jako celek teda mizeme rozdélit do dvou ¢asti:

Hlavni nosn& konstrukce - zelezobetonovy trubni propustek priméru DN 1800
PiidruZend nosna konstrukce - uzavieny zelezobetonovy ram
- otevieny Zelezobetonovy ram se vzpérami

Stavajici konstrukce klenby bude zdemolovana v nezbytné nutné mife (fimsy, ¢ast kiidel).
Po umistnéni rour (zasunuti pomoci drahy do stavajici klenby), vybudovani zb stény a uzaviené
ramov¢é konstrukce bude prostor mezi kiidly a prostor v kKlenbé vybetonovan vypliiovym betonem.
Vypli betonem bude probihat ve tfech trovnich. Vrchni ¢ast klenby (vrchlik) a prostor mezi
kolejemi drahy bude vyplnéna injektdzni smési. Podél trati budou po jednotlivych dilatacnich
celcich budovany oteviené ramové Casti s rozpérami v prostoru mezi pazicimi boxy. Z divodu
rozepreni pazicich boxu budou v dobé vystavby v Zb. konstrukci vynechany kapsy, které budou po
vytaZeni (rozebrani) boxi dobetonovany. Pied vytazenim pazicich boxti bude prostor mezi
konstrukci a paZzenim vyplnén betonem. Po vybudovani celé zb. konstrukce bude od urovné 2.
pracovni spary svah Zelezni¢niho télesa vyztuZzen pomoci geomfiizi. Vyztuzeni svahu bude
realizovano z dtivodu sniZeni resp. pterozdéleni vodorovnych ucinkii na Zzb. konstrukci od
zemniho tlaku. Svah na vtokové strané propustku zpevnén pomoci protierozni zamkové dlazby.

SO 2-20-02 Zelezniéni most v ev. km 177,891

Zelezni¢ni most se nachdzi v intravilanu mésta Prahy. Most piekonava dvoukolejnou
zelezni¢ni trat’ Praha Liben horni n. — Praha VrSovice 0s. n.

Nosnou konstrukci mostu tvofi Sikmé plnosténné ocelové nytované nosniky se zapusténou
prvkovou mostovkou o rozpéti 14,3 m. Cela konstrukce se sestava ze 2 samostatnych konstrukei —
pod kazdou koleji jedna NK. Nosna konstrukce je uloZena na tangencialnich loziskach. Ulozné
prahy jsou z zulovych kvadri, zavérné zidky jsou z kamenného fadkového zdiva vysky 1,5 m.
Masivni spodni stavba je tvofena opérami zalozenymi na plosSnych zékladech Sitky 3,8 m. Zaklad
je z lomového zdiva s vyplni betonu. Opéry mostu jsou tvofeny fadkovym zdivem - nepravidelné
fadkovani - z zulovych kvadri. Tloustka fadkového zdiva je cca 400 mm. Opéry jsou tvoieny
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lomovym zdivem s betonem o tloustce 1850 — 3100 mm (rub opér ve sklonu 5:1). Zaklady opér
jsou z lomového zdiva s betonem. Kiidla jsou kamenna kolma i §ikma zaloZena plosné.

Stavajici most bude ubourdn po uroven zékladové spary, pfiCemz cCasti spodni stavby
nezasahujici do prostoru nového mostu budou ponechany. Novy mostni objekt bude zhotoven po
ptlkach za pomoci zéporového pazeni (cca 6 mésicli). Na mosté bude nejdiive vyloucena kolej €.
1 (cca 3 mésice) a pak kolej €. 2 (cca 3 mésice).

Pted zacatkem praci se zhotovi zaporové pazeni u paty Ceskobudé&jovické opéry. V tuto
dobu bude vylou¢ena pod mostem kolej ¢. 1 (3 dny). Po zhotoveni paZeni bude po celou dobu
stavby nového mostniho objektu vyloucena kolej €. 2. Po dokonceni stavby se pfevede provoz pod
mostem do koleje ¢. 2 a u koleje ¢. 1 budou ufiznuty prvky ocelového zaporového paZeni a
posléze se obnovi provoz i v koleji ¢. 1.

Mostni objekt byl navrzen jako Zelezobetonova monolitickd polordmova konstrukce s
nab&hy o jednom poli. V podélném sméru ma mostovka 2% stiechovity sklon. Konstrukéni vyska
ramové pricle v 0se je 845 mm, v mist€ nabéhu 750 mm a v misté¢ lice stény 1250 mm. Rozpéti je
12,80 m a $itka mostu je 12,40 m. Zelezobetonovy ram je navrzen z betonu C30/37-XD1,XF2 a
vyztuzen betonarskou oceli B 500B. Ramové stojky tloustky 1200 mm jsou ukonceny
zelezobetonovymi zakladovymi pasy Sitky 1,60 m, které jsou z betonu C30/37-XA2. VysSka
zakladu je 1200 mm. Hlubinné zaloZeni je navrzeno z velkoprimérovych pilot @ 1200 mm dl. 12
m z Zelezobetonu tj. beton C30/37-XA2 a oceli B 500B.

Nosna konstrukce bude izolovana natavovanymi asfaltovymi pasy s tvrdou ochranou.
Voda z mostu bude svedena pomoci 2% stiechovitého spadu za rub opér do pti¢nych drenazi DN
150 vyvedenych jednostranné za svahovymi kiidly.

Nova ramova konstrukce je ukonCena rovnobéznymi Zelezobetonovymi kiidly (u
ceskobud¢jovické opéry vlevo a u prazské opéry vpravo) tloustky 850 mm, vetknutymi do opér,
se zékladovymi pasy zalozenymi na pilotach, tak jak je tomu u opér. Na tyto vetknutd kiidla
navazuji dilatovana Zelezobetonova thlova kiidla, ktera jsou navrzena z betonu C30/37-XD1,XF2
a vyztuzena oceli B 500B. Tyto kiidla jsou zalozena hlubiné na velkoprimérovych pilotaich @
1200 mm dl. 9 m z Zelezobetonu tj. beton C30/37-XA2 a oceli B 500B. U ¢eskobudgjovické opéry
vpravo a u prazské opéry vlevo jsou navrzena Sikmé uhlova zelezobetonova kiidla z betonu diiku
C30/37-XD1,XF2 a betonu zakladu C30/37-XA2, vyztuzena oceli B 500B. K#idla jsou zaloZena
hlubing na velkopramérovych pilotaich @ 1200 mm dl. 9 m z Zelezobetonu tj. beton C30/37-XA2,
vyztuZzenych oceli B 500B.

Rimsy na mosté a na kiidlech jsou navrzeny vysky 250 mm a $itky 440 mm. Rimsy jsou
navrzeny z zelezobetonu C30/37-XF4,XD3 a vyztuzeny oceli B 500B. Na fimsach bude osazeno
ocelové trojmadlové thelnikové zabradli, dodatecné kotvené. Na mosté¢ bude umisténa ochrana
proti nebezpecnému dotyku.

Mostni objekt je navrzen jako jeden dilata¢ni celek. Pfechod z mostu do télesa drahy je
feSen vyskovou tpravou rovnobéznych kiidel a prvky prefabrikovanych fimsovych zidek. Svahy u
mostu jsou navrzeny ve sklonu 1:1,5.

SO 3-20-02 - Zelezniéni most v ev. km 178,798

Zelezni¢ni most se nachazi v intravilanu mésta Prahy. Most piekonavéa vefejny chodnik
a méstskou komunikaci ,,Pribézna“ s tramvaji.

Nosnou konstrukci mostu tvoii plnosténné ocelové nytované nosniky o rozpéti 10,9m
se zlabinami a prubéznym Stérkovym loZzem. Celd konstrukce se sestava z 5 Casti - zleva Cast A. -
13 nosniku, ¢ast B. - 11 nosnik, ¢ast C. - 12 nosniki, ¢ast D. - 8 nosnikt, ¢ast E. 8 nosnik.

Ulozné prahy jsou Zulové, vysky 410mm.
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Opéry mostu jsou tvotfeny fadkovym zdivem z Zulovych kvadr o rozmérech 400x600mm.
Tloustka fadkového zdiva je cca 400mm. Dale do hloubky jsou opéry tvoreny lomovym zdivem
S betonem o tloust’ce 1650 - 2500mm (rub opér ve sklonu 5:1). Zaklady opér jsou z lomového
zdiva s betonem.

Pocet mostnich otvort:.......cocverieiieeiieiiieiiens 1

DEAIKA MOSTU: ... 18,00m

Délka premosteni: ........ccceoeerereieiiieieeseeeeeee, 10.00m
RozZp&t MmOoStu: ....ooovviiiiiiii e, 10,90m

Uhel KFZENI: ¢ oo, 90°

SIKMOSE MOSHU: ..o kolmy

Pocet koleji na moste: ........cccevvvveriiieiiiiieiiiieiinens 13

Poloha V trati: .....ccooovviiiiiie e, stani¢ni obvod
ROK VYStavhy:.....coooeiieeee e 1915

Prestavba objektu na prosty nosnik ze zabetonovanych nosnikli o rozpéti 22,8 m
S rdmovymi Clenénymi opérami umoziujicimi priichod péSich pod mostem a pfistup na nastupiste.
Pro ptevedeni 5 koleji jsou navrZeny tii samostatné nosné konstrukce.

Most pod koleji €. 3 je ve stani¢nim obvodu je prostorové usporadani na mosté navrzeno
pro VMP 3,0 dle CSN 73 6201. Ostatni nosné konstrukce jsou soucasti zst. Zahradni mésto,
soucasti NK jsou nastupisté — zde se Volny mostni priifez neuplatiiuje.

Prostorové uspotfddani pod mostem se méni. V novém uspotadani je pied hostivaiskou
ramovou opérou NK3 (pod kolejemi 101 a 102) umisténa odbavovaci budova ptestupniho uzlu
(pokladny, ¢ekarna, WC). Tyta konstrukce je oddilatovana od konstrukce opéry. V rdmové
hostivaiské opéfe v prostoru je veden chodnik Sitky 6 m s bezpecnostnimi odstupy 2 x 250mm.
Mezi ramovymi opérami v prostoru mezi sousednimi konstrukcemi (NK1 - NK2 a NK2 — NK3) je
umistén bezbariérovy vytah nepriichozi (vnitini rozméry 1100/1400 mm). Pistupy na nastupisté
zajistuji eskalatory (pohyb jen nahoru) a schodisté Sitky 1800 mm. Svétld Sitka eskaldtoru
1000mm. Piistup na nastupiste koleje €. 102 je feSen u OP1 schodistém a ptistupovym chodnikem
a u OP2 piistupovym chodnikem. V prostoru pod mostem je navrzen obrubnik $itky 0,75 m +
jednosmérny pruh méstské komunikace Sifky 3,75 m + nastupist¢ MHD S§iiky 3,1 m + tramvajovy
pas — 6,3 m + nastupisté MHD S$itky 3,1 m + jednosmérny pruh méstské komunikace $itky 3,75
m+ obrubnik S$itky 0,75 m. Obrubniky u obou opér jsou zdivodu zajisténi rozhledu
na prechodech pro chodce rozsSiteny na 1 m. Dojde kzvySeni podjezdné vysky
na 4,50+0,15rezerva. V prostoru tramvajového pasu je navrZzena podjezdna vyska 5 m.

Most je rozdélen na tfi samostatné nosné konstrukci. NK1 — pod koleji 307b, NK2 pod
kolejemi 201 a 202, NK3 pod kolejemi 101 a 102.

Jednotlivé NK jsou navrzeny jako deskové prosté nosniky ze zabetonovanych nosnikii.
Rozpéti pole je 22,8 m. Délka konstrukei je 25,1 m. Deska ma uprostied rozpéti vysku 1,3 m,
vyska ocelovych svafovanych nosnikil je uprostied rozpéti 1150 mm. Siika desky je 7,675 m
u NK1, 13,5 mu NK2 a 13,6 m u NK3.

NK budou izolovany plnoplo$né natavovanymi pasy s tvrdou ochranou. VVoda je z mostu
svedena pfesahem do prostoru ramovych opér a odtud pomoci odvodiovact do svislych svoda. Ty
jsou vedeny v nikach opér a zatstény do kanalizacnich Sachet mezi zaklady opér. Odtud je voda
svedena do kanalizace vedené v piilehlé ¢asti komunikace.

NK jsou uloZeny na obou opérach na dvojici hrncovych lozisek s vyménnymi deskami.

Spodni stavba je tvofena ramovymi clenénymi opérami. Obé opéry jsou rozdéleny
na samostatné ¢asti odpovidajici jednotlivym konstrukcim.
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Zelezobetonové opéry jsou tvofeny uloznym prahem se zavérnou zidkou, ditkem &lenéné
casti opéry (situovan pod loziska), rdmovou casti pteklenujici chodnik (svétlost 6,5 m
U hostivaiské opé€ry, svétlost 5 m u vrSovické opéry) a zakladovou deskou. Zavérna zidka ma
horni plochu ve sklonu 1:4 (sklon od nosné konstrukce). Tloustka stény zavérné zidky je 380 mm.
Ulozny prah $itky 2630 mm, resp. 2140 mm a vysky 800 mm piesahuje o 250 mm lic diiku opéry.
Horni povrch GloZného prahu je proveden ve sklonu 3% od zavérné zidky. Na tulozném prahu jsou
nabetonovany loziskové blocky. Piesna vySka blokt bude upravena v zavislosti na vysce
pouZzitého loZiska.

Pod kazdou opé€rou a stojkou ramové ¢asti opéry budou provedeny velkoprimérové piloty
praméru 1200 mm a délky cca 11 m, vetknuté do silné zvétralych bridlic charakteru R6/RS.
Vzdalenost pilot v podélném sméru je 2,3m, v pficném sméru 2,3 m. Pod opérami NK2 a NK3 je
navrzeno 12 pilot a pod stojkou 6 pilot, pod opérami NKI1 je navrzeno 8 pilot a pod stojkou
4 piloty.

SO 3-20-02.1 - Zelezni¢ni most v ev. km 178,798, vytahové $achty

Utelem objektu je navrh tif novych vytahovych Sachet v ZST Praha-Zahradni Mésto,
do kterych budou umistény nové lanové vytahy pro 10 osob. Vytahy jsou navrzeny pro zajisténi
bezbariérového piistupu na 1., 2. a 3. nastupiSté z prostoru ulice Pribézna, kterd podjizdi trat
pod mostem. Sachty jsou oznadeny ZM1, ZM2 a ZM3 (podle nazvu Zahradni Mésto). Sachty
ZM1 a 2 jsou integrovany do nové mostni konstrukce SO 3-20-02 a Usti na 2. a 3. nastupisté.
Sachta ZM3 stoji samostatné a obsluhuje 1. nastupi§té. Spodni &asti $achet jsou Zelezobetonové,
horni ¢asti jsou ocelové, prosklené.

SO 3-20-03 Zelezniéni most v ev. km 8,295

Jedna se o novy most o svétlosti 20,0 m, ktery nahradi stavajici o svétlosti 10,0 m.

Stavajici most prekonava vefejny chodnik a ulici V Korytech. Nosnou konstrukci
stavajiciho mostu tvoii plnosténné ocelové nytované nosniky o rozpéti 10,90 m se zlabinami
a priabéznym Stérkovym loZzem. Mostni objekt obsahuje v pii¢ném fezu celkem tii nosné
konstrukce, kde pticnd osova vzdalenost nosnikli je 1250 mm. Pocet nosnikt je 13+7+14 =
celkem 34. Kazdy nosnik je osazen na tangencidlnich loziskach. Nosniky i loziska jsou silné rzivé,
piechody mezi jednotlivymi konstrukcemi jsou feSeny pomoci ocelové konstrukce v Urovni
prazci. Spodni stavbu stdvajictho mostu tvofi plosné zalozené masivni kamenné opéry
arovnobézna kiidla. Most svou dispozici a nedostate¢nou volnou vySkou nad ptekracovanou
komunikaci jiZ nevyhovuje sou¢asnym pozadavkiim, a proto bylo rozhodnuto stavajici most
nahradit mostem novym.

Prostorové feseni nového mostu bylo oproti ptipravné dokumentaci upraveno v souvislosti
s posledni aktualizaci vedeni zelezni¢ni trati, kdy doSlo k piesunu koleji vyhledové planované
VRT (vysokorychlostni trati) na vné&jsi stranu od realizované ctytkolejné trati.

Nosnou konstrukci nového mostu v pfiéném sméru tvoii dvé samostatné dvoukolejné
nosné konstrukce, kazdd o Sitce 11,90 m. Volna Sitka (zrcadlo) mezi konstrukcemi je 0,75 m.
Nové nosné konstrukce jsou navrzeny jako Zelezobetonové desky se zabetonovanymi nosniky
ulozené v celé Sifce na ozubech, které zajist'uji kloubové ulozeni, eliminuji vodorovné posuny
a prendsi vodorovné sily v podélném sméru a tvoii tak tzv. rozpérakovou konstrukci. Kazda
konstrukce je zakoncena uloznym pti¢nikem s ozubem. V podélném sméru se jednd o rozepiené
prosté ulozené nosné konstrukce, nosniky rozpéti 21,20 m a délky 22,40 m se stfechovitym
sklonem 2% s vrcholem v polovin¢ rozpéti. Vyska NK uprostied rozpéti 1,15 m. Kazdou
dvoukolejnou nosnou konstrukci tvoii celkem 15 svafovanych ocelovych nosnikli proménné
vySky — max. 0,95 m. Osova vzdalenost nosnikti 670 mm.
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Novy c¢tyikolejny most je navrzen vsouladu se zdsadami stanovenymi V piipravné
dokumentaci. Prostorové uspofadani na mosté navrzeno pro VMP 3,0. Prostorové uspotadani
pod mostem se méni. V novém (vyhledovém) uspofadani je navrzen chodnik Sitky 2,75 m,
komunikace $itky 11,5 m, pruh pro cyklisty $itky 4 m, bezpec¢nostni odstup 0,25 m a chodnik
Sitky 1,5 m. U obou opér je uvazovana bezpecnostni rezerva 0,25 m. Také dojde ke zvySeni
podjezdné vysky na min. 4,50 + 0,15 m rezerva.

NK budou izolovany natavovanymi asfaltovymi pasy s tvrdou ochranou. Voda je z mostu
svedena za opéry do pii¢né drendZe z polodérovanych trubek PE, DN200 mm a vyvedena skrz
kiidla na ptilehly svah a odtud do prostoru vsakovacich studni umisténych vpravo v blizkosti opér.

Spodni stavbu nového mostu tvoii rozepiené Zelezobetonové opéry. Opéry jsou v pfi¢ném
sméru rozdéleny mezi nosnymi konstrukce na dva dilataéni celky. Vzhledem
ke slozitym zakladovym pomérim a stabilité rozepiené konstrukce jsme zvolili pilotové zalozeni
na velkoprimérovych pilotach. Na kratkd zavéSena kiidla na opérach navazuji plosné zalozena
oddilatovana rovnobézna kiidla. Rovnobézna kiidla jsme zvolili z divodu snadnéjsi vystavby
budouciho sousedniho mostu pro vyhledové planovanou VRT.

SO 3-20-03.1 ZST Praha Zahradni M&sto, tiprava komunikace v ul. V Korytech

V ramci stavby a budovani nového mostniho objektu SO 3-20-03 v ulici V Korytech dojde
k apravé povrchu vozovky v minimalnim rozsahu a to 5m pied stavajicimi mostnimi kiidly a 5m
za stavajicimi mostnimi ktidly stavajiciho mostu, pod kterym je vedena komunikace. Plocha mezi
SO 3-20-03.1 a SO 3-20-03 bude upravena ziviénim recyklatem tl. 15cm. Tato Uprava vcetné
vSech kubatur je feSena v ramci mostu SO 3-20-03.

Celkova délka upravy komunikace bude cca 68m.
Stavajici Sitkové prostorové uspofadani a vySkové feSeni zlistane stejné.
Odvodnéni vozovky je pficnym a podélnym sklonem do stévajicich uli¢nich vpusti.

V piedchozim stupni PD bylo uvazované s vybudovanim pii¢ného uspotfadani do findlni
podoby (chodniky, cyklotrasa, silnice $itky zpevnéni 11,5m). Z divodu nevypotadanych pozemku
pod rozsifenym profilem bylo od tohoto feSeni v tomto stupni PD upusténo.

Z divodu svétlé Sitky mostu bude mozné vyhledové komunikaci upravit na piicné
usporadani vozovka Sitky 11,5m (2+1) + cyklotrasa a chodniky po obou stranach komunikace.

SO 3-20-04 Zelezniéni most v ev. km 0,336 — zruseni

Jde o mostni konstrukci o dvou polich celkové délky 26,40 m, kterd prevadi 4 stavajici
koleje. Pod mostnim polem smérem na Kr¢ vede stavajici silnice s dvoukolejnou tramvajovou
trati; pod druhym mostnim polem je zfizena garadz. V prostoru mostu se navrhuje nova silni¢ni
komunikace a vSechny 4 stavajici koleje se jiz nadale nebudou vyuZivat. Z tohoto diivodu je tento
most predmétem demolice. Nosna konstrukce bude u pilife v prostoru soucasné garaze provizorné
podepfena a na pilifi i na kréské opéte se zajisti proti sklopeni valeCkova zelezobetonova loziska.

Vlastni demolice mostu probéhne v n€kolika fazich. Prioritou je, aby v prostoru stiedniho
pilife az kr¢ské opéry byla zprovoznéna ¢ast nové silniéni komunikace s tramvajovou trati — SO 3-
30-01 — tomu odpovida postup demolice.

Nosné konstrukce mostu se snese nadvakrat. Nejdiive polovina ulozena na kréské opéie
a pilifi. Rozieze se podélné na pasy Sitky 1,93 m a piicné se oddéli mezi ulozenim na pilifi
a provizornim podepienim od druhé poloviny nosné konstrukce. Zelezobetonové &asti itky 1,93
m vcetné lozisek se pfesunou silni¢nim jefdbem o nosnosti 37 tun pfi vylozeni 16 m za kréskou
opéru a po dalSim rozfezani se odvezou z mista demolice. Pod casti nedemolované nosné
konstrukce je umoznén silni¢ni a pési provoz.
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Déle probiha demolice za vylouceného silni¢niho, tramvajového i péSiho provozu. Stejnym
zpusobem se snese i 2. polovina nosné konstrukce — rozfezané dily se odkladaji za hostivaiskou
opéru. Po sneseni nosné konstrukce se odstrani stiedni pilit do irovné zékladu pro dnesni plynové
potrubi, které musi byt pted demolici odstranéno. Soucasné s demolici 2. poloviny NK a nasledné
pilifem probiha i bourani kréské opéry do urovné chodniku; v ramci SO 3-30-01 se otevie zafez
nove komunikace za odstranénou kréskou opérou.

V dal$i fazi se v otevieném prostoru (je odstranéna NK, pilit a kréska opéra) pielozi
vétSina inzenyrskych siti z prostoru zékladu pilite a zdkladu kréské opéry do novych tras
(pod budouci chodnik nové vozovky SO 3-30-01 za byvalou kréskou opérou a do prostoru mezi
zbytkem pilife a stavajici hostivaiskou opérou. Po té se doboura spodni cast diiku pilife a nutna
¢ast zakladu krcské opéry.

V dalsi fazi se v useku od byvalého stfedniho pilite az po zafez pro novou komunikaci
provede ¢ast nové komunikace s tramvajovou trati a zavede se tramvajovy, silni¢ni 1 pési provoz.

Za tohoto provozu se v dalsi etapé zdemoluje hostivaiska opéra, otevie se v ramci
SO 3-30-01 zétez pro novou komunikaci za rubem hostivaiské opery a po té se pielozi zbyvajici
inzenyrské sité.

Ve vybouraném prostoru v oblasti byvalé hostivaiské opéry se dokonci zbyvajici ¢ast nové
komunikace SO 3-30 -01. Vysledkem je nova komunikace s tramvajovou trati na misté byvalého
Zelezobetonoveho mostu.

SO 3-21-01 Propustek v ev. km 6,693

V ramci optimalizace trati Praha Hostivai - Praha hl. nadrazi se provadi i pfestavba
propustku v ev. km 6,693 na Useku trati Praha hl. nadrazi — Praha MaleSice. Stavajici konstrukce
propustku ze zabetonovanych kolejnic bude v nezbytné mife zdemolovand na obou stranach.
V rdmci demolice budou ubourané obé fimsy, ¢ast NK desky a vtokova betonova Sachta z divodu
vystavby kiidla mostniho objektu SO 2-20-02 — Zelezni¢ni most v ev. km 177,891. Zbytek
propustku bude vyplnén betonem. Na vtokové strané bude upraven svah do pozadovaného sklonu
tak aby navazoval na piikop feSeny v ramci objektu - SO 3-81-01.

Stavajici konstrukce propustku bude nahrazena novym trubnim propustkem v km 6,711
z patkovych rour DN 1000 ve sklonu 0,5 %. Na vtokové strané¢ propustku bude umisténa
Zelezobetonova Sachta s vnitinim pidorysnym rozmérem 2000 x 1400 mm, do které bude zausténa
drenaz DN 300 feSena v rdmci objektu SO 2-20-02. Na vytoku bude propustek ukoncen Sikmou
troubou ve sklonu 1 : 1,5 v ndvaznosti na koryto piikopu feseného v rAmci objekt SO 3-81-01.

SO 3-26-01 Navéstni krakorec v km 6,640

Navéstni krakorec nad jednou koleji s jednostranné umisténym navéstidlem nahrazuje
ve stisnénych pomérech umisténad stozarova navéstidla. Nosnd konstrukce bievna krakorce je
plnosténny prut  splnou ocelovou podlahou spojeny Sroubovanym stykem sramovym
plnosténnym sloupem a je atypicky zkracena nad jednou koleji. Nosnd konstrukce krakorce
vychazi z typového podkladu, ktery je upraven pro zvétSenou vysSku podpérnych sloupt a dale dle
platnych konstrukénich zasad v duchu platnych norem a ustanoveni. Pfistup na krakorec je
zajistén pomoci Zzebiiku sochrannym koSem, zebiik je opatfen v misté nasazeni koSe
uzaviratelnym vikem branicim pfistupu na krakorec nepovolanym osobam. Spodni hrana bfevna
krakorce je osazena 7,5 m nad TK jednak z davodu TV a také z duvodu zajisténi viditelnosti
navéstidel. Konstrukce bfevna a ploSiny navéstidel nad trakénim vedenim jsou opatfeny
protidotykovymi zabranami. Sloup krakorce je osazen na mohutny Zelezobetonovy zéklad a
prikotven pomoci kotevnich Sroubil. Zaklad je ztizen v Castecné zapazeném vykopu ( pazeni podél
koleje a naproti k hranici drazniho pozemku). Povrch zékladu je vyspadovany kvili odtoku vody,
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zéklad je opatfen asfaltovymi natéry proti stékajici vod¢é. Ocelova konstrukce krakorce je
opatiena PKO dle predpisu S 5/4 se Zarovym zinkovanim s vrchnim natérem v odstinu DB 710.

SO 4-20-01 Zelezniéni most v km 181,270 (podchod pro p&i)

Novy zelezni¢ni most — podchod pro pési — zabezpecuje piistup cestujicich na néastupiste
azaroven piechod pesich pod Zelezni¢ni trati v zast. Praha Eden. Most ptevadi celkem 6 koleji
(¢. 101, 102, 201, 202, 205a, 207a). Konstrukce podchodu pro VRT neni navrhovana, podchod
bude ale stavebn¢ piipraven pro ptipadné rozsiteni v budoucnu.

Most se nachazi v stanicnim obvodu. Prostorové uspofadani na mosté je navrzeno
pro VMP 3,0. Nové koleje jsou pfes most vedeny v uzavieném Stérkovém lozi. Svétla Sitka
podchodu je 6,0m, svétla vySka v ose podchodu je 2,7m. Celkova délka podchodu je 43,85m.
Sklon podchodu je jednostranny 0,5%.

Nosné konstrukce je navrzena jako uzavieny ram ze Zelezobetonu s nabé¢hy. Deska
mostovky je navrzena ve stiechovitém podélném sklonu 2% s vrcholem uprostied rozpéti tloustky
500mm. Tloustka dolni desky a stén je konstantni 500mm. Radm je zalozen plosné¢ na zakladové
desce tloustky 250mm. Betonové plochy budou z pohledového betonu PB3. Rohy stén v misté
napojeni na piistupové chodniky budou zaoblené.

Soucasti mostu jsou dva pfistupové chodniky zajist'ujici pfichod na nastupisté zast. Praha
Eden. Jsou umistény mezi koleje 205a a 201 a mezi koleje 202 a 101 a plidorysné zakiivené.
Délky chodnik v ose jsou 64,55 m resp. 63,32 m, svétla Sitka je 2,45 m. Navrzeny jsou
bez mezipodest. Podélny sklon na chodnicich odpovida pozadavkiim na bezbariérovy piistup —
sklon 1:12. Ptistupové chodniky na nastupisté¢ budou v celé délce zastfeSeny lehkou konstrukci
umisténou na fimsach zidek. Toto zastfeSeni bude protazeno i na zrcadla podchodu. Zidky
pristupovych chodnikd budou vytazeny nad stérkové loze do vysky 0,5m. Smérem k vystuplim
na nastupisté se zidky zvednou plynule dle sklonu chodnikii na vySku 1,1m nad uroven néstupist’.

Odvodnéni vnittkku podchodu a pfistupovych chodnikli bude stfechovitym pfi¢nym
sklonem pochozich ploch — 1% na kazdou stranu do otevienych zlabki podél stén. Zlabky budou
provedeny z betonovych tvarovek. V misté kiizeni podchodu a ptistupovych chodniki budou
Zlabky ptekryty miizkou z nerezu. Povrch pochozich ploch v podchodu bude asfaltovy. Za rubem
nosné konstrukce bude zfizena drendzni vrstva zkamenné rovnaniny a piicnd drendz
z prodérovanych trubek PE-HD, DN200mm a vyvedena mimo most ze severni strany do stavajici
kanalizace. Hladina podzemni vody se nachazi pod urovni zakladové desky.

Nosna konstrukce mostu budou v plném rozsahu izolovany natavovanymi asfaltovymi
pasy s tvrdou ochrannou vrstvou proti stékajici vodé a zemni vlhkosti.

Podchod bude ukoncen samostatnyma kiidly, ktera budou od nosné konstrukce podchodu
oddilatovéana. Kftidla jsou navrzena tak, aby nezasahovali za hranici budouciho obvodu drahy.

Na krajnich fimsach podchodu a na fimsach kiidel bude zabradli meéstského typu.
Budovany podchod bude vybaven osvétlenim. Svitidla v podchodu budou zapusténa v nabéhu.
Na pfistupovych chodnicich budou svitidla umistény ve vysSce 3,0 m nad pochozi plochou
bez zapuiténi. Udelem je, aby osvétleni bylo co nejméné piistupné vandalim. Stavebné bude
konstrukce podchodu pfipravena pro rozvod kamerového systému.

Vystavba bude probihat po etapach podle pozadavkii na provozované koleje. Predpoklada
se vystavba v 3 etapach. Podrobné je postup vystavby fesen v POV stavby.
SO 4-20-02 Zelezniéni most v ev. km 181,532

Stavajici ocelové nosné konstrukce (celkem 7ks rtiznych $ifek) budou sneseny a nahrazeny
novymi nosnymi konstrukcemi ze =zabetonovanych nosnikidi. Most nové sestdva ze tii
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samostatnych dvojkolejnych nosnych konstrukci. Mezi jednotlivymi konstrukcemi jsou navrzena
prosvétlujici zrcadla.

V podélném sméru se jedna o prost¢é nosniky rozpéti 15,5m a délky 16,50m
se stiechovitym sklonem 1% a s vrcholem uprostfed rozpéti. Vyska uprostied rozpéti je u NK A
750mm, u NK B a NK C 850mm. Kazda konstrukce je zakoncena pii¢nikem s tloznym ozubem.

Spodni stavba je tvofena masivnimi opérami s licovym kamennym zdivem. V mistech
novych NK bude odbourana zavérné zidka, Glozny préh a kratka cast diiku. Na odbourany drik
bude vybetonovan novy ulozny prah. Stavajici kamenné zdivo bude hloubkoveé piesparovano.

V mistech mimo nové konstrukce (ve sméru na Zizkov) dojde k vyrazngjsimu
kaskadovitému odbourani stavajicich diikii spodni stavby. Na upravenou spodni stavbu bude
nabetonovana nova fimsa. Ve sméru na Zab¢hlice budou provedena kratka zavéSena rovnobézna
kridla.

Vystavba mostu bude probihat po etapach dle pozadavki na zachovani provozu
nad i pod mostem.

SO 4-20-02.1 Zast. Eden, uprava komunikace pro pési v ul. U vrSovického hitbitova

Pfedmétem tohoto objektu je obnova povrchu stavajici komunikace pro pési, ktera je
vedena podél ulice U VrSovického hibitova a podél ulice U Slavie smérem k stadionu. Jedna
se 0 jednostranny chodnik (na druhé stran¢ ulice - smérem k Edenu bude obnoven pouze
bezpecnostni odstup od pevné prekazky - mostu) o stavajici Sifce 2m a délce cca 135 m.

Po vybudovani SO 4-30-02 (ptistupova komunikace pro pé&si - zast. Praha Eden) a tGpravé
mostniho objektu na draze, se stavajici chodnik, ktery je obsahem tohoto SO-4-20-02.1, vrati do
puvodniho stavu.

Tento chodnik ziistdva smérove, vyskove i Sitkove ve stejném usporadani jako stavajici.
Néplni tohoto SO je pouze obnova jeho povrchu (véetné hmatovych tGprav pro nevidomé).

SO 4-21-01 Propustek v ev. km 8,623

Zelezni¢ni deskovy propustek se nachazi pod nakladovym nadrazim Stra3nice. Sklada
se z vice Casti.

Prvni tii ¢asti z levé strany (od vytoku) jsou situovany kolmo ke stavajicim kolejim. Délka
téchto Casti je 32,07m, 43,73m,30,148m, 78,91m . Déle navazuji dvé Casti do celkové délky
objektu 330 m, poté navazuje zalomena ztzena Cast. Svétla vyska v prvnich Etyfech Castech je
0d 2,5 do 2 m, za ¢tvrtou ¢asti dno propustku dale stoupa — svétla vyska se snizi na 1,5 m. Svétla
Sitka az do ctvrté ¢asti je 2,0 m, poté se smérem ke konci propustek zuzuje na Sitku cca 1,5 m. Za
zalomenim je Sitka cca 1m. Na vytoku je kamenné Celo s betonovou fimsou a jimka na vodu
z propustku. Od vytoku smérem ke konci propustku se dno propustku zaplnéno bahnitymi nanosy
s vyraznym ropnym zapachem, tl. nanosu je u vytoku 0,5-0,75 m, postupné klesa, ve ¢tvrté Casti je
nanos minimalni, za touto Casti je propustek suchy.

Propustek je deskovy, rozpéti desky je 2,25m. Deska je zZelezobetonu
a ze zabetonovanych kolejnic. Kamenné opéry jsou zzulovych kvadra pravidelného
I nepravidelného fadkovani ( kyklopské zdivo). Dno propustku je tvoieno kamennou dlazbou
do betonu. Kamenné opéry jsou ve velmi dobrém stavu. Ve stfedni ¢asti jsou v hostivaiské opéie
vyrazné prusaky vody, v nékterych mistech voda stfika v drobnych pramincich. Tato voda
obsahuje ropné slozky.

Propustek bude v celé délce vycistén od kontaminovanych néanost, vcetné jimky
na vytoku. Po vycisténi propustku bude provedena sanace a reprofilace zelezobetonové desky
mostovky a desek se zabetonovanymi kolejnicemi v mist¢ lokalnich poruch.
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V misté novych koleji bude proveden vykop a odhaleni horni desky a horni ¢asti opér.
V délce 32 m bude stavajici deska se zabetonovanymi kolejnicemi odbourana a nahrazena novou
ocelobetonovou deskou se zabetonovanymi valcovanymi nosniky se stfechovitym podélnym
sklonem 2%. ReSeni se zabetonovanymi nosniky umoziiuje snizeni podtu spar, ma ztracené
bednéni a jednodussi provedeni praci ve stisnéném prostoru dlouhého propustku. Za opérami bude
proveden betonovy Zlab s polodérovanou trubkou DN150 z PE tvofici pti¢nou drenaz. Ta bude
vyvedena skrze opéry do propustku.

Nova deska bude izolovana natavovanymi asfaltovymi pasy s tvrdou ochranou. Odhalené
Casti opér budou spolu s korytem zlabu pii¢né drenaze izolovany natavovanymi asfaltovymi pasy
s mekkou ochranou.

Na novou desku budou osazeny vstupni Sachty kruhového tvaru vnitiniho priméru 1m.
Sachty budou opatfeny natérem proti zemni vlhkosti (1xpenetracni natér + 2x asfaltovy natér proti
zemni vihkosti).

V ¢asti pod novymi kolejemi bude provedeno hloubkové sparovani opér v mistech
lokalnich poruch a priisakti. Stard malta bude odstranéna do hloubky 100 mm a do vy¢isténych
spar se nanese nova sparovaci hmota na cementové bazi. Zdivo se po zasparovani ocisti. Provede
se oprava pripadnych poruch kamenné dlazby na dné propustku. Priisaky mimo tsek pod novymi
kolejemi budou injektazn¢ utésnény. Obdobné budou lokalné opraveny mista odpadlé omitky
na zastropeni propustku. V hostivaiské opéfe, v misté prusakt budou vyvrtany otvory a do nich
budou osazeny trubky DN5Omm. Prostor vrtu mezi trubkou a kamennou opérou bude utésnén
injektazi. Kamenné zdivo ¢ela bude hloubkové piesparovano, fimsa reprofilovana a sanovana.
Navytoku budou provedeny odpovidajici terénni Gpravy se zatsténim do Slatinského potoka.

SO 4-26-01  Navéstni krakorec v km 179,690 a v km 8,478

Dva névéstni protilehlé krakorce nad dvéma a dvéma kolejemi s jednostranné umisténymi
navéstidly nahrazuje ve stisnénych pomérech umisténd stozarova navéstidla. Pro oba plati: Nosna
konstrukce bievna krakorce je plnosténny prut s plnou ocelovou podlahou spojeny Sroubovanym
stykem sramovym plnosténnym sloupem. Nosnhd konstrukce krakorce vychazi z typoveho
podkladu, ktery je upraven pro zvétSenou vySku podpérnych sloupt a dale dle platnych
konstrukénich zésad v duchu platnych norem a ustanoveni. Pfistup na krakorec je zajistén pomoci
zebiiku s ochrannym koSem, Zebiik je opatien v misté nasazeni koSe uzaviratelnym vikem
branicim pfistupu na krakorec nepovolanym osobam. Spodni hrana bifevna krakorce je osazena
7,5 m nad TK jednak z davodu TV a také z divodu zajisténi viditelnosti navéstidel. Konstrukce
bfevna a ploSiny navéstidel nad trakénim vedenim jsou opatfeny protidotykovymi zabranami.
Sloup krakorce je osazen na mohutny Zelezobetonovy zaklad a piikotven pomoci kotevnich
Sroubtl. Zaklad je zfizen v otevieném vykopu. Povrch zékladu je vyspadovany kvuli odtoku vody,
zéklad je opatfen asfaltovymi natéry proti stékajici vode€. Ocelova konstrukce krakorce je opatfena
PKO dle ptedpisu S 5/4 se Zarovym zinkovanim s vrchnim natérem v odstinu DB 710.

SO 4-26-02 Navéstni krakorce v km 180,175 a v km 8.967

Dva navéstni protilehlé krakorce nad dvéma a dvéma kolejemi s jednostranné umisténymi
navestidly nahrazuje ve stisnénych pomérech umisténa stozarova navéstidla. Pro oba plati: Nosna
konstrukce bifevna krakorce je ¢lenény prut s plnou ocelovou podlahou spojeny Sroubovanym
stykem s ramovym ¢lenénym sloupem. Nosna konstrukce krakorce vychazi z typového podkladu,
ktery je upraven pro zvétSenou vysku podpérnych sloupt a dale dle platnych konstrukénich zasad
V duchu platnych norem a ustanoveni. Ptistup na krakorec je zajistén pomoci zebiiku s ochrannym
koSem, zebiik je opatien v mist¢ nasazeni koSe uzaviratelnym vikem branicim pfistupu
na krakorec nepovolanym osobam. Spodni hrana bievna krakorce je osazena 7,5 m nad TK
jednak z diivodu TV a také z diivodu zajisténi viditelnosti navéstidel. Konstrukce bfevna a plosiny
navéstidel nad trakénim vedenim jsou opatfeny protidotykovymi zabranami. Sloup krakorce je
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osazen na mohutny zelezobetonovy zaklad a ptikotven pomoci kotevnich Sroubti. Zéklad je ztizen
Vv otevieném vykopu. Povrch zdkladu je vyspadovany kvili odtoku vody, zaklad je opatien
asfaltovymi natéry proti stékajici vodé. Ocelova konstrukce krakorce je opatiena PKO
dle piedpisu S 5/4 se Zarovym zinkovanim s vrchnim natérem v odstinu DB 710.

SO 4-26-04 Lavka pro kabely v km 181,695 - zruSeni

Objekt ur¢en k demolici. Kabelova lavka ocelova (systém Gerberiv nosnik) o Ctyfech
castech délky cca 90 m. Veskeré kabely jsou jiz odstranény. Nosnou konstrukci podpiraji $tihlé
stojky tvofené dvojicemi sloupi z rozkroenych dvojic U profilt. Zaklad pravdépodobné plosny.
Opéry jsou masivni Zelezobetonové. Pod pfi¢niky NK jsou umistény lampy osvétleni kolejiste.
Demolice bude probihat postupné dle stavebnich postupt pii zajisténi stability zbyvajici casti, aby
neohrozovala Zelezni¢ni provoz.

SO 4-26-05 Navéstni lavka v km 182,223

Fyzicka poloha lavky z titulu viditelnosti navéstidel je v km 182,088. Navéstni lavka pies
4 Kkoleje s jednostranné umisténymi navéstidly. Nosna konstrukce lavky je ptihradova s plnou
ocelovou podlahou, lavka je osazena na ramovych ¢lenénych sloupech. Nosnd konstrukce lavky
vychdazi z typového podkladu, ktery je upraven pro zvétSenou vysku podpérnych sloupti a dale dle
platnych konstrukénich zasad v duchu platnych norem austanoveni. Ptistup na lavku je zajistén
pomoci zebiiku s ochrannym koSem, Zebiik je opatfen v misté nasazeni koSe uzaviratelnym vikem
branicim piistupu na lavku nepovolanym osobam. Spodni hrana lavky je osazena 7,5 m nad TK
jednak z diivodu TV a také z divodu zajisténi viditelnosti navéstidel. Konstrukce lavky a plosiny
naveéstidel nad trakénim vedenim jsou opatieny protidotykovymi zdbranami. Léavka je osazena na
zelezobetonové zaklady a prikotvena pomoci kotevnich Sroubt. Zaklady jsou zfizeny v otevieném
vykopu. Povrch zékladu je vyspadovany kvili odtoku vody, zaklad je opatien asfaltovymi natéry
proti stékajici vodé. Ocelova konstrukce lavky je opatiena PKO dle predpisu S 5/4 se Zarovym
zinkovanim s vrchnim natérem v odstinu DB 710.

SO 5-20-01 Most v ev. km 182,741

Stavajici Zelezni¢ni most se nachazi v intravildnu Prahy a péti poli ptekonava komunikaci
Nad Vinnym Potokem, komunikaci Barto§kova, potok Boti¢ a vefejné chodniky. Spodni stavba
(opéry, pilife a kiidla) je masivni kamenna, pilife u chodnikli jsou ocelové. Stavajici objekt bude
nahrazen novym objektem vcetné spodni stavby.

Nové nosna konstrukce objektu je navrzena jako spojity trojpolovy deskovy Zelezni¢ni
most s nosnou konstrukci tvofenou zabetonovanymi nosniky, uloZzenou na opérach a pilifich
na hrncovych loziscich. Rozpéti jednotlivych poli ¢ini 10,910 + 15,9 + 17.8m. Konstrukce piisobi
jako spojity nosnik s pevnym ulozenim na opé&fe O2. Most pfevadi v novém stavu Sest koleji,
nosna konstrukce je v pti¢ném sméru rozdé€lena na tii dilatacni celky — jedna deska pod dvéma
kolejemi. V pti¢ném sméru je kazda deska uspotfadana stiechovité smérem k okrajum, v podélném
sméru konstrukce klesa ve sklonu 1%. Izolace nosné konstrukce je z natavovanych asfaltovych
past, dvoupasova s ochrannou vrstvou z litého asfaltu. Rimsy jsou Zelezobetonové a je na nich
osazen¢ zabradli méstského typu. Po mosté prechazi fada draznich kabell (u levé fimsy
v kabelovodu) a vodovod. Nosna konstrukce je na opéte Ol ukoncena mostnim zavérem
a na opéte O2 presahem. Podélné dilatacni spary jsou také feSeny pomoci mostniho zavéru.

Spodni stavba je vnovém stavu Zelezobetonovd. Opéry jsou zaloZzeny na
velkoprimérovych pilotach ¢ 1200 mm, pilite na mikropilotach. Pilife jsou navrzeny v osach
pilift stavajicich (kromé stavajicich ocelovych pilifth umisténych v ul. Bartoskova), tvofeny jsou
také tremi dilatacnimi dily respektujici uspofddani nosné konstrukce. Kiidla jsou zelezobetonova
rovnobézna, doplnéna u pat svahu Zelezobetonovymi zidkami.
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Vystavba probiha ve tfech fazich pro kazdy dilata¢ni dil respektive pro kazdy samostatny
most a jsou s ni spojené kratkodobé vyluky jak na pifevadénych tratich, tak i vyluky silni¢niho
provozu pod mostem. V ulici BartoSkova se piedpoklada po dobu vystavby provoz jednim jizdnim
pruhem. Béhem vystavby bude poloha jizdniho pruhu ménéna, dle potieb stavby. Ulice
Bartoskova bude v nékterych fazich vystavby narocnych na manipulacni prostor (napt. demontaz
stavajici konstrukce, vrtani pilot a dalsi) kratkodobé uzaviena pro oba sméry. Ulice Pod vinnym
potokem bude po celou dobu uzaviena, vyuzita pro zafizeni stavenisté. Provoz chodcti bude po
dobu vystavby ptfesunut na provizorni lavku nad korytem Botice. Lavka bude umisténa
rovnobézné s tokem, vzdy pod pravé budovanym mostem. Pod zbyvajicimi mosty budou pro pési
vyuzity stavajici respektive nové chodniky.

SO 5-20-01.1 Praha zahradni Mésto — Praha VrSovice, Uprava komunikace v ul. BartoSkova
a Pod Vinnym potokem

Pifedmétem tohoto objektu je frézovani a nasledna pokladka nové obrusné a lozné vrstvy
v ulici Nad Vinnym potokem. Dale vyména konstrukénich vrstev v celé Sifce komunikace v ulici
BartoSkova. Tyto Upravy budou provedeny v délce cca 62m (2x31m). Podélné chodniky budou
obnoveny v celé Sifce. Oprava bude provedena Vv nejnutnéjsi mife dle skute¢ného poruseni
vystavbou zelezni¢niho mostu.

SO 5-20-02 Zelezniéni most v ev. km 183,310 (podchod pro p&si)

Piedmétem tohoto objektu je piestavba podchodu v ZST Praha VrSovice. Novy podchod
nahradi stavajici, svou dispozici a zatiZitelnosti nevyhovujici objekt podchodu.

Nosné konstrukce podchodu je navrzena jako uzavieny Zelezobetonovy ram pod vSemi
pifemost'ovanymi kolejemi. Svétla Sitka podchodu je 6,0 m v celé délce. Minimalni volna vyska je
2,70 m. Podélny sklon podchodu je v celé délce konstantni 0,1%. Pti¢ny sklon je stiechovity 1%.
Nosné konstrukce budou provedeny z Zelezobetonu C 30/37. Na vSech konstrukcich budou
provedeny hydroizolace. Nosné konstrukce podchodu i chodnikii budou zalozeny plosné na
podkladnich betonech. Smérem do BartoSkovy ulice je podchod zakoncen rovnobéznymi kiidly,
navazujicimi na stény ramu. Kiidla jsou navrzena Zelezobetonova ve tvaru thlové zdi s kolmym
licem. Na konec podchodu (smér ul. Ukrajinskd) navazuje ptistupovy chodnik, ktery podchod
spojuje s pristupovymi komunikacemi. Konstrukce pfistupového chodniku bude ze zelezobetonu
(poloram se spodni deskou) s tloustkami stén dle vysky od 400 do 300 mm. Pohledové betonove
plochy se predpokladaji pojednat pohledovou matrici do betonu. Schodistové stupné budou
oblozeny dlazbou. Pochozi plochy podchodu a pfistupovych chodnikii budou provedeny
z asfaltového betonu.

Schodisté i vytah mezi kolejemi ¢. 11 a 13 jsou uvaZzovany ve vyhledovém stavu, tj. v
ramci stavby bude provedena pouze piiprava pro budouci vystavbu.

Stavebni jamy budou provedeny jako svahované v kombinaci s kotvenym zaporovym
pazenim.

Konstrukce je s ohledem na zatazeni prevadeéné trati do 2. tfidy trati navrzena na ucinky
navrhového =zatézovaciho schématu LM71 Kklasifikovaného soudinitelem [ E 1,21 dle
CSN EN 1991-2.

SO 5-20-03 Zelezniéni most v ev. km 183,652
Zakladni udaje

Ptrekonédvana piekazka: ulice Otakarova, vetfejny chodnik, tramvajova trat’
Pocet mostnich otvort: 1
Délka mostu: 62.90 m
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Délka premosténi: 5140 m

Rozpéti mostu: 10,5+33,9+10,5m
Uhel kiiZeni: : 53°

Sikmost mostu: kolmy

Poloha v trati: stani¢ni obvod

Rok vystavby: 1968

Stavajici stav mostniho objektu
Nosné konstrukce

Nosnd konstrukce mostu je pod kazdou koleji tvofena samostatnym ocelovym
plnosténnym komorovym nosnikem vysky 1,57 m. V podélném sméru se jedna o systém
vzperadel s rozpétim 10,5+33,9+10,5 m. Padorysné jsou jednotlivé konstrukce vzajemné posunuty
tak, aby zajistily Sikmé ktizeni s podchazejici ulici Otakarova. Kratka krajni pole jsou uloZena
na opérach pomoci litych tahovych lozisek kotvenych $rouby do masivnich opér. Sikmé kloubové
vzpéry jsou rovnéz kotveny do opér. Na hostivaiské opéie je z diivodu rozsitfeni nosné konstrukce
smérem do centra mésta pouzito ocelové podruzné lozisko.

Komoroveé nosniky jsou vyztuzeny pticnymi diafragmaty v modulu 1830 mm. Mostovku
predstavuje ortotropni horni pasnice komorovych nosnikii s podélnymi a pficnymi vyztuhami.
Pficné vyztuhy jsou konzolovité vylozeny ze stény hl. n. a v modulech 3660 mm tvofi podpory
pro vloZena pole.

V pficném sméru jsou jednotlivé hlavni nosniky propojeny vlozenymi poli, kterd jsou
tvofena plechem mostovky s pfi¢niky a podélnymi vyztuhami. Vlozena pole se skladaji vzdy
ze 14 ks vzajemné spojenych dilu, ktera jsou ulozena na konzolach NK na podruznych ocelovych
loziskach.

Komorové nosniky a vlozend pole jsou pficné spaddovany. Spary mezi nimi, jsou
ve vrcholech zakryté plechy a v Gzlabich odvodnované. Tyto kryci plechy jsou jiz poruseny korozi
a dochézi k vypadavani §térku, ucpavani odvodnéni, stékani vody na hlavni nosniky i vloZen pole
a nasledné¢ k jejich korodovani. Na most¢ je osazeno ocelové zabradli méstského typu se svislou
vyplni, které svymi parametry (vyska a vzdalenost vypliiovych prutil) nespliuje pozadavky CSN
736201.

Spodni stavba

Masivni spodni stavba ptedstavuje opéry zalozené na ploSnych zakladech. Zaklady jsou
Z prostého betonu, tlozné prahy pod tahovymi lozisky i Sikmyma vzpérama ze Zelezobetonu.
zZavémé zidky byly z divodu urychleni vystavby provedeny prefabrikované. Spary mezi
prefabrikdty a 0loZznymi prahy prosakuji. Na opéry mostu navazuji kratka Zzelezobetonova
rovnobé&zné kifdla. Zelezobeton na celé spodni stavbé, piedev§im na zakladech stojek, vykazuje
nedostatecné kryti, dochazi ke korozi vyztuze a naslednému odpadavani kryci vrstvy.

V podhledu NK jsou nad vozovkou mezi hlavnimi nosniky umistény lampy vetfejného
osvétleni, k nim pfichazejici kabelovd vedeni jsou vedena zrozvodny umisténé na opéfe.
Problematikou jejich demontaze a zpétné montaze se zabyva samostatny SO.

Rozsah navrhovanych opatieni

V rdmci tohoto stavebniho objektu je navrZena rekonstrukce stavajiciho mostu. Projektova
dokumentace navazuje na schvalené projektové souhrnné fesSeni na uvedeny trat'ovy tsek.

Dle nasledujicich zavéri z predchozich stupnii projektové dokumentace neni vymeéna
nosné konstrukce nutna.
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1) Most vyhovuje piechodnosti D4 (pfi rychlosti 100 km/h) i po pfisypani Stérkového loze na
tl. 300mm pod prazcem. Pfi hlavnich prohlidkach a prohlidce, kterd byla provedena na
objednavku projektanta v roce 2012, nebyly u komorovych nosnikt, kyvnych stojek a
tahovych lozisek, objeveny tinavové trhliny, vylucujici dalsi vyuziti konstrukce.

2) Pokud by se pfi provadéni rekonstrukci vyskytly lokalni problémy na konzolach nesoucich
odvodnéni, je mozné tyto poruchy sanovat dodate¢né.

3) Upravou fims, podlahovych plecht a zabradli bylo zajisténo VMP 3,0.

4) Vypocet na tnavu prokazal zbytkovou Zzivotnost mostu 30 let dle platnych norem pii
zpracovani ptipravné dokumentace (rok 2007) za predpokladu max. provoznimu zatizeni
9,0 mil. tun na kolej a rok.

Novy stav mostniho objektu

Rekonstrukce mostu odstraiiuje nasledujici nevyhovujici stav:
1) sifkové uspofadani na mosté neodpovida VMP 3,0
2) nefunkéni odvodnéni nosné konstrukce
3) nefunkéni odvodnéni prostoru za zavérnyma zidkami
4) poskozena protikorozni ochrana s koroznim oslabenim v misté zatékani
5) uvolnéné kotveni tahovych loZisek na opérach
6) poskozené kryci vrstvy vyztuze na opérach a zakladech kyvnych stojek
Celkova koncepce feSeni
Uprava objektu sestava z téchto hlavnich ¢innosti (ne nutné v daném potadi):
1) odstranéni kolejového loze
2) vyjmuti vlozenych poli, obnoveni protikorozni ochrany a sty¢nych ploch jejich ulozeni.
3) otryskani a obnoveni protikorozni ochrany v celém rozsahu kromé tahovych lozisek a
kloubt kyvnych stojek, u kterych nelze obnovit PKO bez jejich demontéze.
4) zpétné vlozeni vlozenych poli a krycich plechi
5) zvySeni chodnikil (nastaveni boku Zlabu kolejového loze)
6) obnoveni hydroizolaci (nastiikem)
7) nahrada odvodnovacich Zlabli novymi nerezovymi, provedeni pii¢ného svodu
8) snizeni hlu¢nosti (antivibraéni rohoze pod kolejovym loZzem)
9) vybourani prefabrikovanych zavérnych zidek a jejich nahrada monolitickymi
10) repase podruzného loZiska pod krajni chodnikovou konzolou
11) sanace betonové spodni stavby.

SO 5-20-04 Zelezniéni most v ev. km 183,792

Z duvodu zmény kolejového feSeni (nové kolejové spojky) nemaji stavajici nosniky
dostatecnou zatizitelnost. Proto se nosna konstrukce pod kolejemi €. 1, 2, 3 a 5 vyméni za nové
Zelezobetonové desky. Nove konstrukce jsou navrZzeny jako prosté Zelezobetonové desky ulozené
do ozubu betonované na misté. Pod kazdou koleji je navrzena samostatna od dilatovana
konstrukce. Na opérach budou nabetonovany nové tlozné prahy. Konstrukce pod kolejemi ¢. 9 a
12 budou zvednuty a bude provedena repase loZisek.

Na celém objektu bude provedena sanace spodni stavby, nové hydroizola¢ni souvrstvi,
odvodnéni a nova zébradli. Na stavajici Sikmé kiidlo bude provedena nova ZB fimsa se zabradlim.
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SO 5-21-01 Propustek v ev. km 182,538

Stavajici deskovy propustek obdélnikového prafezu 600x900 mm se 4mi Sachtami je
napojen na stavajici kanalizaci DN200, kterd slouzi k ¢isténi zne¢isténych vod provedenych
vramci stavby ,Uprava lapolu na odvadéi vod z DKV Praha Vrdovice*. Tento deskovy
propustek bude pod novymi kolejemi nahrazen novym propustkem trubnim DN 800 z betonovych
trub patkovych. Zacatek nového propustku bude v misté stavajici Sachty, kterd bude nahrazena
novou a bude do ni napojeno stavajici kanalizacni potrubi. Na vytokové strané propustku bude
provedena betonova odlehfovaci jimka, zakrytda miizi z kompoziti a napojena na stavajici
kanaliza¢ni potrubi DN 200.

SO 8-20-01 Zelezniéni most v ev. km 179,730 - zruseni

Zelezni¢ni most se nachdzi v intravilanu mésta Prahy. Most piekonavéa vefejny chodnik
aulici V korytech. Konstrukéné se jedna o deskovou konstrukci se zabetonovanymi nosniky
o rozpéti 8.6m. Tloustka desky je 610mm. Nosna konstrukce je na Zelezobetonovy tlozny prah
kamenné opéry uloZena ptes pribéznou ocelovou desku. V pfi€ném sméru je nosna konstrukce
rozdélena na dvé samostatné konstrukce. Do opér mostu jsou vetknuta Sikma kamenna kiidla.
Rimsy jsou opatfeny uhelnikovym zabradlim. Most je zaloZen plo$né. Stav mostu je dobry -
odpovida roku vystavby.

Trat’ je opousténa, ostatni nadsypové téleso bude ponechano po sneseni zelezni¢niho svrsku.

Po odtézeni kolejového loze a také zeminy za rubem opér (rozpérék) je mozné piikrocit
k demolici NK a spodni stavby. Nejprve bude odstranéno zabradli a odbourany fimsy. Poté bude
stavajici nosna konstrukce sestavajici ze dvou ¢asti s pomoci autojetabi demontovana. Demontazi
je nutno vénovat pozornost, nebot’ konstrukce je pficné mékka — prostor mezi nosniky je vyplnén
prostym betonem, nikoliv zZelezobetonem. Komunikace pod mostem bude uzaviena.

Spodni stavba je tvofena kamennymi opérami. Do opér mostu jsou vetknuta $ikmé
kamenna kiidla. Po sneseni NK bude klasicky vybourdna spodni stavba na pozadovanou urovein
Predpoklada se opatrné bourani s ¢asteénym omezenim provozu na jeden pruh. Bourdni bude
ukonc¢eno na hornim povrchu zakladu opér, nejvyse vSak 0.5m pod stavajicim terénem.

OdtéZeni zeminy za rubem op¢r bude provedeno do definitivniho tvaru se sklonem svaht
1:1.5. Zohlednény jsou i1 pozadavky MC Prahy 10 na rozsifeni odtéZeni télesa za vychodni opérou
z divodu mozného budouciho rozsifeni méstské komunikace.

V chodniku a pod vozovkou je vedeno vétsi mnozstvi siti, pfed zahajenim vytyc€it, nesmi
dojit k jejich obnaZeni, natoz pietrZeni.

Na demolici mostu navazuji drobné stavebni Upravy prostoru pod mostem. Jedna
se 0 zatravnéni svahovych kuzelii, zpétné osazeni podkopanych obrubnikii do betonového loze,
oprava dlazdéné vozovky, zasypani vykopu zeminou z nasypu, osazeni zahonovych obrubniki
mezi chodnik a nové upraveny terén a opravu krytu chodniku z litého asfaltu.

4.4.21 E.1.5 Ostatni inZenyrskeé objekty
SO 3-81-01 ZST Praha Zahradni Mésto, iprava Slatinského potoka

Piedlozené projektova dokumentace fesi upravu koryta Slatinského potoka v Useku km
6,690 — 6,810 optimalizované trati Praha MaleSice — Praha hl. n.

Do feseného useku vodoteCe Slatinského potoka je vradmci stavebnich uprav zaustén
upravovany propustek SO 3-21-01 a v konci Gpravy navazujici zatrubnéni Slatinského potoka SO
2-20-01. Z tohoto divodu bylo tieba upravit vySkové i smérové vedeni trasy tak, aby propustky
resp. zatrubnénd vodote¢ mohly byt vhodn¢ napojeny.
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Projektova dokumentace fesi upravu stavajici vodotece v celkové délce 135,00 m. Jedna se
o prohloubeni a odlazdéni koryta kamennou dlazbou. Trasa Gpravy se sklada z ptfimych usekt a
jednoduchych kruznicovych obloukt. VySkové vedeni je urceno polohou dna puvodniho koryta
V misté napojeni a polohou dna napojovaného trubniho tiseku v horni ¢asti tipravy. Sklon nivelety
dna je 0,02 %. Pfi¢ny profil koryta se navrhuje jako jednoduchy lichobéZnik se Sitkou ve dné¢ 1 m
a sklonem svahii 1:1,5. Slatinsky potok piechazi v pocatku upravy v zatrubnéni. Z tohoto diivodu
dochazi pii povodiovych situacich ke vzduti hladiny v celém useku Upravy. Kéta vzduté hladiny
pro Q100 nezasahuje pfimo do télesa zelezni¢niho spodku. Navrzena uprava v ni¢em nezhorSuje
stavajici stav a prispiva ke zlepseni odtokovych pomért.

Opevnéni se navrhuje dlazbou z lomového kamene tl. 20 cm s vysparovanim cem. maltou
do stérkopiskového loze tl. 10 cm. Zbyl¢ ¢asti svahu budou ohumusovany a osety na tl. 10 cm.

SO 2-73-03 Praha Hostivar - Praha Zahradni mésto.upravy a ochrana metal.rozvodu
PREdistribuce a. s.

Misto se nachazi u stavajici RS 7500 (Ménirna TteSiiovka). Do ménirny je vedena
kabelova smycka 22 kV kterou doprovazi metalicky sdélovaci kabel, rovnéz zasmyckovany
do ménirny. Ménirna lezi mezi kolejistém trati Praha Hostivai - Praha hl. n. (kfiZzeni kabelu s trati
v zkm 178,039) a kolejistém trati Praha VrSovice — Praha MaleSice (kfiZeni kabelu s trati v Zkm
6,815). Trat’ Praha Hostivai - Praha hl. n. bude po rekonstrukci vedena v odchylné stopé, proto je
nutno ktizujici kabely predem pielozit.

Pielozka kabeld v Zkm. 178,039 — samostatny podobjekt SO 2-73-03.01

Trasa tohoto podobjektu je shodna s trasou objektu ,,SO 2-62-01 Praha Hostivai - Praha
Zahradni Mé&sto, km177,962 - Uprava rozvodu vn 22kV PRE a.s.”.

Trasa kabelu €. 168 zac¢ina vystupem z kabelového prostoru RS 7580, pokracuje severnim
smérem ke trati Praha Hostivat - Praha hl. n., kterou piekracuje v nové vybudované chranicce
a dale prekracuje soubézné¢ vedenou cestu (prodlouzeni Dolinecké ulice), kde je spojkovisté smér
RS 2850. Trasa je celém rozsahu je spolecna s trasou pielozky kabelti 22 kV s vyjimkou chranicky
pod Zelezni¢ni trati, kde je sd€lovaci kabel veden v samostatné chranicce, fyzicky oddélené
od chranicky pro kabel 22 kV.

V tomto ptipad¢ bude stavajici kabel, dle poZzadavku jeho spravce, nahrazen jednotnym
typem TCEKEZY 24Px1,0. Zbyvajicich 12 parti v novém kabelu zlstane nezapojeno.

Na jedné strand bude kabel zapojen do rozvodnice DRT v ménirné, na druhé strané bude
napojen ve spojkovisti v blizkosti spojkoviste kabelt 22 kV.

Vyspojkovani RS 7580 — samostatny podobjekt SO 2-73-03.02

Néplni tohoto objektu je odpojeni sdélovaciho metalického kabelu ¢. 168 ze svorkovnice
rozvadéce v RS 7580 a jeho sespojkovani pied budovou ménirny s kabelem ¢. 169 do RS 7500.
Tato tprava bude realizovana po ukonceni provozu RS7580 v MR TteSnovka.

Kabely ¢. 168 a 169 budou pfed ménirnou v dostateéné délce odkryty a vzajemné
sespojkovany, ¢imz bude RS 7580 odpojena.

Vznikne nové kabelové propojeni RS 2850 — RS 7500.

SO 3-73-01 Zst. Praha Zahradni mésto, ipravy a ochrana metal. rozvodi MK a DK spol.
Telefonica O2

Zkm 178,782 kabelovod - v soucasné dobé v prostoru budouci stavby nachazi kabelovod,
ktery je ptizdény ke stavajicimu pilifi mostu. Kabelovod koliduje s rozsifenim mostu tzn. dojde
k pielozce kabelovodu — posun do nového chodniku. Stavajici kabelovod vystavbé rozsifeni mostu
nepiekazi. po dokonceni konstrukce nového mostu a terénnich Uprav v oblasti stavby bude
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vystavén novy kabelovod. Stavajici trasa kabelovodu mezi KK 1745 a KK 1746 bude pielozena
pomoci odklonéni po jiné trase pres KK 1745N a KK 1746N. Celkova délka upravovaného
kabelovodu je cca 107 m. Téleso kabelovodu v Useku KK 1745N - KK 1746N bude mit 18 otvort
ve skladbé Sesti trubek PVC ¢ 110 x 2,5 mm ve tfech fadach obetonovanych dle vzorového
pricného fezu. Ob& hloubkové kabelové komory budou provedeny jako podzemni objekty, které
slouZi k zatahovani a montazi vétsiho mnozstvi kabel do otvori KV a umoziiuji postupny rozvod
sd€lovacich siti bez naruseni povrchi. Kabelova komora KK 1745N je navrzena jako prubézna,
svetlé sitky 160 cm, délky 310 cm, a vysky 210 cm. Kabelovd komora KK 1746N je navrzena
jako prubézna, svétlé Sitky 160 cm, délky 310 cm, a vysky 210 cm.

Zkm 178,782 metalické kabely - stavajici kabely v kabelovodu vystavbé rozsifeni mostu
nepiekazi. Kabely mimo kabelovod je nutné chranit polozenim panelt pied tézkou stavebni
technikou. po vystavbé (ptelozce) nového kabelovodu dojde naspojkovani novych kabelt (vlozky)
na stavajici. Nefunk¢ni kabely budou zruseny. Nové kabely budou zatazeny do kabelovodu
a na opacné strané€ rovnéz naspojkovany na stavajici.

SO 3-73-02 Zst. Praha Zahradni mé&sto, apravy a ochrana opt. rozvodi DOK spol.
Telefonica O2

Zkm 178,568 — v soucasné dobé jsou v prostoru budouci vystavby uloZzeny 4 ks trubky
HDPE 40 a 2x opticky kabel 96 a 288, které se vyskytuji v podvrtu pod Zeleznici. V dobé
vystavby je nutné vedeni chranit pied pojezdem tézké techniky polozenim panelti. Vedeni nebude
ptekladano, nedojde ke zméné polohy ulozeni trubek HDPE. Hloubka kryti vedeni je dostatecna
| pro novy stav.

SO 3-73-03 Zst.Praha Zahradni mésto, Gipravy a ochrana metal. rozvodia PREdistribuce a. s.

Prelozka je vyvolana rekonstrukci mostu pres Prubéznou ulici pti které dojde k rozsiteni
azméné nivelety ulice Pribézné. V zapadnim chodniku jsou dnes vedeny kabelové sité
v¢. metalického sdélovaciho kabelu PREdi, které bude nutno po vybudovani nového pfemosténi
a vychodni strany komunikaci pod mostem do tohoto prostoru ptfemistit. Tim bude umoznéno
dokonceni zapadni strany komunikaci pod novym mostem.

Trasa tohoto objektu je shodna s trasou objektu ,,SO 3-62-10 ZST Praha Zahradni Mésto,
km 6,820 - Uprava rozvodu vn 22 kV PREdistribuce a.s.”.

Trasa zacina ve sméru od RS 2280 spojkovistém u kiizovatky Pritbézné ulice se sjezdem
z jizniho pasu Jizni spojky, podejde most Jizni spojky a piejde ze zapadniho do nové
vybudovaného vychodniho chodniku Prubézné ulice. Timto chodnikem pokracuje az k velké
ktizovatce ulic Priibézné, Dolinecké, Pretlucké a Na Padesatém, pricemz vSechny az na prvné
jmenovanou V kiizovatce postupné prechazi a kon¢i ve spojkovisti v zapadnim chodniku
ul. Na Padesatém cca 5 m od zacatku oblouku kiizovatky. Zde bude novy kabel napojen
na stavajici smérem RS 2580. Prakticky v celém rozsahu je trasa spole¢na s trasou pielozky
kabelt 22 kV.

V tomto piipadé¢ bude stavajici kabel dle pozadavku jeho spravce nahrazen kabelem
shodného typu TCEKEZY 24Px1,0. Pfepojeni kabell je navrzeno postupné za provozu.

SO 3-73-04 Zst. Praha Zahradni mésto, ipravy a ochrana kabeli UPC

Zkm 178,789 — v soucasné dobé jsou v prostoru budouci vystavby uloZzeny 4 ks trubky
HDPE 40 s 1x optickym kabelem 96 vl. Trasa je vedena v chodniku pod Zelezni¢énim mostem
a koliduje s rozsifenim mostu tzn. dojde 1 k posunu chodniku. Stavajici vedeni trasy vystavbé
roz$ifeni mostu nepiekazi, je nutné ji jen chrénit polozenim paneli pied tézkou stavebni
technikou. Po vyty€eni nového chodniku bude proveden vykop pro polozeni novych 4 ks trubek
HDPE 40. Zarovenl bude na konci severni hranice stavby (pfechod na stavajici trubky HDPE)
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instalovand nova kabelova komora pro uloZeni optické spojky. Na jizni strané hranice stavby
se nove polozené trubky HDPE naspojkuji na stavajici. Nasledné se zafoukne novy kabel (vlozka)
a stavajici trubky + kabel bude mozné po piepojeni zrusit.

Zkm 178,568 - v soucasné dobé je v prostoru budouci vystavby ulozen 1 ks trubky HDPE
40 s optickym kabelem 72 vl. spole¢nosti UPC, ktera se vyskytuje v podvrtu pod zeleznici.
V dobé¢ vystavby je nutné vedeni chranit pied pojezdem tézké techniky polozenim panelti. Vedeni
nebude pirekladdno, nedojde ke zméné polohy ulozeni trubek HDPE, hloubka kryti vedeni je
dostatecna i pro novy stav.

SO 3-73-05 Zst. Praha Zahradni mésto, apravy a ochrana kabeld Dial Telecom

Zkm 178,568 — v soucasné dobé je v prostoru budouci vystavby ulozen 1 ks trubky HDPE
50 a opticky kabel 144 vl. spole¢nosti Dial Telecom, které se vyskytuji v podvrtu pod Zeleznici.
V dobé vystavby je nutné vedeni chrénit pied pojezdem tézké techniky polozenim panelti. Vedeni
nebude preklddano, nedojde ke zméné polohy ulozeni trubek HDPE, hloubka kryti vedeni je
dostate¢na i pro novy stav.

Zkm 181,314 — v soucasné dobé jsou v prostoru budouci vystavby uloZeny 2 ks prazdné
trubky HDPE 40 spolecnosti Dial Telecom, které se vyskytuji v chodniku pod Zelezni¢nim
mostem. Pii rekonstrukci Zelezni¢niho mostu budou na vozovku a chodnik poloZeny panely
pro pojezd tézké techniky (v ramci SO 4-20-02). Trasa sdélovaciho vedeni tak bude chranéna.
Nedojde ke zméné polohy uloZeni trubky HDPE, bude pouze nad vedenim obnoven asfaltovy
povrch chodniku.

SO 3-73-06 Zst. Praha Zahradni mé&sto, apravy a ochrana kabela Sitel

Zkm 178,568 — v soucasné dobé je v prostoru budouci vystavby uloZeno: 1 ks trubky
HDPE 50 a opticky kabel 120 vl. + 1 ks trubky HDPE 50 a opticky kabel 12 vl. + 9 ks trubky
HDPE 40 prézdné + 2 ks trubky HDPE 50 prazdné. Trubky HDPE se vyskytuji v podvrtu
pod Zeleznici. V dob¢ vystavby je nutné vedeni chranit pfed pojezdem téZké techniky poloZenim
panell. Vedeni nebude ptekladano, nedojde ke zméné polohy ulozeni trubek HDPE, hloubka kryti
vedeni je dostateCnd i1 pro novy stav.

Zkm 179,508 — v soucasné dobé je v prostoru budouci vystavby ulozen 1 ks trubky HDPE
40 s optickym kabel 120 vl., ze kterého je 1-60 vl. ve vlastnictvi spole¢nosti T-Systems a 61-120
vl. ve vlastnictvi Sitel. Trubka se vyskytuje v chodniku pod Zelezni¢nim mostem. V ramci stavby
dojde k bourani — rozsifeni mostu, zaroven tedy i k rozsifeni komunikace pod mostem. Soucasné
poloha vedeni zasahuje do prostoru budouci silnice. Stavajici poloha vedeni nepiekazi
pro rozsifeni mostu. V ptipad€, ze pii Gpravach pilifi mostu dojde k odsypani zeminy pod
vedenim (vedeni bude obnazeno), je nutné vSechny trubky v kyneté vzajemné vyvazat a pfipevnit
ke stran¢ do terénu. V mistech uprav komunikaci, kde nedojde k obnaZeni vedeni, budou poloZeny
panely pro pojezd tézké techniky. po vytyCeni prostoru noveé vzniklého chodniku bude nutné
do n¢j trubku HDPE posunout, dojde tim ke zkraceni oblouku trubky. Budou k tomuto tcéelu
pouzity piillené spojky na trubky. Zaroven timto vznikne na kabelech rezerva, kterd bude smotana
a ulozené do nové komory v chodniku na konci ptekladané trasy.

SO 3-73-08 Zst. Praha Zahradni mésto, ipravy a ochrana kabeli MTCAG

Zkm 178,568 - v soucasné dobé jsou v prostoru budouci vystavby uloZeny 2 ks trubky
HDPE 40 a opticky kabel 120 vl. spolec¢nosti Pantel, které se vyskytuji v podvrtu pod Zeleznici.
V dobé¢ vystavby je nutné vedeni chrénit pied pojezdem tézké techniky polozenim panelti. Vedeni
nebude piekladano, nedojde ke zméné polohy uloZeni trubek HDPE. Hloubka kryti vedeni je
dostate¢na i pro novy stav.

Souhrnné technicka zprava 96



Optimalizace trat’. useku Praha Hostivat — Praha hl. n., II. ¢ast —Praha Hostivai — Praha hl. n. Projekt stavby

SO 3-73-09 Zst. Praha Zahradni mésto, ipravy a ochrana kabelid MV

Zkm 178,782 - v soucasné dobé je v prostoru budouci vystavby uloZzen 1 ks metalického
kabelu 25XN0,8. Kabel je ulozen v kabelovodu pod Zzelezni¢nim mostem, ktery koliduje
s roz8ifenim mostu tzn. dojde k pieloZce kabelu i kabelovodu — posun do noveho chodniku.
Stavba nového kabelovodu je soucasti SO 3-73-01. Stavajici vedeni trasy vystavbé rozsifeni
mostu nepiekdzi. Kabel mimo kabelovod je nutné jen chranit poloZzenim panelii pred tézkou
stavebni technikou. Po vystavbé (pfelozce) nového kabelovodu dojde naspojkovani nového kabelu
(vloZzka) na stavajici. Novy kabel bude zataZzen do kabelovodu a na opacné strané rovnéz
naspojkovan na stavajici.

SO 3-73-10 Zst. Praha Zahradni mésto, apravy a ochrana kabeli GTS

Zkm 179,508 - v soucasné dobé jsou v prostoru budouci vystavby uloZeny 2 ks trubky
HDPE 40 s optickym kabelem 96 vl. spole¢nosti GTS. Trubky se vyskytuji v chodniku
pod Zelezni¢nim mostem. V ramci stavby dojde k bourani — rozsifeni mostu, zaroven tedy
I k rozsiteni komunikace pod mostem. Soucasné poloha vedeni zasahuje do prostoru budouci
silnice. Stavajici poloha vedeni nepiekazi pro rozsifeni mostu. V piipadé, ze pii Gpravach pilirt
mostu dojde k odsypani zeminy pod vedenim (vedeni bude obnaZzeno), je nutné vSechny trubky
Vv kyneté vzajemné vyvazat a pfipevnit ke strané do terénu. V mistech uprav komunikaci, kde
nedojde k obnaZzeni vedeni, budou polozeny panely pro pojezd tézké techniky. Po vytyceni
prostoru noveé vzniklého chodniku bude nutné do néj trubky HDPE posunout, dojde tim ke
zkraceni oblouku trubek. Budou k tomuto ucelu pouzity ptlené spojky na trubky. Zaroven timto
vznikne na kabelu rezerva, ktera bude smotana a uloZzend do nové komory v chodniku na konci
prekladané trasy.

SO 3-73-11 Zst. Praha Zahradni mésto, ipravy a ochrana kabeli Pragonet

Zkm 179,508 — v soucasné dobé je v prostoru budouci vystavby ulozen 1 ks trubky HDPE
40 s optickym kabel 120 vl., ze kterého jsou vldkna 1-60 spole¢nosti T-Systems a 61-120 vl. patii
firm¢ Sitel. Dale jsou v této trubce 2 ks MT 10 s jednim kabelem 96 vl. spolecnosti T-Systems.
Trubka se vyskytuje v chodniku pod Zelezni¢nim mostem. v ramci stavby dojde k bourani —
rozSiteni mostu, zaroven tedy i k rozSifeni komunikace pod mostem. Soucasné poloha vedeni
zasahuje do prostoru budouci silnice. Stavajici poloha vedeni nepiekazi pro rozSifeni mostu.
V piipadé€, ze pii Gpravach pilifat mostu dojde k odsypani zeminy pod vedenim (vedeni bude
obnazeno), je nutné vSechny trubky v kyneté vzajemné vyvazat a pfipevnit ke strané do terénu.
V mistech Uprav komunikaci, kde nedojde k obnazeni vedeni, budou poloZeny panely pro pojezd
tézké techniky. Po vyty€eni prostoru nové vzniklého chodniku bude nutné do néj trubku HDPE
posunout, dojde tim ke zkraceni oblouku trubky. Budou k tomuto ucelu pouzity ptilené spojky
na trubky. Zaroven timto vznikne na kabelech rezerva, kterda bude smotand a uloZzend do nové
komory v chodniku na konci piekladané trasy.

Zkm 181,314 — v soucasné dobé jsou v prostoru budouci vystavby ulozeny 2 ks prazdné
trubky HDPE 40 spole¢nosti T-Systems, které se vyskytuji v chodniku pod Zelezni¢nim mostem.
Pii rekonstrukci zelezni¢niho mostu budou na vozovku a chodnik polozeny panely pro pojezd
tézké techniky (v rdmci SO 4-20-02). Trasa sdélovaciho vedeni tak bude chranéna. Nedojde
ke zméné polohy ulozeni trubky HDPE, bude pouze nad vedenim obnoven asfaltovy povrch
chodniku.

SO 4-73-01 Praha Zahradni mésto — Praha Vriovice, upravy a ochrana metal. rozvodu MK
a DK spol. Telefénica O2

Zkm 181,880 — v soucasné dob& jsou v prostoru budouci vystavby ulozeny 3 ks
metalickych kabelt, které jsou poloZeny pod Zelezni¢ni trati: 1x DK 20, 1x MK 300 zil, 1x MK 60
Zil. 2x MK jsou prohlaseny za nefunk¢ni. 1x DK je funkéni, ale je mozné jej zrusit. Kabely neni
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nutné nijak chranit. Pokud by kabely ptekdzely vystavbé, je mozné je v daném tseku zkratit
a jejich konce fadné zaizolovat.

Zkm 181,692 — trasa kabeldi vede v mosté pies Zeleznici. Kabely neni nutné nijak chranit,
most ani vedeni nebude stavbou dotéeno. Nedojde ke zméné mista uloZeni kabelti — nadéle bude
trvat stavajici stav.

Zkm 181,322 — jedna se o kabelovod, ktery je ulozen v silnici pod Zelezniénim mostem. —
pii rekonstrukci zelezni¢niho mostu budou na vozovku a chodnik polozeny panely pro pojezd
tézké techniky (v rdmci SO 4-20-02). Kabelovod tak bude chranén. Nedojde ke zméné polohy
uloZeni kabelovodu, bude pouze nad vedenim obnoven asfaltovy povrch vozovky.

SO 4-73-03 Praha Zahradni mésto - Praha VrSovice, Upravy a ochrana metal. rozvodu
PREdistribuce a. s.

Ulici U VrsSovického hibitova pteklenuje mnohokolejny Zelezni¢ni most, ktery je
pifedmétem rozsahlé rekonstrukce, pfi¢emz jeho podpéry budou zachovany a mostni konstrukce
budou zcela nové. V zdpadnim chodniku jsou dnes vedeny, mino jinych, kabelové sit¢ PREdi, 22
kV, a metalické i optické kabely DRT. Bylo dohodnuto, Ze za souéasného stavu véci staéi kabely
V podjezdu ochranit pfed mechanickym poskozenim.

Pted zah4jenim praci budou na obou koncich podjezdu udélany sondy pro zjisténi polohy
a pfedevsim skutecné hloubky ulozeni (kryti kabel). V dobé provadéni stavebnich praci bude
provedeno zakryti trasy kabell silni¢énimi panely uloZzenymi do piskového podsypu tl. min. 20
cm. Vzhledem k dlouhodobé&jsimu provadéni stavebnich praci na jednotlivych ¢astech mostu
se predpokladd zakryti vzdy jen useku pifimo pracemi dotéeného a to z divodi moznosti
zpiistupnéni kabelu pro jeho ptipadnou opravu. Podle postupu stavebnich praci budou panely
piemistény na dalsi misto a po ukonceni vSech praci v blizkosti kabelu demontovany.

Na kabelu bude provedeno pied provedenim mechanické ochrany a po jejim odstranéni
zkracené méteni v obou smérech za provozu.

Vedeni nebude dotéeno, nedojde ke zmén¢ ulozeni kabelu oproti ptivodnimu stavu.

SO 4-73-04 Praha Zahradni mésto - Praha VrSovice, upravy a ochrana opt.rozvodu DOK
PREdistribuce a. s.

Ulici U VrsSovického hibitova pieklenuje mnohokolejny Zeleznicni most, ktery je
predmétem rozsahlé rekonstrukce, ptiCemz jeho podpéry budou zachovany a mostni konstrukce
budou zcela nové. V zapadnim chodniku jsou dnes vedeny, mino jinych, kabelové sit¢ PREdi, 22
kV, a metalické i optické kabely DRT. Bylo dohodnuto, Ze za souasného stavu véci staéi kabely
V podjezdu ochrénit pfed mechanickym poskozenim.

Pted zah4jenim praci budou na obou koncich podjezdu udélany sondy pro zjisténi polohy
a predevsim skutecné hloubky ulozeni (kryti kabell). V dobé provadéni stavebnich praci bude
provedeno zakryti trasy kabelti silniénimi panely ulozenymi do piskového podsypu tl. min. 20 cm.
Vzhledem k dlouhodobé&jsimu provadéni stavebnich praci na jednotlivych ¢astech mostu
se predpoklada zakryti vzdy jen useku pifimo pracemi dotceného a to z diivodi moznosti
zptistupnéni kabelu pro jeho piipadnou opravu. Podle postupu stavebnich praci budou panely
piemistény na dalsi misto a po ukonceni vSech praci v blizkosti kabelu demontovany.

Vedeni nebude dotceno, nedojde ke zméné ulozeni trubky pro optické kabely oproti
ptivodnimu stavu.

SO 4-73-05 Praha Zahradni mésto — Praha VrSovice, ipravy a ochrana kabelid CEZNet

Zkm 183,731 - v soucasn¢ dob¢ jsou v prostoru budouci vystavby umistény 2 ks
metalického kabelu spolecnosti CEZ ICT, které kiizi zelezni¢ni trat’ v podvrtu. stavajici kabel je
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jiz delsi dobu nefunk¢ni, neni zapojen na svych zavérech a nelze ho tudiz ani vyty¢it. Pokud by
pii vystavbé piekazel, tak se o potiebnou ¢ast zkrati a zaslepi — opatii koncovkou.

Zkm 181,739 — v soucasné dobé jsou v prostoru budouci vystavby umistény sdé&lovaci

wvrvr

ktery je dostate¢né hluboko pod Zelezni¢ni trati a stavebni prace tento kanal neohrozi. Poloha
vedeni se tedy nezméni.

SO 5-73-01 Zst.Praha Vriovice, iipravy a ochrana metal. rozvodit MK a DK spol. Telefénica
02

Zkm 183,554 — v soudasné dobé jsou v prostoru budouci vystavby metalické kabely, které
se vyskytuji v chodniku pod Zeleznicnim mostem. Ochranu kabelli neni tfeba fesit, v mist¢ ulozeni
kabelti nebude probihat zada stavebni Cinnost, prace budou probihat na vrchni c¢asti mostu.
Nedojde ke zméné polohy umisténi kabelti, nadale bude trvat stavajici stav.

Zkm 183,488 — v soucasné dobé jsou v prostoru budouci vystavby metalické kabely, které
se vyskytuji v chodniku pod Zeleznicnim mostem. Ochranu kabelli neni tfeba fesit, v mist¢ ulozeni
kabelti nebude probihat zada stavebni Cinnost, prace budou probihat na vrchni ¢asti mostu.
Nedojde ke zméné polohy umisténi kabelti, nadale bude trvat stavajici stav.

Zkm 183,056 — v soucasné dobé se pod Zelezniéni trati vyskytuje 6 ks metalického kabelu,
které spole¢nost Telefonica nevyuziva a ani o jejich dalSim budoucim vyuziti neuvazuje, je tedy
mozné je zruSit. Kabely neni nutné nijak chranit. pokud by kabely pfekazely vystavbé, je mozné je
v daném useku zkratit a jejich konce fadné zaizolovat.

Zkm 182,526 — v soucasné dobé se v prostoru budouci vystavby pod Zelezni¢nim mostem
nachazi kabelovod. béhem rekonstrukce mostu nedojde k obnazeni kabelovodu pii provadéni
vykopi. Kabelovod je potfeba chranit pted tézkou technikou polozenim panelti. Poloha
kabelovodu se nezméni, nadale bude trvat stavajici stav.

Zkm 182,515 — v soucasné dobé se v prostoru budouci vystavby pod Zelezni¢nim mostem
nachdzi kabelovod. béhem rekonstrukce mostu dojde k ¢aste¢nému obnazeni kabelovodu, proto
nesmi na ném byt umistovdna nebo se po ném pohybovat stavebni technika. V dobé¢, kdy
kabelovod nebude obnazen, bude jej nutno chranit pred tézkou technikou poloZenim paneli.
Poloha kabelovodu se nezméni, nadale bude trvat stavajici stav.

Zkm 182,493 — v soucasné dobé se v prostoru budouci vystavby pod Zelezni¢nim mostem
nachazi 12 ks metalického kabelu. Kabely nepiekazi rekonstrukci mostu svoji polohou, bude je
potieba jen chranit pted téZkou technikou poloZenim panell. nedojde ke zméné polohy umisténi
kabelt, nadale bude trvat stavajici stav.

SO 5-73-03 Zst. Praha Vrovice, Upravy a ochrana metal. rozvodi PREdistribuce a. s.
Stavajici stav v Zkm. 182,747

Ulici Nad Vinnym potokem, potok Boti¢ a ulici BartoSkovu v blizkosti kiizovatky
uvedenych ulic sulici Petrohradskou a U Sefadisté pteklenuje v zkm. 182,747 mnohokolejny
Zelezni¢ni most, ktery je predmétem rozsahlé rekonstrukce, pficemz budou od zakladu
rekonstruovany 1 jeho podpéry a téz mostni konstrukce budou zcela nové. Dotéené kabely vedou
v tésné blizkosti podpér mostu a nemohou byt po dobu jejich rekonstrukce ponechany
na pavodnim miste.

Ochrana metalickych kabelt PREdi ve Vrovické ulici v Zkm 183,718 je vyvolana opravou
mostu preklenujiciho VrSovickou ulici. Kabely zde prochazeji v severnim chodniku
pod piemosténim ve sméru od Otakarovy ulice ke kiizovatce ulic Perucké a Vrsovické.

Provizorni Giprava kabelt v Zkm. 182,747 — samostatny podobjekt SO 5-73-03.01
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Stavebnimi upravami budou dotCeny 2 kabely, €. 113 a 443.

Vzhledem k tomu, ze kabel ¢. 113 dispecerského fizeni energetiky slouzi jako zalozni,
souhlasil jeho spravce s do¢asnym, na dobu pokud mozno co nejkratsi, pferusenim provozu tohoto
kabelu. Kabel bude pied zahdjenim stavebnich praci ze strany od Michle pferuSen v Bartoskove
ulici ve vzdalenosti cca 4 m pred operou mostu, ze strany od VrSovic v Bartoskovée ulici cca 3 m
pred operou. Oba konce kabelu se opatti slepymi spojkami.

Kabel ¢. 443 je nutno podle poZadavku spravce ponechat v provozu i po dobu stavebnich
praci. Proto bude tento kabel pferusen na stejnych mistech jako kabel ¢.113. V mistech pferuseni
na n¢j bude naspojkovana kabelova vlozka, ktera bude v piekladaném tseku vedena spole¢né
s provizorni pielozkou kabeld 22 kV dle objektu 5-62-09, t.j. ve vozovce a celé délce bude
uloZena v chranicce.

Odpojena ¢ast obou kabelt bude z trasy v rozsahu vykopu demontovéna, zbytek bude
vytézen v ramci provadéni zemnich praci pti rekonstrukci opéry mostu.

Novy stav v Zkm. 182,747
Definitivni pielozka v Zkm. 182,747 — samostatny podobjekt SO 5-73-03.02

Trasa tohoto objektu je shodné s &asti trasy objektu ,,SO 5-62-09 ZST Praha Vrovice,
most ulice BartoSkova, Nad Vinnym potokem - Gprava rozvodu vn 22kV PREdi a.s.”.

Po ukonceni stavebnich praci budou oba sdélovaci kabely uloZeny do trasy témét shodné
s puvodni. Kabely se naspojkuji na piivodni v mistech, kde byly pied zah4jenim stavebnich praci
ptreruseny. Trasa zaCina ve sméru od TR 9912 ve spojkovisti v Bartoskové ulici cca 5 m pred
opérou, prochazi pod piemosténim a konci ve spojkovisti pred kiizovatkou a ulici Petrohradskou,
kde bude napojena na stavajici kabely smér RS 5330 a RS 7430.

Ochrana kabelt v Zkm. 183,718 — samostatny podobjekt SO 5-73-03.03

V dobé provadéni stavebnich praci rekonstrukce premosténi VrSovické ulice bude
provedeno zakryti trasy kabelil silni¢nimi panely ulozenymi do piskového podsypu tl. min. 20 cm.
Vzhledem Kk dlouhodobégjsimu provadéni stavebnich praci na jednotlivych ¢astech mostu
se predpokladd zakryti vzdy jen useku piimo pracemi dotéeného a to z divodi moznosti
zptistupnéni kabelu pro jeho ptipadnou opravu. Podle postupu stavebnich praci budou panely
piemistény na dalsi misto a po ukonceni vSech praci v blizkosti kabelu demontovany.

Na kabelu bude provedeno pied provedenim mechanické ochrany a po jejim odstranéni
zkracené méteni v obou smérech za provozu.

Vedeni nebude dotéeno, nedojde ke zmén¢ ulozeni kabelu oproti pivodnimu stavu.

SO 5-73-04 Zst.Praha Vrovice, apravy a ochrana opt.rozvodi DOK PREdistribuce a. s.

Potfeba ochrany optickych kabelt PREdi ve VrSovické ulici je vyvolana rekonstrukci
premosténi v Zkm 183,718. Trubky pro optické kabely zde prochézeji spolu s ostatnimi sitémi
V jiznim chodniku pod piemosténim od Otakarovy ulice smérem do VrSovic.

V dobé¢ provadéni stavebnich praci bude provedeno zakryti trasy kabelii silni¢nimi panely
ulozenymi do piskového podsypu tl. min. 20 cm. Vzhledem k dlouhodobé&jsimu provadéni
stavebnich praci na jednotlivych Castech mostu se predpokldda zakryti vzdy jen tiseku piimo
pracemi dotceného a to z diivodii moznosti zptistupnéni kabelu pro jeho ptipadnou opravu. Podle
postupu stavebnich praci budou panely pfemistény na dal$i misto a po ukonceni vSech praci
v blizkosti kabelu demontovany.

Na optickém kabelu v jedné z trubek bude provedeno méteni optickych vlaken a to pied
polozenim ochrannych panelli a po jejich odstranéni. Na vlastni trubce se pted a po ukoncéeni praci
provede kontrola tlakotésnosti. Na obou optickych trubkach, vzhledem k tomu, Ze v soucasné
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dob¢ zatim neobsahuji Zadny kabel, bude provedena pouze kontrolni kalibrace trubky a kontrola
tlakotésnosti pred zahdjenim stavby a po jejim ukonceni.

Vedeni nebude doteno, nedojde ke zméné uloZeni trubek pro optické kabely oproti
puvodnimu stavu.

SO 5-73-05 Zst. Praha Vriovice, ipravy a ochrana kabeli UPC

Zkm 183,456 — v soucasné dobé je v prostoru budouci vystavby uloZeno 5 ks trubky HDPE
40 a optické kabely spolecnosti UPC, které se vyskytuji v chodniku pod Zelezni¢nim mostem.
Chranéni neni tieba fesit. Nedojde ke zméné polohy ulozeni trubek HDPE.

Zkm 181,314 — v soudasné dobé je v prostoru budouci vystavby uloZen 1 ks prazdné trubky
HDPE spole¢nosti UPC, ktera se vyskytuje v chodniku pod Zelezni¢nim mostem. P#i rekonstrukci
zelezni¢niho mostu budou na vozovku a chodnik poloZeny panely pro pojezd tézké techniky
(v rdmci SO 4-20-02). Trasa sdé€lovaciho vedeni tak bude chranéna. nedojde ke zméné polohy
uloZeni trubky HDPE, bude pouze nad vedenim obnoven asfaltovy povrch chodniku.

4.4.22 E.1.6 Potrubni vedeni (voda, plyn, kanalizace)
SO 3-70-01 ZST Praha Zahradni Mésto., de§tova kanalizace

Zst. Praha Zahradni Mésto je nové zfizovana. Stavajici odvodnéni trati bude plné
nahrazeno novym systémem odvodnéni stanice a ptilehlého kolejiste.

Navrh tfeSeni dest'ové kanalizace vychazi ze zpracované DUR. Napojeni na méstské stoky
bude na tfech mistech.

Destové vody z prostoru kolejisté vychodné od mostu ptes Pritbéznou ulici budou svedeny
do Sachty na zatrubnéni DN 1000 Slatinského potoka v km 178,76. Pied vyusténim do zatrubnéni
bude na stoce umistén odlucovac ropnych latek a retencni nddrz omezujici povrchovy odtok.

Destové vody z prostoru kolejisté zdpadné od mostu pies Pribéznou ulici budou svedeny
do Sachty na zaslepené odbocce DN 1000 zatrubnéni Slatinského potoka v km 179,05. Pred
vyusténim do kanalizace bude na stoce umistén odlucova¢ ropnych latek a retencni nadrz
omezujici povrchovy odtok.

Destové vody z prostoru kolejisté v st. 179,05 — 179,50 budou zaustény do stoky méstské
kanalizace DN 250 v ulici V Korytech.

V prostoru kolejisté vychodné od mostu ptes Prabéznou ulici jsou jednotlivé navrhované
stoky napojeny do pateini stoky D2, jeZ je vedena kolmo na kolejisté pod néstupisti v st. 178,740.

V prostoru kolejisté zapadn€é od mostu pies Prubéznou ulici jsou jednotlivé navrhované
stoky a pfipojky napojeny do pateini stoky DI, jez je vedena v prostfednim néstupisti
a podchytadva trativodni potrubi a ptipojky od zastfeSeni nastupiSt. Stoka je zalsténa
do zatrubnéni DN 1600 Slatinského potoka do Sachty na zaslepené odbocce v km 179,05.

Destové vody z prostoru kolejisté v st. 179,05 — 179,50 budou svedeny stokou D3 do stoky
méstské kanalizace DN 250 v ulici V Korytech.

Jednotlivé stoky a piipojky na destové kanalizace jsou navrzeny z potrubi PP DN 150
az DN 400 podle DIN 19565.

Kanalizace piejde do spravy SZDC.
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SO 3-70-01.1 ZST Praha Zahradni Mgésto, destova kanalizace — retenéni nidrie a
odludovade lehkvch kapalin

SO 3-70-01.1 fesi navrh retencnich nadrzi a odlucovacu lehkych kapalin, ostatni prvky
navrhu odvodnéni jsou soucasti SO 3-70-01 ZST Praha Zahradni Mésto, deStova kanalizace.

Destové vody z prostoru kolejisté¢ vychodné od mostu ptes Priibéznou ulici budou svedeny
do Sachty na zatrubnéni Slatinského potoka DN 1000 v km 178,76. Pfed vyusténim do zatrubnéni
bude na stoce umisténa retencni nadrz z plastovych boxi.

Dest'ové vody z prostoru kolejisté zapadné od mostu pres Pribéznou ulici budou svedeny
do stoky méstské jednotné kanalizace DN 1600 zatrubnéni Slatinského potoka do Sachty na
zaslepené odbocce v km 179,05. Pred vyusténim do zatrubnéni bude na stoce umisténa retencni
nadrz z plastovych box.

Na stokdch D1 a D2 budou ptfed vtokem do Sachty na propustku instalovany odluc¢ovac
lehkych latek OLK1 a OLK2 navrhované na navrhovy pratok 10 I/s resp. 20 1/s maximalni
ptipustny obsah zbytkovych lehkych kapalin na vystupu do 5,0mg/l1 NEL.

Objekty piejdou do spravy SZDC.
SO 3-70-02 ZST Praha Zahradni Mésto, kanalizace pro odvodnéni Pritb&Zné ul.

V ramci vybudovani zst. Praha Zahradni Mésto a nového Zelezni¢niho mostu pies ulici
Pribézna dojde ke kompletni rekonstrukci a rozsifeni stavajici komunikace vcetné¢ nového
umisténi tramvajové trati, stavajici systém odvodnéni ul. Pribézna bude zcela zruSen a nahrazen
novym.

Navrh feSeni destové kanalizace vychazi znového usporaddni komunikace vcetné
tramvajové trati.

V ramci tohoto SO jsou navrhovany vétve deStové kanalizace vedené v ose krajniho
jizdniho pruhu po obou stranach komunikace. Stoky jsou oznacené jako DI, Dla, D1-1, D2 a
Dla A a D2 A. Do stok jsou napojeny piipojky od nové navrhovanych uli¢nich vpusti a
od bahniki (celkem tii) slouzici k odvodnéni kolejisté tramvajové trati.

Stoka Dla je zaUsténa do zatrubnéni DN 1000 Slatinského potoka, napojeni bude
provedeno navrtavkou do osy potrubi. Stoka D1 je vyusténa do reten¢ni nadrze, stoka D1-1 je
napojena do stoky D1 v $achté S9. Stoka D2 je napojena do stoky Dla v Sachtd S2, ktera je
navrhovana jako spadisté. Stoka D2_A je napojena do stoky D2 v $achté S13, kterd je navrhovana
také jako spadistd. Stoka D1_A je napojena do stoky Dla v $achté S2. Podchod pod kolejistém
tramvajove trati bude proveden v ocelové chraniéce DN 500. V rdmci SO dojde k rektifikaci
stavajicich vpusti destové kanalizace v mistech, kde bude ponechén stavajici systém odvodnéni.

V soub&hu s navrhovanymi stokami destové kanalizace budou vedeny vynucené pielozky
vodovoda DN 200 resp. DN 500 ve spravé PVK.

Situativni a vySkové vedeni stok destové kanalizace a umisténi uliénich vpusti je patrné
z ptilohy €.2 Situace stavby, resp. ¢.3 PodéIné profily.

Kanalizace je navrZena z kameninového potrubi DN 300 resp. DN 400, ptipojky od
destovych vpusti jsou navrhovany taktéz z kameniny DN 200.

Stoky D1 a D1-1 jsou svedeny do monolitické oteviené reten¢ni nadrze.

Kanalizace ptejde do spravy TSK Praha.
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SO 3-70-03 ZST Praha Zahradni Mésto, pFipojky kanalizace k pozemnim objektim

V ramci tohoto SO jsou navrhovany pripojky pro odvedeni splaskovych a destovych vod
z nové technologické budovy v Zst. Praha Zahradni Mésto.

Pfipojka destové kanalizace, v dokumentaci znacena jako stoky D2 a D2-1 je vedena od
destovych svodl na budové do vsakovaci retencni jimky.

Pro pfipad, Ze nebude postacovat retencni kapacita vsakovaci jimky, je poté
od bezpecnostniho prepadu vedena stoka D1 v soub&hu se stavajicim kolejistém az k zatsténi na
stavajici drazni kanalizaci DN 400 v st.179.350.

Do stoky D1 budou zaustény ptipojky od destovych svodi budovy trakéni ménirny SO 7-
40-01, jeZ jsou navrhovany v ramci SO 7-70-01.

Do retencni vsakovaci jimky bude déle zausténa ptipojka destové kanalizace od objektu
SO 7-40-01. V soubéhu snavrhovanou stokou D1 bude vedena vodovodni pfipojka
do technologicke budovy PE DN 50 (SO 3-71-01).

Kanalizace piejde do spravy SZDC.
Pozn. Retencni vsakovaci nadrz je soucasti SO 3-70-03.1

Piipojka splaskové kanalizace je vedena potrubim z PP DN 150 ptes prefabrikovanou
revizni Sachtu DN 1000 do odpadni jimky situované pted technologickou budovou.

V ramci tohoto SO je ddle navrhovdana pripojka pro odvedeni splaskovych vod z nové
budovy pro odbaveni cestujicich v Zst. Zahradni Mésto.

Pripojka splaskové kanalizace v dokumentaci znacena jako P je vedena potrubim z PP DN
150 ptes prefabrikovanou revizni Sachtu do Cerpaci jimky situované ve svahu podle budovy.
Odtud je vedeno potrubi z PE 100 De 75/6,9 SDR11 v chodniku pod Zelezni¢nim mostem ulice
Priibézna a dale v komunikaci aZ k natoku do uklidiiujici prefabrikované $achty S1. Z $achty S1 je
nasledné¢ vyvedena v kolmém sméru na komunikaci pfipojka gravitaéni splaSkové kanalizace
zausténa do stoky jednotné méstské kanalizace PF 800/1430. Piipojka od achty S1 az k zausténi
je navrhovana z kanaliza¢ni kameniny DN 200. Napojeni bude provedeno jadrovym vyvrtem,
potrubi bude nasunuto do pfedem osazené kanalizacni vlozky.

Kanalizace piejde do spravy SZDC. V koncovém Useku od $achty S1 aZ po stoku jednotné
méstské kanalizace PF 800/1430 piejde do spravy PVK.

V ramci tohoto SO je dale navrhovana destova kanalizace v ulici Prubéznd, jez slouzi
k odvedeni destovych vod z prostoru zeleznicniho mostu a dale svahii a chodnikii ve viastnictvi
SZDC v zst. Praha Zahradni mésto.

Navrh poc¢ita s vybudovanim stok Al a A2. Stoky jsou vedeny v chodniku pod Zelezni¢nim
mostem aZz k napojeni do stavajicich Sachet na Slatinskem potoku. Stoky jsou v useku pod
zeleznicnim  mostem vedeny v obetonovanych ocelovych  chranickach, prerusenych
v prefabrikovanych kanaliza¢nich Sachtach, do kterych je svedeno odvodnéni mostu.

Pozn. V ulici Prubézna je vramci SO 37002 navrhovano kompletni nové odvedeni
destovych vod do Slatinského potoka. Spravce tohoto odvodnéni TSK Praha nesouhlasi se
zaustovanim jakékoli jiné destové vody neZ z télesa komunikace ve spravé TSK. (Vyjadieni
TSK - s ohledem na uvedené vysledky projednani dokumentace, Ze projektované stoky
nebudou kanalizaci pro vefejnou potiebu ve smyslu zak.c. 274/2001 Sb., o vodovodech a
kanalizacich, poZadujeme zménu projektovych opatieni tak, aby kanalizace prebirana do
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spravy TSK spliiovala mj. podminky § 12, odst. (3) zak.c. 13/1997 Sb, o pozemnich
komunikacich. Tzn., Ze do kanalizace piebirané do spravy TSK nebude zatsténo odvodnéni
projektovaného Zelezni¢niho premosténi PrubéZzné, v uvaZované spravé ciziho
podnikatelského subjektu SZDC, a.s.). Destova kanalizace ve spravé SZDC v ulici Pribézna je
tedy navrhovana jako samostatné odvodnéni objektil a pozemki ve spravé SZDC. Recipientem je
stejné jako v piipadé odvodnéni ve spravé TSK Slatinsky potok, z pohledu projektanta se jedna o
duplicitu. Navrh stok Al a A2 je uzptsoben nepiiznivym podminkam s ohledem na rovinatost
uzemi a prostorové uspoiadani navrzené komunikace.

Destova kanalizace je navrzena z potrubi z PP DN 200, piipojky od Zlabovych vpusti jsou
navrhovany z PP DN 150.

Kanalizace piejde do spravy SZDC.

SO 3-70-03.1 ZST Praha Zahradni M&sto, pFipojky kanalizace k pozemnim objektim —
retencni vsakovaci nadrz

V ramci tohoto SO je navrhovana reten¢ni vsakovaci nadrz pro odvedeni destovych vod
z nové technologické budovy v Zst. Zahradni Mé&sto.

Pripojka destové kanalizace, v dokumentaci znacena jako stoky D2 a D2-1 je vedena od
destovych svodl na budové do vsakovaci retencni jimky.

Pro ptipad, ze nebude postacovat retencni kapacita vsakovaci jimky, je poté
od bezpe¢nostniho ptepadu vedena stoka D1 v soub&hu se stavajicim kolejistém az k zatsténi na
stavajici drazni kanalizaci DN 400 v st.179.350. Do reten¢ni vsakovaci jimky bude dale zausténa
piipojka destové kanalizace od objektu SO 7-40-01.

Retenéni vsakovaci jimka je navrhovéna jako sestava z plastovych boxd. Soucasti
dodavky bude Sachta s instalovanym regulatorem odtoku. Stény nadrze budou obaleny geotextilii.
Nédrz bude osazena na Stérkopiskovy podsyp tl. 10 cm.

Retenéni vsakovaci jimka piejde do spravy SZDC.

SO 3-71-01 ZST Praha Zahradni Mésto., vodovodni pFipojky k pozemnim objektiim

3 V ramci tohoto SO je navrhovana vodovodni pripojka pro novou technologickou budovu
v Zst. Praha Zahradni Mésto.

Ptipojka je vedena podél technologické budovy poté kolmo zahne a pokracuje v trase
podél napajeci stanice az k napojeni na méstsky vodovod DN 150 v ulici V Korytech. Napojeni na
stavajici litinovy fad bude realizovano pfes navrtavaci pas a nedojde tedy k odstavce
napojovaného fadu.

V misté¢ napojeni bude umisténa vodomérna Sachta s osazenou vodomérnou sestavou.
Betonova prefabrikovand vodomérna Sachta o rozmeérech 1,5 x 1,0 m obsahujici standardni
vodomeérnou sestavu bude osazena 3 m za napojeni a umisténa v chodniku. Potrubi bude napojeno
na vodomérnou soustavu nerozebratelnym spojem (spojka ISO). Do piipojky bude napojena
ptipojka od budovy napajeci stanice SO 7-40-01. Vodovodni ptipojka je navrzena z PE100 63 X
5,8 v délce 324,8 m a PE100 50 x 4,6 v délce 214,0 m.

Vodovodni piipojka piejde do spravy SZDC, v tiseku od vodomémé Sachty po napojeni
bude ve spravé PVK.

V ramci tohoto SO je dale navrhovana vodovodni pFipojka pro novou budovu pro odbaveni
cestujicich v Zst. Praha Zahradni Mésto.

Piipojka je vedena v kolmém sméru od budovy pro odbaveni cestujicich v Zst. Zahradni
Mésto v celkové délce 29,2 m aZ k napojeni na méstsky vodovod DN 500 v ulici Pribézna (SO
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37101). Napojeni na piekladany litinovy fad bude realizovano pies navrtavaci pas a nedojde tedy
Kk odstavce napojovaného fadu. V misté¢ napojeni bude umisténa vodomérna Sachta s osazenou
vodomérnou sestavou. Betonova prefabrikovand vodomérna Sachta o rozmérech 1,5 x 1,0 m
obsahujici standardni vodomérnou sestavu bude osazena 4 m za napojeni a umisténa v chodniku.
Potrubi bude napojeno na vodomérnou soustavu nerozebratelnym spojem (spojka ISO).
Vodovodni ptipojka je navrzena z PE100 40 x 3,7 v délce 29,2 m.

Vodovodni piipojka piejde do spravy SZDC, v tiseku od vodomémé Sachty po napojeni
bude ve spravé PVK.

V ramci tohoto SO je dale navrhovana prelozka vodovodni pripojky pro budovu na
parcelnim cisle 4500/1 resp. 4500/2.

Pfipojka je vedena dle situace v celkové délce 26,0 m aZ k napojeni na vodovod DN 200 ve
spravé SDC. Napojeni na stavajici vodovodni fad bude realizovano pies navrtavaci pas a nedojde
tedy Kk odstavce napojovaného fadu. V misté napojeni bude umisténa vodomérna Sachta
s 0sazenou vodomérnou sestavou. Betonova prefabrikovanad vodomérna Sachta o rozmérech 1,5 x
1,0 m obsahujici standardni vodomérnou sestavu bude osazena 3 m za napojeni. Potrubi bude
napojeno na vodomérnou soustavu nerozebratelnym spojem (spojka ISO). Vodovodni piipojka je
navrzena z PE100 32 x 3,0 v délce 26,0 m.

Vodovodni piipojka piejde do spravy SZDC, v tiseku od vodomémé $achty po napojeni
bude ve spravé PVK.

SO 3-71-02 ZST Praha Zahradni Mésto, prelozky vodovodi PVS a.s.

V souvislosti s vystavbou nového zelezni¢niho mostu SO 3-20-02 bude realizovéana také
rekonstrukce a rozsiteni casti Pribézné ulice vCetné tramvajové trati.

Vystavbou nového mostu a rekonstrukci Pribézné ulici je vyvolana pielozka dvou
stavajicich vodovodnich fadit DN 200 a DN 400.

Pielozka vodovodniho ¥adu DN 200

Trasa pielozky stavajiciho vodovodu z litinovych trub DN 200 bude vedena ulici
Pribézna. Zacatek prelozky je pied kiizovatkou s ulici Na Padesatém. Nové vodovodni potrubi je
vedeno kolmo ptes ulici lomi a poté pti kraji navrzené komunikace. Trasa vodovodniho fadu
podchézi pod novym mostem a je vedena az do kiizovatky s ulici Svehlova kde je pfepojenim
na stavajici vodovodni litinové potrubi DN 200 ukoncena.

Cela ptelozka je navrzena z litinovych trub DN 200.

Stavajici vodovodni potrubi v dotéeném useku bude po pifepojeni zruseno a odstranéno
z vykopu, piipadn¢ jinak zajiSténo.
Pielozka vodovodniho fadu DN 400

Trasa pielozky stavajiciho vodovodu z litinovych a ocelovych trub DN 400 bude vedena
ulici Pribézna. Zacatek pielozky je pied kiizovatkou s ulici Pretlucka. Trasa nového potrubi je
vedena pfi kraji navrzené komunikace ulice Pribéznd. Podchazi pod novym mostem a poté je
pfepojena na stavajici vodovodni ocelové potrubi DN 500, kde je ptelozka ukoncena.

Cela pielozka je na zaklad¢é pozadavku provozovatele navrzena z litinovych trub DN 500.

Stavajici vodovodni potrubi v dot¢eném useku bude po piepojeni zruSeno a odstranéno
Z vykopu, ptipadné jinak zajiSténo. Zdeéna Stola, ve které je pod stavajici zelezni¢ni trati potrubi
uloZeno bude v ramci stavby nového mostu odstranéna.

Ptelozky ptejdou do spravy PVS a.s. provozovatelem bude PVK a.s.
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SO 3-72-01 ZST Praha Zahradni Mésto, pielozka plynovodu STL

V ramci planované stavby ,,Optimalizace tratového useku Praha Hostivar-Praha hl. n.*
bude dotcen stavajici STL plynovod DN 500 v Zkm 178.781, ktery je v sou¢asné dobé uloZzen na
mostni podpéte uvniti Zelezni¢niho nadjezdu v ulici Pribézné. Tento plynovod vzhledem k jeho
dimenzi dle sou¢asné CSN 73 6201 ,Projektovani mostnich objekti* nelze umistit pod most a
bude nutné provést jeho prelozku pod Zeleznicni nasyp a silni¢ni ptfivadéc na Jizni spojku
(ozn. vétev 001). Prelozka je navrzena do stavajiciho zkm 178,817 (novy zkm 178,828). Délka
plynovodni pielozky bude 366,02 m, délka nahrazeného useku plynovodu je 357,35 m (z toho
125,0 m nad zemi).

Vzhledem ke sniZeni nivelety vozovek v ktizovatce ulic PribéZna, Na padesatém
a Pretlucka bude soucasti tohoto stavebniho objektu i vybudovéni pielozky STL plynovodu DN
150 do ulice Prubézné (ozn. vétev 002 — délka 19,71 m) a pielozky STL plynovodu PE ¢90 mm
do ulice Dolinecké (ozn. vétev 003 — délka 28,80 m). Pfelozky budou provedeny do mista, kde jiz
nedojde k trvalému sniZeni nivelety vozovky. Dale bude provedeno propojeni stavajiciho
plynovodu DN 150 do bezejmenné ulicky (vétev 004 — délka 5,18 m) a ptipojky DN 80 (vétev 005
— dé¢lka 6,90 m) na ptelozku STL plynovodu (vétev 001) v ulici Prabézné.

Odstranéni povrchu a konstrukénich vrstev vozovek a chodnikl i jejich obnova budou
provedeny v ramci stavebniho objektu komunikaci. Ptelozky plynovodi budou provadény v dobg,
kdy bude terén jiz upraven pro vystavbu komunikaci. Z toho diuvodu je vypocet kubatury téZené
zeminy u vSech vétvi prekladanych plynovoda v useku vozovek a chodnikl provadén od hloubky
0,50 m pod urovni upravené¢ho povrchu. Kryti plynovoda bude min. 0,8 m od upraveného povrchu
V nezpevnéném terénu a chodnicich a min. 1,0 m pod upravenym povrchem vozovek.

Soucasti tohoto stavebniho objektu bude i odstranéni stavajiciho STL plynovodu DN 500
v celé délce 357,35 m (z toho 125 m nadzemni vedeni), odstranéni stavajicich potrubi DN 150
do ulice Prabézné v délce 23,25 m, a potrubi PE @90 mm do ulice Dolinecké v délce 26,00 m
aodstranéni odstavenych tsekl piepojovaného plynovodu DN 150 v délce 17,36 m a ptipojky DN
80 v délce 20,60 m v Prubézné ulici. Stavajici plynovod DN 500 (vétev 001) v Pribézné ulici
v useku od kiizovatky s ulici Na padesatém k Zelezni¢nimu nadjezdu je uloZen v zemi do pFi¢ného
svahu a je v ném kotven do betonovych bloku, kterych je cca 17 ks a kazdy z nich je o objemu
cca 1 m®. Souéasti tohoto stavebniho objektu bude i demolice téchto betonovych blokt.

Vétev 001 - STL plynovodni prelozka DN 500

Zacatek pielozky STL plynovodu DN 500 bude v zeleném pasu v ulici Na padesatém
v misté, kde jiz nedojde v souvislosti s terénnimi upravami kiizovatky ke snizeni nivelety vozovky
této ulice. Od mista napojeni prelozka bude vedena v soub¢hu se stavajicim plynovodem s vétSim
zahloubenim, respektujicim budouci terénni Gpravy. U konce zeleného pasu bude vysazena
odbocka DN 150 pro ptelozku STL plynovodu do ulice Priibézné (vétev 002) a dale odbocka DN
80 pro napojeni plynovodu v ulici Dolinecké (vétev 003). Ptelozka plynovodu DN 500 piekiizi
ulici Pribéznou a za jejim pfechodem se vysadi odbocky DN 150 (vétev 004) a DN 80 (vétev 005)
pro ptfepojeni stavajiciho plynovodu a ptipojky na novy plynovod. Pied stavajicim zelezni¢nim
pfemosténim bude na ptelozce plynovodu osazen plnopriichodny trasovy uzavér DN 500 a trasa
plynovodni piclozky se dale ostie lomi vpravo a je vedena do vzdalenosti cca 30 m od ulice
Pribézné, kde se lomi ostife vlevo a podejde rozsahly zelezni¢ni ndsyp. V misté opusténi ulice
Pribézné plynovod bude pod budouci zidkou chranén osazenim chréanicky DN 700. Podchod
zelezni¢niho nasypu bude proveden jednak protlakem ocelové chranicky DN 900 (délka 12,1 m) a
jednak ulozenim ocelové chranicky DN 900 do volného vykopu (délka 61,0 m), do nichZ bude
vlozena chranicka DN 700 a prostor mezi obéma chranickami bude vyplnén betonovou smesi.
Ptechod silni¢niho ptivadéce na Jizni spojku bude proveden protlakem ocelové chranicky DN 700
(délka 12,1 m). Délka ptelozky bude 366,02 m.
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Vétev 002 - STL plynovodni pfelozka PE 6160 mm do ulice Prubézné

Napojeni vétve 002 bude provedeno na odbocku vysazenou z prelozky STL plynovodu DN
500 (véetev 001), za nimZ bude pokracovat potrubi PE ¢160 mm do ulice PribéZné. Ptechod ulice
Na padesatém bude proveden v chrani¢ce PE 9315 mm v délce 7,0 m. Délka pielozky bude
19,71 m.

Vétev 003 - STL plynovodni pielozka PE 90 mm do ulice Dolinecké

Napojeni vétve 003 bude provedeno na odbocku DN 80 vysazenou z pielozky STL
plynovodu DN 500 (vétev 001), za nimz bude pokracovat potrubi PE 90 mm do ulice Dolinecké.
Piechod ulice Na padesatém bude proveden v chraniéce PE 9160 mm v delce 17,6 m. Délka
ptelozky bude 28,80 m.

Vétev 004 - STL plynovodni pfelozka PE ¢160 mm v Prabézné ulici do bezejmenné uli¢ky

Propojeni STL plynovodu DN 150 v Prubézné ulici bude provedeno potrubim PE @160
mm od pielozky STL plynovodu DN 500 (vétev 001) v délce 5,18 m ke stavajicimu trasovému
uzavéru, ktery bude nahrazen novym uzavérem DN 150.

Vétev 005 - pfelozka STL plynovodni pfipojky PE 90 mm v Prabézné ulici

Propojeni pfipojky DN 80 v Pribézné ulici bude provedeno potrubim PE ¢90 mm
od prelozky STL plynovodu DN 500 (vétev 001) ke stavajicimu HUP v delce 6,9 m.

SO 3-72-02 ZST Praha Zahradni Mésto, pielozka plynovodu NTL

V ramci planované stavby ,,Optimalizace tratového tiseku Praha Hostivar-Praha hl. n.”
bude dotéen stavajici NTL plynovod DN 200 v Zkm 178.788 (SO 3-72-02), ktery je v soucasné
dob¢ ulozen uvniti Zzelezni¢niho nadjezdu v ulici Pribézné. Vzhledem ktomu, Ze v radmci
pripravované stavby bude provedena rekonstrukce mostu a konstrukéni vrstvy vozovky budou pod
mostem rekonstruované do hloubky cca 1,0 m, bude nutné tento plynovod pielozit (ozn. vétev
001). Pielozka je navrzena do budouciho podchodu pro pési v Zkm 178,767. Délka plynovodni
prelozky bude 313,17 m, délka nahrazeného Useku plynovodu je 316,65 m.

Vzhledem ke sniZeni nivelety vozovek v ktizovatce ulic Pribézna, Na padesatém
a Pretlucka bude soucasti tohoto stavebniho objektu i vybudovani prelozky NTL plynovodu DN
200 do ulice Pribézné (ozn. vétev 002 — délka 27,32 m) a prelozky NTL plynovodu DN 150
do ulice Pretlucké (ozn. vétev 003 — délka 45,70 m). Prelozky budou provedeny do mista, kde jiz
nedojde k trvalému sniZeni nivelety vozovky.

Odstranéni povrchu a konstrukénich vrstev vozovek a chodnikil i jejich obnova budou
provedeny v ramci stavebniho objektu komunikaci. Ptelozky plynovodi budou provadény v dobg,
kdy bude terén jiz upraven pro vystavbu komunikaci. Z toho diuvodu je vypocet kubatury téZené
zeminy u vSech vétvi prekladanych plynovoda v useku vozovek a chodnikl provadén od hloubky
0,50 m pod urovni upraveneho povrchu. Kryti plynovodu bude min. 0,8 m od upraveného povrchu
V nezpevnéném terénu a chodnicich a min. 1,0 m pod upravenym povrchem vozovek.

Soucasti tohoto stavebniho objektu bude i1 odstranéni stavajiciho NTL plynovodu DN 200
v celé délce odstavené Useku 316,65 m, odstranéni stavajicich potrubi DN 200 do ulice Pribézné
v délce 30,00 m a DN 150 do ulice Pretlucké v délce 44,50 m.

Vétev 001 — NTL plynovodni pielozka PE 9225 mm v Prabézné ulici

Zacatek prelozky bude v ulici Prabézné v blizkosti ktizovatky s ulici Na padesatém.
Pielozka plynovodu DN 200 je vedena PrabéZznou ulici k Zelezni¢nimu mostu v soub&hu
se stavajicim plynovodem, pouze bude provedena s vétsim zahloubenim vzhledem k planovanym
upravam ulice Pribézné. Pied stavajicim zelezni¢nim nadjezdem se trasa plynovodni pielozky
ostfe lomi vlevo, piektizi ulici Pribéznou (pfechod v chrani¢ce PE o 315 mm — délka 23,00 m) a
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je déle vedena budoucim podchodem pro pesi na druhou stranu zelezni¢niho télesa, za nimz bude
ukoncena napojenim na stavajici NTL plynovod DN 200.

Vétev 002 — NTL plynovodni pfelozka PE 225 do Prabézné ulice

Ptelozka plynovodu DN 200 do ulice Pribézné (vétev 002) bude provedena potrubim PE
2225 mm. Od mista napojeni je vedena v chodniku ulice Na padesatém, pirekiizi najezd do ulice
Pribézné (prechod v chrani¢ce PE 9315 mm). Za chranic¢kou ve staniceni ptelozky 15,05 m bude
Z plynovodu vysazena odbocka PE ©225/160 pro napojeni ptelozZky NTL plynovodu do Ptetlucké
ulice (vétev 003). Vétev 002 dale prekro¢i budouci zeleny ostriivek a ve svém stani¢eni 27,32 m
se napoji na stavajici NTL plynovod DN 200 v ulici Prubé&zné.

Vétev 003 — NTL plynovodni pielozka PE g160 mm do Pretlucké ulice

Ptelozka plynovodu DN 150 do Pietlucké ulice (vétev 003) bude provedena potrubim
PE 2160 mm. Napoji se na vysazenou odboc¢ku z piclozky NTL plynovodu PE ¢225 mm (vétev
002). Od mista napojeni piekiizi oba pruhy vozovky ulice Na padesatém (piechody v chranickach
PE 2315 mm) a je dale vedena v chodniku ulice Pfetlucké do mista, kde jiz nebude trvale sniZzen
jeho povrch. Zde pielozka bude ukoncena napojenim na stavajici NTL plynovod DN 150 ve svém
staniceni 45,70 m.

SO 4-70-01 ZST Vrdovice - obvod Eden, de§t'ova kanalizace

Destova kanalizace odvodnéni Zelezniéni trati — stoka J1

Stoka J1 odvadi destové vody z zelezni¢ni trati Vv dotéeném useku. Do stoky jsou
ve stani¢eni km 180,857 zaustény vody ze Zzelezni¢nich spodkii SO 4-11-01. Trasa destové
kanalizace J1 je vedena podél rekonstruované Zelezniéni trati. Trasa respektuje vyhledovou trasu
vysokorychlostni traté. Ve stani¢eni km 181,203 v revizni Sachté je do této destové kanalizace
zausténa stoka J1-3 s deStovymi vodami z pfistieSkii na nastupiSti a v nasledujici Sachté je
zausténa stoka J1-2 odvodnujici podchod 4-20-01 a komunikaci 4-30-02. Na stoce J1 je osazena
retenéni nadrz RN1. Odtok zreten¢ni nadrz je pak regulovan virovym ventilem. Destova
kanalizace je v tiseku od kolejisté k retenéni nadrzi navrzena z trub PP DN 400.

Usek stoky J1 navazujici za retenéni nadrZi je navrzen z kameninového potrubi DN 400.
Kanalizace je ukon¢ena zatsténim do stavajici jednotné stoky DN 2300/2850 v ulici Pod altanem.

Jednotna kanalizace — stoka J1-2

Nové navrzeny podchod SO 4-20-01 pod Zelezni¢ni trati, navazujici zpevnéné plochy
a trativody budou svedeny destovou kanalizaci J1-2 do stoky J1 pied reten¢ni nadrzi RNI.
Kanalizace je navrzena z PP potrubi DN 200 a 300.

Dest’ova kanalizace v nastupisti — stoka J1-3

Pro odvedeni deStovych vod z pfistfeskii na ndastupisti je navrZzena nova deStova
kanalizace — stoka J1-3. Kanalizace je rozdélena do tii vétvi vedena podél jednotlivych nastupist’
a budou do ni zaustény piipojky z pristreski. Jednotlivé vétve budou svedeny potrubim kiizujicim
kolmo Zelezni¢ni trat’. Destova kanalizace je ukoncena zausténim do stoky J1 v revizni Sachté.
V celé své délce je navrZena z PP potrubi DN 200.

V ramci navrhu pfistieSkli na néstupisti jsou navrzeny svislé svody destovych vod. Tyto
budou ukonceny lapaci stfesnich splavenin.

Destova kanalizace fesi jednotlivé ptipojky ke svodiim. Je navrzeno potrubi PP DN 150
piipadné DN 100. Napojeni do stoky J1-3 je navrzeno pomoci odbo¢ek DN 200/150(100).
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Dest'ova kanalizace technologického objektu— stoka J1-4

Pro odvedeni destovych vod ztechnologické budovy 4-40-01 je navrzena de$tova
kanalizace J1-4 PP DN 200 a budou do ni zatstény piipojky destovym svodim. Tyto budou
ukonceny lapaci stfeSnich splavenin. DeStova kanalizace je ukoncena zausténim do stoky J1
V revizni Sachté.

Destova kanalizace J1 tesi i jednotlivé pfipojky ke svodim napojené piimo. Destové
svody budou ukonceny lapaci stieSnich splavenin. Napojeni do stoky J1 je navrZzeno pomoci
odbocek DN 200/150(100).

Napojeni odvodnéni mostu — stoka D2 a 3

Odvodnéni mostu SO 4-20-02 bude svedeno pies vtokové objekty do jednotné kanalizace
DN 800 v ulici U Slavie. Stoka D2 a D3 je navrzena z kameninového potrubi DN 200. Napojeni
do stavajici stoky bude provedeno navrtavkou.

SO 4-70-02 ZST Vrdovice - obvod Eden, p¥ipojky kanalizace k pozemnim objektiim

Kanaliza¢ni pfipojka J1-1 z trub PP DN 200 k nové technologické budové SO 4-40-01
bude napojena do stavajici jednotné stoky DN 2200/2750 v ulici Pod Altanem. Na pftipojce bude
umisténo pét novych plastovych reviznich Sachet o priméru 400 mm. Kanalizacni ptipojka bude
ukonc¢ena napojenim na vnitini rozvody technologického objektu. Do kanaliza¢ni ptipojky budou
zaustény jak splaskové tak i dest'ové vody ze stiechy nové budovy.

SO 4-70-01.1 ZST Vrsovice - obvod Eden, deit’ova kanalizace - reten&ni nadr¥

SO 4-70-01.1 teSi navrh reten¢nich nadrZze RNI, ostatni prvky navrhu odvodnéni jsou
soucasti SO 4-70-01 ZST VrSovice - obvod Eden, dest'ova kanalizace.

Hlavnim cilem stavby je vystavba nové jednotné kanalizace. Tato bude slouzit pro
odvedeni deStové vody z kolejiste, ze stiech nastupiStnich pfistfeskd, technologického objektu,
podchodu pod Zeleznici a mostu. Déle bude mozno do této kanalizace zaustit piipojku splaSkové
kanalizace z technologického objektu.

Kanalizace je navrZena z plastovych a kameninovych trub a betonovych Sachtovych a
vpustovych prefabrikatti. Pro stoky destové kanalizace je navrzeno potrubi PP min SN10 do DN
400. Pro jednotnou kanalizaci je navrzeno kameninové potrubi DN 400.

Soucasti tohoto objektu je pouze retencni nadrz RN1 budované pro zpomaleni srazkového
odtoku do stavajici kanalizace vulici Pod Altanem. Retenéni nadrz je navrzena
Z zelezobetonovych prefabrikatt.

Prikopové vpusti jsou navrzeny z Zelezobetonu.

Kretencni nadrzi nejsou vtomto projektu navrzeny vodovodni piipojky. Oplachy a
proplachy budou zabezpeceny mobilni technikou provozovatele, piipadné se vyuziji hydranty na
stavajicich vodovodnich fadech.

Sou¢asti tohoto objektu je retenéni nadrz RNI. Tato je navrzena dle CSN 75 6261,
€l.7.4.1.4 pro desté Cetnosti n = 0,5. Objem retencni nadrze je 130 m3. Odtok z reten¢ni nadrze
bude dle dohody s provozovatelem kanalizace regulovan virovym ventilem na 86,5 I/s.

SO 4-71-01 ZST Vrdovice - obvod Eden, vodovodni p¥ipojky k pozemnim objektim

Vodovodni pripojka pro technologicky objekt SO 4-40-01

Vodovodni ptipojka PE d.40 k nové technologické budové SO 4-40-01 bude napojena
na nové prekladany rozvod vody v arealu CD. Vodovodni p¥ipojka je navrzena z potrubi PE d.40.
Na potrubi bude umisténa vodomérnd Sachta s méfenim. Vodovodni ptipojka bude ukoncena
napojenim na vnitini rozvody technologického objektu.
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Prelozka vodovodu PE d.63

Vzhledem k rekonstrukei Zelezni¢niho spodku v dotCeném prostoru je nutno fesit prelozku
stavajictho vodovodu CD. Trasa pfelozky je vedena od napojeni na stavajici fad ve staniGeni
km 181,113 u ulice Nad Slavii. Pfelozené vodovodni potrubi je poté vedeno kolmo pod Zelezni¢ni
trati a nové navrzenym nastupisStém. V misté k¥izeni s Zelezni¢ni trati je potrubi uloZeno v plastové
chranicce PE d.160. Poté je trasa ptelozeného vodovodniho fadu vedena podél zeleznicni trati
az do stani¢eni km 180,936, kde je pielozka piepojenim na stavajici vodovodni fad ukoncena.
Sougasti prelozky vodovodu je také piepojeni stavajici piipojky k objektu k.¢.4508. Cast pielozky
pod stavajicimi kolejemi bude provedena protlakem.

Cela ptelozka je navrzena z plastovych trub PE d.63. Na zakladé zjisténi skutecného stavu
profilu stavajiciho vodovodniho potrubi mtze byt profil poté nasledné jesté upraven.

Stavajici vodovodni potrubi v dot¢eném tseku bude po piepojeni zruseno a odstranéno
Z vykopu, ptipadné jinak zajisténo.
SO 5-70-01 ZST Vr3ovice, de§t’ova kanalizace

Dest’ova kanalizace DN 300 — odvodnéni Zelezniéni trati — stoka D1

Stoka D1 odvadi destové vody ze Zelezni¢ni trati v dotCeném useku. Do stoky jsou
ve staniceni km 182,472 zaGstény vody z trativodii. Trasa deStové kanalizace D1 je vedena
od rekonstruované Zelezni¢ni trati do potoka Boti¢e. Dest'ova kanalizace je navrZena z potrubi PP
DN 400. VyUstni objekt do potoku Botice je navrzen z lomoveého kamene.

Pro zpomaleni odtoku je navrzena retencni nadrz RN1 o objemu 28 m>. Pro zabranéni
moznému zne€isténi vod je na deStové kanalizaci osazen odluc¢ovac lehkych kapalin OLK 1.
Odlucovac bude zabudovan do retenéni naddrze RN1.

Dest'ova kanalizace — odvodnéni Zelezni¢ni trati a nastupisté — stoka D2

Dest'ova kanalizace je vedena ve dvou vétvich po obou stranadch podchodu pro pési SO 5-
30-02. Do kanalizace jsou zaustény jak vody z drenazi rekonstruované zelezni¢ni traté, tak
i dest'ové vody z piistieski na nastupistich.

Odvodnéni podchodu pro pési SO 5-30-02 a prilehlé komunikace do ulice Bartoskova je
taktéZ zausténo do navrZené kanalizace.

Za podchodem budou obé vétve destové kanalizace spojeny a zatstény do retenéni nadrze
RN1. Destova kanalizace je navrzena z PP trub DN 300 a 400.

Pro regulaci mnozstvi destovych vod vypousténych do jednotné kanalizace je na stoce D2
umisténa reten¢ni nadrzi RN1. Odtok z reten¢ni nadrze je pak regulovan vyrovym ventilem. Trasa
destové kanalizace je od RN1 vedena do ulice BartoSkova. Tento tisek je navrzen z kameninovych
trub DN 400. Kanalizace je ukonCena zalsténim do stavajici jednotné stoky DN 600/950.
Napojeni bude provedeno v nové navrzené revizni Sachté. Stavajici stoka je v nevyhovujicim
stavu, ocekava se nutnost oprav stoky cca 2 m na ob¢ strany od navrzené Sachty.

V rdmci navrhu pfistieSkli na néstupisti jsou navrzeny svislé svody destovych vod. Tyto
budou ukonceny lapaci stfeSnich splavenin. DeStova kanalizace D2 teSi napojeni jednotlivych
piipojek k destovym svodim. Je navrzeno potrubi PP DN 200. Napojeni piipojek do stoky D2 je
navrzeno pomoci odbo¢ek DN 200/150.

Destova kanalizace — odvodnéni Zelezniéni trati — stoka D3

Pro odvadéni destové vody z Zelezni¢ni trati v dotéeném Useku je navrzena stoka D3. Do
stoky jsou ve stani¢eni km 183,539 zaustény vody z trativodi. Trasa destové kanalizace D3 je
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vedena podél rekonstruované zeleznicni trati do ulice Ctiradova. Zde bude nova destova
kanalizace zatsténa do stavajici jednotné kanalizace DN 600/1100.

Destova kanalizace je navrzena z potrubi kameninového a PP DN 200 a 250. Na kanalizaci
jsou umistény dv¢ revizni Sachty.

Destova kanalizace DN 200 — odvodnéni Zelezniéni trati — stoka D4

Stoka D4 odvadi destové vody ze Zelezni¢ni trati v dotéeném useku. Do stoky jsou
ve stani¢eni km 183,538 zautstény vody z trativodii. Trasa deStové kanalizace D4 je vedena
od rekonstruované Zelezni¢ni trati do potoka BotiCe. Tato ve své trase obchazi ¢elo stavajiciho
mostu. De§tova kanalizace je navrzena z potrubi PP DN 200. Sachta D4-1 bude vybudovana na
stavajici nefunk¢ni a zasypané zdéné stoce, kterd pod mostem usti do Botice. Do této stoky bude
uloZen posledni Usek navrzené kanalizace DN 200 a k vyutsténi bude vyuZit stavajici vyustni
objekt. Ten bude dle potieby upraven.

Pro zabranéni moznému znecisténi vod je na deStové kanalizaci osazen odluc¢ovac lehkych
kapalin OLKA4.

Destova kanalizace DN 200 — odvodnéni Zelezniéni trati — stoka D5

Pro odvadéni destové vody z zelezni¢ni trati v dotCeném useku je navrzena stoka DS.
Do stoky jsou ve staniceni km 183,584 zaustény vody z trativodl. Trasa deStové kanalizace DS je
vedena od rekonstruované zelezni¢ni trati do potoka Boti¢e. DeStova kanalizace je navrZena
z potrubi PP DN 200. Vyustni objekt do potoku Botice je navrzen z lomového kamene.

Pro zabranéni moznému znecisténi vod je na destové kanalizaci osazen odluc¢ovac lehkych
kapalin OLKS5.

SO 5-70-01.1 ZST Vriovice, destova kanalizace retenéni nadrZe a odluovade lehkych

kapalin

SO 5-70-01.1 fes$i navrh reten¢nich nadrzi RN1,RN2 a odluovace lehkych kapalin,
umisténych na navrhované kanalizaci v oblasti ZST VrSovice. Navrhovéna kanalizace fesi
odvedeni destovych vod z kolejisté, ze stiech nastupistnich ptistieski a podchodu pro pési.

Trasa destové kanalizace D1 je vedena od rekonstruované Zelezni¢ni trati do potoka
Boti¢e. Dest'ova kanalizace je navrzena z potrubi PP DN 400 a jeho celkova délka je 62,8 m. Na
kanalizaci jsou umistény t#i revizni Sachty a retenéni nadrz RN1 (objem V= 32 m3)
s odlu¢ovacem lehkych kapalin.

Nadrz RN2 (objem V= 100 m3) bude osazena na stoce D2. Ta je vedena ve dvou vétvich
po obou stranach podchodu pro pési SO 5-30-02. Do kanalizace jsou zaustény jak vody z drenazi
rekonstruované zelezni¢ni traté, tak 1 destové vody z pfistieSkii na nastupistich. Odvodnéni
podchodu pro pési SO 5-30-02 a prilehlé komunikace do ulice Bartoskovy je taktéz zausténo do
navrzené kanalizace.

Soucasti tohoto objektu jsou i odlu¢ovace ropnych kapalin OLK 1 (stoka D1), OLK 4
(stoka D4) a OLK 5(stoka D5).

Stoky D1 — D5 jsou soucasti samostatného SO 5-70-01.

SO 5-70-02 ZST Vriovice, pripojky kanalizace k pozemnim objektiim

Kanalizaéni ptipojka PP DN 200 k nové technologické budové SO 5-40-01 bude napojena
na stavajici jednotnou kanalizaci DN 300 v ulici Ukrajinska. Kanaliza¢ni pfipojka je navrzena
z trub PP DN 200. Kanaliza¢ni ptipojka bude ukoncena ve spojné Sachté, do které budou zausténa
vnitini kanalizace a destové svody technologického objektu.
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Do kanaliza¢ni ptipojky budou zatstény jak splaskové tak 1 destové vody ze sttechy nové
budovy.

SO 5-71-01 ZST Vriovice, vodovodni piipojky k pozemnim objektim

Vodovodni pripojka pro technologicky objekt SO 5-40-01

Vodovodni piipojka PE d.40 k nové technologické budové SO 5-40-01 bude napojena
na stavajici verejny litinovy vodovodni fad DN 100 v ulici Ukrajinskd. Vodovodni ptipojka je
navrzena z potrubi PE d.40. Na potrubi bude umisténa vodomérna Sachta s méfenim. Vodovodni
piipojka bude ukonc¢ena napojenim na vnitini rozvody technologického objektu.

Pielozka vodovodu PE d.63

Vzhledem k rekonstrukci Zelezni¢niho spodku v prostoru Zelezni¢niho mostu pies ulici
Nad Vinnym potokem je nutno fesit pielozku stavajiciho vodovodu CD. Trasa pielozky je vedena
od napojeni na stavajici fad u ulice Bartoskova. Nové vodovodni potrubi je poté vedeno na nove
upravovany most SO 5-20-01. Vodovodni potrubi zde bude ulozeno ptimo v mostni konstrukci.
V tomto Useku je navrzeno piedizolované potrubi. Poté je trasa pielozky vedena podél krajni
piepojenim na stavajici potrubi. V misté kiizeni s Zelezni¢ni trati je potrubi uloZeno v plastové
chranic¢ce PE d.160.

Cela ptelozka je navrzena z plastovych trub PE d.63. Na zakladé zjisténi skute¢ného stavu
profilu stavajiciho vodovodniho potrubi miize byt profil poté nésledné jesté upraven.

Stavajici vodovodni potrubi v dotéeném useku bude po pifepojeni zruseno a odstranéno
z vykopu, piipadn¢ jinak zajiSténo.
SO 7-70-01 TM Zahradni Mésto, pripojka kanalizace k provoznimu objektu

Kanaliza¢ni piipojka splas8kovych vod PP DN 200 z nové provozni budovy SO 7-40-01
bude zausténa do nové navrzené zumpy. Kanaliza¢ni piipojka bude ukoncena napojenim
na vnitini rozvody provozniho objektu a je v celé své délce navrZzena z trub PP DN 200.

Destové vody z provozni budovy SO 7-40-01 budou c¢aste¢né svedeny do zasakovaciho
objektu feseného v ramci SO 3-70-03, casteéné budou napojeny piimo do odpadniho potrubi
ze zasakovaciho objektu. Dest'ova kanalizace fesi také napojeni jednotlivych pfipojek ke svislym
svodiim ze stfechy objektu. Tyto budou ukonceny lapaci stieSnich splavenin. Na ptipojky je
navrzeno potrubi PP DN 150 ptipadné DN 100. Napojeni do stoky je feSeno pomoci odbocek DN
200/150(100).

SO 7-71-01 TM Zahradni Mésto, vodovodni pripojka k provoznimu objektu

Vodovodni pfipojka PE d.40 k nové provozni budové SO 7-40-01 bude napojena na novy
vodovodni fad PEd.63 feSeny v ramci SO 3-71-01. Vodovodni piipojka je navrzena z potrubi PE
d.40. Na potrubi bude umisténa vodomérna Sachta s méfenim. Vodovodni piipojka bude ukoncena
napojenim na vnitini rozvody provozniho objektu.
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4.4.23 E.1.8 Pozemni komunikace

SO 3-30-01.1.1 - ZST Praha Zahradni Mg&sto, uprava komunikace v ul. Prib&7na

(hl. m. Praha)
Zmény proti PD

Proti pfipravné dokumentaci doSlo k upravé vedeni chodnikli v prostoru zelezni¢niho
mostu pres Pribéznou. Chodniky jsou nové vedeny prostory za opérami mostu v samostatnych
rdmech. V hlavnim poli mostu zustaly zastavky tramvaje a jizdni pasy komunikace. Byla doplnéna
piistupova schodisté k nastupisti vlaku. Dale doslo k apravé podélného feSeni nivelety tramvajové
trati a tudiz 1 komunikace, pfedevs§im v prostoru pod Zelezni¢énim mostem.

V ramci zpracovani dokumentace PSR je ptvodni SO 3-30-01 rozdéleny na SO 3-30-
01.1.1, zahrnujici ¢asti Gpravy komunikace a chodnikd, které ptipadnou do vlastnictvi hl. m. Prahy
a SO 3-30-01.1.2, do kterého spadaji ¢asti, které budou v majetku a spravé SZDC.

Obecny popis

Komunika¢ni upravy zacinaji v ulici Pribézna pted kiizovatkou Na Padesatém, kde
dochazi kupravé vozovky v souvislosti supravami tramvajového pasu. Vozovka ve sméru
Z centra je rozSifena o ruSeny ndastupni ostriivek tramvajové zastdvky Na Padesatém. Toto
roz$ifeni umoznuje navrhnout dva fadici pruhy na vjezdu do kiiZzovatky, nové vybavené svételnou
signalizaci (SO 3-35-02). Ve sméru do centra je v tomto Useku jizdni pas nadale jednopruhovy.

Trasa pokracuje upravou kiizovatky Pribéznd - Na Padesatém, vyvolané predev§im
zménou pribéhu nivelety Pribézné a stim spojenych dopadi na komunikace, napojené
do ktizovatky. Ktizovatka Pribézna — Na Padesatém je stavebné Ctyframennou kiizovatkou,
z divodu maximalizace bezpeCnosti provozu je dopravné navrZzena jako stykova s hlavnim
ramenem po Pribézné a s odboCovacim ramenem do ulic Na Padesatém a Pietluckd. Kfizovatka je
kanalizovana pomoci dé€licich a smérovych ostrivkl. Na vjezdu do kiizovatky z ulice Pribézna
Z centra jsou navrzeny dva fadici pruhy, pro smér piimy a pro levé odboceni. V ulici Na
Padesatém jsou upraveny stavajici délici ostrivky tak, aby byl autobusim MHD umoZnén
kontinuélni vyjezd z pfilehlé autobusové zastavky a prijezd kiiZzovatkou do vyhrazeného BUS-
pruhu za kifizovatkou. Kfizovatka je vybavena d€lenymi piechody pro chodce pies Pribéznou
Z centra a pres ul. Na Padesatém, ptechod pies Pretluckou je nedéleny a prechod ptes Prubéznou
ve sméru od podjezdu neni navrzen.

Vyjezd z aredlu komercnich subjekti, jez se nachdzi za Cerpaci stanici je navrzen pies
zvy$eny chodnikovy piejezd umoziiujici bezproblémovy tok pé&iho proudu. Usek mezi touto
ktizovatkou a podjezdem (SO 3-20-02) tvofi centralné umistény tramvajovy pas tramvajové traté
(SO 3-33-01) a vozovky s dvéma jizdnimi pruhy v kazdém sméru. Krajni jizdni pruh ve sméru
z centra je vyhrazen pro BUS a ¢ast pravého pruhu ve sméru do centra také. V podjezdu je podél
tramvajovych zastavek veden jeden jizdni pruh v kazdém smeéru, v misté ptrechodu vozovky
na dvoupruhovou jsou zfizeny vstficné autobusové zastavky délky 39 m. Zahloubeni v misté
pod Zelezni¢nim mostem se vySkové projevi v navazujicim Useku pod Jizni spojkou a v napojeni
ramp Jizni spojky na Pribéznou.

V tomto useku je komunikace opét navrZzena ve Ctyfpruhovém usporddani (2 pruhy
vV kazdém sméru) a po kiiZzeni s obéma rampami Jizni spojky navazuje na stavajici uspotradani
ulice Svehlovy.

Podél Pribézné ulice od Cerpaci stanice az po ndjezd na Jizni spojku je navrzena dvojice
prilehlych chodnikli pro pési proménné Sitky. V prostoru autobusovych zastdvek jsou umistény
zastavkové priistiesky bez boktl. Pro pfistup chodcl na tramvajovou zastavku je navrZzeno misto
pro pifechdzeni pted zelezni¢nim mostem a signalizovany prechod v ¢asti u kiizovatky
s najezdovou rampou Jizni spojky. Dalsi prechod je zfizen pies nédjezd na Jizni spojku. Soucasti
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systtmu chodnikd je 1 zfizeni piistupovych chodniki od autobusovych zastavek,
resp. od Pribézné, ke krajnimu Zzelezni¢nimu nastupisti. Ty jsou soucasti SO 3-30-01.1.2.
Usporadani komunikace v prostoru pod mostem je ziejmé ze vzorového piicného fezu. V hlavnim
poli mostu je umisténa tramvajova zastavka s ndstupisti a jizdni pasy komunikace. Chodniky jsou
po obou strandch komunikace vedeny za opérami mostu v samostatnych trasach. Tim je zaroven
zaji$tén i pristup na nastupisté Zeleznicni stanice a k jeji vybavenosti.

Smérové a polohové reSeni

Trasa Gpravy komunikace se odviji od geometrického uspofadani tramvajové trati. Osa
prvni koleje (smér z centra) je zaroven osou pro navrh komunikace.

Trasa zacind navazanim na rekonstruovanou tramvajovou trat’ v Pribézné pravostrannym
obloukem R=200m. Navazuje piimy usek a v prostoru kiizovatky Na Padesatém pravostranny
oblouk R=80m. Nasledna pifima je vedena s mirnou smérovou odchylkou od stavajiciho pribéhu
tak, aby bylo zajiSténo témeét kolmé kiizeni s zelezniCni trati. Trasa je v tomto useku vedena pfti
stavajicim levém okraji komunikace a cely uli¢ni prostor se tedy vyznamné rozSifuje doleva
ve smeru staniCeni. Po del§i smérové piimé se trasa vsouladu se stavajici trasou staci
levostrannym obloukem R=34,4 m a napojuje se na stavajici trat’ v ulici Svehlova.

V useku do km 0,120, do kiizovatky Na Padesatém, zachovava komunikace stavajici sitku
hlavniho dopravniho prostoru a doch&zi pouze kdrobnym tupravam stavajicich chodniku.
V pokracujicim useku se pravostranny chodnik svym smérovym prubéhem od stavajiciho
vyznamng&ji oddaluje. Nové navrhovany levostranny chodnik je shodné s pravostrannym veden
podél obrubniku komunikace.

V Gseku klesani pod podjezd SO 3-20-02 dochazi vlivem rozsifeni doleva k vyznamnému
zasahu do stavajiciho pramyslového aredlu, nachazejiciho se nad drovni stavajici i navrhované
komunikace. Pro zajisténi funkce soukromého aredlu a pro zamezeni nadmérného zaboru
soukromych pozemku je vtomto uUseku navrzena pilotova zarubni zed SO 3-30-01.2, ktera
po realizaci pfejde do majetku a spravy vlastnika aredlu. Ve spodni casti klesani dochézi
Kk rozsifeni i vpravo. V tomto kratSim useku je navrzena obdobna pilotova sténa i vpravo.

Od km 0,400 je trasa vedena sméroveé i vySkové velmi blizko stavajicimu usporadani
a vozovka i chodniky se napojuji na stavajici trasy.
Vyskové FeSeni

Niveleta Upravy Vv jejim pocatku koresponduje s pritbéhem stavajici komunikace. V oblasti
ktizovatky Na padesatém zacina niveleta klesat pod most SO 3-20-02 ve sklonu 5,46%. Hodnota
podélného sklonu je dana navaznostmi v Uzemi a podjezdnou vySkou mostniho objektu, ktera
bude po realizaci 4,80m. Lom nivelety je zaoblen vySkovym obloukem R=1300m. Pod mostem
pokracuje pribéh nivelety stoupadnim ve sklonu 0,3%, coZ je ddno snahou o minimalizaci
zahloubeni Upravy komunikace proti stavajicimu stavu a optimalizaci prib&éhu nivelety
pod mostem a v misté napojeni rampy Mé&stského okruhu. Daéle trasa pokracuje, s minimalnimi
rozdily proti stavajici niveleté, useky se stoupanim o sklonu 1,95%, 1,25% a 0,66%.

Chodniky podél komunikace jsou téméf v celém svém soub&hu s komunikaci vedeny
ve stejném prub¢hu jako niveleta komunikace, s vySkovym rozdilem chodnikového obrubniku.

V prostoru pred a za mostem jsou chodniky od mist napojeni ptechodli pro chodce
z tramvajové zastavky do prostoru pod mostem SO 3-20-02 vedeny ve stoupani pro dosazeni
minimalizace délky schodist’ na Zelezni¢ni nastupisté. Touto Upravou je v prostoru pod mostem
niveleta chodniku vedena az 0,70m nad drovni nivelety komunikace. Chodniky v prostoru mostu
SO 3-20-02 a v useku pred mostem jsou soucasti SO 3-30-01.1.2.
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SO 3-30-01.1.2 - ZST Praha Zahradni Mg&sto, uprava komunikace v ul. Prib&7na
(SZDCs. 0.)

Zmény proti predchazejici dokumentaci

Proti ptipravné dokumentaci (SO 3-30-01) doSlo k upravé vedeni chodnikli v prostoru
zelezni¢niho mostu pres Prabéznou (SO 3-20-02). Chodniky jsou nové vedeny prostory
za opérami mostu v samostatnych rdmech. V hlavnim poli mostu zlstaly zastavky tramvaje
ajizdni pasy komunikace. Byla doplnéna piistupova schodisté k nastupisti vlaku. Déale doslo
Kk upravé podélného feseni nivelety tramvajové trati a tudiz i komunikace, pfedevsim v prostoru
pod zelezni¢nim mostem.

V ramci zpracovani dokumentace PSR je ptivodni SO 3-30-01 rozdéleny na SO 3-30-
01.1.1, zahrnujici Casti upravy komunikace a chodniki, kter¢ pfipadnou do vlastnictvi HL. m.
Prahy a SO 3-30-01.1.2, do kterého spadaji ¢asti, které budou v majetku a spravé SZDC.

Obecny popis

Pfedmétem tohoto stavebniho objektu je systém vnéjSich piistupovych tras ke krajnimu
nastupisti Zst. Zahradni mésto. Jedna se o bezbariérové piistupové chodniky vpravo i vlevo
od Pribézné, spojovaci schodisté vpravo i vlevo a ¢asti chodniki podél Pribézné ulice. Jedna
se 0 chodniky v useku km 0,310 — km 0,390. Soucasti feSeni piistupi je i zpevnéna plocha
Vv prostoru mezi odbavovaci budovou, chodnikem Priibézné, plochou pro instalaci stojanti na kola
a spojovacim schodistém.

Smérové a polohové FeSeni

Samostatné piistupové chodniky jsou ve vétsiné svych tras vedeny ve smérové piimé.
Lomy jsou zaobleny kruznicovymi oblouky. Délka chodniku vlevo je 97,554m a chodniku vpravo
107,545m.

Chodniky podél komunikace jsou vedeny v pfedmétném tseku v piimé.

Chodniky v podchodech mostu SO3-20-02 jsou vedeny také v piimé.
Vyskové FeSeni

Pfistupové chodniky jsou navrzeny v podélnych sklonech 8,30% a 6,93%. Jejich sklon je
dan smérovym feSenim a vyskovou polohou chodnikii u Priibézné a nastupisté vlakové stanice.
SirSi prostranstvi pied odbavovaci budovou je vyskové urCeno vstupem do budovy. Plynule
se navysujici vysSkovy rozdil mezi podélnym chodnikem Pribézné a plochou prostranstvi je
piekondvan Sikmou klinovitou ¢asti, jejiz sklon nepiekracuje 8%. Tvar piechodové plochy je dany
roz$ifovanim k tvaru plochy pro odstaveni jizdnich kol. Ta je vyvySend proti chodniku Pribézné
chodniku. Nejvétsi hodnota vysSkového rozdilu ¢ini 0,40m. Vyskové rozdily jsou zachyceny

betonovymi zidkami z betonovych palisdd. VySka obrubniku nad vozovkou komunikace je
0,15m. v misté pro ptechazeni je jeho Groven snizena na 0,02m nad vozovkou.

SO 3-30-01.2 — Nahradni oploceni arealu AQUA

Vzhledem k rozsifeni ulice Pribézna a vyskové urovni terénu u stavajici budovy v arealu
a pozadavku na zachovéani plochy pro lehka nakladni vozidla v $ifce 6m je navrzen objekt
nahradniho oploceni aredlu AQUA.

Zakladni parametry:
Typ konstrukce: pilotova sténa, prevrtdvané piloty @ 630 mm
Délka zdi: 133,2 m
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Vyska zdi (nad niveletou): 2,0 - 11,0 m

V piipravné dokumentaci byl objekt navrzen jako zarubni opérnd zed. Vlastnik aredlu
S timto feSeni nesouhlasil, protoze podle jeho nazoru v prubéhu vystavby pfili§ omezuje prostor
v arealu.

Na zaklad¢ jednani s vlastnikem arealu byl objekt navrzen jako pilotova sténa
zZ prevrtavanych pilot priméru 630mm. Délka pilot je ve tfech urovnich: 6,0 m, 8,5ma 11,5 m.

Pilotova sténa je kotvena 4 pramencovymi kotvami 4xLp 15,7 (St1570/1770) délky 13 m,
pres zZelezobetonovou pievazku. Kotvy jsou ukonceny ve skalnim podlozi.

Piloty jsou zakonCeny Zelezobetonovym tramem, ktery slouZzi pro zakotveni fimsy.

Rimsa je Zelezobetonova monoliticka §itky 800 mm. Na fimse je osazeno zabradelni
svodidlo stupné zadrzeni H1. Sbihajici ¢asti fimsy (zacatek a konec pilotové stén) jsou opatfeny
mostnim zabradlim.

Stavba bude zahajena po provedeni nezbytné¢ nutnych demolic v arealu. Pilotova sténa
bude budovadna postupnym vrtanim pilot lich¢ fady (bez vyztuze) a sudé fady (vyztuzenych
armokoSem). Vrtani bude probihat z upraveného terénu. Po dokonceni stény bude odebran svah
smérem do ulice Pribé&Zna ( zemni prace jsou soucdasti SO 3-30-01 — Uprava komunikace
v ul. Pribéznd). Po tpravé hlavy pilot se provede zelezobetonovy tram pro zakotveni Fimsy.
Zaroven bude provadén v koordinaci s pracemi na Pribézné obklad zdi KB bloky. KB bloky jsou
kotveny ocelovymi pasky do pilotové stény. Po provedeni fimsy a osazeni svodidla budou
dokonceny terénni Upravy.

V ramci objektu bude provedena Uprava povrchu v arealu, bude vyfeseno odvodnéni ploch
Vv koruné zdi a bude upraveno oploceni arealu napojenim na stavajici.

Zed je vkolizi se stavajicim kolektorem, ktery bude vystavbou nové zdi dotcen
a Vv konecném feseni zrusen v délce nutné pro vystavbu zdi. Jednd se o cihelny kolektor vejcitého
tvaru, v kterém je vedeno vodovodni potrubi. Prekladka tohoto potrubi je soucasti této stavby.
Vlastnika kolektoru se nepodaftilo dohledat.

SO 3-30-03 ZST Praha Zahradni Mésto, pFistupova komunikace k technologickému objektu

Tato ucelova komunikace je navrzena zejména pro poticbu zajistit pfistup k novym
objektiim draznich technologii.

Komunikace je navrzena se Sitkou zpevnéni 6,0m . Trasa se na zaCatku useku napojuje
na ulici Dubec¢ska a pokraCuje pfimo k nové budovanym technologickym objektim v tésné
blizkosti drahy.

Soucasti objektu je i napojeni zpevnéné plochy v prostoru trakéni ménirny (SO 7-30-01).
Poloméry zaobleni hran komunikace jsou R=18m a R=12m. Dalsi ¢asti je zpevnéna plocha kolem
technologické budovy. Jeji Sitka od budovy je 10m na strané odlehlé od kolejisté, 4,8m na boku
budovy a 1,50m na stran¢ ptilehlé ke kolejisti, posledni hrana je Sitky 1,0m.

Povrch piistupové komunikace a zpevnénych ploch je z ACO 11 (Asfaltovy beton
stfednézrnny). Celkova tl. konstrukce vozovky je tl. 300mm, dle katalogu vozovek D2-N-3 —
Ttida dopravniho zatiZzeni je uvazovana VI. Prostorové ptistupova komunikace a zpevnéna plocha
vyhovuje pohybu vozidla délky 18m.

SO 3-33-01 — ZST Praha Zahradni M&sto, Uprava TT v ulici PribéZna

V ramci tohoto objektu bude zrekonstruovana tramvajova trat’ od stavajici tramvajové
zastavky Na Padesatém, ktera bude v ramci této stavby zruSena, pied tramvajovou zastavku
Zahradni M¢ésto. Tramvajova trat’ je v celém useku vedena stfedem komunikace na samostatném
tramvajovém télese s ptilehlym jizdnim pruhem po obou stranach. Délka rekonstrukce tramvajové
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trati je cca 588 m dvoukolejné€. Tramvajova trat’ bude ve smérovych usecich na zacatku i1 na konci
na piiénych Zzelezobetonovych prazcich a v ptimém tuseku v podjezdu se systémem W-tram
se zlabkovou kolejnici NT1. Usek od za¢atku ke kiizovatce Pribéznd x Na Padesatém bude
s otevienym kolejovym lozem, zbyla ¢ast bude s zivicnym krytem, coz umozni ptipadny pojezd
autobust MHD. Zemni plan bude odvodnéna podélnou drenazi umisténou v 0se obou koleji.
Drenaz bude odvodnéna do kalové jimky. Pfipojka mezi kalovou jimkou a kanalizaci neni soucasti
tohoto objektu.

Pod Zelezni¢nim mostem bude zfizena nova tramvajova zastavka se vstficnymi nastupisti
se svétlou Sitkou 2,50 m vybavena zébradlim. Pfistup na zastdvku bude z obou konct
bezbariérovy. Vzdalenéjsi pfechod z centra bude vybaven svételnou signalizaci v ramci
signalizované kiizovatky pro vjezd na jizni spojku ve sméru na Smichov. Tramvajova zastavka
bude délky 72 m s nastupni hranou 20 cm. Povrch néstupisté bude z litého asfaltu.

SO 3-34-01 — ZST Praha Zahradni Mé&sto, iiprava TV TT v ul. Prib&na

Stavajici trolejové vedeni bude stavajici trolejové vedeni odpojeno od napajeni,
zabezpefeno a demontovano v rozsahu stavby. Pak bude provedena montdz novych trakénich
stozart. Dle stavebnich dispozici a prubéht siti bude vyuzito zemnich zékladi o rozmérech 1,8m
x 1,8m a hloubky 2,2m. V ptipadé stisnénych prostorovych dispozic bude pouzito zaklada
pilotovych priméru 0,9m a hloubky 2,5m.

Vystavba bude probihat v nékolika etapach.

V prvni etapé bude snesena mostni konstrukce v rozsahu nové tak, Ze bude zachovan
provoz na jizni koleji (pro dopravu materialu atd.). Pfi sundané mostni konstrukci a stavebnich
praci na urovni komunikace bude probihat provizorni provoz TT. Pro tuto ¢ast etapy budou vedle
télesa umistény mobilni stozary s vylozniky. V dalsi ¢asti etapy bude probihat vystavba mostni
konstrukce nad komunikaci. Pfes komunikaci a TT bude vybudovana ochranna konstrukce, ktera
bude soucasti PD mostu. Po dokonceni mostni konstrukce bude TV uchyceno pomoci bo¢nich
drzakt. Drzaky budou upevnény do mostni konstrukce zelezni¢niho mostu pomoci svorek. Drzaky
budou osazeny v mistech tak, aby nezasahovali do profilu nad vozovkou. Na spodni stranu mostni
konstrukce bude ptichycena izola¢ni deska.

V dalsi etap& demontovéan zbytek ptivodni mostni konstrukce (ve sméru do ulice Svehlova)
a vybudovany stozary S14 az S17.

Nasledné¢ probchne uprava komunikaci véetné TT ve vazbé na ,,RTT Pribézna -
Svehlova“ za vyluky tramvajového provozu. P¥i této vyluce bude provedena pielozka zbylych
stozarq.

V tomto useku stavby se nachazi napajeC NB 101b a 101c. Bude provedena Gprava poloh
téchto napajecich bodii. Pied Zelezni¢nim mostem ve sméru z centra bude umistén déli¢ UD2570
V nové poloze a s ru¢nim pohonem.

Ukolejnéni bude provedeno pomoci kabelu 1-YY50mm?2 a p#i¢né propojeni pomoci kabelu
1-YY 240mm?2.

SO 3-35-01 ZST Praha Zahradni Mésto, SSZ piechod v ul. PritbéZna

V ramci optimalizace tratového tseku Praha Hostivai — Praha hlavni nadrazi dochazi
k vystavbé nové SSZ 0.716 Pribézna — rampa Jizni Spojky, ktera bude zajistovat levé odboceni
vozidel na Jizni Spojku a bezpecny piistup chodcl na zastavky tramvaji. SSZ bude fungovat
Vv koordinaci se SSZ 0.710 a 0.618 a bude umoznovat preferenci autobusat MHD a tramvaji.
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SO 3-35-02 ZST Praha Zahradni Mésto, SSZ Priib&Zna x Na Padesatém

V ramci optimalizace tratového useku Praha Hostivaf — Praha hlavni nadrazi dochazi
K vystavbé nové SSZ 0.710 Pribézna — Na Padesatém. SSZ bude umoznovat preferenci
prostiedkit MHD (tramvaje a autobusy) a bude fungovat v koordinaci se SSZ 0.716 a 0.618.

SO 3-35-03 ZST Praha Zahradni Mésto, SSZ PritbéZna x Svehlova

V ramci optimalizace tratového tseku Praha Hostivai — Praha hlavni nadrazi dochazi
k obnové stavajici SSZ 0.618 SDO — Svehlova, ktera je upravena z diivodu zmény stavebniho
stavu. SSZ bude fungovat v koordinaci se SSZ 0.710 a 0.716 a bude umoziovat preferenci
tramvaji a autobusit MHD.

SO 4-30-01 - Zast. Eden, pristupova komunikace k tech. objektu
Obecny popis

Piedmétem objektu je ziizeni piistupové komunikace k technologickému objektu (SO 4-
40-01), jenz je umistén v prostoru mezi I. nédstupistém a ulici Pod Altdnem. Trasa je vedena
Caste¢né po pristupovém chodniku pro pési SO 4-30-02.2. Napojeni na ulici Pod Altanem
a ptijezd k technologickému objektu jsou feSeny v samostatné trase.

Komunikace je navrzena o S$ifi min. 3,0m s lehkou konstrukci vozovky. Konstrukce
vozovky musi umoZznit obCasny pojezd osobnim autem a ptipadny pojezd hasicské techniky.
Povrch nové navrzené komunikace bude tvofen z asfaltového betonu, shodné s chodnikem
pro pési. Komunikace zacind napojenim na ulici Pod Altanem ve vzdalenosti cca 35m
od stavajiciho pfechodu pro chodce. Pokracuje kratkym usekem samostatné trasy a napojuje
se na SO 4-30-02.2. V jeho trase pokracuje soubézn¢ s kolejemi az do blizkosti nastupisté. Tam
se trasa od chodniku odpojuje a pokracuje k technologickému objektu. Celkova délka je cca 30 m
+76 m.

Soucasti stavebniho objektu je 1 zpevnéna plocha (chodnik) kolem technologické budovy.
Ten je navrZen s povrchem z betonove dlazby a v Sifce 1,50m.

Nasledny majitel/spravce SO — SZDC s.0.
Sitkové uspoiadani
Zakladni volna Sitka komunikace:

V samostatné trase (bez rozsiteni v oblouku):
- jizdni pés 1x3,00m
- nezpevnéné krajnice 2 x 0,50 m

Ve spole¢né trase s chodnikem k néstupisti - SO 4-30-02.2:

- jizdni pés 1x4,00m

- nezpevnéné krajnice 2 x 0,50 m

V km 0,128 - 0,138 je komunikace rozsifena o zpevnénou plochu vedle technologické
budovy, ktera slouzi pro stani a otdCeni vozidel pii obCasné obsluze. Plocha ma Sitku od hrany

komunikace 8,3m tak, aby jeji vzdalena hrana byla prodlouzenim linie chodniku kolem budovy.
Délka plochy podél komunikace ¢ini 10,0m.

V casti od km 0,105 je Sitka komunikace v napojeni na chodnik 3,0m. Vzhledem
k smérovym obloukiim v trase je vozovka rozsifena na 3,5m. V soubéhu s technologickou
budovou je vozovka dovedena az k hran¢ budovy a vozovka ma tak Sitku 4,0m.

Chodnik u technologické budovy ji lemuje ze tii zbyvajicich stran. Jeho Sitka je 1,50m.
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VySkové reSeni
Piistupova komunikace se napojuje na ulici Pod altinem a stoupd ve sklonu 6,62%
az do napojeni na trasu SO 4-30-02.2 v km 0,030. V ramci spole¢né trasy dale stoupa ve sklonu

6,90%. V misté odpojeni do samostatné trasy v km 0,105 se prab¢h nivelety ldme a az do konce
Upravy stoupa ve sklonu 0,3%.

Chodnik u technologické budovy mé na stran¢ u kolejisteé podélny spad 0,0% z ditvodu
zachovani stejné urovné pred nékolikerymi vstupnimi dvefmi. Mimo tuto cast klesa urovein
chodniku tak, aby bylo mozné vhodn¢ vySkové napojit zbylé ¢asti chodniku v naroZich budovy.

SO 4-30-02.1 - Zast. Eden, pristupové komunikace pro pési (hl. m. Praha)

Obecny popis

Predmétem objektd SO 4-30-02.1 a SO 4-30-02.2 jsou nové navrhované komunikace
pro pési, slouzici k ptistupu na nastupisté a k podchodu pod trati. Systém ptistupovych chodnikii
ma tii ¢asti. Jedna ¢ast zaCina na narozi ulice U Slavie a Pod Altanem a Usti do podchodu. Jedna
se o hlavni pé&si pristup. Na tuto ¢ast se napojuje pristupovy chodnik, slouzici jako bezbariérovy
vngjsi prichod na krajni nastupis$té Zelezni¢ni zastavky. Na druhé (jizni) strané podchodu je
navrzeno pokracovani chodniku v prodlouzeni podchodu se smérovou upravou. Tato Cast Usti
do ulice Nad Slavii, kde se napojuje na stavajici chodnik. Tato ¢ast chodniku lezi na pozemcich
v majetku hl. m. Prahy a bude tudiz po realizaci pfeveden do majetku mésta. Jedna se o chodnik
v délce 42m.

Dalsi soucasti objektu je uprava stavajiciho ptfechodu ptes ulici Pod Altdnem. V souvislosti
se stavebnim zasahem do chodniku u tohoto pfechodu je nutné v ramci stavby uvést prechod
do stavu, odpovidajiciho platnym piedpisim. V ramci tohoto objektu bude proto piestavén
ochranny ostriivek z City blokt, ktery se na misté nachazi, tak, aby v Grovni pfechodu mél Sitku
minimalné 2,5m. V tomto misté¢ bude zaroven odstranéno stavajici vodorovné znaceni piechodu
abudou doplnény hmatové tpravy formou nalepeni schvalenych hmatovych prvkd (varovné
a signalni pasy).

Budouci vlastnik/spravce SO — hl. m. Praha/TSK hl. m. Prahy
Sifkové uspoiadani

Zakladni volna Sitka chodniku:
- chodnik k podchodu 4,0 m

- nezpevnéné krajnice 2 x 0,25 m

V zacatku tseku, v napojeni na podchod, ma chodnik Sitku 6,0m. V navazujicim
smérovém oblouku je jeho Sitka zmensena na 4,0m. V této Sifce pokracuje chodnik az k napojeni
na chodnik ulice Nad Slavii.

VySkové reSeni
Vyskové feseni je urceno predevsim polohou podchodu a stavajici komunikace.

V navéazéni na podchod je podélny sklon chodniku 0,5%. Nasledné niveleta stoupa
ve sklonu 3,76% k napojeni na chodnik ulice Nad Slavii.

SO 4-30-02.2 - Zast. Eden, pFistupové komunikace pro p&i (SZDC s.0.)
Obecny popis

Predmétem objektii SO 4-30-02.1 a 4-30-02.2 jsou noveé budované komunikace pro pési,
slouzici k pfistupu na nastupisté a do nove zfizované¢ho podchodu pod zelezni¢ni trati.
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Systém piistupovych chodnikti ma tii ¢asti. Jedna ¢ast zacina na naroZzi ulice U Slavie
a Pod Altanem a usti do podchodu. Jedna se o hlavni pé&si ptistup k vlakové zastavce. Na tuto ¢ast
se napojuje pristupovy chodnik, slouzici jako bezbariérovy vnéjsi ptichod na krajni néstupisté
zelezni¢ni zastavky. Na druhé (jizni) strané podchodu je navrzeno pokracovani chodniku
Vv prodlouzeni podchodu se smérovou upravou. Tato cast tsti do ulice Nad Slavii, kde se napojuje
na stavajici chodnik.

Pfedmétem tohoto objektu, SO 4-30-02.2, jsou ¢asti, které po realizaci prejdou do majetku
a spravy SZDC. Jedna se o chodniky severné od koleji§té - hlavni piistupovy chodnik k podchodu
a vngjsi pristupovy chodnik na nastupisté. DalSi soucasti objektu je 1 definitivni Uprava svahii
zatezu chodniku v jizni ¢asti, ktery je jinak pfedmétem SO 4-30-02.1.

Budouci vlastnik/spravce SO — SZDC s.0.
Sifkové uspoiadani
Zakladni volna $itka chodniku k podchodu:

- chodnik k podchodu 6,0 m
- nezpevneéné krajnice 2 X 0,25 m

Chodnik je navrzen ve stejné Siice, jako podchod. Je tim zabezpecena dostatecné kapacita
pii narazovych situacich. Piedpokladaji se intenzivni, ale kratkodoba zatizeni piistupovych
chodnikli v souvislosti s masovymi akcemi, pofadanymi na ptilehlém sportovnim stadionu.

Uspotadani ptistupového chodniku k néstupisti:

- chodnik k nastupisti 4,0 m

- nezpevneéné krajnice 2 X 0,25 m

Pro pfistup na jediné nastupisté se jevi tato Sitka jako zcela dostate¢nd i s ohledem na vyse
uvedené souvislosti. V ¢asti trasy bude tento chodnik zaroven vyuzivan pro obcasny piijezd
motorovych vozidel k nedaleké technologické budové. Navrzené sitkové uspotadani je i z tohoto
pohledu dostatecné.

VySkové reSeni
Vyskové feseni je urceno predevsim polohou podchodu a stavajici komunikace.

Pfistupovy chodnik k podchodu se napojuje na stavajici chodnik v ulici Pod Altdnem
a stoupa ve sklonu 7,0% aZz do km 0,057. Déle se niveleta lame a stoupa k podchodu ve sklonu
1,0%.

V km 0,065 se od trasy chodniku k podchodu odpojuje piistupovy chodnik na krajni
nastupisté Zelezni¢ni zastavky. Tento chodnik se odpojuje stoupanim 2,0%. Po kratkém uUseku
prechazi do podélného sklonu 7,08%. V tomto sklonu je navrzena pfevaznd Cast trasy. Pied
napojenim na nastupisté je sklon nivelety upraven na 2,0%.

SO 5-30-01 ZST Praha Vriovice, komunikace a zpevnéné plochy

Pfedmétem tohoto objektu je ziizeni, uprava a obnova povrchi komunikaci pro pési
Vv prostoru pfednddrazi a nadrazi Praha VrSovice.

Zpevnéna plocha podél 1. nastupisté neni soucasti tohoto objektu, nybrz je soucasti SO 5-
14-02. Na zpevnéné plochy severozapadné od vypravni budovy feSené v ramci nastupisté
se napojuji SO 5-30-01-zp. plocha 01 a SO 5-30-01- zp. plocha 02. Zpevnéna plocha 01
se napojuje pfimo na hranu schodist’ z podchodu. Zp. plocha 02 spociva pouze v obnové povrchu
stavajici plochy - pfistupového technologického chodniku k bo¢nimu vstupu do vypravni budovy.

SO 5-30-01 - vétev 03 - piistupovy chodnik, spojuje chodnik v prednadraznim prostoru
(SO 5-30-01 chodnik u vrsovického nadrazi ) a SP 5-30-01 - zp. plocha 01. Jeho podélny sklon je
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8,33%. Po pravé strané¢ ve sméru staniceni je tento piistupovy chodnik veden soubézné
S ptistupovou komunikaci (SO 5-30-03 - vétev 01). Mezi ptistupovym chodnikem SO 5-30-01 a
piistupovou komunikaci SO 5-30-03 je umisténo zabradli v celé délce s podélnym sklonem
8,33%. Toto z&bradli je soucasti SO 5-30-01. V zbylé ¢asti soub¢hu piistupového chodniku SO 5-
30-01 a piistupovou komunikaci SO 5-30-03 bude ziizen na chodnikti varovny pas s DZ zakaz
vstupu pro pesi.

Povrch téchto zpevnénych ploch bude z betonove dlazby.

SO 5-30-01 - chodnik u vrSovického nadrazi vznikl rozdé€lenim celistvého chodniku
VvV pfednadraznim prostoru u vychodu zpodchodu z divodu majetkovych vztahii. Chodnik
v novém obvodu drahy je uvazovan do spravy SZDC. Zbyla &ast chodnikil je uvazovana do spravy
TSK. Vzhledem ktomu Ze se jednd pievazné o obnovu chodniku stavajiciho, ktery se bude
rozsifovat a z davodu sjednoceni povrchi chodniku tak povrch chodnik je navrzen asfaltového
povrchu, tak je stavajici chodnik.

Soucasti objektu jsou i zpevnéna plocha SO 5-30-01 - zp. plocha 02, ktera je umisténa
vychodné od vypravni budovy. Cést plochy, ktera se bezprostiedné napojuje na nastupisté ¢. 1,
bude vyskové upravend. Tato plocha je uzivana také na pojezd a obcasné parkovéni vozidel
obsluhy vypravni budovy, ¢i Gstavu podnikového vzdé¢lavani, ktery je v arealu nadrazi. Zpevnéna
plocha pted budovou podnikového vzdélavéani se vyskové neméni. Povrch na ni bude obnoven.
Mezi plochou s vySkou Upravou a plochou bez vyskové Upravy je navrzena zpevnéna plocha, kterd
umozni pfechod mezi dvéma vyskovymi arovnémi. Jeji podélny sklon je cca 6,6%.

Povrch téchto zpevnénych ploch bude z betonove dlazby.

Bezbariérovy pfistup na nastupisté je umoznén pomoci piistupovych chodniki, které jsou
umistény po obou strandch vypravni budovy.

SO 5-30-02 ZST Praha Vriovice, pFistup do podchodu z ul. Barto§kovy

Pifedmétem tohoto objektu je zfizeni komunikace pro pési, jeZ spojuje vyusténi z podchodu
a BartoSkovu ulici a chodnik u VrSovického nadrazi.

SO 5-30-02-chodnik u vrSovického nadrazi vznikl rozdélenim celistvého chodnikil
v piednadraznim prostoru u vychodu zpodchodu z divodu majetkovych vztahti. Chodnik
v novém obvodu drahy je uvaZzovan do spravy SZDC (SO 5-30-01). Zbyla ¢ast chodniki je
uvazovana do spravy TSK (SO5-30-02). Vzhledem ktomu Ze se jedna pievazné o obnovu
chodniku stavajiciho, ktery se bude rozsifovat a z divodu sjednoceni povrchii chodniku tak
povrch chodnik je navrzen asfaltového povrchu, tak je stavajici chodnik. Stavajici BUS oznaénik
u chodnikii bude piesunut cca 20 m smérem od Nadrazi. Chodnik bude doplnén prvky
pro slabozraké a nevidomé. V misté umoznéni ptijezdu k ucelové komunikaci SO 5-30-03 bude
sklopené obruba.

Povrch chodnikt bude z asfaltového povrchu.

Ptistupové komunikace zpodchodu smérem k Bartoskové ulice budou z asfaltového
povrchu. Komunikace smérem k BartoSkové ul. je navrZena s 3 rameny tak, aby ve vyhledu
umoziovala sméfovani peSich proudu k uvazované stanici metra trasy D. Pristupova komunikace-
chodnik SO 5-30-02-vétev 01 je veden zpodchodu smérem na Bartoskovu ulici kiiZujici
s Cestmirovou ul.. Jeho itka je 5,0m. Podélny skon je 0,5% a7z 1%. Voda je odvedena
do postranniho zlabu, ktery je nasledn¢ zaustén spole¢né se Sterbinovym zlabem u podchodu
do kanalizace u SO 5-30-01 - vétevOl1. Ptistupova komunikace - chodnik SO 5-30-02-vétev 02 je
veden z podchodu smérem na BartoSkovu ulici kfizujici s Mojmirovou ul. Jeho $itka je 4,0m.
Podélny skon je 6%. Pii rozvétveni téchto chodniki vznikla trojuhelnikova plocha, ktera bude
zatravnéna. Podél Bartoskovy ulice je tfeti rameno komunikace/chodnikti SO 5-30-02-vétev03,
které spojuje SO5-30-02-vétev 01 a SO 5-30-02-vétev 02. Voda z tohoto ramene je odvedena
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pii¢nym sklonem na vozovku Bartoskovy ulice. VSechny tii na sebe navazujici chodniky budou
opatieny prvky pro slabozraké a nevidomé.

Povrch téchto chodnikti/komunikaci bude z asfaltového povrchu.

V misté kiizeni s Bartoskovou ulici bude provedeno vodorovné dopravni znaceni piechodu
pro chodce s osazeni plastovych baliseti podél parkovaciho pruhu.

SO 5-30-03 ZST Praha Vrsovice, pristupova komunikace k tech. objektu

Pifedmétem tohoto objektu je zfizeni piistupové komunikace k technologickému objektu
umisténého severozapadné od vypravni budovy.

Komunikace za¢ina napojenim na stavajici chodnik SO 5-30-01 - chodnik u Vr3ovického
nadrazi. Dale vede soubézné s SO 5-30-01 - vétev 02 — pristupovym chodnikem. Mezi
ptistupovym chodnikem SO 5-30-01 a ptistupovou komunikaci SO 5-30-03 - vétev 01 - najezdova
komunikace je umisténo zabradli v celé délce s podélnym sklonem 8,33%. Toto zabradli je
soucasti SO 5-30-01.

Ve zbylé ¢asti soubéhu piistupového chodniku SO 5-30-01 a piistupovou komunikaci SO
5-30-03 - vétev 01 - ndjezdova komunikace bude na chodniku varovny pas s DZ zékaz vstupu
pro pési umistény na SO 5-30-01. Nasledné je ptistupova komunikace SO 5-30-03 vedena podél
nastupisté az k technologickému objektu SZDC. V severozapadni &asti této piistupové
komunikace je zpevnéna plocha/komunikace upravena jako obratisté pro vozidlo dl. 10m

Navrzena komunikace vySkoveé kopiruje stavajici terén. Celkova tloustka konstrukce
vozovky je 300mm, dle katalogu vozovek D2-N-3 — Ttida dopravniho zatiZeni je uvazovana VI.
Prostorové piistupova komunikace a zpevnéna plocha vyhovuje pohybu vozidla délky 10m. Mezi
nastupistém ¢. 1 a navrzenou piistupovou komunikaci je prostor, ktery je zatravnén. Pohyb pro
obsluhu technologického objektu mezi komunikaci a ndstupi$tém je umoznén spojovacim
chodnikem, situovanym pied technologicky objekt. Odvodnéni ptistupové komunikace je
povrchové do okolniho terénu.

Povrch pristupové komunikace bude z asfaltoveho betonu.

SO 5-34-01 — ZST Praha Vrdovice, tUprava TV TT v ul. Otakarova

Hlavni technické udaje

Proudova soustava 660 V D.C.
Provozni napéti 600 V
Vyska troleje na trati 5,5-5,6 m, 4,2 m min. pod mostem
Krajni ptipady teplotni - 25°C +40°C
Izolace proti zemi dvojita
Stozary kulaté
Ochrana proti prepéti ruzkovymi bleskojistkami.
Ochrana pfed NDN dvojitou izolaci a ukolejnénim s rychlym
vypnutim
dle CSN 333516
Vn&jsi vlivy AA2+AA5, AB8, AD2 (CSN 33 2000-3)
Prostor zv1ast nebezpeény (CSN 33 2000-4-41)
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Technické FeSeni

Pied zahajenim stavebnich praci bude stavajici trolejové vedeni odpojeno od napajeni,
zabezpeceno vcetné provizorniho ukotveni a nasledné sneseno. Budou provedeny prace
na zeleznicnim mostu. Po jejich skonceni budou osazeny bo¢ni drzaky nosné konstrukce
trolejového vedeni. Drzaky budou upevnény do mostni konstrukce zelezni¢niho mostu pomoci
svorek. DrZzaky budou osazeny v mistech tak, aby nezasahovali do profilu nad vozovkou.
Na spodni stranu mostni konstrukce bude pfichycena izola¢ni deska. Nasledn¢ bude provedena
montaz tramvajového trolejového vedeni.

SO 7-30-01 TM Zahradni Mésto, pristupova komunikace a komunikace v arealu

Naplni stavebniho objektu je zpevnéna plocha v aredlu nové zbudované trakéni ménirny
(tm) Zahradni mésto. Zpevnéna je cela plocha od hrany budovy az k oploceni aredlu. Dopravni
napojeni arealu je zajisténo diky SO 3-30-03.

Plocha slouZi k pojezdu a manipulaci vozidel Gdrzby trakéni ménirny. Jeji $itka od budovy
je 13,5m na stran¢ odlehlé od kolejisté, 15m na boku budovy smérem k SO 3-30-01, 12m
na strané¢ prilehlé ke kolejisti, posledni hrana je Sitky 12m.

Povrch ptistupové komunikace a zpevnénych ploch je z ACO 11 (Asfaltovy beton pro
obrusni vrstvy). Celkova tloust’ka konstrukce vozovky je 300mm, dle katalogu vozovek D2-N-3 —
Ttida dopravniho zatizeni je uvazovana V1.

Plocha slouzi k pojezdu a manipulaci vozidel udrzby trakéni ménirny.

SO 6-84-01 — Praha Hostivar — Praha hl. n., dopravni opatieni

Obecny popis

Objekt SO 6-84-01 — zabezpeceni vetejnych zajmu zajistuje opravu zni¢enych komunikaci
pouzivanych stavbou, upravu stavajicich komunikaci a nezpevnénych cest pro ucely stavby,
realizaci provizornich komunikaci a provedeni dopravnich opatieni v souvislosti se stavbou.

Pied zahijenim stavby bude za uCasti zadavatele, zhotovitele a spravce komunikaci
provedena pasportizace stavajiciho stavu vozovek. Po ukonceni stavby budou vozovky stavbou
poskozené uvedeny do piivodniho stavu.

Mistni komunikace, silnice II. a III. tfidy:

Opravy ponicenych vozovek zpevnénych komunikaci budou provedeny tak, ze se odfrézuji
poSkozend mista do hloubky 50mm, opatfi se spojovacim natérem z katioaktivni emulze
v mnoZzstvi 0,3kg/m2 a vyplni se vrstvou ACO 11 v tloust'ce S0mm po zhutnéni.

Nezpevnéné a polni cesty:

Zpevnéni polnich cest se provede dle jejiho vyznamu a to bud’ posypem a zhutnénim
200mm stérkodrti, kterou je mozné vyziskat z recyklace Stérkového loze, nebo asfaltovym
natérem a to dle nasledujici konstrukce:

- asfaltovy natér dvouvrstvy

- penetra¢ni makadam hruby 90mm

- Stérkodrt’ 150mm

- Stérkodrt’ 150mm

Celkova tloustka této konstrukce je 390mm.

Svételna signalizacni zafizeni:

V ramci dopravnich opatfeni béhem realizace stavby a stim spojenymi omezenimi
silnicniho provozu bude potieba navrhnout uprava signdlniho pldnu pro stavajici SSZ
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v kiizovatkach Otakarova x Bélehradska a VrSovicka x Moskevska. Upravy SSZ budou souéasti
podrobnych DIO zpracovavanych zhotovitelem na zaklad¢é casti dokumentace B.08 Dopravni
opatfeni a na zéklad¢ projednani s dotCenymi organy statni spravy.

Situace piijezdnych komunikaci a pfistupovych tras se nachazi v ¢asti POV stavby.

Soucésti soupisu praci jsou 1 dopravni opatieni. Ta jsou zpracovana v prisluSné souhrnné
¢asti stavby a je z nich ¢erpano do rozpoctu tohoto objektu.

4.4.24 E.1.9 Kabelovody, kolektory

SO 3-44-01 Zst. Praha Zahradni Mésto, kabelovod

Kabelovod ma dvé hlavni trasy. Prvni vétev kabelovodu za¢ina v km 178,390 vlevo od
koleje 203, kterou podchazi piicnym piechodem a dale vede mezi kolejemi 202 a 101. Prochazi
nastupi$tém v Zahradnim mésté, pies most 3-20-02 a kon¢i v km 179,054, kde vstupuje do
ptiéného piechodu (obetonované multikanaly), ktery vede od technologické budovy az na druhou
stranu kolejisté. Tento kabelovod se sklada z 9-ti a 6-ti komorovych multikanalt. V téchto
multikanalech povedou kabely pro silnoproud, sdélovaci a zabezpecovaci zatizeni.

Druha vétev kabelovodu zac¢ina v km 178,055 a kon¢i v km 179,585. Kabelovod je ulozen
vpravo od koleje ¢. 102, rovnéz prochdzi nastupistém a ptres most 3-20-02. V km 179,107 je
napojen na trakéni ménirnu. Dale pokracuje do km 179,472 kde pticné prechazi a pokracuje pies
most SO 4-20-02 za kterym je ukoncen. Kabelovod se sklad4 z obetonovanych chranicek DN 110
Vv kterych bude uloZeno trakéni vedeni, 6 KV a 1 kabel sdélovaciho zatizeni

Piistupové kabelové komory jsou navrzeny z vysokohustotniho Polyethylenu (HDPE),
Vv mistech pfiénych piechodd jsou navrzeny zelezobetonové vstupni Sachty z vodostavebniho
betonu. Poklopy komor budou podél trati z kompozitnich materiala, v nastupistich jsou navrzeny
poklopy pro zadlazdéni.

SO 4-44-01 Zast. Praha Eden, kabelovod

V ramci tohoto objektu je feSen kabelovod, ktery vede od technologické budovy a prechazi
pod kolejemi k trakénimu stozaru ¢. 439N. Sklada se z 9-ti komorovych multikanald, ktera jsou
obetonovany. Timto kabelovodem vede velké mnozstvi kabeli (cca 69) pro silnoproud,
zabezpecovaci a sdélovaci zatfizeni. Pro vstup a vystup jsou navrZzeny zelezobetonové vstupni
Sachty z vodostavebniho betonu, které budou osazeny poklopy pro zadlazdéni.

Dalsi ¢asti tohoto objektu je kabelovod na mosté SO 4-20-02, ktery se sklada z péti 6-ti
komorovych multikandld a je pouzito Kpfistupu ke kabelovym komoram Sachty
z vysokohustotniho Polyethylenu (HDPE). Kabelovod dale pokracuje smérem na Zahradni mésto
a zméni v piedposledni Sachté v sestavu Ctyt 6-ti komorovych multikanald a jeden 9-ti komorovy
multikanal.

SO 5-44-01 Zst. Praha Vréovice, kabelovod

Kabelovod vede v ostrovnich nastupistich ¢.2 a 3. Sklada se z 6-ti a 9-ti komorovych
mutlikanalt. Timto kabelovodem povedou kabely pro silnoproud, zabezpeCovaci a sd€lovaci
zatizeni. Na konci nastupisté jsou dva pticné piechody (obetonované multikandly), které jsou
napojeny na technologickou budovu.

V ramci tohoto objektu je feSen i kabelovod na mosté SO 5-20-01, ktery se sklada z Sesti
6-ti komorovych multikanalt a je osazen plastovymi komorami na krajich a uprostied mostu.

Piistupové kabelové komory jsou navrzeny z vysokohustotniho Polyethylenu (HDPE),
Vv mistech piiénych piechodd jsou navrzeny zelezobetonové vstupni Sachty z vodostavebniho
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betonu. Poklopy komor budou podél trati z kompozitnich materialt, v nastupistich jsou navrzeny
poklopy pro zadlazdéni.

4.4.25 E.2.1 Pozemni objekty budov (provozni, technologicke, skladové)
SO 3-40-01 ZST Praha Zahradni Mésto, technologicka budova

Zastavéna plocha: 330,24 m?

Obestavény prostor: 1450 m?3

Svétla vyska v mistnostech: 3,3 m (u socialniho zazemi a dopravni kancelafe snizena
pomoci konstrukce podhledt na 3,0 a 2,6 m)

Jedna se o Cisté technologicky objekt navrzeny dle narokli na umisténi zabezpecovaciho,
sd€lovaciho zafizeni, silnoproudé technologie, dopravni kancelafe s minimalizovanym socialnim
zafizenim pro obsluhu. V objektu neni trvalé pracovisté, nouzova dopravni kancelar slouzi
pro umisténi nouzové pracovisté v ptipadé nouzového (havarijni) stavu. Socidlni zazemi disponuje
umyvarnou a WC pro nouzovou obsluhu, pfipadné pracovniky udrzby vykonavajici udrzbu nebo
opravy v ramci poruch na technologickém zafizeni. Do objektu nema pfistup vetejnost.

Objekt je zdény ptizemni obdélnikového tvaru o vnéjsim rozméru 25,80 x 12,80 m
s plochou stfechou, vyska po atiku 4,45 m. Navrhovany tvar a rozmér objektu vychazi
z pozadavku technologie s pfihlédnutim k ostatnim objektim na Zelezni¢nim koridoru v misté
7ST Praha Zahradni Mésto.

Fasada je pojednana obkladem z trapézoveho poplastovaného plechu s vysSkou vodorovné
viny 18 mm umisténého na svislém rostu. Sokl je tvofen stiednézrnnou syntetickou omitkovinou
V odstinu Sedé. Okna jsou hlinikova, geometrie jejich Clenéni vychazi z geometrie ¢lenéni obkladu
fasady. Dvete ocelové. Klempiiské prvky na objektu jsou z poplastovaného plechu v barvé
0 obdobném odstinu jako jsou vyplné otvort. Krytina ploché stiechy je foliova, barvy Sedé.

Barevné feSeni fasady vychazi z celkové architektonické koncepce zpracované Ing. arch.
Pechmanem (SUDOP Praha a.s.), a bylo pfizpisobeno pojeti vedlejSich stavajicich objekti
a zastieseni nastupist’ v dotcené ZST.

Veskeré okenni vyplné budou zajistény miizemi proti nedovolenému vniknuti a foliemi
proti UV zafeni a rozbiti.
V objektu jsou umistény nasledujici mistnosti:

Technologické prostory — stavédlova ustfedna, mistnost baterii, rozvodna NN, rozvodna
VN, 2x mistnost transformatoru, prostor tlumivky, STS 6 kV,
mistnost sd¢lovaciho zafizeni, mistnost DRT

Kanceléiské mistnosti — nouzova dopravni kancelar
Socialni zdzemi zaméstnanct — umyvarna + dklid, WC
Ostatni mistnosti — ptiru¢ni sklad, sklad SSZT a chodba

Hlavni vstup do objektu pro zaméstnance obsluhy je ze severniho priceli. Z dopravni
kancelafe je vystup na nastupisté. Mimo stavédlové ustiedny maji vSechny technologické
mistnosti pfistup pfimo z exteriéru pomoci samostatnych vstupti.

Technologické mistnosti jsou napojeny na kabelovod vedouci ptes kolejisté kolmo
k technologické budove.

Rozvodny a transformatory jsou navazany na piijezdovou komunikaci a zpevnéné plochy
pro snazsi navazeni technologie. Dopravni kancelaf je umisténa tak, aby méla pfimou vazbu
na kolejiste.
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Socialni zazemi je situovano tak, aby byly co nejkratSi napojovaci trasy na kanaliza¢ni
avodovodni piipojky a nedochazelo ke kiizeni s podlahovymi kandly, kudy je vedena
technologie.

Z hlediska TZB bude objekt obsahovat el. svételné a zasuvkové rozvody, slaboproudé
rozvody telefonu, rozvody splaskové a destové kanalizace (splaskové vody feSeny napojenim
do nové zumpy a dest'ové vody do vsakovaciho systému), rozvody vodovodu a TV, hromosvod.
Vytapeni v objektu bude elektrické pomoci pfimotopt a klimatiza¢nich jednotek.

Vétrani vétSiny mistnosti je pfirozenym zpiisobem, tj.okny ev. nadsvétliky nebo miizkami
do fasady. Mistnost WC bude vétrana nucené pomoci odtahového ventilatoru svyvodem
na fasadu objektu. Pfirozené vétrani ptes protidestové Zzaluzie pod stropem a u podlahy je
navrzeno do prostor k odvedeni tepelné zatéze od technologického zatizeni t.j. do mistnosti traf,
rozvoden a tlumivek.

Do mistnosti s pozadavkem na dodrZzeni mikroklimatickych podminek je navrzeno chlazeni
k odvedeni tepelné zatéze od technologie a vnéjsich vlivii Split systémem, vné&jsi jednotky budou
umistény na severni stén¢ objektu. Chlazeni je navrzeno do téchto prostor: stavédlova ustfedna,
sd€lovaci mistnost, mistnost baterii. Stavebni konstrukce objektu z hlediska tepelné-technickych

vlastnosti splituji CSN 730540 v platném znéni.

SO 3-40-02 ZST Praha Zahradni Mésto, odbavovaci prostory pro cestujici

Zastavéna plocha: 151,2 m2
Obestaveény prostor: 918,54 m?
Svétla vyska: 3,3 m u prostoru ¢ekarn (osazen podhled)

3,0 m ostatni mistnosti (osazen podhled)
3,72-3,96 m technologicka mistnost bez podhledu

Objekt je prizemni obdélnikového zkoseného tvaru limitovany a ohraniCeny mostni
konstrukci SO 3-20-02. Budova ma vné&jsi rozméry 12,96 m x 11,64 m. Svou polohou je zasunut
za nosnou konstrukci mostniho objektu a vedle opérné konstrukce — ptistupového schodisté
na ostrovni nastupisté. Konstrukéné je feSen jako zelezobetonovy sténovy systém zalozeny
na zelezobetonové zakladové desce se zastropenim zelezobetonovou deskou. Hlavnim ditvodem
konstrukéniho feSeni je umisténi pod navrzenymi kolejemi ¢. 101 a 102. Nad zastropenim bude
proveden nasyp a téleso Zelezni¢niho spodku a svrsku.

Z hlediska feSeni fasady budou vyraznym prvkem pouze vstupni portaly ze zépadni strany
(z chodniku umisténého pod mostnim objektem) a ze severni strany. Ostatni plochy budou zakryty
nasypem nebo navazujicimi konstrukcemi ostatnich SO. V objektu jsou umistény nasledujici
mistnosti:

Pro cestujici — ¢ekarna pro cestujici, WC muzi, WC Zeny, WC pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace véetné prebalovaciho pultu, mistnost uklidu

Pokladny - prostor pro 2 pokladny, zazemi pokladen, ¢ajova kuchyika, WC, predsin
W(C, Satna, technologicka mistnost a chodba.

Pokladny tvoifi samostatny provozni blok. Pfepazky pokladen mimo provozni dobu nebo
prestavku budou oddéleny od cekarny pomoci bezpecnostni rolety. Zazemi pokladen obsahuje
mistnosti pro umisténi trezori, ¢ajovou kuchynku, socialni zédzemi, Satnu a technologickou
mistnost. VSechny tyto mistnosti jsou piistupné pies chodbu, kterd navazuje na hlavni vstup
z prostoru ¢ekarny. Tento vstup bude fesen pomoci bezpecnostnich dveti.

Z hlediska TZB bude objekt obsahovat el. svételné a zdsuvkové rozvody, slaboproudé
rozvody, rozvody splaskové kanalizace, rozvody vodovodu a TV, hromosvod. Vytapéni v objektu
se uvazuje elektrické v kombinaci podlahového vytapéni a pfimotopi. Vétrani mistnosti je nucené
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pomoci systému VZT. Stavebni konstrukce objektu z hlediska tepelné-technickych vlastnosti
budou spliovat CSN 730540 v platném znéni.

SO 3-42-01 ZST Praha Zahradni Mésto, drobn4 architektura, oploceni

Drobna architektura
V ramci vybaveni nastupist’ jsou navrzeny tyto prvky mobiliafe.

Lavicky - Jedna se o lavicky se sedaky a opéraky délené¢ podruckami. Konstrukce je
Z hlinikové¢ slitiny, sedak i opéradlo z dfevénych lamel.

Kose na odpadky (smésny i trideny odpad) - ocelova zinkovand kostra je opatfena
nastiikem praskového vypalovaciho laku a nese oplasténi z ocelového zinkovaneho pororostu.
Vsechny ocelové Casti oplasténi jsou opatfeny nastfikem praskového vypalovaciho laku.

Informacni tabule pro cestujici - je navrzena jako ocelova zarové zinkovana konstrukce
opatiend krycim lakem ve standardnim odstinu (stfibrnd), jako prihledné vypli je pouzito kalené
sklo.

Boxy na posypovy material - Nadoba vyrobena z odolného sklolaminatu s panty
Z nerezav¢jici oceli, ostatni dily min. Zarové zinkovany. Povrch odolny vii¢i povétrnostnim vliviim
a snadno Cistitelny

Uzamykatelné boxy pro zvedaci ploSiny pro imobilni osoby — jsou navrZeny jako ocelova,
zéarove zinkovand konstrukce z jekli (60x60mm). Jako vypli je pouzit zarové zinkovany tahokov
(stejny jako u zabradli na nastupistich). U boxu na 1.nastupisti je zastieSeni z trapézového plechu
(stejny tr. plech jako u zastfeSeni pfistfesku). U boxti na 2. a 3.nastupisti, kde je box
pod zastiesenim, je pouZit misto tr. plechu pouze tahokov.

Vsechny prvky vybaveni budou pevné spojeny s plochou nastupiste.

Budouci vlastnik objektu : SZDC s.o.

Oploceni

Demolice

Jedna se o demolici plotd slozenych z ZB prefabrikatii o souhrnné délce 283 m a vysce
cca 2,5m.

Noveé oploceni

Z projektu stavby nevyplyvaji nové naroky na oploceni, nebo rekonstrukci oploceni
sousednich pozemkt. Demolované ploty nevyzaduji ndhradu.

SO 4-40-01 Zast. Praha Eden, technologicka budova

Plocha objektu: 260,5 m?

Pidorysna plocha : 38,3 x 6,8 m

Obestavény prostor: 1700 m®

Svétla vyska v ¢asti prostoru ve vSech mistnostech: 3,2 m

Objekt bude umistnén na parc.¢. 4501/1.

Objekt ma pudorysny tvar obdélniku, je jednopodlazni, nadzemni, se sedlovou stfechou
S pudorysné¢ uskakujicim hiebenem stiechy.

Stavba je zalozenda na betonovych pasech, stropni konstrukce bude tvofena
prefabrikatovymi ZB vyleh¢enymi stropnimi panely, které budou zmonolitnéné a ztuzené véncem.
Je pouzit sténovy nosny systém z keramickych tvarnic tl. 400mm a 240mm lepenych pénou.
Konstrukce stiechy je zdfevénych sbijenych vazniku. StfeSni skladba je provétravana,
nezateplend, krytina lehka plechova. Interiér je od pudy tepelné izolovan na stropnich panelech
poloZenou mineralni vinou.
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Objekt je oplastény predsazenou konstrukci z plechui (v€etné stitovych zdi) odolnych proti
mechanickému poskozeni. Pfedsazeny plast je osazeny na ocelovém nosném roStu a bude
upraveny specialni povrchovou upravou dle architektonického poZadavku. Okna budou
bezpecnostni tfidy 3, hlinikové, tepelné izolacni, vybavené s ocelovou miizi. Venkovni dvete
budou bezpecnostni tfidy 3, zateplené.

Jednotlivé technologické casti / mistnosti objektu jsou pfistupné samostatnymi fasadnimi
vstupy ze vSech Ctyf stran objektu. Objekt je napojeny od ulice U Slavie novou komunikaci.

ktera slouzi jako hlavni napojeni a umoziluje tdrzbu a provoz objektu.

Rozméry, orientace a obsluznost jednotlivych technologickych mistnosti je definovana
pozadavky zpracovatelli jednotlivych PS technologii umistnénych v objektu. Piedpoklada se,
Ze v objektu bude umistnéno jedno nouzové / docasné pracovisté s obcasnou obsluhou, ke kterému
bylo navrzeno i sociélni zazemi (WC + umyvadlo + vylevka).

SO 4-42-01 Zast. Praha Eden, drobna architektura, oploceni

V ramci vybaveni nastupist’ jsou navrzeny tyto prvky mobiliare:
Lavi¢ky - Jedna se o lavicky se seddky a opéraky delené podruckami. Konstrukce je
Z hlinikové slitiny, sedak 1 opéradlo z dievénych lamel.

KoSe na odpadky (smésny i tridény odpad) - ocelova zinkovana kostra je opatiena
nastiikem praskového vypalovaciho laku a nese oplasténi z ocelového zinkovaného polorostu.
Vsechny ocelové Casti oplasténi jsou opateny nastfikem praskového vypalovaciho laku.

Informacni tabule pro cestujici - je navrzena jako ocelova zarové zinkovana konstrukce
opatiend krycim lakem ve standardnim odstinu (stfibrnd), jako prihledné vypli je pouzito kalené
sklo.

Boxy na posypovy material - Nadoba vyrobena z odolného sklolaminatu s panty
z nerezavéjici oceli, ostatni dily min. Zarové zinkovany. Povrch odolny vii¢i povétrnostnim vliviim
a snadno Cistitelny

Vsechny prvky vybaveni budou pevné spojeny s plochou nastupiste.

SO 5-40-01 ZST Praha Vrsovice, technologicka budova

Vné&jsi rozméry objektu: délka = 46,0 m
Sitka=10,3 m
vyska = 5,29 m

Obestaveény prostor: 2400 m*

Plocha zastavéna objektem 473,8 m?

Navrhovany objekt je situovan do blizkosti stavajiciho administrativniho zazemi (dopravni
pavilon) zelezni¢ni stanice, u konce severniho bo¢niho nastupist¢ I na parcele ¢. 2502/1
ve vlastnictvi CD. Pfistup k domu je bud’ z tohoto perénu, nebo po nové komunikaci vedouci
z ulice Ukrajinska.

Objekt je obdélnikoveho tvaru s podélnou hranou rovnobéznou s kolejemi. Fasada je
tvofena obkladem z vinitého plechového profilu vysky viny 18 mm barvy RAL 5004. Profily jsou
kladeny horizontalné tak, aby byla vina rovnobézné s terénem. StfeSni krytina na sedlové stieSe
s mirnym sklonem je navrZena hladka plechova se stojatou drazkou. Barva krytiny je RAL 1035.
Barvy jsou zvoleny s ohledem na technologicky vyznam objektu a zaroven barva stiechy je volena
tak, aby objekt odlehcila.

Dispozi¢né je objekt Clenén do tii Casti. Prava ¢ast cca 1/3 zastavéné plochy zabiraji
mistnosti transformatorti, rezervni mistnost, SSTS, rozvodny VN a NN a mistnost dispecerské
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fidici techniky. Ve stfedni Césti, zabirajici cca 1/3 zastavéné plochy, jsou umistény mistnosti
baterii, stavédlova ustfedna, sklad SSZT a sdélovaci mistnost. Ve zbyvajici levé tfetin€ plochy je
umisténa dopravni kanceldi se socidln¢ hygienickym zafizenim, Satnou a denni mistnosti.
Hygienické zatizeni obsahuje WC Zeny se spole¢nou ptedsiikou s WC muzi. Vzhledem k max.
obsazeni ve smén¢ do 5 pracovnikil je Satna uvazovana spole¢na pro obé pohlavi s tim, Ze provoz
bude pii stfidani smén ¢asové vymezen pro muze a zeny. V Satné je navrzeno dle pozadavku
SZDC 20 ks skiinék véetnd rezervy. Pro oddych pracovnikii o piestavkach je navrzena denni
mistnost s kuchyiiskou linkou a chladnic¢kou.

Konstrukéné je stavba feSena jako st€novy dvojtrakt. Zakladové konstrukce jsou betonové
pasy, uloZzené na betonovych plombéach, které zlepSuji Unosnost zakladovych zemin. V ¢&asti
pudorysu je navrzena Zelezobetonova zakladova vana. Nosné konstrukce jsou z keramického
dutinového zdiva pievazné tloustky 300 mm. Stropni konstrukce Zelezobetonova deskova.
Stiechu tvofi ptihradové drevéné vazniky. Stiesni krytina plechova. Fasada provétravana se
svrchni vrstvou tvofenou vinitym plechem, ktery je kotven na systémovém nosném rostu.

Elektroinstalace technologického objektu bude napajena zrozvadéte RS1, ktery bude
nazdroj el. energie pfipojen v hlavnim rozvadééi umisténém v technologickém objektu
V rozvodné NN.

Z hlediska TZB bude objekt obsahovat el. svételné a zdsuvkové rozvody, slaboproudé
rozvody telefonu, rozvody splaskové a deStové kanalizace, rozvody vodovodu a TUV,
hromosvod. Pro vytdpéni prostor provozniho objektu budou slouzit elektrické piimotopné
konvektory stermostatem. Regulace konvektorti je integrovanym termostatem podle vnitini
teploty. Objekt technologické budovy je vétran piirozenym zpusobem, tj. okny. WC kabiny
uklidova mistnost a sprcha je vétrana podtlakoveé ventildtorem.

Prostory s tepelnou zatézi jsou vétrany vétracimi otvory, umisténymi ve spodni ¢asti dvefi,
nade dvefmi, kryty regula¢nimi klapkami. Pobytové mistnosti jsou chlazeny Split systémem
K dodrzeni vnitini teploty 24+2 0 C. Chlazeni tg. mistnosti s poZzadavkem na dodrZeni
mikroklimatu je feSeno v PS 5-02-08 ZST VrSovice sdélovaci zafizeni a PS 5-01-01 ZST

Vrsovice SZZ a je soucasti projektu technologie. Vnéjsi jednotky budou umistény na obvodové
zdi objektu.

Destové vody ze stiechy a splaskové vody z hygienického zatizeni budou napojeny do
spole¢né veiejné kanalizace PVK v ul. Ukrajinské. Vnitini vodovod v objektu bude napojen na
vetejny rozvod vody v ul. Ukrajinské.

Z dtvodu vystavby nové technologické budovy SO 5-40-01 v ZST Praha Vr3ovice bude
stavajici objekt dopravniho pavilonu v mistnostech demontované stavajici technologie opustén.
Do objektu jsou zahrnuty drobné stavebni upravy povrchii stén a podlah po demontazi
technologie. Stavebni Upravy zajisti mozZnost bezpecného pohybu uvniti objektu a moznost dalsiho
vyuziti v ramei CD.

SO 5-42-01 ZST Praha Vr3ovice, drobné architektura, oploceni

Mobiliai pro kompletni vybaveni vSech nastupist’ vCetné ziizeni oploceni v jizni Casti
arealu nadrazi (odd€leni pési komunikace vedouci z podchodu smérem do ulice Bartoskova).
Mobiliat je slozen zprvki informacnich tabuli, oboustrannych lavicek, odpadkovych kosi
na smésny odpad, odpadkovych kost na ttidény odpad a krabicovych boxtli na posypovy material.
Mobiliat je pevné spojen s nastupistém z diivodu zachovani stability prvkilt a proti odcizeni.
Oploceni je z draténého panelového systému s podhrabovymi deskami do prefabrikovanych patek.
Vyska oploceni je 2m.
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Souddsti SO 5-42-01 je také ¢ast SO 5-42-01.2 ZST Praha Vr3ovice, drobna architektura,
oploceni — Provizorni oploceni arealu PROIMO

Délka oploceni: 70,2 m
Celkova vyska oploceni: 2,0 m

Ocelové sloupky ¢tvercového profilu 80x80 mm budou osazeny do zakladovych patek
600/1200/800 mm z prostého betonu C 25/30, XC4, XF1. Hloubka dna vykopu pro zékladové
patky je navrzena 900 mm pod terénem. Osova vzdalenost patek je v bézném poli 2000 mm.

Ocelové sloupky jsou tvofeny z Etvercovych profili 80x80 mm, tl. 5 mm. Délka
pribézného sloupku je 2500 mm, pii¢emz vetknuti do patky je 500 mm. Sloupky budou z vrchu
opatfeny plastovou krytkou.

Vypln oploceni je tvofena trapézovym plechem. Plechy jsou kotveny ke sloupkum pies
podélniky 60x40x5 mm.

SO 5-42-01.1 ZST Praha Vrdovice, drobna architektura, oploceni — oploceni pozemkii p.¢&.
2027/1, 2035, 2039/1 a 2039/2

Objekt teSi vystavbu betonového plotu, slouzicich k ochrané pftilehlych pozemk.
Betonovy plot mé& danou vy3Sku 3,00 m nad TK. V piipad¢, Ze kontrolni méfeni hluku po stavbé
budou v normé&, bude plot zkracen na vysku 2,00 m. Ochrana je provedena pomoci betonovych
panelti osazenych v ocelovych sloupcich.

Délka plotu: 106,07 m

Vyska plott: min. 3,00 m nad TK

Material plotu : pohltivé panely — jednostranné, piedpoklada se  sendvicova
konstrukce
soklové panely - Zelezobeton, prefabrikat stavenistni nebo
z vyrobny, ocelové profily

Vymeéry plotu: Celkova pohledova plocha paneli: 318,21 m?2
Celkovéa pohledova plocha soklt: 128,39 m2
Pocet sloupkt — ocel 21 ks

Pocet pilot D=750 mm, dl. 5,0 m 21 ks

4.4.26 E.2.2 ZastreSeni nastupiSt’, pristreSky na nastupistich

SO 3-41-01 ZST Praha Zahradni Mg&sto, piistiesky pro cestujici, zastieSeni vstupi

do podchodu

ZastteSeni nastupiSt’ bude v pfi¢ném fezu tvaru tzv. vlaStovky, tfi zédkladnich typut liSicich
se dle umisténi ve stanici. ZastfeSeni nastupist’ zdroven plni funkci zastfeSeni ptistupli z podchodu
na nastupisté (schodiste, eskalatory, vytahy).

Na celém nastupisti bude dodrzena minimalni podchodna vyska 2,5 m od twrovné
nastupiste.

Zéaklady pfistteski jsou ploSné zékladové patky, zelezobetonové na zhutnéném Stérku.
V prostoru podchodu budou sloupy piistfesku zaloZzeny na obvodovych sténach sachty schodisté.

Zé&kladem vsech typu je patefni prostorovy piihradovy nosnik ve tvaru rovnostranného
trojuhelnika v pti¢ném fezu vysky cca 0,9 m, rozpéti pole v misté mostu 28,5 m, ostatni pole maji
rozpéti 16,5 m. Z ptihradového nosniku budou vylozeny lomené pti¢niky v modulu 1,5 m, na
které budou zavéseny podélné vaznice. Na podélné vaznice bude zavéSeny stieSni plast.

V zastfeSeni vnéjSiho nastupisté €. 1 je patetni nosnik nesen v paté vetknutymi sloupy
osov¢ vzdalenymi v piicném sméru 0,9 m. Mimo objekt mostu je patetrni nosnik nesen v paté
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vetknutymi sloupy, s vyskou cca +10,0 m nad troven nastupisté. Sloupy jsou umistény v 0se
patefniho nosniku, rozpéti pole 16,5 m. Pateini nosnik v cca 1/3 rozpéti je ke sloupiim ptipnut
tahly. V mist¢ mostniho objektu je patefni nosnik nesen v paté vetknutymi pylony od sebe
vzdalenymi 28,5 m. Pylony jsou pfi¢né ramovou konstrukci o rozpéti 0,9 m, vysky cca +10,0 m
nad Uroven nastupisté, kotvené vetknutim do vlastni zakladové konstrukce oddélené od mostniho
objektu.

V zastteSeni vnéjSiho nastupisté €. 2 jsou dva patetni nosniky neseny v paté vetknutymi
sloupy osové vzdalenymi v pficném sméru 3,88 m. Mimo objekt mostu jsou zdvojené pateini
nosniky neseny v paté¢ vetknutymi sloupy, s vyskou cca +10,0 m nad aroven nastupisté. Sloupy
jsou umistény v osach patefnich nosnikd, rozpéti pole 16,5 m. Patetni nosniky v cca 1/3 rozpéti
jsou ke slouptum piipnuty tahly. V misté mostniho objektu jsou zdvojené pateini nosniky neseny
Vv paté vetknutymi pylony od sebe vzdalenymi 28,5 m. Pylony jsou pfi¢né rdmovou konstrukci
orozpéti 3,88 m, vysky cca +10,0 m nad uroven nastupiSté, kotvené vetknutim do vlastni
zéakladové konstrukce oddélené od mostniho objektu.

V zastteSeni vnéjSiho nastupisté €. 3 jsou dva patetni nosniky neseny v paté vetknutymi
sloupy osov€ vzdalenymi v pficném sméru 2,55 m. Mimo objekt mostu jsou zdvojené pateini
nosniky neseny v paté¢ vetknutymi sloupy, s vySkou cca +10,0 m nad aroven nastupisté. Sloupy
jsou umistény v osach patefnich nosnikd, rozpéti pole 16,5 m. Patetni nosniky v cca 1/3 rozpéti
jsou ke slouptum pfipnuty tahly. V misté mostniho objektu jsou zdvojené pateini nosniky neseny
Vv paté vetknutymi pylony od sebe vzdalenymi 28,5 m. Pylony jsou pfi¢né ramovou konstrukci
0 rozpéti 2,55 m, vysky cca 10,0 m nad Groven nastupisté, kotvené vetknutim do vlastni zdkladové
konstrukce oddélené od mostniho objektu.

Pro vodorovné zatizeni vétrem a tlakovou vlnou od projizdéjiciho vlaku jsou pateini
nosniky spojité, o tiech polich rozpéti cca 5,5 m a 9,0 m. ZastfeSeni ma na obou koncich konzoly
s vyloZenim cca 4,5 m.

Horizontalné prostorova tuhost konstrukce jako celku je zajiSténa tuhosti vsech sloupii
V obou smérech.

Stfesni plast bude kombinovany =z vétsi Casti ztrapézovych plechli a z ¢asti
Z bezpecnostniho skla v mistech vstupti do podchodt.

Odvodneéni zastieSeni bude stiedovymi Zlaby a dale deStovymi svody do samostatné
kanalizace.
Deélky zastreseni:

- Néstupi§té &. 1-153,1 m
- Néstupists & 2 - 153,1 m
- Nastupi§té & 3 - 103,6m

SO 4-41-01 Zast. Praha Eden, pristireSky pro cestujici, zastieSeni vstupu do podchodu

Navrhované piisttesky na nastupiStich délky 104,25 m maji jednu fadu nosnych sloupti
V podélné ose zastieSeni — tvarem se jedna o ptihradovou vlastovku s odtokem destovych vod
sttedovym zlabem nad pifihradovym pateinim nosnikem. Vzdalenost mezi sloupy je navrzena 8 m
oproti ptivodnimu rozponu 12m , ktery byl umoznén diky vynaSeni hlavniho nosniku tahly
ze sloupii - toto feSeni bylo pro tento stupen dokumentace zamitnuto. Na boc¢nich nastupistich je
navrzeno obdobné feseni- okraj sloupl je umistén min. 2,05 m od néstupiStni hrany. Odvodnéni
zastfeSeni je svedeno vnittkem sloupu do kanalizace. Ostatni sloupy mimo sloupy pro odvodnéni
jsou opatfeny chranickami pro vedeni kabelt. Volnd vyska pod spodni hranou piihradového
patefniho nosniku je min. 2,5m.
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ZastieSeni piistupovych ramp z podchodu délky 71,63 m je oproti nastupistim provedeno
odlisnym zptuisobem. Na zdech podél ramp jsou ulozeny pii¢né ocelové ramy v intervalu cca 2 m
(liSi se v ¢asti zmény sklon a pii vyrovnani délek konstrukci) a na tyto ramy je provedeno
zaskleni z bezpe¢nostniho skla v kombinaci s trapézovymi plechy. Sedlovy tvar stfechy umoziuje
odvodnéni do télesa drahy. Boc¢ni stény jsou opatfeny vyplni s tahokovem.

SO 5-41-01 ZST Praha Vrsovice, p¥istiesky pro cestujici, zastieSeni vstupii do podchodu

Konstrukce zastteSeni se sklada z ocelovych sloupti, privlaki a vaznikt .

Ocelové sloupy jsou na nastupisti rozmistény osové po cca 15.0 m., jsou z uzavienych
prafezt , proménnych po vysce . Vyska sloupti je cca 4,50m. U vSech sloupt kromé krajnich jsou
umistény litinové svody na deStovou vodu z profili 150mm . Délka =zastieSeni nastupisté je
cca207m . Prhvlak zastfeSeni je svafen z uzaviené¢ho prifezu, na tomto privlaku je zavéSeno
osvétleni nastupisté. Vazniky jsou v Sifce 8,50m proménného prurezu tvaru I a jsou rozmistény
cca po 3,00m na celou délku zastieSeni 2. a 3. néstupisté. Stiesni krytina je tvofena Zebirkovymi
betonovymi panely opatienymi Zivi¢nou izolaci a zivicnymi natéry. Pfedmétem demolice stavajici
konstrukce je stavajici zastfeSeni 2. a 3. nastupiSt€¢ a zastieSeni vstupii do podchodu na 1.
nastupisti.

Nové je navrzeno zastieSeni vystupti z nového podchodu SO 5-20-02 Zelezniéni most
vev.km 183,310 (podchod pro pési) ve VrSovicich. Podchod umoziiuje rovnéz prechod
pod kolejistém z Ukrajinskeé ulice ve VrSovicich do BartoSkovi ulice v Nuslich.

ZastfeSena jsou vSechna tii nastupisté a vstup do podchodu od ulice Ukrajinské.

ZastfeSeni nastupiSt’ svym tvarem reaguje na nosnou konstrukci pivodniho zastfeSeni
navazujici na vypravni budovu. M¢ekké kiivky navrhovaného zastfeSeni maji za cil elegantné
doplnit nové zrekonstruovanou vypravni budovu a vytvortit tak ve findlnim stavu harmonicky
celek s celym nadrazim.

Vaznice jsou navrzeny z prufezu IPE. Krajni vaznice jsou navic odleh¢eny kruhovymi
otvory v ose prufezu. Vyska vaznic vychazi z potieby spravné hloubky mezistieSich zlabi a
minimalnich spadu Zlabd. Po délce zastieSeni jsou navrzeny tii dilatace v piipojich vaznic +-15
mm, aby se zabranilo pfemahani konstrukce vlivem otepleni, resp. ochlazeni. Vyska vaznic
vychazi z potieby na spravnou hloubku mezistieSich Zlabii a minimalnich spadu Zzlabt. Mezi
krajnimi vaznicemi je navrZeno stfesni ztuzeni v okoli trak¢nich stozari.

Vlastni krytinou je trapézovy obloukovy plech, nad schodisti je navrZen prosvétlujici pruh
Z obloukového bezpecnostniho skla. Sklo v proskleném pasu zastieSeni bude ptfipojené zptisobem,
ktery umozni jeho pfipadnou vyménu. Sklo bude opatieno potiskem ze sitotisku, ktery ma zabrénit
piipadnému dojmu zanasSeni se sklenéné vyplng.

Pro zavéSeni trakce v prostoru nad zastfeSenim jsou navrzZena bievna ( nejsou dodavkou
SO 5-41-01) , jejichz podporu tvoti prodlouzené sloupy zastieSeni.

Zatizeni od momenti na trakéni sloupy ( prodlouZené sloupy zastteSeni) mé rozhodujici
vliv na navrh téméf vSech prifezu sloupt zastieSeni, které musi byt vzhledem k zatiZzeni zesileny,
hlavné vzhledem k piisnému pozadavku na jejich deformace v pfi¢ném smeéru.

Vyska piistieski je dana souctem podjezdné vysky 2,7m acca 0,8 m pro podvéSeny
informaéni a orienta¢ni systém v&etné upevnéni k hlavni nosné konstrukci.

Ocelova konstrukce pfi¢nych rama je navrzena z ohybanych hranatych trubek (pficle) a
hranatych sloupti z plechti, svafenych do komiirky.

Odvodnéni piistiesku je feSeno dvojici mezistieSnich zlabu Sitky 350 mm, které jsou
pochozi a jsou umistény Vv nejnizSich mistech stie$ni roviny. Voda z vyspadovanych Zlabu je
odvedena svody vnittky sloupt do lapa¢u splavenin umisténych v néstupistich v blizkosti
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sloupii.V nastupistich jsou navrzeny podélné svodné kanaliza¢ni fadky na obou stranach ramp a
schodist’ v néstupistich. Ptipojky od sloupt jsou profilu DN 100 z plastového kanaliza¢niho
potrubi véetné potrubi uvnité sloupt. Jako gaigr je pouzita vpust ACO SELF s nastavcem ve
funkci lapace splavenin. Napojeni svodnych tadka profild DN 150 a DN 125 je navrzeno na
odbocky do kanalizaci DN 300 vedouci kolmo pod nastupisti ve dvou vétvich. Svodné fadky pod
prvnim nastupistém jsou napojeny i do Sachet SO 5-70-01.

V radmci této Casti je feSeno 1 osvétleni. Bude proveden rozvod elektroinstalace osvétleni na
jednotlivych pristteScich. Rozvody budou provedeny kabely CYKY pevné na povrchu
v kabelovych Zlabech - nerez s vikem. Svitidla budou pouzita pramyslového charakteru
s elektronickym predfadnikem ve tfid¢ izolace II, v kryti IP66. Budou uchycena na spodni ¢ast
vaznic. Déle je v ramci této PD feSeno napajeni OM — orienta¢nich majacka.

4.4.27 E.2.4 Orientacni systém
SO 3-43-01 ZST Praha Zahradni Mésto, orientaéni systém

SO 4-43-01 Zast. Praha Eden, orientacni systém

SO 5-43-01 ZST Praha Vriovice, orienta&ni systém

Objekty tesi poskytovani vizualnich informaci pro orientaci cestujicich na zhlavi, na
novych nastupistich a na pfistupech k nim. Orienta¢ni systém bude zahrnovat tabule s ndzvem Zst.
a zel. zast., oznaceni jednotlivych nastupist, sméry jizdy, sméry vychodu a oznaceni ptistupu Kk
nastupistim v podchodu pro cestujici.

Vsechny prvky orientacniho systému budou pouze osvétlené. Jejich osvétleni bude
zajisténo osvétlenim kolejisté, nastupist’ a podchodu.

Pro usnadnéni orientace slabozrakych a nevidomych budou slouzit akustické majacky.

Nové prvky orientaéniho systému jsou v provedeni FeZn plech s polepem retroreflexni
folii tf. 1, po obvodé vyztuzeny Al rameckem a ze zadni strany vyztuzeny ,,C* profily, slouzicimi i
k upevnéni na nosice. Tabule jsou provedeny z nedéleného plechu. Jako nosice jsou pouzity
sloupky FeZn usazené do betonovych zakladt nebo ptipevnéné k zabradli, a také konstrukce pro
zaveéseni prvklt OS pod zastfeSenim. Spojeni sloupku a ,,C* profilu je zajistovan jednostrannou
nebo oboustrannou objimkou. Material, provedeni a uchyceni mtze byt upraveno dle moznosti
dodavatele po odsouhlaseni investorem.

Text nazvu Zst. a Zel. zast. bude proveden pismem ARIAL tu¢ny, mala a velka abeceda,
bez oramovani. Dopliujici texty ostatnich tabuli budou provedeny rovnéz fontem ARIAL.

Tabule OS budou mit text a symboly v barvé RAL 9003 a pozadi v barvé RAL 5010.
Vyjimkou budou tabule pro orientaci cestujicich v blizkém okoli - jsou navrzeny jako Cerny text
(piktogramy) na bilém pozadi.

Pouziti, rozméry a grafické provedeni piktogrami a dopliujicich textd bude odpovidat
TNZ 73 63 90 ,Népisy nazvi Zelezniénich stanic a zastavek™ (1994) a TSI PRM 2008/164/ES.
Pied realizaci bude provéfena aktualnost TNZ 73 6390. Konec nastupiité bude oznalen
piktogramem podle CSN ISO 3864 a materialu VUZ.

4.4.28 E.2.5 Demolice

K demolici jsou navrzeny objekty, které je tieba odstranit za tcelem uvolnéni plochy
pro vystavbu nového kolejového feSeni nebo novym fesenim technologie nebo dojde po stavebni
strance k jejich znehodnoceni demontazi v nich umisténych technolog. zatizeni.
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Ptfed zahajenim demoli¢nich praci je nutné odpojeni vSech objekti od vSech zjisténych
inzenyrskych siti a zajisténi pfipojnych mist proti opétovnému zapojeni. Pii vlastni demolici je
tteba mit na zfeteli, Ze 1 potom se mohou vyskytnout inzenyrské sit¢ a ptipojky, které nejsou nikde
evidovany.

Objekty budou demolovany vcetné¢ zakladi do hloubky 400mm (az na vyjimky uvedené
v technickych popisech) a zaplnény zhutnénou zeminou. Zumpy, septiky budou vy&erpany,
nasledn¢ dezinfikovany a nasledné zasypany. U suterénnich prostor budou také provedeny
zhutnéné zasypy.

Pted zahajenim demolic budou vyzvani spravci objektii k demontazi téch prvka a zafizeni,
ktera bude ucelné pouzit na jinych objektech ( plastovd okna a dvete, ptipadné el. spotiebice
a ptimotopy).

Demolice a demontaze objektli neobsahujici azbest a jiné ekologicky zdvadné materidly
se budou se provadeét pomoci rucniho elektrick¢ho naradi (bouraci kladiva, sbijecky) u vétSich
objekti bude rozbofeni provedeno strojni mechanizaci (buldozer, rypadlo s demoli¢nim
nastavcem).

Pro objekty obsahujici azbest je nutné striktné dodrzovat povinnosti stanovené pro prace
s azbestem zakonem ¢. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a o zméné nékterych
souvisejicich zakontl, ve znéni pozd¢jSich predpisi a vyhl. ¢. 432/2003 Sb. A novely zakona

provedenou zak. ¢. 392/2005 Sb. a vyhlagkou Ministerstva zdravotnictvi CR &.394/2006 Sb.

Materiadl bude roztfidén dle ekologické zavadnosti (konstrukce kontaminované oleji,
naftou, benzinem apod.) a odvezen na ur¢ené skladky.

SO 3-45-01 ZST Praha Zahradni Mésto, demolice

Objekt zahrnuje demolice budov zafizeni, které jsou v kolizi snové budovanym
kolejistém, trakci, technologickymi budovami a mostnimi objekty.

Sou¢asti objektu demolice v ZST Praha Zahradni Mésto jsou néasledujici stavby:

SO 3-45-01.1 Zahradni mésto, demolice, Stavédlo ¢. 1, Km 178,3

SO 3-45-01.2 Zahradni mésto, demolice, Stavédlo ¢. 11, Km 178,65

SO 3-45-01.3 Zahradni mésto, demolice, Ustiedni stavédlo, Km 179,36

SO 3-45-01.6 Zahradni mésto, demolice, Technologicky objekt, Km 179,45
SO 3-45-01.10 Zahradni mésto, demolice, Obytny domek, Km 178,78

SO 3-45-01.11 Zahradni mésto, demolice, Obytny domek, Km 178,78

SO 3-45-01.12 Zahradni mésto, demolice, Sklady, Km 178,78

SO 3-45-01.13 Zahradni mésto, demolice, Administrativni budova, Km 178,77
SO 3-45-01.14 Zahradni mésto, demolice, Stavédlo ¢. 2, Km 1,327

SO 4-45-01 Zast. Praha Eden, demolice

Objekt zahrnuje demolice budov zafizeni, které jsou v kolizi snové budovanym
kolejistém, trakci, technologickymi budovami a mostnimi objekty.

Soucasti objektu demolice v zast. Praha Eden jsou nésledujici stavby:
SO 4-45-01.1 Praha Eden, demolice, Administrativni objekt v km 181,29
SO 4-45-01.2 Praha Eden, demolice, Trafostanice SZDC (km 181,28)

SO 5-45-01 ZST Praha Vrsovice, demolice

Objekt zahrnuje demolice budov zafizeni, které jsou v kolizi snové budovanym
kolejistém, trakci, technologickymi budovami a mostnimi objekty.
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Soucasti objektu demolice v Zst. Praha VrSovice jsou nasledujici stavby:

SO 5-45-01.1 Objekt stavebnin (ul. BartoSkova)
SO 5-45-01.7.1 Objekt Saten, kancelaii a sklada (ul. Bartoskova)
SO 5-45-01.7.2 Plynova ptipojka a pilitek HUP

4.4.29 E.3.1 Trakeni vedeni

Upravy TV jsou v projektové dokumentaci navrzeny tak, aby TV spliiovalo parametry
podle schvélené vzorové sestavy vcetné doplitkti pro proudovou soustavu stejnosmérnou 3KV
s provozni rychlosti do 160km/hod.

Stavebni cast:

Podpéry TV jsou navrzeny nové€, pouze vyjimecné jsou vyuzity stavajici podpéry.
Na stavajicich zakladech a stozarech dotéenych stavbou je navrzena jejich Gprava tak, aby byly
splnény pozadavky zasad pro modernizaci trati. Pfedni hrany stozart (stavajicich i novych)
od rekonstruovanych koleji jsou min. 3,00m + A na trati, ve stisnénych mistech a ve stanici
minimaln& podle CSN 34 1530.

Montazni ¢ast:
Nad hlavnimi kolejemi v rozsahu stavby bude namontovano nové nosné lano 120Cu
a novy trolejovy drat 150 Cu. Nad vedlejSimi kolejemi bude pouzita trolej 100 Cu a nosne lano 50

Bz. Prifezy TV jsou navrzeny dle energetickych vypocti. Rozsah zatrolejovani byl urcen
na zéklad¢ pozadavkl dopravni technologie.

Zesilovaci vedeni je podle energetickych vypoétl navrzeno prifezu 2 X 120Cu od napajeci
stanice Zahradni Mésto smérem na BeneSov.

Konzoly a zévésy trolejového vedeni budou na vSech podpérach nové. Vyska sestavy
na konzolach bude 1,5m, na zavésech na branach 1,5m - 2,0m. Projektovana vyska troleje je
navrzena 5,60m nad TK nové koleje.

Pristroje:
Nové odpojovace jsou navrZzeny na novych stoZarech TV a budou pouZity schvélené typy s ru¢nim
nebo motorovym pohonem.

Protikorozni ochrana:

Protikorozni ochrana podpér TV a ocelovych konstrukci a ochranné a bezpe¢nostni natéry jsou
navrzeny v rozsahu uprav TV.

SO 2-60-01 Praha Hostivar — Praha VrSovice, Uprava TV

V tomto stavebnim objektu se fesi Giprava trakéniho vedeni v useku Praha Hostivai - Praha
Vrovice od nového elektrického déleni zst. Hostivar v km 177,069 do nového elektrického déleni
v km 179,334 a ,,Cekaci koleje* do nového elektrického d€leni ve stavajicim km 1,878

Podpéry TV ¢&. 65AN, 65N, 66N, 67AN, 67N, 68N, 69N a 70N jsou soucasti podpér
pristfesku v nastupisti. Podpéry a jejich umisténi jsou obsazeny v objektu SO 3-41-01.

SO 2-60-01.1 Praha Hostiva¥ - Praha Vriovice, aprava TV (CD a.s.)

V tomto stavebnim objektu se fe$i nutné Gpravy trakéniho vedeni v Depu kolejovych
vozidel (DKV) a v odstavném nadrazi Jih (ONJ) ve sméru od zst. Praha Hostivaf, vyvolané
novym kolejovym feSenim a vystavbou nového trakéniho vedeni, realizovaného v ramci stavby.
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SO 2-60-01.2 Praha Hostivar - Praha VrSovice, Uprava TV — ,, Eden*

V tomto stavebnim objektu se fesi Giprava trakéniho vedeni v Useku Praha Hostivai — Praha
VrSovice od nového elektrického déleni v km 179,334 do nového elektrického déleni Zst. VrSovice
v km cca 182,350.

Podpéry TV €. 555AN, 555N, 556N, 557AN, 557N a 558N jsou soucdsti podpér pristiesku
V nastupisti. Podpéry a jejich umisténi jsou obsazeny v objektu SO 4-41-01.

SO 2-60-02 Praha Hostivar — Praha VVrsovice, Upravy stavajiciho TV

V tomto stavebnim objektu se fesi demontaz stavajiciho trakéniho vedeni v Useku Praha
Hostivaf - Praha VrSovice od stavajiciho mechanického déleni (mezi stozary ¢. 77,78 — 79,80) v st
km 179,200 do stavajiciho mechanického déleni (mezi stozdry 155, 156 — 157,158) v st km
181,300.

SO 5-60-01 ZST Praha Vrsovice, Gprava TV

V tomto stavebnim objektu se fesi Uprava trakéniho vedeni v Zzst. VrSovice od nového
elektrického déleni smérem na BeneSov v km cca 182,350 do nového mechanického dé€leni
v km cca 184,250 pied portaly vinohradskych tunelti smérem na Prahu hl. n. Upravy smérem
na Kr¢ zacinaji v km 0,850 a smérem na Smichov v km 0,750.

Stozary €. 43BN, 43N, 44N, 45BN, 45N, 46N jsou soucasti konstrukce zastieSeni nastupist’
SO 5-41-01. Zaklady stozara ¢. 13N, 14N, 15N, 16N, 17N jsou soucasti konstrukce mostu SO 5-
20-01. Zéklady stozart ¢. 58N, 59N jsou soucasti konstrukce mostu SO 5-20-03. Zéklady stozarh
¢. 62AN, 64N jsou soucasti fimsy mostu SO 5-20-04.

SO 5-60-01.1 ZST Praha Vriovice, iprava TV (CD a.s.)

V tomto stavebnim objektu se fe$i nutné Gpravy trakéniho vedeni v Depu kolejovych
vozidel (DKV) ve sméru od Zst. Praha VrSovice, vyvolané novym kolejovym fesenim a vystavbou
nového trak¢éniho vedeni v Zelezni¢ni stanici Praha VrSovice, realizované v ramci stavby.

SO 6-60-01  Praha Hostiva¥ - Praha Vriovice, pievé$eni optického kabelu — SZDC

SO 6-60-02 Praha Hostivai - Praha VrSovice, prev&eni optického kabelu — CD
Telematika

V téchto stavebnich objektech jsou feSeny provizorni upravy stavajiciho zavésného
optického kabelu po dobu vystavby tak, aby byl zajiStén provoz tohoto zafizeni (vCetné spojek
a nového ukonéeni v premisténych OR). Tento objekt netesi definitivni pievéseni ZOK na nové
stoZary, protoZe z ekonomickych i provoznich divodu je vyhodnéjsi, aby v cilovém stavu byl
kabel veden v zemi. Toto feSeni je také navrzeno v objektech sd¢lovaciho zatizeni PS 6-02-01.

SO 7-60-01  Pripojeni napajeciho vedeni TM Zahradni Mésto na TV

V projektu SO 7-60-01 je navrzeno napéajeci kabelové vedeni z nové napajeci stanice —
trakéni ménirny (TM) Zahradni Mésto k napajecim stozaram, kde se osadi kabelova koncovka,

nové odpojovace a svodice prepéti. Vzdusné napéjeci vedeni je navrzeno od km 177,500 do km
178,000.

SO 7-60-02  Pripojeni zpétného vedeni TM Zahradni Mésto

Projekt SO 7-60-02 fesi pfipojeni nové trakéni ménirny Zahradni MéEsto na zpétné
kolejnicové vedeni v rozsahu od nového rozvadéle zpétného vedeni varedlu TT k novému
rozvadé¢i RZK1, RZK2, RZK3 a RZK4 (km 7,915). Je zde feSeno definitivni i provizorni
pripojeni béhem stavby.
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4.4.30 E.3.2 Napajeci stanice (ménirna, trak¢ni transformovna) —stavebni ast

SO 7-40-01 TM Zahradni Mésto, provozni budova

Zastavéna plocha: 1113,9m2
Obestavény prostor: 10 540 m?

Tento objekt je vyhradné technického charakteru bez zvlastnich narokt na architektonické
ztvarnéni. Vnéjsi vzhled objektu plné ptiznava jeho technologickou funkci.

Objekt sestava ze tii hmot a je z vétSi Casti podsklepen z potieby kabelového prostoru
pod technologii. Pidorysné rozméry jsou 54,2 x 20m, vyska nejvyssi hmoty je 8,9 m.

Dispozi¢né stavebni c¢ast piebira zvolenou optimélni variantu navrzenou v ramci
silnoproudé technologie. Stavebni ¢ast pfebird nejen funkéni vyuZziti mistnosti a jejich velikosti,
ale 1 jejich dispozi¢ni vazby. Objekt je bez trvalé¢ obsluhy. Je vSak pro nouzové stavy ziizeno
hygienické zazemi pro pracovniky SZDC i PRE, jejichz technologie je v objektu umisténa.

Zakladové pasy, a cely kabelovy prostor, ktery je pod Urovni terénu, nosné prvky a strop
nad kabelovym prostorem jsou z Zelezobetonu se zateplenim soklové ¢asti extrudovanym
polystyrenem. Obvodové stény objektu jsou vystavény z keramickych thermo bloka tl. 440
a400mm se ztuzujicimi obvodovymi ZB vénci. Stfecha o &tyfech trovnich objektu je plocha
s atikami, je tvofena pfedepnutymi ZB panely a je zateplena.

Vstupy do objetu pro technologii jsou tvotfeny tepelné izolacnimi segmentovymi vraty.
Ostatni dvefe, vrata a okna jsou z hlinikovych profil a v bezpecnostnim provedeni. Prosklené
¢asti jsou opatfeny bezpecnostnimi foliemi a opatieny mfiizi. Pro instalaci technologie do objektu
je ze severni strany pfisazena manipulaéni ZB rampa $itky 2 m.

Fasadu tvoii zavéSeny trapézovy plech a materidlové a barevné je tak budova sjednocena
s okolnimi technologickymi objekty.

Destova voda je ze stfechy svadéna systémovym vyhiivanym prostupem atikou a dale
destovymi svody na fasadé objektu do aredlové destové kanalizace. Splaskova voda z objektu je
svedena do bezodtokové jimky ziizené pti objektu.

5 Stavebni konstrukce objektu z hlediska tepelné-technickych vlastnosti budou spliiovat
CSN 730540 v platném znéni.

SO 7-42-01 TM Zahradni Mésto, oploceni

Délka oploceni: 325 m
Celkova vyska oploceni v¢etné bavoletu: 3,0 m

Nové oploceni bude provedeno kolem TM — Zahradni Mésto. Mezi ocelové sloupky budou
montované draténé panely.

Ocelové sloupky ctvercového profilu 60x60 mm budou osazeny do zakladovych patek
400/400 mm z prostého betonu C 20/25 X0. Hloubka dna vykopu pro zakladové patky je navrZzena
1050 mm pod terenem. Osova vzdalenost patek je v bézném poli 2500 mm. Po celé délce plotu
jsou navrzeny podhrabové desky.

Ocelové sloupky jsou tvofeny z ctvercovych profili 60x60 mm, tl. 1,5 mm. Délka
pribézného sloupku je 3200mm, pficemz vetknuti do patky je 500 mm. Sloupky budou z vrchu
opattfeny plastovou krytkou. Horni ¢4st plotu tvofi bavolet s tfemi natazenymi ostnatymi draty.

Vypli oploceni je tvofena svafovanymi panely se ¢tyfthrannymi oky, provedeni s prolisy.
@ dratu je 5 mm. oka 50/200 mm. Panely jsou kotveny ke sloupklim systémove.

Vsechny ¢éasti oploceni budou pokovovany - Zarové zinkovany. (min. tl. 40 pm., o¢isténi
povrchu Sa2) a budou poplastovany (PVC).
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Nova posuvna vrata Sitky 6m budou provedena ve vychodnim rohu oploceni aredlu
a budou tvofena ocelovou konstrukci s vyplni ze svafovanych paneld, jako ostatni oploceni. Vrata
jsou bez elektrického pohonu posuvné po vodici kolejnici pouze na ru¢ni pohon.

SO 7-45-01 TM Zahradni Mésto, demolice

K demolici jsou navrzeny objekty, kde novym fesenim technologie nebo dojde po stavebni
strance k jejich znehodnoceni demontazi v nich umisténych technolog. zafizeni

Pted zahajenim demoli¢nich praci je nutné odpojeni vSech objekti od vsech zjisténych
inzenyrskych siti a zajisténi ptipojnych mist proti opétovnému zapojeni. Pii vlastni demolici je
tteba mit na zfeteli, Ze 1 potom se mohou vyskytnout inzenyrské sité a ptipojky, které nejsou nikde
evidovany.

Objekty budou demolovany vcetné zékladl do hloubky 400mm (az na vyjimky uvedené
v technickych popisech) a zaplnény zhutnénou zeminou. Zumpy, septiky budou vy&erpany,
nasledné dezinfikovany a nésledné zasypany. U suterénnich prostor budou také provedeny
zhutnéné zasypy.

V piipadé¢ podsklepeni u objektid se provede zasypani a zhutnéni zeminou o stejném
postupu. U objekt ur¢enych k demolici, které¢ vadi z diivodi nového stavebniho feseni (koleje,
nové stavebni objekty atd.) je nutné provést demolici do takové hloubky, aby bylo mozné zfidit
tyto nové objekty.

Pod demolovanymi objekty nebyly zjistény dle situace stavajicich siti zadna dalkova
vedeni, ale 1 presto pii vybourani konstrukci pod urovni terénu dbat opatrnosti a pii zjisténi
urc¢itého vedeni ho vytycit a neposkodit.

Pted zahajenim demolic budou vyzvani spravci objektii k demontazi téch prvki a zafizeni,
ktera bude ucelné pouzit na jinych objektech ( plastovd okna a dvefe, ptipadné el. spotiebice
a ptimotopy).

Demolice a demontaZe objekti neobsahujici azbest a jiné ekologicky zavadné materialy
se budou se provadeét pomoci rucniho elektrick¢ho natradi (bouraci kladiva, sbijecky) u vétSich
objekti bude rozboteni provedeno strojni mechanizaci (buldozer, rypadlo s demoli¢nim
nastavcem).

Pro objekty obsahujici azbest je nutné striktné dodrzovat povinnosti stanovené pro prace
s azbestem zakonem ¢. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a o zméné nékterych
souvisejicich zakonu, ve znéni pozdé&jSich predpisu a vyhl. ¢. 432/2003 Sb. A novely zakona

provedenou zak. ¢. 392/2005 Sb. a vyhlagkou Ministerstva zdravotnictvi CR &.394/2006 Sb.

Materiadl bude roztfidén dle ekologické zavadnosti (konstrukce kontaminované oleji,
naftou, benzinem apod.) a odvezen na urcené skladky.

Demolice zahrnuté v SO 7-45-01:

SO 7-45-01.1 TM Trtesnovka, demolice provozni budovy ménirny Km 178,1
SO 7-45-01.2 TM Trtesnovka, demolice provozni ménirny 6kV, Km 178,1

SO 7-45-01.3 TM Ttesnovka, demolice provozni budovy, Km 178,2

SO 7-45-01.4 TM Trtesnovka, oploceni, doplikové stavby a drobna architektura

4.4.31 E.3.4 Ohiev vymén (elektricky - EOV, plynovy - POV)

SO 3-64-01 Zst Praha Zahradni Mésto, elektricky ohi‘ev vyhybek
Vychozi stav

V Zst. Praha Zahradni Mésto neni v sou¢asném stavu instalovan systém EOV.
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Navriené reseni

Rozsah feseni nového ohievu vyhybek je stanoven v ramci provozni dopravni technologie
stavby, celkovy pocet vyhybek vybavenych ohfevem cCini 28ks.

Napéjeni systému EOV bude feSeno z nové vybudovaného napajeciho rozvodu vn 22kV
SZDC prostiednictvim nové TS 22/0,4kV 3-fazovou napajeci siti nn 0,4kV. Napajeni je feseno
v souladu s podminkami pro odbér elektrické energie v ramci sité SZDC stanovenymi Spravou
Zelezni¢ni energetiky.

Systém EOV na jednotlivych vyhybkéch je feSen typovymi zavedenymi sestavami EOV
s prodlouzenym ohfevem opornic. Souc¢asti jsou napajeci fidici rozvadéce v kolejisti, soupravy
ohfevu instalované na jednotlivych vyhybkéach, dale ¢idla snimani povétrnostnich a tepelnych
podminek Vv kolejisti a prvky ovladani a diagnostiky EOV vcetné souvisejiciho softwarového
vybaveni. Soucasti jsou dale veskera souvisejici napajeci a ovladaci kabelova vedeni.

Ovladani ohfevu vyhybek je provozovano v reZimech ,,automatika“ nebo ,,ru¢ni obsluha®.
Automaticky systém ovladani je fizen soustavou cidel (povétrnostni a teplotni) umisténych
Vv kolejisti, rucni obsluhu je mozno provadét zovladacich zatizeni v dopravni kancelafi
avrozvodné nn Zzst. Praha Zahradni Mé&sto, nebo piimo v rozvadécich v kolejisti. Pristup
kdalkovému fizeni a k diagnostice provozu EOV bude prostiednictvim sdélovacich pienosovych
cest k dispozici na pracovisti elektrodispedera v Praze a na vybraném pracovisti idrzby OR Praha
SEE.

Napajeci a ovladaci kabelova vedeni jsou ukladana v zemi a ve spole¢ném kabelovodu
adale v kabelovych kanalech vbudovach vsouladu spozadavky platnych CSN a platnych
smérnic a TNZ pro sit’ SZDC.

Energeticka bilance:

Nazev odbéru Pi [kKW] Ps [kW]

Zhlavi smér Praha Hostivai+Skalka 163 163

Zhlavi smér Praha VrSovice+Kr¢ 85 85

Celkem 248 248

Celkem rocni spotireba (odhad): 155 MWh / rok
Rozhodujici vyméry:

Souprava ohtfevu vyhybky 28ks

Rozvadé¢ EOV v kolejisti 6ks

Software fizeni EOV v ovl. systému  1ks
Sada ¢idel povétrnostnich podminek  3ks

SO 4-64-01 Zst Praha Vriovice Obvod Eden, elektricky ohfev vyvhybek
Vychozi stav

Kolejisté v oblasti Obvodu Eden neni v sou¢asném stavu vybaveno ohfevem vyhybek.
NavrZené ieSeni

Kolejiste Zst. Praha VrSovice - Obvodu Eden bude vybaveno systémem elektrického
ohfevu vyhybek (EOV). Rozsah feSeni ohfevu vyhybek je stanoven v rdmci provozni dopravni
technologie stavby, celkovy pocet vyhybek vybavenych ohfevem ¢ini 14ks.

Napajeni systému EOV bude feSeno z nové vybudovaného napajeciho rozvodu vn 22kV
SZDC prostiednictvim nové TS 22/0,4kV 3-fazovou napajeci siti nn 0,4kV. Napajeni je feseno
v souladu s podminkami pro odbér elektrické energie v ramci sité SZDC stanovenymi Spravou
zelezni¢ni energetiky.
Souhrnné technicka zprava 139



Optimalizace trat’. useku Praha Hostivat — Praha hl. n., II. ¢ast —Praha Hostivai — Praha hl. n. Projekt stavby

Systém EOV na jednotlivych vyhybkach je feSen typovymi zavedenymi sestavami EOV
s prodlouzenym ohfevem opornic. Soucdasti jsou napdjeci tidici rozvadéce v kolejisti, soupravy
ohfevu instalované na jednotlivych vyhybkach, dale ¢idla snimani povétrnostnich a tepelnych
podminek v kolejisti a prvky ovladani a diagnostiky EOV vcetné souvisejiciho softwarového
vybaveni. Soucasti jsou dale veskera souvisejici napajeci a ovladaci kabelova vedeni.

Ovladani ohfevu vyhybek je provozovano v rezimech ,,automatika® nebo ,,ru¢ni obsluha“.
Automaticky systém ovladani je fizen soustavou cidel (povétrnostni a teplotni) umisténych
Vv kolejisti, ruéni obsluhu je mozno provadét zovladacich zafizeni v dopravni kancelafi
avrozvodné¢ nn v Edenu, nebo piimo v rozvadécich v kolejisti. Pristup k dalkovému fizeni
a k diagnostice provozu EOV bude prostiednictvim sdélovacich pfenosovych cest k dispozici
v dopravni kancelafi zst Praha VrSovice, na pracovisti elektrodispecera v Praze a na vybranem
pracoviiti udrzby OR Praha SEE.

Napajeci a ovladaci kabelova vedeni jsou ukladana v zemi a ve spole¢ném kabelovodu
adale v kabelovych kanalech vbudovach v souladu spozadavky platnych CSN a platnych
smérnic a TNZ pro sit’ SZDC.

Energetickéa bilance:

Nazev odbéru Pi [kW] Ps [kW]
Kolejisté smér Ceské Budéjovice 38 38
Kolejisté smeér ONJ 24 24
Kolejisté smér Praha ol ol
Celkem 113 113

Celkem rocni spotieba (odhad): 88 MWh / rok
Rozhodujici vyméry:

Souprava ohfevu vyhybky 14ks

Rozvadé¢ EOV v kolejisti 3ks

Panel ovladani v¢. software fizeni EOV 1ks

Sada ¢idel povétrnostnich podminek — 2ks
SO 5-64-01 Zst Praha Vr3ovice, elektricky ohi'ev vyhybek
Vychozi stav

V Zst Praha VrSovice je v souCasném stavu instalovan systém EOV na celkem 68ks
vyhybek. Provozovan je systém EOV soddé¢lovacimi transformatory v Kolejisti. Napajeni je
provedeno z rozvodu vn 22kV SZDC 3-fazovou napéajeci siti nn 0,4kV prostiednictvim stavajici
TS 22/0,4kV oznacené T17.

NavrZené ieseni
Stavajici systétm EOV bude v celém rozsahu demontovan a nahrazen novym. Rozsah

feSeni ohfevu vyhybek je stanoven v ramci provozni dopravni technologie stavby, celkovy pocet
vyhybek vybavenych ohfevem ¢ini 51ks.

Napdjeni systému EOV bude feSeno z nové vybudovaného napijeciho rozvodu vn 22kV
SZDC s.o. prostiednictvim nové TS 22/0,4kV 3-fazovou napéjeci siti nn 0,4kV. Napéjeni je
feseno v souladu s podminkami pro odbér elektrické energie v ramci sité SZDC stanovenymi
Spravou zelezni¢ni energetiky.

Systém EOV na jednotlivych vyhybkéch je feSen typovymi zavedenymi sestavami EOV
s prodlouzenym ohfevem opornic. Souc¢asti jsou napajeci fidici rozvadéce v kolejisti, soupravy
ohfevu instalované na jednotlivych vyhybkéach, dale ¢idla snimani povétrnostnich a tepelnych
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podminek Vv kolejisti a prvky ovladani a diagnostiky EOV vcetné souvisejiciho softwarového
vybaveni. Souéasti jsou dale veSkera souvisejici napajeci a ovladaci kabelova vedeni.

Ovladani ohievu vyhybek je provozovano v reZzimech ,,automatika‘ nebo ,,ru¢ni obsluha®.
Automaticky systém ovladani je fizen soustavou cidel (povétrnostni a teplotni) umisténych
Vv kolejisti, rucni obsluhu je moZzno provadét zovladacich zatizeni v dopravni kancelafi
a v rozvodné nn zst. Praha VrSovice, nebo ptimo v rozvadécich v kolejisti. Pristup k dalkovému
fizeni a k diagnostice provozu EOV bude prostiednictvim sdélovacich pienosovych cest
k dispozici na pracovisti elektrodispedera v Praze a na vybraném pracovisti idrzby OR Praha SEE.

Napajeci a ovladaci kabelova vedeni jsou ukladana v zemi a ve spole¢ném kabelovodu
adale v kabelovych kanalech vbudovach v souladu spozadavky platnych CSN a platnych
smérnic a TNZ pro sit’ SZDC.

Energetickéa bilance:

Nazev odbéru Pi [kW] Ps [kW]
Zhlavi smér Praha 265 265
Zhlavi smér C.Bud&jovice 203 203
Celkem 468 468

Celkem rocni spotieba (odhad): 364 MWh / rok
Rozhodujici vyméry:

Souprava ohfevu vyhybky 51ks

Rozvadé¢ EOV v kolejisti 7ks

Panel ovladani v¢. software fizeni EOV 1ks

Sada ¢idel povétrnostnich podminek — 3ks

4.4.32 E.3.6 Rozvody vn, nn, osvétleni a dialkové ovladani odpojovaci

SO 2-62-01 Praha Hostivar — Praha Zahradni Mésto, km 177,962 - Uprava rozvodu VN
22KV PREdistribuce, a. s.
VN:  Trojfazova sneptimo uzemnénym nul. bodem, jmen. napéti 3x22kV, kmitocet

50Hz / IT (r). Zatizeni nad 1000V- sité IT(r) - zemnénim s rychlym vypnutim v sitich, ve kterych
neni stied (uzel) pfimo uzemnén.

V ramci stavby bude provedena rekonstrukce zelezni¢niho spodku, svrsku a budou
vybudovdna nova zafizeni a stavby s Zelezni¢nim télesem souvisejici. Béhem vystavby dojde
Kk zruSeni stavajici trak¢ni ménirny a demolici objektu.

Stavajici kabelovad vedeni VN PREdi budou v misté kiizeni strati zaméfena a bude
ovéfena mira kolize s vystavbou zelezni¢niho télesa. V piipadé potvrzeni kolize budou pied
zahdjenim zemnich praci na kolejovém télese kabelova vedeni odkryta, pferusena a v urcitém
rozsahu nahrazena novymi kabely. Nové kabel typu 22-AXEKVCEY 3x1x240 mm2 bude
pod trati a v prostoru stavby uloZeny zptsobem, ktery zaruci, Zze nebudou vystavbou Zelezni¢niho
télesa dotCeny.

Ptelozka bude feSena naspojkovanim pomoci piechodové spojky na jednom konci
kabelového vedeni, na druhém konci budou nové kabely zatazeny do stavajici TS 7580. Vedeni
tohoto sméru propojeni mezi:

TS 9906 — TS 7508

V ramci zruSeni trakéni ménirny dojde nasledné v pritbéhu stavby k ukonceni provozu TS
7580. Ptelozeny kabel TS 9906 — TS 7580 bude z ruSené TS 7580 odpojen a v prostoru mimo
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objekt naspojkovan na souvisejici prekladané vedeni VN 22kV, které ve stavajicim stavu
propojuje TS 9912 - TS 7580 a tato uprava bude feSena v SO 3-62-10.

Piedpokladana kabelova vedeni budou uloZena v maximalni mife v soub&hu s trasou
stavajiciho vedeni a zdsadami uréenymi majitelem zatizeni PREdi..

V soubéhu s napajecimi kabely bude vramci stavby ptekladano vedeni sd€lovaci
v majetku PREdi, ptelozka je soucasti souvisejiciho souboru SO 2-73-03, tyto objekty se boudou
provadét spolecné a najednou.

Provozovatelem dot¢enych kabeltt VN 22 kV je PREdistribuce, a.s..

SO 3-62-01 ZST Praha Zahradni Mé&sto, venkovni osvétleni
Vychozi stav

Osvétleni kolejiste v feSené oblasti je provedeno vybojkovymi svétlomety 400W které jsou
umistény na 14ks ptihradovych osvétlovacich vézi vysky 25m. Déle jsou na 57ks stozara
trakéniho vedeni ve vysce 11-12m osazena vybojkova svitidla o vykonu 150W. Napajeni
venkovniho osvétleni je provedeno z rozvodu nn, zrozvadécu trafostanic 22/0,4kV T6, T7,
ovladani je provadéno mistni obsluhou z ovladaciho panelu v dopravni kancelafi ustiedniho
stavédla a automaticky ¢asovym spinacem. Napajeci a ovladaci kabely jsou ulozeny v zemi.

Osvétleni kolejisté v feSené oblasti je provedeno vybojkovymi svitidly 150W (250W)
na stozarech trak¢éniho vedeni ve vySce 10-12m. Ddéle je feSeno osvétleni nezastfeSenych casti
nastupiSt’ a nezastfeSenych casti pfistupovych cest vcetné schodist vybojkovymi svitidly
na sklopnych osvétlovacich stozarcich vysky 6m. Napajeni osvétleni je provedeno kabely nn,
z rozvadéce trafostanice 22/0,4kV umisténé v novostavbé technologické budovy, ovladani je
provadéno mistni obsluhou z ovladaciho panelu v dopravni kancelati v technologické budové
a automaticky ¢asovym spina¢em. Napajeci a ovladaci kabely jsou uloZeny v zemi.

Navriené reseni

Stavajici venkovni osvétleni bude demontovéno vcetné konstrukci osvétlovacich vézi.
Pro ucely osvétleni nového kolejisté a venkovnich prostor nové stanice Praha Zahradni Mésto
bude vybudovano nové zafizeni venkovniho osvétleni. Rozsah a provedeni nového osvétleni
respektuje pozadavky stanovené ,,Protokolem o urCeni venkovniho osvétleni prostor drahy®,
parametry osvétleni odpovidaji platnym CSN a vramci stavby uplatiiovanym smérnicim TSI.
Nap4jeni je feSeno z nového mistniho rozvodu nn v souladu s podminkami stanovenymi pro odbér
elektrické energie v ramci sité¢ SZDC Spravou Zelezni¢ni energetiky.

Venkovni osvétleni kolejisté a je navrZzeno vybojkovymi svitidly 150W (250W)
umisténymi na stozarech trakéniho vedeni nebo na samostatnych sklopnych stozarech. Osvétleni
nekrytych ploch nastupist’ v zastavce a na pristupovych plochach je navrzeno vybojkovymi
svitidly SOW a 70W umisténymi na sklopnych stozarech vysky 6m.

Ovladani osvétleni je feSeno v reZzimech ,,automatika“ nebo ,,ru¢ni obsluha“. Automaticky
rezim je fizen soumrakovym c¢idlem v kombinaci se zadanym ¢asovym rezimem, rucni obsluhu je
mozno provadét z ovladacich zatizeni v dopravni kancelaii a v rozvodnach nn v Zst. Praha
Zahradni Mésto. Pristup k dalkovému fizeni a k diagnostice provozu osvétleni bude
prostiednictvim sdélovacich pfenosovych cest k dispozici na pracovisti elektrodispecera v Praze
a na vybraném pracovisti udrzby OR Praha SEE.

Napajeci a ovladaci kabelova vedeni jsou ukladana v zemi a ve spole¢ném kabelovodu
adale v kabelovych kanalech vbudovach vsouladu spozadavky platnych CSN a platnych
smérnic a TNZ pro sit’ SZDC.
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Energeticka bilance:
Nazev odbéru Pi [kKW] Ps [kW]
Venkovni osvétleni 19 19
Celkem ro¢ni spoti‘eba (odhad): 81 MWh / rok

Rozhodujici vyméry:

Vybojkové svitidlo 150W 78 ks
Vybojkové svitidlo 250W 8 ks
Vybojkové svitidlo do 70W 68 ks
Sestava osvétleni na trakeni stozar 77 ks
Osvétlovaci stozar sklopny v.12m 8 ks
Osvétlovaci stozar sklopny v.6m 52 ks

SO 3-62-02 ZST Praha Zahradni Mé&sto, venkovni rozvody nn
Vychozi stav

Oblasti feSeného kolejisté je napajena z rozvodu vn 22kV v majetku SZDC
prostiednictvim trojice stavajicich TS 22/0,4kV oznacenych T6, T7. Napajeni vSech odbéra je
feseno kabelovym rozvodem nn vedenym z rozvadétt v rozvodndch nn v jednotlivych
trafostanicich. Napojeni odbéri je provedeno prostiednictvim kabelovych skifini a rozvadéci
v kolejisti a na budovach. Kabelové vedeni je uloZzeno vzemi a ve stavajicich kabelovych
kanalech.

Navriené iFeSeni

Stavajici TS 22/0,4kV T6 a T7 budou postupné zruSeny a nahrazeny jedinou novou TS
22/0,4kV situovanou do nového technologickeho objektu ve stfedu Zst. Zahradni Mésto. Stavajici
napajeci rozvod nn 0,4kV vedeny z T6 a T7 bude nahrazen novym napojenym z rozvadéée v nove
TS 22/0,4kV. Novou kabelizaci bude provedeno napojeni veSkerych nové ziizovanych
a stavajicich zachovavanych odbér v ramci stanice. Napajeni je feSeno v souladu s podminkami
pro odbér elektrické energie v siti SZDC stanovenymi Spravou Zelezni¢ni energetiky.

Napajeci a ovladaci kabelova vedeni jsou ukladana v zemi a ve spole¢ném kabelovodu
adale v kabelovych kanalech vbudovach v souladu spozadavky platngch CSN a platnych
smérnic a TNZ pro sit’ SZDC.

Energeticka bilance — vychozi stav:

Nazev odbéru Pi [kW] Ps [kW]
Technologie zabezpecovaciho zaf. 15 10
Technologie sd¢lovaciho zaf. 1 1
Technologie GSM-R 8 5
Venkovni osvétleni 20 20
Stavédlo — KS1a domek 133a 10 4
Zahradkarska osada TtreSiiovka 15 5
Objekty rusenych TS a rozvoden 15 10
Ustiedni stavédlo 99 52
Celkem 183 107
Energeticka bilance — navriené ieSeni:
Nazev odbéru Pi [kKW] Ps [kW]
Technologie zabezpecovaciho zaf. 40 25
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Technologie sdélovaciho zaf. 11 7
Technologie GSM-R 8 5
Technologie EOV 248 248
Venkovni osvétleni 19 19
Osvétleni pristieskt 17 17
Technologicka budova 90 65
Zahradkarska osada TteSiiovka 15 5
Stavédlo — KS1a domek 133a 10 4
Odbavovaci objekt 30 18
Technologie eskalatord — 4ks 140 140
Technologie vytahti 18 8
Hradlo smér Kr¢ 10 4
Celkem 656 565

Celkem roéni spotreba (odhad): 710 MWh /rok

SO 3-62-03 ZST Praha Zahradni Mésto, dilkové ovladani dsekovych odpojovadi
Vychozi stav

V oblasti budovaného kolejisté obvodu Zahradni Mésto je instalovan systém déalkového
ovladani odpojovacu trakéniho vedeni, jedna se o celkem 17 ks ovladanych odpojovaci.

Navriené reseni

V ramci vybudovano nového systému trakéniho vedeni bude instalovano celkem 8ks
novych motorovych pohonii pro stani¢ni odpojovace — MP43, 53, 401, 402, 403, 404, 406, 432.
Tyto odpojovace budou piipojeny do nového spolecného panelu (ovladaciho systému) feseného
vramci SO 7-62-02. Systém dalkového ovladani je navrzen jako ,,pétiZilovy* kompatibilni
se systémem pouZivanym Vv oblasti spravy OR SEE Praha, souéasti feseni (v ramci SO 7-62-02)
budou samostatné prechodové svorkovnice ve skiini ur¢ené pro zajisténi napojeni ovladacich
kabelti. Panel ovlddani ve skiini bude instalovan v rozvodné¢ nn, napdjeni bude provedeno
ze systému zalohované sité nn 0,23kV (UPS). Zafizeni systému DOUO bude obsahovat vystupy
pro pfipojeni do dalkového fizeni (DRT) z pracovisté elektrodispecera.

Napajeci a ovladaci kabelova vedeni jsou ukladana v zemi a ve spole¢ném kabelovodu
adale v kabelovych kanalech vbudovach vsouladu spozadavky platnych CSN a platnych
smérnic a TNZ pro sit’ SZDC s.o..

Rozhodujici vyméry:
Ovladaci panel DOUO vé. piislusenstvi ve sk¥ini Oks (feseno v rdmci SO 7-62-02)
Prechodové svorkovnicové skiiné Oks (feSeno v ramci SO 7-62-02)

SO 3-62-04 ZST Praha Zahradni mésto, Giprava rozvodu vn 22kV

V ramci tohoto SO bude poloZen novy napéjeci kabelovy rozvod vn mezi rozvodnou vn
22kV v nové TM Zahradni Mésto a rozvodnou vn 22kV v novém technologickém objektu Zst
Praha Zahradni M¢ésto. V feSeném useku dojde rovnéz ke zruseni T6 a T7. Stavajici napajeci
rozvod vn bude v celém feseném useku zrusen. Pred zruSenim stavajiciho rozvodu budou zajistény
provizorni ptelozky kabelového vedeni vn 22kV za ucelem napdajeni oblasti béhem vystavby
nového kolejisté. Provizorni pielozky budou feSeny s ohledem na stavebni postupy jednotlivych
usekli stavby. Poklddana kabelova vedeni vn 22kV budou feSena jednozilovymi kabely
v hlinikovém provedeni 3x1x240mm2. Kabely budou uloZeny v souladu s piislusnymi CSN a
TNZ v zemi v betonovych kabelovych Zlabech nebo pevnych odolnych ochrannych trubkach
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podél trati. Kabelova smycka 22kV bude v zemi protipozarné oddé€lena, tak aby pii poruSe na
jednom napéajecim sméru nedoslo k ohroZeni a odstavce i druhého.

SO 3-62-06 — ZST Praha Zahradni Mé&sto, most km 178.798, ulice Pritbé7na — iprava kabeld

DP Tramvaje

V ramci ,,Optimalizace tratového tseku Praha Hostivat — Praha hl. n* bude provedena
nasledujici Gprava kabelové trasy v prostoru podjezdu v ulici Priib&zna - Svehlova:

= Pfed zahdjenim stavebnich praci na mostni konstrukci bude provedeno preruseni kabela
101A a 101B, provoz ostatnich kabeli mlze byt zachovan

= Pielozka napajecich kabeli pro napajeci body NB 101b a NB101lc v novych pozicich
véetné jejich nového napojeni

= Prelozka napgjecich kabelt 101A a 101B

* Pod vozovkou budou kabely ulozeny v samostatnych chranickach HDPE 110mm vcetné
rezerv

= Z4adna ZDS a NDS nebudou touto stavbou dotéeny

Z divodu zmén délek napajecich kabeld bude provedena Uprava SW na energetickém
dispecingu.

SO 3-62-07 ZST Praha Zahradni mésto, most v km 178,798, ulice Pribé’na - (prava
verejného osvétleni ELTODO a.s.

Dispoziéni feSeni ulice Prabézné v useku Na Padesatém — Svehlova bude upraveno
v souvislosti s rozsifenim parametri Zelezni¢niho nadjezdu, vybudovana bude nova zastavka
autobusu MHD. Tramvajova trat bude pielozena vcetné vybudovani souvisejictho nového
trakéniho vedeni. Novy Zelezni¢ni nadjezd bude rozsifen a bude zaroven slouzit jako ptistupovy
objekt do nové stanice vlaku, pod nadjezdem bude vybudovana nova zastdvka tramvaje MHD.
Stavajici osvétleni v pfedmétném tUseku bude demontovdno vcetné napdjeciho kabelového
rozvodu — viz demontovana zafizeni.

Po realizaci nové silni¢ni komunikace s oboustrannym chodnikem a tramvajové trati,
realizaci ploch pro pési a zastavek MHD a dale po zajisténi navaznosti novych komunikaci
na komunikace stavajici v k¥izovatkach s ulici Na Padesatém, Svehlovou a JiZzni spojkou, bude
instalovano nové zafizeni vefejného osvétleni. Parametry nového osvétleni budou odpovidat
pozadavkiim CSN EN 13201 pro tiidu ME2, S2, S3. PouZita budou typova svitidla se zdroji 150W
a 50W upevnénd na typovych stozarech vysky 10m a 5m a na novych stozarech trakéniho vedeni
tramvajove trati vyhrazenych pro toto vyuziti. Pod novym Zelezni¢nim nadjezdem budou
instalovana svitidla se zdroji 100W na konstrukci mostu (pod ,,stropni“ deskou). Celkem bude
instalovano 20ks novych samostatnych stozardi, 16ks sestav na stozary trakéniho vedeni, 39ks
svitidel na stozarech a 21ks svitidel na mostni konstrukci.

Napdjeni osvétleni na stozarech bude feSeno ze stavajiciho rozvodu napojeného na ZB
1252. Body napojeni budou provedeny dle stavajiciho stavu ze stavajicich stozari 007608,
007609, 007614, 004767, 04858, 018319, 018309 (po demontazi stavajicich vétvi osvétlent).

Osvétleni pod Zeleznicnim nadjezdem bude napojeno znového zapinaciho bodu
napajen¢ho z distribu¢niho rozvodu nn PREdi a.s.. Napojeni bude zajisténo dle vyjadieni PREdi
a.s. €.24210/036-07 kabelovou piipojkou nn v majetku odbératele ze stavajici RIS SR43/1548
v ulici Prubézné. Novy zapinaci bod bude feSen typovou skiini v provedeni dle poZadavku spravce
vetejného osvétleni — pilit 2D s 4 x fizenym a 4 x nefizenym vyvodem, vétve napajeni osvétleni
budou vybaveny elektrickym odd¢lenim obvodi. Z rozvadéfe budou napojeny 3 X piipojky
pro svétlenou signalizaci a dva zastavkové ozna¢nikyc vybavené informa¢nim systémem k novym
tramvajovym zastadvkam. Hodnota hlavniho jisténi je stanovena na 3x40A/C.
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SO 3-62-09 ZST Praha Zahradni_mésto, most v km 8,295 ulice V Korytech - Uprava
verejného osvétleni ELTODO a.s.
Stavajici mostni konstrukce bude upravena ve smyslu demontéze stavajici ocelové horni

stavby a montaZe nové. Stavajici osvétleni bude nutno demontovat véetné napdjeciho kabelového
rozvodu (v trubkach na povrchu konstrukce mostu) — viz demontovana zatizeni.

Po realizaci stavebni ¢asti upravy mostu bude instalovano nové zatizeni VO. Nové zafizeni
bude feSeno ve stejném rozsahu jako stavajici vCetné zachovani stadvajicich parametrii osvétleni
(dle CSN EN 13201). Pouzita budou typova svitidla v provedeni dle poZadavku spravce zafizeni
se zdrojem 50W. Celkem bude instalovano 6ks novych svitidel.

Napdjeni osvétleni bude fesSeno ze stavajiciho rozvodu VO. Bod napojeni bude proveden
dle stavajiciho stavu ze stavajiciho stozaru 5971 (po demontazi stavajici vétve osvétleni), vétev
bude navic vybavena elektrickym oddélenim obvodl. Za timto ucelem bude vhodné instalovan
1ks nové rozvodnice vybavené zemni soustavou.

SO 3-62-10 ZST Praha Zahradni Mésto, km 6.820 - Uprava rozvodu VN 22kV
PREdistribuce, a. s.

VN: Trojfazova s nepfimo uzemnénym nul. bodem, jmen. napéti 3x22kV, kmitocet S0Hz /
IT (r). Zafizeni nad 1000V - sité IT(r) - zemnénim s rychlym vypnutim v sitich, kterych neni stfed
(uzel) pfimo uzemnén.

V rdmci zruseni trakéni ménirny dojde nasledn¢ v pribéhu stavby k ukonceni provozu TS
7580. Stavajici kabel RS 9912 — TS 7580 bude z rusené TS 7580 odpojen a v prostoru mimo
objekt naspojkovan na souvisejici prekladané vedeni VN 22kV, které ve stavajicim stavu
propojuje RS 9906 - TS 7580 a tato tprava je feSena v SO 2-62-01. Vznikne nové propojeni RS
9912 — RS 9906.

V soubéhu s napajecimi kabely bude vramci stavby ptekladano vedeni sd€lovaci
v majetku PREdi, pfepojeni je soucasti souvisejiciho souboru SO 2-73-03, tyto objekty se boudou
provadét spolecné a najednou.

Provozovatelem dotéenych kabeliit VN 22 kV je PREdistribuce, a.s.

SO 3-62-11 ZST Praha Zahradni M&sto, most v km 178.798, ulice Priib&Zna - (prava
rozvodu VN 22kV PREdistribuce, a. s.
VN: Trojfazova s neptimo uzemnénym nul. bodem, jmen. napéti 3x22kV, kmitocet S0Hz /

IT (r). Zatizeni nad 1000V - sité IT(r) - zemnénim s rychlym vypnutim v sitich, kterych neni stied
(uzel) pfimo uzemnén.

V ramci stavby bude provedena zména stavebniho feSeni ulice Pribézna v Useku
od kfizovatky sulicemi Na Padesatém, Pfetluckou (v&etnd) po zatsténi do ulice Svehlovy.
Soucasti upravy je demolice stavajiciho Zelezni¢niho nadjezdu a vybudovani nadjezdu nového
a provedeni prelozky tramvajové trati.

Stavajici kabelova vedeni VN PREdi budou v uvedeném tseku zaméfena a bude ovéfena
mira kolize. Jedna se o 3ks kabely a to 2x typu ANKTOYPVs 3x240 — sméru TS 2580- RS 9912
a TS 2580-TS 2280 a 1x typu ANKTOYPVs 3x120 — sméru TS 1837-1960. Prelozka kabelového
vedeni typu AXEKVCEY 3x1x120 mm2 mezi TS 2588-2118 bude feSena spojkovanim na
jednom konci a na druhém konci zatazenim noveho kabelu do stavajici TS 2118 V piipadé
potvrzeni kolize budou pfed zahijenim zemnich praci kabelova vedeni odkryta, pferuSena a
Vv urcitém rozsahu nahrazena novymi kabely. Prelozky budou provedeny tak aby nedoslo k dotceni
kabelovych vedeni béhem vystavby a bylo zajisténo uloZeni kabeld v uspotfadani, které bude
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respektovat nové feSeni ulice po rekonstrukci a feSeni nového mostniho objektu — zelezni¢niho
nadjezdu. Pielozky budou zaroven provedeny tak, aby nedo$lo k dotceni kabelovych vedeni
behem vystavby tj. v etapach navrzenych na zakladé stanovenych postupti rekonstrukce silnice
a télesa zelezni¢niho nadjezdu. Kabely budou ptelozeny do nové zrekonstruovaného chodniku
na druhé stran¢ ul. Pibézna.

Jedna se o tyto nové kabely:
1)1x kabel typu 22-AXEKVCEY 3x1x240 mm? sméru TS 2580 —-RS 9912
2)1x kabel typu 22-AXEKVCEY 3x1x240 mm? sméru TS 2580 -TS 2280
3)1x kabel typu 22-AXEKVCEY 3x1x240 mm? sméru TS 1837 =TS 1960
4)1x kabel typu 22-AXEKVCEY 3x1x240 mm? sméru TS 2588 —TS 2118

V soubéhu s napajecimi kabely bude vramci stavby ptekladano vedeni sd€lovaci
a kabelové vedeni NN v majetku PREdi, pieloZka je soucasti souvisejiciho souboru SO 3-73-03
(sdél) a SO 3-62-12 (NN).

Kabely VN 22kV budou uloZeny ve vykopu o hloubce 1,2 m v piskovém loZi, na kabelech
bude piskovy zasyp a poloZena betonova kryci deska KD2 50x25x5 c¢cm a ve vykopu budou kabely
oddéleny betonovou deskou KD1 17x50x3,5cm. Minimalni kryti kabel VN 22kV je 1,0 m.

Kabely VN 22 kV pod vozovkou budou ulozZeny v kabelovych chranickach AROT @ 160.
Minimalni kryti kabeli pod vozovkou je 1 m. Kabely budou v trase svazkovany PVC pasky po 2-
2,5 m, oznaceny prubézné a v mist¢ odboCeni ve vzdalenosti cca 20m a také v misté vstupu
do chranicek a vystupu z chrani¢ek nesmazatelnym zptusobem (kabelové Stitky).

Provozovatelem dotcenych kabelit VN 22 kV je PREdistribuce, a.s.

SO 3-62-12 ZST Praha Zahradni M&sto, most v km 178.798. ulice Priibézna - Uprava
rozvodu NN 0,4kV PREdistribuce, a. s.

NN: 3/PEN AC, 50Hz, 400V/TN-C. Zatizeni do 1000V - sit’ TN-C - pospojovanim
(413.1.2) - odpojeni od zdroje (413.1.1.1).

V ramci stavby bude provedena zména stavebniho feSeni ulice Pribézna v Useku od
kiizovatky s ulicemi Na Padesatém, Pietluckou (véetné) po zausténi do ulice Svehlovy. Souéasti
Upravy je demolice stavajiciho Zelezni¢niho nadjezdu a vybudovani nadjezdu nového a provedeni
prelozky tramvajové trati.

Stavajici kabelova vedeni NN PREdi budou v uvedeném tseku zaméfena a bude ovéfena
mira Kkolize. V ptipad¢ potvrzeni kolize budou pied zahajenim zemnich praci kabelova vedeni
odkryta, pferusena a v urcitém rozsahu nahrazena novymi kabely. Pielozky budou provedeny tak,
aby nedoSlo k dotéeni kabelovych vedeni béhem vystavby a bylo zajiSténo ulozeni kabelu
Vv uspofadani, které bude respektovat nové feSeni ulice po rekonstrukcei a feSeni nového mostniho
objektu — Zelezni¢niho nadjezdu. Pielozky budou zaroven provedeny tak, aby nedoslo k dotéeni
kabelovych vedeni béhem vystavby tj. v etapach navrZzenych na zaklad¢é stanovenych postupt
rekonstrukce silnice a télesa zelezni¢niho nadjezdu.

Stavajici skiin 43/1548 bude zruSena a nahrazena novou skiini typu SD822. Z této nové
rozpojovaci  skiiné bude navic (optoti stavajicim vyvodim) kabelovou piipojkou zajisténo
napojeni nového zapinaciho bodu vetejného osvétleni (tato pripojka neni soucasti tohoto SO).

Celkem budou ptelozeny 2ks kabelovych vedeni:

1) 1x kabel 1-AYKY 3x185+95 mm? vedeny mezi skiinémi 43/1548 a 43/1546Z, tedy

v celém rozsahu mezi stavajicimi propojovacimi objekty. Kabel bude 2z davodu
standardizace sortimentu kabelti PREdi nahrazen kabelem 1-AYKY 3x240+120mm.
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2) 1x kabel 1-AYKY 3x185+95 mm? propojujici skiif 43/1548 a TS 2118. také tento kabel
bude z divodu standardizace sortimentu kabeli PREdi nahrazen kabelem 1-AYKY
3x240+120mm.

Piekladana kabelova vedeni budou uloZena v maximalni mife v soub&hu s trasou stavajiciho
vedeni a zdsadami ur¢enymi majitelem zatizeni PREdi.

Ostatni stavajici kabelova vedeni napojend ve stavajici skiini 43/1548 budou pouze zakracena do
nové skiin¢ 43/1548.

UloZeni bude provedeno zejména v novém chodniku ulice Pribézna, smér k TS 2118
Vv soub¢hu se stavajicimi vedenimi. Chrani¢ky zakladané pod zpevnénymi plochami budou feSeny
s odpovidajici volnou rezervou. Provizorni uloZeni kabelli béhem vystavby bude provedeno tak,
aby byla zajisténa pozadovana mechanicka ochrana vsech kabelovych vedeni.

V soubéhu s kabely NN bude v ramci stavby piekladano také vedeni napajecich kabeld VN

a sdelovaci vedeni v majetku PREdi, ptelozka téchto vedeni je soucasti souvisejiciho souboru SO
3-62-11 (VN) a SO 3-73-03 (sd¢l.).

Kabely 0,4kV budou uloZeny ve vykopu v piskovém lozi, na kabelech bude piskovy
zasyp, minimalni kryti kabelt 1kV je 0,7 m . V chodniku budou kabely uloZeny s min. krytim 0,35
m V piskovém lozi a budou ochranény kryci deskou 50x25x5 cm..

Kabely NN 0,4 kV pod vozovkou a pod zelezni¢ni trati budou ulozeny
v kabelovych chranickach AROT @ 110. Minimalni kryti kabelti pod vozovkou je 1 m.

Provozovatelem dotcenych kabelit NN 0,4 kV je PREdistribuce, a.s..
SO 3-63-01 ZST Praha Zahradni mésto, Gprava rozvodu vn 6kV.

Kabelové vedeni vn 6kV bude v tseku dotceném stavbou nahrazeno novym. Koncepce
feSeni vychazi ze stavajiciho stavu tzn. jsou zachovany sméry napdjeni s vyjimkou smeéru
vedeného z RS 0101 ve VrSovicich do Prahy Krce. Tento smér nebude v rdmci stavby obnovovan
a bude zruSen. Novéa kabelova vedeni vn budou zatsténa (po zruSeni ménirny Tresnovka) do nové
NTS v nové TM Zahradni Mésto. Pfed TM budou osazeny rozpinaci kiosky na jednotlivé sméry
z TM Zahradni mésto (HI. Nadrazi, Kr¢, Béchovice (MaleSice)). V ¢asti ¢ekacich koleji Zahradni
Meésto — Kr¢, bude osazen novy kiosek, do kterého bude zaustén stavajici kabel 6kV. Rovnéz
kabel smér proti NTS Béchovice (Malesice) bude ukoncen v novém kiosku, do kterého bude
zaustén stavajici kabel 6kV. Nové aluzinkové kiosky budou s jednim servisnim transformatorem
1,2kW a budou vybaveny motorovymi dalkové ovladanymi odpojovadi a na piani SZDC OR
indikéatory zkratového proudu. Pro odpojovace bude v ménirné¢ Zahradni mésto osazen novy
samostatny ovladaci pult. Kabelové vedeni je feSeno v provedeni AYKCY 3x50mm2 a bude
uloZeno v souladu s piislusnymi CSN a TNZ v zemi v betonovych kabelovych Zlabech podél trati
(pod kolejistém a pod zpevnénymi plochami v obetonovanych chranickach).

SO 4-62-01 ZST Praha Vrdovice Obvod Eden, venkovni osvétleni
Vychozi stav

Osveétleni kolejisté v feSené oblasti je provedeno vybojkovymi svétlomety 400W které jsou
umistény na 11ks piihradovych osvétlovacich vézi vysky 27m, na 8ks stozarti trakéniho vedeni
ve vySce 20m a na 4ks trubkové osvétlovaci véze vysky 20m a na 8ks ptihradovych vézi vysky
20m. Napajeni venkovniho osvétleni je provedeno z rozvodu nn, z rozvadéct trafostanic 22/0,4kV
T10, T11 a T14, ovladani je provadéno mistni obsluhou z ovladaciho panelu v dopravni kancelaii
stavédla 6 a automaticky ¢asovym spina¢em. Napajeci a ovladaci kabely jsou ulozeny v zemi.

Souhrnné technicka zprava 148



Optimalizace trat’. useku Praha Hostivat — Praha hl. n., II. ¢ast —Praha Hostivai — Praha hl. n. Projekt stavby

Navriené reseni

Stavajici venkovni osvétleni bude demontovano véetné konstrukci osvétlovacich vézi. 4ks
osvétlovacich vézi které jsou situovany mimo prostor feSeného kolejist¢ budou zachovany.
Pro ucely osvétleni nového kolejisté a venkovnich prostor nové zastdvky Praha Eden bude
vybudovano nové zatizeni venkovniho osvétleni. Rozsah a provedeni nového osvétleni respektuje
pozadavky stanovené ,,Protokolem o ur¢eni venkovniho osvétleni prostor drahy®, parametry
osvétleni odpovidaji platnym CSN a v ramci stavby uplatiovanym smérnicim TSI. Napajeni je
feseno z nového mistniho rozvodu nn v souladu s podminkami stanovenymi pro odbér elektrické
energie v ramci sité¢ SZDC Spravou Zelezni¢ni energetiky.

Venkovni osvétleni kolejisté a je navrzeno vybojkovymi svitidly 250W umisténymi
na stozarech trakéniho vedeni nebo na samostatnych sklopnych stozarech. Osvétleni nekrytych
ploch nastupist’ v zastavce a na piistupovych plochach je navrzeno vybojkovymi svitidly 50W
a 70W umisténymi na sklopnych stozarech vysky 6m.

Ovladani osvétleni je feSeno v rezimech ,,automatika“ nebo ,,ru¢ni obsluha“. Automaticky
rezim je fizen soumrakovym c¢idlem v kombinaci se zadanym ¢asovym rezimem, rucni obsluhu je
mozno provadét z ovladacich zafizeni v dopravni kancelafi a v rozvodné nn v Edenu. Piistup
k dalkovému fizeni a k diagnostice provozu osvétleni bude prostiednictvim sdélovacich
prenosovych cest k dispozici na pracovisti elektrodispecera v Praze a na vybraném pracovisti
idrzby OR Praha SEE.

Napajeci a ovladaci kabelova vedeni jsou ukladana v zemi a ve spole¢ném kabelovodu
adale v kabelovych kanalech vbudovach vsouladu spozadavky platnych CSN a platnych
smérnic a TNZ pro sit’ SZDC.

Energeticka bilance:

Nazev odbéru Pi [kKW] Ps [kW]
Venkovni osvétleni 8 8
Celkem 8 8

Celkem rocni spoti‘eba (odhad): 36 MWh / rok

Rozhodujici vyméry:

Vybojkové svitidlo 250W 21 ks
Vybojkové svitidlo 50W 27 ks
Sestava osvétleni na trakéni stozar 14 ks
Osvétlovaci stozar sklopny v.12m 7 ks
Osvétlovaci stozar sklopny v.6m 22 ks
Software fizeni osvétleni v ovl. systému 1ks

SO 4-62-02 ZST Praha Vrovice, Obvod Eden, venkovni rozvody nn
Vychozi stav

Oblasti feseného kolejiité je napajena z rozvodu vn 22kV v majetku SZDC
prostiednictvim trojice stavajicich TS 22/0,4kV oznacenych T10, T11 a T14. Napdjeni vSech
odbért je feSeno kabelovym rozvodem nn vedenym z rozvadéca v rozvodnach nn v jednotlivych
trafostanicich. Napojeni odbérii je provedeno prostfednictvim kabelovych skiini a rozvadéct
v kolejisti a na budovach. Kabelové vedeni je uloZeno vzemi a ve stavajicich kabelovych

kanalech.
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Navriené reseni

Stavajici TS 22/0,4kV T10 a T11 budou zruSeny a nahrazeny jedinou novou TS 232/0,4kV
situovanou do nového technologickeho objektu v zastavce Praha Eden. Stavajici trafostanice T14
véetné souvisejicich rozvodi nn bude zachovana. Jmenované TS 22/0,4kV budou napojeny
na v ramci stavby rekonstruovany kabelovy rozvod vn 22kV SZDC. Stavajici napajeci rozvod nn
0,4kV vedeny z T10 a T11 bude nahrazen novym napojenym z rozvadéce v nové TS 22/0,4kV.
Novou kabelizaci bude provedeno napojeni veskerych noveé zfizovanych a stavajicich
zachovavanych odbérti v ramci stanice. Napajeni je feSeno v souladu s podminkami pro odbér
elektrické energie v siti SZDC stanovenymi Spravou Zelezniéni energetiky.

Napajeci a ovladaci kabelova vedeni jsou ukladana v zemi a ve spole¢ném kabelovodu
adale v kabelovych kanalech vbudovach vsouladu spozadavky platnych CSN a platnych
smérnic a TNZ pro sit’ SZDC.

Energeticka bilance — vychozi stav:

Nazev odbéru Pi [kKW] Ps [kW]
Technologie zabezpecovaciho zaf. 15 10
Technologie sdélovaciho zaf. 1 1
Technologie GSM-R 8 5
Venkovni osvétleni 12 6
Bytovy dim 91 44
Noclezny 72 42
Kryt CO 30 10
Dalsi objekty SZDC s.o. 55 12
Soukromy odbératelé 25 18
Stavédlo 6 99 52
Celkem 408 200
Energeticka bilance — navriené feseni:
Nazev odbéru Pi [kKW] Ps [kW]
Technologie zabezpecovaciho zaf. 40 20
Technologie sd¢lovaciho zaf. 11 7
Technologie GSM-R 8 5
Technologie EOV 113 113
Venkovni osvétleni 8 8
Osvétleni dalSich prostor pro cestujici 17 17
Technologicka budova 63 29
Bytovy dim 91 44
Noclezny 72 42
Kryt CO 30 10
Dalsi objekty SZDC s.0. 55 12
Soukromy odbératelé 25 18
Stavédlo 6 99 52
Celkem 632 377

Celkem rocni spotieba (odhad): 1239 MWh / rok
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SO 4-62-03 ZST Praha Vr$ovice-Obvod Eden dalkové ovladani isekovych odpojovadi
Vychozi stav

V oblasti budovaného kolejisté¢ Obvodu Eden neni instalovan systém dalkového ovladani
odpojovact trakéniho vedeni.

Navriené iFeSeni

V ramci vybudovano nového systému trakéniho vedeni budou instalovany celkem 4 ks
novych motorovych pohoni — MP2, 25, 17, 19. Systém dalkového ovladani je navrZzen jako
»petizilovy® kompatibilni se systémem pouzivanym v oblasti spravy SDC SEE Praha, soucasti
feSeni budou samostatné piechodové svorkovnicové skiin€é urCené pro zajiSténi napojeni
ovladacich kabeld. Panel ovladani bude instalovan v rozvodné nn, napdjeni bude provedeno
ze systému zalohované sité nn 0,23kV (UPS). Zafizeni systému DOUO bude obsahovat vystupy
pro piipojeni do dalkového fizeni (DRT) z pracovisté elektrodispeéera.

Napajeci a ovladaci kabelova vedeni jsou ukladana v zemi a ve spole¢ném kabelovodu
adale v kabelovych kanalech vbudovach vsouladu spozadavky platnych CSN a platnych
smérnic a TNZ pro sit’ SZDC.

Rozhodujici vyméry:
Ovladaci panel DOUO v&. pfislusenstvi 1ks
Ptechodové svorkovnicové skiiné 1 ks

SO 4-62-04 Praha Zahradni mésto — Praha vrsovice, Uprava rozvodu vn 22kV

V ramci tohoto SO bude vybudovana nova napajeci smycka kabelu 22kV. V novém stavu
budou jednotlivé TS napajeny ze smycky 22kV zTM Zahradni Mésto, zrozvadéce 22kV.
Zaroven dojde ke zméné poctu a feSeni trafostanic v pfedmétném tuseku trati. Nové budou ve
smycce napojeny celkem 4 trafostanice 22/0,4kV — zst. Zahradni Mésto, zas. Eden, Zst Praha
VrSovice a T12. ZTS 22/0,4kV zas. Eden pak bude vramci tohoto SO napajena novym
kabelovym vedenim stavajici TS22/0,4kV T14. Stavajici trafostanice T17, T11, T10 a T7 budou
odpojeny a zruSeny. Stavajici napajeci rozvod vn bude v celém feSeném useku zruSen a nahrazen
novym.

Béhem stavby bude nutné zajistit provizorni pielozky stdvajiciho vedeni vn 22kV
zpusobem, ktery bude respektovat postupy vystavby jednotlivych ¢asti a tseka trati. Ugelem je
zachovani napdjeni stdvajicich pfipadné¢ nové vybudovanych trafostanic po dobu stavby.
Pokladana kabelova vedeni vn 22kV budou feSena jednozilovymi kabely v hlinikovem provedeni
3x1x240mm2. Kabely budou uloZeny v souladu s piislusnymi CSN a TNZ v zemi v betonovych
kabelovych Zlabech nebo pevnych odolnych ochrannych trubkach podél trati. Kabelova smycka
22kV bude v zemi protipozarné oddélena, tak aby pfi poruse na jednom napajecim sméru nedoslo
k ohrozZeni a odstavce i druhého. Celkova energeticka bilance hlavni ¢asti nové oddéleného tzv.
,velkého okruhu 22kV v pii zapocitani soudobosti je 2,225 MW dle nize uvedené tabulky.

SO 4-62-05 Praha Zahradni Mésto - Praha VrSovice, demontaZ rozvodu nn a osvétleni zast.
Praha Strasnice

Vychozi stav

Dvojice nastupist’ zastavky Praha StraSnice je osvétlena vybojkovymi svitidly na 21ls
betonovych stozari vysky Sm. Lavka pro cestujici je osvétlena vybojkovymi stahovacimi svitidly
na 2 ks stozarit JZ vysky 12m. Napdjeni osvétleni je provedeno kabelovou piipojkou nn
z distribu¢niho rozvodu 0,4kV PREdi, ovladani osvétleni je feSeno ¢asovym spinacem.
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Navriené ieSeni
V ramci stavby dojde ke zruSeni zastavky bez nahrady. Pfed demolici dvojice néastupist

bude provedeno odpojeni pfipojky nn a demontéz vSech rozvadécii a osvétlovacich stozart véetné
vyzbroje.

Rozhodujici vyméry:
Rozvadéée nn - demontéaz 5ks
Osvétlovaci stozary - demontaz 23 ks

SO 4-62-06 —Praha Zahradni Mésto, most km 178.. ulice PrubéZna — aprava kabelu DP

Tramvaje

V rdmci ,,Optimalizace tratového useku Praha Hostivait — Praha hl. n“ bude rekonstruovan
stavajici mostni konstrukce nad ulici ,,U Slavie®. Pfi stavebnich pracich nebude stavajici kabelova
trasa dot¢ena. Budou provedena nasledujici opatteni:

= Pfed zahgjenim stavebnich praci bude stavajici kabelova trasa, kterd propojuje ménirny
Michle a Altan vytycena a provedeno méfeni.

= V trase jsou uloZeny 3ks napajecich kabelti (105A, 105B a 105C) a 3 ks zpétnych kabelt.

» Zemni prace (iprava naspu), které budou probihat v blizkosti této trasy, budou provadény
rucné.

= Zadna ZDS a NDS nebudou touto stavbou dotéeny.

= Po skonceni praci bude provedeno méteni kvality kabelt.

SO 4-62-07 Praha Zahradni mésto — Praha VrSovice, ulice U Slavie, Nad Slavii, Pod Altanem
- uprava verejného osvétleni ELTODO a.s.

Stavajici mostni konstrukce zelezni¢niho nadjezdu bude upravena ve smyslu demontédze
stavajici ocelové horni stavby a montaze nové. Stavajici osvétleni pod mostem vcetné napajeciho
kabelového rozvodu (v trubkach na povrchu konstrukce mostu) a zapinaciho bodu bude nutno
demontovat — viz demontovana zafizeni. Dale budou vybudovany nové pfistupové komunikace
pro pési z ulic Pod Altanem a Nad Slavii smérované do nového podchodu pro pési pod Zeleznicni
trati ktery bude zaroven slouzit jako ptistupovy objekt do nové stanice vlaku. V souvislosti
s uvedenym dojde ke stavebnim Upravam ulice Nad Slavii (zména niveleta vozovky a chodniku).
Stavajici osvétleni v ulici Nad Slavii bude demontovano véetn€ napdjeciho kabelového rozvodu —
viz demontovand zafizeni.

Po realizaci stavebni casti Upravy mostu, vybudovani novych stezek a upravé ulice
Nad Slavii bude instalovano nové zafizeni VO. Parametry nového osvétleni budou odpovidat
pozadavkim CSN EN 13201 pro tiidu ME2, S2, S3. Pouzita budou typova svitidla se zdroji
150W, 70W a 50W upevnéna na typovych stozarech vysky 12m, 8m a 5m, pod Zelezni¢nim
nadjezdem budou instalovana svitidla se zdroji 50W na konstrukci mostu a to ve stejném rozsahu
jako stavajici v€etn¢ zachovani stavajicich parametrt osvétleni (délka podjezdu bude zkracena).
Celkem bude instalovano 13ks novych samostatnych stozart a 8ks svitidel na mostni konstrukci.

Napdjeni osvétleni na stozarech bude feSeno ze stavajiciho rozvodu VO. Body napojeni
budou provedeny dle stavajiciho stavu ze stavajicich stozard 002018 a 002003 (po demontazi
stavajicich vétvi osvétleni).

Nové osvétleni pod Zelezniénim nadjezdem bude napojeno z nového zapinaciho bodu
nahrazujiciho stavajici ZB 0280. Novy rozvadé¢ bude napojen na stavajici ptipojku nn vedenou
z rozvodu nn VO (provedeno zkraceni stavajiciho kabelu), bude feSen typovou skiini v provedeni
dle pozadavku spravce vefejného osvétleni — pilif 2D s 2x fizenym a 1x nefizenym vyvodem.
Vétve napdjeni osvétleni budou vybaveny elektrickym odd€lenim obvodi. Hodnota hlavniho
jisténi ziistdva na 3x25A/C.
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SO 4-62-08 ZST Praha Zahradni Mésto — Praha Vr$ovice, km 180.735 - iprava rozvodu VN
22kV PREdistribuce, a. s.

VN: Trojfazova s neptimo uzemnénym nul. bodem, jmen. napéti 3x22kV, kmitocet 50Hz /
IT (r). Zafizeni nad 1000V - sité IT(r) - zemnénim s rychlym vypnutim v sitich, ve kterych neni
stted (uzel) pfimo uzemnén.

V rdmci stavby bude v prostoru stavajici trati Praha VrSovice — Praha MaleSice provedeno
roz$iteni zelezni¢niho télesa a provedena rekonstrukce Zelezni¢niho spodku, svr§ku a budou
vybudovana nova zafizeni a stavby s zelezni¢nim télesem souvisejici.

Stavajici kabelova vedeni VN PREdi budou v misté kiizeni strati zaméfena a bude
ovéfena mira kolize s vystavbou zelezni¢niho télesa. V pfipad¢ potvrzeni kolize budou pied
zahajenim zemnich praci na kolejovém télese kabelova vedeni odkryta, pferuSena a v uréitém
rozsahu nahrazena novymi kabely. Nové kabel typu 22-AXEKVCEY 3x1x240 mm2 bude
pod trati a v prostoru stavby uloZeny zptisobem, ktery zaruéi, ze nebudou vystavbou Zelezni¢niho
télesa dotéeny.

Celkem budou pielozeny 3 ks kabelového vedeni pomoci kabelovych spojek na obou
koncich prelozky, a to (stavajici stav) :
1 x kabel typ ANKTOYPVs 3x240 — sméry TS 3110- RS 9912
1 x kabel typ ANKTOYPVs 3x240 sméry TS 6525-RS 9912
1 x typu CUNKTO 3x120 (ANKTOYPVs 3x240) —sméry TS 8120-RS 9912

Piclozka bude provedena kabely (novy stav):
1 x kabel typu 22-AXEKVCEY 3x1x240 mm? sméru TS 3110 —RS 9912
1 x kabel typu 22-AXEKVCEY 3x1x240 mm? sméru TS 6525 -RS 9912
1 x kabel typu 22-AXEKVCEY 3x1x240 mm? sméru TS 8120 —RS 9912

V soubéhu s napajecimi kabely bude vramci stavby ptekladano vedeni sd€lovaci
a kabelové vedeni NN v majetku PREdi, pieloZzka je soucasti souvisejiciho souboru SO 4-73-03
a SO 4-73-04(sdél)

Kabely VN 22kV budou uloZeny ve vykopu o hloubce 1,2 m v piskovém loZi, na kabelech

bude piskovy zasyp a poloZena betonova kryci deska KD2 50x25x5 c¢cm a ve vykopu budou kabely
oddéleny betonovou deskou KD1 17x50x3,5cm. Minimalni kryti kabel VN 22kV je 1,0 m.

Kabely VN 22 kV pod Zelezni¢ni trati (pomoci protlaku) budou ulozeny v
kabelovych chranickach AROT @ 160. Minimalni kryti kabelti pod vozovkou je 1 m. Kabely
budou v trase svazkovany PVC pasky po 2-2,5 m, oznafeny prubézné a v misté odboceni
ve vzdalenosti cca 20m a takeé v misté vstupu do chrani¢ek a vystupu z chrani¢ek nesmazatelnym
zpusobem (kabelové Stitky).

Provozovatelem dot¢enych kabeltt VN 22 kV je PREdistribuce, a.s.

SO 4-62-09 Praha Zahradni Mésto — Praha VVrsovice, Ulice U Slavie - Uprava rozvodu VN
22kV PREdistribuce, a. s.
VN: Trojfazova s neptimo uzemnénym nul. bodem, jmen. napéti 3x22kV, kmitocet 50Hz /

IT (r). Zafizeni nad 1000V - sité IT(r) - zemnénim s rychlym vypnutim v sitich, ve kterych neni
stted (uzel) pfimo uzemnén.

V ptedmétné oblasti se nachazi napajeci kabelova vedeni VN 22 kV. Kabelové vedeni je
uloZeno podél ulice U Slavie — v chodniku pod Zelezni¢nim nadjezdem trati Praha — BeneSov
smérem do ulice U VrSovického hibitova a dale ulici Nad Slavii smérem k ulici Za Sedmidomky.

Celkem se jednéa o 3 ks kabelovych vedeni.
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V tesené oblasti se dale nachéazi 5x kabelové vedeni VN 22 kV mimo provoz.

V ramci rekonstrukce Zzelezni¢niho nadjezdu ne dojde k dotéeni stavajicich kabelovych
vedeni v chodniku.

Pti rekonstrukci nadjezdu budou kabely v chodniku chranény silni¢nimi panely, které
budou soucasti rekonstrukce Zelezni¢niho nadjezdu. Tento objekt pocita s pfipadnou ochranou
a mefenim kabelt pred rekonstrukei a po ni.

V soubéhu s napajecimi kabely bude vramci stavby piekladano vedeni sd€lovaci
v majetku PREdI, pfipadné ochrany a méfeni je soucasti souvisejiciho souboru SO 4-73-04.

Provozovatelem dotcenych kabelit VN 22 kV je PREdistribuce, a.s.

SO 4-63-01 Praha Zahradni mésto — Praha VrSovice, Uprava rozvodu vn 6kV.

Kabelové vedeni vn 6kV bude v useku dotéeném stavbou nahrazeno novym. Koncepce
feSeni vychazi ze stavajiciho stavu tzn. jsou zachovany sméry napdjeni s vyjimkou smeéru
vedeného z RS 0101 ve VrSovicich do Prahy Krce. Tento smér nebude v rdmci stavby obnovovan
a bude zruSen. Nova kabelova vedeni vn budou zausténa (po zruSeni ménirny TteSnovka) do nové
NTS v nové ménirné Zahradni Mésto. V Usecich mezi jednotlivymi novymi spinacimi stanicemi
(Zahradni Mé&sto, VrSovice — Eden, VrSovice) budou instalovany rozpinaci venkovni aluzinkové
kiosky. Nové aluzinkové kiosky budou s jednim servisnim transformatorem 1,2kW a budou
vybaveny ruénimi odpojovaéi a na piani SZDC OR indikatory zkratového proudu. Kabelové
vedeni je feseno v provedeni AYKCY 3x50mm2 a bude uloZeno v souladu s ptislusnymi CSN a
TNZ v zemi v betonovych kabelovych Zlabech podél trati (pod kolejistém a pod zpevnénymi
plochami v obetonovanych chranickach).

SO 5-62-01 ZST Praha Vriovice, venkovni osvétleni
Vychozi stav

Osvétleni kolejisteé je v zst. Praha VrSovice feseno vybojkovymi svétlomety 400W které
Jsou umistény na 5ks trubkovych osvétlovacich vézi vysky 40m a na 3ks osvétlovacich vézi vysky
20m, dale vybojkovymi stahovacimi svitidly 250W 19ks stozarti typu JZ vysky 12m. Osvétleni
nekryté Casti ostrovnich nastupist’ je feSeno vybojkovymi svitidly 125W na 16ks betonovych
stozaru vySky 4m. Napajeni venkovniho osvétleni je provedeno z rozvodu nn stanice, z hlavniho
rozvadéce, ovladani je provadéno mistni obsluhou z ovladaciho panelu v dopravni kancelaii
a automaticky ¢asovym spina¢em. Napajeci a ovladaci kabely jsou ulozeny v zemi.

Navriené reseni

Stavajici venkovni osvétleni bude v celém rozsahu demontovéno vcetné konstrukci
osvétlovacich vézi. Véze kde je provozovan systém GSM-R a TRS budou zachovany pro potieby
uvedenych zafizeni.

Ve stanici bude vybudovano nové zafizeni venkovniho osvétleni. Rozsah a provedeni
nového osvétleni respektuje pozadavky stanovené ,,Protokolem o uréeni venkovniho osvétleni
prostor drahy“, parametry osvétleni odpovidaji platnym CSN a v ramci stavby uplatiiovanym
smérnicim TSI. Napajeni je feSeno znoveho rozvodu nn stanice vsouladu s podminkami
stanovenymi pro odbér elektrické energie v ramci sité SZDC Spravou Zelezniéni energetiky.

Venkovni osvétleni kolejisté, provoznich piistupovych ploch a vykladkové rampy je
navrzeno vybojkovymi svétlomety umisténymi na novych osvétlovacich vézich vysky 22m, dale
vybojkovymi svitidly 150W a 250W umisténymi na stozarech trak¢éniho vedeni a na samostatnych
sklopnych stozarech. Osvétleni nekrytych ploch ndstupist a pfechodu ptes koleje do depa je
navrzeno vybojkovymi svitidly 50-70W umisténymi na sklopnych stozarech vysky Sm-6m.
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Nekryta schodisté a odpocivadla chodniku jsou osvétlena navic pomoci osvétlovacich sloupkt
vysky 1,2 s osvétlovacimi zdroji LED — za ucelem splnéni poZzadavk smérnice TSI.

Ovladani osvétleni je feSeno v rezimech ,,automatika* nebo ,,ru¢ni obsluha®. Automaticky
rezim je fizen soumrakovym ¢idlem v kombinaci se zadanym ¢asovym rezimem, ru¢ni obsluhu je
mozno provadét z ovladacich zatizeni v dopravni kancelafi a v rozvodné nn v Zst. Praha VrSovice.
Ptistup k dalkovému fizeni a k diagnostice provozu osvétleni bude prostiednictvim sdélovacich
pienosovych cest k dispozici na pracovisti elektrodispeera v Praze a na vybraném pracovisti
drzby OR Praha SEE.

Napajeci a ovladaci kabelova vedeni jsou ukladana v zemi a ve spole¢ném kabelovodu
adale v kabelovych kanalech vbudovach v souladu spozadavky platngch CSN a platnych
smérnic a TNZ pro sit’ SZDC.

Energetickéa bilance:

Néazev odbéru Pi [kW] Ps [kW]

Venkovni osvétleni 22 22

Celkem 22 22

Celkem rocni spotieba (odhad): 101 MWh / rok
Rozhodujici vyméry:

Vybojkovy svétlomet 250W 46 ks

Vybojkové svitidlo 250W 2 ks

Vybojkové svitidlo 150W 25 ks

Vybojkové svitidlo do 70W 60 ks

Sestava osvétleni na trak¢ni stozar 23 ks

Osvétlovaci vz piihradova v.22m 12 ks

Osvétlovaci stozar sklopny v.12m 4 ks

Osvétlovaci stozar sklopny v.5m 35 ks

Osvétlovaci stozar sklopny v.6m 3 ks

Osvétlovaci sloupek vysky 1,2m s LED 4 ks
Software fizeni osvétleni v ovl. systému 1 ks

SO 5-62-02 ZST Praha Vriovice, venkovni rozvody nn

Vychozi stav

Zst Praha Vr3ovice je napajena z rozvodu vn 22kV v majetku SZDC prostiednictvim
stavajici TS 22/0,4kV oznacené T17. Napajeni odbért stanice a vesSkerych souvisejicich objektt je
feSeno kabelovym rozvodem vedenym z hlavniho rozvadéce v rozvodné nn, napojeni jednotlivych
odbéru je zajisténo prostiednictvim kabelovych skiini a rozvadécu v kolejisti a na budovach.
Kabelové vedeni je uloZeno v zemi a ve stavajicich kabelovych kanalech.

Navriené iFeSeni

Stavajici TS 22/0,4kV T17 bude zruSena a nahrazena novou TS 22/0,4kV s rozvodnou nn.
Napajeni bude zajisténo novym kabelovym rozvodem vn 22kV v majetku SZDC. Stavajici
napdjeci rozvod nn 0,4kV bude v rozhodujicim rozsahu nahrazen novym, napojenym z nového
hlavniho rozvadéce v rozvodné nn. Novou kabelizaci bude provedeno napojeni veskerych noveé
zfizovanych a stavajicich zachovavanych odbérti v ramci stanice. Napajeni je feseno v souladu
s podminkami pro odbér elektrické energie v siti SZDC s.0. stanovenymi Spravou Zelezniéni
energetiky.
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Napajeci a ovladaci kabelova vedeni jsou ukladana v zemi a ve spole¢ném kabelovodu
a dale v budovach v kabelovych kanalech. Ulozeni je feSeno v souladu s pozadavky platnych CSN
a platnych smérnic a TNZ pro sit’ SZDC s.o..

Energeticka bilance — vychozi stav:

Nazev odbéru Pi [kW] Ps [kW]
Technologie zabezpecovaciho zaf. 24 12
Technologie sd¢lovaciho zaf. 2 1
Technologie GSM-R 11 7
Technologie EOV 400 200
Venkovni osvétleni 40 38
Vypravni budova 100 60
Dopravni pavilon 70 35
Objekt ,,SystemPro* 40 35
Objekty SDC 33 25
Drobni soukromi odbératelé 20 12
Komer¢ni areal Bartoskova 117 85
Dalsi stavajici objekty ve stanici 107 73
Celkem 764 583
Energeticka bilance — navriené ieSeni:
Nazev odbéru Pi [kKW] Ps [kW]
Technologie zabezpecovaciho zaf. 40 35
Technologie sdélovaciho zaf. 15 10
Technologie GSM-R 19 12
Technologie EOV 465 465
Technologicka budova 72 60
Venkovni osvétleni 22 22
Osvétleni dalSich prostor pro cestujici 40 18
Vypravni budova 100 60
Dopravni pavilon 70 35
Objekt ,,SystemPro* 40 35
Objekty OR Praha SEE 18 15
Drobni soukromi odbératelé 20 12
Komer¢ni areal Bartoskova 105 75
Dalsi stavajici objekty ve stanici 98 67
Celkem 1124 921
Celkem ro¢ni spotteba (odhad): 1713 MWh / rok

SO 5-62-03 ZST Praha Vrdovice, dalkové ovladani asekovych odpojovaci

Vychozi stav

V zst Praha VrSovice je v soucasném stavu dalkové ovladano 12ks motorovych pohonti
odpojovacu trak¢niho vedeni. Ovladani je feSeno mistné z dopravni kancelafe ze 2ks ovladacich
paneltl. Napajeni je provedeno z napjeci sité stanice 230V AC 50Hz. V soub&zné trati Praha hl. n.
— Praha Vysehrad jsou pied portaly vinohradskych tunelli v souasném stavu dalkové ovladany
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2ks motorovych pohont odpojovaci. Ovladani je feSeno mistné ze stavédla dopravny Praha
Vysehrad. Veskery ovladaci rozvod je feSen kabely ulozenymi v zemi.

Navriené reseni

V ramci stavby bude vybudovan novy systém trakéniho vedeni stavajici pohony budou
demontovany véetné DOUO. Nové bude instalovano celkem 29ks novych motorovych pohonti —
1, 11, 401, 402, 403, 404, 405, 407, 3A, 3B, 3C, 4, 5, 6, 7, 9, 15, 17, 13A, 23A, 411, 412, 413,
414, 417, 13B, 23B, 451, 452. Systém dalkového ovladani je navrzen jako ,,pétizilovy™
kompatibilni se systémem pouZivanym v oblasti spravy SDC SEE Praha, souéasti feSeni budou
samostatné piechodové svorkovnicové skiiné na trakénich stozarech pro zajiSténi napojeni
ovladdacich kabell. Panel ovladdani bude instalovan v rozvodné€ nn, napajeni bude provedeno
ze systému zalohované sité nn 0,23kV (UPS). Zafizeni systému DOUO bude obsahovat vystupy
pro pfipojeni do dalkového fizeni (DRT) z pracovisté elektrodispecera.

Napajeci a ovladaci kabelova vedeni jsou ukladana v zemi a ve spole¢ném kabelovodu
adale v kabelovych kanalech vbudovach v souladu spozadavky platngch CSN a platnych
smérnic a TNZ pro sit’ SZDC.

Rozhodujici vyméry:

Ovladaci panel DOUO vé. piislusenstvilks

Piechodové svorkovnicové skiiné 12ks
SO 5-62-04 ZST Praha Vrovice, DKV - Giprava venkovniho rozvodu nn
Vychozi stav

V predmétné casti kolejisté dotené stavbou se nachdzi dvojice kabeli nn AYKY
3x185+95 (napajeni KS38) a AYKY 4x35 a CYKY 12Cx2,5 (kabelizace R-OV9). Kabely jsou
ulozeny v zemi.

Navriené reseni

Uvedené kabelové vedeni bude dotéeno rekonstrukei kolejisté. Kabely budou v predstihu
pieloZzeny pomoci kabelovych spojek umisténych na zacatku pielozky, na konci prelozky budou
nové kabely zatstény do napajenych zafizeni. Kabelova vedeni jsou ukladana v zemi, ve stanici
Vriovice ve spole¢ném kabelovodu a v rdmci technologickeé budovy v kabelovém kanalu. UloZeni
bude feseno v souladu s pozadavky platnych CSN a platnych smérnic a TNZ pro sit’ SZDC.

SO 5-62-05 ZST Praha Vr$ovice, DKV - dilkové ovladani isekovych odpojovadi
Vychozi stav

V kolejisti DKV Praha VrSovice jsou Vv souc¢asném stavu mistné¢ ovladany 3ks zkratovact
trakéniho vedeni. Ovladani je feSeno mistn¢ z venkovni ovladaci skiiné situované vedle objektu
spinaci stanice. Napajeni je provedeno z rozvodu nn v depu — z napajeci sité¢ 230V AC 50Hz.
Ovladaci rozvod je feSen kabely ulozenymi v zemi.

Navriené iFeSeni

V ramci zajisténi napojeni trakéniho vedeni depa na rekonstruovany systém v Zst Praha
Vrsovice budou instalovany celkem 3ks novych motorovych pohonti odpojovact — S101, S111,
S201 a opét osazeny 3ks motorovych pohont zkratovac¢h — Z127, 17127 a 2Z127. Systém
ovladani je navrzen jako ,,pétizilovy“. Ovladani odpojovacu bude feSeno jako souéast systému
DOUO v 7st. Praha Vriovice z panelu ovladani ktery je souéasti SO 5-62-03 (umistén v rozvodné
nn zst Praha VrSovice). Ovladani zkratovacu je navrzeno z nové nove instalované ovladaci skiing
umisténé v blizkosti spinaci stanice DKV, stavajici ovladaci skiinn bude demontovana. Napajeni
bude provedeno shodné se stavajicim stavem z rozvodu nn v areélu depa.
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Zaiizeni systému DOUO bude obsahovat vystupy pro piipojeni do dalkového fizeni (DRT)
z pracovisté elektrodispeCera, ovladani zkratovac¢li bude do DRT napojeno pouze v rozsahu
diagnostiky stavu zatizeni.

Napéjeci a ovladaci kabelova vedeni jsou ukladéna v zemi, ve stanici VrSovice
ve spole¢ném kabelovodu a v ramci technologicke budovy v kabelovém kanalu. Ulozeni bude
feSeno v souladu s pozadavky platnych CSN a platnych smérnic a TNZ pro sit’ SZDC.
Rozhodujici vyméry:

Skiin ovladani zkratovacu 1ks

Ptechodové svorkovnicové skiiné 1ks

SO 5-62-06 ZST Praha Vrsovice, most v km182,741, ulice Bartoskova, Nad Vinnym potokem
- uprava verejného osvétleni ELTODO a.s.

Stavajici mostni konstrukce bude upravena ve smyslu vybudovani kompletniho nového
mostniho objektu ve shodném dispozi¢nim usporadani jako ve stavajicim stavu. Dale budou
feSeny nové povrchy komunikaci pod mostem. Stavajici osvétleni bude nutno demontovat véetné
napajeciho kabelového rozvodu (v trubkach na povrchu konstrukce mostu) a stavajicich jisticich
sktini a dale v¢etné kabelového rozvodu v zemi — viz demontovana zafizeni.

Po vybudovéani nového mostu bude instalovano nové zafizeni VO. Nové zafizeni bude
feSeno ve stejném rozsahu a umisténi jako stavajici v€etné zachovani stavajicich parametri
osvétleni (dle CSN EN 13201). Pouzita budou typova svitidla v provedeni dle pozadavku spravce
zatizeni se zdrojem S50W. Celkem bude instalovano 8ks novych svitidel.

Nap4jeni osvétleni bude feSeno ze stavajiciho rozvodu VO. Bod napojeni bude proveden
dle stavajiciho stavu ze stavajicich stozarG 001570 a 001571 (po demontdzi stavajici vétve
osvétleni), napajeci vétve budou navic vybaveny elektrickym oddélenim obvodi. Za timto ucelem
budou vhodn¢ instalovany 2ks novych rozvodnic s oddél.transformétory. Novy kabel bude dale
poloZen v chodniku a bude propojovat stavajici stozary 0410160 a 001570.

SO 5-62-07 ZST Praha Vrsovice, most v km183,310, ulice Bartoskova, Ukrajinska - Uprava
verejného osvétleni ELTODO a.s.

V ulici Ukrajinské bude ¢ast predmétného chodniku narusena vystavbou vstupni rampy
do nového podchodu (severni vyusténi). Stavajici kabel bude v misté dotfeni pieloZzen
do chodniku tak, aby nedoslo k jeho dot¢eni béhem vystavby. Pielozka bude provedena pomoci
kabelovych spojek v délce cca 50m.

V ulici Bartoskové bude stavajici skladovy objekt v jehoz konstrukci je umistén rozvadéc¢
osvétleni demolovan a na jeho misté budou vybudovany stezky pro pesi se schodistém propojujici
Bartoskovu ulici a novy podchod pro pé&s$i (jizni vyusténi). Stavajici rozvadé¢ bude zrusen
a nahrazen novou skiini. Nové stezky do podchodu budou vybaveny osvétlenim.

Novy rozvadé¢ bude napojen na stavajici pfipojku nn vedenou z rozvodu nn VO, bude
feSen typovou skiini v provedeni dle pozadavku spravce vefejného osvétleni — pilit 2D, pocet
stavajicich vyvodi bude doplnén 1lks pro vétev osvétleni nové stezky smérem do podchodu.
Hodnota hlavniho jisténi zistava. Napojeni stavajici kabelizace bude zajiSténo Gpravou stavajicich
kabelti formou zatazeni do nového rozvadéce pomoci kabelovych spojek, v ptipad¢ napojeni
stozaru ¢.i. 410137 novym kabelem.

Po vybudovani nové stezky pro pé&si do podchodu bude zfizeno nové osvétleni. Parametry
nového osvétleni budou odpovidat pozadavkim CSN EN 13201 pro tfidu S2, S3. Pouzita budou
typova svitidla se zdroji S0W upevnéna na typovych stozarech vysky 6m. Celkem budou
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instalovany 3ks novych samostatnych stozarti a 4ks svitidel. Napojeni bude feSeno jednou vétvi
z nového zapinaciho bodu 0674.

SO 5-62-08 ZST Praha Vrsovice, ulice Vriovicka, Perucka — tiprava verejného osvétleni
ELTODO a.s.

Osvétleni pod Zelezni¢nim nadjezdem ve VrSovické ulici: stavajici mostni konstrukce bude
upravena ve smyslu rekonstrukce stavajici ocelové horni stavby. Stavajici osvétleni bude nutno
demontovat vetn¢ napdjeciho kabelového rozvodu (v trubkéch na povrchu konstrukce mostu) —
viz demontovana zafizeni. Po realizaci stavebni ¢asti Upravy mostu bude instalovano nové zafizeni
vo. Nové zafizeni bude feSeno ve stejném rozsahu jako stdvajici vCetné zachovani stdvajicich
parametrd osvétleni (dle CSN EN 13201). Pouzita budou typova svitidla v provedeni
dle poZadavku spravce zafizeni se zdrojem 150W. Celkem bude instalovano 6ks novych svitidel.
Napdjeni osvétleni bude feseno ze stavajiciho rozvodu VO ve dvou vétvich. Body napojeni budou
provedeny dle stavajiciho stavu z kabelové piipojky vedené ze ZB 0711. Obé vétve budou navic
vybaveny elektrickym odd¢lenim obvodd, za timto ucelem budou stavajici jistici skiin€ nahrazeny
2ks novych rozvodnic s odd¢l. transformatorem.

Osvétleni pod Zelezni¢nim nadjezdem v ulici propojujici Peruckou a Otakarovu: stavajici
mostni konstrukce bude upravena ve smyslu demontaze stavajici ocelové horni stavby a montaze
nové. Stavajici osvétleni bude nutno demontovat vcetné napdjeciho kabelového rozvodu
(v trubkéach na povrchu konstrukce mostu) — viz demontovana zafizeni. Po realizaci stavebni Casti
upravy mostu bude instalovano nové zatizeni VO. Nové zatizeni bude feSeno ve stejném rozsahu
jako stavajici véetné zachovani stivajicich parametrl osvétleni (dle CSN EN 13201). Pouzita
budou typova svitidla v provedeni dle pozadavku spravce zatizeni se zdrojem 50W. Celkem bude
instalovano 5ks novych svitidel. Napajeni osvétleni bude feSeno ze stavajiciho rozvodu VO
Vjedné vétvi. Bod napojeni bude proveden dle stavajicitho stavu z kabelové ptipojky vedené
ze SK230692 resp. nového rozvadéce. Vétev bude navic vybavena elektrickym oddélenim
obvodu, za timto ucelem bude stavajici jistici skifii nahrazena lks nové rozvodnice s odd¢l.
transformatorem.

SO 5-62-09 ZST Praha VrSovice, ulice BartoSkova, Nad Vinnym potokem - Uprava rozvodu
VN 22KV PREdistribuce, a. s.
VN: Trojfazova s nepfimo uzemnénym nul. bodem, jmen. napéti 3x22kV, kmitocet S0Hz /

IT (r). Zatizeni nad 1000V - sit¢ IT(r) - zemnénim s rychlym vypnutim v sitich, ve kterych neni
stied (uzel) ptimo uzemnén.

V ramci stavby bude provedena rekonstrukce Zelezni¢niho nadjezdu. Dale dojde k Gprave
konstrukci chodniku pod nadjezdem v Bartoskové ulici. Pod nadjezdem v ulici Nad Vinnym
potokem nedojde rekonstrukci mostu k dotéeni stavajicich ploch v misté uloZeni 2x kabelovych
vedeni (TS 4881-5361 a TS 5395-2534). Stavajici kabelova vedeni VN PREdi pod nadjezdem
v ul. BartoSkova budou v rozsahu tprav mostu, komunikace a chodnikii zaméfena a budou
nahrazena novymi kabely. Nové kabely typu 22-AXEKVCEY 3x1x240 mm2 a 22-AXEKVCEY
3x1x120 mm2 budou v prostoru stavby uloZeny v hloubce a v uspofadani, ktera zaruéi, ze
nebudou vystavbou novych konstrukcei a ploch dotceny.

Celkem bude ptelozeno 5ks kabelovych vedeni:

Nejdiive budou kabely pielozeny provizorné¢ a to do komunikace ul. Bartoskova
a ul. Nad Vinnym potokem, kabely budou uloZeny v chrani¢kach.

Definitivni pielozka bude feSena naspojkovanim pomoci kabelovych spojek na obou
koncich kabelového vedeni. Jedna se o propojeni mezi sméry:
1) Kabel 22-AXEKVCEY 3x1x240 mm? mezi TS 2400 — RS 9912
2) Kabel 22-AXEKVCEY 3x1x240 mm? mezi TS 5330 — RS 9912
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3) Kabel 22-AXEKVCEY 3x1x240 mm? mezi TS 2773 - TS 2422
4) Kabel 22-AXEKVCEY 3x1x240 mm? mezi TS 4881 - TS 5361
5) Kabel 22-AXEKVCEY 3x1x240 mm? mezi TS 5395 - TS 2534

Ptekladand kabelovéa vedeni budou z diivodu standardizace sortimentu kabelt PREdi piekladana
jednotné v dimenzi 2540mm23.

Piekladana kabelova vedeni budou uloZena v maximalni mife v soub&hu s trasou stavajiciho
vedeni a zdsadami ur¢enymi majitelem zafizeni PREdi..

V soubéhu s napajecimi kabely bude vramci stavby ptekladano vedeni sd€lovaci
v majetku PREdi, ptelozka je soucasti souvisejiciho souboru SO 5-73-03, tyto objekty se boudou
provadét spolecné a najednou.

Kabely VN 22kV budou uloZeny ve vykopu o hloubce 1,2 m v piskovém loZi, na kabelech
bude piskovy zasyp a poloZena betonova kryci deska KD2 50x25x5 c¢cm a ve vykopu budou kabely
oddéleny betonovou deskou KD1 17x50x3,5cm. Minimalni kryti kabel VN 22kV je 1,0 m.

Kabely VN 22 kV pod vozovkou budou uloZeny v kabelovych chranickich AROT @ 160.
Minimalni kryti kabelt pod vozovkou je 1 m. Kabely budou v trase svazkovany PVC pasky po 2-
2,5 m, oznaceny pribézné a v mist¢ odboCeni ve vzdalenosti cca 20m a také v misté vstupu
do chranicek a vystupu z chranicek nesmazatelnym zptusobem (kabelové stitky).

Provozovatelem dotcenych kabelit VN 22 kV je PREdistribuce, a.s..

SO 5-62-10 ZST Praha Vrsovice, most v km 183.310, ulice Bartoskova - Gprava rozvodu NN
0,4kV PREdistribuce, a. s.

NN: 3/PEN AC, 50Hz, 400V/TN-C. Zafizeni do 1000V - sit’ TN-C - pospojovanim
(413.1.2) - odpojeni od zdroje (413.1.1.1).

V ramci stavby dojde k demolici objektu k.¢. 362. Stavajici ptipojkova kabelova skiin
bude demontovdna a nahrazena novou pfipojkovou skiini nové situovanou do zdéného plotu
k.¢. 3201. Napdjeci kabel srozpojovaci skiiné¢ 16/1361 (vyvod ¢€.3) bude na jedné strané
naspojkovan na novy, ktery se napoji do nové situované skiin¢. Ve sméru od skiiné na objektu
¢.p. 1360/29 (k.¢.342) bude stavajici kabel odkryt, vhodn¢ pferusen a zatazen do nové skiiné
(zkréceni kabelu). Z nové skiin€ bude zajisténo napojeni stavajiciho elektromérového rozvadéce
pro objekt ¢.p. 1157 (k.€. 3201)

Celkem bude pielozen 1ks kabelového vedeni:

1)1x kabel 1-AYKY 3x185+95 mm? vedeny zulice Bartoikova bude pielozen pomoci
kabelové spojky na jednom konci v misté stavajici ptipojkové skiing, ktera bude
zdemontovana. Na druhém konci pielozky bude kabel ukonéen v nové ptipojkové skiini.
Ptekladany kabel bude 1-AYKY 3x240+120mm2 - z diivodu standardizace sortimentu
prafeza kabelti PREdi.

Bude vyuzito stavajicich chranic¢ek pod zpevnénymi plochami.

V soubéhu s kabely NN bude v ramci stavby piekladano také vedeni kabeld VO v majetku
ELTODO, ptelozka téchto vedeni je soucasti souvisejiciho souboru SO 5-62-07.

Kabely 0,4kV budou uloZeny ve vykopu v piskovém loZi, na kabelech bude piskovy zasyp,
minimalni kryti kabelt 1kV je 0,7 m . V chodniku budou kabely uloZeny s min. krytim 0,35 m
V piskovém lozi a budou ochranény kryci deskou 50x25x5 cm..

Kabely NN 0,4 kV pod vozovkou trati budou uloZeny v kabelovych chranickach AROT @
110. Minimalni kryti kabelt pod vozovkou je 1 m.

Provozovatelem dotenych kabelit NN 0,4 kV je PREdistribuce, a.s.
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SO 5-63-01 ZST Praha Vrsovice, Uprava rozvodu vn 6kV.

Kabelové vedeni vn 6kV bude v useku dotéeném stavbou nahrazeno novym. Koncepce
feSeni vychazi ze stavajiciho stavu tzn. jsou zachovany sméry napdjeni s vyjimkou sméru
vedeného z RS 0101 ve VrSovicich do Prahy Krce. Tento smér nebude v ramci stavby obnovovan
a bude zruSen. Noveé kabelové vedeni vn povede z STS VrSovice a bude ukonéeno ve stavajicim
aluzinkovém kiosku TTS 6kV ,,u portalu ve sméru na Hlavni nadrazi. Kabelové vedeni je feSeno
v provedeni AYKCY 3x50mm2 a bude uloZeno v souladu s piislusnymi CSN a TNZ v zemi
V betonovych kabelovych Zzlabech podél trati (pod kolejistém a pod zpevnénymi plochami
V obetonovanych chranickéch).

SO 7-62-01 TM Zahradni Mésto, uprava osvétleni arealu
Vychozi stav

Osvétleni aredlu trakéni ménirny TteStiovka je feSeno vybojkovymi stahovacimi svitidly
250W 9ks stozari typu JZ vysky 12m. Napajeni venkovniho osvétleni je provedeno z rozvodu nn
ménirny, zrozvadéle vlastni spotieby, ovladani je provadéno mistni obsluhou z ovladaciho
panelu. Napajeci a ovladaci kabely jsou uloZeny v zemi.

Navriené iFeSeni

V ramci vystavby nového objektu trak¢éni ménirny (TM) se situovanim v jiné poloze
obvodu zst. Zahradni Mésto bude feSeno nové osvétleni aredlu. Stavajici venkovni osvétleni
vV misté¢ ruSeného arealu bude v celém rozsahu demontovano vcetné konstrukci osvétlovacich
stozart.

V aredlu nové TM Zahradni Mésto bude vybudovano nové zatfizeni venkovniho osvétleni.
Rozsah a provedeni nového osvétleni respektuje pozadavky stanovené ,,Protokolem o urceni
venkovniho osvétleni prostor drahy“, parametry osvétleni odpovidaji platnym CSN a v ramci
stavby uplatiovanym smérnicim TSI. Soucasné¢ toto osvétleni svym provedenim a rozsahem
respektuje pozadavky spravce a investora. Napajeni je feSeno z nového rozvodu osvétleni v arealu
v souladu s podminkami stanovenymi pro odbér elektrické energie v ramci sité SZDC s.o.
Spravou zelezni¢ni energetiky.

Venkovni osvétleni arealu ménirny je navrzeno, v rdmci tohoto SO, pouze v misté
provoznich piistupovych a piijezdovych ploch. Ostatni plochy v okoli TM budou osvétleny
z fasady novostavby TM v ramci elektroinstalace stavebni ¢asti v SO 7-40-01.

Venkovni osvétleni je navrZzeno vybojkovymi svitidly 70W umisténymi na novych
osvétlovacich stozarcich vysky 6m. Z divodu nebezpeci zavleCeni trak¢énich proudi mezi
uzemnénim TM a stozarkt byly zvoleny stozarky nekovové; z plastu.

Ovladani osvétleni je feSeno v rezimech ,,automatika‘“ nebo ,,ru¢ni obsluha“. Automaticky
rezim je fizen soumrakovym cidlem v kombinaci se zadanym Casovym rezimem, ru¢ni obsluhu lze
provadét z panelu ovladani VO uvnité TM v mistnosti obsluhy.

Napajeci kabelova vedeni jsou ukladana v zemi v souladu s pozadavky platnych CSN
a platnych smérnic a TNZ pro sit’ SZDC s.o..

Energetickéa bilance:

Nazev odbéru Pi [kW] Ps [kW]
Venkovni osvétleni 0,3 0,3
Celkem 0,3 0,3
Celkem rocni spotieba (odhad): 100 kWh / rok
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Rozhodujici vyméry:

Vybojkové svitidlo 70W 4ks
Osvétlovaci stozar plastovy v.6m 3ks
Software fizeni osvétleni 1ks

SO 7-62-02 TM Zahradni Mésto, dalkové ovladani isekovych odpojovacu a navést 50
Vychozi stav

V Zst Praha Zahradni Mésto v ramci napajeciho systému TV je v souc¢asném stavu dalkové
ovladano 12ks motorovych pohonii odpojovact trakéniho vedeni pro napajeci Gcéely. Ovladani je
feSeno mistné z objektu TM Ttresnovka z ovladaciho panelu. Napajeni je provedeno ze sit¢ vlastni
spotteby TM Tiesnovka z 230V AC 50Hz. V trati ve sméru zst. MaleSice jsou dalSi 4+1

odpojovace TV. Veskery ovladaci rozvod je feSen kabely uloZzenymi v zemi.
NavrZené ieSeni

V ramci stavby bude vybudovéan novy systém trakéniho vedeni a stavajici pohony budou
demontovany véetné navazujiciho DOUO. Nové bude v ramci tohoto SO piipojeno celkem 21ks
novych motorovych pohonti; N121, N122, 421, 422 (lokalita Skalka), N131, N132 (tyto budou
napojeny na pfipravené kabely z pultu DOUO feseného v ramci 1. stavby v lokalité Zst. Praha
Hostivar), N221, N222, N231, N232, 3A, 3B, N101, N102, N111, N112, N142, N151, N152,
13A, 13B (nového ovladaciho panelu DOUO ve skiini v nové TM Zahradni Mésto. Dale pak
budou pfipojeny a ovladany 3 odpojovace rozvodu 6kV umisténé vrozvodné¢ wvn 6kV
Vv technologické budové. Systém dalkového ovladani je navrzen jako ,,pétiZzilovy* kompatibilni
se systémem pouZzivanym v oblasti spravy OR SEE Praha. Panel ovladani ve skiini bude
instalovan v rozvodné nn, napajeni bude provedeno ze systému zalohované sité nn 0,23kV (UPS).
Zafizeni systtmu DOUO bude obsahovat vystupy pro piipojeni do dalkového fizeni (DRT)
zZ pracovisté elektrodispecera.

Ovladaci panel DOUO bude s kapacitou napéjet a ovladat i stani¢ni odpojovade (. 43, 53,
401, 402, 403, 404, 406, 432) fesené v ramci SO 3-62-03.

Napajeci a ovladaci kabelova vedeni jsou ukladana v zemi a ve spole¢ném kabelovodu
adale v kabelovych kanalech vbudovach vsouladu spozadavky platnych CSN a platnych
smérnic a TNZ pro sit’ SZDC s.o..

Déle bude v ramci tohoto SO provedena instalace systému ovladani svételné navésti 50.
Ovladani navésti 50 bude feSeno automaticky v zavislosti na stavu rychlovypinact. V koleji
v obvodu zst. Zahradni Mésto bude instalovano celkem 8ks navésti 50. Pfipojeni bude z vlastni
skiiné N50 umisténé v prostoru mistnosti obsluhy nové trakéni ménirny Zahradni Mésto.

V lokalité zst. Hostivar bude v km 177,093 instalovana 2x nova proménna N50. Soucasti
instalace bude i1 dodavka skiin¢ do nové rozvodny nn, kabely do navésti budou v zst. Hostivar
poloZeny jiz v ramci 1. stavby.

V obvodu lokality Skalka budou instalovany 4 proménné navésti 50 a soucasné (uvedeno
vyse) zapojeny 4 pohony odpojovact ¢.N121, N122, 421, 422. Pro napajeni téchto zafizeni bude
vyuzit stavajici smyckovany rozvod 6kV. V tésné blizkosti stavajiciho trafokiosku 6/0,23kV
v km 5,63 bude instalovan plastovy pilif, do kterého se osadi podruzny ovladaci panel DOUO
(tento bude ovlddan optickym pienosem pies pievodniky z TOSDP v TM Zahradni Mésto)
a napgjeci panel pro proménné navésti (nadvesti budou ovladany téz pres opticky prenos). Soucasne
bude provedeno vzajemné propojeni DOUO a N50. Napajeni mistniho zafizeni DOUO a N50
bude z upravené stavajici TTS 6/0,23kV osazenim vykonnéjsiho transformatoru s novym jisténim.
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Rozhodujici vyméry:
Ovladaci panel DOUO pro 26 ks UO ve skiini vé. piislusenstvi  1ks

Svételné navestidlo pro el. provoz — ,,Stahni sbérac! 18ks

Napajeci zdroj pro 8 ks N50 1ks

Napajeci zdroj pro 4 ks N50 2ks

Napajeci zdroj pro 2 ks N50 1ks

Piechodové svorkovnicové skiiné ve skiini DOUO 1ks

Plastovy venkovni pilit pro panel se 4ks DOUO véetné
prechodové svorkovnicové skiiné s mistem pro NZ pro N50 1ks

SO 7-62-03 TM Tresniovka, provizorni uprava dalkového ovladani isekovvch odpojovacu a
navésti 50

Vychozi stav

V ménirn¢ TteSnovka je v souCasném stavu dalkové ovladano 16ks motorovych pohont
odpojovact trakéniho vedeni. Dale je v ménirné instalovan systém ovladani ,,jednosmérné*
svétlené navésti 50 ve dvojici koleji v trati Praha - Bene$ov. Ovladani DOUO je fe§eno mistné
Z haly technologie ménirny ze 2ks ovladacich paneld, ovladani navésti 50 je feSeno automaticky
Vv zavislosti na stavu rychlovypinact. Napajeni je provedeno z rozvadéce vlasti spotieby 230V AC
50Hz. Veskery ovladaci rozvod je feSen kabely ulozenymi v kabelovém prostoru ménirny
avzemil.

Navriené iFeSeni

Po dobu realizace 1 tratové koleje bude zajisténo dalkové ovladani dotCenych
provozovanych odpojovaci v trati BeneSov — Praha. Jedna se o stavajici MP102, MP112
a MP402. Dale bude zajisténa kabelizace dalkového ovladani odpojovact v trati MaleSice —
Vrsovice MP121, MP122, MP43, MP421 a MP422. Provoz ovladaci kabelizace bude zajistén
docasnou pielozkou stavajicich kabelti v arealu ménirny a v kolejisti.

V ramci realizace 1 tratové koleje bude stavajici 2ks svétlenych navéstidel demontovany
a nahrazeny dvojici novych navéstidel osazenych ve 2. tratové koleje pro oba tratové sméry.
Kabelizace bude upravena za tc¢elem napojeni dvojice navéstidel mimo prostor dotceni stavbou
v kolejisti.

Ovladaci kabelova vedeni jsou ukladana v zemi piipadné v kabelovém prostoru ménirny
v souladu s pozadavky platnych CSN a platnych smérnic a TNZ pro sit’ SZDC s.o.. Po ukonceni
provozu 2 trat'ové koleje bude zafizeni demontovano.
Rozhodujici vyméry:

Svétlené navéstidlo pro el. provoz — ,,Stahni sbérac! 2 ks

Kabelové vedeni CYKY 12x4, 7x4 991 m

4.4.33 E.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukei

SO 2-61-01 Praha Hostivar — Praha VrSovice, ukolejnéni vodivych konstrukeci

SO 5-61-01 ZST Praha Vriovice, ukolejnéni vodivych konstrukei

) Pfedmétem feseni SO ukolejnéni je ochrana pied Grazem elektrickym proudem ve smyslu
CSN 33 2000-4-41 ed.2 u stavajicich 1 nové ztizovanych vodivych konstrukei.

Ve stavajicim stavu je feSeno ukolejnéni konstrukci ukolejnénim na stavajici kolej. Pii
demontazi vodivych konstrukci bude jejich ukolejnéni demontovano.
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Navrhovany stav fesi ochranu pied urazem elektrickym proudem ukolejnénim vodivych
konstrukei v prostoru ohrozeném trakénim vedenim. Ukolejnéni bude ziizeno podle CSN 34 1500
ed.2 a CSN EN 50122-1 ed.2 a bude provedeno nepiimym ukolejnénim zatizenim omezujicim
napéti ve smyslu normy. Rozsah feSeni zahrnuje také upravy ukolejnéni stdvajiciho stavu v
mistech napojeni na nové trakéni vedeni, provizorni ukolejnéni a koordinaci vedeni trak¢nich
proudii béhem postupt vystavby.

Reseni je shrnuto v Koordinacnim schématu ukolejnéni a trakénich propojeni.

4.4.34 E.3.8 Vnéjsi uzemnéni

SO 7-65-01 TM Zahradni Mésto., vnéjsi uzemnéni

Predmétem SO je vnéj$i uzemnéni TM a zemni¢ napétové zemni ochrany. Vné&jsi
uzemnéni bude spoleéné pro ¢ast SZDC i &ast PREdi. Max. odpor uzemnéni musi byt do 0,5 ohm.
Vnéjsi uzemnéni bude situované na prostoru vymezeném vnéjsim oplocenim TM. Zemnié
napét'ové zemni ochrany bude situovan vné vnéjSiho oploceni TM, musi byt vzdalen minimalné
15 m od nejbliz§iho zemni¢e TM nebo s nim spojené vodivé Casti v zemi.

4.5 Rekapitulace splnéni pozadavki TSI

Smeérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES ze dne 17. Cervna 2008, kterd
nahradila smérnice 96/48/ES a 2001/16/ES ve smyslu Smérnice Evropského parlamentu a Rady
2004/50/ES ze dne 29. dubna 2004, kterou se zménily obé piedchozi smérnice - 96/48/ES
a 2001/16/ES stanovi z&kladni podminky pro dosaZeni interoperability:

= zakladni poZadavky obecné - bezpe¢nost, spolehlivost a dostupnost, ochrana zdravi,
ochrana zivotniho prostfedi, technicka kompatibilita

= zakladni pozadavky specifické pro kazdy subsystéem

= technické specifikace pro interoperabilitu — TSI

4.5.1 Zakladni pozadavky

Zakladni pozadavky jsou uvedeny v Piiloze III, Smérnice Evropského parlamentu a Rady
2008/57/ES ze dne 17. ¢ervna 2008.

4.5.2 Obecné poZadavky
Bezpecnost

Navrh, konstrukce nebo montaz, Gdrzba a monitorovani prvkia kritickych z hlediska
bezpecnosti a konkrétnéji feceno prvkl vystupujicich v pohybech vlakti museji byt takového typu,
aby byla zaruCena bezpecnost na trovni odpovidajici cilim stanovenym pro danou sit, véetné
prvki pro specifické situace omezeného provozu.

Parametry vystupujici v kontaktu kolo/kolejnice museji spliiovat pozadavky stability
potiebné pro zajisténi bezpecného pohybu pii maximalni povolené rychlosti.

Pouzivané prvky museji vydrzet veSkeré normdlni ¢i vyjimeéné namahani, které bylo
specifikovano béhem jejich doby provozu. Bezpec¢nostni odrazy jakychkoliv nahodilych selhani
museji byt omezeny piisluSnymi prosttedky.

Navrh pevnych instalaci a vozidlového parku a vybér materiali museji byt zaméfeny
na omezeni vytvareni, Sifeni a u€inkd ohn¢ a koute v ptipad¢ pozaru.
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Veskerd zatfizeni ur¢ena k manipulaci ze strany uzivateli museji byt navrzena tak, aby
nenaruSovala bezpe¢ny provoz danych zafizeni nebo zdravi a bezpecnost uzivatelii, pokud budou
pouzivana predvidatelné zplisobem, ktery neni v souladu s ptisluSnymi navody.

Spolehlivost a dostupnost

Monitorovani a udrzba pevnych nebo pohyblivych prvki, které vystupuji v pohybech
vlakli, museji byt organizovany, provadény a kvantifikovany takovym zplisobem, aby byl
zachovan jejich provoz za zamyslenych podminek.

Ochrana zdravi

Materialy, které budou v dusledku zptsobu, kterym jsou pouzivany, predstavovat
zdravotni riziko pro osoby, které¢ k nim maji pfistup, se nesm¢ji pouzivat ve vlacich a v Zelezni¢ni
infrastruktufe.

Uvedené materidly je nutno vybrat, nainstalovat a pouzivat takovym zplisobem, aby doslo
k omezeni emisi Skodlivych a nebezpecnych plyni nebo kouie, zejména v piipadé pozaru.

Ochrana Zivotniho prostiedi

Vlivy vytvofeni a provozu transevropského konvencniho Zelezni¢niho systému na zivotni
prostfedi museji byt vyhodnoceny a brany v tvahu v projekéni fazi systému v souladu s platnymi
ustanovenimi Spolecenstvi.

Materidly pouzivané ve vlacich a v infrastruktufe museji zabranit emisim plynti nebo
kourte, které jsou Skodlivé a nebezpecné pro zivotni prostedi, zejména v piipad¢ pozaru.

Vozidlovy park a systémy pro zasobovani energii museji byt navrZeny a vyrobeny
takovym zplisobem, aby byly elektromagneticky slucitelné s instalacemi, zafizenim a vefejnou
¢i soukromou siti, s nimiz by se mohly vzajemné rusit.

Provoz transevropského konvencniho Zelezni¢niho systému musi respektovat stavajici
ptedpisy o emisich hluku.

Provoz transevropského konven¢niho Zelezni¢niho systému nesmi vést ke vzniku
nepiipustné Urovné pozemnich vibraci pro ¢innosti a oblasti, jez se nachédzeji v blizkosti
infrastruktury a jsou v normalnim stavu.

Technicka kompatibilita

Technicke charakteristiky infrastruktury a pevnych instalaci museji byt vzajemné
slucitelné a dale museji byt slucitelné s charakteristikami vlakli pouzivanych na transevropském
konven¢nim zelezni¢nim systému.

Pokud se ukéze, Ze je splnéni téchto charakteristik na urCitych usecich sité obtizné, je
mozno zavést doCasna feseni, ktera budou zajistovat kompatibilitu v budoucnu.

4.6 Navrh pozadavkl na postupné provadéni stavby a na postupné uvadéni
stavby do provozu (uZivani) a predpokladané lhiity vystavby

Piredpokladané datum zahajeni stavby je na zakladé podkladi obdrZenych od
investora 1. 7. 2016, piedpokladany termin dokon¢eni stavby 22. 10. 2019. V zimnim obdobi
je navrzena technologicka prestavka, béhem které je mozné realizovat pouze nékteré stavebni
prace (zemni prace, vrtani pilot, demolice apod.). Kazdy stavebni postup je zahajen ptipravnymi
pracemi, béhem kterych pfipravi zhotovitel staveniSté tak, aby nasledné mohl plynule zahajit
realizaci stavby dle navrzenych stavebnich postupi a zakoncena je dokoncovacimi pracemi.
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Béhem piipravy stavby je mimo jiné tfeba respektovat pozadavky odbort Zzivotniho
prostiedi, jednd se zejména o ochranu okrajovych casti vegetace podél obvodu stavby, vyuziti
vegetacniho obdobi pro kaceni apod..

Navrzené stavebni postupy zohlednuji nutnost zachovani provozu béhem vystavby na
stavajicich trati Hostivai — VVrSovice, MaleSice - VrSovice a minimalizuji vyluky koleji smér ONJ,
DKV a Kr¢. Pfipadné vyluky jsou kratkodobého charakteru v faddech dni a jsou dany potiebou
postupného piepojovani provozu v ramcei provizornich stavi.

Hned po zahdjeni stavby je nutné objednat vyprojektovani a vyrobu technologie
zabezpecovaciho zafizeni.

Zachovani provozu dopravy béhem vvystavby:
ZST Vrovice

Béhem vystavby ZST Praha VrSovice jsou vzdy zachovany min. tfi nastupi§tni hrany u
provozovanych koleji. Ve sméru na Hostivat je vzdy v provozu min. jedna tratova kolej, ve sméru
na Praha hlavni nadrazi tfi tratové koleje. Provoz ve sméru DKV VrSovice, Kr¢ a vjezdova
skupina ONJ je krom¢ kratkodobych vyluk (fadoveé dny) zajistén neptetrzité. Stavebni postupy
jsou navrzeny tak, Ze se stanice postupné prestavuje od nakladnich koleji smérem k vypravni
budové. Navrzené feSeni zohlediiuje navrh GPK a zabezpeceni stanice v dobé piestavby, kdy
stavajici kolejiste je zabezpeceno stavajicim RZZ a nové definitivnim elektronickym stavédlem.

Pfistup na nastupiSt¢ pro cestuji béhem piestavby je zajiStén stfezenym provizornim
pfechodem pro cestujici v km 182,948, ktery bude zajist'ovat piistup jak na stavajici tak na nové
nastupiste.

Pro stavebni postup ¢.4 je ve Vrdovicich vkm 182,923 navrZzen provizorni stavenistni
piejezd zabezpeceny zédvorou a dozorcem piejezdu.

Objekt zabezpecovaciho zaiizeni

Béhem vystavby bude stavajici kolejisté zabezpeceno postupné upravovanym stavajicim
zab. zafizenim. Nové kolejisté¢ bude zabezpeceno jiz definitivnim zab. zafizenim. Jeho vyroba
musi byt zahajena ihned po zahajeni stavby. Nasazeni nového zab. zafizeni je navrZzeno na konci
postupu &.1 v ZST Vrsovice, do t¢ doby bude béhem 7,5 mésicti probihat vystavba nové
technologické budovy, montaz a zkouSeni zab. zaf.. Paklize bude obava o vEasném dokonceni
vystavby TB, je mozné stavebni prace na TB zahdjit diive.

Objekt silnoproudé technologie.
Kabelovy rozvod 6kV

STS Vrdovice — jiz v 1. stavebnim postupu musi byt v provozu jak novy, tak stavajici rozvod
6kV

Mezi Ttesnovkou, smérem Chuchle a VrSovicemi musi byt vybudovana plnohodnotna
nahrada rozvodu 6kV.

Béhem 8. postupu vystavby lze jiz pfepojovat na nové vedeni (TM — Chuchle, TM — ¢ast
Eden) ¢i toto nové vedeni napojovat na stavajici.

Kabelovy rozvod 22kV

TS VrSovice — bude realizovana jiZz v 1. stavebnim postupu, a musi byt napojena. Napojeni
bude provedeno ze stavajici T17.
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TU VrSovice - Hostivar

Provoz na stavajici trati Hostivai — VrSovice pifes zastavku StraSnice, jde pfevdzné mimo
novou trasu. V mezistani¢nim useku Hostivat — Zahradni Mésto dochéazi k posuniim koleji. Do
kolize se sou¢asna a nova trat’ dostdva pouze na hostivaiském zhlavi nové ZST.Zahradni Mésto a
na hostivaiském zhlavi ZST VrSovice. Zde je piipojeni nové trasy feSeno v ramci stavebnich
postuptt ZST Vrdovice. Ve stavebnim postupu &. 3 se zapoji koleje ¢. 205a a 207a do k.¢&. 921,
ktera se zapoji do vrSovickeho zhlavi snapojenim na stani¢ni koleje ¢. 7-15. Nasledné ve
stavebnim postupu €. 4 se definitivné zapoji i k.¢. 922 do vrSovického zhlavi. Na konci postupu €.
4 ve VrSovicich bude zajistén provoz z nové TK ¢.1 od Hostivaie ptes Zahradni Mésto a Eden do
VrSovic na stani¢ni koleje ¢. 3-17 s trojkolejnym zapojenim smér Praha hlavni nadrazi . Ve
stavebnim postupu ¢.5 a 5a se dokonéuje ZST VrSovice a s definitivnim zapojenim do tratovych
koleji €. 911 a 912.

Provoz ve sméru MaleSice — VrSovice a napojeni odjezdové skupiny ONJ, Krée a DKV
VrSovice je feSen nasledovné.

Nejprve se bez dopadu na provoz postavi ¢ast koleje ¢. 102 v¢etné provizornich vyhybek a
casti k.¢. 101 vdl. 200m pro pantografové jednotky, nasledné se zrealizuji béhem dvou dni
provizorni propojeni ve smeru na MaleSice, ONJ a DKV. Tento koncept je v ur€itych obménach,
které spocivaji v postupném piepojovani provizornich stavii drzen az do konce stavby, kdy se
postupné definitivné zapojuji jednotlivé koleje.

Ptevedeni provozu maleSické trati na provizorni trasu umozni definitivni vystavbu vsSech
mostnich objektti na maleSické trati, tj. postupné mostu v kiizeni s trati Hostivar — Zahradni Mésto
(SO 2-20-02), mostu Vv ulici Prabézné (SO 3-20-02), V korytech (3-20-03), v zastavce Eden (SO
4-20-01), mostu U vrSovického hibitova (SO 4-20-02).

Definitivni opusténi stdvajici beneSovské trati nastava ve stavebnim postupu €. 9, kdy se
realizuje 2 tratové koleje ve sméru na Hostivatr. V této dobé zaclina vystavba technologické
budovy u zast. Eden a snéseni stdvajicich konstrukci mostnich objektti v ul. Pribézna a ul.
V Korytech. V ul. Pribézna bude snesena stavajici konstrukce pod beneSovskou trati a pod
¢ekacimi kolejemi, soucasné bude realizovano rozSifeni komunikace pod mostem a téleso
tramvajové trat¢.

V dobé zruseni zast. Strasnice bude v provozu ZST Praha Zahradni Mésto, zast. Praha —
Eden bude uvedena do provozu az po dokon¢eni montdze technologie do technologické budovy
SO 4-40-01, které bude dokoncena cca s mésicnim zpozdénim.

Objekt trakéniho vedeni

Stavajici beneSovska trat’ bude sjizdna po celou dobu stavby prostfednictvim stavajicim TV.
Trat’ ve sméru na MaleSice bude v misté stavby az do stavebniho postupu ¢. 1 vyuzivat stavajici
TV, dale provizorni TV v misté provizornich zapojeni a dale definitivni TV u k.¢. 102. Postupné
zapojované nové koleje budou vyuzivat jiz nové TV a to bud’ v definitivni, nebo v provizorni
poloze. Az do konce stavebniho postupu ¢. 8 bude napajeni zajisténo ze stavajici napajeci stanice
Ttesnovka, piepojeni na novou napéjeci stanici prob&éhne na konci postupu €.8. V té dob¢ jiz bude
dokoncena jak napdjeci stanice, tak technologické budova. Rovnéz musim byt pfiveden napajeci
kabel 110 kV.

Objekt zabezpecovaciho zarizeni

Stavajici beneSovska trat’ bude zabezpefena stavajicim zab. zafizenim. Nové realizované
useky budou zabezpeéeny MPZZ s ovladanim z pracovisté JOP. Béhem stavby bude postupné
probihat piepindni TZZ a RZZ na MPZZ a budou probihat Gpravy ve stavajicim RZZ.

Souhrnné technicka zprava 167



Optimalizace trat’. useku Praha Hostivat — Praha hl. n., II. ¢ast —Praha Hostivai — Praha hl. n. Projekt stavby

Obijekt silnoproudé technologie.
Kabelovy rozvod 22kV

T6 — tato stavajici TS musi byt zachovana do 9. postupu vystavby — nejlep$im feSenim by
bylo provizorni napojeni z ménirny Tiestiovka, ¢imz by nemusel zlstat zachovano kabelové
vedeni mezi stavajici T3 a T6. Ruseni béhem 9. postupu.

T7 — musi byt zachovéna az do 9. postupu vystavby, ruSeni béhem 9. postupu.

TM Zahradni Mésto — bude hotova pied stavebnim postupem ¢. 8. (Kabelova trasa
souvisejici investice PREdi muize byt realizovana jiz v 2. stavebnim postupu — dokonceni ¢asti
mostu)

TS Zahradni mésto — nejpozdé&ji v 8. stavebnim postupu bude provedeno propojeni mezi TM
a TS Zahradni M¢sto.

T10 — musi byt zachovéna po celou dobu vystavby — bude slouZit pro napajeni ZST Eden.
Kabelovy rozvod 6kV

T11 - musi byt zachovéana po celou dobu vystavby — bude slouZit pro napajeni ZST Eden.
Tre$novka — musi zastat v provozu aZ do 8. postupu vystavby
Pied odpojenim stavajiciho okruhu 22 KV musi byt jiZz novy okruh 22 kV plné funkéni.

Silni¢ni provoz béhem stavby

Béhem vystavby neni mozné se vyhnout do¢asnym omezenim silniéniho provozu. Jsou
navrzeny nasledujici hlavni omezeni a uzavirky:

Uzavirky

Jsou navrzeny kratkodobé, max. 3 denni uzavirky komunikaci pod mosty z davodi:
- snaseni stavajici ocelové konstrukce mostu
- pokladka novych mostnich ocelovych nosnikli
- betonaz nosné konstrukce

Jsou navrzeny hodinové nocni uzavirky komunikaci pod mosty z divodu:
- provlékani vyztuze mostu
- zatézovaci zkousky

V ulici Pribéznd je navic navrzena jedna dlouhodobé uzavirka komunikace na 20 dni pfi
snaSeni staré nosn¢ konstrukce a vystavbe provizorni ramové ochranné konstrukce.

V ulici Vrdovicka je v priabéhu stavby opakované na n€kolik dni pferuSen tramvajovy
provoz.

Je navrzena dvoumésicni prazdninova uzavirka ulice pribézna pii rekonstrukci tramvajové
trati.

Omezeni

Pti demolicich a vystavbé novych mostnich opér je v nékolika piipadech navrzeno svedeni
provozu do jednoho jizdniho pruhu pod mostem.

Veskera dopravni omezeni a uzavirky jsou podrobné popsany v ¢asti dokumentace F a
B.08.
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Provoz péSich a cyklistické dopravy

Kromé vyluk popsanych v pfedchozi je vzdy zachovan pési provoz pod mostnimi objekty.

Ve stavebnim postupu &. 4 je piistup na nastupisté v ZST VrSovice zajistén stfezenym
provizornim pfechodem, pfesné umisténi a parametry fesi SO nastupist. S ohledem na postupy
vystavby bude mozné po urcitou dobu vyuzivat i stavajici podchod.

Zmény oproti predchazejicimu stupni dokumentace

1)

2)

3)

4)

Hlavni zménou oproti predchazejicimu stupni dokumentace je vylouceni hlu¢nych praci
Vv no¢nich hodinach, jednalo se zejména o zhotoveni paZeni mostl na obou zhlavi
stanice, kdy dochazi k vyraznému omezeni dopravy na jednu kolej ve sméru na Hostivar.
V ptvodni dokumentaci bylo uvazovano s ndhradnim ubytovani pro obcany v zasazené
lokalité. Od tohoto feSeni bylo ustoupeno z n¢kolika davodii:

- néhradni ubytovani finan¢né zatéZuje stavbu

- pro zhotovitele je velice narocné piesné vytipovat vSechny hlukem zasazené bytové
jednotky a prokazatelné je obeslat.

- navrzené 4h noé¢ni vyluky jsou z hlediska realizace krajné limitni, navic pro nové
navrzené velkoprofilové piloty kratké; ztizeni pilot je vhodné realizovat najednou,
prondjem vrtaci ploSiny je finan¢n€ naro¢ny je proto vhodné snizovat prostoje stroje,
véetné nutnosti jeho pfistaveni a odstaveni z mista stavby.

Nové je navrzena rekonstrukce koleje ve sméru na Kré v misté Cekacich koleji. Piestoze
je rekonstrukce navrzena v soubéhu s jinymi vylukami, bude nutné ob¢ koleje na 1 den
vyloucit pro vlozeni vyhybky €. 29.

V ramci stavby ,,Optimalizace trati Praha Hostivai — Praha hl. n., . ¢ast ZST Hostivat
byla navrzena plocha pro recyklaci v arealu ONJ v Zab¢hlicich s navozem materialu do
schvalené stacionarni recyklacni linky a projednany podminky, které musi zhotovitel
stavby pro jeji zprovoznéni splnit. ZOV stavby ,,Optimalizace trati Praha Hostivai —
Praha hl. n., II. ¢ast Praha — Hostivat — Praha hl. n.*“ pfedpokladaly, Ze zprovoznéné
plochy vramci I. ¢asti stavby budou vyuzity i pro navazujici II. ¢ast stavby. Ke
zprovoznéni recyklaéni ploch vrameci I. ¢asti stavby vSak nedoSlo. Odbor zivotniho
prostiedi, dopravy a rozvoje Utad méstské &asti Praha 10 ve svém zavazném
koordinovaném stanovisku ke stavebnimu fizeni ¢.j. P10-096527/2014 ze dne 16.1.2015
pozaduje provadét recyklaci mobilnim zafizenim piimo na pozemcich stavby na tizemi
Prahy 10. Proto se v ramci II. Casti stavby nenavrhuje primarné recyklace Stérkového
loZze v Zabéhlicich, ale na misté stavby u Dalkové koleje v nakladovém obvodu
Strasnice. Podminkou tohoto feSeni je kladné projednani provozu mobilni recykla¢ni
zékladny ze strany zhotovitele stavby. Pokud by zhotovitel neobdrzel povoleni
k provozovani mobilni recykla¢ni zakladny, lze recyklaci provadét dle puvodniho
navrhu v Zabéhlicich za splnéni podminek stanovenych pro 1. ¢ast stavby.

Oproti PSR na pozadavek OR Praha byl zruSen navrzeny turoviiovy pfistup z el
nastupist’ na hostivarském zhlavi. Nove je navrzen pfistup na nastupisté u k.¢. 7 (9) a 15
Z nového podchodu a pouze ze sméru od Nusli. Piistup na nastupisté €.II ve stavebnim
postupu €. 4 je navrZen pies stiezeny Urovilovy prechod v mist¢ VB tak, aby zastavujici
vlaky zastavili vzdy pred pfechodem.
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4.7 Pozadavky stavby na zdroje

Tato stavba nevyzaduje mimoiadné nebo zcela atypické zdroje a materialy pro jeji realizaci
a proto projektova dokumentace s tim spojenou problematiku nefe$i. Zajisténi zdrojui potiebnych
pro realizaci stavby bude véci zhotovitele dila.

Zdroje nutné pro zabezpeCeni provozu stavby rovnéz nejsou mimotadného rozsahu
a charakteru a budou Cerpany z jiz vybudované infrastruktury v okoli stavby. Pro provoz stavby je
tteba zabezpecit elektrickou energii a pitnou vodu.

V disledku zmény zabezpecovaciho, sdélovaciho zafizeni, osvétleni dopraven, napéjeni
novych budov dojde ke zméné spotieby elektrické energie.

Stavba ma nové pozadavky na zdroje elektrické energie pro zajiSténi napajeni novych
elektrickych zafizeni, které se vybuduji v ramci této stavby. Jedna se zejména o zajisténi napajeni
pro nové budované elektrické ohfevy vymén (EOV) v ZST Praha Zahradni Mésto, v Useku
Zahradni M¢sto — Praha VrSovice.

Trak¢éni ménirna Zahradni Mésto bude pfipojena novym kabelovym vedenim 110 kV
v majetku PREdistribuce a.s. v rdmci samostatné stavby PREdistribuce a.s. V ramci TM Zahradni
Me¢ésto pak bude v rozvodné 110 kV situovéana také tranzitni ¢ast rozvodny 110 kV v majetku
PREdistribuce. Z celkové energetické bilance pro odbér elektrické energie z hladiny vvn, tedy 110
kV, pak vyplyva potieba cca 18 MW.

Dale je tfeba zajistit ptipojky pro rekonstruovana a nové budovana osvétleni na nastupistich
v ZST Praha Zahradni Mésto, zast. Praha Eden, ZST Praha Vr3ovice. Dalsi pozadavky na ptipojky
nn pro osvétleni jsou v podchodech v Priibézné ulici, v zast. Praha Eden, v ZST Praha Vr3ovice.
Potfebné je také zajiSténi napajeni novych technologickych budov, transformacnich stanic,
odbavovacich prostor pro cestujici.

Protoze po dokonceni stavby neni piedpokladano navysSeni poctu provoznich pracovnikd, ale
naopak nedojde ani k jejich vyznamnému poklesu, je mozno piedpokladat, Ze Groven spotieby
pitné vody nebude vy3Si neZ v dnesni trovni. Odbér vody nutny k provozu stavby je zajist'ovan
ze stavajicich vetejnych zdroji.

v

Podrobné;jsi informace o spotfebé vody, mnozstvi destovych a splaSkovych vod a bilance
pozadavki na energii jsou uvedeny v kap. 5.3.2 a 5.3.3 této zpravy.

4.8 Odvedeni povrchovych vod, napojeni na kanalizaci

V ramci prizkumu a vyhotoveni podkladl pro zpracovani projektu stavby byl proveden
hydrotechnicky a hydrogeologicky priizkum okoli stavby a na jejich zdkladé byla stanovena
potencialni mnozstvi piitokii povrchovych i podzemnich vod. Oba tyto druhy vod maji sviyj
prvotni zdroj ve srazkové Cinnosti. Na zéklad¢ stanovené¢ho mnozstvi jsou navrZena stavebné
technicka opatieni, ktera tyty vody odvedou mimo Zeleznicni t€leso a z nebo od dalSich objekta.

Pro odvedeni povrchovych (srazkovych) vod v ramci Zelezni¢niho nebo silni¢niho télesa
(spodku) jsou navrZzeny odvodnovaci zatfizeni — ptikopy a trativody. Z nich je voda prioritné
odvedena pfimo nebo pomoci prostupti timto télesem (propustkil, svodnym potrubim) do trvalych
nebo obc¢asnych vodoteci, ktera se vyskytuji v jejich blizkosti a do kanaliza¢niho systému méstské
kanalizace vZdy se souhlasem jejiho vlastnika.

Destové vody u nové budovanych pozemnich objekta (trafostanice, piistiesky v zastavkach)
budou odvedeny ze stfechy na okolni terén nebo budou jejich svody zatstény do svodnych potrubi
dalSich stavebnich objektd nebo pfimo do stavajici destové kanalizace nebo do vsakovacich
jimek.
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4.9  Napojeni na dopravni systémy

Tratovy Gsek Praha Hostivaf — Praha hl. n. je vstupem IV. tranzitniho zelezni¢niho koridoru
(dale jen ,, TZK*) do Zelezni¢niho uzlu Praha.

Tratovy usek Praha Hostivai — Praha hl. n. je soucasti drahy celostatni, zafazené v Useku
Praha Hostivai — Praha VrSovice do TEN-T. Stavba se dotyka i dalSich trati drahy celostatnich,
z nichZ i trati Praha Hostivaf — Praha MaleSice, Praha MaleSice — Praha Zahradni Mésto — Praha
Kré a Praha VrSovice — vyh. Vysehrad jsou zafazeny do sité TEN-T. Cel4 trat’ Praha — Ceské
Budgjovice (- Linz) je pak soucasti evropského prioritniho projektu sit€¢ TEN-T — koridoru ¢. 22.
Trat’ je také zatazena do siti podle dohod AGC (Evropsk4 dohoda o mezinarodnich zelezni¢nich
magistralach, pfijato usnesenim vlady CSSR ¢&. 78 ze dne 8. 2. 1990) a AGTC (Evropska dohoda

vvvvvv

podepsano vladou CSFR dne 30. 10. 1991).

Stavba mé, vzhledem ke svému situovani na Gzemi hl. m. Prahy, velmi dobré napojeni
na stavajici dopravni sit’, jak silni¢ni, zelezni¢ni, tak i na méstskou hromadnou dopravu.

Pro stavebni ¢innost béhem vystavby jsou vytipovany potifebné pfistupy a piijezdové
komunikace. Jedna se pfedevsim o komunikace nizSich tiid a méstské komunikace na tzemi hl. m.
Prahy. Kompletni dopravni feSeni a pfistupy na stavbu jsou feSeny v ¢asti projektové dokumentace
B.8 Dopravni opatieni a F. Organizace vystavby.

Vzhledem k t€snému spojeni Zelezni¢ni traté a hl. m. Prahy je dileZitou soucasti piestavby
zelezniCnich stanic a zastavek jejich vhodné propojeni s méstskou hromadnou dopravu a také
zlepSeni péSich tras pies trat’.

Zelezniéni zastivka 7st. Praha Zahradni Mésto je umisténa zapadné od kiiZeni Zelezni¢ni trati
s Priibéznou ulici (podjezd Priibézna - Svehlova). Zastdvka prioritné umozituje piestupni vazby
na systém tramvajové a autobusové MHD, ktera je timto podjezdem piimo vedena. Navrh
predpokladd vybudovani zcela nového mostniho objektu v odpovidajicich Sitkovych parametrech
a s maximalni moznou podjezdnou vyskou v ramci realnych moZnosti navrhu kolejisté Zelezni¢ni
trati, respektive jeho dopadi do okoli. Nové navrhovana komunikace je uvaZzovana v klasické
prostorové podobé¢ s osoveé vedenou tramvajovou trati. Pfimo v podjezdu drahy je umisténa nova
obousmérnd tramvajova zastdvka a severné¢ od podjezdu jsou navrzeny zalivy pro zastavky
autobusové dopravy. P&Si ptistup na zastavky MHD je feSen ptfimou vertikalni cestou z zelezni¢ni
zastdvky na ob¢ strany komunikace v podobé kombinace pfistupovych chodnikl, schodist,
eskalatori a vytahti (bezkolizni vazba na autobusovou dopravu) a nasledné integrovanym
ptechodem pro pési i pfistup na zminéné tramvajové zastavky. Prostor v podjezdu bude vyuzit
pro odbaveni cestujicich a nutné zazemi zastavky. Vlastni rozsah tprav tak piedpoklada zasadni
zmény v useku od kiizovatky ulic Pribéznd X Na Padesatém (véetné jeji celkové prostorové
upravy a odsunu tramvajové zastavky smérem od kiiZzovatky), déale tisek vedeny pod novym
dréznim mostem aZ do prostoru napojeni na stavajici stav Svehlovy ulice v piimé vazbé
na pozadavky geometrického feSeni nové navrhované stopy komunikace a zejména TT.

Zelezniéni zastavka Praha Eden je umisténa vychodné od kiizeni Zelezniéni trati s ulici
U Vrsovického hibitova. Hlavni vyznam zastavky je v roviné obsluhy pfilehlého uzemi vcetné
ptedpokladané polohy fotbalového stadionu Slavia a piipadné piestupnich vazeb na soustavu
MHD. Vzhledem k tomu, Ze v ramci navrhovaného feSeni neni ze stavebné technického hlediska
nutné budovat novou spodni konstrukei stavajiciho premosténi komunikace, je feSeni koncipovéano
tak, aby vytvofilo dostate¢né prostorové rezervy pro vyhledové rozsiteni profilu komunikace
zhruba v intencich jejiho pokracovani severnim smérem do oblasti VrSovic. Vlastni navrh tak
piedpokladéa vybudovani sestupnych ramp z prostoru zépadniho Cela nastupist’ zelezni¢ni zastavky
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do nového prostorného podchodu pro pési. Vyhledové je pak mozné vyuziti vychodni strany
zastavky pro zajisténi vyhodné&jsi piistupnosti prostoru potencialni nové urbanizace oblasti Slatin.

Zelezniéni zastdvka 7st. Praha Vr3ovice je ponechana prakticky ve stavajici poloze nadrazi Praha
Vrsovice. V této podobé tak umoziuje jednak obsluhu pfilehlého Gizemi a dale i vazbu na soustavu
MHD. Severnim smérem se jedna o piistup k tramvajoveé zastavce Nadrazi VrSovice situované
ve stop¢ VrSovické ulice. Jiznim smérem je prodlouzeny novy podchod vyustény do Bartoskovy
ulice s moznosti p&si dochazky na namésti Bratii Synkd pfimou trasou Cestmirovou ulici. Zde je
pak rovnéz mozny kontakt s tramvajovou dopravou a zejména s vyhledové uvazovanou trasou
metra D (jizni vestibul stanice).

4.10 Rozsah nahradni vysadby a ozelenéni

Ke stavbé “Optimalizace tratového tseku Praha Hostivai - Praha hl.n.., I1.¢ast - Praha
Hostivari - Praha hl.n.* zasahujici do méstské ¢asti Praha 2, méstské ¢asti Praha 4, méstské ¢asti 10
a mestské Casti Praha 15, nebudou navrhovany zadné vegetacni Gpravy na plochach kde dojde ke
kaceni dfevin z diivodu stavebni ¢innosti.

Nahradni vysadby za zelen odstranénou z divodu stavby jsou feSeny v ramci procesu o
povoleni ke kaceni zelené (§ 9 zak. ¢. 114/1992Sb., o ochrané ptirody a krajiny).

Za kacenou zelen je rozpoCtovana nahradni vysadba vychazejici z vydanych rozhodnuti
OZP jednotlivych dotéenych méstskych Casti Prahy.

Rozsah nahradnich vysadeb byl stanoven pozadavky k nahradnim vysadbam dle
téchto rozhodnuti:

* Nahradni vysadba dle pozadavku rozhodnuti o povoleni ke kaceni, ufadu méstské casti
Praha 10, vydané v Praze dne 18.2.2015, Znacka spisu: P10-125326/2014, Nase znacka: R1/P10-
125326/2014, vytizované: Ing. Vojackovou a Bce.Foftem.

* Néhradni vysadba dle pozadavku rozhodnuti o povoleni ke kaceni, Gfadu méstské Casti
Praha 2, vydané 16.2.2015, Znacka spisu: Sp-MCP2/004995/2015../0ZP-O0ZP/chod,
MCP2/004995/2015/2015/0ZP-00ZP/roz.1/chod

* Dle rozhodnuti o povoleni ke kaceni, ifadu méstské ¢asti Praha 15, ndhrada za kacenou
zeleni neni pozadovana.

Rozsah nahradnich vysadeb je uveden v SO 6-83-01.

V rdmci néhradnich vysadeb pro stavbu “Optimalizace tratového tseku Praha Hostivaf -
Praha hl.n.., II.¢ast - Praha Hostivai - Praha hl.n.“ je v rozpoétu zahrnuta nahradni vysadba v
rozsahu v poctu 504 ks drevin,

z toho: 491kusi dfevin o obvodu kmene 14-16 cm,
5 kusi di‘evin o obvodu kmene 16-18cm
8 kusu dievin 0 obvodu kmene 18-20cm

Néhradni vysadba je rozpoc¢tovana v E.1.1.6. SO 6-83-01 Praha Hostivat - Praha hl. n.,
kaceni a nahradni vysadba.

4.11 Bezpecnost prace

Zaméstnavatel — zhotovitel stavby je povinen vytvaret bezpeéné a zdravi neohroZujici
pracovni prostfedi a pracovni podminky vhodnou organizaci bezpe¢nosti a ochrany zdravi
pii praci a pfijimanim opatieni k pfedchazeni rizikim nebo k minimalizaci neodstranitelnych rizik.
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Nebezpecné Cinitele a procesy je povinen vyhledavat soustavng, je povinen pravidelné kontrolovat
uroven BOZP na pracovisti.

Vsechna opatfeni musi odpovidat pozadavkiim legislativnich ptfedpisti, norem a jinych
zavaznych predpist, navodim vyrobeu, technologickym a pracovnim postupum piip. mistnim
bezpecnostnim predpisim, a také zdvaznym dokumentim a pozadavkiim spravci inzenyrskych
siti a legislativnim pfedpistim, zdvaznym piedpislim, normam a smérnicim tykajicich se kontaktu
se zelezni¢ni dopravou nebo s dopravou silni¢ni.

Zaméstnavatel, ktery provadi jako zhotovitel stavebni, montazni a stavebn¢ montazni prace
nebo udrZzovaci prace pro jinou pravnickou osobu (SZDC, spravci inzenyrskych siti, atd.) na jejim
pracovisti ¢i zafizeni, zajisti v sou¢innosti s touto osobou vybaveni pracovisté pro bezpecny vykon
prace. Prace mohou byt zahajeny pouze, pokud je pracovisté nalezité zajisténo a vybaveno.

Zaméstnavatel je povinen zajistit, aby stroje, technickd zafizeni a dopravni prostfedky
a naradi byly z hlediska BOZP vhodné pro praci, pii které budou pouzivany.

Zaméstnavatel je povinen organizovat praci a stanovit pracovni postupy, tak aby byly
dodrzovany zéasady bezpecného chovani na pracovisti.

Na pracovistich, na kterych jsou vykonavany prace, pti nichz mtze dojit k poSkozeni zdravi
je zaméstnavatel povinen umistit bezpe¢nostni znacky, zavést signaly nebo instrukce tykajici
se BOZP.

Zajisténi BOZP se tyka vSech osob, které¢ se s védomim zhotovitele zdrzuji na stavenisti.
Zajisténi BOZP se vztahuje 1 na osoby mimo pracovnépravni vztahy tj. napt. osoby samostatné
vydélecné Cinné.

Stavebni &innost v prostorach SZDC a provozované ZDC

Cinnost cizich pravnickych a fyzickych osob (zhotovitelé stavebnich praci) v objektech
a prostorach zadavatele stavby (SZDC) musi byt v souladu s predpisem SZDC (CD) Op 16 -
pfedpis o bezpecnosti a ochran¢ zdravi pii praci, ktery je pro dodavatele zavazny. Dodavatelé
sméji pracovat v uvedenych prostorach pouze na zakladé pisemné sjednané smlouvy mezi obéma
zuCastnénymi stranami.

SZDC stanovuje ve své smérnici &. 50 — pozadavky na odbornou zpisobilost dodavatelt
pii ¢innostech na drahach provozovanych SZDC. Kazdy zaméstnanec dodavatele, ktery bude
pracovat v obvodu drahy, musi pfed zahajenim &innosti na drdhach provozovanych SZDC,
absolvovat ,,Vstupni Skoleni BOZP* podle Ptilohy 2 Smérnice.

Pracovnici dodavateld stavby, kteti se budou pohybovat v prostorech, objektech a zatizenich
SZDC a na provozované ZDC na zakladé smluvniho vztahu jsou povinni byt po dobu pohybu
v téchto mistech viditeln& oznaceni prikazem, ktery vydava. Odbor bezpe¢nosti SZDC na zakladé
zadosti dle podminek uvedenych v predpisu SZDC Obl — vydavani povoleni ke vstupu do prostor
SZDC. Osoby s pravem vstupu do provozované ZDC musi k zadosti také piedlozit kopii Posudku
o zdravotni zpuUsobilosti k praci vydaného v souladu s Vyhlaskou ¢. 101/1995 Sb., tad
pro zdravotni zptsobilost osob pii provozovani drahy a drdzni dopravy, § 2 pismeno b) bod 1/ a
kopii potvrzeni o absolvovani $koleni v kabinetu bezpe&nosti prace podle ¢l. 1.7 Smérnice SZDC
¢. 50.

Zaméstnanci zhotovitele stavby vykonavajici ¢innosti, pfi nichz mohou ovlivnit bezpecnost
osob, bezpecnost drahy, bezpecnost Zelezni¢ni dopravy, plynulost provozovani dréhy a drdzni
dopravy a zaméstnanci dodavatell, ktefi praci organizuji, bezprostiedné tidi a kontroluji, musi
prokédzat znalost pfislusnych predpisti a technologii provozni prace. Tyto znalosti podléhaji
odbornym zkouskam dle smérnice ¢. 50 SZDC, které provadi Odbor provozuschopnosti SZDC.
Odborné zkouSky nenahrazuji autorizaci dle z.¢. 360/1992 Sb. nebo osvédceni 0 odborné
zpusobilosti k provadéni revizi, prohlidek a zkousek urcenych technickych zatizeni vydavanych
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organy statni spravy. DotCené profese souvisejici se stavbou optimalizace tratového useku Praha
Hostivai — Praha hl. n.: vedouci praci na zelezni¢nim spodku, vedouci praci na Zelezni¢nim
spodku a svrSku, vedouci praci na zelezni¢nich mostech, objektech s konstrukci mostiim
podobnou, vedouci praci na budovach v blizkosti koleji a mezi nimi, vedouci praci pro montaz
zelezni¢nich zabezpeCovacich zatizeni, vedouci praci pro montaz sdélovacich zatfizeni, vedouci
praci na trakénim vedeni elektrizovanych trati, vedouci praci na ostatnich elektrickych zatizenich,
strojvedouci specialniho hnaciho vozidla, vedouci praci pro specialni ¢innost na zelezni¢nim
svrSku, vedouci praci geodetickych cinnosti, osoba odborné zpusobila k provadéni revizi,
prohlidek a zkouSek urCenych technickych zatizeni.

Pracovnici dodavateltl, ktefi budou provadét ¢innosti na elektrickych technickych zatizenich
— dle skladby projektové dokumentace se jedna o D.1. Zelezniéni zabezpetovaci zaiizeni, D.2.
Zelezniéni sdélovaci zafizeni, D.3. Silnoproudd technologie vé&etné DRT, E.3. Trakéni
a energeticka zafizeni (urené technické zatizeni dle zakona ¢.266/1994 Sb. o drahach) musi vedle
elektrotechnické kvalifikace dle vyhlasky ¢.50/1978 Sb., o odborné zpusobilosti v elektrotechnice
splinovat elektrotechnickou kvalifikaci ur¢enou vyhlaskou 100/1995 Sb., kterou se stanovi
podminky pro provoz, konstrukci a vyrobu uréenych technickych zafizeni a jejich konkretizace
(Rad uréenych technickych zafizeni).

Ptehled zdkladnich legislativnich piedpisit BOZP platnych pro pracovni ¢innost ve stavebnictvi:

- Z¢.262/2006 Sb., zdkonik prace

- Z ¢&. 309/2006 Sb., kterym se upravuji dalsi pozadavky BOZP v pracovnépravnich vztazich
a 0 zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pifi Cinnosti nebo poskytovani sluzeb mimo
pracovnépravni vztahy (zdkon o zajisténi dalSich podminek BOZP)

- Z.€. 258/2000 Sb. o ochran¢ vetejného zdravi a o0 zméné nékterych souvisejicich zdkoni

- NV ¢. 591/2006 Sb., o blizSich pozadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pii préci
na stavenistich

- NV 362/2005 Sb., o blizSich pozadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pii praci
na pracovistich s nebezpe¢im padu z vysky nebo do hloubky

- NV 101/2005 Sb., o podrobné&jsich pozadavcich na pracovisté a pracovni prostiedi

- NV 378/2001 Sb., kterym se stanovi blizsi pozadavky na bezpecny provoz a pouzivani stroju,
technickych zafizeni, ptfistrojti a nafadi

- NV 168/2002 Sb., kterym se stanovi zpusob organizace prace a pracovnich postupti, které je
zaméstnavatel povinen zajistit pii provozovani dopravy dopravnimi prostiedky

- NV ¢. 495/2001 Sb., kterym se stanovi rozsah a bliz§i podminky poskytovéani ochrannych
pracovnich prostiedktli, mycich, Cisticich a dezinfek¢nich prostiedkt

- NV 361/2007 Sb., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pii praci

- NV 11/2002 Sb., kterym se stanovi vzhled a umisténi bezpecnostnich znacek a signali

- NV 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pied nepfiznivymi G¢inky hluku a vibraci

- NV 406/2004 Sbh., o bliZ8ich poZadavcich na zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pii praci
Vv prostiedi s nebezpecim vybuchu

- Vyhl.¢. 50/1978 Sb., o odborné zptisobilosti v elektrotechnice

- Vyhl.¢. 18/1979 Sb., kterou se urcuji vyhrazend tlakova zafizeni a stanovi nékteré podminky
K jejich bezpeénosti

- Vyhl.¢. 19/1979 Sb., kterou se ur€uji vyhrazena zdvihaci zafizeni a stanovi n€které podminky
K zajisténi jejich bezpecnosti

- Vyhl.¢. 21/1979 Sb., kterou se urcuji vyhrazena plynova zafizeni a stanovi n€které podminky
k zajisténi jejich bezpe¢nosti

- Vyhl. 48/1982 Sh., kterou se stanovi zékladni poZadavky K zajisténi bezpecnosti prace
a technickych zatizeni

- Vyhl.¢. 73/2010 Sb., stanoveni vyhrazenych elektrickych technickych zatizeni, jejich zafazeni
do tfid a skupin a o bliz§ich podminkach jejich bezpecnosti
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- Vyhl.¢. 87/2000 Sb., kterou se stanovi podminky pozZarni bezpecnosti pii svafovani a nahfivani
Zivic v tavnych nadobéch

- Vyhl.¢. 432/2003 Sb., kterou se stanovi podminky pro zatazovani praci do kategorii, limitni
hodnoty ukazatelli biologickych expozi¢nich testi a podminky odbéru biologického materialu
pro provadéni biologickych expozi¢nich testd a nalezitosti hl&Seni praci s azbestem
a biologickymi Ciniteli

- Vyhl.¢.394/2006 Sb., kterou se stanovi prace s ojedin€lou a kratkodobou expozici azbestu
a postup pii urceni ojedin€lé a kratkodobé expozice téchto praci

4.12 Posouzeni stavby z hlediska technickych poZadavki na uzivani stavby
osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace, idaje o splnéni
poZadavku z projednani na bezbariérové reSeni stavby

Ptistupnost a uzivani stavby se tykd vSech cestujicich, v¢etné zdravotné postizenych osob
se snizenou schopnosti pohybu a orientace, tj. osob se ztratou, nebo omezenou schopnosti zraku,
sluchu a pohybu. K postizenym fadime i privodce s détskymi kocarky, malé déti, staré lidi,
téhotné Zzeny a doCasné postizené. Zakladni pozadavky, kterymi se fidi navrh technického fesSeni
jednotlivych SO, je vyhlaska ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujici
bezbarierové uzivani staveb.

Bezbariérova pristupnost a uzivani stavby je FeSena:
= pro cestujici s omezenou schopnosti pohybu
* pro cestujici s omezenou schopnosti orientace

Bezbariérova pristupnost cestujicich pohybové postizenych

Pfistupnost stavby pro tézce pohybové postizené je urovhovy pristup bez prahu
a prekonani nutnych vysek pomoci ramp ¢i vytahu s tpravou pro zdravotné postizené, popiipade
vertikaln¢ zdvihaci ploSiny.

Stavebni upravy jsou navrhovany jen pro upravované Casti zelezniCnich stanic, jichz
se tyka vystavba novych néstupist. Neupravované €asti, napi. stavajici vypravni budovy apod.,
zlustanou ve stavajicim stavu, bez uprav.

Zst. Praha Zahradni Mésto je umisténa zapadné od kiizeni Zelezni¢ni trati s Prib&znou ulici
(podjezd Pribéznd - Svehlova). Zastavka prioritnd umoZiiuje piestupni vazby na systém
tramvajové a autobusové MHD, kterd je timto podjezdem piimo vedena. Navrh ptredpoklada
vybudovani zcela nového mostniho objektu v odpovidajicich Sitkovych parametrech
a s maximalni moznou podjezdnou vyskou v ramci realnych moznosti navrhu kolejisté Zelezni¢ni
trati, respektive jeho dopadi do okoli. Nové navrhovana komunikace je uvazovana v klasické
prostorové podob¢ s osoveé vedenou tramvajovou trati. Pfimo v podjezdu drahy je umisténa nova
obousmérna tramvajova zastavka a severné¢ od podjezdu jsou navrzeny zalivy pro zastavky
autobusové dopravy. P&Si pfistup na zastavky MHD je feSen pfimou vertikalni cestou z Zelezni¢ni
stanice na ob¢ strany komunikace v podobé kombinace pfistupovych chodniki, pevnych schodist,
eskalatorti a vytahi (bezkolizni vazba na autobusovou dopravu) a nasledné integrovanym
piechodem pro pési pristup na zminéné tramvajové zastavky.

Vstupy do podjezdu z okoli a vystupy na nastupisté jsou zajistény pitistupovymi chodniky
ve sklonu max. 1:12 (8,33 %).

Zast. Praha Eden je umisténa vychodné od kiizeni zelezni¢ni trati s ulici U VrSovického hibitova
(U Slavie). Hlavni vyznam zastavky je v roviné obsluhy ptilehlého tizemi v¢etné piedpokladané
polohy fotbalového stadionu Slavia a ptipadné piestupnich vazeb na soustavu MHD. Vlastni
navrh tak pifedpoklada vybudovani sestupnych ramp z prostoru zapadniho ¢ela nastupist
zelezni¢ni zastdvky do nového prostorného podchodu pro pési. Vyhledové je pak mozné vyuziti
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vychodni strany zastavky pro zajisténi vyhodné&jsi pfistupnosti prostoru potencialni nové
urbanizace oblasti Slatin.

Vstupy do podchodu z okoli a vystupy na nastupisté jsou zajiStény piistupovymi chodniky
ve sklonu max. 1:12 (8,33 %).

Zst. Praha Vrovice je ponechana prakticky ve stavajici poloze nadrazi Praha Vr3ovice. V této
podobé tak umoznuje jednak obsluhu ptilehlého tizemi a dale i vazbu na soustavu MHD.
Severnim smérem se jedna o pfistup k tramvajové zastavce Nadrazi VrSovice situované ve stopé
Vrsovické ulice. Jiznim smérem je prodlouzeny novy podchod vyustény do Bartoskovy ulice
s moznosti p&si dochazky na ndmésti Bratii Synki pfimou trasou Cestmirovou ulici. Zde je pak
rovnéz mozny kontakt s tramvajovou dopravou a zejména s vyhledové uvazovanou trasou metra D
(jizni vestibul stanice). P&si piistup, ktery propojuje pod kolejistém dveé meéstské Casti a nastupiste
zelezni¢ni stanice, je feSen pomoci ptistupovych chodniki, pevnych schodist a vytaha.

Vstupy do podchodu z okoli a vystupy na nastupisté jsou zajiStény piistupovymi chodniky
ve sklonu max. 1:12 (8,33 %).

Bezbariérova pristupnost cestujicich s omezenou schopnosti orientace

Pro orientaci, podle stupné postizeni, pouziva cestujici k ziskani informaci zbytky zraku,
hmat a sluch. Siln¢ slabozraci vyuzivaji piednostné zasady pro nevidomé a slabozraci pak 1 dalsi
orientaci napt. na vodicich liniich kontrastnich barev.

Zakladnim a nejdulezitéj$im prvkem pro samostatny pohyb a orientaci nevidomych
a slabozrakych jsou vodici linie ptirozené nebo umélé s reliéfnim povrchem. Vodici linie spojuji
jednotlivé orientacni body s jednozna¢nymi a po celou konkrétni trasu stejnymi charakteristickymi
orientanimi znaky. Nebezpecnd mista, vCetné moznosti jejich obchazeni, jsou vyznacena
varovnymi pasy s barevnym a hmatovym povrchem.

Vsechna nastupisté v zst. Praha Zahradni Mésto, v zast. Praha Eden a v zst. Praha VrSovice
a prilehlé zpevnéné plochy pfistupné cestujicim budou opatieny reliéfnim a barevnym znacenim
zajist'ujici bezpecny pohyb cestujicich s omezenou schopnosti orientace.

Informacni a orienta¢ni systém pro cestujici

V zelezni¢nich stanicich a zastavce bude informacni systém doplnén o potiebné orientacni
tabule s piktogramy usmérnujici postizené cestujici k ptistupu a opusténi nastupiste.

Soucasti orienta¢niho systému jsou i akustické majacky pro nevidomé a slabozraké. Ty
budou umistény u vSech vychodii z podchodu. Horizontdlné¢ bude majacek umistén do osy
prostoru, schodisté, apod. Dalsim prostiedkem pro lepsi orientaci a informovanost nevidomého
nebo slabozrakého budou hmatové Stitky. Ty budou umisténa na pravém madle zabradli
pii vystupu z podchodu na Zelezni¢ni néastupiste.

Orientacni systém byl konzultovan se zastupci SONS. Podrobné je problematika feSena
v SO 3-43-01, SO 4-43-01 a 5-43-01 Orientacni systém.

4.13 Podminujici, vyvolané a jiné souvisejici investice

V prostoru staveni$té¢ a vjeho okoli jsou pfipravovany dalsi investice a stavby, které
bezprostfedné souvisi nebo navazuji na stavbu ,,Optimalizace tratového useku Praha Hostivar —
Praha hl. n., Il. ¢ast —Praha Hostivat — Praha hl. n.” a jsou v rizném stadiu pfipravenosti. A dale
stavby soubézné, které nemaji bezprostfedni ndvaznost na stavbu ,,Optimalizace tratového useku
Praha Hostivat — Praha hl. n., Il. ¢ast —Praha Hostivaf — Praha hl. n.*.
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Seznam souvisejicich nebo navazujicich investi¢nich akeci:

Za souvisejici investici Ize povaZzovat stavbu:

Yee

,»Optimalizace tratového useku Praha Hostivar — Praha hl. n., I. ¢ast — zst. Praha Hostivai* je
stavba, ktera by méla byt dokonc¢ena, aniZ by stavba, kterd je pfedmétem zakazky, méla navazovat.

,Rekonstrukce zastfeSeni haly Zst. Praha hl.n.“ je stavbou SZDC s ptredpokladanym
terminem dokonceni 05/2017, kterd by méla probihat ¢astecné v soub&hu.

,DOZ Praha-Uhiinéves (véetng) — Praha hl.n.— Lysa nad Labem (mimo)* je stavba SZDC,
zajist'ujici dalkové dispecerské fizeni z CDP Praha na Balabence. V soucasné dobé se ptipravuje
PD. V pribéhu stavby je nutno provést ¢asovou a vécnou koordinaci piedevsim s ohledem na
prepojeni Useku Praha-Hostivat — Praha-VrSovice do dispecerského pracovisté v budové CDP
Praha.

~Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - Cernosice (mimo)* je stavbou SZDC, jejiz
realizace se predpoklada v soub¢hu se stavbou.

,,Optimalizace tratového useku Praha hl. n. — Praha Smichov*, kde investorem je Sprava
zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace zastoupena Stavebni spravou zapad se sidlem v Praze,
tesici rekonstrukei useku zelezniéni trate.

LETCS uzel Praha“ - stavba SZDC, zaji§tujici doplnéni staveb v Zelezniénim uzlu Praha o
evropské zabezpecovaci zatizeni ETCS L2. ZabezpeCovaci zafizeni v posuzované stavbé je pro
toto doplnéni ptipraveno.

,»Vystavba kanaliza¢niho sbérace Folimanka®, kde investorem je Prazska vodohospodarska
spoleCnost, a.s., feSici vystavbu druhé vétve kanaliza¢niho sbérace Folimanka, jehoZ trasa se
dotyka Vrsovic, Vinohrad, Nusli a Nového mésta.

»,Praha 10 — Strasnice, Michle, kabel NN — napojeni Ménirny Zahradni Mésto®, kde
investorem je PREdistribuce, a.s., feSici napojeni trakéni ménirny Zahradni Mésto (budovana
v rdmci stavby Optimalizace tratového useku Praha Hostivat — Praha hl. n. na kabelovou sit’ NN
novym kabelovym vedenim NN.

»Praha 10 — MalesSice, StraSnice, Michle - Pokladka kabelového vedeni 110 kV mezi TR
MaleSice — MR Zahradni Mésto — TR Jih*, kde investorem je PREdistribuce, a.s., fesici propojeni
trakcnich méniren novym kabelovym vedenim 110 kV a napojeni nové trak¢ni ménirny Zahradni

Mg¢sto, budované v ramci stavby Optimalizace tratového useku Praha Hostivai — Praha hl. n., na
kabelovou sit” VN.

Souvisejicimi stavbami jsou vSechny investice PREdistribuce, a.s. realizované v souvislosti
se zakonem 458/2000 Sh. v ramci Zelezniéni stavby, veetné prelozek siti. Jedna se o nasledujici
SO, které¢ jsou soucasti této dokumentace:

PS 7-04-01 TM Zahradni Mésto, rozvodna 110 kV - technologie, cast
PREdistribuce a.s.
PS 7-04-02 TM Zahradni Mésto, rozvodna 110 kV - systém kontroly a fizeni,

¢ast PREdistribuce a.s.

PS 7-04-02.1 TM Zahradni Mésto, rozvodna 110 kV — technologie pro vlastni
spotiebu, ¢ast PREdistribuce a.s.

SO 2-73-03 Praha Hostivar - Praha Zahradni mésto, a ochrana metal. rozvodi
PREdistribuce a.s.
SO 3-73-03 Zst. Praha Zahradni mésto, Gpravy a ochrana metal. rozvodi

PREdistribuce a.s.
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SO 4-73-03 Praha Zahradni mésto - Praha VrSovice, Upravy a ochrana metal.
rozvodi PREdistribuce a.s.

SO 4-73-04 Praha Zahradni mésto - Praha VrSovice, Upravy a ochrana
opt.rozvodii DOK PREdistribuce a.s.

SO 5-73-03 Zst. Praha VrSovice, upravy a ochrana metal. rozvoda

PREdistribuce a.s.

SO 5-73-04 Zst. Praha Vrovice, Upravy a ochrana opt. rozvodi DOK
PREdistribuce a.s.

SO 2-62-01 Praha Hostivai - Praha Zahradni Mésto, km177,962 - Uprava
rozvodu vn 22kV PREdistribuce a.s.

SO 3-62-10 7ST Praha Zahradni Mé&sto, km6,820 - Uprava rozvodu vn 22kV
PREdistribuce a.s.

SO 3-62-11 ZST Praha Zahradni Mésto, most v km178.798, ulice Prab&zna -
Uprava rozvodu vn 22kV PREdistribuce a.s.

SO 3-62-12 ZST Praha Zahradni Mé&sto, most v km178.798, ulice Prib&zna -
Uprava rozvodu nn PREdistribuce a.s.

SO 4-62-08 Praha Zahradni M¢sto - Praha VrSovice, km180,735 - Uprava
rozvodu vn 22kV PRE distribuce a.s.

SO 4-62-09 Praha Zahradni Mésto - Praha VrSovice, ulice U Slavie, Nad Slavii -
Uprava rozvodu vn 22kV PREdistribuce a.s.

SO 5-62-09 ZST Praha Vrsovice, most v km182,520, ulice BartoSkova, Nad
Vinnym potokem - Uprava rozvodu vn 22kV PREdistribuce a.s.

SO 5-62-10 ZST Praha Vrsovice, most v km 183,310, ulice Bartoskova - Uprava
rozvodu nn PREdistribuce a.s.

LRTT Pribézna — Svehlova“, kde investorem je Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s., fesici
rekonstrukci tramvajové trati v seku ulice V OlSinach k zastdvce Na Padesatém a v useku kiizeni
ulic Svehlova — Topolova a Svehlova — Hostivaiska.

,Polyfunkéni aredl Pribéznd®, kde investorem je AQUA spol, spol. sr.0., feSici vyuziti
aredlu pro vystavbu bytovych, administrativnich a polyfunk¢nich budov v ndvaznosti na napojeni
na Prabéznou ulici.

,,Pribézna — Na Padesatém, KK 0.370-0.710-0.626“, kde investorem je TSK hl. m. Prahy,
feSici novou kabelovou trasu SSZ systému fizeni a regulace meéstského silnicniho provozu
v ulicich Pribézna a Na Padesatém.

»Stavebni tpravy STL plynovodu a ptipojek, ul. Bohdalecka, U VrSovického hibitova“, kde
investorem je Prazskd plynarenskd Distribuce, a.s., feSici pfipojeni a stavebni Upravy STL
plynovodu v ulicich Bohdalecka a U VrSovického hibitova.

,,B€lehradska a okoli — stavebni upravy STL a NTL plynovodi, P2% kde investorem je
Prazska plynarenska Distribuce, a.s., feSici pfipojeni a stavebni upravy STL a NTL plynovoda
v ulicich Bélehradska, Pod Karlovem, Sarajevska, Rejskova, Fricova, ZaviSova az Namésti Bratii
Synka*.

,,U Sefadisté, Pod Soutratim, Na Louzi, Praha 10, ¢. akce 999 661, kde investorem je TSK
hl. m. Prahy, feSici rekonstrukci ulic U Sefadisté, Na Louzi, Pod Soutratim v Praze 10 -
Vrdovicich. Jedna se o rekonstrukci stavajicich komunikaci. Nutna je koordinace objizdnych tras
béhem stavby a realizace piclozek siti a odvodnéni Zelezni¢ni trati v oblasti rekonstruovaného
mostu pres BartoSkovu ulici.
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»Rekonstrukce tramvajové trati VrSovicka (Otakarova — Kubanské namésti)”, kde
investorem je Dopravni podnik hl. m. Prahy a.s. a Technickd sprdva komunikaci hl. m. Prahy,
feSici rekonstrukci tramvajové trati, trolejového vedeni, Upravu SSZ a pftilehlych komunikaci a
chodnikli mezi ulici Otakarova a Kubanskym naméstim.

,Na Padesatém, SU, P10, ¢&. akce 2009-1025-00695*, kde investorem je TSK hl. m. Prahy,
fesici rekonstrukci komunikace Na Padesatém v Useku V Rybnickach — Priubézna (ZC).

»Vystavba trasy D metra®. Nutna je, v pfipad¢ realizace, koordinace objizdnych tras béhem
stavby.

Seznam soubéZnvch a koordinovanvch investi¢nich akci

Jednd se o investice, které nemaji bezprostfedni névaznost na stavbu ,,Optimalizace
tratového useku Praha Hostivatr — Praha hl. n., 1l. ¢ast — Praha Hostivai — Praha hl. n.” a lze ji tak
realizovat i v pfipadé¢, Zze by nedoSlo k realizaci vySe uvedenych staveb. S ohledem na neurcitost
termint realizace téchto zadmért je nutné, pred zahdjenim stavebni Cinnosti, koordinovat se
stavbou ,,Optimalizace tratového tiseku Praha Hostivai — Praha hl. n., Il. ¢ast — Praha Hostivar —
Praha hl. n.“ i tyto soub&zné investice (napf. stavby pfipravované TSK Praha, které jsou
predepsané pro koordinaci a jsou uvedeny ve vyjadieni TSK).

4.14 Statické vypocty

Statické vypocty prokazujici, Ze stavba je navrzena tak, aby zatizeni na ni pilisobici
Vv prib¢hu vystavby a uzivani nemélo za nasledek:
= poskozeni (zficeni) stavby nebo jeji ¢asti,
= VvEtsi stupenl nepiipustného pretvorenti,

jsou uvedeny v dokumentacich jednotlivych stavebnich objektd. V rdmci této stavby
se toto tyka ¢asti dokumentace E.1.4 Mosty, propustky a zdi, E.2.1 Pozemni objekty budov, E.2.2
ZastteSeni nastupist, piistieSky na nastupisté a E.3.2 Nap4djeci stanice — stavebni ¢ast.

4.15 Posouzeni stavby z hlediska ochrany obyvatelstva

V blizkosti stavby se dle evidence Odboru bezpe¢nosti a krizového tizeni MHMP nachazi
5 kryta CO s eviden¢nimi ¢isli 0110-0152, 0110-0161, 0110-0162, 0110-0169 a 0110-0253.
Prohlidkou jednotlivych lokalit a ziskanymi informacemi od vlastnikii budov, pod kterymi se

kryty nachazeji, bylo zjisténo nasledujici (podrobngéjsi informace a zakresy jsou uvedeny v ¢asti
B.12 dokumentace):

2 kryty (evid. ¢. 0110-0161 a 0110-0253) jsou vedeny jako funk¢ni a jejich umisténi a
rozlozeni odpovida nakresim z evidencnich listt;

1 kryt (evid. ¢. 0110-0169) je ve fazi vytrazeni z evidence na zakladé podané zadosti vlastnika
krytu na HZS hl. m. Prahy;

1 kryt (evid. ¢. 0110-0152) je zrusen a vyfazen z evidence;

1 kryt (evid. ¢. 0110-0162) se nachazi v aredlu Depa kolejovych vozidel Praha mimo stavbu
drahy (CO kryt v arealu nebude stavbou drahy zasazen).

Porovnanim dokumentace stavby s nalezenymi kryty CO se zamétenim stavajiciho stavu
bylo zjiSténo, Zze stavba drahy nezasahuje a neovlivni stavajici kryty CO a jejich zafizeni
(nasavani, vyduchy, vstupy apod. - vice zakresy do koordina¢nich situaci a fotodokumentace
v &asti B.12).
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B.1.5 UDAJE O SPLNENI STANOVENYCH PODMINEK
5.1 Podminky rozhodnuti o umisténi stavby

V dobé zpracovani dokumentace projektu stavby byla k dispozici nasledujici rozhodnuti
0 umisténi stavby:

Rozhodnuti 0 umisténi stavby ,.Optimalizace tratového useku Praha Hostivai —
Praha hl. n., II. ¢ast — Praha Hostivai — Praha hl. n.* vydané Uradem méstské Casti Praha 10
pod ¢j. P10-001323/2011 dne 14. 4. 2011, s nabytim pravni moci dne 21. 5. 2011

Projektovd dokumentace, na jejimz podklad¢é bylo vydano vySe zminované rozhodnuti,
byla v pribéhu jejiho zpracovani projednavana s ti¢astniky stavebniho fizeni i s dotéenymi organy
a organizacemi statni spravy.

Jednotlivé piipominky v pribéhu zpracovani byly zapracovany nasledovné:

VSechny ptipominky, které nejsou uvedeny nize v textu, jsou v dokumentaci respektovany
a eventualni hodnoty, které jsou v nich uvadény, nebyly piekroeny. Rampy jsou nové nazyvany
piistupové chodniky. Veskeré zmény oproti UR uvedené nize nejsou zavazného charakteru
a nemaji vliv na celkovy charakter liniové stavby ani s nimi nejsou spojeny nové zabory pozemk.
Pfevazna vétSina zmén je provadéna na,,draznich® pozemcich za tcelem nalezeni optimalniho
technicko-ekonomického feSeni, zmaximalizovani komfortu pro cestujici a z efektivnéni provozu
a udrzby zelezni¢ni dopravy a navazujicich slozek.

7. V Zst. Zahradni mésto bude zejména na pozemku parc.¢. 4501/1, k.a. Strasnice
umisténa stavba tii nastupist’ (SO 3-14-01): nastupisté I. mezi kolejemi ¢. 7a,b a 1 0 celkové délce
max. 350,00 m, $ifce max. 6,60 m; nastupisté II. mezi kolejemi ¢. 2 a 101 o celkové délce-max.
350,00 m, Sifce max. 8,20 m; nastupisté IV. u koleje ¢. 102 o celkové délce max. 350,00 m, Sifce
max. 5,40 m. Pfistup na vSechna nastupisté bude z ramp, schodist’ a vytahit SO 3-20-02.

Z duvodu zmény polohy vyhledovych koleji vysokorychlostni traté (VRT) doslo k presunu
puvodniho nastupiste IV. a koleje ¢. 102 ke koleji ¢. 101. Nastupiste byly nove ocislovany smérem
od budouci VRT, nastupisté ¢.1, které nyni tvori polovinu budouciho ostrovniho nastupiste s VRT,
je nyni u koleje ¢.102 o celkové délce 350 m, sifce max. 4,08 m; ndstupiste ¢. 2 je mezi kolejemi
¢ 101 a 202 o celkové délce 350 m, Sifce max. 8,16 m, nastupisté ¢. 3 je mezi kolejemi ¢. 201
ac. 307a,b o celkové délce 350 m, Sirce max. 6,60 m.

8. Zastteseni nastupist’ - pristiesky pro cestujici zst. Praha Zahradni mésto (SO 3-41-
01): pristiesek u nastupisté L. o Sifce max. 6,00 m; pristiesek u nastupisté II. o Sifce max. 7,50 m;
pristfesek u nastupisté IV. o Sifce max. 5,60 m; délka piistfeskii bude max. 161,00 m. Konstrukci
zastfeSeni nastupist’ budou tvoftit ocelové sloupy a prostorové piihradové nosniky, v pfiéném fezu
vysky cca 0,60 m a rozpéti pole cca 10,00 m, vyska sloupu bude max. 10,00 m. Soucasti
zastieSeni nastupist’, ramp a schodist’ bude osvétleni.

Konstrukci zastreSeni ndstupist’ budou tvorit ocelové sloupy a prostorové prihradové
nosniky, v pricném rezu vysky cca 0,90 m a rozpéti pole cca 16,50 m, vyska sloupu bude max.
10,00 m. Ostatni maximalni hodnoty jsou dodrzeny. Diivodem je zpresnéni technicke resSeni
se zapracovanim vsech pripominek budoucich spravcii a viastnikii.

10. ZastfeSeni nastupiSt - piistfeSky pro cestujici, zastfeSeni vstupli do podchodi
zast. Praha Eden (SO 4-41-01): ptistfesek nastupisté u koleje ¢. 201 o celkové délce max. 100,00
m, Sifce max. 4,20 m; piistfesSek nastupisté u koleje €. 202 a 101 o celkové délce max. 100,00 m,
Sifce max. 5,70 m; pfistfeSek nastupisté u koleje €. 102 o celkové délce max. 100,00 m, Sifce max.
3,00 m. Na =zastfeSeni nastupiSt’ bude vyskov€é navazovat zastieSeni ramp. ZastieSeni dvou
piistupovych ramp k nastupistim pticnymi ramy uloZzenymi na zdech rampy, $itka zastfeSeni bude
max. 2,50 m, délka jednoho zastieSeni bude max. 87,00 m.
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Z duvodu zmény konfigurace kolejisté s ohledem na umisténi vyhledové vysokorychlostni
traté doslo a z ditvodu na upresnéné konstrukcni reseni pristreskit doslo k mirnym zménam v jejich
délce a sirce. Délka je zvétsena na 104,250 m, Sirka zastreseni ndstupist u krajnich koleji 201
a 102 cini 3,63 m — vlivem symetrického reseni zastreseni. Délka zastreseni pristupovych chodnikii
je s ohledem na upravené konstrukcni reseni zmenéna na 70,200 resp. 71,450 m, Sirka zastieSeni
je zmeneéna na 2,95 m podle stén rampy, aby byly pristupy dostatecné ochraneny pred
povétrnostnimi vlivy.

13. ZastteSeni nastupiSt- pristtesky pro cestujici, zastfeSeni vstupl do podchodi
Zst. Praha VrSovice (SO 5-41-01): piistiesek nastupisté u koleje ¢. I a 3 o celkové délce max.
140,00 m, Sifce max. 8,10 m; pfistieSek nastupisté u koleje ¢. 5 a 9 o celkové délce max. 116,00
m, Sifce max. 8,10 m; pristtesek vnéjSiho severniho nastupisté o délce max. 92,00 m, Sifce max.
6,20 m. Vyska pfistieskd bude max. 4,00 m od Grovn¢ nastupist’.

Presunutim vyhledovych koleji vysokorychlostni trati na okraj Zeleznicni trati doslo
k sirkové uprave nastupisteé a tudiz i k nutnosti rozsrit pristreSek vnéjsiho severniho ndastupiste
0 na max. 7,01 m. Vyska pristreski bude max. 4,20 m od urovné ndstupist’ z duvodu dodrzeni
prijezdného prirezu viaku dle evropskych norem, aby byly splnény pozadavky na interoperabilitu
transevropskych zeleznicnich trati.

14. Technologickd budova zst. Praha Zahradni mésto (SO 3-40-01) bude umisténa
na pozemku parc.c. 4501/1, k.. Strasnice, na pravé stran¢ kolejisté za zst. Zahradni mésto,
ve vzdalenosti min. 10,00 m od osy koleje ¢. 102 a ve vzdalenosti min. 17,00 m od hrany
nastupisté u koleje ¢. 102. Jednopodlazni budova bude mit pidorysné rozméry max. 30,00 m x
13,00 m, zastfeSeni sedlovou stfechou, troven podlahy + 0,000=237,650 m n.m., iroven hiebene
sttechy bude + 6,000=243,650 m n.m., (v syst¢tmu Balt po vyrovnani). Soucasti technologické
budovy bude mistnost napdjeni, mistnost baterii, stavédlovd ustfedna, dopravni kancelar
se zazemim, rozvodna NN, rozvodna VN, STS 6 kV, 3x trafo. (Budova bude napojena na stavajici
vedeni kanaliza¢niho a vodovodniho fadu pomoci novych ptipojek SO 3-71-01, SO 3-70-03).

Zastieseni z ditvodii sjednoceni architektury v ZST je navrzeno jako plochd stiecha. Urover
podlahy + 0,000=238,700 m n. m. Vyska atiky je + 4,450=243,15 m n.m. SplaSkova kanalizace
bude svedena do Zumpy umisténé v blizkosti objektu a destova kanalizace bude napojena
na vsakovaci systém (SO 3-70-03).

15. Odbavovaci prostory pro cestujici (Cekarna, pokladna-véetné zazemi, WC
pro cestujici, komer¢ni prostory) zst. Praha Zahradni mésto (SO 3-40-02), budou umistény
na pozemku parc.C. 4501/1, k.a. StraSnice, pod mostem nad ul. Priibézna, v prostoru mezi
schodisti na nastupiste. Prostory budou tvofit ¢tyfi ¢asti o rozmérech max. 14,7 m, 14,4 m, 14,7 m,
8,4mx7,6m.

Prostor je tvoren jednou casti o rozmérech 11,64 x 13,01 m.

16. Technologicka budova zast. Praha Eden (SO 4-40-01) bude umisténa na pozemku
parc.c. 4501/1, k.. Strasnice, u vnéjSiho nastupisté (u koleje €. 102). Jednopodlazni budova bude
mit ptdorysné rozméry max. 39,00 m x 7,00 m, zastfeSeni obloukovou stfechou s vySkou max.
5,00 m nad terénem. (Budova bude napojena na kanalizaci a vodovod nové budovanymi
ptipojkami SO 4-71-01, SO 4-70-02).

Upravou architektonického resSeni dle pozZadavkii investora bylo zastreSeni zménéno
na sedlovou strechu. Tim doslo i ke zvétseni max. vysky na 7,10 m.

19. Oploceni pozemku TM Zahradni mésto (SO 7-42-01) bude navrzeno tak, Ze
celkova délka plotu bude ¢init max. 324,00 m, vySka max. 2,00 m, v severovychodnim rohu plotu
budou dvoukiidla vrata o Sifce max. 6,00 m.
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Oploceni pozemku TM Zahradni mésto (SO 7-42-01) bude navrzeno tak, Ze celkova délka
plotu bude cinit 325,00 m, vyska max. 3,00 m, v severovychodnim rohu plotu budou posuvnd vrata
bez elektrického pohonu sirky 6m a vstupni branka. Zména byla provedena na zakladeé pozadavkii
budoucich spravcii a majitelii (SZDC, s. o. a PREdistribuce a. s.).

20. Zelezniéni most bude umistén v km 178,798 (SO 3-20-02) (na misté odstranéného
mostu o jednom poli v ul. Pribéznad), zejména na pozemcich parc.¢ 4501/1, 4481/1, k.u. StraSnice.
Most bude o dvou polich o rozpéti cca 22,00 m a 26,00 m, délka konstrukci bude max. 50,00 m,
Sitka konstrukci bude max. 61,00 m. Soucasti mostu budou tii rampy, Ctyfi schodisté zajistujici
prichod na nastupisté a terénni upravy. Celkova délka ramp bude max. 92,00 m.

Zeleznicni most v km 178,798 je umistén v prostoru stavajiciho mostu. Most je navrzen jako
prosty nosnik s ramovymi opérami celkové délky 38,721m. V pricném sméru jsou navrieny
3 samostatné konstrukce celkové Sirky 42,245 m. Rampy jsou nahrazeny eskaldtory a vnéjsim
pristupovym chodnikem. Upravy vyplynuly zupiesnéni technického FeSeni prestupniho uzlu
Zahradni Mésto.

21. Zelezniéni most v km 8,295 ul. V Korytech (SO 3-20-03) zejména na pozemcich
parc.C. 4479/1, 4501/1, k.u. Strasnice, bude z ptivodniho pole o rozpéti 10,90 m rozsifen na most,
ktery budou tvofit ¢tyfi prosté samostatné nosniky o rozpéti 21,10 m a celkové délce 23,10 m
a celkové sifce max. 40,80 m.

Navrzeny dvé dvoukolejné deskové nosné konstrukce se zabetonovanymi nosniky z ditvodu
minimalizace stavebni vysky. Mezi konstrukcemi navrzena prosvetlena mezera (zrcadlo). Celkova
Sirka mostu i se zrcadlem snizena na 24,55 m. Rozpéti rozeprené konstrukce 21,20 m. Celkova
délka i s rovnobeznymi kridly 41,15 m.

24. Zelezniéni most - podchod pro pé&si v km 181,292 (SO 4-20-01) na pozemku parc.¢&.
4501/1, k.u. Strasnice bude umistén u zastavky Praha Eden. Nosnou konstrukci bude tvofit zb ram
o rozpéeti max. 8,70 m, celkova délka mostu bude max. 43,60 m. Soucasti mostu budou dvé rampy
se zastfeSenim zajist'ujici ptichod na nastupisté zastavky Eden, obé rampy budou mit délku max.
78,50 m.

Celkova délka mostu je po zpresnéni technického reseni 43,85m. Ostatni maximalni hodnoty
jsou dodrzZeny.

25. Néavestni krakorec v km. 179,690 (SO 4-26-01) na pozemku parc.¢. 4501/1, k.0.
Strasnice, bude navrzen o vysce max. 9,00 m, vyloZeni max. 9,00 m.

Upresnénim technického reSeni zabezpecovaciho zarizeni jsou navrieny dva protilehlé
krakorce, které neprekracuji stanovené hodnoty.

26.  Navéstni lavka v km 180,175 (SO 4-26-02) na pozemku parc.¢. 4501/1, k.u.
StraSnice, bude navrzena tak, ze lavku typ ,,7" budou tvoftit konstrukce: ptihradovy nosnik, sloupy
o rozpéti max. 36,00 m, zebtik s ochrannym koSem a konzoly pro navéstidla. Vyska konstrukce
celkem bude max. 9,60 m.

Upresnénim technického reseni polohy koleji a zabezpecovaciho zarizeni jsou misto navestni
lavky navrzeny dva protilehlé krakorce v km 180,175 a v km 8,967 o vySce max. 9,00 m, vyloZeni
max. 9,00 m.

217, Navestni ldvka v km 181,220 (SO 4-26-03) na pozemku parc.¢. 4501/1, k.G.
StraSnice, bude navrzena tak, ze lavku typ ,,7" budou tvofit konstrukce: ptihradovy nosnik, sloupy
o rozpéti max. 37,50 m, Zebiik s ochrannym koSem a konzoly pro navéstidla. Vyska konstrukce
celkem bude max. 9,60 m.

Po upresnéni technického reseni stavby nebude objekt realizovan.
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29. Zelezniéni most (podchod pro pé&si) v km 183,310 v Zst. Praha VrSovice (SO 5-20-
02) zejména na pozemcich parc.¢. 2502/1, 2490, k.u. VrSovice, bude navrzen tak, Ze bude spojovat
nadrazi VrSovice a ul. BartoSkovu, Mojmirovu a bude navazovat na stavajici podchody
na nastupisté v zst. Praha VrSovice. Svétla sitka podchodu bude od 6,00 m do 8.50 m, svétla Sitka
ramp a schodi$t’ na nastupist¢ bude max. 2,20 m, svétld vyska podchodu bude max. 2,70 m.
Celkova délka podchodu max. 162,00 m.

Upresnénim technického reseni dle pozadavkii investora a dle zjisténi novych skutecnosti
dojde Kk ndsledujicim zmendam. Svétla Sirka podchodu bude konstantni 6,00m, svétla Sirka
pristupovych chodnikii a schodist na nastupiste bude 2,6m a 2,9m. Svétla Sirka pristupového
chodniku z ul. Ukrajinska bude 5,8m. Svétla vyska podchodu bude max. 2,70 m. Celkova délka
podchodu max. 101,00 m. Zménou postradatelnosti nékterych koleji nakladového obvodu doslo
ke zkraceni podchodu.

31. Kanalizace pro odvodnéni Casti ul. Prubézné ul. v souvislosti s vystavbou nového
Zelezniéniho mostu pii ZST ,,Praha Zahradni mésto" v km 178,8 (SO 3-70-02) bude umisténa
zejména na pozemcich parc.¢. 4481/1, k.. Strasnice a 5765/1, k.i. Zabéhlice. Nova kanalizace
bude zatsténa do méstské destové kanalizace DNIO0O- zatrubnéného Slatinského potoka. Délka
kanalizace celkem bude DN300-500m, piipojky DN200-180 m.

Zpracovano dle UR, Vv ndvrhu jsou navic umistény retencni nddrze dle pozadavku RVP
MHMP.

32. Ptipojka kanalizace pro novou technologickou budovu v Zst. Praha Zahradni mésto
(SO 3-70-03) bude umisténa zejména na pozemku parc.¢. 4501/1, k.. Strasnice a bude napojena
do stavajici drazni kanalizace napojenim na méstskou jednotnou stoku DN400 v ul. V Korytech.
Do piipojky budou svedeny splaskové a destové vody ze stiechy budovy (SO 3-40-01), délka
kanalizace bude DN200-330m, pfipojky DNI50-20m.

Dle pozZadavkiit budoucich sprdavcii a z ekonomickych ditvodit bylo zvoleno reSeni bez
vystavby dlouhé kanalizacni stoky. Pripojka je svedena do odpadni jimky na pozemku parc.c.
4501/1, k.0. Strasnice.

NiZe uvedené rozdily stavebnich uprav uvedenych pod body 34 — 43 byly zpracovany
V n&vaznosti na nové vzniklé pozadavky zjisténé pri terénnim prizkumu, pri projednani se sprdvci
vodnich tokit a spravci verejnych siti a pri koordinaci se zpracovateli ostatnich stavebnich
objektii. S provozovateli byla upresiiovana mista a zpusob provedeni napojeni do verejné
kanalizace, na verejny vodovod a reSeni vyustnich objektii do Botice. Rovnéz byly upresnény
pozadavky na mnozZstvi a kvalitu vypousténych vod a na zdakladeé toho byly doplneny objekty
na destové kanalizaci (retencni nddrze a odlucovace lehkych kapalin). Témito ditvody doslo
ke zméndam v jednotlivych SO, zmény viz nize u bodit 34 — 43.

34. Ptelozky dvou vodovodnich fadli PVS a.s. u zst. Praha Zahradni mésto (SO 3-71-
02) pfi ul. Pribézna (novy zelezni¢ni most u zst. Zahradni mésto) zejména na pozemcich parc.C.
4481/1, k.0. StraSnice, 5765/1, 5764/3, 1450/2, 1450/4, 1433/1, 5951/2, 1432/3, 1430/2, k..
Zabehlice. Délka vodovodu bude DN200-450 m, DN400-310 m.

Dle pozadavikii spravce sité byl vodovod DN 400 upraven na DN 500 délky 281 m.

36. Destova kanalizace z kolejisté a ze stfech nastupistnich piistieska (SO 4-70-01)
bude zejména umisténa na pozemku parc.¢. 4501/1, k.4. Strasnice a bude zatsténa do méstské
jednotné stoky DN 2300/2850 v ul. pod Aitanem. Délka kanalizace bude : DN400-800m, DN300-
1100m, piipojky DNI50-280m. Pfed zausténim bude na deStové kanalizaci osazen odlucovac
ropnych latek.
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DN 500- 420 m, DN 400 — 10 m, DN 300 — 70 m, DN 150 — /40 m. OLK (odlucovac¢
lehkych kapalin) nebude osazen. Bude osazena retencni nadrz. Napojeni v ulici Pod Altdnem (dle
UR), nové i v ulici U Slavie (2 X odvodneéni mostniho objektu - DN 200 do zdéné stoky DN 800).

37. Ptipojka kanalizace k pozemnim objektim (SO 4-70-02) bude zejména umisténa
na pozemku parc.¢. 4501/1, k.u. StraSnice a bude na pojena na navrhovanou kanalizaci SO 4-70-
01. Délka ptipojky bude DN200-80m.

Kanalizace bude napojena do stavajici zdené stoky 2200/2750 v ulici Pod Altanem (zména
napojent kviilli umisténi destové retencni nadrze na SO 4-70-01). Délka pripojky bude DN 200 —
60 m.

38. Vodovodni pfipojka PE 50mm k nové technologické budové zast. Praha Eden (SO
4-71-01) bude zejména umisténa na pozemku parc.C. 4501/1, k.U. Stradnice a bude napojena
na stavajici rozvod vody v arealu CD. Délka vodovodu bude PES0mmm-310m.

Pripojka PE d. 40 mm — dl. 20 m. Prelozka PE d.63 dl. 310 m.

39. Destova kanalizace z aredlu zst. VrSovice (SO 5-70-01) bude zejména umisténa

na pozemcich parc.¢. 2092/1, 2502/1, 2503/31, 2129/1, 2193/1 k.4. VrSovice, parc.C. 362, 2962,
2975, 3188, k.u. Nusle, parc.¢. 4394/1, 4394/12, k.4. Vinohrady. Pied zausténim bude na destové
kanalizaci osazen odlu¢ova¢ ropnych latek. Napojeni na méstské stoky bude: v km 183,100
do jednotné stoky 600/1250 v ul. Bartoskové (proti vypravni budove), v km 183,80 do jednotné
stoky 600/1100 ve Ctiradov¢ ul.. V km 182,50 - ul. Nad Vinnym potokem a v km 183,60 u ul.
Vrsovické bude kanalizace (pfes odlu¢ovace ropnych latek) vyusténa do vodniho toku Botice.

km 182,50 Nad Vinnym potokem - odlucovac lehkych kapalin, retencni nadrz RN1

km 183,100 do jednotné stoky 600/950 v ul. Bartoskove, umisténa retencni nadrz RN2

km 183,40 - 600/1100 Ctiradova ulice

km 183,60 Vrsovicka (odlucovac lehkych kapalin)

km 183,60 Vrsovicka (odlucovac lehkych kapalin)

40. Pfipojka kanalizace (SO 5-70-02) pro novou technologickou budovu zst. VrSovice
bude zejména umisténa na pozemku parc.¢. 2502/1, k.i. VrSovice a bude napojena do meéstské
stoky DN300 v Ukrajinské ulici. Délka kanalizace bude DN200-180m.

Délka kanalizace DN 200 — 50 m.

41.  Vodovodni ptipojka (SO 5-71-01) k nové technologické budové zst. Vrsovice (SO
4-40-01) bude zejména umisténa na pozemku parc.C. 2502/1, k.U. Vrsovice a bude napojena
na stavajici rozvody vody v arealu CD. Délka ptipojky vodovodu bude PESOmmm-240m.

Obijekt lezi na pozemcich VrSovice (2487/1, 2502/1). PE d. 63 — 170 m, PE d. 40 - 60 m.

42.  Kanaliza¢ni ptipojka (SO 7-70-01) pro novou budovu provozniho objektu TM
Zahradni mésto bude zejména umisténa na pozemcich parc.C. 4479/1, 4501/1, k.4. Strasnice a
bude napojena do navrhované kanalizace SO 3-70-03. Délka piipojky kanalizace bude DN200-
40m.

Délka kanalizace DN 200 — 150 m. Destova kanalizace napojena do 3-70-03, splaskova
kanalizace napojena do vyvazeci jimka (novy objekt — vyvazeci jimka).

43. Vodovodni piipojka (SO 7-71-01) k nové provozni budové (SO 7-40-01) bude
zejména umisténa na pozemku parc.C. 4501/1, k.a. Strasnice a bude napojena na navrhovany
vodovod SO 3-71-01. Délka piipojky vodovodu bude PE40mm-40m.

Délka pripojky vodovodu 80 m.

44, Pti zst. Praha Zahradni Mésto bude umisténa pielozka plynovodu STL (SO 3-72-
01) pod novym Zelezniénim mostem v km 178,798 (SO 3-20-02), zejména na pozemcich parc.¢
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4501/1, 4481/1, k.. StraSnice, parc.C. 5765/1, k.a. Zabéhlice. Délka pielozky STL plynovodu
DN500 bude 283,10 m.

45. Pii zst. Praha Zahradni Mésto bud umisténa pielozka plynovodu NTL (SO 3-72-02)
pod novym zelezni¢nim mostem v km 178,798 (SO 3-20-02), zejména na pozemcich parc.¢
4501/1, 4481/1, k.. Strasnice, parc.C. 5765/1, k.u. Zéabéhlice. Délka provizorni ptelozky NTL
plynovodu DN 200 bude 132,40 m (provizorni piclozka do doby vybudovani nového mostu),
délka definitivni pielozky NTL plynovodu DN200 bude 160,3m.

Dle pozadavkii spravce STL a NTL byla koncepce SO preresena. Doslo ke zvétseni
pozZadovanych uprav potrubi. Dle aktudlné platnych norem nesmi byt plynovodni potrubi vedeno
pod mostnimi objekty. Proto bylo nalezeno nové misto pro podchod Zeleznicni trati. Tyto zmény
se nedotykaji novych pozemkii oproti dotéenym v UR.

46. Néahradni oploceni aredlu AQUA (SO 3-30-01.2) bude navrzeno jako zarubni zed
chodniku komunikace Pribézna pod zelezni¢nim mostem a bude umisténo zejména na pozemcich
parc.C. 4501/1, 3426/1 a 3426/3, k.G. Strasnice. Délka zdi bude 125,70 m, vySka zdi
nad komunikaci bude 3,00 az 8,30 m, Sifka diiku zdi bude max. 3,00 az 5,40 m.

Upresnenim technického reseni a podrobnéjsi koordinaci mezi zdi a komunikaci ulice
Pribézna doslo k prodlouzeni zdi na 133,20 m. VySka zdi se bude pohybovat od 2,0 m do 11,0 m
(v misté u nového mostu pres ulici Priibézna).

50. Ptistupova komunikace k technologickému objektu zst Praha Zahradni mésto (SO
3-30-03) s asfaltovym povrchem bude umisténa na pozemcich parc.¢. 3170, 4501/1, k.. Strasnice
a bude napojena na komunikaci ul. Dubecska. Celkova délka bude max. 73,00 m a odbocka
k technologickému objektu v délce max. 25,00 m. Soucasti napojeni bude i zpevnéna plocha
Vv prostoru trak¢ni ménirny (SO 7-30-01), kterd bude opatifena dlazbou, max. délka stran bude
34,00 m x 25,00 m.

Z duvodu pozadavku investora stavby na sjednoceni vsech povrchii SO 3-30-03 a SO 7-
30-01 je navrzen asfaltovy povrch zpevnéné plochy.

51. Pistupova komunikace k technologickému objektu zast. Praha Eden (SO 4-30-01)
bude umistétna na pozemku parc.C. 4501/1, k.u. Strasnice a bude =zajiStovat piistup
k technologickému objektu a I. nastupisti z ul. Pod Altanem. Komunikace bude mit $itku 4 m,
celkova délka bude 215,00 m + 96,00 m. Soucasti stavby budou terénni Gpravy.

Sitka komunikace je 3,00m az 4,00 m. Komunikace lezi kromé zminéného pozemku jesté
na pozemku 1750/7 (je dotcenym pozemkem s UR). Zménou mista napojeni na ulici Pod Altanem
doslo k umisteni na tento pozemek. Délka komunikace se upravou trasy zkrdtila na 30+75m.

52. Pristupové komunikace pro pé&si zast. Praha Eden (SO 4-30-02) budou umistény
na pozemku parc.¢. 4501/1, k.. Strasnice. Rameno o $ifce 4,00 m, délce 65,00 m zul. U Slavie;
rameno o Sifce 8,00 m, délce 58,00 m z ul. Pod Altanem a rameno o Sifce 4,00 m, délce 41,00 m
zul. Nad Slavii budou ustit do podchodu pro pési SO 4-20-01. Nov¢é budované komunikace
pro pési budou navazovat na stavebné upravené stavajici chodniky v ul. Pod Altanem,
U VrSovického hrbitova, Nad Slavii.

Rameno z ulice Pod Altanem je navrzeno Vv sirce 6,0m v souladu se Sirkou podchodu. Jeho
délka je 80m. Zména je vyvoland zménou polohy vyhledové vysokorychlostni trati a zachovani
potrebné rezervy pro tuto trat. Odddlenim komunikace od télesa Zeleznicni trati doslo k jejimu
prodlouzeni.

56. Ptistupova komunikace a komunikace v aredlu trakéni ménirny Zahradni meésto
(SO 7-30-01) bude umisténa na pozemku parc.C. 4501/1, k.a. Strasnice. Zpevnéna plocha
a komunikace v areélu trakéni ménirny bude mit rozméry max. 116,00 m x 44,00 m.
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Z duvodu mozZnosti zabezpeceni pohybu nadkladniho vozidla - jerabu byl prekrocen
maximalni rozmeér zpevnené plochy. Aktudlni zpresnené reseni je 118 x 45 m.

57. Kabelovod zst. Praha Zahradni meésto (SO 3-44-01) bude umistén zejména
na pozemcich parc.c. 4501/1, 4481/1, k.. Strasnice - celkem tfi soubézné kabelovody —

pro trak¢ni vedeni, pro VN kabely a pro ostatni profese budou umistény v rozmezi km 177,934
az km 179,466.

Zpresnenim technického reseni dle pozadavkii vsech technologickych a stavebnich profesi je
kabelovod navrhovan v km 178,053 az km 179,584.

60. Protihlukova sténa Praha Zahradni mésto-Praha VrSovice (SO 4-50-01) bude
umisténa zejména na pozemku parc.C. 2503/30, k.a. VrSovice v rozmezi km 181,380
az km 181,920. Sténa bude na pribézném zemnim valu vysokém max. 2,20 m, vyska samotné
montované stény bude max. 2,30 m, celkova délka bude max. 554,00 m.

61. Protihlukové stény Praha VrSovice (SO 5-50-01) budou umistény zejména
na pozemcich 2502/1, 2503/31, 2525/1, 2502/3, 2528, k.U VrSovice a 4413, 4394/1, k...
Vinohrady. Protihlukova sténa ¢.I bude v km 182,360 az 182,875. rozvinuta délka bude max.
523,00 m, max. vySka bude max. 4,00 m. Protihlukova sténa ¢.2 bude v km 182,875 az 183,000
rozvinutd delka bude max. 125,00 m, max. vySka bude max. 4,00 m. Protihlukova sténa ¢.3 bude
v km 183,246 az km 184,155, rozvinuta délka bude max. 690,00 m, vySka bude max. 4,00 m.
Protihlukova sténa ¢.4 bude v km 183,410 az km 0,701, rozvinuta délka bude max. 347,00 m,
vySka bude max. 4,00 m. Protihlukovy val (nasyp zeminy-ti ¢asti) bude v km 182,875 az km
183,00, bude mit délku max. 125,00 m, $itku max. 1 1,40 m a vysku max. 4,00 m.

Z ditvodu zapracovani nove platné legislativy do aktualizace hlukové studie bylo zjisténo, Ze
protihlukové stény nejsou potreba. Objekty SO 4-50-01 a SO 5-50-01 tak ze stavby byly vypusteny.

62. V ramci kolejisté na pozemcich dotéenych stavbou budou dale stavebni objekty
souvisejici s provozem Zeleznice: ...

Prehled zmen v objektové skladbé oproti vizemnimu rizeni je uveden v kap. 5.3.4  Zmény
objektové skladby teto zpravy.

64. Projektova dokumentace pro vydani stavebniho povoleni bude obsahovat:

- v ptipade nutnosti nového odhlu¢néni trati bude jeji zplisob v tseku od pfemosténi
Vrsovické ulice az po jizni portal Vinohradského tunelu projednan v dalSim stupni projektové
dokumentace s Odborem pamatkové péée MHMP (diive OKP MHMP)

- podrobnéj§i posouzeni vlivu na krajinny rdz novostaveb a novych Casti drahy
s vizualizaci zasazenou do fotodokumentace dolozit CIZP

- podrobny Projekt organizace vystavby projednany s Méstskou ¢asti Praha 10 -
zakresleni hmatovych prvka.

Vyjadreni Mestské casti Prahy 10 je soucasti TZ casti F. Organizace vystavby. Rozsah
dokumentace urcuje Smernice GR SZDC ¢. 11. Hmatové prvky, prvky pro nevidomé a slabozraké
a bezbariérové pristupy jsou reseny pouze v definitivnim stavu.

66. Plochy zatizeni staveni$té budou umistény zejména: na pozemku parc.¢. 4501/1,
k.u. StraSnice, v sousedstvi navrhovaného objektu trakéni ménirny Zahradni mésto, v km 179,000
az 179,200, plocha tustiedniho stavebniho dvora bude 13 500 m2, pfistup od ul. V Korytech;
na pozemku pare. C. 4298/1, k.u. Stragnice u mostu kiizeni trati Hostivai-VrSovice a MaleSice-
Vrsovice v km 177,900, plocha bude 500 m2, ptistup ul. Dolineckou; na pozemcich parc.¢. 1443,
1444/3, 1444/4, 1446, 1447, 1448, 1449, k.. Zabéhlice, u mostu ptes ul. PribéZnou
au ul. Zdanicka, v km 178,600 aZ 178,800, plocha bude 6 300 m2, napojeni zul. Svehlova;
na pozemku parc.¢. 4501/1,.u. Strasnice, kiizovatka ul. V Korytech, Prihonickda, v km 179,550,
plocha bude 900 m2, napojeni zul. Prihonicka; na pozemku parc.¢. 2129/2, k.. VrSovice,
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ul. U Sefadisté, v km 182,500, plocha bude 750 m2, ptistup z ul. U Setadisté; na pozemku parc.c.
2502/1, 2502/24, k.4. VrSovice, podél pravé strany Zst. VrSovice, na urovni ul. Mojmirova, v km
182,900 az 183,000, plocha bude 2 300 m2, ptistup zul. BartoSkova; na pozemku parc.¢. 2487/1,
2502/1, k.0. Vrsovice, v sousedstvi nadrazi Zst. Praha VrSovice, v km 183,100, plocha bude 750
m2; na pozemku parc.C. 4394/1, k.. Vinohrady, plocha nepouzivanych koleji na km 184,00,
plocha bude 2 400 m2, ptijezd bude z ul. Bélehradska, v§e s moznosti napojeni na inZzenyrské sité.
Dale budou pouzity plochy opusténého sefad’ovaciho nadrazi VrSovice. Zafizeni stavenisté bude
umisténo jako stavba doCasna, ktera bude po dokonceni stavby odstranéna. Stavebni material bude
dopravovan piednostné po zeleznici.

Navrzené plochy ZS jsou umistény na parcelach uvedenych v UR a parcelach které vymezuje
obvod stavby. Po Zeleznici bude v prevazné mire prepraven novy i recyklovany materidl
zeleznicniho svrsku a spodku. Materidly, jejichz zemniky ¢i skladky nemaji primé napojeni
na zeleznici, budou prevazeny silnicni nakladni dopravou.

Upozornéni pro Zadatele

Reseni pfedmétné stavby v projektové dokumentaci musi spliiovat pozadavky stanovené
vyhlaskou ¢. 369/2001 Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich uzivani staveb
osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Je respektovano.

Projektovd dokumentace musi obsahovat feSeni odstraniovani odpadl, vcetné odpadi
ze stavebni Cinnosti, v souladu s pozadavky zakona ¢. 185/2001 Sb., o odpadech a o zméné
nekterych dalSich zakont, ve znéni pozdé&jsich predpisi.

Je respektovano. Podrobné nakladani sodpady je reseno v casti B.3.7 Odpadové
hospodarstvi.

K Zadosti o stavebni povoleni stavby nebo jeji Casti, pro kterou je k vydani stavebniho
povoleni pfislusny specialni stavebni Gifad, je nutno predlozit souhlas odboru stavebniho Utadu
MC Praha 10, ktery ovéii dodrzeni podminek tohoto vizemniho rozhodnuti v projektové
dokumentaci.

Je akceptovano.

Pii realizaci stavebniho objektu SO 2-20-01 Zelezni¢ni most na 177,855 km na pozemku
C.parc. 4501/1, k.u. StraSnice nesmi byt ovlivnéna hladina stavajicitho jezirka (soucést
vyznamného krajinného prvku Mokiady Triangl.

Reseni SO je navrzeno tak, aby nebyla ovlivnéna hladina jezirka.

Prace na stavebnim objektu SO 2-20-01 Zelezni¢ni most na 177,855 km na pozemku
¢.parc. 4501/1, k.. Strasnice nesmi byt provadény v obdobi biezen az srpen kalendainiho roku.

Podrobny harmonogram praci je uveden v cdsti F. Organizace vystavby. Zahdjeni praci je
zavislé na skutecném datu zahdjeni.

Z hlediska odpadového hospodaistvi CIZP upozorfiuje, e uvazované vyuziti odpadi
na povrchu terénu je mozné pouze za piedpokladu splnéni pozadavkli a podminek danych
ustanovenimi vyhlasky ¢. 294/2005 Sb., ptedevs§im stanovenych v bod¢ 3 piilohy ¢.1 I.

Podrobné nakladani s odpady je reseno v casti B.3.7 Odpadové hospodarstvi.

Pfi realizaci stavby bude mit stavebni dvir nepropustnou plochu pro stani techniky
se ztizenou moznosti likvidace tkapt k ochrané povrchovych a podzemnich vod.

Bude akce
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Umistované stavby: ptfelozka vodovodu v Prabézné ul., stavba odlucovact ropnych latek
na destové kanalizaci ZST ,,Praha Zahradni mésto" a na kanalizaci odvodiiujici Zelezni¢ni spodek
v ul. U Slavie, stavba odlucovaci ropnych latek na kanalizaci odvodnujici zelezni¢ni spodek
vV misté vyusténi podchodu do Bartoskovy ul. a na kanalizaci odvodnujici Zelezni¢ni spodek
vV mist¢ lomeni Ctiradovy ul. podléhd projednani ve vodopravnim fizeni u pftisluSného
vodopravniho ufadu.

Je akceptovano.

Stavba navrzeného zadméru zasahuje do stanoveného zaplavového uzemi vodnich tokl
Boti¢ a Slatinsky potok, z toho diivodu je tieba vypracovat pro provadéni stavby povodiovy plan,
ktery bude ptfedlozen spravci vodnich tokli Boti¢ a Slatinsky potok a nasledné piislusnému
povodnovému orgdnu k potvrzeni souladu s povodilovym planem méstské casti.

V ramci provadéni a uzivani stavby navrzené¢ho zdméru bude zachazeno se zavadnymi
latkami, uzivatel téchto latek ma za povinnost dle ustanoveni § 39 zakona €. 254/2001 Sb.
0 vodach plan opatfeni pro ptipady havarie, ktery bude schvalen vodopravnim ufadem OOP
MHMP.

Povodnovy a havarijni plan je zpracovana konzultovan se spravci vodnich tokai.

V ul. Bartoskova zachovat zeleny pas s alejovou vysadbou stromli v mistech napojeni
podchodu a stavajici topolovou alej. Pfi realizaci stavby zajistit ochranu stromt dle pfisluSnych
norem, zejména CSN83 9061 Ochrana stromt, porostl a vegetacnich ploch.

Je akceptovano. Pripominka se tykd také zhotovitele stavby.

Oprava zelezni¢nich mosti pfes Boti¢ a ul. Otakarovu, pfestavba mostu pfes
ul. Bartoskova a ZST ,Praha VrSovice™ bude prostorové a terminové koordinovana s vefejné
prosp&$nou komunikaéni stavbou &. 34 a 35 dle platného UP hl. m. Prahy, kterd by k zajisténi
provozu na MK m¢éla byt zprovoznéna pied realizaci stanice metra trasy ,,DI" Nam. Bratii Synk,
v zajmu realnych dopravnich opatifeni pii vystavbe stanice metra trasy ,,DI" Nam. Bratfi Synkd,
ktera se ptredpoklada hloubena také v ul. Otakarova.

U SO 5-20-03 (Zeleznicni most pies Otakarovu ulici) nedojde ke zméné Sirkového
usporadani pod mostem a Vv jeho okoli. U tohoto stavebniho objektu dochazi pouze k jeho
rekonstrukci bez vyraznych zasahut do okoli mostu.

Zachovat alespoil omezeny provoz v ul. Nad Vinnym potokem a na tocce MHD BUS
v ul. Otakarova, pokud to (konkrétné¢ uvedené) tizemni a stavebné techn. piekazky nevylouci.

U SO 5-20-03 (Zeleznicni most pies Otakarovu ulici) bude pii vystavbé v omezeném
Sirkovém usporadani zachovan provoz pod mostem.

Pro vykopové prace v mistnich komunikacich je zapotiebi pozadat ptislusny silni¢ni
spravni ufad (odbor dopravy UMC Praha 10) o vydéani povoleni ke zvla$tnimu uzivani
komunikace podle zak. ¢. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich (v platném znéni).

Pripominka se tyka také zhotovitele stavby.

5.2 Podminky posouzeni vlivii na Zivotni prostredi
Vliv na ovzdusi

V obdobi vystavby se negativni vlivy mohou potencidlné projevit zejména zneciSténim
ovzdusi. V ramci etapy vystavby lze oCekavat liniové 1 plosné zdroje znecisténi ovzdusi.
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Stavenistni doprava

Vlastni stavebni prace mohou byt zdrojem prasnosti, a to ptedevs§im sekundarni. Pro proces
vystavby lze dale ocekavat kratkodob¢ také navySeni emisi z nakladni dopravy a tudiz lze
ocekavat 1 ¢astecnou zmeéné imisni zatéze podél komunikaci. Tato zména bude vSak jen doCasna
po dobu rozhodujicich zemnich praci. Problematickymi se mohou stat pfedevS§im piipadné
pfepravni trasy bezprostfedné souvisejici s obytnou zastavbou. Z hlediska vlivii na Zivotni
prostiedi je v zdsadé pouze mozné doporucit respektovani nasledujicich opatfeni, ktera by méla
eliminovat jak negativni dopady stavby na ovlivnéni faktoru pohody, tak i na stavajici nebo
pro etapu vystavby vyvolané naroky na pouZiti vybranych komunikaci. Pro omezeni emisi
z plosnych zdrojii a pro eliminaci sekundarni prasnosti jsou pfedklddanym ozndmenim navrZena
nasledujici opatieni:

» pii vybérovém fizeni na dodavatele stavby bude stanoveno jako jedno ze srovnéavacich
méfitek 1 specifikovani garanci na minimalizovani negativnich vlivli stavby na Zivotni
prostiedi a na celkovou délku stavby; ve vybérovém fizeni zohlednit pozadavky
na pouzivani modernich a progresivnich postupit vystavby (s vyuzitim méné¢ hlu¢nych
a zivotnimu prosttedi Setrnych technologii)

= pied zahdjenim stavby bude provedeno mistni Setfeni o stavu pouzivanych komunikaci;

» dodavatel stavby bude odpovédny za zajisténi fadné udrzby a sjizdnosti vSech jim
vyuzivanych ptistupovych cest k zafizenim stavenist’ po celou dobu vystavby a za uvedeni
komunikaci do ptvodniho stavu; tato skuteCnost bude potvrzena mistnim Setfenim
po ukonceni stavby

Zarizeni stavenist

Docasné skladky sypkych materiali béhem vystavby a vlastni zemni prace béhem
vystavby - skryvky, opravy a upravy zafezii a nasypu lze povazovat za hlavni plo$né zdroje
zneCisténi ovzdusi. Ve sledovaném useku tak lze uvazovat s vyznamnéjSimi ploSnymi zdroji
zneCisténi ovzdusi, kterymi budou piedevs§im docasnd deponie vykopové zeminy a Stérku.
Vzhledem k charakteru zdroje a soucasné fazi projektové piipravy nelze rozlohy a dobu trvani
jednotlivych zdroji kvantifikovat. Vzhledem k charakteru zdroje, soucasné fazi projektové
ptfipravy a vzhledem k nemoZznosti urc¢it klimatické obdobi, ve kterém budou plosné zdroje
existovat nelze mnozstvi emitovanych Skodlivin objektivné a seriozné stanovit. Vlastni vystavba
jakoz i docasné skladky sypkych materidlii a zemni prace béhem vystavby nemusi bezprostiedné
naruSovat kvalitu ovzdusi, pokud budou béhem vystavby vSechny plosné zdroje chranény pied
vznikem nadmérné prasnosti. Proto jsou v doporucenich piedkladaného ozndmeni formulovana
nasledujici opatfeni sméfujici k eliminaci sekundarni prasnosti v souvislosti s ploSnymi zdroji
znecisténi ovzdusi:

= zemni prace provadét po etapach vzdy v rozsahu nezbytné nutném; dodavatel stavby bude
v pfipadé nutnosti eliminovat sekundarni prasnost pravidelnym kropenim prostoru
stavenisté, deponii zemin a stavebnich komunikaci

» dodavatel stavby zajisti G€innou techniku pro cisténi vozovek predevSim pii zemnich
pracich a dalsi vystavbe; v piipadé potfeby bude zajisténo skrapéni plochy staveniste

Vliv na obyvatelstvo

Do této cCasti patii vlivy hluku, omezeni vetfejnosti po dobu vystavby, zajiSténi nahradni
dopravy po dobu vyluk, umoznéni cestovani osobam se snizenou mobilitou a pod. Jednotlivé
negativni vlivy budou v maximalni mife eliminovany technickym feSenim stavby a vhodnym
harmonogramem postupu stavebnich praci (maximalni zkraceni doby trvani stavby, omezeni
prostoru stavenisté, atp.). Po dokonceni stavby se zvysi bezpecnost provozu, rychlost a kultura
cestovani, piistup pro 0soby se sniZzenou mobilitou apod. Stavbu lze tedy z tohoto hlediska
hodnotit pozitivné.
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Hluk

Problematika hlukové zéatéze je podrobné popsana v samostatné piiloze Hlukové studie.
Hlukova studie se zabyva pouze posouzenim II. ¢asti, od odbocky na Zabéhlice po vjezd
do vinohradskych tunelti pfed Zelezni¢ni stanici Praha hl.n. Tato piehledova akustickd studie
predklada vysledky vypoctu vyhledovych ekvivalentnich hladin akustického tlaku v izemi podél
zelezni¢ni traté¢ v Praze obsahujici tisek od odb. Zabéhlice (u Zahradniho Mésta) po jizni portal
vinohradskych tuneli (,,I1. ¢ast™).

Jedna se o vyhledovy stav po dokonceni modernizace tohoto tratového tiseku pocitany
na rychlosti zadané zadavatelem. Vypocet zohlednuje nové podminky provozu na optimalizované
trati.

Vzhledem k vyraznému snizeni hlukové zatéze ve vyhledu proti roku 2000 lze pro dany
usek pfiznat ,,starou hlukovou zatéz*, a vzhledem k vyraznému zlepSeni bylo mozné vypustit
ochranna protihlukové opatteni.

Ochrana pied hlukem vyplyva ze zakona ¢.258/2000 Sb. o ochran¢ vefejného zdravi
ve znéni pozd¢jSich predpisi Pro dopravni hluk je vyznamny piedev§im § 30 a § 31 tohoto
zéakona, podrobné ochranu pfed hlukem upravuje Natizeni vlady €. 272/2011 Sb. o ochrané zdravi
pied nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci.

Stavajici zatizeni obytné zastavby hlukem bylo provedeno métenim. Vysledky méfeni jsou
soucasti hlukové studie jako samostatna slozka - Méfeni hluku a vibraci, provedené firmou
REVITA Engineering — Libor Broz. Nejsou navrhovana zadna antivibra¢ni opatieni.

Vztah K procedure EIA

Stavba ,,Optimalizace tratového tseku Praha Hostivat — Praha hl. n., II. ¢ast — Praha
Hostivai — Praha hl. n.*“ podléha dle pfilohy ¢.1, kategorie II, bodu 9.2. zakona ¢.100/2001Sb.
podani oznadmeni a ndslednému zjiStovacimu fizeni (bod 9.2. je definovan pro novostavby
zelezni¢nich trati kratSich nez 1km, rekonstrukce, elektrizace nebo modernizace Zelezni¢nich trati,
novostavby nebo rekonstrukce Zelezni¢nich a intermodalnich zatizeni a piekladist’). Na zakladé
predaného Oznadmeni zaméru (12/2007), které bylo zpracovano dle ptilohy ¢. 3 zakona
¢. 100/2001Sh. II. ¢asti stavby, o posouzeni vlivlil na Zivotni prostfedi, v platném znéni (dale jen
zakon), autorizovanou osobou RNDr. T. Bajerem, CSc., Magistrat hl. m. Prahy vydal dne 18.
12.2008 Zavér zjistovaciho fizeni. Piislusny ufad dospél k zavéru, Ze zamér nebude posuzovan
dle zékona. Bude ale nezbytné¢ dodrzet opatfeni k prevenci, vylouceni, snizeni, popiipadé
kompenzaci neptiznivych vlivii navrZzenych v ozndmeni a zohlednit vyjadieni k ozndmeni zaméru.

Posuzovany zamér neni v rozporu se stavajicim izemnim planem

Navrh opatreni
Pro fazi pripravy

ochrana prirody
e projednat sorgany ochrany piirody rozsah kaceni, zasahy do vyznamnych krajinnych
prvki
hluk
e budou upiesnény hlukové poméry u obytnych objektli pro obdobi vystavby
e zpracovat zéasady organizace vystavby (ZOV) tak, aby nedochazelo knadmérnému
obtézovani zejména piilehlé obytné zastavby hlukem a emisemi
voda
e pro dobu vystavby navrhnout takova preventivni opatieni pifi nakladani se zavadnymi
latkami, aby bylo minimalizovano zneciSténi povrchovych a podzemnich vod témito
latkami
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zpracovat plan opatfeni pro pfipad havarie (havarijni plan) pro etapu vystavby s ohledem
na nakladani s latkami, které mohou ohrozit jakost povrchovych nebo podzemnich vod
(s havarijnim planem budou prokazatelné seznameni pfislusni pracovnici stavby vcetné
subdodavatelil). Plan bude splnovat nalezitosti vyhlasky ¢. 450/2005 Sb., bude predlozen
k odbornému stanovisku spravce dotéenych tokl a ke schvaleni vodopravnim tfadem.

pro provozni Uzemi stavby nachazejici se v zaplavovych tzemi vodote¢i zpracovat
povodnovy plan pro obdobi vystavby. Plan bude zpracovan dle TNV 752931 a bude
ptedlozen k odbornému stanovisku spravei tokl a piedlozen k potvrzeni souladu
s povodinovymi plany dotéenych méstskych casti.

odpady

provést pruzkum znecisténi zemin prazcového podlozi podle vyhlasky ¢. 294/2005 Sb.,
0 podminkach ukladani odpadi na skladky a jejich vyuzivani na povrchu terénu a zméné
vyhlasky ¢. 383/2001 Sh. o podrobnostech nakladani s odpady.

Pro fazi vystavby

ochrana ovzdusi

v pritbéhu celé vystavby provadét dusledny oplach aut pfed vyjezdem na komunikace, kola
automobilll na vyjezdu budou ocisténa tak, aby se zabranilo zneCistovani piijezdové
komunikace a vefejnych komunikaci

vybér dodavatele stavby bude reflektovat preferenci pouziti modernich stavebnich
mechanismu s nizkymi emisnimi parametry — emisnimi limity pro mimo silni¢ni dieselové
motory na urovni Stage I1IB, v ptipad¢ aplikace technického opatieni na tirovni Stage IV
pravidelné Cistit povrch ptijezdovych a odjezdovych tras v blizkosti staveniste

v dob& déletrvajictho sucha zajistit pravidelné skrapéni staveniSt, piesypova mista
na stavenisti (nakladka materidlu na vozidla) budou vybavena mobilnim skrapécim nebo
mlzicim zatizenim, které bude spousténo v dobé déletrvajiciho sucha

nédkladni automobily, které budou odvéZet surovinu s frakci mensi nez 4 mm budou
oplachtovany

ochrana prirody

likvidace vykéacenych dfevin bude feSena St€pkovanim, piipadné¢ kompostovanim, neni
mozZné pélit

v priibéhu stavebnich praci bude postupovano v souladu s CSN 83 9061 ochrana stromi,
porostu a vegetacnich ploch pfi stavebnich pracich

po ukonceni stavby provést dislednou rekultivaci docasné dotcenych ploch

kaceni je povoleno provadét pouze v obdobi vegetacniho klidu od listopadu do btezna.
kaceni podél trati (jak stromt, tak i1 kfovi) provadét v mimohnizdni dobé a mimo
vegetacni sezonu

veskeré prace na vymeéné Stérku délat pouze z kolejisté zejména v pasazich kde se nachazi
VKP a USES.

stavebni a zejména Cistici prace zacit az po ukonceni hnizdéni a vegetacniho obdobi
(srpen, nejlépe fijen).

omezit praci v noci na nutné minimum

vyménu $térku je dobré provadét v mésicich po skonceni rozmnozovaci sezony plazi, ale
zéaroven jesté pred zimovanim, to znamena preferovat obdobi od srpna do konce fijna.
Zasahy do vodnich tokl omezit na nejnutnéjsi prace na obnoveé mostki a propustkil

ochrana vod

bude zajistén odvod povrchovych vod z prostoru stavenisté dle projektové dokumentace
jednotlivych stavebnich objekti.
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v ptipad¢ havarijniho uniku zavadnych latek do povrchovych nebo podzemnich vod budou
neprodlené provedena bezprostfedni opatieni a pfi odstranovani piicin a nasledkt havarie
se bude postupovat dle schvaleného Planu opatfeni pro ptipad havarie v dobé vystavby.
Kazda takova skutecnost bude oznamena ptisluSnym institucim dle tohoto planu

nakladani s odpady

hluk

vramci Zadosti o Kkolaudaci stavby ptedlozit specifikaci druhtt a mnozstvi odpadi
vzniklych v procesu vystavby a dolozit zptisob jejich vyuzivani/odstrafiovani

ptivodce odpadu si zvoli k vyuzivani/odstranovani odpadii opravnénou osobu (firmu)
s ptislusnym souhlasem pro nakladani s odpady

v piipad€ prokézani znecisténi zemin ropnymi latkami nad stanovené limity provést sanaci
pozemku.

odpady zatazovat podle druhti a kategorii podle § 5a 6

zajistit pfednostni vyuziti odpadt v souladu s § 11

odpady, které sam nemuze vyuzit nebo odstranit v souladu s timto zdkonem a provadécimi
pravnimi ptedpisy, pievést do vlastnictvi pouze osobé opravnéné k jejich pievzeti podle
8 12 odst. 3, a to bud’ pfimo, nebo prostiednictvim k tomu zfizené pravnické osoby
ovéfovat nebezpecné vlastnosti odpadi podle § 6 odst. 4 a nakladat s nimi podle jejich
skute¢nych vlastnosti

shromazd’ovat odpady utfidéné¢ podle jednotlivych druht a kategorii

zabezpecit odpady pred nezddoucim znehodnocenim, odcizenim nebo unikem

vést prubéznou evidenci o odpadech a zpusobech nakladani s nimi, ohlaSovat odpady
a zasilat pfislusnému spravnimu ufadu dal§i tdaje v rozsahu stanovenem zakonem
0 odpadech a provadécim pravnim piedpisem véetné evidenci a ohlasovani PCB a zafizeni
obsahujici PCB a podléhajicich evidenci vymezenych v § 26. Tuto evidenci archivovat
po dobu stanovenou timto zakonem nebo provadécim pravnim predpisem

umoznit kontrolnim organiim pfistup do objektl, prostord a zafizeni a na vyzadani
ptedlozit dokumentaci a poskytnout pravdivé a uplné informace souvisejici s nakladanim
s odpady

zhotovitel zpracuje ptfed zahajenim stavebnich praci projekt odpadového hospodarstvi
stavby, ktery zpfesni postupy nakladani s odpady uvedené v projektové dokumentaci
vykonavat kontrolu vlivii nakladani s odpady na zdravi lidi a Zivotni prostiedi v souladu
se zvlastnimi pravnimi predpisy a projektem odpadového hospodaistvi stavby

ustanovit odpadového hospodaie za podminek stanovenych timto zdkonem podle § 15,
platit poplatky za ukladani odpadii na skladky zptisobem a v rozsahu stanoveném v tomto
zékong.

Vv okoli obytné zédstavby bude stavebni ¢innost provadéna pouze v dobé od 7 do 21 hodin.
Ridi¢i nakladnich aut po piijezdu na stavbu a po dobu &ekéani na stavbé musi vypnout
motor.

pii zacatku stavebnich praci bude provedeno kontrolni méfeni u obytné zéstavby
a konkretizovana protihlukova opatteni.

zvolit stroje s garantovanou nizsi hlu¢nosti

staciondrni stavebni stroje (zdroje hluku) obestavét mobilni protihlukovou sténou
S pohltivym povrchem, pfipadné stroje opattit vhodnou kapotazi.

kombinovat hlukové naro¢né prace s pracemi o nizké hlu¢nosti (snizeni ekvival. hladiny)
zkratit provoz vyraznych hlukovych zdroji v jednom dni, praci rozdélit do vice dni
po mensich ¢asovych usecich (snizeni ekvival. hladiny).

stavenistni dopravu organizovat vZdy dle moznosti mimo obydlené zony.
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e vcas informovat dotfené¢ obyvatelstvo o planovanych c¢innostech a umoznit jim tak
odpovidajici upravu rezimu dne.

e pii vybérovém fizeni na dodavatele stavby bude stanoveno jako jedno ze srovnavacich
méfitek 1 specifikovani garanci na minimalizovani negativnich vlivii stavby na Zivotni
prostiedi a na celkovou délku stavby; ve vybérovém fizeni zohlednit pozadavky
na pouzivani modernich a progresivnich postupti vystavby (s vyuzitim méné hlu¢nych
a zivotnimu prostiedi Setrnych technologii)

e pied zahdjenim stavby bude provedeno mistni Seteni o stavu pouzivanych komunikaci;
dodavatel stavby bude odpovédny za zajiSténi fadné udrzby a sjizdnosti vSech jim
vyuzivanych ptistupovych cest k zafizenim stavenist’ po celou dobu vystavby a za uvedeni
komunikaci do pavodniho stavu; tato skutecnost bude potvrzena mistnim Setfenim
po ukonceni stavby

archeologie

e Vvpriubéhu veSkerych zemnich praci bude umoznéno provedeni zachranného
archeologického vyzkumu. Jeho zajisténi je nutno projednat v dostate¢ném piedstihu pred
zahajenim vykopovych praci a stavebni ¢innosti. Podminky pro provedeni archeologického
vyzkumu a harmonogram praci je nutno projednat s provadéci organizaci v dostate¢ném
piedstihu, nejméné 21 dni pied zapoetim praci. Uhrada zachranného archeologického
vyzkumu se tidi ustanovenim §22 odst. 2 zadkona ¢.20/1987 Sb.

pudy

e minimalizovat navrzené doCasné zabory ptdy.

e zabranit Skodam na pozemcich a porostech, zabezpecit fadné a Setrné zachdzeni s kulturni
vrstvou pudy, zajistit provedeni rekultivace dotCenych ploch a dodrzet zasady ochrany
ZPF.

e 7zajistit peclivé sejmuti a oddélené deponovani ornice a podorni¢ni vrstvy. Sejmutou ornici
je nutno v dob¢ skladovani u€inné chranit pied riznymi zdroji degradace.

Pro fazi provozu

hluk

e po realizaci je nutno provést kontrolni méfeni hluku

odpady

e s odpady nakladat v souladu legislativou platnou v odpadovém hospodarstvi, v soucasné
dobé¢ podle zakona ¢.185/2001 Sb., o odpadech, a navazujicich vyhlasek

e odpady budou shromazdovany utfidéné podle jednotlivych druhti a kategorii
na vymezenych sbérmych mistech varedlu pivodce odpadu a v pfislusnych
shromazd’ovacich prostfedcich (specidlni sbérné nadoby, kontejnery apod. jejichz typ bude
dohodnut s opravnénou osobou, ktera bude zajistovat odvoz odpadu - shromazdovaci
prostiedky musi spliiovat § 5 vyhlasky ¢.383/2001 Sh., o podrobnostech nakladani
s odpady.),

e nebezpecné odpady budou shromazdovany oddélen¢ podle druhu ve specidlnich
shromazd’ovacich prostfedcich umisténych ve sbérmém misté pro nebezpecnych odpad,
nepfistupném vetejnosti. Pivodce nebezpecnych odpadl si zajisti pro nakladani s témito
odpady souhlas vécné a mistné ptisluSného organu statni spravy.

Pouzité zkratky

LBC lokalni biocentrum
LBK lokalni biokoridor
LPF lesni ptidni fond
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PHS protihlukové sténa

PHO pasmo hygienické ochrany
POV plan organizace vystavby
up Uzemni plan

USES uzemni systém ekologicke stability
UTsS uzemn¢ technicka studie
VKP vyznamny Krajinny prvek
ZS zafizeni staveniSté

LBC lokalni biocentrum

LBK lok&lni biokoridor
Podklady

. Oznameni 0 hodnoceni vlivii na zivotni prostiedi dle ptilohy, ¢.3 zdkona ¢.100/2001 Sb.
v platném znéni OPTIMALIZACE TRATOVEHO USEKU PRAHA HOSTIVAR -
PRAHA hl.n., Il. CAST PRAHA HOSTIVAR-PRAHA hl.n., zpracovatel: ECO-ENVI-
CONSULT
Sladkovského 111, 506 01 Ji¢in, Opravnéna osoba: RNDr. Tomas Bajer, CSc.

o Biogeografické ¢lenéni Ceské republiky, Martin Culek a kolektiv, Enigma, Praha 1996
Generel USES, Huml, Kasak 1994

. http://cs.wikipedia

. http://wgp.urm.cz

. WWW.mapy.cz

Ze zavéru zjistovaci tizeni podle § 7 zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na zivotni
prostiedi a o zméné nékterych souvisejicich zdkonl (zdkon o posuzovani vlivii na zivotni
prostiedi), ve znéni pozdéjSich piedpisi, (dale jen zakon), vydaného dne 18. 12. 2008 magistratem
hl. m. Prahy, odborem ochrany prostiedi, vyplyvaji nasledujici pfipominky:

Nize nezminéné zavéry a pripominky zjistovaciho fizeni jsou v projektové dokumentaci
dodrzeny a splnény nebo jsou akceptovany.

Piipominky hl. m. Prahy (MHMP)

Odstranéna ma byt stavajici zelenn na svazich a v bezprostfedni blizkosti télesa dréhy.
Deklarovdna je pouze mira nezbytné¢ nutna pro rozSifeni télesa drahy a zajisténi funkcnosti
abezpecnosti provozu. Ve vytypovanych lokalitdich budou, na zaklad¢ hlukové studie, navrzeny
protihlukové stény.

Na zakladeé aktualizace hlukové studie dle nove platné legislativy nejsou v této stavbe
protihlukova opatreni uvazovana.

Ptedlozené ozndmeni nefesi konkrétni zasahy do vegetace, pouze upozoriuje, ze v radmci
stavby bude nutno odstranit nekvalitni dieviny v kolejisti i v jeho tésném sousedstvi (hlavné
pii pfesazich vétvi apod.). Toto kaceni by mélo byt v ramci piipravy dokumentace pro tizemni
rozhodnuti upfesnéno.

Podrobné je kaceni drevin reseno v samostatném SO 6-83-01 Praha Hostivai — Praha hl. n.,
kaceni a nahradni vysadba.

Z dopravniho hlediska HMP doporucuje v piipad¢ staveniStni dopravy k prepravé materialu
maximalné¢ moznym zpisobem vyuzit zeleznici.

Je navrzeno v rdmci casti F. Organizace vystavby.
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K technickému feseni na zéklad¢ dolozenych piiloh HMP doporucuje dale hledat moznosti
zkvalitnéni prestupnich vazeb mezi nastupiStém Zzst. Praha - Zahradni Mésto a prestupnim
prostorem a zastavkami MHD v podjezdu ul. Prabézné.

Navrzené dlouhé rampy pro pési mezi Grovni podjezdu v ul. PrubéZné (s tramvajovymi
zastavkami) a nastupisti zelezni¢ni stanice budou mezi zdmi vytvaiet z hlediska peSich uzky
nepiijemny prostor. HMP proto doporucuje uvazit jesté¢ alternativu feSeni pifestupnich pé&Sich
vazeb, kdy rampy pro pé&Si z nastupiSt’ Zelezni¢ni stanice by zaustily do pii¢ného podchodu
pro pési, na ktery by navazaly chodniky po stranach nasypového drazniho télesa smérem
do podjezdu ul. Prubézné. Touto tpravou by bylo mozné vyrazné zkratit zdmi seviené tiseky ramp
ze 7elezninich nastupiSt’ a Cast prestupni trasy by cestujici mohli realizovat do podjezdu
ul. Pribézné piijemnéjsim otevien&j$im prostorem s vyuzitim chodniku po tbo¢i nasypového
drézniho télesa.

V ramci projektu stavby jsou navrZeny prestupy mezi Zeleznicni stanici a ulici PribéZna
pomoci eskaldtorii, vytahii, pevnych schodist, pristupové chodniky jsou pouzity pouze k pristupu
na vnéjsi nastupiste jako bezbariérovy pristup. Na vnéjsi nastupisté je pristup zajisten takeé
vytahem a pevnym schodistem. Pristupové rampy tak byly vypustény.

Navrh nového mostu (podjezdu) s p€Sim piistupem na nastupisté zst. Praha - Zahradni
Meésto vychodné od rekonstruovaného podjezdu ul. Priibézné bude mozné posoudit az na zaklade
uptfesnéného vyhledového feseni celého prostoru piestupniho uzlu.

Podrobny navrh reseni celého prestupniho uzlu, vietné architektonického reseni
a vizualizaci je soucasti této dokumentace.

Vzhledem k nepiiznivému S$itkovému uspoifadani stavajiciho podjezdu ul. V Korytech
pod Zelezni¢ni trati HMP doporuéuje uvazit moznost jeho zasadnéjsi rekonstrukce s cilem zlepSit
jeho Sitkové parametry.

Most je rekonstruovan na vyhledové rozsireni komunikace.

Navrzenou polohu technologické budovy Zelezni¢ni zastavky Praha - Eden bude tfeba
upiesnit ve vazbé na piedpokladané vyhledové uspotfadani celého piestupniho prostoru
v kontaktnim uzemi. HMP poznamenavd, Ze se provéfuje moznost vyhledové prestupni vazby
mezi zelezni¢ni trati Praha - BeneSov a uvaZzovanou vyhledovou tramvajovou trati VrSovice -
Spofilov - Jizni Mésto vedenou kolem zelezni¢ni zastavky Praha - Eden.

Nova technologickda budova byla umisténa s ohledem na vyhledovou vysokorychlostni trat
Praha — Brno a s ohledem na usporadani prestupniho uzlu.

U jiZzni strany Zst. Praha - VrSovice je tieba zohlednit vyhledovy pribéh navrzeného
komunikacniho spojeni Otakarova - Bartoskova, které je soucasti platného UPn.

Rekonstrukce trati je voblasti Zst. Praha VrSovice vedena zcela ve stdvajici stope,
upravovany podchod je veden v misté stavajiciho a ve stanici dojde i k zuzeni stavajiciho kolejiste,
coz vylepSuje prostorové predpoklady pro navrhované spojeni.

Mé&stské &ast Praha 10 (MC P10)

Podjezd ulice V Korytech pod Zelezni¢ni trati je svymi parametry jiz dlouho nevyhovujici a
je trvalou bariérou v uzemi. Podjezd pod Zelezni¢ni trati neumoznuje odpovidajici p&si propojeni
uzemi rozdélené Zeleznicni trati. Tento stav je pro méstskou ¢ast nepfijatelny. Navrzené feSeni
konzervuje soucasny nevyhovujici stav na dalsi desetileti (podjezd nebude rozsifovan). Vhodnym
nahradnim feSenim mize byt lavka pro pési a cyklisty propojujici ulice Dubecska a Ostruzinova.
V ptipad¢ realizace lavky pro pési a cyklisty propojujici ulice Dubec¢skd a Ostruzinova jako
soucasti stavby ,,Optimalizace tratového useku Praha Hostivai - Praha hl.n., II. ¢ast - Praha
Hostivai - Praha hl.n." je MC P10 ochotna akceptovat nedostateéné parametry podjezdu ulice
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V Korytech s tim, ze bariéra v izemi bude pfekonana v nejblizSim mozném misté¢ vhodnéjSim
zpisobem.

Most je rekonstruovan na vyhledové rozsireni komunikace véetné moznosti pro rozsireni
komunikace o vyhovujici chodniky a cyklostezku.

MC P10 pozaduje, aby podjezd ulic Bartoskova a Nad Vinnym potokem byl navrzen
Vv takovych niveletdch, aby jeho vySkové parametry umoznily rekonstruovat kiizovatku ulic
Bartoskova x Nad Vinnym potokem x U Setadisté jako kruhovy objezd s vyuzitim obou podjezdii
a s BotiCem uvnitf objezdu.

Podjezdné parametry mostu byly zvétsemy v co nejvetsi mire. Nad ulici Bartoskova
aNad Vinnym potokem je omezujicim prvkem rozsdhlé kolejiste, zapojeni Depa kolejovych
vozidel, tratové propojeni smer Kr¢ a Odstavného ndadrazi Jih. Vétsi vyskové Upravy by znamenaly
rozsahle upravy tohoto propojeni, coz neni soucasti této stavby.

MC P10 doporucuje fesit tispornéji pristupovou komunikaci k nové navrhované provozni
budové u Zelezni¢ni stanice Praha - VrSovice. Navrzend komunikace zbytecné zmensuje
vyuzitelnost piilehlého tizemi.

Pristupova komunikace byla optimalizovana.

Pfed zahajenim piipravnych praci a vydanim uzemniho rozhodnuti je tifeba stanovit
podminky k nakladani se vzniklymi stavebnimi a demoli¢nimi odpady, a to podle prazkumu
provedenych ve zjistovacim fizeni. Pfimé pouziti odpadii na povrchu terénu vzhledem k zjisténé
kontaminaci t€Zkymi kovy je nevhodné.

S pouzitim kontaminovaného materialu se neuvazuje. Nakladani s odpady podrobné resi
cast B.3.7 Odpadové hospodarstvi.

V souladu s obsahem piedlozeného oznameni pozaduje MC P10 chranit vyznamny krajinny
prvek (VKP) Moktady Triangl.

Bude dodrzeno. Reseni bylo projednano i s Ceskym svazem ochranci prirody.

Zemni prace ve formé skryvek a ptipravy celého tizemi stavby je tieba nacasovat predevsim
do obdobi zafi - bfezen.

Podrobnéji je casovy harmonogram vystavby resSen v casti F. Organizace vystavby.
Podminka se tyka i zhotovitele stavby.

Povolen¢ kaceni je nutné realizovat predevsim v obdobi vegetacniho klidu.
Je akceptovano. Podminka se tyka i zhotovitele stavby.
Hygienicka stanice hlavniho mésta Prahy (HS HMP)

Vypocty provedené v hlukové studii prokazaly, ze je mozné piedlozeny navrh realizovat
za pfedpokladu, ze budou soucasné realizovana navrzend protihlukova opatieni vyplyvajici
Z hlukové¢ studie. Jen tak lze docilit dodrzeni hygienickych limith u pfevazné casti obytnych
objektii. V pripadech, kde nelze dodrzet hygienicky limit akustického tlaku pro venkovni chranény
prostor a venkovni chranény prostor staveb, musi byt provedena protihlukova opatieni
na objektech tak, aby bylo zajiSténo alespoii neptekroCeni hygienického limitu pro vnitini
chranény prostor. Rozsah protihlukovych opatfeni jejich délka a vyska protihlukovych stén je
feSen na zéklad¢ prizkumu a méfeni na soucasné provozované trati. Lze vSak predpokladat, ze
akustickd situace se po modernizaci i pfes navySeni o tangencidlni dopravu zlepsi hlavné z toho
duvodu, Ze bude zruSena zastavka Praha -Strasnice.

Z hlediska z4jmu ochrany vetejn¢ho zdravi je tfeba navrhnout ochranné hlukové péasmo,
které vymezi prostor, na jehoz hranici bude dodrZzen hygienicky limit akustického tlaku
vV ochranném pasmu drahy pro denni i no¢ni dobu (v L.Aeq 60/55 dB) a za ochrannym pasmem
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(vI_Aeq 55/50 dB). Zaroven musi byt navrZzen rezim ochranného hlukového pasma a navrh
opatfeni pied hlukem na stavajicich chranénych objektech. Hlukové pasmo musi byt vyhlaSeno
soucasn¢ s vydanim izemniho rozhodnuti.

Néavrh na vydani rozhodnuti o ochranném hlukovém pasmu musi byt projednan s HS HMP.
Opatieni, ktera vyplynou z vyhlaSeni ochranného pasma musi byt zahrnuta do projektu.

Aktudlni prepocet hlukové studie, na zdkladé nové platné legislativy, prokazal, Ze neni nutné
provadet protihlukova opatieni ve formé protihlukovych stén a individualnich opatreni. V priibéhu
projednavani projektu stavby byla reseni a hlukova studie projednavana s HSHMP.

Ceska inspekce Zivotniho prostiedi (CIZP)

Z hlediska odpadového hospodaistvi CIZP upozoriiuje, Ze uvaZované vyuziti odpadi
na povrchu terénu (viz str. 81 - 82 ozndmeni) je mozné pouze za predpokladu splnéni pozadavku
a podminek danych ustanovenimi vyhlasky ¢. 294/2005 Sb., pfedevSim stanovenych v bod¢
3 prilohy ¢. 11.

Nakladani s odpady resi v projektu stavby dokumentace casti B.3.7 Odpadové hospoddrstvi.
Tato dokumentace je zpracovana podle soucasné platné legislativy v odpadovém hospodarstvi.

Z hlediska ochrany vod ma CIZP nasleduiici pfipominky:

V obdobi vystavby by stavebni dvir mél mit nepropustnou plochu pro stani techniky
se zfizenou moznosti likvidace tkapti k ochrané povrchovych a podzemnich vod.

Pripominka se tyka zhotovitele stavby.

V kapitole B.IlIl.2 oznameni (Provoz) neni popséno zda dojde k navySeni mnoZstvi
vypousténych odpadnich vod v porovnani se soucasnym stavem. Neni uvedeno na jakou
Cistirnu  odpadnich vod budou splaSkové vody odvadény. Jelikoz C1zP predpoklada
7e budou splaskové vody svedeny na Ustiedni &istirnu odpadnich vod Praha (UCOV), jak je
v oblasti b&Zné, mohl by nariist mit negativni vliv na provoz UCOV, kterd byla budovana
v 60. letech a ma provozni i technické problémy. Z toho by mohlo plynout nasledné ovlivnéni
povrchovych vod. Pripojeni splaskovych vod na vefejnou kanalizaci je nutno projednat
s PVK.

Napojeni splaskovych vod je projednano se spravcem a vlastnikem kanalizace.

U srazkovych vod neni uvedeno, jak miize zatsténi sraZkovych vod do stavajici destové
kanalizace ovlivnit recipient a zda ma stdvajici kanalizace dostateCnou kapacitu. V odstavci
»0dvodnéni SO 2-10-01, 2-11-01, 3-10-01, 3-11-01" nejsou uvedeny dostatecné
podrobnosti, neni uvedeno mozné ovlivnéni recipientli a zvlast€¢ nejsou uvedeny zadné zatizeni
zabraniujici zneciStovani recipientii suspendovanymi a sunutymi pevnymi podily. Neni také
uvedeno zda tyto vody nemohou byt potenciélné zneCistény NEL a jinymi toxickymi latkami,

vvvvvv

Pred zausténim destovych vod do kanalizace jsou umistény retencni nadrze a odlucovace
ropnych latek. Reseni bylo projednano jak se spravci kanalizace, tak se spravci tokii.

Podrobné reseni odvodneni je soucasti jednotlivych SO trubnich vedeni.

CIZP upozoriuje, ze pro kaceni dievin rostoucich mimo les a téz kiovin je tfeba povoleni
od prislusnych organt ochrany piirody.

Je akceptovano.

CIZP pozaduje kompenzovat ekologickou Ujmu, ktera bude feSena v procesu stavebniho
povoleni spole¢né s eventuelnim kécenim dfevin rostoucich mimo les a ndhradni vysadbou, véetné
nasledné péce.
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Je Feseno v samostatném objektu SO 6-83-0!/ Praha Hostivai — Praha hl. n., kaceni
a nahradni vysadba.

\Y oznameni je zminén zasah do pfirozeného prostiedi a ptirozené¢ho vyvoje nékterych
zvlasté chranénych druhG zivo€icht, coz je dle § 50 zakona ¢. 114/1992 Sb. zakazano,
a proto je tfeba pro tento zéasah zazadat orgdny ochrany pfirody o pfisluSnou vyjimku,
kde budou stanoveny konkrétni podminky a opatfeni pro tvorbu novych vhodnych biotopii
pro dané druhy Zivocicht.

Dale CIZP upozoriuje, Ze prvky uzemnich systémi ekologické stability (USES) jsou téz
chranény zadkonem ¢. 114/1992 Sb. pied jakymikoliv negativnimi vlivy. Zasahy do téchto prvku
USES museji byt feSeny v soucinnosti s pfislusSnymi orgdny ochrany ptirody.

CIZP se piiklani k pozadavku ze strany 15 biologického priizkumu pfedmétného oznameni,
ve kterém se uvadi, Ze je vhodné provést podrobny biologicky prizkum v jarnim a letnim aspektu
s ohledem na moZnou reprodukci a migraci obojzivelnikd.

Biologicky priizkum je soucdsti této dokumentace. Podrobné informace k Zivotnimu
prostiedi jsou uvedeny v casti B.3 VIiv stavby na Zivotni prostredi.

Dale CIZP pozaduje v dal$im stupni podrobngjsi posouzeni vlivu na krajinny raz novostaveb
a novych ¢asti drahy s vizualizaci zasazenou do fotodokumentace pro lepsi posouzeni proporénich
a pohledovych aspektt.

Posouzeni vlivu na krajinny rdaz je reSeno v casti B.3.5této dokumentace. Soucasti
dokumentace je i architektonické reseni stavby s vizualizacemi zasazenymi do fotodokumentace.

Odbor ochrany prostiedi Magistratu hlavniho mésta Prahy (OOP MHMP)

Stavba navrzeného zadméru zasahuje do stanoveného zaplavového izemi vodnich tokt Boti¢
a Slatinsky potok. Z tohoto divodu je tieba vypracovat pro provadéni stavby povodnovy plan.
Povinnost zpracovat povodiiové plany pro pozemky a stavby ohrozené povodnémi, které
se nachazeji v zaplavovém Uzemi nebo mohou zhorsit prubéh povodné, je vlastnikovi uloZena
dle ust. § 71 odst. 4 vodniho zakona. Povodiovy plan bude piedloZzen spravci vodnich tokt Boti¢
a Slatinsky potok a nasledné¢ ptislusSnému povodnovému organu Kk potvrzeni souladu
S povodnovym planem méstské ¢asti (dle ust. § 78 odst. 3 pism. a) vodniho zakona).

Povodnovy plan je obsazen v casti F. Organizace vystavby a byl projednan se spravci toku.

V ramci provadéni a uZzivani stavby navrZzeného zdméru bude zachdzeno se zdvadnymi
latkami. UZivatel zavadnych latek ma povinnost podle ust. § 39 zakona ¢&. 254/2001 Sb.,
o vodach, vypracovat plan opatfeni pro piipady havarie (havarijni plan), v rdmci které¢ho
budou konkretizovany prostory s vyskytem zavadnych latek. Havarijni plan uZivatel
zavadnych latek vypracuje podle vyhlasky ¢&. 450/2005 Sb., o naleZitostech nakladani
se zavadnymi latkami a ndlezitostech havarijniho planu, zplisobu a rozsahu hlaSeni havarii,
jejich zneSkodnovani a odstraiovani jejich Skodlivych nasledkii, a =zaSle ke schvaleni
vodopravnimu uftadu OOP MHMP.

Havarijni plan je obsazen v casti F. Organizace vystavby. Pripominka se tykd i zhotovitele
stavby.
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5.3 Dodrzeni kapacitnich a dalSich stanovenych udajti a zdavodnéni
pripadnych navrZzenych zmén oproti predchazejicimu stupni
dokumentace.

5.3.1 Kapacitni udaje

Rozsah stavby:
Stavajici staniceni km 177,573 511 — 183,872 300 (177,573 511 - 184,279)

Nové stanic¢eni km 177,570 — 183,640 000 (177,570 — 184,283)

Zacatek stavby mezistanicni usek Praha Hostivat — Praha Zahradni M¢sto
km 177,570 (177,570)

Konec stavby pfed vinohradskymi tunely km 183,640 (nové staniceni), konec

kolejovych tprav km 184,023 (nové staniceni) (184,283)
Zelezni¢ni svriek:

60 E2 (novy) 1025m (UIC 60 - 3668 m)
49 E1 (novy) 24 892 m (S49-28270m)
S 49 (pouzity) 3180m (S49-2478 m)
Pocet nové vloZenych vyhybek:
tvaru UIC 60 10 ks (20 ks)
tvaru 49 E1lnové 80 ks (83 ks)
tvaru S 49 uzité 3 ks (2 ks)
Sanace Zelezni¢niho spodku: 33,0 km
Obnova nastupist’:
Zelezni¢ni stanice - ostrovni nastupiSte se dvéma hranami 3 ks (3 ks)
Zelezni¢ni stanice - ostrovni nastupisté s jednou hranou 1 ks (1 ks)
Zelezni¢ni stanice - vnéjsi nastupisté 2 ks (2 ks)
Zastavka — ostrovni nastupisté se dvéma hranami 1ks (1 ks)
Zastavka — ostrovni nastupis$té s jednou hranou 1ks (1 ks)
Zastavka — vné&jsi nastupisté 1ks (1 ks)

Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni:
3. kategorie, elektronické provedeni (elektronické stavédlo)
(3. kategorie, elektronické provedeni (elektronické stavedlo))
Tratové zabezpecovaci zaFizeni:
3. kategorie, elektronické, systém automatického bloku v celé délce stavby
(3. kategorie, elektronické, systém automatického bloku v celé délce stavby)
Trat’ové zabezpecovaci zarizeni — trat’ Praha Zahradni Mésto — Praha Kr¢:
3. kategorie, elektronické, systém automatického hradla v celé délce stavby
(3. kategorie, elektronické, systém automatického hradla v celé délce stavby)

Vystavba TV:
Stavebni Upravy 44,8 km
montazni Upravy 59,1 km
(celkova délka dvoukolejné trati 20,5 km)

Zelezni¢ni mosty, propustky a zdi:
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Zelezni¢ni mosty 11 ks (10 ks)

zelezni¢ni mosty - demolice 2 ks (2 ks)

lavka pro kabely - demolice 1ks (1 ks — puvodné uprava)

lavka pro p&si — demolice 1 ks (soucast SO demolice nastupist) (1 ks)
navéstni krakorce 6 ks (2 ks)

navéstni lavky 1 ks (3 ks)

propustky 3 ks (4 ks)

zarubni zdi 2 ks (zdi pro rozsifeni ulice Prubézné) (1 ks)

Elektricky ohiev vymén:

7ST Praha Zahradni Mésto - novy 28 ks

Zast. Eden — novy 14 ks

ZST Vr3ovice — novy 51 ks

Sdélovaci zaFizeni

Metalicka kabelizace — nova 47 km
Opticka kabelizace — nova 46 km
Kamerovy systém 3 ks
Tratovy radiovy systém 1ks
Mistni radiovy systém 2 ks
Informacni systém pro cestujici 3 ks
Rozhlasové zatizeni 3 ks
Elektronicka zabezpecCovaci signalizace (EZS) 5 ks
Autonomni samocinny hasici systém (ASHS) 3 ks

Pozemni objekty:

Demolice - obestavény prostor 33920 m® (46 910 m®)
ZastteSeni (podchody, nastupiste a dalsi) 6 524 m? (11 239 m?)
Nové - obestavény prostor 17130 m* (16 297 m®)

Pozn.: Udaj v zavorce kurzivou udava hodnotu z dokumentace pro tizemni Fizeni (DUR).

Kapacitni tdaje jsou ve vétSiné piipadli dodrZzeny. K mirnému piekroCeni dosSlo vlivem
zptesnéni technického feseni u délky nového TV (ptivodné byl kapacitni udaj vztaZen k trati, nove
je Udaj udavan ve vztahu ke koleji). U mostnich objektd pfibyly vlivem zmény polohy koleji
(vyhledova trasa vysokorychlostni trati byla vymisténa na okraj kolejist€) a zptesnénim
zabezpeCovaciho zafizeni navéstni krakorce. Dale pfibyla vystavba zarubni zdi pro rozsiteni
komunikace Vv ulici PribéZna nutna k podchyceni zatezového svahu (nutnost zdi vyvstalo
Vv pribéhu projektovani zpfesnénim technického feseni, zed je podobjektem SO Uprav dané
komunikace). V nékterych piipadech (napf. Zelezni¢ni svrSek) doSlo v jednotlivych poloZzkach
ke zménam a prekroceni udajt, ale v celkové bilanci za danou profesi nebyly celkové hodnoty
prekroCeny. Zvétseni hodnoty nové obestavéného prostoru u pozemnich objektl je zplisobeno
upfesnénim vypoétu kapacitniho udaje z DUR pro trakéni ménirnu Zahradni Mésto (rozméry
budovy splituji kritéria izemniho rozhodnuti).

5.3.2 Spotieba vody, mnozstvi deSt'ovych a splaskovych vod

Spotieba vody, mnozstvi det'ovych a splaskovych vod:
Zst. Praha Zahradni Mésto

Poti‘eba vody pro pozemni objekty

1) budova pro odbaveni cestujicich Zst. Praha Zahradni Mésto:
Q denni =443 I/den
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Q max. denni = 0,553 m®/den
Q roéni = 161,32 m*/rok

2) technologicka budova Zst. Praha Zahradni Mésto:

Q denni =56 I/den
Q max. denni = 0,070 m®/den
Q roéni = 20,44 m*/rok

3) trakéni ménirna zst. Praha Zahradni Mésto:

Q denni =240 I/den
Q max. denni = 0,3 m*/den
Q roéni = 60 m®/rok

Hodnoty v zavorce odpovidaji DUR.

Mnozstvi odpadnich vod odvadénych do kanalizace:

Projekt stavby

odtok regulovany

splaskove vody

max. odtok (l/s) (I/s) (mé/den)
destové vody km 178,760 155 (149) 20
destové vody km 179,050 48 (115) 10
dest'ové vody km 179,500 68 (103) 68
splaskové vody 0,55 (0,24)
celkem 98 0,55 (0,24)

Zst. Praha Vrsovice obvod Eden

Potieba vody pro pozemni objekty

technologicka budova:

Q denni = 240 I/den

Q max. denni = 0,3 m®/den
Q roéni = 60 m®/rok

Mnozstvi odpadnich vod odvadénych do kanalizace:

max. odtok (l/s)

odtok regulovany

splaskove vody

(I/s) (m*/den)
SO 4-70-01 ZST Vr3ovice - obvod
Eden, destova kanalizace 408 (253) 86,5 -
SO 4-70-02 ZST Vrovice -
obvod Eden, piipojky kanalizace k
pozemnim objektim - - 0,3 (0,24)
celkem 86,5 0,3 (0,24)

Zst. Praha Vrsovice

Potieba vody pro pozemni objekty

technologicka budova:
Q denni =240 I/den
Q max. denni = 0,3 m*/den

Souhrnné technicka zprava
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Q roéni = 60 m®/rok

MnozZstvi odpadnich vod odvadénych do kanalizace:

odtok regulovany | splaskové vody
max. odtok (l/s) (I/s) (m*/den)
SO 5-70-01 ZST Vrsovice, destova
kanalizace — Stoka D1 173,2 (251) 157,7 -
SO 5-70-01 ZST Vrsovice, destova
kanalizace — Stoka D2 193 (153) 50 -
SO 5-70-01 ZST Vrsovice, destova
kanalizace — Stoka D3 23 (0) - -
SO 5-70-01 ZST Vrsovice, destova
kanalizace — Stoka D4 5,5 (72) - -
SO 5-70-01 ZST Vrsovice, destova
kanalizace — Stoka D5 12 (31) - -
SO 5-70-02 ZST Vr3ovice,
piipojky kanalizace k pozemnim
objektiim 10 - 0,3 (0,24)
celkem 207,7 0,3 (0,24)

Dopracovanim detailniho technického feseni odvodnéni dochazi k rozdilim odvadénych vod
oproti feseni z DUR v jednotlivych vétvich kanalizace (pfesmérovani odtokt nékterych &asti
odvodnéni, aktudlni feSeni dle pozadavkl spravct, apod.). V celkovém mnozstvi odvadénych vod
za danou oblast nedochézi k piekro¢eni hodnot z DUR. Vyjimku tvoii obvod Eden, kde aktualnim
prepoctem byly ziskany nové hodnoty, které prevysuji ptivodni hodnoty. Spravci toku byly ale
pozadovany upravy technické dokumentace ve véci doplnéni retencnich zatizeni pied zatsténim
do stavajicich kanalizaci, které odtok vyrazné redukuji pod pivodni hodnoty. Technické feseni
vcetné mist napojeni novych odvodnéni do méstské kanalizace bylo také projednéno se spravcem
a vlastnikem sit¢.

V navrhu zpracovaném v ramci piipravné dokumentace byl uvazovan odtok splaSkovych
vod z budovy trakéni ménirny a technologické budovy v oblasti Zahradniho mésta do stoky
méstské kanalizace, v projektu se predpoklada vybudovani bezodtokovych odpadnich jimek
pro oba tyto objekty. Naopak pii zpracovani piipravné dokumentace nebyl uvaZzovan odtok
splaskovych vod z objektu budovy pro odbaveni cestujicich pod mostem v Prabézné ulici.
Dle projektu jsou splaskové vody odvadény do stoky méstské jednotné kanalizace v ulici
Svehlova.

5.3.3 Bilance pozadavkii na energii

Trakéni ménirna Zahradni Mésto bude piipojena novym kabelovym vedenim 110 kV
v majetku PREdistribuce a.s. v ramci samostatné stavby PREdistribuce a.s. V ramci TM Zahradni
Meésto pak bude v rozvodné 110 kV situovana také tranzitni ¢ast rozvodny 110 kV v majetku
PREdistribuce. Z celkové energetické bilance pro odbér elektrické energie z hladiny vvn, tedy 110
kV, pak vyplyva potieba cca 18 MW. Hodnoty v zavorce odpovidaji DUR.
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Trakéni ménirna Zahradni Mésto
Trakéni odbér

Stfedni vykon: 5,3 MW
Trvaly efektivni vykon: 9,9 MW
Maximalni vykon: 14,3 MW
Denni spotieba: 122.6 MWh/den

Zst Praha Zahradni Mésto
Novy instalovany / soudoby prikon EOV: 225kW (190 kw)
Celkova ro¢ni spoticba EOV: 155 MWh/rok (119 MWh/rok)
Novy instalovany pfikon mimo EOV: 428kW (305 kW)
Novy instalovany piikon v¢. EOV: 773 kW (530 kW)
Novy soudoby ptikon mimo EOV: 403 kW (200 kW)
Novy soudoby piikon v¢. EOV: 628 kW (390 kW)

K nértGstu dochézi jednak s divodu osazeni dekompenzacnich tlumivek kabelt 22kV na
stranu nn (120kW) a dale pak rozsifenim a upiesnénim jednotlivych spotieb nn véetné nartstu
EQV, které jsou dany poZzadavky provozovatele.

Celkova ro¢ni spotiecba mimo EOV: 558 MWh/rok (580 MWh/rok)
Celkova rocni spotieba véetné¢ EOV: 713 MWh/rok (699 MWh/rok)
Zst Praha VrSovice Obvod Eden

Novy instalovany / soudoby p¥ikon EOV: 113 kW (113 kW)
Celkova rocni spotieba EOV: 88 MWh/rok (70 MWh/rok)
Novy instalovany piikon mimo EOV: 669 kW (381 kW)
Novy instalovany ptikon v¢é. EOV: 782 kW (494 kW)
Novy soudoby piikon mimo EOV: 414 KW (227 kW)
Novy soudoby ptikon v¢. EOV: 527 kW (340 kW)

K nartGstu dochazi jednak s divodu osazeni dekompenzacnich tlumivek kabelti 22kV na
stranu nn (150kW) a déle pak upfesnénim jednotlivych spotieb nn zejména aktualniho stavajiciho
stavu dle podklada provozovatele.

Celkova rocni spotfeba mimo EOV: 594 MWh/rok (522 MWh/rok)
Celkova ro¢ni spotieba véetné EOV: 682 MWh/rok (592 MWh/rok)
Zst Praha VrSovice

Novy instalovany / soudoby prikon EOV: 468 kW (362 kW)
Celkova ro¢ni spoticba EOV: 364MWh/rok (220 MWh/rok)
Novy instalovany piikon mimo EQV: 656 kKW (653 kW)
Novy instalovany ptikon v¢. EOV: 1124 kKW (1015 kw)
Novy soudoby ptikon mimo EOV: 445 kW (398 kW)

Novy soudoby piikon v¢. EOV: 913 kW (760 kW)

K nérlstu dochézi rozsifenim a upfesnénim jednotlivych spotieb nn véetné naristu EOV,
které jsou dany poZadavky provozovatele.
Celkova ro¢ni spotiecba mimo EOV: 1035 MWh/rok (934 MWh/rok)
Celkova rocni spotieba véetné¢ EOV: 1713 MWh/rok (1154 MWh/rok)

5.3.4 Zmény objektové skladby

Kapacitni udaje a hlavni technické parametry stavby stanovené v piipravné dokumentaci
byly dodrZeny i v projektu stavby. Ptehled téchto parametrti jsou uvedeny v ¢asti A. Pruvodni
zprava.

Oproti ptipravné dokumentaci doslo v dokumentaci projektu stavby Kk apravé objektové
skladby a ke zméné napln¢ nékterych stavebnich objekti. Tyto zmény byly vyvolany zejména:
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Projekt stavby

- zmény pozadované na zékladé¢ posuzovaciho a schvalovaciho protokolu a na zdkladé¢
zadavaci dokumentace projektu stavby

- Casovym odstupem zpracovani

projektu stavby od doby zpracovani piipravné

dokumentace, puvodni 11/2007, aktualizace 02/2008 a 06/2010 (druhd aktualizace
se tykala majetkopravni ¢asti)

- zménami v legislativeé

- zptesnénim technického feSeni v projektu stavby oproti dokumentaci k izemnimu fizeni
09/2010

Zmény v provoznich souborech a stavebnich objektech
PS 5-01-01.1 ZST Praha Vr3Sovice, depo Vr3ovice, Uprava SZZ- vy¢lenény podobjekt

PS 3-01-12
PS 8-06-02
PS 8-03-02
PS 8-03-03
PS 5-05-01

PS 7-06-02

PS 7-04-02.1

PS 7-04-08

PS 3-03-02

PS 4-03-02

PS 5-03-02

PS 7-05-02

SO 3-10-01.1

SO 3-11-01.1

SO 3-11-01.2

SO 4-10-01.1

SO 5-10-01.1

Souhrnné technicka zprava

z ptivodniho ,,PS 5-01-01 ZST Praha VrSovice, SZZ* — rozdéleni vzniklo na
zakladé¢ projednéni z divodu budouciho ptedani ¢asti PS jinému vlastnikovi/spravci
Odbocka Zabéhlice, ZZ odbocky - objekt vypustén ze stavby — zpiesnéni
technického feseni

Trafostanice TS3 (TS7480), DRT — objekt vypustén ze stavby — nerealizuje se

V této stavbe

Rekonstrukce rozvadéée 22kV v TS 3 (TS 7480), ¢ast SZDC — viz. PS 8-06-02
Rekonstrukce kompenzace jalového proudu v TS 3 (TS 7480) — viz. PS 8-06-02
7ST Vrsovice, samoobsluzna zdvihaci zafizeni — v piipravné dokumentaci fesen
objekt vyhledové, v této stavbé se nerealizuje

TM Tte$iovka, provizorni stavy a demontaZ stavajici DRT — Uprava nazvu souboru
na ,,TM Tiestiovka, iprava technologie TM a stavajiciho DRT*

TM Zahradni Mésto, rozvodna 110 kV — technologie pro vlastni spotiebu,

¢ast PREdistribuce a.s. —provozni soubor vznikly na zaklad¢ pozadavkt

z projednavani technického feSeni — podobjekt ,,PS 7-04-02 TM Zahradni Mésto,
rozvodna 110 kV - systém kontroly a fizeni, ¢ast PREdistribuce a.s.*

TM Zahradni Mésto, vlastni spotieba — Uprava nazvu souboru na ,,TM Zahradni
Mg¢sto, technologie pro vlastni spotfebu

ZST Zahradni mésto, TS 22/0,4 kV, vlastni spotieba - (iprava ndzvu souboru na
,ZST Zahradni mésto, TS 22/0,4 kV, technologie pro vlastni spotiebu*

Zast. Eden, TS 22/0,4 kV, vlastni spotieba - Uprava nazvu souboru na “ Zast. Eden,
TS 22/0,4 kV, technologie pro vlastni spotiebu

ZST Vrsovice, TS 22/0,4 kV, vlastni spotfeba - Uprava nazvu souboru na ,,ZST
Vrsovice, TS 22/0,4 kV, technologie pro vlastni spotiebu‘

TM Zahradni mésto, elektricky kladkostroj — po zptesnéni technického feseni
nejsou zafizeni potiebna

ZST Praha Zahradni Mé&sto, Zelezniéni svriek, vle¢ka Mitas — rozdé&leni vzniklo na
zéklad¢ projednani z diitvodu budouciho ptedani ¢asti SO jinému
vlastnikovi/spravci

7ST Praha Zahradni Mé&sto, Zelezniéni spodek - sanace Zel. mostu v ev. km 1,575 -
po zjisténi aktudlniho stavu Zelezni¢niho spodku Gprava technického feSeni

ZST Praha Zahradni Mé&sto, Zelezniéni spodek, vleCka Mitas — rozd¢€leni vzniklo na
zaklad¢ projednéani z divodu budouciho predani ¢asti SO jinému
vlastnikovi/spravci

Praha Zahradni Mésto - Praha VrSovice, zelezni¢ni svriek, koleje CD a.s. — ONJ a
DKV Praha — rozd¢leni vzniklo na zaklad¢ projednani z divodu budouciho piedani
¢asti SO jinému vlastnikovi/spravcei

ZST Praha Vr$ovice, zelezni¢ni svriek — DKV Praha — rozdéleni vzniklo na
zaklad¢ projednani z divodu budouciho pfedani ¢asti SO jinému
vlastnikovi/spravci
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SO 5-11-01.1

SO 3-21-02

SO 4-26-01

SO 4-26-02

SO 4-26-03

SO 4-26-04

SO 5-21-01

SO 3-73-07

SO 4-73-06

SO 5-73-06

SO 5-73-07

SO 3-70-01

SO 3-70-01.1

SO 3-70-03

SO 3-70-03.1

SO 3-71-03

SO 4-70-01

SO 4-70-01.1

SO 5-70-01

ZST Praha VrSovice, Zelezniéni spodek — DKV Praha — rozdéleni vzniklo na
zaklad¢ projednéani z divodu budouciho pfedani ¢asti SO jinému
vlastnikovi/spravci

Propustek v ev. km 6,820 — objekt vypadne ze stavby — ispornymi opatienimi byla
zkracena Uprava kolejisté, jehoz soucasti byla prestavba propustku

Navéstni krakorec v km 179,690 — upiesnéni polohy navésti — zména nazvu objektu
na ,,Navéstni krakorce v km 179,690 a v km 8,478

Néavéstni lavka v km 180,175 - upfesnéni polohy navésti — zména nazvu objektu na
,,Naveéstni krakorce v km 180,175 a v km 8,967

Navéstni lavka v km 181,220 — objekt vypadne ze stavby — zptesnénim technického
feSeni zabezpecovaciho zatizeni neni objekt potieba

Lavka pro kabely v km 181,695 — zména naplné a nazvu objektu, nové — ,,Lavka
pro kabely v km 181,695 — zruSeni*

Propustek v ev. km 182,538 — po zjisténi aktualniho stavu stavajiciho propustku
zména technického feSeni

Zst. Praha Zahradni mésto, upravy a ochrana kabelii Sloane Park — firma slou¢ena
s UPC — objekt zaglenén pod SO Zst. Praha Zahradni mésto, ipravy a ochrana
kabeliit UPC

Praha Zahradni Mésto — Praha VrSovice, Upravy a ochrana kabelt Prazska
teplarenské — po ovéteni polohy a eventualni kolize se stavbou bylo zjisténo, ze
stavba trati neohrozi provozovanou sit’ — objekt vypustén ze stavby

Zst. Praha VrSovice, Upravy a ochrana kabelti GTS — po ovéfeni polohy a
eventualni kolize se stavbou bylo zjisténo, Ze stavba trati neohrozi provozovanou
sit’ — objekt vypustén ze stavby

Zst. Praha Vr$ovice, ipravy a ochrana kabeltl Pragonet — po ovéfeni polohy a
eventualni kolize se stavbou bylo zjisténo, Ze stavba trati neohrozi provozovanou
sit’ — objekt vypustén ze stavby, novy nazev firmy T-Systems PragoNet, a.s.

7ST Praha Zahradni Mésto, destové kanalizace — zména naplné SO z diivodu
odd¢lenych stavebnich fizeni na samotn¢ destovou kanalizace (vydava Drazni
ufad) a samostatné reten¢ni nadrze a odlu¢ovace lehkych kapalin (vydéava specialni
vodopravni trad)

ZST Praha Zahradni Mé&sto, de§tova kanalizace - retenéni nadrze a odludovade
lehkych kapalin — objekt vy¢lenény z SO 3-70-01 z dtivodu vedeni stavebniho
fizeni specidlnim vodopravnim tfadem

7ST Praha Zahradni Mésto, piipojky kanalizace k pozemnim objektiim — zména
naplné SO z diivodu oddélenych stavebnich fizeni na samotné dest'ovou kanalizace
(vydava Drédzni tfad) a samostatné reten¢ni nadrze a odlu¢ovace lehkych kapalin
(vydava specialni vodopravni urad)

7ST Praha Zahradni Mésto, p¥ipojky kanalizace k pozemnim objektiim — retenéni
nadrz — objekt vyc¢lenény z SO 3-70-03 z diivodu vedeni stavebniho fizeni
specidlnim vodopravnim Gfadem

7ST Praha Zahradni Mésto, pielozky draznich vodovodti - objekt vypustén ze
stavby — zptesnéni technického feseni

ZST Vr3ovice - obvod Eden, destova kanalizace — zména naplné SO z divodu
odd¢lenych stavebnich fizeni na samotné destovou kanalizace (vydava Drazni
ufad) a samostatné retencni nadrze a odlu¢ovace lehkych kapalin (vydava specialni
vodopravni ufad)

ZST Vr3ovice - obvod Eden, de§tova kanalizace — retenéni nadrz — objekt
vyClenény z SO 4-70-01 z divodu vedeni stavebniho fizeni specidlnim
vodopravnim uradem

ZST Vriovice, de§tova kanalizace — zména naplné SO z divodu oddélenych
stavebnich fizeni na samotné destovou kanalizace (vydava Drazni Gfad) a
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samostatné reten¢ni nadrze a odlucovace lehkych kapalin (vydava specialni
vodopravni urad)

SO 5-70-01.1 ZST Vrsovice, destova kanalizace - retenéni nadrze a odluéovaée lehkych kapalin —
objekt vyc¢lenény z SO 4-70-01 z diivodu vedeni stavebniho fizeni specialnim
vodopravnim ufadem

SO 3-30-01.1.1ZST Praha Zahradni Mé&sto, uprava komunikace v ul. Priib&zna (hl. m. Praha)

SO 3-30-01.1.2 ZST Praha Zahradni Mésto, uprava komunikace v ul. Priib&zna (SZDC s.0.) -
roz¢lenéni piivodniho ,,SO 3-30-01.1 7ST Praha Zahradni Mé&sto, uprava
komunikace v ul. Pribézna* z divodu budouciho pievzeti ¢asti SO vicero
vlastniktim/spravciim

SO 4-30-02.1 Zast. Eden, ptistupové komunikace pro pési (hl. m. Praha)

SO 4-30-02.2 Zast. Eden, piistupové komunikace pro p&si (SZDC s.0.) - roz&lenéni ptivodniho
»90 4-30-02 Zast. Eden, pfistupové komunikace pro pési““ z divodu budouciho
prevzeti ¢asti SO vicero vlastniklim/spraveim

SO 6-84-01 Praha Hostivat - Praha hl. n., zabezpeceni vetejnych zajmi — zména nazvu objektu
na ,,Praha Hostivar - Praha hl. n., dopravni opatfeni*

SO 4-50-01 Praha Zahradni Mésto - Praha VrSovice, protihlukové stény — zménou legislativy,
po prepocteni hlukové studie objekt vypadne ze stavby

SO 5-50-01 ZST Praha VrSovice, protihlukové stény — zménou legislativy, po pfepoéteni
hlukové studie objekt vypadne ze stavby

SO 5-42-01.1 ZST Praha VrSovice, drobna architektura, oploceni - oploceni pozemki p.¢. 2035,
2039/1 a 2309/2 — zptesnéni technického feseni, rozdéleni vzniklo na zakladeé
specifického projednani stavby

SO 2-51-01 Praha Hostivar - Praha Zahradni Mésto, individualni protihlukova opatieni —
zménou legislativy, po pfepocteni hlukové studie objekt vypadne ze stavby

SO 3-51-01  ZST Praha Zahradni Mésto, individualni protihlukova opatfeni — zménou
legislativy, po pfepocteni hlukové studie objekt vypadne ze stavby

SO 4-51-01 Praha Zahradni Mésto - Praha VrSovice, individualni protihlukova opatieni —
zménou legislativy, po pfepocteni hlukové studie objekt vypadne ze stavby

SO 5-51-01  ZST Praha Vr3ovice, individualni protihlukova opatieni — zménou legislativy, po
prepocteni hlukové studie objekt vypadne ze stavby

SO 2-60-01.1 Praha Hostivat - Praha Vr3ovice, tiprava TV (CD a.s.) — vyélenény podobjekt
z ptivodniho ,,SO 2-60-01 Praha Hostivar - Praha VrSovice, Uprava TV* — rozdéleni
vzniklo na zékladé projednani z divodu budouciho ptedani ¢asti SO jinému
vlastnikovi/spravci

SO 2-60-01.2 Praha Hostivaf - Praha VrSovice, Gprava TV — ,,Eden* — vy¢lenény podobjekt
Z pavodniho ,,SO 2-60-01 Praha Hostivai - Praha VrSovice, Uprava TV* — rozdéleni
vzniklo na zaklad¢ zptesnéni technického feSeni a oddélitelnosti jednotlivych usekt
trak¢éniho vedeni

SO 5-60-01.1 ZST Praha VrSovice, uprava TV (CD a.s.) — vy¢lenény podobjekt z piivodniho
,ZST Praha Vrovice, Uprava TV* — rozdéleni vzniklo na zakladé projednani
Z divodu budouciho ptedani ¢asti SO jinému vlastnikovi/spravci

SO 7-40-01 TM Zahradni Mésto, provozni budova — zména nazvu — jedna se 0 hovou budovu

SO 8-40-01 Budova TS 3 (TS 7480), stavebni Upravy — objekt vypadne ze stavby — nerealizuje
se V této stavbe

SO 3-62-08  ZST Praha Zahradni Mé&sto, komunikaéni navazani ul. Dolinecka - vefejné
osvétleni ELTODO a.s. — vypadne ze stavby - objekt byl soucasti uvazovaného
mostu Vv ulici Dolinecka, ktery nebyl jiz soucasti piipravné dokumentace

SO 8-62-01  Praha VrSovice - ONJ TS3, Gprava rozvodu vn 22kV — objekt vypadne ze stavby —
soucast nerealizovanych uprav trafostanice TS3
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5.4 Splnéni podminek komplexniho projednani dokumentace a posuzovaciho,
schvalovaciho protokolu

Podminky komplexniho projednani dokumentace

V prubéhu zpracovani dokumentace projektu stavby byla dokumentace pribézné
projedndvana na pracovnich poradach po jednotlivych profesich. V zavéru zpracovani projektu
byla dokumentace piedloZena k posouzeni jednotlivym slozkam SZDC a CD. Piipominky vze§lé
Z tohoto posouzeni byly do dokumentace zapracovany ¢i bylo posuzovatelim zdavodnéno
navrzené technické feSeni. Konecné vypotadani se s pfipominkami je soucdsti samostatné casti
H.1.2 Zaznam z konferen¢niho projednani ptipominek. V této ¢asti dokumentace jsou v plném
znéni uvedeny ptipominky jednotlivych posuzovateli a odpovédi projektanti s popisem, jakym
zpusobem byly jednotlivé pfipominky vyfeSeny.

Podminky schvalovaciho protokolu

Reakce na podminky schvalovaciho a posuzovaciho protokolu jsou rozdéleny podle
prislusnosti k I. nebo II. casti stavby.

Projednat finan¢ni spolutcast Hlavniho mésta Prahy pii vystavbé a realizaci PS a SO
predmétné stavby, slouzicich prevazné pro jeho potieby.

Spoluuicast Hlavniho mésta Prahy na stavbé optimalizace trati je s méstem projedndvina
a spolecna rozhodnuti jsou popsana v dohode o spolupraci, kterou spolu SZDC a mésto uzaviraji.

Provétit moznost zapojeni tratovych koleji VRT €. 001 a 002 do hostivaiského zhlavi
zst. Praha VrSovice tak, aby tyto koleje byly v ptipad¢ pokracovani VRT v celé délce mimo (vn¢)
koleje €. 102(912) kromé nezbytného piresmyku v misté zatsténi do predmétného zhlavi.

Reseni bylo upraveno ve smyslu této podminky. Vyhledova vysokorychlostni trat je vedena
V né koleji trati Praha — Ceské Budéjovice, Praha Vrsovice — Praha MaleSice.

Podminky posuzovaciho protokolu

PoZadavky 7 projednani investi¢niho zaméru 19. 10. 2010 s cilem sniZeni ndakladii

Jako usporne opatieni ukoncit rekonstrukci Zelezni¢niho svrSku a spodku v km 183,870,
dale do KU zlstane nerekonstruovany tsek s V=60 km/h.

Uprava kolejisté byla zkrdacena dle pozadavkii slozek SZDC a dle projedndni na vyrobnich
poradéach.

Upravit navrh zst. Praha Zahradni M¢ésto tak, ze rezerva pro koleje VRT bude severné
od koleji stavby ,,Optimalizace trat'ového tseku Praha Hostivar - Praha hl. n." (nikoliv mezi nimi)
»Zapracovano*, bude doplnéna moznost jizdy z 2. tk od Prahy Hostivafe do ,,éekacich koleji"
»umozZiuje spojka 1-3*, spojovaci kolej 203 a spojka alOb - 11 , spojky od Prahy Hostivaie
do maleSickych koleji Zst. Praha Zahradni Meésto budou na alespon V=80 km/h
»(kol. 203..V=80km/h, 204 V=100km/h)* a ztstanou i nadale soubézné, bude redukovan zasah
do malesickych koleji ponechanim DKS km 7,050 ,zapracovano. Sikmé rampy na zapadni
stran¢ podjezdu budou piednostné nahrazeny schodisti a pokusit se o redukci svétle Sitky
mostniho objektu nad Pribéznou.

Upravit kolejisté zst. Praha VrSovice obvod Eden tak, aby byl mozny dvoukolejny priajezd
od ONIJ odj. skupina, ale zaroven zasah do koleji tohoto prijezdu minimalizovat.

Reseni je do vyhledu pripraveno pro zdvoukolejnéni prijezdu do ONJ. Zasah do koleji byl
redukovan dle moznosti premosténi ulice U Vrsovického hrbitova.

Podminky MD podle stanoviska ¢j. 17/2011-130-1ZD/2 z 4. 3. 2011
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Projednat finan¢ni spolutcast Hlavniho mésta Prahy pii vystavbé a realizaci PS a SO
predmétné stavby, slouzicich prevazné pro jeho potieby.

Spoluticast Hlavniho mésta Prahy na stavbé optimalizace trati je S méstem projedndvina
a spolecna rozhodnuti jsou popsana v dohode o spoluprdaci, kterou spolu SZDC a mésto uzaviraji.

Provétit moznost zapojeni tratovych koleji VRT €. 001 a 002 do hostivaiského zhlavi
zst. Praha VrSovice tak, aby tyto koleje byly v ptipad¢ pokracovani VRT v celé délce mimo (vn¢)
koleje €. 102(912) kromé nezbytného piresmyku v misté zatsténi do predmétného zhlavi.

Reseni bylo upraveno ve smyslu této podminky. Vyhledova vysokorychlostni trat je vedena
V né koleji trati Praha — Ceské Budéjovice, Praha Vrsovice — Praha MaleSice.

V8eobecné pozadavky

Dalsi projektovou ptipravu zadat tak, aby umoznil realizovat samostatné I. a II. ¢ast stavby.
Hranici rekonstrukce koleje v obou ¢astech stavby pokud mozno posunout mimo oblouk
do km 177,430.

Rozdéleni stavby na dvé samostatné casti bylo dodrzeno. Z ditvodu smerového a vyskové
vedeni trati, napojeni na stavajici stav a co nejmensi zdsah vrdmci II. casti stavby
do vybudovanych casti kolejisté v 1. stavbé, je déleni mezi stavbami v km 177,570, v oblouku.

V projektu budou respektovany technické specifikace pro interoperabilitu konvencniho
zelezni¢niho systému.

Je respektovano.

V projektu prednostné sledovat ipravu rozd¢leni zab. zafizeni Zst. Praha Zahradni Mésto
aodb. Zabehlice tak, aby ctyrkolejny usek Praha Zahradni Mésto - Praha VrSovice vcetné
ptislusnych vlakovych cest v Zst. Praha Zahradni Mésto byl fizen jednim dispecerem.

Odb. Zabehlice je do kolejového napojeni Zahradniho Mésta na Hostivar rizena z JOP
Hostivare, napojenim zanika. Co se vysledného rizeni tyce, zAvisi na realizaci CDP Praha
a stavby, v ramci niz by doslo k realizaci dalkového ovladani trati z CDP. V projektu je v PS 6-01-
01 uvazovan stav, kdy CDP neni, ktery je resen usekovym rizenim useku Praha Hostivar (véetné) -
Praha Vrsovice (véetné) z dopravni kancelare ZST Praha Visovice, obvod Osobni ndadraZi.

V projektu pfi sestavé POV koordinovat vyluky jednotlivych trati a zhlavi tak, aby byl trvale
mozny prujezd vlakl od Prahy Radotina po nékteré trati do Prahy MaleSic (ptes Prahu Kr¢ a Prahu
Zahradni M¢sto, cekaci koleje", pfes Prahu Kr¢ a Prahu Zahradni Mésto kolej 302 nebo pies
Prahu VrSovice a Prahu Zahradni M¢sto), vyluky je nutno koordinovat i s ostatnimi stavbami uzlu
Praha.

Je respektovano, podrobné bylo reseni projednano na vyrobnich poradach.
Zeleznicni svrSek a spodek, ndstupisté

V projektu aktualizovat ptedkategorizaci zelezni¢niho svrSku a upfesnit mozné vyuziti
regenerovaného materialu.

Bylo aktualizovano.

V projektu bude upifesnéno pouziti tvrzenych jazykth a opornic ve vyhybkéch
a vyhybkovych konstrukcich.

Bylo upresnéno a zapracovano.

V projektu v km 181,2 - 181,6 uvazovat s rychlosti V=100 km/h. Grafy rychlosti budou
zpracovany pro vSechny Ctyfi koleje Praha Zahradni Mésto - Praha hl. n.

Bylo akceptovano.

Souhrnné technicka zprava 208



Optimalizace trat’. useku Praha Hostivat — Praha hl. n., II. ¢ast —Praha Hostivai — Praha hl. n. Projekt stavby

V projektu navrhovat mimo hlavni a pfedjizdné koleje kolejové loze pod prazcem tloustky
0,3m.

Je respektovano.
V projektu navrhnout veskera potiebna provizorni propojeni koleji.

Technické reseni stavby vcéetné POV a dopravni technologie bylo na jedndnich projednano
a vysledky z projednani byly zapracovany do vsech potiebnych provizornich stavii.

Trativody v mistech nastupis$t’ ve stanicich situovat mezi koleje. OvéFit vlastnosti zasypu
byvalych uhelnych skladek depa VrSovice a podle potieby navrhnout prehutnéni nebo vyménu
zasypu.

Je respektovano a zapracovano.

V projektu bude zvazeno uklonéni povrchu nezastfeSenych Sirokych ostrovnich néstupist’
do stfedového svodu.

V pribéhu projednanich bylo ustanoveno, Ze sklon nastupisté bude resen strechovite.
Pozemni objekty

V projektu upfesnit dispozice odbavovacich prostor, napt. vyclenéni ploch pro prodej
jizdnich dokladl (vydejna nebo automat). Bude zvazen rozsah drobného mobiliare (lavicky, tabule
pro JR, kose...), jeho prvky budou pevné spojeny s ndstupisti, popt. s ptisttesky a zastieSenim.

Bylo upresneno.

V projektu vénovat pozornost zabezpecCeni objektl (mftize, folie, materidl zastén). Rozvadéc
osvétleni v Zst. Praha Hostivaf v projektu umistit pokud mozno na objekt SZDC, dofesit misto
jeho dalkového ovladani. Pii navrhu ozeleneni fasad zohlednit orientaci ke svétovym stranam.
Vstupy na WC pro imobilni opatiit euroklicem. Navrhnout orientacni systém ve stanicich
a zastavce se zohlednénim mistnich vazeb na okoli véetné MHD, pii dodrzeni TSI a UIC 413.
V koordina¢nich situacich demolic zakreslovat novy stav jako doloZeni kolizi s navrZzenymi
objekty. V projektu bude zvazeno vytapéni technologickych budov bez pouziti vodniho média.

Bylo dohodnuto na poradach a zavery zapracovany.

V' projektu budou na podklad¢ aktualizovan¢ hlukové studie upfesnény rozsahy IPO,
u objektt ve vlastnictvi SZDC bude zvazena moznost jejich vyjmuti z bytového fondu.

Bylo upresnéno. Dle nove platné legislativy neni po prepracovani hlukové studie potiebné
budovat PHS ani IPO.

U budovy TS 3 (TS 7480) z roku 1990 bude v projektu proveden stavebné technicky
prizkum pro upiesnéni navrzenych uprav pred montazi nové technologie

Rekonstrukce TS3 byla ze stavby vypustena.

V projektu upfesnit pozarné bezpecnostni feseni - urcit pocet PHP a jejich hasebni schopnost
(min. 27A), zptesnit prostupy kabeli sténami.

Je upresneno v jednotlivych PS a SO.

V projektu navrhnout na stiechy sné¢hové zabrany; haky a zlaby upevnit tak, aby jejich
oprava nezasahovala do stiesni krytiny.

Je respektovano.
Mostni objekty

U vSech mostli a propustkll navrhnout za kiidly, fimsami a Sikmymi cely odlazdéni
ukoncené prahy.
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Bylo zapracovano.

U SO 4-26-03 Navestni lavka v km 181,220 v projektu feSit opatfeni proti nebezpecnému
dotyku.

Po upresnéni technického resent stavby byla lavka ze stavby vypusténa.

U SO 5-20-01 Zelezni¢ni most v km 182,741 v projektu zvazit zménu statického schématu
nosné konstrukce na spojity nosnik a navrhnout citlivéji pticné svody odvodnéni.

Reseni bylo podrobné projedndno na vyrobnich poradich a zdavéry byly zapracovany
do projektu stavby.

ZastieSeni
V uvodu praci na projektu projednat rozmisténi zasklenych ploch zastieSeni ve vSech stanic.
Bylo projednano na vyrobnich poradach a zavery byly zapracoviny do projektu stavby.

V uvodu praci na projektu dolozit rozsah zastfeSeni nastupist’ a piistfeski aktualizovanym
frekvencnim vypoctem, zvazit ucelnost technického fteSeni zastieSeni nastupi$t’ Zst. Praha
Zahradni M¢ésto s nosnou konstrukei nad zastfeSenim vzhledem k riziku zatékani.

Bylo projednadno na vyrobnich poradach a zavery byly zapracovany do projektu stavby.
Trakéni vedeni, silnoprouda elektrotechnika

Energetické vypo¢ty budou v ramci projektu aktualizovany (novd TM Zahradni Mésto)
a musi v nich byt téZ pocitdno s vykony, souvisejicimi se zdkladnim napdjenim nového vnitiniho
vn 22 kV okruhu SZDC, s. 0. z TM Zahradni M¢sto.

Vypocty byly aktualizovany.
Navrh venkovniho osvétleni v projektu bude proveden dle poZzadavki CSN EN 12464-2
,»SVvetlo a osvétleni - Osvétleni pracovnich prostorii - Cast 2: Venkovni pracovni prostory".

Je respektovano.

Navrh osvétleni bezbariérovych pfistupli na néstupisté v projektu bude sledovat evropsky
dokument ,,Rozhodnuti Komise 2008/164/ES ze dne 21. prosince 2007 o technické specifikaci
pro interoperabilitu tykajici se osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace v transevropském
konvenénim a vysokorychlostnim Zelezni¢nim systému", ¢i. 4.1.2.10 Osvétleni.

Je respektovano.

V ramci zahajeni praci na projektu a dale v prubéhu jeho zpracovani se pozaduje vzajemna
koordinace s provozovatelem distribu¢ni soustavy PRE distribuce, a. s. v souvislosti
S piipravovanou, ¢astecné souvisejici vystavbou kabelového vedeni 110 kV TR Jih - TR MaleSice,
jejimzZ investorem je tato distributorska spole¢nost (Akce PREdi - ,,Praha 10 - MaleSice, Strasnice,
Michle - pokl. kab. vedeni 110 kV - TR MaleSice - MRZM - TR Jih").

Technicka a jina potiebnd reSeni a ndvaznosti byly s PREdistribuci, a.s. konzultovana
a projednana.

V projektu bude sledovana kompatibilita a navaznost navrhovanych zatizeni DRT véetnd
pfenosové sité s technologickym zatizenim sousednich usekti stavby modernizace trati 4. koridoru
a souboru staveb v Zelezni¢nim uzlu Praha.

Je respektovano, navaznosti byly projednany na vyrobnich poradach.

Zhotovitel projektu provede aktualizaci vyjadieni provozovatele distribu¢ni soustavy
k navrhu technickych feSeni jednotlivych ptelozek zafizeni distribu¢ni soustavy PREdistribuce, a.
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s., vydanych v ramci pifipravné dokumentace a v prubéhu zpracovani projektu pribézné bude
spolupracovat s investorem stavby v zajiSténi nezbytnych legislativnich nalezitosti dle ustanoveni
zakona 458/2000 Sb., § 47.

Je respektovano.
Zabezpecovaci zarizeni, sdélovaci zafizeni

V projektu zohlednit pfenosové zatizeni SDH vybudované v ptedchozich stavbach, zejména:
,,PTenosové zafizeni v uzlu Praha" a ,,GSM-R, Dokonceni I. NZK".

Je respektovano.
Podminky posuzovaciho protokolu PSR

Organizace vystavby

V dokumentaci pro zadani stavby doplnit schémata organizace vystavby pro jednotlivé
stavebni postupy i pro trakéni vedeni.

Bylo doplnéno a projednano se zastupci investora.

V dokumentaci pro zadani stavby upfesnit aktivaci zabezpeCovacich zatizeni (délky
postupd, zjistovani volnosti trati ad.)

Bylo doplnéno.
Zelezniéni svriek a spodek, nastupisté

Konstrukci prazcového podlozi upfesnit po odtézeni kolejového loZze sondami na droven
projektované zemni plané s ovéfenim unosnosti spolu s ostatnimi vlastnostmi zemni plané
(provedenim prikaznich zkouSek podle TKP staveb statnich drah a vyhodnocenim ziskanych
vysledkil) za ucasti investora a zhotovitele.

Zajisti zhotovitel v soucinnosti s investorem.
Pti provadéni zemnich praci dbat na trvalé odvodnéni zemni plané€ a vSech vykopt.
Zajisti zhotovitel.

Ovéiit podle TKP staveb statnich drah v ptedstihu vlastnosti materidli z vykopd,
pouzitelnych do nasypti a prisypavek, predepsanymi laboratornimi zkouskami. Musi byt dolozena
stabilita navrzeného drazniho télesa, navrzena optimalni technologie ztizovani novych nasypt vc¢.
jejich zalozeni, pfisypavek a dosazeni pozadovanych vlastnosti télesa zelezni¢niho spodku. Podle
skutecné zastizenych zemin upiesnit vegetacni ochranu svahl tak, aby byla zajiSténa trvala
ochrana svah.

Zajisti zhotovitel.

Odvoz tézeného materidlu a navazeni nového materidlu (zejména pro zeleznicni svrsek,
spodek, PHS a umélé stavby) musi byt provadény bez degradace zemni plang, s vyuzitim dopravy
po Kkolejich.

Zajisti zhotovitel.

Napojeni Odstavného nadrazi do obvodu Eden koordinovat s asovym vyvojem zaméru CD
a. S. na zdvoukolejnéni jejich trati. Bude respektovano zruSeni a sneseni vlecky ,,Stiedoceska
energetickd a. s." v obvodu Eden. Bude zohlednéna potieba zdopravnéni koleje 103a. (noveé 305¢.)
na Zahradnim M¢sté.

V projektu stavby je zohlednéno.

Souhrnné technicka zprava 211



Optimalizace trat’. useku Praha Hostivat — Praha hl. n., II. ¢ast —Praha Hostivai — Praha hl. n. Projekt stavby

Pozemni objekty, sité

Demolice pozemnich objektli a piipojky prubézné aktualizovat podle vyvoje v uzemi a
probihajiciho odstrafiovani zbytnych objekti jejich spraveem.

V prubehu realizace projektu stavby bylo aktualizovano.
Mostni objekty

Izolace provadét v souladu s platnymi TNZ a TKP. Pfedlozit ke schvaleni projekty izolaci
pro konkrétni vybrany SVI, véetné Technologickych piedpisii.

Na zdkladé podrobné vyrobni dokumentace zajisti zhotovitel.

Zajistovaci body fesit podle vynosu ¢j. 1 453/2001 -07-Hg.

Je respektovano, zajisti zhotovitel.

Injektaze dolozit vodni tlakovou zkouSku pted zahdjenim injektaznich praci a po skonceni
injektaZnich praci.

Zajisti zhotovitel.

Prostupy trubek skrz betonové a zelezobetonové konstrukce fesit nedérovanymi trubkami,
vyCnivajici ¢asti z HDPE s ptesahem.

Je respektovano, zajisti zhotovitel.

Ptikopové tvarovky zatst'ovat do Sachet s min pfesahem 100 mm.

Je respektovano, zajisti zhotovitel.

Letopocty provadét vlysem do betonu a o jednotné vysce 200 mm.

Je respektovano, zajisti zhotovitel.

Veskeré poklopy zajistit proti odcizeni - feseni dohodnout se spravcem.
Je respektovano, zajisti zhotovitel.

Zajistit spolupraci s geotechnikem pfi pilotovém zaloZeni.

Zajisti zhotovitel.

Ptedlozit investorovi ke schvaleni WOK veskerych ocelovych konstrukei.
Zajisti zhotovitel.

Trativody na délku ZKPP podbetonovat.

Je respektovano, zajisti zhotovitel.

Piloty fesit a provadét jako zapuiténé do zakladi v souladu s PSR, min viak 50 mm.
Je respektovano, zajisti zhotovitel.

Pti podlévani plastmaltou (zébradli, krakorce, ndvestni lavky, loziska, atp.) dasledné
navrhnout a provadét penetraci.

Je respektovano, zajisti zhotovitel.

Drenaze dasledné vyvadét na povrch (terén) na obou koncich. Konce obetonovat, vytoky
opatfit dlazbou nebo zlabovkami, vtoky zavickovat.

Je respektovano, zajisti zhotovitel.
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Trakéni vedeni, silnoprouda elektrotechnika

V ramci realizace stavby pii vystavbé osvétleni bude sledovan piedpis SZDC E11 - Predpis
pro osvétleni venkovnich Zelezni¢nich prostor SZDC, schvaleny GR SZDC &j. S 14840/11-OAE s
ucinnosti od 1.4. 2011. Osvétleni pfistupovych ploch a prostor pro cestujici bude respektovat
pozadavky stanovené¢ dokumentem TSI PRM ,,Rozhodnuti Komise Evropskych spolecenstvi o
technické specifikaci pro interoperabilitu, tykajici se osob s omezenou schopnosti pohybu a
orientace v transevropském konvencnim a vysokorychlostnim zelezni¢nim systému", vcetné
upiesnujiciho rozhodnuti NB-Railu - dokumentu RFU-PRM-054 z 3. 12. 2010.

Zajisti zhotovitel.

V ramci realizace stavby bude provedeno a ovéteno ,,Koordina¢ni schéma ukolejnéni a
trakéniho propojeni (KSU a TP) dle ,,Smérnice pro zavedeni, pouzivani a spravu KSU a TP (pfil.
k ¢j. 56731/96 - S14 ze dne 27. 5. 1996) ve znéni vSech platnych zmén a doplnk.

Zajisti zhotovitel.

V ramci realizace stavby pii provadéni technicko bezpecnostnich zkousek (TZB) trakéniho
vedeni musi byt respektovan ,,Pokyn generalniho feditele ¢. 15/2008", vydany GR SZDC, pod ¢;j.
S1712/08-OAE ze dne 31.10. 2008 v platném znéni.

Zajisti zhotovitel.

Pti realizaci stavby v oblasti provadéni prelozek zatizeni distribu¢ni soustavy nutno v plném
rozsahu sledovat smluvné dohodnuté podminky s distribu¢ni spolecnosti PREdistribuce, a. s.

Zajisti zhotovitel v soucinnosti s investorem.

Pti realizaci stavby se pozaduje vzajemna koordinace s provozovatelem distribu¢ni soustavy
PREdistribuce, a. s. v souvislosti s ¢astecné souvisejici vystavbou kabelového vedeni WN 110 kV
TR Jih - TR MaleSice, jejimz investorem je tato distributorska spole¢nost (Akce PREdi - ,,Praha
10 - Malesice, Strasnice, Michle -pokl. kab. vedeni 110 kV - TR MaleSice - MRZM - TR Jih").

Zajisti zhotovitel v soucinnosti s investorem.

V prubéhu realizace stavby bude sledovdna vzdjemnd spoluprace a koordinace s
provozovatelem distribu¢ni soustavy PREdistribuce, a. s., vyplyvajici z podminek legislativniho
uspotfadani v oblasti zajisténi pfipojeni objektu trakéni ménirny TM Zahradni Mésto k distribu¢ni
soustavé na napétoveé hladiné WN (Smlouva o smlouvé budouci o pfipojeni na napétové hladiné
WN ¢&. 8851213116, mezi SZDC, s. o. a PREdistribuce, a. s., oboustranné uzaviena dne 31. 10.
2013).

Zajisti zhotovitel v soucinnosti s investorem.

Podminky schvalovaciho protokolu PSR

Schvaleni akce bez podminek.

B.1.6 PRIPRAVA PRO VYSTAVBU
6.1 Uvolnéni staveniSté

Pied zapocCetim hlavnich stavebnich praci budou provedeny stavebni Upravy nevyhovujicich
kiizeni a soub&hll inzenyrskych siti ve spravé CD a SZDC, &i cizich majiteltl a spravcd. Jedna
0 ptelozky nebo ochranu siti ve spraveé ¢i majetku téchto organizaci :

- CD Telematika a.s.
- SZDC s.0.
- Ceské Radiokomunikace, a.s.
- CEZICT Services, a. s.
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- Dial Telecom s.r.o.

- Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s.

- ELTODO - CITELUM s.r.o.

- GTS Czech, s.r.o.

- Ministerstvo vnitra CR

- NETA4GAS, s.r.o.

- PANTEL INTERNATIONAL CZ, s.r.0.
- Prazska energetika, a.s.

- Prazskéa plynarenska Distribuce, a.s.
- PraZskéa teplarenska a.s.

- Prazské vodovody a kanalizace

- SITEL, spol. sr.o.

- SUPTel

- Telefonica O2 Czech Republic, a.s.

- T-Systems PragoNet, a.s.

- TSK - Technicka sprava komunikaci
- UPC Ceska republika

- Volny, as.

Jednotlivé vytypované piclozky jsou navrzeny na zaklad¢é podkladi uvedenych v pasportech
jednotlivych spravca téchto siti a jsou naplni vybranych stavebnich objektd a provozni souborti
této stavby. Vyjadreni jednotlivych spravci siti jsou uvedena v dokladové ¢asti dokumentace H.2.
Orazitkované originaly grafickych podkladd od spravct inZenyrskych siti jsou ulozeny
u zpracovatele dokumentace. Pfesnost udaji o polohach siti, zejména podzemnich, jsou
V jednotlivych odvétvich riznorodé. Zatimco nékteti spravei predali polohy svych zatfizeni
V soufadnicich, u jinych jsou udaje orienta¢ni. V rdmci stavebniho fizeni, nejpozdéji vSak pied
zahajenim stavebnich praci v blizkosti siti, zejména tam, kde soutadnice chybéji, je tieba pozadat
jejich spravce o vytyéeni, piip. o provedeni kontrolnich sond a doplnit tak jejich polohu a uplnost.
Prace budou probihat podle podminek pfislusného spravce, pokud mozno za jeho ucasti a podle
jeho pokynii v jiz pfedanych vyjadrenich. Pfipadné nesrovnalosti zjis§téné pii urcovani polohy siti
musi byt vzdy feSeny za ucasti spravce daného zatizeni pied zahdjenim stavebnich praci.

Pied stavebni Cinnosti a v nékterych lokalitich i v prab&hu praci v kolejisti bude nutno
prelozit stavajici vedeni. V mistech, kde jsou trasy siti v blizkosti stavebnich tGprav je pocitano
s jejich ptelozenim, a to podle potieby s definitivnim, nebo s provizornim. S vyménou kabelu
se pocita pouze v nejnutnéj$im rozsahu. Na potiebnou dobu budou sité odpojeny. Bude-li mozné
provést provizorni prelozeni ¢i kratkodobé vytazeni sité z provozu, bude provedeno jeji ochranéni
a prizptisoben postup praci v blizkosti siti.

Soucasti ptipravy stavenisté je i odstranéni mimolesni zelené, vCetné naletovych dievin.
Diivodem odstranéni je uprava kolejisté a prilehlych ploch, zachovani rozhledovych poméri
a zajisténi stability drazniho télesa. Z hlediska bezpecnosti provozu se odstranénim drevin zajisti
potiebné odstupové vzdalenosti od zivych a nezivych ¢asti trakéniho vedeni ve smyslu TKP
a odpovidajicich normativi. Pro dodrZeni bezpe¢nych vzdalenosti dievin a stroma od trakéniho
vedeni bude treba provést kaceni ve vzdalenosti cca 8,0 m od osy koleje a soucasné otezat stromy
do vysky cca 9,5 m od temene kolejnice pro zajisténi vzdalenosti porosti od elektrického zarizeni
VN. Bude tieba odstranit i jednotlivé stromy, které svou stabilitou ohroZuji bezpecnost provozu.
Dalsimi divody pro odstranéni mimolesni zelené jsou upravy mostd a propustkd, vystavba novych
mostnich objektu, zajisténi pristupu k trati v ramci stavby, kaceni v misté pozemnich objekta,
silni¢nich komunikaci a pokladek kabelovych vedeni. Podrobné je problematika kaceni feSena
v Casti B.3 Vliv stavby na zZivotni prostiedi.

Ptiprava Uzemi pro vystavbu vyZaduje demolici stavajicich pozemnich objektd. Odstranény
z davodu "piekazeni vystavbé" budou pozemni objekty jakymi jsou naptiklad drazni domky
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a nevyuzivané bunky, stavédla, sklady a garaze. Vyznamnou demolici bude odstranéni objektu
nedokonceného krytu CO v misté budouci trakéni ménirny Zahradni Mé&sto, ktery tvoii pomérné
rozsahla Zelezobetonova konstrukce. Demolice jsou feSeny v samostatnych stavebnich objektech
SO 3-45-01, SO 4-45-01 a SO 5-45-01, demolice.

6.2 Vyuziti stavajicich nebo budovanych objekti

V ramci zpracovani dokumentace projektu stavby byly provéfeny moznosti umistit nové
technologie ptednostné¢ do stavajicich objektii. Z prostorového hlediska pozadavkim nevyhovély
stavajici prostory Stavédla Odjezd ani prostory ve stavajicim Dopravnim pavilonu v Zst. Praha
VrSovice. Proto jsou navrzeny nove technologické budovy v Zst. Praha Zahradni Mésto
(Technologickd budova, Trakéni ménirna), v zast. Praha Eden (Technologicka budova)
a Vv zst. Praha Vrsovice (Technologicka budova, Trak¢ni ménirna). Podrobnéji je tato rozvaha
zpracovana v ¢asti B.15.9.

6.3 Docasné vyuziti stavajicich objektii po dobu vystavby

Projekt stavby ,,Optimalizace tratového useku Praha Hostivat — Praha hl. n., Il. ¢ast —
Praha Hostivai — Praha hl. n.“ pfedpoklada vyuZzivani stavajicich objektd stavbou po dobu
realizace dila pro ucely stavby, pfedevSim pro hlavni stavebni dvir, zafizeni staveniste.

V piipadé umisténi ploch pro zafizeni stavenis$té je navrzeno vyuZiti ploch v prostoru
byvalého sefad’ovaciho nadrazi a v Zelezni¢ni stanici Praha VrSovice (ndkladovy obvod). Piesto
budou zasahovat zafizeni staveni$té i mimo pozemky SZDC. predevsim pro vystavbu mostnich
objekt. Konkrétni plochy zatizeni stavenisté jsou uvedeny ve vykresové Casti dokumentace C.2
Koordinac¢ni situace stavby a v ¢asti dokumentace F. Organizace vystavby.

6.4 Zpisob provedeni demolic a mista skladek

V ramci realizace stavby je navrzeno odstranéni (demolic) fady stavajicich zafizeni
a stavebnich konstrukci. Jednd se o objekty mostniho stavitelstvi, Zelezni¢niho spodku a svr§ku
a pozemnich staveb. Vytézek z demolic bude roztiidén na vyuzitelny a dale nevyuzitelny material.
Za konkrétni nakladani s vyziskem odpovida odpadovy hospodai zhotovitele, ktery musi byt
autorizovanou osobou v této profesi. V projektu stavby jsou uvedeny pouze nezbytné zasady
feSeni této problematiky, ocekdvané mnozstvi materidlu a doporucend mozna ulozisté (skladky)
v zavislosti na druzich odhadi. S vyziskem z demolic — odpadem bude nakladano v souladu
s platnou legislativou. V soucasné dob¢ je platny zakon o odpadech ¢.185/2001 Sb. V souvislosti
s likvidaci odpadti je potfeba pocitat snaklady na piipadné vzorkovani a monitorovani
kontaminovanych ¢asti objekt.

NevyuZitelny material (odpad) bude dale rozkategorizovin a na zaklad¢ jeho zatfidéni
do prislusné kategorie odpadu odvezen na skladku k tomu uréenou. Podrobny rozbor, vcetné
urceni mnozstvi jednotlivych kategorii a navrhu uloZeni odpadi, je uveden v ¢asti dokumentace
B.04 Vliv stavby na zivotni prostfedi, v kapitole Odpadové hospodaistvi. O ulozeni na skladku,
pfipadné jiné nalozeni s vyziskanym materidlem, musi byt potizen doklad.

Vyuzitelny matrial bude odvezen k recyklaci a regeneraci a po jeho nasledné kategorizaci
zpétné vyuzit pfimo v ramci pfedmétné stavby nebo nabidnut k odprodeji k dalsimu ¢i jinému
vyuziti. Podrobny rozbor, vCetné¢ navrhu a umisténi recyklacnich zédkladen, je uveden rovnéz
v ¢asti dokumentace B.3.7 Odpadové hospodaistvi.

Ptfed demolici, zejména pozemnich objektli, je nutné zjistit napojeni objektli na stavajici
inzenyrské sit¢ a vedeni inzenyrskych siti, které jsou v dosahu demolice. Objekt bude
od inZenyrskych siti odpojen, odstrojen, odstranéno jeho vybaveni a provedena vlastni demolice.
Demolice se provede vcetné zakladovych konstrukei vétSinou do hloubky 0,5 m pod terén, pokud
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okolnosti nepozaduji odstranéni konstrukci az na rostlou zeminu nebo jiné feSeni. V piipadé
podsklepeni nebo odkryti jimky, Sachty apod. se provede zasypani zeminou a zhutnéni. Studny
nejsou predmétem demolic. Terén okolo objektu se uvede do stavu, ktery odpovida okolnimu
povrchu.

Zpusob demolic je také feSen v samostatnych stavebnich objektech SO 3-45-01, SO 4-45-
01 a SO 5-45-01, demolice.

6.5 Likvidace porostu (piresazeni, kaceni, zuZitkovani)

S feSenim modernizace technickych zafizeni v ramci optimalizace Zelezni¢ni trati souvisi
| feSeni problematiky stavajici zelen¢.

Zasah do mimolesni zelené je podrobné popsan v samostatné
dokumentaci Dendrologického prizkumu. Dendrologicky prizkum ,,Optimalizace tratového
useku Praha Hostivat — Praha hl. n., II ¢ast.“ se podrobné zabyva ,,dfevinami rostoucimi mimo
les®, které jsou definované § 3 zak. ¢. 114/1992 Sb., o ochran¢ ptirody a krajiny, v platném znéni,
a uvadi soupis mimolesni zeleng, kterou bude nutné pied zahdjenim stavby odstranit. Uéelem této
dokumentace je vycislit objemy kacené zelené€, podat piehled mimolesni zelené dle jednotlivych
katastrii a parcel pro ziskani povoleni ke kaceni dle zdkona €. 114/1992 Sb., v platném znéni.

Kéceni mimolesni zelen€ je nutné provést z diivodi:

. zachovani rozhledovych pomért a zajisténi stability drazniho télesa

. zajisténi odstupové vzdalenosti od zivych a nezivych ¢asti trakéniho vedeni ve smyslu
TKP a odpovidajicich normativii. Pro dodrZzeni bezpecnych vzdélenosti dievin-stromu
od trakéniho vedeni bude tfeba provést kaceni ve vzdalenosti cca 8,0 m od osy koleje,
a soucasn¢ orezat stromy do vysky cca 9,5 m od temene kolejnice pro zajisténi vzdalenosti
porosti od elektrického zafizeni VN, z divodi bezpe€nostnich je tieba pocitat
S odstranénim jednotlivych stromi, které svou stabilitou ohrozuji bezpecnost provozu

. obnovy stavajiciho télesa drahy, odvodnéni
. Upravy mosta a propustki, vystavby novych mostnich objekti
. zajisténi piistupu k trati v rdmci stavby
. kaceni v misté pozemnich objektt, silni¢nich komunikaci, pokladky kabelového vedeni
Z divodi optimalizace tratového useku Praha Hostivai — Praha hl. n., 1l. ¢ast — Praha

Hostivai — Praha hl. n., bude nutné provést kaceni mimolesni zelené¢ v rozsahu popsaném v SO 6-
83-01 Praha Hostivaf — Praha hl. n., kdceni a nahradni vysatba veSkeré¢ kacené mimolesni zelené.
Kaceni mimolesni zelené¢ bude kompenzovano v rdmci nahradni vysadby. Pfed zahajenim stavby
bude nutné odstranit celkem 8892 kusi stromii, dale bude smyceno 64956 m? kefi. Dle vyhl. &.
189/2013Sb.v platném znéni bude nutné pozadat o kaceni strom nad obvod kmene 80 cm,
celkem o 683 kust stromiu, dale budou smyceny souvislé kefové porosty o celkové plose
prevysujici 40 m2 v mnoZstvi 62645 m? kef.

6.6 Likvidace Skodlivych (nebezpe¢nych) odpadi

Problematika odpadového hospodaistvi je podrobné feSena v samostatné ¢asti projektoveé
dokumentace ,,B.3.7 — Odpadové hospodaistvi®. Dokumentace je zpracovana v souladu s platnou
legislativou - jedna se o zakon ¢. 185/2001 Sb., o odpadech a 0 zmén¢ nékterych dalSich zakond,
ve znéni pozdéjsich ptedpisii, a s nim souvisejicich vyhlasek (¢. 376/2001 Sb., €.381/2001 Sb.,
¢. 382/2001 Sb., ¢. 383/2001 Sb., ¢. 384/2001 Sb., 237/2002 Sb., 294/2005 Sbh., 341/2008 Sb.
a 374/2008 Sb.) a natizeni vlady (¢. 197/2003 Sb.).

Mnozstvi odpadi, kterd vzniknou ve fazi realizace pfedmétné stavby, je v dokumentaci
evidovéano souhrnné za celou stavbu podle jednotlivych provoznich soubort a stavebnich objekti.
Odpady jsou zatiidény podle Katalogu odpada (vyhlaska ¢. 381/2001 Sb.) a je specifikovano
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jejich mozné vyuzivani, poptipad¢ odstranovani v souladu s platnou legislativou. V maximalni
mozné mife je doporucena recyklace stavebnich odpadi.

Soucasti dokumentace ,,Odpadové hospodaistvi® je rovnéz orientani seznam spole¢nosti,
které se zabyvaji vyuzivanim, pfipadné odstraiovanim odpadii v daném regionu.

Rozsah dokumentace poskytuje dodavateli stavby podklad pro feSeni odpadového
hospodafstvi a informuje o moznych kooperantech v zdjmovém regionu.

6.7 Zabezpeceni ochrannych pasem, chranénych objektt i porosti po dobu
vystavby

V prostoru stavenis$té¢ se nachazi fada objektl, inzenyrskych siti a dalSich zafizeni majici
dle zakonnych ustanoveni a nafizeni svd ochranna pasma. Jejich vycet a definice je uvedena
v kapitole 3 - Ochrannd pasma této Souhrnné technické zpravy. Souhlasy (vyjadfeni spravcu
a vlastnikt) se stavebni ¢innosti v ochrannych padsmech v rdmci pfedmétné stavby jsou uvedeny
v dokladové Casti (Cast dokumentace H.2 — Vyjadreni vlastnikii a spravct inzenyrskych siti). Pres
vydané souhlasy se stavebni ¢innosti pro stavbu jako celku je nutno pied vlastnim zahajenim praci
v dané lokalité¢ vzdy pisemné vyrozumét potencionalné dotceného spravce ¢i vlastnika o imyslu
zahdjit stavebni prace a pozadat jej o vytyCeni inZenyrské sité respektive hranici chranéného
objektu a stanoveni jejich ochranného pasma. Soucasné¢ pak pozada zhotovitel i o dohled
nad stavebni ¢innosti provadénymi v jejich ochranném péasmu. Prvotnim podkladem pro toto je
zékres stavajicich 1 novych uzemi, objektl a siti v pfehlednych a koordinacnich situacich stavby
(¢ast dokumentace C. - Situace stavby) i v ptehlednych vykresech jednotlivych stavebnich objektt
a provoznich soubort.

Porosty a vegetace dotcend stavbou je nutno chranit v souladu se zasadami uvedenymi
Vv kapitole 6.6 Likvidace porostu (pfesazeni, kaceni, zuzitkovani) této souhrnné technicke zpravy
a Vv ¢asti dokumentace B.3 Vliv stavby na Zivotni prostiedi.

Navrh opatreni proti iniku zavadnych latek béhem vystavby

Z divodu, Ze se jedna o stavbu velkého rozsahu, u které se piedpokladd nakladani
se zavadnymi latkami vétsiho rozsahu se zvySenym nebezpecim pro povrchové a podzemni vody
(préce v blizkosti vodnich tokd, v zaplavovém uUzemi a v blizkosti vpusti vefejné kanalizace)
dle zakona ¢. 245/2001 a vyhlasky ¢. 450/2001, bude pro obdobi vystavby zpracovan Plan
opatfeni pro pfipad havarie ,,Havarijni plan. Plan musi spliiovat nélezitosti vyhlasky 450/2005 Sb.
Po vypracovani bude piedloZen spravci dot¢eného toku k odbornému stanovisku Magistrat hl. m.
Prahy — odbor rozvoje vefejného prostoru, odd. péce o zelen.

Dodavatel stavby nésledné ptedlozi pfed zahajenim stavby havarijni plan s aktudlnimi
udaji vodopravnimu uGfadu Magistratu hlavniho mésta Prahy k souhlasu, ktery bude pfipojen
k planu jako jeho soucast.

Havarijni plan bude obsahovat mimo jiné ndvrh konkrétnich preventivnich opatieni proti
uniku zavadnych latek pfi ¢innostech béhem vystavby a konkrétni popis ¢innosti pti havarii véetné
prvotnich postuptl.

Béhem vystavby se mize projevit vliv vod odtékajicich ze staveniste.

Vody pfitékajici z okolnich pozemki do prostort budovani plané¢ trati musi byt
zachytavany piikopy a odvadeény do recipientti, aby se nedostaly do prostoru stavby.

V piipadé stavby v prostiedi zeminy se sklonem k erozi bude pfed vyusténim
odvodiiovaciho systému staveni§té umisténa vhodna sedimentacni jimka.
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Voda ¢erpana z vykopt a ryh pii probihajici betonazi, kde hrozi riziko rozplaveni betonové
smési, nebude vypousSténa do vodnich tokl, ale zasakovana pomoci zasakovaci jimky.
Za kritickou dobu, kdy dochazi k vyplavovani zavadnych latek, je povazovano 4 - 6 hodin
(dle druhu betonu) od vyrobeni betonové smési, resp. vysypani z domichavace.

Pro vystavbu v koryté Slatinského potoka a v koryté potoka Boti¢, v  blizkosti jeho
bfehovych hran a zaplavovém uzemi plati moznost ohroZzeni povodni a ztoho vyplyvajici
zneCisténi. Toto ohroZeni plati i pro drobné vodotece v dobé piivalovych desttl a dlouhotrvajicich
srazek. Pro stavebni objekty ohrozené povodni bude vypracovan povodiovy plén stavby (zékon

254/2001 Sh., TNV 752931).

6.8 Prelozky podzemnich a nadzemnich vedeni, dopravnich tras, vodnich
toki

Pied zapocetim hlavnich stavebnich praci a v pribéhu praci dle organizace vystavby budou
provedeny stavebni Gpravy na nevyhovujicich kiizeni a soub&hii podzemnich inzenyrskych siti.
Seznam dotfenych spravci siti je uveden Vv kapitole 6.1 této zpravy. Pielozky jsou feSeny
v jednotlivych SO v ¢astech dokumentace E.1.5 a E.3.6.

Soucasti stavby nejsou pielozky nadzemnich siti

Navrzené stavebni Upravy si nevyzadaji trvalou zménu dopravnich tras na silni¢nich
komunikacich, dojde pouze kK jejich smérové, vyskové upravé a ke zméné Sitkového uspotadani
(viz. ulice Pribézna, kiizovatka Svehlova x Na Padesatém, ulice V Korytech, U Vr3ovického
hibitova, Bartoskova, Pod Vinnym Potokem). Kriatkodobé zmény dopravnich tras po dobu
realizace prislusnych stavebnich objektu jsou uvedeny v ¢asti F. Organizace vystavby.

NavrZené stavebni Gpravy si vyZadaji trvalou Gpravu Slatinskeho potoka v oblasti VKP
Triangl. V misté od stavajiciho télesa Zelezni¢ni trati k zatrubnéni pod areal firmy MITAS dojde
ke zpevnéni koryta obetonovanim a odlazdénim a v co mozné nejvétsi mife k rozsireni koryta.

6.9 Omezujici nebo bezpec¢nostni opatieni pri pripravé stavenisté a v
prubéhu vystavby

Staveni§té¢ je misto urcené k uskuteCnéni stavby a pro umisténi zafizeni staveni$té
zhotovitele. StaveniStém jsou nemovitosti nebo jejich ¢asti, se kterymi ma objednatel (investor)
pravo hospodafit, nebo k nim ma jiné pravo. Obvod stavenisté je vymezen v ¢asti I- Geodeticka
dokumentace - Obvod stavby (doplnény o vykres), ktera je soucasti Projektu. Toto staveni$té musi
byt viditelné¢ oznaceno, piipadné zajisténo proti vstupu nepovolanych (tfetich) osob. StaveniSté
musi byt na zacatku a konci stavebniho useku oznafeno zakladnimi udaji o stavbé a udaji
0 zhotoviteli.

Zhotovitel odpovida za bezpecnost a ochranu zdravi vlastnich zaméstnancti, zavazné se tidi
ustanovenimi vyhlasky ¢. 324/1990 Sb., o bezpecnosti prace a technickych zatizeni pii stavebnich
pracich, v platném znéni. Plni povinnosti vyplyvajici ze zékona €.133/1985 Sb., o pozarni
ochrang, v platném znéni a dodrzuje opatieni bezpeénostnich piedpisu SZDC (CD) Op 16
schvalené rozhodnutim GR CD, a.s. dne 26.10.2006 ¢j. 59 875/2005-010 s ucinnosti od 1.4.2006,
véetn& vynosu ¢&.1 k piedpisu SZDC (CD) Op 16 s Gginnosti od 1.6.2010. Zhotovitel bude plné
dbat na bezpecnost vSech osob opravnénych ke vstupu na staveni$t¢ a udrzovat stavenisté
v fadném stavu tak, aby nevznikalo nebezpeci opravnénym osobam. Pokud zaméstna zhotovitel na
stavenisti jiné zhotovitele, bude od nich pozadovat stejny ohled na bezpecnost a odvraceni
nebezpeci. To bude umoznéno i udrzovanim stavenisté a dila v fadném stavu.

Zhotovitel bude dale zajistovat a udrzovat na své naklady veskera svétla, ostrahu
a oploceni, vystrazné znacky a stfezeni, kdykoliv a kdekoliv je to nutné nebo je poZadovano
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vrchnim stavebnim dozorem (dale jen VSD) nebo odpovédnym ufadem, pro ochranu dila nebo
pro bezpecnost a potiebu vefejnosti nebo jinych osob.

Zhotovitel bude rovnéz podnikat opatieni k ochrané zivotniho prostfedi na stavenisti
I mimo n¢ a branit proti $kodam nebo zasahiim do prav osob nebo zasahtim do vefejného majetku
nebo jinym Skodam v dasledku znecisténi, hluku nebo z jinych pficin vznikajicich jako disledek
jeho pracovnich postup.

6.10 Vyluka dopravy a jind omezeni dopravy

V pribéhu stavby neni mozné se vyhnout omezenim jak v drdzni dopravé, tak v pési
dopravé. Navrzené stavebni postupy zohlediiuji nutnost zachovani provozu béhem vystavby
na stavajicich trati Hostivai — VrSovice, MaleSice - VrSovice a minimalizuji vyluky koleji smér
ONJ, DKV a Kr¢. Ptipadné vyluky jsou kratkodobého charakteru v fadech dni a jsou dany
potiebou postupného piepojovani provozu v ramci provizornich stavi.

Predpokladané datum zahajeni stavby je na zaklad¢ podklad obdrzenych od investor 1. 7.
2016 a dokonceni stavby 22. 10. 2019. V zimnim obdobi je navrzena technologicka piestavka.
Kazdy stavebni postup je zahdjen piipravnymi pracemi, béhem kterych pfipravi zhotovitel
staveniSt¢ tak, aby nasledné mohl plynule zah4jit realizaci stavby dle navrzenych stavebnich
postuptl a zakoncena je dokonCovacimi pracemi.

Béhem prtipravy stavby je tfeba respektovat pozadavky odborii zivotniho prostfedi, jedna
se zejména o ochranu okrajovych ¢asti vegetace podél obvodu stavby, vyuziti vegetacniho obdobi
pro kaceni apod.

Konkrétni dopravni opatfeni pro Zelezni¢ni dopravu jsou uvedeny v ¢asti dokumentace B.2
Provozni a dopravni technologie, v ¢asti dokumentace B.8 Dopravni opatfeni a v Casti
dokumentace F. Organizace vystavby.

6.11 Omezeni v dodavce energii.

Stavebni c¢innost nepfedkldda a ani nevyvolava dlouhodoba pieruseni ¢i omezeni
v dodavce jednotlivych druhl energii. Kratkodobé vylouceni z provozu siti PREdistribuce,
Prazské plynarenské Distribuce si vyzada pfepojovani tras pfi realizaci ptelozek vedeni. Vyluka
na stavajicich trasach probéhne pouze v technologicky nezbytném minimu nutném pro ptepojeni,
vyzkouSeni a pievedeni na nové vedeni. Piclozky siti budou provedeny dle ¢asového
harmonogramu praci, ktery je obsaZzen v ¢asti F. Organizace vystavby.

Tento zplisob umozni provést nezbytné stavebni Gpravy bez preruseni dodavek elektrické
energie odbératelim a to 1 diky zokruhovanému systému napajeni a zasobovani energii
PREdistribuce a Prazské plynarenské Distribuce.

Pozadavky na feSeni pielozek siti a podminky vystavby byly v prubéhu projektovani
podrobné konzultovany se spravci a provozovateli siti a pifipominky byly zapracovany
do dokumentace. Pozadovana omezeni ve vystavbé jsou spravci sepsany a dokladovany v casti
H.2.1 Vyjadreni k upravé a prelozkam siti.

B.1.7 VYKUP POZEMKU A STAVEB NEBO JEJICH CASTI

Stavba bude piednostné realizovana na pozemku SZDC, ptip. CD. K realizaci stavby je
nutny vykup pozemkul bez ohledu na druh pozemku ve vlastnictvi jinych subjektti, a dale nutnost
docasné vyuzit nékteré z pfilehlych pozemkd pro plochy ZS (zafizeni staveniSté) a pfistupy
ke stavenisti. Celkovy pichled nutnych vykupt na zaklad¢ jejich ¢lenéni je uveden v tabulce niZe.
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Podrobny pichled doc¢asnych je pak uveden v ¢asti dokumentace I — Geodeticka dokumentace,
Majetkopravni cast.

Rozsah dotcenych pozemka :

- trvaly celkem 5013 m?
z toho ZPF 0 m?
z toho ostatni 5013 m?
- docasny do 1 roku celkem 44 873 m?
z toho ZPF 9 m?
7 toho ostatni 44 864 m?

Pro plochy ZS jsou navrzeny jako do¢asné zabory do 1 roku.

Pfi posuzovani a stanoveni zdborti mimodraznich pozemkl byla v pribéhu zpracovani
provedena aktualizace udaji =z katastralniho tfadu. Naskenované katastralni mapy byly
transformovany na vhodné identické body a nasledné vektorizovany, v nékterych piipadech byla
k dispozici jiZz digitalni katastralni mapa. Byly provedeny lokalni transformace na hranice draznich
pozemkii tak, aby prib¢h hranic draznich parcel na katastralnich mapach odpovidal hranicim
draznich pozemku pfedanych investorem.

Uplnost a piesnost evidence pozemkl, zpracovand projektantem ve spolupréci
se Zemémerticskym ustavem, je vzhledem k restituénim, privatiza¢nim a obchodnim piipadiim
udaj nestaly, a je tfeba pocitat s tim, ze miize dojit v pritbé¢hu stavebniho fizeni i v pribéhu
realizace stavby ke zménam.

Veskeré zabory vcetné uvedeni vécnych bfemen jsou podrobné zpracovany v ¢asti I -
Geodeticka dokumentace.

B.1.8 VYJIMKY Z PREDPISU

Pro zpracovani projektu stavby byly respektovany nésledujici vychozi podklady:

» smérnice Evropského parlamentu a Rady a rozhodnuti Komise,

= nparodni zakony a vyhlasky,

= technické normy,

= vyhlasky UIC,

* interni normy, piedpisy, smérnice, technické specifikace, vzorové listy, vynosy, pokyny
a dalsi dokumenty platné pro SZDC.

Navrzené feSeni optimalizace tratového useku nevyzaduje Zzadné vyjimkové feSeni
podléhajici schvaleni Drazniho ufadu.
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