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SEZNAM ZKRATEK

Neni-li v téchto ZTP vyslovné uvedeno jinak, maji zkratky pouzité v téchto ZTP vyznam

definovany

ve VTP. V seznamu se neuvadéji legislativni zkratky, zkratky a znacky obecné

znamé, zavedené pravnimi predpisy, uvedené v obrazcich, prikladech nebo tabulkach.

Ceské dréahy, akciova spole¢nost
Hodnoceni ekonomické efektivnosti
Oblastni reditelstvi

Stavebni sprava zapad

Sprava zeleznic, statni organizace
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Sprava zelezni¢ni geodézie

Nosna konstrukce

Spodni stavba

Proti korozni ochrana

Ocelova konstrukce

Volny mostni prifez

Volny schlidny a manipulaéni prostor
Sprava pozemnich staveb

Tratové zabezpelovaci zafizeni
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1.2.2

1.2.3

1.3
1.3.1

SPECIFIKACE PREDMETU DILA

Predmét zadani

Pfedmétem zadani je vypracovani Zameéru projektu (dale téz ,ZP“) vcetné
doprovodné dokumentace (dale téz ,DD") na stavbu ,Revitalizace trati Osek mésto
— Dubi - Moldava v Krusnych horach" (dale jen ,Stavba"“) v souladu se zadavaci
dokumentaci a navrhem technického reseni, které zajisti nize uvedené cile.

Zamér projektu bude zpracovan dle Smérnice Ministerstva dopravy CR &. V-2/2012
~Smeérnice upravujici postupy Ministerstva dopravy, investorskych organizaci a Statniho
fondu dopravni infrastruktury v prlb&hu pfipravy investiénich a neinvesti¢nich akci
dopravni infrastruktury, financovanych bez Ucasti statniho rozpoctu®, v platném znéni,
vCetné priloh. Dokumentace bude obsahovat vSechny touto smérnici dané prilohy, které
budou zpracovany v odpovidajicim rozsahu a presnosti.

Zhotovitel poskytne Objednateli veskerou soucinnost pfi projednani Zaméru projektu
na Centralni komisi Ministerstva dopravy (CK MD).

Zhotovitel provede ¢lenéni ZP dle Smérnice MD V-2/2012, ¢lenéni a rozsah Doprovodné
dokumentace je uveden v kapitole 5. Specifické pozadavky téchto ZTP. Oznaceni
dokumentace, pripadné struktura objektové skladby, vcetné grafické Gpravy Popisového
pole bude relevantné provedeno dle priloh ,Manudl struktury a popisu dokumentace"
(viz Pfiloha 7.1.1) a ,Vzory Popisového pole a Seznamu" (viz Pfiloha 7.1.2).

Soucasti ZP bude zpracovani ekonomického hodnoceni, které bude provedeno podle
platné rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektl dopravnich
staveb a dalsich platnych pokynll MD a Spravy Zeleznic, statni organizace (dale jen ,SZ)
a dale dle kap. 5.1.1.

Soucasti plnéni je i zajist&ni a doplné&ni potiebnych podkladl, (nad rdmec podkladd
uvedenych v &l. 2.) a mapovych podkladl, nezbytnych ke zpracovani zdméru projektu.

Veskeré potfebné podklady, zejména pasportni dokumentace, archivni dokumentace,
informace o prepravnich vykonech, informace o majetkovych pomérech apod. si zajisti
zhotovitel a jejich pofizeni je soudasti ndkladd zakazky.

Predmétem zakazky je dale projednani zdméru projektu a doprovodné dokumentace
se slozkami SZ (odbory GR, SSZ, OR), s objednateli dopravy a dopravci, s obcemi
a vlastniky pozemkl dotéenymi stavbou a podle potfeby dal&imi osobami stanovenymi
Objednatelem.

Zhotovitel zajisti zavére¢né projednani pripominek a Objednatelem pfijaté prfipominky
zapracuje do zaméru projektu a doprovodné dokumentace. Bez souhlasu Objednatele
neni opravnén meénit obsah a rozsah zadméru projektu a doprovodné dokumentace.
PFi projednani zpracovavané dokumentace stavby bude postupovat v soucinnosti
s Objednatelem a dbat jeho pokynd.

Hlavni cile stavby

Hlavnim cilem je udrzeni provozuschopnosti drdhy a zamezeni moznému ukonceni
provozu a tim predejit znehodnoceni pfedchozich investic.

Cilem projektu je provedeni rekonstrukce traté a zeleznic¢nich stanic se zlepSenim jejich
kvalitativnich parametrl, sméfujici k zajisténi bezpe&ného a spolehlivého provozu,
odstranéni technicky nevyhovujiciho stavu ZDC, odstranéni propadl tratové rychlosti
a zajisténi bezbariérového pfFistupu na nastupisté pro osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace.

Investici dojde ke snizeni nakladd na Gdrzbu trati.

Umisténi stavby

Stavba bude probihat na trati Louka u Litvinova - Moldava v Krusnych horach.
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- Kraj: Ustecky
- Okres: Teplice
- Katastralni Uzemi Osek u Duchcova, Haj u Duchcova, Domaslavice,

Kfizanov u Hrobu, Hrob, Vernefice u Hrobu,
Mlyny, Kostany, MstiSov, Dubi u Teplic, Mikulov
v Krusnych horach, Nové mésto u Mikulova,
Moldava

- TUDU: 0703B1, 0703BA, 070304, 0703C1, 070308,

0703D1, 070402, 0704B1

- Zacatek a konec stavby: cca od km 137,700 do km 158,081; presné

hodnoty staniCeni budou upfesnény podle
rozpracovani dokumentace

Zakladni charakteristika trati (nebo charakteristika objektu, zafrizeni)

Kategorie drahy podle zakona €. 266/1994 Sb. | Regionalni
Kategorie drahy podle TSI INF P6/F4

Soucast sité TEN-T NE

Cislo trati podle Prohlageni o draze 148 00

Cislo trati podle nékresného jizdniho Fadu 535

Cislo trati podle knizniho jizdniho Fadu 135

Cislo tratového a defini¢niho Useku TU 0703, 0704
Tratova tfida zatizeni Al

Maximalni tratova rychlost 50km/h
Trakéni soustava zadna

Pocet tratovych koleji Jednokolejna trat

Spravu v tratovém Useku zajiétuje OR Usti nad Labem

PODKLADY PRO ZPRACOVANI

Podklady pro zpracovani

Dokumentace skutecného provedeni stavajiciho stavu, kterou si zhotovitel v ramci pInéni
predmétu dila zajisti u spravce OR Usti nad Labem, ktery ji na vyzadani poskytne.

Dostupné geodetické a mapové podklady v TU: 0703 km 137,8 - 148,8 a 0704 km 148,9
- 158,0 zajisti Objednatel prostfednictvim SZG Usti nad Labem. Mapové podklady budou
zpracovany do hranic drahy.

Narodni strategie cyklistické dopravy, MD, 2013.
Cyklisticka doprovodna infrastruktura, vydané MD v r. 2010.

Koncepce zvySovani bezpecnosti na tratich se zjednodusenym Fizenim drazni dopravy,
SZ, GR 026, v platném znéni, uvedena v priloze 7.1.3.

Zpresnéni Sm. V-2/2012 pro UGcely zdméru projektu na budovy ON, SZDC, GR 06,
v platném znéni, uvedena v priloze 7.1.4.

Koncepce pfi nakldadani s nemovitostmi osobnich nadrazi, vydané MD v r. 2019,
dostupna na https://www.szdc.cz/stavby-zakazky/podklady-pro-zhotovitele/koncepce-
pri-nakladani-s -nemovitostmi-osobnich-nadrazi.

KOORDINACE S JINYMI STAVBAMI A DOKUMENTY

Soucasti plnéni predmétu dila je i zajisténi koordinace s pfipravovanymi, pfipadné
aktudlné zpracovavanymi, investicnimi akcemi a stavbami jiz ve stadiu realizace,
pfipadné ve stadiu zahajeni realizace v obdobi provadéni dila dle harmonogramu praci
a to i cizich investord.
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Koordinace musi probihat zejména s nize uvedenymi investicemi a opravnymi pracemi:

3.1.2.1 Revitalizace a elektrizace trati Oldfichov u Duchcova - Litvinov (probiha
realizace)

3.1.2.2  ZvySeni zabezpeceni trati v Useku Louka u Litvinova (mimo) - Osek mésto
(vCetné) - (predpoklad realizace 2022/2023)

3.1.2.3 Oprava zabezpeceni a vystroje trati Louka u Litvinova - Osek - (pfedpoklad
realizace 2022/2023)

POZADAVKY NA TECHNICKE RESENI

VSeobecné

Jedna se o horskou trat se stoupdnim az 42 promile, kterd stoupd az do vysky 800 m. n.
m. Trat je povazovana za unikatni technickou pamatku a skvélou ukdzku technické
vyspélosti. Jako takova je od roku 1998 témér celd pamatkové chranéna (viz pfiloha
7.1.9).

Kromé jednotlivych stavebnich objektl (26 mostl, 12 propustkd, 2 tuneld a 3 budov)
je chranéno téleso trati jako takové, tedy zejména naspy, zarezy, plochy. Zeleznic¢ni
svrsek pamatkové chranén neni.

Pokud jde o velké vypravni budovy, Sprava zeleznic vlastni budovy v Zst. Osek a v Zst.
Hrob. Budovy v dopravnach Dubi a Moldava v Krusnych horach a v zastavce Nové Mésto
u Mikulova jsou v cizim vlastnictvi jako nepotifebné pro provozovani trati.

Vzhledem k pamatkové ochrané této drahy musi byt vSechny stavebni Upravy a prvky,
které budou pouzity, odsouhlaseny pfislusnym pamatkovym organem.

Upozorfiiujeme, ze feSeny Usek trati se Castecné nachazi v Gzemi s archeologickymi
nalezy (viz pfiloha 7.1.9), vSechny pfipravované prace je nutné predem hlasit
Archeologickému Ustavu.

Pro danou trat Osek mésto - Dubi - Moldava v Krusnych horach byla dle ,Koncepce
zvySovani bezpecnosti na tratich se zjednodusenym fizenim drazni dopravy" vybrana tato
varianta: Zachovani organizovani a fizeni drazni dopravy podle predpisu SZDC
D3 s doplnénim technické podpory (ddle také jen ,varianta D3 s tratovym
souhlasem®).

V této varianté je vyzZadovana vystavba technického (zabezpecovaciho a pripadné
sdélovaciho) zarizeni, zajisténi kabelizace, umisténi technologie apod. BlizSi specifikace
nasledujici odstavce.

Definovana varianta byla stanovena na zakladé projednani v ramci Spravy Zeleznic
(Useku provozuschopnosti drahy, Useku fizeni provozu a Useku modernizace drahy).

Dopravni technologie

Dopravni technologie bude zpracovana dle Prilohy ¢. 1 smérnice generalniho reditele
¢. 11/2006.

Pro vyhledovy rozsah dopravy si zhotovitel =zajisti také dostate¢né podklady
od objednatell regionalni dopravy a nasledné tento rozsah potvrdi Sprava Zeleznic, statni
organizace, GR 06.

Prehled frekvence cestujicich zajisti zhotovitel dokumentace.

Pro vyhledovy rozsah dopravy bude zpracovan navrhovy 2h fragment GVD. Dopravni
technologie bude kromé pravidelnych vlak{ uvaZovat s volnymi trasami pro potieby jizd
vozidel Udrzby trati. To je dlleZité zejména v zimnim obdobi, kdy velice ¢asto probihaji
jizdy snéhové frézy a je nutné vozidla Udrzby v libovolné dopravné odstavit nebo kfizovat
s pravidelnymi osobnimi viaky.
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Organizace vystavby

Soucasti textové casti bude ramcovy popis organizace vystavby s odhadem délky
nepretrzitych vyluk pro potfeby stanoveni rozsahu nahradni autobusové dopravy
do ekonomického hodnoceni.

Zabezpecovaci zarizeni

Popis stavajiciho stavu

4.4.1.1

Je popsan v PND3 - tedy v dopravnach s kolejovym rozvétvenim jsou vyhybky
uzamceny vymeénovymi zamky, bocni ochrany jsou zajiStény vykolejkami
a odvratnymi polohami vyhybek. Vysledné kli¢e od t&chto zamk{ jsou soucasti
soupravy hlavnich kli¢@ pro trat D3. Sidlo dirigujiciho dispedera je v ZST Louka
u Litvinova. V reSeném Useku se nachazi 1 prejezd vybaveny zabezpecovacim
zafizenim a to P2184 v km 148,387 (typ AZD 71, kategorie 3SNL poditace
naprav, prejezdniky, ovladani pagerem). Bezpecnost je zajisténa telefonickym
dorozumivanim pomoci mobilnich telefond.

Pozadavky na novy stav

4.4.2.1

4.4.2.2

4.4.2.3

4.4.2.4

4.4.2.5

4.4.2.6

4.4.2.7

V rdmci stavby bude v ZST Osek mésto vybudovdno nové staniéni
zabezpelovaci zafizeni 3. kategorie. Nové tratové zabezpelovaci zafizeni
3. kategorie v mezistanicnim Useku Louka u Litvinova - Osek mésto bude
stavebné a technologicky pfipraveno v ramci stavby ,ZvysSeni zabezpeceni
trati v Useku Louka u Litvinova (mimo) — Osek mésto (véetné)". Dokonceno,
respektive zapojeno bude aZ s vystavbou nového SZZ v ZST Osek mésto.

V dopravnach D3 Hrob, Dubi a Moldava v Krusnych horach budou pouzita
hlavni kryci navéstidla, a to ke kryti prostorového oddilu mezi dopravnami D3.
Pouzito bude zpravidla jedno kryci navéstidlo stoZzarové na odjezdovém zhlavi
dopravny D3. Kryci navéstidla budou ovladana primo dirigujicim dispeCerem
dotéené traté. V krycich navéstidlech budou zapracovana PZS, jejichz
priblizovaci Useky zasahuji do dopravny, resp. pro které je nutno uplatnit dobu
zpozdéni rozsviceni navéstidla pro uplynuti chybé&jici ¢asti priblizovaci doby;
pro informovani o stavu ostatnich PZS jsou pouzity prednostné prejezdniky,
resp. zohlednén stavajici stav.

Zplsob ovladani dispe¢erem D3 je mozny prostfednictvim pracoviété JOP
nebo, pokud je to v daném pfipadé Ucelné, prostfednictvim standardnich
ovladacich a indika¢nich prvkd pro reléové zafizeni. V cilovém stavu budou
zatizeni ovladana z RDP Usti nad Labem hl. n., obvod sever.

Pro zabezpeceni jizdy do prostorového oddilu mezi dopravnami D3 se pouzije
zjednodu$eny tratovy souhlas pro trat D3. Souhlas D3 je v zadkladnim stavu
v bezsouhlasovém stavu, k nastaveni prisluSného sméru souhlasu D3 dochazi
pri povelu k rozsviceni dovolujici navésti na krycim navéstidle.

Vyhybky budou osazeny samovratnymi prestavniky v kombinaci s radné
nadimenzovanym elektrickym ohfevem vymén, nebo zamky s klidi
na soupravé hlavnich kli¢d nebo drzenych v Ustfednim zamku. Pro vyhybky
se samovrantymi prestavniky musi byt zfizeno svételné navéstidlo vyhybky
se samovratnym prestavnikem pro jizdu proti hrotu

V arovni ndmezniku na konci kazdé dopravni koleje v dopravné D3 bude
vyhodnocovano nedovolené projeti navéstidla. Pro tuto funkci se uplatni
pozadavky TS 2/2014-SZ (Technické specifikace systémd, zafizeni a vyrobkd,
Vystraha pfi nedovoleném projeti navéstidla).

Jako prvky pro zjistovani volnosti budou nasazeny pocitate naprav (pro
kontrolu volnosti Useku mezi krycimi navéstidly sousednich dopraven D3, pfip.
mezi krycim navéstidlem dopravny D3 a vjezdovym navéstidlem prilehlé
stanice). Na tratich D3 mohou byt ponechany i stavajici prvky pro zjistovani
volnosti, jsou pouzivané napriklad u PZS. Pro ovladani Eurobaliz a zajisténi
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4.5
4.5.1

4.5.2

4.4.2.8

4.4.2.9

4.4.2.10

4.4.2.11

funkce VNPN je mozno pouzit snimace poditae naprav s vyuzitim smeérového
vystupu.

Nezavisle na aktudlnim vybaveni vozidel systémem ETCS bude pro zajisténi
zastaveni vlaku vybaveného mobilni ¢asti ETCS u namezniku na konci kazdé
dopravni koleje v dopravné D3 pouzito balizové skupiny ETCS (jedna
prepinatelnd a jedna neprepinatelna Eurobaliza) pro zastaveni vlaku, ktery
nerespektuje navést zakazujici jizdu.

Dale bude zfizena balizova skupina (jedna prepinatelnd a jedna
neprepinatelna Eurobaliza) prfed Lichobéznikovou tabulkou dopravny D3 pro
vydani povelu k =zastaveni protijedouciho vlaku v pfipadé detekce
nedovoleného odjezdu vlaku z dopravny D3.

S ohledem na charakter trati a mnozstvi kradezi v minulosti se doporucuje
kabelovou trasu realizovat formou fadného zakryti v terénu, vybéhy trasy
napf. k propustku musi byt Fadné obetonovany. Pokud je predpoklad
budoucich prilozi (ETCS), je tfeba polozit prazdné kabelové Zlaby, nebo
korugované hadice.

Redeni pripadnych novych technologickych objektd bude predbézné
konzultovano s NPU.

Sdélovaci zarizeni

Popis stavajiciho stavu

4.5.1.1

Bezpelnost je zajisténa telefonickym dorozumivanim pomoci mobilnich
telefond, sdélovaci zafizeni neni na trati Zadné.

Pozadavky na novy stav

4.5.2.1

4.5.2.2

4.5.2.3

4.5.2.4

Sdélovaci zafizeni — musi byt kompatibilni s pouzitymi typy zabezpecovaciho
zarizeni (automatické zastaveni vlaku pfi nedovolené jizdé, automatické
informovani  cestujicich, moznost komunikace mezi dispeCerem
a strojvedoucimi na trati). Vzhledem k odlehlosti zastavek od obydlenych
prostor a mnozstvi kradezi v minulosti se nepredpoklada budovani
automatického vizualniho systému, ale pouze rozhlasové zafizeni.

Bude stanoveno, zda bude kabelizace (optickd nebo metalickd) pokladana
po celé délce feSené traté, nebo i v navazujicich Usecich pro napojeni
na datovou sit SZ. Kabelizace bude fe$ena dle dopisu O14 - Doplnéni
koncepce ,,ZvySovani bezpecnosti na tratich se zjednoduSenym fizenim drazni
dopravy", ¢&. j. 16756/2021-SZ-GR- 014 ze dne 8. brezna 2021. Pfi volbé
pripadné kabelové trasy je tfeba zohlednit pamatkovou ochranu Zelezni¢niho
spodku.

Jako zakladni radiové spojeni mize byt ponechdno v provozu zafizeni SRV,
bude-li vi¢&i vyhledovému stavu posouzeno jako vyhovujici. V pfipadé&, Ze bude
stavajici zafizeni SRV shledano projektantem jako nevyhovujici, bude navrzen
radiovy systém, GSM-R.

V pripadé, ze bude ndvrh GSM-R shledan jako nutny, bude rfeseno umisténi
BTS pro GSM-R. Navrh systému (umisténi BTS) bude nasledné projednan
s organy pamatkové péce. Pfi nadvrhu moznych lokalit pro umisténi stozarl
BTS je tfeba zohlednit pozadavky pamatkové ochrany. Pokud nebude mozné
najit vhodny kompromis s umisténim stozar( na pozemcich drahy, bude nutné
zacit Fesit moznost jejich umisténi ve vétsi vzdalenosti od trati (mimo pozemky
drahy). Dale je nutné fesit pozadavky na vzhled stozarll a antén z hlediska
pamatkové ochrany. Pro pfipad zfizeni systému GSM-R je vhodné stanovit
omezujici podminky pamatkové ochrany co nejdrive. Pfipadné stavebni Upravy
na trati navrhovat tak, aby ani budouci vystavbé GSM-R pokud mozno
nebranily, nebude-li nakonec GSM-R soucasti této stavby.
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4.6
4.6.1

4.6.2

4.7
4.7.1
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4.5.2.5

ViditelIné venkovni prvky, jako jsou reproduktory rozhlasu pro cestujici,
kamery, informacni tabule a zabezpec&eni objektl (PZTS, EPS piipadné LDP)
je treba rfesit z hlediska pamatkové ochrany. V pfipadé nutnosti umisténi
zarizeni na zastavky, je tfeba fesit podminky pamatkové ochrany i z hlediska
provedeni a vzhledu venkovnich skfini nebo jinych objektd.

Silnoprouda technologie véetné DRT, trakéni a energeticka zarizeni

Popis stavajiciho stavu

4.6.1.1

4.6.1.2

V dopravnach D3 Osek mésto, Hrob a Moldava v Krusnych horach je venkovni
osvétleni ZelezniCnich prostranstvi a prostor pro cestujici zajisténo vybojkami
na stozarech typu Jz za hranici Zivotnosti. V dopravné D3 Dubi je osvétleni
zajisténo 2 kusy OV, na hrané Zivotnosti. Neni instalovano Zadné EQV.

V zastavkach Horni Haj, Stfelnda v Krusnych horach, Mikulov v Krusnych
horach a Mikulov Nové Mésto je prostor pro cestujici osvétlen vybojkovymi
svitidly na stozarech typu PS.

Pozadavky na novy stav

4.6.2.1

4.6.2.2

4.6.2.3

4.6.2.4

V Zst. Osek mésto, dopravnach D3 Hrob, Dubi a Moldava v Krusnych horach
budou provedeny Upravy napajeni a obnoveny vsechny kabelové rozvody,
vletn& prfipojek, rozvad&&l a osvétleni. V dopravnach bude provedeno
zaskokového napajeni 1. stupné zabezpecovacich zafizeni a doplnéni EQV, dle
pozadavku jednotlivych sprav. Plvodni stozary osvétleni budou pokud mozno
zachovany a rekonstruovany s moznosti vybaveni LED svitidly. V pfipadé
potieby Ize navrhnout nové stoZary, které musi mit vzhled stozarl plvodnich.
Napojeni technologie do systému DDTS.

V zastavkach Horni Haj, Stfelna v Krusnych horach, Mikulov v Krusnych
horach a Mikulov Nové Mésto budou provedeny Upravy napajeni a obnoveny
véechny kabelové rozvody, véetné pripojek, rozvadédl a osvétleni. Plvodni
stozary osvétleni budou pokud moZzno zachovany a rekonstruovany s moznosti
vybaveni LED svitidly. V pfipadé potfeby Ize navrhnout nové stozary, které
musi mit vzhled stozart ptvodnich. Napojeni technologie do systému DDTS.

Vzhledem k uvazZované instalaci EOV a predpokladanému navyseni odbéru
elektrické energie bude provérena budouci energeticka narocnost napajeni.

Navrh osvétleni musi splfiovat pozadavky Pfedpisu SZDC E11.

Zelezniéni svrsek a spodek

Popis stavajiciho stavu

4.7.1.1

V daném rozsahu stavby se nachazeji 4 tratové Useky a 4 staniéni Useky:

V tratovém Useku Osek mésto - Hrob se nachazi prevazné svriek z let 1960 -
1964, dfevéné prazce, kolejnice tv. A.

V Useku Hrob - Dubi se nachazi prevazné svrsek z let 1967 - 1972, betonové
prazce SB5, kolejnice tv. T.

V Useku Dubi - Mikulov - Nové mésto zast. se nachazi prevazné svrsek z let
1949 - 1968, drevéné prazce, kolejnice tv. A.

V Useku Mikulov - Nové mésto zast. - Moldava v Krusnych horach se nachazi
pfevazné svrsek z roku 1976 betonové prazce SB5, kolejnice tv. S49.

Ve stanici Osek - mésto se nachazi 9 pomérovych vyhybek z let 1982 - 2018
tv. S49 na drevénych/ocelovych prazcich a 3 stuprfiové vyhybky z roku 1955
tv. A na ocelovych praZzcich.

Ve stanici Hrob se nachazi 11 stupriovych vyhybek z let 1931 - 1965 tv. A, T
na drevénych prazcich.
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4.7.2

4.8
4.8.1

4.8.2

4.7.1.2

Ve stanici Dubi se nachazi 6 pomérovych vyhybky z let 1985 — 2008 tv. S49
na drevénych prazcich a 3 stupriové vyhybky z let 1960 - 1966 tv. A na
drevénych prazcich.

Ve stanici Moldava se nachazi 1 pomérova vyhybka z roku 1987 tv. S49 na
drevénych prazcich a 7 stupfiovych vyhybek tv. A, T na dfevénych/ocelovych
prazcich.

Tratové Useky jsou jednokolejné. V jednotlivych tratovych Usecich jsou
opakované zavddéna omezeni tratové rychlosti z dlvodu $patného stavu
zelezniéniho svrsku i spodku. Tratova rychlost se pohybuje v rozsahu 10 - 50
km/h. Odvodnéni Zelezni¢niho spodku vesmés neexistuje, projevuje
se nedostatecna unosnost prazcového podloZi.

Pozadavky na novy stav

4.7.2.1

4.7.2.2

4.7.2.3

4.7.2.4

Bude navrzena rekonstrukce zZelezni¢niho svrsku a spodku v celém rozsahu
stavby. V zavislosti na zvolené koncepci zabezpecovaciho zafizeni bude
navrzeno zvyseni tratové rychlosti. Kolejnice v tratovych a staniénich koleji
budou navrzeny tvaru S49. Ve stanicnich Usecich se pozaduji prazce drevéné,
v mezistani¢nich Usecich Ize zvolit prazce betonové. S ohledem na smérové
vedeni trati s oblouky o malych polomérech i s ohledem na moznou Usporu
$itky plané télesa Zelezni¢niho spodku bude ve vybranych tratovych Usecich
provéren navrh na vlozeni zelezni¢niho svrsku na ocelovych prazcich Y (nutno
doprojednat s NPU).

V ZP zhotovitel zpracuje archivni resersi Zelezni¢niho spodku rfeSeného Useku
stavby z archivnich podklad. Déle zhotovitel provede orientaéni prizkum
vC. mistniho Setfeni za Gcasti spravce a zastupce 013, zaméreny zejména
na mista vyzadujici Casté zasahy v ramci Udrzby a na mista poruch, pro
stanoveni predpokladanych pfic¢in poruch a navrzeni vhodného technického
feSeni, zmapovani stavajiciho odvodnéni a jeho stavu apod. Z mistniho Setfeni
bude vyhotoven zaznam, ktery bude obsahem dokladové Casti.

Rekonstrukce Zelezni¢niho spodku zahrne zajisténi odvodnéni koleje
a zajisténi parametrd prazcového podloZi dle predpisu SZ S4. Odvodnéni bude
prednostné navrhovano oteviené, vyusténé do vodoteli, do retencnich
prostor, popf. do vsakovacich objektd. Rovnéz bude nutné predjednat s NPU
moznosti zajisténi normovych Sifek stezek.

Kromé praci uvedenych vy&e je nutna sanace skalnich zafezd.

Nastupiste

Popis stavajiciho stavu

4.8.1.1

V Fedeném Useku se nachdzi 13 sypanych nastupi$t v 5 dopravnach (Osek
meésto, Hrob, Dubi, Mikulov - Nové Mésto a Moldava v Krusnych horach)
a 3 zastavkach (Horni Haj, Stfelna v Krusnych horach, Mikulov v Krusnych
horach).

Pozadavky na novy stav

4.8.2.1

4.8.2.2

4.8.2.3

VSechna vyse zminéna nastupisté budou rekonstruovana a upravena na novou
vy$ku nastupni hrany 550mm nad TK véetnd& pristieskl pro cestujici.
Nastupisté budou v souladu s pozadavky TSI a CSN 73 4959. Pocet nastupnich
hran a jejich délku urci dopravni technologie. Délka nastupnich hran bude
navrzena dopravni technologii na zakladé pozadavk( objednatele dopravy.

V zast. Mikulov v Krusnych horach je nutné provérfeni Upravy oblouku
v prostoru nastupisté na polomér 300m nebo posunuti nastupisté
¢i projednani FeSeni na vysku 380mm na TK.

Navrzeny povrch nastupisf a pristupovych chodnikl bude v rémci
ZP odsouhlasen NPU.
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4.9
4.9.1

4.9.2

4.10
4.10.1
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Zelezniéni prejezdy

Popis stavajiciho stavu

4.9.1.1
[ ]
[ ]

4.9.1.2

4.9.1.3

4.9.1.4

V Useku se nachazi 13 prejezdu:

P2174 km 138,404 na Ucelové komunikaci (lesni cesté)
P2175 km 139,680 na Ucelové komunikaci (lesni cesté)
P2176 km 139,997 na Ucelové komunikaci (lesni cesté)
P2177 km 140,120 na Ucelové komunikaci (lesni cesté)
P2179 km 141,130 na ucelové komunikaci (polni cesté)
P2180 km 141,787 na ucelové komunikaci (lesni cesté)
P2181 km 144,783 na ucelové komunikaci (lesni cesté)
P2182 km 145,329 na Ucelové komunikaci (lesni cesté)
P2183 km 147,255 na Ucelové komunikaci (polni cesté)
P2184 km 148,387 na mistni komunikaci

P2186 km 154,415 na Ucelové komunikaci (polni cesté)
P2187 km 155,338 na mistni komunikaci (polni cesté)
P2188 km 157,100 na mistni komunikaci (polni cesté)

Kromé P2184 (PZS bez zavor) jsou ostatni prejezdy (z toho 2 prechody)
zabezpeleny pouze vystrainymi kfizi. Stisnéné rozhledové poméry jsou
FeSeny omezenim rychlosti na trati (TOR na 3 prejezdech) nebo osazenim
znacek STOP.

Zadny prejezd neni na silni¢nich komunikacich I. - III. tfidy, ale vyhradné
na mistnich nebo Ucelovych komunikacich - vesmés lesnich cestéach.

V pfipadé P2188 jsou nedostatecné rozhledy dle S4/3.

Pozadavky na novy stav

4.9.2.1

4.9.2.2

4.9.2.3

4.9.2.4

4.9.2.5

U prejezdl P2175 a P2176 je pozadovén navrh na zrudeni. Je mozné nahradni
objizdna trasa.

U prejezdu P2179 je pozadovan navrh na zruSeni. Tento prejezd slouZzi pouze
jako prechod pro dobytek.

U prejezdu P2180 je pozadovan navrh na zruSeni se zfizenim nahradni
objizdné komunikace.

U ostatnich prejezdl je predpokladén navrh na zvyseni zabezpedeni a zfizeni
nové prejezdové konstrukce. V mist& danych prejezdd musi prob&hnout mistni
Setfeni a jednani s DU (o zméné a rozsahu zplsobu zabezpeéeni).

Navrhu vdech vye uvedenych Uprav pfejezdd bude predchazet provéreni
jejich zrudeni & nahrady dle SZDC SM86 - Smérnice pro rudeni prejezdl
a zfizovani jejich nahrad.

Mosty, propustky, zdi

Popis stavajiciho stavu

4.10.1.1

4.10.1.2

V tratovém Useku TU 0703 - Louka u Litvinova (mimo) - Dubi (véetné)
se nachazi 17 mostd, TU 0704 - Dubi (mimo) - Moldava v Krudnych horach
(v&etné&) se nachazi 9 mostd.

Z vétsi Casti se jedna o kamenné klenby s kamennou spodni stavbou o jednom
otvoru s délkou premosténi 4 -8m, most v km 141,844 ma tfi otvory a délku
premosténi 34,95m, most v km 142,494 ma Ctyri otvory a délku premosténi
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4.10.2

4.10.1.3

4.10.1.4

4.10.1.5

4.10.1.6
4.10.1.7

4.10.1.8

4.10.1.9

4.10.1.10

4.10.1.11

65,25m. Nejcastéjsimi zavadami jsou prisaky vody s vyluhy pojiva, trhliny,
degradace kament i malty, vyboulené zdivo.

Dva mosty, km 140,570 a 140,850, maji nosné konstrukce ze zabetonovanych
nosnikd, spodni stavbu kamennou, premosténi o délce 6 a 5m. Nosné
konstrukce maji lokalni prisaky, vyluhy pojiva, poskozené nat&ry nosnikd,
korozi Uloznych desek (loZisek) krajnich nosnik{, lokalni degradaci betonu.

P&t mostl je ocelovych trédmovych s kamennou spodni stavbou o délce
premosténi 4 -7m. Nosné konstrukce trpi korozi, spodni stavby maji
vyboulené a degradované zdivo s trhlinami. Most v ev. km 148,728 prevadi
pét koleji a sestdva se ze tii nosnych konstrukci — ocelova tramova
plnosténna, ocelova tramova dvojcitd a kamenna klenba.

Dva mosty maji nosnou ocelovou prihradovou konstrukci s kamennou spodni
stavbou, most v km 143,500 ma tfi otvory a délku pfemosténi 125,50m, most
v km 154,309 ma dva otvory a délku premosténi 82,90m. NejcastéjsSimi
zavadami jsou koroze spojovacich prostfedka.

Celkové se v fredeném Useku nachazi 57 propustkl tvorenych:

NK kamenna klenba, SS kamenné opéry: u téchto objektd dochazi
k zatékani do nosné konstrukce a opér, dochazi zde k degradaci kamend,
vybouleni cel a vzniku trhlin v NK a SS. Objekty jsou znacné presypané.
V jejich bezprostifedni blizkosti se nachazeji vzrostlé stromy.

NK zabetonované kolejnice, SS kamenné opéry: u té&chto objektd dochazi
k zatékani do nosné konstrukce a opér, dochazi zde k degradaci betonu mezi
kolejnicemi a znacnému koroznimu Ubytku pfirub kolejnic a podplrnych
L profill. U spodni stavby dochdzi k degradaci kamenl opér, el a kfidel,
vybouleni el a vzniku trhlin na SS. Objekty jsou znacné presypané, zanesené
a v jejich bezprostredni blizkosti se nachazeji vzrostlé stromy.

NK betonové trouby: trouby jsou &estihranné s nezndmym plvodem.
Trouby jsou znacné degradované, dochazi k obnazeni vyztuze, nékteré trouby
mohou byt i prasklé. Cela propustkl jsou vétsinou kamenna, kde kameny jsou
zvétralé a rozpadlé. Objekty jsou presypané a znecisténé, v nékterych Usecich
je nedostatecna vyska kolejového loze.

NK deskova: desky jsou kamenné, dochazi zde k prisakiim mezi deskami
a tim k degradaci desek, nékteré desky jsou prasklé. U spodni stavby dochazi
k degradaci kament opér, &el a kFidel, vybouleni &el a vzniku trhlin na SS.
Objekty jsou znacné presypané, zaneSené a v jejich bezprostredni blizkosti
se nachazeji vzrostlé stromy.

Cca 7 objektl nelze klasifikovat pro jejich nemoznost prohlédnuti anebo
nenalezeni.

Pozadavky na novy stav

4.10.2.1

4.10.2.2

4.10.2.3

U vSech mostnich objektd musi byt stanovena zatizitelnost podle ,Predpisu SZ
S5/1 Diagnostika, zatiZitelnost a pfechodnost Zelezni¢nich mostnich objekt("
a prokdzéna prechodnost tratové tfidy Al/tratovd rychlost. U stdvajicich
objektl Ize zatizitelnost stanovit v kategorii ,A“. U véech mostnich objektt
bude zjisténo prostorové usporadani (VSMP, VMP, obrys kolejového loze). Na
zakladé vysledk( zatizitelnosti a prostorového usporadani bude rozhodnuto
o stavebnim pocinu na mostnim objektu.

V soucinnosti s dopravni technologii a Zelezni¢nim spodkem se pozaduje
provéfeni zvyseni tratové tridy.

Z hlediska most{ je trat zafazena dle zmény CSN EN 1991-2 /Z4 do 4. tfidy
trati.
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4.11
4.11.1
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4.10.2.4

4.10.2.5

4.10.2.6

4.10.2.7

4.10.2.8

4.10.2.9

4.10.2.10

4.10.2.11

Dle prohlaéeni ministerstva kultury CR je predmétnd trat, véechny mosty (26
mostl) a 12 propustkl (viz pFiloha 7.1.9) prohldseny za kulturni paméatku a pfi
investi¢ni akci je nutné s nimi jako s kulturni pamatkou zachazet a pristupovat.

Nové mostni objekty, pokud bude potfeba, budou navrzeny prednostné
s prib&znym kolejovym lozem. Jsou pozadovény konstrukce s minimalnimi
naklady na udrzbu. Pamatkové chrdnéné mostni objekty musi byt navrzeny
v souladu se Zapisem z jednani s NPU ze dne 21. 1. 2021.

U vdech objektl je nutné zajistit odtok od téchto objektl a to bude podminéno
projednanim Uprav na cizich pozemcich.

U mostl se podle jejich stavu predpokladdd: provedeni nového izolacniho
systému, vyména degradovaného kamene, otryskani a sparovani mostu,
sanace fims, nova dlazba v otvorech a Castecné pred a za mostem, prezdéni
kamennych zidek pred kfidly a kfidel, vyFedeni ptechodl do trati, Uprava
svah( v bezprostfednim okoli mostu, odstranéni vegetace, vymé&na mostnic,
nové PKO s doplné&nim popt. zesilenim prvkd OK a novéa PKO zabetonovanych
nosnikd, nové Glozné prahy vietné lozisek, sanace SS a NK véetné injektazi,
stazeni trhlin v opérach a klenbach, nové podlahy na chodnikovych konzolach,
Uprava koryta pod mostem, dodrZzeni VMP na mosté, repase lozisek vCetné
zaliti, odvodnéni loZisek, Gprava pojistnych Ghelnik{l v mistech dilataci, sepnuti
Celniho zdiva, vyfreseni uloZeni pozednic, obnoveni odvodnéni mostu, vyreseni
vedeni kabel( na mosté&, vystavba novych zavé&rnych zdi atp.

U cca 30 propustkd se predpoklada, pokud bude potfeba, napf. z hlediska
odvodnéni, prestavba propustku pomoci ZB trub nebo rdmd pop¥. ocelové
flexibilni konstrukce. Pamatkové chranéné propustky musi byt navrzeny
v souladu se Zapisem z jednani s NPU ze dne 21. 1. 2021.

U cca 7 propustkl je potieba provéfit potifebnost propustku doloZzenim
hydrotechnickych Gdaj, v pFipadé nepotiebnosti se po fadném projedndani
predpoklada jejich zruseni. V opacném pfipadé se predpoklada prestavba
pomoci ZB trub nebo rdm{ popt. ocelové flexibilni konstrukce.

U zbylych cca 20 propustkd se predpoklada celkova sanace zahrnujici obdobné
prace jako u mostd.

Mostni objekty budou dolozeny tabulkou, ve které bude minimalné uveden
TU, DU, km, ve stavajicim stavu délka mostu, délka premosténi, rozpéti,
vyska, Sitka, poloha, materidl a rok vystavby spodni stavby, material, popis
a rok vyroby nosné konstrukce, stavebni stav, kolejové podpory, VMP,
stavajici TZZ, dodrzeni tvaru kolejového loze. Pro novy stav bude uveden
minimalné navrh Uprav, navrzena TZZ, typ nové NK, vySkova zména nivelety,
posun osy koleje, délka a Sitka NK, plocha NK, koeficient atd.

Zelezniéni tunely

Popis stavajiciho stavu

4.11.1.1

4.11.1.2

Mikulovsky tunel v km 153,336 - 153,668

Tunel je o délce 332,0 m a je hodnocen stupném 3, prijezdny priifez M -GCD.
Tunel je c¢astecné zapazen pomoci ohybanych kolejnic s vydrevou z fosen.
Dochazi k vybouleni a vypadavani zdiva osténi. Tunel je silné zavodnén a je
nutno v zimnich mésicich pravidelné odstrafiovat zaledovani tuneld. V tunelu
je zavedeno TOR 10 km/h.

Novomeéstsky tunel v km 154,600 - 154,810

Tunel je o délce 210,0 m a je hodnocen stupném 3, prjezdny prifez J -GCZ3.
Tunel je c¢astecné zapazen pomoci ohybanych kolejnic s vydifevou z foSen.
Dochazi k vybouleni a vypadavani zdiva osténi. Tunel je silné zavodnén a je
nutno v zimnich mésicich pravidelné odstrafiovat zaledovani tuneld. V tunelu
je nefunkéni odvodnéni stfedové stoky. V tunelu je zavedeno TOR 10 km/h.
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4.11.2

4.12
4.12.1

4.13
4.13.1

4.13.2

Pozadavky na novy stav

4.11.2.1 Predpoklada se celkova rekonstrukce kamenného osténi tunelu, obnoveni
odvodnéni tunelu (vybudovani novych svodnic dle lokalniho zavodnéni osténi,
obnoveni podélného odvodnéni). Stavajici vyklenky budou doplnény
a upraveny dle pozadavku aktudlné platné normy CSN 73 7508 Zelezni¢ni
tunely. Bude Fedena ochrana proti zatékani do portall z rubu, predpoklada
se napf. obnoveni portélovych odvodfujicich pFikopd véetné navazujicich
ptikopt za kridly. Pfredpoklada se obnoveni bezpe&nostniho znaéeni a obnoveni
oznadeni tunelovych pasd.

4.11.2.2 U obou tuneld bude rekonstrukce navrzena tak, aby byl dodrzen minimalni
prijezdny prirez J -GCZ3.
Ostatni objekty

Soucasti stavby budou rovnéz nezbytné dalsi objekty nutné pro realizaci dila, zejména
prelozky a ochrana inzenyrskych siti, Upravy pozemnich komunikaci nebo nové
komunikace (k technologickym objektdm nebo jako ndhrada za ruSené prejezdy),
kabelovody, protihlukova opatieni a podobné.

Pozemni stavebni objekty

Popis stavajiciho stavu

4.13.1.1 Na trati Osek - Dubi - Moldava v Krusnych horach se v jednotlivych stanicich
nachazeji tyto pozemni objekty:

. Stani¢ni budova nadrazi Osek C¢p. 152 (pamatka), st. 302, k.u. Osek
u Duchcova

. Drevény hospodarsky objekt (pamatka), p. 913/1 , k.U. Osek u Duchcova

. Stanic¢ni budova nadrazi Hrob ¢p. 157 (pamatka) st. 184, k.. Hrob

. Vytopna (pamatka), st. 185, k.U. Hrob

. Lokomotivni remiza (vytopna) Zst. Moldava (pamatka) st. 139, k.U. Moldava
. Bytovy ddm netypovy &p. 156, st. 181, k.U. Hrob (3byty)

. Cekarna V Hornim Haji, p. 911, k.. H&j u Duchcova

. Cekarensky pristfedek v Stfelné v Kruénych horach, p. 916/1, k.. Kostany
. Stavédlo ¢. 1 (byvalé), st. 311, Moldava v Krusnych horach

. Vodarna, st. 145, k.u. Moldava

4.13.1.2 U vdech uvedenych objektd ve SPS OR Usti nad Labem je $patny stavebné
technicky stav a nehospodarny provoz.

Pozadavky na novy stav

4.13.2.1 V ramci ZP bude zvazena rekonstrukce stavajicich pamatkové chranénych
i nechranénych pozemnich stavebnich objektl ve spravé SZ, které jsou
uvedeny vyse.

4.13.2.2 U vypravnich budov a budov zastavek ve vlastnictvi SZ v fe$eném tratovém
Useku bude v ZP zhodnocen aktudlni stavebné-technicky stav v souladu
s PRRON a bude té7 dostate¢né zdlvodné&na a obhajena potiebnost stavebniho
zasahu a jeho rozsah.

4.13.2.3 U budov osobnich nadrazi (ON) ve vlastnictvi SZ, které jsou v ptislusném
Useku tratového anebo stani¢niho obvodu infrastrukturnino projektu budou
popsany a zhodnoceny vazby na navazujici dopravni infrastrukturu.

4.13.2.4 Vysledkem zhodnoceni vy3e uvedenych bodi 4.13.2.2 a 4.13.2.3 bude
rozhodnuti o potrebé stavebniho zdsahu do budovy a navazujici dopravni
infrastruktury. Rozsah stavebniho zdsahu bude odpovidat principdm kapitoly
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4.14
4.14.1

4.15
4.15.1

4.15.2

4.15.3
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»Stavebni pfipravenosti nemovitosti* v materidlu ,Koncepce pfi nakladani
s nemovitostmi osobnich nadrazi“ (dale jen Koncepce).

4.13.2.5 Nové pristfesky a zastreSeni, pokud budou navrzeny, se doporucuje navrhnout
v souladu s pokynem SZDC P0-23/2019-GR Moderni design a architektura
nadrazi a zastavek CR - Zelezni¢ni zastavky/pfistiresky jako dievéné.

4.13.2.6 Soucasti stavby bude téZ mobiliaf a orientacni systém. Orientacni systém bude
navrzen v souladu s pozadavky smérnice ¢. 118 - Orientacni a informacni
systém v Zeleznicnich stanicich a na Zelezni¢nich zastavkach.

4.13.2.7 V pripadé ekonomické pfinosnosti bude v rdmci ZP zvazena rekonstrukce
stavajicich bytovych jednotek ve stani¢ni budové Hrob €. p. 157 (celkem 3 BJ,
z toho 1 BJ volnd) a bytové jednotky ve stani¢ni budové Osek u Duchcova ¢.
p. 152 (BJ obsazend) v nutném rozsahu a v souladu s Koncepci. V pfipadé
rekonstrukce bytovych jednotek musi byt respektovany stavajici najemni
smlouvy a pfipadna potfeba jejich ukonceni musi byt v dostate¢ném predstihu
nahlaéena OR 0OC Usti nad Labem.

Geodeticka dokumentace

Zelezni¢ni bodové pole (ZBP) a Zelezni¢ni mapové podklady (ZMP) poskytne zadavatel
v TU: 0703 km 137,8 - 148,8 a 0704 km 148,9 - 158,0, zaméieném do hranic drahy,
prostrednictvim Spravy Zelezni¢ni geodézie Usti nad Labem (SZG), vitéznému uchazedi
o vefejnou zakazku na zpracovani Zaméru projektu. Pfipadné doplnujici geodetické
a mapové podklady si zajisti Zhotovitel a budou doplnény do jednoho vykresu
poskytnutého SZG a odsouhlaseny UOZI Objednatele.

Zivotni prostredi

Zhotovitel pozada o stanovisko pfislusného organu ochrany pfirody k moznému vlivu
zaméru na soustavu Natura 2000 dle § 45i zdkona ¢. 114/1992 Sb. a nasledné
o vyjadreni prislusného Urfadu, zda Ize zamér zaradit do kategorie I nebo II Pfilohy ¢. 1
zdkona ¢. 100/2001 Sb. a zadmér tak podléha posouzeni (EIA). Soucasti zadosti
o vyjadreni bude co nejuplnéjsi popis zdaméru a mapovy vystup s vyznacenim umisténi
predmétného zaméru ve vztahu k nejblizSim chranénym Uzemim a lokalitdm soustavy
Natura 2000.

Tato kapitola bude zpracovéna v rozsahu kapitoly 9) ZP Prilohy ¢. 1 Smérnice MD
¢. V- 2/2012 a sefazena nasledovné:

. popis jednotlivych slozek zivotniho prostredi,

o ochrana pfirody: identifikace lokalit NATURA 2000, zvlasté chranénych Gzemi,
vyznamnych krajinnych prvkd, prvkd Gzemniho systému ekologické stability
apod. v feSené oblasti,

. poloha vzhledem k archeologickym nalezistim a nerostnému bohatstvi,

. hluk: zmény hlukového zatizeni (v navaznosti na ¢ast Dopravni a provozni
technologie),

. odpady: specifikace odpadového hospodarstvi na zdkladé posouzeni mistnich
pomérd, vylouéeni SEZ ve spoluprdci s mistné& pfisludnymi spravci
(archivni podklady, pochlzkou, bez vzorkovani),

Upozorfiujeme, ze se zamér nachazi v EVL Vychodni Krusnohoti a PO Vychodni Krusné
hory, v CHOPAV Kru$né hory, v OPPLZ st. II Teplice v Cechach, v tésné blizkosti
pamatného stromu Kastanovnik v Domaslavicich, v UAN kategorie II. a III. a v tUzemi
s vyznamnou ddIni ¢innosti.
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5.
5.1.1

5.1.2

5.1.3

5.1.4

5.1.5

5.1.6

6.1.1

SPECIFICKE POZADAVKY

V rdmci zpracovani ekonomického hodnoceni:

e Investi¢ni naklady budou stanoveny pomoci sborniku pro ocenovani zeleznicnich
staveb ve stupni studie proveditelnosti a zadmér projektu vydaného SFDI
a platného v dobé& zveFejnéni zakazky. Tabulka propoctd bude souédsti ptilohy B.

e Zpracovani vstupd pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu bude
zhotovitel resit od zac”:ajtku zpracovani ZP a bude prib&Zzné konzultovano
s pfislusnymi slozkami SZ.

Doprovodna dokumentace bude zpracovana v rozsahu:

. technicka zprava;

. dopravni technologie;

° situace 1:10 000;

. situace zel. stanic 1:1000;

. pldorysy a pohledy vypravnich budov;

. dopravné technologické schéma se zakreslenim poloh vSech proménnych
navéstidel

. vzorové fezy ve vybranych charakteristickych Usecich, aby bylo dolozZeno,
ze bude mozné dosahnout dostatecné Sifky plané télesa zelezni¢niho spodku,
nebo bude nutné pfi poZadavku na pamatkovou ochranu traté uvazovat

vvvvvv

zelezni¢niho spodku; v pfipadé nutnosti rozsifeni zemniho télesa se musi
vzorové pricné fezy prokonzultovat s NPU.

V kapitole 10 ZP budou stanoveny mé&rné naklady investi¢nich ndkladd z tabulky propoctd
v nasledujici podobé:

o IN Zel. svrsek / rozvinuta délka koleji

. IN Zel. spodek / rozvinuta délka koleji

. IN SZZ / pocet vyh. Jednotek

. IN TZZ / délka useku

. IN PZZ / pocet prejezdl

o IN mosty / m2

o IN poz. Stavby / m3

. IN nastupisté / délka nastupistnich hran

. IN tunely - individualni kalkulace rekonstrukce

V ZP bude uvedeno zatazeni ZST dle smérnice &. 122 ,Kategorizace Zelezni¢nich stanic
a zastavek dle UIC CODE 180", soucasné uvedte informaci o frekvenci cestujicich (pocet
cestujicich vyuzivajicich vlak v zeleznicni stanici).

Soucasti ZP bude také stru¢na prezentace ZP (shrnuti do 20 stran vcetné grafiky)
zdlrazfujici potfebu a vyhody realizace akce. Prezentace bude slouZit jako podklad pro
tiskové zpravy a pro propagaci akce verejnosti, municipalité a investorovi.

Cela trat je prohlasena za kulturni pamatku, projekéni a realiza¢ni prace se budou Fidit
podminkami zdvazného stanoviska prislusného odboru pamatkové péce.

SOUVISEJICI DOKUMENTY A PREDPISY

Zhotovitel se zavazuje provadét dilo v souladu s obecné zavaznymi pravnimi predpisy
Ceské republiky a EU, technickymi normami a s dokumenty a vnitfnimi predpisy
Objednatele (smérnice, vzorové listy, TKP, VTP, ZTP apod.), vSe v platném znéni.
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6.1.2

7.

7.1.1
7.1.2
7.1.3

7.1.4

7.1.5
7.1.6
7.1.7
7.1.8
7.1.9
7.1.10
7.1.11
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Objednatel umoziuje Zhotoviteli pFistup ke svym dokumentlm a vnitfnim predpistim
na svych webovych strankach:

www.spravazeleznic.cz v sekci ,,0 nas / Vnitini predpisy / odkaz Dokumenty
a predpisy" (https://www.spravazeleznic.cz/o -nas/vnitrni-predpisy-spravy-zeleznic/
dokumenty-a -predpisy)

Pokud je dokument nebo vnitfni predpis verejné dostupny je umoznéno jeho stazeni.
Ostatni dokumenty a vnitfni predpisy jsou poskytovany v souladu s pravnimi predpisy
na zakladé podané zadosti na niZze uvedenych kontaktech:

Sprava zeleznic, statni organizace

Centrum telematiky a diagnostiky

Oddéleni dokumentace a distribuce tiskovych materiald
Jeremenkova 103/23

779 00 Olomouc

nebo e -mail: typdok@tudc.cz

kontaktni osoba: pani Jarmila Strnadova, tel.: 972 742 396, mobil: 725 039 782
Ceniky: https://typdok.tudc.cz/

PRILOHY
Manual struktury a popisu dokumentace
Vzory Popisového pole a Seznamu

Koncepce zvysovani bezpecnosti na tratich se zjednodusenym fizenim drazni dopravy,
SZ, GR 026, v platném znéni

Zpresnéni Sm. V-2/2012 pro UGcely zdméru projektu na budovy ON, SZDC, GR 06,
v platném znéni

Vypis propustkd z Mostniho eviden&niho systému
Popis stavajiciho stavu mostl

Protokoly o prohlidce mostd

Zapisy z prohlidek tunell

Rozhodnuti o pamatkové ochrané drahy a staveb na ni
Zapis z jednani s NPU ze dne 21. 1. 2021

Dopis 014 - Doplnéni koncepce ,ZvysSovani bezpecnosti na tratich se zjednodusenym
Fizenim drézni dopravy", &. j. 16756/2021-SZ-GR- 014 ze dne 8. biezna 2021
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