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Uvod

Toto pozarné bezpe¢nostni feseni (PBR) je podkladem pro uzemni ¥izeni podle stavu
k zati 2017.

v

s 41 vyhlasky Ministerstva vnitra C.
bezpecnostniho reseni takto:

246/2001 Sb., stanovuje zpracovani pozdrné

(1) Pri zpracovani pozarné bezpecnostniho reSeni se vychazi z pozadavkii zvlastnich pravnich
prredpisii,®® normativnich poZadavkii a z podminek vydaného vizemniho rozhodnuti. Prislusné
podklady z hlediska pozarni bezpecnosti obsahuji:

a) navrh koncepce poZarni bezpecnosti z hlediska predpokladaného stavebniho reSeni

a zpusobu vyuZiti stavby. Pritom se vychdzi z vysky stavby, stavebnich konstrukci, umisteni
stavby z hlediska predpokladanych odstupovych, popripadé bezpecnostnich vzdalenosti,
udajii o navrzené technologii a pouzivanych, zpracovavanych nebo skladovanych latkéach,

b) reseni prijezdovych komunikaci, popripadé nastupnich ploch pro pozdrni techniku,
zajisténi potrebného mnozstvi pozarni vody, popripadé jiné hasebni latky,

¢) predpokladany rozsah vybaveni objektu vyhrazenymi pozarné bezpecnostnimi zarizenimi,
véetné nahradnich zdrojii pro zajisténi jejich provozuschopnosti,

d) zhodnoceni moznosti provedeni pozarniho zdasahu, popripade vyjadreni potreby zrizeni
jednotky pozarni ochrany podniku nebo pozarni hlidky,

e) graficke vyznaceni umisteni stavby s vymezenim predpokladanych odstupovych, popripadé
bezpecnostnich vzdalenosti, prijezdove komunikace a nastupni plochy pro pozarni techniku,
pripojeni k sitim technického vybaveni apod.

Potfebné tidaje pro zpracovani PBR byly ziskany z projektové dokumentace piedlozené
projektantem. Vzhledem k rozsahlosti celého useku a nutnosti feSeni zmén, je dale uveden
popis koncepce pozarni bezpecnosti 1 z hlediska pfistupu ke stanoveni pozadavk v tomto
stupni projektové dokumentace. Podrobnéji viz nasledujici kapitola.

Materidl je zpracovan v souladu s respektovanim podminek ptedpist TSI.

Pfi zpracovani tohoto materidlu byl respektovan zamér investora realizovat Zelezni¢ni trat’
ze ZST Praha-Bubny aZ do ZST Praha-Leti§té Vaclava Havla. Pfed ZST Praha-Veleslavin je
navrzen Zelezni¢ni tunel, ktery vyustuje do ZST Praha-Veleslavin, a proto se obé faze
projektového feSeni musi vzajemné doplhovat v rozsahu pozadavki a pozadovanych
bezpe€nostnich opatfeni. Konkrétni feSeni Useku Praha-Bubny / Praha-Veleslavin je
predmétem samostatné projektové dokumentace, ktera je u projektanta k dispozici a v ptipadé
potieby si j 1 lze vyZadat.
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Koncepce pozarni bezpecnosti z hlediska predpokladaného stavebniho
feSeni a zpasobu vyuziti stavby

Navrzené feSeni a varianty zelezniCni trati se nachéazi jako pokraCovani jiz zpracované¢ho
navrhu Useku Praha-Vystavist¢é — Praha-Veleslavin s pokracovanim na leti§té, pii¢emz
se stavba nachazi na izemi mésta.

V zasadé lze konstatovat, Ze cela trat’ bude slouzit jako soucast prazské integrované
dopravy (PID). Zelezni¢ni trat’” bude v celém posuzovaném Useku vyuZivana jako
doplnéni tras linek autobusi, tramvaji a metra MHD. Jak provozem (Cetnost jizd vlaki),
tak vyuzitelnosti cestujicimi, se v zasad¢ jedna o dalsi linku Zelezni¢ni dopravy, ktera
je zcéasti povrchova a zéasti podpovrchova, a je tedy srovnatelna s podminkami pozarni
bezpecnosti, které jsou uplatiovany pro projektovani, vystavbu a provoz metra. Z tohoto
pohledu se nejedna o typickou Zelezni¢ni trat’ mezi obcemi.

Z projektové dokumentace vyplyva a je jednoznacné, ze se bude jednat vyhradné o osobni
dopravu.

Z vyse uvedenych divodu se proto pristoupilo k porovnani ptredpist platnych pro kolejovou
dopravu, a to Zelezni¢ni trati, tramvaji a metra. Jedna se napftiklad o:

- CSN 73 7508 — Zelezni¢ni tunely;

- CSN 73 7503 — Projektovani a stavba tunelti méstskych drah;

- Zésady poZarni ochrany pro projektovani a vystavbu prazského metra.

Soucasné lze konstatovat, ze pro podzemni prostory je mozné porovnat poZadavky dale
uvedenych dvou piedpisti, protoZze jak podminky pozarni bezpecnosti, tak charakter
pozadavkll na bezpecnost osob a zasah jednotek pozarni ochrany jsou i pies rozdilnosti obou
prostorti v zasad¢é shodné nebo obdobné. Jedna se o:

- CSN 73 7507 — Projektovani tunelil pozemnich komunikaci;

- (SN 73 7505 — Sdruzené trasy méstskych vedeni technického vybaveni.

Vysledkem tohoto porovnani je shoda vSech piedpist v priorité — zajiSténi bezpecnosti osob,
zejména jejich evakuace v ptipadé vzniku pozaru. Obsahové a smyslem se jednotliva
ustanoveni téchto ptedpisit shoduji, zdkladnim rozdilem jsou odliSné moZznosti feSeni
jak evakuace osob, tak podminek pro piijezd a Gi¢inny zasah jednotek pozarni ochrany.

V piedpisech pro projektovani a vystavbu metra se v Zadném ustanoveni nepoZaduije,
aby byl zajiStén pfijezd techniky jednotek pozarni ochrany k portalim. Tento pozadavek
je jednoznacné stanoven u tuneltl Zeleznicnich trati.

U metra je absence pozadavku na piijezd jednotek techniky poZarni ochrany k portalim
logicky, az na vyjimky je metro v Praze podpovrchové doprava.

U Zelezni¢nich tunelit ma pozadavek na zajisténi piijezdu techniky jednotek pozarni ochrany
k portalim jednozna¢né opodstatnéni v tom, Ze vybavenost bezpe¢nostnimi prvky a rozsah
technického zajisténi (napiiklad vétrani), jsou rozdilné a zejména je toto markantni
ve stanicich Zelezni¢nich/metra. Soucasné je nutné také vzit v ivahu to, Ze na Zelezni¢nich
tratich jsou tunely budovany v extravildnu v mistech, ktera jsou jinak pro silni¢ni dopravu
nedostupna. V téchto ptipadech je logické, Ze ptedpisy pro zelezniéni traté stanovuji
podminku pro zajisténi piijezdu techniky jednotek pozarni ochrany k portalam.
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U tramvajovych trati, které prochazi tunely urenymi vyhradné pro provoz tramvaji,
se pozadavek na piijezd techniky jednotek poZarni ochrany k portalim nestanovuje. Toto 1ze
vysvétlit tim, Ze v Ceské republice se dosud dlouhé tunely pro tramvaje nestavély a souéasné
tim, Ze tramvajové trati aZz na vyjimky jsou vzdy V intravilanu, kde pfirozenou cestou
je pristupnost portald pro techniku jednotek pozarni ochrany zajisténa.

Exaktné¢ posouzeno, pozar v tunelu, tunelu stejného charakteru, bude probihat vzdy shodné
a jeho parametry budou zavislé na mnozstvi hotlavych latek kolejovych vozidel. Dalsi
zasadni skutecnosti je, Ze zejména tunelové trouby metra musi byt pro piipad pozaru vétrany
oproti ostatnim tunelim kolejové dopravy, kde lze ptedpokladat odvod kouie a tepla pres
portaly do volného prostoru. Paradoxné tedy, na nejméné piiznivé podminky pro evakuaci
0sob a zasah jednotek poZarni ochrany v metru nejsou stanoveny pozadavky na vstup hasica
tak pfisn¢ jako je tomu u Zelezni¢nich tunelt.

PoZar v tunelu bude vzdy ovlivnén nejen vySe uvedenym pozarnim zatizenim, ale také
vyskou tunelové trouby, prufezovou plochou a zejména vySkovymi poméry v podélném
profilu, poptipad¢ zptisobem vétrani.

Z vyse uvedeného lze konstatovat, ze pii dodrzeni zasady zajisténi podminek pozérni
bezpe€nosti, zejména pro evakuaci osob ztunelu a umoznéni zasahu jednotek poZzarni
ochrany v tunelu, je z profesniho hlediska vhodné v posuzovaném tuseku Zelezni¢ni trati
Praha -Veleslavin — Letist¢ Vaclava Havla, vyuzit ustanoveni vySe citovanych piedpisu
pro kolejovou dopravu.

Posuzovana trat’ s tunely neni typickym Zelezni¢nim tunelem a vyzaduje posoudit
obdobné jako jiné podzemni stavby pro kolejova vozidla a porovnat moZnosti zasahu
jednotek pozarni ochrany napiiklad se zasahy na metru.

Z hlediska pozadavkii na feSeni tunelovych staveb se ve vySe uvedenych predpisech
a v predpisech souvisejicich jejich rozsah vztahuje i k délce tunelové trouby.

Délka tunelové trouby méa z hlediska pozarni bezpe¢nosti vztah zejména k délce Unikové
cesty (ve svém vysledku se jednd o Cas, za ktery osoby dosdhnou bezpecného mista),
charakteru Sifeni koufe a tepla pfi pozaru, moznostem odvétrani a podminkam pro zasah
jednotek poZarni ochrany.

Obecné plati zasada, Ze ¢im je tunelova trouba del$i, tim naro¢néjsi jsou pozadavky predpist
na vysSe zminénd kritéria.

Pfi hodnoceni podminek pozarni bezpe¢nosti a pozadavkli na vybaveni posuzované trasy
Zelezni¢ni trati Praha - Veleslavin Letist¢ Vaclava Havla budou pro jednotlivé tunely popsany
pozadavky piedpisu z hlediska délky tunelu, a to z diavodu poskytnuti informaci jak
projektantovi tak investorovi pro jejich projektovani.

Pozarni zatizeni je pojem, ktery se voboru pozarni bezpe€nosti pouziva k vyjadieni
mnozstvi hotlavych latek. Udéva se v kilogramech na jednotku plochy, na 1 m2. PoZzarni
zatizeni predstavuje ekvivalentni hodnotu vyhievnosti kazdé hotlavé latky bez ohledu na jeji
formu, skupenstvi ¢i disperzitu. Neni proto rozhodujici, zda se v dalSim textu bude jednat o
dfevo, plasty, textil, ale o mnozstvi tepla, které se uvolni pii shofeni. Tyto hodnoty jsou
stanovovany na zakladé zkuSebnich predpisti platnych v ¢lenskych statech Evropského
spoleCenstvi. Dals§im kritériem vztahujicim se k pozarnimu zatizeni v zelezni¢nich
soupravach a kolejovych ¢i silni¢nich vozidlech obecné je tfida reakce na ohen (hoflavost),
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popftipadé dopliikova kritéria, jako je napiiklad rychlost Sifeni plamene po povrchu, toxicita
zplodin hoteni a odkapavani hoticich kapek v podminkach pozaru.

Cely tento soubor kritérii se predpisove uvadi jako pozadavky na vybaveni jak tuneli a jejich
souvisejicich prostorti, tak vybaveni Zelezni¢nich lokomotiv a Zelezni¢nich vagont.
Pro uplnost lze dodat, Ze obdobny princip stanovovani kritérii plati také pro osobni vozidla,
autobusy, trolejbusy, tramvaje a metro.

Z vyse uvedeného vyplyva, Ze ¢im méné bude v tunelové troubé a v zelezni¢ni souprave
obsazeno hoflavych material, ¢im méné toxickych zplodin pfi hofeni budou produkovat
a tak dale, tim budou nizsi hodnoty parametri pozaru v tunelu.

V dal$i ¢asti tohoto materidlu je zcela netypicky popsdna varianta, kdy pii dokoncené
evakuaci 0sob muze byt vyhodnéjSi neprovadét zasah jednotkami pozarni ochrany,
ale ponechat poZar jeho volnému rozvoji a zésah jednotek pozarni ochrany vést jako pasivni.
V této souvislosti je nutné bliz§i hodnoceni provadét az po dodani podkladti vztahujicich
se k vlakovym soupravam, které budou na posuzovaném useku zelezni¢ni trati nasazeny
a provozovany.

Podle poskytnutych informaci budou na Zzelezni¢ni trat’ nasazovany typoveé vlakoveé
soupravy, které jsou nasazovany u zelezni¢nich dopravet i v zahraniéi. Jednim z typickych
znakl téchto vlakovych souprav je snaha vyrobcii snizovat mnozstvi hotlavych latek ve
vagonech a jejich vybaveni. Konkrétni typ vlakové soupravy zatim neni uréen. Lze proto
predpokladat, Zze z hlediska pozarni bezpec¢nosti budou do budoucnosti vlakové soupravy
kvalitativné lepsi.

Tunelova trouba se podle podminek ptfedpisti navrhuje v VII. stupni pozarni bezpe¢nosti.
Pro tento stupenl pozarni bezpecnosti se pozaduje pozarni odolnost konstrukci tunelu
180 minut. Vzhledem ktomu, Ze pozarni zatizeni vlakoveé soupravy neni vysSi nez
180 kg - m™ a se zakladnim principem, Ze z 1 m? odhoii za dobu 1 minuty pfiblizng 1 kg
dieva, je jednoznacné, ze doba pozéarni odolnosti konstrukce tunelu je del$i nez doba
predpokladaného pozaru. Z tohoto hlediska je tedy varianta ponechéani volného rozvoje
pozaru bez nasazeni hasebni latky, vody, pfijatelna a neni predpoklad vzniku domino efektu.

Ridici systém dopravy, respektive jeho inteligence a technicka turovef v navaznosti

na schopnost systémové integrity dotenych celkil soustavy, ve které maji bezpecnostni prvky

nadiazenou funkci a zajisténé podminky jejich plsobeni, je vzdy zakladnim kritériem

pii zpracovani scénari rizik, které je predpisy vyzadovano.

Zakladnimi prvky fidiciho systému dopravy, které pti zpracovani scénaii rizik urcuji

vyslednou hodnotu rizika, jsou napiiklad:

- samoc¢inné sledovani pohybu/polohy vlakové soupravy v celé trase jizdy se schopnosti
urcit konkrétni polohu vlakové soupravy v ptipad€¢ vzniku mimotadné udalosti;

- detekce poZaru nebo jeho projevi ve vlakové souprave;

- moznost ohlaseni zjisténého pozaru z tunelové trouby do mista fizeni dopravy (tlacitkovy
hlasi¢ EPS);

- kamerovy dohled v celé trase nebo v ¢asti trasy, zejména na portalech a v tunelovych
troubach;

- zpusob oznameni pozaru vlakové soupravy do mista fizeni dopravy s ndvaznym
samocinnym nastavenim algoritmu fizeni dopravy tak, aby doslo k fizenému procesu
zastaveni dopravy (nevijeti dalSi soupravy do ohrozeneho Useku);
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- zajisténi pfenosu informace o pozaru na celém tseku trasy predurenym jednotkam
pozarni ochrany;

- schopnost zajistit ptenos signalu telefonniho ¢i radiového spojeni v celé délce trasy
a soucasne¢ i pienos radiového signalu jednotek pozarni ochrany (slozek 1ZS);

- moznost dalkového nebo samocinného vypinani elektrickych zatizeni v celé délce trasy
Vv ptipad¢ vzniku pozaru; anebo

- zabezpeceni dodavky elektrické energie pro zafizeni, ktera i v podminkach pozaru musi
zustat v provozu (pozarni vétrani, nouzové osvétleni a tak dale).
MozZnost ohlaSeni poZ&ru v tunelu je feSena navrzenymi draznimi telefony. Jedna
se o pevné¢ zabudované telefony na sténach tunelové trouby. Tyto telefony jsou
pfednostné urceny z provoznich diivodd pro persondl. Jejich vyuziti v ptipadé vzniku
pozaru je posouzeno velmi kladné.

Zasahy jednotek pozarni ochrany v tunelovych troubach, které nejsou nucené vétrany,
pfi pozaru vlakové soupravy jsou vzdy vysoce ndrocné a vyznamné také zavisi na aktudlni
meteorologické situaci se zohlednénim podélného profilu. Mize se jednat o situace, kdy
zasah nelze provést jako U¢inny.

Pro tyto situace je nutné zvazit miru rizika ohrozeni zdravi a zivotl zasahujicich hasict.
Je proto redlné zvazit, zda pfi dokoncené evakuaci osob lze z hlediska taktického fizeni
zasahu provadét pouze zabezpeCovaci ¢innosti s absenci vlastniho zasahu vodou do pasma
ptipravy a pasma hofeni.

V ptipad¢ této varianty dojde i za pfitomnosti jednotek pozarni ochrany k pribéhu volného
rozvoje pozaru ve vSech jeho CEtyfech fazich. To ve svém vysledku znamena, Ze v tunelu
dojde k vyhoteni vSech hoilavych latek.

Pti zohlednéni vSech souvislosti zlistava jedinym rizikem poruseni stavebni konstrukce tunelu
tepelnymi ucinky pozaru s naslednou moznosti ztraty stability stén tunelové trouby.

V souvislosti se zpracovanim analyzy rizik a v ndvaznosti na pozadavky ptredpist na useku
pozarni ochrany platnych v Ceské republice bude nutné zpracovat posouzeni moznosti
pro evakuaci osob a u¢inny zasah jednotek pozarni ochrany. Tato analyza rizik bude
pro vybranou variantu zpracovana v dalSim stupni projektové dokumentace v koordinaci
s pozadavky HZS hl. m. Prahy.

vvvvvv

Vzhledem Kk charakteru tunelové stavby v posuzovaném tratovém tuseku a v navaznosti

na zkuSenosti z jinych tunelovych staveb, musi byt nejslozitéjsi varianta poZzaru zpracovana

pro tyto stavy:

- pozér vlakové soupravy, ktera je schopna dojet mimo tunel nebo do stanice;

- pozér vlakove soupravy, kterd z objektivnich pfi¢in zlstala stat v tunelové troubé
na zac¢atku stoupani trat'ového Useku;

- pozér vlakové soupravy, kterd z objektivnich pfi¢in zlstala stat v tunelové troubé pied
vrcholem stoupani tratového useku;

- pozér vlakové soupravy mimo tunel, aviak v mistech, kde je tratovy usek zastfeSen nebo
kde jsou instalovany protihlukové stény.

V feseném tseku se jako nejnaroénéjsi soustava vzhledem k rozsahu vngjich vliva jevi ZST
Praha-Letisté¢ Vaclava Havla. Jedna se zde o kombinaci uzaviené podzemni Zelezni¢ni stanice
s navaznosti na tunel a odbavovaci letistni halu. Tato kombinace jednotlivych, samostatné
naro¢nych staveb, se nikde jinde v Ceské republice dosud nevyskytla a bude naroéni na
koordinaci pozadavkli jak projektovych (stavebnich), provoznich, technickych,
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tak také bezpeénostnich. RovnéZ bude naro¢né sestaveni rozhrani jak pisobnosti jednotlivych
subjektt, tak technickych a technologickych zatizeni.

Soustava subjektti SZDC, CD, Leti$té Ruzyné, Policie CR, HZS hl.m. Prahy, Hlavniho mésta
Prahy, MC Prahy 6 a dalSich subjektti bude pro sestaveni funkéniho celku néroénd a bude
od vSech zucastnénych vstiicnost a vzajemné pochopeni pozadavki celé soustavy
na vyslednou integritu a funkénost.

Dalsi skutecnosti je a bude narocné posuzovani ptipadného zasahu jednotek pozarni ochrany
a dalSich slozek IZS, pifi¢emz se zde bude v komplexnim feSeni muset zohlednit i dalsi
plsobnost bezpecnostnich slozek letisté. Pfedpoklada se, Ze prvosledovou jednotkou pozarni
ochrany je jednotka HZSP Letist¢ stim, ze tato jednotka primarné plni svoje ukoly vici
letisti, ale soucasné¢ v ramci pozarné poplachového planu hl. m. Prahy také zabezpecuje
souc¢innost s jednotkami HZS hl. m. Prahy.

Celkové lze u této Zelezni¢ni stanice v obecném vyjadieni konstatovat naroc¢nost
synergického feSeni, které se v akademickém vyjadieni popisuje jako stav ,,1+1>2,

vvvvvv

v dalSich stupnich projektoveé dokumentace bylo uvaZzovano s provedenim cviceni jednotek
pozarni ochrany pied uvedenim tratového tiseku do provozu.

celé Zelezni¢ni trati bude uréena/schvalena. Toto je nutné zejména s ohledem na mozné
pozadavky, které mohou byt nad ramec pifedpisi a mimo rozsah piedpokladatelnych
pozadavkt vyplyvajicich z projektové dokumentace. Praktické zkusenosti zpracovatelti jsou
projektovych praci muze dojit k fadé komplikaci jak v oblasti projektovani ¢i montaze
potfebnych zafizeni a/nebo vyzadovanych opatieni.

Bez ohledu na pozadavky prévnich ptedpist Ize predpokladat, Ze pro celou Zelezni¢ni stavbu
Praha-Bubny - Praha-Ruzyné¢ - Praha-Letist¢ Vaclava Havla, je nutné zpracovat
dokumentaci zdolavani pozari vcetné moznosti evakuace osob v celé délce trati (Useky
s protihlukovymi sténami, hluboké zatezy, zastfeSené stanice a mezistani¢ni useky), jako
informacni podporu pro velitele zdsahu, a to nejen pii pozaru, ale i pfi vSech jinych
mimotadnych udalostech,
pfi kterych zasahuji slozky IZS.

Rizika a nebezpeci predstavuji stavy, které je nutno ptedem realné predpokladat, klasifikovat,
odhadovat moznosti jejich feSeni a v navaznosti na to navrhovat, vyZadovat a stanovovat
odpovidajici opatteni.

Zakladnim kritériem pii hodnoceni rizik musi byt zajisténi takovych objektivnich
a optimalnich podminek, které v navaznosti na rozsah navrzenych a realizovanych opatieni
zabezpeCi, ze pii vzniku rizikové situace nastane takova reakce systému, ktera zajisti,
ze se udalost nebude dale negativné rozvijet tak, aby nastal jeji pfechod do krizového stavu,
ale naopak, ze se ze stavu kritického (nebezpe¢ného) navrati zpét do stavu normalniho
(do oblasti s ptijatelnymi riziky).

Posouzeni rizik lze zpracovat jak kvantitativng, tak kvalitativné. Zadanym vysledkem
takového posouzeni je ndvrh opatieni podle miry vzniku rizika, nebezpeci, nehody, havarie
nebo katastrofy.

Projednatelnost jednotlivych variant piedstavuje komplexni zpracovani vSech realné
uvazovatelnych hledisek a jejich porovnani ve vSech souvislostech. Z&kladem
projednatelnosti je zdivodnéni predkladaného feseni ve vztahu k pravnim, technickym,
provoznim, organizaénim a dal§im piedpisum s respektovanim systémové integrity jejich
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pozadavku. Systémova integrita pouzitych piedpist (zeleznice, metro, tramvaj) se pro tyto
typy staveb zavadi, protoze tyto stavby jsou vzdy neopakovatelné. Nelze proto ocekavat,
ze zejména technické pfedpisy mohou obsahovat vSechna hlediska a potfeby predpisového
(normového) feSeni kazdé projektované tunelové stavby. Zde je nutné umoznit a uplatnit
pouzitelnost obdobnych feseni z predpist jinych tunelovych staveb, pricemz hlediskem musi
byt dodrzeni zasad bezpecnosti, provozuschopnosti a proveditelnosti, nikoliv pivod mozného
feSeni pii projektovani ojedin€lych, jedine¢nych staveb.

Déle projednatelnost zavisi také na vzajemné vstiicnosti jednotlivych profesi zicastnénych
na projektu a soucasné na vzajemné vstiicnosti mezi projektanty a dot€éenymi organy statni
spravy, které vydavaji stanoviska, rozhodnuti nebo jiné poZzadované tGiedni akty.

Pro feSeni podminek pozarni bezpecnosti vySe uvedenych stavii objektl, provoznich
a technologickych celkli v névaznosti na propojenost pozadavkil vice subjektl, zejména
v prostoru ZST Praha-Leti§té Vaclava Havla, je nutné postupovat nejen podle piedpisi, ale
také odchyln€, protoze piedpisy takovou soustavu a jeji provazanost, jakou
je feSena trasa Veleslavin — Letisté Vaclava Havla, neobsahuji.

Proto je nutné vyuzit moznosti predpisu pro tyto stavy. Jedna se o zpracovani dokumentu,
ktery je v zasadé "Analyzou pozarni bezpeénosti". Tento materidl je nutné zpracovat jako
podporu a opodstatnéni zvySeni ¢i omezeni normovych pozadavklli nebo jako prikaz
spravnosti navrzenych feSeni v pripadech, kdy predpisy posuzované stavy a feSeni
neobsahuji. Vysledky tohoto materidlu mohou byt pouZity v dalSich stupnich projektové
dokumentace

v pozarné€ bezpecnostnich feSenich.

Znéni dotCenych piedpisit jsou pro zdkladni piehlednost citovany takto a jsou doplnény
komentarem, znéni predpist je psano kurzivou, komentafe obycejnym pismem.
Zikon ¢. 133/1985 Sb., o poZarni ochrané, ve znéni pozdéjsich predpisi
§99
Autorizovany inzenyr nebo technik, kterému byla udeélena autorizace pro pozdrni bezpecnost
staveb (ddle jen "autorizovand osoba"), je pri realizaci technickych podminek poZarni
ochrany staveb stanovenych provadécim prdavnim predpisem vydanym podle § 24 odst. 3
opravnén pouzit postup odlisny od postupu, ktery stanovi ceskd technicka norma nebo jiny
technicky dokument upravujici podminky poZarni ochrany. Pri pouziti takového postupu vsak
musi autorizovanad osoba dosdhnout alespon stejného vysledku, kterého by dosdhla pri
postupu podle provadéciho pravniho predpisu vydaného podle § 24 odst. 3.
§ 24, odst. 3
(3) Ministerstvo stanovi provadécim pravnim piedpisem technické podminky pozarni ochrany
pro navrhovani, vystavbu nebo uzivani staveb, a to za uicelem omezeni rozvoje a Sireni ohné a
koure ve stavbé, omezeni Siteni poZaru na sousedni stavby, evakuace osob a zvirat v pripade
ohroZeni stavby pozdarem nebo pri poZaru a umoznéni ucinného a bezpecného zasahu
jednotek poZzarni ochrany. Pro podrobnéjsi vymezeni téchto podminek lze vyuZit hodnot a
postupti _stanovenych cCeskou technickou normou nebo jinym technickym dokumentem
upravujicim podminky pozarni ochrany staveb.

Zpracovani "Analyzy pozarni bezpeCnosti" ma oporu ve znéni zdkona, jednd se tedy
o princip, kterym je mozné prokazat nejen dodrzeni normovych postupli ve zpracovaném
PoZarn€ bezpecnostnim feSeni. Soucasné jsou také vyhodnoceny specifické podminky
poZarni bezpecnosti v téch pasazich, kdy je postupovano odchylné od pouzitych technickych
norem, avSak prokazuje se, Ze je dosazeno stejného vysledku, respektive Ze jsou splnény
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podminky a cile oboru pozarni bezpe¢nosti staveb, uvedené v ¢lanku 5.1.1 CSN 73 0804,

které jsou v citované norm¢ uvedeny takto.

5.1.1 Kzabranéni ztrat na Zivotech azdravi osob a ztrat na majetku musi byt stavebni

objekty navrZeny tak, aby:

a) umoznily bezpecnou evakuaci osob z horiciho nebo pozdrem ohroZeného objektu, popr.
jeho casti na volné prostranstvi nebo do jinych pozarem neohrozenych prostorii,

b) branily Sireni pozaru mezi jednotlivymi pozarnimi useky uvniti objektu;,

C) branily sireni poZaru mimo objekt, napr. na jiny objekt nebo jeho cdst;

d) umoznily ucinny zdsah jednotek pozdrni ochrany pri haseni a zachrannych pracich.

Bez ohledu na jakykoliv postup pouzity podle ptredpisii nebo postup odlisny, se jedna

o zakladni principy oboru pozarni bezpecnosti staveb, které jsou uznavany v oboru a ve svéte.

Tyto body byly zékladnim cilem pfi zavedeni oboru pozarni bezpecCnosti staveb v jeho

celosvétovém budovani, které se vyznamné zacinalo rozvijet predevsim po II. svétové valce.

Vyhlaska & 246/2001 Sb., o stanoveni podminek poZdrni bezpecnosti a vykonu statniho
pozarniho dozoru (vyhlaska o poZarni prevenci), ve znéni pozdéjSich piedpisii
8 41 PoZdrné bezpecnostni ieSeni
(1) P7i zpracovani pozarné bezpecnostniho reSeni se vychdzi z pozadavkii zvlastnich pravnich
predpisu, normativnich pozadavkii a z podminek vydaného vizemniho rozhodnuti. Prislusné
podklady z hlediska pozarni bezpecnosti obsahuji:
a) navrh koncepce pozdrni bezpecnosti z hlediska predpoklidaného stavebniho reseni
a zpusobu vyuziti stavby. Pritom se vychazi z vysky stavby, stavebnich konstrukci, umisténi
stavby z hlediska predpokladanych odstupovych, popripadé bezpecnostnich vzddlenosti,
udajii o navrzené technologii a pouzivanych, zpracovavanych nebo skladovanych latkéach,
b) reseni prijezdovych komunikaci, popripadé ndstupnich ploch pro pozdrni techniku,
zajistént potrebného mnozstvi pozarni vody, popripade jiné hasebni latky,
C) predpokiddany rozsah vybaveni objektu vyhrazenymi pozdrné bezpecnostnimi zarizenimi,
véetné nahradnich zdrojii pro zajisténi jejich provozuschopnosti,
d) zhodnoceni moznosti provedeni pozdrniho zdsahu, popripadé vyjadreni potieby ziizeni
jednotky poZarni ochrany podniku nebo poZarni hlidky,
e) grafické vyznaceni umisténi stavby s vymezenim predpokladanych odstupovych, popripadé
bezpecnostnich vzdalenosti, prijezdove komunikace a nastupni plochy pro pozarni techniku,
pripojeni k sitim technického vybaveni apod.
Pozarn¢ bezpecnostni feseni bude obsahové zpracovano v souladu s podminkami citované¢ho
znéni vyhlasky.

VyhldaSka ¢ 23/2008 Sb., o technickych podminkdach poZdrni ochrany staveb,
ve znéni pozdéjSich predpisi
Piiloha ¢. 1
Cast 1 Stanoveni technickych podminek
2. CSN 73 0804 PBS - Viyrobni objekty
Pro zpracovani bude pouZito této normy a norem souvisejicich, které jsou uvedeny v citované
vyhlasce.
CSN 73 0804 Pozdrni bezpecnost staveb — \V/yrobni objekty
P¥iloha J (informativni)
Postup pri specifickém posouzeni vysoce rizikovych podminek pozarni bezpecnosti
J.1 Spolecné zasady
J.1.1  Navrh postupu pri podrobném hodnoceni v souladu s 5.1.3 s odlisnym zpiisobem plnéni
technickych podminek poZarni ochrany (poZarnim inZenyrstvi) je souborem zésad, které si
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kladou za cil posoudit mozny priitbéh poZaru a jeho pusobeni na stavebni objekt vietné jeho
uzivateli.

Pro zpracovani pozarné bezpecnostniho feseni a tohoto materialu byl pouzit postup stanoveny
¢eskou technickou normou tak, jak umoznuji citované predpisy uvedené vyse.

Z citace vySe uvedenych predpisi vyplyva, Ze tento materidl a podle jeho vysledkii
nasledné zpracované poZarné bezpefnostni FeSeni ma pro svij rozsah a formu
zpracovani oporu a opodstatnéni a Ze vysledky mohou byt dale pi#i posuzovani
podminek pozarni bezpeénosti pouzity bez dalSich omezeni.

Metody pro zpracovani

Metody zpracovani odliSného postupu zahrnuji nasledujici kroky:

- kvalitativni analyzu;

- kvantitativni analyzu;

- posouzeni vysledkl analyzy podle kriterii bezpe¢nosti;

- zaznamendani a prezentace vysledk.

Pro podrobng;jsi feseni je stanovena osnova takto:

- rozdéleni stavby do pozarnich tisekli

- urceni zpiisobu zabezpeceni stavby pozarni vodou

- urceni pozadavki na rozhlas — evakuacni (ANO/NE)

- urceni pozadavkil na nouzové osvétleni.

Souhrnné 1ze konstatovat:

- v maximalni mife bude postupovano podle predpisti, pokud pro feSené stavy existuji,

- pozadavky, které¢ budou stanoveny nad rozsah ptedpist, budou podlozeny vysledky
"Analyzy pozarni bezpe¢nosti" nebo do dalSich stupiiti projektové dokumentace nebudou dale
zapracovany,

- pozadavky na evakuacni rozhlas a nouzové osvétleni budou feSeny podle predpisii
a nepredpoklada se stanoveni pozadavku vysSich, nez urcuji piedpisy. Evakuaéni rozhlas
bude pravdépodobné pozadovan pouze ve stanici Letist¢ Vaclava Havla.

- nouzové osvétleni bude feSeno podle podminek ptedpisi, bez dalSich zvySenych
pozadavkl, vzdy podle charakteru prostoru v projektové dokumentaci v dalSich stupnich
jejiho zpracovani,

- podminky pozarni bezpecnosti vyplyvajici z pozadavki objektové bezpecnosti
jednotlivych Zelezni¢nich stanic, tunelu u letisté a dalSich prostorti, budou zapracovany
do dalSich stupiii projektové dokumentace a to ujasnéni jejich rozsahu investorem
a soucasn¢ také investorem a organy LetiSté Vaclava Havla,

- Kabelové trasy a kabelovody budou feseny podle podminek CSN 73 0848 v rozsahu
jejiho urceni a neuvazuje se o navySeni pozadavkil. Zasady pro provedeni tésnéni kabelil
a prostupti budou podle platnych norem a piedpisti, bez pozadavkll na navyseni pozadavkl na
jejich provedeni,

- pozarni uzavéry budou feSeny podle normovych pozadavki, bez predpokladu
navyseni pozadavki na jejich parametry,

- protihlukové stény a clony budou feseny podle piedpist pro jejich provedeni a to jak
z hlediska pozadavkll na tfidu reakce na ohenn u pouzitych materialii, tak z hlediska
vzdalenosti pro Unik osob a provedeni zasahu slozkami IZS v ptipadé¢ mimotadné udalosti,

- oploceni prostoru zelezni¢nich stanic neni dosud navrzeno a investor nema
sjednocené pozadavky na jeho rozsah, proto po ujasnéni tohoto pozadavku ze strany
investora bude nutné respektovat podminky evakuace osob, naptiklad vtvorenim
vychodovych plotovych dveri
a podobné, piic¢emz bude nutné fesit dalkové ovladani jejich pouzitelnosti v pfipadé nouze,

strana ¢. 11



- turnikety u vstupi do Zelezni¢nich stanic budou feseny po jejich konkrétnim navrhu
a v této souvislosti je nutné uvést, Ze turnikety nesmi byt piekazkou pro unik osob v piipade
mimoradné udalosti a jejich deblokace musi byt zajisténa systémovée, dalkove.

Zast. Praha-Dlouha Mile

i

Pied Zelezni¢ni stanici ve sméru od ZST Praha-Ruzyné je navrzen tunel délky 119 m. Pro
tento tunel se nestanovuji zadné pozadavky ve vztahu k pozarné bezpecnostnim zatizenim.
Za 7elezniéni stanici je navrzen tunel délky 83 m, ani k tomuto tunelu se nestanovuji Zadné
poZadavky.

Elektricka pozarni signalizace

Podle provozniho urceni prostorii. Ve stanici ne.

Vétrani

Nepozaduje se, jednd se o zastfeSeni, jehoz provedeni zabezpeci odvod kouie a tepla pii
ptipadném pozaru tak, ze neutralni rovina nebude ovliviiovat evakuaci osob a zasah jednotek
pozarni ochrany

Vychody

Vychody jsou navrzeny jako vyhovujici, bliz§i feSeni bude v dalSim stupni projektové
dokumentace.

Zabezpeceni pristupu do stanice

Zabezpedeni piistupu do stanice si uréi SZDC a musi byt zohlednéno ve vztahu k evakuaci
0sob z zelezni¢ni stanice.

Piijezd slozek 1ZS

Ptijezd je jiz feSen jako vyhovujici. Parametry ptijezdové komunikace vyhovuji normovym
pozadavklim jak z hlediska rozméri, tak z hlediska tinosnosti vozovky. Z jizni strany se jedna
o navrzené parkovisté¢ s moznosti pfistupu do prostoru zelezni¢ni stanice. Ze severni strany
se jedna o komunikace pro autobusy s ndvaznymi komunikacemi pro cestujici do prostoru
Zelezni¢ni stanice a do technického zazemi.

Ptistup do obou tunell pro slozky IZS bude z prostoru Zelezni¢ni stanice, ptijezd k portalim
se nepozaduje.
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Vytahy, evakuaéni vytah

Evakuaéni vytah je navrzen v ZST Praha-Letisté Vaclava Havla.

Ve vSech ostatnich stanicich jsou navrhovany vytahy, které zabezpeci ptipadnou evakuaci
osob s omezenou schopnosti pohybu nebo neschopnych samostatného pohybu pti vyhlaseni
pozarniho poplachu, dale pak také zajisténi zdsahu slozek IZS a to jak v pfipad¢ potieby
transportu pacienta pii bézném provozu, tak v piipadé vzniku mimotradné udalosti, jako
pozar, teroristickd hrozba a podobné.

Pro stanoveni tohoto pozadavku neni opora v pravnich a technickych piedpisech, proto
se v tomto bod¢ stanovuje podminka doloZeni vysledky podle "Analyzy pozarni
bezpecnosti".

Tunely

1  Tunel km 13,051 — 13,170 (pted zast. Praha-Dlouha. Mile)

Stani¢eni tunelu v km 13,051 — 13,170. Jednd se o dvoukolejny tunel délky 118,93 m.
Niveleta hloubeného tunelu se v tomto Useku pohybuje v hloubce cca 10,6 pod terénem,
je zde uréovana predevsim nutnou hloubkou podjezdu pod planovanou komunikaci vedouci
k Zelezni¢ni zastavce Dlouha mile.

Konstrukéné jde o zelezobetonovy monoliticky jednolodni rdm. Vnitini rozméry byly urceny
na zékladé CSN 73 7508 - tunelového pritjezdného priifezu a pozadavki na odvodnéni
zelezni¢niho spodku. Osova vzdalenost koleji je 4000 mm, stény tuneld ve vzdalenosti 3,3 m
od osy koleje, ¢imz je zabezpecena inikova cesta po obou stranach tunelu minimalni §itky
1200 mm a minimalni vysky 2200 mm. Do stén tunelu budou na obou stranach provedeny
zachranné vyklenky po max. osové vzdalenosti 25 m, hloubky 750 mm a vysky 2200 mm.
Vyska sdruzeného tunelového prijezdného prufezu je 6000mm, pojistny prostor po celém
obvodu 300 mm.

Ptijezd pro techniku slozek IZS k tomuto tunelu se nenavrhuje.

2 Tunel km 13,604 — 13,687 (ul. K Letisti)

Stani¢eni tunelu v km 13,604 — 13,687. Hloubeny tunel délky 83 m navazuje na zastavku
Dlouha mile. Hloubeny tunel navazuje na Usek v zafezu pied kiiZzenim trati s pfijezdnou
komunikaci k Letisti Praha Ruzyné. Postup vystavby tohoto tunelu musi byt navrzen
v etapach tak, aby mohl byt zachovan provoz na komunikaci, kterou kizi.

Niveleta hloubeného tunelu se v tomto Useku pohybuje v hloubce cca 9 m pod terénem,
je zde urcovana piedevSim nutnou hloubkou podjezdu kiizené komunikace. Konstrukéné jde
0 Zelezobetonovy monoliticky jednolodni rdm. Vnitini rozméry byly uréeny na zakladé
CSN 73 7508 - tunelového priijezdného priifezu a pozadavkii na odvodnéni Zelezniéniho
spodku.

Osova vzdalenost koleji je 4000 mm, stény tuneli ve vzdalenosti 3,3 m od osy koleje, ¢imz
je zabezpecCena unikova cesta po obou stranach tunelu minimdlni §ifky 1200mm a minimalni
vySky 2200mm. Do stén tunelu budou na obou stranach provedeny zachranné vyklenky po
max. osové vzdalenosti 25 m, hloubky 750 mm a vysky 2200 mm. VySka sdruzeného
tunelového prujezdného prifezu je 6000mm, pojistny prostor po celém obvodu 300 mm.
Ptijezd je feSen v ndvaznosti na zelezni¢ni stanici Dlouha Mile.
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Udaje o navrzené technologii a pouzivanych, zpracovavanych nebo

skladovanych latkach
Technicka a technologicka zafizeni celé trasy jsou v potfebném rozsahu popsana v Technické
zprave projektanta.
Z hlediska posouzeni podminek pozarni bezpecnosti se jednad predevSim o provozni
elektricka zatizeni (trafostanice, elektrické rozvodny, zabezpeCovaci technologie a zazemi
jednotlivych Zelezni¢nich stanic).
Skladové prostory jsou provozni, bez piedpokladu feseni podle CSN 73 0845.
Vybavenost jednotlivych stanic jako napiiklad prodejny, stanky a podobné nejsou v této fazi
feSenou oblasti a v piipadé jejich umisténi budou feSeny v dalSim stupni projektové
dokumentace.

VySka stavby, stavebni konstrukce, umisténi stavby z hlediska

predpokladanych odstupovych, popripadé bezpecnostnich vzdalenosti
Popis jednotlivych Zelezni¢nich stanic a tunelovych staveb je v z&kladnich udajich uveden
vyse a podrobné je v Technické zprave projektanta.
Souhrnné lze uvést, ze na stavebni konstrukce jsou navrzeny nehoflavé materidly.
Vysky jednotlivych podlazi objekti a celého feSeného useku jsou v Technické zpraveé
projektanta a ve vykresové ¢asti.

Zelezniéni stanice s nastupiStém pod povrchem terénu, které jsou pouze zastfeSeny, jsou
posouzeny jako nadzemni podlazi, protoze ackoliv je Groven nastupisté pod okolnim terénem,
jsou dispozi¢ni podminky zejména vétrani posouzeny nasledovné.

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, g
i
|
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Odstupové vzdalenosti se nefeSi a nezakresluji, divodem jsou dispozice jednotlivych
zelezninich stanic, tunelti a navrzeného déleni objektii a tunelit do pozéarnich useki.
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Predpokladané déleni objektu do pozarnich tseki
Déleni do pozarnich tsekd bude provedeno podle podminek piedpist. V rozsahu zpracované
projektové dokumentace jsou pifedpoklddané pozarni useky uvedeny v ptfiloze tohoto
materialu.
Pozarni useky budou podle podminek ptedpisi tvorit:
- technické zazemi jednotlivych Zelezni¢nich stanic,
- trafostanice,
- elektro rozvodny,
- chranéné unikové cesty,
- strojovny vzduchotechniky a VZT kanély,
- tunelova trouba a tunelova propojka Vv tunelu u Zelezni¢ni zastavky Letisté Vaclava
Havla.

Piedpokladana instalace vytahtl jako evakuacnich bude feSena odchylné¢ od podminek
predpisi. Divodem piredpokladané instalace téchto vytaht neni smysl jejich urceni
v budovach obcanské vybavenosti, ale zajisténi jejich provozu v ptipad¢ zasahu slozek 1ZS
pii vzniku mimotradné udalosti. Nebude pozadovano, aby tyto vytahy spliiovaly na rozméry
vytahové klece, vytahové Sachty jako samostatného pozarniho iseku a samostatné vétrani.
Cilem navrhu instalace navrzenych vytahli jako evakuacnich je v zasad¢ jejich napajeni
z nahradniho zdroje nebo ze dvou smérti se zamérem uvedenym vySe. Tuto verzi feSeni musi
potvrdit nebo vyvratit navrZzena analyza.

Reseni pFijezdovych komunikaci, popiipadé nastupnich ploch pro poZarni
techniku

Piijezdy a piistupy jak k Zelezni¢nim stanicim, tak portalim tunelti jsou feSeny v souladu
s podminkami ptedpist. Piijezdy a ptistupy jsou vyhovujici.

Nejnaro¢néjsi feseni bude pristup k portalu tunelu, ktery v zasadé navazuje na Zelezni¢ni
stanici Letisté Vaclava Havla. Zde bude nutné v dalSim stupni projektoveé dokumentace fesit
nejen pozadavky ptedpisi, ale také bezpecnostni pozadavky letist€¢ a systémovou integritu
S navazujicim terminalem letiSté. Stavajici stav feSeni vyhovuje dosud projednavanym
podminkam.

Zajisténi potiebného mnoZzstvi poZzarni vody, popiipadé jiné hasebni latky
V jednotlivych Zelezni¢nich stanicich Veleslavin Liboc — Ruzyné¢ — Dlouha Mile je feSeni
instalace vnitinich odbérnich mist zapracovdna do pozadavka pro dalsi stupné projektové
dokumentace. V Zelezni¢ni stanici Letist¢ Vaclava Havla se jedna o vnitini shromazd’ovaci
prostor a feSeni zasobovani pozarni vodou je v projektové dokumentaci uvazovano, zakladem
bude napojeni na stavajici vodovodni soustavu arealu letisté, kde je dostatecné kapacita vody
1 vyhovujici tlakové poméry.

Pro tunely se vzhledem Kk jejich délkam poZarni vody nepoZaduje s vyjimkou tunelu
u zelezni¢ni stanice Vaclava Havla, kde bude vyuzito pozarni vody z aredlu letisté.
Podkladem pro feSeni potfebného mnozstvi pozarni vody bude CSN 73 0873 a piedpisy
souvisejici.

strana ¢. 15



Predpokladany rozsah vybaveni objektu vyhrazenymi poZarné
bezpeénostnimi zarizenimi, véetné nahradnich zdroji pro zajiSténi jejich
provozuschopnosti
Vybaveni pozarn¢ bezpecnostnimi zafizenimi je popsano vyse u jednotlivych zelezni¢nich

stanic a tunelu.

Pfipojeni pozarné bezpecnostnich zafizeni musi byt provedeno tak, aby vypnutim hlavniho
vypina¢e nemohlo dojit k omezeni ¢i prerusSeni funkce téchto zafizeni. Soucasné musi byt
feSena jejich vzijemna systémova integrita, coZ bude narocné ve vztahu k pfipojenym
subjektiim, kterymi jsou SZDC, HZS hl. m. Prahy a HZSP Letité Véaclava Havla.

Nahradni zdroje elektro se nepfedpokladaji ve smyslu dieselagregatl, vzhledem k elektro
soustavé celého feSeného tseku se predpokldda napojeni ze dvou sméra.

Pro zésah jednotek pozarni ochrany musi byt v tunelech zajisténo radiové spojeni.
Predpokléadaji se tyto frekvence:

Z pohledu programovani rucni radiostanice

Rx 167.050000 MHz

Tx 162.550000 MHz

CTCSS/CDCSS None (bez PL)

Z pohledu pievadéce (kmitoctovy par R1)

Rx 162.550000 MHz

Tx 167.050000 MHz

CTCSS/CDCSS None (bez PL)*

Zhodnoceni moznosti provedeni pozarniho zasahu, popripadé vyjadreni
potieby zFizeni jednotky poZarni ochrany podniku nebo pozarni hlidky
Vzhledem Kk dispozici trasy posuzovaného uUseku a vzajemnym vazbam pieduréenych
jednotek poZéarni ochrany podle PoZarniho poplachového planu hl. m. Prahy, vazbam
na jednotky HZS hl. m. Prahy, HZSP SZDC a HZSP Letisté Vaclava Havla, musi byt v dalsi

stupni projektové dokumentace zpracovana analyza podminek zésahu sloZek 1ZS.

Zejména se také jednd o zajisténi podminek pro zasah Zdravotnické zachranné sluzby hl. m.
Prahy a to hlavné v ptipad¢ hromadnych nestésti s velkym poctem zranénych osob.

Vsechna feSeni v projektové dokumentaci ve stavajicim feSeni jsou sméfovana tak, aby byly
zajistény podminky jak pro piijezd a pfistup, tak pro provedeni uc¢inného zasahu slozek 1ZS

ke vSem Zelezni¢nim stanicim i portaliim tuneli.

Jednotka poZarni ochrany podniku se nemusi zfizovat.
Pozarni hlidka se nemusi zfizovat.
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Grafické vyznaceni umisténi stavby s vymezenim predpokliadanych
odstupovych, popripadé bezpec¢nostnich vzdalenosti, prijezdové
komunikace a nastupni plochy pro pozarni techniku, pripojeni k sitim
technického vybaveni apod.

Popsano vyse, doloZeno v ¢asti C. Situace stavby.

Zaveér
Obsah tohoto poZarné bezpec¢nostniho feSeni pro uzemni fizeni je zpracovan v souladu se
souCasnymi poznatky pozarni bezpec¢nosti staveb. Uvedené pozadavky v tomto pozarné
bezpecnostnim feSeni musi byt splnény.

Praha, ¢ervenec 2020

Zpracovala:

Ing. Sérka Navarov4, Ph.D.,

osvédéeni odborné zpuisobilosti vydané MV pod &. S 315/95

autorizovany inzenyr pro pozarni bezpeénost staveb CKAIT 0008877

Odborna konzultace:

Ing. Vaclav Kratochvil, osvédéeni odborné zptisobilosti vydané MV pod ¢. S 325/95
autorizovany inZenyr pro pozarni bezpe&nost staveb CKAIT 0002455

code* PBR_UR_VEL_LET_V03_12_2017.doc
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Vychozi a pouzité podklady

Projektant:; Technicka zprava + vykresova Gast
CSN 73 0802 Pozarni bezpeénost staveb — Nevyrobni objekty
CSN 73 0804 Pozarni bezpenost staveb — Vyrobni objekty

CSN 73 0810

Pozarni bezpecnost staveb — Spolecnd ustanoveni

CSN 73 0818

Pozarni bezpecnost staveb — Obsazeni objektii osobami

CSN 73 0822

Pozarné technické vlastnosti hmot — Sifeni plamene po povrchu stavebnich hmot

CSN 73 0824

Pozarni bezpecnost staveb — Vyhievnost hoflavych latek

CSN 73 0831

Pozarni bezpecnost staveb — Shromazd’ovaci prostory

CSN 73 0845

Pozarni bezpenost staveb - Sklady

CSN 73 0848

Pozarni bezpenost staveb — Kabelové rozvody

CSN 73 0872

Pozarni bezpecnost staveb — Ochrana staveb proti Sifeni pozaru VZT zatizenim

CSN 73 0873

Pozarni bezpenost staveb — Zasobovani pozarni vodou

CSN 73 0875

Pozarni bezpe¢nost staveb — Stanoveni podminek pro navrhovani elektrické poZarni
signalizace v rAmci pozarné bezpe¢nostni ho feSeni

CSN EN 12 845

Stabilni hasici zafizeni — Sprinklerova zafizeni — Navrhovani, instalace a Gdrzba

CSN EN 1838

Svétlo a osvétleni — Nouzové osvétleni

CSN EN 60 849

Nouzové zvukové systémy

CSN ISO 3864

Bezpecénostni barvy a bezpecnostni znacky

CSN 01 3495

Vykresy ve stavebnictvi — Vykresy PBS

CSN 01 8003

Zasady pro bezpe¢nou praci v chemickych laboratotich

MV RHZS CR

Metodicky navod k vypracovani DZP

PAVUS a.s. Praha 2009

Hodnoty poZarni odolnosti stavebnich konstrukci podle Eurokodu,

Zakon ¢. 133/1985 S., o poZarni ochrané, ve znéni pozdéjsich predpisi

Vyhlaska MYV ¢&. 246/2001 Sb., o stanoveni podminek pozarni bezpe¢nosti a vykonu statniho
pozérniho dozoru (vyhlaSka o poZarni prevenci)

Vyhlaska MYV ¢&. 23/2008 Sb., o technickych podminkach pozarni ochrany staveb, ve znéni
pozdéjsich predpist

Vyhlaska MMR ¢. 268/2009 Sb., o technickych poZadavcich na stavby

Vyhladka ¢. 26/1999 Sb., hl. m. Prahy, ve znéni pozdé&jsich ptedpisti, o obecnych technickych
pozadavcich na vystavbu v hlavnim mé&sté Praze

Zakon ¢. 22/1997 Sb., o technickych pozadavcich na vyrobky a o zméné nékterych zakont,

ve znéni pozdéjsich predpist

Naftizeni vlady

¢. 163/2002 Sb., kterym se stanovi technické pozadavky na vybrané stavebni
vyrobky, ve znéni pozdé&jsich ptedpist

Odborna literatura

Pozarné bezpe&nostni zafizeni ve stavbach; Kratochvil, V.; Navarova, S.;
Kratochvil, M.; SPBI Ostrava 2011, ISBN: 978-80-7385-103-3

CSN 73 7508 Zelezniéni tunely

CSN 73 7503 Projektovani a stavba tunelll méstskych drah

CSN 73 7507 Projektovani tunelii pozemnich komunikaci

CSN 73 7505 Sdruzené trasy méstskych vedeni technického vybaveni

Metroprojekt a.s. Zésady pozarni ochrany pro projektovani a vystavbu prazského metra
TSI Soubor ptedpist

Smérnice 11/2006 (B6)

K projektovému feseni probéhly konzultace se zastupci investora, oddélenim ochrany SZDC
a HZSP Letisté Vaclava Havla. Cela projektova dokumentace je z hlediska podminek pozarni
bezpe€nosti zpracovana s respektovanim pozadavkt uvedenych subjektd a zejména
s pozadavkem na zdlvodnéni ndvrhu instalace evakua¢nim vytahti podle podminek vyse

V textu.
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