Cislo zmény: Obsah zmény:

Datum zmény:

01 PO ZAPRACOVANI PRIPOMINEK

02/2017

02 -

03 -

Objednatel:

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

Stavebni sprava zapad
Sokolovska 278, 190 00 Praha 9

Zhotovitel: SPOLECNOST "EZ+SP TNS Rostoklaty"

SUDOP PRAHA a.s.
® PRAHA

Iglektrizace
Zeleznic

tel.: +420 267 094 111
Praha a.s.

e-mail: praha@sudop.cz

EZ Praha a.s.

nam. Hrdin( 1693/4a

140 00 Praha 4 - Nusle
e-mail: marketing@elzel.cz

OlSanska 1a, 130 80 Praha 3
Hlavni inZenyr projektu:

Asistent hlavniho inZenyra:

ING. MIROSLAV NEZKUSIL

Projektant:

SUDOP
¥ \PRAHA

SUDOP PRAHA a.s.
OlSanska 1a, 130 80 Praha 3
tel.: +420 267 094 111
e-mail: praha@sudop.cz

Stredisko:

205 - KONCEPCE DOPRAVY

Vedouci strediska:

ING. ANDREA PLISKOVA

Odpovédny projektant SO, 10, PS:

ING. IVANA ADAMOVA
ING. MARKETA ROZNIKOVA

Viypracoval:

ING. IVANA ADAMOVA
ING. MARKETA ROZNIKOVA

Kontroloval:

ING. MARTIN VECERA

Nazev akce:

Zvyseni trakéniho vykonu TNS, TNS Rostoklaty

Cislo smlouvy:

16 077 208

Projektovy stuperi:

PD

Cast:

NAKLADY A EKONOMICKE HODNOCENI STAVBY

Datum:

02/2017

Cislo &asti:

G

Nazev pfilohy:

EKONOMICKE HODNOCENI

Méfitko:

Pocet formatu:

xA4

Cislo prilohy:

2

DOKUMENT LZE UZIVAT POUZE VE SMYSLU PRISLUSNE SMLOUVY O DILO. ZADNA JEHO CAST NEMUZE BYT DLE ZAKONA ¢.121/2000 Sb. KOPIROVANA NEBO JINYM ZPUSOBEM ROZSIROVANA BEZ SOUHLASU SUDOP PRAHA a.s.




ZvySeni trakéniho vykonu TNS, TNS Rostoklaty ‘ SUDOP
Ekonomické hodnoceni MPRAHA

SUDOP
e PRAHA

SUDOP PRAHA a.s., OlSanska 1a, 130 80 Praha 3
205 Stredisko koncepce dopravy

»Zvyseni trak €niho vykonu TNS, TNS Rostoklaty*
EKONOMICKE HODNOCENI

Navrhl, vypracoval: Ing. Ivana Adamova, Ing. Markéta RozZnikova
11/2016



Zvyseni trakéniho vykonu TNS, TNS Rostoklaty

Ekonomické hodnoceni ‘ng?\ﬂz
OBSAH

L UV O DD i tuiiiiuiiiin ittt et it sttt e et eeee s e e e e e et e e e et e s et e tesheestateetaterentttenttrenrrrnnts 3..
1.1 UCEL STAVBY A POPIS SOUCASNEHO STAVU DOTCENE INFRASTRUKTURY ..vvveeeeeeeeseeeeeeeeeeeeeeeann. 3
1.2 POPIS HODNOCENE INVESTICE .. .eeeueeeteeee e e e e e e e e e e e e eemaae e e e e e e e e e e e e e e e e e e e eeneeennaaennn 3
1.3 METODA HODNOGCENI . .uueeet ettt e e e e e et ettt e e e e et e e e e e e e e e e e eaeenee e e e e eenns 4
2 FEINAN CNTANALYZA oottt e eeaeesasesaaeesnesaneeaneensenss anesaneeansennesnnese 5
P2t R N NAYZ =Sy W ] N TN 1 0 2T 5
2.2 NAKLADY NA UDRZBU A OPRAVY ZELEZNI CNIi INFRASTRUKTURY iouieuiieiitieenieeeeeiseearenaeenaeennns 6..
2.3 PRIIMY Z POPLATKU ZA POUZITI DOPRAVNI CESTY  wutttttiitteieteetiseeteetsssssesssnessssnsssssnesssssesnnns 7
2.4 ZUSTATKOVA HODNOTA F A oot e et et e e e et e e e e et e e e e e e eeseramaeeeeees 8
2.5 SESTAVA FINAN CNT ANALY ZY  ooiettiitiee et et e et et ettt ettt et e ea et e e e e e eea s e et e et e eenrea et eenaarnnns 9

3 EKONOMICKA ANALYZA ..ottt s et i s ersis s e st sirsirs i sasesirsee st sirsareares 11
3.1 NAKLADY NA PROVOZ VLAK U toiitituieeeietee e ee e et ee e e et e s et eetmaase e e et s e eeeataseeeesaseeeenaeeerennsaarees 11
3.2 PRINOSY Z OMEZENT EXTERNALIT  outttutttteteet et eetee st seasenteenteemare s seateaaeen e e st s e e rennns 12
3.3 ZUSTATKOVA HODNOT A B A e e ettt e 13
3.4 SESTAVA EKONOMICKE ANALYZY  wutttuiitutiteitetttesastssttstastastnssenstsa sttt ettretret st reraseraeeresnns 13
4 ANALYZA ClTLIVO ST ittt ittt ittt s it isis s s e s i s et s i st irsirsatssns e irssrseesiesareirsireee: 15
5 SHRNUTI VYSLEDK U et enneent enn e enn e et ene s ene e ennennnenntenneeneeneennn enen e 16




ZvySeni trakéniho vykonu TNS, TNS Rostoklaty ‘ SUDOP
Ekonomické hodnoceni MPRAHA
1 UVOD

1.1 Uéel stavby a popis sou é&asného stavu dot éené infrastruktury

Trakéni napdjeci stanice (TNS) Rostoklaty, uvedena do provozu v roce 1953, se nachazi v km
382,4 trati Praha — Cesky Brod — Kolin. SlouZi jako duleZity napajeci bod pro napajeni uvedené
Zelezni¢ni traté proti TNS Béchovice a Pecky stejnosmérnou trakéni proudovou soustavou 3 kV.

Trakeéni napdjeci stanice je tvofena rozvodnou 110 kV a provozni budovou s ostatni technologii.
V soucasné dobé je TNS vétSinou vybavena technologii, ktera je jiZ za hranici predpokladané
Zivotnosti, napf. posledni rekonstrukce rozvodny 3 kV byla provedena jiz vroce 1975.
Nemoznost pofizovat nahradni dily pro zastaralou technologii vyrazné komplikuje podminky pro
udrZzovani zafizeni v provozuschopném stavu. Technologie se béhem provozu stala
nebezpecnou pro pracovniky udrzby z divodu mozné havarie bleskojistek vvn, vypinacu vn a
pristrojovych transformator( vn, pfi které by doSlo k destrukci pfistroje s vybuchem hoflavych
plynd. Zastarala technologie obsahuje transforméatorovy olej, a tim pfedstavuje rovnéz
ekologickou zatéz.

Stavajici elektronické soucasti fizeni pro ovladani a chranéni TNS jsou fakticky také na konci
zZivotnosti. Instalovany fidici systém zlstava moralné a technicky zastaraly a neposkytuje
moznosti, které vyZaduji nové technologické celky, jako napfiklad dobu odezvy systému.
Zastarala a doZivajici zafizeni jsou také malo ucinna, provozné nespolehliva a nehospodarna.
Vypadek TNS jako celku nebo jednotlivych technologii znamena provozni omezeni s dopadem
na dopravu.

Ugelem stavby je tedy zajisténi dlouhodobého spolehlivého a bezpe&ného chodu viech zafizeni
TNS Rostoklaty. Nova infrastruktura s dostate€nou rezervou spolehlivé vyhovi i pro vyhledové
potfeby Zelezniéniho provozu a bude zaroven vyhovovat narokim soucasné legislativy,
poZadavkim bezpecnosti, ochrany Zivotniho prostfedi a hospodarnosti provozu. Moderni
technologické zafizeni zajisti také dalkoveé fizeni provozu z dispecerského stanovisté.

1.2 Popis hodnocené investice

Navrzena je komplexni rekonstrukce silnoproudé technologie rozvodny 110 kV, stanovist
transformatort 110/23 kV, rozvodny 22 kV, stanovist usmérfiovacovych transformator(
23/2x2,5 kV, rozvodny 6 kV 50 Hz spole¢né se stanovisti transformatort 22/6 kV, usmérnovaca,
rozvodny 3 kV vcetné tlumivek, vlastni spotfeby spoleéné se stanovisti transformatort
22/0,4 kV, vCetné systéemu kontroly, chrdnéni a Fizeni jednotlivych technologickych celkd. Pro
potfeby dalkového dozoru a pfenosu bude rekonstruovana dalkova fidici technika, napojeni na
pfenosové cesty, sdélovaci zafizeni, vSe pro potfebny dalkovy dohled, dozor a fizeni
z elektrodispecinku Praha Kfenovka.

TNS bude na trakéni vedeni napojena kabelovym vedenim. V ramci silnoproudych rozvodu
budou rekonstruovany rozvody vn a nn v areélu, dalkové ovladani usekovych odpojovacu a
rozvody navésti ,stdhni sbérac".

V souvisejici stavebni ¢asti bude provedena rekonstrukce stavajici provozni budovy a rozvodny
110 kV v€etné jejich uzpusobeni potfebam nové osazované moderni technologie. Provozni
budova bude napojena na stavajici inZenyrské sité v arealu (voda, kanalizace). Nova stanovisté
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usmérnovacovych transforméatord budou s instalovanou jimkou ve funkci jimky havarijni, tedy
na 100 % objemu oleje. V aredlu budou realizovany noveé obsluzné komunikace.

1.3 Metoda hodnoceni

Ekonomické hodnoceni zpracovano dle aktualniho materidlu Ministerstva dopravy CR
.Metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti a ex-post posuzovani nakladd a vynosu,
projekttd Zelezni€ni infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné vyznamnych vodnich
staveb”, 03/2016. Hodnoceni ekonomické efektivnosti investice je zpracovano pro finanéni i
ekonomickou analyzu metodou nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis — CBA).
Vypodty jsou zaloZzeny na analyze diferenénich nakladovych a vynosovych finanénich toki
v dobé hodnoceni projektu. Pro kazdy rok hodnoceni projektu jsou porovnavany finanéni toky
Varianty s projektem a Varianty bez projektu, a to jak ve finan¢ni, tak i ekonomické analyze.
V dalSim kroku je pak zpracovana analyza citlivosti.

Analyza je sestavena pro faze vystavby a provozu v délce 30 let (2019 aZ 2048). Doba vystavby
je v letech 2019 az 2020, rok 2021 je prvni uceleny rok provozu stavby. VSechny finanéni toky
jsou vztazeny k cenové Grovni (CU) roku 2016 — tj. roku zpracovani ekonomického hodnoceni.

Varianta bez projektu — TNS Rostoklaty je mimo provoz, nebot uréend technicka zafizeni
napajeci stanice z dlvodu nevyhovujiciho technického stavu ztratila prikaz zpUsobilosti.
Provozuschopnost TNS zaroven nelze zachovat dalSi udrzbou nebo bé&Zznymi opravami.
Divodem je mnoho technickych faktort, jako nekompatibilita pvodnich a novych zafizeni nebo
nedostupnost nahradnich dil. Z TNS jsou tedy odstranény potencialni zdroje poSkozeni
Zivotniho prostfedi (oleje, plyny) a nasledné je provadéna pouze zakladni Udrzba arealu
stanice, aby nedoslo k Uplné degradaci prostoru a ztraté jeho budouci vyuZitelnosti.

V tomto stavu je nutné zajistit nahradni napéjeni ze spolupracujicich TNS, v daném pfipadé se
jedné o napajeci stanice Béchovice a PecCky (pfes spinaci stanici Pofi¢any). Pfi tomto zpisobu
provozovani napajeni je vdak negativné ovlivnéno napéti na trak&nim vedeni. Nékteré nakladni
vlaky v Useku Praha — Cesky Brod — Kolin tak musi byt vedeny po odklonové trase pres
Celakovice.

Varianta s projektem — zahrnuje vySe uvedena modernizacni opatfeni na infrastruktufe a
odpovidajici udrzbu a provoz této infrastruktury. Realizace projektu zajisti spolehlivy vykon TNS
Rostoklaty a dostate¢nou propustnost napajeného tratového Useku.

Pfi zpracovani se vychazi z nasledujicich materiald:

* Metodika pro hodnoceni ekonomické efektivhosti a ex-post posuzovani nakladl a
vynosU, projektu Zzelezni¢ni infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné
vyznamnych vodnich cest, MD CR 03/2016

 Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic projektu Zelezni¢ni infrastruktury,
MD CR 2013

* Guide to cost-benefit analysis of investment projects, 2014

e HEATCO - Developing Harmonized European Approaches for Transport Costing and
Project Assessment, 2004 — 2006
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2 FINANCNIi ANALYZA

Do finan€ni analyzy vstupuji:
* investi¢ni naklady,
» naklady na udrzbu a opravy Zelezni¢ni infrastruktury,
* pfijmy z poplatku za pouZiti dopravni cesty.

Finan¢ni toky jsou vyjadfeny pro Variantu s projektem a Variantu bez projektu, do financni
analyzy vstupuje jejich diferenéni hodnota. Z téchto finanénich tokl je vypracovana tabulka
cash flow a z ni odvozeno finan¢ni vnitfni vynosové procento (FRR) a finan¢ni Cista souasna
hodnota (FNPV). Pfi vypoctu Cisté sou€asné hodnoty je pouZita ve financni analyze diskontni
sazba 4 % (dle Provadéciho nafizeni Komise (EU) 2015/207 a Nafizeni komise v pfenesené
pravomoci (EU) €. 480/2014). VSechny finan&ni toky jsou vztaZeny k cenové urovni roku 2016,
tj. roku zpracovani ekonomického hodnoceni.

Realizace projektu neovliviiuje personalni potfeby v fizeni Zelezniéniho provozu, naklady na
zaméstnance tedy nevstupuji do vypoctu. Vzhledem k charakteru projektu nejsou zahrnuty ani
jiné dodatecné pfijmy.

2.1 Investi ¢éni naklady

Investi¢ni naklady byly pfevzaty ze souhrnného rozpo€tu ve stadiu 1 — zamér investora.
Celkové néklady stavby v letech realizace dle rozpoctu jsou uvedeny v nasledujici tabulce.
Realizace projektu bude probihat v letech 2019 aZz 2020. Naklady byly pro ucely ekonomického
hodnoceni pfevedeny na CU 2016. V cenové Grovni (CU) roku 2016 je dale provadén cely
vypocet. Pro pfepocéet na CU 2016 byl pouzit koeficient v hodnoté 0,0 % dle aktualniho opatfeni
SFDI (€.j. 3029/SFDI1/320079/8567/2015).

Ve vypoctech jsou k roku 2019 pfifazeny i naklady pfedchozich let (jedna se o naklady na
pFipravu projektu). Dle metodického pokynu, obsazeného v nafizeni Komise (ES) €. 846/2009,
se investi¢ni ndklady v ekonomickém hodnoceni uvazuji bez rezervy.

Popis 2019 2020 Celkem
Pfipravna a projektova dokumentace 35973 2 356 38 329
Zabhory a ndkupy pozemku 0 0 0
Stavby a konstrukce 153 025 196 880 349 905
Stroje a zafizeni 0 0 0
Technicka asistence, propagace 4 057 3907 7 964
Technicky dozor 10912 3286 14 199
Celkem bez rezervy 203 967 206 430 410 397
Rezerva 13 657 19 415 33072
Celkem s rezervou bez DPH 217 624 225 845 443 469

Tabulka 2.1 - Celkové investiéni naklady v tis. Ké (CU 2016)
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2.2 Naklady na udrzbu a opravy zelezni éni infrastruktury

Primérné néklady na udrzbu a bé&zné opravy TNS Rostoklaty byly v obdobi 2009 — 2013
vyéisleny na 2 820 tisic K& ro¢né (v CU 2016). Tyto naklady byly stanoveny na zékladé
podkladii od Spravy elektrotechniky a energetiky OR Praha. Vzhledem k o&ekéavané investici do
modernizace TNS byla udrzba provadéna jen v nutném rozsahu, coZz odpovida novému stavu
infrastruktury. Proto se po dokonceni projektu pocita se stejnou vySi adrzbovych nakladd.
Béhem hodnoticiho obdobi je uvaZzovan mirny narast téchto nakladd, po 5 letech od zahajeni
provozu stavby o 0,5 % roc¢né, po 20 letech o 1 % ro¢né. Navic je v ramci oprav predpokladana
jednorazova reinvestice na obnovu odepsanych &asti infrastruktury (sdélovaci a silnoprouda
zafizeni, inZenyrskeé sité).

ProtoZe je TNS ve Varianté bez projektu mimo provoz, uvaZuje se pouze se zakladni udrzbou
arealu napajeci stanice (ostraha, pfipadné drobné opravy). Naklady na udrzbu a zabezpeceni
arealu budou ¢&init 55 tis. K& roéné (v CU 2016). Vzhledem k dal$i pfedpokladané degradaci
technického stavu TNS je uvaZovan rust téchto nakladi o 1 % ro¢né. Mimo béZnou udrzbu je
v uvodu hodnoceni uvaZzovano s néklady na provozni opatfeni zamezujici nahodilym
ekologickym Skodam. To pFedstavuje naklady na likvidaci oleju a plynt ve vySi 520 tisic K& v
roce 2021.

Rok Varianta bez projektu Varianta s projektem
2019 0 0
2020 0 0
2021 575 2 820
2022 56 2820
2023 56 2 820
2024 57 2820
2025 57 2 820
2026 58 2 834
2027 58 2 848
2028 59 2 863
2029 60 2 877
2030 60 2891
2031 61 2 906
2032 61 2920
2033 62 2935
2034 63 2949
2035 63 2 964
2036 64 2979
2037 64 2994
2038 65 3009
2039 66 3024
2040 66 3069
2041 67 129 134
2042 68 3100
2043 68 3131
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2044 69 3162

2045 70 3194

2046 71 3226

2047 71 3258

2048 72 3291

Tabulka 2.2 - Naklady na opravy a udrzbu v tis. K& (CU 2016)

2.3 PFjmy z poplatku za pouziti dopravni cesty

TNS Rostoklaty je ve Varianté bez projektu od roku 2021 mimo provoz. Nahradni napajeni ze
sousednich TNS omezuje propustnost tratového Gseku Uvaly — Rostoklaty — Cesky Brod.
Propustnost elektrizované trati z hlediska napéjecich zafizeni, tj. trakénich napéjecich stanic a
trakéniho vedeni, je stanovena dopravnim tokem. Propustnost elektrizované trati se vypocitava
z nejkratSiho mezidobi, v némz za sebou mohou nasledovat elektrické vlaky v omezujicim
vypoctovem useku, tj. vypoctovem useku, ktery vykazuje nejmensi vykonnost. Toto mezidobi se
nazyva elektrické mezidobi. Elektrické mezidobi je pfimo imérné hmotnosti viaku.

PFi sniZzeni vykonu TNS jsou stanovena elektricka mezidobi pro konkrétni tratové useky trati
provozovanych SZDC. Dopravni technologie stanovila vyhledové pocty viaki na daném
tratovém Useku a jeho propustnost pro pfipad vypadku TNS Rostoklaty. Pocet vlaki je
uvazovan konstantni po celou dobu hodnoceni.

Pocet vlak i za den
smér sudy smeér lichy
Propustnost pfi vyfazeni TNS Rostoklaty 181 180
Rozsah dopravy (osobni viaky) 154 154
Rozsah dopravy (nakladni vlaky) 31 34
Deficit dopravy (nebude provezeno) 4 8
Tabulka 2.3 - Propustnost Gseku Uvaly — Cesky Brod, Varianta bez projektu

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze pokud nebude v provozu TNS Rostoklaty, budou muset byt
odklonény 4 nakladni vlaky ve sméru Kolin — Praha-Liberi a 8 vlakli v opacném sméru pres
Nymburk a Celakovice. Odklon&né vlaky budou vedeny hnacim vozidlem fady 380, celkova
hmotnost vlaku je pfedpokladana primeérné na 1100 tun.

Nakladni vlaky, kterych se tyk& potencialni nutnost odklonu, byly zafazeny do vypoctu pfijmu
z poplatku. Ostatni vlaky na sledované trati zahrnuty nejsou. ProtoZe je odklonova trasa o
12 km delsi, je pfijem z poplatku vySSi ve Varianté bez projektu.

Poplatek za pouZiti dopravni cesty je pfimo zavisly na dopravnim vykonu (poctu vilakovych
kilometr( a hrubych tunovych kilometrt). Tato polozka predstavuje pfijem provozovatele drahy.
Vypoéet piijml z poplatku je proveden na zékladé aktualnich sazeb, zvefejnénych SZDC.
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SloZeni poplatku Cena
Provozovani dopravni cesty 7,81 K& za vlkm
Zajisténi provozuschopnosti dopravni cesty 44,77 K& za 1000 hrtkm
Tabulka 2.4 - Ceny za pouziti dopravni cesty, nakladni doprava, traté TEN-T

Rok Varianta bez projektu Varianta s projektem

2021 — 2048 27 276 22 533
Tabulka 2.5 - Roéni pfijem z poplatku za pouziti dopravni cesty v tis. K&/rok* (CU 2016)

* Rocni pfijem se tyka pouze uvedenych nakladnich viakd

2.4 Zustatkova hodnota FA

Pro potfeby CBA analyzy byla vycislena také zustatkova hodnota investice na konci
hodnoticiho obdobi, jako Cistd souasnd hodnota penéznich tokd ve zbyvajicich letech
Zivotnosti zafizeni po skon€eni hodnoticiho obdobi.

Pro stanoveni zlstatkové hodnoty byla vypoétena primérna predpokladana ekonomicka
Zivotnost celé investice, ktera byla vsouladu s materidlem ,Metodika pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti a ex-post posuzovani nakladd a vynosl, projektd zelezniéni
infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné vyznamnych vodnich cest*, MD CR 03/2016
stanovena podle objektového sloZeni jako vazeny prdmér podle vySe investi€nich nékladu
vynaloZenych na jednotlivé typy objektu a zafizeni s pFislusnou délkou Zivotnosti (viz nasledujici
tabulka).

Stavebni objekt nebo provozni prvky Zivlgf[r;(c);t v Pofrizovaci naklady
Sdélovaci zafizeni 20 20 837
Silnoproudé rozvody a zafizeni 20 187 313
Trakce 30 98 749
Inzenyrské sité (trub. vedeni, kabelov.) 20 16 781
Pozemni stavby, nastupisté a pfistfeSky 40 821 036

Vysledna zZivotnost investice 24
Tabulka 2.6 - Objektova skladba investice v tis. K& (CU 2016)

Vysledn& vypoétena Zivotnost investice je 24 let, tedy kratSi nez délka provozni faze (zahdjeni
Zivotniho cyklu investice je uvaZzovano v prvnim roce provozni faze po dokonceni celé
investice).

v~ s

PenéZni toky pro vypocet zUstatkové hodnoty po skonceni referenéniho obdobi (ve finanéni
analyze) jsou uvazovany jako konstantni a jejich vySe byla stanovena s ohledem na penézni
toky v letech provozni faze referenéniho obdobi. Ve finanéni analyze zahrnuji nékladové
penézni toky (diferenéni tok udrzbovych a provoznich nakladl infrastruktury a finanénich
pFijma).

Kvuli zohlednéni vyvoje cash-flow a mimofadnych oprav v&etné reinvestic po celou dobu
hodnoceni, je do vypoctu zUstatkové hodnoty zahrnut pfi vyCisleni penéznich tokd na konci

hodnoticiho obdobi pramérny cash-flow za provozni fazi.
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Zustatkova hodnota na konci hodnoticiho obdobi byla v yéislena jako nulova , protoZze
diferen¢ni pfijmy nepfevazuji nad naklady a vysledny prdmérny financni tok je zaporny a
zaroven Zivotnost investice je kratSi nez délka provozni faze hodnoceni.

2.5 Sestava finan éni analyzy

VSechny vySe uvedené finan¢ni toky byly pouzity pfi sestaveni finanéni analyzy. Pfi vypoctu
byla pouzita diskontni sazba 4 %. Z téchto finanénich toku je vypracovana tabulka cash flow a
z ni odvozena finanéni Cistd souasna hodnota (FNPV). Financni vnitfni vynosové procento
(FRR) nelze nalézt, protoze kromé posledniho roku hodnoceni neni v projektu Zadny kladny
diferenéni finanéni tok.

Ukazatel Hodnota
FRR nelze nalézt
FNPV -573 790 tis. K&
Tabulka 2.7 - Prehled vysledkd finanéni analyzy




Zvyseni trakéniho vykonu TNS, TNS Rostoklaty ‘ SUDOP
Ekonomické hodnoceni MPRAHA
—_ . , U§povra meldEelh e PFijmy z poplatku za
Rok In\{estlcnl Azl udrvz 2 opravy pouziti dopravni Cash flow
naklady hodnota _ Zeleznicni cesty (zirata)
infrastruktury
2019 203 967 -230 967
2020 206 430 -206 430
2021 -2 245 -4 744 -6 989
2022 -2764 -4744 -7 508
2023 -2 764 -4.744 -7 508
2024 -2 763 -4 744 -7 507
2025 -2 763 -4 744 -7 506
2026 -2 776 -4.744 -7 520
2027 -2 790 -4 744 -7 534
2028 -2 804 -4 744 -7 547
2029 -2 817 -4 744 -7 561
2030 -2 831 -4 744 -7 575
2031 -2 845 -4 744 -7 589
2032 -2 859 -4744 -7 603
2033 -2 873 -4744 -7 617
2034 -2 887 -4 744 -7 631
2035 -2 901 -4 744 -7 645
2036 -2 915 -4744 -7 659
2037 -2 929 -4 744 -7673
2038 -2 944 -4 744 -7 687
2039 -2 958 -4744 -7 702
2040 -2 973 -4 744 -7 716
2041 -129 067 -4 744 -133 811
2042 -3 032 -4744 7776
2043 -3 063 -4744 -7 806
2044 -3 093 -4 744 -7 837
2045 -3 124 -4 744 -7 868
2046 -3 155 -4 744 -7 899
2047 -3187 -4 744 -7 931
2048 0 -3 219 -4 744 -7 963
NPV 402 457 0 -95 328 -76 004 -573 790
Tabulka 2.8 - Finanéni analyza v tis. Ké (CU 2016)
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3 EKONOMICKA ANALYZA

Do ekonomické analyzy vstupuiji:
* investi¢ni naklady,
» néklady na udrzbu a opravy Zelezni¢ni infrastruktury,
» naklady na provoz vlakd,
» pfinosy z omezeni vnéjSich nakladu dopravy (negativnich externalit).

Finanéni toky jsou vyjadfeny pro Variantu s projektem a Variantu bez projektu, do ekonomickée
analyzy vstupuje jejich diferenéni hodnota. Z téchto finanénich tokl je vypracovana tabulka
cash flow a z ni odvozeno ekonomické vnitfni vynosové procento (ERR), ekonomicka Cista
soucasna hodnota (ENPV) a rentabilita nakladd (BCR). Pfi vypoctu Cisté soucasné hodnoty je
pouzita v ekonomické analyze diskontni sazba 5 % (dle Provadéciho nafizeni Komise (EU)
2015/207). VSechny finanéni toky jsou vztazeny k cenové urovni (CU) roku 2016 — tj. rok
zpracovani ekonomického hodnoceni.

Ekonomické pfinosy a néklady, ze kterych je sestavena ekonomickd analyza, jsou uvedeny
v tzv. ekonomickych cenach, tj. v t€etnich cenach, které byly ziskany transformaci trznich cen
pouzitych ve finan¢ni analyze. Ekonomicka analyza uvaZuje tedy Cisté naklady a pfinosy bez
dani a dalSich poplatkd. Konverzni faktory pro pfepocet byly pfevzaty z materidlu ,Metodika pro
hodnoceni ekonomické efektivnosti a ex-post posuzovani nakladd a vynosu, projektt Zelezniéni
infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné vyznamnych vodnich cest*, MD CR 03/2016.
Pro investi¢ni naklady, naklady na Udrzbu a opravy a pro naklady na provoz vlaku je vySe
konverzniho faktoru 0,93.

Realizace projektu vede pouze ke zméné v dopravnich vykonech nakladni Zelezni¢ni dopravy,
k pfevedeni dopravy nedochazi. Vliv asovych uspor neni zahrnut, nebot v kontextu nakladni
dopravy je jejich velikost zanedbatelnd. Rozsah dopravy (poc€et vlakl) se uvaZuje bé&hem
hodnoceni stejny.

3.1 Naklady na provoz vlak d

Jak bylo uvedeno v kapitole 2.3, dochazi od roku 2021 ve Varianté bez projektu k vynucenému
trvalému odklonu 12 nakladnich vlak( denné. Zakladni trasa dotéenych vlakd &ini 57 km,
odklonové trasa je dlouha 69 km. Tento rozdil zpUsobuje vysSi naklady na provoz vlaka ve
Varianté bez projektu.

Priimérna ¢asova ztrata odklonénych viak( ve sméru Kolin — Praha-Liben &ini 31 minut (47 >
78), u vlaku ve sméru Praha-Liberi — Kolin je 19 minut (47 = 66). Naklady na provoz téchto
vlakd byly za pomoci materidlu ,Opatfeni k ocefiovani vykonG hnacich vozidel CD, a.s.“
vyéisleny na 3 572 K¢& za vlakovou hodinu (v CU 2016). Provozni naklady vlaki jsou po celou
dobu hodnoceni konstantni.

Rok Varianta bez projektu Varianta s projektem

2021 - 2048 18 255 12 257
Tabulka 3.1 - Roéni naklady na provoz dotéenych nakladnich viakd v tis. Ké/rok (CU 2016)
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3.2 PFinosy z omezeni externalit

Nerealizace projektu vede k vynucenému trvalému odklonu 12 nakladnich vlaka denné.
Hmotnost nakladu u dotéenych vlakl je pfedpokladana pramérné na 550 tun. S vyuZitim udaj,
uvedenych v kapitole 3.1, byly roéni pfepravni vykony dotéenych viakl v Useku Praha-Liben —
Kolin ve Varianté s projektem vy¢isleny na 137 313 000 gistych tunovych kilometr(i. Ve Varianté
bez projektu €ini tyto vykony 166 221 000 Cistych tunovych kilometr(.

v

Odhad pramérnych vnéjSich nakladl Zelezni¢ni dopravy byl pfevzat z materialu ,Provadéci
pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic projektd Zelezni¢ni infrastruktury”, MD 2013 a
inflatovan na CU 2016. Mé&rné naklady jsou navy3ovany dle pfedpokladaného budouciho rdstu
HDP.

Vnéjsi vlivy Mérny naklad [K € za 1000 étkm]
Nehody 609,4
Hluk 185,5
Znecisténi ovzdusSi 212,5
Klimatické zmény 249,6
Tabulka 3.2 - Naklady externalit nakladni zelezni¢ni dopravy (CU 2016)

Rok Varianta bez projektu Varianta s projektem
2021 237 133 196 042
2022 242 060 199 962
2023 246 901 203 962
2024 251 839 208 041
2025 256 876 212 202
2026 262 013 216 446
2027 267 254 220 775
2028 272 599 225 190
2029 278 051 229 694
2030 280 831 231 991
2031 283 639 234 311
2032 286 476 236 654
2033 289 341 239 021
2034 282 234 241 411
2035 295 156 243 825
2036 298 108 246 263
2037 301 089 248 726
2038 304 100 251 213
2039 307 141 253 725
2040 310212 256 262
2041 313314 258 825
2042 316 448 261 413
2043 319612 264 027
2044 322 808 266 668
2045 326 036 269 334
2046 329 297 272 028
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2047 332590 274 748
2048 335915 277 495

Tabulka 3.3 - Vnéjsi naklady provozu dotéenych nakladnich viaka v tis. K& (CU 2016)

3.3 Zuastatkova hodnota EA

Zustatkova hodnota investice v ekonomické analyze se liSi od hodnoty vypoctené ve finanéni
analyze. Rozdil je vzahrnuti penéznich tokd z pfinosi generovanych v ramci
celospolec¢enskych efektl (diferenéni tok ekonomickych pfinost v ekonomické analyze) a
nakladovych penéznich tokd zfinanéni analyzy pfenasobenych konverznim faktorem
(pfevedenych na ekonomické ceny) a rozsifenych o provozni néklady vlaku.

Hodnota nediskontovaného diferen¢niho finanéniho toku pfinost (stanovena podle cash-flow
ekonomickych pfinost posledniho roku provozni faze v ramci ekonomické analyzy) je sice
kladna, ale zuastatkovd hodnota na konci hodnoticiho obdobi je ste jné jako ve finan éni
analyze nulov4, protoZze Zivotnost investice je krat  8i neZ provozni faze hodnoticiho
obdobi (viz také kapitola 2.4).

3.4 Sestava ekonomické analyzy
VSechny vySe uvedené financni toky byly pouZzity pfi sestaveni ekonomické analyzy. PFi vypoctu
byla pouzita diskontni sazba 5 %. Z téchto finanénich toku je vypracovana tabulka cash flow a

z ni odvozeno ekonomické vnitfni vynosové procento (ERR), ekonomicka cCista soucasna
hodnota (ENPV) a rentabilita nakladd (BCR).

Ekonomické pfijmy a naklady, ze kterych je sestavena ekonomicka analyza, jsou uvedeny v tzv.
ekonomickych cenach, tj. v i€etnich cenach, které byly ziskany transformaci trznich cen jejich
ocisténim od dani a poplatkd. Jedna se o finanéni toky investiénich nakladi a provoznich
nakladl v zZelezni¢ni doprave, jejichz vySe je proto odliSna od hodnot uvadénych ve finanéni
analyze. Ostatni finanéni toky jsou vy€isleny pfimo v ekonomickych cenéch.

Ukazatel Hodnota
ERR 11,410 %
ENPV 321 173 tis. K&
BCR 1,862
Tabulka 3.4 - Prehled vysledkd ekonomické analyzy
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I ticni Zustatkova U§gqrg Pysets U akladd e |
Rok | “likady | hodnota |  zelemicni = |naprovozuiaka| ZOmezeni | Cashfiow
infrastruktury AL
2019 189 690 -189 690
2020 191 979 -191 979
2021 -2 088 5578 41 272 44 762
2022 -2571 5578 42 097 45 105
2023 -2 570 5578 42 939 45 947
2024 -2 570 5578 43798 46 807
2025 -2 569 5578 44 674 47 683
2026 -2 582 5578 45 568 48 567
2027 -2 595 5578 46 479 49 463
2028 -2 607 5578 47 408 50 379
2029 -2 620 5578 48 357 51 315
2030 -2 633 5578 48 840 51 786
2031 -2 646 5578 49 329 52 261
2032 -2 659 5578 49 822 52 741
2033 -2 672 5578 50 320 53 227
2034 -2 685 5578 50 823 53 717
2035 -2 698 5578 51 332 54 212
2036 -2 711 5578 51 845 54 712
2037 -2724 5578 52 363 55217
2038 -2 738 5578 52 887 55728
2039 -2 751 5578 53 416 56 243
2040 -2 765 5578 53 950 56 764
2041 -120 032 5578 54 489 -59 965
2042 -2 820 5578 55 034 57 793
2043 -2 848 5578 55 585 58 315
2044 -2 877 5578 56 141 58 842
2045 -2 906 5578 56 702 59 375
2046 -2 935 5578 57 269 59 913
2047 -2 964 5578 57 842 60 456
2048 0 -2 994 5578 58 420 61 005
NPV 372 527 0 -77 538 79 149 692 089 321173
Tabulka 3.5 - Ekonomicka analyza v tis. K& (CU 2016)
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4 ANALYZA CITLIVOSTI

VySe ekonomickych ukazatelt je dana hodnotou jednotlivych finanénich tokd vstupujicich do
vypoctu efektivnosti. Hodnoty finanénich tok( jsou uréovany vySi nezavislych proménnych.
Pomoci podrobného prozkoumani jejich elasticity jsou nasledné uréeny proménné, jejichz vyse
(resp. zména) nejvice ovliviiuje hodnotu vyslednych ukazatell. Jsou to tzv. ,kritické nezéavislé
proménné“. Elasticita je pomér mezi procentni zménou vysledného ukazatele (NPV) a procentni
zménou pfisludné nezavislé proménné od nejlepSiho odhadu.

Analyza elasticity byla zpracovana pro nezavislé proménné:
* projektoveé investi¢ni naklady,
e nakladni doprava.

V nasledujici tabulce je pfehled hodnot elasticity pro jednotlivé nezavislé proménné v
ekonomické analyze. Jako kritické jsou oznaeny proménné, jejichZ elasticita je vétsi nez 1.

Prom énna Ekonomickéa analyza
Investiéni naklady 1,16
Nakladni doprava 2,40
Tabulka 4.1 - Elasticita nezavislych proménnych

Jako kritickd proménné v ekonomické analyze byly vyhodnoceny investi¢ni naklady a pocet
odklonénych nakladnich vlakd. Vysledky citlivostni analyzy pro tuto proménnou jsou shrnuty
v nasleduijici tabulce.

Zmeéna Vv % Investi €ni ndklady Nakladni doprava
-20 % 395 678 tis. K& 166 925 tis. K&
ENPV -10 % 358 425 tis. K& 244 049 tis. K&
v tis. K& 0% 321 173 tis. K& 321 173 tis. K¢
10 % 283 920 tis. K& 398 297 tis. K&
20 % 246 667 tis. K¢ 475 420 tis. K&
-20 % 14,36 % 8,59 %
-10 % 12,75 % 10,04 %
ERR 0% 11,41 % 11,41 %
10 % 10,27 % 12,71 %
20 % 9,29 % 13,96 %
Tabulka 4.2 - Analyza citlivosti — ekonomicka analyza

Pro vybrané proménné byla v ekonomické analyze stanovena tzv. pfepinaci hodnota, tj.
procentni zména proménné, kter4 by znamenala dosaZeni hrani¢ni hodnoty ekonomické
efektivnosti projektu. Pro investi¢ni naklady je pFepinaci hodnota +86,21 %, pro nakladni
dopravu €ini -41,64 %. Ke ztraté ekonomické efektivnosti projektu by tedy doSlo teprve pfi
zvySeni investiénich nakladi o cca 86 % (tj. zvySeni nakladi o 352 941 tis. K&), resp. pfi
poklesu dopravnich vykon( nakladni dopravy na tratovém tseku Praha — Cesky Brod — Kolin o

cca 38 %.
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5 SHRNUTI VYSLEDKU

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci nékladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit
Analysis — CBA). CBA byla provedena v souladu s materidlem ,Metodika pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti a ex-post posuzovani nakladid a vynosl, projektd zelezniéni
infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné vyznamnych vodnich staveb®, 03/2016.

Ve finanéni analyze jsou vypocty zaloZeny na analyze diferen¢nich nékladovych a vynosovych
finan¢nich tokd provozovatele dopravni infrastruktury v dobé& hodnoceni projektu.

Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy finanéni. Rozdilny je vSak uhel
pohledu na cely projekt. Navic zde totiz pfistupuji dalSi finanéni toky, které jsou relevantni
z hlediska celé spole¢nosti.

Z diferen¢nich finanénich tok( je vypracovana tabulka cash flow a z ni odvozeno vnitini
vynosové procento (IRR), ista soucasna hodnota (NPV) a rentabilita naklada (BCR).

Ukazatel Finan éni analyza Ekonomické analyza
IRR nelze nalézt 11,410 %
NPV -573 790 tis. K& 321 173 tis. K&
BCR 1,862

Tabulka 5.1 - Pfehled vysledkd ekonomického hodnoceni

Z pohledu finanéni analyzy je hodnota NPV hluboko pod hranici efektivnosti, hodnotu IRR
dokonce nelze nalézt. Specificky charakter projektu totiz zplsobuje narlst provoznich naklada
spravce infrastruktury a zaroven pokles jeho pfijmu.

Z hlediska ekonomické analyzy vykazuje projekt dobré vysledky, hodnota ERR je vysoko nad
diskontni sazbou. Ve Varianté bez projektu je negativné ovlivnéno napéti na trakénim vedeni,
&ast nakladnich vlak( na trati Praha — Cesky Brod — Kolin tak musi byt vedena po odklonové
trase pres Celakovice. Zasadnim pFinosem projektu je omezeni externalit Zelezniéni dopravy,
vyznamné je také snizeni provoznich nakladu vlaku.

Z uvedeného vyplyva, Ze projekt ,ZvySeni trakéniho vykonu TNS, TNS Rostoklaty* ma
dostatecné velky celospolecensky pfinos, a jako takovy je z ekonomického hlediska mozné jej
doporucit k financovani z vefejnych zdroju.
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