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B.1.1 ZHODNOCENI STAVENISTE

Hodnoceni staveniSt¢ vychazi z charakteru stavby. Jednd se o liniovou Zelezni¢ni
stavbu — rekonstrukei Zelezniéni stranice Cesky T&3in. Z této skutednosti jasné vyplyva, ze
hlavni ¢ast staveni§té se nachazi na uzemi mésta Cesky Té&$in a v &asti se pfiblizuje i
samotnému centru mésta. Jelikoz se jednd o rekonstrukci, kde plocha pro Zeleznici je
vymezena okolni zéstavbou, je zifejmé, Ze tato plocha bude pro tcely drazni dopravy slouzit i
nadale. StaveniStém bude predev§im stavajiciho téleso drahy, tedy vlastni plocha kolejiste.
Dale pak prilehlé drazni pozemky ve vlastnictvi stavebnika, vhodné svoji velikosti a tvarem
pro ucely zaloZeni ploch zafizeni stavenis$té. Ve vyjimecnych a nezbytné nutnych piipadech
budou soucasti staveniSté¢ i1 pozemky v cizim vlastnictvi nebo jejich ¢asti (napf. docasné
ptistupové komunikace).

Soucasti stavby je nejen rekonstrukce cca 3 km dlouhého useku zeleznicni traté
tvofené stani¢nimi kolejemi Zelezni¢niho uzlu Cesky T&in, ale i piilehlé tratové useky, kde
se budou odehravat drobnéj$i stavebni prace. Budou provedeny piedev§im podzemni
kabelové trasy a realizovany dalsi drobné stavebni objekty po tratich ve sméru Frydek-Mistek,
Louky nad OI3i a Albrechtice, tedy na katastralnich uzemi obci Cesky T&$in, Zpupna Lhota,
Podobora, Louky nad OIlsi, Albrechtice u Ceského T&Sina. I tyto traté, respektive jejich
bezprosttedni okoli se stane stavenis$tém, piestoze stavebni ruch zde bude probihat v daleko
mensi mife neZ na tzemi mésta Cesky T&3in.

B.1.2 PRUZKUMY A PODKLADY

a) Provedené pruzkumy

Stavebnétechnicky a geotechnicky prizkum byl proveden spole¢nosti GeoTec
v letech 2011/2012. Vysledky prizkumu jsou uvedeny v dokumentaci v ¢asti B.14.1

Udaje o stavajicich inZenyrskych siti a zafizeni, zpracovala spole¢nost MORAVIA
CONSULT Olomouc a.s., fijen 2011. Situace stavajicich inZzenyrskych siti se stala zdkladnim
projektovym podkladem

Vhodnoceni izolaéniho stavu kolejiSté. V ramci stavby budou zfizeny nové kolejové
obvody a to v nekterych ptipadech i v mistech, kde nedochézi k rekonstrukci Zelezni¢niho
svrsku. Nevhodné parametry starého a zneciSténého Stérkového loze by mohly zpusobit
nespolehlivy chod téchto kolejovych obvodi. Z tohotu duvodu zadal generalni zhotovitel
projektu méteni svodové admitance, které predbézné provéii funkcénost novych kolejovych
obvodu instalovanych ve starém kolejisti. Provedla spole¢nost SZDC, s.o. — TUDC v letech
2011/2012 a vysledky priizkumu jsou uvedeny dokumentaci v ¢asti B.14.3

b) Geodetické a mapové podklady

Zakladem pro projektové prace jsou geodetické a mapové podklady z predchoziho
projektového stupné. Gaeodetkcé zaméfeni zajistila spole¢nost SZG Ostrava a pochazi z let
2000 — 2006. V pribéhu zpracovani projektu stavby dochazi k pomérné vyraznému doplnéni
téchto podkladi co se tyka rozsahu i ptesnosti. Pivodni geodetické zaméteni byl z velké ¢asti
provedeno metodou fotogrammetrie, coz je pro aktualni projektovy stupen, ktery je soucasné
ve vétSiné profesich i realizacni dokumentaci, nedostacujici. Geodetické doméfeni provadi
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spole¢nost Ing. Jan Smetana v letech 2011/2012. Dal$im zésadnim podkladem je digitalni
katastralni mapa nezbytné nutnd pro zpracovani majetkopravni Casti 1 vlastni projektové
préace. Jako podklad pro prehlednou situaci byly zajistény rastrové mapy ve vhodném méfitku.

B.1.3 OCHRANNA PASMA

a) Dosavadni ochranna pasma a chranéna tzemi

Vymezeni ochrannych pasem nasledné omezuje nebo znemoziuje urcité formy
vyuziti izemi. Vyuzitelnost téchto uzemi plyne ze znéni jednotlivych zékont a norem.

Stavba je ve vétSin¢ své délky situovana v ochranném pasmu drahy. Venkovni
hranice ochranného padsma dréhy je definovéna svislou plochou, vedenou ve vzdalenosti 60 m
od osy krajni koleje, nejméné vSak ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy (Zékon ¢.
266/94 Sb.).

Béhem realizace zaméru budou dotéena ochrannd padsma inzenyrskych siti. Bude se
jednat o kabely nn, vn v majetku CD, a.s. a CEZ, a.s., plynovody, vodovody, kanalizace,
teplovody (parovod).

Stavbou dojde v lokalit¢ kiizeni pozemnich komunikaci k dotéeni silnicniho
ochranného pasma. Hranice sil. ochr. padsem je prostor ohraniCeny svislymi plochami
vedenymi do vysky 50m a ve vzdélenosti:

100 m od osy pfilehlého jizdniho pasu dalnice nebo rychlostni komunikace

50 m od osy vozovky nebo osy pfilehlého jizdniho pasu ostatnich komunikaci . tfidy
20 m od vozovky silnice III. tf.

15 m od osy pitilehlého jizdniho pasu silnic II. a III. tf. a mistnich komunikaci II. tf.

Pribéhy stavajicich inzenyrskych siti jsou zakresleny do koordinaénich situaci.
Ochranna pasma inzZ. siti nejsou, z divodu piehlednosti, do situaci zakreslena a proto jsou
uvedena na tomto misté:

a) ochranné pasmo krizujicich elektrickych vedeni je:
e 1 m u venkovnich zavésnych kabel. vedeni vn od 1 kV do 35 kV
2 m u venkovnich vedeni vn s izolovanymi vodi¢i od 1 kV do 35 kV
7 m u venkovnich vedeni vn s neizolovanymi vodi¢i od 1kV do 35kV
2 m u venkovnich zavésnych kabel. vedeni vvn 110 kV
12 m u venkovnich vedeni vvn o napéti od 35 kV do 110 kV
15 m u venkovnich vedeni vvn o napéti od 110 kV do 220 kV
20 m u venkovnich vedeni vvn o napéti od 220 kV do 400 kV
30 m u venkovnich vedeni vvn o napéti nad 400 kV
3 m u kabelovych vedeni vvn nad 110 kV uloZenych v zemi
1 m u kabelovych vedeni vvn do 110 kV ulozenych v zemi
chranné pdasmo plynovodii
u plynovodi a ptipojek do priméru 200 mm véetné — 4 m
u plynovodi a ptipojek od priméru 200 mm do 500 mm — 8 m
u plynovodi a piipojek nad primér 500 mm — 12 m
u nizkotlakych a stiedotl. plynovodl a ptipojek v zast. iIzemi — 1 m
u technologickych objekti — 4 m

b)

e 6 6 o6 o6 O o o o o o o o o o
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¢) u kanalizaci a vodovodii je ochranné pdsmo vymezeno dle priméru
potrubi a pro vedeni rozvodii v zastavénych uzemich a pod komunikacemi
plati hodnoty stanovené CSN 73 6005
e do DN 500 mm — 1,5 m na ob¢ strany
e nad DN 500 mm — 2,5 m na ob¢ strany
d) ochranna pasma podél tras telekomunikacnich siti — stanovuje zakon o
telekomunikacich a piisl. provadéci vyhlasky. Plati hodnoty stanovené
CSN 73 6005.
e pro dalkové podzemni kabely — 2 m po celé délce kabel. trasy,
hloubka ochr. pasma ¢ini 3 m a vyska 3 m (od urovné terénu)

Stavba zasahuje do ochranného pasma lesa, které je vymezeno v pasu 50 m od okraje
lesa. V iseku odboc¢né trati na Albrechtice prochézi stavba lesnim porostem.

Stavba nezasahuje do ochranného pasma vodniho zdroje ani pfirodniho 1éc¢ivého
zdroje.

Stavba nezasahuje do ochranného pdsma zvlasté chranénych tizemi stanovenych dle
zédkona €. 114/1992 Sb.

Stavba nezasahuje do ochranného pasma pamatného stromu.

Stavba nezasahuje ani do ochranného pdsma nemovité pamatky.

b)  Stavajici zelen

V ramci ptipravy projektové dokumentace byl proveden dendrologicky prizkum,
ktery mé¢l za tikol identifikovat dieviny ur¢ené ke kaceni.

Pro zdjmovou lokalitu je typické, ze se nachazi ve velké vétSin€ v urbanizovaném
prostiedi a pfirozené rostouci dfevinnd vegetace je omezena na Uzky pas brehovych porostl
podél vodnich tokd, naletovou vegetaci na zelezni¢nim néaspu (pfipadné v blizkém okoli traté
chybi tpln¢). V tseku odbocné trati smérem na Albrechtice trat’ prochédzi lesnim porostem.

Ve stromovém patie zkoumaného uzemi se objevuji bézné druhy listnatych stromi -
Fraxinus excelsior, Sorbus aucuparia, Populus sp., Quercus robur, ale vyskytuje se i Castanea
sativa. Jehlicnaté dfeviny jsou zastoupeny druhy Picea abies, Pinus sylvestris a Larix
decidua. Z ket je zde mozné najit Sambucus nigra nebo Swida sp.

V ramci dendrologického prizkumu bylo inventarizovano celkem 300 kust dfevin,
1205 m2 porostnich ploch keift a dvé porostni skupiny stromi (celkem cca 1500 m2). Tyto
dreviny jsou ur¢ené ke kaceni.

B.1.4 KONCEPCE STAVBY

a)  Utel stavby

V ramci postupného zaélefiovani Ceské republiky do evropskych struktur a ztoho
plynouciho propojovani dopravnich infrastruktur jednotlivych stiti je CR bezprostiedné
zainteresovana na modernizaci dvou multimodalnich koridorti evropského vyznamu (Berlin /
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Niirnberg — Praha — Bratislava — Budapest — Istanbul a Gdaiisk — Poznan / Lodz — Katowice —
Petrovice u K. — Budapest / Wien) vcetné¢ nejvyznamnéjSich piipojeni k nim. Z nich byly
definovany i Zelezniéni koridory na siti SZDC.

Modernizace téchto Zeleznicnich koridort je z hlediska vyznamu prvotfadd, nebot’
navazuje na obdobnou modernizaci Zzelezni¢nich trati sousednich statl, snimiz je
projednavana Casova i vécnd koordinace. Cilem modernizace téchto vybranych koridort je
pfedevSim zajistit Gpravami tratovych usekl rychlost do 120 km.h-1 pro vlaky nékladni
dopravy a do 160 km.h-1 pro vlaky osobni dopravy a naprava nevyhovujiciho stavu
infrastruktury, zpisobeného dlouhodobym zanedbavanim obnovy zakladnich prostredkd,
nedostate¢nou udrzbou 1 zpozdénim vSeobecného technického vyvoje.

Uzlova zst. Cesky T&in je plnohodnotnou souéasti III. tranzitniho Zelezniniho
koridoru (Cheb — Plzefi — Praha — C. Tiebova — Ostrava — Petrovice u K. , Détmarovice -
Mosty u Jablunkova - st.hr.SR). Projektové feSeni je navrzeno a v dalSich stupnich projektové
dokumentace bude rozpracovano predev§im pii dodrzeni zdvaznych norem a ptisluSnych
legislativnich predpist.

V souladu se znénim zadavaci dokumentace se ve stavebni €asti stavby navrhuje
rekonstrukce Zelezni¢niho svr$ku a spodku piedev§im v hlavnich kolejich. Profesi mostnich
objekti dominuje rekonstrukce podchodu pro cestujici, kde bude zajistén bezbariérovy
ptistup. Dalsi naplni je nezbytna rekonstrukce dalSich mostnich objektli, propustkill a ziizeni
ocelovych konstrukce navéstnich lavek a krakorct. Predmétem rekonstrukce nebo vystavby
jsou objekty pozemnich staveb, kde stavebni program je dan umisténim technologickych
prostor a mistnosti pro zaméstnance. Vyznamnym liniovym objektem je stavba kabelovou. Do
stavebni Casti je zahrnuta dale rekonstrukce trakéniho vedeni a ukolejnéni, elektricky ohiev
vyhybek, pielozky, Upravy a ptipojky kabelovych vedeni, osvétleni. V nezbytné nutné mite
jsou navrzeny pielozky a ochrany dotcenych inZenyrskych siti a to i mimo spravu objednatele.

Vramci technologické ¢asti stavby bude realizovdno zabezpeCovaci zafizeni,
sd&lovaci zatizeni a silnoprouda technologie v&etné DRT. Zabezpeovaci zafizeni je navrzeno
véetné zafizeni tratového v useku do Louk na OISi a do Albrechtic. Sdélovaci zafizeni
zahrnuje kabelizaci v¢etné prenosovych systému, vnitini sdélovaci zafizeni a vnitini instalace,
informacniho zafizeni a radiového spojeni. Silnoprouda technologie ptedstavuje zatizeni
rozvoden a trafostanic.

Soucasti stavby je i zdanlivé samostatna ¢ast - novostavba trakéni ménirny véetné cca
30 SO a PS, které s touto vystavbou souvisi. Vystavba je navrzena v aredlu stavajici trakéni
ménirny. Vécné zasahuje do stavebni i technologické ¢asti projektu.

b)  Architektonické a urbanistické zaclenéni stavby do izemi

Nadrazi v C.T&in& pochazi z druhé poloviny 19.stol. Doplnéni souboru objektt
stanice ¢i jejich vymeéna je provedena s ohledem na design nejhodnotnégjSich stavajicich ¢asti
stanice.

Klasicizujici symetrickd stavba stanice s dvojbarevnym obkladem licovymi cihlami je
po opravé. Nové je doplnéna rekonstruovanymi ndstupiSti s novym zastfeSenim na 2.-
4.nastupisti, na 1.ndstupiSti je ponechdno stdvajici z 60.tych let XX.stol. ZastfeSeni bude
provedeno v kovové konstrukci na stojkach tvaru T. Na horizontalni nosniky bude kladen
zebirkovy plech, stfedem zastfeSeni bude vedeno odvodnéni a kandlky pro rozvody
infrastruktury. Odstin kce bude v Sedo¢erném odstinu.

Podchod ma jiz opraveny protilehlé vstupni ¢asti, stfedni ¢ast bude upravena v této
stavbé, vzhled bude stejny jako vystup k méstu, s keram.obklady na sténach a kamennou
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dlazbou i schody. Vystupy na nastupisté¢ budou lemovany sklenénym zabradlim, které je jiz
pouzito na stran¢ vystupu k méstu. Rovnéz vytahy na néstupisti a v podchodu budou
s celosklenénym oplaSténim, aby nebyla naruSena prehlednost prostoru.

Protihlukové stény podél trati budou z panelt oboustranné akusticky pohltivych,
s Clenitym rustikdlnim povrchem. Sténa s vinovkovym dekorem bude opticky délena krat§imi
useky s odlisnym dekorem — kvadrovanim, uzitym primarné na vyklencich. Po vySce budou
stény odstuptiovany nastiiky v riznych odstinech, na dotyku s odliSnymi vlozenymi poli
budou v horni fad¢ vlozeny prihledné panely. Sténa tak bude ¢lenéna a pocitové odlehcena.
Na mostech budou uzity PHS celoprosklené. Stojky budou kovové v Sedém odstinu.

Po stranach mostii budou osazeny betonové nosniky kabelovod, které budou opatieny
bud’ zabradlim z tahokovu nebo prosklenymi PHS. Kabelovody budou ukonceny betonovymi
kostkami Sachet s vytazenym beton.parapetem, plochy jsou navic opatfeny kanelovanim.
Mosty tak z vnéj$iho pohledu ziskaji novy oramovany vzhled.

V Néadrazni ul. je na mist¢ stdvajiciho objektu Elektrodilny, ktera je urena k demolici,
osazena do stav. uli¢ni ¢ary novostavba technologického objektu.

Objekt je tiipodlazni nepodsklepeny, pricemz 3.NP se nachdzi pouze nad Casti celkové
pudorysné stopy budovy. ZastteSeni tiipodlazni hmoty je feSeno sedlovou stfechou. Objekt se
kontextualné¢ zacleniuje do okolni zastavby.

Releové domky podél trati jsou navrzeny v jednotném designu s valbovou stifechou
pro zapojeni do celkového krajinného kontextu.

Objekt ménirny se nachdzi mimo hl.nddrazi a je feSen se sedlovou stfechou v cCistém
technicistnim vyrazu.

Mobiliaf je moderni kovovy, v SedoCerném odstinu, jeho design je technicky Cisty a
dobfe provazuje design hist.budovy i novych objekti.

¢) Popis navrzeného technického reSeni

DOPRAVNI TECHNOLOGIE

Za zéklad je bran investicni zamér zpracovany v roce 2011, na ktery reaguje i
dopravni technologie navrhovaného stavu. Zikladem zlstava stavajici kolejiSte¢ jehoz
koncepce se ani v navrhovaném stavu neméni. Navrhovana je pouze redukce ¢asti frydeckého
kolejiste, kde zlstavaji prijezdné dopravni koleje ¢.136,138. Nevyuzivané koleje ¢.142 az
146 jsou navrhovany k odpojeni véetné kusych koleji z nich odbocujicich a zrusené vlecky na
frydeckém zhlavi. Koleje ¢.132,134,140 jsou ukonceny kuse na stran¢ osobniho nadrazi a rusi
se 1 nekolik kolejovych spojek (vyhybek ¢.142/145, 147/148, 158/163) jiz diive
postradatelnych, zjednodusuje se i1 zhlavi frydeckého kolejisté na strané osobniho nadrazi.
Celkem jde zhruba o redukci kolejisté o 15 vyhybek, které nebude potieba zabezpecovat
v novém stani¢nim zab.zaf.

Hlavni kolejisté osobniho a nédkladniho nadrazi zstava bez koncepcnich zmén. Zmény
na stfednim zhlavi (rusi se kolejové propojeni mezi stavajicimi vyhybkami ¢.3 a 8 1 dvojita
kolejova spojka) jsou jen drobného vyznamu. Dopravni technologie piedpoklada odbaveni
vlakli osobni dopravy smér Frydek-Mistek na koleji ¢.8 u nastupisté €.1, pfi kiizovani vlaka
pak 1 na koleji €.6 u nastupisté ¢.2. Na tuto kolej mohou jet vlaky od Hnojnika i kdyz neptijde
o kfizovanani lokalnich vlakt, ale ptijde o pfestup hrana-hrana na vlaky osobni dopravy smér
Bohumin. Proto také ziistdva mezi kolejemi ¢.6,8 dvojitd kolejova spojka. Nastupisté ¢.2
zustava pro odbaveni vlakti hlavni trati smér Bohumin, u R vlakl i smé Havifov, nastupisté
&.3 je uréeno pro vlaky hlavni trati opaéného sméru. Ctvrté nastupi§té je pro kon&ici osobni
vlaky od Havitova, piipadné¢ Bohumina. Nové¢ je kolej ¢.6 délena cestovymi navéstidly na
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kolej ¢.6a (na tfinecké stran¢) a kolej €.6. VSechna ndstupi§t¢ budou vybavena vytahy a
vyskou hrany 550 mm nad TK.

V nékladnim nddrazi zstava svazny pahrbek a sefad’ovaci kolejisté 1 stavajici stanicni
technologie beze zmény. Prace budou i1 nadale probihat podle planu vlakotvorby. Hlavni
prijezdné koleje ¢.100, 101, 102 jsou uréeny pro prijezdy vlakd, kolej ¢.100 pfednostné pro
nakladni vlaky. Pro jizdy vlaka osobni dopravy z koleje ¢.101 do koleje ¢.100, kterd je na
tiineckém zhlavi pfimym pokracovanim tratové koleje ¢.1 smér Tfinec je navrzena rychlost
120 km/hod. Pro jizdy ndkladnich vlakii z koleje ¢€.102, ktera je piimym pokracovanim
tratové koleje ¢.2 od Ttince je navrZena do koleje €.100 na tfineckém zhlavi kolejova spojka
na rychlost 100 km/hod. Kolej ¢.100 pokracuje na osobnim nadrazi koleji ¢.0, ktera piimo
navazuje na tratovou kolej ¢.2 smér Louky nad OI$i. Prijezd nakladnich vlaki je tak zajistén
uzlem rychlosti miniméaln¢ 80 km/hod na sméru Ttinec — Bohumin a obdobné¢ je tomu 1 na
sméru opacném, kde je na tento Ucel navrzena na karvinském zhlavi kolejova spojka na
rychlost 80 km/hod pro jizdy z koleje €.1 do koleje €.0. Na rychlost 60 km/hod je navrzena
prvni kolejova spojka vyhybek od Ttince, dalsi tfi kolejové spojky na rychlost 60 km/hod jsou
na détmarovickém zhlavi mezi kolejemi ¢.0 a 2, které jsou pokracovani tratovych koleji do
Louk nad OI3i a Albrechtic u Ceského Té&sina. Umoziuji jizdy nakladnich vlaki z koleje ¢.0
smér Albrechtice u Ceského Té&$ina, jizdu vlakd osobni dopravy zhlavni koleje &.2 a 2.
nastupis$t¢ do Louk nad OISi a jizdu z trat'ové koleje €.1 do sudé kolejové skupiny, kde je
mozna rychlost 60 km/hod do koleje ¢.4.

V ramci optimalizace nedochazi k usporam pracovnikd na obsluhu dopravni cesty,
nebot’ stanice je jiZ nyni vybavena stani¢nim zab.zaf. 3.kategorie.

Zvysenim rychlosti dochazi k usporam v jizdnich dobéch pres stanici o 0,5 minuty u
vlaktli osobni dopravy a projizdéjicich ndkladnich vlak.

D. TECHNOLOGICKA CAST
D.1 Zelezni¢ni zabezpedovaci zafizeni
D.1.1 Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni

Stavajici stav: ZST Cesky T&Sin se nachdzi na celostatni Zelezni¢ni trati Mosty u
Jablunkova st. hr. — Bohumin, zafazené do evropského zelezni¢niho systému, ktera je
dvoukolejnd, pravostranné pojizdénd, elektrizovana stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV.
Zacinaji zde dvoukolejnd, pravostranné pojizdéna celostatni zelezni¢ni trat’ zafazena do
evropského Zelezni¢niho systému Cesky T&in — Polanka nad Odrou a jednokolejna celostatni
zelezni¢ni trat’ Cesky Té&$in — Cesky T&8in st. hr., které jsou elektrizovany stejnosmérnou
trakéni soustavou 3 kV. V ZST Cesky Té&in konéi jednokolejna regionalni Zelezniéni trat’
Frydek Mistek — Cesky T&in, ktera je provozovana nezavislou trakci. Sousednimi stanicemi
jsou ve sméru na Mosty u Jablunkova ZST Tiinec, ve sméru na Bohumin ZST Louky nad
Ol3i, ve sméru na Polanku nad Odrou ZST Albrechtice a ve sméru na Frydek Mistek ZST
Hnojnik. Smérem do Polska je sousedni stanici ZST Cieszyn.

V ZST Cesky Té&iin je v soucasné dobé v provozu reléové staniéni zabezpetovaci
zafizeni (dale SZZ) 3. kategorie ve smyslu TNZ 34 2620 typu AZD 71 cestového systému a
dalkovym ovladanim odbocky Chotébuz aktivované v roce 1968. Technologie SZZ je z ¢asti
umisténa ve stavédlové ustfedné (SU), ktera je v INP vypravni budovy (VB) v km 319,339 na
bohuminském zhlavi a Gasteéné ve SU stavédla 1 (St.1) v arealu spadovitd na t¥ineckém
zhlavi (km 318,018). Ovladaci a indikaéni prvky SZZ (ovladaci pult) jsou umistény
v dopravni kancelafi (DK), kterd se nachazi ve 2NP VB a jsou obsluhovany vypravéim II -
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panelovym, ktery slouzi ve smén¢ s dispozi¢nim vypravéim — vypravéi I, ktery je vedouci
smény v ZST a operatorem Zelezni¢ni dopravy. V INP VB se nachézi pracoviité venkovniho
vyprav¢iho. SZZ je napéjeno z mistnosti napajeni ve 2NP VB (naproti DK), kde je umistén
rozvadé¢ SZZ. Ovléadaci pult spadovisté je v budoveé St.1 v INP. Je z néj signalistou ovladan
posun v obvodu svazného pahrbku a zpracovisté signalisty-brzdafe kolejové brzdy
spadovisté. Stanovisté II (St. 1) v km 318,953 je obsazeno dozorcem vyhybek, ktery mimo
jiné zjist'uje a hlasi konec vlakl a v ptipadé poruchy SZZ plni na odboc¢ce Chotébuz dopravni
ukony.

Venkovni prvky a kabelizace SZZ jsou z vétsi €asti pivodni, ¢astecné byly vyménény
pfi rekonstrukcich. Vyhybky jsou piestavovany prostfednictvim elektromotorickych
prestavnikd (jednofazovych i tiifazovych) nebo ru¢né, navéstidla jsou svételnd typu SSSR a
AZD 70. Kontrola volnosti usekil je zajiiténa kolejovymi obvody (KO) se signalni frekvenci
50 Hz (na spadoviiti sériové KO 2093 — SKO 22, v kolejisti ZST paralelnimi jednopasovymi
KO 2493, KO 2898 a dvoupasovymi KO 2796). Pro mistni ovladani vyhybek ¢. 140 az 148
(stavajici Cislovani) a v blizkosti vyhybek ¢. 156b a 167 (stavajici Cislovani) jsou v kolejisti
frydeckého nadrazi ziizena Ctyfi pomocnd stavédla (PSt.) a na tfineckém zhlavi je zfizen
elektromagneticky zamek (EMZ) v prostoru koleji ¢. 105a az 109a — odstavné koleje SDC
(zimni stani).

V obvodu ZST Cesky Té&in jsou piejezdy:

— v km 136,825 - uroviiové kiizeni manipulacni koleje a koleje regiondlni drahy

s mistni komunikaci. Je zabezpeceno piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim
(PZZ) kategorie 3SNI ve smyslu CSN 34 2650 ed. 2 typu SSSR, rok vystavby
1968. Indikace a ovladani PZZ je v DK Cesky T&in. Technologie PZZ je
umisténa v reléové skiini v blizkosti ptejezdu.

— v km 137,781 - uroviiové kiiZzeni spojovaci koleje a dopravni koleje s mistni
komunikaci. Je zabezpeceno PZZ 3SNI typu SSSR, rok vystavby 1968. Indikace a
ovladani PZZ je v DK Cesky T&in. Technologie PZZ je umisténa v reléové skiini
v blizkosti prejezdu.

Mezistani¢ni tsek Tiinec - Cesky T&in (tratova rychlost 140 km/h, zébrzdna
vzdalenost 1000 m) bude v rimci stavby ,,Optimalizace trati Bystiice nad O18i — Cesky T&sin,
1. ¢ast“ vybaven TZZ 3. kategorie ve smyslu TNZ 34 2620 — elektronickym automatickym
blokem (AB) skolejovymi obvody se signalni frekvenci 75 Hz, splilyjici pozadavky
,Smémice GR SZDC, s.o. ¢&.16/2005¢ ¢l. 4.6 a pozadavky Technickych smérnic
interoperability (TSI) EU. Technologie elektronického AB bude soustiedéna ve SU SZZ ZST
Tiinec a navazana na SZZ ZST Cesky T&sin. Uvazka elektronického AB v Ceském T&Sing
bude umisténa provizorné do doby vystavby nového SZZ ve stavajici SU. Uvedeny stav TZZ
je pro tuto stavbu vychozi.

V mezistaniéni tseku jsou zastavky Tiinec-Konskd a Ropice. V ZST Tiinec bude
v ramci stavby uvedené v pfedchozim odstavci vybudovano nové elektronické SZZ (ESZZ).
Stavajici uroviiova kiizeni budou v této stavbeé bud’ zrusena nebo zabezpecena novym PZZ.

Mezistani¢ni usek Cesky T&in - Louky nad OI§i (tratova rychlost 100 km/h,
zabrzdné vzdalenost 1000 m) je v soucasné dobé vybaven TZZ obousmérnym univerzalnim
autoblokem v 1TK v tseku Cesky T&$in — odbogka Chotébuz, v tseku odbotka Chotébuz —
Louky nad OIl3i jednosmémym (v ZST Louky nad OI3i neni v souasnosti zfizeno vjezdové
navéstidlo z 1. tratové koleje), v 2TK jednosmérnym univerzalnim automatickym blokem (v
ZST Louky nad OI3{ neni moZno stavét zabezpeéené odjezdové vlakové cesty na 2TK).
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Odbocka Chotébuz slouzi jako zastavka pro vsechny &tyfi tratové koleje. V ZST
Louky nad OISi je v soucasné dob¢ provozovano reléové SZZ vybudované v roce 1963 s KO
se signalni frekvenci 50 Hz (jednopasové KO 2391 a dvoupasové KO 2796).

V mezistani¢ni useku se nachazi v km 321,057 (evid. km 321,069) ttikolejny ptejezd
- uroviiové kiizeni celostatni Zelezni¢ni trati s mistni komunikaci. Je zabezpecen PZZ
kategorie 3SBI ve smyslu CSN 34 2650 ed. 2 typu AZD 71, rok vystavby 1982. Indikace a
ovladani PZZ je v DK Cesky T&in. Technologie PZZ je umisténa v reléovém domku (RD)
v blizkosti piejezdu.

Mezistaniéni usek Cesky T&in — Albrechtice (tratovéa rychlost 80 km/h, zabrzdna
vzdalenost 1000 m). Tratova kolej ¢. 3 odbocuje v odbocce Chotébuz z tratové koleje €. 1,
tratova kolej & 4 vychazi ze ZST Cesky Té&in a za odbolkou Chotébuz piechazi
mimouroviiove hlavni koleje (tratové koleje €. 1 a 2) a ptipojuje se k tratové koleji €. 3 ve
sméru na Albrechtice. V souCasné dob& je uvedeny mezistanicni usek vybaven TZZ
obousmérnym univerzalnim autoblokem se soubory KAV-2 a FID-2.

Odbocka Chotébuz slouzi jako zastdvka pro vsechny &tyfi tratové koleje. V ZST
Albrechtice u Ceského Té&sina je v soudasné dob& provozovano reléové SZZ vybudované
vroce 1963 s KO se signdlni frekvenci 50 Hz (jednopasové KO 2491 a dvoupasové KO
2796).

V mezistani¢ni useku se nenachdzi zadny prejezd, vyjma piejezdu 4. tratové koleje
v km 321,069; ktery je popsan v piedchozim textu.

Tratovy usek Cesky Tésin — Cesky T&in st. hr. (tratové rychlost 40 km/h, zabrzdna
vzdalenost 400 m) je ve stavajicim stavu vybaven reléovym poloautoblokem (RPB) typu Eap.
Kontrola volnosti je provedena od vjezdového navéstidla ZST Cesky Té&in (PS) kolejovym
obvodem, piedvést neni vybudovéna. Soucasné je vzhledem k piihraniénimu provozu
zaveden telefonicky zptsob dorozumivani.

V tratovém useku nejsou zastavky ani prejezdy.
V_mezistaniéni usek Hnojnik — Cesky T&iin (tratova rychlost 70 km/h, zabrzdna
vzdalenost 700 m) neni vsouasné dob& vybudovano TZZ. Jizdy vlakii a PMD jsou
zabezpeCeny telefonickym dorozumivanim dle pfedpisu SZDC (CD) D2. Délka useku mezi
vijezdovymi navéstidly ZST Hnojnik a ZST Cesky Té&Sin je 9 480 m a nachézi se v ném:
— zastavky Stfitez u Ceského T&sina v km 129,000; Ropice - Zalesi v km 131,600 a
Ropice v km 134,394.

— piejezdy zabezpecené vystraznymi kiizi vkm 127,506; 128,285; 129,847;
130,109; 130,975; 131,387; 131,606; 132,224; 132,487; 132,704; 133,010;
133,284 (ptechod pro pé&si); 134,169; 134,649.

— prejezd v km 128,755 - aroviiové kiiZeni regionalni drahy s mistni komunikaci. Je
zabezpecen PZZ kategorie 3SBL ve smyslu CSN 34 2650 ed. 2 typu AZD 71, rok
vystavby 2004. Ovladaci useky jsou s pocitac¢i naprav. PZZ je s ptejezdniky a
opakovacimi ptejezdniky.

— piejezd v km 129,017 - troviiové kiiZeni regiondlni drahy se silnici L. tiidy. Je
zabezpecen PZZ kategorie 3SBL typu VUD. Ovladaci useky jsou s KO 21. PZZ je
s prejezdniky a opakovacimi prejezdniky.

— prejezd v km 131,912 - aroviiové kiiZeni regionalni drahy s mistni komunikaci. Je
zabezpecen PZZ kategorie 3SNL typu VUD, rekonstruovanym v r. 2002. Ovladaci
useky jsou s KO 21. PZZ je s ptejezdniky a opakovacimi pfejezdniky.

— piejezd v km 134,896 - urovitové kiiZeni regionalni drahy s mistni komunikaci. Je
zabezpecen PZZ kategorie 3SNL, typu AZD 71, rok vystavby 1990, rekonstrukce
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v roce 2002. Ovladaci useky jsou s KO 37. PZZ je s ptejezdniky a opakovacimi
prejezdniky.
V ZST Hnojnik je SZZ typu TEST 14, z roku 1985 s dvoupasovymi KO 37 se signalni
frekvenci 75Hz.

PS 24-28-01 Zst. Cesky T&in, SZZ

PS 24-28-01.1 Zst. Cesky TéSin, SZZ definitivni

Vseobecnd: V ZST Cesky Té&sin bude vybudovano SZZ 3. kategorie ve smyslu TNZ
34 2620 provedeni elektronické stavédlo, soucasti kterého bude wvnitini cast TZZ -
elektronického AB a PZZ. SZZ na odbocce Chotebuz bude soucasti SZZ Cesky T&Sin, se
zafizenim umisténym ve SU na odbocce Chotébuz a ovladanym z Ceského TéSina. Soucasti
nov¢ budovancho SZZ je i diagnostika systému. Pracovisté soustfedéné udrzby bude zfizeno
v Ceském T&S8in¢. SZZ zajisti vSechny zabezpe€ené vlakové a posunové cesty v dohodnutém
rozsahu daném dopravni technologii a kolejovym feSenim ZST na:

dopravnich kolejich 0, 1, 2, 5, 6a, 6, 7, 8, 100, 101, 102, 103, 104, 105, 106, 107, 108,
110, 112, 114, 116, 118, 120, 122, 124, 136, 136a, 138, 138a

manipulacnich kolejich 1a, 1b, 8a, 10, 101a, 105a, 107a, 109, 110a, 110b, 126, 128,
130, 132, 134 a 140

kolejich uéelovych kolejist SZDC s.o. — arealu ménirny SDC - SEE, arealu montazni
zakladny SDC a odstavného kolejisté SDC (zimni stani).

Vnitini zafizeni: Technologie elektronického SZZ bude umisténa ve SU, napajeni
v mistnosti zdrojii a pracovisté¢ soustfedéné udrzby v mistnosti diagnostiky, které budou
ziizeny v 1NP nové technologické budovy v km 319,117 (nova kilometraz). ReSeni dispozice
technologické budovy je navrzeno v ramci stavebni Casti této projektové dokumentace v misté
stavajictho objektu SEE SDC. Napajeni SZZ, TZZ a PZZ bude provedeno ze zdroje
elektronického SZZ, napijeného zrozvadéCe RZZ trafostanice (22/0,4kV), umisténé
v INP technologické budovy. Ovladaci a indika¢ni prvky budou umistény na zalohovaném
jednotném obsluzném pracovisti (JOP) v nové DK, ktera bude umisténa v 2NP technologické
budovy. JOP zajisti ovladani:
-S77

7ST Cesky T&in

odbocky Chotébuz
- TZZ mezistani¢nich useki

Tiinec - Cesky T&sin (kol. 1, 2)

Cesky T&sin — Chot&buz (kol. 1)

Chotébuz — Louky n. O. (kol.1)

Chotébuz — Albrechtice (kol. 1)

Cesky T&in — Louky nad O. (kol. 2)

Cesky Té&in - Albrechtice (kol. 2)

Pozn. Vystroj elektronickych AB ve sméru Cesky T&sin — Chotcbuz, Chottbuz
— Louky n. O., Chotébuz - Albrechtice, Cesky Te€Sin — Louky n. O. a Cesky T&Sin -
Albrechtice bude soustiedéna ve SU odbocky Chotébuz.

Cesky T&sin — Cieszyn. V tseku Cesky T&sin — Cesky T&in st. hr. — Cieszyn
zustane stavajici TZZ. Vzhledem kdoplnéni obsluhy RPB telefonickym
dorozumivanim z diivodu piihrani¢niho styku bude pfi obsluze TZZ z JOP zadavana
potvrzovaci sekvence (ASDF). Zadavani potvrzovaci sekvence musi byt mozno zrusit

11

B.1 Souhrnnad technicka zprava



Optimalizace trati Bystiice nad OIi - Cesky T&in, 2. &ast - Zst. Cesky T&in
Projekt stavby MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.

bez rekonstrukce SZZ (pro ptipad, Ze by vradmci pohrani¢éniho ujednani bylo
v budoucnu soubézné telefonické dorozumivani zruSeno). V rdmci realizacni
dokumentace bude feSena vazba RPB Eap na ESZZ, dle typu pouZitého zatizeni, ktery
navrhne vybrany zhotovitel a jeji schvaleni v souladu s platnou legislativou. Pokud
zustane TZZ 2. kategorie dle TNZ 34 2620, je pozadovéana zavislost odhlasky a
navesti dovolujici jizdu ve sméru Cieszyn na volnosti celého mezistani¢niho useku (tj.
az po vjezdové navéstidlo sousedni stanice), aby bylo mozno ZST Cesky Té&Sin
dalkové ovladat.

(Vjeslg}’/ Tesin — Hnojnik. Z divodu ponechani telefonického dorozumivani dle
predpisu SZDC (CD) D2, bude na stanovisti obsazeném bc¢hem provozu v useku
Cesky Té&Sin — Hnojnik, napt. u dozorce vyhybek (St. II), doplnén technicky
prostiedek (napf. tlacitko) pro informaci o vjezdu celého vlaku.

- prejezdy
km 136,825 (PZZ 3SBI)
km 137,781 (PZZ 3SBI)

km 321,057 (PZZ 3ZB]I).

JOP bude vybaveno systémem graficko-technologické nastavby (GTN), kterd umozni:

— monitorovani ¢innosti zabezpecovacich zafizeni a na zéklad¢ pienosu cisel vlakl
v zabezpeCovacim zafizeni bude provadét sbér tidaji o aktualnim stavu vlakové
dopravy v fizené oblasti

— zobrazeni a dokumentovani vlakové dopravy na tratovém useku a v jednotlivych
dopravnéch, tj. vedeni elektronické dopravni dokumentace (zdznam o vlaku,
splnény grafikon vlakové dopravy - GVD, protokol obsluhy)

— vedeni dopravni statistiky

— vyuziti informaci o aktudlnim stavu vlakové dopravy pro tvorbu prognostického
modelu

— ve vyhledu ménit organizaci dopravy

— napojeni na informacni systém operativniho tizeni (ISOR).

DK bude vybavena pracovisti pro dva vyprav¢i, operatora Zzelezni¢ni dopravy,
zaloznim pracovistém a doplnéno deskou nouzovych obsluh.

Elektronické SZZ musi byt pfipraveno na dalkové ovladani z CDP Prerov. Pro
moznost  dalkového ovladani zabezpeCovaciho zafizeni (DOZ), jehoz vystavba bude
nasledovat po dokonceni popisované stavby bude ve SU pocitano se skiini DOZ.

V ptizemi stavajici VB bude ziizeno v mistnosti venkovniho vypravciho nezalohované
pracovisté JOP se zobrazovanim aktudlniho stavu fizeni vlakové dopravy bez moZznosti fizeni.

Technologie spadovisté vcetné ovladdaciho pultu v budové St.1 (km 318,050 nové
kilometraze) budou nahrazeny. Mistnosti DK a SU budou vramci stavebni ¢asti
adaptovany.Vybudovana bude nova SU v objektu trafostanice nakladového nadraZi, napajeni
nové technologie bude provedeno z rozvadéce V4 v rozvodné nn.

Venkovni zafizeni

Nové vyhybky budou osazeny celistovymi zavéry, vyhybky UIC60 snimaci polohy
jazykill a nerozfeznymi pfestavniky; nové vyhybky S49 a regenerované vyhybky celistovymi
zavéry a rozieznymi pfestavniky a stavajici vyhybky v obvodu spadovisteé, pojizdéné proti
hrotu od svdzného pahrbku a navazujici do smérovych koleji celistovymi zavéry a
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rozteznymi rychlobéznymi piestavniky. Prestavniky budou vybaveny pfipeviiovaci
soupravou. Celkoveé je pocitano se zabezpecenim cca 90 vyménovych jednotek.

V kolejisti ZST Cesky Té&in, mimo spadovisté a &asti kolejists, kde budou
ziizeny pocitace ndprav, budou KO se signalni frekvenci 275 Hz, spliujici pozadavky
,Smémice GR SZDC, s.o. &.16/2005“ &l. 4.6 a pozadavky Technickych smérnic
interoperability (TSI) EU. V hlavnich a objizdnych kolejich budou KO dodate¢né¢ kdédovany
pro zajisténi ptenosu kodu vlakového zabezpecovace. V obvodu spadovisté budou stavajici
sériové kolejové obvody se signalni frekvenci 50 Hz nahrazeny kolejovymi obvody se
signalni frekvenci 75 Hz ur€enymi pro provoz na spadovisti. V méné pojizdénych castech
kolejisté, na kusych dopravnich kolejich, v kolejisti mistniho (frydeckého) nddrazi, na trati
v mezistani¢ni tseku do Hnojnika a na statni hranici s Polskem budou osazeny pocitace
naprav.

Nova svételnd navéstidla budou v kolejisti umisténa s ohledem na trakéni déleni,
poZadavky dopravni technologie a stavebni uspofadani kolejisté. Osazena budou nova
svételna vjezdova, odjezdova, cestovd, sefad’ovaci, spadoviStni, opakovaci spadovistni
naveéstidla a samostatnd predvést od Hnojnika. Piedvésti vjezdového navéstidla PS (od
Polska) budou nahrazeny tabulkami s kiizem, umisténymi na polském tizemi. Pouzita budou
stozarova a trpasli¢i navéstidla, pfipadné navéstidla umisténa na stavajici navéstni lavce
v kolejisti frydeckého nadrazi nebo na krakorci, pfipadné zavéSend na konstrukei zastfeSeni
nastupisté u koleje ¢. 6, zavedenych typt. U smérovych koleji 110, 112, 114 a 116 budou
ziizena samostatna odjezdova navéstidla S110, S112, S114 a S116 s navéstmi pro jizdu vlaku
1 posun proti svaznému pahrbku. Nové polohy navéstidel budou komisionelné situovany bud’
v ramci zpracovani projektové dokumentace v ¢astech kolejisté, které se stavbou nebudou
meénit nebo dle postupu vystavby kolejiste pii realizaci stavby.

Uroviiova kiiZeni kolejisté mistniho (frydeckého) nadrazi a pozemnich komunikaci
v km 137,781 a 136,825 budou vybavena PZZ kategorie 3SBI dle rozhodnuti DraZzniho tGfadu.
Technologie PZZ bude umisténa ve zdénych RD, které jsou néaplni stavebni ¢asti projektové
dokumentace. Napdjeni PZZ bude provedeno z rozvadéce SZZ.

Venkovni kabelizace SZZ, TZZ a PZZ bude provedena parovanymi, plnénymi kabely
typu TCEPFLEY piipadné silovymi kabely CYKY. Pro propojeni se sousednimi ZST budou
pouzity metalické a optické kabely, jejichz pokladka v mezistani¢nich usecich je naplni
profese sd&lovaci zafizeni. Kabelova trasa zabezpelovacich kabelt v obvodu ZST Cesky
Tésin (mezi vjezdovymi navéstidly) je soucésti tohoto provozniho souboru. Pro ulozeni
kabelt bude vyuzito kabelovodu, v rozsahu budovaném v ramci stavebni ¢asti této stavby. Pfi
soub¢hu ve spolecné kabelové trase s kabely sdélovacimi a silovymi — osvétleni, ohfev
vymeén, ovladani odpojovacii apod. je soucasti této stavby piislusna ¢ast trasy. Pro pottebné
propojeni a rozvétveni kabelll, pfipadné ukonceni kabelt budou v kolejisti zfizeny kabelové
skiin€. Typ a velikost kabelovych skiini ur¢i dodavatel v realiza¢ni dokumentaci.

PS 24-28-01.2 2st. @esky TéSin, SZZ provizorni
PS 24-28-01.2.1 Zst. Cesky TéSin, SZZ provizorni

Pro provizorni SZZ bude vyuzito stavajici (upravované) RZZ v kombinaci s mobilnim
prov. zab. zaf. (MPZZ), které bude umisténo v technologickém kontejneru na tiineckém
zhlavi. MPZZ bude nasazeno od zavéru SP €. 2 do konce spolecnych stavebnich postupti €.
5+7, tedy na cca 11 mésici. Kontejner bude pofizovan formou prondjmu. Pro zjiStovani
volnosti kolejovych usekt bude MPZZ vyuzivat pocitacii naprav, rozhrani stavajiciho RZZ a
mobilniho ZZ bude u odjezdovych navéstidel ve sméru na Ttinec. Ovladani MPZZ bude
provadéno z pracovisteé ,,JOP* umisténého ve stdvajici dopravni kancelati. Na konci SP ¢.7
bude ptevazujici Cast stanice piepnuta (po castech) do definitivniho SZZ (tfinecké zhlavi,
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vazby na spadovistni stavédlo, frydecké nadrazi, lichd skupina stfedniho a détmarovického
zhlavi, TZZ v 1. TK smér Louky a odbocka Chotébuz) — ovladani z definitivniho ,, JOP* (nova
DK). V zévéru kazdého stavebniho postupu bude (v ramci SP) provedeno vypnuti SZZ v
dané ¢asti kolejisté, po tuto dobu budou vyhybky opatfeny vymeénovymi zamky. Provizorni
vyhybkarska stanovisté¢ (St. I-VI) budou mj. vybavena el. pfipojkou a telefonni linkou
MB/AUT. Pti vypinani TZZ-automatického bloku ve sméru na Ttinec bude nutné projizdét
tsek C. T&in-Tfinec mezistanicng, ptechod pro pési ,,JJ vkm 317,026 bude uzavien.
Ptejezdy v obvodu stanice (km 136,825 a 137,781) budou v ptipad¢ vypnuti PZS z ¢innosti
kryty maketami ptejezdnikll. Provizorni zafizeni ve sméru do Polska a v obvodu spadovisté se
neptedpoklada.

PS 24-28-01.2.2 Zst. Cesky T&in, SZZ provizorni — stanovisté

Pted vypnutim SZZ budou ve stanici umisténa provizorni vyhybkarska stanoviste:

Pocet: 5ks

Rozmér: cca 6x2,5m

Vybaveni: obytny kontejner zatepleny, uzamykatelny, vCetné¢ vytapéni a osvétleni.
Vybaveno kancelaiskym nabytkem (2x stiil, 4 Zidle, skiiil). Napojeny na ptipojku nn.

Vedle kontejneru bude osazena buiika mobilniho WC.

St.I —km (317,853) vpravo - u vyhybky ¢.105 vné kolejisté vpravo, ve vzdalenosti
3,5m od stavajici koleje

St.II — km 318,007 uvnitt kolejisté u vyhybky ¢.112 ve vzdalenosti cca 5,2m od krajni
rekonstruované koleje

St.IV — km 319,562 vlevo, na misté demolovaného zdéného tutulku (demolice v ramci
SO 24-15-05.3) ve vzdalenosti 6,6m od stavajici koleje ¢.1. Poloha prov.stanovisté musi byt
dodrZena, pted kontejnerem bude probihat vystavba kabelové Sachty)

St.V —km 319,775 vpravo,na misté¢ demolované¢ho zdéného utulku (demolice v rdmci
SO 24-15-05.4) ve vzdalenosti 5,5 od stavajici koleje ¢.2.

St.VI — km 319,990 vlevo na mist¢ demolovaného zdéného objektu stavédla St.III
(demolice v ramci SO 24-15-05.3) ve vzdalenosti 6,0m od stavajici koleje ¢.1

Projekt predpokladd, ze provizorni vyhybkarska stanoviS§t¢ budou opatfena
dodavatelem PS formou prondjmu (dodavatel provede ekonomickd vyhodnoceni vyhodnosti
pronajmu oproti ndkupu obytnych kontejneri a vysledek projedna s investorem stavby).

Provizorni stanovisté musi byt uvedena do provozu po demolici stavajicich objektt
v mist¢ St. IV — St.VI (béhem postupu ¢.1 - 07/2013) a budou zrusena po dokonceni a
ptezkouseni definitivniho zabzaf. (stav. postup 9 —06/2015.) v¢etné podkladnich vrstev.

Celkem se jedna asi o 25 mésicu.

Provizorni stanovi$té jsou osazeny na draznich pozemcich v katastralni izemi Cesky
Tésin.

PS 24-28-01.4 Zst. Cesky Té&in, klimatizace mistnosti technologie

PS tesi klimatizaci v mistnostech technologie stavédlové ustfedny a baterie v objektu

Zst. Cesky T&in, novostavba technologické budovy a Zst. Cesky T&in, TS nékl.
nadrazi.

V uvedenych mistnostech technologie je pozadovano zajistit teplotu podle CSN 34
2600

CSN EN 50125-3. Ztoho divodu budou mistnosti klimatizovany, prostiednictvim
klimatizacnich zafizeni se systémem - chlazeni a kazdd mistnost je osazena vnitinimi
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jednotkami — podstropnim provedenim a venkovnimi kondenzacéni jednotkami. Kondenzaéni
jednotky jsou umistény na obvodovych sténach budov mimo dosah nepovolanym osobam.
Jednotky jsou provozovany v automatickém rezimu - soubéhem chodu - s ptipadnym
automatickym stiidanim, pfenosem dat — poruchovych - do centr. pracovisté. Jednotky lze
provozovat celorocné. Pro pfenos je pouzito chladivo R410A

Technické parametry

Zst. Cesky Té&in, novostavba technologické budovy

Vykon sestavy stavédlova ustfedna - Qch — 7,0 / rozsah 1,5-7,4 / Qtop 8 kW - el.
piikon 2,53 kW/230V — ptiveden k venkovni jednotce. Chlazeni je osazeno tfemi sestavami
ve sloZeni jedné sestavy — jedna vnitini jednotky a jedna venkovni jednotka - systém SPLIT.

Vykon sestavy mistnost napdjeni - Qch — 7,0 / rozsah 1,5-7,4 / Qtop 8 kW - el. ptikon
2,53 kW/230V — ptiveden k venkovni jednotce. Chlazeni je osazeno jednou sestavou ve
sloZeni jedné sestavy / jedna vnitini jednotky a jedna venkovni jednotka - systém SPLIT.

Zst. Cesky T&8in, TS nakl. nadrazi.

Vykon sestavy stavédlova ustiedna - Qch — 7,0 / rozsah 1,5-7,4 / Qtop 8 kW - el.
piikon 2,53 kW/230V — ptiveden k venkovni jednotce. Chlazeni je osazeno tfemi sestavami
ve sloZeni jedné sestavy — jedna vnitini jednotky a jedna venkovni jednotka - systém SPLIT.

D.1.2 Trat’ové zabezpecovaci zarizeni

Stavajici stav: Odbocka Chotébuz je =zabezpecena stani¢nim zabezpecCovacim
zafizenim 3. kategorie typu RZZ. Vnitini vystroj je umisténa v reléové mistnosti, baterie v
bateriové mistnosti ve vypravni budové odbocky. V dopravni kancelafi je umistén ovladaci
stiil skladajici se ze tif sekci. Odbocka je dalkové ovladana z Ceského Té&sina.

V tseku Cesky T&sin - Chotdbuz je v soudasnosti tiikolejna trat. V prvni koleji je v
Chotébuzi vlozena odbocka, ve které se spojuje prvni kolej z Louk nad OISi s prvni koleji z
Albrechtic.

Druhé kolej je bez preruseni vedena do Louk nad OI5i a ¢tvrtd do Albrechtic.

Vsechny mezistani¢ni Useky jsou zabezpeceny tratovym zabezpecovacim 3. kategorie
automaticky blok typu AB 3-74. AB 3-74 v 1. koleji v useku Louky n.O. - odb. Chotébuz je
jednosmémy ve spravném sméru jizdy, stejné jako v 2. koleji v iseku Cesky T&sin - Louky
n.0. V 1. koleji Chotébuz - Cesky Té&iin, Albrechtice - Chotébuz a v 4. koleji Cesky T&in -
Albrechtice je autoblok obousmérny.

Stanice Louky n.O. je zabezpecena stanicnim zabezpefovacim zafizenim 3. kategorie
typu RZZ. Vnitini vystroj je umisténa v reléové mistnosti, baterie v bateriové mistnosti ve
vypravni budové odbocky. V dopravni kancelafi je umisténa kontrolni skiini. Zabezpeceny
jsou pouze vlakové cesty na/z spravné tratové koleje.

Stanice Albrechtice je zabezpecena staniénim zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie
typu RZZ. Vnitini vystroj je umisténa v reléové mistnosti, baterie v bateriové mistnosti ve
vypravni budové odbocky. V dopravni kancelafi je umisténa kontrolni skiin. ZabezpecCeny
jsou vjezdy a odjezdy ze vSech tratovych koleji véetné nespravné.

Celkové teSeni zabezpecovaciho zatfizeni: Odbocka Chotébuz bude zabezpecena SZZ
3. kategorie typu elektronické stavédlo (tratové stavédlo s fidici &asti v zst. Cesky T&in).
Veskeré ovladani véetné nouzové obsluhy bude zajisténo z dopravni kancelate st. Cesky
Tésin. Ve stavédlové ustiedné v technologické budové (pted prestavbou vypravni budove)
odb. Chotébuz bude umisténa vnitini vystroj elektronickych automatickych blokd vSech
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mezistani¢nich tseku trati Cesky T&sin — Chotébuz - Louky n.O a Cesky T&sin - Albrechtice.
Jedna se o vystroj oddilovych navéstidel a tratovych kolejovych obvodi. Ve stavédlové
Gisttedné Chotébuz bude umistén vzdaleny panel elektronického stavédla Cesky T&sin. Toto
feSeni pfinese usporu za komunikacni jednotky a usetii vlakna v optickém kabelu.

V Zst. Louky nad OISi bude ziizena uvazka elektronického automatického bloku do
stavajictho RZZ. Pro umoznéni vjezdl z nespravné koleje bude u 1. tratové koleje ziizeno
vjezdové navéstidlo 1L, které bude navéstit naveést"Stj" a "Pfivolavaci navést". Za krajni
vyhybnou bude u 2. koleje ziizeno skupinové odjezdové naveéstidlo ST.

Také v zst. Albrechtice bude ziizena uvazka elektronického automatického bloku do
stavajiciho RZZ. Protoze ve stdvajicim RZZ jsou zabezpeceny vjezdy a odjezdy ze vSech a na
vSechna tratové koleje vEetn€ nespravné neni nutno provadét tipravu stavajictho RZZ.

PS 24-28-11 Cesky T&in - Albrechtice, TZZ
PS 24-28-11.1 Cesky TéSin - Albrechtice, TZZ definitivni
PS 24-28-11.2 Cesky TéSin - Albrechtice, TZZ provizorni

V ramci tohoto provozniho souboru bude ziizena venkovni vystroj tratového zab. zaf.
to je navéstidla, vnéj$i vystroj tratovych kolejovych obvodii a polozena kabelizace z
Chotébuzi do Albrechtic. Hlavni kabelova trasa bude ziizena v PS 24-14-21 Cesky Té&in -
Albrechtice, tratovy kabel. Kabelové trasy v mistech navéstnich bodi a z Chotébuzi podél 2.
tratové koleje k nav. 2-54, 2-55 budou zfizeny v tomto PS.

V Zst. Albrechtice bude ziizena tuvazka elektronického automatického bloku do
stavajiciho RZZ jako nahrada stavajictho AB 3-74. Protoze ve stavajicim RZZ jsou
zabezpeceny vjezdy a odjezdy ze vSech a na vSechny trat'ové koleje vCetné nespravné, neni
nutno provadét upravu stavajiciho RZZ. Zatizeni uvazky elektronického automatického bloku
v zst Albrechtice bude po stavebnich Upravach umisténo v mistnosti byvalého nahradniho
zdroje, ktera se nachazi vedle bateriové mistnosti.

V Zst. Albrechtice bude v dopravni kancelati zfizen terminal pro zadavani ¢isla vlaku.

Vnitini vystroj elektronického automatického bloku tohoto tratového tseku bude
ziizena v PS 25-28-11 v SU Chotebuz.

PS 25-28-01 Cesky T&in - Louky nad ORi, TZZ
PS 25-28-01.1 Cesky Té&Sin - Louky nad OIsi, TZZ definitivni
PS 25-28-01.2 Cesky TéSin - Louky nad OISi, TZZ provizorni

V rédmci tohoto provozniho souboru bude zfizena venkovni vystroj tratového zab. zaf.
to je navéstidla, vn&jsi vystroj tratovych kolejovych obvodi a polozena kabelizace z Ceského
Tésina do Chotébuzi a z Chotébuzi do Louk n.O. Hlavni kabelova trasa bude ztizena v PS 25-
14-01 Cesky T&in - Louky n.O., tratovy kabel. Kabelové trasy v mistech navéstnich bodi
budou ztfizeny v tomto PS.

Vnitini vystroj elektronického automatického bloku tohoto tratového useku bude
ziizena v PS 25-28-11 v SU Chotébuz.

V ptipravné dokumentaci uvazované posledni oddilové navéstidlo 1-3214 v 1. tratové
koleji pied viezdovym navéstidlem Ceského Téina v km 321,340 neni mozno v tomto misté
umistit. Neni zajisténa jeho viditelnost pti vyhledové uvazované rychlosti 150 km/h z divodu
vystavby 3 — 4 m vysoké protihlukové zdi uvazované v PD néasledné stavby Optimalizace trati
Cesky T&sin — Détmarovice. S ohledem na vyzivani 1. TK v useku odb. Chotébuz — Cesky
Tésin vlaky piijizdéjicimi po dvou tratich neni mozno snizit v tomto sméru jizdy pocet
tratovych oddil. Je nutné zachovat 3 prostorové oddily v 1. tratové koleji pro smér jizdy
Chotébuz — Cesky T&in. Posledni oddilové navéstidlo 1-3218 bude posunuto ve sméru
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Chotébuz pted oblouk do km 321,743 (321,756 nového staniceni). Ptedchozi oddilové
navestidlo 1-3228 v km 322,790 (322,804 nového stani¢eni) bude nutno pro zajisténi jeho
viditelnosti umistit na naveéstni krakorec. U oddilového naveéstidla 1-3218, které bude
stozarové je vhodné umistit protihlukovou zed v nasledné stavbé déle od koleje za trakéni
stozary.

Navéstidla v 1. koleji v opaéném sméru Cesky Té&in — Chot&buz budou umisténa na
stejnych névéstnich lavkach jako navéstidla u koleji €. 2.

Stavajici stavebni feSeni piejezdu vkm 321,057 neodpovida platnym piedpistim.
Vzdalenost hranice kitizovatky frekventované silnice II. tfidy od nebezpe¢ného péasma
prejezdu nedosahuje ani v &l 5.2.1 CSN 73 6380 minimaln& piipustnych 10 m. Hrozi
nebezpeci, ze delsi silni¢ni vozidlo (dle pfedpisu max. 22m) davajici pfednost na hlavni silnici
neopusti prejezd a bude ptekazkou rychle jedouciho vlaku. Toto bezpecnostni riziko se
podstatng zvysi realizaci nasledné stavby Optimalizace trati Cesky T&in — Détmarovice pfi
zvyseni tratové rychlosti z nynéjSich 100 km/h na 150 km/h. Protoze stavebni feSeni piejezdu
a prilehlé kiizovatky je pfedmétem az nasledné stavby Optimalizace trati Cesky T&$in —
Détmarovice, nebude ve stavbé Optimalizace trati Bysttice nad OI3i - Cesky T&Sin, 2. &st -
zst. Cesky Té&$in zasahovano do vngjsich prvki (vystraznikil) piejezdu a nezméni se zptisob
zabezpeceni prejezdu. Bude realizovano pouze nové vnitini zatfizeni elektronického PZZ,
které bude zabezpecovat piejezd dle dneSnich parametri (PZS3 SBI) a bude hardwaroveé i
softwarové pfipraveno na PZZ scelymi zavorami (PZS3 ZBI). V nasledné stavbé
Optimalizace trati Cesky T&in — Détmarovice bude nutno provést soucasné se stavebni
pfestavbou piejezdu 1 minimalni pfestavbu piilehlé kiizovatky spocivajici ve ztizeni nového
ptipojovaciho pruhu komunikace z ptejezdu ve sméru na Chotébuz. Na mistni komunikaci
pies prejezd bude umisténa znacka ptikdzany smér jizdy doprava. Pfipojovaci pruh umozni i
nejdelSimu silni¢nimu vozidlu opustit piejezd bez zastaveni v prostoru prejezdu. Soucasné se
stavebni upravou piejezdu budou ztizeny nové vystrazniky se zavorou.

Napgjeni piejezdu v 321,057 = 1,819 bude zajisténo z napdjeciho zdroje SZZ 7Zst
Cesky T&in a z tratové trafostanice rozvodu 6kV ze stavajici ptipojky pro PZZ. Pii realizaci
stavby Optimalizace trati Cesky T&in — Détmarovice je uvazovano se ziizenim zavésného
kabelu 22 kV, ktery nahradi stavajici 6 kV kabel. U ptejezdu bude ziizena trafostanice.

PS 25-28-11 Cesky T&in - Louky nad OI3i, odbo¢ka Chotébuz

PS 25-28-11.1 Cesky T&in - Louky nad OI3i, odbo¢ka Chotébuz
zabezpecovaci zarizeni definitivni

PS 25-28-11.2 Cesky T&in - Louky nad OI3i, odbotka Chotébuz

zabezpecovaci zarizeni provizorni
PS 25-28-11.2.1 Cesky TéSin - Louky nad OISi, odbocka Chotébuz
zabezpecovaci zarizeni provizorni

Odbocka Chotébuz bude zabezpeena SZZ 3. kategorie typu elektronické stavédlo
(tratové stavédlo s Fidici asti v zst. Cesky T&8in). Veskeré ovladani véetné nouzové obsluhy
bude zaji§téno z dopravni kancelafe zst. Cesky Té&Sin. Ve stavédlové ustiedné v technologické
budové (pted piestavbou vypravni budové) odb. Chotébuz bude umisténa vnitini vystroj
elektronickych automatickych bloki vSech mezistaniénich usekt trati Cesky T&in —
Chotébuz - Louky n.O a Cesky T&8in - Albrechtice. Jedna se o vystroj oddilovych navéstidel a
tratovych kolejovych obvodi. Ve stavédlové tstfedné Chotébuz bude umistén vzdaleny panel
elektronického stavédla Cesky T&3in.

Na odbo¢né vyhybce 01 bude zajistén pienos kédu i v odbocné vétvi. Protoze
v soucasné dobé jesté¢ neni zaveden rozvétveny kolejovy obvod o frekvenci 75 Hz, budou
kolejové obvody na vyhybkach odbocky Chotébuz navrzeny o frekvenci 275 Hz. Budou-li do
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doby realizace rozvétvené dvoureléové kolejové obvody 75 Hz kdispozici, pouziji se.
Vyhybka 02 bude mit kontrolu volnosti piimé vétve (do odvratu) zajisténu pomoci pocitace
naprav.

Pro umisténi stavédlové ustfedny a bateriové mistnosti ve stavajici vypravni budoveé
na odboc¢ce Chotébuz bude nutno provést v samostatném stavebnim objektu stavebni Gpravy
spocivajici v propojeni stdvajici dopravni kancelafe s cekarnou a piredsingé se stavajici
bateriovou mistnosti, zesileni podlah ve stavédlové ustfedné a bateriové mistnosti. Dale bude
nutno v nové bateriové mistnosti zfidit specielni podhled zabranujici ptipadné stékani vody
na skiin¢ s technologickou vystroji pti poruSe vodovodniho zafizeni v 2. NP.

Pted zahdjenim stavebnich praci v budové bude nutno piemistit ovladaci stil odbocky
a sdélovaci zafizeni vyprav¢iho do provizorni dopravni kancelafe a stavajici baterie do
provizorniho bateriového kontejneru. Provedeni piemisténi stavajiciho zafizeni a jeho
opétovné piezkouSeni si vyzada vyluku zabezpecovaciho zatizeni v 1. tratové koleji v délce
cca 10 dnti. Odbo¢na i odvratna vyhybka budou zabezpeceny vyménovymi zamky. Odbocka
bude obsazena vyprav¢éim, ptipadné i vyhybkafem. Pro dopravni zaméstnance bude zfizena
provizorni dopravni kancelat v mobilni burice, kterd bude umisténa v blizkosti vyhybek. V
buiice bude umisténo sdélovaci zatizeni vypravciho a mald kolejova deska pro ovladani
pfivolavacich navésti. Jizdy po 1. tratové koleji Louky n.O. - Cesky T&$in a Albrechtice -
Cesky T&sin budou uskutetiiovany na telefonicky zptisob dorozumivéani. V useku Albrechtice
u C.T. — odbotka Chotébuz. V Ceském T&in& bude nutno zajistit hlidéni konce vlaku
kvalifikovanym zaméstnancem. Jizdy po tratovych kolejich 2 a 4 zlstanou po dobu
st¢thovani ovladdaciho stolu odb. Chotébuz zabezpeceny stadvajicim automatickym blokem AB
3-74.

PS 25-28-11.2.2 Cesky T&in - Louky nad OI3i, odbotka Chotébuz
zabezpecovaci zatizeni provizorni — stanovisté
Pted zahajenim rekonstrukce ve vypravni budové bude technologie dopravni kancelare
a akumulatort pfemisténa do mobilnich bunék (kontejnert), které budou osazeny v blizkosti
stavajici vypravni budovy. Kabelové vedeni bude vedeno oknem stani¢ni budovy (v ramci PS
25-28-11.2.1), kontejnery budou vybaveny prostupy ve sténach a draténym kabelovym
zlabem.

Pocet: 2ks
Rozmér: cca 6x2,5m

I1x obytny kontejner zatepleny, uzamykatelny, véetné vytapéni a osvétleni. Vybaveno
kancelarskym nabytkem (2x stil, 4 zidle, skiin). Napojeny na ptipojku nn. Okno opatieno
miizi.

Pozadavek na zatizeni podlahy 250 kg/m2. Objekt bude vybaven telefonni linkou (PS
24-14-01)

Ix  technologicky kontejner pro osazeni technologie zab.zaf. (viz PS 25-28-01). —
zatepleny, osvétleny, véetné uzavieného primotopu do vybusnych prostiedi, kontejner bude
opatien vétracimi otvory opatfenymi protidestovou zaluzii.

Pozadavek na zatizeni podlahy 500 kg/m2

Projekt pfedpokladd, Ze provizorni stanovisté zab.zaf. budou opatiena dodavatelem PS
formou pronajmu (dodavatel provede ekonomickd vyhodnoceni vyhodnosti prondjmu oproti
nakupu obytnych kontejnert a vysledek projedna s investorem stavby).

Celkem se jedna asi o 18 mésicu.

Soucasné bude pro obsluhu vyhybek €. 1 a 2 ve stanici osazena na cca 14 dni mobilni
buiika pro pracovnika obsluhy vyhybky. (prondjem na cca 14 dni)
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Pocet: 1ks

Rozmér: cca 3x2,5m

Vybaveni:

1x obytny kontejner zatepleny, uzamykatelny, véetné vytapéni a osvétleni. Vybaveno
kancelarskym nabytkem (1x sttl, 2 Zidle, sktiil). Napojeny na ptipojku nn.

Objekt bude vybaven telefonni linkou (PS 24-14-01)

PS 25-28-11.4 Cesky T&in - Louky nad OI3i, odbo¢ka Chotébuz
klimatizace mistnosti technologie

PS ftesi klimatizaci v mistnostech stavédlové ustiedny a baterie technologického
objektu.

V uvedenych mistnostech technologie je pozadovano zajistit teplotu podle CSN 34
2600
CSN EN 50125-3. Ztoho divodu budou mistnosti klimatizovany, prostiednictvim
klimatizacnich zatfizeni se systémem - chlazeni / topeni a kazdd mistnost je osazena
vnitinimi  jednotkami — ndsténné provedeni a venkovnimi kondenzac¢ni jednotkami.
Kondenzaéni jednotky jsou umistény na Stitové stén€é mimo dosah nepovolanym osobam.
Jednotky jsou provozovany v automatickém rezimu — soubéhem chodu - s piipadnym
automatickym stfidanim, pfenosem dat — poruchovych - do centr. pracovisté. Jednotky lze
provozovat celoro¢né. Pro pfenos je pouzito chladivo R410A

Technické parametry

Vykon sestavy stavédlova ustiedna - Qch — 8 / Qtop 10,6 kW, el. ptikon 2,77
kW/230V — ptiveden k venkovni jednotce. Chlazeni je osazeno dvéma sestavami ve sloZeni
jedné sestavy — dvé vnitini jednotky a jedna venkovni jednotka.

Vykon sestavy mist. sdé€l, zatizeni - Qch — 5,6 / Qtop 7,1 kW, el. ptikon 2,8
kW/230V — ptiveden k venkovni jednotce. Chlazeni je osazeno dvéma sestavami ve sloZeni
jedné sestavy — jedna vnitini jednotka a jedna venkovni jednotka.

PS 25-28-21 Cesky T&in - Louky nad OJSi, avazka tratového zab.zaf.
na zst. Louky nad OISi

V zst. Louky n.O. bude zfizena Uvazka elektronického automatického bloku do
stavajiciho RZZ jako nahrada stavajiciho AB 3-74. Pro umoznéni vjezdi z nespravné koleje
bude u 1. tratové koleje zfizeno vjezdové navéstidlo 1L, které bude navéstit naveést"Stl;" a
"Ptivolavaci navést". Za krajni vyhybnou bude u 2. koleje ziizeno skupinové odjezdové
navéstidlo ST.

Zatizeni tivazky automatického bloku do RZZ Zst. Louky nad OISi 1 vnitini vystroj
dopliiovaného vjezdového navéstidla znespravné koleje a skupinového odjezdového
navéstidla na nespravnou kolej bude umisténo v prefabrikovaném reléovém domku. Tento
domek bude umistén vedle vypravni budovy ve sméru Chotébuz. Ve sméru na Karvinou se
v nasledné stavbe€ uvazuje s ptistavbou vypravni budovy.

V Zzst. Louky n.O. bude v dopravni kancelafi zfizen termindl pro zadavani ¢isla vlaku.

PS 24-28-51 Zst. Cesky T&in, ETCS

Zavedeni systtmu ERTMS, tzn. zajiSténi implementace systému ERTMS/ETCS
trovné 2 do narodnich podminek zeleznic v Ceské republice, je podle Narodniho
implementacniho planu ERTMS planovano v useku Détmarovice — Mosty u Jablunkova, st.
hranice v roce 2017 (jednd se o usek propojujici evropské koridory) jako néslednd stavba,
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realizovanad v zavislosti na dokonceni staveb optimalizace trati Bystfice nad OISi -
Détmarovice. Navazujici usek ETCS L2 Zilina — Cadca — §t. hr. SK/CZ bude podle planu
7SR realizovan v roce 2013. Sit GSM-R bude vybudovana v tseku Ostrava — st. hr. SR podle
smlouvy na realizaci uzaviené¢ v 07-2011 vletech 2011 a 2012. V useku feSeném touto
stavbou bude vystavba GSM-R koordinovdna po strance umisténi zafizeni a vedeni
kabelovych tras.

Obsahem technického feSeni této stavby je vytvofeni stavebnich a technickych
podminek pro montdz systému ETCS, tj. zejména ndhradu stavajiciho reléového SZZ
elektronickym, které podporuje spolupraci se systémem ETCS; ponechani rezervnich vldken
v optickych kabelech pro zajidténi innosti systému ETCS a jejich propojeni se SU; zajisténi
dostupnosti informaci o stavu piejezdovych zabezpetovacich zatizeni (PZZ) na trati ve SU,
pro umoznéni jejich vazby na systém ETCS; ponechani prostor ve SU pro umisténi zafizen,
ktera zajiStuji soucinnost SZZ, TZZ a PZZ se systtmem ETCS (vazebni obvody a pfenosova
zafizeni) a ponechéni rezervy piikonu elektrické energie pro technologii zajiSt'ujici soucinnost
zabezpecovacich zatizeni se systémem ETCS.

D.2 Zelezni¢ni sdélovaci zafizeni
D.2.1 Mistni kabelizace
PS 24-14-01 Zst. Cesky T&in, MK

V Zelezniéni stanici Cesky T&in bude provedena nova mistni kabelizace, ktera bude
respektovat stavajici objekty 1 Gpravy stavajicich kabelt vyvolané kolejovymi a stavebnimi
upravami. V ramci novych kabelli mistni kabelizace jsou zapracovany pozadavky slozek
SZDC a ostatnich profesi (DRT, Ovladani infrastruktury) na MK.

Centrum nové mistni kabelizace v zst. Cesky T&$in bude umisténo do nového objektu-
technologicka budova - do sdélovacich mistnosti. Nova mistni kabelizace bude provedena jak
optickymi kabely, tak metalickymi kabely. U vjezdovych névéstidel budou umistény nové
venkovni telefonni objekty VTO, které budou napojeny novymi kabely 3XN a 5XN. V ramci
mistni kabelizace metalickych kabeli budou pouzity kabely plnéné, ¢tytkované s primérem
zil 0,8mm vzhledem ke znaénym vzdalenostem. Pro krat$i Useky budou pouZity kabely
plnéné, ctyikované s primérem zil 0,6mm.

V ramci MK budou do zemé a do nové budovaného kabelovodu v Zst.Cesky Té&in
poloZzeny trubky HDPE, do kterych se zafouknou mistni optické kabely SM pro potieby DRT,
dalkového ovladani infrastruktury a sdélovaciho zatizeni a optické kabely MM pro kamerovy
systém.

Nové trakéni ménirna TM Cesky T&$in, bude napojena optickym kabelem SM 12
vlaken 9/125 zafouknutym do trubky HDPE 40/33mm. Opticky kabel bude ukonc¢en v ODF,
v mistnosti pro DRT.

Mistni metalické kabely budou ukonceny na zafezovych svorkovnicich
umisténych v kabelovych skfinich 19 ve sd¢lovacich mistnostech. Optické kabely budou
ukonceny v ODF.

Zastupci draznich slozek pozaduji do jednotlivych otvorti multikanala kabelovodu a
navazujicich chranicek pfedinstalovat protahovaci lanka. U kabelovych komor pozaduji
instalovat uzamykaci poklopy s univerzalnim klicem. Pfi stavbé kabelovodu pozaduji
provadét ochranné opatieni proti narusSeni stability zdkladl stavajicich zatfizeni ( osvétlovaci
stozary apod.).
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PS 24-14-02 Zst. Cesky T&in, provizorni prelozky MK

Zachovani stavajicitho provozu béhem stavby zajiStuji provizorni pielozky MK. Po
dobu vystavby bude slouzit provizorni mistni kabelizace, kterd bude feSena v navaznosti
na jednotlivé stavebni postupy. Vzhledem ktomu, Ze neexistuji vykresy polohopisu
stavajicich kabelll mistni kabelizace, z toho divodu bylo provedeno vytyceni a zaméfeni
jednotlivych kabelovych tras MK, které by mohly byt dotCeny stavbou. Na 1. nastupisti a dale
u obou podjezdii bude provedena provizorni mistni kabelizace novymi kabely s vyvéSenim a
nezbytné nutnou délkovou rezervou z kazdé strany 1. nastupisté a jednotlivych podjezdi.
V ramci provizornich pifelozek MK bude provedeno provizorni napojeni vyhybkaiskych
stanovist kabely 3XN 0,8mm. Kazdé vyhybkarské stanoviste¢ bude vybaveno MB telefonem a
AUT telefonem.

D.2.2 Rozhlasové zarizeni

PS 24-14-05 Zst. Cesky Té&in, rozhlasové za¥izeni

Rozhlas pro cestujici bude navrzen nové a jeho fidici a vykonova ¢ast bude umisténa
ve sdé¢lovaci mistnosti v nové technologické budové. Bude pouzito digitalni rozhlasové
usttedny s vykonem 500W. Reproduktory budou rozdéleny do péti samostatnych vétvi,
samostatné kazdé nastupisté¢ a vypravni budova. Ovlddani rozhlasu pro cestujici bude
umoznéno mistné — vypravéim a operatorkou a dalkové. Budou provedeny nové rozvody pro
rozhlasové vétve na nastupistich. K rozhlasové ustiedné budou ptipojeny stavajici rozvody z
vypravni budovy. Ve stanici bude pouzit systém automatického hlaSeni s propojenim na
graficko-technologickou nastavbu dalkového ovladani. Venkovni reproduktory budou
vyménény za nové ( ve vypravni budové bude ponechdn stavajici stav). S reproduktory je
pocitano i v podchodu. S ozvucenim je pocitano i na patém nastupisti. Soucasti rozhlasu bude
1 ztizeni digitalnich hlasovych majackl pro slabozraké u vstupli do vestibulu jak z mésta, tak
od kolejisté a podchodu. Digitalni hlasové majacky budou umistény u schodisté pii vystupu
z kazdého nastupi$té do podchodu. Rozhlas na zastdvce v Chotébuzi bude feSen v druhé
stavbé (Cesky T&sin — Détmarovice), piiprava pro ovladani bude soudasti této stavby.

D.2.3 Integrovana telekomunikacni zarizeni

PS 24-14-09 Zst. Cesky Té&in, Gprava spojovaciho uzlu

Stavajici stav: Sdé&lovaci zafizeni v Ceském T&$ing je v soucasné dob& umisténo v
budové ATU+ZS v centru mésta ve vzdalenosti cca 1,5km od zst. Budova ATU je v majetku
CD a.s. Do budovy ATU jsou svedeny veskeré mistni, tratové a dalkové kabely metalické, je
zde ukoncen propojovaci opticky kabel do Zst. C.Téin. V budové ATU+ZS je umisténa
veskera spojovaci 1 pfenosova technika, analogova i digitalni.

V Ceském T&siné v budové ATU a ZS jsou v provozu nasledujici digitalni spojovaci a
pienosova zafizeni:

1) Spojovaci uzel MD 110, ktery je soucasti uzlu Ostrava. Spojovaci uzel je umistén v
budové stavajici ATU+ZS v 1.NP. Kapacita spojovaciho uzlu je cca 300porti. Po
pfenosovém zafizeni PDH je uzel zapojen na uzel Havifov a uzel Karvind. Ddle je zde
pfipojen uzel Tfinec. Na tcastnické stran€ uzlu jsou zapojeni vzdaleni ui€astnici:

— 2x zst.Chotébuz
— 2x zst.Louky nad OIsi

— 1x zast.Stfitez
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— 1x zast. Hradek ve Sl.
— PGS - 12Pp do Zst.Hnojnik
Na linkové strané uzlu jsou zapojeny nasledujici okruhy:
—  2x mezinarodni okruh Cadca
— 2x mezindrodni okruh Zebrzydowice
— 1x mezinarodni okruh Polsky TéSin
— 3x okruh Frydek Mistek
— 4x okruh Jablunkov
— 4x nehodovy okruh

2) Prenosovy systém PDH 3.fddu v provedeni MPS SMARTMUX od firmy TTC
vybaveny kartami MPS5M a 3ks OS1. Je umistén ve stejnych prostorach jako spojovaci uzel
v budové ATU+ZS C.Té&in v samostatné skiini 19°/42U. Toto pienosové zaiizeni zajistuje
spojovaci cesty E1 pro spojovaci systém ve sméru na ATU Havifov, Karvina a Tiinec.
Ptenosovy systém je zapojen po optickych vldknech v arovni E3 na protéj§i pienosové
systémy stejného provedeni do kruhu, s vyjimkou sméru na Ttinec, ktery je zapojen jako
vétev.

3) Uzel SDH CD-T Marconi v samostatné skiini 19°/47U. Systém SDH je pfipojen na
opticky kabel smérem do Zst. Cesky T&in.

Navrzené technické feSeni: V ramci stavby dojde k vytvofeni nového centra sdélovaci
techniky (novy technologicky objekt) v mist& budovy byvalého elektro useku, v zst. Cesky
Tésin, km 319,120.

Na zakladé konzultace se zastupci CD-Telematika projektant navrhuje, aby se do nové
technologické budovy instaloval satelit spojovaciho uzlu MD 110. Satelit spojovaciho uzlu se
navrhuje vybudovat o kapacité do 100 u¢astniku. Bude slouZit pouze pro potieby zst. Cesky
Té&Sin. Propojeni stavajiciho spojovaciho uzlu MD110 se satelitem bude provedeno prickovym
spojenim E1. Pro vystavbu vzdéaleného bloku spojovaciho uzlu MD 110 je potiebné doplnit
piislusné licence a hardware. Pro moZnost doplnéni licenci je nutné provést upgrade stavajici
usttedny ze sw verze BC10 na sw verzi BC13.

Z hlediska hardware bude v nové technologické budové instalovan 1 LIM ( Line
Interface Module) vcetné pfislusného poctu analogovych a digitdlnich karet vcetné
spojovaciho pole a napajeciho zdroje.

PS 24-14-10 Zst. Cesky Té&in, sdélovaci zaFizeni

Definitivni dopravni kancelai bude vybavena novym sdélovacim zatizenim, pfenesou
se sem vSak veskera zafizeni z provizorni dopravni kancelate, ktera budou 1 nadale v provozu
(napt. dispecerské spoje VD a VE).

V zst. se vybuduje novy telefonni zapojovac, jeho ovladdaci pulty s dotekovou
obrazovkou, které mimo Zst. Cesky T&in budou obsluhovat i podiizenou Zst. Louky n.O., se
umisti do nové dopravni kancelafe na stoly vyprav¢ich. Samostatny zapojovac se zbuduje pro
pracovisté operatorky, ktera bude ovladat i rozhlas, informacni zatizeni, EPS a EZS. V nové
DK se vybuduje i novy néhradni zapojovac¢ svirkovy se svételnou a akustickou indikaci
ptichozich hovord.

Ve sdélovaci mistnosti SZDC se umisti nové mateéné hodiny fizené signdlem DCEF,
nové podruzné digitalni hodiny se umisti v dopravni kanceldfi na sténu na viditelné misto.

Na nastupisté byly pii rekonstrukci VB umistény nové venkovni podruzné hodiny. Ty
se pred prestavbou zastfeSeni nastupist’ demontuji a po dokonceni rekonstrukce zastfeSeni se
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na n¢ opét zaveési, souCasné se na zastfeSeni provedou nové rozvody pro toto hodinové
zafizeni.

V prostorach nové technologické budovy se ve stavédlové ustfedné€, v mistnosti SSZT,
v diagnostice a v obou sdélovacich mistnostech umisti nové podruzné hodiny a budou pro né
ztizeny 1 nové hodinové rozvody. V prostorach vypravni budovy se nové podruzné hodiny ani
rozvody pro n¢ instalovat nebudou, protoze v nedavné dobé byla provedena rekonstrukce této
budovy. Stavajici rozvody se prepoji na nové matecné hodiny, ty se propoji 1 s novym
informacnim zatizenim. V rekonstruovanych prostordch nové technologické budovy se
instaluji rozvody strukturované kabelaze.

V nové technologické budové se pro potfeby dopravni kancelafe ziidi zatizeni
domaciho telefonu, tlacitkové tablo se umisti u hlavniho vchodu do objektu.

Veskeré trubkovani v adaptovanych prostorach bude soucésti stavebni ¢asti objektu.

PS 24-14-11 Zst. Cesky Té&in, provizorni sdélovaci zaFizeni

Tento provozni soubor fteS§i pozadavky na sdé€lovaci =zafizeni ze strany
zabezpecovaciho zatizeni a jinych profesi, které vyplyvaji z jednotlivych stavebnich postupti.

Na nastupisté byly pfi rekonstrukci VB umistény nové venkovni podruzné hodiny. Ty
se pred prestavbou zastieSeni néstupist’ demontuji a po dokonceni rekonstrukce zastfeSeni se
na n¢ opét zavesi, soucasné¢ se na zastfeSeni provedou nové rozvody pro toto hodinové
zatizeni.

Provizorni vyhybkaiské stanovist¢ budou vybaveny 1x AUT telefonem a 1x MB
telefonem. Tyto telefonni pfistroje budou napojeny pomoci provizornich kabelli mistni
kabelizace.

PS 24-14-14 TM Cesky T&in, sdélovaci zafizeni

V nové trakéni ménirné TM Cesky Tésin, budou provedeny nové telefonni a datové
rozvody — strukturovand kabeldz. Rozvody budou ukoneny na dvojzasuvkach kat.5e
v mistnosti kancelar a v patch panelu kat.5e v rozvadéfové skiini KS OK. Pro potieby
telefonniho provozu budou instalovany 2 IP telefony, které budou provozovany jako aut.
pobocka.

Pro spojeni pracovniki TM se ziidi domaci telefon s tlacitkovym tablem u hlavni
brany v novém oploceni TM bez elektrického zamku.

PS 24-14-51 Zst. Cesky Té&in, pFenosovy systém

Stavajici stav: Prenosovy systém PDH 3.fadu v provedeni MPS SMARTMUX od
firmy TTC je vybaveny kartami MPS5M a 3ks OS1. Je umistén ve stejnych prostorach jako
spojovaci uzel v budové ATU+ZS C.T&in v samostatné skiini 19/42U. Toto pienosové
zafizeni zajidtuje spojovaci cesty El pro spojovaci systém ve sméru na ATU Havifov,
Karvina a Ttinec. Pfenosovy systém je zapojen po optickych vldknech v irovni E3 na proté&;jsi
ptenosové systémy stejného provedeni do kruhu, s vyjimkou sméru na Ttinec, ktery je
zapojen jako vétev. Pfenosovy systém C.T&in byl uveden do provozu na konci r. 2004.
Vykabelovany je na rozvod spojovaciho uzlu, vyuziva stejny napajeci zdroj.

Uzel SDH CD-T Marconi je umistén v samostatné skiini 19°/47U. Systém SDH je
pfipojen na opticky kabel smérem do Zst. Cesky Té&in. Napajeni SDH je ze zdroje 48V se
zaloznich baterii, umisténi zdroje v¢. baterie je ve stejné skiini jako SDH.

Navrzeny stav — pieneseni a doplnéni: V ramci stavby GSM-R bude v zst. Cesky
TéSin instalovan novy uzel SDH STM-4. Novy uzel SDH bude instalovan ve
stavajicim objektu RZZ (km 319,367), v 1. patfe, v mistnosti stav. sdél. zatizeni (mezi
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v v o

mistnosti rozvadécli a izol. trafa a kancelafi). V soucasné dobé¢ je v daném misté umistén
rack ODF a zakaznicky rack CDT.

Vzhledem k tomu, Ze stavba GSM-R piedbchne stavbu Optimalizace trati Bystiice
nad Olsi — Cesky Té&Sin, 2.¢ast — zst. Cesky Té&Sin, z toho diivodu bude nutné ptenést uzel
SDH STM-4 zobjektu RZZ (km 319,367), do nového technologického objektu ( km
319,120), do sdélovaci mistnosti ve 2.NP.

Zastupce SEE piedal projektantovi pozadavky na komunikace v ramci zst. Cesky
T¢&sin dle nasledujiciho:

zst Cesky T&3in — osobni nadraz

- kanal ethernet DRT — ED

- kanal ethernet intranet RS silnoproudu dohled

- kanal piimy disp. spoj RDZ ... (stavajici telefony RDZ)
- Gicastnicky piipoj AUT do mistnosti DRT

zst Cesky T&$in — nékladni nddrazi

- kanal ethernet DRT — ED

- kanal ethernet intranet RS silnoproudu dohled

- Gicastnicky ptipoj AUT do mistnosti DRT
odbocka Chotébuz

- kanal ethernet DRT — ED

- kanal ethernet intranet RS silnoproudu dohled

- Gcastnicky ptipoj AUT do mistnosti DRT

Pteneseny uzel SDH STM-4 bude doplnén o IP modul. Na tento IP modul bude
napojen inteligentni switch (cca 8 portl). Pfenesend uzlovd stanice SDH STM-4 bude
vybavena rovnéz modulem rozhrani E1 (Zelezni¢ni stanice 16xE1). Uzlova stanice SDH
STM-4 bude doplnéna multiplexem (PDH I. fadu) s piisluSnymi typy a pocty telefonnich,
resp. datovych kandlovych rozhrani

Multiplex PDH I. fadu bude rovnéz doplnén a instalovan i v objektu ED v Ostravé.

Vzhledem ke skutetnosti, Ze v sousednim useku (D&tmarovice — C. T&in) bude
ptenosovy trakt SDH budovéan nésledné, je nutné zabezpecit piivedeni jednotlivych okruhti
(energetické, DRT) na ED Ostrava s vyuzitim stavajiciho pfenosového zatizeni SDH CD-T.
Vzajemné propojeni nového traktu SDH STM-4 a pienosové sité SDH CD-T bude provedeno
v Ceském Té&§ing v urovni E3. Obdobné propojeni bude provedeno i v lokalité Ostrava hl.n
(dopravni pavilon), pro vedeni okruhii ve sméru na ED bude vyuzito rezervni kapacity traktu
SDH, budovaného v tomto tseku v rdmci souvisejici stavby Ostrava — Kuncice.

V ramci tohoto provozniho souboru bude v nové trakéni ménirné TM Cesky Té&in,
v mistnosti pro DRT instalovano pienosové zatizeni SDH typu STM-1 s ptenosovou rychlosti
155Mbit/s, které bude napojeno pomoci mistniho optického kabelu MOK o profilu SM 12
vldken 9/125 na pienosovy systém SDH typu STM-4, ktery bude umistén v novém
technologickém objektu v zst. Cesky T&sin.

Zastupce SEE pftedal projektantovi pozadavky na komunikace TM Cesky Té&sin dle
nasledujiciho:

TM Cesky Té&in

- kanal RS 232 vazba napdjec¢t TM Cesky Tésin — TM Jablunkov

- kanal RS 232 vazba napaje¢t TM Cesky Té&$in — SpS Vendryné

- kanal RS 232 vazba napaje¢t TM Cesky Té&$in — SpS Louky nad OIlsi
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- kanal RS 232 vazba napaje¢i TM Cesky T&in— TM Dobra  (piiprava hw)

- kanal ethernet SKR TM My — ED tech. dat. sit’

- kanal ethernet vy¢itani ochran TM My — ED ... tunel

- kanal ethernet datova sit’ intranet CD

- kanal ethernet kamerovy systém

- kanal ethernet EZS, EPS

- kanal piimy disp. spoj RDZ ... INOMA

- 2x ucastnicky ptipoj AUT

Uvedené komunikace musi byt zprovoznény minimdlné¢ 6 tydni pied uvedenim
daného objektu trakéni ménirny do provozu a to za ucelem provedeni funkcénich zkouSek
kompletni technologie trakéni ménirny.

Komunikace vazeb napdje¢i musi byt feSeny vramci sdélovaci c¢asti vcetné
ptechodovych modemi a kompletniho zprovoznéni celé komunikaéni trasy objekt — objekt.

Na zaklad¢ vySe uvedenych pozadavkl bude uzlova stanice SDH STM-1 v nové TM
doplnéna multiplexem (PDH 1. fadu) s pfislusnymi typy a pocty telefonnich, resp. datovych
kanalovych rozhrani (napf. pro vazbu napaject a ptivedeni telef. ucastnik v energetickych
objektech).

Vybava uzlové stanice nové TM bude zahrnovat modul IP, ktery bude doplnén
inteligentnim switchem (cca 8 portl). V_objektu TM bude piipraveno toto rozhrani pro
pripojovani zafizeni CCTV, EZS, EPS, DRT, servis ochran a rovnéZ pro pfipojeni ucastniki
datové sit¢ SZDC.

PS 24-14-52 Zst. Cesky Té&Sin, elektrodispecersky spoj
Vtomto PS se jednd o pieneseni elektrodispecerského spoje do nové dopravni
kancelafe a feSeni provizornich stavii véetné napojeni na nové prenosové zatizeni.

PS 24-14-53 TM Cesky T&in, elektrodispecersky spoj
Vtomto PS se jednd o pieneseni elektrodispecerského spoje do nové dopravni
kancelafe a feSeni provizornich stavii véetné napojeni na nové prenosové zatizeni.

D.24 Elektricka pozarni a zabezpecovaci signalizace

PS 24-14-07 Zst. Cesky T&in, EPS

V nové dopravni kancelaii zst. Cesky T&$in se umisti nova adresna pozarni ustiedna
EPS, ktera bude chranit prostory technologie v nové technologické budové. Jedna se o zst.,
kterd bude trvale obsluhovdna 24 hodin denné. V nové technologické budové se
automatickymi pozarnimi hlasici vybavi mistnosti sdélovaciho zatizeni, diagnostika, mistnost
SSZT, Satna, sklady, kabelové zavéry, rozvodna nn a mistnost DRT. Na unikovych cestach se
umisti tlacitkové hlasice.

V novém technologickém objektu bude taktéz instalovan novy systém ASHS
(autonomni samohasici systém s plynnym hasivem FM-200). Systém ASHS bude instalovan v
prostorach stavédlové ustfedny a mistnosti napajeni. UNZ. Léhve s hasivem FM-200 nebo
Novatec 1230 budou instalovany v 1.NP- v mistnosti zadvefi.
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V adaptovaném objektu spadovistniho stavédla se jedna zejména o prostory
souvisejici s SZZ, mistnost SSZT, prostory rozvodny VN, mistnost DRT a rozvodna nn.
Poplach bude signalizovan na daném objektu sirénou a bude pfenaSen do nové dopravni
kancelare zst. Cesky T¢Sin,

V objektu spadovistniho stavédla bude ustiedna EPS umisténa v mistnosti signalisty.

PS 24-14-08 Zst. Cesky T&in, EZS
V zst.Cesky Té&in budou zafizenim EZS stiezeny technologické prostory v nové
technologické budové a spadovistniho stavédla.

V nové technologické budové se jedna zejména o prostory souvisejici s SZZ, mistnost
SSZT, sdélovaci mistnost, prostory ATU, kabelova mistnost, mistnost Telematiky a rozvodna
nn. Poplach bude signalizovan na daném objektu sirénou a jednak bude signalizovan
v dopravni kancelaii zst. Cesky T&in.

V nové technologické budové bude ustiedna EZS umisténa ve sd€lovaci mistnosti.
V objektu spadovistniho stavédla bude tstfedna EZS umisténa v mistnosti signalisty

V adaptovaném objektu spadovistniho stavédla se jednd zejména o prostory souvisejici
s SZZ, mistnost SSZT, sdélovaci mistnost, prostory rozvodny VN, kabelova mistnost,
mistnost DRT a rozvodna nn. Poplach bude signalizovan na daném objektu sirénou a bude
pienasen do nové dopravni kancelaie zst. Cesky T¢&Sin,

Ovladaci klavesnice budou umistény na vstupech do objektu.

V zst. C.T&in je ve vypravni budové v soutasné dobé& v provozu elektronicky
zabezpeCovaci systém (EZS), jehoz dohled je umistén ve stavajici dopravni kancelafi.
Signalizace je pfendSena mezi VB a stavajici technologickou budovou pomoci radiopojitka.
Tento dohled je nutno pienést do provizorni dopravni kancelafe a potom umistit v definitivni
dopravni kancelafi. Je vhodné oba systémy sloucit pod jeden dohled, umozni-li to jejich
parametry. Propojeni nové dopravni kanceldfe v nové technologické budové s vypravni
budovou bude realizovdno po novém mistnim kabelu, ktery je soucasti PS 24-14-01 Zst.
Cesky T&sin, mistni kabelizace.

PS 24-14-15 TM Cesky Té&in, EPS

V mistnosti DRT v TM Cesky T&3in se umisti nova adresnd pozarni Gstfedna, ktera
bude chranit prostory arealu TM.

Protoze se jedna o TM, ktera nebude trvale obsluhovana, bude signal o stavu ustfedny
EPS (porucha, pozar) signalizovan do ED v Ostravé, kde je stald obsluha 24 hodin denné.
Zatizeni EPS bude propojeno se zafizenim DRT a pienos signalu bude uskuteéiovan pomoci
ptenosového systému SDH typu STM-1.

Adresnymi pozarnimi hlasi¢i tlac¢itkovymi a automatickymi se v TM vybavi
trafokobky a ostatni technologie silnoproudu, DRT + sd&lovaci zafizeni a kabelovy prostor
v suterénu. Poplach bude signalizovéan na objektu sirénou instalovanou na fasddé objektu

PS 24-14-16 TM Cesky T&in, EZS

V TM Cesky T&sin budou zafizenim EZS stieZzeny vytypované prostory. Poplach bude
signalizovan na objektu sirénou a dalkové bude piendsen po technologické datové siti na
fidici pracovisté na ED v Ostravé. Ustfedna bude umisténa v mistnosti DRT. Ovladaci
klavesnice bude jedna, kterd bude umisténa na vstupu do objektu. Bude provedena plastova a
prostorova ochrana pomoci ¢idel EZS. Na dvetich a oknech budou instalovany magnetické
kontakty, v jednotlivych mistnostech budou instalovany dudlni ¢idla EZS. Zatizeni EZS bude
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propojeno se zafizenim DRT a pienos signdlu bude uskuteciiovan pomoci pienosového
systému STM-1.

Soucasti systému EZS bude 1 novy kamerovy systém, ktery bude slouzit jednak pro
vizualni kontrolu technologie — rozvadécu uvnitt, jednak jako kontrola nepovoleného vstupu
do arealu ménirny. Uvnitf ménirny budou instalovany 4 barevné pevné IP kamery, venku —
v aredlu TM budou instalovany 2 oto¢né IP kamery s IR piisvitem. Zastupce SEE pozaduje,
aby infrapfisvit byl spoustén pohybovym c¢idlem. V mistnosti velinu TM bude instalovan
kamerovy server. Jako ulozi$t€¢ zdznamu obrazu zkamer bude slouzit HDD. Pienos
obrazového signalu bude uskute¢iiovan pomoci ptenosového systému STM-1.

D.2.5 Dalkovy kabel, dalkovy opticky kabel

PS 24-14-03 Zst. éesky TéSin, upravy a prelozky DK

Stavajici dalkové kabely na Albrechtice, Louky a polsky Tésin jsou vedeny daleko od
kolejisté, dotCeny budou pouze vypichy ke skiinim zabezpecovaciho zatizeni. Dalkové kabely
jsou ukon&eny na ATU ul. Hrabinska. Dalkovy kabel DK42 ve sméru na Tiinec bude dotéen
(podchod pod kolejemi) a pielozky na tomto kabelu bude provedena typem mistnich kabel
XNO,8 a na kabelu nebudou provadéna stfidava méteni pouze stejnosmérnd. Kabel DK 34 je
zrusen.

Vypichy z kabelit DK37 jsou v Chotébuzi umisténé ve stavajici dopravni kancelari
v SH skiini. Tyto vypichy je poZzadovano premistit. Premisténi definitivni bude provedeno
kabelem typu XNO0,8 a ukonceni bude provedeno ve sdélovaci mistnosti v kabelové skiini na
zafezovych svorkovnicich. Provizorné¢ bude provedeno napojeni vyhybkaiskych stanovist
kabelem 10XNO,8 pro zapojeni telefont.

Z déalkovych kabeli budou zruSeny vypichy do stavajicich objektli, k venkovnim
telefonnim objektim a do reléovych skiini zab. zatizeni. Vypichy se zrusi po zprovoznéni
novych tratovych zabezpecovacich zatizeni.

PS 24-14-04 Zst. Cesky T&in, pielozky kabeli CD-T

V budové RZZ ve stavédlové tustiedné jsou umistény rezervy stavajicich dalkovych
optickych kabeld CD Telematika. Ve sdélovaci mistnosti CD-T umisténé v 1. poschodi
budovy RZZ jsou optické kabely ukonéeny na optickém rozvadéci. Trasa optickych kabelii ve
sméru na Chotébuz je vedena podél kolejisté za stavajicimi trakénimi stoZary a je uvazovano
s provizornimi a definitivnimi pfelozkami v mistech dotéenych stavebnimi pracemi (od
budovy RZZ do km 320,150). Stavajici trasa misty vadi stavbé protihlukovych stén, novych
trak¢nich stozarti a opravé mostl. Na stavajicich optickych kabelech je nékolik kabelovych
rezerv, které budou vyuzity v pfechodném stavu. V pfechodném stavu je pocitano
s odkopanim trubek HDPE, vlozenim dé¢lenych chrani¢ek ( cca do 10m na jedno misto) a
potazeni kabelll z rezerv tak, aby nedoslo k fezani optickych kabelid. Rovnéz u prechodu ptes
mosty je pocitano s provizornim vyvéSenim optickych kabeli mimo most. U provizorniho
stavu je uvazovano ponechat stavajici ukonceni optickych kabelll v budové RZZ.

V definitivnim stavu budou od km 320,250 (spojky na OK) do nové technologické
budovy polozeny nové trubky HDPE a od km 320,000 budou trubky HDPE vedeny az do
technologické budovy v kabelovodu. Nové zafouknuté optické kabely budou ukonceny ve
sdélovaci mistnosti CD-T na optickych rozvadécich.

Stavajici optické kabely od Ttince budou rovnéz pielozeny provizorné¢ ( vlozenim
délenych chrani¢ek a vyuzitim kabelovych rezerv) a od km 317,420 po technologickou
budovu bude kabelova trasa nova a bude vyuzito nového kabelovodu.
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V tomto roce bude piiveden novy opticky kabel SZDC od Tiince a od Albrechtic
s ukonCenim ve stavajici budové RZZ. Kabely bude nutno pielozit a umistit do nového
kabelovodu.

Ukonéeni stavajicich optickych kabeliit CD-T v Chotébuzi ve skiinich Gity na chodbé
bude pfemisténo do nové sdélovaci mistnosti umisténé v 1NP.

PS 24-14-13 Zst. Cesky T&in, pfesmérovani optickych kabelid CD-T

Do zst. Cesky T&in jsou piivedeny dva stavajici optické kabely CD-T od Ttince (36 a
12 vlaken) ukoncené v budové RZZ. Z budovy RZZ jsou vedeny dalsi tfi optické kabely DOK
72 na ATU Ces. T&in, Havifov a Karvinou a samostatna trubka HDPE na statni hranici.
V leto$nim roce zde budou ukonéeny dalsi dva optické kabely SZDC — jeden od Tfince (36
vldken) a druhy od Albrechtic (72 vlédken). V piechodném stavu je uvazovano s vyuZzitim
stavajiciho ukonceni optickych kabell v budové RZZ.

V definitivnim stavu bude postaven novy opticky rozvadé¢ v nové sdélovaci mistnosti
CD-T a SZDC v nové technologické budové. Nové kabely vedené kabelovodem od Ttince i
od Chotébuzi budou ukonceny v tomto optickém rozvadéci. Prepojovani bude probihat ve
stavajicich spojkach v km 317,420 a km 320,250.

PS 24-14-17 Cesky T&in - Hnojnik, ochranny kabel

Z nové sdélovaci mistnosti bude veden novy kabel ve sméru na Hnojnik. Kabel bude
typu 15XNO0,8 a na stavajici kabel ve sméru na Hnojnik bude naspojkovan v km 135,712 ;.
v mistech, kde budou koncit vykopové prace pro zabezpecovaci zatfizeni. Bude pouzito spojky
typu XAGA 500-43/8-300 CZ. Stavajici kabel je profilu 12XN 0,9, a je veden z ménirny do
Frydku Mistku. Kabel neni plné obsazen a pro tratové zabezpecovaci zafizeni je moZno
vyuzit jednu ¢tytku. S novym ochrannym kabelem budou pfiloZeny v celé délce dvé trubky
HDPE. Novy kabel bude ukoncen v technologické budové v kabelové skiini zatezovou
technikou. Soucasti PS je ptepojeni stavajicich okruht do nového kabelu.

PS 24-14-21 Cesky T&in - Albrechtice, tratovy kabel

Ve sméru Cesky T&sin — Albrechtice bude poloZen novy tratovy kabel o profilu
15XN0,8. V ramci stavby GSM-R budou v tomto roce pro SZDC poloZeny dvé trubky HDPE
a do jedné bude zafouknut opticky kabel se 72 vlakny. V ramci této stavby proto nebudou
pokladany trubky HDPE ani opticky kabel. Zkoordinovani téchto staveb neni zatim mozné,
realizace je planovana s odstupem cca 2 let. V rdmci tohoto PS budou provedeny zemni prace.
Do trasy nového tratového kabelu budou pfilozeny i kabely pro tratové zabezpecCovaci
zaiizeni Cesky T&iim-Albrechtice. Na zastivce Chotébuz bude proveden vypich z tratového
kabelu do nové sdélovaci mistnosti. Vypich bude ukoncen v kabelové skiini zafezovou
technikou. Vypich z tratového kabelu typu 5XNO,8 bude proveden do reléového domku PZS
v km 321,069, kde bude ukoncen na zarezové svorkovnici.

Novy tratovy kabel bude veden ze sdélovaci mistnosti technologické budovy
v Ceském T&ing a ukonden bude ve stavajici sd&lovaci mistnosti v Albrechticich. Ukonéeni
bude provedeno v Ceském Té&siné v kabelové skiini zafezovou technikou a v Albrechticich
bude ukonceni na stavajicim kabelovém stojanu na zarezové svorkovnici.

PS 24-14-23 Cesky T&in - Albrechtice, diagnosticky opticky kabel

Do jedné trubky HDPE 40/33 bude zafouknut opticky kabel s 36 vldkny. Kabel bude
celym profilem ukon¢en v zst. Cesky T&in a Loukach, na zastivce v Chotébuzi bude
provedeno odboceni 2x12 vldken ukoncenych ve sd€lovaci mistnosti v kabelové skiini
v optickém rozvadéci. Ukonceni optického kabelu bude provedeno v optickych rozvadécich
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umisténych v nové sdélovaci mistnosti v 19“ skiini — Cesky Té&in a v mistnosti RZZ — Zst.
Louky. Spojky a rezervy na optickém kabelu budou ulozeny do podzemnich kabelovych
komor.

PS 25-14-01 éesky TéSin - Louky n.O., trat'ovy kabel

Ve sméru Cesky Té&in — Louky n. O. bude poloZen novy tratovy kabel véetné dvou
trubek HDPE pro opticky kabel. Je uvazovano s tratovym kabelem o profilu 15XNO,8.
Tratovy kabel a dvé trubky HDPE budou polozeny do spoleCnych tras s kabely
zabezpetovacimi. Ukon&eni kabelu bude provedeno v nové sdélovaci mistnosti v Ceském
Teésing a ve stavajici mistnosti RZZ v Loukéch celym profilem v kabelové skiini zafezovou
technologii.. Na zastavce Chotébuz bude proveden vypich, ktery bude ukoncen ve sdélovaci
mistnosti v kabelové skiini zafezovou technologii. Vypich z tratového kabelu bude proveden
1 do reléového domku PZS v km 321,069.

V zst. Louky v mistnosti RZZ bude postavena novd kabelova skiin 19 vedle
stavajicich kabelovych zavéri zab. zatfizeni, kde bude ukoncen trat'ovy kabel celym profilem
na zatezovych svorkovnicich.

PS 25-14-03 Cesky T&in - Louky n.O., diagnosticky opticky kabel

Do jedné trubky HDPE 40/33 bude zafouknut opticky kabel s 36 vlakny. Kabel bude
celym profilem ukon¢en v zst. Cesky T&in a Loukach, na zastdvce v Chotébuzi bude
provedeno odboceni 2x12 vlaken ukonCenych ve sd€lovaci mistnosti v kabelové skiini
v optickém rozvadéci. Ukonceni optického kabelu bude provedeno v optickych rozvadéich
umisténych v nové sdélovaci mistnosti v 19“ skiini — Cesky T&in a v mistnosti RZZ — Zst.
Louky. Spojky a rezervy na optickém kabelu budou uloZzeny do podzemnich kabelovych
komor.

D.2.6 Zapojeni dalkového kabelu do provozu

PS 24-14-22 Cesky T&in - Albrechtice, zapojeni TK do provozu

Provozni soubor fesi piepojeni zil ze stavajicich kabeli do nového tratového,
s osazenim translatorti a zprovoznénim linek na TK. V ramci tohoto PS se pfipojuji stavajici
a nova sd¢lovaci zafizeni na TK.

PS 25-14-02 Cesky Té&Sin - Louky n.O., zapojeni TK do provozu

Provozni soubor fesi prepojeni Zzil ze stdvajicich kabeli do nového, s osazenim
translatorti a zprovoznénim linek na TK. V rdmci tohoto PS se pfipojuji stavajici a nova
sdélovaci zatizeni na TK.

D.2.7 Informacni systém pro cestujici

PS 24-14-06 Zst. Cesky Té&in, informaéni za¥izeni

U informacéniho zafizeni se uvazuje s ndhradou stavajicitho zafizeni Pragotron za
nové. Zafizeni bude umisténo ve sdélovaci mistnosti nové technologické budovy v datové
skiini. Rozsah informacniho zafizeni bude jako stavajici s tim, Ze nastupiStni tabule budou
oboustranné a budou pfiblizeny k ramenim schodist. U kazdé nastupistni hrany budou dvé
oboustranné informacni tabule. NastupiStni tabule budou doplnény prvky proti na zdbranu
sedani ptaku.

U podchodovych tabuli bude systém zachovan. Rovnéz na 4. nastupisti je pocitano
s informacnimi tabulemi ve stdvajicim rozsahu. Ve vestibulu je uvazovano snovymi
odjezdovymi panely. S ptijezdovou tabuli se neuvazuje (jako v soucasné dobg).
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V pokladnach budou vyménény monitory a pfipojeny na novy systém informacniho zatizeni.
Ve stavajicim podchodu pii pfichodu z mésta budou zobou stran umistény podruzné
odjezdové monitory umisténé ve skiinich v provedeni antivandal.

Na patém néstupisti informacni tabule nebudou.

Odjezdové tabule budou obsahovat i dopravce a budou doplnény zatfizenim pro
nevidomé a slabozraké.

Datova instalace a napajeni informacnich tabuli bude provedena nové.

Soucasti informaéniho zafizeni bude automatické hldSeni a propojeni s rozhlasovym
zafizenim a jednotnym casem. Bude provedena synchronizace s casem GTN pro informacni
zafizeni a rozhlas.

Stavajici informacni systém Pragotron bude kompletné demontovan vcetné vsech
rozvodi, kontrolni tabule v dopravni kanceldii a pfipojené kamery na snimani pro monitory
v pokladnéch.

PS 24-14-24 Zst. Cesky T&in, kamerovy systém

Stavajici stav: V ramci rekonstrukce vypravni budovy VB v zst. Cesky T&sin byl pied
c¢asem vybudovan kamerovy systém pro bezpecnost cestujicich. Kamery s infra pfisvitem
jsou instalovany v nadrazni hale a ptilehlych chodbach, jedna kamera je umisténa na fasadé
VB pod zastfeSenim 1. nastupiSté. Zaznamové pracovisté z tohoto kamerového systému je
umisténo ve VB - v samostatné sdé€lovaci mistnosti. Majitelem je RSM.

Jinak ve stanici t.j na nastupiStich a ani v kolejiSti nejsou instalovany kamery
kamerového systému

Navrzené fedeni: V zst. Cesky T&sin bude instalovan novy barevny kamerovy systém
pro usnadnéni fizeni Zeleznicni dopravy, ktery bude sledovat nastupistni hrany a podchod pro
cestujici. Systém bude pracovat na vlastni fyzicky oddé¢lené ethernetové siti. Bude pracovat
autonomné, zcela nezavisle na vypravcéich nebo operatorech.. Pomoci ovladaci klavesnice s
joistikem maji vypravéi, respektive operatorka v zst. Cesky T&$in moznost ovladani celého
systému. To samé plati i pro dispecery a operatorky na CDP v zst. Pferov. Nahravani bude
v zst. Cesky T&in- v novém technologickém objektu.

Kamerovy systém pro usnadnéni fizeni Zelezni¢ni dopravy: Bylo dohodnuto, Ze
obecné na kazdém nastupisti budou instalovany 4 pevné IP kamery na kazdou néstupiStni
hranu, vzhledem k délce nastupiste. Tyto pevné IP kamery budou otocené proti sobé.

V podchodu pro cestujici smérem k autobusovému nadrazi budou instalovany 3 pevné

IP kamery. Tyto pevné IP kamery budou instalovany na stropé podchodu a budou snimat
prostor vystupu na nastupisté a soucasné i dvete vytahu na nastupiste.

Na zakladé pozadavku zastupce SZDC budou v prostoru nakladového nadrazi

instalovany dvé otocné IP kamery, které budou snimat kolej ¢. 104 , ¢.106 a kolej ¢. 103 a €.
105.

Na zdklad¢ vySe uvedeného budou v kolejisti nédkladniho nédrazi na osvétlovaci
vézich instalovany 2 nové barevné oto¢né IP kamery ve venkovnim provedeni, vzhledem
k tomu, Ze koleje ¢.104, ¢.106 a koleje ¢. 103 a ¢.105 jsou dlouhé cca 700m.. Kamery budou
vybaveny objektivem s funkci zoom.  Pro zajisténi kvality obrazu za zhorSenych
povétrnostnich podminek a v noci, budou na osvétlovacich vézich instalovany infra reflektory
pracujici na vlnové délce 940nm s moznosti samostatného ovladani. Tyto infra reflektory
budou soucésti vyse uvedenych 2ks otocnych IP kamer.

Vsechny barevné kamery, vzhledem ke vzdalenostem budou napojeny pomoci
optickych kabeli.. Digitalni zdznam obrazu bude zaznamenavan na diskové pole odpovidajici
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kapacity, t.j. ze kapacita zdznamového zafizeni musi umoznit ulozit 168hodin zdznamu
V novém technologickém objektu v zst. Cesky T&in budou v mistnosti dopravni kancelafe
instalovany 4 LCD monitory. Pomoci ovladaci klavesnice s joistikem bude operator, ptipadné
vypravéi ovladdat vybér zobrazeni obrazu zjednotlivych kamer a dalkové ovladat
zapnuti/vypnuti venkovnich infrareflektorti na osvétlovacich vézich. V mistnosti venkovniho
vypravciho bude instalovan 1 LCD monitor.

V ramci PS 24-14-01 Zst. Cesky T&$in, mistni kabelizace, bude poloZen opticky kabel
4vldkna MM 62,5/125 mezi objektem VB ( sdélovaci mistnost kamerového systému RSM ) a
novym technologickym objektem. Bylo dohodnuto, Ze tento opticky kabel bude ukoncen
konektory, ale nebude provedeno fyzické propojeni obou systému tj. stdvajiccho RSM a
nového SZDC. Kabel bude slouit jako rezerva pro moznost vzajemného propojeni dle
ptipadné budouci potieby.

D.2.8 Trat'ové radiové spojeni

PS 24-14-12 Zst. Cesky T&in, uprava radiostanic

Z divodu zastaralé technologie stavajicich radiostanic ( typ ZR21 a jedna GM 300)
budou instalovany nové radiostanice MRTS — budou dle pozadavku OPR instalovany 3 nové
zakladnové radiostanice véetné€ novych anténnich svodi, napaject a antén.

Umisténi novych zakladnovych radiostanic bude nésledujici:

- Na spadovistnim stavédle ¢.1 bude u signalisty St.1 vyménéna stévajici radiostanice
ZR21 za novou, véetné nového anténniho stozaru, anténnich svodi, napaject a antén.

- V novém technologickém objektu bude ziizena nova dopravni kanceldf , kterd bude
obsazena vypravéim I, vypravéim II a operatorkou.

Z toho divodu budou vnové DK instalovany dvé nové zakladnové radiostanice
MRTS pro oba vypravéi., t.j pro vypravciho I a vypravéiho II. Pro umisténi novych antén
MRTS se vyuzije novy stozar pro anténu TRS, ktery bude umistén v blizkosti nového
technologického objektu Stavajici zdkladnova radiostanice TRS ZR vcetné ovladaciho bloku
ZL bude pienesena do nového technologického objektu a ovladaci souprava bude umisténa
v DK.

Provoz vSech novych 1 stavajicich mistnich radiostanic bude zaznamenavan
zdznamovym zafizenim Stavajici zdznamové zatizeni (8kanal) v Ceském T&$iné bude
doplnéno na 16k

Dispozi¢ni vypravéi v C.Té&iné bude také dalkové ovladat radiostanice MRTS v
Loukéch n.O. a v Chotébuzi, které budou vybudovany v ramci sousedni stavby ,,Optimalizace
tratového useku Détmarovice — C.T&in“. Za timto ugelem bude v C.T&in& namontovéano
komunikacni zatizeni pro dalkové ovladani mistnich radiostanic.

S ohledem na pfipravovanou adaptaci pracovist’ vyprav¢ich jsou v tomto PS zahrnuty i
prace souvisejici s pfesunem stavajici radiostanice MRTS do provizornich a pozdé&ji do
definitivnich prostor.

Dle pozadavku OPR Ostrava budou vramei tohoto PS dodany 3 ks prenosnych
radiostanic s ndhlavni soupravou (pro agenta CD, pro agenta PKP a pro tranzitéra).

Mistni radiové sit€¢ — MRTS, jejich Gpravy budou navrzeny dle stavu vybudovani
systému GSM-R, ktery piredb&hne tuto stavbu.

PS 24-14-25 Zst. Cesky Té&in, iprava rozvodi GSM-R
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Domek pro GSM-R BTS ¢. umistény v km 137,758 bude napojen na stavajici opticky
kabel 36ti vldknovy, ktery je veden od Ttince a je ukoncen v budové RZZ. Tento opticky
kabel bude v této stavbé pielozen a tim bude zruseno napojeni BTS.

Nové napojeni domku GSM-R bude provedeno nové samostatnym optickym kabelem
s 12ti vlakny z nového technologického objektu ze sdélovaci mistnosti.

D.3 Silnoprouda technologie véetné DRT
D.3.1 Dispecerska ridici technika a dalkova diagnostika Zel. Infrastruktury
PS 24-05-01 Zst. Cesky T&in, osobni a nakladni n. - zafizeni DRT

V ramci tohoto PS bude osazeno nové zatizeni DRT na bazi podruzné telemetrické
jednotky kterd je tvofena PLC automatem pro fizeni silnoproudé a energetické technologie
(rozvad&¢ pro dalkové ovladani tsekovych odpojovact DOUO, rozvodny VN, rozvodny NN,
transformovna 22/0,4kV osobni nadrazi, transformovna 22/0,4kV nakladové nadrazi a
pfipadné dalsi technologie). Na osobnim nadrazi bude telemetrickd jednotka umisténa v
samostatné mistnosti pro technologii DRT v nasténné skiini. Na nakladnim nadrazi bude
telemetrickd jednotka umisténa v mistnosti rozvodny NN v nasténné skiini.

Podtizené PLC automaty budou komunikovat pomoci optickych kabeli (multi mode)
nebo metalickych kabeli pomoci rozhrani RS485. Venkovni kabelizace bude poloZzena v
ramci sdélovacich soubort v PS mistni kabelizace. Pro napojeni technologie mimo objekt, ve
které bude umistén hlavni PLC automat budou pouzity ,,vysunuté ramy*. Hlavni stanice PLC
automatu bude pres prenosovy systém spolupracovat v rezimu multipoint s fidici jednotkou v
ED CD Ostrava. Pfenosovy systém je fesen v ramci PS sd&lovacich soubori.

PS 24-05-02 Zst. Cesky T&in, TM - za¥izeni DRT

Nova podruzna stanice PLC (Ostatni technologie) bude osazena ve stavajici budové
trakéni ménirny v samostatné mistnosti dalkového ovladani. Pole jednotlivych rozvoden
R22kV, NTS 6kV a R3kV budou vybavena multifunkénimi terminaly vyvodovych poli ,
nebo ochranami doplnénymi automaty, které zajist'uji automatiza¢ni a ochranné funkce vcetné
sbéru dat . Nasazované zafizeni fidici techniky na TM Cesky Té&in je tvofeno systémem
kontroly a fizeni (SKR), ktery zajistuje sbér dat z jednotlivych rozvoden a rozvadée RVS .
V ramci PLC (Ostatni technologie) bude ustfedné ovladana technologie ovladact tsekovych
odpojovact a ostatnich technologii (EPS,EZS) vcetné¢ komunikace mezi témito zafizenimi.
Telemetrické zafizeni je v systému fizeni ur¢eno pro sbér signalii a ovladani silnoproudych
zafizeni , méfeni a dalkovou diagnostiku stavu.

Stavajici telemechanika Tecomat NS-950 bude v provozu po celou dobu vystavby .
Nedilnou souéasti tohoto provozniho souboru bude téZ doplnéni DRT a fidiciho systému na
ED Ostrava v souvislosti s technologii TM Cesky Té&in:

— Vybudovani ustfedniho délkového fizeni s telemechaniza¢nim zafizenim typu PLC
nasazovanym v trakéni ménirné se systémem kontroly a fizeni (SKR) a integraci
usttedniho dalkového tizeni do systému dispecerského fizeni na ED Ostrava.

— Komunikace s telemechanickym zatizenim PLC , bude probihat po datovém izolovaném
Ethernetovém kanéle pienosového systému SDH-STM4 se zadsténim téchto prenosi do
ptepinace datovych Ethernetovych pienosi fidiciho systému na ED Ostrava.
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— 'V ramci programového vybaveni fidiciho systému je feSeno rozsifeni a tiprava aplikacniho
programového vybaveni tak, aby bylo umoznéno ustiedni ovlddani technologie TM
C.T&in z ED Ostrava.

— Stavajici piehledové schéma tizené soustavy na prostiedcich globalni vizualizace bude
rozsSifeno a doplnéno o vySe uvedeny objekt v¢etné Upravy a rozsifeni databaze prostiedi
tidiciho pocitace prostredkli globélni vizualizace.

— Dale je v tomto PS feeno zajisténi pienosu vybranych informaci z TM Cesky T&sin, které
jsou prenaSeny na ED Ostrava, na integrované dohledové centrum (IDC) dispecera
zelezni¢ni DC .

Pro tizeni ovladanych objektii bude pouzit systém PLC ,ktery je uren pro fizeni
pramyslovych procest.Jedna se o pokrocily stavebnicovy systém zapadoevropského formatu
(hardware - rozmér desek, soucastky a software ).

Programové vybaveni fizenych stanice bude u novych objekti dodano vcetné vlozeni
udaji o fizeném zafizeni (parametrizace) a jeho zkompletovani a oziveni (i v provozu
komunikace s ED Ostrava).

PS 24-05-03 Zst. Cesky T&in, TM - mistni Fidici systém

Pro zajiSténi mistniho fizeni, kontroly a automatizac¢nich funkci v jednotlivych
technologickych &astech ménirny bude nasazen mistni fidici systém (MRS - WinCC). MRS
bude slouzit pro sledovani a vyhodnocovéni technologickych dé&ji a soucasné poskytuje
prostiedky pro dalkové tizeni ménirny.

PS 24-05-05 Doplnéni DRT a Fidiciho systému na ED Ostrava

V ramci tohoto je nutné provést upravy a doplnéni potiebnych komponent,
programového vybaveni (tzv. parametrizace = vytvoreni zobrazovanych schémat, protokoli,
doplnéni databaze ftidiciho systému, zaskoleni obsluhy, feSeni provizornich stavi aj.)
respektujici novy stav fizenych technologickych zatizeni.

PS 25-05-01 Odbocka Chotébuz - zafizeni DRT

V ramci tohoto PS bude osazeno nové zatizeni DRT na bazi podruzné telemetrické
jednotky kterd je tvofena PLC automatem pro fizeni silnoproudé a energetické technologie
(rozvad&é pro dalkové ovladani usekovych odpojovact DOUO, TS 6/0,4kV a piipadné dalsi
technologie).

Telemetrickd jednotka bude umisténa v nasténné skiini v mistnosti rozvodny NN v
budové zastavky Chotébuz.

Podtizené PLC automaty budou komunikovat pomoci optickych kabeli (multi mode)
nebo metalickych kabelii pomoci rozhrani RS485. Venkovni kabelizace bude poloZzena v
ramci sdélovacich souborti v PS mistni kabelizace. Hlavni stanice PLC automatu bude pies
pfenosovy systém spolupracovat v rezimu multipoint s ¥idici jednotkou v ED CD Ostrava.
Ptenosovy systém je feSen v ramci PS sdélovacich souborti.

D.3.3 Silnoprouda technologie trakénich napajecich stanic

Piedmétem feseni této projektové dokumentace je trakéni napajeci stanice Cesky
T&in pro napajeni TV trakéni proudové soustavy 3 kV-DC. TM Cesky T&sin bude kromé
ptilehlého tseku trati Dé&tmarovice — statni hranice CR/SR do budoucna napajet i TV
prilehlého tseku trati Frydek Mistek — Cesky Té&sin. Modernizace TM Cesky Té&sin byla
ptvodné planovana ve stavbé ,,Optimalizace trati Ostrava Kunc¢ice — Fr. Mistek — C. T&3in,
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véetnd PEU a optimalizace, zst. C. T&in, 1. ¢ast“, ale vzhledem k novym vyse uvedenym
pozadavkl na jeji dalsi vyuziti, byla modernizace TM Cesky Té&Sin zahrnuta do stavby
,,Optimalizace trati Bystiice nad OI$i - Cesky T¢&Sin, 2. ¢ast - zst. Cesky Té&Sin.

V Ceském T¢&Siné byla navrZzena vystavba nové trakéni ménirny ve stavajicim

oploceném arealu TM Cesky Té&in a demolice stavajici budovy a demontdze stavajici
technologie trakéni ménirny Cesky TéSin. Dlivody pro toto rozhodnuti jsou tyto:

Dle zkuSenosti rekonstrukei obdobnych TM a vystaveb novych se ceny rekonstrukce
stavajicich objektl ptiblizuji vystavbé nové TM.

Po dobu vystavby nemusi byt nasazena pievozna meénirna, stavajici ménirna bude
provozovana do zprovoznéni nové. Timto dojde k dal$im usporam finanénich prostredki.

Pro nasazeni prfevozné ménirny by se muselo vybudovat stanovisté a upravy napajeciho
vedeni 3kV DC. Toto zatizeni na stavajici TM Cesky T¢&Sin neni.

Cela technologie trak¢éni ménirny vcetné silnoproudych zatizeni by se do stavajici budovy
nevesla, a ¢ast silnoproudého zatizeni by musela byt v kioscich na pozemku ménirny.

V prostoru stavajici budovy ménirny muze byt do budoucna uvazovano s vystavbou
rozvodny 110kV.

Rekonstrukce stavajici budovy ménirny typu MR59 nemiize dosahnout kvalit vystavby
nové budovy trakéni ménirny, a to v oblasti Zivotnosti, technologickych a stavebnich
vlastnosti a splnéni podminek soucasnych technickych norem.

Pro navrh silnoproudé technologie trakénich méniren jsou rozhodujici hlediska:

pozadovany instalovany vykon a dimenzovani elektrického zatizeni,
ekologické, predevsim ochrana povrchovych a podzemnich vod
spolehlivost napdjeni TV

bezpecnost osob, zafizeni a zvifat

elektromagneticka kompatibilita drazniho zatizeni dle CSN EN 50 121
pozéarni bezpecnost staveb

Pozadavky na vvkon trakéni ménirny:

V provedenych  trakénich energetickych vypoctech byly stanoveny vykonové

pozadavky na dimenzovani trakéni ménirny Cesky TéSin:

§ ™

Cesky TéSin
Ad (MWh/den) 88,25
Psti (MW) 3,84
Nef (MW) 7,90
Nmax (MW) 15,0
N1/4 (MW) 9,0-10,0
N221/4 (MW) 12,0

P221/4 ..hodnota ctvrthodinového maxima se zapocdtenim odbéru systému 22 kV

SZDC,s.o0.
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Pii projednavéani pfipojeni a navyseni rezervovaného piikonu TM Cesky Té&sin byly
pouzity hodnoty vykona ztadkd 4 a 6. Na zdklad¢ energetickych vypocti bude pocet a
instalovany trvaly vykon (pfi Un= 3,3 kV CSN EN 50163 ed. 2) usmériiovacich soustroji
v uvedenych TM:

TM Cesky Té&8in 2+ 1) x 4,95 MW,
Ttida provozu usmériiovacich soustroji V podle CSN EN 50328.
Pozadavky na zajisténi rezervovaného piikonu z distribucni sité 22kV

Navyseni rezervovaného piikonu pro TM Cesky T&sin bylo feSeno v ramci pripravy
stavby ,,Optlmahzace trati Ostrava Kungice — Fr.Mistek — C.T&in, véetné PEU a
optimalizace, zst C. T&in, 1. &ast. V soutasné dobé je jiz rezervovany piikon navysen na
hodnotu 12.000 kW. Pivodni hodnota rezervovaného ptikonu pted navysSenim byla 7.300 kW.

Kladné stanovisko k Zzadosti o pfipojeni feSici podminky navySeni stavajiciho
rezervovaného pitkonu TM Cesky Té&Sin je zatazeno do dokladové ¢asti projektu. Na strand
provozovatele distribuéni sit¢ CEZ Distribuce, a.s. bylo nutné provést tpravy zafizeni
distribucni sité, které zajiSt'uje jeji majitel a provozovatel. Mérny podil zadatele o ptfipojeni na
opravnénych ndkladech spojenych s pfipojenim a zajisténim pozadovaného piikonu dle
vyhlasky €.51/2006 Sb. o podminkéach piipojeni k elektrizacni soustavé byl ve stanovisku
CEZ Distribuce, a.s. vyéislen. Tento podil jiz byl ze strany SZDC, s.0. na zakladé smlouvy o
budouci smlouvé uhrazen. Podminky pro pfipojeni trakéni ménirny k distribu¢ni siti 22kV
jsou ve stanovisku CEZ Distribuce, a.s. uvedeny.

PS 24-09-01 Zst. Cesky Té&in, TM - technologie - rozvodna 22 kV

PS tesi rozvadeéc 22 kV, do kterého jsou zausténé piivody 22 kV z distribu¢ni sité
22 kV CEZ Distribuce, a.s., a z kterého jsou napajené na trovni 22 kV ostatni subsystémy
TM. Rozvodna 22kV bude tvofena vnitinim skifiovym rozvadéem 22kV kovové krytym
s izolaci plynem SF6. Rozvadé¢ bude mit celkem 19 poli a bude rozdélen do dvou systémi A,
B, C. Rozvadé¢ bude umistén v technologické mistnosti 1. NP na zakladovém ramu.
Kabelové ptivody vn jsou feSeny spodem do kabelového prostoru. Vykonové prvky budou
vykonové vypinace a odpinace. Rozvadé¢ bude vybaven elektrickym ovladanim s fidicimi
terminaly jednotlivych poli, které kumuluji funkci ochrany, ovladani, méfeni a signalizace.
Pro obchodni méteni Spravy Zeleznicni energetiky budou slouZit méfici transformatory
proudu a napéti v polich méfeni ME1 a ME2

Soucasti PS je zafizeni pro méfici soupravu odebrané elektfiny CEZ Distribuce a
zafizeni pro monitoring SZE.

PS 24-09-02 Zst. Cesky T&in, TM - technologie - trakéni transformatory

Pfredmétem PS jsou ti1 transformétory pro trakéni usmérnovace. Trakeni
(usmériiovatové) transformatory jsou dimenzované podle CSN EN 50329. Jmenovity vykon
je 6409 kVA, zakladni vykon je 5300 kVA. Transformatory jsou navrzZeny s pfirozenym
olejovym chlazenim, provedeni hermetizované. Z ekonomického a provozniho hlediska se pii
vybéru teSeni konkrétnich stani trakénich transformétor jevi nejvyhodnéjsi pouziti dvou
hermetizovanych olejovych vykonovych tiivinutovych trakénich transformatorti se zakladnim
vykonem 5,3MVA instalovanych do samostatnych vnitfnich stanovist. Kazdé stanovisté bude
vybaveno havarijni a zachytnou jimkou dle CSN 33 3240/Z1/Z2 a CSN EN 61936-1.
Chlazeni transformétori bude pfirozené. Trakéni transformdtory budou pfipojeny kabely
pomoci vn konektord k rozvadéci R22kV a R3kV. Transforméatory budou dopraveny po nové
komunikaci.

PS 24-09-03 Zst. Cesky Té&in, TM - technologie —
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stejnosmérna ¢ast 3kV-DC

Rozvodna 3kV DC: Rozvadé¢ bude skiifiovy se tfema integrovanymi trakénimi
usmériiovaci ve 12ti pulsnim provedeni kazdy se dvéma usmérfiovaCovymi mustky se
jmenovitym proudem 800A. Soucasti piivodnich poli s usmérfiovaci budou odpojovace plus a
minus polu usmérnovacové skupiny. Vyvody (osm napgjeci) se stejnosmernymi
rychlovypina¢i budou umistény v systémech A a B oddéleny podélnou spojkou tvofenou
odpojovacem. Nové rychlovypinace nebudou obsahovat izola¢ni desky na bazi azbestu.
K méfeni, ovladani, signalizaci a ochrané¢ budou automaty PLC a stejnosmérna trakcni
ochrana. Napojeni na systém kontroly a fizeni je feSeno pomoci optokomunikace. K méfeni
proudu a napéti budou slouzit ptevodniky pfipojené k proudovym bocniklim a napétovym
délicim. Rozvadéé bude vyroben dle CSN EN 50 123 ed. 2 a CSN EN 50 328. Jmenovity
proud rozvodny 3kV DC bude 4000A. Jmenovité napéti bude 3000V DC dle CSN EN 50 163
ed. 2. Soudasti rozvadde 3kV DC bude zemni ochrana a havarijni ochrana dle CSN 33 3505
ed. 2 a CSN EN 50 123 ed. 2. Trakéni usmériiovade jsou feseny s pfirozenym chlazenim.
V technologickém prostoru ménirny bude zafizeni vzduchotechniky. Vzduchotechnika je
soucasti stavebni Casti a bude zajiStovat odvod ztratového tepla technologie do venkovniho
prostoru zejména Vv letnim obdobi. V zimnim obdobi bude umoziovat pfitapeéni
technologického prostoru ménirny ztratovym teplem technologie.

Trak¢ni vyhlazovaci tlumivka: Trakéni vyhlazovaci tlumivka, kterd omezuje strmost
naristu stejnosmérného zkratového proudu, bude jedna spole¢na pro vSechny usmériiovacové
skupiny umisténa v samostatné kobce. Tlumivka bude vzduchem chlazena s nucenou ventilaci
se jmenovitymi parametry 4000A, SmH pretizitelnost V podle CSN EN 50 329. V kobce
vyhlazovaci tlumivky bude zafizeni vzduchotechniky. Vzduchotechnika je soucasti stavebni
¢asti a bude zajiStovat chlazeni tlumivky zejména v letnim obdobi. V zimnim obdobi bude
umoznovat piitapeéni technologického prostoru ménirny ztratovym teplem tlumivky.

Rozvadé¢ minus pdélu: Rozvadé¢ minus polu bude venkovni skiifiového provedeni,
umistény na bocni stén¢ stanovisté transformétori. Rozvadéc bude slouzit k pfipojeni
zpétnych kabell k elektrizované trati. V rozvadéci minus pélu bude umistén odpojova¢ minus
pélu instalovany v hlavni piipojnici minus pélu s ruénim pohonem dle CSN EN 50 122-1.
Odpojovaé bude vyhovovat CSN EN 50 123 ed. 2.

Jmenovité vystupni stejnosmémé napéti TM Cesky T&iin je 3 kV, nejvysii trvalé
napéti 3,6 kV, nejvyssi kratkodobé napéti 3,9 kV podle CSN EN 50163 ed. 2.

PS 24-09-04 Zst. Cesky Té&in, TM - technologie - vlastni spotieba

Vlastni spotteba je délena na stfidavou ¢ast 230/400V AC a stejnosmérnou Cast 2-
110V DC a 2-24V DC. Pro napdjeni sttidavé casti budou slouzit dva transformétory vlastni
spotteby 22/0,4kV 160kVA umisténé v technologickém prostoru pobliz rozvodny 22kV.
Transformatory budou v suchém provedeni s ptirozenym chlazenim v samostatnych vnitifnich
kobkéch. Z téchto transformatorti bude napajen rozvadéc vlastni spotieby RVS.

Z rozvadéce zajisténé sité bude napajen zalozni zdroj, ktery bude mit vystupni sité 2-
110V DC, 2-24V DC, INPE AC 50Hz 230V. Zdroj se bude skladdat se dvou usmériiovact 2-
110V DC/50A, dvou DC/DC ménica 2-110V DC/2-24V DC, dvou statickych ménica 2-110V
DC/INPE AC 50Hz 230V a dvou sad stani¢nich gelovych, ventilem fizenych baterii
110V/200Ah. Baterie budou umistény v samostatné mistnosti baterii. Vzhledem k provedeni
baterii ventilem fizenych se jedné o prostor normalni.

Zalozni piipojka nn sit¢ 230/400V AC pro TM Cesky Té&in bude osazena
oddélovacim transformatorem a bude slouzit jen po dobu vystavby. Poté bude zrusena a
ukoncena pied oddélovacim transformatorem. V ptipadé celkového vypadku bude mozné
napajet vlastni spottebu TM z ptivodky umisténé na budové TM pfipojenym dieselagregatem.
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PS 24-09-05 Zst. Cesky Té&in, TM - technologie - systém kontroly a Fizeni

Zaklad sytému kontroly a fizeni na TM Cesky Té&in tvoii distribuovany staniéni
systém na principu koncentratoru dat. PouZzity stani¢ni systém je otevieny, moduldrné
vybudovany telekomunika¢ni a fidici systém rozvoden pro digitdlni automatizaci energie.
Stani¢ni systém umoZziiuje na urovni rozvodny systémova feSeni k efektivni realizaci
typickych uloh. Specifické funkce telekomunikaéniho systému jsou kombinované
s programovatelnym automatiza¢nim systémem. Dal$i vyhody stani¢niho systému: robusni
technika, zapouzdiené provedeni, bezventilatorova technika a rozsahly programovy software
pro diagnostiku se stara o vysokou disponibilitu systému.

24

Na TM Cesky Té&in zajistuje tento systém sbér dat a komunikaci mezi terminaly,
programovatelnymi automaty, piipadné ostatnimi zafizenimi umisténymi v jednotlivych
polich rozvoden 22kV, rozvodny 6kV, rozvodny 3kV a rozvadéci nn, jako jsou rozvadéc
vlastni spotfeby RVS, rozvadé¢ zdlohovaného napédjeni RZN a rozvadéce nabijeni baterii G1,
G2, G3. Zaroven zajistuje sbér dat a ovladani ostatni technologie, jako je ovladani UO
pomoci EOMP, EZS, EPS a dal§i. Ddéle zajiStuje sbér dat a ovladani rozvadéce
vzduchotechniky R4.

Stani¢ni systém zpracovava signalizace z vazby napaje¢ii komunikujici s vazbou
napajec¢ti na SpS Karvind Louky, na TM Jablunkov, na SpS Vendryné¢ a na TM Dobra
(rezerva), ovlada signalizacni sloupek umistény v kanceldii u mistniho fidiciho systému,
zajiStuje synchronizaci €asu s vyuzitim GPS piijimace a umoziiuje dalkové ptipojeni servisni
stanice pro nastavovani a parametrizaci ochran.

Stanicni systém zaroven zajiStuje komunikaci s fidicim systémem umisténém na
fidicim pracovisti ED Ostrava, ktery je pouzivan pro ustfedni ovladani technologii na trakéni
ménirné Cesky T&in.

Stanicni systém je piipojen na mistni fidici systém umistény v kancelafi. Tento fidici
systém zajiSt'uje dalkové ovladani a monitorovani technologie trakéni ménirny.

Hlavnimi komunika¢nimi prvky systému kontroly a fizeni jsou dva dvojité optické
kruhy vedené v prostorech trakéni ménirny. Do prvniho kruhu jsou pfipojeny termindly
vyvodového pole v rozvodnéach 22kV a v rozvodné 6kV, v tomto kruhu komunikuji zafizeni
protokolem IEC 61 850. Do druhého kruhu jsou pfipojeny programovatelné automaty
v rozvodné¢ R3kV, automat v rozvadéfi RVS, automat v rozvadéci Ostatni technologie a
automat v rozvadéci R4. V tomto kruhu komunikuji zafizeni protokolem PROFINET.

Opticky kruh zprostfedkovavd vyménu dat mezi vSemi pfipojenymi zafizenimi,
v optickém kruhu je vyuzito ethernetové rozhrani. Dvojity opticky kruh tvofii optické kabely
ze sklenéného vldkna 62,5/125 um s ST konektory.

PS 24-09-07 Zst. Cesky Té&in, TM - technologie - napajeni systému
22kV SZDC, s.o.

Tento PS fesi napéjeci stanici 22kV (NS 22 kV) distribuéniho systému 22 kV SZDC,
s.0., ktery tvofi zavésny kabel 22 kV upevnény na trakénich podpérach a transformovny
22kV/nn. NS tvoii tfi oddélovaci transformatory 22/22kV 1600kVA, tfi samostatné
sekundarni rozvadéce 22 kV a tii tlumivky pro kompenzaci kapacitniho vykonu napéjené¢ho
kabelu v useku ptilehlém k NS. Pro kazdy smér napajeni (smér Dobra u Frydku-Mistku, smér
Jablunkov, smér Dé&tmarovice) je instalovand jedna sestava (transformator, rozvadé¢ 22kV a
kompenzacni tlumivka). Kazdy transformator je instalovany na samostatném vnitfnim
stanovisti. Chlazeni transformatort bude ptirozené. Kazdé stanovisté bude vybaveno havarijni
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a zachytnou jimkou dle CSN 33 3240/Z1/Z2 a CSN EN 61936-1. Chlazeni transformatorti
bude ptirozené.

NS je napdjena z R22 kV TM, kde je pro kazdy smér samostatny vyvod.
Sou¢asti PS je i méfeni SZE odebrané elektiiny pro kazdy smér napajen.

PS 24-09-08 Zst. Cesky T&in, demontaz silnoproudé technologie

stavajici TM

V Ceském T&§ing byla navrzena vystavba nové trakéni ménirny ve stavajicim
oploceném arealu TM Cesky TéSin a demolice stavajici budovy a demontaze stavajici
technologie trakéni ménirny Cesky Tesin. Veskeré technologické zatizeni stavajici trakéni
menirny Cesky Tesin bude demontovano. Budova stavajici trakéni ménirny bude demolovana
v ramci samostatného SO. Technologické zatizeni bude rozmontovano a roztiidéno dle
jednotlivych materiald na odpady a vyzisky. Vzhledem ke skutecnosti, Ze stavajici rozvodna
3kV. DC vcetné rychlovypinaci obsahuje nebezpeény odpad sobsahem azbestu
(cementoazbestové i1zola¢ni desky). Bude s timto nebezpeCnym materidlem naklddano dle
ptislusné legislativy.

Transformatory (veSkeré jsou olejové) nebudou odvazeny na skladku, ale budou
nabidnuty k ekologické recyklaci (opétovné vyuziti materidlu: méd, hlinik, ocel,
transformatorovy olej). Ekologickou likvidaci transformatorti zajisti firma s patficnymi
opravnénimi.

D.3.5 Technologie transformacnich stanic vn/nn

PS 24-07-01 Zst. Cesky Té&in, rozvodna nn - TS osobni n.

V rozvodné nn bude osazen hlavni rozvadée nn (RH1) pro napdjeni odbért zst. Cesky
Tésin. Napojeny je z transformatoru 630 kVA. Pfivodni pole bude vybaveno métenim odbéru,
jisticem s motorovym pohonem a moznosti dalkového ovladani, analyzatorem sité a svodi¢em
piepéti. K rozvadé¢i bude pifimo na pfipojnice nn piipojen kompenzacni rozvad&¢ pro
kompenzaci odbéru jalové energie. Kompenzace jalového vykonu odbéri bude automaticka
stupniovitd fizena regulatorem induktivniho odbéru na pozadovany cos ¢ = 0,95 + 1.
Rozvadé¢ pro kompenzaci kapacity kabelt 22 kV je navrzena v samostatné skiini, kterd je
ptipojena kabelem. Vykon kompenzacéni tlumivky je 60 kVAr. Pocet a jisténi vyvodl vyplyva
z pozadavki navazujicich profesi. Vyvody budou opatieny podruznym méfenim odebrané
energie dle pozadavki SZE. Souéasti tohoto PS bude i baterii zdlohovany rozvadé¢ RU 110V
DC a 24 V DC pro napajeni motorové ovlddanych vn a nn prvki, DRT a piechodové skiing.
Stavy a povely od a k jednotlivym prvkiim budou napojeny pies piechodovou skiiit do DRT.

PS 24-07-02 Zst. Cesky Té&in, rozvodna nn - TS nzkladni n.

V rozvodné nn bude osazen hlavni rozvadée nn (RH1) pro napdjeni odbért zst. Cesky
Te&sin. Napojeny je z transformatoru 630 kVA. Pfivodni pole bude vybaveno métenim odbéru,
jistiCem s motorovym pohonem a moznosti dalkového ovladani, analyzatorem sité a svodi¢em
prepéti. K rozvadéci bude kabelem nn piipojen kompenzaéni rozvadéc pro kompenzaci
odbéru jalové energie. Kompenzace jalového vykonu odbérit bude automaticka stuptiovita
fizend reguldtorem induktivniho odbéru na pozadovany cos ¢ = 0,95 + 1. Rozvad&¢ pro
kompenzaci kapacity kabeli 22 kV je navrzen v samostatné skiini, kterd je pfipojena
kabelem. Vykon kompenzac¢ni tlumivky je 20 kVAr. Pocet a jisténi vyvodl vyplyva
z pozadavkil navazujicich profesi. Vyvody budou opatieny podruznym méfenim odebrané
energie dle pozadavki SZE. Souéasti tohoto PS bude i baterii zalohovany rozvadéé RU 110V
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DC a 24 V DC pro napajeni motorové ovlddanych vn a nn prvki, DRT a piechodové skfing.
Stavy a povely od a k jednotlivym prvkim budou napojeny pies prechodovou skiinn do DRT.

PS 24-07-03 Zst. Cesky T&in, rozvodna nn — SZZ

Tato rozvodna bude ve spoleénych prostorech srozvodnou nn osobni nadrazi.
V rozvodné nn bude osazen hlavni rozvadéc¢ nn (RH2) pro napajeni stavédlové ustiedny tj.
zabezpecCovaciho a sdélovaciho zafizeni napdjeny z transformatoru 160 kVA. K rozvadéci
bude pfimo na pfipojnice nn pfipojen kompenzacni rozvadéce pro kompenzaci odbéru jalové
energie. Kompenzace jalového vykonu odbéri bude automaticka stupiiovitd fizena
regulatorem induktivniho odbéru na pozadovany cos ¢ = 0,95 + 1. Rozvadé&¢ pro kompenzaci
kapacity kabelll 22 kV je navrZena v samostatné skiini, ktera je pfipojena kabelem. Vykon
kompenzacni tlumivky je 50 kVAr. Soucasti tohoto PS je rozvadéc¢ zajisténi sité¢ (RZS), ktery
mé dva pifivody nn s automatikou zaskoku a moznost piipojeni zaloZzniho zdroje elektrické
energie (ZZEE) ptes pfivodku umisténou na vngjsi strané objektu. Dale soucasti PS bude
rozvadéC zéalohovaného napdjeni (RZN), ktery bude napojen ze zdlohovaného vyvodu
univerzalniho napdjeciho zdroje (UNZ). Z tohoto rozvadéce bude vzhledem k omezené
kapacit¢ napojeno pouze dalkové ovladani usekovych odpojovaci (DOUO) a nouzové
osvétleni. Pro napdjeni zabezpecCovaciho zatizeni bude slouzit rozvadé¢ RZZ, ktery bude mit
dva ptivody z RH1 a RH2. Tento rozvadéc slouzi pro nouzové vypnuti obou piivodit do UNZ.

PS 24-13-01 Zst. Cesky Té&in, iiprava TS 22/0,4 kV - osobni n.

Stavajici stav: Stavajici transformovna 22/0,4 kV Cesky T&in — osobni nadrazi (stavajici TS
CT-ON) - dle oznageni CEZ TS 93335 - je umisténa v piistavbé vypravni budovy (VB) Zst.
Cesky Té&sin, ktera je v majetku CD. V této piistavbé je umisténo zafizeni SZDC tj.
technologie transformovny 22/0,4 kV a stani¢ni transformovna 6/04 kV.

Transformovna 22/0,4 kV je napdjena dvéma pfivody zasmyckovanym kabelovym
vedenim 22 kV sit¢ CEZ zapojenym mezi transformovny TS Piast a TS Tatra. Zatizeni CEZ
kon¢i na kabelovych koncovkach kabelt ptivodnich kabelt 22 kV.

V transformovné je kobkova rozvodna 22 kV vyzbrojena odpinaci v obou piivodech a
dvéma vyvody s odpinac¢i s pojistkami ve vyvodech na transforméatory. V samostatnych
mistnostech na stanovistich transformdtorti jsou umistény dva olejové transformatory
22/0,4 kV, 400 kVA ptipojené kabelovym vedenim.

Rozvadé¢ nn (0,4 kV) ma dva piivody od transformatori mezi nimiz jsou osazeny
vyvody na odbéry CEZ (posta, restaurace, celnice). Za podélnym dé&lenim piipojnice
rozvadé¢e nn, ve kterém je osazeno obchodni méfeni odbéri SZDC (polopfimé pies
ptistrojové transformatory proudu), jsou osazeny v 5 polich rozvadéce vyvody na odbéry
SZDC v zst. Cesky T&in — osobni nadraZi a je z této asti rozvadée provedeno i vzajemné
propojeni kabely nn transformoven SZDC v zst. Cesky Té&in tj. TS CT-ON a TS CT-
nakladni nadrazi (TS CT-NN).

Technologie stavajici TS CT-ON bude slouzit do vybudovani nové TS CT-ON, ktera
bude umisténa v novém technologickém objektu v misté stavajiciho objektu byvalych dilen
Elektrouseku CSD (EU). Poté bude technologie stivajici TS CT-ON demontovana. Tato
demontaz je obsahem PS 24-13-03 Zst. Cesky T&in, trafostanice 93335 - CEZ
Novy stav: Nova transformovna Cesky T&in - osobni nadrazi (nova TS CT-ON) je
dispozi¢né feSena v novém technologickém objektu spolu s technologii nového reléového
zabezpetovaciho zatizeni. Nova TS CT-ON nahradi v plném rozsahu stavajici TS CT-ON

Nova TS CT-ON bude napijena novym okruznim vedenim 22 kV znové trakéni
ménirny Cesky Té&$in (TM CT) umisténé na tfineckém zhlavi zst. Cesky T&$in vedle stavajici
ménirny. Tento novy kabelovy okruh 22 kV bude napajet kromé nové TS CT-ON i novou TS
CT-NN.
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Technologii nové TS CT-ON tvoii rozvodna 22 kV, dvé& stanoviité transformatori
22/0,4 kV a rozvodna nn. VSechny mistnosti transformovny jsou ptistupné ze severni strany z
vnéjsku budovy.

Prehledové schema rozvodny 22 kV je navrZzena s podélné délenou ptipojnici
odpinac¢em. V kazdé poloviné je jeden pfivod s odpinacem a jeden vyvod na transformator
s odpinacem s pojistkami. Rozvodna 22 kV je navrzena zapouzdienym, plynem izolovanym
rozvadéfem o 6 polich délenym na dvé sekce vzijemné propojené externi soupravou
ptipojnice. Rozvade¢ 22 kV tvofii jeden celek umistény nad kabelovym kandlem do kterého
jsou zaustény chrani¢ky pro ptivodni kabely 22 kV.

V samostatnych  mistnostech  stanovist' transformatort jsou umistény dva
transformatory 22/0,4 kV T1 a T2. Transformator T1 pro napéjeni stavajicich a novych
odbérti (navrzen dle energetické bilance (EB) rozvodil nn a osvétleni v zst Cesky T&in —
osobni nadrazi) je o vykonu 630 kVA a druhy (T2) je pro napdjeni zajisténé sit¢ a zab.
zatizeni o vykonu 160 kVA. K EB bylo nutné ptipocitat vykon tlumivek ptipojenych na
stranu nn transformatort, které slouzi pro kompenzaci kapacity vn kabell napdjejici novou TS
CT-ON.

Ovladani rozvodny vn a pfivodnich jisti¢l nn bude dalkové z dispecinku SEE.

PS 24-13-02 Zst. Cesky Té&in, tprava TS 22/0,4 kV - nakladni n.

Stavajici stav: Stavajici transformovna 22/0,4 kV Cesky T&$in — nakladni nadrazi (stavajici
TS CT-NN) je umisténa v samostatném vézovém objektu cca 100 m od kolejisté na tiineckém
zhlavi nakladového nadrazi zst. Cesky Té&in. Transformovna je napajeny odbockou z
vrchniho vedenim 22 kV - CEZ ukotvenym na objektu transformovny. Do transformovny je
napéti ptivedeno pres prichodky 22 kV.

Transformovna je feSena s technologii rozvodny 22 kV v patfe, dvéma stanovisti
transformatordi a rozvodnou nn v pfizemi. Ptistup ke stanovistim je po rampé, mpfistup do
rozvodny 22 kV je po stupackach ve stén¢ ze samostatné mistnosti.

Rozvodna 22 kV je tvofena 4 kobkami 22 kV; jednim pfivodem s odpina¢em, dvéma
vyvody na transformétory s odpinaci s pojistkami a kobkou méfeni napéti s odpinacem,
pojistkami a ptistrojovymi transformatory napéti (PTN).

Transformatory jsou napojeny pasovym vedenim pies prichodkové transformatory
proudu (PTP) v podlaze. Na stanovistich jsou osazeny dva olejové transformatory 22/,4 kV,
400 kVA. Vyvedeni vykonu z transformatori do rozvodny nn je pasovym vedenim pres
prichodky nn do ptivodnich poli rozvadéce 0,4 kV.

V mistnosti rozvodny nn se dvéma vstupy pro pfistup k ovladacim a signdlnim

pfistrojim na celnich panelech a pro pfistup k piistrojim na zadni strané¢ panelového
rozvadéce. Rozvadé¢ ma 8 poli vyvodi na stavajici odbéry v oblasti ndkladniho nadrazi zst.
Cesky T&sin. Vzdalenost od TS CT-ON je cca 900 m.
Novy stav: Nové transformovna Cesky Té&in — nakladni nadrazi (nova TS CT-NN) je
dispozi¢né¢ feSena ve stavajicim stavédle Stl, kde budou provedeny stavebni Upravy pro
montdZ nové technologie transformovny. Transformovna nahradi v plném rozsahu stavajici
TS CT-NN. Stavajici TS CT-NN bude slouzit do zprovoznéni nové TS CT-NN a poté bude
zafizeni SZDC SEE demontovéno v ramci tohoto PS.

Toto feSeni je navrzena proto, aby nemuselo byt budovano provizorni napajeni pii
odpojeni a demontazi stavajici technologie TS C-NN pro moznost umisténi nové technologie
TST-NN. Stavajici TS C-NN bude slouzit do vybudovani nové TS CT-NN a piepojeni viech
stavajicich pottebnych odbért.

Nova transformovna bude napajena okruznim kabelovym vedenim 22 kV - SZDC
z trakéni ménirny Cesky T&sin (TM CT).
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Pro umisténi technologie nové transformovny bude nutné piebudovat stavajici
uvolnéné prostory objektu stavédla. Rozvodny vn a nn budou umistény s moznosti vystupu
kabell smérem ke kolejisti, stanovisté transformatort na opacné strané podélné rozdéleného
objektu chodbou stim, Ze na opacné stran¢ od kolejisté je mozny piistup pro dopravu
transformatoru. Vzhledem k vySce podlahy nad okolnim terénem bude pfed mistnosti
stanovisté vybudovana rampa se schodistém pro dopravu a pfistup k transformatoru.

Ptehledové schema rozvodny 22 kV je navrzeno s jednou ptipojnici a dvéma piivody
s odpinacem a jednim vyvodem na transformator s odpinacem s pojistkami

Transformator pro napéjeni stavajicich a novych odbérti je navrzen dle energetické
bilance (EB) a to o vykonu 630 kVA. K EB bylo nutné pfipocitat vykon tlumivky piipojené
na stranu nn transformatoru. Tato tlumivka slouzi pro kompenzaci kapacity vn kabelu
napajejici transformovnu.

V mistnosti rozvodny nn jsou navrzeny skiinové rozvadéce pro napajeni stavajicich a
novych odbérti nn.

Ovladani rozvodny vn a ptivodnich jisti¢l nn bude dalkové z dispecinku SEE.

PS 24-13-03 Zst. Cesky Té&in, demontaz TS osobni n.

Stavajici transformovna TS CT-ON dle ozn. CEZ TS 93335 umisténa v piistavbé
vypravni budovy bude nové umisténa v novém technologickém objektu. Po pfepojeni vSech
stavajicich odbéra SZDC do nové TS CT-ON jiz nebude zadné zatizeni SZDC z této
transformovny napéjeno. V objektu CD ziistane rozvodna 22 kV SZDC, ve které jsou
ukonéeny kabely CEZ, dva transformatory SZDC, které budou slouzit do piepojeni napajeni
do nové TS CT-ON jako provizorni napajeni a poté uz jen pro napajeni odbéra CEZ zb
rozvadéte nn SZDC.

Tim dojde k situaci, Ze pres zafizeni SZDC umisténém v objektu CD bude napajeno
pouze zatizeni CEZ.

CEZ ve své investici ma zajem o vybudovani nové technologie TS ve vlastni reZii.
Technologie SZDC proto bude demontovéna, tak, aby CEZ mohl v uvolnénych prostorech
osadit svoje zafizeni (se souhlasem RSM CD) a zachovat s minimalni vylukou napéjeni posty
a i restaurace ve vypravni budové a objektu byv. celnice v majetku CD, které maji smlouvu na
odbér el. energie s CEZ.

Tento PS fe§i demontdZ stavajici technologie transformovny 22/0,.4 kV - SZDC tj.
stavajici TS CT-ON. Demontiz musi byt provedena nejen v koordinaci s piepojenim
stavajicich odbértt SZDC, ale i naslednym budovanim nové TS 93335 — CEZ (mimo stavbu
SZDC) v investici CEZ.

PS 25-07-01 Odbocka Chotébuz, rozvodna nn

V ramci tohoto PS budou feSeny nové rozvadéce nn na odb. Chotébuz pro moznost
napdjeni nového zabezpecovaciho zatizeni. Nové rozvadéce budou umistény v samostatné
mistnosti v 1.NP stavajici budovy, kterd byla pro tyto ucely vyc¢lenéna jiz v ramci provedené
rekonstrukce budovy. Nové zabezpecCovaci zatfizeni bude napdjeno znové trafostanice
6/0,4kV, kterou tesi PS 25-08-01, a z mistni rozvodné sité nn, resp. kabelové skiiné¢ KS1A.

V rozvodné nn bude umistén rozvadéc zajiSténé sit€¢ RZS, ve kterém bude
ukoncena piipojka nn z nové TS 6/0,4kV i piipojka z KS1A, rozvadé¢ vypinani piivodl pro
zabezpecovaci zafizeni R-ZZ, ptechodova skiini PS a rozvadéc zalohovaného napdjeni RZN
pro napéjeni zatizeni DRT a DOUO. Pro moznost zalozniho napéjeni zab. zat. bude na fasadd
umisténa piivodka 63 A, ktera bude zapojena do rozvadéce RZS.

Do systému DRT budou pienaseny stavy napéti na obou piivodech pro zab.
zaf. a dale povely a signdly ze zdroje zab. zatf. (UNZ).
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PS 25-13-01 Zst. Cesky T&in, TS 22/0,4 kV - Zel. piejezd v km 321,089

Pfedmétem tohoto provozniho souboru je trafostanice 22/6//0,4kV pro napajeni
ptejezdového zabezpecovaciho zafizeni.Trafostanice o vykonu 50kVA oznacend jako TS
22/0,4kV bude situovana v km cca 321,095, v blizkosti ptejezdu a domku piejezdového
zabezpeCovaciho zafizeni.Trafostanice bude vyzbrojena transformatorem se dvéma
primarnimi vinutimi 22kV a 6kV. Po dobu provozu napéjeci soustavy 6kV bude napijena
napétim 6kV, po jejim zruSeni bude pfepojena na novou napajeci soustavu 22kV. Rozvadé¢
VN bude obsahovat ptivodni pole s odpinacem, pole vyvodu na transformator s pojistkovym
odpina¢em a vyvodové pole s odpinacem. VSechny prvky rozvadéce VN budou rucné
ovladané. Za transformatorem bude v rozvadéc¢i nn instalovan ru¢né ovladany jisti€. Vlastni
spotieba trafostanice bude napajena pouze z transformatoru 22/6//0,4kV. Z rozvadéce nn bude
ptipojkou nn napéjeno nové zab. zaf. Do systému DRT nebudou z trafostanice pienaseny
zadné povely ani signaly.

V ramci tohoto PS bude provedena i demontaz stavajici TTS 6kV, ktera je

v nevyhovujicim technickém stavu, na pokraji Zivotnosti..

PS 24-05-06 Zst. Cesky T&in, TM - zatizeni GPRS

Z divodu optimalniho vyuziti elektrické energie a pro sniZeni finan¢nich nakladl za
jeji uhradu bude v TM Cesky T&8in osazen systém monitoringu spotieby elektrické energie —
GPRS (General Packet Radio Service) s pfenosem informaci na Centralni energeticky
dispecink SZDC SZE Hradec Kralové. Interface GOUG6 neni soucasti dodavky GPRS.

D.3.6 Silnoprouda technologie elektrickych st. 6kV, 50 Hz pro napajeni zab. zaf.

PS 24-08-01 Zst. Cesky Té&in, demontaz R 6kV

Po zprovoznéni nového systému zabezpetovaciho zafizeni v ZST Cesky, bude
stavajici technologické zafizeni kobkové rozvodny 6kV (v casti TS osobni nadraZzi)
demontovéano. Napajeni rozvodu 6kV pro napajeni NZZ v useku CT-Louky a dale bude
zabezpeteno znové TM CT pielozenymi kabely 6kV, které budou v misté zhlavi
naspojkovany na stavajici rozvod.

PS 24-08-02 Zst.CeskyT&in, NTS 6kV 50 Hz

Stavajici trakéni ménirna Cesky T&in bude demontovina a postavena nova
v oploceném arealu ménirny. Stavajici NTS 6kV neni mozné zachovat. NTS 6kVz TM Cesky
TéSin zajistuje napdjeni ve sméru na Jablunkov, Détmarovice a Vratimov. NTS 6kV musi
zajistit napajeni v sit¢ 6kV az do ukonceni provozu stavajiciho zab. zaf. na tratich uvadénych
staveb. Proto bude na TM Cesky Té&in realizovand novéa kioskové trafostanice NTS 6kV,
ktera bude zajisStovat uvedené napdjeni v siti 6kV. Trafostanice bude pfipojena na vyvod
R22kV.1 nové TM Cesky T&sin. Po ukoneni viech uvadénych staveb miize byt trafostanice
NTS 6kV na TM cesky T¢sin demontovand a vyuzita na jiném mist¢.

PS 25-08-01 Odbocka Chotébuz, TS 6/0,4 KV pro ZZ

Pro moznost napdjeni nového zabezpecovaciho zafizeni bude v tésné blizkosti
stavajici STS 6/0,4kV vybudovéna novd kompaktni kioskova trafostanice 6/0,4kV. Novou
trafostanici je nutno vybudovat vzhledem k tomu, Ze stavajici STS 6kV vykonové nevyhovuje
pro napdjeni nového zab. zaf. a nelze v ni provést Uipravy pro instalaci vétsiho transformatoru.
V nové trafostanici 6/0,4kV bude instalovan zapouzdieny plynem izolovany rozvadéc 22kV a
transformator 6/0,4kV o vykonu 50kVA. Rozvadé¢ VN bude obsahovat piivodni pole
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s odpinacem, pole vyvodu na transformator s pojistkovym odpinacem a vyvodni pole
s odpinacem. VSechny prvky rozvadéée VN budou ru¢né ovladané. Za transformatorem bude
v rozvadééi nn instalovan ruéné ovladany jisti¢. Vlastni spotieba trafostanice bude napéjena
pouze z transforméatoru 6/0,4kV. Z rozvadéce nn bude piipojkou nn napajeno nové zab. zaf.
Do systému DRT nebudou z trafostanice pfenaseny zadné povely ani signély.

V ramci tohoto PS bude provedena i demontaz stavajici STS 6kV.

D.4 Ostatni technologicka zarizeni

PS 24-29-01 Zst. Cesky T&in, technologie vytahi

Novy podchod SO 24-19-04, ktery nahrazuje stavajici, bude v plné mife zabezpecovat
bezbariérové uzivani stavby. Nevidomé osoby a osoby s omezenou pohyblivosti budou mit
zabezpeceny piistup na ostrovni nastupist€¢ pomoci vytahti. Na vSech néstupistich je navrzen
osobni samoobsluzny vytah se zvukovou signalizaci. Vytahy budou osazeny do
celosklenénych Sachet , které jsou navrZeny jak v tubusu podchodu, tak na ostrovnich
nastupistich. V podchod budou osazeny celkové 3 osobni vytahy a zabezpeci pristup na 2. 3. a
4. nastupiste.

E. STAVEBNI CAST
E.1 InZenyrské objekty
E.1.11 Kolejovy svrsek a spodek
E.1.1.1 Kolejovy svrsek
SO 24-17-01 Zst. Cesky T&in, osobni nadraZi, Zelezniéni svriek

Stavebni objekt za¢ina v km 318,800, kde navazuje na ptedchozi SO 24-17-02, a kon¢i
v km 320,330, kde navazuje na souvisejici piipravovanou stavbu ,,Optimalizace trati Cesky
Tésin — Détmarovice®. Pfedmétem rekonstrukce jsou hlavni koleje €.0, 1 a 2., ¢aste¢né stiedni
zhlavi mezi osobnim a nakladnim nadrazim, a dale pak celé détmarovické zhlavi.

V sudé skupiné osobniho nadrazi budou pfedmétem rekonstrukce koleje €.6 a 8 od
sttedniho zhlavi osobniho nadrazi po stavajici podchod z diivodu, Ze v téchto mistech bude do
téchto koleji vkladana nové dvojitd kolejova spojka. Ve zbytku koleji ¢.6 a 8 je navrzena
smérova a vyskova uprava stavajicich kolejich. Rekonstruovana bude rovnéz kusa kolej ¢.10
z divodu budovaného kabelovodu, ktery se nachazi v tésné blizkosti.

V liché kolejové skupin€ v kolejich ¢.5 a 7 je navrzena smérova a vySkova uprava
stavajiciho kolejového rostu a rekonstrukce ptipojit do nového détmarovického zhlavi.

Tratova kolej smér Polsko bude upravena v nutném rozsahu pro napojeni do
stavajiciho stavu.

Soucasti tohoto stavebniho objektu je rovnéz optimalizace rozsahu infrastruktury na
frydeckém nédrazi, kde dochéazi v souvislosti se zjednoduSenim zabezpefovaciho zatizeni
k redukci kolejisté a kolejovych propojeni.

Névrhova rychlost po km 319,020 je v koleji €.0 V = 100 km/h, v kolejich ¢.1 a2 V =
120 km/h. V néasledné smérovém oblouku za nastupisti je rychlost v koleji ¢.0 80 km/h,
v kolejich ¢.1 a 2 70 km/h. Od km 319,700 je rychlost v koleji ¢.0 a 1 120 km/h, v koleji ¢.2
80 km/h. V ostatnich stani¢nich kolejich osobniho nadrazi je V = 50 km/h.
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Zelezniéni svriek v hlavnich kolejich je navrzen z kolejnic 60E2, prazce betonové,
pruzné bezpodkladnicové upevnéni, rozdéleni prazct ,,u®. V ostatnich kolejich je uvazovan
pfedevsim materidl regenerovany vyziskany ze stavby. Koleje budou svafeny do bezstykové
koleje. V hlavnich kolejich je pocitdno s brousenim hlav kolejnic.

Nové vyhybky tvaru 60 E2 jsou navrzeny na betonovych prazcich, v hlavnich kolejich
budou vyhybky opatieny zlabovymi prazci. Vkladané regenerované vyhybky jsou tvaru R65
na drevénych prazcich.

SO 24-17-02 Zst. éesky Tésin, tiinecké zhlavi, zelezni¢ni svr§ek

Stavebni objekt zac¢ind v km 317,296, kde navazuje na sousedni jiz realizovanou
stavbu ,,Optimalizace trati Bystfice nad OI$i — Cesky Tésin, 1.¢ast”, a konc¢i v km 318,800,
kde navazuje sousedni stavebni objekt SO 24-17-01.

Naplni tohoto objektu je cca 480 m tratového mezistani¢niho useku Tiinec — Cesky
T¢&Sin, hlavni koleje ¢.100, 101 a 102 do km 318,800, celé tiinecké zhlavi v liché kolejové
skuping a ¢ast tifineckého zhlavi v sudé kolejové skupiné€ - kusa kolej 104a, zapojeni vytazné
koleje 110a, zapojeni koleji ¢.106 a 108 do koleje ¢.104.

Na nakladnim nadrazi jsou pfedmétem rekonstrukce pouze hlavni koleje €. 100, 101,
102. Ostatni koleje nakladniho nadrazi zastavaji pivodni, pouze dochazi k rekonstrukci
ptipojii do rekonstruovaného tiineckého zhlavi.

Navrhované rychlosti v feSeném tuseku:

koleje ¢€.1, 2: km 317,296 - 317,680 V=Vvyj=120km/h, Vk=140 km/h

koleje ¢.101, 102: km 317,680 - 317,800 V=Vvyj=Vk=120km/h

koleje €.100: V=Vvyj=Vk=100km/h

Zelezniéni svriek v hlavnich kolejich je navrzen z kolejnic 60E2, prazce betonové,
pruzné bezpodkladnicové upevnéni, rozdéleni prazct ,,u“. V ostatnich kolejich je uvazovan
piedevSim materidl regenerovany vyziskany ze stavby. Koleje budou svafeny do bezstykové
koleje. V hlavnich kolejich je poc¢itano s brouSenim hlav kolejnic.

Nové vyhybky tvaru 60 E2 jsou navrzeny na betonovych prazcich, v hlavnich kolejich
budou vyhybky opatieny Zlabovymi praZci. Regenerované vyhybky jsou tvaru R65 nebo S49
na dievénych praZcich.

SO 24-17-06 Zst. Cesky Té&in, vystroj trati

Predmétem stavebniho objektu je instalace vybranych navéstidel dle predpisu DI
,Predpis pro pouzivani navésti pfi organizovani a provozovani drazni dopravy* a M21
,Predpis pro staniCeni Zelezni¢nich trati“. Pfed zhlavim ze vSech smérli budou umistény
tabule snazvem stanice. Podstatnou soucésti vystroje traté jsou navesti a predvésti pro
tratovou rychlost rliznych typa draznich vozidel. Navrzené vySkové feSeni vyZaduje instalaci
sklonovnikii. Hektometrické polohy budou oznaceny oboustrannymi tabulemi umisténymi
mezi kolejemi na kratkém sloupku, v okrajovych castech stavby vné traté na trakénich
stozarech nebo pomoci Zelezobetonového hektometrovniku.

SO 24-17-07 Zst. Cesky Té&in, propagaéni billboardy

Z divodu spolufinancovani stavby z Opera¢niho programu doprava, jsou navrZeny
docasné konstrukce propagacnich billboardd. Propagaéni tabule budou situovany na pozemku
stavebnika tak, aby jejich plocha byla dobfe viditelnd jak pro cestujici, tak i pro ostatni
vetejnost. S ohledem na velikost stavby se navrhuje umisténi 2 ks bilboradi.
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E.1.1.2 Kolejovy spodek

SO 24-16-01 Zst. Cesky Té&in, osobni nadraZi, zelezni¢ni spodek

Stavebni objekt zac¢ind v km 318,800 a kon¢i v km 320,326 46, kde navazuje na stavbu
,Optimalizace trati Cesky T&in — Détmarovice“. Néaplni tohoto objektu je konstrukce
prazcového podlozi a odvodnéni koleji rekonstruovanych v ramci SO 24-17-01.

Ukolem projektanta bylo posoudit Ginosnost zemni plang a navrhnout optimalni slozeni
konstrukce Zelezni¢niho spodku véetné odvodnéni zemni pldné s vyuZitim novych
odvodniovacich zafizeni.

Navrh prazcové podlozi je zpracovan v souladu s predpisem SZDC S4 a na zakladd
geotechnického priazkumu firmy GeoTec-GS,a.s. a firmy K-GEO.

Mrazovy index je 400 oC.den. Na zédkladé poznatkll z geotechnickych prizkumi je
navrzena v celém rozsahu v hlavnich i v pfedjizdnych kolejich Uprava podlozi smésnym
pojivem (50% vapno + 50 % cement) pii zabéru zemni frézy 500 mm. Tloustka konstrukéni
vrstvy Stérkodrti v hlavnich kolejich je 250 mm, v pfedjizdnych kolejich 200 mm a
v ostatnich kolejich 150 mm.

Zpevnénd konstrukce prazcového podlozi (ZKPP) se zde tykd nepresypanych mostl a
propustkti v dil¢ich ptechodovych tusecich. Prakticky se jedna o malé tuseky v hlavnich
kolejich 0, 1 a 2.

Pro konstrukéni vrstvy je generelné uvaZovana Stérkodrt’ frakce 0/32 ttidy A, kterad
bude uloZena na zlepSené zemni plani. Plan télesa Zelezni¢niho spodku je navrZzena
vodorovna, zemni plan pak sklonéna ve sklonu 4% smérem k odvodiiovacimu zafizeni nebo
na terén.

Odvodnéni zelezni¢niho spodku vkm 318,800 — 319,550 je tvofeno systémem
trativodli, svodného potrubi, hlavniho sbérace a stavajici pateini kanalizaci, kterd bude
rekonstruovéana v rameci SO 24-27-02 , Zst. Cesky Té&Sin, odvodnéni zelezni¢niho spodku a
zastieSeni nastupist™. Od km 319,550 je Zelezni¢ni spodek odvodnén po sklonéné zemni plani
na svah nasypu stavajiciho drazniho télesa.

Trativody jsou navrZzeny z plastovych perforovanych trub PE-HD DN 150,
jejich sklon ¢ini minimalng 5%o. Sachty na trativodni siti budou prevazné plastové PE-HD DN
400. Sachty na hlavnim sbéra¢i budou betonové DN 800, stejné jako piipojné Sachty na
trativodni siti zausténé do hlavniho sbérace a dale jako betonové jsou navrzeny koncové
Sachty. Betonové Sachty budou opatieny reviznim nastavcem. Svodna potrubi a hlavni sbérac¢
jsou navrzeny z plastovych trub PE-HD DN 200-300.

SO 24-16-03 Zst. éesky TéSin, tFinecké zhlavi, Zelezni¢ni spodek

Stavebni objekt zacind vkm 317,296, kde navazuje na stavbu ,,Optimalizace trati
Bystiice nad Ol§i — Cesky Té&sin, 1.¢ast“, a koné¢i v km 318,800. Naplni tohoto objektu je
konstrukce prazcového podlozi a odvodnéni koleji rekonstruovanych v ramci SO 24-17-02.

Na zékladé poznatkii z geotechnickych prizkuml je navrzena v celém rozsahu
v hlavnich 1 v pfedjizdnych kolejich tprava podlozi sm&snym pojivem (50% vapno + 50 %
cement) pfi zdbéru zemni frézy 500 mm. Tloustka konstrukéni vrstvy Stérkodrti v hlavnich
kolejich je 250 mm, v ptedjizdnych kolejich 200 mm a v ostatnich kolejich 150 mm.

Zpevnéna konstrukce prazcového podlozi (ZKPP) se zde tyka nepiesypanych mostt a
propustklt v dil¢ich pfechodovych tusecich. Prakticky se jedna o malé useky v hlavnich
kolejich 0, 1 a 2.

Pro konstrukéni vrstvy je generelné uvazovéana Stérkodrt’ frakce 0/32 tfidy A, ktera
bude uloZena na zlepSené zemni plani. Plan télesa Zelezni¢niho spodku je navrZena
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vodorovna, zemni plan pak sklonénd ve sklonu 4% smérem k odvoditovacimu zatizeni nebo
na terén.

Odvodnéni zelezni¢niho spodku je tvofeno systémem trativodi, které budou castecné
zaustény do vodotece (potok Sadovy) vkm 317,920 a caste¢né do kanalizace v obvodu
osobniho nadrazi zst. Cesky T&in.

Zausténi do vodotece bude provedeno provrtanim opéry mostu. Koncové Sachty budou
opatfeny zpétnou klapkou pro zabranéni ptipadného zpétného zavodnéni pii vzduti potoka.

V oblasti nakladového nadrazi jsou trativody umistény mezi kolejemi ¢. 100 a 101,
pod témito trativody je navrzen hlavni sbéra¢ do kterého budou zaulstény jednak trativody
(vedené ve sklonu 5%o) vedené nad sbératem, dale pak v misté ptiénych piechodii do néj
zaustény pricné svody ze stavajicich trativodu liché skupiny koleji a také trativody navrzené
mezi kolejemi €. 102 a 104

Trativody jsou navrzeny z plastovych perforovanych trub PE-HD DN 150, jejich sklon
&ini minimalné 3%o (obetonovany). Sachty na trativodni siti budou prevazné plastové PE-HD
DN 400. Sachty na hlavnim sbéragi budou betonové DN 800, stejné jako piipojné Sachty na
trativodni siti zaasténé do hlavniho sbérace a dale jako betonové jsou navrzeny koncové
Sachty. Betonové Sachty budou opatieny reviznim nastavcem. Svodna potrubi a hlavni sbérac¢
jsou navrzeny z plastovych trub PE-HD DN 200-300.

SO 24-00-01 Zst. Cesky T&in, kdceni mimolesni zelen&
a nahradni vysadby

V priib&hu mésice ledna byl na parcelach katastralnich Gzemi Cesky T&sin, Louky nad
Ol51 a Podobora proveden dendrologicky prizkum. Byly hodnoceny dieviny, které bude nutné
v ramci navrhovanych Uprav odstranit. Dfeviny jsou hodnoceny v kategoriich soliterni stromy
a porostni skupiny stromi a kefti. Udaje o dfevinach jsou zaznamenany do tabulek, kde je
uveden, Cesky a latinsky nazev, hodnocené veliCiny dievin nutné ke stanoveni ekologické
ujmy ( obvod kmene v prsni vysSce ), pfisluSnost ke katastralnimu Gzemi, parcelni ¢islo
plochy na které se dfevina nachézi. Porostni skupiny jsou specifikovany jejich plosnou
vymérou. Ve stromovém patie zkoumaného tzemi se objevuji b&zné druhy listnatych
stromt - Fraxinus excelsior, Sorbus aucuparia, Populus sp., Quercus robur, ale vyskytuje se i
Castanea sativa. Jehlicnaté dieviny jsou zastoupeny druhy Picea abies, Pinus sylvestris a
Larix decidua. Z keft je zde mozné najit Sambucus nigra nebo Swida sp..

V k.. Cesky Té&in bude kiceno 291 kusi dievin a 405 m2 kefovych skupin, v k..
Louky nad OIlsi 12 kust dfevin, dvé porostni skupiny stromt o vyméfe 1500m2 a 200m2
porostnich skupin ket a v k.. Podobora 600 m2 porostnich skupin ketti. U 13 kusi stromi je
navrzen orez.

Néhradni vysadby jsou navrhovany a budou provadény na pozemcich ptedlozenych
patfiénym obecnim nebo méstskym ufadem v rozsahu daném vysi ekologické tjjmy.

SO 24-00-02 Zst. Cesky Té&in, vegetaéni apravy

V rémci vegetaénich tiprav bude dle pozadavki Méstského uiadu Cesky Té&in na
lokalitich p.&. 1965/1, 1060/1, 1159/1 k.. Cesky T&in provedena piesadba dievin mladé
vysadby, kterou bude tfeba odstranit v oblasti néstupisté na ulici Jablunkovska (cca 61 kust
stromti + kefe) diky realizaci protihlukové stény a na ulici V OlSinach (cca 5 kust stromi +
kete) kvili pfijezdu stavebnich mechanismil na stavenisté. Obecné je predpokladano, ze 20 %
pfesazovanych dfevin se neujme. Za tyto potencidln¢ uhynulé dieviny bude pfislusnym
organem ochrany pfirody uloZena ndhradni vysadba.

Dle pozadavku Méstského ufadu Cesky T&sin bude protihlukova sténa podél ulice
Jablunkovska ozelenéna jako ¢astecnd kompenzace presadby stavajici zelené. Na vnéjsi stranu
protihlukové stény ( mimo drazni téleso ) je navrzeno ozelenéni popinavymi rostlinami:
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Hedera helix
Hedera Helix "Goldheart"
Clematis "Jackmanii", "Mne Le Coultre", montana

SO 24-00-03 Zst. Cesky Té&in, provizorni dopravni opatieni

Stavebni objekt fesi problematiku vlivu realizace stavby na stavajici silni¢ni dopravu a
ostatni vefejné zajmy, a to zejména v nasledujicich oblastech:

Ptechodné upravy provozu na pozemnich komunikacich, jde o uplné nebo castecné
uzavirky pozemnich komunikaci, tyto jsou navrzeny béhem provadéni stavebnich praci na
mostnich objektech v km 319,658 (ulice Viaduktovd) a v km 319,841 (ulice Masarykovy
sady).

Veftejna hromadné doprava, bude dot¢ena ptechodnou upravou provozu na pozemnich
komunikacich v prostoru mostniho objektu v km 319,658 (ulice Viaduktova), vicendklady
spojené s timto omezenim museji byt zakalkulovany do nakladi stavby.

StaveniStni doprava, je predpokladéna po silnicich prvni az tfeti tfidy a mistnich

vvvvvv

stavby do prostoru deponii stavebniho materidlu, recyklacni zédkladny a skladky stavebniho
odpadu. Tyto staveni$tni trasy budou po ukonceni stavby vyspraveny na zékladé vyhodnoceni
v predstihu podrobné zdokumentovaného ptivodniho stavu a stavu po ukonceni jejich uzivani
stavbou.

V dostate¢ném predstihu pied zahdjenim stavby bude zhotovitelem svolano mistni
Setfeni za ucasti spravcli komunikaci a projektanta, kde bude problematika provizornich
dopravnich opatieni upiesnéna.

E.1.2 Nastupisté

SO 24-16-02 Zst. Cesky Té&in, nastupisté
Soucasti tohoto stavebniho objektu je demolice stavajicich nastupiSt a ziizeni
nastupist’ s parametry odpovidajici pozadavkiim dopravni technologie a platné legislative.

Ve stavajicim stavu jsou dvé krajni a dvé ostrovni nastupisté. Hrany nastupist’
jsou v pfevazné ¢asti tvoreny nastupistnimi bloky IZT 19/10. Plochy néstupist’ jsou tvofeny
rozliSnymi materialy a to zdmkovou dlazbou, asfaltovym povrchem, betonovym povrchem a
v Castech pouze zeminou. Vysky nastupnich hran jsou rozdilné v souvislosti s ipravami nad
stavajicim prefabrikdtem. Vysky hran se pohybuji v rozmezi 250-500mm nad temenem
ptilehlych kolejnic. Pozadavkem investora je vyuzit stavajicich prefabrikati v maximalni
mozné mife a hranu vytvofit nadbetonovanim stavajicich prefabrikatt IZT19/10.

Néstupisteé ¢. 1

zad. nastupisté km 319,206 780 — konec nastupisté 319,393 097
nastupni hrana u koleje ¢. 8 — délka nastupni hrany 190m
Néstupisté ¢. 2

za¢. nastupisté km 319,044 433 — konec néstupisté 319,392 885
nastupni hrana u koleje €. 6 - délka nastupni hrany 269m
nastupni hrana u koleje €. 6a - délka nastupni hrany 8 1m
nastupni hrana u koleje ¢. 2 — délka nastupni hrany 350m
Nastupisté €. 3

zag. nastupisté km 319,033 332 — konec nastupisté 319,384 639
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nastupni hrana u koleje €. 1 — délka nastupni hrany 350m
nastupni hrana u koleje €. 5 — délka nastupni hrany 350m
Naéstupisté ¢. 4

zacC. nastupisté km 319,090 193 — konec nastupisté 319,392 632
nastupni hrana u koleje ¢. 7 — délka nastupni hrany 300m

V mistech kde neni mozné vyuzit stavajicich nadbetonovanych prefabrikatt
bude konstrukce hrany néstupisté tvotena z nastupistnich bloka L130, L130/2 a betonovymi
monolitickymi zidkami. V konci néstupist’ bude ziizen sluZzebni ptrechod tvofeny pryZovymi
panely. Zacatky nastupist’ budou ukonceny monolitickou betonovou zidkou a schody dle
vzorového listu SZDC 78.7 — Zména &2 a konce néstupist budou tvofeny vefejnosti
nepiistupnou rampou ke sluzebnimu piechodu. Plochy néstupist’ jsou spadovany smérem
k ptilehlym kolejim ve sklonu 2% s vyjimkou konce prvniho nastupisté a celého ctvrtého
nastupiste, které bude spadovano od koleje.

Plochy nastupist’ budou zadlazdény zamkovou dlazbou a budou v ni vytvoreny
vodici linie a hmatové prvky pro nevidomé a slabozraké. Bezbariérovy pfistup na ndstupisté
bude zajistén pomoci vytahti z podchodu.

Na nastupistich budou osazeny nové prvky mobiliafe (lavicky, odpadkové
kose, opérné pulty a tabule sinformacemi pro cestujici). Prvky mobiliafe budou pevné
spojeny s konstrukci nastupiste.

E.1.4 Mosty, propustky, zdi

Obecné ke vSem objektim: V ramci zpracovani projektu stavby probehly k mostnim
objektlim 3 vyrobni porady na jejichz zéklad¢ byly definovany zdkladni principy a zéasady
technického fesSeni jednotlivych stavebnich objekti.

Kapacitni udaje: Do stavby je zafazeno v ramci této Casti celkem 13 stavebnich
objektli, mimo mosty propustky a opérné zdi obsahuje tato kapitola také navéstni lavky a
krékorce. V priib&hu projektu byly ze stavby vylouceny mostni objekty na trati Frydek Mistek
— Cesky T¢&Sin

Tabulka objektt z hlediska charakteru stavebnich praci:

Novostavba Rekonstrukce ZrusSeni stavajiciho objektu

6 5 2

* Rekonstrukci jsou mysleny i ptipady kdy se stavajici objekt rozsifuje o nové ¢asti

Tabulka objektu z hlediska funkce a prekonavané prekazky:

Mosty Propustky | Opérné zdi Krakorce
Podchod | Silnice/ zpevnéna | Vodni tok /Lavky
plocha
2 2 1 2 1 5

Mostni objekty:

— Nivelety koleji na mostech s pribéznym kolejovym lozem budou pfednostné navrzeny tak
byla pod prazcem min. tl. kolejového loze 300mm dle vyhlasky ministerstva dopravy
¢.177/1995 §18 (6).

— na mostech bude pfednostné navrhovana izolace z natavovanych pési s tvrdou ochranou
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— Pokud se bude ZKPP pazit v celé délce bude pazeni zahrnuto do objektu mostu, vykop na
celou vysku vrstev ZKPP bude také v objektu mostu

— Bylo konstatovano, ze sou¢asnym 1 budoucim vlastnikem hmotného investi¢niho majetku
je ve vSech piipadech SZDC, s.o.

Propustky:
V objektové skladbé jsou pouze 2 objekty propustkd a ty jsou uréeny ke zruSeni.
Obecné plati pro propustky obdobné zasady jako pro objekty mosti.

Navéstni lavky:

Poloha navéstnich lavek je dand pozadavky zpracovatelli provoznich soubort zabzaf.

Lavky budou provedeny dle typového podkladu s tpravou dil¢ich konstrukénich ¢asti
(kose navéstidel, ochrany proti nebezpeénému dotyku) dle soucasnych pozadavkd,
vyvolanych konstrukei a vybavenim umistovanych navéstidel a zptisnénymi pozadavky na
ochranu proti nebezpe¢nému dotyku dle CSN EN 50 122.

Obecné k pouzitym norméam uzitym pii nédvrhu:

Névrhové normy fad CSN EN 1990, 1991, 1992, 1993, 1994 a 1997.

Veskeré typy objektd budou navrhovany dle metodiky EC, které vstoupily v platnost
jako celek 04/2010

Jednotnost navrhu z hlediska interoperability i zatizitelnosti bude zajiSténa dislednym
pouzitim charakteristickych hodnot zatizeni dle CSN EN 1991. ZatiZeni zelezni¢ni dopravou
proto bude specifikovano jako LM71*1,21 + SW/2.

Zalozeni objekt 1ze navrhnout metodikou meznich stavi dle kombinace norem CSN
a EN. Problematiku stavajicich objektdl soustava norem EN nefesi, je tedy nutno i nadale
postupovat dle SZDC (CD) SR 5 (S).

SO 24-19-01 Zelezni¢ni most v km 317,892

Dosavadni stav: Most pievadi zelezni¢ni trat’ (k.¢.1,2,4,10) ptes potok Sadovy. Nosna
konstrukce (z r.1948) je ze zabetonovanych 126d nosnikii, spodni stavba je pod koleji ¢. 2 a 4
kamennd, pod koleji €.1 a 10 betonova. Na Zelezni¢ni most vpravo navazuje most pro péesi.
Vpravo je na fimse oploceni, vlevo sloupky zabradli.

Most je Sikmy 55° (Sikmost pravd), kolma svétlost otvoru je 3,21m, Sikma svétlost
3,88m, min. volna vyska pod mostem 1,66m, rozpéti 4,5m (Sikmo), vzdal. zabradli od koleje
vlevo 3,5m, vpravo 2,9m. Hodnoceni stavebniho stavu (SZDC S5) dle podrobné prohlidky (z
r.2011) je K2 S2.

Novy stav: Vzhledem k tomu, Ze most vyhovuje na min piechodnost D4/120, je na
mosté navrzena obnova izolace nosné konstrukce a uloznych prahid, nadbetonovani fims
(zdvih koleje), nové zabradli vlevo a nové oploceni vpravo (zabradli vlevo u koleje ¢.1
vyhovuje na VMP 3,0, oploceni vpravo u vytazné koleje ¢.10 vyhovuje na VMP 2,5). Déle je
navrzena sanace nosné konstrukce (podhled, fimsy) a lokélni sanace spodni stavby.

SO 24-19-03 Zelezni¢ni propustek v km 318,319 — zrugeni

Dosavadni stav: Poloha ani stav propustku neni pfesné znam, nebot’ vtok ani vytok
objektu nelze fyzicky nalézt. Dle archivni dokumentace se pravdépodobné ednd o nosnou
konstrukci ZB desky se zabetonovanych kolejnic, opéry betonové. Neni v§ak zndmo pod
kterymi kolejemi pivodni objekt prochazi. Dle informace spravce objektu propustek
v soucasnosti neptevadi zddnou vodotec.
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Novy stav: V pfipadé nalezu propustku (pfi odkryti kolejového loze v rdmci
rekonstrukce Zst.) a konstrukce bude odpovidat archivni dokumentaci, bude propustek zrusen.
Vesker¢ sité prochézejici objektem budou ochranény dle pozadavku spravee jednotlivych siti.

Postup rekonstrukce bude patrné nasledujici: opéry se odbouraji pod uroven vrstev
prazcového podlozi, pfipadné sit€¢ se opatii chranickami a prostor mezi opérami se vyplni
hutnénym kamenivem, Stérkodrti a uzavie krytem z hubeného betonu.

SO 24-19-04 Zelezni¢ni most v km 319,193 (podchod v 7st. Cesky Té&in)

Dosavadni stav: Stavajici most o jednom otvoru, pievadi 7 koleji v zst. Cesky T&in a
slouzi jako podchod pro pé&si a zabezpeduje piistup cestujicim na nastupistni plochy. Uhel
kiizeni je 90°. Nosnéd konstrukce je tvofena zelezobetonovou deskou z roku 1965 . Volna
vyska otvoru je 2,4 m, svétlost 6,0 m. Spodni stavba je tvofena Zelezobetonovou vanou
uloZenou na podkladnim betonu a prefabrikovanymi tloznymi prahy. Vystup zabezpecuji
vzdy dvouramennd schodisté s kamennymi stupni na podkladni betonové desce. Zidky tl. 100
mm nahrazuji zabradli. Otvor podchodu je opatifen keramickym obkladem. Tato plivodni
konstrukce podchodu byla v roce 1995 a poté néasledné napojena na nové vystupy na obou
stranach traté s vystavbou vytahu na 1. nastupiiti. Vystavbu zabezpedovalo mésto Cesky
Té&Sin a je jejich vlastnikem.

Novy stav: V ramci stavby je navrZzen novy podchod zabezpecujici pfistup cestujicich
na nova ostrovni ndstupisté se zajiSténim pfistupu osob s omezenou pohyblivosti pomoci
vytaht. Pidorysna dispozice respektuje zdsady TSI, tedy min. odstupné vzdalenosti od hran
nastupist’ k pevné piekazce. Vychdzejici max. Sitka schodistovych ramen , kterd je navrZzena
2,0 m, respektuje kapacitni vypocet frekvence cestujicich. V daném piipadé jsou schodistové
zidky zapusténé v pochozi ploSe néstupisté¢ a nadstavbu tvoii celosklenéné zabradli licujici
s vnitini sténou schodistové zidky. Nadstavba vytahovych Sachet je navrhovand jako
prosklena konstrukce. Zakladni rozméry tubusu podchodu je sv. §. 6,0 m a sv. v. 2,5 m.
Pochozi plochy jsou navrzeny zkamenné dlazby  véetné¢ schodistovych stupiii na
schodistich. Ostatni plochy (stény) jsou navrzeny dle architektonického navrhu, ktery
respektuje vzhled pftilehlych vstupnich ¢asti do podchodu. Odvodnéni tubusu podchodu je
navrzeno kombinaci mélkych zlabkl a Aco zlabku , které budou zatstény do Cerpacich jimek,
které budou napojeny na kanalizaci. Jimky budou osazeny plovakovymi Cerpadly. Vzhledem
k vysoké hladin€ spodni vody je izolace navrZzena jako izolace proti tlakové vodé. Navrh
dilata¢nich spar mezi podchodem a novymi realizovanymi vystupy jsou feseny a navrzeny dle
provedenych stavajicich dilatacnich spar.

SO 24-19-05 Zelezni¢ni most v km 319,534 (podchod v Zst. Cesky Té&in)

Dosavadni stav: Most (podchod) pifevadi Zelezni¢ni trat (k.¢. 0,1,2,6). Nosna
konstrukce (z 1.1963) je zelezobetonova rozepiena deska, spodni stavba je betonova. Vstup do
podchodu je zajistén vpravo i vlevo jednoramennymi schodisti. Schodistové zidky jsou vlevo
betonové, vpravo kamenné. Na most ze slovenské strany navazuje opérna zidka a oploceni.
Vpravo i vlevo je na fimsach osazeno zabradli. V ose nosné konstrukce (NK) podchodu je
umisténo vetejné osvétleni.

Most je kolmy, kolméa svétlost 5,0m, rozpéti NK 5,7m, min. volna vyska 2,5m, min
podchodna vyska na schodisti 2,2m. Vzdalenost zabradli od koleje vlevo 3,1m, vpravo 3,5m.

Hodnoceni stavebniho stavu (SZDC S5) dle podrobné prohlidky (z r.2011) je K2 S2.

Novy stav: Vzhledem k tomu, Ze most vyhovuje na min pifechodnost D4/120, je na
mosté navrzena obnova izolace nosné konstrukce, rubu uloznych prahi a opér. Vpravo je
navrzen novy zlab (fimsa) pro kabelovod SO 24-15-09, vlevo je navrZzen novy fimsovy
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nosnik. Vpravo i vlevo je na fimsach navrzeno nové zabradli (vyhovuje na VMP 3,0). Déle je
navrzena lokalni sanace povrchu NK a spodni stavby.

SO 24-19-06 Zelezni¢ni most v km 319,658

Dosavadni stav: jedné se o most se dvémi otvory pies komunikaci IIL.tfidy 04822 ulice
Viaduktova. Nosna konstrukce je sestavena ze dvou prostych prefabrikovanych nosnikl
z predpjatého betonu o rozpéti 2*11.3m. Pod kazdou koleji jsou 2nosné konstrukce
s podélnou sparou v ose koleje, dalsi spara je v ose os koleji. NK je na spodni stavbu uloZena
pfes ocelova loZiska pficemz pohyblivé je situovano na stiednim pilifi. Spodni stavba je
zelezobetonové , zalozeni je plosné. Odvodnéni je svedeno stfechovitym spadem NK za
opéry, do pri¢né drendze a nad pilit do zlabu. Veskeré vody jsou pak svedeny do méstské
kanalizace.

Novy stav: Na celém objektu bude provedena nova izolace proti zemni vlhkosti a
stékajici vod&. Uroverti drenaze bude respektovat ptivodni drendZ za rubem. Odvodnéni bude
napojeno 1 vnovém stavu na systém meéstské kanalizace. Budou vyménény svislé svody
odvodnéni na pilifi. Bude provedena repase valci pohyblivych lozisek a vyména odvodnéni
nad pilitem, K tomu je nutné jednotlivé desky NK pfizvednout. Sanace spodni stavby bude
provedena na zaklad¢ aktualni revizni spravy 2010 a zadosti spravce, pouze v nejnutnéjSim
rozsahu pro nejvic ohrozené mista. Sanace bude spocivat v odstranéni nejvice porusenych
vrstev cementovych omitek a jejich novému provedeni.

Stavajici fimsové nosniky se bouraji a nahrazuji se novou kabelovou lavkou
pfevadéjici multikanaly v ramei objektu SO 24-19-05, lavky pievadéji na kazdé stran¢ dva 9-
ti tvorové multikanaly, mimo hlavni otvor jsou do bednéni vloZeny dvé chrani¢ky DN100 pro
kabelk VN 6kV . Konstrukce lavky je navrZzena ze Zelezobetonu. Je ulozena na stavajicich
opérach a novém stfednim pilifi v ose stavajiciho pilife. Tvar lavky je podfizen nutnému
prostoru pro kabelové chranicky a architektonickému feSeni. Pozadavek architekta je uziti
betonu jako hlavniho materialu lavky. Lavka je ulozena pies elastomerova loziska, napojeni
na nosné konstrukce mostu je obdobné jako u stavajicich fimsovych nosnikli, mezi nosniky a
NK bude provedena podélna spara stejné jako mezi jednotlivymi konstrukcemi. Dno lavky
bude vyspadovano k odvodiovacim trubi¢kam. Zlab bude zakryt panely, které jsou pietazeny
do stérkového loze. Zalozeni stfedniho pilife je navrzeno na mikropilotach.

SO 24-19-07 Zelezni¢ni most v km 319,841

Dosavadni stav: Most pievadi Zelezni¢ni trat’ (k.¢. 0,1,2). Jednd se o most s jednim
otvorem ptes mistni komunikaci . Nosna konstrukce je ze tii dilatacnich celkd . Konstrukce
pod koleji €. 0 z roku 1948 — zabetonované nosniky , v roce 1961 sanovana . Pod kolejemi ¢.1
a ¢.2 konstrukce zroku 1961 — Zelezobetonova deska . NK uloZena pies uloZzné prahy
s ozubem . Opéry z prostého betonu rozeptené¢ . Zalozeni plosné . Vpravo i vlevo je na
fimsach osazeno zabradli.

Most je o Sikmosti 67 st. , kolmd svétlost 7,8m, Sikma svétlost 8,5 m . Kolmé rozpéti
NK 8,85m, Sikmé rozpéti 9,6 m . Max. podjezdné vycka 3,6 m .

Vzdalenost zabradli od koleje vlevo i1 vpravo 3,0m.

Hodnoceni stavebniho stavu (SZDC S5) dle podrobné prohlidky (z r.2011) je K2 S2.

Novy stav: Vzhledem k tomu, Ze most vyhovuje na min piechodnost D4/120, je na
mosté navrZzena obnova izolace nosné konstrukce a uloznych prahii, nadbetonovani tims
(zdvih koleje). Po obou strandch navrzeny zlaby pro kabelovod (soucast SO 24-15-09) . Na
zlabu kabelovodu osazena zleva traté¢ PHS , zprava traté zabradli (souc¢ésti jiného SO).

Dale je navrzena sanace nosné konstrukce (podhled, fimsy) a sanace spodni stavby.
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SO 24-19-08 Zelezni¢ni propustek v km 320,103 — zru$eni

Dosavadni stav:Objekt je situovan ve staniénim obvodu zst. Cesky T&Sin v intravilanu
meésta. Pivodné premostoval byvaly ndhon. Vystavbou aredlu doSlo k pferuseni koryta
nahonu a nyni je tento ndhon zcela nefunkéni. Koryto propustku se na vtoku 1 vytoku zveda a
tvofi pod objektem trychtyf. Pod silnici navazuje trubni propustek zcela zanesen
naplaveninami.

Nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonova deska se svétlosti 1,73 m. Pod koleji €.1
tloustky 0,320 m, pod kolejemi ¢.0 a ¢.2 pak 0,20 m. Spodni stavba je sestavena
z zelezobetonovych plosné zaloZenych opér s rovnobéznymi kiidly. Po levé strané navazuji na
propustek §ikmé svahova kiidla. Do stavajicich ZB #ims na praéelnich zidkach je osazeno
ocelové svatfované zabradli.

Novy stav: Vzhledem k stavu a nefunk¢nosti propustku bude objekt zruSen. Nosna
konstrukce bude snesena a opéry se odbouraji pod troven vrstev prazcového podlozi. Prostor
mezi opérami se vyplni hutnénymi vrstvami hrubého kameniva, $térkodrti a prostor pod kol.
loZzem se uzavie krytem z hubeného betonu.

SO 24-19-11 Zst. Cesky Té&in, iiprava opérnych zdi a oploceni

Dosavadni stav: Betonova opérna zed navazuje z jedné strany na zst. Cesky T&Sin a
z druhé strany na podchod. Opérmna zed’ je dl. cca 200m a s proménou vyskou od 0,5m do
3m(u podchodu). Diik opérné zdi je z lice nejprve uklonén cca 10:1 a postupné piechazi do
svislé polohy. Z vizudlni prohlidky je patrné, ze povrch diiku zdi jiz byl sanovan, ale
v soucasném stavu je cely povrch pokryt fadou mikrotrhlinek do Imm. Na diiku opérné zdi
jsou lokalni mista napf. v misté uchyceni plotu, kde trhlinky dosahaji az 2mm a ve stiedni
¢asti opérné zdi dosahuji trhliny cca 1em — porucha cca v dl. 30m. Vizudlni prohlidkou nebyla
zjiSténa zadna dilatacni spara v celé délce opérné zdi. V horni ¢asti opérné zdi v oblasti cca
300mm se nachazi cca vcelé délce vZzdy min. jedna podélnd trhlina — opéma zed neni
ukoncena fimsou.

Novy stav: Navrhuje se sanace opérné zdi, ktera zahrne vykopy, bouraci prace,
betonaiské prace, osazeni nového plotu na fimsu. Ubourani opérné zdi v Sifce cca 300mm od
horni hrany po celé jeji délce pro novou zelezobetonovou fimsu. Diik opérné zdi bude
ubouran z lice v tl. cca 100 az 150mm a potom budou do stavajiciho diiku navrtany kotvy, na
které budou prichyceny ocelové sité. Takto piipraveny povrch diiku bude zmonolitnén
betonem. V misté lokalni poruchy tj. v dl. cca 30m bude diik opérné zdi ubouran do urovné
cca min 500mm pod stavajici terén. V tomto misté bude provedeno zesileni stavajiciho
zékladu a novy Zelezobetonovy diik, ktery bude na obou koncich ukoncen dilataci. Na novou
zelezobetonovou fimsu bude osazen pomoci chemickych kotev ocelovy plot o minimalni
vySce 1,10m, ktery bude ptesahovat za opérnou zed’ v dl cca 120m. V této ¢asti bude plot
osazen na nové zelezobetonové patky. Povrch opérné zdi bude opaten sjednocujicim natérem
a antigrafitovym natérem.

SO 25-19-01 Navéstni lavka v km 320,371
SO 25-19-02 Navéstni lavka v km 320,662
SO 25-19-03 Navéstni lavka v km 322,065
SO 25-19-04 Navéstni lavka v km 323,502
SO 25-19-05 Navéstni krakorec v km 322,805

Lavky jsou zpracované jako ocelové typové konstrukce s piihradovymi piic¢lemi a
ramovymi stojkami. Zakladnim podkladem pro zpracovani je ptedpis TP Navéstni lavky a
krakorce (SUDOP) a normy EN 1993 pro navrh ocelovych konstrukei. ZaloZeni objektl je
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plosné na dvoustupiiovych zakladovych patkach ze Zelezobetonu. PfiCle jsou opatfeny
svislymi ochranami proti dotyku dle CSN 73 6223 a EN 50122-1.

E.1.6 Potrubni vedeni

SO 24-27-01 Zst. Cesky Té&in, pielozKy a ochrana vodovodii a kanalizaci
v km 317,8-320,3

V obvodu stavby bylo zjiSténo Sest mist, kde dojde ke stifetu se stavajicimi
vodovodnimi rozvody a kanalizaci. Jedna se o ¢tyfi vodovodni vedeni a dva kanaliza¢ni fady.
VSsechna vedeni vzdy piiblizné kolmo kiiZi téleso Zelezni¢ni trati. Poloha vedeni, vcetné
stani¢eni Zelezni¢ni trati a podkladu katastralni mapy je v grafické casti dokumentace.

Setfenim u spravce vodovodu bylo zjisténo, Ze v piipadé vodovodid jsou pochyby o
skutecném ulozeni siti, zejména o vySkovém usporfddani a o tom, zda jsou ulozena
v chrani¢kach. Kanalizacni vedeni jsou trasovana pod mostnimi objekty a vystavbou
zelezni¢ni trati nebudou dotCeny. Pfipadna ochrana kanalizace po dobu stavby mostu je véci
zhotovitele mostu a neni timto objektem feSena.

Navrhované feSeni: Vedeni PVC DN 200 se navrhuje vyménit v rozsahu stavby a
ulozit do ocelové chranicky. Divodem névrhu je stafi vedeni a obava, ze po zasahu do vedeni
a pouze jeho ochrané dojde ucinky stavby k jeho poskozeni. Bude pouzit shodny material a
shodna dimenze se stavajicim vedenim, potrubi bude ulozeno do ryhy v soucasné trase.

Vedeni PVC LT 150 se navrhuje ulozit do ptilené ocelové chranicky DN 300
v ptipadé, Ze nebude pfi stavbé nalezeno, Ze potrubi jiz v chrani¢ce uloZeno je.

Tteti a ¢tvrty vodovod (km 319,669 a 319,833) jsou skrz téleso drahy ptevedeny pod
mostnimi objekty a jejich ochran v rdmci tohoto objektu neni navrzena.

Kanalizace ve spravé SZDC vkm cca 317,9, ktera byla zanesena v piipravné
dokumentaci, nebyla v novych podkladech od spravci nalezena a neni proto fesSena.

Zbyvajici kiizeni kanalizacnich stok s télesem dradhy jsou feSena priichodem pod
mostnimi objekty, jejich trvald ochrana proto neni v ramci tohoto stavebniho objektu feSena.

SO 24-27-02 Zst. Cesky Té&in, TM - p¥ipojka vody

Nova vodovodni piipojka 940 (DN32) PE pro zasobovani socialniho zatizeni TM
vodou bude napojena na stdvajici vodovodni fad DN8O PVC, ktery je veden podél
komunikace. Napojeni bude provedeno litinovym navrtdvacim pasem pro PVC potrubi
s kombinovanym ISO Soupatkem. Za napojenim bude vybudovina podzemni vodomeérna
Sachta (VS) s fakturaéni vodomérnou soupravou. VS bude polypropylénova s obetonovanim o
rozmérech 900x1200x 1800 mm, s litinovym poklopem 600x600 mm a plastovym sestupovym
zebtikem.

Za vodomérnou Sachtou pokracuje ptipojka v aredlu TM ke sténé objektu, za kterou je
socialni zatizeni TM. Potrubi vodovodni piipojky v ramci SO je ukon€eno 1 m pied sténou
objektu, kde na n¢j navazuje vnitini vodovod objektu ¢40 (DN32) PE feSeny v ramci TZB.
Celkova délka vodovodni 940 (DN32) PE piipojky je 22,7 m.

Hydrotechnické vypocty: Spotfeba vody dle vyhl. €.428/20001 Sb. Pii vypoctu je
uvazovano se smérnym ¢islem ro¢ni spotteby vody 30 m3/rok na osobu a celkovym poctem 2
pracujicich osob.

Ro¢ni spotieba vody Qr =2 os * 30 m3/rok = 60 m3/rok

Primérné denni potieba vody je pak Q = Qr/250 dni = 60 m3/rok / 250 dni = 0,24 m3/den
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Maximalni denni potfeba vody Qm=Q * kd =0,24 m3/den * 1,5 = 0,36 m3/den
Maximalni hodinova potieba vody Qh = Q/8 * kh = (0,24/8) m3/h * 2,1 = 0,06 m3/h

SO 24-27-03 Zst. Cesky Té&in, TM - venkovni kanalizace

V ramci vySe uvedené stavby bude provedena vystavba nové trakéni ménirny (TM)
v prostoru zst. Cesky T&Sin, a to na volné plose v blizkosti stavajici ménirny. Objekty SO 24-
27-03 tesi pripojky splaskové a destové kanalizace z trakéni ménirny a deStovou kanalizaci.

Ptipojka splaskové kanalizace: S ohledem na velkou vzdéalenost TM od kanaliza¢niho
systému budou splaskové vody ze socialniho zatfizeni odvadény do podzemni akumulacni
Jjimky — Zumpy o objemu 9,6 m3, kterd bude vyvazena fekalnimi vozy.

Zumpa bude provedena jako vodotésna dvouplastova valcova nadrz o priméru
2,6 m a vySce 2 m se vstupnim otvorem @980 mm urcena pro dobetonovani meziprostoru stén
na stavbé. Vstupni ¢ast je z kanaliza¢nich prefabrikovanych skruzi, zakoncenych
prefabrikovanym kénusem s poklopem typu BEGU AlS.

Potrubi kanaliza¢ni ptipojky DN150 PVC je v ramci SO je ukonceno 1 m pied
sténou objektu, kde na n¢j navazuje vnitini splaskova kanalizace objektu feSend v ramci TZB.
Celkova délka splaskové kanaliza¢ni ptipojky DN150 PVC je 16 m, na ptipojce bude osazena
jedna plastova revizni Sachta @415 mm. Na ptipojkéach bude osazena 1 revizni plastova Sachta
0415 mm (S4).

Dest'ova kanalizace: V ramci dest'ové kanalizace je bude feSena destova kanalizace,
kterd bude vedena od JZ rohu stavajici ménirny severnim smérem do mistni vodotece — potok
Sadovy. Kanalizace bude ve spravé CD SZDC. Celkova délka kanalizace je 320,90 m, z toho
je 88,56 m dimenze DN500 a 232,34 m dimenze DN400. Pro kanaliza¢ni potrubi je navrZeno
plnosténné polypropylenové (PP) potrubi s kruhovou tuhosti SN10. Na kanalizaci bude
osazeno 8 reviznich prefabrikovanych Sachet DN1000. Na stoku budou piepojeny piipojky
stieSnich svodd z objektti v aredlu. V koncové Sachté bude na kanalizaci napojena ptipojka
destovych vod nové navrzené ménirny.

V misté kiiZeni trasy kanalizace se stavajici koleji bude potrubi v délce cca 11
m provedeno protlakem.

Zausténi stoky do vodniho toku Sadovy bude feseno pomoci vyustniho objektu
VO. Dno a bieh koryto ptikopy budou zpevnény kamennou rovnaninou (80 — 200 kg), 0,7 m
na kazdou stranu od osy vyustujiciho potrubi. Kamenna rovnanina bude vysparovana
kamennymi ulomky. Potrubi bude v délce cca 2 m obetonovano a bude do ptikopy provedeno
cca 300 mm nade dnem pftikopy.

Ptipojka destové kanalizace aredlu TM bude napojena na koncovou Sachtu
nové dedtové kanalizace ve spravé CD SZDC, kterd je ukondena u stavajici TM na kraji
komunikace a vede dale aredlem Zst. k vyusténi do vodotete Potok Sadovy. P¥ipojka bude
odvadét dest'ové vody ze stfechy objektu a manipulacni plochy u objektu.

Ptipojka DN300 PVC bude napojena do koncové revizni Sachty z betonovych
prefabrikati. Dale pokracuje aredlem TM podél zapadni stény budovy, kde je ukoncena
revizni Sachtou u rohu budovy. Do dvou plastovych reviznich Sachet 9415 mm na trase
ptipojky budou zatstény piipojky destovych svodl a ptipojky uli¢nich vpusti. Pfipojky UV
jsou feseny v rdmci SO komunikace.

Celkova délka destové kanaliza¢ni ptipojky DN300 PP je 62,14 m, na trase
bude jedna revizni prefabrikovana Sachta 61000 mm a 2 plastové revizni Sachty 9415 mm.
Potrubi kanaliza¢nich piipojek destovych svodi DN150 PVC jsou v ramci SO je ukonceny 1
m pied objektem, kde jsou na né napojeny potrubi svodu fesenych v ramci TZB. Celkova
délka ptipojek ke kanalizacnim svodiim je 48 m.
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Hydrotechnické vypocty:

Pripojka splaskové kanalizace

Odtok splaskii odpovida spotiebé vody dle vyhl. ¢.428/20001 Sb. Pfi vypoctu je
uvazovano se smérnym ¢islem ro¢ni spotieby vody 30 m3/rok na osobu a celkovym poctem 2
pracujicich osob.

Roc¢ni spotieba vody Qr =2 os * 30 m3/rok = 60 m3/rok

Primérnd denni potieba vody je pak Q = Qr/250 dni = 60 m3/rok / 250 dni = 0,24 m3/den

Maximalni denni potfeba vody Qm=Q * kd = 0,24 m3/den * 1,5 = 0,36 m3/den

Maximalni hodinova potieba vody Qh = Q/8 * kh =(0,24/8) m3/h * 2,1 = 0,06 m3/h
Pripojka dest'ové kanalizace

Vypocet destovych vod ze stfech a jednotlivych zpevnénych ploch je proveden dle
ptilohy €. 16 k vyhlasce ¢. 428/2001 Sb. Pii vypoctu je uvazovana primérnd intenzita 15-cti
minutového deste 157 1/s.ha s periodicitou p=0,5.

V ramci vystavby TM budou dest'ové vody navysSeny o:

Stiecha objektu ma plochu 14,5 m x 35 m = 507,5 m2, zpevnéna asfaltova plocha u objektu
ma plochu 515 m2.

Maximalni pritok ~ Qmax =3 (y * S * i) = (0,9 * 0,0508 * 157) + (0,8 * 0,0515 * 157) =
13,7 1/s

Ro¢ni uhrn Qr=S*w=(508+515) m2 * 0,72 m/rok = 737 m3/rok

SO 24-27-04 Zst.Cesky Té&in, ekologicka likvidace stavajiciho lapolu

Objekt lapolu je betonova monoliticka konstrukce jimky ORL ptdorysnych rozmért
3,05 m x 3,42 m. Hlavni jimka je doplnéna trojici malych komor pro precerpavani skrytim
draZzkovanym plechem. Hloubka jimek je 1,6 — 1,8 m.

Vedle jimky stoji lehk4 plechova konstrukce vel. 4,05 x 1,9 x 2,1 m s jednoduchou
technologii Cerpavadnim lapolu. Plechovd konstrukce kryje cCerpaci studnu z betonovych
prefabrikatt @ 1000 mm hloubky 2,5 m. Vedle stoji plechova nadrz s erpadlem pro piipadny
olejvel. 1,5x 1,0x 1,0 m..

Zastavéna plocha jimek lapolu : 10,4 m3

Obestavény prostor lapolu : 23,3 m3

Zastavéna plocha plechové konstrukce technologie : 7,7 m3

Obestavény prostor plechové konstrukce technologie: 18,9 m3

SO 24-27-05 Zst. Cesky Té&in, odvodnéni Zelezni¢niho spodku a

zestieSeni nastupist’

Jedna se o rekonstrukci stavajicich stok ve stavajicich trasach a stavajicich dimenzich.
Dlivodem shyb byl jejich Spatny technicky stav. Stoky odvadi destovou vodu z odvodnéni
zelezni¢niho spodku nadrazi Cesky TéSin a znastupist 1 az 4. Na ndastupisti ¢. 1 jsou
podchyceny 1 splaskové odpadni vody. Celkova délka 655,2 m, soucasti jsou i ptipojky PVC
DN 150 v celkové délce 123,7 m.

Navrzen je materidl potrubi Ultra-rib 2. Potrubi pfipojek je PVC U. Kanaliza¢ni Sachty
jsou betonové s monolitickym dnem priiméru 1000 mm a v nastupistich plastové priiméru 400
mm.
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SO 24-22-01 Zst. éesky TéSin, prelozky a ochrana plynovodi
v km 317,8-320,3

V obvodu stavby byla zjiSténa Ctyii mista, kde dojde ke stietu se stavajicimi
plynovodnimi rozvody. V jednom ptipadé¢ jde o stfedotlaky plynovod, ve zbyvajicich
Poloha plynovodt, vcetné staniceni Zelezni¢ni trati a podkladu katastralni mapy je v grafické
¢asti dokumentace.

Setfenim u spravce plynovodu bylo zji§téno, Ze ve tiech piipadech je plynovod uloZen
v ocelové chrdnicce ve vyhovujici poloze. Posledni stfet je pod mostnim objektem a
vystavbou Zelezni¢ni trati nebude vedeni dotéeno. Ptipadnd ochrana plynovodu po dobu
stavby mostu je véci zhotovitele mostu a neni timto objektem fesSena.

Na zékladé udajii od spravce vedeni bylo zjisténo, Ze stavajici trasy jsou ve vyhovujici
poloze a jiz dnes jsou chrdnény pomoci ocelovych chranicek. Neni proto tieba navrhovat
zvlastni opatfeni k ochrané plynovodl. Pied zahdjenim stavby musi byt vSechna vedeni
vytyCena, a to vcetné¢ vySkové polohy. Pokud pii vytyCovani dojde k pochybnostem o
skutecné poloze vedeni, budou provedeny kopané sondy na okraji télesa Zeleznice a na
zéklad¢ vysledku bude po dohodé¢ se spravcem rozhodnuto o dalSim postupu.

E.1.9 Kabelovody, kolektory
SO 24-15-09 Zst. Cesky T&in, kabelovod
SO 24-15-09.1 Zst. Cesky Tésin, kabelovod

Trasa kabelovodu vyplyva z navrhu novych kabelovych tras (pro zabez. zafizeni,
sd€lovaci zaf. a rozvody NN), které budou propojovat severozapadni a jihovychodni kolejové
zhlavi v zst. Cesky Té&Sin. Situovani hlavni kabelové trasy v prostoru 2.nastupisté bylo
upraveno podle navrzené polohy novych konstrukci (kanalizace, podchod pro cestujici,
zékladové patky zastfeSeni a vlastni konstrukce nastupisté). Dale byla trasa upravena na
zaklad¢ pozadavkl koordindtora kabelovych tras. V prostoru nékladisté byly respektovany
pozadavky RSM Olomouc tak, aby hlavni trasa vedla co nejbliz kolejisti , respektovany vsak
musely byt i polohy stavajici siti ( napf. kanalizace, silovych vedeni apod.)

Zacatek kabelovodu podle kilometraZe trati je v prostoru spadov. stavédla — v km
318,020 a konec v km 320,025 na Détmarovickém zhlavi. Nejdelsi pfima ¢ast kabelovodu je
situovadna podél stavajici koleje ¢.124 a to od km 318,2 — do km 318,800.

Proti ptipravné dokumentaci byla trasa doplnéna o kolmy pirechod v km 319,125.
Prodlouzeni hlavni kabelové trasy, ktera vede po 2. druhém néstupisti vyplynulo rovnéz
z pozadavku ulozit kabel. vedeni az do km 320,025. Pivodni trasa dle pfipravné dokumentace
koncila za 2. druhym néstupistém v km 319,380.

Hlavni kabelova trasa vychazi z nové kabelové Sachty u technologické budovy SO
24-15-01 Zst. Cesky Té&in, novostavba technologické budovy. Z hlavni kabelové $achty jsou
vedeny dvé vétve a to jizni smérem na Cadcu a vétev severni smérem na Bohumin. Takto
bylo zvoleno i oznadeni jednotlivych kabelovych 3achet Ss a Sj.

Severni trasa je vedena kolmo k 2. nastupisti , ddle pfes 2. nastupisté podél jeho
nastupistnich hran. Odbocka z hlavni trasy na 2. nastupisti je vedena kolmo ptes kolejisté k
nastupidti ¢.3 a &.4. Hlavni kabelové Sachta Ss1 ma rovnéz odbocku na 1. nastupists, ktera
konéi u stavajiciho podchodu pro cestujici a dale jsou ze $achty Ss1 pfipraveny vyvody na
jizni stranu k 5. nastupisti.
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Jizni trasa je navrzena mezi kusou koleji u nastupisté 5 a koleji ¢. 8 uvnitt kolejiste.
Potom trasa pokracuje podél koleje ¢. 124 al26 k nakladisti. Na konci nakladisté prechazi
stavajici koleje a pokracuje ke spadovistnimu stavédlu az k rozvodné NN v objektu stavédla.

Mimo hlavni kabelovou trasu jsou pfevedeny kabely (zab. zaf. , sd¢l. vedeni a 22kV 6
kV) ve dvou mistech ptes potok Sadovy vkm 317,925 a vkm 317,990. Kabelové lavky
povedou 500mm nad hladinou stoleté vody (Q100) dle zaslanych podkladii Povodi Odry. Na
obou koncich téchto lavek budou ulozeny kabelové Sachty. Kabelové lavky budou mit
samostatné bet. podpory. Za Sachtami kabelovd vedeni budou jiz uloZena v samostatnych
chranickach.

Soucasti stavebniho objeku v prostoru lavky ¢.1 (tj. kabelova lavka mezi Sachtami  Sj
28 — §j 29 v km 317,925) bude i tprava &asti stavajiciho asfaltového chodniku a jeho rozsiteni
podél kabelové 3achty Sj 28. Celkova plocha upravy chodniku je cca 47m>

Na severni Casti kabelovodu trasa povede pies dva mostni objekty: SO 24-19-05 Zel.
most v km 319,534 (podchod v Zst. Cesky T¢&Sin) a SO 24-19-06 Zel. most v km 319,658.

Nad podchodem bude kabelovod ulozen ve vymezené ¢asti mezi fimsou podchodu a
bet. zidkou nabetonovanou na konstrukci podchodu (v délce 6,84m). Horni ¢ast nad
kabelovodem bude piekryta roStem z kompozitu. Za podchodem bude proveden piekop na
levou cast kolejisteé pro ¢ast kabelovych vedeni. Od podchodu povedou po obou stranach
kolejisté dva 9-ti tvorové multikanaly.

V km 319,658 povede trasa po oboustranach Zel. mostu. Zde budou multikanaly
uloZeny piimo v konstrukci Zel. bet. U profilu mostu. Na obou koncich téchto lavek budou
kabelové Sachty pro protazeni kabelti.

V km 319,850 povede trasa kabelovodu vedle stavajiciho Zel. mostu SO 24-19-07 Zel.
most vkm 319,841 v samostatném kabelovém mostu, ktery bude od stivajiciho mostu
vzdalen cca 450mm. Nosnou konstrukci kabel. mostu tvoii zel . profil U, ktery bude uloZen na
zel bet. pilifich 800/800mm. Horni ¢ast Zel. bet. U — profilu bude ptekryta kompozitnimi
poklopy a mezera mezi mostem a kabel. mostem bude uzaviena pochiznymi roSty
z kompozitu.

Na kabelovém mosté bude na jeho pravé strané ulozeno zabradli a na strané levé
prosklena protihlukovéa sténa. Kabelové Sachty na obou koncich mostu budou slouzit pro
protazeni kabelt.

Trasa muktikanalG v pravé c¢asti za zel. mostem vkm 319,841 bude ulozena v
prefabrikovanych i monolitickych L profilech.

Pro jednotlivé ¢asti kabelovodu jsou navrzeny poZzadované pocty 6-ti a 9-ti otvorovych
multikanala. Jejich pocet je od 2ks az po 6 ks. Hlavni kabel. trasa od spadovistniho stavédla
ke stavajici technologické budové na 1. ndstupisti ma pocet 4ks nebo 6ks deviti otvorovych
multikanald. Presné rozmisténi multikandlti je oznaceno v jednotlivych fezech na kabel.
schematu v métitku 1:2000.

Technické feSeni kabelovou: Konstrukce kabelovodu bude tvofena plastovymi (9-ti a
6-ti otvorovymi) multikandly a Zelezobetonovymi piipadné plastovymi kabelovymi
komorami. Vzhledem k moznému vyskytu podzemni vody a nepropustnosti polozi bude
kabelovod navrzen s vodotésnou upravou proti tlakové vode - spoje multikanal a vstupy do
zel. bet. kabelovych komor budou vodotésné utésnény, Zelezobetonové kabelové komory
budou opatieny hydroizolacnim natérem. Multikandly budou obsypany jemnym
granulovanym materidlem 100mm nad posledni trasu multikanali. Do zbytku vykopd bude
proveden zpétny zasyp z vykopaného materidli. Stény vykopti budou pazeny pomoci
hydraulickych ocelovych pazicich boxii.
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Kabelové Sachty budou opatfeny uzamykatelnymi poklopy, stupadly, piipadné
zebiiky, komory se vystroji — rosty §.520 s konzolami, a ocel. pomocnou konstrukci Sachty
odbo¢né a hlavni Sachta Ss1 v provedeni Zarové zinkovaném a sbé&mymi jimkami véetnd
miizek. Vzdalenost jednotlivych Sachet v kolejisti bude cca 40m — 60m a déle podle nutnosti
odboceni k technolog. zatizeni.

Délka kabelovodu mimo kabelové lavky ptes potok Sadovy je 2616,23 m. Z toho
vétev jizni je 1125,74 m a vétev severni je 1490,4 m. Délka kabelovych lavek véetné Sachet je
30,8m. Celkova délka kabelovodu véetné kabel. lavek je 2647,03 m.

Na severni trase je 51 ks kabel. 8achet Ss 1 — Ss 51. Z toho Zel. betonovych 24 ks a
27ks plastovych Sachet. Na jizni trase je 31 ks kabel. Sachet Zel. betonovych Sj 1 —Sj 31.

Celkovy pocet Sachet je 82 ks ( 55 zel. bet. + 27 plastovych).

SO 24-15-09.2 Zst. Cesky Té&in, kabelovod - iprava chodniku

Projektova dokumentace fe$i smérovou a vySkovou upravu stavajiciho asfaltového
chodniku. Divodem tpravy je vybudovani nové Sachty Sj28 (,,SO 24-15-09 Zst. Cesky Té&sin,
kabelovod®), kterd bude vystupovat cca Im nad stavajicim terénem v misté trasy stavajiciho
chodniku. Upravy v ramci SO 24-15-09.2 zahrnuji provedeni novych povrchti v&.
konstrukénich vrstev, demolici stavajiciho krytu, osazeni novych obrubnikd.

E.1.10 Protihlukové objekty
SO 24-15-05 Zst. Cesky T&in, PHS
SO 24-15-05.1 Zst. Cesky T&in, PHS km 317,423 - 317,890 vlevo

Protihlukova sténa vede po levé strané trati, zacind vkm 317,423 a kon¢i v km
317,889. Celkova délka stény je 481,2m. Sténa je situovana ve vzdalenosti min 3,5m od osy
koleje a vyska stény je dle hlukové studie 3,0 m nad TK. V mistech trakénich stozart jsou
navrzeny vyklenky a ve sténé je umistén jeden unikovy vychod. Sméry k unikovému vychodu
jsou znaceny tabulkami.

Protihlukova sténa je navrzena jako oboustranné pohltiva. Hlavni plochy stény jsou
tvofeny oboustranné akusticky pohltivymi panely s ¢lenitym rustikdlnim povrchem,
vystfidané mensimi plochami vyklenkl s panely kontrastniho materidlu (beton) v odstinu
Sedém, povrch kvadrovany. Skladebné vysky panelli jsou 1m. Déle konstrukci stény tvori
ocelové sloupky HEB 160 vosové vzdalenosti 4,0m, kotvené v piimé trase do
zelezobetonovych pilot priméru 500mm, hloubky 4,0m. V mistech zalomeni (obchéazeni
trak¢énich stozard) jsou sloupky tvofeny svafenim 2ks HEB 160, vtomto piipadé maji
zelezobetonové piloty primér 750mm a jsou hloubky 4,0m. Od km 317,770 jsou piloty
hloubky 5m a sloupky profilu HEB 200. Sloupky budou v ¢asti styku s terénem zesileny
ptilozkou z péasoviny do vysky 40cm nad terén, pilota nebude vystupovat na povrch.
Povrchova uprava sloupktl je Zarové zinkovani a dodatecny ochranny natér. Ve sténé¢ budou
po 50-ti metrech vlozeny pole délky 4,0m s garantovanym prostupem do 5Smin za pouziti
béznych technickych prostiedkl pouzivanych jednotkami pozéarni ochrany. Mezi sloupky jsou
nejprve vkladany betonové soklové panely a na n¢ vlastni protihlukové absorb¢ni panely.

Konkrétni profilace pohltivych i rubovych ploch PHS jakoz i barevnost bude
uptfesnéna v rdmci AD architektem projektu (barevnost dle vzorkovnice zhotovitelem
zvoleného natdrového systému) v soudinnosti se zadavatelem a Méstem C.T&in na vzorcich
natéru 1xIm provedenych na stavbé.

58

B.1 Souhrnnad technicka zprava



Optimalizace trati Bystiice nad OIi - Cesky T&in, 2. &ast - Zst. Cesky T&in
Projekt stavby MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.

Povrchy jsou uréeny v souladu s pozadavkem mésta C.T&in, které jako wdastnik
staveb. fizeni odmita uziti napt.plastovych PHS a pozaduje uziti betonu nebo tiiskobetonu.

SO 24-15-05.2 Zst. Cesky Té&in, PHS km 318,833 - 319,185 vlevo

Protihlukova sténa vede po levé strané trati, zacind v km 318,833 a kon¢i v km
319,184. Celkova délka stény je 359,8m. Sténa je situovana ve vzdalenosti min 3,5m od osy
koleje a vyska stény je dle hlukové studie 3,0 m nad TK. V mistech trakénich stozart jsou
navrzeny vyklenky a ve stén¢ je umistén jeden unikovy vychod. Sméry k unikovému vychodu
jsou znaceny tabulkami.

Protihlukova sténa je navrzena jako oboustranné pohltiva. Hlavni plochy stény jsou
tvofeny oboustrann¢ akusticky pohltivymi panely s ¢lenitym rustikdlnim povrchem,
vysttidané menSimi plochami vyklenkd s panely kontrastniho materidlu (beton) v odstinu
Sedém, povrch kvadrovany. Skladebné vysky panelti jsou 1m. Daéle konstrukci stény tvori
ocelové sloupky HEB 160 vosové vzdalenosti 4,0m, kotvené v piimé trase do
zelezobetonovych pilot priméru 500mm, hloubky 4,0m. V mistech zalomeni (obchazeni
trakénich stozar) jsou sloupky tvofeny svarenim 2ks HEB 160, vtomto piipadé¢ maji
zelezobetonové piloty primér 750mm a jsou hloubky 4,0m. Sloupky budou v ¢asti styku
s terénem zesileny pfilozkou z pasoviny do vysky 40cm nad terén, pilota nebude vystupovat
na povrch. Povrchova tprava sloupktll je zarové zinkovani a dodateCny ochranny natér. Ve
stén€ budou po 50-ti metrech vloZeny pole délky 4,0m s garantovanym prostupem do Smin za
pouziti béznych technickych prostfedkii pouzivanych jednotkami pozarni ochrany. Mezi
sloupky jsou nejprve vkladany betonové soklové panely a na né€ vlastni protihlukové
absorb¢ni panely.

Konkrétni profilace pohltivych 1 rubovych ploch PHS jakoZ 1 barevnost bude
upfesnéna v ramci AD architektem projektu (barevnost dle vzorkovnice zhotovitelem
zvoleného natdrového systému) v soudinnosti se zadavatelem a Méstem C.T&in na vzorcich
natéru 1x1m provedenych na stavbe.

Povrchy jsou uréeny v souladu s pozadavkem mésta C.T&in, které jako ulastnik
staveb. fizeni odmita uziti napt.plastovych PHS a pozaduje uziti betonu nebo ttiskobetonu.

Soucasti tohoto stavebniho objektu je i demolice 1,5m vysokého oploceni
draZzniho pozemku v blizkosti nové protihlukové stény. Jedna se o cca 350m oplocenti, které je
tvofeno betonovym soklem, sloupky v osové vzdalenosti 2m a pletivem v ramu.

SO 24-15-05.3 Zst. Cesky T&in, PHS km 319,693 - 320,322 vlevo

PHS je situovana ve vzdalenosti 3,6 m od osy koleje. Vyska stény je dle hlukové
studie 3,0 m nad temenem kolejnice, v misté trakénich stozarl jsou vyklenky. Sténa zacina
v km 319,693 a kon¢i v km 320,322, celkova rozvinuta délka stény je 661,510 m. Ve sténé
jsou navrzZeny 4 Unikové vychody. Sméry k unikovému vychodu jsou znaceny tabulkami.

Protihlukova sténa je navrzena jako absorb¢ni, oboustranné pohltiva. Hlavni plochy
stény jsou tvoreny oboustranné akusticky pohltivymi panely s ¢lenitym rustikalnim povrchem,
vystfidané mensimi plochami vyklenkl s panely kontrastniho materidlu (beton) v odstinu
Sedém, povrch kvadrovany. Skladebné vysky panelli jsou 1m. Déle konstrukci stény tvori
ocelové sloupky HEB 160 vosové vzdalenosti 4,0m, kotvené v piimé trase do
zelezobetonovych pilot priméru 500mm, hloubky 4,0m. V mistech zalomeni (obchéazeni
trak¢énich stozard) jsou sloupky tvofeny svafenim 2ks HEB 200, vtomto piipadé maji
zelezobetonové piloty primér 750mm a jsou hloubky 4,0m. Sloupky budou v ¢asti styku
s terénem zesileny piilozkou z pasoviny do vysky 40cm nad terén, pilota nebude vystupovat
na povrch. Povrchova tprava sloupkt je zarové zinkovani a dodateCny ochranny natér. Ve
stén¢ budou po 50-ti metrech vlozeny pole délky 4,0m s garantovanym prostupem do Smin za

59

B.1 Souhrnnad technicka zprava



Optimalizace trati Bystiice nad OIi - Cesky T&in, 2. &ast - Zst. Cesky T&in
Projekt stavby MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.

pouziti béznych technickych prostfedkli pouzivanych jednotkami pozarni ochrany. Mezi
sloupky jsou nejprve vkladany betonové soklové panely a na né vlastni protihlukové
absorb¢ni panely.

Konkrétni profilace pohltivych i rubovych ploch PHS jakoz i barevnost bude
upfesnéna v ramci AD architektem projektu (barevnost dle vzorkovnice zhotovitelem
zvoleného natérového systému) v soudinnosti se zadavatelem a Méstem C.T&in na vzorcich
natéru 1xIm provedenych na stavbé.

Povrchy jsou uréeny v souladu s pozadavkem mésta C.T&in, které jako ucastnik
staveb.fizeni odmita uziti napf.plastovych PHS a poZaduje uziti betonu nebo tiiskobetonu.

Unikové vychody jsou feseny prekryvem a terénnimi schody. Vramci tohoto
stavebniho objektu stény bude demolovan 1 stavajici Zelezobetonovy objekt udrzby trati.

SO 24-15-05.4 Zst. Cesky T&in, PHS km 319,693 - 319,833 vpravo

PHS je situovana ve vzdélenosti 3,6 m od osy koleje. Vyska stény je 3,0m nad
temenem kolejnice, v misté trakénich stozari jsou vyklenky. Sténa zacina v km 319,693 a
kon¢i v km 319,833, celkova rozvinuta délka stény je 148,600 m. Ve stén¢ je navrzeny 1
unikovy vychod v km 319,707, ktery navazuje na napojeni stény na mostni objekt SO 24-19-
06.

Protihlukova sténa je navrZena jako absorb¢ni, oboustranné pohltiva. Hlavni plochy
stény jsou tvofeny oboustranné akusticky pohltivymi panely s ¢lenitym rustikédlnim povrchem,
vystfidané mensimi plochami vyklenkl s panely kontrastniho materidlu (beton) v odstinu
Sedém, povrch kvadrovany. Skladebné vySky paneld jsou 1m. Dale konstrukei stény tvori
ocelové sloupky HEB 160 vosové vzdalenosti 4,0m, kotvené v piimé trase do
zelezobetonovych pilot priméru 500mm, hloubky 4,0m. V mistech zalomeni (obchdzeni
trakénich stozarti) jsou sloupky tvofeny svafenim 2ks HEB 200, vtomto ptipadé maji
zelezobetonové piloty primér 750mm a jsou hloubky 4,0m. Sloupky budou v ¢ésti styku
s terénem zesileny ptilozkou z pasoviny do vysky 40cm nad terén, pilota nebude vystupovat
na povrch. Povrchové tprava sloupki je Zarové zinkovani a dodate¢ny ochranny natér. Ve
stén¢ budou po 50-ti metrech vlozeny pole délky 4,0m s garantovanym prostupem do Smin za
pouziti béznych technickych prostfedkli pouzivanych jednotkami poZarni ochrany. Mezi
sloupky jsou nejprve vklddany betonové soklové panely a na né vlastni protihlukové
absorb¢ni panely.

Konkrétni profilace pohltivych i rubovych ploch PHS jakoz i barevnost bude
uptfesnéna v ramci AD architektem projektu (barevnost dle vzorkovnice zhotovitelem
zvoleného natérového systému) v souéinnosti se zadavatelem a Méstem C.T&in na vzorcich
natéru 1x1m provedenych na stavbe.

Unikové vychody jsou feSeny piekryvem a terénnimi schody. Vramci tohoto
stavebniho objektu stény bude demolovén i stavajici Zelezobetonovy objekt udrzby trati.

E.2 Pozemni stavebni objekty
SO 24-15-01 Zst. Cesky T&in, novostavba technologické budovy
SO 24-15-01.1 Zst. Cesky Té&in, demolice budovy elektrodilen

Demolice objektu eletrodilen. Jednd se o dvoupodlazni nepodsklepeny a tvofi
koncovou cast fadové zastavby v ulici Nadrazni. Nosnd konstrukce je feSena ocelovym
skeletem systému KORD, ktery je zalozen na zakladovych pasech patkach z prostého betonu.
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Zastavéna plocha: 167 m2
Obestaveény prostor: 1244,0 m3

SO 24-15-01.2 Zst. Cesky T&in, novostavba technologické budovy

Urbanistické zaclenéni novostavby technologického objektu vychédzi ze stdvajiciho
stavu v izemi. V ulici Nadrazni ptevlada fadova zastavba dvoupodlaznich bytovych domd, na
draznich pozemcich stoji rovnéz pievazné dvoupodlazni budovy. Uli¢ni ¢ara objekt tvofi
jednotnou linii, od které se odliSuji samostatn¢ stojici budovy (Celnice, Posta). Situovani
novostavby se nachazi v misté stavajiciho objektu Elektrodilny, ktera je urcena k demolici.
Uliéni ¢aru vychodni fasddy orientované do wulice Nadrazni je nutno zcelkového
urbanistického kontextu nutno zachovat, pozadavkem investora dale bylo zfizeni dvou
pohotovostnich parkovacich stani v prostoru pied objektem.

Zastavéna plocha je oproti plivodnimu objektu mirné vétsi — rozsifeni je navrzeno
smérem ke kolejisti a ke stadvajici budové Celnice (odstup cca 3,5m). Smérem od zapadu je
novostavba technologické budovy limitovana stavajici slepou koleji a zejména betonovym
zarazedlem, od kterého je nutno zachovat min. priichod pro cestujici — slepa kolej bude slouzit
jako provizorni néstupisté v priib&hu vystavby.

Nové navrzeny technologicky objekt je tfipodlazni nepodsklepeny, pticemz 3.NP se
nachazi pouze v Casti celkové ptidorysné stopy budovy. Zastieseni tiipodlazni hmoty je feSeno
sedlovou stfechou sosou hiebene orientovanou ve sméru vychod zapad. ZasteSeni
dvoupodlazni ¢asti je rovnéz sedlové — s minimalnim spadem, hieben je rovnobéZzny s osou
komunikace a s kolejistém (sever — jih).

Objekt méa nepravidelny ortogondlni pidorysny tvar vychazejici ze zakladniho
kompozi¢niho schématu priniku dvou hranolovitych hmot o maximalnich pidorysnych
rozmérech 21,125 x 14,100 m. Celkova vySka objektu je cca 12 m nad navazujicim terénem.
Svétla vyska mistnosti je 3.320 mm a 3000 mm, v mistnosti dopravni kancelate se zdvojenou
podlahou je svétla vyska mistnosti 2700mm.

Dispozi¢ni a architektonické feSeni vychazi z poZzadavkil investora a prostorovych
naroki na jednotlivé technologie zabezpecovaciho zatizeni (dale ZZ), kéji pro trafa, rozvodny
VN, rozvodny NN, technologiec DRT a technologie slaboproudu. Na tyto technologické
provozy navazuji obsluzné mistnosti (dilna, sklad, tiklidové mistnosti atd). Déle objekt slouzi
jako zdzemi zaméstnancu, které je tvorené Satnami, umyvarnami a socidlni zafizenim (vSe
délené na Muzi / Zeny), denni mistnosti a &ajovou kuchyiikou — situovano prevazné ve 2.NP.
Samostatna Satna se socidlnim zafizenim a se sprchou je umisténa v ndvaznosti na kancelar
Vedouciho NM ve 3.NP. V kazdém podlazi budovy je uklidova mistnost.

Kapacita Saten je navrzena dle pozadavki investora, celkovy pocet pracovniki v jedné
sméng vyuzivajicich Satny ve 2.NP je 5 osob.

Navazujici obsluzné mistnosti slouzi pro obcasny pobyt pracovniki udrzby
technologie. Pobyt téchto pracovniki je ¢ist¢ ndhodny v prubéhu tydne (dle potieby stanice a
provadéni udrzby na technologickém zatizent).

V objektu se nachazi celkem 6 trvalych pracovnich mist:

3 mista v mistnosti 2.06 (Dopravni kancelar)

2 mista v mistnosti 2.04 (Pohotovost) — nepfetrzity provoz

1 misto v mistnosti 3.03 (Vedouci NM)
SO 24-15-01.3 Zst. Cesky Té&in, novostavba technologické budovy —

zpevnéné plochy
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Projektova dokumentace fteSi rekonstrukci ploch s dvémi parkovacimi stanimi.
Diivodem vyasfaltovani nezpevnéné plochy je vybudovani nové technologické budovy (,,SO
24-15-01.2 Zst. Cesky Té&sin, novostavba technologické budovy*) namisto stavajici
elektrodilny, k niz je tfeba umoznit piijezd vozidlim, pfivazejicim vybaveni trafostanice.
Nové plochy kolem pfistavby ustiedniho stavédla budou vybudovany proto, aby bylo mozno
novostavbu obejit ze zpevnénych ploch ke kolejisti a naopak. Soucasné se doplni 2 parkovaci
stani pro zaméstance.

Upravy v ramci SO 24-15-01.3 zahrnuji provedeni novych povrchi vé. konstrukénich
vrstev v mist€ stavajici zpevnéné plochy pted elektrodilnou, vybudovani dvou odvodiiovacich
zlabt z polymerického betonu, c¢astecnou demolici stavajici zidky plotu, osazeni novych
obrubnik.

SO 24-15-01.4 Zst. Cesky Té&in, novostavba technologické budovy —
prelozka pripojky vody
Projekt prelozky ftesi presunuti Casti stavajici ptipojky vody pro objekt celnice
v useku, kdy pfipojka prochdzi prijezdem (priichodem) mezi opravovanou budovou a
stavajici celnici. Budova se rozsifuje a vchazi do ni novy kabelovy kanal, ktery je se stavajici
ptipojkou v kolizi.

V ramci prelozky bude tato ¢ast potrubi zruSena a posunuta tak, aby lezela mezi
kabelovym kanalem a budovou celnice. V soubéhu s timto potrubim bude ulozeno potrubi
kanalizace odvad¢jici vodu z nastupisté a ¢asti rekonstruované budovy do veiejné kanalizace.
Obé¢ potrubi mohou byt ulozeny do spole¢ného vykopu.

Potrubi stavajici ptipojky bude v pozadovaném useku nastaveno pomoci
mechanickych spojek, podrobné feSeni bude provedeno po odkryti stavajicitho stavu
s konzultaci se zainteresovanymi stranami (projektant, investor, dodavatel). Potrubi zistane
zachovana dimenze 1* (DN 25 mm).

SO 24-15-04 Zst. Cesky Té&in, iiprava zastieSeni nastupist’

SO 24-15-04.1 Zst. Cesky Té&in, Giprava zastieSeni nastupisté &.1

Stavajici zastfeseni 1. nastupisté je dotceno predevsim snesenim dvou sloupi stavajici
trakce a osazenim novych dvojic trak¢énich sloupli v nové poloze. Prostupy budou oSetieny
typovymi pryZzovymi té€snicimi profily. Dale pak bude na stavajici konstrukci zastfeSeni 1.
nastupisté ukotveno sdélovaci, silnoproudé a jiné zafizeni a to v rdmci samostatnych SO a PS.
Kabelové vedeni bude umisténo na novy kabelovy rost.

Kwvili rozdilnosti vlastnikl zastfeSeni nastupist’ doslo k rozdéleni stavebniho objektu
uprav zastfeSeni nastupist' na 2 podobjekty.

Soucasti zastreSeni nastupist’ je 1 oplasténi nadzemnich a podzemnich ¢asti vytahovych
Sachet. Ocelova pohledova konstrukce je oplasténa bezpe¢nostnim dvojsklem.

Zelezobetonova konstrukce vytahové Sachty konéi 200 mm nad néstupidtém o Siice
stény 250 mm na 2. a 3. néstupisti a tl. 300 mm na 4. nastupisti.

Konstrukce oplasténi na 2. a 3. ndstupisti je tedy mirné¢ mensi nez opldsténi na 4.
nastupisti.

Navic bude stejnym zplisobem oplasténa vytahova Sachta v prostrou vlastniho
podchodu na to na 2. a 3. nastupisti (podzemni ¢éast). Podzemni ¢ast vytahové Sachty na 4.
nastupisti je zdéna a je soucasti podchodu.

ZastteSena plocha stavajici 1. nastupisté — 980,0 m2

Vlastnikem stavajiciho zastfeseni 1. nastupisté je CD, a.s.
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SO 24-15-04.2 Zst. Cesky T&in, diprava zastieSeni nastupist &.2, 3, 4

V ramci nového =zastfeSeni ostrovnich nastupist 2. a 3. a zastfeSeni vystupu
z podchodu na 4. néstupisti dojde ke zbourdni stdvajiciho Zelezobetonového zastieSeni typu
vlastovka a to z divodu téméf havarijniho stavu. Stavajici zastfeSeni 2. a 3. nastupiste je délky
203 m a 8itky 6,34 m. 4. nastupiste je zastieSeno v délce 43,0 m a Sitky 6,34 m.

1. nastupiste je ponechdno bez vétsiho zdsahu kromé osazeni novych sloupii trakéniho
vedeni. O délce 140,0 a Sifce 7,2 m.

Stavajici zastfeSeni je vynaseno zelezobetonovymi sloupy prifezu 360 x 390 mm
s pticlemi proménné vysky. Rozpéti podpor je po 10,0 m, v mistech vystupt z podchodu jsou
podpory zdvojené. Zelezobetonové piicle vynaseji Zelezobetonové vaznice 150 x 300 mm
vrozte¢i 1100 mm. Krytinu tvofi vlnity plech vySky 50 mm. Na konstrukci zastfeSeni je

ukotvena fada zatizeni jako rozhlas, pragotron, osvétleni atd.

Nova konstrukce zastfesSeni je ocelova montovana. Je vynaseno pouze jednodiikovymi
sloupy a to v misté podchodu v rozte¢i 12,73 m a 12,9 m, mimo podchody 10,0 m. Nad
podchodem jsou dva sloupy kotveny na kotevni ocelovou desku, kterd je soucasti podchodu.
Ostatni podpory jsou kotveny do samostatnych betonovych patek zalozenych ve vSech
ptipadech ve stejné Grovni.

Celkova délka zastfeSeni na 2. a 3. nastupisti je 100,5 m, na 4. nastupisti je 27,6 m.
Siika zastieseni kopiruje §fiku nastupist, tj. 6,1 m na 2. a 3. nastupisti 6,1 m. Na 4. nastupisti
je zuzena Sitka zUzena na 5,4 m. Ztoho vyplivd, Ze ostrovni nastupiSté¢ jsou zastfeSena
symetricky a 4. nastupisté je asymetrické kvili piekryti pouze jedné ndstupistni hrany. Pfi¢ny
profil zastfeSeni respektuje prijezdny priiez Z-GC. Ve stfednich ¢astech ostrovnich nastupist’
bude v jejich stiedni ¢asti ponechan prostor pro vyhledové patky zastieSeni pro vyhledovou
celkovou délku 200,0 m.

ZastteSena plocha 2. ostrovniho nastupisté — 613,1 m2
ZastteSena plocha 3. ostrovniho nastupisté — 613,1 m2
ZastteSena plocha 4. nastupisté — 149,0 m2

Pocet oplasténi nadzemnich ¢asti vytahovych Sachet - 3

Pocet oplasténi podzemnich ¢asti vytahovych Sachet - 2
Vlastnikem nového zastieseni nastupist’ 2., 3. a 4. je SZDC, s.0

SO 24-15-06 Zst. Cesky T&in, IPO

V ramci akce ,,Optimalizace trati Bystiice nad OI3i-Cesky Té&sin 2. Cast zst. Cesky
Tésin®, vydal krajsky hygienik v souladu se zdkonem ¢€.258/2000Sb., o ochrané vetejného
zdravi a nafizeni vlady ¢. 148/2006 Sb., o ochrané zdravi pied neptiznivymi ucinky hluku a
vibracim, stanovisko k pfipravné dokumentaci, kterym urcil investorovi stavby navrhnout
takova opatieni, aby ve venkovnim a vnitinim prostoru obytnych staveb nebyly pfekroceny
ptipustné hladiny hluku. Navrzena teSeni vychazi ze zpracované hlukové studie. Individualni
protihlukovéa opatteni budou spocivat ve vyméné stavajicich nevyhovujicich oken v obytnych
mistnostech dotcenych staveb na strané piivracené k trati, za okna se zvySenou akustickou
neprizvucnosti.

Stavajici vyplné otvort jsou v provedeni ramové plastové, dievéné zdvojené, dievéné
dvojité Spaletové 1 stfeSni dievéné. Vzhledem k této riznorodosti, bude nutno pfistupovat
k bouracim pracim individualné, dle jednotlivych objekti.

Na zéklad¢ akustické studie, byly urCeny tii kategorie pozadované akustické
neprizvucnosti. V nejexponovanéjsi kategorii je piedepsan pozadavek na akustickou
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neprizvuénost Rw = min. 43 dB, dale pak Rw = min. 38 dB a Rw = min. 33 dB. Pro splnéni
téchto akustickych parametrii, bude nutno pouzit izolacni dvojskla s vétsi tloustkou, u vétSich
neprizvucnosti i vrstvenych skel. Vzhledem k TI pozadavkim se piedpoklada pouziti
izola¢nich dvojskel s mezerou 15 — 16 mm, plnénou lehkym plynem tak, aby byly splnény
pozadavky na Usmax = 1,0 W/m2.K.

Pro okna, resp. dvefe budou pouzity plastové vicekomorové profily s ocelovou
vyztuhou s tepelnymi pozadavkem Urmax= 1,4 W/m2.K. Budou pouzity bilé hladké ramy.
Soucasti oken budou i vnitini parapety a to bilé hladké plastové. Jednotlivé Sitky a délky jsou
soucasti tabulek vyplni otvori. Pro okna bude pouZito celoobvodovych, 4-polohovych
ovladani. Klicky budou provedeny v bilém plastu. Stavajici zaluzie a sité proti hmyzu budou
nahrazeny v celé $ifi.

Stavebni pfipomoc se bude lisit dle druhu ptivodni vyplné otvoru. V rozsahu
klempitskych praci budou u plivodnich dfevénych oken realizovany vnéj§i parapety.
U stavajicich plastovych oken, resp. u oken kde byly zjistény parapety relativné nové, budou
tyto zachovany tak, aby se v co nejvétsi mife eliminovaly zdsahy do vnéjsi fasady. Veskeré
prace budou realizovany v souladu s CSN 73 3610 Klempiiské prace.

SO 24-15-07 Zst. Cesky Té&in, RD u piej. km 136,825

Reléové domky (déle jen RD) jsou situovany u Zelezni¢nich piejezdi a slouzi pro
umisténi technologie zabezpecovaciho zatizeni téchto prejezdi.

RD u piejezdu vkm 136,825 je umistén vpravo koleje (ve sméru stani¢eni) v km
136,804 trati Cesky T¢&Sin - Frydek-Mistek vedle plivodniho drazniho domku ve vzdélenosti
4,3m od koleje.

Stavebni feSeni vlastnich piejezdl a kolejové feSeni v mistech prejezdl neni soucasti
feSen¢ stavby, meélo by byt feSeno v ramci navazujicich staveb (,,Optimalizace trati Frydek-
Mistek - Cesky T&sin“ a ,,Optimalizace trati Cesky T&sin — Détmarovice).

Reléové domky budou slouzit pro umisténi prejezdového zabezpecovaciho zatizeni.
Jednd se o pfizemni zdéné nepodsklepené objekty s plidorysnym rozmérem 3,8x2,8m se
sedlovou stfechou. Zdivo je navrzeno z keramickych tvarnic, zédkladovou konstrukci tvori
betonové pasy. Stfechu vyndsi dfevény krov s kleStinami, na kterych je zavéSen zatepleny
podhled. Stiesni krytina je tvofena vldknocementovymi $ablonami. Uroveti podlahy RD bude
minimdlné 200mm nad pfilehlym terénem. Fasdda omitana, povrchova uprava ve
vodoodpudivé tpraveé - natérem. Nad vstupni dvefe umistit osvétlovaci téleso s pohybovym
¢idlem. Vstupni dvete plechové.

RD budou vybaveny elektroinstalaci, vytapéni je navrZeno elektrickymi pfimotopy
(temperance 10°C), tepelné zisky budou odvétrany dle potfeby na venkovni fasadu ventilatory
(bude podrobné feseno v zavislosti na dodané technologii v rdmci vlastnich PS zabezpeceni
prejezdll). Uzemnéni objektl je feSeno zemnici siti, jejiz rozsah bude upfesnén meétfenim
béhem vystavby RD.

Odvod destovych vod je pfimo na terén do vzdéalenéjSiho bodu do objektu (tratny
drén).

Pred vstupem do objektu bude vydlazdéna bet. plocha, dle moznosti na ni bude
navazovat vyStérkovana stezka vedouci ke komunikaci.

Zastavénd plocha: 10,6m2, Obestavény prostor: 43,5 m3
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SO 24-15-08 Zst. Cesky T&in, RD u piej. km 137,781

Reléové domky (dale jen RD) jsou situovany u Zelezni¢nich ptejezdii a slouzi pro
umisténi technologie zabezpecovaciho zatizeni téchto prejezdi.

RD u piej. v km 137,781 je umistén ve shodé s PD vlevo kolejists (C. Tésin - FM) ve
vzdalenosti cca 6,55m od koleje na draznim pozemku (CD a.s.)., ktery dle informaci zastupce
CD je uvazovan k odprodeji. V blizkosti navrhovaného RD se v ramci samostatné stavby
chysté vystavba radiového systému GSMR (BTS372 - stozar s anténou cca 20m + technologie
v samostatném domku). Projekt pfedpokladd, ze bude dodrzena navrhovana poloha zatizeni.
V dob¢ vystavby SO 24-15-08 by tato stavba jiz méla byt realizovana.

Stavebni feSeni vlastnich piejezdl a kolejové feSeni v mistech prejezdl neni soucasti
feSené stavby, mélo by byt feSeno v ramci navazujicich staveb (,,Optimalizace trati Frydek-
Mistek - Cesky T&sin“ a ,,Optimalizace trati Cesky T&$in — Détmarovice®).

Reléové domky budou slouzit pro umisténi piejezdového zabezpecovaciho zatfizeni.
Jedna se o pfizemni zdéné nepodsklepené objekty s pidorysnym rozmérem 3,8x2,8m se
sedlovou stfechou. Zdivo je navrZzeno z keramickych tvéarnic, zakladovou konstrukci tvori
betonové pasy. Stiechu vynasi dievény krov s kleStinami, na kterych je zavé&Sen zatepleny
podhled. Stéedni krytina je tvofena vldknocementovymi $ablonami. Uroveii podlahy RD bude
minimdlné 200mm nad pfilehlym terénem. Fasdda omitana, povrchova uprava ve
vodoodpudivé upravé - natérem. Nad vstupni dvete umistit osvétlovaci téleso s pohybovym
¢idlem. Vstupni dvete plechové.

RD budou vybaveny elektroinstalaci, vytapéni je navrzeno elektrickymi ptimotopy
(temperance 10°C), tepelné zisky budou odvétrany dle potieby na venkovni fasadu ventilatory
(bude podrobné feseno v zavislosti na dodané technologii v ramci vlastnich PS zabezpeceni
piejezdil). Uzemnéni objektl je feSeno zemnici siti, jejiz rozsah bude upfesnén métrenim
béhem vystavby RD.

Odvod destovych vod je pifimo na terén do vzdalenéjSiho bodu do objektu (tratny
drén).

Pted vstupem do objektu bude vydlazdéna bet. plocha, dle moZnosti na ni bude
navazovat vystérkovana stezka vedouci ke komunikaci.

Zastavéna plocha: 10,6m2, Obestavény prostor: 43,5 m3

SO 24-15-10 Zst. Cesky Té&in, stavebni ipravy spadovistniho stavédla

V dopravni kancelafi spadovistniho stavédla umisténé ve 2. nadzemnim podlazi bude
instalovano nové zabezpecovaci zatizeni. Pivodni zabezpeCovaci zatizeni bude demontovano
v ramci samostatného PS. Bude vyménéna naSlapna vrstva podlahy z antistatického PVC
véetné podkladni stérky, osazena nova svitidla, opraveny omitky a mistnost bude
vymalovéna. Okna jsou plastova a ziistanou pivodni. Ustiedni vytdpéni zlistane rovnéz
puvodni. Systém ustiedniho vytapéni je teplovodni, mistnost je vytapéna pomoci ocelovych
registri. Bude proveden novy natér stavajicich rozvodu a téles Ustfedniho vytapéni. Stavebni
upravy se tykaji pouze mistnosti dopravni kancelafe o vymeéfe 23,3 m2. Prostup mezi
stavédlovou ustfednou a dopravni kancelaf bude utésnén pozarni ucpavkou.

V ptizemi pod dopravni kancelafi je umisténa stavédlova ustfedna, ze které bude
odstranéna technologie. Po vyklizeni je tieba provést zabetonovani nevyuzitych podlahovych
kanalkt, poloZeni PVC, utésnéni prostupll, vyspraveni omitky a vymalba prostory. Stavajici
kanal bude prodlouzen do vedlejsiho objektu transformovny.

Obestavény prostor stavebnich Gprav - 138,9 m3.

Vlastnikem objektu je SZDC, s.o.
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SO 24-15-11 Zst. Cesky Té&in, stavebni upravy budovy RZZ
Stavajici budova RZZ se nachazi ve stani¢eni 319,356.000.

V ramci stavby bude rozsifena stavajici dopravni kancelat venkovniho vypravciho o
dalsi mistnost vedouciho navéstniho mistra, ze které bude predtim vyklizen stavajici nabytek.

Omitky vcelé zvétSené mistnosti budou vyspraveny. Mistnost bude kompletné
vymalovana.

Stavajici lepend svatfovana podlahova krytina (PVC) vcetné soklu bude odstranéna a
podkladni vrstva (cementovy potér) bude obrouSena. Na obrouseny a penetrovany podklad
bude nalepena nova svatovana podlahova krytina z PVC vcetné soklu.

V nové upravené dopravni kancelafi venkovniho vypravéiho bude provedena nova
elektroinstalace. Stavajici kuchyniska linka a umyvadlo budou ponechany.

Stavajici stavédlova ustfedna v ptizemi bude uvolnéna v ramci premisténi technologie
do nové technologické budovy.

Technologické zafizeni ze stavajici stavédlové ustfedny bude vymisténo v ramci
provoznich souborti. Mistnost bude stavebn¢ upravena pro dalsi vyuziti. Uzivatel pocita se
Satnami, soc. zdzemim, ¢i kancelarskymi prostory.

Z vymisténé stavajici stavédlové ustfedny v budové RZZ bude oddélena mistnost
kabelovych stojant. Odd¢leni téchto mistnosti bude provedeno montovanou sadrokartonovou
ptic¢kou, s provedenou oboustrannou malbou.

Pod podlahou mistnosti stavédlové ustiedny se nachazi kabelovy prostor. Urovei jeho
podlahy je 720 mm pod trovni podlahy stavédlové tstiedny.

V podlaze jsou montazni otvory pro piistup do kabelového prostoru, kryté dievénymi
deskami. Dale pribézné Stérbiny proménné Sitky pod reléovymi stojany. Ve stropu jsou
otvory pro odvod kabelaze.

Velké montdzni otvory v podlaze budou zakryty zelezobetonovymi deskami,
betonovanymi na misté. Do pribéZnych S§térbin v podlaze bude vloZeno v definované
vzdalenosti zavésené smykové kovani a Stérbiny budou dobetonovany na celou vysku (tj. 135
mm) podlahy. Otvory pro odvod kabelaZe ve stropu budou zabednény, opatieny pletivem a
omitnuty.

Stavajici lepend svafovana podlahova krytina (PVC), véetné soklu, bude odstranéna.

Podkladni vrstva (cementovy potér) pod odstranénou stavajici lepenou svafovanou
podlahovou krytinou (PVC) bude obrousena. Na obrouseny a penetrovany podklad bude
nalepena nova svarovana podlahova krytina z PVC véetné soklu.

V nové upravené stavédlové ustiedné bude provedena nova elektroinstalace.

Dotc¢ena plocha: 149,64 m2
Dotceny prostor: 460,03 m3
SO 24-15-12 Zst. Cesky Té&in, stavebni apravy TS os. NadraZi

Stavajici budova ,,Transformovna - osobni nadrazi“ se nachdzi ve staniceni
319,228.000.

V ramci tohoto stavebniho objektu budou provedeny potiebné stavebni Gpravy pro
uvedeni do ptivodniho stavu po vymisténi ,, Transformovny - osobni nadrazi* ze stavajiciho
objektu do novostavby technologické budovy (funkéni ,,Transformovna - osobni nadrazi*
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bude soudasti novostavby technologické budovy - SO 24-15-01.2 Zst. Cesky Té&sin,
novostavba technologické budovy).

Jedna se o zapraveni kaveren a hnizd na sténiach a v podlaze po demontéazi
technologického zatizeni TS ON, provedeni nového povrchu podlahy a novou malbu stén a
stropu v dotéeném prostoru (stavajici objekt transformovny je v soucasnosti v majetku CD,
a.s., ale na pozemku SZDC, s.0., jsou v ném umistény dvé transformovny — SZDC a CEZu).

Stavebni Upravy budou provedeny v rozvodné 6 kV, rozvodné NN a rozvodné 22 kV.
Mistnosti transformatortt TR1 a TR2 nebudou upravovany v ramci tohoto stavebniho objektu.

Demontéze veskerého technologického zafizeni, vcetné podplrnych a ochrannych
konstrukei, véetné odpojeni el. obvodl pro technologicka zatizeni, véetné revize ponechanych

elektro rozvadécu se silnoproudymi rozvody (svételnymi a zasuvkovymi) pro TS ON, budou
soucasti prisluSnych provoznich soubori technologického zatizeni.

Dotc¢end plocha: 47,52 m2 (bez trafokobek; zde se stavebni upravy
neprovadéji)

Dotceny prostor: 208,85 m3

SO 24-15-13 Zst. Cesky T&in, stavebni dpravy TS nakl. Nadrazi

Nova poloha ,, Transformovny nakladni naddrazi“ se nachazi ve staniceni 318,035.000,
v budové ustfedniho (prvniho) stavédla (také nekdy nazyvaného stavédlo ¢.1). Budova je
v majetku SZDC, s.o.

Nov¢ umisténa transformovna bude se samostatnym (stavajicim) vstupem, v jizni ¢asti
stavajici budovy ustfedniho stavédla, stavebné oddélena ptickou v chodbé od dalSich prostor
usttedniho stavédla.

Do oddélené zbyvajici prizemni ¢asti ustfedniho stavédla bude navrzen novy vstup, ze
strany od kolejisté, ze zpevnéné Zivicné plochy, samostatnym schodistém. Dle poZzadavku
zastupce SSZT Ostrava bude ve stavajicim plotu, v pfimé linii od nového navrzeného vstupu
do objektu, provedena branka, ur¢end pouze pro pracovniky SSZT.

Soucasti stavebnich Gprav bude také stavédlova ustfedna spadovisté na opacném konci
chodby v 1.NP tstfedniho stavédla.

Rozvodna 22 kV nebude mit pfirozené vétrani, rozvodna 0,4 kV, a mistnost trafa,
budou mit pfirozené vétrani zaluziovymi pravétrniky. Pro vétrani rozvoden v letnich mésicich
(proti moznému ptehiati), a pfipadnou minimalni vyménu ionizovaného vzduchu, budou
rozvodny osazeny elektrickymi ventildtory v obvodovych sténach. Vysokonapétové kabely
do rozvodny 22 kV budou ptivedeny samostatné, pod povrchem terénu. Do rozvodny 0,4 kV
budou ptivedeny obvodovym zakladovym pasem, pod povrchem terénu, kabelové svazky NN
z kabelovodu.

Pro kabelové rozvody mezi rozvodnami a mistnosti trafa budou provedeny kabelové
kandly. Tyto kanaly budou v rdmci stavebnich Uprav vystrojeny ocelovymi stojkami s roSty
pro osazeni vlastnich rozvad&€cl a potifebné zakryti kabelovych kandli mimo rozvadéce

zebrovanymi plechy. Kandly budou mit navrzenu izolaci ze zivicnych pasl proti zemni
vlhkosti.

Stavédlova ustiedna spadovisté bude vytvotena z vétsi stavajici mistnosti oddélenim
prickou s dvefmi. Pro kabelové propojeni do stavajici SU St.1 bude v podlaze proveden novy
kabelovy kanalek, propojeny se stavajicim kanalkem ve stavajici SU. Mistnost bude v ramci
piislusného provozniho souboru klimatizovana (marené teplo).

Zemnici soustava objektu bude provazana s vyztuzi v kabelovych kanalech TS NN.
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Cast ptvodnich dveti v TS NN bude zaménéna novymi o potiebnych rozmérech pro
montaz technologického zafizeni. Stavajici dvetfe v rozsahu stavebniho objektu, pokud nejsou
dotceny stavebnimi Gpravami, budou nové natfeny a opatieny novym kovanim.

Podlahy v TS NN, mimo plechové zdkryty, budou mit zatfeny betonovy povrch (potér,
stérka), popt. dlazbu v piistupové chodbé¢. Dielektrické koberce jsou dodavkou technologie.

rowr

Ve zbylé Casti stavebniho objektu (mimo TS NN) bude ponechana stavajici slinuta
keramické dlazba)

Kromé potiebnych dispozi¢nich uprav, souvisejicich s umisténim TS NN a stavédlové
ustfedny spadovisté, budou provedeny nové naSlapné vrstvy podlah, nova oddélena
elektroinstalace, opraveny omitky a nova malba (omyti + dvojndsobny malifsky natér).

Dotcend plocha: 112,31 m2 (TS NN); 20,66 m2 (SU)
Dotceny prostor: 306,61 m3 (TS NN); 56,40 m3 (SU)
SO 24-15-14 Zst. Albrechtice, stavebni upravy pro ZZ

Urbanistické zaclenéni stavby je stavajici — voln¢ stojici budova v blizkosti kolejisté

(Zst. Albrechtice). Obestavény prostor a zastavéna plocha objektu se neméni.

Stavajici budova ma oproti navazujicimu UT zvySené pfizemi a je castecné
podsklepena. Objekt ma nepravidelny ortogonélni ptidorysny tvar

Dispozi¢ni upravy vychazi zpozadavkl investora a prostorovych narokii na
technologii zabezpeCovaciho zatizeni (dale ZZ). Nové stojany ZZ budou umistény v 1.NP
v mistnosti, kterd v minulosti slouzila pro zalozni zdroj (diesel-agregat — stroj byl jiz
demontovéan). Mistnost se nachazi mimo podsklepenou ¢ast budovy a vzhledem k vyuziti
v minulosti neni problém s nové pozadovanou unosnosti podlahy (500kg/m2). Vzhledem k
nerovné betonové podlaze je navrzeno vybourani stdvajicitho souvrstvi nad hydroizolaci a
provedeni nového souvrstvi s pochiizi plochou tvofenou zatézovym antistatickym PVC.

Dalsi drobné stavebni zasahy se tykaji provedeni prostupil piickami (pod stropem) —
pro trasu kabell vedenou ze stavajiciho Releového salu. Kabely budou ulozeny v typovych
instalacnich draténych zlabech.

Stavajici dvoukiidlé dvefe do mistnosti jsou dozilé — je navrZzena vyména dveinich
ktidel, stavajici zarubné jsou ocelové (repase: novy kryci natér). Stavajici okna jsou dfevéna
zdvojena, je navrzeno doplnéni protislune¢nimi foliemi a vnitinimi horizontalnimi plastovymi
zaluziemi.

Uvazované stavebni upravy se nijak neprojevi na vnéjSim vzhledu budovy —
architektonické feSeni ziistava stavajici.

SO 24-15-20 Zst. Cesky Té&in, orienta&ni systémy

Soucasti tohoto stavebniho objektu je sneseni stavajicich prvka orientacniho systému
na vSech ctyfech ndstupistich i v podchodu a osazeni nového orientacniho systému. Dle
ujednani z vyrobnich porad a pozadavki investora budou veskeré prvky orienta¢niho systému
osazovany jako osvétlené.

Na nastupistich budou osazeny tabule s ndzvem stanice, tabule se sméry jizdy
vlaku, ¢isla koleji, tabule s ¢isly néastupist’ a tabule pro snadnou orientaci ve stanici. Dale
budou osazeny piktogramy zdkaz vstupu do ¢asti nepfistupnych vefejnosti, piktogramy
zédkazu koureni a piktogramy oznacujici bezbariérovy pfistup. Spodni hrana tabuli umisténych
v nastupistich a na zastfeSeni musi byt min. 2,7m nad pfilehlou plochou néstupisté.

Tabule budou osazovany jak na samostatné stojky tak na konstrukci zastieSeni.
Samotné tabule budou zhotoveny z hlinikového plechu s nalepenim reflexni folie.
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SO 25-15-01 Zast. Chotébuz, stavebni ipravy budovy zastavky

Urbanistické zaclenéni stavby je stavajici — voln¢ stojici budova v blizkosti kolejiste
(Zastavka Chotebuz). Obestavény prostor a zastavéna plocha objektu se neméni.

Stavajici budova mé jedno suterénni podlazi (podsklepeno v celém rozsahu hlavni
hmoty objektu) a dvé nadzemni podlazi. Vroce 2009 byla pfistavéna jednopodlazni
nepodsklepena Cast (Transformovna). Stavajici zastfeSeni je tvofeno pultovymi stiechami
s mirnym spadem smérem od kolejisté. Objekt je akcentovan stiiSkou orientovanou ke
kolejisti. Stiiska je podporovana zdénymi pilifi.

Objekt méa nepravidelny ortogondlni pldorysny tvar vychazejici ze zdkladniho
kompozi¢niho schématu: dvoupodlazni ¢ast o ptidorysnych rozmérech 10,15 x 9,41 m +
jednopodlazni pfistavba o piidorysnych rozmérech 7,33 x 5,30m. Celkova vyska objektu je
opét stavajici:cca 7,1 m nad urovni +-0,000. Svétla vyska mistnosti je 3300 mm v 1.NP, 2850
mm a 2600mm ve 2.NP. V suterénu je svétla vyska mistnosti opét 2600 mm.

Dispozi¢ni upravy a architektonické teSeni vychazi zpozadavki investora a
prostorovych narokd na jednotlivé technologie zabezpecovaciho zatizeni (dale ZZ). Stavebni
upravy se tykaji hlavné ¢asti 1.NP, ve které je v souc¢asné dobé umisténa ¢ekarna a dopravni
kancelaf:

ob¢ mistnosti budou spojeny vybourdnim nenosné pficky v jeden prostor, ktery bude
slouzit jako Stavédlova ustiedna (m.¢. 1.05). Stavajici vstup od kolejisté budou zachovan a
upraven (stavajici prosklené dvefe nahrazeny novymi plnymi hlinikovymi zateplenymi
vchodovymi dvefmi — viz vypis PSV). Stavajici vstup do objektu, na ktery navazuje Sklad a
Releovy sal bude zazdén spolu oknem do Dopravni kancelate. Okno do Cekarny je rovnéz
nové (pozadované zvySeni parapetu). Dozdéné zdivo je doplnéno tepelnou izolaci
s tenkovrstvou omitkou. Celkova tl. nového obvodového zdiva v¢. tepelné izolace je 0 S0mm
ustoupena od stavajiciho lice fasddy — snaz§i navazani starych a novych omitek. Vstup do
stavajici mistnosti Releového salu (m.¢. 1.03) bude zachovan znové navrzené m.¢. 1.04
(Baterie).

Stavajici strop nad 1.PP neni pro navrzené vyuziti dostate¢né staticky Unosny
(pozadované zatizeni: 1200kg/m2 v m.¢. 1.04 a 1000 kg/m2 v m.¢. 1.05). Je navrzeno zesileni
stavajiciho stropu nové vloZenou ocelovou konstrukci tvofenou valcovanymi profily I 180
v kombinaci s trapézovym plechem. Pochiizi rovina je tvofena vrstvou betonové mazaniny +
pozadovany povrch podlahy dle legendy mistnosti (viz Pldorys 1.NP). Svétla vyska
v mistnosti 1.04 a 1.05 bude 3000mm. Stavajici zarubné vnitinich dveti v reléovém sale a ve
Stavédlové ustfedné budou vybourdny a osazeny na novou vyskovou troven podlahy +0,300.
Vyrovnavaci schody pfed novymi vstupnimi dvouktidlymi dvefmi a v Releovém sale jsou
navrzeny z ocelovych zaroveé zinkovanych pororosta (atypicky zamecnicky vyrobek).

V m.¢. 1.04 bude proveden pojistny podhled z pozinkovaného trapézového plechu tl.
Imm. Podhled bude vyspadovan smérem k obvodové sténé a doplnén kanalizaénim vyvodem
vyvedenym pies fasadu objektu.

Stavebni Upravy vrozvodné NN (diive Transformovna) spocivaji v provedeni
chrani¢ek do obvodovych stén a do vnitini nosné stény (propojeni se Stavédlovou ustfednou
m.¢. 1.05).

Stavebni Upravy ve 2.NP jsou minimdlni — novy prostup stadvajicim stropem v m.c.
2.09 (Sdélovaci zatizeni).

Stavebni upravy v 1.PP se tykaji opét pouze zfizeni prostupi stropem nad 1.PP,
ptipadné otvorem v pticce pod stropem. Vstup kabelll sdélovacich kabelli a kabelt ZZ je
umistén v mistech stavajiciho ocelového sklepniho okna: okno bude vybourano, otvor dozdén
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a z vnéj$i strany doplnén hydroizolaci s ochrannou pfizdivkou. Pro protazeni kabelii budou
instalovany prichodky DN 110, stavajici anglicky dvorek bude zasypan do urovné stavajiciho
UT.

Vramci kontroly a revize ZZ do objektu v nepravidelnych intervalech dochéazi
pracovnici obsluhy zabezpecovaciho zafizeni, trvald pracovni mista nejsou uvazovana.

SO 25-15-02 Cesky T&in - Louky nad OISi, RD u piej. km 321,060

Reléové domky (dale jen RD) jsou situovany u Zelezni¢nich piejezdii a slouzi pro
umisténi technologie zabezpecovaciho zatizeni téchto piejezdi.

RD u piejezdu v km 321,060 je RD umistén v km 321,089 ve vzdalenosti 3,49m od
osy koleje ¢.4 na pozemku investora (SZDC). Pfesahujici ¢ast stfechy je ve vzdalenosti 3,1m
od osy koleje.

Stavebni feSeni vlastnich piejezdl a kolejové feSeni v mistech piejezdl neni soucasti
feSen¢ stavby, meélo by byt feSeno v ramci navazujicich staveb (,,Optimalizace trati Frydek-
Mistek - Cesky T&sin“ a ,,Optimalizace trati Cesky T&$in — Détmarovice).

Reléové domky budou slouzit pro umisténi prejezdového zabezpecovaciho zatizeni.
Jednd se o pfizemni zdéné nepodsklepené objekty s plidorysnym rozmérem 3,8x2,8m se
sedlovou stfechou. Zdivo je navrzeno z keramickych tvarnic, zakladovou konstrukci tvofi
betonové pasy. Stfechu vyndsi dfevény krov s kleStinami, na kterych je zavéSen zatepleny
podhled. Stiedni krytina je tvofena vldknocementovymi Sablonami. Uroveii podlahy RD bude
minimaln¢ 200mm nad pfilehlym terénem. Fasada omitand, povrchovd uprava ve
vodoodpudivé tpravé - natérem. Nad vstupni dvefe umistit osvétlovaci téleso s pohybovym
¢idlem. Vstupni dvete plechové.

RD budou vybaveny elektroinstalaci, vytapéni je navrzeno elektrickymi ptimotopy
(temperance 10°C), tepelné zisky budou odvétrany dle potieby na venkovni fasadu ventilatory
(bude podrobné¢ feseno v zavislosti na dodané technologii v rdmci vlastnich PS zabezpeceni
prejezdll). Uzemnéni objektll je feSeno zemnici siti, jejiz rozsah bude upfesnén métfenim
béhem vystavby RD.

Odvod destovych vod je piimo na terén do vzdéalenéjSiho bodu do objektu (tratny
drén).

Pred vstupem do objektu bude vydlazdéna bet. plocha, dle moznosti na ni bude
navazovat vysStérkovana stezka vedouci ke komunikaci.

Zastavéna plocha: 10,6m2, Obestavény prostor: 43,5 m3

E.3 Trakéni a energeticka zarizeni

E.3.1 Trakéni vedeni
SO 24-01-01 Zst. Cesky Té&Sin, trakéni vedeni
SO 24-01-01.1 Zst. Cesky TéSin, trakéni vedeni

V Zeleznitni stanici Cesky Té&in bude provedena rekonstrukce trakéniho vedent,
zahrnujici vystavbu novych trakénich podpér a montaz novych vodi¢i. Stavajici trakéni
vedeni v rekonstruované oblasti bude v plném rozsahu demontovano. NedotCené, pouze
s mirnym zasahem v mistech napojeni do dopravnich koleji, zlistane trakéni vedeni koleji na
nakladovém nadrazi (kol.105,107,106-124). Nové bude provedeno prodlouZeni zatrolejovani
vytazné kol.¢.110a o cca 55m(sjizdna ¢ast).

Nové trakéni vedeni je navrZzeno podle vzorové sestavy ,,J“ pro elektrizaci
zelezni¢nich trati stejnosmérnou proudovou soustavou DC 3kV/IT. Sestava trolejového
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vedeni je doplnéna zesilovacim vedenim. Prifez zesilovaciho vedeni je navrzen v souladu
s vysledky energetickych vypoctl a pozadavky na provoz a udrzbu trakéniho vedeni.

V ramci rekonstrukce zst. Cesky T&3in je navrzena tprava trakéniho vedeni
v oblastech dotéenych rekonstrukei a sanaci Zelezni¢niho svrsku a spodku. Upravy trakéniho
vedeni jsou vyvolany jednak kolejovymi wpravami na zhlavich Zst.Cesky Té&Sin, na
nakladovém nadrazi(kol.100, 101, 102, 103, 104 a v oblasti osobniho nadrazi(nové nastupiste,
zastieSeni, vystavba podchodu.)

Situovani trak¢énich podpér v celé stanici je pfevazné vné koleji, v oblasti
osobniho néadrazi jsou podpéry situovany do prostoru nastupisté ¢.1, 3 a 4. Polohy stozart
jsou koordinovéany s ostatnimi PS a SO stavby, zejména s feSenim protihlukovych stén,
nastupiSt’ a nastupiStnich pfistreSskd. Trak¢éni podpéry budou v rdmci stavby vyuzity pro
upevnéni svitidel venkovniho osvétlend.

Z rozhodnuti investora a odchylné od schvélené ptipravné dokumentace se nadjezd
v km 317,401 nebude upravovat (zvedat), projektant proto na zékladé¢ pozadavku investora
navrhnul feSeni pribéhu trakéniho vedeni pod mostem na hranici moznosti platnych norem a
pozadavkd na interoperabilitu. Toto feseni bylo piedjednano i s VUZ jako v krajnim piipads
mozné z hlediska interoperability.

Z rozhodnuti investora se nebudou upravovat stavajici protidotykové zdbrany. Na
nadjezdu v km 317,401 dojde k upravé protidotykovych zabran az pti vyhledové rekonstrukei,
lavka pro pési je v majetku mésta, které bude investorem vyzvéano k upravé podle platnych
norem.

SO 24-01-01.2 Zst. Cesky Té&in, zavéeni kabelu 22 kV

Naplni objektu je vystrojeni trakénich podpér pro zavéseni kabelu 22kV v useku od
stoz. &. 110 trati Cesky T&sin — Tiinec po novou TM Cesky T&sin. Projekt tohoto stavebniho
obj ektu je zpracovan v uzké koordinaci s ndvrhem nového trakéniho vedeni. V tseku od TM
Cesky T&sin pies zst. Cesky T&%in po elektrické déleni smér Louky je pouze uvazovano
s vyhledovou trasou, vlastni kabel véetné vystrojeni stozarti bude obsazen v navazujici stavbé
Détmarovice — Cesky T&3in.

SO 24-01-01.3 Zst. Cesky T&in,TM - napajeci vedeni

Nové napéjeci vedeni bude vyvedeno z nové budovy ménirny kabelovymi vyvody na
stozary N1, N2, N3 situované mezi kabelovymi Sachtami a oplocenim. Na stozaru N3 bude
pouze jeden odpojovaé, misto pro druhy odpojova¢ bude ponechano jako rezerva pro
elektrizaci smér Frydek — Mistek.

Nové napajece obchazi montazni zakladnu zlevé strany (stdvajici napajece jsou
situovany z pravé strany montdzni zékladny). Napdjece N1, N2 budou piimo u traté¢ na
stozarech 1A-2A zapojeny do tratového systému smér Tiinec. NapdjeCe N11 a N12 jsou
zapojeny v nové budovaném elektrickém déleni na stoz. €. 3-4, napdje¢ N10 je zatazen az do
koleje ¢ 100 — stozar ¢. 29.

Po dobu vystavby nové budovy TM Cesky T&in bude v provozu stavajici ménirna,
pfipojena stavajicim napdjecim vedenim.

SO 24-01-01.4 Zst. Cesky T&in, TM - zpétné vedeni

V ramci tohoto SO je nové feSen zplsob piipojeni zpétného vedeni od rozvadéce
minus pélu v nové TM Cesky T&in ke stykovym transformatorim u koleje 1 a 2. Zpétné
vedeni bude pfipojeno v misté novych izolovanych styki (na stfedy stykovych transformatori
u koleje 1 a 2) v zkm 317,760 (u koleje €. 1 a 2), a to pro kazdou kolej pomoci izolovanych
lan 3,6/6 kV-CHBU 1x150 mm?2. Lana pfipojena na stfed stykového transformatoru u koleje
¢.1 a2 budou v misté ptechodu pod kolejemi 1 a 2 uloZena v chranickach.
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Celkem je v ramci tohoto stavebniho objektu navrZzeno polozeni 8 kabelti 10-
CXEKVCEY 1x500/35 a dale 2 x 5 ks izolovanych lan 3,6/6 kV-CHBU 1x150 mm2.

V rédmci rekonstrukce bude stavajici zpétné vedeni v plném rozsahu zdemontovano —
tj. stozary Z1 az Z9, vcetné kabeld a stavajici pfipojovaci vle¢na lana v poctu 2 x 5 ks do
kolejiste.

SO 25-01-05 Odbocka Chotébuz - Albrechtice, iprava trakéniho vedeni

Projektova dokumentace SO 25-01-03 Odbocka Chotébuz - Albrechtice, Uprava
trakéniho vedeni te$i upravu stavajiciho zesilovacitho vedeni v mist¢ novych navéstidel,
projektovanych v ramci PS 24-28-11.1 Cesky T&8in - Albrechtice, TZZ definitivni.

V aseku Cesky Té&sin — Louky nad OI3i bude uprava vedeni pod novymi navéstnimi
lavkami a krakorci obsazena v navazujici stavbé Optimalizace Cesky T&sin — Détmarovice.
Podle vyjadfeni investora budou stavby probihat soucasné a neni proto nutné v tomto useku
upravovat stadvajici vedeni, ale novy stav trakéniho vedeni jiz bude tyto lavky a krakorce
respektovat..

E.3.2 Napajeci stanice
SO 24-15-15 Zst. Cesky Té&in, trakéni ménirna
SO 24-15-15.1 Zst. Cesky TéSin, trakéni ménirna

Nova trakéni ménirna bude umisténa na volném prostranstvi, v oploceném aredlu
meénirny stavajici. Ta bude béhem stavby v provozu — vcetné piihradovych stozard se
vzdusnym vedenim a v ramci stavby nevyzaduje Zadné stavebni upravy. Po zprovoznéni
nové meénirny bude stavajici vyfazena z provozu a vramci PS 24-09-08 a SO 24-15-17
demontovana a zbourana.

Pro novou stavbu bude zkracena vleckova kolej. Z plochy budou odstranény vSechny
stavajici objekty. Technologické v ramci technologickych provoznich soubortl, stavebni
vramci stavebni &asti (viz SO 24-15-17 zst.C.T&in, demolice v aredlu trakéni ménirny-
stavebni ¢ast) — nékteré pied zahdjenim realiace nové TM (likvidace stavajiciho plechového
objektu a oploceni plochy k nému ptiléhajici,...), zbyvajici po uvedeni nové ménirny do
provozu (demolice stavajici ménirny a objektl, potiebnych pro jeji provoz).

Objekt trakéni ménirny je piizemni, ¢astecné podsklepena budova, zdéna, se sedlovou

sttechou. Piidorysné je budova sestavena ze Ctyt provoznich bloki :

1/ stitovy blok, tvofeny 3 trafokobkami. Bude zde zajisténo pfirozené vétrani : piivod
vzduchu Zaluziemi ve vratovych kiidlech, odvod vzduchu v krajnich kobkéach zaluziemi
pod stropem do podélnych obvodovych stén, u stiedni kobky nad stfechu.

2/ stfedni ¢ast — technologickd mistnost . Cela bude podsklepena — suteren bude vyuzit jako

kabelovy prostor.

3/ nepodsklepena ¢ast, navazujici na stfedni, technologickou mistnost. Obsahuje 2 tlumivky
(LD2 a LD3) a dale mistnost pro sdél.zaf. a DRT, kancelai pro ob¢asnou obsluhu,
socialni zatizeni (WC s pfedsifikou, umyvarna se sprchovym koutem), Satna (pro max. 5
osob) a vstupni chodbu.

Stavebni program nové ménirny :

1.PP : technologickd mistnost v I.NP je Caste¢né¢ podsklepena - vyuziti jako kabelovy

prostor. Podsklepend c¢ast je piistupnd vnitinim schodistém. Vstupy kabeli

z venkovniho prostoru — plastové kabelové Sachty + kabelové chranicky pod

zpevnénymi plochami.

I.NP:

3 mistnosti pro olejova trafa (TU1-3) - zdklady v prostoru pro trafo jsou feSeny jako

monolitickd Zelezobetonova vana, v niz je umistén zékladovy blok pro trafo. Vana tvofi
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soucasné zachytnou a havarijni jimku, dimenzovanou na 100% o objemu oleje
transformatoru.

Technologicka mistnost — stani tlumivky, dalsi transformatory, rozvadéce 22 kV a3 kV,...
Mistnost pro sdél.zaf. a DRT.

Sociadlni zafizeni : vstupni pifedsifika se vstupem do kabiny WC. V piedsiiice osazeno
umyvadlo na myti rukou. Z chodby je pfistupnd Satna, zniz je pfistup doumyvarny se
sprchovym koutem. Samostatnd mistnost je vyclenéna pro uklidové prostredky.

Vstupni chodba, vybavena vstupnim zadvetim, umoziiuje vstup pro zaméstnance udrzby.
Obsazeni objektu osobami :

v objektu neni trvalé pracovisté. Bude se zde vykondvat pouze ob¢asna bézna tdrzba (1 az 5
osob).

Konstrukéni fesent :

zéklady — monoliticka zakladova vana v podkslepenych castech budovy, zakladové pasy
z prostého betonu v ¢asti nepodsklepené. VeSkeré armované konstrukce jsou umistény
v izola¢ni vané, chranici budovu jednak proti tlakové vodé a soucasné brani korozi vyztuze
vlivem bludnych proudd.

V prostorech pro olejova trafa jsou vytvoreny Zelezobetonové vany, plnici funkci zachytné
a havarijni jimky (dimenzované na 100% o objemu oleje transformatoru) — tyto vany jsou
z vnitini strany opatieny ochrannymi natéry proti ropnym produktim.

Zakladova spara suterénu je ptiblizné¢ v urovni hladiny podzemni vody. Je jen mirné
napjatd a nebude ziejmée potieba zddnych opatteni pii hloubeni jamy. V protilehlych rozich
vykopu je tfeba zfidit dvé pojistné studny pro Cerpani vody v piipadé kolisani hladiny
podzemni vody.

Nadzékladové zdivo - zdivo z tepelné izola¢nich keramickych cihel. Dusledné pouZit jako
systém — tj. v€etné malty, omitek, kotveni pticek, uspofddani okennich a dvernich nadprazi,
véncovek atd.

Stropy budou tvofeny ptredpjatymi panely vySky 250 mm, respektive monolitickou
armovanou deskou (nad 1.PP)

Krov : dfevéné piihradové sedlové vazniky systému gang-nail. Nad trafokobkami sysém
vaznic a krokvi, pfesahujicich jednostranné hieben stfechy — ¢imZ je umozZnéno zajistit
ptirozené odvétrani prostiedni trafokobky nad stfechu.

Stiecha : sedlova -sklon 20°.

Stiesni krytina : materidl - titanzinkovy plech, ,,predzvétraly* bridlicové-Sedy, hladka,
spojovand dvojitymi stojatymi drazkami. Do dvojité stojaté drazky vkladat t€snéni. Odvétrani
pudoniho prostoru a prostoru pod stfeSni krytinou se zajisti upravou stieSniho hiebene
(tzv.“vysoké provedeni®).

Protikorozni ochrana :

na objektu bude provedena diisledna ochrana proti u¢inkiim bludnych proudiit Budova bude
opatiena izolovanou vanou, chranénou folii. Veskeré zelezobetonové konstrukce budou uvniti
této izolace. Ptipadné prostupy touto izolacni vrstvou (napt. kotevni Srouby apod.) a kotevni
otvory budou opatfeny izola¢nimi teflonovymi podlozkami, respektive vyplni.

Armovaci pruty v Zelezobetonovych konstrukcich budou opatieny vyvody kontrolnich
méficich bodi (KMB) ukonéenych v plastové skiince. Vyztuz zel. bet. konstrukce bude
provarena min. v 50% a propojena s t¢mito KMB. Armovaci pruty Zelezobetonové konstrukce
budou propojeny izolovanym Cu kabelem o prifezu 25mm” s kontrolnimi méficimi body.
Tyto vyvody budou v projektu oznafeny a pii realizaci stavby musi byt toto oznaceni
dodrzeno, aby bylo mozno provadét v budoucnu kontrolni méteni, které nelze realizovat bez
pfesného oznaeni jednotlivych kontrolnich bodi. V priibéhu vystavby je nutno dikladné
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kontrolovat kvalitu provadéné prace, jejiz vysledek po zabetonovéani zakladid a nosnikl jiz
neni mozno opravit.

Pro zausténi kabelt do kabelového prostoru budou v projektové dokumentaci dle pokynt
projektanti technologickych zafizeni zabetonovany chranicky — s vyusténim cca 1 m pred
vnéjsi lic suterenniho zdiva. Piedpoklada se, ze prostupy chrani¢ek hydroizolaci budou
feSeny v tlakotésné upravé.

Podlaha ptizemi +0,00 je stanovena v niveleté 278,500 m n.m., B.p.v. (150 mm nad UT)
Zastavéna plocha ;482 m?
Obestavény prostor : 3.830 m?

Soucésti objektu jsou déle :
- kabelové Sachty pro vstup kabelli do objektu (plastové s ocel.poklopem)
- télesa zobetonovanych kabelovych chranicek (pod zpevnénymi plochami)
z kabelovych Sachet do budovy
- stavebni pfipravenost pro montaz PS 24-08-02 zst.C.T&in, NTS 6kV 50 Hz

Vnitini instalace :

Splaskové odpadni vody

Mnozstvi splaSkovych odpadnich vod Qmax = 0,501s
Qden = 0,20 m® .den’!
Qrok = 73 m’ .rok™
Destové vody
Plocha Stiechy — navrhovany stav 550 m’

Odtokovy soucinitel Stiechy CSN 75 6101 0,90
Sttechy CSN 75 6760 1,00

Intenzita srazky CSN 75 6101 ( n=0,5, t=15 min ) 160 ls/ha
Intenzita srazky CSN 75 6760 300 L.s/ha
destové vody - CSN 756101 Quay=7.90 /s

CSN 75 6101 Qmax: 16,5 /s
Splaskova svodné kanalizace z trub PVC 100-125 bude ukoncena 1 m od lice budovy, kde
bude pokracovat venkovni splaskova kanalizace.
Destové vody ze stiesni konstrukce budou odvadény 4 samostatnymi deStovymi odpady DN
100. Destové odpady budou opatieny lapaci stie$nich splavenin a budou ukonceny také 1 m
od lice budovy,kde bude pokracovat venkovni destova kanalizace.
Vnitini odpadni a pfipojovaci potrubi bude z trub HT vedené v drazkach ve zdivu a opatiené
plsti. Odvétrano bude nad stfe$ni konstrukei a ukonéeno bude ventila¢ni hlavici.

pitna voda
Pocet pracovniki D¢lnici 2 osoby
Potfeba pitné vody pro pracovnika Délnik 100 l.os/den
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Potieba pitné vody celkem max= 0,50 1/s
Qgen= 0,20 m*/den
Qrok = 73 m*/rok

Pozarni vodovod

Potteba vnéjsi pozarni vody Ze stavajicich podzemnich hydranti
Potteba vnitini pozarni vody Nepozaduje se

Venkovni vodovod z trub HDPE ¢ 40 mm ( DN 32 ) bude ukoncen 1 m od lice budovy a déle
bude pokracovat ZT1. Vodovodni potrubi bude dale pokracovat nad podlahou vodomérnou
sestavou ( 2 x uzaviraci armatura + vodomeér % - Qn = 2,5 m3/hod ). Vnitini rozvod pitné
vody a TUV bude z trub Hostalen PP , PN 20 opatienych izolaci.

TUV bude pfipravovéana v elektrickém priitokovém ohtivaci spole¢ném pro vice ZP ( 400 V,
21 kW ) umisténém v blizkosti navrzeného socidlniho zatizeni.

Vytapéni
Z hlediska vySetfeni potieby tepla pro vytapéni lze trakéni meénirnu rozdélit do Ctyf
nezavislych zon:

1. Rozvodna, vcetn¢ tlumivky trakéniho napajeni: Vnitini teplota minimélné¢ 10 °C a
maximalné 40°C.

Tepelné ztraty pro t;=10 °C, t=-15°C : Q=6,2 kW.

Tepelné zisky (redukované primérné hodnoty):

Tlumivka trakéniho nap4jent: Qu=2,1 kW

Ostatni technologie rozvodny: Q=29 kW
2. Sociélni a obsluzna ¢ast:

Tepelné ztraty pro tis=18 °C, t=-15°C : Q4,8 kW.

Tepelné zisky zanedbatelné.

3. Stani trak¢nich transformatord, Nevytapi se, ztratové teplo z provozu transformatort je
vyvedeno gravita¢nim vétranim vzduchu, bez pomocné energie.

4. Koje distribuc¢nich transformator TSN a kompenzacnich tlumivek: Nevytapi se, ztratové
teplo zprovozu transformatori je vyvedeno gravitanim vétranim  vzduchu,
s pojistovacim ventildtorem.

5. Kabelovy prostor v suterénu: Nevytapi se, nutno zajistit umélym odvétranim vlhkost

vzduchu ;< 80%.

Navrzeny zptsob vytapéni:
V rozvodné se maximalné vyuzije ztratové teplo technologického zatfizeni. Pro obdobi
nizkych venkovnich teplot a potieby temperovani v dobé pfitomnosti obsluhy, budou
v rozvodné dva teplovzdusné ventilatory o celkovém vykonu 12 kW.

V socialni a obsluzné ¢asti budou jednotlivé mistnosti vytapény piimotopnymi elektrickymi
konvektory, s pilotnim vodi¢em ovladani ttlumu v dobé bezobsluzného provozu.

Energetickd bilance vytapéni

Instalovany vykon Pi= 22,20 kVA

Soucinitel soudobosti 0= 0,85

Maximalni vykon Pmax = 18,9 kVA

Vypoctovy proud Ip= 27,4 A

Odhadovana ro¢ni spotieba A= 14 228,00 kWh
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Ohtev TUV

Ohfev teplé vody je feSen elektrickym akumula¢nim ohtiva¢em 50 L, pfipojenym na spolecny
rozvadéc elektroinstalace. Energeticka bilance potieby elektrické energie:

Ptedpoklada se ohiev vody z 10 na 60 °C (ochrana pted Legionellou). Pravidelné se ohtivac
zapne v dobé od 5-6 hodin jako piiprava na moznou navstévu obsluhy. V piipad¢ skutecné
ptitomnosti obsluhy bude ohtiva¢ zapnut po celou dobu jeji ptfitomnosti.

Ptedpoklada se primérny ohtev 2 x 50 L denné.

Denni spotieba elektrické energie pro ohfev TUV  Agen = 5,8 kWh

Energeticka bilance ohifev TUV

Instalovany vykon Pi= 2,0 kW
Soucinitel soudobosti 0= 1,0

Maximalni vykon Pmax = 2,0 kVA
Vypoctovy proud Ip= 8,7 A
Odhadovana ro¢ni spoticba A= 2117 kWh

Vzduchotechnika - vyvedeni ztratového tepla z TM
Pfi venkovnich teplotach vysSich nez cca 15 — 20 °C bude nutno teplo vzniklé provozem
technologie v TM uméle odvadét, aby nedoslo k nepovolenému piehiati.

V mistnosti DRT bude umisténa kompaktni okenni klimatizaéni jednotka o chladicim vykonu
2,6 kW. Jednotka ma vlastni fidici automatiku.

Prostor tlumivky s nejvétsim zdrojem tepla bude chlazen nasledujicim zplisobem: Pri
nizkych tepelnych ztratach v tlumivce a nizké teploté vzduchu v rozvodné bude vyuzito umélé
cirkulace vzduchu k odvedeni tepla od tlumivky pro temperovani rozvodny.

Pti vyssich teplotach venkovniho vzduchu, kdy jiz bude nezaddouci vytapét rozvodnu,
oteviou se klapy pro pfirozené vétrani mistnosti. V ptipad¢ potieby posili se pratok chladiciho
vzduchu ventilatorem V5.

Prostor dvojhali rozvodny bude v letnim obdobi chlazen umélym vétranim. Nad
hlavnim vchodem TM bude nasavan vzduch ptes filtr a uzaviraci klapu. Ventilatorovou
jednotkou V1 se chladny vzduch vyvede pod strop rozvodny. Odsavani ohiatého vzduchu je
feSeno nad nouzovym vychodem.

V rozvodné¢ budou instalovany 2 stropni ventilatory, které budou zajiStovat
promichévanim vzduchu rozdil v teplotach u stropu a u podlahy.

Odvétrani kabelového prostoru v 1.PP ménirny je provedeno jako rovnotlaké, pomoci
2 ventilatort. Je nutno zajistit jiz v dobé realizace hrubé stavby objektu instalaci VZT potrubi
DN 160 zprostoru zaluzii vétrani rozvodny. Toto slouzi téz jako bezpecnostni odfuk
pietlakového plynu pii piipadné havarii v rozvadéci R22kV. Ventilatory pro 1.PP budou
zapinan v pfipadé¢ zvySeni vlhkosti v kabelovém prostoru nad 80% r.v.

Koje distribu¢nich transformatori TSN a kompenzacnich tlumivek jsou za provozu
chlazeny vzduchem gravitacné. V kazdé koji je pojistovaci ventilator, ktery se zapne
v piipadé nebezpecného pietati daného piistroje a zvysi mnozstvi cirkula¢niho vzduchu asi na
dvojnésobek.

Vypocet potieby chladiciho vzduchu pro odvod tepla z vnitiniho prostoru

rozvodny
Umélé vétrani

Teplo k odvedeni vétranim P= P9 Kw
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Priitok vétraciho vzduchu M= 1118 kgs

Vypocet potieby chladiciho vzduchu pro odvod tepla z vnitiniho prostoru

tlumivky TL1
Umélé vétrani

Teplo k odvedeni vétranim P= 40 kW
Pritok vétraciho vzduchu M= 10.79 kg.s'1
Energeticka bilance VZT

Instalovany vykon Pi= 6,9 kVA
Soucinitel soudobosti = 0,7

Maximalni vykon Pmax = 4,83 kVA
Vypoctovy proud Ip= 7,0 A
Odhadovand ro¢ni spotieba A= 11592 kWh
MaR vytapéni a VZT

Meénirna je projektovand jako objekt bezobsluzny. Obsluha zde bude pobyvat pouze pii
pravidelnych kontroldch zafizeni a pii servisni ¢innosti na zafizeni. Je pozadovano zajistit
v zimni topné sezoné vytapeni vnitinich prostor ménirny na tyto minimalni hodnoty:
. dvojhali rozvodny a tlumivka 10 °C
. socialni ¢ast a obsluzné mistnosti 15 °C.
V dob¢ planované ptitomnosti pracovnikii v prostorach TM se teplota v dostatecném
ptedstihu zvysi na pfedepsané hodnoty pro tepelnou pohodu (18 — 24 °C).

V letnim obdobi je pozadovéano, aby teploty v provoznich prostorach nepieséhly
hodnoty povolené pro spolehlivy chod zatizeni:

. dvojhali rozvodny 40 °C
. tlumivka 70 °C
. DRT 25 °C

Vytapéni rozvodny na provozni teplotu alesponn 10 °C bude predevsim zajisténo
vyuzitim ztratového tepla z technologie. Pfedpoklada s , Ze pfi venkovni teploté vyssi nez +3°
C, bude postacovat odpadni teplota pro kryti tepelnych ztrat objektu. Tato hodnota je zavisla
na skutecné spotieb¢ energie pro trak¢éni provoz. Zbytek potieby tepla se bude kryt ze dvou
teplovzdusnych zdroji E2 a E3. Tyto zdroje budou zapinany také tehdy, bude-li pozadovano
vytopit strojovnu na vyssi teplotu (18 °C) pro tepelnou pohodu ptitomnych pracovniki.
Teplovzdusné ventilatory se umisti na rémy na zemi Sikmo ke sténé¢.

Vytapéni socidlni c¢asti a obsluznych mistnosti bude zajisténo elektrickymi

pfimotopnymi télesy, instalovanymi v kazdé¢ mistnosti a dimenzovanymi podle vypoctu
tepelnych ztrat. Kazdy ptimotop bude podle svého termostatu nastaven na piedepsanou
teplotu pro pfitomnost obsluhy. Pomoci centralng tfizeného pilotniho signalu budou vSechny
piimotopy v dobé€ neptitomnosti obsluhy piestaveny na tlumeny provoz (teplota snizend o 3-5
K). Pouze v mistnosti DRT bude trvale nastavena konstantni teplota (20 °C).
Zatizeni vytapéni a VZT bude napdjeno z trojfazové sit€ 3NPE 400/230 V AC TN-S
z rozvadéce R4. V rozvadéci R4 budou instalovany vSechny spinaci a ovladaci prvky za fizeni
vytapéni a VZT. Vyjimkou jsou 3 nasténné regulatory otacek stropnich ventilatord, které se
umisti na sténu v misté¢ prechodu kabelového vedeni na strop. Bude zde instalovan téz
mikroprocesorovy PLC regulétor, zajiStujici vSechny fidici funkce systému vytapéni a VZT.
PLC regulator bude zapojen do optické komunikac¢ni linky fidicich systémii ménirny.
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Elektromotory ventilatord jsou jiStény proti pietizeni termokontakty, proti zkratu jsou
chranény jisti¢i. Otacky ventilatord V1 — V6 jsou regulovany transformatorovymi regulatory,
otacky stropnich ventilator budou nastaveny na tyristorovych regulatorech.

Energetické bilance elektroinstalace

Instalovany vykon Pi= 0,5 kVA
Soucinitel soudobosti 0= 1,0

Maximalni vykon Pmax = 0,5 kVA
Vypoctovy proud Ip= 2,2 A
Odhadovana ro¢ni spotieba A= 4380 kWh
Elektroinstalace

Pro napdjeni elektroinstalace bude slouzit podruzny rozvadé¢ R3. Tento rozvadéc bude
napajen z vlastni spotfeby ménirny a to z rozvadéce RVS, zalohovana ¢ast z rozvadéce RZN.

Zalohovana ¢ast bude slouzit pro napajeni nouzového osvétleni, které bude blokovéno na
ztratu napéti v RVS a na vstup do objektu ménirny.

Nezalohovana cast bude slouzit pro napajeni ostatnich obvodi. Zasuvkovy obvod bude
tvofit soustavu jednofazovych a tfifazovych zasuvek. Umélé osvétleni bude provedeno
pomoci zafivkovych svitidel. Osvétlenost v jednotlivych mistnostech bude provedeno podle
normy CSN EN 12464-1. Ovladani osvétleni bude provedeno pomoci spina¢i, které budou
umistény u vstupnich dvefi do mistnosti. Dale v ramci elektroinstalace bude provedena
montdz zasuvkového rozvadéce R6 v diln€. Veskeré rozvody elektroinstalace budovy budou
provedeny kabely nebo miistkovymi vodi¢i pod omitkou v instala¢nich zénach dle CSN
332130, ed.2.

Ve sklepé bude instalovano ¢idlo zatopeni s vyvedenou signalizaci do DRT.

Z divodi uvedeni podlahy na stejny potencial bude v technologické mistnosti
v konstrukéni vrstvé podlahy vlozena kari sit. Tato sit’ bude spojena se vSemi kovovymi
konstrukcemi, zékladovymi rdmy, kabelovymi kanély a ve 4 mistech vyvedena na obvodové
vnitini uzemnéni ménirny.

Energetickd bilance elektroinstalace

Instalovany vykon Pi= 23,00 kVA
Soudinitel soudobosti 0= 0,45

Maximalni vykon Pmax = 11,25 kVA
Vypoctovy proud Ip= 16,30 A
Odhadovana ro¢ni spotieba A= 9 855,00 kWh
Hromosvod

Instalace hromosvodii chraniciho objekt napdjeci stanice pted ucinky blesku je feSena
hfebenovym vedenim z pozinkovaného dratu AlMgSi 8§ mm. Svody do zemé budou z
pozinkovaného dratu FeZn [1 10mm. Svody hromosvodu budou ptes zkusebni svorku
pfipojeny na spoleénou uzemiiovaci soustavu napajeci stanice dle CSN 33 2000-5-54.
Provedeni hromosvodu bude dle CSN EN 62 305 (Ochrana pied bleskem) za pouziti
standardniho materidlu z ochranou proti korozi pozinkovanim. Pocet svodi bude navrzen s
ptihlédnutim k charakteru objektu. Reseni zemnici soustavy neni pfedmétem tohoto SO.

SO 24-15-15.2 Zst. Cesky Té&in, iiprava vle¢kové koleje

Predmétem SO je zkraceni kusé vleckové koleje v délce 117m. V délce 43m bude
snesena zpevnénd plocha v kolejisti a odtéZzeno zemni zardZzedlo. Zkricena kolej bude
zajisténa novym kolejnicovym zarazedlem.
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SO 24-15-15.3 Zst. Cesky T&in, zpevnéné plochy v arealu TM

V tésné blizkosti trakéni ménirny je navrzena asfaltova zpevnéna plocha. Vjezd na tuto
zpevnénou plochu je umistén v misté¢ stdvajiciho vjezdu. Plocha je provedena s povrchem
z asfaltového betonu, na komunikaci se napojuje pomoci obrub o poloméru 4,0m. Napojeni na
komunikaci bude ptes lezatou obrubu C15/25 s ptevySenim 0,02m. Délka napojeni je 13,6m.
Sklon plochy je proménny od 0,5% do 3,0% ve sméru od budovy trakéni ménirny. Na jiznim
okraji oblouku vjezdu k trakéni ménirné bude provedena mald plocha pro pési s povrchem z
teracové dlazby. Uvedena zpevnéna plocha slouzi ptfichozim osobam ke vstupu do areélu
brankou v oploceni. Ze stejného povrchu bude proveden i chodnik na jiznim okraji budovy
trak¢éni ménirny a kolem dvou odpojovacti 22kV.

Povrch zpevnénych ploch je odvodnén pomoci piicného a podélného sklonu k uli¢nim
destovym vpustim o & 500mm. Ve vpustich budou osazeny kovové koSe pro zachyceni
hrubych necistot. Od vpusti jsou vedeny piipojky z PVC profilu DN 150, které jsou zaustény
do potrubi dest'ové kanalizace.

SO 24-15-15.4 Zst. Cesky Té&in, oploceni arealu trakéni ménirny

Obsahem objektu je oploceni aredlu nové trakéni ménirny. Jedna se o ndhradu za
stavajici, které je ve Spatném fysickém stavu. Stdvajici oploceni provedeno z draténého
pletiva a je kotveno k Zelezobetonovym sloupkiim. Horni ¢ast oploceni je ukoncena tremi
fadami ostnatého dratu. Sloupky jsou ptivodni, jejich povrch je narusen vlivem povétrnostnich
vlivll. S ohledem na to, Ze zivotnost oploceni je jiz vycerpana, oploceni aredlu bude
provedeno nove.

Konstrukei oploceni tvori betonové sloupky do patek a draténé poplastované pletivo
z pozinkovaného dratu. Vyska pletiva 1800 mm + 3 fady ostnatého dratu, na celkovou vysku
2100 mm.

Vjezdova brana dvouktidlova, otevirana mechanicky. Vstupni branka pro
zaméstnance : svétld Sitka 1000 mm.

Ochrana proti korozi : veSkeré napoplastované kovové ¢asti musi byt chranény proti
korozi. Ochrana se zajisti napt. metalizaci v tl. min. 80p (pozadovano zarové zinkovani
ponorem). Pipadna dalsi ochrana musi odpovidat TKP Ceskych drah, kap. 25 — protikorozni
ochrana uloznych zatizeni a konstrukci.

Celkova délka 324 m.

SO 24-15-15.5 Zst. Cesky Té&in, demolice v arealu trakéni ménirny —
stavebni ¢ast

Jedna se o pfizemni zdény objekt o rozmérech 27,450 x 13,95 m. Sestava se z hlavni
lodé o rozmérech 27,45 x 99m o svétlé vySce 4,55 m se zastieSenim Zzel. bet.
prefabrikovanymi sedlovymi nosniky. Objekt je zdény. Podhled je z keramického pletiva.
K této lodi ptiléha nizsi trakt o délce 27,45 m a Sitce 4,05 m se svétlou vyskou 2,575m. Trakt
je zastfeSen zel. bet. prefabrikovanymi nosniky s vlozkami, kladenymi v mirném spadu.
Budova je nepodsklepend, pouze pod stiesni Casti je podélny kabelovy kanal, do néhoz
zaust'uji kanalky nutné k propojeni technologie. Kanal je Siroky 2,4 m se svétlou vySkou min.
2,1 m. Stény jsou zdéné, strop Zel. bet. monoliticky deskovy. Spodni vana je zelezobetonova.

Podlaha mistnosti baterii je ¢aste¢n¢ kontaminovana tkapy kyselin.

Vyplné otvort jsou dievéné ¢i vyplnéné sklobetonovymi tvarovkami, stfecha je kryta
asfaltovymi pasy nékolika vrstvach. Klempitské konstrukce jsou z pozinkovaného plechu.
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E.3.4 Elektricky ohiev vymén

SO 24-06-05 Zst. Cesky T&in, EOV

Napéjeni elektrického ohfevu vyhybek (EOV) bude feseno v zst. Cesky T&in z
rekonstruovanych rozvoden nn osobniho a nakladniho nadrazi. Rozsah vyhtivanych vyhybek
byl odsouhlasen investorem na 46ks vymén. Rozsah vyhiivanych vyhybek byl dopravnim
technologem projednan a odsouhlasen na GR SZDC (pracovi§té Ostrava). Z trafostanice na
nakladnim nadrazi budou napojeny 3nové rozvadéce EOV (REOV1.1, REOV1.2 a REOV2)..
Z trafostanice na osobnim nadrazi budou napojeny 4nové rozvadéée EOV (REOV3, REOV4,
REOVS5 a REOV6). Rozvadéce REOV budou propojeny s rozvadéem nadiazeného ovladani
NO optickym kabelem. Opticky kabel je soucésti projektu sdélovaciho zarizeni. Rozvadéc
NO bude napojen na sit’ CD Telematiky. Ovladani EOV bude z dopravni kancelafe v objektu
SZZ, kde bude umistén ovladaci panel a dalkové bude ovladan z ED Ostrava.

Napojeni na dalkovou diagnostiku bude az v rdmci jiné investice a bylo odsouhlaseno
investorem.

E.3.6 Rozvody a prelozky VN, NN, osvétleni, DOO

SO 24-04-01 Zst. Cesky Té&in, pielozky kabelu 6kV

Soustava 6kV napdji zabezpeCovaci zafizeni a tudiZ je potieba zajistit jeji
bezproblémovy provoz po celou dobu stavby. Kabely 6kV se dostanou do kolize se
stavebnimi pracemi na Zelezni¢nim svrsku, spodku, novém kabelovou, zdkladech nového
trakéniho vedeni a zédkladech PHS. S ohledem na postup praci bude kabel 6 kV postupné
ptekladan, aby nedoSlo k omezeni napdjeni zabezpeCovaciho zafizeni. Vyuzitim preloZzek
bude v kone¢ném stavu proveden novy rozvod 6 kV mezi nové budovanou trakéni ménirnou
(RS201) a trafostanici TTS 205. Soucasti SO je 1 demontédz technologie STS TR202.

SO 24-06-01 Zst. Cesky Té&in, iiprava kabelového rozvodu nn

Kabelové rozvody nn budou realizovany jen v nejnutnéjSich ptipadech, kde bude
potieba pripojit zafizeni nebo kabelovou skiifi. V ramci tohoto stavebniho objektu budou noveé
postaveny kabelové skiin€ o po¢tu 7ks. Prvni kabelova skiit KSIN bude umisténa vedle
vytazné koleje ¢.110 (nakladni nadrazi) ve sméru Cadca. Kabelové skiffi KS2N bude
umisténa u stejné vytazné koleje, ale pobliz ptrechodové lavky pro pési. Tyto KS budou
napojeny smyckoveé kabelem do rozvodny nn na nakladnim nédrazi. Z této rozvodny nn bude
také napojena KS3N, kterd bude umisténa vedle koleje ¢.126 (pobliz trakéniho stozaru 30D,
nakladni nadrazi). Z této KS bude napojena stejnym kabelem dalsi KS4N u koleje ¢.124
pobliz trakéniho stozaru 42D. Kabelové skiini oznacena jako KS5N bude umisténa vedle
stejné koleje (zhlavi z nakladniho do osobniho nédrazi), ale pobliz trakéniho stozaru 52B.
Tato kabelova skiifi bude napojena kabelem z rozvodny nn na osobnim nadrazi. Z KS5N bude
kabel dale pokracovat do KS4N, kde bude ukoncen na svorkach pojistkovych spodkd.
Smérem z osobniho nadrazi na Bohumin budou umistény dvé zbyvajici KS. KS6N bude
umisténa u vyhybky ¢.17 a trakéniho stozdru 80 a posledni kabelova skiin KS7N bude
umisténa vedle koleje €.1 a trakéniho stozaru 99. Ob¢ skiin€ budou napojeny jednim kabelem
(smyckov¢) do rozvodny nn na osobnim nadrazi.

Stavajici KS12 a KS18 u koleje ¢.101 na pravé strané ve sméru Cadca (pred lavkou
pro pé&si, ndkladni nadrazi) jsou v kolizi se stavebnimi pracemi. Tyto KS budou nahrazeny
novymi KS a napojeny novymi kabely do KS3.
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Na prvnim nastupiSti budou nové napojeny 4 svétlené panely uréené pro reklamu.
Napojeny budou do stavajiciho RH ve vypravni budové a tento vyvod bude samostatné
méfen.

Po vybudovani novych nastupist’ budou vybudovany nové 3 vytahy. Soucésti tohoto
SO je napojeni téchto 3 vytahti, napojeni 3ks pifimotopt umisténych ve vytahovych Sachtach a
2ks cerpadel u dvou vytahti. VSechny tyto zatfizeni budou napojena samostatnymi kabely do
rozvodny nn na osobnim nadrazi.

Novym kabelem bude napojena stavajici KS28 (celnice, sklad, kuchyi) umisténa na
budovée skladu. Kabelova skiin KS44 (v dopravni budov¢) bude novée napojena z rozvodny nn
na osobnim nadrazi.

Kabelové skiiné budou uzemnény zemnicim paskem FeZn 30x4mm dle platnych
norem.

SO 24-06-02 Zst. Cesky Té&Sin, uprava venkovniho osvétleni

Stavajici osvétleni zst. Cesky TéSin je feSeno pomoci vybojkovych svitidel umisténych
na stozarech JZ 12m a pomoci svitidel umisténych na ¢tyfech osvétlovacich vézich.

Nova osvétlovaci soustava bude feSena vybojkovymi svitidly (99ks) umisténymi na
podpérach trakéniho vedeni, napéjeni bude feSeno pomoci zdvésného kabelu. Osvétleni uzsich
casti kolejisté bude feSeno osvétlovacimi stozary vysky 12m (24ks), véetné osvétleni vytazné
koleje. Do osvétlovaci soustavy budou zapojeny také stavajici vétve osvétlovacich stozart JZ
12m ve stavajicich prostorech bez kolejovych uprav a bez uprav trakéniho vedeni a tii
repasované osvétlovaci véze na nadkladnim nadrazi.

Nové venkovni osvétleni Zelezniéni stanice bude ovladano z ovladaciho rozvadéce
v DK a dalkové z ED Ostrava.

Intenzita osvétleni noveé osvétlovanych prostor bude navrzena dle platnych norem a
dalSich pravnich ptedpisti (E11, TSI). Napojeni na DDTS ZDC bude aZ v ramci jiné investice
a bylo odsouhlaseno investorem.

SO 24-06-03 Zst. Cesky Té&in, osvétleni podchodu a nastupist’

Osvétleni podchodu a krytych ¢asti nastupist’ bude feSeno zativkovymi svitidly (26ks a
96ks), nekryté ¢asti nastupist’ budou osvétleny novymi sklopnymi perénnimi stozary délky
5,5m (45 ks). Zapinani a vypinani osvétleni podchodu a nastupist’ bude ovladano z ovladaciho
rozvadéce v DK.

Intenzita osvétleni nové osvétlovanych prostor bude navrzena dle platnych norem a
dal$ich pravnich predpist ( E11, TSI). Napojeni na DDTS ZDC bude az v rdmci jiné investice
a bylo odsouhlaseno investorem.

SO 24-06-04 Zst. Cesky T&in, DOUO

Predmétem tohoto objektu je feSeni dalkového ovladdani usekovych odpojovach
s motorickym pohonem. K ovladani odpojovacti budou pouzity ovladaci panely umoziujici
ustiedni a dalkové ovladani. Pohony budou napojeny samostatnymi kabely CYKY O-
7x4mm?2. Dalkové bude ovladano 32 ks tusekovych odpojovaci. Kabelova vedeni od 27
pohonti téchto usekovych odpojovact budou zavedena do technologické budovy, kde budou
umistény ovladaci panely obsahujici fidici systém s PLC. Kabelova vedeni od 5 pohont
usekovych odpojovacli napdjeciho vedeni (N101, N102, N110, N111 a NI112) budou
zavedena do nové trakéni ménirny, kde budou umistén ovladdaci panel. Kabelova vedeni
budou uloZeny pfevazné v kabelovodu, pfipadné ve spole¢nych kabelovych trasach. Kabely
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k jednotlivym motorickym pohonéim UO na obou zhlavich budou prochazet pres kabelové
skiing (svorkové).

Pro dalkové ovladani tisekovych odpojovaci budou instalovany do dopravni kancelafe
v objektu SZZ inovované verze ovladacich skiini pro DOUO, které budou vybaveny
zatizenim pro ustfedni fizeni. Budou v provedeni ve dvojité izolaci, pomoci nichz budou
ovladdany stani¢ni trakéni odpojovace. Z ovladacich skiini umisténych v dopravni kancelati
rekonstruovaného objektu SZZ (plivodné objekt elektrodilny) bude ovladano 27 pohont
odpojovact trakéniho vedeni.

SO 24-06-06 Zst. Cesky Té&in, pielozky silnoproudych rozvodi nn
Ptelozky silnoproudych rozvodi nn zahrnuji pielozeni kabeli nn, EOV a DOO.

Prelozeni kabeld EOV bude jen v mistech, kde budou stavajici kabely v kolizi se
stavebnimi pracemi a také v ptipad¢, Ze zatfizeni bude provozovano pres zimni obdobi. Pokud
zatizeni nebude provozovano v zimnim obdobi neni potieba tyto kabely piekladat. Vzhledem
k navrzenému POV se predpoklada, ze ptelozky pro tuto ¢ast rozvodii nebudou potiebné.

Rozvody DOO (déalkové ovladani odpojovacti) budou pielozeny na ndkladnim nadrazi
vkm 317,745. Odpojovace budou funkéni do 5S.stavebniho postupu a odpojeny po
zprovoznéni trakéni ménirny. Stavajici odpojovac ¢.401 (N3) bude pieloZzen ve stav.postupu
¢.3 na novy trakéni stozar 9 a na konci stavby bude odpojen. Stavajici navésti Stahnéte sbérac
budou premisténa a v ramci prelozek kabelti nn budou docasné napojeny, nez budou stavajici
naveésti nahrazena novymi naveésti. Napojeni odpojovace ¢.202 bude zachovano pielozkami,
ale vnovém stavu bude napojen nové. Odpojova¢ ¢.204 bude odpojen ve 4.stav.postupu.
Stavajici odpojovace v km 318,885 budou funkéni do stavebniho postupu €.6. Piivodni kabely
k témto odpojovaciim budou pieloZzeny v mistech kolize se stavebnimi pracemi.

Stavajici rozvody nn pfipojené do stavajici rozvodny nn na nadkladnim nadrazi budou
pfepojeny z nejblizsi stavajici kabelové skiiné. Napojeni stavajicich kabelovych skiini bude
pobliz nové rozvodny nn na nakladnim néadrazi ve stavajicim St.I (u vyhybky ¢.111).

Po vybudovani nové rozvodny na osobnim nadraZi budou stavajici zafizeni a kabelové
skiin€ pfepojeny ze stdvajici rozvodny nn na osobnim nadrazi.

Stavajici kabely rozvodu nn, které bude nutné pielozit nebudou naspojkovany na nové
kabely vzemi, ale budou pfepojeny pres kabelovou skiifi nebo rovnou do zafizeni.
Naspojkovani neni mozné z diivodu star§itho barevného znaceni zil kabelu, kterd maji odlisné
od novych kabeli.

Kabelové skiiné budou uzemnény zemnicim paskem FeZn 30x4mm dle platnych
norem.

SO 24-06-07 Zst. Cesky T&in, provizorni stanovi§té - pripojky nn

Soucasti tohoto SO je nepojeni provizornich bunék na stavenisti. Jedna se o 5ks bunék
pro doc€asna vyhybkaiska stanovisté (DVS, oznacovana v situaci jako St.I, II, IV, V, VI), déle
se jedna o technologicky kontejner jako docasné zabezpecovaci zafizeni a o jednu burniku pro
dozor provizorniho chodniku ze 3.nastupisté k 5.nastupisti.

Prvni DVS (St.I) bude umisténé u koleje ¢.110 na levé strané ve sméru Cadca u lavky
pro pési (ndkladni nédrazi). Napojena bude kabelem do nové KSID umisténé u vyhybky
¢.111. Ztéto kabelové skiiné¢ povede dalsi kabel do druhého DVS (St.II, km 318,007)
umisténé¢ho mezi vyhybkou ¢.111 a ¢.112. Tato KS1D bude napojena do stavajici KS2A na
volnou sadu pojistkovych spodki.

Na levé stran¢ koleje ¢.1 ve sméru Bohumin budu umisténo dalsi DVS (St. IV, km
319,562). Napojeni bude kabelem do nové KS46N (KS46N bude vybudovana v ramci
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prelozek nn SO240606). Ve sméru Havitov u koleje ¢.4 na pravé strané¢ bude umisténo DVS
(St.V, km 319,775) a napojeni bude kabelem do nové KS47N, kterd bude umisténa vedle
buiiky. Posledni DVS (St. VI, km 319,990) bude umisténo na levé strané koleje ¢.1 ve sméru
Bohumin. Kabelem bude napojeno do nové KS48N vedle buriky.

Technologicky kontejner pro zabezpecovaci zatfizeni slouzici jako doCasné stanovisté
bude umistén na stavbé v pozadovaném misté a napojen do nejbliz§itho mozného piipojného
mista.

Burika pro dozor na 3. nastupisti bude napojena provizorné kabelem CYKY, z nové
rozvodny nn na osobnim nadrazi.

SO 24-06-08 Zst. Cesky Té&in, provizorni p¥ipojka technologické budovy

Jednd se o provizorni napajeni hlavniho rozvadéce nn vrozvodné nnnové
technologické budovy na os. nadrazi. Napajeni bude provedeno z rezervy v poli €. 7. stavajici
rozvodny nn ve stavajici trafostanici na osobnim nadrazi zst. Cesky T&3in.

SO 24-04-02 Zst. Cesky T&in, TM - Giprava kabelu 6 kV

V souvislosti s pfipravovanou optimalizaci trat¢ bude nutno provést pielozeni
stavajiciho kabelového vedeni 6kV, prochazejiciho v prostoru trakéni ménirny (TM).
Z divodu zachovani kabelu 6kV v provozu, bude kabel pielozen mimo dosah stavebnich
praci ptfed zapocCetim stavebnich praci. Jedna se kabel 6 kV spojujici RS201 a STS TR202.

Soucasti tohoto stavebniho objektu bude 1 nové napojeni stavajiciho rozvadéce RS201
znové NTS6kV. Dva kabely AYKCY3x50mm?2 budou napojeny z rozvadéce 6kV NTS6kV.

SO 24-06-22 Zst. Cesky T&in, TM - venkovni osvétleni

V soucasné dobé¢ je osvétleni venkovniho prostoru ménirny zajiSténo vybojkovymi
svitidly umisténymi na stozarech JZ. V névaznosti na projektovany novy objekt ménirny a
nasledujici demolici dne$ni ménirny bude stavajici osvétleni zruseno.

Nové osvétleni ménirny bude provedeno vybojkovymi svitidly osazenymi na
stozarech a také na sténdch nové ménirny. Vybojkova svitidla SOW v prostoru TM budou
umisténa na sklopné osvétlovaci stozary o vysce 6 m — 3kusy, 6 ks svitidel (4ks - SOW a 2 ks -
70W) na sténach ménirny. Osvétlovaci stozary budou vzdjemné propojeny zemnicim paskem
FeZn 30/4mm.

Ovladani osvétleni bude prednostné automatické v zavislosti na pohybu osob uvnitt
arealu ménirny pfi sou¢asném vyhodnoceni intenzity denniho svétla a rucni z rozvadéce RS
v mistnosti ménirny. Napdjeni rozvadéce osvétleni (RS) z rozvadéce vlastni spotieby ménirny.
Vypnuti jednotlivych vétvi pfi automatickém reZimu bude déno nastavenim doby vypnuti
ptislusného cidla.

SO 24-06-23 Zst. Cesky T&in,TM — DOUO

Ve stavajicim stavu je v zst. Cesky T&in ovladani viech odpojovaci ve stanici
soustfedéno do stavajici TM.

V novém stavu bude do nové TM sousttedéno ovladani Sks odpojovact (N101, N102,
N111, N112 a N110) ostatni odpojovace budou ovladané z DK v nové technologické budove.
Ovlada¢ motorovych pohonti v nové TM bude vybaven 8-mi povelovou vystavbou. Ovladaci
skiinka bude upevnéna na sténu. Ovladaci kabely od jednotlivych odpojovaci budou
ukonceny v piechodové svorkovnici PS. Napdjeni ovladacich skiini je z rozvadéce RZN.

Po dobu stavebnich praci v Zst.Cesky TéSin budou do nové TM umistény provizorné
dalsi ovladaci panely pro ovladani stavajicich funkénich stani¢nich odpojovaci. V novém
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stavu budou stavajici odpojovace demontovany a tyto ovladaci panely piemistény do DK
v nové technologické budové pro ovladani novych 27ks odpojovaci.

Nové vicezilové ovladaci kabely CYKY O-7x4mm2 budou uloZeny ve volném terénu
do spolecné kabelové trasy s venkovnim osvétlenim aredlu a piipojkou nn pro TM. Déle
budou ovladaci kabely uloZeny do kabelovodu — viz stavebni ¢ast a v 1.PP budovy TM budou
kabely ulozeny v kabelovych lavkach, které jsou soucasti PS 24-09-01.

Zatizeni bude v majetku SZDC s.o.

SO 24-06-24 Zst. Cesky T&in, TM - svételna navést NV50

Z divodu vystavby nové TM je nutné instalovat nové svételné navésti NV50. Nové
svételné navésti NV50 budou na 24V DC a budou nahrazovat stavajici navésti na 230V. Nové
svételné navesti budou umistény do mist, kde hnaci vozidlo musi jet se stazenym sbéracem.
Navést bude uchcena na vlastni stozarky v blizkosti stozara TV €. 1, 2A, 7 a 8. Stavajici
obcasné navésti budou demontovany. Kabely od jednotlivych navésti budou ukonceny v
R3kV na svorkovnici pro obCasnou navést. Vicezilové kabely CYKY budou uloZeny do
kabelové ryhy (0,35/0,8m).

Zatizeni bude v majetku SZDC s.o.

SO 24-06-25 Zst. Cesky T&in,TM - p¥ipojka nn

Ptipojka nn pro vlastni spotiebu bude slouZit pfi vypnutych ptivodnich vedenich 22kV
(revize, udrzba) a bude napojena na stavajici piipojku do stavajici ménirny. Pro vyvedeni
piipojky bude na stavajici ptipojce instalovan kabelovy pilit KS-M. V piliti budou umistény
dvé trojce pojistek a proudovy chrani¢. Z pilite budou napojeny stavajici a nova trakéni
ménirna. Pfivody do méniren budou provedeny kabelem AYKY 4Bx50mm2. V ménirné
budou z divodu omezeni vlivil trakce na sit nn CEZ piivodni kabely napojeny pies
odd¢lovaci transformator, ktery je soucasti technologie ménirny. Pfivodni kabely pfi vstupu
do objektu trakéni ménirny budou utésnény proti vniknuti vody a pozaru.

V rozvadéci nn TS nakl.nadr bude na kabelovém vyvodu pro napdjeni TM vyménéna
sada pojistek a to z diivodu selektivity z pojistkami v KS-M.

Mgéteni spotieby el.energie bude umisténo v pfivodnim poli rozvadéce R1 v nové
trakéni ménirné — viz PS 24-09-24. Ptipojka nn z kabelové skiiné¢ KS-M pro stavajici trakéni
ménirnu bude po jeji demolici odpojena a zrusena.

Uzemnéni pilite KS-M bude provedeno ulozenim zemniciho pasku FeZn 30x4mm o
délce 50m na dno kabelové ryhy smérem od trakéni.

SO 24-12-01 Zst. Cesky Té&in, kabelovy rozvod 22kV

SO 24-12-01.1 Zst. Cesky Té&in, kabelovy rozvod 22kV

Stavebni objekt fesi novy kabelovy rozvod 22kV pro nové budované transformovny
TS 22/0,4kV — Nakladni nadrazi a TS 22/0,4kV — Osobni nadrazi. Uvedené trafostanice
budou napojeny okruznim systémem z nové TM Cesky T&in.

Napojeni TS 22/0,4kV Nakladni nadraZi se provede v rozvadééi TM Cesky T&in R
22kV.1 poli ¢.4. ZrozvadéCe napdjeci kabel 3x 22-AXEKVCEY 1x120/16 zatsti do
kabelového prostoru TM, kde se ulozi na kabelové lavky. Z kabelového prostoru zausti do
chranicek a ptes kabelovou Sachtu se polozi do vykopu. Kabelové lavky, chranicky a
kabelova Sachta jsou sou¢asti projektu TM Cesky T&in.

Po vytsténi z kabelové $achty je kabelova trasa situovana v arealu TM Cesky T&sin
podél vnitini strany oploceni. Za aredlem TM Cesky Té&Sin je trasa kabelti 22kV uvaZzovana
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v soubéhu s nové navrzenym kabelem 6kV (soucast SO 24-04-01) az k nové TS 22/0,4kV
Naékladni nadrazi, kde kabel 3x 22-AXEKVCEY 1x120/16 zausti do 2.pole rozvadéce R
22kV. Zpole ¢.1 rozvadéce R 22kV se polozi kabel 3x 22-AXEKVCEY 1x120/ TS
22/0,4kV — Osobni nadrazi. Z pole €. 5 rozvadéce R 22kV TS 22/0,4kV Osobni nadrazi se
polozi ve stejné trase jako piivodni kabely kabel 3x 22-AXEKVCEY 1x120/16, ktery bude
ukonéen v TM Cesky T&sin v 16. poli rozvadéée R 22kV.1.

Dle pozadavku SDC SEE budou oznaceny Stitky. Stinéni kabelu se v TS NN a TS OS
uzemnéni a v TM Cesky TéSin a TS NN (smér kabelu TS OS) se uzemnéni provede pies
omezovace prepéti.

SO 24-12-01.2 Zst. Cesky Té&in, zavésny kabel 22kV

Tento SO fesi instalaci zavésného kabelu 22kV v rozsahu od stavajiciho stozaru TV ¢.
110 na tfineckém zhlavi stanice do rozvadéce 22kV v nové trakéni ménirn€ v délce cca 500m.
Novy zavésny kabel bude v celém rozsahu zavéSen na podpery TV. Pro vedeni zavésného
kabelu budou vyuzity podpéry TV podél koleji i podpéry TV, na kterych bude zavéSeno
napajeci vedeni vedouci z trakéni ménirny. Zavésny kabel bude pomoci konzoly upevnén 1
k ocelovému mostu v km 317,420, resp. k opéfe mostu. V aredlu nové TM bude kabel
zakotven na stozaru ¢.N1, na kterém kabel prejde do zemni kabelové trasy. Do vlastni TM
kabel vstoupi Sachtou SN.

V ramci tohoto SO bude provedena i demontdz veSkerého technologického
zatizeni stavajici TS 22/0,4kV v zst. Ttinec a demontaz ptipojky nn v zst. Bystfice nad OISi.

SO 24-12-02 Zst. Cesky T&in, TM - Giprava piipojKy 22kV
V souvislosti s pfipravovanou optimalizaci trat¢ bude nutno provést pro novou TM
novou pripojku 22kV. Kabelova piipojka 22kV ve spravé SZDC bude zacinat na venkovnich

odpojovacich varedlu TM. Kabel 22kV bude ukoncen v ptivodnich polich rozvadéce
R22kV.1P2 a R22kV.1P1. Z rozvadéce 22kV.TZ1 v TM bude napojena NTS6kV.

SO 25-06-01 Odbocka Chotébuz, tprava kabelového rozvodu nn

Stavajici kabelova p¥ipojka nn pro zastavku z TS 22/0,4kV (CEZ) do kabelové skiing
+KS1 kabelem AYKY 3x95+70 mm2 zlstane zachovana, rovnéz tak propojeni
s elektromérovym rozvadécem umisténym vedle kabelové skiing. Elektromérovy rozvadéc
bude prezbrojen, stavajici hlavni jisti¢ 80A bude nahrazen hlavnim jistiCem 100A, piimé
meéfeni bude nahrazeno nepifimym, budou osazeny meéfici transformatory proudu 3xMTP
100/5. Stavajici kabelové vyvody z elektromérového rozvadéce budou zachovany, s vyjimkou
nového vyvodu pro rozvadé¢ sirény (HZS), ktery je umistén v nové rekonstruované c¢asti
budovy a bude pifemistén na podestu schodisté v INP budovy (bo¢ni vchod).

Z diivodii stavebnich uprav v pfizemi stdvajici budovy — zejména z divodu
vybudovani nové stavédlové ustiedny dojde ke zruSeni stavajicich rozvadéct +R1 a R2, které
jsou umistény ve stavajici dopravni kanceldii a jsou napojeny ze stavajici kabelové skiiné
+KS1A. Z téchto rozvadécii jsou v soucasnosti napojeny kabelové skiin¢ +KS4, +KS3,
+EOV1, +EOV2, +R3 ptes KS4, +R4 pres KS4, +RVS. V rozvadécich je feSeno napdjeni a
ovladani venkovniho osvétleni JZ1 — JZ19, osvétleni a piktogramy na nastupistich, osvétleni
podchodu .

Na podesté schodisté¢ v INP budovy (bo¢ni vchod) bude vybudovan novy hlavni
rozvadé¢ +R1, znéhoz budou tyto stavajici rozvody nové napojeny. Rozvadé¢ +R1 bude
napojen z kabelové skiin¢ +KS1A. Vedle stavajici kabelové skiiné +KS3 z boc¢ni strany
budovy bude vybudovan novy plastovy pilifovy rozvadé¢ +R2 (RO), ktery bude napojen
zrozvadéfe +R1. Vrozvadéci +R2 budou osazeny jistici a ovladaci obvody pro stavajici
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venkovni osvétleni, véetné osvétleni na budové a napojeni svételnych piktogrami zastavky a
osvétleni podchodu. Napojeni rozvodi bude realizovano pres stavajici kabelovou skiiin +KS3
a z ¢asti téZ naspojkovanim na stavajici kabely.

SO 25-06-02 Odbotka Chotébuz, DOUO

V piistavbé ke stavajicimu objektu v odbocce Chotébuz bude do samostatné mistnosti
DRT umisténa nova ovladaci skiifi, ktera bude vybavena zafizenim pro ustiedni fizeni. K
odpojovaci 441 bude polozen samostatny kabel typu CYKY 7-Ox4 mm?2, ktery bude ukoncen
v ptechodové skiini PS1. Skiin PS1 bude umisténa pod ovladacim panelem na sténé.
Propojeni PS1 a ovladaci skiiné MS1 bude provedeno kabelem CYKY 7-Ox1,5 mm2.

SO 25-06-03 Odbocka Chotébuz, pripojka nn z TS 6/0,4 kV

V ramci tohoto SO bude zfizena nova piipojka nn znové kioskové TS 6/0,4kV do
nového rozvadéce RZS, ktery bude umistén v rozvodné nn ve stavajici budové na zastavce.
Ptipojka nn bude zajiStovat hlavni napajeni nového zabezpecovaciho zatizeni. Celkové délka
piipojky je cca 200m. Trasa ptipojky nn je navrzena tak, aby nebyla poskozena pti provadéni
navazujici stavby ,,Optimalizace trati Cesky-T&sin — D&tmarovice*.

Vréamci tohoto SO bude rovnéZz zfizena i nova piipojka nn ze stavajici
kabelové skiiné KS1A do nového rozvadéfe RZS, kterd bude zajiStovat zdlozni napdjeni
zabezpecovaciho zatizeni z mistni sité.

Dale bude v ramci tohoto SO provedeno uzemnéni rozvodny nn, které bude
sestavat z dvojitého zemniciho pasku FeZn 30x4, ktery bude ulozen v kabelové trase ptipojky.

SO 25-06-05 Odbocka Chotébuz, provizorni stanovisté - pripojky nn

V odbocce Chotébuz budou umistény tii buiiky pro doasné zabezpeCovaci zafizeni.
Napojeni bude provedeno pies novou kabelovou skiin KSS5, kterd bude umistnéna vedle
stavajici KST1A. Do této skfiné bude také napojena novym kabelem na volné svorky
pojistkovych spodkii. KS5 bude vybavena jednim pfivodem a tfemi vyvody. Jeden vyvod
bude pro prvni buiku (provizorni DK). Druhy vyvod bude pro napojeni druhé buiky
(baterie), kterd je umisténa vedle prvni buriky. Tteti butika bude napojena na tieti vyvod a
umisténa bude v kolejisti km 4,497, na levé strané koleje ¢.3 ve sméru Havitov.

E.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukei

SO 24-01-02 Zst. Cesky T&in, ukolejnéni

Ukolejnéni trakénich podpér a kovovych konstrukci v POTV je feSeno v rozsahu
nového trakéniho vedeni a z ditvodu rekonstrukce zabezpecovaciho zatfizeni i na dotcenych
stavajicich stozarech. Provedeni bude v souladu s pozadavky CSN 34 1500 ed.2, CSN 34
1530, CSN IEC 913, CSN EN 50122-1, CSN EN 50122-2 a souvisejicich bezpe¢nostnich
ptedpisii. Ukolejnéni stozari a konstrukci bude individudlni s pouzitim opakovatelnych
prurazek.

SO 25-01-04 Odbocka Chotébuz - Albrechtice, ukolejnéni

Ukolejnéni trakénich podpér a kovovych konstrukei v POTV je feSeno v rozsahu
rekonstrukce zabezpecovaciho zafizeni na stavajicich stozarech. Provedeni bude v souladu s
pozadavky CSN 34 1500 ed.2, CSN 34 1530, CSN IEC 913, CSN EN 50122-1, CSN EN
50122-2 a souvisejicich bezpecnostnich predpisi. Ukolejnéni stozarti a konstrukci bude
individualni s pouzitim opakovatelnych prarazek.
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E.3.8 Vnéjsi uzemnéni

SO 25-06-04 Odbocka Chotébuz, uzemnéni TS 6/0,4 KV

Tento SO tesi uzemnéni nové kioskové TS 6/0,4kV o pfislusné hodnoté.
Uzemnéni bude provedeno pomoci dvojitého pasku FeZn 30x4mm.

SO 25-06-26 Cesky TéSin - Louky nad OISi, uzemnéni TS 22/0,4 kV
- Zel. prejezd v km 321,089

Tento SO ftesi uzemnéni nové kioskové TS 22/6//0,4kV o pftislusné hodnoté.
Uzemnéni bude provedeno pomoci zesileného zemniciho pasku FeZn 60x5mm, protoze se
nachazi v oblasti ohrozené koroznimi u¢inky bludnych proudu.

SO 24-06-26 ist. Cesky Té&in, uzemnéni TS 22/0,4kV — osobni n.

Tento SO fesi uzemnovaci soustavu nové technologické budovy na osobnim nadrazi v
zst. Cesky T&sin.

Vzhledem k tomu, ze se v technologické budové bude nachazet drazni trafostanice
22/0,4kV bude jeji uzemnovaci soustava spole¢na pro rozvodnou soustavu 22kV a soustavu
0,4kV a bude slouzit pro ochranu pted nebezpecnym dotykem ve vSech pouzitych napétovych
soustavach a pro uzemnéni hromosvodu.

Uzemiovaci soustava bude sloZena z tyCoviny ulozené v zdkladovych pasech a ze
zemniciho pasku ulozeného po obvodu budovy. Vzhledem k tomu, ze se trafostanice nachazi
v blizkosti elektrifikované trati, musi byt obvodové uzemnéni ve vzdalenosti minimalné¢ 5m
od osy koleje.

Pro ptipojeni hromosvodu je piedepsana hodnota uzemnéni dle CSN EN
62305-3 hodnota max. 10 €.

Dle CSN 33 2000-4-41 ¢l. NB.1.2 nema celkovy zemni odpor vodi¢t PEN
odchazejicich vedeni z transformovny véetné uzemnéného uzlu transformatoru byt pro sité o
jmenovitém napéti U0 = 230V vétsi jak 2 Q.

Vzhledem k tomu, ze se jednd o spole¢né uzemnéni pro elektrické zatizeni vn a nn,
kde je ochrana pted nebezpecnym dotykovym napétim na strané nn provedena samocinnym
odpojenim od zdroje v siti TN, bude provedena kontrola hodnoty zemniho odporu dle CSN
EN 50522 s ohledem na dovolené dotykova napéti a zkratové proudy.

Technologicka budova bude na stran¢ vchodi do trafokomor 22/0,4kV opatfena
ekvipotencialnim prahem dle CSN 33 2000-5-54, ed.3 ¢l. NA.10.1.2.

SO 24-06-21 Zst. Cesky T&in,TM - iprava uzemnéni

V ramci tohoto SO bude ziizeno nové spolecné vné&jsi a vnitini uzemnéni pro zatizeni
vn a nn a pomocnd zem zemni napétové ochrany v ramci objektu nové trakéni ménirny
Cesky T&sin. Vngj§i uzemnéni bude provedeno jako mifZzovy zemni¢ s vyuZitim zakladového
zemniCe. Zemnici soustava je doplnéna o hloubkové tycové zemnice znerezového
ocelového materidlu z divodi zvySené agresivity podzemnich vod na kovové prvky dle
geologického prizkumu. Pfi ndvrhu byla respektovdna moznost zvySeného ohrozZeni korozi
bludnymi proudy. Zemnici sit’ je navrZena jako zesilend. Uzemtiovaci soustava je navrZzena
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v souladu s platnymi technickymi normami, zejména CSN 33 3505 ed.2, CSN EN 50522,
CSN EN 61936-1, CSN 33 2000-5-54 ed.2 a CSN EN 50 122-1 ed.2.

SO 24-06-27 zst. Cesky Tésin, uzemnéni TS 22/0,4kV — nakladni n.

Tento SO feSi novou uzemnovaci soustavu stavajici technologicke budovy na nakladnim
nadrazi v Zst. Cesky Té&Sin.

Vzhledem k tomu, ze se v technologické budové bude nachazet drazni trafostanice
22/0,4kV, a zaroveni se v ni nachdazi stani¢ni transformovna 6/0,4kV, bude jeji uzemmovaci
soustava spolecna pro rozvodnou soustavu 22kV, 6kV a soustavu 0,4kV a bude slouzit pro
ochranu ptfed nebezpeénym dotykem ve vSech pouzitych napétovych soustavach a pro
uzemnéni hromosvodu.

Uzemilovaci soustava bude sloZzena ze zemniciho pasku ulozeného po obvodu budovy.
Vzhledem k tomu, Ze trafostanice nachazi v blizkosti elektrifikované trati, musi byt obvodové
uzemneéni ve vzdalenosti minimalné Sm od osy koleje.

Pro piipojeni hromosvodu je predepsina hodnota uzemnéni dle CSN EN 62305-3
hodnota max. 10 Q.

Dle CSN 33 2000-4-41 ¢l. NB.1.2 nemé celkovy zemni odpor nulovacich vodi&t
odchazejicich vedeni z transformovny vcetné uzemnéného uzlu transformatoru byt pro sité o
jmenovitém napéti U0 = 230V vétsi jak 2 Q.

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o spolecné uzemnéni pro elektrické zatizeni vn a nn,
kde je ochrana pted nebezpecnym dotykovym napétim na strané nn provedena samocinnym
odpojenim od zdroje v siti TN, bude provedena kontrola hodnoty zemniho odporu dle CSN
EN 50522 s ohledem na dovolena dotykova napéti a zkratové proudy.

Technologicka budova bude na stran¢ vchodi do stanicni transformovny 6/0,4kV
opattena ekvipotencidlnim prahem dle CSN 33 2000-5-54, ed.3 ¢I. NA.10.1.2.

Vramci tohoto SO bude zfizeno 1 propojeni vnitini uzemnovaci soustavy
transformovny 6/0,4kV snov€é budovanou wvnitini uzemmovaci soustavou trafostanice
22/0,4kV

E.3.9 Pielozky a upravy silnoproudych a sdélovacich zarizeni mimodraZznich
E.3.9.1 Pielozky a upravy silnoproudych zarizeni mimodraznich
SO 24-12-41 Zst. Cesky Té&in, TM - pielozka kabeli 22 kV CEZ

V aredlu trakéni ménimy Zst. Cesky T&in je uloZeno zemni kabelové vedeni VN
22kV (&. VN127) a VN 22kV (¢.VN128) v majetku a spravé CEZ Distribuce a.s., které slouzi
k napdjeni stavajici trakéni ménirny.

Pro napojeni nové trakéni ménirny je nutné tyto kabelové rozvody upravit — Cast
vedeni zrusit a pomoci kabelovych spojek napojit nové kabely typu AXEKCEY 1x240, které
budou ukonceny na novych VN odpojovacich. Tyto VN odpojovace véetné stolicek jsou
soucasti jiného SO, resp. PS.

SO 24-12-42 Zst. Cesky Té&in, demontaZ pFipojky
vn CEZ pro DTS 93303
Stavajici venkovni vedeni vn 22 kV (CEZ Distribuce a.s.), slouzi jako ptipojka
trafostanice 22/0,4 kV (DTS 93303) v zst. Cesky T&sin. Piipojka zazind na dvojitém
betonovém sloupu na konzole. Pripojka pokracuje na nasledujici betonovym sloup, na kterém
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je umistén usekovy odpojoval. Pfipojka venkovniho pokracuje ztohoto usekového
odpojovace na uchytny bod na trafostanici DTS 93303. Piipojka se skladd ze dvou poli
venkovniho vedeni.

Po vybudovani nové transformaéni stanice pro zst. Cesky T&in bude tuto piipojku
mozné odpojit. Po odpojeni bude venkovni vedeni na dvojitém betonovém sloupu pieruseno a
dvé pole venkovniho vedeni budou demontovany. Demontovéan bude i betonovy sloup véetné
tisekového odpojovace, ktery je ném umistén. Venkovni vedeni je majetkem CEZ Distribuce
a.s. a demontaz bude provedena v pozadovaném rozsahu.

SO 24-12-43 Zst.v(viesky TéSin, prelozka kabelového vedeni
vn CEZ v km 318,947

Stavajici kabelové vedeni vn 22 kV kiizi trat v km 318,947 a bude v kolizi se
stavebnimi pracemi v zst. Cesky Té&in. Kabelové vedeni je tvofeno dvéma kabely 22-
ANKTOYPVs 3x120 mm?2, které budou pteloZzeny do nové polohy, tak aby nebyly poSkozeny
pii stavebnich pracich. Stavajici kabely se naspojkuji novymi kabely 3x 22-AXEKVCEY
I1x120mm?2.

Stavajici kabely vn 22 kV 22-ANKTOYPVs 3x120 mm2 budou pferuseny v km
318,972 na pravé strané koleji (u zelezni¢niho piejezdu) ve sméru Bohumin. Prerusené kabely
se naspojkuji novymi kabely 3x 22-AXEKVCEY 1x120mm2. Nov¢ kabely vn budou uloZeny
pod novy kabelovod a kolejemi do chranicek DN 200. Chranicky budou vybudovany pod
kolejemi mikrotuneldzi. Chranicky budou wulozeny v hloubce, ktera nebude kolizni
s odvodnénim zelezni¢niho spodku nebo s ostatnimi inZzenyrskymi sitémi. Kabely budou
nasledné vyvedeny na levé stran¢ koleji a tazeny podél koleji ke stavajicim kabeliim. Zde
budou naspojkovany na stavajici kabely vn 22kV (22-ANKTOYPVs 3x120 mm2, CEZ
Distribuce a.s.).

E.3.9.2 Pielozky mimodraznich sdélovacich vedeni

SO 24-10-01 Zst. Cesky T&in, pielozky a ochrany kabeli Telefénica O2

V soubéhu s Zelezniéni trati Frydek Mistek — Cesky T&sin, v km136,424 az 136,504 je
vedena stavajici trasa mistniho kabelu MK spolec¢nosti Telefonica O2, ktery slouzi pro
pfipojeni stavajici TM Cesky T&in. Dle pozadavku zastupct SEE, tento kabel se nebude
prekladat pro napojeni nové TM Cesky Té&sin. Po zprovoznéni nové TM se stavajici piivodni
kabel ve stavajicim sdélovacim rozvadéc¢i odpoji od vnitiniho rozvodu a na zaklad¢ zadosti u
spolecnosti Telefonica O2 se kabel vytadi z provozu véetné smlouvy o pfipojeni.

V km 319,805 je vedena stavajici trasa mistnich kabell MK a trubek HDPE (MOK,
DOK) spolecnosti  Telefonica O2, kterd kiizi drazni téleso. Kabelova trasa je ulozena
v neznam¢é hloubce, proto je nutné provést kompletni pielozku této kabelové trasy
s naslednym uloZenim kabeld a trubek do dostateéné hloubky dle piedpisu SZDC S4. Pro
navrzenou prelozku se vybuduje novy prechod pod Zelezni¢nim télesem protlakem se
2 chranickami HDPE 150mm.

SO 24-10-02 Zst. Cesky Té&in, pielozky a ochrany kabeld jinych spravei
V km 319,631 je vedena stavajici trasa kabeld a trubek HDPE 40/33 pro DOK vcetné
optickych kabeld DOK spole¢nosti SITEL a DIAL TELECOM.

Vkm 319,632 je vedena stavajici trasa 16 trubek HDPE 40/33 pro DOK véetné
optickych kabeli DOK a vytycovaciho vodice CYY6 na trase Brno — Ostrava — Cesky T¢Sin.
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Spraveem a zhotovitelem je firma SELF servis, s.r.o.Brno. Firmou SELF servis jsou
zafouknuty tf1 optické kabely o 72 vldknech ( SELF servis, Ceské radiokomunikace a.s., GTS
Novera a.s.).

Stavajici zafouknuté optické kabely jsou v provozu a zajiStuji provoz Viden —
Helsinky.

~rv s

Kabelova trasa je uloZena v neznamé hloubce, proto je nutné provést kompletni prelozku této
16-ti trubkové trasy DOK s naslednym ulozenim kabelli a trubek do dostatecné hloubky dle
ptedpisu SZDC S4.

Pro navrzenou pielozku se vybuduje novy ptechod pod Zelezni¢nim té€lesem protlakem
se 4 chranickami HDPE 150mm.

V km 319,638 je vedena stavajici trasa kabelti DOK spole¢nosti DIAL TELECOM,
kterd je napojena pomoci kabelové délici spojky na stavajici kabelovou trasu DOK
spole¢nosti CD-Telematika. V misté stavajici spojky bude vybudovan zaklad nového
trakéniho stozaru a soucasné¢ bude stavajici kabelova trasa dotfena stavbou pilot nové
protihlukové stény PHS. Z toho divodu musi byt ¢ast kabelové trasy véetné délici spojky
pteloZzena do nové polohy. Nova spojka optického kabelu DIAL Telecom bude umisténa
v prilehlé kabelové Sachté nového kabelovodu.

V km 317,343 je vedena stavajici trasa 6-ti trubek HDPE 50/43 pro DOK vcetné
optickych kabeli DOK a vytycovaciho vodi¢e CYY6 spolecnosti TeliaSonera. Spravcem a
zhotovitelem je firma Sitel Praha. Pocet trubek :6x HDPE priméru 5S0mm-— TeliaSonera

Stavajici zafouknuty opticky kabel s atypickou ribbonovou strukturou 96 vlaken je
v provozu a zajiStuje provoz z CR do Polska.
uloZena v neznamé hloubce, proto je nutné proveést kompletni pielozku této kabelove trasy
s naslednym uloZenim trubek HDPE 50 do dostatecné hloubky dle piedpisu SZDC S4. Pro
navrzenou pielozku se vybuduje novy prechod pod Zzelezni¢nim télesem protlakem se
2 chranickami HDPE 150mm.
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d) Postup provadéni vystavby, terminy realizace

Stavba bude rozvrzena do deseti na sebe navazujicich stavebnich postupd, jejich
Casové rozvrzeni respektuje nutnost provadét veskeré stavebni prace na podchodu v km
319,193 v jedné stavebni sezdné (totéz se tyka i nckterych kolejovych spojek) a prace na
souvisejici stavbé Optimalizace trati Cesky T&in — Détmarovice. Nové polozené vyhybky
jsou v textu stavebnich postupii oznadeny pismenem X, napiiklad vyhybka ¢.4X. Casové je
stavba uvaZovana v obdobi fijen 2012 —fijen 2014. Navrzené doby trvani jednotlivych
stavebnich postupii zahrnuji také doby vypnuti piislusnych ¢asti zabezpecovaciho zatizeni
(¢islovani stavebnich postupt pro piehlednost ponechano).

Stavebni postup ¢€.0 (v obdobi 01.10.2012-28.07.2013), ktery predstavuje zahajeni celé
stavby v obdobi 10/2012, zahrnuje pfipravné prace, vytyceni stdvajicich inzenyrskych siti
dotenych stavbou, ptedzdsobeni stavby materidlem, déale urychlené prace na nové trakcni
meénirn¢ vcetné Upravy kolejiSteé v jeji blizkosti (budovana v blizkosti stavajici v obdobi
01.10.2012-24.03.2014), vystavbu novych trafostanic véetné technologie (v nakladnim a
osobnim nadrazi) a reléovych domki, vystavbu nové technologické budovy v osobnim
nadrazi vcetné rozvoden vn a nn (budovana v obdobi 01.10.2012-25.11.2013), provedeni
potfebnych piipojek a pielozek rozvodu (ptelozky elektrorozvodli budou provadény i
v dalsich stavebnich postupech, jak bude vystavba pokracovat), pielozky napdjeni ze stavajici
trakéni ménirny, vystavbu kabelovodu v mistech, kde to dovoli poloha stavajicich koleji
(napt. usek podél koleji ¢.124, 126, usek v blizkosti nové technologické budovy), kde to
umozni poloha stavajicich konstrukei zfizeni zdkladd pro nové trakéni podpéry a navéstni
lavky (prace provadéné v kratkodobych vylukach, uvazovana prace i minimalné v useku
Cesky T&sin-Louky nad OI3f), s pracemi na trakénich podpérach souvisi sneseni asti koleje
¢.104 od km cca 318,800 po vyhybku ¢.3 (mimo). Tento stavebni postup je uvazovan v trvani
cca 10 mésici (zapocitana i1 technologickd pauza zimniho obdobi), vystavba nové trakéni
ménirny bude pokracovat 1 v dalSich stavebnich postupech, musi vSak byt v provozu pred
dokoncenim stavebniho postupu ¢.4. Pozadavek na ziizeni elektrického déleni TV mezi
osobnim a ndkladnim nadrazim jiz v tomto stavenim postupu byl uplatnén u projektanta
trakéniho vedeni se zav€rem, Ze neni moZzno vyhovét, neb pottebné trakéni podpéry budou
stat mimo jiné i v prostoru rusenych kolejovych spojek vyhybek ¢.2 ,3, 7, 8, coz probéhne az
ve stavebnim postupu ¢.6 a jejich diivéjsi ruSeni lze zajistit jen velmi naro¢nou Upravou
zab.zat'. Oddéleni TV pod napétim a bez napéti bude provedeno prostifednictvim déli¢i.

Stavebni postup ¢.1 (v obdobi 29.07.2013-08.08.2013), ktery je navrzen na 11 dnd,
predstavuje kolejové tipravy na frydeckém prednddrazi. Budou sneseny vyhybky ¢.142, 145,
147, 148 a nahrazeny kolejovymi poli, uvedené vyhybky budou regenerovany a pozdéji
vramci této stavby vyuzity, ddle budou pokradovat prace na nové trakéni ménirné,
technologické budové a trafostanicich.

Stavebni postup ¢.2 (v_obdobi 09.08.2013-19.09.2013) zahrnuje rekonstrukci koleje
¢.1 od namezniku stavajici vyhybky €.101 po tiinecké zhlavi liché kolejové skupiny (vcetné,
to znamena sneseni vyhybek ¢.114, 115, 122, 123, 129, 136, pokladka novych vyhybek
¢.113X, 114X, 122X, 123X, 129X, 136X) a stani¢nich koleji ¢.100, 101 po navéstidlo Lc
101. Soucasti praci tohoto stavebniho postupu je i rekonstrukce mostu v km 317,892 (pies
vodote¢, pouze ve vyloucenych kolejich), zruseni propustku v km 318,319 (pod vyloucenymi
kolejemi), ochranné sité na lavce pro pési v km 317,879 a zahajeni praci na dvou lavkach pies
Sadovy potok vkm 317,906 (trat smér Tfinec) a vkm 136,790 (trat smér Hnojnik) pro
kabelové trasy (tyto budou dokonceny ve stavebni postupu ¢.3). Soucdasti praci na mostnim
objektu pies Sadovy potok (km 317,892) a rusenych propustcich je ziizeni paZicich stén mezi
kolejemi ¢.0, 2, které probéhne béhem kratkodobych vyluk pfed vylukou neptetrzitou v
zavéru stavebniho postupu €.0. Stavebni postup je navrzen v trvani 42 dnd.
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Stavebni postup ¢.3 (v_obdobi 30.08.2013-19.09.2013, prob&hne soucasné se
stavebnim postupem ¢.2, stavebni postupy ¢.2 a ¢.3 budou ukoneny soucasn¢) predstavuje
rekonstrukci koleje ¢.1 od zacatku stavby (km 317,296) po vyhybku ¢€.101, jeji sneseni a
pokladku vyhybky ¢.102X a vystavbu PHS v délce cca 475 m. Je navrzen v trvani 21 dnti a
vyzaduje vyluku tratové koleje ¢.1 Cesky Té&in-Ttinec.

Ve stavebnim postupu ¢.4 (v obdobi 20.09.2013-10.11.2013) prob¢hnou prace jednak
na tfineckém zhlavi a jednak na frydeckém pitednadrazi a zhlavi mezi osobnim a frydeckam
kolejistém. Na tfineckém zhlavi prob&hne rekonstrukce koleje ¢.2 od km 317,296 po tfinecké
zhlavi sudé kolejové skupiny (v€etné), rekonstrukce této ¢asti zhlavi (sneseni vyhybek ¢.103,
105, 107, 110, 124, 104, 106, 108, 112, 113, 119, pokladka vyhybek ¢.105X, 106X, 107X,
108X, 119X, 103X, 104X, 110X, 115X, 124X, smérova a vyskova uprava vyhybky ¢.118),
rekonstrukce koleje ¢.102 od vyhybky ¢.119X po km 318,880 (kusa kolej za vyhybkou ¢.104
bude snesena, poloZena v novém stavu bude ve stavebnim postupu €.5). Po zprovoznéni této
¢asti kolejisté bude rekonstruovana vytazna kolej ¢.110a, bude snesena vyhybka ¢.102 a
polozena vyhybka ¢.101X, coz vyznamé zkrati vyluku na spadovisti. Soucasti praci tohoto
stavebniho postupu je 1 rekonstrukce mostu vkm 317,892 (prace postupné vzdy pod
vylou¢enymi kolejemi), zruSeni propustku vkm 318,319 (pod vyloucenymi kolejemi),
ochranné sit¢ na lavce pro pesi vkm 317,890 a vystavba casti kabelovodu pod kolejistém
v oblasti vyhybek ¢.120, 121 a pod kolejemi ¢€.118 az 126. Na zhlavi mezi osobnim a
frydeckym kolejistém probéhne rekonstrukce koleji €.134 az 140 a vystavba kabelovodu pod
sudou kolejovou skupinou osobniho nadrazi. Budou sneseny vyhybky €.12 a 13ab a po zfizeni
této casti kabelovodu bude do stejné polohy polozena uzitd vyhybka ¢.12, v ptipad¢ vyhybky
¢.13ab bude polozena definitivni vyhybka ¢.11X bez propojeni s vyhybkou ¢.14, nové
osazena Sachta v nastupisti ¢.2 bude provizorné zakryta a nastupisté bude zprovoznéno. Déle
budou sneseny koleje ¢.126a, 126b véetné vyhybky €.169ab (nahrazena kolejovym polem),
bude zfizen kabelovod v tomto prostoru s obetonovanim useku pod koleji smér Hnojnik, na
frydeckém piednddrazi budou sneseny vyhybky ¢.156ab, 163, 164, 166, 167 a nahrazeny
kolejovymi poli, koleje ¢.132, 134 a 140 budou opatfeny novymi zardzedly. Stavebni postup
je navrzen v trvani 52 dnti a vyzaduje vyluku tratové koleje &.2 Tinec-Cesky T&in po celou
dobu stavebniho postupu, vyluku koleji ¢.2, 6, 8 a koleje smér Hnojnik na 9 dnii a vyluku
koleje ¢.138 a 138a k nastupisti ¢.5 na 2 dny.

V této fazi rozestavénosti stavby musi byt nova technologickd budova pied
dokoncenim, nové odbéry z néslednych stavebnich postupti jiZ musi byt pies nové trafostanice
a novou technologickou budovu, odkud budou ovladany. Kabelovod v tseku od nové
technologické budovy do nové trafostanice v ndkladnim nadrazi bude dokoncen. Vyse
uvedené prace budou néaplni roku 2012 a zejména roku 2013, rok 2014 bude zahajen
vypnutim zabezpeCovaciho zafizeni odbocky Chotébuz na 10 dnli v obdobi od 15.02.2014-
24.02.2014.

Ve stavebnim postupu ¢.5 (v_obdobi 25.02.2014-20.06.2014) budou rekonstruovany
nastupisté¢ ¢.3 a 4, stanicni koleje €.0, 1, 5, 7 (na détmarovickém zhlavi bez zdsahu do
vyhybek ¢.21, 23), sneseny budou vyhybky €.1, 5, 10, 158 (ndhrada kolejovym polem), 19 a
polozeny vyhybky ¢€.1X, 2X, 6X, 19X, probé¢hne demolice stavajiciho podchodu v osobnim
nadrazi pod vySe uvedenymi stani¢nimi kolejemi a vystavba nového vkm 319,193 a
rekonstrukce podchodu v km 319,534 (prtichod pro pési zachovan, protizdpora) a mostu pies
mistni komunikaci vkm 319,658 (oba mostni objekty rekonstruovany pod vyloucenymi
kolejemi). Soucasti praci bude i vystavba trakénich podpér a PHS v délce cca 355 m.
Zacatkem tohoto stavebniho postupu budou na jeden den vylouceny koleje ¢.0, 2 pro zfizeni
pazeni mezi témito kolejemi v prostoru podchodu vkm 319,193, piicného piechodu
kabelovodu v km 319,550 a méstského podchodu v km 319,534. Tento stavebni postup je
navrzen na 116 dnt.
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Stavebni postup ¢€.7 (v _obdobi 09.05.2014-20.06.2014, bude probihat soubézné se
stavebnim postupem ¢.5 a ukoncen soucasn¢) piedstavuje rekonstrukci stanic¢nich koleji €.0 a
1 na détmarovickém zhlavi, vyjma stavajici vyhybky ¢.32 a vyjma koleje ¢.0 od vyhybky ¢.32
po konec stavby v km cca 320,350. Je navrzeno sneseni vyhybek ¢.21, 23, 24, 25, 26, 30,
pokladka novych vyhybek ¢.21X, 23X, 24X, 25X, 26X, 30X, rekonstrukce mostu ptes mistni
komunikaci v km 319,841 v kolejich €.0, 1, zruSeni propustku v km 320,103 pod koleji €.1,
vystavba kabelovodu podél koleje smér Détmarovice a vystavba PHS v délce cca 620 m.
Tento stavebni postup je navrzen na 42 dnd.

Soubézné¢ se stavebnimi postupy ¢.5 a 7 bude probihat stavebni postup pro prace
v koleji &.1 tratového tiseku Cesky Té&sin-Louky nad OI§i v obdobi 07.04.2014-20.06.2014
(stejny termin dokonéeni praci), jako soudast souvisejici stavby Optimalizace trati Cesky
TéSin-Détmarovice, doba trvani stavebniho postupui 75 dnd prevzata z piipravné
dokumantece.

Stavebni postup €.6 (v_obdobi 21.06.2014-08.10.2014) je uvaZovan pro dokonceni
praci v osobnim nadraZzi, probéhne rekonstrukce nastupist’ ¢.1 a 2, stani¢nich koleji ¢.2, 6, 8§,
budou sneseny vyhybky ¢.2, 3, 7, 8, 11, 12, 14, 15, 18, 20, polozeny nové vyhybky ¢.3X, 4X,
9X, 11X (tato polozena ve stavebnim postupu ¢.4), 12X, 13X, 14X, 15X, 18X, 20X, bude
demolovan stavajici podchod a vystavén novy v km 319,193 pod vyse uvedenymi stani¢nimi
kolejemi a probéhne dokonceni rekonstrukce podchodu v km 319,534 a mostu pies mistni
komunikaci v km 319,658. Soucasti praci bude 1 vystavba kabelovodu (v prostoru nastupisté
¢.2, podél koleje €.10 s jejim snesenim a koleje Smér Albrechtice po vyhybku ¢.22), ptislusné
casti PHS délky cca 30 m, trak¢nich podpér v prostoru koleje ¢.10 a opérné zdi podél
chodniku ulice Nadrazni. Zacatkem tohoto stavebniho postupu budou kratkodobé vylouceny
koleje ¢€.0, 2 pro ptfemisténi pazeni v mist¢ nového podchodu v km 319,193 a kolej ¢.1 pro
provedeni protizapory vné kolejisté v prostoru méstského podchodu v km 319,534. Tento
stavebni postup, ve kterém je nutné piiblizné¢ v blizkosti zarazedla koleje ¢.138a ziidit
provizorni prechod pro cestujici na nastupiSté €3 jiZ vnovém stavu a v provozu pies
staveniSté a provozované koleje €.0, 1 (pro zajisténi piistupu cestujicich na nastupisté¢ bude
aktivovan provizorni piechod zabezpecen stalym dozorem a mechanickou zéabranou, ze
staveni$tniho oploceni proveden bezpecny koridor, zaméstnance s potifebnou dopravni
kvalifikaci zajisti zhotovitel na ndklady stavby, builkka pro dozorce ptechodu a pii¢na
mechanickd zabrana bude postavena na 3. nastupisti co nejblize k provizornimu ptfechodu a
vybavena pifimym telefonickym spojenim na vypravéiho v dopravni kancelari stavéjiciho
vlakové cesty) je navrzen na 110 dnti.

Ve stavebnim postupu ¢.9 (v obdobi 21.06.2014-28.07.2014, bude probihat soubézné
se stavebnim postupem ¢.6 s tim, Ze bude zahdjen soucasn¢) je navrzena rekonstrukce koleje
¢.2 smér Albrechtice u C.T. na détmarovickém zhlavi, budou sneseny vyhybky &.22, 27, 28,
29, polozeny nové vyhybky ¢.22X, 27X, 28X, 29X (pfednostné zprovoznéna kolejova spojka
vyhybek ¢.22, 24), rekonstruovan most pies mistni komunikaci v km 319,841 v koleji ¢.2,
zruSen propustek v km 320,103 pod koleji €.2. Soucasti rozsahu praci tohoto stavebniho
postupu je také rekonstrukce koleje smérem na Polsko dle projektu, vystavba PHS v délce cca
100 m a vystavba kabelovodu podél koleje smér Détmarovice. Stavebni postup je navrZzen na
38 dnd, z toho vyluka tratové koleje smér PKP na dobu 35 dnt. Pro zajisténi pfistupu silnicni
staveni$tni techniky na misto stavby bude pies kolej smér PKP ziizena provizorni zpevnéna
konstrukce, ktera bude do nasledujiciho stavebniho postupu ponechina a v nasledném
stavebnim postupu €.8 rozSifena 1 na kolej smér Albrechtice, v jeho zavéru pak odstranéna
z obou koleji.

Stavebni postup ¢.8 (v _obdobi 29.07.2014-11.08.2014), bude probihat v soub&hu se
stavebnim postupem ¢.6 stim, Ze bude zahijen po ukonceni stavebniho postupu €.9) je
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navrzen v trvani 14 dnd (vyluka i tratové koleje ¢.2 Cesky Té&§in—Louky nad Ol$i na 9 dnt)
pro sneseni vyhybky ¢.32, pokladku vyhybky ¢€.31X, dokonceni rekonstrukce koleje ¢.0 od
vyhybky €.31X po konec stavby v km cca 320,350 a zruSeni propustku v km 320,103 pod
koleji ¢.0. Pro zajisténi pfistupu silnicni stavenistni techniky na misto stavby bude pres kolej
smér Albrechtice v blizkosti vyhybky ¢.32 zfizena provizorni zpevnéna konstrukce
(provizorni piijezdova konstrukce v koleji smér PKP byla zfizena ve stavebnim postupu ¢.9),
to si vyzada soucasné kratkodobé vyluky koleji smér Albrechtice a smér PKP v trvani 9x3
hodiny, v zavéru stavebniho postupu budou provizorni zpevnéné piijezdové konstrukce
z obou koleji odstranény).

Soub&Zné se stavebnimi postupy ¢.6 a 8 bude probihat stavebni postup pro prace
v koleji ¢.2 tratového useku Cesky Tésin-Louky nad Olsi v obdobi 29.07.2014-11.10.2014 (se
stavebnim postupem ¢.8 stejny termin zahdjeni praci), jako soucast souvisejici stavby

Optimalizace trati Cesky Te&sin-Détmarovice, doba trvani stavebniho postupui 75 dn
pfevzata z piipravné dokumantece.

Po dobu uzivani provizornich piijezdi na misto stavby (piijezdové konstrukce
v kolejich smér PKP a smér Albrechtice uvazované ve stavebnich postupech ¢€.8 a ¢.9) budou
pfedmétné koleje vzdy kratkodobé vylouceny, tyto pfijezdy budou slouzit vyhradné
staveniStni dopravé, mimo vyluku koleji bude jejich uzivani znemoznéno pti¢nou
mechanickou zabranou.

Po dokonceni praci a zprovoznéni koleji (koncem stavebni sezony roku 2014) bude
v roce 2015 po cca tfech mésicich provozu a tieti smérové a vySkové upravé koleji nasledovat
nasazeni plné trat’ové rychlosti, hlukové méteni a provedeni individualnich protihlukovych
opatfeni.

Montazni a demontazni zakladna je uvaZovéna v prostoru Stavebniho oddilu SZDC
Cesky Té&gin.

V ramci stavebnich postupti v zst. Cesky T&in, budou nové rozvody tykajici se
osvétleni, DOUO a EOV provedeny ve stavebnim postupu ¢.5. Ovladani bude zavedeno do
nové dopravni kancelafe v nové technologické budové na osobnim nadrazi. V tomto
stavebnim postupu nebude v dopravni kancelafi zfizen stadly dohled, protoze nebude
dokonceno nové zabezpeCovaci zafizeni vcetné ovladani (zabezpecovaci zatfizeni bude
dokonceno pozd¢ji). Z tohoto divodu nebude v nové dopravni kanceldfi ziizena trvala
obsluha ovlddani, ktera by zaroven ovladala osvétleni, DOUO a EOV. Na poradé bylo
odsouhlaseno, ze stanice zajisti ovladani (to znamena jednorazové zapinani a vypinani, nikoli
trvalé obsazeni technologické budovy v pfedstihu pied jejim definitivnim zprovoznénim)
téchto zafizeni (osvétleni, DOUO a EOV) po dobu, neZ bude trvale obsazena novéa dopravni
kancelaf.

e¢) Nahradni vysadby a ozelenéni

V pritb&hu mésice ledna byl na parcelach katastralnich uzemi Cesky T&sin, Louky nad
Olsi a Podobora proveden dendrologicky prizkum. Byly hodnoceny dieviny, které bude nutné
v ramci navrhovanych Gprav odstranit. Dieviny jsou hodnoceny v kategoriich soliterni stromy
a porostni skupiny stromu a kefi. Udaje o dievinach jsou zaznamenany do tabulek, kde je
uveden, Cesky a latinsky ndzev, hodnocené veli¢iny dievin nutné ke stanoveni ekologické
ujmy ( obvod kmene v prsni vysSce ), pfislusnost ke katastralnimu tzemi, parcelni ¢islo
plochy na které se dfevina nachdzi. Porostni skupiny jsou specifikovany jejich plosnou
vymérou. Ve stromovém patie zkoumaného uzemi se objevuji bézné druhy listnatych
stromt - Fraxinus excelsior, Sorbus aucuparia, Populus sp., Quercus robur, ale vyskytuje se i
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Castanea sativa. Jehlicnaté dieviny jsou zastoupeny druhy Picea abies, Pinus sylvestris a
Larix decidua. Z kefti je zde mozné najit Sambucus nigra nebo Swida sp..

V k.. Cesky Té&sin bude kaceno 291 kusit dfevin a 405 m2 kefovych skupin, v k.u.
Louky nad OIlsi 12 kusti dfevin, dvé porostni skupiny stromii o vyméte 1500m2 a 200m2
porostnich skupin keft a v k.u. Podobora 600 m2 porostnich skupin keit. U 13 kust stromt je
navrzen orez.

Naéhradni vysadby jsou navrhovany a budou provadény na pozemcich piedloZenych
patficnym obecnim nebo méstskym ufadem v rozsahu daném vysi ekologické ujmy.

f)  Bezpecnost prace

Pti vSech tkonech, souvisejicich s bezpecnosti a ochranou zdravi, je nutno postupovat
v souladu s platnymi ptedpis na useku BOZP, mimo jiné v souladu se zdkonem ¢. 309/2006
Sb., O zajisténi dalSich podminek BOZP v platném znéni, NV ¢. 591/2006 Sb., O blizSich
minimalnich pozadavcich na BOZP na stavenisti a jeho provadécimi pravnimi piedpisy
vcéetné ustanoveni Zakoniku prace ¢. 262/2006 Sb. v platném znéni, tykajici se BOZP.

K vSeobecnym povinnostem zhotovitele ve vztahu k zajisténi bezpecnosti a ochrany
zdravi pf1 praci béhem stavebni ¢innosti patii 1 zhodnoceni a minimalizace rizik spojenych
s draZnim provozem, pracuje-li se na provozovanych kolejich, nebo v jejich blizkosti a s praci
na elektrifikovanych tratich ve vztahu k trakénimu vedeni. Zhotovitel musi pfi provadéni
praci a pohybu osob na stavbé postupovat v souladu s piedpisy SZDC (CD) a norem SZDC
(CD), tykajicich se bezpe¢nosti prace a ochrany zdravi, s pozadavky dokumentace, planu
BOZP a pokyny a opatienimi koordinatora BOZP. Jedna-li se o prace za vyluky, je nezbytné
dodrzovat vSechny podminky ptedepsané rozkazem o vyluce /ROV/ a pokyny OZOV.

Piedpisy SZDC (CD) o bezpe&nosti a ochrané zdravi jsou pro zhotovitele zavazné.
Pracovnici zhotovitele museji mit odpovidajici zdravotni a odbornou zptisobilost podle druhu
vykonavané prace, fadné Skoleni v oblasti BOZP a museji byt seznameni s pfedpisy na tseku
BOZ &etné predpisi SZDC (CD) tykajicich se ochrany zdravi, zejména pak s predpisem
SZDC (CD) OP 16. Pfi praci na trakénim vedeni a v jeho blizkosti je nutno postupovat podle
CSN 343109 resp. v souladu s opatienim feditele SDC Ostrava &.16/2009.

Jelikoz mimotadné udalosti zplisobené nedodrZzenim bezpecnostnich predpisi mohou
zdvaznym zpusobem ohrozit bezpecnost pracovnikli i tfetich osob, véetné planovaného
prubéhu praci (zejména pak vyluk), objednatel si vyhrazuje pravo kontrolovat prostfednictvim
stavebniho dozoru a koordinatora dodrzovani obecnych piedpist, dodrzovani planu BOZP na
staveni§ti a davat pokyny kndpravé. Tato kontrola apokyny nezbavuji zhotovitele
odpovédnosti vyplyvajicich z bezpe¢nostnich predpisi.

Podrobné je problematika feSena v kapitole F.6.

g) Podminujici, vyvolané a souvisejici investice

Ze zvlastnim darazem bude provedena vécna casovd a funkéni koordinace
s navazujicimi stavbami SZDC, s.o.

»Optimalizace trati Bystrice nad OIsi — Cesky Tésin™
- sousedni jiz zrealizovana stavba
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- feSeni navazujicich SO/PS bude povazovat zrealizovanou stavbu jako vychozi
stav, feSeni se navaze

~Optimalizace trati Ostrava Kuncice — Fr.Mistek — C.Tésin, véetné PEU a optimalizace
zst.C.Tésin, 1. cast*
- zahrnuje usek Frydek-Mistek (véetn€) — Dobra u Frydku-Mistku, nakladni
nadrazi (v¢etné), trakéni ménirna Cesky T¢&Sin a trakéni ménirna Albrechtice
- dosud nebylo vydano pravoplatné izemni rozhodnuti

- v prubéhu _projektovych praci doslo k implantaci vSech SO a PS  nachazejicich
se v zst. Cesky T&in a tedy souvisejicich s realizaci trakéni ménirny Cesky
Té&sin. O tyto SO, PS se stavba rozsifila.

»Optimalizace trati Cesky Tesin - Détmarovice*

- sousedni stavba projektoveé zpracovana v podrobnostech piipravné dokumentace
-z hlediska spravniho dosud nebylo vyddno tzemni rozhodnuti

- teSeni stavebnich objektli a provoznich soubort v useku Cesky TéSin — Louky
nad OIlsi je dle zadani zhotovitele uvazovano tak, Ze ob€ stavby se v tomto
useku zrealizuji soucasné

B.1.5 PRIPRAVA PRO VYSTAVBU

a) Likvidace nebezpe¢nych odpadi

Pii realizaci zaméru ,,Optimalizace trati Bystiice nad OI3i - Cesky T&8in, 2. &ast - Zst.
Cesky T&sin“ je piedpokladan vznik 18-ti druhii nebezpednych odpadi. Jednd se o
nebezpecné odpady uvedené pod katalogovymi Eisli dle katalogu odpada (381/2001 Sb.): 17
02 04,17 0507, 17 05 03, 17 04 09, 16 02 13, 16 02 09, 17 03 03, 07 03 04, 08 01 11, 18 01
17,07 02 99, 17 06 01, 20 01 20, 17 03 01, 17 06 05, 16 06 02, 16 02 13, 16 06 01. Celkové
mnozstvi nebezpecnych odpadl je odhadovan na 14 474 t. Nejvétsi zastoupeni v mnozstvi
odpadi ma odpad vedeny pod katalogovym cislem 17 05 03, a to 11 005 t, dalsim NO ve
vyznamném mnozstvi je odpad 17 05 07 v mnozstvi 2328 t a odpad cislo 17 02 04
v mnozstvi 1 046,5 t. Dalsi vySe vyjmenované odpady vznikaji dohromady v mnoZstvi 98 t.

Likvidace vSech téchto odpadi je uvaZovana pfedanim opravnéné osob¢ provozujici
skladku NO: A. S. A. s. r. 0., skladka primyslovych odpadi Repisté — skladka S — NO

(nebezpeené odpady). Dojezdové vzdalenost Zelezni¢ni stanice Cesky T&sin — skladka Repistd
je 31 km.

b)  Zabezpeceni ochrannych pasem, chranénych objekti i porosti po dobu vystavby

Pii rekonstrukci budou dodrzena opatieni na ochranu dievin vychézejici z normy CSN
83 9061 Technologie vegetacnich uprav v krajiné — Ochrana stromd, porostli a vegeta¢nich
ploch pfi stavebnich pracich. K ochrané pfed mechanickym poskozenim dfevin je nutné
stromy chréanit plotem, ktery by mél obklopovat celou kotfenovou zdénu, ve vyjimecnych
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ptipadech je nutné opatfit kmen pomoci vypolsStafovaného bednéni z foSen vysokym nejméné
2 m. Je nutné aby ochranné bednéni ¢i plot zakryvali také kofenové ndbchy. Pti zasahu do
kotenové zony stromu (napf. hloubeni jam, vykopt) bude vykop proveden ru¢né, bude tieba
dbat zvysené opatrnosti tak, aby nedoslo k mechanickému poskozeni kofenového systému. Pii
vykopu nebudou pfetindny koteny s priimérem vétSim nez 2 cm. Déle je nutné zabranit tomu,
aby v blizkosti dieviny nebyla plida zhutiiovana napf. pojezdy stavebni techniky nebo
vykopovym materidlem! Musi byt rovnéz zabranéno tomu, aby byl prostor zamokien napf.
vodou unikajici ze stavby. V ochranném pasmu dieviny nesmi byt zakladdna ohnisté ani
nesmi se zde nachdzet zadné zdroje tepla. Je tfeba zabréanit jakymkoli mechanickym, pfip.
chemickym poskozenim dfevin a piidniho prostoru.

Dojde-li v pribéhu stavebnich praci k poranéni kotfenovych nabehi, kmene ¢i vétvi,
bude nutné provést adekvatni osetfeni stromu!

¢) Omezujici a bezpe¢nostni opatieni pri pripravé stavenisté a v prubéhu vystavby

Na stavbé budou dodrZzovany veskeré platné bezpecnostni predpisy, vztahujici se k
charakteru praci a ¢innosti na stavbé. Zvlasté je tfeba dbat zietel na bezpecnost pii demolici
stavajicich konstrukci a pii provadéni stavebnich praci v soub&hu s vefejnym a drdznim
provozem.

Stavby, pracoviSté a zafizeni staveni$t€¢ musi byt ohrazeny nebo jinak zabezpeceny
proti vstupu nepovolanych fyzickych osob. Stavenisté v zastavéném uzemi musi byt na jeho
hranici souvisle oploceno do vysky nejméné 1,8 m. Pfi vymezeni staveniSté je nutno brat
ohled na souvisejici pfilehlé prostory a pozemni komunikace s cilem tyto komunikace,
prostory a provoz na nich co nejméné narusit. Nahradni komunikace je nutno fadné vyznacit a
osvétlit. Zakaz vstupu nepovolanym fyzickym osobam musi byt vyznacen bezpecnostni
znaCkou na vSech vstupech, a na pfistupovych komunikacich, které vedou ke stavenisti.
Vjezdy na stavenisté¢ pro vozidla musi byt oznaeny dopravnimi znackami, provad¢jicimi
mistni Upravu provozu vozidel na stavenisti.

Pted zahdjenim praci v ochrannych pasmech vedeni, staveb nebo zatizeni technického
vybaveni provede zhotovitel odpovidajici opatieni ke splnéni podminek stanovenych
provozovateli téchto vedeni, staveb nebo zafizeni (stanovenych v ¢asti H. Doklady) a béhem
provadéni praci je dodrzuje. Pted zahajenim zemnich praci musi byt vytyCeny inzenyrské
sit&, pfipadné poloha ovétrend sondami. Odkryté sité je tfeba zabezpecit proti poSkozeni.

Veskeré vykopy na staveniSti je nutno fadné oznacit, jak pro vozidla stavby a
pracovniky CD, tak pro cestujici vefejnost. V mistech, kde lze o¢ekavat pristup vefejnosti,
nebo kde bude povolen pohyb osob v obvodu stavenisté, je tieba zajistit bezpecné provadéni
praci soucasné se zajisténim bezpecnosti vefejnosti a to jak organizacné, tak i technicky (napf.
oplocenim, vymezenim koridoru pro prichod staveni§tém a podobnég). Je nutno dbét ohled 1
na pohyb osob s omezenou schopnosti pohybu.

Po dobu konani hlavnich kolejovych vyluk se v pfipadé potieby piredpokladd na
sousednich provozovanych kolejich zavedeni pomalé jizdy.

Pfi praci na provozovaném zafizeni je nutnd spoluprace s dopravnimi zaméstnanci a
pracovniky SDC Ostrava

Soucasti dodavatelské dokumentace je technologicky a pracovni postup, ktery musi
zajistovat, ze prace budou provadény bezpetné, se zietelem na pouziti strojli, zafizeni,
pracovnich prostfedkli a opatfeni pii pracich za mimotfddnych podminek a byla zajisténa
bezpecnost pracovnikll za soucasného Zelezni¢niho provozu na sousedni koleji. Pfechodné
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upravy provozu na pozemnich komunikacich se budou tykat ¢aste¢nych nebo uplnych
uzavirek komunikaci zejména béhem provadéni stavebnich praci na mostnich objektech v km
319,658 (ulice Viaduktovd) a v km 319,841 (ulice Masarykovy sady). BIliz8i informace
tykajici se omezujicich a bezpecnostnich opatieni jsou uvedeny v ¢asti F. 7 Plan BOZP.

V Olomouci ¢erven 2012 Ing. Petr Jemelka
hlavni inZenyr projektu

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
tel.585 570 459

mob.605 229 160
jemelka@moravia.cz
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