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1. IDENTIFIKACNI UDAJE
1.1. Zakladni udaje projektu

Nazev: Dopracovani dopravni feSeni ulic na Vytoni
Misto: Hlavni mésto Praha

Katastralni uzemi: Nové Mésto, VySehrad

Charakter: Dopravni feSeni
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Objednatel: Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy, pfispévkova organizace
VySehradska 57
128 00 Praha 2
IC: 708 83 858
DIC: CZ 708 83 858

1.3. Udaje o zpracovateli dokumentace

Generalni projektant: Projekce dopravni Filip s.r.o.
Svermova 1338
413 01 Roudnice nad Labem
IC: 287 14 792
Autorizovana osoba: Ing. Josef Filip, Ph.D., Kollarova 2776, 413 01 Roudnice n. L.
Autorizace €. 0401915 (ID0O0 dopravni stavby; 100 méstské inZzenyrstvi)
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2. UVOD

Ukolem celé této studie je navrh dopravniho konceptu fe$eni ulic, signalnich plant a celkového fungovani
oblasti. Je nutné zohlednit silniéni a tramvajovou dopravu, ale také cyklistické a p&Si vazby v Uzemi. Zavéry této
studie mohou slouzit jako podklad pro dalSi stupné dokumentace.

Cilem je nalezeni vhodného uspofadani dopravniho uzlu Vyton, ktery zkvalitfiuje prostupnost izemi pro pési
a cyklisty, vytvaii podminky pro zfizeni nové Zelezni¢ni zastavky Praha-Vyton a jeji napojeni na uliéni sit’ a zaroven
zajisStuje dostate¢nou kapacitu pro vSechny druhy motorové dopravy. Cilem této studie neni navrh celého uli¢niho
profilu véetné materialu a navrhu verejného prostoru, ale pouze provéfeni dopravnich konceptl a jeho optimalizaci
na zakladé kapacitnich vypoctl a pfedbézné projednani po strance dopravni s kliCovymi aktéry v povolovacim
procesu. Vzhledem k tomu, Ze studie je zpracovana v méfitku dopravniho konceptu, bez materialové specifikace a
presného umisténi obrubnik(, stromofadi a dalSich prvkd ve vefejném prostoru, nebyla tato studie projednavana
s dalSimi aktéry v povolovacim procesu, jez posuzuji i jiné nez dopravni hlediska (napf. pamatkova péce). Dopravni
koncept je proto v dalSich fazich nutné pretavit do konkrétniho navrhu uliéniho prostoru.

Ukolem studie je optimalizovat rozsah automobilové dopravy a zarover vytvofit pFivétivy prostor pro pési a
cyklisty, ktery bude zajisStovat kvalitni vazbu mezi vlakovou a tramvajovou dopravou. V sou¢asné dobé se jedna
pfedevs§im o uzel individualni automobilové dopravy s nepfili§ jasnymi vazbami. Dochazi k pripletdm vozidel pod
jednotlivymi oblouky mostu a odboceni jsou mnohdy nepfima. V navrzich jsme pracovali svice moznostmi
usporadani. Pfi tvorbé jednotlivych variant jsme zjistili, Ze bude nutné najit kompromisni feseni, které bude pfijatelné
pro v8echny strany. Pamatkova ochrana mostu brani takovym zasahum, které by jednozna¢né pomohly pfimym
smérliim na Rasinové nabrezi.

Hlavnim kvalitativnim poZzadavkem na zlepS$eni fungovani Uzemi po realizaci investice Spravy Zeleznic bylo
vytvofeni dustojného pfednadrazniho prostoru pfed novou Zelezniéni zastavkou Praha-Vyton v ulici Svobodova.
Varianta, ktera nejlépe splfiuje pozadavky zminéné vySe, kapacitné vyhovuje a je predbézné akceptovatelna
(podrobngji dale) s klicovymi aktéry v uzemi je varianta 4, proto tuto variantu mésto doporucuje jako
principialni podklad do architektonické soutéze.

| pfesto, ze Sprava zeleznic pfipravuje vypsani architektonické soutéze na kapacitné posilené zelezni¢ni
soumosti v€etné jeho pfedpoli, byl vypracovan tento dokument jako podklad pro planovanou soutéz. Navrh prostoru
na Vytoni je velmi ovliviiovan kapacitnimi moznostmi komunikacni sité a tramvajové dopravy, zausténi 5 pomérné
zatizenych ulic a umisténi nékolika kfizovatek blizko sebe, déla z hlediska dopravniho fe$eni pomérné
komplikovanou ulohu, ktera je navic ovlivnéna podminkou dostatecné kapacity pro vSechny druhy dopravy. Nalezeni
optimalni varianty, ktera je funkéni, dostate¢né kapacitni a klicovymi aktéry v povolovacim procesu akceptovatelna
je €asové naroCna uloha, ktera pfesahuje €asové moznosti soutéZicich. Proto mésto nechalo zpracovat tento
podklad, se kterym mohou dale soutéZici pracovat a rozvijet ho s jistotou, Ze pracuji na funkénim a kapacitné
dostadujicim FeSeni.

Predkladany souhrnny dokument je podkladem pro planovanou architektonickou soutéz na podobu
Zelezni¢niho mostu na Vytoni a jeho okoli. Dokument je chronologicky rozdélen do 2 ¢asti.

Cast 1 — obsahuje finalni, preferovanou variantu mozného situaéniho usporadani lokality, véetné
dopravnéinzenyrskych zavérl a feSi souhrnny pohled na dal$i dokumenty. .

Cast 2 zahrnuje pivodni provéfované varianty. Zarover obsahuje nejvice vstupnich udajd, véetné popist
opusténych variant. Celkem zde bylo navrZzeno 7 variant, z nichZ byla vybrana jedna varianta.

Celad problematika pro dopravu a tim myslim pro vSechny druhy dopravy v feSeném uzemi vychazi
z pfedpokladu odstranéni provozu (automobilového) ze Svobodovy ulice mezi VySehradskou a Ra$Sinovym
nabfezim a vytvoreni tim pfednadrazniho prostoru. Neni za této podminky jiné cesty nez do uzlu souc¢asné SSZ
2.022 (viz schéma kapitola 3) doplnit kiizovatkové pohyby, které z uzlu délaji kfizovatku se Sesti fazovym Fizenim
oproti dnesnim fazim tfem. Naroky na nové smérové poméry samozfejmé zlstavaji i v nefizenych variantach jako i
ve vysledné varianté 4.

Souhrnny dokument, ktery je zde predkladan je umysiné rozdélen do 2 vy$e uvedenych kapitol. Cast 1 je
zavérem celé prace, a protoze shrnuje veskeré poznatky a doporuéeni, tak je uvedena jako prvni. Byla zde i vybrana
a popsana varianta 4. Cast 2 se zabyva celkovym pohledem na moZna usporadani. Vénovala se Gvodnim Gvaham
o v8ech uzlech s ohledem na jednotlivé moZnosti uspofadani — srovnani SSZ Fizeni a nefizenych kfiZovatek.
K dispozici jsou ucelené analyzy a vstupy dopravnéinzenyrské studie. Také zahrnuje kapacitni posouzeni moznych
dopravnich uspofadani, které tvofil Ing. Arch. Tomas Cach.

Zakladem pro stanoveni zavéru celé dopravnéinzenyrské studie byl dopravni pridzkum lokality a hlavni teze
zadani, kdy by se méla hledat varianta kapacitné priichozi tak, aby mohlo dojit k Gplnému ¢&i ¢astenému omezeni
automobilové dopravy v prostoru ulice Svobodova mezi ulicemi VySehradska a Rasinovym nabfezim.

Pozn. Cést 2 obsahuje ve svych podkladech odkazy na mozné uspofadani mostniho objektu, které vsak
principialné nemaji dopad na dopravni koncept Jde vSak pouze o podklady ke kapacitnimu posouzeni, ne zavazné
podklady k viastni soutézi. Pfipadné dotazy k jednotlivym ¢astem je nutné vyporadat se zadavatelem soutéze a ten
je muze vyporadat se zpracovatelem tohoto podkladu.
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3. SOUCASNY STAV

V Uvodu jsme se vénovali kratkému a stru€énému popisu celého vyvoje této dopravnéinzenyrské studie. Nyni
v dalSich podkapitolach naznacime soucasny stav z pohledu dopravy.

3.1. Rasinovo nabiezi x Svobodova

Jedna se o stykovou, svételné fizenou kfizovatku se spoleCnym provozem tramvaji a silni¢ni dopravy. Ve
smeéru od Palackého namésti dochazi pfed kfizovatkou k rozSifeni na dva fadici pruhy (pfimo a vlevo). Navic se na
tomto rameni nachazi nastupni ostriivky zastavky Vyton. Sitka nastupiét je cca 2,0 m. Délka ani $itka nastupist
neodpovida potfebam pfepravy. Pro smér k Palackému namésti je zfizen jeden jizdni pruh. V pfimém sméru jsou
vedeny tramvaje 2, 3, 17 a 21. Vlevo na Albertov odbocuje linka €. 7. Ve sméru od Albertova jsou dva fadici pruhy
pro levé a pravé odboceni. Jizni rameno kfizovatky (od Podoli) ma pouze jeden spole¢ny fadici pruh pro pravé
odboCeni a pfimy smér. V opaéném sméru je také jeden jizdni pruh pro jizdu pfimo.

Pomoci svételné fizenych pfechodu je zajistén pfistup na tramvajové zastavky a pfes tramvajovou trat na
severnim rameni RaSinova nabfezi. P&Si vazba na druhém konci nastupisté je pouze pro smér Podoli, a to
pfechodem za ulici Na Hrobci. Ve Svobodové je svételné fizeny pfechod pfes tramvajoveé téleso a fadici pruhy.
Délka pfechodu je na hrané normové hodnoty (17 metru).

SSZ 2.021, kterym je fizena tato kfizovatka, je hlavnim SSZ v oblasti Vytoné. Kfizovatka je fizena dynamicky
s preferenci tramvajové dopravy a proménou délkou cyklu. Povelovymi signaly z tohoto SSZ jsou koordinovany
sousedni SSZ 2.020 Rasinovo nabfezi x Libusina a SSZ 2.022 Svobodova x VySehradska.

3.2. Rasinovo nabrezi x Vnislavova

Rasinovo nabfezi a Vnislavova tvofi stykovou svételné Fizenou kfizovatku. Ulice Vnislavova je ve stavajicim
stavu z ¢asti jednosmérna. Je mozné z ni odbodit vpravo na Rasinovo nabfezi. Po tramvajové trati jezdi linky 2, 3,
17 a 21. Ve Vnislavoveé je svételné fizeny prechod pro chodce, ktery ma délku cca 11 m. To je v souvislosti s tim,
Ze se jedna o pfechod pfes jednosmeérnou ulici s kolmym parkovanim relativné hodné. Na jiznim rameni RaSinova
nabrezi je také Fizeny pfechod pres tramvajovou trat' a fadici pruhy o délce asi 15 m.

3.3. Rasinovo nabrezi x Libusina

DalSi svételné fizena stykova kfizovatka je tvofena ulicemi RaSinovo nabfezi x LibuSina. Z vedlejsi ulice
(LibuSina) jsou zfizeny dva fadici pruhy pro pravé a levé odboc¢eni. Od Palackého namésti je mozna jizda pouze
pfimo - smér Podoli a neni mozné odbodit vievo do LibuSiny. Od jihu je mozna jizda pfimo a vpravo (samostatné
fadici pruhy). Odboceni vpravo je oddéleno ochrannym ostriivkem, ktery rozdéluje pfechod pro chodce. Tramvajovy
provoz na RaSinové nabfezi zahrnuje tramvaje 2, 3, 17 a 21.

VSechny pfechody na této kfizovatce jsou svételné Fizené. Na severnim rameni nabfezi se nachazi pfechod
v délce cca 12 m. V Libusiné je pak pfechod rozdélen ostrivkem na dvé ¢asti o délkach 5 m a 15 m. Délka druhé
Césti pfechodu pfesahuje normovou délku 12 m pro fizeny pfechod, ktery nevede pfes tramvajové téleso.

SSZ 2.020 disponuje dynamickym fizenim s preferenci tramvajové dopravy s proménou délkou cyklu. SSZ je
koordinovano se SSZ 2.021 pomoci povelovych signalu.

3.4. LibuSina x Vratislavova

Jedna se o nefizenou stykovou kfizovatku. Vratislavova je v tomto pfipadé vedlejSi komunikaci se
smeérovacim ostrivkem. V ramci kfizovatky jsou umoznény vSechny kfizovatkové pohyby. Na v8ech ramenech je
pouze jeden fadici pruh. Pfechody pro chodce jsou v ulici LibuSina i Vratislavova nefizené svételnou signalizaci.
Délka pfechodu v ulici je ale témé&f 11 m (pfes dva jizdni pruhy a dva parkovaci pruhy). Délka pfechodu ve

Vratislavové je kvuli kolmému parkovani dokonce okolo 18 m. P&Si vazby v této kfizovatce nejsou prili§ vhodné
usporadany.

3.5. Vnislavova x Libusina x Vysehradska

Tato prisecna svételné fizena kfizovatka ma z ulice Vnislavova ve sméru od nabfezi jeden Fadici pruh pro
jizdu pfimo a vpravo. Neni tedy mozny kfizovatkovy pohyb vievo do VySehradské. Z VySehradské jsou pod
zeleznicnim mostem dva fadici pruhy. Jeden pro jizdu pfimo a vpravo a druhy pro levé odboceni. Vnislavova od
Albertova ma také dva jizdni pruhy — jeden pro jizdu pfimo a druhy pro pravé odboceni. Z tohoto sméru neni mozné
odbocit vlevo do Libusiny. Z LibuSiny je jeden spole¢ny fadici pruh pro jizdu rovné a vpravo. Vychodné od této
kfizovatky je mozné odboceni do ulice Neklanova, ktera je jednosmérna (smér Albertov).

Prechody pro chodce jsou na vSech ramenech kfizovatky kromé komunikace pod Vytoriskym mostem. Jedna
se o svételné Fizené pfechody a jejich délka je cca 11 m.

Kfizovatka je soucasti SSZ 2.022, které fidi kfizovatku spole¢né s kfizovatkou Svobodova x VySehradska.
SSZ je v koordinaci se SSZ 2.020 Rasinovo nabfezi x Svobodova.

3.6. Svobodova x Vysehradska

Jedna se o svételné fizenou prusecnou kFizovatku, kde je v ulici Svobodova jeden fadici pruh pro pravé
odboc&eni a pfimy smér. Z ulice VySehradska jsou dva Fadici pruhy — prvni pro smér pfimo a pravé odboceni a druhy
pouze pro pfimy smér. Od Albertova dochazi k pojizdéni tramvajové trati. Je zde jeden Fadici pruh pro smér pfimo
a pravé odboceni. Pod Zelezni¢nim mostem se nachazi pouze jeden jizdni pruh pro jizdu pfimo a vpravo.
V kfizovatce jsou omezena vSechna leva odboceni. Tramvajova trat prochazejici ulici Svobodova je pojizdéna
linkou 7.

| zde jsou pfechody na v8ech ramenech kfiZzovatky, kromé& komunikace pod mostem. Jsou svételné fizené
a délka v zapadni vétvi Svobodovy pres tramvajovou trat je okolo 17 m, coz je dle normy Projektovani mistnich
komunikaci (CSN 73 6110) hraniéni hodnota. Vy$ehradska ma prechod délky zhruba 11 m a zapadni vétev
Svobodovy asi 9 m.

Kfizovatka je  soulasti SSZ  2.022, které  Fidi  kfizovatku spole€né s kfizovatkou
Vnislavova x LibuSina x VySehradska. Dynamické Fizeni s preferenci tramvajové dopravy je v koordinaci se SSZ
2.020 RaSinovo nabfezi x Svobodova.

3.7. Svobodova x (pod mostem) x Vnislavova

Kratky usek komunikace pod Zelezni¢nim mostem spojuje ulice Svobodova a Vnislavova. Jedna se o dvé
svételné nefizené stykové kfizovatky umisténé v bezprostiedni blizkosti. V ramci kfizovatky Svobodova x pod
mostem jsou umoznény v8echny kfizovatkové pohyby. Druha stykova kfizovatka je omezena jednosmérnou casti
ulice, ktera je jednosmérna od komunikace pod mostem smérem k Rasinovu nabfezi. Pod mostem je tedy mozné
odbocit jak doleva, tak doprava. Z obousmérné €asti Vnislavovy je mozné jet pfimo nebo doprava pod most. Je zde
zalomena prednost, ktera vede z vychodniho ramene Vnislavovy pod most. Jednosmérny uUsek Vnislavovy je
oznacen jako vedlejs$i komunikace. Tramvajova trat v ulici Svobodova je pojizdéna linkou €. 7.

Vazby pro pési v podobé pfechodu pro chodce jsou na obou stranach mostu na spojnici mezi Vnislavovou
a Svobodovou ulici. Nejsou svételné Fizené a jejich délka je asi 10 m.

3.8. Rasinovo nabrezi x Na Hrobci

Ve vymezené oblasti je také moznost odboCeni z Rasinova nabfezi do jednosmérné ulice Na Hrobci.
Tramvajova trat je v tomto Useku pojizdéna tramvajemi €. 2, 3, 17 a 21. Pfechod pro chodce v této ulici ma délku
6 m.
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4. STRUCNY POPIS VYBERU HLAVNIi VARIANTY PRO SOUTEZ

V ramci tvorby ¢asti 2 byly postupné vypracovany a posuzovany jednotlivé varianty dopravnich feSeni. Vzdy
s ohledem na co nejvy3si dodrzeni zlepSeni podminek pési a cyklistické dopravy v prostoru budouciho pfestupniho
uzlu.

Varianty byly oznaCovany vzestupnou Ciselnou fadou a z téchto variant byla vybrana tzv. nejvhodnéjsi
varianta (tedy varianta ¢.4). Pfi praci jsme postupovali tak, aby pfipadna fesSeni byla vzajemné kombinovatelna.

Také jsme v &asti 2 pfistoupili k posouzeni nové alternativni varianty, jejimz autorem byl Ing. Arch. Toma$
Cach. Jelikoz jeji puvodni navrh nebyl kapacitné prichozi (vlivem umisténi pfechodl) tak jsme pfistoupili
k vypoctim, zahrnujicim postupné odstrarfiovani pfechodu. Slozitost obou blizkych uzll A a B a jejich vzajemna
blizkost v8ak vedly k vyfazeni varianty z pohledu kapacity. Navrh byl kapacitné vyhovujici pouze pro pfipad
s absenci pfechod(l pro chodce. Varianta by tak vlastné odpovidala sou¢asnému stavu.

Po zpracovani asti 2 bylo tedy potvrzeno sméfovani k navrhu uZziti tzv. varianty 4. Tato varianta ma uzly A a
B svételné nefizené. Dale pak okruzni kfiZovatka vyrazné sniZuje rozlehlost ploch pro vozidla.

scHEMA UzLo | 1:1 000 |

Dlivody k vybéru varianty €. 4 byly nasledujici body:

- Kifizovatkové plochy nejsou rozlehlé, tak jako je tomu v pfipadné svételné fizenych kfizovatek,
komunikace netvofi tak velkou bariéru

- Pfechazeni komunikaci je s nizSim zdrzenim, oproti variantam svételné fizenym

- Je navrzena kvalitni pfestupni vazba z Zelezni¢ni zastavky na vyznamné zastavky tramvaje (RaSinovo
nabrezi).

- Plocha ulice Svobodova mezi ulicemi VySehradska a JaroSovo nabfezi muze byt navrzena jako
bezmotorovd komunikace. Tedy oblast bez aut. Jeji reZim nemusi nutné byt pouze pési zénou.
PFfedprostor zastavky je pfirozené navazan na prostor kolem byvalé celnice a na prazské naplavky.

- Varianta prostorové umoznuje pFipadné propojeni uzld A a C Svobodovou ulici, pokud by k tomu
v budoucnu byl divod.

- Kfizovatka Vnislavova, ktera je v okruZnim uspofadani umoZziuje v8echny jizdni pohyby — oproti SSZ
kfizovatkam.

- Pohyb IAD je plynulejsi, nebot uzly A a B nejsou fizeny pomoci SSZ.

- Variantné je tramvajova trat zausténa na RasSinovo nabfezi mimo klasickou kfizovatku se SSZ. Lze
nahradit i klasickym SSZ Fizenim.

- Varianta je kapacitné vyhovujici.

Detaily vybrané varianty a jeji jasny popis je soucasti €asti 2. Situace, poskytnuta souté&zicim je finalni,
dopracovanou variantou 4 se zohlednénim postupnych projednani. Z finalnich projednani je dualezité toto:
- Hlavni ulice je vedena v ose ulice Svobodova

- Zacatek zklidnéné oblasti je odsazen tak, aby v kfizeni ulic VySehradska a Svobodova vznikla prise¢na
kfizovatka, jez umozni neruSeny provoz tramvaji z pohledu pfednosti v jizdé

- Okruzni kfizovatka byla zmensena tak, aby po jejim obvodu v pfidruzeném dopravnim prostoru bylo
umoznéno vedeni cyklistu.

- Uzel C1 bude dle zavéra projednani s PKD fizen SSZ.
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5. DOPRAVNEINZENYRSKY POHLED A PREFEROVANA
VARIANTA

5.1. Struény dopravné inzenyrsky pohled

Soucasny stav, kdy se jedna o oblast soustavy svételné fizenych kfizovatek je vyhodny jak pro automobilovou
dopravu, tak i pro hromadnou dopravu tramvaji. Uzitim svételné signalizace jsme schopni preferovat provoz
tramvaji. Zaroven ale i vice uzl( a podjezdl pod stavajici trati umoznuje rozdéleni dopravnich proudu tak, aby se
vzajemné neovliviiovaly a nesnizovaly priUjezdnost celého Useku. Rozdéleni ma i pozitivni vliv na délku kolon.
Jasnym a negativnim jevem celého souasného stavu je nutnost Eekani na moznost prejiti vozovky a absence vice
péSich, pficnych vazeb uzemim. V oblasti cyklistické dopravy je patrna absence cyklistickych vazeb uzemim. Tento
stav, v8ak nelze do budoucna akceptovat a to nejen kvduli bariérovému efektu, pro pési a cyklisty, ktery je tvofen
soustavou komunikaci optimalizovanych na prijezd vozidel, ale pfedevSim z dlvodu realizace nové Zelezni¢ni
zastavky, jejiz nedilnou soucasti je i vytvoreni logického a kvalitniho pésiho napojeni.

S ohledem na soucasny stav si dovolime upozornit na absenci pfechodu v oblasti podjezdu pod trati na arovni
ulice VySehradska. Pravé pfitomnost dalSiho podjezdu blize k nabfezi tuto moznost v sou¢asném stavu umozriuje
a je tedy velkou $kodou, zZe tomu tak jiz nyni neni. Stazenim dopravy do méné uzli — v jakékoliv uvazované varianté
(tedy do uzll A,B,C — s absenci podjezdu v poloviné vzdalenost VySehradska — nabfezi) tuto moznost zfizeni
pfechodu eliminujeme nevratné a pocitame pouze s moznosti chranéného pfekonani vozovky, formou ostriivku
v preferované varianté.

A pravé z vy$e uvedenych davodu je nutny dopravnéinZenyrsky pohled, ktery co nejvice zlep$i podminky
pési, cyklistické a hromadné dopravy a zaroven neohrozi kapacitu jednotlivych uzl(i pro automobilovou dopravu.
Z tohoto dlvodu byla zpracovana tato studie, aby mohlo byt provéfeno nékolik moznych dopravnich konceptl a
vybran z pohledu jak kapacity tak i funkénosti pésich a cyklistickych vazeb ten nejlepsi.

5.2. Preferovana varianta usporadani a jeji aspekty dopravniho usporadani

V pohledu srovnani se stavajicim stavem pfinasi vybrana varianta zlepSeni situace pro péSi a cyklistickou
dopravu a pro pfipadnou prestupni vazbu vlak — tram. Z pohledu individualni automobilové dopravy a tramvajové
dopravy vS8ak pfinosy nejsou tak jednoznacné. Vybrana varianta je zcela jisté vhodnéjsi oproti svételné fizenym
variantam. Nedochazi ke zdrzeni dopravy v sedle, kfizovatky jsou méné rozlehlé a umoznuji vSechny pohyby na
mensi ploSe. Zaroven ale diky uzavfeni ulice Svobodova muze dochazet k do¢asnému vzduti kolony az do ulice
Svobodova, smérem k Albertovu. Aspekt délky kolony je tedy také nutné vzit pfi budoucich navrzich v avahu.

Uspofadani zklidnéné &asti navrhujeme umisténi nastupnich hran zastavek pro oba sméry. Hrana zastavky
je dostate¢né odsazena tak, aby mohlo dojit k pfipadnému zprijezdnéni celé oblasti formou tzv. videriské zastavky.
V uzlu C1 ale mize toto zprljezdnéni vést k obtiznému pohybu chodcl a nutnosti Fidit cely uzel C (i s ulici
Vnislavova) pomoci SSZ, coz zhorSuje pohyb péSich pfi pfistupu na zastavku zeleznice a prestupu na tramvaje.
Pozadavek PKD na fizeni uzlu C1 pomoci SSZ je zminén pro vSechny varianty.
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6. PROJEDNANI VARIANT, DOPORUCENI PRO SOUTEZ

V prubéhu tvorby studii dochazelo k jejich postupnému projednani s vybranymi dotéenymi organy. Jednani

byla vedena jako oddélena vzdy s vybranym zastupcem samostatné. Souhrnné jednani se vSemi dotéenymi organy
nebylo vedeno. Na pfipominky bylo reagovano a vysledna preferovana varianta je tak navrhem z&asti akceptujicim
pfipominky. Nedodrzeni nékterych pfipominek nema vliv na kapacitni vypocet a kapacitni prikaz propustnosti
jednotlivych uzla.

6.1.

Zavéry z projednani
Jak ¢ast 1, tak i ¢ast 2 byly prabézné projednavany. Vzhledem k pandemické situaci byla vétSina jednani

vedena distan¢né, za uziti online konferenénich moznosti. Pfi jednanich byly zu¢astnénym zaslany podklady a byly
sdileny i zakresy situaci a zavéry kapacitnich vypoctu.

6.2.

Projednani bylo vedeno s témito organizacemi (bez rozliSeni &asti).

- DI Policie CR — zmifiovana problematika vedeni tramvaje Svobodova z mista leziciho mimo komunikaci,
pozadavek na umisténi ostrivku. Tento pozadavek byl zapracovan do doporucené varianty.

- MC Praha 2 — upozorfiuje na moznéa vzduti v ramci navrhovanych komunikaci, ale sdili i nazor na to, ze
se jedna o mozné vzduti na celé silni¢ni siti, bez pfimého vlivu feSené lokality. Upozorfiuje na blizkost
Skoly a dllezity bezpe¢nostni aspekt.

- ROPID - zmifiuje pfipadna zdrzeni tramvajové dopravy, zmifiuje moznost prevedeni zklidnéné ¢asti do
ulice Vnislavova.

- DPP - pozaduje, aby tramvaj nevyjizdéla ze zklidnéného Useku ulice Svobodova jako z mista leziciho
mimo komunikaci, ale jako dopravni prostfedek na hlavni. DoSlo tedy k upravé navrhu, tak aby ¢ast
v délce alespor 20m prfed napojenim do kfizovatky bude vedena jako komunikace. Kfizovatka tedy bude
Styframenna, se zakazem vjezdu do slepé vétve Svobodova.
DPP déale pozaduje, aby hlavni pozemni komunikace byla vedena v ose ulice Svobodova. Riziko
mozného vzduti vyjezdu od okruzni kfizovatky bude provéfeno mikrosimulaci. Dale DPP pozaduje vedeni
IAD i v useku Svobodovy ulice mezi VySehradskou a Rasinovym nabfezim. Tento pozadavek nebyl
zapracovan, nebot kapacitni vypocty prokazaly funk&nost navrzeného feSeni bez této propojky, ktera
vyrazné snizuje kvalitu pfednadrazniho prostoru nové zastavky.

- PKD MHMP - po samostatném jednani s PKD MHMP bylo z jejich strany upozornéno na nutnost fizeni
uzlu C1 za pomoci SSZ. Toto doporuceni by mélo byt v dalSich stupnich akceptovano. Nevyhodou feSeni
je nutnost fFizeni pFestupni vazby zchodniku na tramvajové zastavky na RaSinové nabfFeZi.
Upozorfiujeme, Ze nefizena varianta tohoto opatfeni je zrealizovana na Palackého namésti.

Doporuéeni dopravnéinzenyrské studie pro dalSi dopracovani

Poloha os tramvajovych koleji v pfedprostoru budouci zastavky vlaku ma byt takova, aby umoznila pfipadny
provoz vozidel v iseku Svobodova — od VySehradské po RaSinovo nabfezi.

PFi kfizeni vozidel z ulice Svobodova s tramvajovou trati je tfeba pocitat s nutnym navrhem opatfeni pro
zamezeni stani vozidel na tramvajové trati

Zménit smérové vedeni tramvajové trati az po ulici Vinafického, tak aby nedochazelo k zamezeni priajezdu
tramvaje vozidly, ktera stoji na tramvajové trati.

PFi pfistupu ke svételné fizenym kfizovatkam v uzlech A a B je nutno pocitat s Sesti fazovym Fizenim, kvuli
velké blizkosti obou uzl a dale pak kvuli zvySeni poctu kfizovatkovych pohybU. | z tohoto ddvodu je navrh
okruzni kfizovatky vhodnéjsi, ackoliv ve Spi¢ce generuje kolonu.

Cisté z pohledu zpracovatele, bez ohledu na nazor zadavatele si dovolujeme doporugit zabyvat se moznosti
propojeni ulic Na Slupi a Vnislavova v misté stavajiciho podchodu. Toto opatfeni by umoznilo pfevést hlavni
dopravni proud z oblasti Nusli, sméfujici v tuto chvili k nabfezi ulici Svobodova. Slouéenim téchto
dopravnich proudd mimo posuzovanou lokalitu by mohlo dojit k jejich jasnému pfevedeni z ulice Na Slupi
k Rasinovu nabrezi.
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