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2. VYCHOZI PODKLADY

Poskytnut byl také dopravni prizkum feSené lokality. Jedna se o kfizovatkové priizkumy s rozliSenim skladby
dopravniho proudu dle metodiky TSK Praha a.s., véetné MHD, cyklistll a chodcll. Tento prlizkum byl dulezity
zejména pro navrh signalnich plan nového feSeni dopravni situace.

3. UvoD

V soucasné dobé je Vytorisky Zelezniéni most ve velmi Spatném stavu a je nutna jeho modernizace pro
zachovani vlakového provozu. V souvislosti s tim, vzniklo nékolik novych navrhi feSeni mostu. V této studii je
rozpracovan navrh IPR Praha, ktery uvazuje s novym tfikolejnym mostem s lavkou pro pési a cyklisty mezi 2. a 3.
koleji. Ukolem této studie je navrh konkrétniho feseni ulic, signalnich plant a celkového fungovani oblasti. Je nutné
zohlednit silniéni a tramvajovou dopravu, ale také cyklistické a pé&si vazby v Uzemi. Zavéry této studie mohou slouzit
jako podklad pro dal$i stupné dokumentace. Cilem je optimalizovat rozsah automobilové dopravy a zaroven vytvofit
privétivy prostor pro pési a cyklisty, ktery bude zajiStovat kvalitni vazbu mezi vlakovou a tramvajovou dopravou.
V soucasné dobé se jedna prfedevsim o uzel individualni automobilové dopravy s nepfili§ jasnymi vazbami. Dochazi
k prapletim vozidel pod jednotlivymi oblouky mostu a odboéeni jsou mnohdy nepfima. V navrzich budeme pracovat
s vice moznostmi uspofadani. Pfi tvorbé jednotlivych variant jsme zjistili, ze bude nutné najit kompromisni feseni,
které bude pfijatelné pro vSechny strany. Pamatkova ochrana mostu brani takovym zasahtm, které by jednoznacné
pomohly pfimym smérlim na Rasinové nabfezi. Navrzena opatfeni v feSené oblasti, by méla pfinést zlepSeni pro
v8echny druhy dopravy. Zarover by nemélo dochazet ke zhorSeni oproti stavajicimu stavu.

Navrhované zkapacitnéni Zeleznicni trati si vyzada dodate€né nosné konstrukce, které budou umistény ve
stavajicim uliénim profilu. Pfestupni vazba musi mit dale i dostate¢nou kapacitu nastupisté a prostor pro pohyb
pésich.

4. RESENE UZEMI
Res$ena oblast se nachazi v Praze 2 na pomezi katastralnich izemi Nové Mésto a VySehrad. Mé&stska &ast
Praha 2 je vyznagena na nasledujici mapé Prahy.

Obrazek 1 — Mapa Sirsich vztaht (zdroj: wikipedia.org)

Vramci studie byly zdopravniho hlediska feSeny kfizovatky RasSinovo nabfezi x Svobodova,
Svobodova x Vy3ehradska, Vnislavova x LibuSina x Vy8ehradska, LibuSina x Vratislavova, RaSinovo
nabfezi x LibuSina a Rasinovo nabfezi x Vnislavova a samoziejmé také Useky mezi nimi. Rasinovo nabfeZi je
v Uzemnim planu Prahy oznaéeno jako sbé&rnd komunikace mistniho vyznamu. Ulice LibuSina a Vnislavova jako
ostatni dopravné vyznamné komunikace.

Vystavbou nového Zelezni¢niho mostu by byla dotéena trat €. 170 (Praha — Beroun — Plzen — Klatovy) a 171
(Praha — Beroun), které jsou sougasti lll. Zelezniéniho koridoru zaji$tujiciho spojeni se zapadem Cech. V Fe$eném
Uuzemi se nachazi tramvajova zastavka Vyton, ktera je obsluhovana linkami 2, 3, 7, 17 a 21. Z hlediska cyklistické
dopravy je po naplavce vedena cyklotrasa A2 Vitavska pravobrfezni, EV7 Stfedoevropska a Vlitavska (Praha —

Kralupy nad Vitavou — Mé&Inik). Po mosté je pfevedena ze Smichovské strany cyklotrasa A13. Ulici Vnislavova je
pak vedena cyklotrasa A23 Boti¢. Detail feSené oblasti je zobrazen na dalSim obrazku.

Obrazek 2 — Re$ena oblast (zdroj: mapy.cz)

5. SOUCASNY STAV

Jak je jiz zminéno v Uvodu, Vytorisky Zelezni€ni most je v kritickém stavu. Kromé toho jeho dvoukolejné
usporadani neni jiz v soudasnosti kapacitngé dostadujici. Re$eni Zelezni¢niho spojeni je soudasti samostatné
dokumentace, ktera byla pouze podkladem pro feSeni uspofadani dopravnich ploch v okoli pfemosténi. Stavajici
usporadani jednotlivych kfizovatek je popsano v nasledujicich odstavcich. Divodem navrhovanych uprav je
i zlepSeni mozného budouciho prestupu viak x tramva.

5.1. Rasinovo nabrezi x Svobodova

Jedna se o stykovou, svételné Fizenou kfiZzovatku se spole¢nym provozem tramvaji a silniéni dopravy. Ve
sméru od Palackého ndmésti dochazi pfed kfizovatkou k rozSifeni na dva fadici pruhy (pfimo a vlevo). Navic se na
tomto rameni nachazi nastupni ostriivky zastavky Vyton. Sitka nastupist je cca 2,0 m. Délka ani $itka nastupist
neodpovida potfebam pfepravy. Pro smér k Palackému namésti je zfizen jeden jizdni pruh. V pfimém sméru jsou
vedeny tramvaje 2, 3, 17 a 21. Vlevo na Albertov odbocuje linka &. 7. Ve sméru od Albertova jsou dva fadici pruhy
pro levé a pravé odbocCeni. Jizni rameno kfiZzovatky (od Podoli) mé pouze jeden spolecny fadici pruh pro prave
odboceni a pfimy smér. V opacném sméru je také jeden jizdni pruh pro jizdu pfimo.

Pomoci svételné fizenych pfechodu je zajistén pfistup na tramvajové zastavky a pres tramvajovou trat na
severnim rameni Rasinova nabfezi. P&Si vazba na druhém konci nastupisté je pouze pro smér Podoli, a to
pfechodem za ulici Na Hrobci. Ve Svobodoveé je svételné fizeny pfechod pres tramvajové téleso a fadici pruhy.
Délka pfechodu je na hrané normové hodnoty (17 metr().

SSZ 2.021, kterym je fizena tato kfizovatka, je hlavnim SSZ v oblasti Vytoné. Kfizovatka je Fizena dynamicky
s preferenci tramvajové dopravy a proménou délkou cyklu. Povelovymi signaly z tohoto SSZ jsou koordinovany
sousedni SSZ 2.020 RaSinovo nabfeZi x LibuSina a SSZ 2.022 Svobodova x VySehradska.

5.2. Rasinovo nabrezi x Vnislavova

Rasinovo nabfezi a Vnislavova tvofi stykovou svételné fizenou kfizovatku. Ulice Vnislavova je ve stavajicim
stavu z ¢asti jednosmérna. Je mozné z ni odbodit vpravo na RaSinovo nabfezi. Po tramvajové trati jezdi linky 2, 3,
17 a 21. Ve Vnislavové je svételné fizeny pfechod pro chodce, ktery ma délku cca 11 m. To je v souvislosti s tim,
Ze se jedna o pfechod pres jednosmérnou ulici s kolmym parkovanim relativné hodné. Na jiznim rameni RaSinova
nabrezi je také Fizeny pfechod pfes tramvajovou trat a Fadici pruhy o délce asi 15 m.
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5.3. Rasinovo nabrezi x Libusina

DalSi svételné fizena stykova kfizovatka je tvofena ulicemi RaSinovo nabfezi x Libusina. Z vedlejsi ulice
(LibuSina) jsou zfizeny dva fadici pruhy pro pravé a levé odboceni. Od Palackého namésti je mozna jizda pouze
pfimo - smér Podoli a neni mozné odbo it vievo do Libusiny. Od jihu je mozna jizda pfimo a vpravo (samostatné
fadici pruhy). Odboceni vpravo je oddéleno ochrannym ostrivkem, ktery rozdéluje pfechod pro chodce. Tramvajovy
provoz na Rasinové nabfezi zahrnuje tramvaje 2, 3, 17 a 21.

V8echny pfechody na této kfizovatce jsou svételné fizené. Na severnim rameni ndbfezi se nachazi pfechod
v délce cca 12 m. V Libusiné je pak pfechod rozdélen ostrivkem na dvé ¢asti o délkach 5 m a 15 m. Délka druhé
¢asti pfechodu presahuje normovou délku 12 m pro fizeny pfechod, ktery nevede pfes tramvajové téleso.

SSZ 2.020 disponuje dynamickym fizenim s preferenci tramvajové dopravy s proménou délkou cyklu. SSZ je
koordinovano se SSZ 2.021 pomoci povelovych signal.

5.4. LibuSina x Vratislavova

Jedna se o nefizenou stykovou kfizovatku. Vratislavova je v tomto pfipadé vedlejSi komunikaci se
smérovacim ostrivkem. V ramci kfizovatky jsou umoznény vSechny kfizovatkové pohyby. Na vSech ramenech je
pouze jeden Fadici pruh. Pfechody pro chodce jsou v ulici LibuSina i Vratislavova nefizené svételnou signalizaci.
Délka pfechodu v ulici je ale téméf 11 m (pfes dva jizdni pruhy a dva parkovaci pruhy). Délka pfechodu ve
Vratislavové je kvuli kolmému parkovani dokonce okolo 18 m. Pé&Si vazby v této kfizovatce nejsou pfili§ vhodné
usporadany.

5.5. Vnislavova x LibusSina x VySehradska

Tato praseéna svételné fizena kfizovatka ma z ulice Vnislavova ve sméru od nabfezi jeden Ffadici pruh pro
jizdu pfimo a vpravo. Neni tedy mozny kfizovatkovy pohyb vievo do VySehradské. Z VySehradské jsou pod
Zelezni¢nim mostem dva Fadici pruhy. Jeden pro jizdu pfimo a vpravo a druhy pro levé odboceni. Vnislavova od
Albertova ma také dva jizdni pruhy — jeden pro jizdu pfimo a druhy pro pravé odboceni. Z tohoto sméru neni mozné
odbocit vlevo do LibuSiny. Z LibuSiny je jeden spole€ny fadici pruh pro jizdu rovné a vpravo. Vychodné od této
kfizovatky je mozné odboceni do ulice Neklanova, ktera je jednosmérna (smér Albertov).

Pfechody pro chodce jsou na vSech ramenech kfizovatky kromé komunikace pod Vytoriskym mostem. Jedna
se o svételné fizené prechody a jejich délka je cca 11 m.

Kfizovatka je soucéasti SSZ 2.022, které Fidi kfizovatku spole¢né s kfizovatkou Svobodova x VySehradska.
SSZ je v koordinaci se SSZ 2.020 RaSinovo nabfezi x Svobodova.

5.6. Svobodova x Vysehradska

Jedna se o svételné fizenou prasecnou kfizovatku, kde je v ulici Svobodova jeden Fadici pruh pro pravé
odboc&eni a pfimy smér. Z ulice VySehradska jsou dva Fadici pruhy — prvni pro smér pfimo a pravé odboceni a druhy
pouze pro pfimy smér. Od Albertova dochazi k pojizdéni tramvajové trati. Je zde jeden fadici pruh pro smér pfimo
a pravé odboCeni. Pod Zelezni€nim mostem se nachazi pouze jeden jizdni pruh pro jizdu pfimo a vpravo.
V kfizovatce jsou omezena vSechna levad odboceni. Tramvajovéa trat prochazejici ulici Svobodova je pojizdéna
linkou 7.

| zde jsou pfechody na vSech ramenech kfizovatky, kromé& komunikace pod mostem. Jsou svételné fizené
a délka v zapadni vétvi Svobodovy pfes tramvajovou trat je okolo 17 m, coZ je dle normy Projektovani mistnich
komunikaci (CSN 73 6110) hraniéni hodnota. Vy$ehradskd ma pfechod délky zhruba 11 m a zapadni vétev
Svobodovy asi 9 m.

Kfizovatka je soulasti SSZ  2.022, které fidi  kfizovatku  spolené s kfizovatkou
Vnislavova x LibuSina x VySehradska. Dynamické Fizeni s preferenci tramvajové dopravy je v koordinaci se SSZ
2.020 RasSinovo nabfezi x Svobodova.

5.7. Svobodova x (pod mostem) x Vnislavova

Kratky usek komunikace pod Zelezni¢nim mostem spojuje ulice Svobodova a Vnislavova. Jedna se o dvé
svételné nefizené stykové kfizovatky umisténé v bezprostiedni blizkosti. V ramci kfizovatky Svobodova x pod
mostem jsou umoznény v8echny kfiZzovatkové pohyby. Druha stykova kfiZzovatka je omezena jednosmérnou ¢asti
ulice, ktera je jednosmérna od komunikace pod mostem smérem k RaSinovu nabfezi. Pod mostem je tedy mozné
odbodit jak doleva, tak doprava. Z obousmérné ¢asti Vnislavovy je mozné jet pfimo nebo doprava pod most. Je zde
zalomena prednost, ktera vede z vychodniho ramene Vnislavovy pod most. Jednosmérny Usek Vnislavovy je
oznacen jako vedlejSi komunikace. Tramvajova trat v ulici Svobodova je pojizdéna linkou €. 7.

Vazby pro pési v podobé prechodll pro chodce jsou na obou stranach mostu na spojnici mezi Vnislavovou
a Svobodovou ulici. Nejsou svételné Fizené a jejich délka je asi 10 m.

5.8. Rasinovo nabrezi x Na Hrobci

Ve vymezené oblasti je také moznost odbo€eni z RaSinova nabfezi do jednosmérné ulice Na Hrobci.
Tramvajova trat’ je v tomto Useku pojizdéna tramvajemi €. 2, 3, 17 a 21. Pfechod pro chodce v této ulici ma délku
6 m.

Dopravni schéma moznych kfizovatkovych pohyb( souc¢asného stavu je zobrazeno na nasledujici strance.

a4 | =
Tﬁvﬁ\v {.; | \‘ .
. — Y | =D
Z\ _ VySetradsks | 2022
3 ) D | | -

Obrazek 3 — Oznaceni SSZ
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5.9. Intenzity
Na nasledujicim obrazku jsou pomoci pentlogramu zobrazeny intenzity vozidel mezi jednotlivymi
kfizovatkami. Jednd se o pocet vozidel v b&€zny pracovni den (rok 2018). Nejvétsi pocet vozidel se pohybuje mezi

RaSinovym nabfezim a Palackého namésti.

A

3700 voz/den
4 600 voz/den

5 400 voz/den

Vysehradska

3 700 voz/den

Svo bodoval

6 000 voz/den

6 900 voz/den

5 400 voz/den 8 800 voz/den

6 000 voz/den

9 600 voz/den

Rasinovo nabieZi

6 100 voz/den 7 500 voz/den

10 800 voz/den

Obrazek 4 — Intenzity vozidel (zdroj: tsk-praha.cz)

V Uzemi byl v utery 27. 11. 2018 proveden smérovy prizkum v ¢ase 6 — 19 hodin. Byly sledovany nasledujici
kfizovatky:
Rasinovo nabfezi x Svobodova,
Rasinovo nabfezi x Vnislavova,
Rasinovo nabrezi x LibuSina,
Libusina (pod mostem) x Vnislavova,
Svobodova x VySehradska,
Svobodova x Vnislavova (pod mostem).

Mezi sledované parametry patfily pfedevsim intenzity dopravniho proudu, véetné jeho skladby a sméru jizdy.
Kromé analyzy silni€éniho provozu bylo do prizkumu zahrnuto deset pfechodl pro chodce. Priizkum slouzi v této
studii pfedevsim jako podklad pro uréeni vhodnych signalnich plana kfizovatek.

Pro kapacitni posouzeni kfizovatek jsou pouzity SpiCkové hodinové intenzity z dopravniho smérového
prizkumu. Ranni dopravni Spicka je v lokalité mezi 8:00 — 9:00, odpoledni dopravni Spicka mezi 16:00 a 17:00
hodinou. Ranni $pic¢ka je nejsilngjsi v prabéhu celého dne.

Prabéh intenzit na jednotlivych kfizovatkach celého feSeného Uzemi pro nas byl dllezitym ukazatelem pro
vlastni navrhy a jejich kapacitni posouzeni. Intenzita provozu v profilech RaSinova nabfeZi je vy33i neZ na uzlech
uvnitf oblasti — pfedev&im v ulici Vnislavova a Svobodova.

5.10. Analyza nehodovosti
Statistika nehodovosti je sledovana od roku 2007 po celém tzemi CR. Do roku 2020 se ve vymezeném Gzemi
(zobrazené na obrazku nize) stalo celkem 385 dopravnich nehod. Z nich celkem 64 bylo s lehkym zranénim, 9
s tézkym zranénim a 1 s umrtim (srazka tramvaje a chodce). Ostatni nehody byly pouze s hmotnou Skodou.
Procentualni slozeni jednotlivych druht zranéni je mozné vidét na nasledujicim grafu.

Pocet DN 2007 - 2019

1%

12 %

mlLehké zranéni
Té&Zkeé zranéni
Umrti

Graf 1 — Podil zranénych pii DN 2007 - 2019

Obrazek 5 — Nehodovost v reSené lokalité

Za posledni tfi roky, tedy od roku 2017 do konce roku 2019 se zde udalo 99 dopravnich nehod. Nedoslo pfi
nich k usmrceni zadné osoby, jedna osoba byla téZce zranéna. Jednalo se o srdzku motocyklu a chodce. Lehce
zranénych osob bylo 24. Mezi hlavni pfi¢iny nehody patfilo nedodrzeni bezpe¢né vzdalenosti za vozidlem (27 DN),
15 dopravnich nehod nebylo zavinéno fidi€em a v 9 pfipadech Slo o jizdu na éervenou.
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Pocet DN 2017 - 2019

0%
4%

m Lehké zranéni
T&Zké zranéni
Umrti

Graf 2 — Podil zranénych pfi DN 2017 — 2019

Navrhem nového dopravniho feSeni by mohlo dojit k zpfehlednéni kfizovatek, pro nékteré varianty je moznost
i odstranéni svételného Fizeni (jizda na Cervenou patfi mezi jedny z nejcastéjSich divodt dopravnich nehod
v feSené oblasti). Navrhem pési zény bude oblast zklidnéna a bude tak pfivétivéjSi pro chodce a pfipadné i cyklisty.

6. INZENYRSKE SITE

Navrh dopravniho feSeni na Vytoni se dotyka velkého mnozstvi inzenyrskych siti. Vzhledem k tomu, Ze pro
v8echny varianty dochazi k upravé hran, bude potifeba dbat na koordinaci inZenyrskych siti.

Do oblasti vstupuje vodovodni pfivadé¢ z Vodojemu Flora, ktery prochazi ulici Na Hrobci, kolem Podskalské
celnice a mezi mostnimi pilifi, kde je ukonen v armaturni 8achté. S ohledem na budovani vytahovych Sachet
a Upravu pilitd mostu bude zfejmé nutny posun této Sachty.

Co se tyCe kanalizace, na pravém brfehu prochazi kmenova stoka, ktera pfechazi ve shybku pied kfizenim
se zakrytym korytem BotiCe. Shybka je dale vedena do ulice Vnislavova a Svobodova a kon¢&i u Podskalské celnice.
Po jizni strané mostu vede vodni tok Boti€. VySe zminéné vodohospodariské stavby jsou natolik vyznamné, ze
béhem stavby nebude ménéna jejich poloha.

Stfednétlaky plynovod je veden z LibuSiny ulice, pfes Vnislavovu a Svobodovu az do ulice Na Hrobci
(vychodné od Podskalské celnice). Plynovodni fad je také veden po obou stranach stavajiciho Vytoriského mostu.

V Uzemi jsou trasy kabelll vysokého napéti, sdélovacich kabelll nebo vefejného osvétleni.

Jako podklad pro vyhotovenou studii byly zjiStovany polohy nékterych inZenyrskych siti v izemi. Jednalo se
predevsim o kabelové trasy vyznacnych vlastnik( infrastruktury a dale pak o vedeni plynu, vody a kanalizace. Pfi
navrhu nebylo s polohou siti pracovano. Navrh nefesi pfipadné vyvolané pfelozky téchto zafizeni.

7. UZEMNIi PLAN

Navrh nového mostu je v souladu s Uzemnim planem hlavniho mésta Prahy. Okolni zastavba plni pfevazné
obytnou funkci. Nachazi se zde ale také plochy uréené pro sport nebo plochy zelené. Celé zajmové uzemi je
soucasti Prazské pamatkové rezervace, ktera je na seznamu svétového kulturniho dédictvi UNESCO.

(@l m]
Obrazek 6 — UP vyuziti ploch (zdroj: iprpraha.cz)

Kromé toho je navrh vsouladu se studii Aktualizace studie proveditelnosti zausténi Ill. tranzitniho
Zelezniéniho koridoru do ZUP (2015), Strategickym planem mésta a Dopravni politikou.

8. NAVRZENE UPRAVY

V ramci studie bylo provéfovano nékolik variant uspofadani dopravniho prostoru. Nékteré varianty musely byt
opustény kvlli nedostatku prostoru v krizovych mistech nebo kvali kapacitnim nedostatkiim v souvislosti se
svételnym Fizenim celého uzlu. Podrobnéji provéfované varianty budou popsany v nasledujicich kapitolach. Nékteré
prvky jsou totozné pro vétSinu variant.

Reseni dopravnich uzlii je mnohdy spole&né pro vice variant — jak schvalenych tak neschvalenych. PFi vybéru
finalnich, doporu¢ovanych variant jsme vychazeli pravé z kombinace feseni, ktera vedou ke zlepSeni v§ech stava.

Jedna se o zklidnénou komunikaci v ulici Svobodova s povolenym provozem tramvaje a cyklistd (kromé
Varianty 3). Soucasti zklidnéné komunikace bude nova obCasna tramvajova zastavka. Zéna ma také pinit ucel
prednadrazniho prostoru pro planovanou vilakovou zastavku na modernizovaném mosté. Vytvofi se tak prestupni
vazba mezi vlakovou a tramvajovou dopravou. Pro vytvofeni zény a samostatného fadiciho pruhu (aby nebyly
pojizdény tramvajové koleje) od Albertova bylo navrzeno posunuti koleji smérem na jih k Zelezni€nimu mostu. Zde
bude potfeba zasahnout do zelené, ktera se nachazi u jizni obruby. Zklidnéna komunikace bude odliSena jinym
druhem povrchu (napf. dlazba).

Dale jsou navrZzeny Upravy dvou kfiZzovatek, a to LibuSina x Rasinovo nabfezi, kde dojde k nakolmeni vedlejsi
LibuSiny na hlavni komunikaci a realizaci trojuhelnikového ostriivku, ktery bude rozdélovat pfechod pro chodce a
protismérné dopravni proudy. A kfiZzovatky Vratislavova x LibuSina. Zde jde pfedevSim od oddéleni od svételné
fizené kfizovatky Vnislavova x LibuSina x VySehradska.

Pro vSechny varianty se také rusi propojeni Vnislavovy a Svobodovy pod mostem. V prostoru je také
uvazovano s veSkerymi potfebnymi Upravami pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Z pohledu
tramvajové dopravy byly vybrana varianta, ktera pfinasi tomuto druhu dopravy co nejvy$si vyhody. Jedna se jak o
rozSifeni nastupnich ostrivku, tak i o zlepSeni prajezdného profilu pod Vytofiskym mostem a dale pak o zfizeni
komfortni pfestupni vazby vlak x tram v navaznosti na nové budovanou zelezni¢ni zastavku.

8.1. Schéma uzlu

Pfiloha, jez je uvedena na dalSim listu zjednoduSuje pohled na jednotlivé kfizovatky a uvadi uzivatele
posouzeni do kontextu kapacitniho posouzeni. Byly zvoleny tfi zakladni uzly A, B, C ve ktery dochazelo pro
jednotlivé zvolené varianty ke kapacitnimu posouzeni. Autor povazuje tyto uzly za stéZejni z pohledu kapacitnich
vypocCtl a propustnosti celé oblasti.

Dopravni pohyby a schéma v jednotlivych uzlech je rozdilné, pro kazdou z posuzovanych variant. Vstupni
Udaje intenzit jsou shodné, provoz tramvajové dopravy je dan poZadavky, které byly zaznamenany na spoleé&nych
jednanich s DPP a ostatnimi dot¢enymi u€astniky.
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PRILOHA C. 2 SCHEMA UZLU



1/o\wk

\

|-.*,|._..._.|

v/0\¥L

()
T I R AL F
JE S S /P

>

il

1/z6E1

g:

ke sit

- inzenyrs

Legenda

stavajici
—~—~—~—~— Sdélovaci kabel - stavajici podzemni (CETIN)

Plynovodni fad STL

vv

Sdélovaci kabel - stavajici podzemni nezaméfeny (CETIN)
—~—~—~—~— Sdélovaci kabel - stavajici opticky, podzemni (CETIN)

j (CETIN)

Sdélovaci kabel - stavajici opticky, podzemni neprovozovany

stavajici podzemni (PRE)

Elektro NN

—— e — e —

(PRE)

fazeny
PRE)

v

Elektro NN - stavajici podzemni vy

—— e

(

- stavajici podzemni
-~—~-~—~-Elektro VN - stavajici podzemni vy

Elektro VN

——— e — e — e —

j (PRE)

fazeny

v

)

- SDK metalicky, stavajici podzemni vyfazeny

- SDK metalicky, stavajici podzemni (PRE
- OPTO, stavajici podzemni (PRE)

PRE)

(

- stavajici opticky podzemni (T-Mobile)

v

- stavajici podzemni (CD Telematika)

Ce— S
S S
Ceo— S
Cemo— S
S 1 1

-~—~—~—~-\Vodovod - stavajici

--—~—~——-Kanalizace bez rozliSeni druhu - stavajici

--—~—~—-- Kanalizace destova - stavajici
--—=—=—=— Kanalizace jednotna - stavajici

tleni podzemni - stavajici

v

fejné osve

——m——— e

I s e e —

—————a—
————
———

PoeAnig

P S——

o
:8
=Y
i
w £
i = ol
i =N
h 089 le]) U
| @
“ £
t =
i ‘w
i I
_ (&)
! (/9]
{
==l
i i
it
b
I
L
I
1
I
H
_
)
|
1
I
H
_
H
_ w
1
I
K
] “_
k
|
&
-
! ,W
!
! <
i Z
“ _ \ —
\— “ _‘,_ 2
\W&T“i 11]
: /,W 1 7]
S | Ll
o |l o
o !
S I O
S
e N \ —
]
ke ] W
l..rIJrlL'r'vr,f
<
~_ //ﬁlm/l m
]
v/tzve |
s Q
! I a
=== \ —
! Z
v <L
S
o Q
] o
-
o 29
| ! N =
! I
H
, : v
: 1
_
H H
_
:
_
1
_
1
\WHL W=
| U<
! i
| oa
_
“ T8
1
: M
| =~
1 ?



AutoCAD SHX Text
STL OC 500 

AutoCAD SHX Text
STL OC 500 1958

AutoCAD SHX Text
STL OC 500

AutoCAD SHX Text
STL OC 500

AutoCAD SHX Text
STL OC 500

AutoCAD SHX Text
STL OC 500 

AutoCAD SHX Text
STL OC 500 

AutoCAD SHX Text
STL OC 500

AutoCAD SHX Text
STL OC 500

AutoCAD SHX Text
STL OC 150

AutoCAD SHX Text
STL OC 80

AutoCAD SHX Text
STL PE 90

AutoCAD SHX Text
STL OC 150

AutoCAD SHX Text
STL OC 150

AutoCAD SHX Text
STL PE 63 

AutoCAD SHX Text
STL OC 500

AutoCAD SHX Text
STL OC 500

AutoCAD SHX Text
STL OC 500 1958

AutoCAD SHX Text
STL OC 500 

AutoCAD SHX Text
STL OC 500 

AutoCAD SHX Text
STL PE 63

AutoCAD SHX Text
STL PE 90

AutoCAD SHX Text
STL PE 63

AutoCAD SHX Text
STL OC 500 

AutoCAD SHX Text
STL OC 500 

AutoCAD SHX Text
STL PE 90

AutoCAD SHX Text
STL PE 63

AutoCAD SHX Text
STL PE 63

AutoCAD SHX Text
STL PE 63

AutoCAD SHX Text
STL PE 90

AutoCAD SHX Text
STL PE 63

AutoCAD SHX Text
STL PE 63

AutoCAD SHX Text
STL PE 63

AutoCAD SHX Text
STL PE 63

AutoCAD SHX Text
STL PE 63

AutoCAD SHX Text
STL OC 150

AutoCAD SHX Text
STL PE 63

AutoCAD SHX Text
STL PE 63

AutoCAD SHX Text
STL OC 500 

AutoCAD SHX Text
STL OC 350 

AutoCAD SHX Text
STL OC 350 

AutoCAD SHX Text
STL OC 500 

AutoCAD SHX Text
STL PE 315 2019

AutoCAD SHX Text
OC 65 1997

AutoCAD SHX Text
OC 50 2008

AutoCAD SHX Text
PE 90 1995

AutoCAD SHX Text
PE 32

AutoCAD SHX Text
OC 25

AutoCAD SHX Text
OC 50 1995

AutoCAD SHX Text
OC 25 

AutoCAD SHX Text
OC 32 

AutoCAD SHX Text
OC 25

AutoCAD SHX Text
OC 32 

AutoCAD SHX Text
OC 25

AutoCAD SHX Text
PE 32 1996

AutoCAD SHX Text
PE 63 1997

AutoCAD SHX Text
OC 80

AutoCAD SHX Text
OC 50

AutoCAD SHX Text
PE 90

AutoCAD SHX Text
OC 50

AutoCAD SHX Text
OC 50 1962

AutoCAD SHX Text
PE 32

AutoCAD SHX Text
PE 32

AutoCAD SHX Text
PE 32

AutoCAD SHX Text
PE 32

AutoCAD SHX Text
PE 90

AutoCAD SHX Text
OC 80

AutoCAD SHX Text
PE 32

AutoCAD SHX Text
OC 50

AutoCAD SHX Text
PE 32

AutoCAD SHX Text
OC 80

AutoCAD SHX Text
PE 63

AutoCAD SHX Text
OC 50

AutoCAD SHX Text
PE 63

AutoCAD SHX Text
PE 63

AutoCAD SHX Text
OC 50

AutoCAD SHX Text
PE 32

AutoCAD SHX Text
OC 50

AutoCAD SHX Text
OC 80

AutoCAD SHX Text
PE 90

AutoCAD SHX Text
OC 80

AutoCAD SHX Text
PE 63

AutoCAD SHX Text
OC 50

AutoCAD SHX Text
PE 32

AutoCAD SHX Text
PE 32

AutoCAD SHX Text
PE 32

AutoCAD SHX Text
PE 32

AutoCAD SHX Text
OC 50

AutoCAD SHX Text
PE 32

AutoCAD SHX Text
OC 80

AutoCAD SHX Text
OC 50

AutoCAD SHX Text
OC 50

AutoCAD SHX Text
PE 63

AutoCAD SHX Text
OC 50

AutoCAD SHX Text
PE 63

AutoCAD SHX Text
OC 50

AutoCAD SHX Text
PE 32

AutoCAD SHX Text
OC 50

AutoCAD SHX Text
PE 63

AutoCAD SHX Text
PE 63

AutoCAD SHX Text
OC 50

AutoCAD SHX Text
OC 100

AutoCAD SHX Text
PE 63

AutoCAD SHX Text
OC 50

AutoCAD SHX Text
PE 90

AutoCAD SHX Text
OC 80

AutoCAD SHX Text
PE 32

AutoCAD SHX Text
PE 50

AutoCAD SHX Text
PE 32

AutoCAD SHX Text
PE 63

AutoCAD SHX Text
OC 50

AutoCAD SHX Text
PE 32

AutoCAD SHX Text
PE 40

AutoCAD SHX Text
PE 40

AutoCAD SHX Text
PE 32

AutoCAD SHX Text
PE 32

AutoCAD SHX Text
PE 32

AutoCAD SHX Text
PE 25

AutoCAD SHX Text
PE 32

AutoCAD SHX Text
PE 32

AutoCAD SHX Text
PE 32

AutoCAD SHX Text
PE 32

AutoCAD SHX Text
PE 32

AutoCAD SHX Text
PE 32

AutoCAD SHX Text
PE 32 

AutoCAD SHX Text
PE 32 

AutoCAD SHX Text
2451/1

AutoCAD SHX Text
2450

AutoCAD SHX Text
2449

AutoCAD SHX Text
1392/4

AutoCAD SHX Text
1410/4

AutoCAD SHX Text
1396

AutoCAD SHX Text
1389/1

AutoCAD SHX Text
2453/1

AutoCAD SHX Text
2455/14

AutoCAD SHX Text
2455/2

AutoCAD SHX Text
2451/2

AutoCAD SHX Text
2451/3

AutoCAD SHX Text
2453/2

AutoCAD SHX Text
2455/1

AutoCAD SHX Text
1388/2

AutoCAD SHX Text
1388/1

AutoCAD SHX Text
1392/1

AutoCAD SHX Text
1398/1

AutoCAD SHX Text
1397

AutoCAD SHX Text
1393/1

AutoCAD SHX Text
1398/2

AutoCAD SHX Text
1399

AutoCAD SHX Text
1405

AutoCAD SHX Text
1406

AutoCAD SHX Text
1410/1

AutoCAD SHX Text
1370/1

AutoCAD SHX Text
1410/23

AutoCAD SHX Text
2455/3

AutoCAD SHX Text
1395

AutoCAD SHX Text
1390

AutoCAD SHX Text
1387

AutoCAD SHX Text
1382

AutoCAD SHX Text
1381

AutoCAD SHX Text
1380

AutoCAD SHX Text
1375

AutoCAD SHX Text
1371

AutoCAD SHX Text
1370/2

AutoCAD SHX Text
1365

AutoCAD SHX Text
1356

AutoCAD SHX Text
1343

AutoCAD SHX Text
1339

AutoCAD SHX Text
1358

AutoCAD SHX Text
1391/8

AutoCAD SHX Text
1372

AutoCAD SHX Text
1374

AutoCAD SHX Text
1373

AutoCAD SHX Text
1360

AutoCAD SHX Text
1394

AutoCAD SHX Text
1361

AutoCAD SHX Text
1376

AutoCAD SHX Text
1369

AutoCAD SHX Text
1379

AutoCAD SHX Text
1383

AutoCAD SHX Text
1367

AutoCAD SHX Text
1366

AutoCAD SHX Text
1384

AutoCAD SHX Text
1364

AutoCAD SHX Text
1385

AutoCAD SHX Text
1368

AutoCAD SHX Text
1378

AutoCAD SHX Text
1363

AutoCAD SHX Text
1377

AutoCAD SHX Text
1362

AutoCAD SHX Text
1386

AutoCAD SHX Text
1410/3

AutoCAD SHX Text
1410/2

AutoCAD SHX Text
1340

AutoCAD SHX Text
1341

AutoCAD SHX Text
1338

AutoCAD SHX Text
1398/4

AutoCAD SHX Text
1398/3

AutoCAD SHX Text
1357

AutoCAD SHX Text
1398/6

AutoCAD SHX Text
1359

AutoCAD SHX Text
1309

AutoCAD SHX Text
1398/5

AutoCAD SHX Text
1407/1

AutoCAD SHX Text
1404

AutoCAD SHX Text
1403

AutoCAD SHX Text
1402

AutoCAD SHX Text
1401

AutoCAD SHX Text
2445/1

AutoCAD SHX Text
2453/2

AutoCAD SHX Text
2445/4

AutoCAD SHX Text
2455/5

AutoCAD SHX Text
2455/1

AutoCAD SHX Text
2427/1

AutoCAD SHX Text
Na Výtoni

AutoCAD SHX Text
Na Výtoni

AutoCAD SHX Text
Na Výtoni

AutoCAD SHX Text
Plavecká

AutoCAD SHX Text
Podskalská

AutoCAD SHX Text
219

AutoCAD SHX Text
279/2

AutoCAD SHX Text
277/1

AutoCAD SHX Text
276

AutoCAD SHX Text
267/4

AutoCAD SHX Text
264/1

AutoCAD SHX Text
267/3

AutoCAD SHX Text
267/5

AutoCAD SHX Text
280

AutoCAD SHX Text
264/3

AutoCAD SHX Text
284/2

AutoCAD SHX Text
279/1

AutoCAD SHX Text
269

AutoCAD SHX Text
36/1

AutoCAD SHX Text
12/2

AutoCAD SHX Text
285/1

AutoCAD SHX Text
48

AutoCAD SHX Text
38

AutoCAD SHX Text
72

AutoCAD SHX Text
267/2

AutoCAD SHX Text
46

AutoCAD SHX Text
45

AutoCAD SHX Text
41

AutoCAD SHX Text
49

AutoCAD SHX Text
37

AutoCAD SHX Text
35/4

AutoCAD SHX Text
42

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
14/2

AutoCAD SHX Text
73

AutoCAD SHX Text
16

AutoCAD SHX Text
14/1

AutoCAD SHX Text
12/1

AutoCAD SHX Text
11/1

AutoCAD SHX Text
1/1

AutoCAD SHX Text
288

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
18

AutoCAD SHX Text
15

AutoCAD SHX Text
10

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
17/3

AutoCAD SHX Text
17/1

AutoCAD SHX Text
17/2

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
1/2

AutoCAD SHX Text
47

AutoCAD SHX Text
44

AutoCAD SHX Text
43

AutoCAD SHX Text
40

AutoCAD SHX Text
35/3

AutoCAD SHX Text
36/2

AutoCAD SHX Text
39

AutoCAD SHX Text
216

AutoCAD SHX Text
212

AutoCAD SHX Text
213

AutoCAD SHX Text
214

AutoCAD SHX Text
217

AutoCAD SHX Text
218

AutoCAD SHX Text
220

AutoCAD SHX Text
221

AutoCAD SHX Text
208/1

AutoCAD SHX Text
285/2

AutoCAD SHX Text
36/1

AutoCAD SHX Text
284/7

AutoCAD SHX Text
36/2

AutoCAD SHX Text
35/4

AutoCAD SHX Text
264/2

AutoCAD SHX Text
264/4

AutoCAD SHX Text
70/1

AutoCAD SHX Text
284/1

AutoCAD SHX Text
284/2

AutoCAD SHX Text
279/1

AutoCAD SHX Text
267/1

AutoCAD SHX Text
12/3

AutoCAD SHX Text
11/2

AutoCAD SHX Text
Vyšehrad

AutoCAD SHX Text
Svobodova

AutoCAD SHX Text
Vyšehradská

AutoCAD SHX Text
Svobodova

AutoCAD SHX Text
Na Hrobci

AutoCAD SHX Text
Rašínovo nábřeží

AutoCAD SHX Text
Vnislavova

AutoCAD SHX Text
Vnislavova

AutoCAD SHX Text
Libušina

AutoCAD SHX Text
Vratislavova

AutoCAD SHX Text
Rašínovo nábřeží

AutoCAD SHX Text
Zakázka

AutoCAD SHX Text
Měřítko

AutoCAD SHX Text
Jméno přílohy


8.2. Varianta O

Nejzakladnéj$i posuzovanou variantou je v podstaté zachovani stavajiciho stavu na Rasinové nabiezi, ve
smeéru od centra zlistanou dva fadici pruhy pro jizdu rovné a odboceni vievo. Dojde v§ak k posunuti stopéary
smeérem k Vytoriskému mostu a levé odboceni bude mozné az do ulice Vnislavova. Ve Svobodové ulici je navrzena
pésSi zéna a posunuti tramvajovych koleji - viz vySe. Na Rasinové nabrezi je poloha tramvajovych koleji zachovana
ve stavajicim stavu. Stejné tak poloha a rozméry zastavek, jejichz Sitka je 2,0 m. Ochranné jizdni pruhy pro cyklisty
jsou zfizeny po obou stranach v ulici Vnislavova, LibuSina a v podjezdu (VyS$ehradska). Piktogramovy koridor pak
v pokracovani ulice VySehradska po obou stranach a v ulici Na Hrobci. Situace pro Variantu O je zobrazena na
nasledujicich vykresech.

8.2.1. Rasinovo nabrezi x Svobodova

V kfizovatce jsou od Palackého namésti zachovany dva fadici pruhy pro odboc€eni pfimo a vlevo Dochazi
v8ak k posunuti stopéary smérem k Zelezniénimu mostu. Levé odboceni neni realizovano do ulice Svobodova, jako
je tomu dnes, ale do Vnislavovy ulice. Poloha tramvajovych koleji je v ramci Rasinova nabfezi zachovana. Pod
Vytoniskym mostem je tedy pfidan jeden fadici pruh (levé odboceni). Vzhledem k tomu, Zze nedochazi k posunu
tramvajového télesa, zasahuje prujezdny prufez tramvaje do levého Fadiciho pruhu. Lze v podstaté konstatovat, ze
v tomto usporfadani vozidla odbocujici vlevo pojizdi tramvajové téleso. | v pfipadé zuzeni jizdnich pruhl na 2,75 m
by prljezdny prifez tramvaje stale zasahoval do levého fadiciho pruhu. Ve sméru do centra je zfizen jeden fadici
pruh pro jizdu pfimo. V pési zéné v ulici Svobodova je uvazovano pouze s jizdnou tramvaji, cyklistd a pohybem
pésich. Kfizovatka je feSena jako nefizena, s fizenym vyjezdem tramvaje z pé€Si zény na nabfezi ve sméru do
Podoli.
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Obrazek 7 — Detail Rasinovo nabiezi pod Zzelezni€nim mostem, Varianta O

Pési a cyklistické vazby v okoli kfizovatky zUstavaji zachovany. V pési zoné v ulici Svobodova nebudou
realizovany pfechody pro chodce. Pfechod pfes tramvajovou trat’ a zastavky je zachovan. Je navrZen novy pfechod
pred ulici Na Hrobci na ostriivek tramvajové zastavky smér Palackého namésti.

8.2.2. Rasinovo nabrezi x Vnislavova

Dochazi k zobousmérnéni celé ulice Vnislavova, je tedy mozné do ni odbodit z Rasinova nabrezi (od severu
i od jihu). Z Vnislavovy zlstava zachovano pouze pravé odboceni pod Zelezni€ni most. Jsou zde také navrzeny
ochranné jizdni pruhy pro cyklisty v obou smérech. Do centra zUstava na nabfezi pouze jeden jizdni pruh, ale je
Z né&j mozné odbodit doprava anebo jet pfimo. Jak je jiZ zminéno vyse, pod Vytofiskym mostem jsou dva fadici pruhy
— jeden pro jizdu pfimo a druhy pro levé odboceni. Prijezdny prufez tramvaje vS§ak zasahuje do levého fadiciho
pruhu. Kfizovatka bude svételné Fizena. Pfechody pro chodce jsou zachovany.

Dochéazi k pfesunu intenzit v obou smérech relace nabfezi - Svobodova ulice. Intenzity sméfujici ze
Svobodovy ulice do Podoli budou pfeneseny do LibuSiny. Kapacitni posouzeni SSZ vyhovi. Situaéni feSeni
umoziuje zachovani preference tramvajové dopravy.

8.2.3. RasSinovo nabrezi x Libusina

Jak je jiz zminéno v uvodu kapitoly, dochazi zde k nakolmeni ulice LibuSina na Rasinovo nabfezi a zfizeni
trojuhelnikového ochranného ostrivku, ktery rozdéluje pfechod pro chodce a protismérné dopravni proudy. Diky

zvétSeni a zméné tvaru ostrivku dojde ke zkraceni pfechodu pro chodce. Dopravni feseni zlstava v této kfizovatce
zachovano. Kfizovatka bude svételné fizena.

Dochazi k pfesunu intenzit dopravy sméfujicich do Podoli z nabfezi do Libusiny ulice. Kapacitni posouzeni
SSZ vyhovi. Situaéni feSeni umoznuje zachovani preference tramvajové dopravy.

8.2.4. LibuSina x Vratislavova

| pro tuto kfizovatku dochazi k nakolmeni ulice Vratislavova na hlavni LibuSinu. Dochazi také k odstranéni
dopravniho ostrivku a dopravni feSeni zlistava zachovano. Je navrzen novy pfechod pro chodce v ulici LibuSina
s ochrannym ostravkem. Stavajici pfechod je v této ulici doplnén ostrivkem, jsou nové navrzeny ochranné jizdni
pruhy pro cyklisty po obou stranach komunikace. Za zmifiovanym pfechodem jiz pokracuji pouze jako piktokoridor
pro cyklisty. Nakolmenim Vratislavovy je mozné vyznamné zkratit prechod pro chodce v této ulici. Kfizovatka nebude
svételné Fizena.

8.2.5. Vnislavova x Libusina x VySehradska

Ve sméru od nabfezi jsou navrzeny dva fadici pruhy. Jeden pro jizdu pfimo a vpravo a druhy pro levé
odboceni do Vysehradské. V dlsledku toho je nutné prodlouzit pfechod pro chodce na této vétvi. Z VySehradské
jsou zachovany dva fadici pruhy, jak je tomu dnes. Jsou zde navrzeny ochranné jizdni pruhy pro cyklisty. Ve sméru
od Albertova je ve Vnislavové zachovano stavajici usporadani dvou fadicich pruhd pro jizdu pfimo a vpravo.
Vyhrazeny pruh pro cyklisty je protazen az do kfizovatky, mezi fadici pruhy. Levé odboCeni na Rasinovo nabiezi je
mozné pouze nepfimo pres ulici na Hrobci — viz nasledujici schéma. Z Vratislavovy zlistava zachovan jeden pruh,
bude ale povoleno navic levé odbocéeni do Vnislavovy. Kfizovatka zlstava svételné fizena.

s vy '! et .

Obrazek 8 — Nepfrimé levé odboceni Vnislavova

8.2.6. Svobodova x Vysehradska

Ulice Svobodova od nabfezi je soucasti péSi zony, nejsou zde tudiz realizovany pfechody pro chodce.
Z VySehradské zlstanou zachovany dva fadici pruhy, jeden pro jizdu pfimo a druhy pro nové levé odboceni. Je zde
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navrzen piktokoridor pro cyklisty po obou stranach komunikace. Dochazi k posunuti tramvajové trati v ulici
Svobodova, a to pfedevsim proto, aby od Albertova vznikl samostatny fadici pruh pro levé a pravé odboceni. Tim
dochazi také k mirnému prodlouzeni pfechodu pro chodce na této vétvi. Pod Zelezni¢nim mostem jsou noveé zfizeny
dva fadici pruhy pro jizdu pfimo a vlevo. Kfizovatka zUstava svételné fizena.

Kfizovatky Svobodova x VySehradska a Vnislavova x LibuSina x VySehradska tvofi slozity uzel, ktery je fizen
jako jedno SSZ jiz dnes. Tento stav je nutné zachovat. Organizace dopravy naopak celé dopravni feSeni a vazby
pro dopravni feSeni komplikuji a je nezbytné ve vétsi mife obé kfizovatky koordinovat. Jiz dnes fizeni neumoZzfiuje
pfilisnou dynamiku dopravniho feSeni a délky volna jednotlivych signalnich skupin jsou relativné kratké.

Navrhované feSeni komplikuje nutnost doplnéni obousmérného manévru ze Svobodovy do Vnislavovy ulice.
Tyto pohyby jsou zaroven v kolizi s provozem tramvaji ve Svobodové ulici, kde je dnes vyznamna preference
tramvajové dopravy.

Kapacitni posouzeni vyhovuje za pfedpokladu sledu fazi, které bude respektovat vystupy smérového
prizkumu dopravy a jejich pfeneseni na novou podobu silni¢éni sité v této varianté (signalni plan predpoklada
minimalni poptavku ve smérech, které jsou dnes neuzivané, smérové nepravdépodobné Ci zakazané). Sled fazi
zaroven ukazuje pouze minimalni volno pro tramvaje, tzn. omezené moznosti pro preferenci nebo pfipadné
negativni dopady na Fizeni, respektive kapacitu uzlu pfi preferenénich narocich tramvaji. Vzhledem k vnitfnim
dopravy realizovat.

Nutné je rovnéz uvazovat spravnou reprodukci dat ze smérového prizkumu. Dopravni feSeni a dopravni
situace umoznuje sledovat kolony na nékterych sjezdech ve $pickovych hodinach (Vnislavova a Libusina do centra)
a tedy intenzity nemusi odrazet skuteénou poptavku. Nicméné tento fakt Ize uvazovat v hodnoceni celkové dopravni
situace pozitivné i negativné.

8.2.7.Svobodova x (pod mostem) x Vnislavova
Dochazi ke zruSeni propojeni Svobodovy a Vnislavovy v tomto misté.

8.2.8.Rasinovo nabiezi x Na Hrobci

Dopravni feSeni této kfizovatky zlistdva zachovano. Dochazi zde pouze k Upravé narozi a tim padem
i zkraceni pfechodu pro chodce. V ulici Na Hrobci je navrzen piktokoridor pro cyklisty.

\
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PRILOHA C. 3 SCHEMA DOPRAVNICH POHYBU VARIANTA 0



Legenda:

I:I Piktokoridor pro cyklisty
I:I Ochranny jizdni pruh pro cyklisty
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Mozné kFizovatkové pohyby
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8.3. Varianta 1

Varianta 1 ponechava ve sméru od Palackého nameésti pouze jeden jizdni pruh. Tim padem je moznost zfidit
zde ochranné jizdni pruhy pro cyklisty a rozsifit zastavkové ostrivky na 2,5 m. U kolejového trojuhelniku se pak
jizdni pruh rozdéluje na dva fadici pruhy, které jsou vedeny az pod Zelezni¢ni most. Jeden pruh slouzi pro jizdu
pfimo a druhy pro levé odboceni do ulice Vnislavova. V této varianté dochazi k Upravé vedeni tramvajovych koleji
v celém feSeném Uzemi. V ulici Svobodova opét kvuli vytvofeni samostatného jizdniho pruhu od Albertova
a vytvofeni péSi zény. A na Rasinové nabfezi dochazi k posunu tramvajové ftrati, pfedevsim kvuli rozSifeni
nastupnich ostrivku, ale také kvili stisnénym pomériim pod Zelezni€énim mostem. Zde je potfeba zfidit dva fadici
pruhy. Ve sméru do centra bude tramvajova trat’ pojizdéna. Preference tramvajové dopravy timto zasahem nebude
nijak omezena.

Ochranné jizdni pruhy pro cyklisty jsou zfizeny po obou stranéch v ulici Vnislavova, LibuSina a v podjezdu
(VySehradskd). Piktogramovy koridor pak v pokraovani ulice VySehradskd po obou stranach, v ulici Na Hrobci
a Casti LibuSiny. Situace pro Variantu 1 je zobrazena na nasledujicich vykresech.

V této varianté dochazi k upravam tramvajové dopravy, které vedou ke zlepSeni oproti sou¢asnému stavu.
Dochazi ke zvySeni podjezdné vysky pod rekonstruovanym Vytoriskym mostem, dale pak k rozSifeni nastupnich
ostrivkd na Rasinové nabrezi. Jako z€asti kritické vnimame misto pod Vytoriskym mostem, kdy pfi sméru jizdy do
centra dochazi k pojezdu tramvajové trati vozidly. Jde o &asteCny pojezd, zapfi€inény nemoznosti zasahu do
chranéného objektu stavby mostu. Preference tramvajové dopravy zde bude feSena na pfedsazené SSZ kfiZzovatce,
jak ze sméru Rasinovo nabfezi, tak i z ulice Vnislavova. Dojde k nastaveni signalu Stuj pro vozidla a tramvaj projede
sama kritickym Usekem.

8.3.1. Rasinovo nabrezi x Svobodova

Od centra je zachovan pouze jeden fadici pruh pro jizdu pfimo. Dochazi tak k rozsifeni ostrivkl zastavky na
2,5 m a zfizeni ochrannych jizdnich pruht pro cyklisty. Na dva fadici pruhy se rozdéluje teprve pfed Vytonskym
mostem. Levé odboceni je tedy realizovano opét do ulice Vnislavova. Ve sméru od Podoli je uvazovano opét
s jednim jizdnim pruhem pro pfimy smér, tzn. silni¢ni doprava bude pojizdét tramvajovou trat. V ulici Svobodova je
navrzena pési zéna s provozem tramvaje a cyklistll. Detail situace pod Zelezni¢nim mostem je na nasledujicim
obrazku. Prljezdny prifez posunuté tramvajové trati nezasahuje do fadicich pruhd. Kfizovatka bude mit svételné
fizeny vyjezd tramvaiji z pé&Si zony.

PouzEN
TRAMVAJQVE TRATI
SMER CENTRU

)

Obrazek 9 — Detail Rasinovo nabiezi pod zelezniénim mostem, Varianta 1

Pé&si vazby v ramci pfechod(l budou totozné jako u Varianty 0. Zméni se délka pfechodu pfes tramvajovou
trat a zastavky kvili realizaci ochrannych pruhd pro cyklisty a eliminaci jizdniho pruhu. Je také vyznacen
piktogramovy koridor pro cyklisty ve sméru levého odboceni z RaSinova nabfezi do pési zony v ulici Svobodova.

8.3.2. Rasinovo nabrezi x Vnislavova

Pro tuto kfiZovatku je navrZzeno uspofadani jako ve Varianté 0. Li8i se pfedevSim posunem tramvajovych
koleji na Rasinové nabfezi, takze prujezdny prifez tramvaje nezasahuje do Fadicich pruh( pod Vytofiskym mostem.

Navic je nové navrzen ostrlivek na jizni vétvi Rasinova nabfezi, ktery rozdéli pfechod pro chodce a zaroven bude
slouzit pro umisténi vystroje svételné signalizace.

Jako u varianty 0, dochazi k pfesunu intenzit v obou smérech relace nabfezi - Svobodova ulice. Intenzity
smeéfujici ze Svobodovy ulice do Podoli budou pfeneseny do LibusSiny. Kapacitni posouzeni SSZ vyhovi. Situaéni
feSeni umozriuje zachovani preference tramvajové dopravy. Z pohledu tramvajové dopravy dojde praveé k jiz vySe
zminované preferenci v podobé vloZzeného cyklu, ktery zastavi veSkerou automobilovou dopravu ve sméru do centra
— jak z ulice Vnislavova, tak i na Rasinové nabfezi a umozni plynuly prijezd tramvaje do zastavky.

8.3.3.Rasinovo nabrezi x LibusSina

Dopravni rezim kfizovatky je totozny s Variantou 0. Kvlli posunu tramvajové trati dochazi k upravé hran
a tvarovek.

Jako u varianty 0 dochazi k pfesunu intenzit dopravy sméfujicich do Podoli z nabfezi do Libusiny ulice.
Kapacitni posouzeni SSZ vyhovi. Situaéni feSeni umoznuje zachovani preference tramvajové dopravy.

8.3.4.Libusina x Vratislavova
Upravy této kfizovatky jsou totozné s Variantou 0.

8.3.5.Vnislavova x Libusina x VySehradska
Usporadani fadicich pruht je stejné jako u Varianty 0.

8.3.6. Svobodova x Vysehradska

Uspofadani kfizovatky je stejné jako u Varianty 0. Dopravni feSeni celého wuzlu ulic
Vnislavova x LibuSina x VySehradska x Svobodova z hlediska SSZ je stejné jako u Varianty 0.

8.3.7. Svobodova x (pod mostem) x Vnislavova
Propojeni Svobodovy a Vnislavovy neni v tomto misté zachovano.

8.3.8. Rasinovo nabiezi x Na Hrobci
Dopravni feSeni zUstava zachovano. Je navrzena Uprava narozi stejné jako ve Varianté 0.
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PRILOHA C. 8 SCHEMA DOPRAVNICH POHYBU VARIANTA 1
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PRILOHA C. 9 SITUACE VARIANTA 1
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PRILOHA C. 10 SITUACE VARIANTA 1 (CAST 1/3)



Legenda:

E Vodorovné dopravni znaCeni

- Vozovka - asfaltobeton

- Parkovaci stani - kamenna dlazba

|:| DI&zd&né chodnikové plochy

- Nastupni ostrivek tramvajové trati
- Nezpevnéné plochy
- <
- Ochranné ostrivky - dlazdéné O \ b
|
I:I Prostor tramvajové trati v pési zoné \
S
~=58 VB Vystroj SSZ 3 ' )
3 o e ©
O N .
S :
7 | \
Y 83— | \
L ) \ ! \ ¢

2,28
: \
I ] )
T - a =2
. . T ,\E" O l ’\s"l

i ) Ve \ O
ROZSIREN! NASTUPNIC CIRC e
! \ |
o r—_— q - ° POUIZDEN! TRAMVAJOVE
2 O L —— =X TRATI SMER CENTRU )
: |:'_- = —_— N N =\ <
I\q— = \ — ) N
M

~
<5

| WJEZD CYKLISTU Z NAPLAVKY

| ZVYSENI PODJAZDNE VY3KY
L | MOSTU' (SKMOSTATNA PD)
e _

c PROJEKCE Zakéazka . ; . . ; ; Jméno prilohy Méfitko C. Prilohy
? ? DOPRAVNI DOPRACOVANI DOPRAVNIHO RESENI NA VYTONI SITUACE VARIANTA 1 (éast 1/3)1 1:500 9




PRILOHA C. 11 SITUACE VARIANTA 1 (CAST 2/3)
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PRILOHA C. 12 SITUACE VARIANTA 1 CAST (3/3)
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8.4. Varianta 2

Druha varianta byla provéfena, k dalSimu rozpracovani se vSak nedoporucuje. Odsouva levé odboceni az do
ulice LibusSina. Ulice Vnislavova se stava jednosmérnou smérem k Rasinovu nabfezi. Diky eliminaci fadicich pruht
je mozné v této ulici zfidit vétSi mnozstvi parkovacich stani. Toto dopravni usporadani je vSak z hlediska fizeni
kfizovatek svételnou signalizaci naprosto nevhodné a z toho dlivodu nebyla tato varianta dale rozvijena a feSena.
Situace je na nasledujicim vykrese.

8.4.1. Rasinovo nabrezi x Svobodova
Ve sméru od Palackého namésti je zfizen pouze jeden fadici pruh pro jizdu pfimo, ktery se ani pod Vytoriskym
mostem nerozdéluje a dale je mozné pokracovat pouze pfimo. Mlze tak dojit k rozSifeni zastavkovych ostravk( na
2,5 m a zfizeni ochranného pruhu pro cyklisty. Ve sméru od Podoli je také jeden jizdni pruh pro jizdu pfimo.
Prijezdny priifez tramvaje do tohoto pruhu nezasahuje. V ulici Svobodova je uvazovano s pési zénou.

Obrazek 10 — Detail Rasinovo nabrezi pod mostem, Varianta 2

VétSina stavajicich kfizovatkovych pohybu je situatné a organizacné ztéto kfizovatky vymisténa do
kfizovatky RaSinovo nabrezi x LibuSina. Zlstava fizené odboc¢eni tramvaji do Podoli na vyzvu. Situaéni feSeni
umoziiuje zachovani preference tramvajové dopravy.

8.4.2. Rasinovo nabrezi x Vnislavova

V této varianté je Vnislavova jednosmérna v useku Rasinovo nabfeZi — VySehradska. Je z ni tedy mozné
odboc&eni doprava na Radinovo nabfezi pod Zelezni¢ni most. Od centra je mozZna jizda pouze pfimo a od jihu neni
v tomto sméru uvaZzovano s provozem silniéni dopravy, ale pouze tramvajové. Tramvajova trat je v této Varianté na
jihu Rasinova nabrezi vedena u vychodni obruby. Bylo by zde mozné také umisténi ostrivku, jako je tomu u Varianty
1, toto feSeni vSak nebylo dale dopracovavano. Dochazi k vyraznému zkraceni pfechodu pro chodce ve Vnislavove.

VétSina stavajicich kfizovatkovych pohybu je situatné a organizacné z této kfizovatky vymisténa do
kfizovatky Rasinovo nabfezi x LibuSina. SSZ kapacitné vyhovi. Situaéni feSeni umoznuje zachovani preference
tramvajové dopravy.

8.4.3. RasSinovo nabrezi x Libusina

Stejné jako v pfedchozich variantach i zde dochazi k nakolmeni ulice LibuSina. Dopravni ostriivek je vSak
uplné odstranén. Je zde realizovano levé odbodeni, které bylo v ostatnich variantach pfes ulici Vnislavova. Od
severu jsou tedy navrzeny dva fadici pruhy pro jizdu pfimo a levé odboceni do LibuSiny. Pravé kvdli zfizeni dvou
samostatnych fadicich pruhtd dochazi k odsunuti tramvajovych koleji smérem k vychodnimu chodniku Rasinova
nabfezi. Z Libudiny ulice je mozné pouze levé odboleni na RaSinovo nabfezi — smér Podoli. Mohlo tak dojit
k celkovému zuzeni vyjezdu z LibuSiny ulice a pfi zachovani svételného fizeni kfizovatky neni nutné zfizovat
ochranny ostrivek pro chodce. Od jihu je mozné pouze odbo&eni doprava do ulice LibusSina.

SSZ kapacitné vyhovi. Situani feSeni umozZriuje zachovani preference tramvajové dopravy. Vyraznym
negativem je znaény nardst silniéni dopravy v Libusiné ulici.

8.4.4. Libusina x Vratislavova
Je navrZzeno nakolmeni Vratislavovy, stejné jako v pfedchozich variantach.

8.4.5. Vnislavova x Libusina x VySehradska

V této varianté je Vnislavova jednosmérna od VysSehradské k Rasinovu nabrezi. Uspofadani fadicich pruhu
na ostatnich vétvich kfizovatky mlize zUstat stejné jako u pfedchozich variant. Ve vykresu je ale ponechana moznost
zfidit tfi Fadici pruhy ve Vnislavové na vychodnim rameni. Tim by bylo zjednodueno levé odbocéeni do Libusiny
anasledné na nabfezi. Toto je vS8ak komplikované z hlediska svételného fizeni kfiZovatky. Ostatni ramena
zachovavaji fadici pruhy tak, jak je popsano v pfedchozich variantach. Ochranny jizdni pruh pro cyklisty je navrzen
ve Vnislavové ve sméru jednosmérky. Diky mensim prostorovym narok(m komunikace je mozné realizovat vétsi
pocet parkovacich stani v této ulici. Kfizovatka zlistane svételné fizena.

8.4.6. Svobodova x Vysehradska

Dopravni usporadani kfizovatky je totozné s pfedchozimi variantami. Dopravni feSeni celého uzlu ulic
Vnislavova x LibuSina x VySehradska x Svobodova je stejné jako u pfedchozich feSeni. Organizaéni zmény dopravy
na Ra$inové nabfezi znacné pfitizi jiznimu rameni kfizovatky smérem z LibuSiny ulice, a protoze nelze vyloudit jiné
kfizovatkové pohyby v této dvojici kfizovatek, neni mozné zajistit uspokojivé dopravni feSeni SSZ, které by dokazalo
intenzity dopravy odbavit. SSZ kapacitné nevyhovuije.

8.4.7. Svobodova x (pod mostem) x Vnislavova
Propojeni Svobodovy a Vnislavovy v tomto misté neni uvazovano.

8.4.8. Rasinovo nabrezi x Na Hrobci
| pro tuto variantu dochazi ke stejnym Upravam narozi. Dopravni rezim je zachovan.
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PRILOHA C. 13 SITUACE VARIANTA 2 (PROVERENA A NEDOPORUCENA)
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8.5. Varianta 3

Dal8i provéfovanou variantou, ktera neni doporu€ena k dalSimu zpracovani, je zachovani jednoho jizdniho
pruhu v ulici Svobodova pro prijezd vozidel od Albertova, s moznosti odboc¢eni vpravo na Rasinovo nabfezi (smér
Palackého nameésti). Tramvajova zastavka v tomto sméru bude feSena zvySenou plochou vozovky, tzv. Vidensky
typ. Timto feSenim by vSak nebyla realizovana péSi zéna v pfednadraznim prostoru. Toto je jeden z hlavnich
dlivod(, pro¢ neni tato varianta preferovana.

8.5.1. RasSinovo nabrezi x Svobodova

Situace usporadani kfizovatky je totozna s Variantou 1 na v8ech ramenech kromé Svobodovy. Varianta 3
jako jedina neuvaZzuje se zfizenim pési zony v této ulici a bude z ni mozné odbogit vpravo na Rasinovo nabfezi.
Dalsi provoz silni¢nich vozidel se neuvazuje. Ve Svobodoveé jsou zachovany pfechody pro chodce.

8.5.2. Rasinovo nabrezi x Vnislavova

Uspofadani bude totozné s Variantou 1. SSZ uzlu Rasinovo nabfezi x Vnislavova x Svobodova kapacitné vyhovi.
Situacéni feSeni umozriuje zachovani preference tramvajové dopravy. Od stavajiciho stavu se v pferozdéleni intenzit
dopravy zasadné nelisi.

8.5.3. Rasinovo nabrezi x LibusSina
Navrh je stejny jako pro Variantu 1.

8.5.4. Libusina x Vrastislavova
Upravy kfiZzovatky jsou stejné jako pro pfedchozi varianty.

8.5.5. Vnislavova x Libusina x VySehradska
Uspofadani fadicich pruht je ve vykrese stejné jako u Varianty 2. Je mozné pfistoupit i k feSeni dvou Fadicich
pruht od Albertova ve Vnislavové, jako je to navrzeno u Varianty 0 a 1.

8.5.6. Svobodova x Vysehradska

Ve VySehradské jsou navrzeny dva fadici pruhy. Jeden pro smér pfimo a vpravo a druhy pro levé odboceni
smér Albertov. Stejné jako u pfedchozich variant dochazi k odsunuti tramvajové trati, aby mohl byt od Albertova
vytvofen samostatny jizdni pruh, ze kterého je mozné realizovat vSechny kfizovatkové pohyby. Pod Vytoriskym
mostem jsou dva fadici pruhy — pro pravé odboceni a pro jizdu pfimo nebo vilevo. Ze Svobodovy od nabfeZi neni
uvazovano s provozem silni€nich vozidel, ale pouze tramvaje. Provoz silni€nich vozidel je uvaZzovan ve sméru na
Ra$inovo nabfeZi, a to pfes zvySeny pas, tzv. Videriské zastavky.

Kapacitni posouzeni SSZ takto feSeného uzlu vychazi |épe neZ u pfedchozich variant, nicméné stale jsou
zachovana negativa, zejména nutnost odbaveni dopravni poptavky ve sméru Vnislavova od RaSinova
nabfezi — Svobodova. Tento smér stale vyrazné méni moznosti fFizeni celé kfizovatky. Zustava zhorSena preference
tramvajové dopravy vzhledem k fizeni pomoci SSZ.

8.5.7. Svobodova x (pod mostem) x Vnislavova
Spojeni ulic neni v tomto misté dale uvazovano.

8.5.8. Rasinovo nabfezi x Na Hrobci
Dopravni feSeni zGstava zachovano, dojde pouze ke stejnym Upravam narozi, jako v pfedchozich variantach.
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8.5. Varianta 4
ReSeni na Ra$inové nabfeZi je totozné s Variantou 1. Dochazi k UGpravé praseéné kfizovatky
Vnislavova x LibuSina x VySehradska na okruzni kfizovatku a diky realizaci péSi zény se z kfizovatky
Svobodova x VySehradska stava stykova kfizovatka. Pramér okruzni kfizovatky je 20,75 m.

8.5.1. Rasinovo nabfezi x Svobodova
Usporadani kfizovatky je stejné jako u Varianty 1.

8.5.2.Rasinovo nabrezi x Vnislavova
Usporadani kfizovatky je stejné jako u Varianty 1.

8.5.3. Rasinovo nabrezi x LibusSina
Usporadani kfizovatky je stejné jako u Varianty 1.

8.5.4. LibusSina x Vrastislavova
Stejné jako v predchozich variantach je nakolmena vedlejSi Vratislavova a je odstranén dopravni ostriivek.
V Libusiné je nové navrzen pfechod pro chodce rozdéleny ochrannym ostrivkem. V této varianté pokracuji
ochranné pruhy pro cyklisty az k okruzni kfizovatce.

8.5.5. Vnislavova x Libusina x VySehradska

Na vSech vjezdech a vyjezdech do/z okruzni kfizovatky je navrzen jeden jizdni pruh a ochranny pruh pro
cyklisty. Vjezdy a vyjezdy jsou rozdéleny ostrivkem nebo stfednim délicim pasem. Na obou ramenech Vnislavovy
a ve Vratislavoveé jsou navrzeny pfechody pro chodce. Pod mostem ve VySehradské by mohlo byt zfizeno misto pro
pfechazeni. Vnéjsi primér okruzni kfizovatky je cca 21 m. Stfedovy ostrov je mozné pojizdét rozmérnéjSimi vozidly
a jeho priimér je asi 12 m. Sitka jizdniho pasu OK se pohybuje od cca 4 do 5 metrii. Kfizovatka nebude svételné
fizena.

Toto fe$eni odstrafiuje negativa variant s fizenim pomoci SSZ. Re$eni umozZiuje lepsi propustnost kfizovatky
a eliminuje dlouhé ¢ekaci doby na vjezdech do kfizovatky. Pro okruzni kfizovatku pfiznivé rozdéleni intenzit do
jednotlivych smérti z vypod&tenych minimalnim zdrzenim a kolonou od podjezdu Zelezniéniho mostu. Reseni zarover
zlepSuje moznosti pro pési dopravu.

Kapacitni posouzeni kfizovatky vyhovi. V ranni $pi¢ce je mize vznikat delSi kolona na vjezdu z Vnislavovy
ulice do centra, nicméné ta je pozorovana jiz v dnednim stavu a plni zaroven funkci regulace pfi jizdach do centra.
Mensi kolona mize byt rovnéz smérem do kfizovatky Svobodova x Vnislavova, ale pfednost na v této kfizovatce
problematiku narazové kolony eliminuje. Nicméné zdrZeni na vjezdech do kfiZzovatky je pouze kolem 10 s.

8.5.6.Svobodova x VySehradska

Ve VySehradské je nové navrzen ochranny ostriivek rozdélujici pfechod pro chodce. Tim padem je zde pouze
jeden pruh, ze kterého je mozné odboceni doleva smér Albertov nebo jizda pfimo pod Zelezni¢ni most. Oproti
ostatnim variantam je diky eliminaci fadicich pruhl mozné pro oba sméry zfidit ochranné pruhy pro cyklisty v této
ulici. Stejné jako u pfedchozich variant dochazi k odsunuti tramvajové trati, aby mohl byt od Albertova vytvoren
samostatny jizdni pruh, ze kterého je mozné realizovat levé nebo pravé odboceni. Pod Vytoriskym mostem je opét
jeden jizdni pruh a tedy moznost jizdy pfimo nebo pravého odboceni. Jsou zde také navrzeny ochranné pruhy pro
cyklisty. Ve Svobodové je uvazovano s pési zénou s provozem tramvaje a cyklista.

Je uvaZovana zalomena pifednost ze Svobodovy pod most do Vy3ehradské. Kapacitni posouzeni kfizovatky
vyhovi. V ranni Spi€ce maze vzniknout kolona od okruzni kfizovatky. Dopad na dopravu, ale bude pouze na vjezdech
do oblasti smérem do centra z Vnislavovy a LibuSiny.

MozZn4 je rovnéz varianta s pfednosti ve VySehradské. Toto feSeni eliminuje invazi do okruzni kfiZzovatky,
nicméné ve Svobodové se muze generovat narazova kolona a kapacitni problém.

Pro tramvajovou dopravu dochazi oproti sou¢asnému stavu ke zhor§enému komfortu, zejména od nabrezi,
nicméne je tento stav pfiznivéjsi v celkovém dopadu oproti varianté s kfizovatkami fizenymi SSZ. | v této varianté
jde ov8em osadit SSZ pro zajisténi preference tramvajové dopravy. SSZ by mohlo byt v provozu pouze po naroku
od tramvajové detekce.

8.5.7. Svobodova x (pod mostem) x Vnislavova
Spojeni ulic neni v tomto misté dale uvazovano.

8.5.8. Rasinovo nabrezi x Na Hrobci
Dopravni feSeni zGstava zachovano, dojde pouze ke stejnym Upravam narozi, jako v pfedchozich variantach.
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PRILOHA C. 15 SCHEMA DOPRAVNICH POHYBU VARIANTA 4
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PRILOHA C. 16 SITUACE VARIANTA 4
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8.6. Varianta 4 usporadani 2 OK

Reseni na Radinové nabreZi je totoZzné s Variantou 1. Dochazi k tpravé dvou praseénych kfizovatek na vychod od nabreZi, a to na okruzni kfizovatky. Tato varianta nebyla dale zpracovavana graficky. Predevsim kvali pfechodiim
pro chodce a tramvaji by musela byt okruzni kfizovatka Svobodova x VySehradska svételné fizena. SSZ by umoznilo zachovani preference, zaroven fesilo diskutabilni legislativni uchopeni konceptu okruzni kfizovatky této geometrie
s prijezdem tramvaiji. SSZ by zde opét mohlo byt pouzito v pfipadé vyzvy tramvaje, pfipadné pfi zachovani stavajiciho pfechodu pro chodce na vychodnim rameni Svobodovy ulice. Schéma Fe$eni je na nasledujicim obrazku.

Druha okruzni kfizovatka by byla bez svételného fizeni. Na v§ech vjezdech a vyjezdech je navrzen jeden jizdni pruh. Situace pro cyklisty by byla velmi podobna jako u Varianty 4. Diky eliminaci Fadicich pruh( je mozné dat prostor
cyklistické a pési dopravé. Schéma feseni je na nasledujicim obrazku.

oy e

| TIwg T

1381/8

2 i T 218

Obrazek 11 — Varianta 4b

8.7. Varianta 5 — plna

Tato varianta jiz vychazi ze zpracovanych podkladd a navrhd od Ing. Arch. Tomase Cacha. Jedna se o takzvané plnou variantu, bez Ustupkd ve sméru kapacity. V navrhu je po€itano se vSemi pfechody a s pIné svételné fizenymi
uzly. Varianta nebyla zpracovana do geodetického zaméreni, které mél k dispozici zpracovatel plvodni dopravnéinzenyrské studie. Tento fakt ale nema vliv na viastni kapacitni vypocCty. Geometrie odpovida potfebam.
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8.8. Varianta 6 — ustupkova

Takzvané ustupkova varianta je zde zpracovana pfedevsim pro ilustraci kapacitniho vyhovéni uzlu. Je to i s védomim toho, Ze dochazi k popfeni principtl navrhu Ing. Arch Tomase Cacha a nejsou umoznény pési vazby ve sméru
vychod — zapad kolem Zelezni¢niho spojeni. Z pohledu kapacitniho tedy miize varianta vyhovovat, av§ak z pohledu usporadani neni vhodna.

8.9. Varianta 7 — bez prechodu jih

Kapacitni vypocet této varianty — s absenci jedné pési vazby — je dopInén i o vliv navyseni po¢tu spojl tramvajové dopravy. Z tohoto je mozné vypozorovat vliv tramvajové dopravy na cely uzel.
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PRILOHA C. 20 SITUACE VARIANTA 5 - PLNA
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9. MAJETKOPRAVNI VZTAHY

Dotcené pozemky jsou vlastnény statem (Cervena barva), hlavnim méstem Praha (Zlutd) nebo tuzemskymi
pravnickymi osobami (zelend). Seda barva naznacuje, ze je vlastnik nezjistén.
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10. KAPACITNi POSOUZENI

Kapacitni posouzeni variant feSeni jednotlivych kfizovatek je doloZeno v této kapitole. Pro vSechny varianty
navrh( na Rasinové nabrezi, kapacitni posouzeni vyhovi, tfebaZze posouzeni nezohledriuji preferenci tramvajové
dopravy, nicméné preference neovlivni propustnost celého uzlu.

Naopak u variantnich feseni kfizovatek pfi VySehradske ulici je mozné sledovat nékteré nedostatky a okrajové
podminky, které budou mit na celkovou propustnost vliv. U Varianty svételné fizenych kfizovatek je preference
tramvajové dopravy limitujici pro celkovou kapacitu dvoj uzlu na SSZ 2.022. Mira tramvajové preference bude mit
pfimo umérny dopad na kapacitni problémy na vjezdech do studovaného uzlu.

Varianta s nefizenymi kfizovatkami zase muze generovat narazové délky front, které budou zasahovat do
sousedni kfizovatky, pfesto ale celkova propustnost a doba zdrzeni bude lepSi nez pfi signalizovaném feSeni

a kapacitni posouzeni vychazeji velmi dobfe. Preference tramvajové dopravy bude pfi nefizené varianté horsi nez
mozna absolutni preference na SSZ, nicméné té ale patrné stejné nebude mozné dosahnout. Nefizena varianta
kfizovatky pfesto umozni tramvajim minimalni zdrzeni s nutnym vétSim narokem na pozornosti fidi¢e tramvajové

soupravy, ktery Ize ovSem povazovat za samoziejmy.

10.1.

Situacni schéma
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Rasinovo nabrezi x Svobodova x Vnislavova — Varianta 0
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Sled fazi Tabulka mezi¢asu
NAJIZDIi
F3 VA* VvB< VC> VD VE TA* TB< TD* TE®* PC PD
VA*
VB« 4 4 4 10
vC> 3 6 4 4
VD 3 3 5 4 5
= VE 5
R TA 6
< TB< 4 5 1
Z 1" 6 6 6 10 7
TD pouze na vyzvu, TD pouze na vyzvu, TE* 7
ukoncuje volno VD ukonéuje volno VD PC 0 7
PD 12 12 8 8

F5

Priklad fizeni
Délka cyklu 80 s

55 VKV DV 0 5

10
va*3s 2 47 | N '
II=

VB< 9 38 29 | ——— .
VCr 9 40 31 | ————— .
vD 48 & 38 | HEND

VE 40 47 F|||=|

7
TA 0 0 38
TB< 0 0
. ™ 0 0 o0
Sled fazi TE 4z 5 43 | HANNR II.III L T T T T
pc 48 2 34 | W ||| ||| ||| ||| ] “I‘
IR

PD 12 28 1&

Kapacitni posouzeni

Kapacitni posouzeni svételné Fizené kfiZzovatky podle TP 188

Nazev kiizovatky: 2.021 Rasinovo nabieii - Svobodova

Posuzovany siav: Variania 0, Spickova hodina 8:00 - 9:00 Délka cyklu ¢ ¢ [2] ‘
Posouzeni kapacity vjezd(, droven kvality dopravy
Vijgzd Intenzia Sal fok | Zelena | Kapacia|Fezerva| Délka | Polet | Zdrieni UKD

(signaini VOZ N+B f[elkemi, S, z Cy Rer |froniyle| zast ta PoZado-| Dosa-

shupina) vozh | vozh | pvozth | pvazih 5 puozh | % m voz/h 5 vana | Zena
VAT > 280 0 280 1600 47 940 i 15 126 82 E A
VBs 380 0 380 170 29 616 38 32 28 231 E B
WC» < 466 0 466 1680 H 651 28 43 355 25 E B
VD o= 311 0 311 1600 38 760 59 22 182 138 E A
VE * 280 0 280 1600 47 840 0 15 126 82 E A

Zdrzeni celkem 8,13 h; 17 s/pvoz

Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené kiiZovatky B — Dobra

Poznamka:

Potet zastaveni celkem 1070 voz/h; 62 % voz

N

c PROJEKCE
DOPRAVNI
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CAST 2 TEXTOVA CAST 40/61



Kapacitni posouzeni svételné Fizené kfiZovatky podle TP 188

Nazev kiiZovatky: 2.021 RaSinovo nabieii - Svobodova

Posuzovany siav: Variania 0, Spickova hodina 16:00 - 17:00

Dékacyiutc [s] | 80

Posouzeni kapacity viezdi, iroven kvality dopravy

Vijezd Inienzia Sal ok | Zelena |Kapacia|Rezerva| Délka | Polel | Zdrieni UKD
(signalni voZ N+B [elkem/!, Sy 2 Cy Rez |foniylg| zast ty | Pofado-| Dosa-
skupina) vozih | vozh | pvozih | pozih 5 pvozih | % m voz/h 5 vand | Zend

VAT = 268 0 268 1600 a7 240 m 15 120 a E A
VB ® 402 0 402 1700 29 616 35 34 302 241 E B
VC» < 403 0 403 1680 31 651 38 33 292 218 E B
VD 234 0 234 1600 a8 760 68 16 130 126 E A
VE # 268 0 268 1600 47 940 71 15 120 a E A

Zdrzeni celkem 7,15 h; 16,3 s/pvoz

Zaveér: Stanovena drovei kvality dopravy svételné fizené kiiZovatky B — Dobra

Poznamka:

Potet zastaveni celkem 964 voz/h; 61 % voz

10.2.

Situacni schéma
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Sled fazi Tabulka mezicasu

F3 NAJIZDIi
VA* VB< VC> VD TA* TB< TD* PC PD PE
VA* 5
VB< 4 4 4 7
VC> 3 6 4 4
= VD 3 3 5 4 5
R TA 6 8
< TB< 4 5 1
< D" 6 6 6 10 7
™ yavu, ™ yzvu,
ukonéuie volno VD ukonzie volno VD PC 4 17
PD 8 6 8
F5 Fé6 PE 4
Priklad fizeni
Délka cyklu 80 s
S5 ZVKV DV 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55
VA* 58 20 42 I I I I I I I III
VB« 26 55 29 =|||=|||=|||=|||=|||=|||
veC> 23 56 33 I
. vD 59 20 4 | HENNSENER III=III o [0 ({11 [/ []]]
Sled fazi TA* 59 20 41 FIII NN L L L L]
TB< 0 0 O
To* 0 0 0
PC 6279 17 L L L] LR
PD 28 48 20
PE 28 48 20
@ Kapacitni posouzeni
Kapacitni posouzeni svételné Fizené kfiZovatky podle TP 188
Nazev kriZovatky: 2.021 Rasinovo nabiezi - Svobodova
0 e @ 0 Posuzovany siav: Varianta 1, 3, 4, 5, Spitkova hodina 8:00 - 5:00 Délka cykdu ¢ [5] | 80
Posouzeni kapacity vjezdi, droven kvality dopravy
Viezd Intenzia Salfok | Zelkena | Kapacia|Rezerva| Délka | Polel | Zdrieni UKD
@ (signalni WO M+B |celkem /i, S, z Cy Rez |froniyl.| =zast . PoZado-| Dosa-
skupina) vozh | vozth | pvozth | pvozth [ s pvozth | % m voz/h 5 vana | 7ena
WAT = 280 0 280 1600 42 840 iTh 18 145 10,8 E A
WBs * 380 0 380 1700 29 616 35 32 281 231 E B
VC> < 466 0 466 1680 33 693 33 39 31 22 E =]
vbho > N 0 N 1600 4 820 62 20 169 11,8 E A
Zdrizeni celkem 7,15 h; 17,9 s/pvoz Potet zastaveni celkem 936 voz'h; 65 % voz
Zaveér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizene kiizovatky B — Dobra
Poznamka:
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Kapacitni posouzeni svételné Fizené kfiZovatky podle TP 188

Nazev kiizovatky: 2.021 Raginovo nabiezi - Svobodova

Posuzovany siav: Variania 1, 3, 4, 5, Qpiékmra hodina 16:00 - 17:00

Dékacykutc [s] | 80

Posouzeni kapacity vjezdi, aroven kvality dopravy

Viezd Inienzia Sat. ik | Zelena | Kapacia|Rezerva| Déka | Pofet | Zdrieni UKD
(signiini VOZ | N+B fekem/!,| S, z Cy | Rez |fontyle| zast tw |PoZado-| Dosa-
skupina) vozh | vozh | pvozh | pvozih | s puozlh | % m vozh s vani ‘ Fena
VAT > 268 0 268 1600 42 240 58 17 138 107 E A
VB A 402 0 402 1700 29 616 35 34 02 241 E B
VC> < 403 0 403 1680 33 693 42 32 280 196 E A
VDo > 234 0 234 1600 41 820 71 15 120 108 E A

Zdrzeni celkem 6,38 h; 17,6 s/pvoz

Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené kiizovatky B — Dobra

Potet zastaveni celkem 840 voz'h; 64 % voz

10.3.

Situacni schéma

Rasinovo nabrezi x Libusina — VVarianta 0 a Varianta 1

Poznamka:
\/ v » ’Jm‘é;no'pﬁ'lohy Strana
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Sled fazi

PC pouze na vyzvu,
ukontuje volno VC>

Priklad rizeni
Délka cyklu 80 s

SS ZV KV DV 20 25 30 35 40 45
VA 59 20 &I ' ' ' :

VB 24 55 3 "=III=II|=|||= = !
ver| 3 |ss| 52 m ==|i||| T T T

vD* 59 18 39
TA* 59 19 40
TD* 59 18 39
PA 24 49 25
PB 59 79 20
PC 5% 79 20

Kapacitni posouzeni

Sled fazi

Kapacitni posouzeni svételné Fizené kfiZovatky podle TP 188

Nazev kiiZovatky: Rasinovo nabieii - Svobodova

Posuzovany siav: Vanania 0, 1, 3, 4, 5, épiéko'.ré hodina 8:00 - 9:00

Dékacykutc 5] | 80

Posouzeni kapacity viezdi, drovei kvality dopravy

F1 F2 >: F3 :

Tabulka mezicasu

Vjezd Intenzita Sat fok | Zelena | Kapacia|Rezerva| Délka | Polet | ZdrZeni UKD
(zignalni VozZ M+B |elkem (!, Sy z Cy Rez |frontylp| zast tw Pozado-| Dosa-
skupina) vozh | vozhh | pvozih | puozih s pvozth | % m voz/h 5 vand | Zend

VA A 280 0 280 1600 41 820 66 18 149 14 E A
VB * 143 0 143 1660 &) 639 78 12 86 15,5 E A
VCx > 329 0 329 1600 52 1040 68 15 130 6,3 E A
vDr o * 355 0 355 1600 39 780 o4 24 210 13,9 E A

Poznamka:

Zdrieni celkem 3,45 h; 11,2 s/pvoz

Zaveér: Stanovena urovei kvality dopravy svételné fizené kiiZovatky A — Velmi dobra

Potet zastaveni celkem 575 voz/h; 52 % voz

Kapacitni posouzeni svételné fizené kFiZovatky podle TP 188

NAJIZDi
VA VB VC> vD* TA* TD* PA PB PC Nazev kiiZovatky: Rasinovo nabfeZi - Svobodova
VA 3 4 Posuzovany siav: Variania 0, 1, 3, 4, 5, Spitkova hodina 16:00 - 17:00 Délka cyklu o [5] | a0
\>/CB> 4 4 4 4 4 4 Posouzeni kapacity vjezdi, droven kvality dopravy
w “ Viezd Intenzia Sal ok | Zelena | Kapacia|Rezerva| Délka | Podet | Zdrieni UKD
3 VD 3 6 (signaini WOZ M+B |eelkem /i, S, z Cw Rer |froniyle| zast tw Pofado-| Dosa-
= TA 5 6 skupina) vozh | vozth | pvozth | pvozth [ s pvozth | % m voz/h 5 vanid | Zend
< D 5 7 VA A 268 0 268 1600 41 820 67 17 141 12 E A
> PA 10 8 10 9 VB 257 0 257 1650 31 539 80 21 188 177 E A
PB 7 WC= > 225 0 225 1600 h2 1040 78 1" a2 5.6 E A
PC 4 Vo o o* 222 0 222 1600 39 780 72 15 119 11,8 E A
Zdrieni celkem 3,18 h; 11,8 s/pvoz Potet zastaveni celkem 510 voz'h; 52 % voz
Zavér: Stanovena drovein kvality dopravy svételné fizene kiiZovatky A — Velmi dobra
Poznamka:
\/ . . ’Jm‘é’no'pﬁ'lohy Strana
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10.4. Svobodova x VysSehradska — Varianta 0 a Varianta 1 Schéma fazi

F2

Situacni schéma

Sled fazi
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Tabulka mezicasli Kapacitni vypocet
NAJIZDi Kapacitni posouzeni svételné Fizené kfizovatky podle TP 188
VA VB VC> VD* VE VF*>VG< VI VJ SI> SJ> KJ< TB TH PA PB PC PE - _
VA 2 2 3 4 Nazev krizovatky: 2022
VB 5 S 4 Posuzovany siav: Variania 0 a 1, Spickova hodina 8:00 - 9:00 Délka cyklu f  [3] |
VvC> 4 2 4
vD* 3 3 6 6 4 4 Posouzeni kapacity viezdi, rovei kvality dopravy
VE 4 3 2 2 4 4 Vigzd Inienzia Sat ok | Zelena | Kapacia|Rezerva| Délka | Polel | ZdrZeni UKD
VF*> 4 3 3 7 (zsignalni WOz M+B joelkem /iy Sy z Cy Rer |fromyle| zast ta Pozado-| Dosa-
VG< 6 4 6 4 4 skupina) vozh | wozhh | pvozh | pvozih g pvozih | % m voz/h 5 vand | Jend
w Vi 1 2 2 5 VA A 220 0 20 3800 10 360 39 17 190 478 E C
> VJ 2 312 3 VB o 329 0 329 180 21 360 9 69 290 848 E E
2 g’J': . 2 Ve > 295 0 295 1500 24 M3 14 56 255 64 E D
Z KJ< 2 3 3 2 vor A 27z 0 272 1800 17 20 T 68 242 1188 E E
B 6 6 6 VE <& 383 0 383 1700 25 405 L] a5 330 105 E E
T 4 5 7 8 VEr > 172 0 172 1850 32  s4 70 2 119 264 E B
PA 7 5 Ve < 228 0 228 1800 16 214 AT 48 199 882 E D
PB 7 7 4 Wi A G05 0 905 3204 74 2255 i) 23 335 6,2 E A
PC 7 7 4 Wl < M 512 0 512 320 G3 1620 73 18 G 8.3 E A
PE 8 6 ZdrZeni celkem 44,54 h; 48,4 s/pvoz Potet zastaveni celkem 2188 voz/h; 66 % voz
PF 5 9 9 - .. . . . T FE— .
Zaveér: Stanovena urovei kvality dopravy svételné fizené kiiZovatky E — Nestabilni
Foznamka:
Priklad Fizeni
] L ] ] Kapacitni posouzeni svételné Fizené kfiZovatky podle TP 188
Délka cyklu 105 s, Ranni Spickova hodina . —
Nazev kiiZovatky: 2022
55 IV KV DV 0 5 10 15 0 25 30 35 U 65 'TU 75 a0 a5 90 95 100 105 -
va J2s[ 35[0 L T '+III illl illl illl ! —1—] Fosuzovany siav: Variania 0 a 1, Spickova hodina 16:00 - 17:00 Délka cyku t; [3] |
:,'[c,i Z; :: 12;’ Illilll=====lll===== Posouzeni kapacity vjezdu, arovei kvality dopravy
v\;f ?51 1302 ;g ———'1IIIFIIIFIIIFIIIFIII‘ P e e e s Vijezd Inienzia Sal ok | Zelena | Kapacia|Rezerva| Délka | Polet | Zdrieni UKD
v T 1032 I : : : imimim signaini | VOZ | N+B lekems,| 5, | z | ©, | Rer |fomyLr| zast | t, |Poiado-| Dosa-
VI 66 35 74 IIII L T T T T L L L T T i ; Zens
W3 & =|||=|||=|||=||| T L stupia) | oz | vozh | pvozin | pvozh | s [ pvozin | % | m | vozh | s | vana | Zend
s 0 0 0 WA AR 320 0 320 3800 12 434 26 28 279 51 E D
Sk 0 0 0
KJ< 34 66 32 CTTD LI T T III 1111 VB <= 445 0 445 1700 kY| 502 11 1 352 LTl E D
TB 37 60 23 | VC> > 200 0 200 1800 14 326 3G 25 166 435 E C
TH 38 58 20 111 ]
PA 40 55 15 T T T Vor o on 1565 0 185 1900 12 217 28 28 135 5% E O
PE 66 86 20 LD LD L
e S o | IR e VE <t 228 0 228 1800 18 309 2% 40 195 519 E D
PE M 12 3 L L T T T T T S 22 0 2@ 100 2 437 49 29 1M1 }®BE B
PE 3 25 22| —— ENNNNNMNRNMNNNRRRNR SLaERESEASEIARRiAAZAEASE
WEs < 206 0 206 1800 16 74 25 35 177 56,3 E O
Délka cyklu 105s, Odpoledni $pi¢kova hodina Vi g3 2 832 3200 84 1950 g8 22 7 &4 E A
Wl < 712 0 712 J200 68 2072 GG 22 200 a E A
e 15..|2°“|25“|3 3 5101 8|° T w55 Mo 18 Zdrieni celkem 28,34 h; 32,7 s/pvoz Poéet zastaveni celkem 2072 voz/h: 66 % voz
Vo Tl 6s| v .*IIIiIIIi“Ii“"'“*“'!...i.“ ||| III Zavér: Stanovena droven kvality dopravy svételné fizené kiizovatky D — Dostatecna
Ve s o T Poznamka
Ve 76 03 27 T ! ! F flll*lll*m n
VG< 88 104 16 1]
vi 7o ||||=|||=||| RRAMARRNAN T T |
V) 3 T 68 L L L DD L D L L L LT [T T
Sl 0 0 0
Sl 0 0 0
Ki< 27 T 4 L LT T T T T T L
TB 32 65 33 LTI T T LT
TH 33 63 30 T T L
PA 35 40 25 L LD LU T T
PB 71 8 15 IIIIIIIFIIIF
el ] T T
PE 76 102 26 —
Pr 3 0 15 | - NENNNSNNNNNNNE- sessssasgysesaspeseay
\/ . . ’Jm‘é;no'pﬁlohy Strana
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10.5. Kapacitni posouzeni varianta 4 — dopracovani dle podminek 10.5.1.2. Hlavni pozemni komunikace — Svobodova

projednavani 12/2020 1051.2.1.  Ranni $picka
10.5.1. Uzel A (2022) Kapacitni posouzeni nefizené kfiZovatky podle TP 188
10.5.1.1. Hlavni pozemni komunikace — Vy$ehradska et e e -

L Posuzovany stav: Varianta 4, Spickova hodina 8:00 - 9:00
10.5.1.1.1. Ranni Spicka

Intenziia Kapacia |Rezerva| Fronta | Zdrieni| Podet | UKD
Kapacitni posouzeni nefizené kfiZovatky podle TP 188 Viezd Smér oA N+B celk | skiadba Ca b t zast
Nazev kiizovatky: Svobodova - Vysehradska vozh | vozth | vozth | pvoz/h | pvoz/h | pvozh m 5 voz/h
Posuzovany stav: Variania 4, Spickova hodina 8:00 - 9:00 - Pred n?g‘: s
— - " — —— Vysehradska z| Vievo 1 0 1 1 65 64 0 56 1 E
. - Intenziia Kapacia |Rezerva| Fronia Zd-rzenl Polet | UKD P ——_— PFimo 220 0 220 220 285 665 6 5 129 A
ez r CA N+B celk. | skiadba Cn Less tw zast Prodnost: Hizwni
= . : voz/h | voz/h | vozhh | pvoz/h pvoz/h | pvoz/h m 5 voz/h Svobodovaod Vievo 203 0 203 203 Spol. pruh
Wéehra‘;i':i e — - 1 T Albertova Vpravo | 36 0 3% 36  Spolpruh
A = 9
centra Pfimo 220 0 220 220  Spol. pruh — VL*_PR = L o oo Lo Lufd
Prednost. Hiavni
VPR | 221 0 21 21 1787 1566 5 2 1 A Vysehradska Pfimo | 550 0 550 550  Spol pruh
Prednost Vedieii do centra Vpravo 355 0 355 355  Spol. pruh
Svobodova od| Vieve 293 0 293 293 Spol. pruh VL=VP 905 0 905 905 1245 340 46 10 483 A
Albertova Zdrzeni celkem 2,98 h; 7,4 sivoz Pocet zastaveni celkem 613 voz/h; 42 % voz
Vpravo 36 0 36 36 Spol. pruh . . . . i . . . i
VisvP | 329 0 300 329 347 13 115 116 327 E Stanovena aroven kvality dopravy kfizovatky na hlavni komunikaci A - Velmi dobra
Piednost. Hiavni Stanovena urovei kvality dopravy kiizovatky na vedlejsi komunikaci E - Nestabilni
Vysehradska S
do centra Pfimo 550 0 550 550  Spol. pruh oznamea:
T e & B = Bge 10.5.1.2.2.  Odpoledni $picka
PR+VP 905 0 905 905 1800 895
Zdrzeni celkem 10,7 h; 26,5 s/voz Pocet zastaveni celkem 328 voz/h; 23 % voz

Kapacitni posouzeni nefizené kfiZzovatky podle TP 188

Stanovena uroven kvality dopravy kiizovatky na hlavni komunikaci A - Velmi dobra

i i Nazev kiizovatky: Svobodova - Vysehradska
Stanovena droven kvality dopravy kiizovatky na vedlejsi komunikaci E - Nestabilni

Poznamka: Posuzovany stav: Varianta 4, Spickova hodina 16:00 - 17:00
R Infenzita Kapacta |Rezerva| Frona | Zdrieni | Poéet | UKD
10.5.1.1.2. Odpoledni Spicka Viezd Smér oA N+B | celk. |skiadba Ca Les=: ty zast.
] vozh | wozh | wozhh | pvozh | pvozh | pvozh m 5 voz/h
Posuzovany stav: Varianta 4, Spickova hodina 16:00 - 17:00 Prednost Vedieii
Inenziia Kapacta |Rezerva| Frona | Zdrfeni| Podet | UKD Vysehradska z| Pfimo 2 0 2 2 143 141 0 26 2 C
Viezd Smér OA N+B celk. |skiadba Cn Lase, ty zast centra Vpravo 318 0 318 318 805 487 12 7 233 A
vozlh | vozth | vozh | pvozth [ pvozh | pvozhh m s vozh Prednost Hiavni
PFednfrst: Hiavni Svobodova od| Vievo 304 0 304 384 Spol. pruh
Vysehradska z| Vieve 2 0 2 2 Spol pruh Albertova Pfimo 51 0 51 51 Spol pruh
centra Pfimo 318 0 318 318 Spol. pruh VPR 245 0 445 445 1800 1355
VL+PR 320 0 320 320 1788 1468 5 2 1 A < Predn?et Hiavni
Prednost Vedie Vysehradska Vievo 330 0 330 330  Spol. pruh
Svobodova od| Vievo 394 0 394 394  Spol. pruh do centra Vpravo 302 0 302 302 Spol pruh
Albertova VL+VP 632 0 632 632 1216 584 19 6 258 A
Vpravo 51 0 51 51 Spol. pruh Zdrzeni celkem 1,75 h; 4,5 sivoz Pocet zastaveni celkem 493 voz/h; 35 % voz
VL+VP 445 0 445 445 381 -64 278 >120 445 F .. . . _ . . . . .
Prednost Hiaws Stanovena uroven kvality dopravy kiizovatky na hlavni komunikaci A — Velmi dobra
Vysehradska Stanovena aroven kvality dopravy kiizovatky na vedlejsi komunikaci C - Uspokojiva
do centra Pfimo 330 0 330 330  Spol. pruh Poznamia
Vpravo | 302 0 302 302 Spolpruh OZNaMmAa.
PR=VP 632 0 632 632 1800 1168

V této tabulce bylo potfeba zménit u sméru Svobodova od Albertova smér vpravo na smér pfimo. Toto bylo

Zdrzeni celkem 15,05 h; 38,8 sivoz Pocet zastaveni celkem 446 voz/h; 32 % voz N . L . , +
provedeno proto, aby bylo dosazeno spravného vypoctu. Smér pfimo zde tedy znamena smér vpravo.

Stanovena uroven kvality dopravy kiizovatky na hlavni komunikaci A - Velmi dobra

Stanovena uroven kvality dopravy kiizovatky na vedlejsi komunikaci F - Nevyhovujici
Poznamka:
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10.5.2.

Uzel B (2.022) — posouzeni véetné vozidel ve sméru

Svobodova — Palackého nameésti (pésSi zéna)

10.5.2.1. Ranni Spicka

Kapacitni posouzeni okruzni kfiZovatky podle TP 188

Nazev kiizovatky: Vnislavova x Libusina x Vysehradska

Posuzovany stav: Variania 4, Spickova hodina 8:00 - 9:00

Typ okruzni kizovaky: s jednim pruhem na okruhu Vnéisi pramér [m]: 21 Bypass - spojovadi véive
Intenzita dopravy na Kapacia | Rezerva . e ol . Kapacia | Intenzita s s
Paprsek - nizev | viezdu | vyjezdu | okruhu | viezdu | kapacty FLma P‘;‘:‘ Zdtrze" l_JKE vjjezdu | Kapacta Zdtrze"‘ FLm"‘a
‘ komunikace I le ls C, | viezdu | 5% | Z N | e, (g | T || e
| pvoz/h | pvozth | pvoz/h | pvoz/h | pvoz/h m voz/h S pvoz/h | pvozth s m
SCHEVATICKE VySehradska 405 1188
POBRAZEN WDZ 512 905 2mM 97 22 409 9 A
FRECHODU PRO 4% vyhovuie
R W0 TRAT, Vnislavova 60 1009
vychod 566 289 608 106 551 49 E
10% vyhovuie
Libusina 337 1188
382 202 515 79 20 315 1"
47 % vyhovuje
Vnislavova Zapad 478 1188
400 466 37 878 15 297 8
54% vyhovuie
Zdrzeni celkem 10,91 h; 21,1 s/pvoz Pocet zastaveni celkem 1572 voz/h; 85 % voz
\ N Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy okruzni kiizovatky E — Nestabilni
PROSTRE WOINE WUZIT 5
pRb. HOY/2FLER Poznamka:
| 10.5.2.2. Odpoledni $picka
|
@ Kapacitni posouzeni okruzni kfiZovatky podle TP 188
'1‘%‘5 Nazev kiizovatky: Vnislavova x Libusina x Vysehradska
5| =
S Posuzovany stav: Varianta 4, Spickova hodina 16:00 - 17:00
' ; Typ okruzni kizovatky: s jednim pruhem na okruhu Vnéi pramér [m]: 21 Bypass - spojovad véive
Intenzita dopravy na Kapaciia | Rezerva N o gl Kapacia | Inienzia s g
Paprsek - nazev | viezdu | vyjezdu | okruhu | viezdu | kapaciy FLronia Pc;;e( Zd{mm UKS vyjezdu | Kapacia Zd:zenl FLroma
komurnikace I I L C viezdu gz | I v Viezdu B e v 950¢
pvoz/h | pvozth | pvozth | pvoz/h | pvoz/h m voz'h S pvoz/h | pvoz/h S m
’ . Sehradska
i ; Vyse 1188
g_ “EM“@?@EE?\ ~ ey 713 633 156 1017 0 618 12 B _
Y A = vyhovuje
: Vnislavova 289 1099
—__ Ra&inovo nabreZi vychod 357 368 432 746 —_— 16 278 9 A -
—= s
/ SA— 1 Libusina
i 1 448 1188
———|L ZiSAH D0 STROMORADI VAEZD CYKLIST) 2 NAPLAVKY '{—gv@&l_mwdwé e L T T i 228 322 572 676 9 168 8 A
[EAMOSTATNA [PDI 56 % vyhovuje
Vnislavova Zapad 330 1188
428 403 468 758 23 357 1" B
44% vyhovuje
Zdrzeni celkem 5,03 h; 10,5 s/pvoz Pocet zastaveni celkem 1421 voz/h; 82 % voz
Zaver: Stanovena uroven kvality dopravy okruzni kiizovatky B — Dobra
Poznamka:
\/ . . ’Jm‘é;no'pﬁ'lohy Strana
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10.5.3.  Uzel C (2.021)
55 ZVKV DV 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55
va+ 58 20 42 | [ENNNINENERERNINAND RS EEEEE AENEESEEEESEEE EEY |
VB« 26 55 129 =|||=|||=|||=|||=|||=|||
vC> 23 56 33 INNnnnNe—
vD 59 20 & | HENNIINNN III=III AN
TA* 59 20 41 | NENNNENNNNERRNNRRND L] ]
B« 0 0 0
™ 0 0 0
PC 6279 17 L] R
PD 28 48 20
PE 28 48 20
10.5.3.1. Ranni Spicka
Kapacitni posouzeni svételné Fizené kfiZovatky podle TP 188
Nazev kiizovatky: 2.021 Raginovo nabieii - Svobodova
Posuzovanv stav: Varianta 4. Spi¢kova hodina 8:00 — 9:00 Délka cyku £ [2] a0
Posouzeni kapacity vjezdu, aroven kvality dopravy
Viezd Infenzia Sat tok | Zelens | Kapacia|Rezerva| Déka | Podet | Zdreni UKD
(signalni VOZ N+B |oelkem i, 3y z Cy Rez |frontylp| zast y PoZado-| Dosa-
skupind) | vozh | vozh | pvozh | pvozh | s | pvozh | % m | vozh | s vand | Zena
VAT > 280 0 280 1600 42 840 67 18 145 108 E A
VB * 380 0 380 1700 29 616 38 32 28 231 E B
VG <« 466 0 466 1680 3 693 3 39 341 22 E B
Vo = N 0 31 1600 41 820 62 20 169 1148 E A

Zdrieni celkem 7,13 h; 17,9 s/pvoz

Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené kiiZzovatky B — Dobra

Poznamka;

10.5.3.2. Odpoledni Spicka

Pocet zastaveni celkem 936 voz/h; 65 % voz

Kapacitni posouzeni svételné Fizene kfiZovatky podle TP 188

Mazev krizovatky: 2.021 Rasinovo nabfeizi - Svobodova

Posuzovanv stav: Varianta 4. Spi¢kova hodina 16:00 — 17:00

Dékacykuts 5] | 80

Posouzeni kapacity viezdu, aroven kvality dopravy

Viezd Inenzia Sal ok | Zelena | Kapacia|Fezerva| Délka | Polel | Zdréeni UKD
(signalni VOZ M+B |eelkem !y Sy z Cy Rez |fronyle| zast ty | PoZado-| Doss-
skupina) | vozh | vozh | pvozh | pvozth | = [ pwozh | % m | vozh 5 vand | 7end

VAT = 268 0 268 1600 42 340 68 17 138 10,7 E A
VB M 402 0 402 1700 28 616 33 H 302 241 E B
VC= < 403 0 403 1680 33 693 42 32 280 196 E A
Vo e 24 0 24 1600 4 820 7 15 120 10,8 E A

Zdrzeni celkem 6,38 h; 17,6 s/pvoz

Zaver: Stanovena drovei kvality dopravy svételné fizené kiizovatky B — Dobra

Poznamka;

Pocet zastaveni celkem 840 voz'h; 64 % voz

N
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10.5.4. Uzel B (2.022) — pfimé spojeni Svobodova — Rasinovo
nabrezi zachovan prijezd pési zénou

N L}y PRSUN SLOUPD Vo A ZELENE
' /\» PRO WTVORENI SAMOJTATNEHO,

1340

\, JIZDNHO PRUHU O

l';s
‘Q. /T

1338

SCHEMATICKE
VOBRAZEN] VDZ y
PRECHODU PRO

_ssp—E],

Ly

STRAMVATBYOU TRAT,

245372

§

PSR WOENE WoUZT
PRD. HDWZELER

~ Suobodoyg,,

10.5.4.1. Ranni Spicka

Kapacitni posouzeni okruZni kfiZovatky podle TP 188

Nazev kiizovatky: Vnislavova x Libusina x Vysehradska

Posuzovany sav; Variania 4, Spitkova hodina 8:00 - 5:00

Typ ckruzni kifovatky: = jednim pruhem na okruhu Vnéjé promér [m]: 21 Bypass - spojovad vélve
Intenzita d Kapacia N Kapaciia | Inlenzila .
. ez doprayy na o2 Rezerva Fromia | Pedet | ZdrZeni | UKD paca| MBI | 5 yseni | Frona
Paprsek - nazev | viezdu | vyjezdu | ckruhu | viezdu | kapaciy y Zadt ¢ e vyjezdu | Kapacia ¢ L
komunikace I I ls C, | viezdu | 5% W | FR e g |t |
pvozth | pvozih | pvozh | pvozth | pvozh m vozth 5 pvozth | pvozth 5 m
Vysehradska 603 1188
4 903 I W7 9 202 & A
66 % vyhovuje
Vnislavova 60 1009
vichod 566 289 608 626 106 851 49 E
10 % vyhovuie
LibuZina a7 1188
382 202 515 719 20 315 11 B
47 % vyhovuje
Vnislavova Zapad 478 1188
400 268 37 ar8 15 297 8 A
o % vyhovuie

Zdrzeni celkem 10,17 h; 22 s/pvoz

Zaver: Stanovena darovei kvality dopravy okruzni kiiZovatky E — Nestabilni
Poznamka:

Pocet zastaveni celkem 1365 voz'h; 82 % voz

10.5.4.2. Odpoledni Spi¢ka

Kapacitni posouzeni okruZni kfiZovatky podle TP 188
5'5 Nazev krizovatky: Vnislavova x Libusina x Vysehradska
= -
o r_ 1 : Posuzovany stav: Variania 4, SpiCkova hodina 16:00 - 1700
ik . L1 Typ ckruzni kifovaky: s jednim pruhem na okruhu Vs pramér [m] 21 Bypass - spojovac véive
i [
L ‘ Intenzita dopravy na Kapaciia T Kapacia | [nienziia . .
f : L . ) copray paca |Rezenva| oo Podet | Zdrieni | (kD | Peoe | EEER ) zgeni | Frona
' | Paptzek - ndzev | viszdu | vyjezdu | okruhu | viezdu | kapaciy L i erd vyjezdu |Kapacia i L
[ i komunikaos I, l I C, viezdu 5% | Z8SL w ViEzdu C. I/ Gy w 959
DEUHF‘E”‘ ”*gsTTURPD”JﬁG? pvoz/h | pvoz/h | pvozih | pvozih | pvozh | m voz/h 5 pvoz/h | pvozih 5 m
i — i VySehradska 548 1188
469 633 156 1017 15 331 T A
—— — — 54 9% vyhovuie
= gt ————— | Vnislavova 280 1090
—L/ZASAH DO STROMORADI mrao CYKLISTD 2 NAPLAVKY T i /A— vjchod 7 8 2 e 52 % 0 o ¢ A howuj
IVGSENI PODVEZDNE VYSKY MOSTU
| (EAMOSTATNA FD) VRN CrKLeTO v Cibuding s W1 18319
228 322 872 676 9 168 a A
66 % vyhovuie
Vnislavova Zapad 330 1188
428 159 465 o8 23 307 1 B
44 % vyhovuie
Zdrzeni celkem 3,57 h; 8,7 s/pvoz Pocet zastaveni celkem 1134 voz/h; 77 % voz
Zaver: Stanovena urovei kvality dopravy okruini kiizovatky B — Dobra
Poznamka:
\/ . . ’Jm‘é;no'pﬁlohy Strana
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10.6.1.2. Odpoledni Spi¢ka
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P

Zavér: Stanoven

Poznamka:

Zaver: Stanovena arovei kvality dopravy svételné fizené kiizovatky F — Nevyhovujici

o
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10.6.2. Uzel C (2.021) 10.7. Kapacitni posouzeni varianta 6

10.6.2.1. Ranni $picka 10.7.1. Uzel A + uzel B (2.022)
Kapacitni posouzeni svételné Fizené kriZovatky podle TP 188 10.7.1.1. Ranni Spic¢ka
Nazev kiizovatky: 2.021 Rasinovo nabiezi - Svobodova soralgroup | 0 1 20 20 20 50 60 7 80 % 0077 Tes1 | ee1 | 6Tt
. CE . N ] ] N VA L | | | | - !_ | | l | | | | l 1 | 1 | l I 25 35 10
Posuzovany stav: Spikova hodina 8:00 - 9:00 Dékacyklute 5] | 80 T *I bbb oo
V8 ~ I w0 |61 | 21
Posouzeni kapacity vijezdu, arovei kvality dopravy . , o e e e s = e T e e
Vjezd Infznzita Sattok | Zelena | Kapacia|Rezerva| Délka | Polet | Zdrieni UKD - e e e e e
signaii | vOZ | N+B lekemr,| S, | z | C, | Rez |fomyle| zast | 1, |PoZade-| Dosa- | oot ceebeecbee oot echoeeoe] T E——
: . VE ~ IS s |2 |2
skupina) vozh | wozh | pvozhh | pvozh 5 pvozth % m voz/h g vana | Zena IS wowen swww uwen swwswwusy N U DY SUSOY BUUUE SUUSY RUUUY DUUU FUUUTBUUON BUUS NUUO TN TN
VFs 5 —BE - | 53 | 103 | 15
VAT > 280 0 280 1600 42 840 67 18 145 10,8 E A = L L L L L e L e L e L e R e ! 8 | 104 | 1%
VBe * 380 0 3/ 1700 29 616 38 2 28 231 E B ST SO OSSN TR o mw g
v o ws ~ E——— | 5 | 35 | 7

VE> < 200 0 200 1680 33 693 0 16 126 15,2 E A IRy = T EEEEEER————.,

VD *> 550 0 550 1600 41 820 3 A N E A v | ® | % | ©
Zdrzeni celkem 6,77 h; 17,2 sipvoz Pocet zastaveni celkem 920 voz/h; 65 % voz SI> : : : ] : : : : ] : :nunm: : ] : : : : : : : 1‘ oo |0
Zaver: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené kiizovatky B — Dobra > — Y ——————lu—— | 0 | 0 | "

i " | | I I II I | | I I |_|I ) 1 | [ I
Foznamka: - A PN OB e 5 et e e e e e e e A oo s s | R B
™ P 7 [ e | 2
- e s B i B A B LA S A A A B A B s R s s s s | RS B e
10.6.2.2. Odpoledni Spi¢ka I BN FOUOU N U U SUUN By vy suusy suvsy suutt DUUOU DUUUY FUUUY BUUUT FUUS TUUOUTUUUT TR BN
- Amnd Aamas Aasns Annas nasas nans nasas ]‘* mamas nanas nasas Maaas Raass Raaas Raans Rasms Raans nasn il
Kapacitni posouzeni svételné Fizené kfiZovatky podle TP 188 " — . e | %% |2
PC L_ﬂ 1 L 1 Il L ] L 1 Il L ] L 1 Il L I 5 28 23
Nazev kiizovatky: 2.021 Rasinovo nabiezi - Svobodova = e s s A At s ases e nataesaansseans susas smeos sasos manet somes || HL7os B B
Posuzovany stav: Spickova hodina 16:00 - 17.00 Délkacykurc [s] | 80 = e s s B e B et R B s e e e B e s e S s S e | [ T
Posouzeni kapacity vjezdu, aroven kvality dopravy
Viezd Inienzia Sal iok | Zelena | Kapacia|Rezerva| Delka | Polel | Zdrieni UKD Kapacitni posouzeni svételné Fizené kfiZovatky podle TP 188
[s:gn_alm VCZ M+B (celkem/, Sy i Cv Rez |frontyLe| zast tw PGIE-:{G— D-:]ea Néazev kfizovatky: 2022
shupina) voz’h | vozh | pvozhh | pvozh g pvozh [ % m voz/h g vand | Zend - — — -

VAT > 268 0 268 1600 42 210 8 17 138 107 E A Posuzovany stav: Varianta ustupkova, Spickova hodina 8:00 - 9:00 Delkacyklutz [s] | 108

VBs R 402 0 402 1700 29 616 35 H 302 241 E B Posouzeni kapacity vjezdi, droven kvality dopravy

Vo < 253 0 253 1680 a3 693 63 20 157 16 E A Viezd Inenzia Sat ok | Zelena | Kapacia|Rezerva| Délka | Pofet | ZdrZeni UKD

VD Ay 958 0 958 1600 4 870 B 23 202 126 E A (=ig n_élni VOZ N+B |eslkem/i,| Sy z Cy Rez |frontylg| zast tw FoZado-| Dosa-
Zdrzeni celkem 5,86 h; 16,5 s/pvoz Pocet zastaveni celkem 799 voz/h; 62 % voz skupina] vozfh | wozfh | pvozh | pvozh s puozih | % m voz/h g vana | zena

o o ] ] o ] VA AN 220 0 220 3800 10 360 39 17 180 478 E C
Zaver: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené krizovatky B — Dobra VB <hs 130 0 230 1800 21 260 8 0 281 865 £ £
Foznamka: VC> = 205 1] 245 1500 24 3 14 56 256 %) E D

VD« < 72 1] 272 1800 17 Pl T 68 242 1188 E E

Z vySe uvedenych vypodctd vyplyva, Ze varianta je kapacitné nevyhovujici. Problém spociva predevsim v pfitomnosti VE < 402 o 402 1700 2 405 1 104 402 >120 E E

prechodtl pro chodce na obou ramenech uzlti A a B umisténych pfimo pod Zelezniénim mostem. Dalsi varianty VR A 153 0 153 1850 15 264 42 23 128 463 E c

pfichazi s kapacitnim posouzenim pfi odstranéni jednoho ¢i obou pfechod(i pro chodce. WGE< < 223 0 228 1800 18 274 17 48 199 68,2 E D

W e 905 0 905 3200 T4 2255 60 23 335 g2 E A
Wl < e 305 d 305 3200 63 15820 24 11 1 4.5 E A

Zdrzeni celkem 47,05 h; 54,5 sipvoz Potet zastaveni celkem 2164 voz'h; 70 % voz

Zavér: Stanovena droven kvality dopravy svételné fizené kfrizovatky E — Nestabilni
Poznamka:

Jméno pfilohy Strana
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10.7.2. UZEL C (2.021)

10.7.1.2. Odpoledni Spicka 10.7.2.1. Ranni $picka

A Sonalgrop | P ki - 2 3;1 e P & » 2 ¥ W Tf:l G;I 11 Kapacitni posouzeni svételné fizené kfiZovatky podle TP 188
= b b T [ Nazev kiizovatky: 2.021 Rasinovo nabfeZi - Svobodova
| ] | ] | | ] | ] | | ] | ] | | ] | ] | | |
= — ., s | %% Posuzovany stav: Spickova hodina 8:00 - 5:00 Dékacykure [5]| 80
VD< { I 1 I [ 1 I 1 I L 1 I l I L — :_ 1 73 85 12 ;
= e e P L e e e S e L B S e e . B E—mET Posouzeni kapacity vjezdu, aroven kvality dopravy
e } e e e S EU DU FUEs FUue Do Soees B |_ b _I T RETTREET ‘u'jezd _ Inéenzita Sat fok | Zelena | Kapaciia |Fezerva| Delka | Polet | Zdrzeni ) UKD
I DUUS DUU DUUIE DUUUE FUUUE DUUUE DU DUNN DUU DUUTE BT U BUUUE SUTUE DUTE DUN Sy Suwws S s (signalni WOZ N+B |celkem (| S z Cy ez |frontyle| zast I Fozado-| Dosa-
VG< \’_ 1 L 1 1 1 1 L 1 I 1 1 1 1 I 1 ] Il _ '_I 85 104 16 ) ‘. . ‘.
O DO PN FOUN FUUE DUUSH UUUUN SUUUH FUUUY FUUSY SUUSY SUUUE SUUUY SUUUE SUUSE SUUSE OSSN Btws suwss sowsn swwsll skupina) vozth | wvoz/h | pvozih | pvoz'h 5 pvoz'h i m voz/h 5 vana Zena
n o IR 1| 0 | 6
bbb b ] VAT > 280 0 280 1600 42 840 LiT 18 145 108 E A
~ I |
" . . 2 |"|° VB<  n 8 0 3w 1700 29 616 38 322 281 231 E B
* i ————— | © | © | € Ve> < 209 0 200 1680 33 683 70 16 126 152 E A
. I 1 | | | I 1 I I 1 I 1 I 1 1 I 1 | | 1 I 1
> T e | * | | * VD™ 550 0 550 1600 41 820 3 a7 38 171 E A
e F—I:TD“T:I::W T i e Zdrzeni celkem 6,77 h; 17,2 s/pvoz Pocet zastaveni celkem 920 voz/h; 65 % voz
™ o mes 32 | 65 | 33 - 2 Groven kvali stelné Fizené kfiz ;
SUUOETUUUE DUUUR TUUUY UUE BUNUN Hiuus Duwuy FUusn BUUws SUvey Suuss bussy SUUOE DUUUY SUUE DUUUY SUUEN DUUUN SUROE OO Zaver: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené krizovatky B — Dobra
TH L 1 1 1 | L ] 1 1 | ] | 1 1 I | 33 63 30
A s i s A A R B A R A RS AL AS RS A A A s s R s e | BT B = Poznamka:
| | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | |
PB L 1 I 1 | ! 1 I 1 I | 1 ! 1 I 1 71 86 15 . .
o e e e R s s A s B B RS RS A B i A s Sns R anne nanes || L Yoy - 10.7.2.2. Odpoledni Spicka
= e e e e e
OO OO0 TSUOU DOVt FOUSY TUUON TU0Y DOUSN NOUSE TUUON DUUGY BUUON JOUUE BUUSY ISUSN buvws rowos sovey revey rowes se008 Kapacitni posouzeni svételné Fizené kfiZovatky podle TP 188
PF “ 3 13 15
mb bbb bbb b bon b oo Nazev kiizovatky: 2.021 Rasinovo nabreZi - Svobodova
Posuzovany stav: Spitkova hodina 16:00 - 17:00 Dékacyburtez 5] | 20
Kapacitni posouzeni svételné Fizené kfiZovatky podle TP 188 -
- . Posouzeni kapacity vjezdu, uroven kvality dopravy
Nazev kiizovatky: 2022 Viezd Inienzia Sat fok | Zelena | Kapacia|Rezerva| Délka | Podet | Zdrieni UKD
Posuzovany stav: Variania Gstupkova, Spitkova hodina 16:00 - 17:00 Dékacykute: [5] | 108 (signaini VDZ N+B jelkemf,{ S, z Cy Rer |frontylg| zast ta PozZado-| Dosa-
. . . ] skupina : Fena
Posouzeni kapacity viezdu, uroven kvality dopravy VA p'} ) v;;;h ‘Jﬂ;’h pﬁh pr::: :’2 FEEF" :E :‘; v:};f; 1::? UEEHE ZTE
Viezd Inienziia Sal ok | Zelena | Kapacia |Rezerva| Délka | Polel | Zdrieni UKD UE«T: R 402 0 02 1700 20 515 3 2 302 24'1 - 3
(signaini V0OZ N+B jeelkem /| Sy z Cy Rer |froniyle| zast ty PoZado-| Dosa- Ve - 0 - 1680 a co3 e 20 s 1;3 - .
i > <
skupina) voz/h | vozhh | pvoz/h | pvozh g pvozth % m voz/h g vana | Zena VD 358 0 358 1600 41 420 % 2 202 125 c A
e 220 2 220 12 o ® 2 278 o = o Zdrieni celkem 5,86 h; 16,5 s/ Pocet zast i celkem 799 voz/h; ﬁI?_ %
Ve et 445 o 445 1700 11 502 11 - 137 57 e D rzeni celkem 5, : 16,5 s/pvoz ocet zastaveni celkem voz/h; voz
Vo > 00 0 0 1800 19 1% 98 29 166 435 E o Zaver: Stanovena uroven kvality dopravy svételné rizené krizovatky B — Dobra
Vhe <« 1585 0 1565 1900 12 217 29 29 135 ] E D Foznamka:
VE <> 253 0 283 1800 18 309 18 50 220 614 E D
VR A 1497 1] 197 1700 15 243 19 43 172 6748 E D
VG« « 206 0 206 1800 16 274 25 39 177 b6,3 E D
Ul A 632 0 632 3200 64 1950 68 22 277 94 E A
W < M 459 0 459 3200 68 2072 78 14 170 7.1 E A
Zdrzeni celkem 30,33 h; 38,1 s/pvoz Potet zastaveni celkem 1978 voz'h; 69 % voz

Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné rizené kiizovatky D — Dostatecna
Poznamka:
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10.8. Kapacitni posouzeni varianta 7

10.8.1.3. Upraveny signalni plan - odpoledni Spicka

10.8.1. Uzel A + uzel B (2.022) — jedna pravidelna tramvaj ve signal group | 0 10 2 £ @ 50 60 7 80 % 100 [7es1| et | emt
- | I I I | [ | I I I I I I [ | | 1 I I |
Svobodové - ] S S OO e e s rsouevsoee . il Ml M
VB 4 35 66 31
10.8.1.1. Ranni $picka T T ] b
S © | | | | | | | i R | | il Il
| | | | | | | | | |
Kapacitni posouzeni svételné Fizené kFiZzovatky podle TP 188 Vo OSSO TSR FOUOT TS FOUOTTOUSY TUOT RO TSR SOUOTIOONY ‘-@ USTVSSITIO 728 |8
- e VE 3 23 20
ioalieb e, i e T OOt OSSOSOV ST SUS TOYFOU SRS U SO O
: s | -8 w1 13
Posuzovany stav: Vanania PLNA_BEZ PJ, ranni &picka Délka cyklu t¢ [3] | 105 o vmh {
VGe " =T 85 | 102 | 17
Posouzeni kapacity viezdu, aroven kvality dopravy . T T N U U T T S I —— R
. = - - - —— . 7 | 71-
Viezd Inienzita Sat tok | Zelena |Kapacia|Rezerva| Déka | Potet | Zdrieni| UKD s v pewws v s AU o] S
(signaini VoZ N+B felkem/,| Sy z Cy Rez |frontyLg| zast 79 Pozade-| Dosa- v \_H S — | R — 4 | 70| 88
skupina) vozh | vozh | pvozh | pvoz/h s pvozh | % m voz/h s vanad | Zenad K< DUkl BmE | ——————Du ‘='=: 29 |66 | 37
AR | | | | | | | | | o] | | | - | | | | | |
VA R 220 0 220 3600 10 360 39 17 190 478 E C 5 f f f f f 1 T I I 132-62 I I I f f f f T f f f I3 a2 20
vB < 330 ° 330 1800 19 326 -1 104 30 120 E 2 EEa e S Aamas R e S R e e B B B S e B A M NS
™ = ! 3 | e0 | 27
ve> > 205 0 295 1600 18 274 -8 134 205 >120 E F T T T T T pwws wewes swwes PUSUE DUUSE DUUEE DUUUE DU T T T
VD< < 272 0 272 1800 18 309 12 57 239 767 E z PA —_— s | % | ® |
VE < 402 0 402 1700 25 405 1 104 402 >120 E E PB ‘ ' — ‘ ' ' L ' — | 0 ez | 13
VFA & 153 0 153 180 10 185 17 39 135 836 E E 5 T B I e
Ve < 28 0 228 1800 17 291 2 44 197 582 E D — ;_E’,E R R R e
A B8-100
W o | 0w @ w ww @ o w1 e I T e A s s | Iy
- - T T T T T T . T T T T T T ol | | | l
Zdrzeni celkem 52,8 h; 61,1 s/pvoz Pocet zastaveni celkem 2273 voz/h; 73 % voz PH — e ] 73 | 0 | 82
| | | | | | | | | | | | | | | | | ] | |
Zavér: Stanovena urovei kvality dopravy svételné fizené kiizovatky F — Nevyhovujici PI~ -  — % | 4| 5
| | l. | JS IR IR I JRUS IV IR | | J ISR IR | {ERURURUR IR TR I
Poznamka:
- Kapacitni posouzeni svételné Fizené krizovatky podle TP 188
10.8.1.2. Odpoledni Spicka P P yP
Nazev krizovatky: 2022
Kapacitni posouzeni svételné fizené kfiZzovatky podle TP 188 - - - — -
Posuzovany stav: Varania PLNA BEZ PJ, odpoledni Spicka Delkacyklute [s]| 105
Nazev kiizovatky: 2022
- . . L] - - u
— — — Déka oyt [5] | 105 Posouzeni kapacity vjezdu, arovei kvality dopravy ‘
Posuzovany stav: Varianta PLNA BEZ PJ, odpoledni Spic¢ka \a"jEZd Intenzia Sat ok | Zelena Kapac‘m Rezerva| Délka Pofet | Zdrieni UKD
Posouzeni kapacity vjezdu, Groven kvality dopravy _ (signéini VOZ N+B |elkem/,| S, 7 Cy Rez |fromtyLs| zast e Pozado-| Dosa-
Viezd Intenzia Sat ok | Zelena | Kapacia |Rezerva| Delka | Podel | Zdrieni UKD . . . .
(signaini VOZ | N+B |eekem/,| S, z Cy | Rez |fontyLe| zast t, |PoZado-| Dosa- skupina) vozh | voz/h | pvoz/h | pvozh s pvozh | % m voz/h s vana | Zena
- AA
skupina) vozh | vozh | pvozh | pvozh | s pvozth | % m voz/h s vana | Zenad VA ' 320 0 320 3800 12 434 2 28 219 51 - D
VA AR 170 0 170 1800 12 434 2% 28 279 51 E D VB <« 2445 0 445 1700 29 470 5 92 393 940 E E
VB < 445 0 445 1700 25 405 -10 207 445 >120 E F VC> > 200 0 200 1800 17 Pty 3 32 170 496 E c
V> > 200 0 200 1800 15 257 22 40 174 612 E D VDe < 155 0 155 1900 10 100 18 38 137 794 E E
VD< < 135 0 1 190 12 a7 ¥ A 1B B E D VE < 253 0 253 1800 20 343 2 43 214 493 E c
N (e o SO S Ao VER> > 197 0 197 1700 13 210 6 57 176 >120 E E
Vo< < 208 0 28 1800 17 291 29 26 176 51 E D VG< j 206 0 206 1800 17 291 29 35 175 51 E D
VI e 458 0 458 3700 50 1870 75 17 207 104 E A VI <™ 459 0 459 3200 60 1829 75 17 207 10,4 E A
Zdrzeni celkem 41 h; 51,5 s/pvoz Potet zastaveni celkem 2062 voz/h; 72 % voz Zdrzeni celkem 38,13 h; 47,9 s/pvoz Pocet zastaveni celkem 2008 voz/h; 70 % voz
Zaver: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené kiizovatky F — Nevyhovujici Zavér: Stanovena aroven kvality dopravy svételné fizené kiizovatky E — Nestabilni
Foznamka: Poznamka:
\/ . . ’Jm‘é;no'pﬁ'lohy Strana
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10.8.3. Uzel A + uzel B (2.022) - tfi pravidelné tramvaje ve

10.8.2. Uzel A + uzel B (2.022) — dvé pravidelné tramvaje ve Svobodové

Svobodoveé

R 10.8.3.1. Ranni Spicka
10.8.2.1. Ranni Spic¢ka

Kapacitni posouzeni svételné Fizené kfiZovatky podle TP 188

Nazev kiiZovatky: 2022

Kapacitni posouzeni svételné fizené kfiZovatky podle TP 188

Nazev kiizovatky: 2022

- - Posuzovany stav: Variania PLNA_BEZ PJ, ranni 3picka Dékacyklute [g] | 105
Posuzovany siav: Variania PLNA_BEZ PJ, ranni &picka Delkacykluts [g] | 105 -
- . T N ) Posouzeni kapacity vjezdu, drovei kvality dopravy
Posouzeni kapacity viezdu, irovei kvality dopravy : : __ : Viezd Intenzia Sat tok | Zelena | Kapacta|Rezerva| Déka | Pocet | Zdrzeni UKD
Vjezd _ Inienzita Sat wk | Zelena | Kapacia|Rezerva| Delka | Peoet | ZdrZen ) UKD (signalni VOZ N+B |elkem/,| S, z Cy Rer |fontyLe| zast te PoZado-| Dosa-
(sgnaini | VOZ | N8 pekem/y Sy z Cv | Rez [Fomyle] zast fo Pﬂzaq& Doﬁa skupina) | wvozth | vozth | pvozh | pvozth | s | pvozh | % m | vozh 5 vanad | Zena
skupina) vozh | voz/h | pvozth | pvozh s pvoz'h O m voz/h ] vana Zena VA AR 220 0 290 3600 10 350 39 17 180 478 E C
WA AR 220 0 220 3600 10 360 39 17 180 47 8 E C VB <A 130 0 110 1800 15 257 28 260 230 %120 E F
VB &0 030 s a7 2 A3 182 330 H120 F Vo> > 205 0 295 1600 18 274 -8 134 295 >0 E F
Ve > 260 2% e e o B a2 0 E F VD< < 272 0 272 1800 18 309 12 57 239 767 E =
VDe <« 272 0 272 1800 18 309 12 LY 239 76,7 E E VE <hn 402 0 402 1700 25 405 1 104 402 120 E E
VFA 8> 153 0 153 1850 10 185 17 39 135 836 E E Va< < 28 0 28 1800 17 21 2 44 167 582 E D
Vee < 28 0 28 8O 7 22 4 197 82 E D Vi %> | w5 0 %5 300 73 225 59 24 M6 65 E A
Vit s 0 %05 32000 e 2228 %8 24 346 66 E A Vi<t | 305 0 305 300 57 1737 82 12 138 11 E A
"
W _<' > 305 0 305 3200 57 -1?3? 82 - 12 139 1.1 E A Zdrzeni celkem 52,8 h; 61,1 s/pvoz Pocet zastaveni celkem 2273 voz/h; 73 % voz
Zdrzeni celkem 52,8 h; 61,1 s/pvoz Pocet zastaveni celkem 2273 voz/h; 73 % voz . . . . . . R L
o o i ] ) o o Zaver: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené kiizovatky F — Nevyhovuijici
Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené kiiZovatky F — Nevyhovujici Boznamka:
Poznamka: ‘
10.8.2.2. Odpoledni Spicka 10.8.3.2. Odpoledni Spicka
Kapacitni posouzeni svételné fizené kfiZovatky podle TP 188 Kapacitni posouzeni svételné Fizené kfiZovatky podle TP 188
Nazev kiiZzovatky: 2022 Nazev kiizovatky: 2022
Posuzovany stav: Variania PLNA BEZ PJ, odpoledni picka Délkacyklute [s] | 105 Posuzovany stav: Varianta PLNA BEZ PJ, odpoledni picka Délkacyklutc [s] | 105
Posouzeni kapacity vjezdu, Groven kvality dopravy ‘ Posouzeni kapacity viezdu, Groveii kvality dopravy
Viezd . Intenzita Sat tok | Zelena | Kapaciia |Rezerva| Deka | Polet | ZdrZeni ) UKD Viezd Inenzia Sat fok | Zelend | Kapacia|Rezerva| Déka | Podet | ZdrZeni UKD
(Signaini VOZ | N+B pekem/,| Sy Z Cv Rez |froniyle| zast ty |Pozado-| Dosa- (signaini VOZ | N+B |elem/,| S, z Cv Rer |frontyl | zast ty |Pozado-| Dosa-
skupina) voz’h | vozh | pvozh | pvoz/h s pvoz/h % m voz'h 5 vana | Zena skupina) vozth | vozlh | pvozih | pozh s pvoz/h o m voz/h s vana | Zena
VA AR 320 0 320 3800 12 434 26 28 279 51 E D VA AA 120 0 320 3800 12 434 2% 28 279 51 E D
VB L=y 445 0 445 1700 27 437 -2 132 445 >120 E F VB < 445 0 445 1700 25 405 -10 207 445 >120 E F
ve> > 200 0 200 800 17 21 3 2 10 496 E c ves > 2000 0 200 1800 17 291 3 32 170 496 E c
VD< < 1565 0 1565 1900 10 180 18 38 137 794 E E VD¢ < 155 0 155 1900 10 190 18 Er) 137 79'4 E E
M e T T s O e e S c VE o> | 2% 0 253 180 20 M3 26 43 214 493 E c
Ay N '
S o o oA A on VP> > | 17 0 197 100 13 210 6 57 116 120 E  E
e “
W A 632 0 632 3200 67 2042 69 20 257 a1 E A Ve < 208 0 208 1800 17 21 2 » 1 > = 0
vy {' - 458 0 459 2900 60 1829 25 17 %07 1{; 1 £ A Vi A 632 0 632 3200 67 2042 69 20 287 a1 E A
Zdri ni lkem 41,23 h; 51,8 s/, Pocet zast i celkem 2060 th' 72 % H__<2 = 0 8 200 ® 182 fo v 201 104 z A
rzeni celkem 41,23 h; 51, vozZ ocet zastaveni celkem voz/h; voz T . .
P Zdrzeni celkem 41,23 h; 51,8 s/pvoz Pocet zastaveni celkem 2060 voz/h; 72 % voz
Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené kiizovatky F — Nevyhovujici - . . . . . I R -
J ty dopravy ky vy ) Zaver: Stanovena urovei kvality dopravy svételné fizené kiizovatky F — Nevyhovujici
Poznamka: Boznimka:
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10.8.4.

Uzel A + uzel B (2.022) — ¢tyri pravidelné tramvaje ve
Svobodové

10.8.4.1. Ranni Spicka

Kapacitni posouzeni svételné Fizené kfiZzovatky podle TP 188

10.8.5.  Uzel C (2.021)
10.8.5.1. Ranni Spic¢ka

Kapacitni posouzeni svételné rizeneé kriZovatky podle TP 188

Nazev kiiZzovatky: 2022

Nazev krizovatky: 2.021 Rasinovo nabrezi - Svobodova

Fosuzovany siav. Variania PLNA_BEZ PJ, ranni Spitka

Délkacykute [g] | 105

Posouzeni kapacity vjezdi, aroven kvality dopravy

Viezd Intenzia Sat ok | Zelena | Kapacia|Rezerva| Delka | Polet | ZdrZeni UKD
(signaini VOZ N+B |elkem/, Sy z Cy Rez |fronfylp| zast fn PozZado-| Dosa-
skupina) vozh | vozh | pvozh | pvoz/h s pvozh | % m voz/h s vana | Zena
VA AR 220 0 220 3600 10 360 39 17 190 478 E C
VB < 330 0 330 1800 13 223 -48 372 330 >120 E F
Ve > 2495 0 245 1600 18 274 -8 134 295 >120 E F
VD« < 272 0 272 1800 18 309 12 57 239 76,7 E E
VE < 402 0 402 1700 25 405 1 104 402 >120 E E
VEr 153 0 153 1850 10 185 17 39 135 83,6 E E
VG< < 228 0 228 1800 17 241 22 44 1497 58,2 E D
Ul b= 905 0 805 3200 73 2225 o9 24 346 6,6 E A
W <> 305 0 305 3200 57 1737 82 12 139 11,1 E A
Zdrzeni celkem 52,8 h; 61,1 s/pvoz Pocet zastaveni celkem 2273 voz/h; 73 % voz
Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené kiizovatky F — Nevyhovujici
Foznamka:
10.8.4.2. Odpoledni Spicka
Kapacitni posouzeni svételné Fizené kFiZovatky podle TP 188
Nazev kriZzovatky: 2022
Posuzovany stav: Varianta PLNA BEZ PJ, odpoledni &picka Dékacykute [s] | 105
Posouzeni kapacity vjezdu, uroveii kvality dopravy
Vigzd Intenzia Satl tok | Zelena |Kapacia|Rezerva| Délka | Polel | ZdrZeni UKD
(signalni VOZ M+B felkem/,| Sy z Cy Rez |frontylg| zast tw Pozado-| Dosa-
skupina) vozh | vozh | pvozh | pvozih g pvozh | % m voz/h s vana | Zend
WA A n 320 0 320 3800 12 434 26 28 279 51 E D
VB <o 445 0 445 1700 23 372 -20 284 445 >120 E F
VC> > 200 0 200 1800 17 291 31 32 170 496 E C
VD< < 1565 0 1565 1600 10 190 18 a8 137 794 E E
WVE < 253 0 253 1800 20 343 26 43 214 493 E C
VEr> A 197 0 197 1700 13 210 6 57 176 >120 E E
WG < 206 0 206 1800 17 291 pat 35 175 51 E b
Wi > 632 0 632 3200 67 2042 69 20 257 81 E A
Wl <M 459 0 459 3200 60 1829 75 17 207 10,4 E A

Zdrzeni celkem 41,23 h; 51,8 s/pvoz

Zavér: Stanovena drovei kvality dopravy svételné fizene kiiZovatky F — Nevyhovujici

Poznamka:

Pocet zastaveni celkem 2060 voz'h; 72 % voz

Posuzovany stav: Spickova hodina 8:00 - 9:00 Delka cyku £ ¢ [s] 80
Posouzeni kapacity vjezdi, aroven kvality dopravy
Viezd Intenzia Sal ok | Zelena | Kapacia|Rezerva| Deka | Polel | Zdrieni UKD

{signalni VOZ M+B [elkem/l | Sy z Cy Rez |fronlylg| zast . PoZado- | Dosa-

skupina) vozh | vozih | pvozh | pvozih s pvozih | % m voz/h s vand | Zend
VAT = 280 1) 280 1600 42 840 T 18 143 10,8 E A
VB # 380 1) 380 1700 20 616 34 iz 281 231 E B
VC> < 209 0 209 1680 33 693 70 16 126 15,2 E A
vDho e 50l 0 20 1600 41 820 33 a7 368 171 E A

Zdrzeni celkem 6,77 h; 17,2 s/pvoz Potet zastaveni celkem 920 voz/h; 65 % voz

Zaver: Stanovena uroven kvality dopravy svételné rizene kiizovatky B — Dobra

Poznamka:

10.8.5.2. Odpoledni Spicka

Kapacitni posouzeni svételné Aizené kriZovatky podle TP 188

Nazev kiizovatky: 2.021 Rasinovo nabrezi - Svobodova

Posuzovany siav: Spickova hodina 16:00 - 17:00 Délka cyku £ [2] a0

Posouzeni kapacity vjezdu, arovei kvality dopravy

Viezd Inienzia Sal iok | Zelena | Kapacia|Rezerva| Delka | Polel | Zdrieni UKD

(signalni VOZ N+B [elkem/,| Sy z Cy Rez |fonlylg| zZast P PoZado- | Dosa-

skupina) vozth | vozh | pvozih | pvozih 5 pvozih | % m voz/h 5 vana | Zend
VAT = 268 0 268 1600 42 840 it 17 138 10,7 E A
WBs ® 402 1l 402 1700 24 616 a5 H 02 241 E B
WC> = 253 1l 253 1680 33 693 63 20 157 18 E A
Voo M Jo8 0 Jo8 1600 41 820 o 23 202 12,6 E A

Zdrzeni celkem 5,86 h; 16,5 s/pvoz Pocet zastaveni celkem 799 voz'h; 62 % voz
Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené krizovatky B — Dobra

Poznamka;
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10.9. Komentar ke kapacitnimu posouzeni variant 5,6,7

Nize uvedeny komentar se tyka predevSim variant doplnénych Ing. Arch. Tomasem Cachem. Detaily pro
variantu 4 byly jiz vysvétleny v pfedchozi dopravnéinzenyrské studii.

10.9.1. VARIANTA 5 — PLNA

Zasadnim nedostatkem feSeni organizace dopravy z ideové studie souboru Zelezni¢nich mostl pod
VySehradem, které prezentuje kapacitni posouzeni ve varianté 5 — plna jsou vazby pro chodce a cyklo pfes vnitfni
prostory uzlu (pfechod SS Pl a PJ). Pfechod PI je nutné volit spole¢né se signalni skupinou VB, vjezd ze Svobodovy
k Vltavé, pro kterou je tento pfechod soubéznym pfechodem, nicméné je do néj nutné odbocCovat vievo, tedy pres
tramvajovou trat. ProtozZe intenzita je zde v tomto sméru modelovana mala neni v kapacitnim vypoctu zohlednéna,
nicméné vozidla Eekajici na pfechazejici chodce mohou blokovat tramvajovou dopravu. Tramvajova doprava je
dal$im prvkem na vjezdu ze Svobodovy ulice smérem k Vlitavé, ktery ovliviiuje kapacitu celého uzlu. Na tomto vjezdu
je navrzen jeden spole¢ny Fadici pruh pro vozidla i tramvaje (spole¢né pro kapacitni vypocty vSech variant, stavebné
Ize zamezit tomuto jevu posunutim tramvajové trati). V kapacitnim vypoctu je intenzita tramvaiji 8,5 spoje za hodinu
vyjadiena jako dvé sekundy kracené volno na tomto vjezdu v cyklu. Uvaha vychazi z pfedpokladu tramvajové
soupravy dlouhé 30 m, ktera vyplni prostor étyfem vozidllim, to v§e pfepocteno na jeden cyklus jsou cca 2 s. Zaroveri
je ale potfeba uvazovat ji znaéné zdrzeni tramvaje v této organizaci dopravy. Volno je na tomto vjezdu 21 s v ranni
a 27 s v odpoledni Spi¢ce z celkové délky cyklu 105 s.

10.9.1.1. Kapacitni posouzeni

Dllezitym parametrem ve vypoctu je délka kolony. Kapacitni posouzeni predpokladaji spole¢ny provoz vozidel i
tramvaji v jednom pruhu. Pokud by dosSlo k diskutovanému rozsifeni ulice, tak aby méla vozidla ve sméru od
této stavebni upravy. Rozsifeni komunikace a samostatny pruh pro vozidla, a tedy i kaceni vzrostlych stromu ve
Svobodové, musi byt az za ulici Na Dékance (skoro do kfizovatky s ulici Vinafického). Pokud by mél byt do
kapacitnich vypoétu zohlednén pozadavek DP na provoz az &tyf pravidelnych spoju, je kapacitni prikaz na vjezdu
ze Svobodovy velmi negativni a délka kolony roste vyrazné vétSim tempem nez-li za situace kapacitniho dostatku,
jak je vidét ve vypoctech pro situaci bez pfechodu PJ (varianta 7). Druhy vySe zmifované vazby pro chodce (a
cyklisty) je na jizni strané Zelezni¢niho mostu. Tomuto pfechodu vyklizuje smér z podmostu, ktery navazuje na vjezd
a volno ze Svobodovy ulice k Vitavé vzhledem k vnitfnim koordinacim je potfeba toto volno trochu pozdrzet. Tzn.
Odsun vozidlového volna z Vnislavovy ulice, tak aby volno na soubézném pfechodu nezalinalo dfive. Délka
prechodu i pfedpokladana intenzita chodcli na tomto uzlu vyrazné snizuje kapacitu vjezdu z Vnislavovy smérem do
VySehradské, a tedy i kapacitu celého uzlu. Do kapacitniho vypoctu pro leps$i orientaci je vliv péSi cyklo vazby
projektovan délkou blokovani pfechodu pfechazejicimi chodci (8 s). Toto pojeni odpovida normovému vlivu proudu
soubézné prechazejicich chodc.

10.9.2. VARIANTA 6 — USTUPKOVA

Kapacitni vypocet ve varianté ustupky vychazi ze studie Dopracovani dopravniho feSeni ulic na Vytoni. Nejsou
uvazovany pfechody uvnitf uzlu, na vjezdu ze Svobodovy ulice jsou dva pruhy, samostatné pro tramvaje a
automobily. Zachovano je celkové feSeni organizace dopravy v oblasti.

V zasadé dopravni feSeni z ideové studie zelezni¢nich mostl pod VySehradem nema pro SSZ 2.022 zadny
benefit v podobé umoznéni prljezdu ze Svobodovy ulice pfimo k Rasinovu nabfezi pfi zachovani moznosti odboceni
vlevo ze Svobodovy pod most do LibuSiny. Levé odboceni je zaroven nutné pro zachovani moznosti dopravniho
pohybu pro silniéni dopravu ve sméru Vnislavova a Podoli. ZruSeni tohoto pohybu je velmi negativni, protoze nelze
témér nijak uspokojivé nahradit. Jedina moznost je nepfimé levé odbocCeni pfes Rasinovo nabfezi, Plaveckou a
VySehradskou. Diskutovany benefit soubéznych levych odboceni ve Vnislavové na jizni €asti kfizovatky nelze dobfe
pouzit z dlivodu kratkych fadicich pruhd. Celkové tato varianta prodluzuje jizdu ve sméru Vnislavova — Rasinovo
nabrezi smér Palackého namésti. Snizuje zkracuje cestu ve sméru Svobodova — Rasinovo nabrezi smér Palackého
nameésti. Zabira vefejny prostor ve sméru Svobodova — Rasinovo nabfezi smér Palackého namésti.

10.9.3. VARIANTA 7 -BEZ PJ

Jedna se o variantu, kde je navrZzeno odstranéni jednoho z pfechodl pro chodce v uzlu Vnislavova x
Svobodova. . Varianta byla zvolena jako mozZnost, jez muze vést k vybéru pfedlozenych variant a zaroven ke
kapacitnimu prikazu. | po odstranéni jednoho z navrhovanych pfechodl nebyla varianta kapacitni. Sledovani této
varianty tak nebylo také doporuceno.

10.9.4. ZDRZENi TRAMVAJOVE DOPRAVY

Vybér varianty nema na jizdni dobu tramvaje uvazovanym usekem velky vliv. Re$eni traté jak v rezimu
zklidnéné komunikace (varianta 4), tak v rezimu vice standardnim (varianty 5, 6 a 7) snizuje vyrazné rychlost
tramvajovych souprav. Maximalni povolena rychlost na péSi zéné je 20km/h. Tfebaze ve variantach 5, 6 a 7 je
maximalni rychlost vétsi, nelze vzhledem k pfedpokladanému zatiZzeni plochy chodci uvazovat realné rychlosti vétsi
a tedy dobu prijezdu kratsi.
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11. ZAVER

Vyhody a nevyhody jednotlivych variant jsou pfehledné& shrnuty v nasledujicich tabulkdch pro Variantu O

(zachovani stavajiciho stavu), Variantu 1 (svételné fizeny uzel) a Variantu 4 (okruzni a stykova
kfizovatka).Duvodem, pro¢ chybi tabelarni hodnoceni variant 5,6,7 je to, Ze varianty nejsou pfimo nasim autorskym
dilem a bylo provedeno pouze kapacitni hodnoceni. Z tohoto diivodu tak nejsme schopni vyzdvihnout vSechny
pozitivni aspekty té které varianty a nepfistupujeme k tabelarnimu hodnoceni, jeZz by mohlo byt zavadéjici.
Ostatni prezentované varianty nebyly doporu¢eny. Jako nejvhodnéjsi feSeni vidime Variantu 4, s jednou okruzni
kfizovatkou v ulici Vnislavova. Dlivodem pro vybér této varianty je jeji uspofadani, které neni prostorové naro¢né na
plochy pro vozidla. Dale moznost plynulého odboceni do v§ech smérl. Pro péSi poskytuje vice prostoru v ramci
pfilehlych chodnikovych ploch. Preferenci tramvajového provozu lze zdUraznit uzitim SSZ na pfilehlé stykové
kfizovatce. Z pohledu feSeni Rasinova nabfezi a kiizovatek s nim pfimo souvisejicich se nam jevi jako nejvhodnéjsi
jedina varianta a to ta, kde jsou rozsifeny nastupni ostrivky tramvajové zastavky. A prostor pro levé odboceni je
vymezen pod Vytofiskym mostem i s drobnym pojizdénim tramvajového télesa ve sméru do centra. Vidime pozitiva
pro hromadnou dopravu pfedevsim v zlepSeni podjezdného profilu v tomto misté a dale pak pfi zlepSeni komfortu
vV ramci zastavek hromadné dopravy.
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Tabulka 1 — Varianta O

Smérové odsunuti tramvajové trati ve
sméru od Albertova zajisti neruseny
prijezd az k VySehradské ulici. Zfizeni
nové zastavky s vazbou na vilak. IAD
nepojizdi tramvajovy pas ve sméru od
Albertova. Podjezdny profil pod
Vytoriskym mostem je zvySen — je
umoznéna plynulejsi jizda.

Vytvoreni pési zény, resp. zklidnéného
pfednadrazniho prostoru. Dobra vazba
mezi vlakovou a tramvajovou dopravou.

Navrh ochrannych pruht
a piktokoridori pro cyklisty v Libusing,
Vnislavové, VySehradské a ulici Na
Hrobci.

Eliminace jedné svételné fizené
kfizovatky. Uprava kfizovatek — lepsi
uhel kfizeni.

Moznost zachovani preference
tramvaje. Kapacitni posouzeni SSZ
vyhovi.

Zachovani tramvajové trati na Rasinové
nabfezi. Prljezdny profil tramvaje

Uzké nastupni ostrivky zastavky

Na SSZ 2.021 je vtéto varianté

nevhodna poloha stopCar, jizda
kfizovatkou od centra milze byt
dokonce zmatec€na. Moznosti

zasahuje do fadicich pruhl pod | 57" L 'Y | Chybgjici ochranné pruhy pro cyklisty | Rizené kfizovatky neumozniuji vdechny | dopravniho FeSeni SSZ 2.022 jsou
B el Vyton. DelSi pésSi vazby v oblasti ulic T N : . o .
Vytoriskym mostem. . na Rasinové nabrezi. smery jizdy. velmi omezené zejména k preferenci
o - 3 . Vnislavova a Svobodova. OMeE > |
Nedostacujici Sitka nastupnich tramvajové dopravy a nasledné
ostravku. omezené kapacité celého nového uzlu,
kde pfibyly nové pro Fizeni nevhodné
a limitujici kfizovatkové pohyby.
Cyklisté v hlavnim dopravnim prostoru
bez vyhrazenych pruhd, SS7 2.022 7 hlediska k v Bud
Zpomalovani  tramvajové  dopravy | Mezikfizovatkovy Usek VySehradska x | cyklopiktokoridor( atd. Zhor$eni moznosti Fazeni na RaSinové 2022 zhlediska kapacity. Bude
A ; ; . i . . . P - . S nutna pecliva a kifehka vnitini
individualni dopravou nebo | Vnislavova pod mostem je pro chodce | Razeni cyklisti pfed SSZ v ulici | nabfezi a delSi vyklizovaci Casy

pfilis uzky.

Vnislavova. Je nutné provést prekfizeni
pruhu pro cyklisty a odbo€ovaciho
pruhu.

v lokalité pod Vytoriskym mostem.

koordinace, z toho vyplyva invazivné;si
preference tramvaji pro cely uzel.

Nastupni ostrivky na Rasinové nabrezi
jsou ponechany ve stavajici upravé —
jsou tedy uzke.

Z pohledu pésiho provozu je nutné
upravit tvar a polohu pilifi pro Useku
VySehradska x Vnislavova.

Absence vyhrazenych jizdnich pruhd —
neni to ale divod k odmitnuti varianty.

Levé odboceni Vnislavova x Podoli je
mozné pouze nepfimo pfes ulici Na
Hrobci.
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Tabulka 2 — Varianta 1

Posunuti tramvajové trati od Albertova
zajisti neruSeny prlijezd tramvaje az
k VySehradské ulici. Uprava trati na
Rasinové nabfezi umozni vhodné&jsi
vedeni v krizovém misté pod
zelezniénim mostem. Prljezdny prufez
nezasahuje do Ffadicich pruh( pod
mostem.  Podjezdny  profil  pod
Vytoriskym mostem je zvySen — je
umoznéna plynulejsi jizda. Zfizeni nové
zastavky s vazbou na vlak.

Rozsifeni nastupnich ostravku
zastavky Vyton. Vytvoreni péSi zoény,
resp. zklidnéného prfednadrazniho
prostoru. Dobra vazba mezi viakovou
a tramvajovou dopravou.

Realizace  ochrannych  cyklopruht
a piktogramovych koridor(i na severni
strané RaSinova nabfezi, v ulici
LibuSina, Vnislavova, Vy3ehradska
a Na Hrobci.

Uprava kfizovatek — lep$i uhel k¥izeni.
V kritickém misté nedochazi ke kolizi
prujezdného prarezu tramvaje a IAD.

Moznost zachovani preference
tramvaje. Kapacitni posouzeni SSZ
vyhovi.

Pojizdéni  tramvajové ftrati  pod
Vytoriskym mostem smér Palackého
namésti.

Z prostorovych ddvodd neni mozné
navrhnout pruhy pro cyklisty v jizni ¢asti
Ras8inova nabfezi.

Radici pruhy vulici  Vnislavova.
Nemoznost levého odbocéeni v této
kfizovatce — smér Podoli.

Na SSZ 2.021 je vtéto varianté

nevhodna poloha stop€ar, jizda
kfizovatkou od centra mize byt
dokonce zmatecna. Moznosti

dopravniho feSeni SSZ 2.022 jsou
velmi omezené zejména k preferenci
tramvajové dopravy a nasledné
omezené kapacité nového celého uzlu,
kde pfibyly nové pro fizeni nevhodné a
limitujici kfizovatkové pohyby.

Zpomalovani
individualni

tramvajové
dopravou

dopravy
nebo

Mezikfizovatkovy Usek VySehradska x
Vnislavova pod mostem je pro chodce
pFili§ azky.

Razeni cyklisti pres SSZ v ulici
Vnislavova. Je nutné provést prekfizeni
pruhu pro cyklisty a odbo€ovaciho
pruhu.

SSZ 2.022 z hlediska kapacity. Bude
nutna pecliva a kfehka vnitini
koordinace, z toho vyplyva invazivné;si
preference tramvaji pro cely uzel.

Nastupni ostrivky na Rasinové nabrezi
jsou navrzeny s dostate¢nou Sifkou pro
odbaveni cestujicich.

Z pohledu péSiho provozu je nutné
upravit tvar a polohu pilifd pro Useku
VySehradska x Vnislavova.

Absence vyhrazenych jizdnich pruh(i —
neni to ale divod k odmitnuti variant.
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Tabulka 3 — Varianta 4

Posunuti

tramvajové trati od
Albertova zajisti neruseny
prijezd tramvaje az
k Vy$ehradské ulici. Uprava trati
na RaSinové nabiezi zajisti
vhodnéjSi vedeni v krizovém
misté pod Zelezniénim mostem.
Priijezdny priifez nezasahuje do
fadicich pruhl pod mostem.
Podjezdny profil pod Vytoriskym
mostem je zvySen — je umoznéna
plynulejSi jizda. Zfizeni nové
zastavky s vazbou na vlak.

RozsSifeni nastupnich  ostravku
zastavky Vytoni. LepSi prostorové
moznosti pro chodce z ddvodu
eliminace fadicich pruhl. Vytvoreni
péSi zbény, resp. zklidnéného
prfednadrazniho prostoru. Dobra
vazba mezi vlakovou a tramvajovou
dopravou.

MozZnost  realizovat  ochranné
pruhy pro cyklisty na severu
Rasinova nabfeZi, v ulici Libusina,
Vnislavova a VysSehradska. LepSi
prostorové moznosti pro navrh
opatfeni pro cyklistickou dopravu
diky eliminaci fadicich pruh.

Odstranéni  nékterych  svételné
fizenych kfizovatek. Zjednodu$eni
a zpfehlednéni prljezdu pro IAD.
Eliminace koliznich bodd diky
navrhu okruzni kfizovatky. Uprava

kfizovatek — lepSi uhel kfizeni,
jednoznaéné vedeni dopravnich
proudu.

Eliminace problému feSeni
signalizovaného uzlu SSZ 2.022.
Vyrazné kratsi doby zdrZzeni na
vjezdech od kfiZzovatky.

Kapacitni limity varianty fizeni SSZ

odbaveni cestujicich.

objezd zmensuje celkové rozlehlé
dopravni plochy.

k odmitnuti variant.

2.022 mohou mit v nékterych
oa L . Z prostorovych ddvodd neni situacich  pozitivni efekt na
Pojizdéni tramvajové trati pod o [
e Y mozné navrhnout pruhy pro navazujici silniéni sit, kdy SSZ
Vytoriskym mostem smér - : Gy e v . - . .
. C v s cyklisty vijizni ¢asti RaSinova slouZi jako regulace. Tento problém
Palackého namésti. A AR L
nabrezi. lze Caste€né FeSit zapojenim
okolnich SSZ do fizeni celé oblasti
(SSZ 2.076, 4.424).
V nérazovych pfipadech muize dojit
k problematické vazbé blizkych
dvou nefizenych kfizovatek.
Zpomalovani tramvajové v « . v Z tohoto hlediska je lepSi Varianta 4
TR Snizeni bezpe&nosti na nefizenych - . < . . o s S .
dopravy individualni dopravou | _. - Zména dopravniho rezimu v Uzemi. | uspofadani 2 OK, nicméné zde je
o aer ; prechodech. . o
nebo rozmérnéjSimi vozidly. patrna  hrozba legislativni a
provozné  bezpecénostni  roviny
netradi¢niho feSeni, tfrebaze
funkéné se zda fesSeni pfijatelné.
. . , U 4 pohledu urbanistického
Nastupni ostravky na Ra$inové Y e ; o , G
I . N usporadani se tato varianta jevi pro | Absence vyhrazenych jizdnich — A .
nabfezi jsou navrzeny | ... . . v . o . . MozZné snizeni nehodovosti
« . péSi jako nejvhodnéjSi. Kruhovy | pruhd — neni to ale duvod . -
s dostate¢nou Sifkou pro v oblasti.
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