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1. Zakladni identifikacni udaje
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Praha 1

zastoupend Stavebni spravou zapad (SSZ), Sokolovska 278/1955, 190 00 PRAHA 9
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Vedouci sdruZenti:

SUDOP PRAHA, a. s., stfedisko 205 — koncepce dopravy
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Clen sdruzeni:

METROPROJEKT Praha, a. s.
I. P. Pavlova 2/1786, 120 00 PRAHA 2

Vedoucf projektu: Ing. Andrea Pliskova

Studie proveditelnosti (SP) byla zadana v roce 2014, samotné prace na studii byly zahajeny po podpisu Smiouvy
o dilo (SoD) v 05/2014. Dodatky ¢&. 1, €. 2 a ¢. 3 doslo k Upravam terminu odevzdani SP na 05/2016.

S ohledem na nepfiznivé vysledky studie v 05/2016 a ve snaze najit a prové&fit jak dal$i mozné pfinosy
projektovych variant, tak snizit jejich investicni naro&nost byla v 08/2016 byla podepsana nova SoD na dopinéni
podkladové SP. Pivodni studie proveditelnosti tak byla na zakladé této SoD rozsifena o nové varianty, byly
aktualizovany vstupni podklady, véetné provozniho konceptu a prepravni prognézy plynouci z nové dopracovanych
variant a z dopliiujicich pozadavkl objednavatell a organizatorti dopravy, byl proveden prepocet investi¢nich
nakladti podle ,Sborniku pro oceriovéni Zeleznicnich staveb ve stupni studie proveditelnosti (MOPIN)
azpracovano nové ekonomického hodnoceni metodou analyzy nékladi a pfinost (CBA) dle Metodiky
pro hodnoceni ekonomické efektivnosti a ex-post posuzovani nékladd a vynosu, projektl Zeleznicnl infrastruktury,
pozemnich komunikacl a dopravné vyznamnych vodnich cest”, tzv. ,prfechodnd’ metodika.

Finalni termin odevzdani dopracované SP byl stanoven na 11/2016. Piipominkové fizeni se uskutecnilo
na prelomu fijna a listopadu 2016 a k 30. 11. 2016 byla po zapracovani pfipominek odevzdana finalni verze
dokumentace, ktera byla nasledné rozeslana véem hodnotitelim k vybéru a doporuceni varianty a poté pfedloZena
k projednani na Centralni komisi Ministerstva dopravy (CK MD).
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2. Ugel a cile projektu

Ugelem studie proveditelnosti bylo provétit mozné varianty modernizace traté Ceské Budgjovice — Plzeil z pohledu
technického, dopravné-technologického, pfepravniho, ekologického a ekonomickeho a s dlrazem na napinéni dale
uvedenych cilli projektu.

Vzhledem k vyznamnym prepravnim vazbam mésta Pisku na fedenou trat je ve studii sledovana také moznost
rekonstrukce odboiné trati do Pisku, véetné elektrizace tseku Pisek — Pisek mésto. S ohledem na dllezité
pfepravni vazby na zausténé traté je UGc¢elem studie také provéfeni piipadnych Gprav provozniho konceptu
na odbo&nych tratich s cilem zajistit efektivni a Gcelné pfipojné vazby na hlavni trat.

Cilem projektu bylo navrhnout ekonomicky efektivni soubor staveb tak, aby bylo mozné posilit roli Zeleznice jako
rychlé patefni dalkové i regionalni dopravy a odstranit zasadni nedostatky tykaji se predevsim kapacity drahy,
celkového technického stavu traté, cestovnich dob a potfeby jejich zkracovani a velmi omezené moznosti
efektivniho propojenf a provazani jednotlivych druh(i dopravy. Zakladnimi cili navrhovanych stavebné technickych
opatleni jsou:

o zkapacitnéni traté pro regionaini dopravu, pfedevSim v pfiméstské oblasti Plzné a Ceskych Budsgjovic;

o zvydeni konkurenceschopnosti dalkovych Zelezninich spojeni (Brno/Wien —) Ceské Bud&jovice -

Strakonice — Plzef (- Cheb);

o zlepSeni parametrl trati pro efektivnéjsi provoz nakladni zelezni¢ni dopravy;

o zlepeni technického stavu a parametr( traté;

e zvySeni bezpecnosti Zelezniéniho provozu a cestujicich.

Prostfedkem k napinéni vyse uvedenych cilli je modernizace trati, v¢. pfipadné elektrizace tseku Pisek — Pisek
mésto, pHi respektovani normovych poZadavk.

3. Navrzené varianty

Ve finalnim odevzdani studie je pro usek Ceské Budgjovice — Plzen sledovano celkem $est projektovych variant,
které se ligi predevsim uvazovanym rozsahem zdvoukolejnéni v Gseku Nepomuk — Plzeil a s nim souvisejicimi
variantami provozniho konceptu. Rozsah zdvoukolejnéni souc¢asné ovliviiuje stabilitu GVD i moznost zajisténi
efektivnich navaznosti mezi jednotlivymi druhy dopravy.

Soucasti studie proveditelnosti bylo také provéfeni modernizace a elektrizace Useku Pisek — Pisek mesto, véetné
rekonstrukce Zelezni¢nich stanic Putim, Pisek a Pisek mésto.

Navrzené technické fegeni mélo rovnéz za cil umoznit také privoz vlakd délky az 740 m.

Jako srovnavaci varianta pro vypodet ekonomického hodnoceni byla sestavena varianta bez projektu.

Varianta ,,bez projektu*

Na dotéené infrastruktufe nebudou v hodnoticim obdobi provedeny Zadné investiéni akce mimo investic, ktere
nebude mozno zabezpedit formou oprav a Udrzby. Varianta zachovava stavajici rozsah zdvoukolejnéni trati

i maximalni rychlost 100 km/h.
Za vychozi stav varianty ,.bez projektu” je povaZovana infrastruktura po realizaci nasledujicich staveb:

o ,GSM-R Pizeri — Ceské Budéjovice”

e ,Rekonstrukce staniénich koleji a vyhybek v Zst. Strakonice”
e, Rekonstrukce 7st. HoraZdovice pfedmésti”

e | ZFzeni zastavky Pisek centrum®

Varianta slouzi pro ucely srovnani v ekonomickém hodnoceni a modeluje vyvoj feSenych tratovych Usekl
v piipadé, Ze nedojde k navrhované investici.

Projektové varianty

Ve viech projektovych variantach je v Useku Ceské Budgjovice — Plzen navrzena komplexni rekonstrukce
selezniénich stanic a zastavek, mezistaniénich Gsekl, trakéniho vedeni, energetickych zafizeni, sdélovaciho
a zabezpedovaciho zafizeni (véetné ETCS). Sougasné je zvysena fratova rychlost az na 160 km/h a diky instalaci
ETCS je zaveden také rychlostni profil pro nedostatek pfevyseni do 150 mm (samotny rychlostni profil je
pro véechny projektové varianty stejny). Trat zGstava v maximalni mozné mife na stavajicim télese drahy, vyjma
smérovych lprav v nékterych stanicich a vyjma potfebného rozéiteni télesa drahy v pfipadé dostavby druhé koleje
v Fedenych Usecich dle jednotlivych projektovych variant.
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A(mod)

®

Ap(mo

a

Bp

Dp

Ep

Fp

zachovan stavajici rozsah zdvoukolejnéni trati

d)

feSeni pfedchozi varianty A(mod) je rozsifeno o Usek Protivin/Razice — Putim — Pisek — Pisek mésto,
tratové Gseky mezi Protivinem, RaZicemi a Piskem jsou ponechany v rezimu bézné adrzby a oprav
pfi zachovani stavajici tratové rychlosti, jsou vsak vybaveny novym zabezpetovacim a sdélovacim
zafizenim: v iseku Pisek — Pisek mésto je navrzena kompletni rekonstrukce a elektrizace stfidavou

trakéni soustavou 25 kV 50 Hz )
selezniéni stanice Putim, Pisek a Pisek mésto jsou rekonstruovany a vybaveny nastupisti s nastupni
hranou ve vyéce 550 mm nad TK a mimotroviiovym bezbariérovym pfistupem, je navrzena rekonstrukce

zastavka Hefmani

tedeni Gseki Ceske Budgjovice — Nepomuk a (Razice —) Protivin — Pisek mésto je shodné s variantou
Ap(mod), nejzatizengjsi usek Nepomuk — Plzefi-Koterov je v této varianté navrzen jako dvoukolejny

technické fedeni vychazi z varianty Bp, rozsah zdvoukolejnéni je v8ak omezen na lsek Blovice — Plzeri-
Koterov, mezi stanicemi Nepomuk — Blovice je navrzena pouze dvoukolejna vlozka v useku odb. Srby —

odb. Zdirec u Plzné

technické fe$eni vychazi z varianty Bp, rozsah zdvoukolejnéni je omezen na usek Blovice — Plzeii-
Koterov

technické fedeni vychazi z varianty Bp, rozsah zdvoukolejnéni je omezen na Usek Blovice - Stary
Plzenec

4. Zhodnoceni variant, investiéni naklady a zavéry ekonomického hodnoceni

V ramci
s vyse

posouzeni ekonomické efektivity jednotlivych projektovych variant byla porovnana varianta bez projektu
uvedenymi projektovymi variantami po dobu hodnotictho obdobi, tj. v letech 2019 — 2048. Analyza

je sestavena pro fazi vystavby a fazi provozu v délce trvani celkem 30 let (2019 — 2048). Realizace projektu je
ve véech variantach predpokladéna v letech 2019 — 2026.

Zhodnoceni a rekapitulace vysledkl jednotlivych projektovych variant z pohledu naplnéni ciltl projektu, vysledkd
ekonomického hodnoceni a finanéni a ekonomické analyzy jsou uvedeny v nasledujici tabulce (zelené je
podbarvena schvélena varianta). Bliz8{ popis jednotlivych projektovych variant je uveden v posuzovacim protokolu,

ktery je

pfitohou tohoto schvalovaciho protokolu.
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i bez
\Varianta projektu A(mod) | Ap(mod) Bp Dp Ep Fp
Cile projektu
Zkapacitnéni traté, umoznéni
dopravniho modelu pozadovaného B Jopa—— )
Jihogeskym a Plzefiskym krajem NE NE JihoCe ANO | ANO |« n NE
a MD CR m kraj
Navyseni podilu zdvoukolejneni NE NE NE ANO ANO ANO teéné
Elektri isek Pisek — Pisek
i NE NE | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO
Zajisténi $pickového intervalu o &
regionélnich vlak( 30 minut NE NE NE ANO ANO ze
v tseku Plzeri — Nepomuk do Blovic) | do Blovic)
MozZnost propojeni vozebniho
ramene vlakt Os pies uzel
Plzenv Os Nepomﬁk_ P’Zeﬁ NE NE NE ANO ANO ANO NE
— Nyrany — Stod/Hermanova Hut
Zajisténi spickového intervalu
60 min. u ,rychlych” viaka i omezené | omezené omezend
(proklad R/Sp) v Gseku Plzefi NE (1 pér) (1 par) A0 ANO ANO (1 par)
— HoraZdovice predmésti)
Umoznéni nového primého
spojeni z centrélni ¢asti Pisku NE NE ANO ANO ANO ANO ANO
do Ceskych Budéjovic a Strakonic
Zvyseni konkurenceschopnosti N I o )
dalkovych Zelezniénich spojeni NE omezengd | castecné | JANO - ANO |castecne|omezene
Zkraceni cestovnich dob NE ANO ANO ANO ANO ANO ANO
Zefektivnénf obsluhy tuzemi
vefejnou dopravou diky vétsi pouze
provézanosti jednotlivych druhd NE NE  |vJihocesk| ANO | ANO ANO | omezené
dopravy ém kraji
Zvysen stability JR NE NE NE ANO ANO | éastecné | omezené
Zvyseni bezpecnosti Zelezniéniho }
provozu a cestujicich. omezené | ANO ANO ANO | ANO ANO ANO
Modernizace Zeleznicnich
stanic a zastavek, zajisténi
bezbariérového pristupu pro omezene ANO ANO ANO ANO ANO ANO
osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace
Zabezpecovaci zafizenl 3. kategorie ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO
Zavedeni DOZ NE ANO ANO ANO ANO ANO ANO
Viybudovéni ETCS NE ANO ANO ANO ANO ANO ANO
Zlep$eni technického stavu
Soulad s technickymi
specifikacemi interoperability - ANO ANO | ANO | ANO | ANO ANO
e TSIINF a TSI PRM - ANO ANO ANO ANO ANO ANO
o TSIENE - ANO ANO ANO ANO ANO ANO
e TSICCS - ANO ANO ANO ANO ANO ANO
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bez

Varianta projektu A(mod) | Ap(mod) Bp Dp Ep Fp
ZlepSeni parametra trati pro
efektivnéjsi provoz nakladni NE tasteénd | dastetne INBNDE ANO ANO |easteins
dopravy
Prechodnost D4, prijezdny
NE ANO ANO ANO ANO ANO ANO

prirez UIC-GC

Zvyseni kapacity trati pro nakladni
dopravu a zlepseni plynulosii NE NE NE | ANO | ANO | ANO | cdstecns
provozu nékladnich viaki

Ekonomické hodnoceni

CIN v CU 2016 [mld. K¢] ~ L — — |
s rezervou — S | — :

CINv CU 2016 [mld. K&] — [

bez rezervy - ‘ ' \ _ L
FRR [%] - -6,96 -5,50 -7,71 -7,24 -7,02 -6,64
FNPV [mil. K&] - -5889,4 | -6247,0 |-8254,8|-7 845,2| -7631,3 | -7246,7
ERR [%] - 5,02 5,63 5,15 5,37 5,22 4,99
ENPV [mil. K¢] - 20,1 675,7 196,6 | 470,8 273,0 -7,3
BCR - 1,002 1,052 1,014 1,033 1,019 0,999

Z vyée uvedené tabulky vyplyva, Ze z projektovych variant spliiuji vSechny cile projektu a soucasné maji
dostateéné hodnoty ekonomického hodnoceni pouze varianty Bp a Dp, které byly doporuéeny k dalSimu
sledovan( a k posouzenf CK MD.

Varianty A(mod), Ap(mod) a Ep jsou sice ekonomicky efektivni, ale neplni véechny cile projektu.

5. Projednani

Studie byla béhem zpracovani projednévana s jednotlivymi hodnotiteli — Ministerstvem dopravy (MD), Jihoteskym
krajem a Plzefiskym krajem, organizatory a koordinétory dopravy v obou krajich, spole¢nostmi JIKORD, s. r. o.
a POVED, s. r. 0., a s odbornymi slozkami SZDC, s. o., ktefi k ni zaslali sva stanoviska zohlednéna v konetném

odevzdani studie k 30. 11. 2016.

Dokonéena studie proveditelnosti byla predlozena ministerstvu dopravy k projednani na CK MD, které se
uskute&nilo dne 11. 4. 2017. Na zakladé zavérl tohoto projednani vydalo MD dopis €. j. 57/2015-910-1ZD/9 ze dne
3.5.2017, v jehoz zavéru se uvadi:

V souladu s platnou smérici MD ¢&. V-2/2012 se dne 11. 4. 2017 uskutecnilo zasedani Centralni komise
MD, ktera k predmétné studii proveditelnosti pfijala nasledujici zavér:
Centralni komise MD rozhodla, Ze:

1. Schvaluje studii proveditelnosti ,Modernizace trati Ceské Budgjovice — Plzeri*
2. Ke sledovani v dal$ich stupnich piipravy schvaluje variantu Bp s tim, Ze bude-li akce v projektovych fazich
ekonomicky neefektivni, SZDC, s. o., navrhne feSen.

Na zékladé vyse uvedeného Ministerstvo dopravy souhlasi se zavérem z pfedmétného jednéni Centréalni
komise MD.
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6. Zavér
Na zakladé zavéreéného projednani studie proveditelnosti na Centralni komisi MD a vydéani jejiho stanoviska

schvaluji Studii proveditelnosti Modernizace trati Ceské Budgjovice — Plzeii

V Praze dne 22. 5. 2017

|7§. Mgr. Radek Cegh, Ph.D.
/ reditel odboryt{:tegie
/ /

Prilohy:
Studie proveditelnosti ,Modernizace trati Ceské: Budéjovice — Plzen*
Posuzovaci protokol &. j. 11911/2017-SZDC-GR-026 ze dne 6. 3. 2017

Dopis MD &. j. 57/2015-910-1ZD/9 ze dne 3. 5. 2017
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