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Studie proveditelnosti (SP) byla zadana v roce 2014, samotné prace na studii byly zahajeny po podpisu Smlouvy
o dilo (SoD) v 05/2014. Dodatky &. 1, &. 2 a ¢. 3 doslo k tipravam terminu odevzdani SP na 05/2016.

S ohledem na nepfiznivé vysledky studie v 05/2016 a ve snaze najit a provéfit jak dalSi mozné prinosy
projektovych variant, tak sniZit jejich investiéni narocnost byla v 08/2016 byla podepsana nova SoD na doplnéni
podkladové SP. Plvodni studie proveditelnosti tak byla na zékladé této SoD rozsifena o nové varianty, byly
aktualizovany vstupni podklady, v&etné provozniho konceptu a pfepravni prognézy plynouci z nové dopracovanych
variant a z dopliiujicich pozadavkil objednavatelll a organizatorl dopravy, byl proveden prepocet investicnich
nakladt podle ,Sborniku pro oceriovani Zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti® (MOPIN)
a zpracovano nové ekonomického hodnoceni dle Metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti a ex-post
posuzovéni nékladi a vynost, projektt Zeleznicni infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné vyznamnych
vodnich cest”, tzv. ,pfechodnad“ metodika. Sou¢asné byla dopracovana kapitola Zivotni prostiedi posuzujici mimo
jiné vliv/odolnost stavby viigi globalnim zménam klimatu. V ramci dopracovani studie jiz nebyly dale sledovany
projektové varianty s vysoce negativnimi vysledky ekonomického hodnoceni, u nichz nebylo mozné predpokladat
piekroteni pozadované hranice ekonomické efektivity. Celkem je tak ve finalnim odevzdani studie posuzovano
Sest projektovych variant.

Finalni termin odevzdani dopracované SP byl stanoven na 11/2016. Pfipominkové fizeni se uskutecnilo
na prelomu fjna a listopadu 2016. Po stanoviscich odbornych slozek MD, SZDC a dotéenych objednavateld
dopravy a nasledném zapracovani pfipominek byla k 30. 11. 2016 odevzdana finalni verze dokumentace, ktera
byla nasledn& rozeslana véem hodnotitelim k vybéru a doporueni varianty. Finalni verze SP je predkladana
k projednani na Centralni komisi Ministerstva dopravy (CK MD).
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zapsana v obchodnim rejstfiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, viozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234

www.szdc.cz 113




2. Umisténi reSené lokality

Tve [EES fesey Bitrp F g Tevewn — N
Corety '\ ity | b desy Ry PR Srirab. I Tertories Links
Pleyeeg, O Letany Vo . ; iy et e /7, |0B_2008 Typa rumber
s __Feimy L D G Bl arid - & rersy F -3 <=0 D
= PLZERN I . P L
Hninice beordes  femata Yaby Cobomae Y, sl <= 1000 )
e Mok - S O ¥ e vames e
2, gos S » " Qi - . S <= 5000 1
fieee | o e Zajston k 7 St e
: - frere Warty fest et -
Ketwes Nod\ = X Cralizé boguphsant ast <= 10020 R
2 e 7 Ko Knin
Y lad ot [ 1" weiness - ey o <=50000 ——
s Lo b resubiafare 24 <1 Gl
{ce Verd P S A P DS Lrs : 7. = Boresee <= 100000 =——— ZEL
N Gamarmy ! ! Fozed Lin o
i Rabgsy = Butny dgircce Rasf
Ttz - \ifevd Taren =
roass Fremsy 40 Snkce 2aima T Atesa = Khenes 200000
{ R L Mo fma Mirkroca Wi i
e fharence Opat Cnilin si¥end Politi ; ’ ] > 200000
Sadiary R : » S A ot < )
pocis /oy Oy frsén Ly Seaiadd 4 8 12 16 20ikm
L, Bator ey B 2acrarke =
At BAs B Hetes
] % 5 Vysekj Clurre: fioios Erier
¥l Wenee g faw - V8T Tndd i 2
1= Podyic eivke T
Creaeydl
,;; iy Kidenie | Erans . Nomugel
+ e JAeice
oy Peiiics Mehaice  gagesihice
i
* Foler KenSlov oy 05 £ab
o= Ay é Sridars Ieamey  Chydke etenar
o PPN
5z [T Ayslesice Pidries Pt
o S Reoon S g B g oY [ R/ PR
& ¥ Katovy s el v brica
: Nenay derzves Do, | P s
S e
A v Osak et e
e Razzy C podny A
Resond i
Crammy -y
Sritoy Kdinec
e =
Ve M 38 Ver u Cgrnd
- Farmar
el Y 2
G ) Hadaie
L i Pty [ =
Zeiemn fuds s S(FEKomce"w» Amremesnatviany | BECY ol - - T
v { ance fois }
B‘J)‘J\u L:N:RL Wosy s chnic
oSS ¥ Rirde, B
s rabibine - PeaVe 433 't:A b e s
2 ! Grarme \tompses
Preseiay
Vibes
i o (=]
e Repp . :
. LA iy
Stachy -
i - Base g
HowaKiga =Y
Kardaiova Retid
Tars st 2 =
3 8 Vi
Vi . =cfe 2
Mazaea 3
i nar=g
Keids = -
PerocdLass eroovee Matent Sevicy e
3 Nesshag Babea > 3 o
: g = \ Lheiee i
s I S :
: Copnezs Puasipnice =
=5 wr e CESKE b
! Tinbhg
Nna e Katzves
= = WRiido 0 \ ﬁ
..... &
. ; e P BU EJOVICE
o

Studie proveditelnosti se zabyva Zeleznicnimi tratémi:

190 Ceské Budéjovice — Strakonice — HoraZzd'ovice pfedmésti — Plzei

V soudasnosti z vétsi &asti jednokolejna trat' prochazi uzemim Jihoceského a Plzefiského kraje, dvoukolejné jsou
pouze useky Ceské Budgjovice — Nemanice | (mimo feSenou SP), Zliv — Div¢ice, HoraZzdovice predmésti —
Nepomuk a Plzefi-Koterov — Plzefi hl. n. (mimo FeSenou SP). Trat' je soucasti drahy celostatni, v siti TEN-T je
zarazena do globalni sit& v osobni i nakladni Zelezni¢ni dopravé, je elektrizovana stfidavou napajeci soustavou
25 kV 50 Hz, maximalni tratova rychlost dosahuje 100 km/h (v useku Ceské Budg&jovice — Nemanice | 120 km/h),
tratova tiida zatizeni je v celé délce trati D3. Dle Prohlaseni o dréze 2017 je trat Nemanice — Plzef z pohledu TSI
INF zafazena do kategorie P5/F2. Provozovatelem drahy je SZDC, mistnim spravcem je OR Plzef.

Trat je dlleZitou spojnici Jihoeského a Plzefiského kraje, je vyznamna jak pro dalkovou a regionalni dopravu, tak
pro pfiméstskou dopravu v okoli Plzné a Ceskych Budgjovic a v &irSich vztazich také pro spojeni do mist
ve stiednich a zapadnich Cechach, Rakousku a Bavorsku.

Na trati jsou vedeny dvé linky dalkové dopravy v zavazku verejné sluzby v objednéavce Ministerstva dopravy CR:

o lirka R11 Plze# — Strakonice — Ceské Budgjovice — Jihlava — Brno (interval 2 hodiny),
e linka R26 Praha — Beroun — Protivin — Ceské Budg&jovice (interval 2 hodiny s omezenim v obdobi
prepravniho sedla).

V regionalni dopravé jsou vzavazku vefejné sluzby vedeny tfi zakladni linky osobnich viakl objednéavané
JihoGeskym a Plzefiskym krajem:

o Ceské Budgjovice — Strakonice,

e (Horazdovice pfedmésti —) Nepomuk — Plzefi hl. n.,

e Blovice — Plzeii hl. n. — Kozolupy (tzn. ,plzeriska linka"®).
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Rozsah dopravy a &asové polohy osobnich viakl jsou predevsim v iseku Nepomuk — Plzen vyrazné limitovany
kapacitou trati.

Vyge uvedené linky regionalnich vlak( jsou v prib&hu dne dopliiovany jednotlivymi spoji, které zahustuji interval
ptedeviim v obdobi prepravni $picky (napf. Ceské Budg&jovice — Protivin, Protivin — Strakonice, Strakonice —
Horazdovice pfedmésti).

Z hlediska nakladni dopravy je trat v sou¢asné dobé vyuZivana k pfepravé uhli z uhelnych panvi na severu Cech
ke spotfebitelim predevéim v Jihoteském kraji, smeésné zatéze, véetng jejiho zpracovani ze zausténych
regionalnich tratf, k vozb& ucelenych vlakii z Rakouska do Stfedo¢eského kraje a také jako odklonova trasa
pro V. Zelezni¢ni koridor.

200/201 Zdice — Protivin a Tabor — RaZice, Usek Protivin — Pisek mésto a Razice — Putim

Odboéné traté Zdice — Protivin a Tabor — RaZice zajistuji napojeni mésta Pisku a okolnich spadovych obci
na fedenou trat a umoziujf jak pfimé spojeni Pisku a Ceskych Budsgjovic, tak vedeni pFipojnych vlak(i z Pisku
k dalkovym viakiim ve sméru do Plzné i Ceskych Budgjovic. Resené tratové Useky jsou jednokolejné a v Usecich
Protivin — Pisek a Putim — Razice jsou elektrizovany stfidavou napdjeci soustavou 25 kV 50 Hz, maximalni tratova
rychlost dosahuje 75 km/h, tratova tfida zatizeni je D3 v Useku RaZice — Putim a C3 v tseku Protivin — Putim —
Pisek mésto. Dle Prohlageni o dréze 2017 je trat Zdice — Protivin z pohledu TSI INF zafazena do kategorie P5/F4.

Po trati je vedena vy$e uvedena linka dalkové dopravy R26 Praha — Pfibram — Ceské Budgjovice (objednavatel
Ministerstvo dopravy CR) a linky regionalnich viakli Beroun — Zdice — Protivin a Tabor — Pisek — Razice
(v feSenych tsecich je jejich objednavatelem JihoCesky kraj).

3. Ugel studie proveditelnosti

Technicky stav fedené traté i jeji stavebné-technické parametry jiZz nevyhovuji soutasnym a zejména budoucim
narok(im na zajisténi kvalitni a konkurenceschopné Zelezniéni dopravy. Zasadni nedostatky se tykaji predevsim
kapacity drahy, celkového technického stavu traté, cestovnich dob a potieby jejich zkracovani a velmi omezené
moznosti efektivniho propojeni a provazani jednotlivych druhti dopravy.

Ugelem studie proveditelnosti je provéfit mozné varianty modernizace traté Ceské Budgjovice — Plzef z pohledu
technického, dopravné-technologického, prepravniho, ekologického a ekonomického a s dlirazem na naplnéni nize

uvedenych cilt projektu.

Vzhledem k vyznamnym pFepravnim vazbam mésta Pisku na fedenou trat je ve studii sledovana také moznost
rekonstrukce odbodné trati do Pisku, véetné elektrizace Useku Pisek — Pisek mésto. Sohledem na dUlezZité
pfepravni vazby na zadsténé traté je ulelem studie take provéfen! pripadnych Uprav provozniho konceptu
na odboénych tratich s cilem zajistit efektivni a u¢elné pfipojné vazby na hlavni trat'

4, Cile projektu

Cllem studie je navrhnout ekonomicky efektivni soubor staveb tak, aby bylo mozneé posilit roli zeleznice jako rychlé
patefni — dalkové i regionaini — dopravy. Zakladnimi cili projektu jsou:
o  zkapacitnéni traté pro regionaini dopravu, pfedevsim v pfimestské oblasti Plzné a Ceskych Budgjovic;

o zvy3enl konkurenceschopnosti dalkovych Zelezni¢nich spojeni (Brno/Wien -) Ceské Budg&jovice -
Strakonice — Plzef (— Cheb);

o zlepdeni parametr{l trati pro efektivngjsi provoz nakladni zelezni¢nl dopravy;
e zlepseni technického stavu a parametril tratg;
o zvySeni bezpecnosti Zelezniéniho provozu a cestujicich.

Prostfedkem k napinéni vy8e uvedenych cilil je modernizace trati, v&. pfipadné elektrizace Useku Pisek — Pisek
mésto, pfi respektovani normovych pozadavki.

5. Dopravni technologie a pfepravni prognoza

Pii navrhu dopravné-technologického Fe$eni a provozniho konceptu dopravy zpracovatel spolupracoval
s jednotlivymi objednavateli a koordinatory dopravy, aby bylo dosazeno maximalni shody tykajici se pozadovaného
provozniho konceptu s vyhledovym stavem a parametry infrastruktury.
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Osobni doprava

V ramci navrhovanych dopravnich opatieni doslo nejen ktpravé provozniho konceptu na Zeleznici, ale
ve spolupraci s Jihoteskym a Plzeriskym krajem byly navrzeny také dpravy autobusovych piipojl véetné redukce
autobusovych linek s cilem vytvorit v dileZitych prestupnich bodech funkéni navaznosti mezi zeleznicni
a autobusovou dopravou, ping vyuzit navrhovanych parametrti modernizované traté a vytvorit ze Zeleznice pateini

systém verejné dopravy.

Z hlediska prepravni prognézy je rozhodujicim faktorem zkraceni cestovni doby u dalkovych vlakli mezi Plzni
a Ceskymi Budg&jovicemi ve vsech projektovych variantach z pavodnich 110,56 min. ve varianté bez projektu
na projektovych 90,5 min. Rozhodujicim faktorem, ktery ovliviiuje rist podtu cestujicich v regionalnf doprave, je
predevsim zkapacitnéni trati v tiseku Plzefi — Nepomuk spojené s narlistem poctu regiondlnich vlakl a zavedenim
pravidelného intervalu mezi spoji, vzajemna integrace jednotlivych druhii dopravy spojena s upravou linkového
vedeni i redukcl autobusovych spojil ve prospéch Zelezniéni dopravy. V Jihoceském kraji pak hraje zasadni roli
zavedeni novych linek spésnych viak( Pisek meésto — Ceské Budgjovice a Pisek mésto — Strakonice.

PIné zdvoukolejn&ni tseku Plzefi — Nepomuk, elektrizace useku Pisek — Pisek mésto a souvisejici zmény
provozniho konceptu (projektova varianta Bp) vedou k nariistu prepravniho zatizeni v nejzatiZzengjsich
piiméstskych usecich u Plzné z 5220 osob/den ve varianté bez projektu na 7340 osob/den v projektové varianté
Bp. U Ceskych Budgjovic dosahuji tyto hodnoty 2950 osob/den ve variant&¢ bez projektu a 4580 osob/den

ve varianté Bp.
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Obr. 1 Linkové vedeni v projektovych variantach (obdobi prepravni 8picky)

Nakladni doprava

Z pohledu nakladni dopravy pfinese modernizace trati predevsim lepsi stabilitu, spolehlivost a plynulost provozu
na trati. Kapacita trati pro potfeby nakladni dopravy je bez vétsich problému dostacujici i v sou¢asném stavu. Na
zakladé této skutednosti nebudou hrat modernizaéni poginy pro nékladni Zelezniéni dopravu na této trati klicovou
roli. Vzhledem k silné priméstské dopravné v okoli Plzné a predpokladanym kolizim tras osobnich a nakladnich
vlakii je véak z pohledu nakladni dopravy vhodné podpofit variantu s co nejvyssim podilem dvoukolejnosti.

6. Navrzené varianty

Ve finalnim odevzdani studie je pro usek Ceské Budgjovice — Plzei sledovano celkem Sest projektovych variant,
které se lisl predevaim uvazovanym rozsahem zdvoukolejnéni v iseku Nepomuk — Plzefl a s nim souvisejicimi

variantami provozniho konceptu.

Sougasti studie proveditelnosti je také provéreni modernizace a elektrizace tseku Pisek — Pisek mésto, véetné
rekonstrukce Zelezni¢nich stanic Putim, Pisek a Pisek mésto.

Ostatni projektové varianty, které byly sledovany v podkladové SP, ale z diivodu negativnich vysledkl
ekonomického hodnoceni jiz nebyly dale rozpracovany ve finainim odevzdéni studie, jsou struéné popsany
v textové ¢asti studie.

V Ceskych Budgjovicich, resp. ve vyh. Nemanice | navazuje technické fedeni na realizované stavby IV. TZK dle
varianty minimalni, pfed ZST Plzen-Koterov potom feSeni navazuje na SP Uzel Plzefi (stavba ,Uzel Plzer,
5. stavba, Lobzy — Koterov", stupefi DUR).

Jako srovnavaci varianta pro vypotet ekonomického hodnocenti je sestavena varianta bez projektu.
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6.1 Varianta ,,bez projektu®

Na dotéené infrastruktufe nebudou v hodnoticim obdobi provedeny Zadné investiéni akce mimo investic, které
nebude mozno zabezpedit formou oprav a udrzby. Varianta zachovava stavajici rozsah zdvoukolejnéni trati

i maximalnf rychlost 100 km/h.
Za vychozi stav varianty ,bez projektu” je povazovana infrastruktura po realizaci nasledujicich staveb:

o ,GSM-R Plzefi — Ceské Budgjovice“

o, Rekonstrukce stanic¢nich koleji a vyhybek v Zst. Strakonice"
o ,Rekonstrukce Zst. HoraZdovice predmeésti* 4

o, Ziizeni zastavky Pisek centrum”

Provozni koncept varianty bez projektu v principu vychazi ze stavajiciho modelu GVD. Dalkové linky R11 a R26
jsou vedeny v intervalu 2 hodiny, zakladnim intervalem v regionalni dopravé na tzemf Jihoceského kraje je 120
minut, v Plzefiském kraji v Useku Horazdovice predmésti — Nepomuk pak 120 minut (v obdobi piepravni $picky 60
minut) a v iseku Nepomuk — Plzefi 60 minut. V tiseku Plzeil — Blovice je vzajemnym prokladem jednotlivych linek
osobnich vlaki zaji$tén v obdobi piepravni $picky nepravidelny interval 20/40/60 minut.
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Obr. 2 Tratové schéma varianty ,bez projektu”

6.2 Projektové varianty

Varianta A(mod)

V této varianté je navrZena komplexni rekonstrukce Zelezni¢nich stanic a zastavek, mezistani¢nich Usekd,
trakéniho vedeni, energetickych zatizeni, sd&lovaciho a zabezpegovaciho zafizeni (véetné ETCS). Soutasné je
zvy$ena tratova rychlost az na 160 km/h. Trat zlstava v maximalni mozné mife na stavajicim télese drahy, vyjma
smérovych tprav v nékterych stanicich, a je zachovan stavajici rozsah zdvoukolejnéni trati.

Z hlediska provozniho konceptu umoziiuje tato varianta diky vyraznému zkracentf jizdnich dob predevsim zménu
v koncepci dalkové dopravy spogivajici v pfesunu kfizovani rychlikd linky R11 z Katovic do Horazdovic pfedmésti,
ktera se nasledné promita do véech dal8ich projektovych variant.

Koncept regionalni dopravy v Jihoteském kraji vychazi z varianty bez projektu, na tizemi Plzernského kraje dochazi
ke zrovnomérnéni pickového intervalu u osobnich vlakii na cca 30 minut, sou¢asné je vSak nutné predjizdéni
osobnich vlaki rychliky linky R11, coz vede u Casti osobnich viaki k prodlouzeni cestovnich dob a ke zhorseni
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stability GVD. Priblizny 30minutovy interval osobnich viakl je s ohledem na kapacitu trati mozny pouze v Useku
Plzefi — Blovice. Vyrazné je rovnéz limitovana moznost vedeni spésnych vlaki Plzef — Horazdovice pfedmésti jako
posilovych spojii v hodinovém prokladu s linkou R11. Omezené moZznosti konstrukce GVD rovnéz limituji Gpravy

navazné autobusové dopravy ve prospéch zeleznice.
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= (isek modernizovany v ramci SP
= (isek modernizovany v rdmci SP, véetné elektizace
= Uisek modernizovany mimo SP
= Usek bez modernizace
=== dvoukolejny tsek
== jednokolejny tisek
Obr. 3 Tratové schéma varianty ,A(mod)”
Varianta Ap(mod)

Technické fegeni useku Ceské Budgjovice — Plzefi je v této varianté shodné s predchozi variantou A(mod), je vsak
roz&iteno o tseky Protivin/Razice — Putim — Pisek — Pisek mésto. Tratové useky mezi Protivinem, Razicemi
a Piskem jsou ponechany v rezimu bézné adrzby a oprav pfi zachovani stavajici tratové rychlosti, jsou vak
vybaveny novym zabezpetovacim a sdélovacim zafizenim. V useku Pisek — Pisek mésto je navrzena kompletni
rekonstrukce a elektrizace stfidavou trakéni soustavou 25 kV 50 Hz.

Zelezniéni stanice Putim, Pisek a Pisek mésto jsou rekonstruovany a vybaveny néstupisti s nastupni hranou
ve vy$ce 550 mm nad TK a mimouroviiovym bezbariérovym pfistupem.

Elektrizace Useku Pisek — Pisek mésto umoziiuje vyznamnou zménu provozniho konceptu v regionéini dopravé
v Jihoteském kraji. Nové jsou vedeny piimé spésné vlaky Pisek meésto — Ceské Budgjovice a Pisek mésto —
Strakonice. Sougasné dochazi k tpravam ve vedeni a Cetnosti autobusovych spojil ve prospéch Zelezniéni
dopravy. Rozsah i koncept regionalni dopravy v Plzefiském kraji zlistava shodny s predchozi variantou.

Vzajemnym porovnanim projektovych variant A(mod) a Ap(mod), jejichz technické FeSeni je v useku Ceske
Budg&jovice — Plzef identické, je sou¢asné dokladovan vliv elektrizace useku Pisek — Pisek mésto a rekonstrukce
stanic Putim, Pisek a Pisek mésto na provozni koncept, pfepravni prognézu, investicni naklady a ekonomicke

hodnoceni.
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=== (1sek modernizovany v ramci SP
== (sek modernizovany v rdmci SP, véetné elektizace
= lisek modernizovany mimo SP
== isek bez modernizace
== dvoukolejny tsek
= jednokolejny tsek
Obr. 4 Tratové schéma varianty ,Ap(mod)*
Varianta Bp

Regeni Useki Ceské Bud&jovice — Nepomuk a (Razice —) Protivin — Pisek mésto je shodné s variantou Ap(mod),
usek Nepomuk — Plzei-Koterov je v této varianté navrzen nové jako dvoukolejny.

Provozni koncept regionainf dopravy v Jihoteském kraji zistava shodny s pfedchozi variantou Ap(mod), k zasadni
zméné véak dochazi diky zdvoukolejnéni tiseku Nepomuk — Plzefi na izemi Plzefiského kraje. Rozsah dopravy je
navysen na pravidelny 30minutovy interval osobnich vlakli v useku Plzert — Nepomuk a sou¢asné je umoznéno
vedeni 4 parti sp&snych vlakii Plzefi — Horazdovice pfedmésti, diky kterym je v prokladu s linkou R11 nabizeno
v obdobi prepravni $picky rychlé spojeni kazdou hodinu. Konstrukéni poloha osobnich vlak{l navic umozfiuje
propojeni vozebnich ramen Nepomuk — Plzefi a Plzeft — Nyfany — Stod/Hefmanova Hut). Diky propojeni téchto
vozebnich ramen je zajisténo piimé spojeni z jizniho Plzefiska pfes Jizni predmésti a dale smér Nyrany.

Diky témto zasadnim zmé&nam v konceptu regionéinf dopravy v Plzefiskem kraji dochazi také k Gpravam ve vedeni
a &etnosti autobusovych spojli ve prospéch Zelezni¢ni dopravy.
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== lisek modernizovany v ramci SP
=== (1sek modernizovany v ramci SP, véetné elektizace
= Usek modernizovany mimo SP
= Usek bez modernizace
——= dvoukolejny tisek
—— jednokolejny tsek
Obr. 5 Tratové schéma varianty ,,Bp"
Varianta Dp

Varianta Dp vychazi z technického feeni predchazejici varianty Bp, ale omezuje rozsah zdvoukolejnéni na Usek
Blovice — Plzen-Koterov, mezi stanicemi Nepomuk — Blovice je pak navrzena pouze dvoukolejné vlozka v useku

odb. Srby — odb. Zdirec u Plzné.

Provozni koncept je pfevzat z pfedchozi varianty Bp, diky redukci podilu zdvoukolejnéni vSak dochazi k dil¢im
Gpravam ¢&asovych poloh nékterych regiondlnich viakii mezi Plzni a Nepomukem a kdiléimu prodlouzeni

cestovnich dob.
Nizsi podil zdvoukolejn&ni soucasn& zhorsuje stabilitu GVD a vede ke zvy$eni nérokl na Udrzbu a pocet vyluk
s nahradni autobusovou dopravou.
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== (1sek modernizovany v ramci SP
= (isek modernizovany v rdmci SP, véetné elektizace
=== sek modernizovany mimo SP
— Usek bez modernizace
== dvoukolejny tsek
= jednokolejny tsek
Obr. 6 Tratové schéma varanty ,Dp"“
Varianta Ep

Varianta Ep opét prebira technické feseni varianty Bp, ale omezuje rozsah zdvoukolejnéni na Usek Blovice —
Plzen-Koterov.

Provozni koncept vychazi z projektové varianty Bp, absence dvoukolejnosti mezi Nepomukem a Blovicemi v8ak
vede ke zkraceni $pickového 30minutového intervalu osobnich viakll pouze na usek Plzeni — Blovice, coz se
rovnéz promita do organizace navazné autobusové dopravy.
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usek modernizovany v rdmci SP

usek modernizovany v ramci SP, véetneé elektizace
usek modernizovany mimo SP

usek bez modernizace

dvoukolejny tsek

jednokolejny usek

Obr. 7 Tratové schéma varianty ,Ep“
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Varianta Fp

Technické feseni varianty Fp vychazi opét z varianty Bp, rozsah zdvoukolejnéni nad ramec soucasného stavu je
véak omezen na Usek Blovice — Stary Plzenec.

Provozn( koncept této varianty vychazi z varianty Ap(mod). 30minutovy interval osobnich vlakl je zaveden pouze
v tiseku Plzef — Blovice, zdvoukolejnéni Gseku Stary Plzenec — Blovice pak eliminuje prodlouzeni cestovnich dob
spojené s nutnosti predjizdét osobni vlaky rychliky linky R11 a oproti varianté Ap(mod) tak ¢astecné zlepSuje
i stabilitu GVD. Tato varianta neumoziiuje propojeni ramen osobnich vlakil pfes uzel Plzeri a zavedeni priivozniho
modelu Os Nepomuk — Plzefi — Nyfany — Stod/Hefmanova Hut. Pocet posilovych spésnych vlakli Plzen —

Horazdovice predmésti (1 par) je shodny s variantou Ap(mod).
Omezené moznosti konstrukce GVD rovnéz limituji Gpravy navazné autobusové dopravy ve prospéch Zeleznice.
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Gsek modernizovany v rdmci SP

Usek modernizovany v rdmci SP, véetné elektizace
usek modernizovany mimo SP

usek bez modernizace

dvoukolejny tsek

jednokolejny tisek

Obr. 8 Tratové schéma varianty ,Fp"“

7. Ekonomické hodnoceni

Hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu je provedeno metodou analyzy nakladi a pinosti (CBA) v souladu
s platnou ,Metodikou pro hodnoceni ekonomické efektivnosti a ex-post posuzovani nékladi a vynosu, projektd
Zelezniéni infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné vyznamnych vodnich cest".

Ekonomické hodnoceni je zpracovano v cenové urovni roku zpracovani ekonomického hodnoceni, tj. 2016.
Realizace projektu se (ve véech variantach) predpoklada v letech 2019 — 2026; referencni obdobi projektu proto

predstavuji roky 2019 — 2048, tj. 30 let.
Vysledky ekonomického hodnoceni, finanéni i ekonomické analyzy jsou shrnuty v nasledujici tabulce:
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\Varianta pr:jzzktu A(mod) |Ap(mod)| Bp Dp Ep Fp
CIN v CU 2016 [mld. Kg&] B —_— ) —

S rezervou =

CINv CU 2016 [mld. K&]| ( : A j|—
bez rezervy

FRR [%] - -6,96 -5,50 -7,71 7,24 -7,02 -6,64
FNPV [mil. K&] - -5889,4 | -6 247,0 | -8 254,8 | -7 845,2 | -7 631,3 | -7 246,7
ERR [%] o 5,02 5,63 5,15 5,37 5,22 4,99
ENPV [mil. K¢&] - 20,1 675,7 196,6 | 470,8 | 273,0 -7,3
BCR - 1,002 1,052 1,014 1,033 1,019 | 0,999

Celkové investiéni naklady (CIN) jsou stanoveny s pouzitim ,Shorniku pro oceriovani Zelezni¢nich staveb ve stupni

studie proveditelnosti“.

Podle vysledku finan¢ni analyzy zadna z variant neprokazuje financni navratnost.

Ekonomickou analyzou bylo dosaZeno pozadovanych hodnot ekonomické proveditelnosti projektu u péti
projektovych variant, jelikoZ hodnota ERR je vétsi neZz pouzita diskontni sazba (5,0 %) a ENPV nabyva

kladnych hodnot.

8. Zhodnoceni variant

Jednotlivé projektové varianty napliiuji cile projektu v riizné mife. Rekapitulace vysledkii studie je uvedena

v tabulce nize:

Varianta

bez
projektu

A(mod) |Ap(mod)

Bp

Dp

Ep

Fp

Zkapacitnéni traté, umoznéni

Jihoceskym a Plzefiskym krajem
a MD CR

dopravniho modelu pozadovaného

NE

NE

pouze

v JihoCe
ském
kraji

ANO

ANO  [Castecné

NE

Navyseni podilu zdvoukolejnéni

NE

NE

NE

ANO

ANO

ANO

castecné

Elektrizace tsek Pisek — Pisek
mésto

NE

NE

ANO

ANO

ANO

ANO

ANO

Zajisténi $pickového intervalu
regionalnich vlaki 30 minut
v seku Plzeri — Nepomuk

NE

NE

NE

ANO

ANO

castecné

(pouze

do Blovic)

c¢astecné

(pouze

do Blovic)

Moznost propojeni vozebniho
ramene vlaki Os pres uzel
Plzeri, Os Nepomuk — Plzeri

— Nyrany — Stod/Hefmanova Hut

NE

NE

NE

ANO

ANO

ANO

NE

Zajisténi 8pickového intervalu
60 min. u ,rychlych” viaki
(proklad R/Sp) v useku Plzeri
— Horazdovice predmésti)

NE

omezené|omezené
(1 par) | (1par)

ANO

ANO

ANO

omezeng

(1 pér)

Umoznéni nového primého
spojenti z centrélni ¢&sti Pisku

do Ceskych Budéjovic a Strakonic

NE

NE

ANO

ANO

ANO

ANO

Zvyseni konkurenceschopnosti
dalkovych Zelezniénich spojeni

NE

omezeng|castetngé

ANO

ANO |[Castecné

omezené

Zkracenl cestovnich dob

NE

ANO ANO

ANO

ANO

ANO

ANO

Zefektivnéni obsluhy Gzemi
vefejnou dopravou diky vétsi
provézanosti jednotlivych druhti
dopravy

NE

NE

pouze
v Jihoces
kém kraji

ANO

ANO

ANO

omezel

N
D
=

Zvyseni stability JR

NE

NE

NE

ANO

ANQO |[castecne

omezené

1113




Varianta boz A(mod) |Ap(mod)| Bp Dp Ep Fp

projektu

Zvyseni bezpeénosti Zelezniéniho

provozu a cestujicich. & uy;u,.-;g:x]f;; .ANO ANQ AN9 ANP ANO ANO
Modernizace Zelezni¢nich
stanic a zastavek, zajisténf b L i i R 3
bezbariérového pristupu pro omezené| ANO ANO ANO ANO ANO ANO

osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace

Zabezpecovacfi zafizeni 3. kategorie ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO

Zavedeni DOZ NE ANO ANO ANO ANO ANO ANO

Vybudovéni ETCS NE ANO ANO ANO ANO ANO ANO

Zlepseni technického stavu
a parametru traté.

- ANO ANO ANO ANO ANO ANO

Soulad s technickymi

specifikacemi interoperability - ANO ANO ANO ANO ANO ANO

o TSIINF a TSI PRM - ANO ANO ANO ANO ANO ANO
o TSIENE - ANO ANO ANO ANO ANO ANO
o TSICCS - ANO ANO ANO ANO ANO ANO

Zlepseni parametru trati pro

efektivngjsi provoz nakladni dopravy| NE |Gastecng|castecnsl SANO T ANO | ANO - jcastecne
Prechodnost D4, prijezdny
prifez UIC-GC NE | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO

Zvyseni kapacity trati pro nakladni
dopravu a zlepSeni plynulosti NE NE NE ANO ANO | ANO &
provozu nékladnich viaki

stecne

QO

Z vy%e uvedené tabulky vyplyva, Ze z projektovych variant spliiuji vSechny cile projektu a soucasné maiji
dostateéné hodnoty ekonomického hodnoceni pouze varianty Bp a Dp. S ohledem na tuto skute¢nost je
mozné doporudit k daldimu sledovani variantu Bp nebo Dp. Varianty A(mod), Ap(mod) a Ep jsou sice ekonomicky
efektivni, ale neplni vSechny cile projektu.

9. Projednani studie proveditelnosti

Studie proveditelnosti byla po dobu zpracovani projednavana s MD CR, Krajskym ufadem Jihogeského
a Plzefiského kraje aslozkami SZDC. Kfinalni verzi studie (11/2016) po zapracovani pfipominek zaslali
hodnotitelé nasledujici vyjadieni:

MD CR zaslalo souhrnné stanovisko k finalnimu odevzdani studie &.j. 144/2016-130-KR/5 ze dne 17. 1. 2017,
soudasti stanoviska byly dopliiujici pfipominky k investiénim nakladim variant Bp a Dp a k provoznim
nakladtim vlakd, jejichZ vyporadani je podminkou pro piedlozeni studie na CK MD; uvedené pripominky byly
vypofadany a vysvétleny dopisem ¢.]. 6964/2017-SZDC-026 ze dne 8. 2. 2017,

Plzefisky kraj, dopis namé&stka hejtmana pro oblast dopravy &. NHD/4/17 z 11. 1. 2017, preferuje variantu Bp,
piijatelna je také varianta Dp; v dal$ich stupnich projektove pripravy doporuéuje sledovat obé varianty, resp.
hledat kompromisni fe$eni mezi ob&ma variantami; Plzefisky kraj dale doporucuje v dalsich stupnich projektové
pifpravy provéfit:
o v piipadé varianty Dp optimalizovat polohu dvoukolejného useku mezi Nepomukem a Blovicemi
a dle ekonomickych moznosti maximalizovat jeho délku a pribliZit se varianté Bp;

o proveéfit odstranéni lokalnich propadi rychlosti (napf. Zdirec u Plzné cca km 321,0 a Zdemyslice
cca km 328,0 a 329,0);

Zaslané stanovisko je spole&nym vyjadfenim Krajského tfadu Plzefiského kraje a koordinatora vefejné dopravy
— spole¢nosti POVED, s.T. 0,; :

Jiho&esky kraj, stanovisko odboru dopravy a silniéniho hospodérstvi Krajskeho Uradu ¢j. KUJCK 540/2017
ze 2. 1. 2017, doporuéuje z diivodu vy3si stability provozu pro regionélni i dalkovou dopravu k dalsi pfipravé
variantu Bp; v dal$ich stupnich projektové pfipravy pozaduje provéfit moznost zruseni zastavek s minimalnim
vyuzitim s cilem dosahnout snizeni investiénich nakladl; zaslané stanovisko je spoleé¢nym vyjadienim
Jiho&eského kraje a koordinatora vefejné dopravy — spolecnosti JIKORD, s. r. 0
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SZDC 086, stanovisko &. 2779/2017-SZDC-06 ze 17. 1. 2017, nedoporuduje konkrétni projektovou variantu,
z hlediska dalsich projektové pripravy jsou piijatelné varianty Bp a Dp, v dal$ich projektovych stupnich je véak
nutné dodrzovat stanovené koncepéni ramce technického feseni a vysi investiénich nakladd;

SZDC 012, stanovisko &. 1619/2017-SZDC-012 z 12. 1. 2017, preferuje variantu Bp; pfijatelna je rovnéz
varianta Dp, v pfipadé varianty Dp véak pozaduje O12 v ramci dalSich stupfii projektové pfipravy optimalizovat
polohu dvoukolejného tseku mezi stanicemi Nepomuk a Blovice, resp. odbogek Srby a Zdirec u Plznég,

SZDC 013, stanovisko &j. 4391/2017-SZDC-013 z 25. 1. 2017, doporu¢uje sledovat variantu Bp, u které Ize

SZDC 014, vyjadieni &. 2624/2017-SZDC-O14 ze 16. 1. 2017, nepreferuje z pohledu feseni jednotlivych
technologickych profesi konkrétni projektovou variantu;

SZDC 015, vyjadreni &j. 2651/2017-SZDC-015 ze 16. 1. 2017, nepreferuje konkrétni projektovou variantu,
v dalgich stupnich projektové dokumentace pozaduje v&novat vétsi pozornost problematice ochrany Zivotniho
prostiedi;

SZDC 026 preferuje variantu Bp, pfipadné Dp, v piipadé varianty Dp v8ak pozaduje v dalSich stupnich
projektové dokumentace provéfit/zpiesnit polohu a délku dvoukolejného useku mezi stanicemi Nepomuk
a Blovice s ohledem na mozné korekce v ¢asovych polohach vlaki a snahu pribliZit variantu Dp co nejvice
varianté Bp a zajistit v&tsi stabilitu provozu, dale poZzaduje provéfit mozné odstranéni lokalnich propadil
rychlosti s cilem dosahnout plynulého rychlostniho profilu a dal$ich moznych tspor v jizdnich dobach;

SZDC 029, SON Plzeii nepreferuje konkrétni projektovou variantu;

SZDC OR Plzeii, stanovisko &j. 918/2017-SZDC-OR_PLZ-OPS ze 13. 1. 2017, preferuje variantu Bp, pfijatelna
je rovnéz varianta Dp;

SZDC SSZ, stanovisko &j. 636/2017-SZDC-SSZ-UT2-pai ze 16. 1. 2017, doporucuje variantu Dp, v ramci dalsi
projektové pripravy doporuéuje s ohledem na potfeby cilového modelu GVD optimalizovat polohu, pripadnée
i délku dvoukolejného tseku mezi stanicemi Nepomuk a Blovice a déale doporuéuje provéfit odstranéni lokalnich
propaddi rychlosti s cilem dosahnout plynulého rychlostniho profilu a dal$ich moznych Uspor v jizdnich dobach,
coz by mélo prispét k vétsi stabilizaci ekonomické efektivity preferované varianty.

10. Navrh dal$iho postupu

Z obdrzenych pripominek Jihoteského a Plzefiského kraje, Ministerstva dopravy a odbornych slozek SZDC
vyplynulo doporuéeni sledovat variantu Bp nebo Dp. Obé varianty jsou ekonomicky efektivni a pinf nejlépe
stanovené cile projektu. '

Odbor strategie proto navrhuje:

1. schvalit studii proveditelnosti, tak jak byla pfedloZena;

2. schvalit variantu Bp, protoZe naplnila v8echny cile zadani a jedné se o ekonomicky efektivni variantu, nebo
schvalit variantu Dp, ktera vykazuje vy$si hodnotu ERR a vyjma snizeni stability GVD, dil¢iho prodlouzeni
cestovnich dob oproti varianté Bp a zvy$enych narokd na udrzbu, a rovnéz pini zadané cile projektu;

3. pokracovat v pripravné dokumentaci dle této varianty.

11. Zavér

Modernizace trati Ceské Budé&jovice — Plzef, véetné odboéné trati do Pisku, je v souladu se zaméry MD CR, SZDC
a Jiho¢eského i Plzefiského kraje.

Na zakladé vysledkil projednani a posouzeni predmétné studie proveditelnosti

doporucujeme

schvalit , Studii proveditelnosti Modernizace trati Ceské Budsjovice — Plzeri®, tak jak byla zpracovana;

adek Cech, Ph. D.
odboru strategie

/ 13113




