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Ze 147. zasedani Centralni komise Ministerstva dopravy, konaného dne
11. 4. 2017 k projektiim infrastruktury Zeleznic a vodnich cest,

které probéhlo na zikladé platné smérmice MD ¢&. V-2/2012 ,,Smérnice upravujici postupy
Ministerstva dopravy, investorskych organizaci a Stitniho fondu dopravni infrastruktury
v prib&hu piipravy a realizace investi¢nich a neinvesti¢nich akci dopravni infrastruktury,

financovanych bez ti¢asti statniho rozpo&tu®,
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Investor/zadavatel: Sprava Zelezniéni dopravni cesty, s. o.




1. Studie proveditelnosti

1.1 Modernizace traté Ceské Budéjovice - Plzefi

Zadavatel SP: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0.

Zhotovitel: sdruzeni SUDOP+MP STUDIE: CESKE BUDEJOVICE — PLZEN (vedouci
sdruzeni SUDOP PRAHA, a. s.; ¢len sdruZzeni METROPROJEKT Praha, a. s.)

Druh dokumentace: Studie proveditelnosti

Predklddd se: v souladu s platnou smérnici MD €. V-2/2012

Misto realizace (kraj): Plzetisky, JihoCesky

Technicky stav feSené trat& i jeji stavebné-technické parametry nevyhovuji souasnym ani
budoucim pozadavkiim na zaji$téni kvalitni a konkurenceschopné Zelezni¢ni dopravy. Zasadni
nedostatky se tykaji predevsim kapacity drahy, celkového technického stavu traté, cestovnich
dob a potieby jejich zkracovéni a velmi omezené mozZnosti efektivniho propojeni a provazani
jednotlivych druhti dopravy. Ucelem studie proveditelnosti je proto provéfit mozné varianty
modernizace traté Ceské Bud&ovice — Plzett z pohledu technického, dopravng-
technologického, piepravniho, ekologického a ekonomického, a to s diirazem na naplnéni niZe
uvedenych cilii projektu. Vzhledem k vyznamnym pfepravnim vazbam mésta Pisku na feSenou
trat’ je ve studii sledovana také moZnost rekonstrukce odbo&né traté do Pisku, vcetné elektrizace
tseku Pisek — Pisek mésto. S tim souvisi i provéfeni piipadnych uprav provozniho konceptu
na odboénych tratich s cilem zajistit efektivni a i&elné piipojné vazby na hlavni trat’. Prestupni
vazby jsou zachovany prostiednictvim tdpravy GVD, a to snulovymi poZadavky
na tpravu infrastruktury zaisténych trati do pateini linky Ceské Bud&jovice — Plzefi.

Cilem studie proveditelnosti je navrhnout ekonomicky efektivni soubor staveb tak, aby bylo
mozno posilit roli Zeleznice jako rychlé pateini (dalkové i regionélni) dopravy. Zakladnimi cili
projektu jsou:
e Zkapacitnéni trat&¢ pro regiondlni dopravu, pfedeviim v piimé&stské oblasti Plzn&s
a Ceskych Budgjovic.
e Zvyseni konkurenceschopnosti délkovych Zelezni¢nich spojeni Brno/Wien — Ceské &
Budg&jovice — Strakonice — Plzeii — Cheb.

e Zlep3eni parametrii trat& pro efektivn&jsi provoz nakladni Zelezni¢ni dopravy.

e Zlep3eni technického stavu a parametrti traté.
e Zvyseni bezpednosti Zelezniéniho provozu a cestujicich.

Prostiedkem k napln&ni vyse uvedenych cili je modernizace pfedmétné traté, véetné piipadné
elektrizace useku Pisek — Pisek mé&sto, pfi respektovani normovych pozadavka.

) Ry
V ramci studie proveditelnosti ,,Modernizace trat¢ Ceské Budgjovice - Plzefi* bylo navrZeno
6 projektovych (investi¢nich) variant a varianta ,,bez projektu®, slouZici jako referencni.



Varianta 0 — Bez projektu zachovava stavajici rozsah zdvoukolejnéni trat€ i maximélni
rychlost 100 km/h.
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= Usek modernizovany v ramci SP

=== (sek modernizovany v ramci SP, véetné elektizace
v (15€k modernizovany mimo SP

e Usek bez modernizace

=== dvoukolejny usek

= jednokolejny Usek

Varianta A(mod)
V této variant¢ je navrZzena komplexni rekonstrukce Zelezni¢nich stanic a zastdvek,

mezistaniénich  Usekd, trakéniho vedeni, energetickych zafizeni a sd&lovaciho
a zabezpeCovaciho zafizeni, véetné ETCS. Soudasn¢ je zvySena tratova rychlost
az na 160 km/h. Trat’ ziistdva v maximalni moZné mife na stavajicim télese drahy, vyjma
smérovych Uprav v n&kterych stanicich a je zachovan stavajici rozsah zdvoukolejnéni traté.
Z hlediska provozniho konceptu tato varianta umoziiuje, diky vyraznému zkraceni jizdnich dob,
piedeviim zménu v koncepci dalkové dopravy, spoéivajici v pfesunu kiiZovani rychliki linky
R11 zKatovic do HoraZzd'ovic pfedmésti, kterd se nasledné promitd do vSech dalsich
projektovych variant. Koncept regiondlni dopravy v Jihogeském kraji vychézi z varianty
bez projektu, na uzemi Plzeiiského kraje dochédzi ke zrovnomérnéni 3pi¢kového intervalu
u osobnich vlaki na cca 30 minut, sou¢asné je vSak nutné piedjizdéni osobnich vlak rychliky
linky R11, coZ vede u ¢asti osobnich vlakii k prodlouZeni cestovnich dob a ke zhor3eni stability
GVD. Piiblizny 30 minutovy interval osobnich vlaki je s ohledem na kapacitu traté¢ mozny
pouze v useku Plzeri — Blovice. Vyrazné je rovnéz limitovana moZnost vedeni sp&nych vlaki
Plzeni — Horazd'ovice piedmésti jako posilovych spoji v hodinovém prokladu s linkou R11.
Omezené moznosti konstrukce GVD rovnéZ limituji upravy navazné autobusové dopravy
ve prospéch Zeleznice.
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.
Varianta Ap(mod)

Technické fedeni tseku Ceské Bud&jovice — Plzefi je v této varianté shodné s predchozi
variantou 4(mod). Je vak rozsifeno o tseky Protivin/RaZice — Putim — Pisek — Pisek mésto.
Tratové useky mezi Protivinem, RaZicemi a Piskem jsou ponechdny v reZimu b&Zné drzby
a oprav pii zachovani stavajici tratové rychlosti, jsou v§ak vybaveny novym zabezpeovacim
a sdélovacim zafizenim. V Useku Pisek — Pisek mésto je navrZena kompletni rekonstrukce
a elektrizace stiidavou trakéni soustavou 25 kV 50 Hz. Zelezniéni stanice Putim, Pisek a Pisek
mé&sto jsou rekonstruovany a vybaveny nastupisti s nastupni hranou ve vysce 550 mm nad TK
a mimouroviiovym bezbariérovym pfistupem. Elektrizace useku Pisek — Pisek mésto umozZiiuje
vyznamnou zménu provozniho konceptu v regionalni dopravé v Jihoéeském kraji. Nové jsou
vedeny piimé sp&né vlaky Pisek mésto — Ceské Budé&jovice a Pisek mésto — Strakonice.
Soucasné dochazi k upravam ve vedeni a Eetnosti autobusovych spojii ve prospéch Zelezni€ni
dopravy. Rozsah i koncept regionalni dopravy v Plzeiiském kraji zstdva shodny s pfedchozi
variantou. Vzajemnym porovnanim projektovych variant 4(mod) a Ap(mod), jejichZ technické
feseni je v useku Ceské Budgjovice — Plzeti identické, je soutasné dokladovan vliv elektrizace
useku Pisek — Pisek mésto a rekonstrukce stanic Putim, Pisek a Pisek mésto na provozni
koncept, pfepravni progndzu, investiéni néklady a ekonomické hodnoceni.
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Varianta Bp

Reseni usekii Ceské Budgjovice — Nepomuk a (RaZice —) Protivin — Pisek mésto je shodné
s variantou Ap(mod),; usek Nepomuk — Plzen-Koterov je v této varianté navrZen nové jako
dvoukolejny. Provozni koncept regionédlni dopravy v JihoCeském kraji zlstdva shodny
s piedchozi variantou Ap(mod), k zasadni zméné vSak dochéazi diky zdvoukolejnéni useku
Nepomuk — Plzeii na izemi Plzeriského kraje. Rozsah dopravy je navySen na pravidelny
30 minutovy interval osobnich vlaki v Gseku Plzeri — Nepomuk a sou¢asné je umoznéno vedeni
4 part spésnych vlakid Plzen — Horazd’ovice pfedmésti, diky kterym je v prokladu s linkou R11
nabizeno v obdobi pfepravni $pi¢ky rychlé spojeni kazdou hodinu. Konstrukéni poloha
osobnich vlakii navic umoZziiuje propojeni vozebnich ramen Nepomuk — Plzeii a Plzeri — Nyfany
- Stod (ev. Hefmanova Hut). Diky propojeni téchto vozebnich ramen je zajisténo piimé spojeni
z jizniho Plzetiska pies Jizni pfedmésti a déle ve sméru Nytany. Diky témto zasadnim zménam
v konceptu regionalni dopravy v Plzeniském kraji dochazi také k upravam ve vedeni a Eetnosti
autobusovych spojii ve prospéch Zelezniéni dopravy.
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Varianta Dp
Vychazi z technického feseni predchazejici varianty Bp, ale omezuje rozsah zdvoukolejnéni

na tisek Blovice — Plzefi-Koterov; mezi stanicemi Nepomuk — Blovice je pak navrZena pouze
dvoukolejna vlozka v tiseku odb. Srby — odb. Zdirec u Plzn&. Provozni koncept je pievzat
z predchozi varianty Bp, diky redukci podilu zdvoukolejnéni vSak dochézi k dil¢im tpravam
Casovych poloh nékterych regiondlnich vlakii mezi Plzni a Nepomukem a k dil¢imu
prodlouZeni cestovnich dob. Niz§i podil zdvoukolejnéni soucasné zhor3uje stabilitu GVD
a vede ke zvy$eni narokii na udrzbu a pocet vyluk s nahradni autobusovou dopravou.
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Varianta Ep

Prebira technické feeni varianty Bp, ale omezuje rozsah zdvoukolejnéni na usek Blovice —
Plzeii-Koterov. Provozni koncept vychazi z projektové varianty Bp; absence dvoukolejnosti
mezi Nepomukem a Blovicemi v8ak vede ke zkraceni $pi¢kového 30 minutového intervalu
osobnich vlakd pouze na tisek Plzeii — Blovice, coZ se rovngZ promitd do organizace navazné

autobusové dopravy.
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Varianta Fp

Technické feSeni varianty Fp vychézi opét z varianty Bp, rozsah zdvoukolejnéni nad ramec
soucasného stavu je vSak omezen na uisek Blovice — Stary Plzenec. Provozni koncept této
varianty vychézi z varianty Ap(mod). 30 minutovy interval osobnich vlaki je zaveden pouze
vuseku Plzei — Blovice; zdvoukolejn&ni useku Stary Plzenec — Blovice pak eliminuje
prodlouZeni cestovnich dob, spojené s nutnosti predjizdét osobni vlaky rychliky linky R11
a oproti varianté Ap(mod) tak aste¢n& zlep3uje i stabilitu GVD. Tato varianta neumoZiiuje
propojeni ramen osobnich vlakii pies uzel Plzeii a zavedeni priivozniho modelu Os Nepomuk
— Plzeni — Nyfany — Stod/Hefmanova Huf. Polet posilovych sp&snych vlakt Plzeni —
Horazd'ovice pfedmésti (1 pér) je shodny s variantou Ap(mod). Omezené moZnosti konstrukce
GVD rovnéz limituji ipravy navazné autobusové dopravy ve prospéch Zeleznice.
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Hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu bylo provedeno metodou analyzy nakladi
a piinosi (CBA) v souladu s platnou ,, Metodikou pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
a ex-post posuzovdani ndkladit a vynosii, projektii Zeleznicni infrastruktury, pozemnich
komunikaci a dopravné vyznamnych vodnich cest“. Ekonomické hodnoceni je zpracovano
v cenové Urovni roku zpracovani ekonomického hodnoceni, tj. 2016. Realizace projektu
se ve viech variantdch predpoklada v letech 2019 — 2026; referen¢ni obdobi projektu proto
predstavuji roky 2019 — 2048, tj. 30 let.




Vysledky ekonomického hodnoceni a finanéni i ekonomické analyzy jsou shrnuty v ndsledujici
tabulce:

Varianta pr:j‘:itu A(mod) (Ap(mod)| Bp Dp Ep Fp
CINvCU 2016 [mld. K&]| O \ s )
S rezervou i a—— -
CINvCU2016[mld. Kg]| [+ , |
bez rezervy -

FRR [%] - 6,96 | -550 | -7,71 | -7,24 | -7,02 | -6,64
FNPV [mil. K&] - |-5889,4|-6247,0 -8 254,8 | -7 845,2 | -7 631,3 | -7 246,7
ERR [%] - 502 | 563 | 515 | 537 | 522 | 499
ENPV [mil. K&] = 20,1 | 6757 | 1966 | 470,8 | 2730 | -7,3
BCR - 1,002 | 1,052 | 1,014 | 1,033 | 1,019 | 0,999

Celkové investiéni naklady (CIN) byly stanoveny s pouZitim ,, Shorniku pro ocerovani
Zeleznicnich staveb ve stupni studie proveditelnosti*.

Podle vysledkG finanéni analyzy Zadnad zvariant neprokazuje finan¢ni navratnost.
Ekonomickou analyzou bylo dosaZeno poZadovanych hodnot ekonomické efektivity
projektu u péti projektovych variant, jelikoZ hodnota ERR je vétSi nez pouZitd diskontni
sazba (5,0 %) a ENPV nabyva kladnych hodnot.

Zhodnoceni variant

Jednotlivé projektové varianty napliiuji cile projektu v rizné mife. Rekapitulace vysledki
studie je uvedena v tabulce niZe:

bez
Varianta projektu A(mod) |Ap(mod)| Bp Dp Ep

Fp

Zkapacitnéni traté, umoznéni pouze
dopravniho modelu pozadovaného NE NE
Jihoéeskym a Plzeriskym krajem ském
aMD CR kraji

Jihoce

ANO ANO |castecns

NE

Navyseni podilu zdvoukolejnéni NE NE NE ANO | ANO ANO

Elektrizace usek Pisek — Pisek

mésto NE NE ANO ANO ANO ANO

Zajisténi Spickového intervalu castecn
regionalnich viaki 30 minut NE NE NE ANO ANO | (o

v Useku Plzeri — Nepomuk do Bloviclldc

StoOine

MozZnost propojeni vozebniho

ramene viaki Os pies uzel
Pizeri, Os Nepomuk — Plzeri NE NE NE ANO ANO ANO

— Nyrany — Stod/Hefmanova Hut

ZajisténI $pickového intervalu
60 min. u ,rychlych” viaki . zenélomezen
(proklad R/Sp) v useku Pizefi NE (1 a1 (1 pan) ANO ANO ANO
— Horazdovice predmésti)

Umoznéni nového piimého
spojeni z centralni éasti Pisku NE NE ANO ANO ANO ANO
do Ceskych Budéjovic a Strakonic

ANO




Zvyseni konkurenceschopnosti .
dalkovych Zelezni¢nich spojeni NE iatente e . B

Zkréceni cestovnich dob NE ANO ANO ANO | ANO ANO ANO
Zefektivnéni obsluhy uzemi
verejnou dopravou diky vétsi 2 L :
provézanosti jednotlivych druhi NE NS |wdifio ANQ ANO ANG
dopravy . i 3 «
ZvySeni stability JR NE NE NE ANO | ANO
2 sbez, X 3
Varianta projektu A(mod) |Ap(mod)| - Bp- Dp Ep Fp
Zvyseni bezpe&nosti Zelezni¢éniho | > :
provozu a cestujicich. amizens| ANO ANS e ANO AR
Modernizace Zelezni¢nich
stanic a zastavek, zajistén/ :
bezbariérového pfistupu pro omezer ANO ANO ANO | ANO ANO ANO
0soby s omezenou schopnosti :
pohybu a orientace B
Zabezpecovacf zafizenl 3. kategorie | ANO ANO ANO ANO | ANO | ANO ANO
Zavedeni DOZ NE ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO
Vybudovani ETCS NE ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO
Zlep$eni technického stavu R e
a parametri traté. B L ANO A@Q j ANO ANG
Soulad s technickymi 1o v
specifikacemi interoperability ) ANO ANG ANO e Ang ARG ANC
o TSI INF a TSI PRM - ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO
e TSIENE . ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO
o TSICCS - ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO
ZlepsSeni parametru trati pro o | R
efektivnéjsi provoz nakladni dopravy HE  [Gastednaloauletns ANO BEE ANO o

Prechodnost D4, prijezdny S B
pritez UIC-GC NE | ANO | ANO (R ~O

ANO

ZvySeni kapacity trati pro nakladni <5 :
dopravu a zlep$eni plynulosti NE NE NE ANO ANO ANO
provozu nékladnich viaka

Z vyse uvedené tabulky vyplyva, Ze z projektovych variant spliiuji vSechny cile projektu
a soucasn& maji dostateéné hodnoty ekonomického hodnoceni pouze varianty Bp a Dp.
S ohledem na tuto skutednost je mozné doporugit k dal§imu sledovani variantu Bp nebo Dp.
Varianty A(mod), Ap(mod) a Ep jsou sice ekonomicky efektivni, ale neplni viechny cile
projektu.

Modermnizace traté VCeské Budg&jovice — Plze, vEetn& odboéné traté do Pisku, je v souladu se
zéméry MD CR, SZDC, s. o. a JihoGeského i Plzeiiského kraje.

Na zakladé vysledkii projednani a posouzeni piedmétné studie proveditelnosti SZDC. s. o.
doporuduje schvalit studii proveditelnosti ,, Modernizace traté Ceské Budéjovice — Plzeri“ tak,
jak byla zpracovdna. Ze strany zpracovatele pfedmétné SP je na zékladé komplexniho
vyhodnoceni doporuéena k dal§imu sledovéni varianta Bp nebo Dp.




Zdvéry a doporuéeni vécné piislu§nych odborit MD a SFDI:

O 130:

0O 190:

0 520:

O 710:
0 430:

0910:

SFDIL

Z navrzenych variant preferuje variantu Bp, jelikoZ s sebou pfinasi nejvyssi podil
dvoukolejnych tseki. Varianta Dp bude v prib&hu hodnoticiho obdobi vice zatiZzena
nepfetrzitymi vylukami a omezenimi provozu, zatiZeného vy$3i mirou nestability
GVD.

Z navrzenych variant preferuje variantu Bp, a to sohledem na vy3§i rozsah
zdvoukolejn&ni pfedmétné traté. Varianta Dp je také akceptovatelna.

Z hlediska cila, kladenych na modernizovanou trat’, dosahuje nejlepsich vysledki
varianta Bp. Z hlediska provozniho konceptu je rovnéZ piijatelna varianta Dp, ktera
umoziiuje provoz pozadovaného potu vlakd. Varianta Dp v8ak pfedpoklada vznik
&tyf novych mist pfechodu jednokolejného a dvoukolejného tseku, z nichZ plynou
zvy$ené naroky na udrrbu i zabezpeleni pii soutasném zhorSeni operativnich
mozZnosti vedeni vlak p¥i vylukach. Vzhledem k malym rozdilim v ekonomickém
hodnoceni a koncep&ni smysluplnosti technického feSeni jednotlivych variant vi&i
navrhovanému provoznimu konceptu je odbor strategie piipraven doporulit
k dal3imu sledovéni variantu Bp i Dp.

Neuplatfiuje Z4dné ptipominky.

Z pohledu celospoleéenské efektivity doporuduje k realizaci variantu Dp, ptipadné

Bp, ktera vykazuje niZ3i (av3ak stale pfijatelné) vysledky ERR.

Z navrzenych variant upfednostiiuje variantu variantu Bp, a to s ohledem na nejvy3si
podil dvoukolejnych usekdt a nasledny zpisob fizeni vlakové dopravy, vetné
vyhradni realizace systému ERTMS/ETCS.

Z hlediska stability GVD je varianta Bp provozng spolehlivéjdi, ale vykazuje hrani¢ni

hodnoty ERR a je v této fazi pripravy riskantni z hlediska nakladd. SFDI navrhuje
v dal§i pripravé sledovat variantu Dp s tim, Ze se v dal8i pfipravé prove€fi mozZnost
optimalizace polohy dvoukolejného tiseku mezi ZST Nepomuk a Blovice a zéroveii
se provéfi moZnost odstranéni propadd rychlosti v této oblasti s cilem doséhnout
daldich prinostt ze zkriceni jizdnich dob a provozmch nakladli na energii.
V neposledni fadé by mohla tato uprava pfinést i stabilizaci GVD. S t€mito
podminkami se doporuduje studii proveditelnosti schvilit.

PLZ Kraj: Vyrazng preferuje variantu Bp, kter4 fesi problematiku konkurence 1AD, posileni

patefni funkce Zeleznice vramci dopravni obsluhy tzemi a feSeni vylukové
a udrzbové &innosti v nadvaznosti na NAD (viz dopis &. j. H/69/17 ze dne 29. 3.2017).

Zavér Centrilni komise MD:
Centralni komise MD rozhodla, Ze:

1.

2.

Schvaluje studii proveditelnosti ,, Modernizace traté Ceské Budéjovice - Plzeri*,

Ke sledovani v dalSich stupnich p¥ipravy schvaluje varlantu Bp stim,
%e bude-li akce v projektovych fazich ekonomicky neefektivni, SZDC,s. 0. navrhne
zménu FeSeni.
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