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ZAZNAMENAL Kopecka

PRILOHY

Naplni pracovni porady bylo projednani namétt Ing. Fridricha (SZDC, SSZ) k varianté
Bez projektu (BP), plvodni var. A a dalSim navrhim vzhledem k dopravni technologii
(provoznimu konceptu) a ¢aste¢né s tim svazané pfepravni progndzy a technického feseni.

A) varianta Bez projektu

Navrh GVD BP (odevzdani 01/2015) predpoklada odjezdy rychlik G z krajnich stanic
bez dodrzeni prestupnich ¢ast od vlakl Ex:

— VZST Plzei hl. n. Ex od Prahy dle SP Plzen — Domazlice pfij. X:02, R smér
C. Budsjovice odj. X:05,5, zpét symetricky dle X:00,

— v ZST Ceské Budé&jovice Ex od Tabora a Prahy dle ASP IV. TZK pfij. X:02, R smér
Plzen odj. X:05, zpét symetricky dle X:00.

V obou pfipadech to znamena, Ze cestujici relaci Praha — Nepomuk (- Strakonice,
resp. HoraZzdovice), resp. (Praha —) Tabor — Cienice (— Vodnany/Pisek) by museli vyuZivat
vlaky R vcelé délce, coZ napfiklad u cestujicich z Prahy znamena v obou pfipadech
prodlouzZeni cestovni doby o 30 minut.

Navrh GVD BP (odevzdani 01/2015) prfedpoklada vedeni ¢tyf part Os vilak G v Useku Plzen —
Blovice, tedy pocet obdobny k projektovym variantam. Vzajemny rozestup mezi viaky je
ale velmi nepravidelny, napf. z Plzné 40-19-13-48 min (EDIT: v posledni pracovni verzi je tento
rozestup z Plzné 25-32-15-48 min a do Plzné 23-26-32-39 min) a bylo by vhodné ziskat
vyjadfeni objednatele (POVED), zda by vubec vlaky takto objednal nebo zda by se
napf. pfidrzel sou¢asného modelu (rozestupy 20-40-60 min). PocCet a interval Os vlaki ma vliv
na vnimanou cestovni dobu (méni se prGmérna doba ¢ekani na spoj, byt ji pfi takto velkych
odstupech nelze uvazovat jako polovinu intervalu) a tim na pfepravni model i ekonomické
hodnoceni.
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B) varianta A dle zadani
Ing. Fridrich uvedl, Ze smyslem varianty A dle zadani mélo byt:

— nalezeni varianty relativné Usporné, nevyzZadujici investice v malo zatizeném Useku
C. Budéjovice — Nepomuk (mimo), a to i s ohledem na dlouhodobou nejistotu ohledné
zaméru JIKORD v objednavce osobni dopravy,

— provéfeni pfinosu zlepSeni pfiméstské dopravy u Plzné zvétSenim poctu spojd, jejich
pravidelnym intervalem (Os a 30 min, Sp v prokladu k R) a zvy3enim spolehlivosti
¢aste¢nym zdvoukolejnénim (min. Nepomuk — Srby a Stary Plzenec — Plzen-Koterov),
a to oddeélené od efektl uspory ¢asu rychlikovych cestuijici jizné od Nepomuku;

— stabilizace uzlu Plzen a zajisténi pfestupnich vazeb tamtéz (viz bod A).

Nyni sledovana varianta A je pojata odliSné, v zasadé pini i cile puvodni var. B (Siroky uzel
Plzen s pfipoji od/do Klatov).

Zpracovatelem bylo upozornéno, Ze nejvétSi pfinosy jsou z dspor provoznich nakladd
infrastruktury a ¢asové uspory cestujicich prfevazné v dalkovych vlacich. Mozné uspory nakladi
by bylo vhodné hledat v navrzich Zelezniénich stanic.

v v

Bylo dohodnuto, Ze zpracovatel provéfi samostatné rozdéleni pfinost pro regiondlni dopravu
a pro dopravu dalkovou v Useku Nepomuk — Plzen a naklady pro tento Usek, aby bylo patrné,
zda tento Usek je sdm o sobé efektivni nebo nikoliv.

EDIT:

Podil uspor ¢asu a vykont mezi dalkovym a pfiméstskym segmentem pro variantu A mod je
uveden v tabulce.

Dalkova Regionalni
CU z prevedené dopravy 57% 43%
CU stavajicich cestujicich 58% 42%
Uspora wkon( ze silniéni dopravy 75% 25%

Vv

Ve variantach B a C bude segmentovy podil vyrovnanégjsi, v CU i obraceny, a to z ddvodu zmén
koncepce navazné autobusové dopravy (svoz busy do Zst. Nezvéstic, Blovic a Nepomuku),
kterou POVED vice preferuje ve dvojkolejnych variantach nez v BP a A.

C) stabilita provozu

Ing. Fridrich poznamenal, Ze simulace provozu by u var. B nemusela prokazat vyssi stabilitu
oproti var. A, jelikoZ se v feSeni nachazi zplsob predjizdéni, ktery je citlivy na zpozdéni.
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D) naklady na Zelezni €ni svrSek

Ing. Fridrich uvedl, Ze pfepoctem cen kolejnic a vyhybek podle poslednich dostupnych cen
(2002 — 2005) by se rozdil v ocenéni materialu mezi svrSek soustav 49E1 a 60E2 mohl
pohybovat okolo 100 mil. K& pfi 100 km jednokolejné trati nebo 50 km dvoukolejné trati.
Ing. Pliskova (SUDOP PRAHA) informovala, Ze néavrh jednotkovych cen postoupili SZDC SSZ
UT2 a &ekaji na jejich revize jednotkovych nakladd.

PFfipominky doslé nad ramec jednani (reakce zpracovatele v odrazkach):
A) varianta bez projektu
Ing. Fridrich:

V pfepravni prognéze a v ekonomickém hodnoceni €asovych Uspor cestujicich, byt téchto
cestujicich zfejmé nebude vysoky pocet, je tfeba zohlednit prodlouzeni cestovni doby
0 30 minut na relacich Praha — Nepomuk (— Strakonice / Horazd'ovice), resp. (Praha —) Tabor —
Cigenice (- Vodnany).

Z vysledkd SLDB 2011 vyplyvaji pfilozené pocty denni cest (za oba sméry).

relace BUS ZEL IAD

Strakonice 370 5 245

Nepomuk 5 15 20
- <-> Praha

Blovice 20 30 35

Horazdovice 80 5 30

» Potencialné nejvySSi pfepravni proud v relaci Strakonice — Praha je i nadéle bude
Zelezniéné nekonkurenceschopny (JD autobusu 90 min).

* Tedy k vyznamnym €asovym usporam doch&zet nebude.

+ ProdlouZeni cestovni doby narelacich s pfestupem v Ceskych Bud&jovicich je
negovano nasledujicim vyjadrenim Ing. Kfemena.

Ing. Kfemen:

V prfepravni progndéze a ekonomickém hodnoceni bude dale zohlednéna pFestupni vazba
v Ceskych Budéjovicich mezi linkou R11 a Ex Praha — Linz (ta je dodrZena jak pro variantu BP,
tak pro vSechny projektové varianty) a dale zkraceni cestovni doby v jednotlivych variantach SP
ve sméru Linz — Ceské Budé&jovice — Strakonice — Plzen, které nefesi jen relaci ve sméru
z/do Rakouska smérem na Plzen, ale také relaci ve sméru na Sumavu a Lipno, kter4 nemusi
byt z hlediska poctu cestujicich zanedbatelna.
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« Ptepravni proudy z vyznamnych sidel traté 190 smér Rakousko s pfestupem v CB jsou
zanedbatelné. Jedn& se o jednotkoveé pocty cestujicich z této oblasti. Z poslednich &tyF
séitacich kampani CD vyplyva, Zze obousmérny pieshraniéni tok na hraniénim pfechodu
Horni DvofiSté/Summerau je denné 166 cestujicich (z toho 100 v R). Ano, v sou¢asné
dobé je IV. TZK v rekonstrukci, ale i po jeji dokon&eni nelze predpokladat vyrazny rtist
cest ve sméru sidla traté 190 — Rakousko.

« Smérové pohyby mezi lokacemi na trati 190 v ndvaznosti na trat 194 (smér Sumava,
Lipno, ...) také nejsou ohromuijici. V roce 2014, dle s¢itani CD, mezi tratémi 190 a 194
bylo obousmérné uskuteénéno témér 10 tis. cest, coz vztazeno k dennimu prdméru je
necelych 30 cestujicich.

Podle dodate¢ného upfesnéni O26 ze dne 10. 8. 2015 bude na trati Plzen — Klatovy ve vztahu
k feSené SP a s ohledem na feSeni prestupnich vazeb v uzlu Plzen uvaZovan stavajici stav
i model GVD. Prepravni prognéza tedy bude uvazovat s prestupnimi vazbami v Plzni mezi vlaky
Os klatovskeé trati a vlaky R budéjovickeé trati ve varianté BP i ve vSech projektovych variantach
a v projektovych variantach B a C, resp. Bp a Cp pak i s pfestupnimi vazbami mezi R a Sp
klatovskeé trati a Sp budéjovickeé trati.

» Zpracovatel provéfi velikost pfepravnich proudd na zminénych relacich.
B) var. A dle zadani
Ing. Fridrich

Pfi kladném vysledku (EDIT: hodnoceni samostatného Useku Nepomuk — Plzef) by pavodni
var. A mohla byt povaZzovana i nadéle za relevantni, zejména s ohledem na redukéni charakter
nové var. A a tedy riziko dalSiho zhorSeni stability provozu (zvySeni poctu vlaki a soucasné
ruSeni stanic bez nahrady).

* Puvodni var. A dle zadani byla provéfena s negativnim vysledkem. Nova varianta Apmog
je postavena na maximalnim vyuZziti hlavnich identifikovanych pfinost projektu, tedy
uspora PN Zelezni¢ni infrastruktury a ¢asoveé Uspory cestujicich pfedevsim v dalkovych
vlacich v relaci CB — Plzen. Stabilita provozu neni vyrazné zhorSena ani zlepSena.
Navrzené zrueni zst. Cejetice a Stfelské Hostice bylo na jednani 17. 7. 2015 odmitnuto
SZDC 012.
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C) stabilita provozu
Ing. Fridrich

Dlouhodobé $patné pinéni GVD u linky R Brno — CB — Plzef, a to v feSeném Useku zejména
ve sméru do Plzné, je tfeba v navrhu zohlednit. RuSeni dopraven v blizkosti kfizovani viakd R,
a to zejména z budéjovické strany, povaZuje z tohoto pohledu Ing. Fridrich za kontraproduktivni.

+ Navrzené zruseni Zst. Cejetice a Strelské Hostice bylo na jednani 17. 7. 2015 odmitnuto
SZDC 012.

Dodate éné upfesnéni 026 (Ing. K femen) a SSZ (Ing. Fridrich):

Pravidelnost provozu by se patrné mohla zlepsit rozdélenim linky v Ceskych Budg&jovicich
s omezenou Cekaci dobou, pfiemzZ o takové moznosti MD O190 zfejmé& uvazuje, jak uvedli
pfi projednani SP Plzenn — DomaZlice. Sou¢asné viak MD sleduje v kratkodobém horizontu
ulinky R11 uzel v J. Hradci pFiL:00. Rozlomeni linky R11 v Ceskych Bud&jovicich je
pak za téchto podminek realné teprve po alespon néjaké modernizaci (rekonstrukci) Useku
Nemanice — Sevétin, nicméné s ni nelze v tuto chvili uvazovat vhledem ke schvaleni varianty
MIN v ASP IV. TZK 2012. V opaéném pfipadé nebude mozné zajistit v CB obrat soupravy
ve sméru od Brna (obratovy Cas pouze na hranici 5 minut). ldenticky problém nastava
i v pfipadé &asti linky R11 mezi CB a Plzni ve varianté bez projektu a v situaci, kdy by nebyl
investiéné feSen Usek mezi CB a mistem kfizovani vlakd linky R11 ve sméru na Plzef.
V takovém pfipadé nebude mozné zajistit v CB ani obrat soupravy ve sméru od Plzné (obratovy
¢as na hranici 10 minut). Bez navySeni poctu nélezitosti tak bude v takovém pfipadé nutné vést
linku R11 minimalné ve varianté bez projektu a v pfipadé, kdy nebude investicné FeSen uUsek
mezi CB a mistem k¥izovani vlakd linky R11 ve sméru na Plzef, nadéle ve stavajici podobé,
tj. bez rozlomeni v CB. | toto omezeni tykajici se konstrukce jizdniho fadu, linkového vedeni
a potfebného poctu nalezitosti je nutné v hodnoceni jednotlivych variant studie zohlednit.
| v pfipadé rozdéleni linky by ale bylo nutné pocitat se zpozdénimi viakd na hranici ¢ekaci doby
(10 — 15 min?), coZz znamen& ocekavatelné rutinni prekladani kfizovani z HoraZzdovic predm.
do Strelskych Hostic a Katovic.

Z uvedenych duvodu doporucuji zastupci 026 (Ing. Kiemen) a SSZ (Ing. Fridrich) uvazovat
ve SP C. Budégjovice — Plzef s nerozdélenym ramenem linky R11 Plzefi — Brno, nicméné
vysledné rozhodnuti v této véci pfislusi MD 0190.

 Bereme na védomi.
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