WASERSR ZAZNAM Z JEDNANI

NAZEV AKCE, SP Modernizace trati Ceské Bud &jovice — Plze i

PREDMET JEDNANI Projednani studie

DATUM 13. ledna 2016, 9:00

MISTO SUDOP PRAHA a.s., OlSanska 1a, 130 80 Praha 3 — Zizkov, (zas. m. 7)
UCASTNICI viz prezenéni listina

ZAZNAMENAL Mares$ a kol. stf. 205

PRILOHY Vyporadani pfipominek k 3. diléimu odevzdani

Naplni porady bylo vyporadani pfipominek k 3. diléimu odevzdani.

V prubéhu jednani byly prodiskutovany vSechny pfipominky k 3. diléimu odevzdani
a na zakladé vysledkl projednani bylo upraveno vyporadani pfipominek (viz pfilohu).

Z diskuze navic vyplynuly nasledujici zavéry a shrnuti:

Zastupci nékterych odbornych slozek SZDC (013, 026, OR Plzef) nesouhlasi se zavéry
jednani k technickému feSeni Zel. stanic, které probéhlo 17. 7. 2015, a poZaduji svolat
jednani nové (prob&hne 27. 1. 2016). Na tomto jednani bude, na ?a4dost SZDC 026,
soucasné feSen i navrzeny rychlostni profil pro nedostatek prevySeni do 150 mm.
Zpracovatel SP upozornil, Ze zména dohodnutého FeSeni Zelezni¢nich stanic znamena
zmareni prace na SP dosud vykonané od pfedmétného jednani.

Bylo dohodnuto, Ze dale budou v SP sledovany pouze varianty A(mod), Ap(mod)
a Bp (s provoznim konceptem Bp(alt)). Ostatni varianty (B, C a Cp) zlstanou ve studii
doloZeny ve stavu zpracovani k 3. diléimu odevzdani (11/2015). Bylo téZz navrZzeno
hledani nové varianty (Dp), kterd by dosahla ekonomické efektivity a pfitom obsahovala
alespori Céaste€né zdvoukolejnéni v aseku Plzen-Koterov — Nepomuk. Konkrétni
definovani takovéto varianty a jeji dopracovani bude pfedmétem dalSich jednani.

Zpracovani dopravni simulace je nad ramec zadani této SP. V pfipadé, Ze by pfislusné
odbory MD CR trvaly na jejim zpracovani, bylo by tuto skuteénost nutné Fesit Gpravou
smluvniho vztahu. V této souvislosti by bylo nutné nejprve stabilizovat technické feSeni
jednotlivych variant, definovat rozsah simulace a nasledné zpusob zapocteni vysledku
do ekonomického hodnoceni.

S ohledem na rozsah projednani U€astnici konstatuiji, Ze byla objednatelem provedena kontrola

s w7z

plnéni dosavadni ¢asti dila a na konferenénim projednani byly diskutovany dosavadni ¢asti dila.
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PREDMET JEDNANI Projednani studie
DATUM 13. ledna 2016, 09:00
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Pf¥ipominky ke SP ,,Plzefi — Ceské Budé&jovice”,
dil¢i odevzdani listopad 2015; obdrzené k 13.1.2016



Pfipominka

K tomuto odevzdani mame pouze zdsadni pfipominku, ktera se tyka viditelnosti navéstidel
v nékterych Zeleznic¢nich stanicich (napf. Zst. Stary Plzenec, Zst. Pisek mésto, Zst. Pacejov).
Vzhledem ktomu, Ze jsou tyto stanice voblouku, existuje riziko, Ze po provéreni
viditelnosti navéstidel v dalSich stupnich dokumentace bude nutné snizit tratovou rychlost
nebo posunout navéstidla a zkratit tak uzite¢nou délku koleji. Tuto skutec¢nost je nutné
v SP zohlednit, protoZe nelze vyloucit negativni vliv na benefity v ekonomickém hodnoceni.

Reakce zpracovatele

Na trati bude instalovan ETCS L2. Cela trat
bude provérena na viditelnost navéstidel pro
rychlost v=100km/hod a pfipadné omezeni
bude popsadno v TZ.

Zapracujeme
ano/ne

Zapracovano
(DATUM)

2 A 2.2. Schémata stanic Bude sjednoceno. ANO
Nutné je sjednotit grafickou podobu jednotlivych schémat. Ve stanicich od Horazdovic
predmésti az po Stary Plzenec nejsou zakresleny napf. pfistupy na ndstupisté.
3 ZsT Cejetice Bude doplnéno ANO
Z formalniho hlediska je nutné do schéma doplnit vjezdova navéstidla vyhybny.
4 ZST Dolni Pofici Obé alternativy jsou investicné priblizné CasteCné
V pfipadé, 7e je z ekonomického hlediska vyhodnéjsi zachovani stavajicich stanic Katovice a | shodné. Vybér zavisi na rozhodnuti SZDC.
Strelské Hostice oproti budovani zcela nové stanice Dolni Pofici, pozadujeme neresit tuto | V SP doporucujeme ponechat
¢ast traté variantné a uvaZovat jen se stdvajicim stavem, ktery je pro organizovani dopravy | zdokumentované obé varianty, pficemz
a operativni fizeni provozu vyhodnéjsi, tj. zachovani stanic Katovice a Strelské Hostice. v zakladu je uvazovano se zachovanim
stdvajicich stanic Katovice a Stf. HoStice. Text
SP bude v tomto duchu doplnén.
5 Zast. Strelské Hostice Bude upraveno. ANO
Z formalniho hlediska je nutné v souladu s predpisem SZDC D1 fesit dotéené kolejisté a
nastupni hranu obdobné jako v pfipadé Cejetic, tj. bude se jednat o vyhybnu Strelské
Hostice, v jejimZ obvodu se bude nachdzet zastavka s pracovnim nazvem, napf. ,Strelské
Hostice zastavka“. S ohledem na technologii vypravy vlaku u navrzeného nastupisté by v
pripadé reSeni kolejisté a nastupisté jako jeden dopravni bod bylo nutné budovat cestova
navéstidla.
6 ZST Blovice Technické feseni stanic bude znovu Projednani
Pozadujeme upravit konfiguraci kolejisté ve varianté B tak, aby odpovidala potfebam | projednano. (27.1.2016)
navrzeného provozniho konceptu B(alt), tj. vypustit paralelni spojky na obou zhlavich.
7 ZST Nezvéstice Technické feseni stanic bude znovu Projednani

Pozadujeme upravit konfiguraci kolejisté ve varianté B tak, aby odpovidala potfebam
navrzeného provozniho konceptu B(alt), tj. vypustit paralelni spojky na obou zhlavich.

Dale je nutné upresnit, zda vyhybky €. 5 a 6 budou Ustfedné prestavované — nutnost kryti
vyhybky €. 5 cestovym navéstidlem, které by bylo situované 10 metrd od konce nastupisté.
Z dokumentace soucasné nevyplyva potfeba vlakovych cest od/do MiroSova na kolej €. 4.

projednano. (27.1.2016)
Spojka 5/6 (a 10/11 ve var. Bx, Cx) je uréena
pouze pro posunové cesty.
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Cislo Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano
ano/ne (DATUM)
8 A.2.1 Technické feSeni, A.2.2 Schémata stanic, B.3,4 Situace Bude upraveno dle pfipravné dokumentace. ANO
ZST Padejov (Toto feseni mUZe zplisobit problém
V ramci piipravné dokumentace ,Peronizace ZST Pacejov a zvySeni tratové rychlosti v km | z dopravniho pohledu pfi zastaveni vlaku
299,650 — 304,009“ bylo projednano a odsouhlaseno, Ze predjizdna kolej ¢. 3 bude | v predni casti koleje.)
rozdélena vyhybkou €. 6 na koleje ¢. 3 a 3a, cestové navéstidlo bude pred vyhybku ¢. 6
umisténo jen ve sméru od Nepomuka.
V kapitole A.2.3.7. &asti A.2.1 tykajici se Upravy zabezpecovaciho zafizeni ZST Palejov je
nespravné uvedeno, Ze kolej ¢. 3a bude rozdélena cestovymi navéstidly z obou stran
vloZzené vyhybky.
V &astech A.2.2. a B.3,4 je ve schématech ZST Pacejov celd predjizdna kolej oznacena jako
kolej €. 3, vyhybka €. 6 neni kryta, tzn. chybi cestové navéstidlo.
9 A.3. Dopravni technologie Opravime. ANO
3.2. Propustnost tratovych koleji
Ve druhém odstavci, prvni véta nedava smysl. Misto ,,jevi znamky mozného mezistani¢niho
Useku” by zfejmé mélo byt ,jevi zndmky mozného omezujiciho mezistani¢niho dseku”.
10 V textu pod tabulkou na strané 18 je uvedeno: ,Z udajl patrnych z kritérii propustnosti je | Zhodnoceni Useku Blovice — Nezvéstice ANO
ziejmé, Ze navrhovand infrastruktura plné dostacuje navrzenému dopravnimu provozu a | v jednokolejnych variantach je hned
¢itd jesté dostatecné rezervy pro dalsi vlaky...” To je vSak v prikrém rozporu s udaji | v nasledujicim odstavci na téze strance. Popis
uvedenymi v tabulce, podle kterych neni navrhovana infrastruktura v mezistanicnim Useku | upravime.
Blovice — Nezvéstice v nékterych variantach dostacujici.
11 3.3. Sestava modelovych GVD a pozadavky na infrastrukturu Formulace textu bude upravena. Castecné
Projektant na str. 19 uvadi, Ze ,kfiZovani Os ve sméru Strakonice vychazi do prostoru | Jsme si plné védomi dopadd navrhu k¥izovani
vyhybky Nemanice Il, aniZ by bylo poptdvano zdvoukolejnéni v Useku od 4. TZK po | Osve vyhybné Nemanice Il, véetné ¢asovych
Nemanice Il, tzn. bez zasahu do stale jesté relativné nedavnych koridorovych staveb ..“ | dopadl z pohledu prodlouZeni cestovni doby
Pfipomindme, Ze v prostoru vyhybny Nemanice se prozatim zadnd koridorovd stavba | Os.
nerealizovala. Samotné kfiZovani osobnich vlakd ve vyhybné Nemanice Il nepovaZzujeme za | Vychozim stavem této SP je stav po realizaci
vyhodu, pravé naopak. Vlaky zde nezastavuji pro nastup a vystup cestujicich a tak jejich | modernizace IV.TZK dle varianty minimalni,
pobyt z dopravnich ddvodd jen prodluiuje celkovou jizdni dobu. Kfizovani vlakil | formulace vazeb na 4. TZK bude v tomto
uskutecnéné ve stanici, kde vlaky zastavuji pro vystup a nastup cestujicich, pfipadné na | duchu upravena.
dvoukolejném tseku €. Budéjovice — Nemanice (pfi vhodné organizaci dopravy) se jevi jako
vyhodnéjsi.
12 Varianta B Dale bude sledovana pouze alternativa Bp ANO

PoZzadujeme dale sledovat jen variantu B(alt). Projektant spravné uvadi, Ze pGvodni
koncept s vyuzivanim jizdy R proti spravnému sméru na dvoukolejném Useku vykazoval
horsi stabilitu a vyssi rizika prfenosu zpozdéni. Na tuto skutecnost jsme upozornovali jiz v
rdmci pripominkovani minulého plnéni. Zménu konceptu je nutné promitnou také do

s provoznim konceptem Bp(alt).
Technické feseni stanic bude znovu
projednano. (27.1.2016)
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Cislo | Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano
ano/ne (DATUM)
konfigurace kolejisté stanic Blovice a Nezvéstice.

13 Priloha 3 — grafikony vlakové dopravy: napfiklad ve variantach bez projektu a Apmod se | Znéni ve vztahu k prepokladanému uplatnéni Céstecné
ve Starém Plzenci pfedpokladaji provozni intervaly kfizovani ve vysi 0,5 min, pfitom na | ASVC v projektovych variantach (pfi ANO
zhlavich (popf. zahlavich) jsou prejezdy, které tyto provozni intervaly prodluzuji. Byly do | zohlednéni pfi konstrukci modelovych GVD)
provoznich interval( zapocteny doby zpoZzdéni rozsviceni navéstidla? Pokud jde o nasazeni | bude upraveno — ASVC je predpoklddano. Ve
systému ASVC (pak by nebylo nutno zapocitavani dob zpozdéni rozsviceni naveéstidla | varianté bez projektu ASVC neni uvazovano,
vyzadovat), tak jsme v dokumentaci nasli pouze zminku, Ze nasazeni tohoto systému se jevi | nicméné graficky patrny interval kfizovani 0,5
jako ,velmi vhodné®“. Proto bud bude jednozna¢né pozadovano nasazeni systému ASVC, | min je ve skutecnosti delsi v presahu do
anebo provozni intervaly a naslednd mezidobi musi zahrnovat slozku zpozdéni rozsviceni | zaokrouhlené jizdni doby Os mez Koterovem a
navéstidla. Starym Plzencem. Bude jednoznacéné uvedeno.

14 Zasadni pfipominky Byla provedena zakladni analyza, ktera Castecné
Pozadujeme doplnéni analyzy tykajici se reSeni Uroviovych kfizeni trati a pozemnich | zohlednila intenzitu provozu na PKO, tfidu
komunikaci. Analyza bude zaméfena na zhodnoceni moznosti rekonstrukce prejezd(i | komunikace, konkrétni prostorovou situaci v
(vzdalenost krizovatek, rozhledové pomeéry, niveleta PKO), dale dobu uzavreni prejezd(i | Uzemi a IN spojené se zménou na
v navaznosti na predpokladany nardst dopravy, popf. provéfeni moznosti zruseni nebo | mimourovriové feseni. Na zakladé
nahrady urovnovych kfizeni. vyhodnoceni téchto parametr( byly navrieny

Upravy kfizeni.
Vyse uvedené bude doplnéno jako pfiloha
textové zpravy.
15 Do vsech projektovych variant doplrite rekonstrukci koleje v iseku Protivin — Pisek. Tato moznost jiz byla provérovana NE
s negativnim vysledkem. M(iZe ohrozit
ekonomickou efektivitu celého projektu.
Rekonstrukce uvedenych koleji je zahrnuta
v nakladech provozuschopnosti.

16 Pfipominky ke kolejovému feseni S terminalem KD uvaZovano neni. NE
Zst. Nemanice Il Technické feseni stanic bude znovu
Pokud bude vhodnoticim obdobi uvaZovano svyuZivanim termindlu KD, doplite | projednano. (27.1.2016)
rekonstrukci ostatnich dopravnich koleji véetné obou zhlavi.

17 Zst. Hluboka n/Vit. MuZe byt doplnéno za cenu zvyseni IN. Projednani
Doplnte rekonstrukci koleji ¢. 2 a 3. Vyjimani dil¢ich casti koleji z rekonstrukce vytvari | (ca 20 mil. K¢)
ztizené podminky pro navrh rekonstrukce Zel. spodku hlavni koleje a vytvari nelogické casti | Technické feseni stanic bude znovu
koleji riznych sestav Zelezni¢niho svrsku. projednano. (27.1.2016)

18 st. Zliv Odstranéni propadu rychlosti brani na jedné NE

Navrhnéte odstranéni propadu rychlosti vkm 227,270 — 227,740. Prvni vyhybku ze sméru
od Ceskych Budéjovic pouZijte tvaru 1:26,5 — 2500.

strané obytna zastavba a na strané druhé
vodni plocha. Pouziti rychlejsi vyhybky bez




Cislo Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano
ano/ne (DATUM)
odstranéni propadu rychlosti nepovazujeme
za vhodné.
19 Zst. Divéice Jako rezerva mizZe byt ponechano stavajici Projednani
Pro smér Netolice neni navriena nastupni hrana. Je dokladovano, Ze na trati Divéice — | Urovriové nastupisté. (Pfip. mGze byt doplnéna
Netolice nebude nikdy v budoucnu realizovana osobni doprava. hrana za cenu zvyseni IN, ca 2 mil. K¢)
Technické feseni stanic bude znovu
projednano. (27.1.2016)
20 Zst. Protivin MuZe byt upravenu za cenu zkraceni Projednani
S ponechdnim DKS v kombinaci s kfizovatkovou vyhybkou ve varianté A, Ap nesouhlasime. | uzitecnych délek koleji, pfipadné zvyseni IN.
RozloZeni DKS feste obdobné jako ve varianté B, C. Technické feseni stanic bude znovu
projednano. (27.1.2016)
Ve variantach A, B, C se zachovanim tratové koleje Protivin — Putim v pldvodni stopé tuto
kolej do Zst. Protivin zapojte pro rychlost 80 km/h.
Upravy tratové koleje va sméru Putim protahnéte a? za prejezd v zahlavi této Zst. tak, aby
byl soucasti rekonstrukce Zzst.
21 Zst. RaZice MuzZe byt doplnéno za cenu zvyseni IN (ca 30 Projednani
Ve varianté A, Ap, B a C doplnte rekonstrukci koleje a vyhybek zapojeni koleje ¢.2 do | mil. K¢)
tratové koleje ve sméru Putim. Technické feseni stanic bude znovu
projednano. (27.1.2016)
Vyjimani dil¢ich casti koleji zrekonstrukce wvytvari ztizené podminky pro navrh
rekonstrukce Zel. spodku hlavni koleje a vytvafi nelogické Casti koleji rdznych sestav
zelezniéniho svrsku. Vysledky ekonomického hodnoceni varianty
Cp jsou vyrazné negativni. Tato varianta
Regeni odbocky ve varianté Cp Feste tak, aby byly dodrieny alespori hodnoty nahlé zmény | nebude dale provéiovana, bude pouze
nedostatku prevyseni podle tabulky 2 €SN 736360-1. doloZena jako negativni prikaz.
22 ZST. Pisek a #st. Pisek mésto MuZe byt doplnéno za cenu zvyseni IN (ca 22 Projednani
Vyjimani dil¢ich casti koleji z rekonstrukce vytvari ztizené podminky pro navrh | mil. K¢)
rekonstrukce Zel. spodku hlavni koleje a vytvafi nelogické Casti koleji rlznych sestav | Technické feseni stanic bude znovu
Zelezni¢niho svrsku. projednano. (27.1.2016)
23 Zst. Katovice Ndastupisté neni navrzeno, jedna se pouze o NE
Pokud bude realizovdno ndstupisté u koleje ¢. 3 poZzadujeme provedeni rekostrukce koleje | zakres prostorové rezervy. Vyuziti koleje €. 3 je
v celé délce. DoporuCujeme zvazit zvySeni rychlosti vradmci zapojeni koleje ¢.3 na | sporadické v pfipadé mimoradnosti, je proto
plzeriském zhlavi. zvoleno feseni s minimalnimi IN.
24 Zst. Nezvéstice Bude opraveno. ANO

Vyhybky €. 4 a 5 jsou v kolizi s nastupistni hranou nast. ¢. 1 (oblouk o poloméru R < 300 m
musi byt ve vzdalenosti 24 m od konce nastupisté).




S predloZzenou dokumentaci souhlasime za podminky fadného vyporadani pripominek.
Zasadné prepracované Casti dokumentace budoupredlozeny opétovné ke schvaleni.

Cislo Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano
ano/ne (DATUM)
25 Zst. Stary Plzenec Bude opraveno. ANO
V situaci neni zakreslen podchod.
26 Zavér Bereme na védomi. -—-

V soucasné dobé neexistuji PZS, ktera by byla integrovanou soucasti SZZ. Formulaci
upravte.

v obvodu stanice, budou vzdy ¢asti SZZ

s umisténim vlastni technologie do prostor
stavédlové ustfedny a v misté pfejezdu nebude
zfizovan reléovy domek, ale pouze pftistrojova

27 A.2.1 Technické Feseni Bez Uprav jsou ponechany pouze stanice NE
2.1.3 Shrnuti navrhovanych parametru Strakonice a Horazd'ovice pfedm. V obou je
* V predposledni odrdice je uvedeno, Ze pfistup na nastupisté bude zdsadné | pfistup na ndstupisté podchodem.
mimouroviové nebo pres stavajici prejezd. Nicméné tuto zasadu je nutno
upfresnit/doplnit pro pfipady dopraven, které jsou feseny jinymi stavbami a v ramci SP
se predpoklada jejich ponechani bez uprav.
* Uvedené ,ponechani" Grov. pfejezd(l formulujete jinak. V daldim stupni by mélo byt | Bude upraveno ANO
provérena nutnost ponechdni prejezdl ve vsech ptipadech (pfip. ruseni jsou vitana).
28 2.3.7 Zabezpecovaci zafizeni Bude provedeno. ANO
Vseobecné feseni zabezpecovaciho zafizeni
V posledni vété upresnéte, Ze se vztahuje k SZZ a umisténi do novych prostor je pouze
predpoklad (rozpoctovany) do studie; neni-li i¢elem umysiné zcela vyloucit umisténi do
stavajicich prostor. (Jelinek)
29 Predpoklady feSeni Bude provedeno. ANO
e treti odrazku zruste; DNO bude posouzeno v dalSim stupni,
e vosmé odrazce doplite odkaz na konkrétni kapitolu (pfip. stranu SP); v soucasné dobé je navrhovdno jeji zruseni pfi
+ devatou odrazku navrhujeme redukovat (v SP navrhujeme nefesit rozsah DNO). SZZ s vysokou dostupnosti (spolehlivosti).
30 Navéstidla Prvni odstavec byl upraven a ostatni ANO
e Formulaci prvniho odstavce doporucujeme zjednodusit. Neni zfejmy smys| citovani | ponechany. Doplnén pozadavek na stoZarovou
(¢asti) pozadavku TNZ. konstrukci
e Druhy a treti odstavec neni ndvrhem technického feseni, ale velmi struény vypis
aktualniho stavu problematiky viditelnosti ndvéstidel v soucasné dobé.
e Do ctvrtého odstavce doporucujeme doplnit upfesnéni, Ze sefadovaci navéstidla ve
funkci oznacéniku, by méla byt podle pozadavku naseho odboru ve stoZarovém
provedeni.
31 Prejezdy Opraveno na: Prejezdy, které budou zfizovany ANO




Cislo Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano
ano/ne (DATUM)
skFin.

32 Napajeni Ano je s tim tak pocitano, napajeni PZS ze ANO
Upozoriujeme, Ze uvadény navrh napajeni PZS (v dopravnich a v jejich blizkosti) z | stani¢nich zdroji bude dimenzovéano na
napdjeciho zdroje SZZ musi respektovat odliSnosti v poZadavcich na minimdlni dobu | 8hodin.
nahradniho napajeni (tzn. v pfipadé PZS 8 hod.).

33 | UpravyvZsT Bude opraveno ANO
Hluboka n. VI., Katovice - Chybné je uvedeno ,opakovaci navéstidlo odjezdového
navéstidla".
Horazdovice pfedmésti - Upravte text ,,Ponechaji se v rozsahu dle PD.”“.

34 Dalkové ovladani zabezpecovaciho zarizeni PoZadavek byl na projednani dovysvétlen. NE
Doporucujeme upresnit, ze dalkové ovladani z CDP Praha se tykd pouze trati 709 Plzeri | Bude zazddano o Upravu smérnice. Technické
(mimo) - Ceské Budéjovice (mimo). Pokud bude stavba zasahovat i do 7st. Pisek, musi byt | Feeni zatim bude ponechano.
dalkové ovladani Zst. Pisek pripojeno do fizené oblasti Zdice - Protivin s ddalkovym
ovladanim z regiondlniho dispecerského pracovisté v Breznici. Toto neni v dokumentaci
nikde uvedeno.

35 Funkce DOZ jsou pouze ty, které jsou uvedeny v prvnich péti odrazkach. Funkce uvedené v | Pfejmenovano na dispecerské fizeni. ANO
dalSich odrazkach nevykonava v zadném pripadé DOZ, ale vykonavaji je jiné technologické
systémy, napt. dispecerska fidici technika (DRT), dalkova diagnostika technologickych
systém( ZDC (DDTS ZDC), kamerové systémy, informadni zafizeni pro cestujici, atd.
Doporucujeme upravit text.

36 Vystavba TZZ, Upravy na pfipojnych tratich S Gpravou na trati Ci¢enice — Volary je takto ANO
Doporucujeme upfesnit fe$eni vazby na trat Cicenice - Volary, kde je provoz zajisfovan | uvazovano.
podle predpisu SZDC D4. Nepredpokladame, 7e by bylo moiné vyresit vazbu pouhou | Trat Rokycany-Nezvéstice opravena
Upravou vstupnich terminal, ale mélo by byt feSeno minimalné automatizovanym
predavanim disel vlakd mezi obéma tratémi. PoZadavek na upfesnéni vazby plati i pro trat
Rokycany - Nezvéstice, kterd ma byt v celé délce prfevedena na DOZ z CDP Praha.

37 Vystavba TZZ + Vystavba ERTMS Ano je to tak, provoz se predpoklada dle ANO
Popsané technické feseni déleni tratovych Gsekd na prostorové oddily vyuZitim Usek( | odrazky 1 (vyhradné pod dohledem ETCS)
pocitacdl ndprav a neproménnych navéstidel ie moZné pouze pfi splnéni nékteré z | v obdobném rozsahu jako u ZSR.
nasledujicich podminek:
* Jizda vlakl vyhradné pod dohledem systému ERTMS/ETCS. Pro pfipadné vyjimeéné | Zpracovani zpravy dle nafizeni Evropské NE

jizdy vozidel nevybavenych, nebo s mobilni ¢asti ERTMS/ETCS v poruse, musi byt pfijata
administrativni opatifeni pro zajisténi bezpecnosti - jizda pouze jednoho vlaku v
mezistani¢nim Useku.

¢ Doplnéni pouzitych svételnych navéstidel (odjezdovych a oddilovych) o novou naveést s
vyznamem neplatnosti navéstidla pro vozidla jedouci pod dohledem systému
ERTMS/ETCS. Takova navést v tento okamzik neni stanovena, ani se o jejim zfizeni

komise (EU) €. 402/2013 je sice mozné, ale je
to nad rdmec této studie.
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Pfipominka

Reakce zpracovatele

Zapracujeme
ano/ne

Zapracovano
(DATUM)

zatim neuvaZuje.

Bez realizace vySe uvedenych podminek by byli strojvedouci vlakl jedoucich pod dohledem
systému ERTMS/ETCS vedeni mobilni ¢asti (i pfi standardni funkci vSech zabezpecovacich
systém) k jizdé za svételné navéstidlo s navésti ,Stdj". Tuto skutecnost povaZujeme v
pfipadé vykonu strojvedoucich na vozidlech vybavenych i nevybavenych mobilni ¢asti
systému ERTMS/ETCS za znacné rizikovou. Vzhledem k charakteru navriené zmény
doporucujeme, aby projektant provedl posouzeni dle provadéciho nafizeni Evropské
komise (EU) ¢. 402/2013, zda je zména vyznamna nebo nikoliv. Pokud je zména vyznamna,
vypracuje v souladu s uvedenym narizenim Zaznam o nebezpedi, jehoz soucasti jsou také
pfipadna bezpecnostni opatfeni. Tato bezpecnostni opatfeni musi byt projednana s
provozovatelem. Nasledné projektant zajisti posouzeni bezpecnosti nezavislym subjektem
dle vySe uvedeného nafizeni a zpradvu o posouzeni bezpecnosti preda provozovateli.

38

A.2.2 Schémata stanic

Kolejové feseni Zst. Zliv obsahuje (resp. zachovéva) v projektovych variantach stfedni
zhlavi, na coz doporucujeme v ramci studie upozornit s tim, Ze p¥i rozmistovani navéstidel
béhem zpracovavani navrh( v dalSich stupnich ptipravy je Zadouci, aby byly mezi
navéstidly dodrzeny zabrzdné vzdalenosti (1000 m).

Bude doplnéno

ANO

39

Sdélovaci zafizeni

A.2.1 Technické feseni

Kamerové systémy se na zastavkach zfizuji pouze ve zcela vyjimecnych pripadech.
Doporucujeme konkretizovat nezbytnost pouZiti kamerovych systémdl na zastavkach v
dal$im stupni dokumentace.

Navrhovany pocet vldken v optickém kabelu (minimalné 72) je znacné naddimenzovan,
podle platnych dokumentl SZDC postaduje 48 vlaken. Navic ve zmifiovanych navazujicich
Usecich Praha - Plzeri a Praha - Ceské Budéjovice jsou pouzivany kabely s mensim poétem
vldken. Vzhledem k témér neomezené prenosové kapacité jednoho paru optickych vlidken
Ethernetu nez neustdle navySovat pocet optickych vlaken. PoZadujeme upravit pocet a
doplnit, Ze v ramci stavby dojde k optimalizaci provozu na stavajicich optickych vlaknech.

Bude upresnéno v dalSim stupni po dokonéeni
koncepce souvisejicich staveb.

40

Elektrotechnika a energetika

A.2.1 Technické Feseni

2.3.5 Trakéni vedeni

Pfi rekonstrukci trakéniho vedeni musi byt splnény pozadavky ,Natizeni komise ¢.
1301/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu
subsystému energie zelezni¢niho systému v Unii" (TSI ENE).

V pripadé elektrizace Useku trati Pisek - Pisek mésto navrhujeme fesit nizkou podjezdnou
vySku nadjezdu v km 57,400 upravou konstrukce nadjezdu. Navrhované zahloubeni

Narizeni komise o interoperabilité subsystému
energie je realizovano prostrednictvim splnéni
podminek norem €SN EN, ve studii neni v ¢asti
trakéniho vedeni uvazovana zadna vyjimka z
téchto norem.

Optimalni feseni s ohledem na nedostatecnou
podjezdnou vysku by pravdépodobné bylo

8




Pfipominka

Reakce zpracovatele

Zapracujeme
ano/ne

Zapracovano
(DATUM)

nivelety koleje v misté nadjezdu nemusi zajistit potfebné parametry trakéniho vedeni,
navic muize zpUsobit naruseni statiky nadjezdu.

¢astecéné zahloubeni traté a prestavba mostu.
Nicméné vzhledem ke snaze minimalizovat
investicni naklady projektu bylo navrzeno
reseni se zahloubenim nivelety koleje.

vhodné jako zakladni napdjeni netrakénich odbérl. Lze jej vyuZit pouze jako nahradni
napajeni.

dalsim stupni dokumentace.

41 2.3.6 Silnoprouda zafizeni Napajeni EOV bude prednostné navrzeno z -
Ve studii se uvazuje s napdjenim EOV z trakéniho vedeni. PrestoZe se jedna o vyuZivany | distribuéni soustavy. Pokud pro toto reSeni
zpusob napdéjeni, upozoriiujeme na skuteénost, Ze v pfipadé napétové vyluky TV (pfislusné | nebudou vhodné mistni podminky, bude
sekce, na kterou je napajeni pripojeno) nebude napajeni ohfevu zajisténo. V duleZitych | navrZeno napajeni z trakce. Specifikace
uzlech mozZno fesit napojenim na vice sekci TV, pfipadné zajisténim napdjeni z verejné sité. | zptsobu napajeni v jednotlivych lokalitach
bude upresnéna v dalSim stupni dokumentace.
42 Upozoriujeme, zZe trakéni vedeni nespliiuje parametry distribucni napajeci sité, proto neni | Bereme na védomi, napajeni bude upfesnéno v -

Opakované nesouhlasime s vybudovanim podchodu, jehoz ztizeni povazujeme s ohledem
na ocekavany obratu cestujicich v této stanici za zbytecné plytvani investi¢nimi prostredky.

projednano. (27.1.2016)

43 Navrhované feseni stanic Mate pravdépodobné na mysli 16.7.2015. Projednani
Vzhledem k tomu, Ze dosud nebyly vyporadany a zapracovany ptipominky 026 ke | Technické reseni stanic bude znovu
kolejovému feseni stanic, které projektant obdrzel emailem dne 16. 11. 2015, uplatriujeme | projednano. (27.1.2016)
pripominky k navrhu jednotlivych stanic znovu v ramci tohoto dil¢iho odevzdani studie.
44 vyhybna Nemanice Il Technické feseni stanic bude znovu Projednani
Je-li predpokladano pravidelné krizovani osobnich viakl ve vyhybné Nemanice I, je | projednano. (27.1.2016)
rychlost ve 202. SK nedostateéna (pouze 50/60 km/h). Soulasné neni zfejmy davod
omezeni rychlosti pfes vyhybnu Nemanice pouze na v100 = v130 = v150 = 100 km/h.
45 ZST Hluboka nad Vitavou Zvyseni rychlosti by bylo mozné v pfipadé Projednani
Odjezdova rychlost ze 2. SK do Zlivi by méla podle naseho nazoru vychazet vice nez 60 | rekonstrukce celé koleje €.2, tedy za cenu
km/h (polomér v odbocné vétvi vyhybky do 2. SK je pfes 2000 m). S ohledem na | zvySeniIN. Dalsim limitujicim prvkem je
excentrickou polohu nastupi$t i moznost vyuZiti nastupi$té pred vypravni budovou | umisténi navéstidla ve sméru C. Budéjovice,
pozadujeme provérit mozné zvyseni rychlosti v této SK smérem do/ze Zlivi. které by muselo byt posunuto pred vyhybku
zapojeni vlecky a tedy dalsi zvySeni IN za
zabezpecdeni této vyhybky.
Technické feseni stanic bude znovu
projednano. (27.1.2016)
46 ZST Divéice Technické feseni stanic bude znovu Projednani
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Pfipominka

Reakce zpracovatele

Zapracujeme
ano/ne

Zapracovano
(DATUM)

Nastupisté pozadujeme z tohoto divodu vysunout k pfejezdu se silnici 11/122 mezi obcemi
Div¢ice a Novosedly a soucasné vysunout kolejové spojky na zlivském zhlavi mimo uvedeny
prejezd. Vysunuti nastupist mimo kolejové rozvétveni stanice navic umozni v pfipadé
potfeby i zastaveni vlaku osobni dopravy jedouciho od/do Netolic u nastupistni hrany (viz
stanovisko 026 zaslané projektantovi emailem dne 8. 9. 2015).

Pro obsluhu viecky DIAMO je navrZena jen jedna prabézna kolej, poZzadujeme tedy
proveéfit zapojeni 108. SK oboustranné (i na zlivském zhlavi).

a7

ZsT Cicenice
Sitka nastupiété mezi 2. a 6. SK je podle naseho nazoru zbyte¢né naddimenzovana,
pozadujeme provérit odpivajici zdZzeni tohoto ndstupisté.

Bude feSeno v dalSich stupnich dokumentace.

NE

48

ZST Protivin

Stanice je z prepravniho hlediska navrzena zcela nevhodné (vSechny prestupni vazby
podchodem). Navrhujeme tedy vybudovat vnéjsi nastupisté u 3. SK pred vypravni budovou
(220 m) a dale ostrovni nastupisté mezi 1. a 2. SK (u 1. SK 220 m, u 2. SK 120 m) s
jazykovym nastupistém pro koncici vlaky od Zdic (90 m). Kolej k jazykovému nastupisti pak
navrhujeme zapojit pouze do 2. SK dosud navrhovaného znaceni.

Vys$e uvedené feseni umozni vidy minimalné v jednom sméru rychly pfestup hrana/hrana
(rozhodujici je pfestup mezi linkou R11 a Os od/do Zdic). Soucasné bude moziné zajistit
rychly prestup i mezi Os Ceské Budéjovice — Strakonice a Os Protivin — Beroun, ale za cenu
snizeni vjezdové, popt. odjezdové rychlosti jednoho z vlakll na hlavni trati, protoZe do 2. SK
od RaZic nelze pfi ponechani DKS navrhnout rychlost vyssi nez 50 km/h. Nicméné rychlé
kfiZzovani bude i nadale umoznéno na 1. a 3. SK, byt v jednom sméru by byl pfestup na
osobni vlak do Zdic podchodem. Nastupistni hrana u vypravni budovy bude navic pfinosem
i v pfipadé vybudovani prestupniho termindlu nebo pti prestupu na NAD.

Putimsko-razické zhlavi doporucujeme preresit tak, aby nebylo nutné navrhovat navazujici
kombinaci krizovatkova vyhybka + DKS.

Vjezdovou/odjezdovou rychlost ve sméru na Putim poZadujeme zvysit na 80 km/h.
Navrhovana rychlost 60 km/h je s ohledem na excentrickou polohu nastupist na ci¢enické
strané stanice nedostatecna a zbytecné prodluzuje jizdni dobu i stani¢ni intervaly.

Technické feseni stanic bude znovu
projednano. (27.1.2016)

Projednani

49

ZST Razice

Stanice je z prepravniho hlediska i s ohledem na provozni koncept navriena zcela
nevhodné. Prioritné je nutné zajistit soucasné vjezdy tratovou rychlosti od Protivina i
Putimi k jednomu ostrovnimu néstupisti a tedy pfestup hrana/hrana mezi Os od Tabora na
R do Plzné. Vzhledem k délce prestupnich dob neni vhodné v zakladnim stavu uvaZzovat s
prestupem podchodem. Navrhujeme tedy situovat ostrovni nastupisté o délce 220 m mezi
1. a 2. SK, rychlost na 2. SK ve sméru od Putimi zvysit na 80 km/h (bylo poZadovano jiz v
ramci pripominek k pfedchozimu odevzdani studie) a soucasné z divodu zavedeni novych

Technické feseni stanic bude znovu
projednano. (27.1.2016)

Projednani
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Pfipominka

Reakce zpracovatele

Zapracujeme
ano/ne

Zapracovano
(DATUM)

primych vlakd Strakonice — Pisek mésto zvysit rychlost do 2. SK i na strakonickém zhlavi na
80 km/h. Navrzené feseni souc¢asné vyzaduje ponechat 4. SK a u ni zfidit vnéjsi nastupisté v
délce 120 m.

PoZadujeme provérit nahradu navrhovanych vytah( pfistupovymi rampami na nastupisté.
Zejména v pripadé upravy konfigurace stanice a zajisténi prestupu hrana-hrana mezi vlaky
linky R11 a Os vlaky od/do Tabora je budovéani vytahl a jejich naslednd Gdrzba zcela
zbytecné.

Jako stani¢ni koleje v délce 780 m jsou navrzeny 1. a 2. SK s nastupistnimi hranami, kde se
bude odehravat vétSina osobni dopravy, coZz nepovazujeme za vhodné. Pozadujeme tedy
provéfit Upravu konfigurace stanice tak, aby ,dlouha” byla 3. SK (v upraveném navrhu
stanice bez nastupistni hrany).

50

ZST Nepomuk

Vzhledem k tomu, Ze dle navrhového GVD je navrZen pravidelny obrat osobnich viak( od
Plzné na 6. SK, pozadujeme zvysit vjezdovou rychlost na tuto stani¢ni kolej ve sméru od
Blovic na 80 km/h.

Dale upozorfiujeme na nesoulad mezi planem obsazeni koleji v ¢asti A.3 Dopravni
technologie a ndvrhem kolejového feseni stanice (existence, resp. neexistence 3. SK).

Technické feseni stanic bude znovu
projednano. (27.1.2016)

Bude upraveno.

Projednani

51

ZST Zdirec u Plzné

Pozadujeme doplnit situace variant Bx a Cx, ze kterych bude patrné reseni pfistupu na
nastupisté. Vzhledem k blizkosti silni¢éniho podjezdu doporucujeme vyuzit k pfistupu na
nastupisté pravé tento podjezd.

Situace budou doplnény. Vzhledem k
obtiznému technickému feseni (novy mostni
objekt, zabory mimodraznich pozemk) neni

pfistup pomoci silni¢niho podjezdu sledovan.

52

ZST Stary Plzenec

Ve varianté B, C pozadujeme s ohledem na mozZnost vytvoreni prestupniho termindlu
vlak/bus posoudit moznost vybudovani nastupistni hrany rovnéz u koleje ¢. 4 s vjezdovou
rychlosti ve sméru od Nezvéstic alespori 80 km/h.

Kolejové spojky na obou zhlavich stanice nevyhovuji svymi parametry pozadavkim nového
modelu GVD (varianta B(alt)). Rychlost kolejovych spojkdch na blovickém zhlavi je pouze 50
km/h, na plzeriském pak 50, resp. 120 km/h, s &imZ pravdépodobné nepocitd ani
predlozeny modelovych GVD variant Bx (alt). Jizdni doba lichého rychliku je v Useku Plzen-
Koterov — Stary Plzenec pfi jizdé proti spravnému sméru po 2. TK a prejezdu na 1. kolej ve
Starém Plzenci rychlosti 50 km/h pouze 3,5 min., coz neni podle naseho nazoru redlné
(primérna rychlost cca 105 km/h). Rychlosti v kolejovych spojkach na obou zhlavich
stanice tak poZadujeme upravit tak, aby viechny spojky vyhovéli pro rychlost 100 km/h.
Zvyseni rychlosti ve kolejovych spojkach na blovickém zhlavi pak umozni operativni jizdu
rychliku linky R11 mezi 1. a 2. koleji v pfipadé drobnych provozni odchylek bez vyrazného
rychlostniho omezeni.

Technické feseni stanic bude znovu
projednano. (27.1.2016)

Ndvrh kolejovych spojek bude upraven tak,
aby vyhovoval novému modelu GVD Bx(alt).

Projednani

ANO
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Zapracujeme
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Zapracovano
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ZST Putim

Stanici Putim je poZadujeme koncipovat tak, aby umozriovala rychly obrat (Uvratovou
jizdu) rychlik(i linky R11 ve sméru RaZice — Putim — Protivin a zpét pfi vylukach tratové
koleje v useku Protivin — Razice. Uvedeny poZadavek se tykad zejména otazky koncepce ZZ a
situovdni navéstidel.

V dokumentaci chybi situace se zakreslenim polohy novych kolejovych spojek mezi stavajici
tratovou koleji Putim — RaZice a Putim — Protivin, které budou nové soucasti ZST Putim,
pozadujeme doplnit.

Bude feSeno v dalsim stupni dokumentace.

Bude doplnéno

ANO

54

ZST Pisek

S ohledem na excentrickou polohu nastupist poZadujeme zvysit rychlost ve 3. koleji na
putimském zhlavi na 80 km/h a soucasné poZadujeme zvysit rychlost v 1. koleji na 80 km/h
(navrZeno pouze 60 km/h, coZ je oproti stavajicimu stavu snizeni o 15 km/h).

Rychlost v hlavni koleji bude opravena,
Technické feseni stanic bude znovu
projednano. (27.1.2016)

55

Navrhované fe$eni tratovych tseki

Z predloZenych situaci tratovych Usekd a pasportd je patrné, Ze smérové poméry traté ani
rychlostni profil pro nedostatek prevyseni do 150 mm neni vyuzivdn v maximalni mozné
mife. V fadé pripadl je v souvislych Usecich navrhovéana rychlost v100 = v130 = v150,
pripadné v130 = v150.

Dle nazoru zpracovatele je rychlostni profil
V150 vyuzivan v rozumné mire.
Bude projednano 27.1.2016.

Projednani

56

Napt. v Useku Zdirec u Plzné — Zdemyslice (cca km 320,0 - 328,0) je ve variantach Ax a Bx
navrzena rychlost v100 = v150 = 120 km/h. Varianty Ax a Bx pocitaji v tomto Useku s vyse
uvedenou rychlosti do 120 km/h, varianty Cx pak uvaZuji se zvySenim rychlosti do 130
km/h a to jen za cenu jedné lokalni prelozky oblouku cca v km 321,3; parametry zbyvajici
Casti tohoto Useku jsou pak pro vsSechny varianty identické. Z predlozeného rozpisu
investi¢nich naklad( na Usek Zdirec u Plzné — Blovice pak vyplyva, Ze narlist ndkladd mezi
variantami Bx a Cx je cca 35 mil. K¢ a je dan predevsim rozsahem zemnich praci (ve
variantach Bx 6 238 m3, ve variantach Cx 34 238 m3). Uvedeny rozdil v objemu zemnich je
véak s ohledem na okolni terén, délku prelozky i v porovnani s podobnymi Upravami jinych
obloukl pomérné velky (napi. v Useku Divcice — Ci¢enice jsou v ramci varianty Cx
navrhovany obdobné Upravy dvou obloukd a rozdil v objemu zemnich praci mezi
variantami Bx a Cx je pouze 15 000 m3). V této souvislosti zardzi i porovnani objemu
zemnich praci v Gseku Zdirec u Plzné — Blovice mezi variantami Ax (jednokolejna) a Bx
(dvoukolejnd), ktery Cini pouze 2 000 m3. VySe uvedeny rozdil mezi jiz dvoukolejnymi
variantami Bx a Cx je vSak 28 000 m3, pfitom obé varianty se liSi pouze v jiz zmifioané
lokalni preloZce jednoho oblouku v délce cca 500 m. VySe uvedené nejasnosti tykajici se
rozsahu praci a nakladd na modernizaci Useku Zdirec u Plzné — Bilovice v jednotlivych
projektovych variantach pozadujeme vysvétlit.

Kubatury zemnich praci varianty Bx, Cx v
mezistanicnich Usecich Nepomuk — Plzen
Koterov, nebyly vycisleny spravné. Kubatury
varianty A jsou beze zmén.

57

Soucasné poZadujeme posoudit, zdali zavedeni rychlosti 160 km/h v souvislém Useku Zliv —
Ci¢enice (viz varianty Cx) a souvisejici pfinosy z Uspory v jizdni dobé pokryji naklady na

K posouzeni
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Cislo Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano
ano/ne (DATUM)
lokalni prelozky tfi obloukd pro uvedenou rychlost (cca 90 mil. K¢). V pripadé, Ze se toto
reSeni ukdze jako neefektivni, poZadujeme zvysit rychlost alespon v uUseku Divéice —
Ci¢enice na 140 km/h a to véetné souvisejicich lokalnich Gprav trojice obloukd (naklady cca
30 mil. K¢). Zvyseni rychlosti tak plynule navaze na usek ze Zlivi, kde je jiz rychlost 140
km/h navrzena, a soucasné dojde k odstranéni rychlostniho propadu na 110 km/h v délce
cca 1 km.
58 Useky RaZice — Putim, Protivin — Putim a Putim — Pisek jsou ponechany v reZimu béiné | Dle vyjadFeni OR Plzef neni mozné uvaZovat NE
udrzby. Nicméné i v takovém pripadé lze olekdvat v téchto Usecich nejen vyménu | se zvySenim rychlosti v Usecich, které neprosly
stavajiciho Zelezniéniho svr$ku z konce 70. let minulého stoleti za novy (regenerovany). Z | modernizaci/rekonstrukci.
tohoto divodu poZadujeme i v téchto Usecich v maximalni mife vyuZit smérového vedeni
trati a zvysit rychlost do 100 km/h (véetné souvisejicich Uprav ZZ).
59 S ohledem na vyse uvedené tedy pozadujeme upravit navrzeny rychlostni profil celé trati | Zpracovatel SP je presvédcen, Ze jsou Projednani
tak, aby bylo v maximalni mife vyuZito parametrd smérového vedeni trati i rychlostniho | rychlostni profily navrZeny smysluplné
profilu pro nedostatek prevyseni do 150 mm. s ohledem na jejich praktickou vyuZzitelnost a
zarazeni tratovych Usekd do rychlostnich
pasem a z toho vyplyvajicich poZadovanych
parametr(l GPK.
Bude projednano 27.1.2016.
60 Soucasné upozoriujeme, ze navrhové rychlosti v Useku Nemanice Il — Strakonice jsou v | Zpracovatel rad oba zminéné rychlostni profily ANO
radé pripadl nizsi, nez predpokldadd smérodatny rychlostni profil pro tento Usek trati | porovna, kdyZ dostane smérodatny rychlostni
zpracovany SZG Praha. Tento nesoulad poZadujeme rovné? odstranit. profil zpracovany SZG k dispozici.
61 Cast A.4 Pfepravni prognéza Jedna se o popis stavajiciho stavu. Ve ANO
V kapitole 1.4.3.6 Vazba jednotlivych dopravnich systémi na Zelezni¢ni dopravu je mj. | vykresech jednotlivych Zelezni¢nich stanic jsou
zminéna problematika parkovacich mist v blizkosti Zelezni¢nich stanic (parkovisté typu P + | vyznaceny mozné plochy pro Upravu
R, K+ R, B + R apod.). Z popisu vSak neni zfejmé, zdali se jedna i o cilovy stav tykajici se | pfednadrazniho prostoru. Text bude upraven.
kapacity parkovacich mist (Stary Plzenec 15 mist, Stahlavy pouze K + R, Nezvéstice 30 — 40
mist, Blovice 15 mist, Nepomuk cca 100 mist, Horazdovice predmésti 35 — 40 mist,
Strakonice 40 — 50 mist, Zliv 10 mist). Zejména v pfipadé Starého Plzence, Stahlav, Blovic,
Strakonice a Zlivi povaZujeme kapacitu parkovist za zcela nedostate¢nou, coz mize velmi
limitovat a omezovat dalsi rozvoj Zelezni¢ni dopravy i rlst jeji atraktivity. Pravé efektivni
vazba mezi IAD a Zelezni¢ni dopravou je nutnou podminkou pro dalsi rozvoj a rlst
prepravnich objem( v Zelezni¢ni dopravé.
62 V kapitole 1.4.3.3 Obraty cestujicich (tabulky 1.10 a 1.11) nejsou uvedeny obraty na | Bude doplnéno ANO
odbocné trati Protivin — (RaZice —) Pisek — Pisek mésto, kterd je rovnéZ soucasti reseni
studie, tyto Udaje pozadujeme doplnit.
63 V dokumentaci je uveden predpokladany obrat cestujicich na uvazované zastavce Pisek- | Bude doplnéno ANO

Budovatelska, prosime o doplnéni obratu cestujicich i na nové zastavce Pisek centrum.
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Cislo Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano
ano/ne (DATUM)
64 Kartogramy pfepravniho zatiZzeni Pfepravni vztah v tomto sméru neni tak silny, ANO
v useku Pisek — Milevsko — Tabor je ve variantach "bez projektu" a "A" uvadén stejny pocet | aby se zkrdceni cestovnich dob vyraznéji
cestujicich (440 za den) i pfesto, Ze na vSech ostatnich zalusténych tratich je predpokladan | projevilo v modalnim presunu cestujicich.
narlst poctu cestujicich; vzhledem k tomu, Ze jiz ve varianté A dochazi k vyraznému | Bude upraveno.
zkraceni jizdnich dob mezi Plzni a Razicemi; predpokladame, Ze se tato Uspora €asu projevi
i v poCtu cestujicich smérem na tuto pfipojnou trat, tedy prestupy v RaZicich nejen smérem
do Pisku, ale i dale smérem na Milevsko a Tabor (zkraceni cestovni doby cca o 15 minut),
narlst na této pripojné trati je predpokladan az ve varianté Ap, coZ vsak patrné nesouvisi
se zkracenim jizdnich dob ve sméru na Plzen
65 rovnéz ve variantach "bez projektu" a "A" bychom predpokladali alespon dil¢i nardst poctu | Hlavnim impulsem pro prevod cestujicich na ANO
cestujicich v dalkové dopravé mezi Protivinem a Piskem z dlvodu dil¢iho zkraceni | této relacije predevsim zavedeni vlakl Sp,
cestovnich dob mezi Ceskymi Budéjovicemi a Protivinem (v obou variantach "bez projektu” | které obslouZi i zast. Pisek centrum a 7st. Pisek
a "A" je vSak uvadén stejny pocet 520 cestujicich za den) mésto. Distribuce cest se upravi.
66 rozdil v predpoklddaném poctu cestujicich na zalsténé trati Horazdovice predmésti — | Vyrazny vliv na narlst poctu cestujicich na ANO
SusSice mezi variantami "A" a "B" Cini pouze 10 cestujicich za den ve prospéch varianty "B", | zminéné trati ma predevsim zkraceni
pritom varianta "A" nabizi pouze jeden par Sp vlakl pro rychlé spojeni s Plzni, zatimco | prestupni vazby v Zst. Horazd'ovice predm.
varianta "B" nabizi celkem ¢tyfi pary Sp pro rychlé spojeni s Plzni mezi Os do/ze sméru Susice (Klatovy) aR
do/ze sméru Plzen. Vazba na Sp se upravi.
67 predpokladany vyvoj poctu cestujicich v pfiméstském useku u €. Budéjovic je v regiondini | Dékujeme za upozornéni, do kartogramd byly ANO
dopravé uvadén nasledujici: soucasny stav 950 osob/den, varianta bez projektu 1130 | nacteny chybné hodnoty, které zpUsobily
osob/den, varianty A, B a C 1150 osob/den, varianty Ap a Bp 1430 osob/den, varianta | tento rozpor. Hodnoty v kartogramech budou
Cp1540 osob/den; mezi souCasnym stavem a variantou bez projektu je tak vykazovan | opraveny.
nardst cca 20 %, coz povazujeme vzhledem k predpokladanym zménam mezi sou¢asnym
stavem a variantou bez projektu za pfriliS optimistické, ve varianté bez projektu jednak
dochazi podle dopravni technologie k mirnému poklesu pocétu regionalnich vlak( a
soucasné dochazi pouze k diléimu zlepseni v kvalité vozového parku (jiz v soucasné stavu je
zde vétsi cast regiondlnich vlakd, na rozdil od Plzeniského kraje, vedena cilovym typem
vozidel); pomérné velky narlst cestujicich mezi soucasnym stavem a variantou bez
projektu je vykazovan i v tseku Ci¢enice — Protivin (cca 40 %)
68 pocet cestujicich v dalkové dopravé v usecich €. Budéjovice — Zliv i Zliv — Ci¢enice je jak ve | Souvisi s pfedchozi pfipominkou. Bude ANO
varianté bez projektu, tak v projektovych variantach uvadén stejny, Zliv je vSak ¢astecné | opraveno.
obsluhovéana i dalkovou dopravou (linka R26), pocet cestujicich v dalkové dopravé by se
tedy i zde mél ménit (v Gseku C. Budéjovice — Zliv by mél byt patrné vyssi)
69 Cast A.5 Ekonomické hodnoceni Textova ¢ast bude rozsifena, v CBA je vliv ANO

V predlozeném odevzdani studie je sice zminéno poZadované zapocitani prinosu
plynoucich ze sniZzeni dopadd vyluk s NAD na cestujici pfi pfipadném zdvoukolejnéni

patrny.
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Cislo | Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano
ano/ne (DATUM)

vybranych Usek traté, nicméné neni nijak doloZen zplisob vypoctu téchto prinosd ani vyse
¢asovych uspor plynouci ze snizeni poctu vyluk s NAD. Podle naseho predbézného vypoctu
dosahuje Uspora pfi jedné denni vyluce napf. v Useku Blovice — Nezvéstice v Case 8:00 —
16:00 ptes 1000 oshod/den. PoZadujeme tedy doloZit zplisob vypoctu i vysi casovych Uspor
cestujicich plynoucich ze snizeni pocCtu vyluk s NAD ve variantdch zahrnujicich
zdvoukolejnéni vybranych Usek( fesené trati (varianty Bx i Cx).

70 Prioritou SSZ je i naddle hledat a najit technicky i ekonomicky obhajitelné reSeni pro | Bereme na védomi --
dvojkolejny Gsek UZST Plzeri — ZST Nepomuk (minimalné ZST Blovice).

71a Pokud uvedeného feseni nelze dosahnout, coz by mél zpracovatel jednoznacné prokdazat, | Bereme na védomi -
pak navrhujeme zvolit maximalni ekonomicky zddvodnitelnou variantu, tedy variantu Ap
(mod) tj. variantu modernizace trati Ceské Budéjovice - Plzeri bez nového rozditeni | Mize byt upraveno za cenu navyseni IN. NE
dvoukolejnych tseki s podvariantou rozéiteni elektrizace do ZST Pisek mésto. Technické feseni stanic bylo projednano na
Nicméné u této varianty navrhujeme prepracovat vlastni feseni jednotlivych Zelezniénich | poradé 17.7.2015 za ucasti SZDC 06, 07, 012,
stanic v Useku Plzeri-Koterov (mimo) — Nepomuk (véetné), konkrétné ZST Stary Plzenec, | 026, SSZ a OR Plzef.
Nezvéstice, Blovice, Zdirec u Plzné a Nepomuk, tak aby umoznili vyhledové rozsifeni na
dvojkolejnou trat bez dodateénych nepfimérfenych ndakladd. Prestavby na dvoukolejné
reSeni by totiZz v budoucnu znamenala zdsadni ptrestavby uvedenych stanic a vynalozeni
nedimérnych investi¢nich nakladu.

71b | naddle navrhujeme realizovat stavbu ,Peronizace ZST Pacejov“ v predstihu jako | Bylo opakované projednano. Jedna se o NE
samostatnou investi¢ni akci (prevedeni do varianty bez projektu) a v ptripadé, Ze by jeji | vyrazny zasah do vychoziho stavu a timi do
pfinosy negativné ovlivnili ekonomiku celé Modernizace upravit planovanou realizaci tak, | stavu Bez projektu, resp. celé SP.
aby tato stavba mohla byt realizatné zahdjena v roce 2017 a bylo tak umoznéno
bezproblémové a ¢asové nekonfliktni ¢erpani prostredkd z OPD2.

72 Doporucujeme posoudit zru$eni 2 Groviiovych Zelezniénich prejezdd pfimo v ZST Nepomuk | Navriené feseni je obtizné realizovatelné a NE
a nahradit je pro potfebu chodcd mimouroviiovym bezbariérovym prechodem | vkazdém pripadé povede ke zvyseni IN.
prodlouzenym rozsitenym podchodem k ostrovnimu nastupisti a pro potfebu silni¢nich
vozidel vyuzitim stdvajiciho mimourovriového krizeni a vybudovanim ve spolupraci s KU
Plzeriského kraje nahradni komunikace, soubézné s drdhou pro propojeni stavajicich
komunikaci. Timto resenim by bylo mozné, vedle zvySeni bezpecnosti dopravy, dosahnout
zejména prodlouzeni uzitecné délky hlavnich kole dle pozadavku TSI.

73 Dale davame na zvazeni prehodnoceni pozadavku na soucasné zachovani dvou vyhyben | Investi¢ni narocnost obou rfeseni je priblizné --
Katovice a Strelské Hostice v Useku Strakonice — Horazdovice pfedmésti pouze pro potreby | srovnatelna. V pripadé Zst. Dolni Pofici je
reSeni mimoradného kfizovani rychlikl z dlvodu zpoZdéni a preloZeni fadného kfizovani. | nutné uvaZovat s vyssimi naklady na rozsifeni
Modernizace a zabezpeceni véetné zajisténi EOV dvou dopraven povazujeme naddle za | zemniho télesa a zfizeni nové predjizdné
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Hluboka nad Vltavou jejiz rekonstrukce probéhla v nedavné dobé, na modernizaci hlavnich
koleji a prace pfimo podminéné vystavbou novych néstupist 550mm nad TK.

stupnich dokumentace. V SP je nad ramec
zminéného uvaZovano pouze s Upravou GPK a
procisténim Stérkového loze ostatnich
dopravnich koleji.

Cislo Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano
ano/ne (DATUM)

nehospodarné vynakladani investi¢nich prostfedk, pro zajisténi mimoradnosti v dopravé, | koleje. V pripadé stavajicich stanic Katovice a
které bude po provedeni modernizace trati a zvySeni rychlosti v 18 km Useku jako | Stf. HosStice jsou uvazovany pouze minimalni
prehnané. zasahy do stdvajicich predjizdnych koleji.

74 Upozoriujeme na umisténi vyhybek nebo spojek do prejezdovych konstrukci. Bereme na védomi --

75 Doporucujeme, aby rozsahlé navrzené postradatelnosti ZST Zliv, Divéice a Cicenice, byly | Jedna se o vyrazny zésah do vychoziho stavu a NE
reSeny v ramci provozuschopnosti jesté pred vlastni realizaci stavby Modernizace. Timto | tim i do stavu Bez projektu, resp. celé SP.
krokem by mohlo dojit Gsporam financnich nakladd, vyuZitelnym v rdmci této investice.

76 Soucasné navrhujeme piehodnotit rozsah nezbytnych Gprav uvedenych ZST spolu s ZST | Doporucujeme detailné fesit v dalsich NE

77 Pfipominky SBBH Plzen Bude doplnéno ANO
kapitola A.2.1 Ceské Budéjovice - Strakonice
Doplnit v textové ¢asti pfistup na ndstupisté v zst. Protivin
78 Navrhujeme zvazit vyuZiti stavajicich technologickych objekt( ve stanicich. Bude feSeno v dalSich stupnich projektové ANO
dokumentace.
79 Pfipominky SEE Plzen Vyména trakéniho vedeni, podobné jako NE
PoZadujeme kompletni vyménu trakéniho vedeni z divodu vyéerpdni uvaZované Zivotnosti | nékteré jiné prace, je ve studii uvazovéna
véetné trakénich podpér i v Useku Protivin — Pisek ve vSech variantach studie. v ramci zajisténi provozuschopnosti drahy,
véetné zapocteni zvySenych naklada.
MuZe ohrozit ekonomickou efektivitu celého
projektu.
80 Ve vsech usecich pozadujeme také kompletni vyménu kabeldze pro ovladani usekovych | Je uvazovano ANO
odpojovacu.
81 Pfipominka stazena
82 V modernizovaném Useku odstranit zdroje ohroZeni drahy (stromy, porosty) v ochranném | Je uvazovano (v nezbytném rozsahu) ANO
pasmu drahy.
83 Napajeni EQV v dopravnach pouze se dvéma vyhybkami fesit z distribuce. Pouze pokud je | Napajeni EOV bude prednostné navrzeno z ---
soucasti EOV i UNZ je mozno pouzit napajeni z TV. distribu¢ni soustavy. Pokud pro toto reseni
nebudou vhodné mistni podminky, bude
navrzeno napajeni z trakce. Specifikace
zpUsobu napajeni v jednotlivych lokalitach
bude upresnéna v dalSim stupni dokumentace.
84 Pokud nedojde k rekonstrukci EPZ Protivin z divodu nevyuZivani, méla by se do stavby | Je uvaZovano ANO
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zaradit jeji demolice.
85 Do dalSiho stupné dokumentace pozadujeme zapracovat: PoZadavek do dalsiho stupné dokumentace. -—-

Napajeni zatrolejovanych manipulaénich koleji neprovadét odpojovac¢i mistniho
vyznamu (odpojovace se zkratovacimi noZzi, odpojovace ve funkci zkratovaca).

Ve vsech Usecich véetné jednokolejnych pozadujeme sestavu trolejovy drat Cu 100mm?2
a nosné lano Bz 50 mm2. Pokud v jednokolejnych uUsecich nevyhovi tato sestava,
pozadujeme doplnéni o zesilovaci vedeni Cu 120 mm?2.

V dokumentaci pro rekonstrukci nebo stavbu novych mostl musi byt u vSech mostl
projekéné vyresena ochrana pred nebezpeénym dotykovym napétim neZivych casti v
POTV dle pfislusnych norem a predpisd, tj. ukolejnéni mostu. Soucasti projektové
dokumentace mostu musi byt také protidotykové zdbrany. Ve spodni ¢asti mostovky
nesmi byt zadné otvory, kterymi by mohla vytékat voda na Zelezni¢ni téleso.

V pfipadé budovani ¢i oprav mostd nad provozovanou trati vidy navrhovat z divodu
bezpecénosti pracovnikll provizorni neutrdlni pole TV s obchazecim vedenim. V
dokumentaci pro budovani ¢i rekonstrukci mostl musi byt zpracovan samostatny
stavebni objekt ,,Upravy trakéniho vedeni®, ktery bude zahrnovat provizorni i definitivni
upravy trakéniho vedeni a zfizeni neutrdlniho pole trakéniho vedeni pro zajisténi
bezpecnosti osob po dobu rekonstrukce mostu. V této dokumentaci musi byt z hlediska
spravy a udrzby navrieno délici misto mezi vlastnikem mostu a vlastnikem dopravni
cesty. PFi tésné blizkosti ZST ¢&i zastavek od NP poZadujeme doloZit opatieni zpracované
vlakovym dynamikem OJR SZDC s.o., tykajici se prQjezdd vlak( elektrické trakce
neutralnim polem. Pokud by doslo ke kolizi s ndvéstidly, je nutné vyprojektovat Upravy
zab. zaf.

Na zhlavi umistit svételné indikatory Stahnéte sbéra¢ pro posun (dle predpisu SZDC
(D) D1, véetné zapojeni do systému DRT s prenosem signalizace a s moznosti ovladani
z pfislusného ED.

Navrhnout postupova schémata napajeni a déleni trakéniho vedeni, odpovidajici
kolejovym stavebnim postupdm. Vypracovat postupové stavy KSU a TP.

Koordinovat projekt TV s projektem osvétleni tak, aby nekolidovala poloha
osvétlovacich stozarl s polohou ¢&asti trakéniho vedeni (trakéni podpéry, kotveni,
smérova la-na,...). Zaroven osvétlovaci stozary umistovat mimo POTV a mimo soucasny
dotyk (vice jak 2,5 m od trakénich podpér).

Ve vykazech vymeér a technickych zpravach zohlednovat veskeré provizorni stavy, které
vzniknou v souvislosti s postupem vystavby véetné veskerych demontazi a ekologickych
likvidaci.

Elektricka déleni UO 401, 402... umistit v dostate¢né vzdalenosti od krajnich vyhybek
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(cca 80m), aby bylo mozné bezproblémové objizdéni el. hnacich vozidel pfti vyluce.
¢ Koordinovat projekt TV s projektem zabezpecovaciho zatizeni tak, aby nekolidovala
poloha navéstidel s polohou ¢asti trakéniho vedeni (trakéni podpéry, kotveni, smérova
lana,...).
* V koordinaci se viemi projekénimi slozkami umistovat kovové ¢asti a zafizeni, ktera by
musela byt chranéna ukolejnénim, pokud mozno mimo POTV.
* Neumistovat osvétleni na trakéni podpéry (pfipadné vyjimky pouze se souhlasem
provozovatele TV).
* Neumistovat kamerové systémy na trakéni podpéry (pfipadné vyjimky pouze se
souhlasem provozovatele TV).
86 Pfipominky SMT Plzen Tento pozadavek prekracuje ramec studie. NE
V ramci vSech projektovanych variant pozadujeme provedeni statického prepoctu vSech | Pfepocet bude proveden v dalSich
mostnich objektl na celé trati dle "Metodického pokynu pro urCovani zatiZitelnosti | podrobnéjsich stupnich dokumentace.
Zelezniénich mostnich objektd".
87 Do stavby nutno zaradit i sanace objekt(, které jsou v soucasné dobé hodnoceny stupném | Ve stavbé jsou zafazeny viechny objekty v -
,1“, nebot do doby zahajeni stavby muze dojit ke zhorseni stavu a zméné hodnoceni. useku Plzen - Budéjovice, vyjma tfi mostnich
objektd, z nichZ nejstarsi byl realizovan v roce
2002. V Useku Protivin — Pisek mésto nenf
sanace uvazovana ve variantach Ap mod a Bp,
kdy je trasa uvazovana v rezimu oprav.
88 CastA.2.1 Bude doplnéno ANO
Neni zminéno, Ze v Zst. Protivin ostrovni nastupisté budou propojena podchodem
89 CastiA.2.1 Bude doplnéno ANO
Neni zminéno sneseni lavky v Zst. Zliv
90 Cast A.2.2 Bude doplnéno ANO
Neni ve schématu Strakonic zaznamendno prodlouzeni podchodu napfic celou stanici
91 Pfipominky SSZT €eské Budéjovice Konstatovdni / doporuceni do dalSiho stupné ---
Pokud ma byt celd trat ovlddana v budoucnu délkové z CDP Praha, je nutné dodriet | realizace
technologickou kompatibilitu a jednotnost vSech zabezpecovacich zafizeni na trati. Pri
zadavani verejnych zakazek na dodavku technologie se totiz mlze stat, Ze tato podminka z
dlvodu vysledku hospodarské soutéze nebude dodrzena a technické provedeni dalkového
ovladani zabezpecdovaciho zafizeni z CDP Praha muZe byt bud vyrazné drazsi, nebo v horsim
pfipadé (zafizeni na sebe nepljdou navazat) i nemozné. Zatim toto vzdy Slo, ze sousedniho
Slovenska jsou uz ale zndmé i ptipady opacné.
92 Podminku technologické kompatibility zafizeni doporucuji uvést jako podminku pro | Konstatovdni/doporuceni do dalsiho stupné ---
zhotoveni pfipravné dokumentace zabezpecovaciho i sdélovaciho zafizeni na celé trati. realizace
93 Obecné pripominky: Technické feseni stanic bude znovu Projednani
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Cislo Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano
ano/ne (DATUM)

Redukce kolejist ve viech dopravnach je sice v soucasné dobé pochopitelnd, ale pokud | projednéno. (27.1.2016)
dojde v budoucnu ke zméné legislativy, spravedlivému zpoplatnéni silniéni kamionové
dopravy a zméné podminek pro provozovani vlecek, mizZe se stat, Ze Zelezni¢ni nakladni
doprava opét poroste na ukor dopravy silnicni (v souladu s dlouhodobymi zaméry EU).
Kapacita trati po modernizaci se pak stane brzdou rozvoje Zelezni¢ni nakladni dopravy a
budeme nuceni opét doplfiovat zrusené stani¢ni koleje.

94 trat Divéice - Netolice je v soucasné dobé bez pravidelné osobni dopravy, ale to | Technické feSeni stanic bude znovu Projednani
neznamend, 7e ji kraj nemdze v budoucnu objednat. Kolejové feseni ZST Divlice toto | projednéano. (27.1.2016)
obnoveni vyluduje - viz pfipominky zastupcl odboru provozovani drahy. Doporuduji bud’
upravu kolejového feseni (doplnéni protismérné kolejové spojky mezi 1. a 3. stani¢ni koleji)
nebo alespon zfizeni nastupisté u 3.stanic¢ni koleje.

95 Pfipominky SSZT Plzen Ano souhlasi. Po osloveni odboru krizového ---
U zafizeni pro detekci pozaru davame prednost kategorii ZPDP, idedlnim reSenim je | fizeni bude s timto reSenim uvazovanoiv
kombinace EZS/ZPDP. dalsim stupni.

96 Upozoriiujeme na zajisténi viditelnosti odjezdovych navéstidel a to hlavné v #st. Pacejov, | Viz pfipominka ¢. 1 (SZDEC 06) ---
7st. Stary Plzenec a Zdirec u Plzné.

97 Pozadujeme provést hlavni napdjeni zabezpecovaciho zafizeni z trakéniho vedeni a | Bude tak provedeno a je uvazovano ve studii. ANO
zalohované z mistnich pfipojek.

98 U vSech novych prejezdovych zabezpecovacich zafizeni musi byt dodrieny podminky | Budou dodrZzeny, v rdmci studie jsou ANO
stanovené v normé €SN 736380, €SN 342650 a €SN 018020. pozadovany stavebni ipravy prejezdd dle CSN

73 6380.

99 V tratovém Useku Horaidovice predm. — Horazidovice je po stavbé ,Rekonstrukce ZST | OK ANO
Horazdovice predmésti” zrealizovano automatické hradlo. Hradlovy poloautoblok byl
demontovan.

100 | Vsoucasné dobé je v Zst Pacejov elektromechanické zabezpedovaci zafizeni 2. Kategorie a v | Bude opraveno ANO
useku Pacejov — Nepomuk je tratové zabezpelovaci zafizeni RPB bez navéstniho bodu. V
tabulce 1.4 a 1.5 je toto uvedeno chybné.

101 | P¥ipominky ST Ceské Budé&jovice Souhlasime s nutnosti koordinace obou staveb. -
K nasemu Useku u C. Budé&jovic: Koridor CB-Praha se zabyval nékolika variantami
nemanického uzlu, a¢ zatim se asi definitivné nevybralo. Pfesto ve studii z(stava oblouk
pred Nemanicemi Il jaksi beze zmény a v jednokolejné podobé, coz nemusi doopravdy byt.
Pak by mohla i jinak vypadat zhlavi v Nemanicich Il. Obé akce maji vzdalenéjsi horizont, ale
jejich propojeni je nutné.

102 | Pfipominky ST Plzen konstatovdni ---

V ramci dal$iho stupné a navazujicich dokumentaci pozadujeme fesit modernizaci tratovych
Usekl i stanic ucelené. Stavbu poZadujeme realizovat z nového materidlu ve vSech
variantach.
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Cislo Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano
ano/ne (DATUM)

103 | V jednotlivych stanicich v aktudlni dokumentaci nelze presné specifikovat rozsahy | konstatovdni -
demontdzi. V dalsim stupni dokumentace bude pozadovdna uplna likvidace vsech
nepotiebnych ¢asti infrastruktury.

104 | V ramci studie (a pfipadné dalSich stuprid dokumentace stavby) poZadujeme provéfit | S ohledem na intenzitu provozu na ---
mozné zruseni jednotlivych prejezdll v tratovém Useku i v Zelezni€nich stanicich. Souéasné | komunikacich a IN mimourovriového Feseni,
pozadujeme navrhovat prednostné mimourovriové feseni kfizeni komunikaci s drahou v | byla navriena nahrada prejezdd mimodr.
celém useku stavby. kfizenim jen v ojedinélych pripadech.

105 | Doporucujeme upfednostnit jednotnou koncepci Zelezni¢nich stanic pro jednotlivé varianty | konstatovdni -
z hlediska pftistupu cestujicich na ndstupisté, poctu dopravnich a predjizdnych koleji a
zachovani navazani na stavajici tcelové koleje SZDC.

106 | Pripominky ST Strakonice Technické feseni stanic bude znovu Projednani
Nase pozadavky z minulého vyjadreni (brfezen 2015) nebyly zapracovany. Tykaly se | projednano. (27.1.2016)
zachovani manipulacnich a odstavnych koleji pro kolejovou mechanizaci na udrzbu trati -
zejména v 7st. Zliv, Cejetice, Katovice, Putim, Pisek mésto, pfip. Dolni Pofi¢i.

107 | ZvySeni stavajicich rychlosti (na tratovych i staniénich kolejich) musi byt podminéna | Bereme na védomi. -
rekonstrukci materidlem novym, pfip. uzitym.

108 | V ist. Strakonice je pouZito jiné &islovani stani¢nich koleji, nei je po dokonéeni investi¢ni | Cislovani bude upraveno ANO
akce v roce 2015.

109 | Betonové zadlazbové panely do piskového loze jsme odmitali jiz v predchozim stupni! | Bude zapracovano. ANO
Zadame navrhnout a pouZit celoplo$né panely uloZené na prazcich (napf. Intermont Karlovy
Vary).

110 | Stavba musi odpovidat viem predpisim SZDC (véetné predpist souvisejicich - napf. TKP, | Bereme na védomi. ---
TNZ, €SN, ptip. dal$im).

111 | Studie by méla byt v souladu s navrhy déleni majetku dle systému UMVZST. Bereme na védomi. ---

112 | Dalsi stupen projektové dokumentace zadame predlozit k novému vyjadreni. Bereme na védomi. ---

113 | P¥ipominky URP — odbor technologie NavrZené feSeni nabizi dostate¢nou kolejovou Projednani
Ndvrh technického feseni — zakladni popis; Obecné: kapacitu.
Pro potfeby nakladni dopravy je nutné na trati nechat minimdlni rezervni kolejovou | Technické feSeni stanic bude znovu
kapacitu pro pobyt nebo docasné odstaveni nakladniho vlaku napf. pti ¢ekdni na konec | projednano. (27.1.2016)
vyluky jednokolejného Useku, pti riznych mimoradnostech nebo pro vyrovnani tydennich
nerovnomérnosti v preprave.

114 | Dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni; Umisténi DOZ v trati Obsazeni ZST bylo projednano s CDP Praha, NE

Vyjma umisténi pracoviét pohotovostnich vypravéich (v zst. Ceské Budéjovice, Strakonice a
Plzni) poZadujeme ponechani zaméstnancl s dopravni kvalifikaci (dispecer, dirigujici
dispecer, stani¢ni dozorce s nejvyssi dopravni kvalifikaci, vypravci) dle zasad personalniho
vyporadani po kompletni aktivaci vSech Fizenych oblasti CDP Praha, tedy ponechani

ponechani dalSich postl miZe zasadné ohrozit
ekonomiku této stavby.
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Pfipominka

Reakce zpracovatele

Zapracujeme
ano/ne

Zapracovano
(DATUM)

dopravnich zaméstnanct v zst. Cienice (vazba na provoz radiobloku dle pfedpisu D4 na
trati Cicenice - Volary, obsluha odboénych trati do Volar + Tyna nad Vltavou, obsluha
dopravny Zaboii u Ci¢enic, vyhledové obsluha dopravny Temelin, dirigovani Gseku D3
Temelin — Tyn nad Vltavou), Protivin (vazba na odboc¢nou trat Protivin — Zdice), HoraZdovice
Pfedmésti (vazba na odbocnou trat HoraZzdovice predmésti — Klatovy) a Nepomuk (pfilehla
ZST k trati D3 Nepomuk — Blatna).

115

Ve stanicich se 2 dopravnimi kolejemi bez manipula¢nich koleji (Cejetice, Katovice, Stielské
Hodtice, ve varianté A také Zdirec u Plzné) musi byt také umoznény zabezpecené posunové
cesty mezi dopravnimi kolejemi, hlavné pro pfipad mimoradného objeti soupravy,
prestaveni vlaku na jinou kolej, posunu specidlnich vozidel pro udrzbu apod.

Toto je umozZnéno ve vSech stanicich
individudInim prestavenim vyhybek. Jak je
definovano jedna se o mimoradnosti bez
dalsich financnich efektd pro stavbu.

NE

116

V tratovém uUseku HoraZdovice predmésti — Horazdovice byl jiz v roce 2015 v ramci stavby
Rekonstrukce ZST Horaidovice predmésti nahrazen piivodni HPB novym automatickym
hradlem 3. kategorie.

Opraveno

ANO

117

Tratovy Usek MiroSov — Nezvéstice bude v roce 2016 v ramci stavby Revitalizace trati
Rokycany — Nezvéstice preveden na provozovani podle predpisu SZDC D1, v mezistani¢nim
useku Prikosice — Nezvéstice bude TZZ 3. kategorie — automatické hradlo.

Opraveno

ANO

118

V navaznosti na Pokyn GR €& 9/2013 k pracovistim pro dalkové Fizeni je nutno dofesit
umisténi pracoviété pro DOZ ZST Pisek, Pisek mésto a Putim (pro varianty, které fesi i
rekonstrukci téchto stanic). Podle tohoto pokynu ma byt trat Zdice (mimo) — Pisek —
Protivin (mimo) fizena z RDP Praha, trat Tabor (mimo) — Pisek (mimo) z RDP Tabor. Pokud v
dobé realizace stavby nebudou RDP v provozu, bylo by vhodné bud ponechat vypravciho v
ZST Pisek (v&. DOZ ZST Pisek mésto a Putim), nebo viechny 3 ZST zapojit do DOZ ze ZST
Protivin.

Bude umozZnéno zajizdéni vlak( bez ETCS do
Zst. Protivin, resp. Razice.

119

A.2.2. Schémata stanic; Divéice

Je potfeba uvazovat o moziném budoucim obnoveni osobni prepravy na trati Divéice —
Netolice a i nadale pocitat s obdasnym zavedenim zvlastnich a nostalgickych viakd a
vyuZitim tohoto ndastupisté i pti rlznych provoznich mimoradnostech, nebo vyrovnani
nerovnomérnosti v dopravé (vyluky, prenesené zpoZdéni apod.). Z tohoto dlivodu je tfeba
vybudovat nastupisté u 3. stanic¢ni koleje, nebo zménit konfiguraci kolejisté tak, aby byla
moznost odjezdu z Zst. Div€ice smér Netolice z jiné, nez 3. stanicni koleje.

Technické feseni stanic bude znovu
projednano. (27.1.2016)

Projednani

120

A.2.2. Schémata stanic; Stary Plzenec

Ve varianté B,C pozadujeme doplnit v Zst. Stary Plzenec jednostranné ndastupisté na délku
osobniho vlaku. V opaéném pripadé bude dochazet pfi nepravidelnostech v dopravé a
pripadném predjizdéni osobniho vlaku rychlikem stejného sméru k nutnosti vedeni rychliku
po k. €. 3 snizenou rychlosti, ¢i dojde k ruseni vlakli opacného sméru na dvoukolejné trati.

Technické feseni stanic bude znovu
projednano. (27.1.2016)

Projednani

121

Pfipominky UTN
Provést prelozky traté ve stavajicich dvoukolejnych usecich (dle varianty ,,C“) v km:

Uvedené prelozky by znamenaly vyrazné
navyseni IN, pficemz vliv na Uspory jizdnich

NE
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Cislo Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano

ano/ne (DATUM)
- 232,7 - 233,2 (usek Zliv - Divcice) a v km 236,1 - 236,5; 237,0 - 237,5; 238,2 - 238,7 (Usek | dob by byl minimalni.
Div¢ice - Ci¢enice) pro zavedeni tratové rychlosti 160 km/h
-291,0 - 291,9 a 293,4 - 294 (usek Horazdovice pfedmeésti - Pacejov) pro zavedeni tratové
rychlosti 130 km/h
-304,0 - 304,7 (usek Pacejov - Nepomuk) pro zavedeni tratové rychlosti 120 km/h
- 306,1 - 307,7 a 309,8 - 311,2 (Usek Pacejov - Nepomuk) pro zavedeni tratové rychlosti
130km/h.
122 | Ve varianté C navrhnout smérové vedeni traté v Useku odbocka Razice — Putim tak, aby zde | Vysledky ekonomického hodnoceni varianty C NE
nebylo nutné sniZovat tratovou rychlost (ze 100 km/h na 70 km/h). jsou vyrazné negativni, z toho dlvodu nebude

varianta C ddle upravovdana, pouze bude
doloZena jako negativni prikaz.

123 Zelezni¢ni trat Plzer — Ceské Budéjovice patfi na Gzemi Plzefiského kraje k patefnim tratim | konstatovdni -
a je klicovad pro obsluhu vyznamné ¢asti regionu jizniho Plzeriska. Jiz dnes jsou patrné v
pripadé této Zelezniéni trati vyrazné kapacitni problémy s dopadem do plynulosti provozu,
pravidelnost provozu vyznamné narusuji téZz denni wvyluky, a proto nejvhodnéjsim
vychodiskem je zdvojkolejeni trati v Useku Plzen-Koterov — Nepomuk. V tomto Useku je
zaroven klicovy poZzadavek na zajisténi plynulé a stabilni pfiméstské dopravy ve Spickovém
intervalu 30 minut.

124 Jak pro Plzenisky kraj, tak pro POVED, je zdvojkolejeni trati v Useku Plzen-Koterov — | konstatovdni -
Nepomuk naprosto zasadni. Varianta ponechani pouze jedné tratové koleje v tomto Useku
nevyhovuje provoznim podminkdm jiz dnes a nesplni pozadavky na vytvoreni kapacitni
patefe dopravni obsluhy v oblasti spole¢né s nutnym zvySenim stability GVD. Z tohoto
dlivodu je pro nas realizace varianty A(mod)/ Ap(mod) zcela nepfijatelna. Jak Plzerisky kraj,
tak POVED dali v predchozich stanoviscich najevo, Ze takova varianta znamena vzhledem k
vyraznému nebezpeci nestability jizdniho fadu nemoznost vyraznéjSiho omezeni soubézné
autobusové dopravy a i dal$i moZznost pfechodu obyvatel v oblasti k IAD.

125 Od zacdatku zpracovavani studie proveditelnosti POVED z vySe uvedenych dlvodl | konstatovdni -
podporuje variantu B, resp. Bp, kterd resi vySe zminéné problémy. Z nasi strany bylo v
letoSnim roce vynalozeno velké Usili v oblasti zpracovavani stanovisek a dodani
podpurnych argument( pro zlepSeni vysledk ekonomického hodnoceni varianty B/Bp. Ze
strany zpracovatele je v ndvaznosti na toto vidét obrovsky pokrok v oblasti ekonomického
hodnoceni, kdy z plivodni velmi nizké hodnoty ERR 1,33 % u varianty Bp bylo dosaZeno jiz
4,98 %. Nicméné stale jsme toho ndzoru, Ze je mozné vyuzit dalsi prostiedky ke zvyseni
ERR a dosazeni ekonomické efektivity — obzvlasté, je-li dosazeni minimalni potfebné
hranice jiz velmi blizko:
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Reakce zpracovatele

Zapracujeme
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Zapracovano
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nepovazujeme za dostacujici provéreni vyhledového objemu nakladni dopravy pouze u
jednotlivych ndkladnich dopravcid. Byli jsme ujisténi, Ze samotny dopravce nemusi mit
presny prehled o poptdvce po Zelezni¢ni nakladni dopravé v budoucnu. PovaZzujeme za
klicové osloveni firem v regionu, kterym je potreba vysvétlit situaci a vznést dotazy, zda s
dopravou vyrobk ¢i surovin v budoucnu po Zeleznici pocitaji nebo zda za vytvoreni lepsich
podminek (napfiklad zdvojkolejeni trati, které bude mit vyrazny prinos pro plynulost
provozu, zvysSeni kapacity a mozZnost zlepSeni ekonomiky néakladni dopravy) prevedou
urcité objemy preprav na Zeleznici. Stejné tak by bylo vhodné oslovit firmy, které jiz
preprav po trati vyuZzivaji, zda v pfipadé zvyseni kvality infrastruktury zvysi objem preprav.
NemlzZeme Uplné souhlasit s vyjadfenim zpracovatele, Ze ,Nelze také opomenout, Ze
pokud kterakoliv firma, lezici v blizkosti reSené traté, chce prepravovat zboZi po Zeleznici,
tak ma moznost jiz v soucasné dobé. Stav Bez projektu nabizi dostatek volné kapacity, a
potencidlni zajemce proto nelimituje.” Soucasny nizsi stav vyuZiti traté nakladni dopravou
nemusi vyjadrovat, Ze v budoucnu se poptdvka nezvysi, stejné tak stav bez projektu sice
urcitou kapacitu pro ndkladni dopravu umoznuje, ale vzhledem k jiz dnes silné priméstské
osobni dopravé v okoli Plzné je prlivoz takového vlaku ¢asové narocny a opétovné rozjezdy
a brzdéni vlak( z ddvodu Eastych kfizovani nékladni dopravce do znacné miry od poufZiti
trati odrazuje. Tedy nelze souhlasit s tvrzenim, Ze: ,Stav Bez projektu nabizi dostatek volné
kapacity, a potencidlni zajemce proto nelimituje.” Tuto skutecnost je tfeba promitnou do
ekonomického hodnoceni varianty bez projektu, tj. nekonkurenceschopnost soucasné
nabidky volné kapacity pro nakladni dopravu.

Pro potvrzeni argumentace budou vytipované
firmy osloveny.

ANO

127

je mozné, Ze modernizace Zelezni¢ni trati by mohla v nékterych mistech generovat ¢asové
Uspory i pro dopravu na vybranych pozemnich komunikacich a ty by mohly byt dalsim
benefitem po realizaci vybrané varianty. Existuje v rdmci projektovych variant napftiklad
misto, kde by byl prejezd nahrazen napf. nadjezdem, coZ pro dopravu na pozemni
komunikaci mGzZe znamenat ¢asové Uspory? Existuji mista, kde se zvysi Uroven zabezpeceni
prejezdu (napriklad doplnéni pozitivni signalizace), a tim budou moci vozidla na pozemni
komunikaci prejet prejezd za kratSi dobu a dojde tak k ¢asovym Uspordm? Nalezené
benefity je nutno zapoditat.

K nahrazeni vybranych prejezdli nadjezdy
dochazi pouze ve variantach C/Cp.

(Z celkového poctu 74 prejezdu, je jiZ dnes 57
vybaveno pozitivni signalizaci)

128

v budoucnu je uvaZzovéna objednavka vlakd skrz Plzeri formou pfimych linek na trat 170
smérem na Cheb a déle také v dlouhodobém horizontu na trat 180 smérem na Domatzlice.
Redlné se také uvaZuje o vytvoreni pfimého ramene do Hefmanovy Huté (trat 181). V
soucasnosti mame zcela nové informace o snaze investora postavit novou Zelezni¢ni
zastavku na trati 181 pobliz exitu 100 dalnice D5, kde se bude rozsifovat logistické centrum
(pfedpoklada se nova zastavka Prehysov). V budoucnu se zde ocekdvaji vyznamné pracovni
prilezitosti, a to ve vysi az 2 000 pracovnich mist. Domnivame se, Ze minimalné v Useku
Nepomuk — Plzen by toto mélo pfispét uréitou mirou ke zvySeni prepravni poptavky,

Na vysokou rizikovost projektu upozornil
zastupce MD. Jednad se o nejisty zamér.
MuUZe byt do SP zahrnuto jako pozitivni vliv
v rizikové analyze.
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Cislo Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano
ano/ne (DATUM)
obzvlasté budou-li vedeny ptimé vlaky, v pfipadé soucasné zastavky Prehysov se jiz v GVD
2015/16 nepredpoklada jeji obsluha. Prosime o zapoditani této nové skuteénosti do
ekonomického hodnoceni. V pfipadé varianty A(mod)/ Ap(mod) s timto kalkulovat nelze,
nebot neni moZné prenaset zpoZzdéni z jednokolejné trati 190 dale na sit. Pro pfipad
propojeni dvou trati v ramci jedné linky je vhodné, aby alespon jedna z uvaZovanych trati
byla s ohledem na pozadavek stabilniho dopravniho feSeni dvoukolejna. Uvedenou
argumentaci zpracovatel sam podporuje tvrzenim na strané 22: ,Modely GVD s plnou
dvoukolejnosti v Plzeriském kraji umoznuji navaznost vlakii Os ve sméru na Plzen-Jizni
Pfedmésti, resp. Nyfany/Hefmanovu Hut/Stod. Ve varianté A(mod), resp. Ap(mod) je toto
mozZné pouze v pfipadé zmény provozniho konceptu Os na trati ¢. 180 ve sméru na
Domatzlice, kdy by ktizovani muselo byt prelozeno z Nyran do Vejprnic.” Je toto zapocitano
v ekonomickém hodnoceni? Jak?
129 pozadujeme zevrubnéjsi provéreni dopadu vyluk pro zakladni Udrzbu (v pripadé | Textova Cast bude rozsifena, v CBA je vliv ANO
jednokolejného useku Plzen-Koterov — Nepomuk bude znamenat pti zavedeni NAD vyrazné | patrny.
Casové ztraty) nebo dodani materiall, Ze toto bylo adekvatné provéreno — relativné strohé | Uvédomujeme si, Ze naklady Zelezni¢niho NE
tvrzeni v ekonomickém hodnoceni , Do ekonomické analyzy byly mimo standardnich | dopravce (v tomto pFipadé Ceskych drah) na
vstupl zahrnuty také tratové vyluky pro zékladni Udribu. Tyto vyluky maji vzhledem k | zajisténi nahradni autobusové dopravy po
rdznému rozsahu zdvoukolejnéni jednotlivych projektovych variant rozdilny vliv na | dobu vyluky jsou vyssi. Pfi zpracovani
Zelezni¢ni provoz a jeho naklady. Vliv vyluk se projevuje v provoznich nakladech vlakl, | ekonomické analyzy pro varianty modernizace
provoznich nakladech silniéni dopravy, Usporach ¢asu a externalitach.” nemlzZeme bohuzel | Zeleznicni trati je vSak nutné rozlisit
povaZovat za dostatecné. celospolecenské naklady na provoz autobust
Jak bylo zapracovéno vyjadieni €D, Ze néklady dopravce na NAD jsou ve studii zkalkulovany | (opotiebeni vozidel, palivo,...) a naklady
ve zhruba poloviéni vysi oproti skute¢nosti? Zelezni¢niho dopravce na zajisténi NAD, ve
kterych je zahrnut i zisk autobusovych
dopravcd, a které mimo jiné ovliviiuje
momentalni poptdvka. V zavazné metodice
ekonomického hodnoceni MD CR je mérna
hodnota nakladd na provoz autobust
jednoznacné stanovena.
130 Nyni dovolte pfipominky k jednotlivym ¢astem studie: Bude upraveno. ANO
A.1 Shrnuti a vyhodnoceni studie
Na strané 13 Shrnuti a vyhodnoceni doporudujeme opravit formulaci: Zahustuji tak vyse
zminéné spoje v obdobi dopoledni i odpoledni Spicky prevainé okoli Zst. Protivin a Zst.
Ci¢enice, kde zéroven vytvafi prestupni uzly ve sméru na Pisek, pfipadné na Vodriany na
ranni i odpoledni Spicky, jelikoZ dopoledne je obvykle sedlové.
131 Na strané 16 je uvedeno tvrzeni: ,Divodem, pro¢ feSend trat neni nakladni Zelezni¢ni | Viz pfedchozi pfipominku - pro potvrzeni ANO

dopravou ¢asto vyuzivdna, nejsou nevyhovujici technické parametry, nybrz slaba prepravni

argumentace budou vytipované firmy
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poptavka v tomto sméru (a to nejen z pohledu vnitfnich vztahl na trati ¢. 190, ale i ve
vazbé tranzitujici). Tuto skutecnost modernizace traté nezlepsi, protozZe jiz v soucasnosti
nepredstavuje technicky stav traté pro nakladni dopravu zasadni problémy, které by
dopravce limitovaly.” Na zakladé jakych dlkazl si je zpracovatel jist, Ze by nemohlo dojit
ke zvyseni poptavky (byt by Slo pouze o naptiklad o 1-2 pary vlaki denné, které by ale
vyrazné mohly pomoci ekonomického hodnoceni), nebyly-li vyéerpany veskeré moznosti
zjisténi poptavky po nakladni dopravé v budoucnu (viz vyse)? Lze pfijmout sice tvrzeni, ze
obecné se jedna o slabsi smér, ale i tak je pro nakladni dopravu dulezZity a domnivame se,
Ze technické parametry jsou i jednim z ddvodd, pro¢ trat je vyuZivina méné, byt
zpracovatel toto spiSe popira. Na soubéznych pozemnich komunikacich jezdi v soucasnosti
pomérné vysoké mnozstvi tézkych nakladnich vozidel (viz CSD 2010, na Uzemi Plzeriského
kraje zhruba 20 % nakladnich vozidel z celkové skladby dopravniho proudu na soubéznych
komunikacich) a i zde je moZny prostor pro Zelezni¢ni dopravu. PovaZujeme za vhodné
zpracovat prazkum obsazeni paralelni silniéni komunikace ndakladnimi vozidly a do
ekonomického hodnoceni zapocitat prevedeni Casti vykonl s ohledem na vyznamné
zlepSeni parametr( trati (pfipadné s vyuzitim dat CSD 2010). (Napf. jeden par vlak( denné
v elektrické trakci, ktery prevezme 1 200 t zbozi ze silnice na Zeleznici na vzdalenost 400
km znamena pfinos ve vysi 860 mil. K¢.)

osloveny.
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Na strané 22 stoji: ,Jednokolejné varianty vykazuji odchylku od pravidelného intervalu
pouze v Useku Nezvéstice — Blovice u vlakd kratkého ramene (zakonéeny v Blovicich) v
Cetnosti 1 par odlisného trasovani za 2hodinovou Spicku (zbylé 3 pary/2h jsou taktovany).”
S timto tvrzenim nemlzZeme zcela souhlasit, jelikoz u nékterych grafikonl dochazi k
mirnému vyosovani osobnich vlakl od jednotného intervalu 30 minut v Useku blize k Plzni
— jmenovité napfiklad varianta A(mod)/Ap(mod) (pfiloha 3.3/3.4). Minimalné v Gseku Plzer
— Blovice neni vhodné predjizdéni osobnich vlak( vlaky dalkové dopravy (i proto POVED
jesté dodateéné uplatrioval alternativni navrhovy GVD pro varianty B/Bp) a odchylky od
pravidelného taktu po modernizaci traté minimalné ve vySe zminéném Useku nejsou
cilovym stavem, ktery by mél byt naplnén.

Popis bude opraven.

ANO
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Na strané 22 nemUZeme souhlasit s tvrzenim: ,Soucasné je nutné zminit, Ze i varianty bez
zvySovani rozsahu zdvoukolejnéni jsou pozitivem oproti varianté Bez projektu, jelikoz diky
modernizaci celé traté (stanice i mezistani¢ni Useky) je zvySena tratova rychlost s
naslednym kracenim jizdnich/cestovnich dob, pfip. zkraceny provozni intervaly, ¢imz
dochazi ke zkraceni priimérné doby obsazeni jednotlivych mezistani¢nich Gsekd, tedy ke
zvySeni propustnosti trati (stability provozu).” Realizace varianty A(mod)/ Ap(mod)
znamena z pohledu Plzenského kraje pouze zakonzervovani nevyhovujiciho souc¢asného
stavu trati s ohledem na jeji jednokolejnost v prfiméstském ulseku u Plzné a moznosti

Uvedené tvrzeni odpovida odborné literature
ve smyslu kapacity traté. Zmifované
,zakonzervovani nevyhovujiciho sou¢asného
stavu” se tyka pouze pohledu na pocet koleji,
nikoli na technicky stav a tim souvisejici
kapacitu. Souhlasime, Ze 2kolejna trat je
kapacitnéjsi nez 1kolejna a varianty obsahujici
zdvoukolejnéni jsou z tohoto pohledu

NE
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propustnosti na dlouhd léta do budoucna. V ptipadé jeji realizace do ndavrhovych
parametr( tato prakticky znemozZni oproti varianté bez projektu pripadné dodatecné
zdvoukolejeni s ohledem na mareni vynaloZzenych investic.

vyhodnéjsi. Avsak uvedené tvrzeni je taktéz
pravdivé.
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Na strané 23 je napsano: ,PrestoZe rozdil cestovnich dob pfiméstskych/regionalnich viaku
v porovnani variant s Projektem a Bez projektu neni pfilis vyrazny, diky zkapacitnéni trati,
zaméram krajskych koordinatori a zavadéni novych linek povede ke stabilizaci
regiondlniho segmentu.” Oproti dalkové dopravé je sice rozdil margindlni, ale byt se jedna
zpravidla o jednotky minut pro nejvyuzivanéjsi relace v Plzefiském kraji a zhruba 10 minut
na celém rameni Plzet — Horazdovice predmeésti, z hlediska cestujictho v regionalni
dopravé je tato Uspora neméné vyznamna. Zejména pak u variant B, Bp, C a Cp by mélo byt
benefitem zvySeni stability jizdniho radu diky zvysSeni podilu zdvojkolejeni — dnes se
priméstské osobni vlaky u Plzné velmi Casto zpozduji, coz neni ochotna ¢ast cestujicich
akceptovat a prechdzi k IAD. Oceriujeme, Ze vSak na konci odstavce zpracovatel uvadi ,V
tomto pfipadé se jedna o vybér varianty Ap(mod), v lepSim pripadé vsak varianty Bp.”, kdy
dosaZeni varianty Bp je pro nas skutecné klicové. Prosime o zapocitani vyznamné Uspory
cestovnich dob a zvySeni pouzitelnosti Zelezni¢ni dopravy pro cestujici s ohledem na vyssi
stabilitu GVD u varianty B/Bp do ekonomického hodnoceni.

Uspory cestovnich dob jsou zapoéteny.

NE
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Na strané 27 je uvedeno ,Na zakladé zpracovani studie proveditelnosti, DETR analyzy,
ekonomické analyzy a analyzy rizik a na zakladé vyhodnoceni naplnéni cild projektu
jednotlivymi projektovymi variantami doporucuje zpracovatel studie k dalSimu sledovani
variantu Ap(mod), pfipadné A(mod).” POVED povaZuje za klicové sledovat nejen tyto
varianty, ale hledat dalsi benefity u variant B, resp. Bp, dosdhnout pozadovaného ERR a
primarné sledovat pak tyto varianty (resp. alespon Bp). Na zakladé v tomto dopise
uvedenych skutecnosti se domnivdme, Ze stale existuji prostifedky, jak dosahnout
priznivéjsiho ekonomického hodnoceni.

konstatovani
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Na stejné strané se uvadi: ,Nové navrieny provozni koncept Bp(alt) nutné nevyzaduje
zfizeni rychlych paralelnich kolejovych spojek v Zst. Stary Plzenec, Nezvéstice a Blovice, a je
tak pfipadné mozné usetfit investicni naklady na tyto spojky ve vysi pfiblizné 150 mil. K¢
Vzhledem k formulaci ,pfipadné mozné usetfit” pfedpoklddame, ze v celkovych nakladech
neni tato hodnota promitnuta a tudiz je mozné ji dodatecné zapocitat.

Nakolik se zvysi hodnota ERR u varianty B/Bp, bude-li Uspora zapodtena?

Hodnota ERR se zvysi o cca 0,1 procentniho
bodu.

ANO
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A.2 Technické feseni a schémata stanic

U technického teSeni jsme jiz dfive upozorfiovali na velmi nizkou velkorysost reseni
Zeleznicnich stanic, kdy je navrzeno skute¢né témér pouze nezbytné minimum, nicméné ve
snaze dosahnout ekonomické efektivity varianty B (Bp) lze toto do urcité miry chapat jako
pochopitelné.

konstatovadni
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138 A.3 Dopravni technologie konstatovdni -
V pfipadé navrhovych grafikon( i nadale podporujeme variantu Balt/Bpalt (navic generuje
usporu zhruba 150 mil. K¢ vzhledem k mozZnosti vynechani vybranych kolejovych spojek),
kterd byla do studie na podzim 2015 dodatecné doplnéna. Varianta spliuje pozadavky,
které povazujeme za klicové:
o minimalizace predjizdéni vlakl kategorie Os dalkovymi spoji,
. pravidelny interval priméstskych vlaka,
. pfijatelné udrzeni uzlu Nezvéstice kolem minuty X.30,
o mozny prlvoz vlakl kategorie Os skrz Plzen pfi zohlednéni dlouhodobé
sledovanych uzld regiondlni dopravy v minutach X.15 a X.45
VSechny ostatni varianty, které nespliuji vyse uvedené pozZadavky, jsou do urcité miry
problematické. Jako nejzavaznéjsi problém pak povazujeme predjizdéni vlak( kategorie Os
vlaky kategorie R v pripadé, znamena-li toto navysSeni pobytu vlaku kategorie Os ve
vybrané Zelezni¢ni stanici na 3 minuty a vice nebo cetnéjsi predjizdéni obecné. Po
modernizace traté minimdalné v Useku Plzert — Blovice nesmi byt regiondlni doprava
vyraznéji zdrzovana dalkovou dopravou.
139 Na strané 7 je gramatickd chyba ,plzenského kraje”. Bude opraveno. ANO
140 V ptipadé varianty Bez projektu, kde byl aktualizovan GVD, neodpovidaji zcela na uzemi | Tabulka bude upravena. ANO
Plzeriského kraje intervaly jednotlivych ramen osobnich vlak( a jejich po¢ty — napfiklad v
ptipadé osobnich vlakl v Useku Plzen — Blovice pfedpokladd tato varianta privoz 6 viaku
kategorie Os v obou smérech za Spickovou dvouhodinu, nicméné tabulka uvadi celkem 4
pary, tj. 8 vlak(i v obou smérech.
141 Str. 15: tabulka 2.3 cestovnich dob pro jednotlivé varianty projektu jiz byla z nasi strany v | V Zadném pfipadé nejsou ekonomické Castecné

minulosti opakované pripominkovana. Neni redlné, aby Os vlaky ve variantach A, B i C mély
stejné cestovni doby, kdyZ ve varianté A(mod) dochazi k predjizdéni vlak( Os vlakem R v
Nezvésticich a vlak Os tak ziskdva pobyt 3,5 minuty! | pfes opakovand upozornéni
zpracovatel umeéle snizuje vysledky variant B a C tim, Ze pocita cestovni doby jako
prdmérné.

Napt. cestovni doba Plzeri — Blovice musi byt pro varianty B a C vyraznéji kratsi oproti
variantam A s ohledem na vyse zminéné predjizdéni. Zasadné nesouhlasime s tim, aby se
cestovni doba pocitala jako primérna, tedy jako prlmér napf. ze 4 vlakd soucasné.
Sledujeme objedndvku v taktovych ¢asech, s nabidkou stejné kvalitniho spojeni v ramci
zvoleného intervalu. Pravé predjizdéni vlaki Os vlakem R v Nezvésticich bude nutné
prvkem nestability, kterého se u dvoukolejnych varianty neni nutné obdvat. Dle naseho
nazoru jde kvalitnéjSim zpracovanim cestovnich dob a jejich Uspor prispét ke zlepseni
ekonomického hodnoceni dvoukolejnych variant. U variant Bpalt a Ap(mod) je v pfipadé,
Ze v Nezvésticich neni osobnim vlak predjizdén vlakem kategorie R (varianta Ap(mod),

vysledky variant B a C uméle snizovany!
Cestovni doby jsou pocitany jako vazeny
pramér v rdmci konkrétni varianty, nikoli
pramér vsech variant, jak se pravdépodobné
domnivate.

V tabulce budou uvedeny cestovni doby
zakladni a navysené pfi predjizdéni viak( Os
vlakem R.
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prakticky shodna jizdni doba osobnich vlak( v Useku Plzer — Blovice. Pokud byla spravné
zohlednéna jednokolejnost varianty Ap(mod), v Nezvésticich toto vyvolava minimalné vidy
u jednoho ze dvou vlakid jizdu do odbocky vlivem kfiZovani, tudiz prakticky Uplné stejné
jizdni doby jsou zarazZejici (i v opacném sméru, dojde-li k narovnani pobytu v Nezvésticich u
obou variant, jsou jizdni doby shodné, pfitom jeden ze dvou vlakd by mél byt zpomalen).
Byt se jedna o minimalni ¢asovy dopad, je pro nas klicové provéreni této skutecnosti a dalsi
pfipadnd ¢asova Uspora ve varianté Bpalt.

142

Na strané 18 je uvedeno: ,Vypocet celodenni propustnosti, tedy T = 1 400 min, je
proveden s vyuzitim shodnych tobs v dané tratové koleji“, kdy pokud ma byt propustnost
celodenni (24 hodin), pak T = 1440 min.

Bude opraveno.

ANO
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Na strané 21 je uvedeno: v Useku Strakonice (véetné) — Plzen hl. n. v mistech zastaveni Sp a
Os je poptdvana délka nastupist 120 m, coZ odpovida pripadné Spickové potiebé na
zdvojovani dvouclankovych jednotek typové fady 650 Ci napfr. Ctyrélankové jednotce. Jiz
dfive POVED poZadoval v useku Nepomuk — Plzen hl. n. nastupisté o délce 135 m vzhledem
k moznosti spojeni dvouvozové a tfivozové el. jednotky typu Regiopanter, a to vzhledem k
dosazZeni potfebné kapacity vybranych Spickovych vlakd. POVED si je vsak védom toho, Ze
vzhledem k ekonomickému hodnoceni variant B, resp. Bp bude tento pozadavek znamenat
ekonomické zhorseni, dostatecnou kapacitu souprav je vSak nutné zajistit. Vzhledem k
tomu, Ze tyto jednotky vSak nemaji dvere hned primo u Cela, Ize vnimat, Ze i nastupisté o
délce 120 m bude vyhovovat. Pozadujeme toto provéfit a pripadné technicky vyresit
(napriklad bude-li k dispozici systém AVV, aby s timto pocital). Pokud by toto nebylo mozné
(provéreni by mélo negativni vysledek), pak poZadujeme na toto upozornit a je mozné o
tomto problému jesté diskutovat.

Byla provérena Spickova obsazenost vozidel

s vysledkem, Ze kapacitné postacuje
zdvojovani dvouclankovych jednotek typové
rady 650. (a z toho vyplyvajici délka nastupisté
120 m)

NE
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U prilohy 3.13 je nutné podotknout, Ze na jednom z dfivéjSich jednani, které se tykalo
kompromisu ohledné mista kriZovani vlak( dalkové dopravy, POVED pozZadoval v pfipadé
trati 191, aby bylo umoznéno i kfizovani v nz Kotoun, coz je podminkou pro zajisténi vazeb
v Zst. Nepomuk na rychlé vlaky (R,Sp) do/z Plzné. Alternativou je téZ vyrazné zkraceni jizdni
doby v Useku Nepomuk — Kasejovice, nicméné rozvazani az poloviny rychlych vazeb v Zst.
Nepomuk nemiZe POVED akceptovat a dfive jiZ na toto upozorrioval.

Lze doplnit jako doporuceni k opatreni v
navazujici infrastruktute za ucelem
obousmérného dosazeni uvedenych kratkych
prestupnich vazeb k R/Sp.

ANO
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A.4 Prepravni vztahy a analyza

Na strané 12 uvadi zpracovatel vyznamné zaméstnavatele v regionu. Pokud maji data z
této tabulky vyznamny charakter pro zpracovani analyzy prepravni poptavky (nikoli pouze
informativni), pak je nutné urcité tento material rozsifit. Zejména v Plzni oblasti Borskych
poli a Koterovské se nachazeji dalsi vyznamné primyslové podniky. Obecné postradame
napfiklad v tabulce obchodni centra, kdy na zdkladé pripominek nékterych cestujicich
muZeme konstatovat, Ze i do nich ¢asto zaméstnanci dojizdéji z regionu v okoli Plzné.

Bude doplnéno.

ANO
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Strana 36: ,Koordinatorem dopravy v Plzeriském kraji je POVED, v JihoCeském potom

Text bude upraven.

ANO
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JIKORD. Ti mimojiné objedndvaji regionalni zelezni¢ni dopravu.”

Zde je vhodna pouze formalni Uprava vyjadfeni — organizace zajistuji zpravidla pro kraj
¢innosti  souvisejici s objednavkou dopravy v zavazku verejné sluzby, ale samotna
objednavka dopravy probiha jiz v gesci kraju.

147

V analyze prfepravni poptavky je téZ provéfeno mirné zahusténi vlakd kategorie R ve
Spickach, které generuje zvyseni ERR 0,07 %. POVED se domniva, Ze toto navyseni by
mohlo byt jesté mirné vyssi. Byly zohlednény i veskeré pfepravni vztahy z/do oblasti mimo
Zelezniéni trat 190 a dalsi aspekty? Je sice opravnéné se domnivat, Ze jiz dnes je modal-
split vlaku mezi Plzni a Ceskymi Budé&jovice na relativné vysoké Grovni, ale zahusténi na
Spickovy interval 60 minut ze 120 minut je natolik vyznamnym pfinosem, ktery by mél
prilakat mnohem vice cestujicich. Napftiklad hodnotu poctu navyseni cestujicich pouze o 13
mezi Plzni a Horazdovicemi predméstim povaZujeme za nizkou. Vzhledem k vyraznému
zkraceni jizdnich dob mezi Plzni a Ceskymi Budé&jovicemi (na zhruba 90 minut) a zahusténi
vlaku ve 3pickach lze jiz olekavat, Ze uréitd ¢ast cestujicich, byt relativné mala, zacne viak v
této relaci vyuzivat uz i k denni dojizdce, coz je dalsi aspekt. Mezi Plzni a Strakonicemi by
pak mohlo dojit jesté k vyznamnéjsimu narlstu prepravni poptavky.

Zahusténi intervalu vlakd kategorie R bylo
provéreno s uvedenym vysledkem.

Analyza prepravni poptdvky byla provedena
v souladu s platnou metodikou.

NE
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Zvlastni jsou nékteré hodnoty u progndzy prepravni poptavky, porovname-li rozdily mezi
variantami. Pfepravni poptavka v Useku Horazdovice predmésti — Susice se liSi mezi
variantami Ap a Bp pouze o 10 cestujicich v obou smérech (zhruba 1 % celkového poctu
cestujicich), pfitom v navrhovych GVD je vyrazné rozdilny pocet vlakd kategorie Sp Plzer —
Horazdovice predmésti a zpét, které vyrazné zvysuji atraktivitu cestovani mezi Plzni a
Susickem. Toto by mélo znamenat u varianty B (Bp) vyraznéjsi zvySeni poc¢tu cestujicich na
rameni Horazdovice predmésti — Susice a nasledné téz na trati 190. Paralelu lze hledat i u
trati Nepomuk — Blatna, kde dokonce uvadény narist je nulovy! Ani vici varianté bez
projektu neni na téchto tratich vyraznéjsi narlst poctu cestujicich (u trati 191 zhruba 5 % a
u trati 185 zhruba 10 %), pficemz pfinosy plynouci z vyznamného zkraceni cestovnich dob a
v pfipadé varianty B (Bp) v navyseni ¢etnosti rychlého spojeni by mély dle naseho nazoru
generovat jesté vice cestujicich na téchto delSich trasach. Vzhledem k navrhovym GVD je
pak v Horazdovicich klicova i realizace tésnéjsich pripojovych vazeb na vlaky kategorii R a
Sp, kterd dale predevsim ve/ze sméru Plzer zkracuje vyrazné cestovni doby. Je toto
zkraceni cestovni doby, tj. odstranéni ¢ekani v Horazdovicich predmésti od rychlik(i z Plzné
ve sméru do Susice a opacné dnes v délce cca 28 minut ve studii v projektovych variantach
zapocitano? Zde lze predpokladat vyrazny nardst poctu cestujicich z IAD.

Vyrazny vliv na narlst poctu cestujicich na
zminéné trati ma predevsim zkraceni
prestupni vazby v Zst. Horazdovice predm.
mezi Os do/ze sméru Susice (Klatovy) aR
do/ze sméru Plzen. Vazba na Sp se upravi. To
plati i pro trat Nepomuk — Blatna.

ANO
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A.5 Ekonomické hodnoceni

Jak jiz bylo zminéno vyse, pozadujeme zevrubnéjsi provéreni dopadu vyluk pro zakladni
udrzbu (v pripadé jednokolejného Useku Plzen-Koterov — Nepomuk bude znamenat pfi
zavedeni NAD vyrazné Casové ztraty) nebo dodani materidld, Ze toto (jakym zplsobem)

Text bude rozsiten, v CBA je vliv patrny.

ANO
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uvedenym skutecnostem (i nové se vyskytnutym) dale hledat benefity pro kladné
ekonomické hodnoceni varianty Bp, resp. B.

V dohodé s Krajskym uradem JihoCeského kraje predkldadame spolecné stanovisko
Krajského ufadu a spolecnosti JIKORD s.r.o. k predlozené Studii proveditelnosti
Modernizace trati Ceské Budéjovice - Plzers (3. diléi plnéni).

Uvodem lze konstatovat, e nase pfipominky uvedené v dopise &.j. 25881/2015/0DSH ze
dne 3.4.2015 a dale vznesené pfi projednavani konceptu studie byly v rozhodujici mire
respektovany. Souhlasili jsme s kompromisnim navrhem na kfizovani vlakd dalkové
dopravy v Zst. Horazdovice pfedmésti, byla (byt s negativhim vysledkem) provéfena
moznost pfimého dopravniho spojeni Prachatice — Ceské Budéjovice.

konstatovani

Cislo Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano
ano/ne (DATUM)

bylo adekvatné provéreno.

150 Dale byl snizen rozsah protihlukovych opatteni, ktery je shodny pro vSechny varianty. | Viz ¢ast A.2.1 Technické reSeni, kapitola 4.1 NE
UvaZoval zpracovatel s pofizenim novych vozidel s kotou¢ovymi brzdami, coz zajistuje dalsi | Hluk (str. 111 —123).
snizeni hladiny hluku? | novy kolejovy svrsek by mél pfispét ke snizeni hladiny hluku. Jak je | Zpracovatel SP naopak opakované upozorniuje
toto pfi vypoctech hladiny hluku zohlednovano? Nabizi se otdzka, zda i pres vyznamné | na riziko zvySeni rozsahu protihlukovych
sniZzeni realizace protihlukovych opatfeni a tim i nakladl na protihlukovd opatfeni neni | opatfeni béhem dalsiho projednavani stavby
mozné jesté dalsi jejich snizeni, napf. pouzitim jinych protihlukovym opatfenim, jako je | s obcany a mistni samospravou.
vyména oken | zcela subjektivni pozorovani potvrzuje, Ze novy Zelezni¢ni svrsek v
kombinaci s modernimi vozidly vyrazné snizuje hlukovou zatéz Kromé toho, protihlukové
stény ve své soucasné podobé, kdy se jedna o tézké betonové bloky, mohou v ptipadé
mimoradné udalosti zplsobit fatalni nasledky, ve srovnani s kterymi je hlukova zatéz
marginalni zalezitost.

151 Obecné plati, Ze pro dosazeni pozadované vyse kritéria ekonomické efektivnosti je tfeba | Harmonogram stavby byl opakované NE
splnit urcité podminky: vhodné stimulovat prepravni poptavku, maximalizovat Uspory Casu | projednan.
formou vysoké cestovni rychlosti, optimalizovat investi¢ni naklady, minimalizovat provozni | Zejména ve dvoukolejnych variantach neni
naklady a v neposledni fadé lze UspésSnost ekonomického hodnoceni ovlivnit vysokou | zkrdceni doby vystavby pfilis rediné.
rychlosti prlbéhu stavby, kterd umozni brzky prichod jejich pfinosl. V této souvislosti si
dovolujeme pozaddat o provéfeni moznosti maximalniho zkraceni doby vystavby traté,
nebot doba vystavby je v ekonomickém hodnoceni také vyznamnym a vlivnym faktorem.

152 | V priloze B u nékterych tratovych pasportl je uvedena pro vozbu viakl kategorie R fada | U nékterych pasportd bude upraveno. Castecné
844, coi je urcité chybné.

153 Na zakladé prostudovani aktudlniho stavu SP POVED doporucuje vzhledem k vysSe | konstatovdni -

155

| kdyZ z pohledu Jihoceského kraje jsou varianty Ap mod a Bp témér rovnocenné, z diivodu
zajisténi provozni stability a spolehlivosti jizdniho fadu podporujeme zamér Plzenského

konstatovani
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Cislo Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano
ano/ne (DATUM)

kraje ke zdvoukolejnéni Useku Nepomuk — Plzen-Koterov v plném rozsahu, tedy variantu
Bp. Vzhledem k tomu, Ze se jednd o trat zafazenou do comprehensive sité TEN-T, je nutné
zabezpecit vyssi technické parametry a v této souvislosti neshledavame podstatny rozdil ve
vysi nakladt mezi variantami Ap mod a Bp (14,2/16 mld. K¢). Pokud se tykd ekonomického
hodnoceni, pak varianta Ap mod dosahujici ERR 6,51 % je ziejmé uspokojiva a rozdil proti
varianté bez Pisku je minimalni. Varianta Bp s ERR 4,98 % nedosahuje pozadovanou
hodnotu, ale domnivdme se, zZe lze dale hledat mozZnosti Uspor v nakladech stavby.
Kazdopddné pro Jihocesky kraj je nepfijatelné varianta bez zapojeni Pisku s jeho
prepravnim potencialem a nabidkou rychlé Zelezni¢ni dopravy do krajského mésta.

156 | Dopravni technologie spliiuje nase predstavy, i kdyz budeme muset fesit Upravy pfipojnych | konstatovdni -
vazeb v Zst. Strakonice a castecné i v Razicich a Protiviné. V této souvislosti plné
podporujeme zvyseni tratové rychlosti v Gseku Ci¢enice — Vodriany ke zkracenf jizdnich dob
navrzené projektantem v této cCasti SP.

157 | Ke sniZeni celkovych naklad( stavby jsme navrhli zruseni zastavek Zbudov, ModleSovice a | konstatovdni ---
Milenovice, které bylo provéreno s kladnym vysledkem. Dopravni obsluhu uvedenych obci
zajistujeme vefejnou linkovou dopravou, kterou lze v ptipadé pozadavk(d obci posilit a
zajistit pripojné vazby na Zeleznici ve stanicich obsluhovanych dalkovou dopravou. Pokud se
tyka useku Strakonice — Horazdovice predmésti, celkovy obrat cestujicich je nizky zejména z
dlvodu minimalni dopravni obsluznosti tohoto Useku Zelezni¢ni dopravou. Pokud budou
zavedeny Sp vlaky Plzen — Horazdovice predmésti — (Strakonice), mezi Horazdovicemi a
Strakonicemi uvaZované jako zastdvkové, lze pocitat s urcitym narlstem frekvence, jejiz
vysi lze obtizné odhadnout. V kazdém pfipadé bude vhodné v dalsim stupni dokumentace
posoudit potfebnost zastdvek Pracejovice, Katovice, Dolni Pofici a Stfelské Hostice, kde
zejména Katovice by mohly mit prepravni potencidl, i kdyz jsou obsluhovany MHD
Strakonice.

158 | Vramci IROP mame zdjem realizovat s podporou EU do roku 2020 prestupni termindly vlak- | konstatovdni -
autobus ve Strakonicich a Zlivi. Bude zéleZet na tom, jak se podafi obcim v soucinnosti s €D
a SZDC zajistit pfipravu uvedenych staveb.

159 | Predevsim doporucujeme zpracovateli zamérit se ve variantach skupiny B na sniZeni | Zpracovatel nevidi dalsi prostor pro snizeni -
investicni narocnosti pfi zachovani maximalni mozné miry pfinosl plynoucich z | investi¢nich nakladd, aniz by byla ohroZena
modernizace Zelezni¢ni infrastruktury. realizovatelnost projektu.

160 | Varianty skupiny A nepovazujeme za zcela vhodné s ohledem na stabilitu navrhovaného | konstatovdni ---
provozniho konceptu a s nim spojenym grafikonem, prestoZe se v soucasnosti jedna o
jediné varianty, které vykazuji ekonomickou efektivitu. Kritickd mista z hlediska stability
grafikonu v téchto variantach jsou predevsim v okoli Zst. Nezvéstice. ZlepSeni by mohlo
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Cislo Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano
ano/ne (DATUM)
prinést ¢astec¢né zdvoukolejnéni trati v blizkosti této stanice.

161 | Pozadujeme doloZeni stability GVD alesponi ve variantach skupiny A a B. Tato problematika | Pro zvySeni stability provozu je v souladu NE
byla na predchozich poraddch zasadné teSena, nicméné zpracovatel stabilitu GVD | s predchozimijednanimi uvazovan rychlostni (projednani)
nedolozil. Domnivame se, Ze by vzhledem k investi¢ni naro¢nosti modernizace méla byt | profil pro nedostatek prevyseni do 150 mm
dana problematika podrobné rozebrdna s dolozenim modelovych simulaci. (napf. v | jako zékladni (podpofil Ing. Macek, MD CR),
programu Opentrack - viz Prohlaseni SZDC, s. 0. o vyuziti vysledkd, dosaZenych v projektu | dale byly zachovany 7st. Cejetice a predeviim
vyzkumu a vyvoje ,Racionalizace dopravniho provozu a rozsahu dopravni infrastruktury na | Strelské Hostice (podpofil Ing. KryZe, Ph.D,
mimokoridorovych tratich®.) SZDC 012).

Zpracovatel v tuto chvili neznd jinou moznost
jak dolozit stabilitu GVD, neZ je simulace
provozu, kterd je vSak nad ramec zadani této
studie. Nutno téz upozornit, Ze: ,,Zkusenosti z
neddavnych SP ukazuji, Ze narocnost zpracovani
dopravni simulace vétSinou neodpovida
vstuplm, které do SP pfinasi.” (vyjadreni Ing.
Sosny, MD CR)

162 | Pfipominky k jednotlivym ¢astem studie proveditelnosti: Text bude upraven. ANO
A.1 Shrnuti a vyhodnoceni studie: Kapitola 3.1.3 Provozni koncept a stabilita GVD stabilitu
GVD vlbec neresi.

163 | A.1 Shrnuti a vyhodnoceni studie: V kapitole 3.1.5, ktera pojednava o ndakladni dopravé, | Souhlasime, Ze existuje urcity rozpor mezi cili NE
zpracovatel uvadi: ,,... Tuto skute¢nost modernizace traté nezlepsi, protoZe jiz v soucasnosti | studie, plynoucimi z jejiho zadani, a
nepredstavuje technicky stav traté pro nakladni dopravu zasadni problémy, které by | potencialem této traté pro nakladni dopravu.
dopravce limitovaly”. Toto tvrzeni vSak pfimo odporuje stanovenému cili studie | Naklady ndkladni Zelezni¢ni dopravy byly
proveditelnosti (cil C5): uvazovany, ale vzhledem k tomu, Ze nedojde
ZlepsSeni parametrl trati pro efektivnéjsi provoz nakladni Zelezni¢ni dopravy: k zasadnimu zlepseni technickych parametrd,

e Zavedeni prechodnosti D4 jsou tyto uvazovany ve stejné vysi jako ve stavu
e Zavedeni prjezdného prafezu UIC-GC Bez projektu.
e Zvyseni kapacity pro nakladni trasy (Spicka / sedlo)
Zlepseni parametr( pro efektivnéjsi provoz nakladni dopravy ma pfimy vliv na jeji naklady,
a tim i jeji konkurenceschopnost vici silniéni dopravé. Pro prepravce se proto muzZe stat
atraktivnéjsi a mlze dojit k pfevodu dopravy ze silnice na Zeleznici. Vzhledem k tomu, Ze
provozni naklady nakladni Zelezni¢ni dopravy zpracovatel ziejmé neuvazoval (viz bod 9), je
tvrzeni zpracovatele nepodloZené.
164 | Ze studie proveditelnosti neni zifejmé, zda byli osloveni prepravci v nakladni dopravé. Bez | Zpracovatel oslovil vyznamné nakladni ANO

doloZeni dokladd od prepravcll nelze povazovat tvrzeni v kapitole 3.1.5 za odGvodnéné.

dopravce, pro potvrzeni argumentace budou
vytipované firmy osloveny.
Nizky potencidl této traté pro ndkladni dopravu
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Cislo Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano
ano/ne (DATUM)
potvrdil i zdstupce MD CR na dFivéjsich
jednanich.
165 | V popisu stavajiciho provozniho konceptu v dokumentech Dopravni technologie (str. 5) a | Celkova definice linky uvedena nebyla ANO
Shrnuti a vyhodnoceni studie (str. 13) jsou skutec¢nosti u linky R 26 Praha — Pfibram — Pisek | (systémové krizovani v Pfibrami a Pisku).
— Ceské Budéjovice uvedeny neptesné. Konstrukce jizdniho fadu této linky je uréena | V popisu bylo vychazeno z platného GVD, na
systémovym kFiZovanim téchto vlakd ve stanici Pfibram L.00 a Pisek S.00. V pfipadé stanice | ktery je v textu odkazovano. Takt linky 120 je
Ceské Budéjovice tvofi linky R 26 &irsi uzel v poloze L.00. Pfesna ¢asova poloha v uzlu Ceské | uveden ve vyctu. Vedeni nékterych spojtl
Budéjovice je urcena uzlem Pisek a moznosti konstrukce jizdniho Fadu v Useku Ceské | pouze ve vybrané dny je zminéno v popisu
Budéjovice — Pisek. Osa symetrie této linky se shoduje s osou symetrie ostatnich vlak( | linky. Text mdZe byt upraven.
délkové dopravy v CR. Takt této linky je 120 minut, aviak nékteré spoje jsou vedeny s
ohledem na poptdvku cestujicich jen v nékterych dnech tydne.
166 | A.3 Dopravni technologie: V tabulce 4.2 jsou chybné soucty na radcich Plzeri/CB, Protivin, | Bude upraveno. ANO
Pisek, Pisek — mésto, Putim a v celkovém souctu. Podobné je tomu také u tabulky 4.3.
167 | A.3 Dopravni technologie: GVD var. Amod: Osobni vlaky ze Zst. Nezvéstice do Prikosic jsou | Navazani na , Spickové” vlaky je z pohledu ---
navazany pouze na ,Spickové” vlaky. Mimo Spicku tedy bude prestup na osobni vlaky ve | velikosti pfrepravniho proudu dostacujici
sméru na Horazdovice znaéné nekomfortni. (potvrzeno i zdstupcem POVEDu).
(Je téZ nutné upozornit na celkovou ¢etnost
spojt Os mezi Plzni hl. n. a Blovicemi 30 par(
denné.)
168 | Z modelovych GVD ekonomicky hodnocenych variant (A(p)mod, B(p), B(p)alt a C(p)) a | Informace bude doplnéna. ANO
zavér( SP odvozujeme, Ze ani po modernizaci trat neumoziuje konstruovat vioZzené trasy
rychlikd linky R11 v prokladu 60 minut, resp. za timto Ucelem by byla nezbytna dalsi
opatieni nad rdmec téchto variant. VloZzené rychliky bude mozné vést pouze v pfiblizném
prokladu jako spoje v netaktové trase. Je-li tomu tak, zdddme doplnéni této informace do
textu SP. S poznamkou o nutnosti resit soubéh s linkou R26 souhlasime. Je to vSak otazka
koncepcni, kterd zavisi na definici podminek presahujicich feSenou oblast.
169 | A.4 Prepravni analyza, kap. 1.4.8, str. 86: Co je pri¢inou setrvalého poklesu prepravniho | Stav bez projektu vychazi z trendu poklesu NE
vykonu ve varianté bez projektu béhem hodnoticiho obdobi pfi narlstu pfepravniho | dopravniho zatizeni zejména v délkové
vykonu v pripadé variant projektovych. PoZadujeme podrobnéjsi zdlvodnéni tohoto | dopravé, ktery je na trati patrny poslednich
rozdilu, ktery by podle svého charakteru mél byt zplsoben vné;jsimi vlivy. nékolika let. Zkvalitnénim dopravni nabidky
v projektovych variantach dojde ke zméné
tohoto trendu na mirné rostouci.
170 | A.5 Ekonomické hodnoceni: kap. 3.1, str. 27: Naklady na provoz vlakd (vlhod) jsou uvedeny | V navrhovych GVD je uvedeno pouze obdobi NE

pouze u osobni dopravy. Projektem sice nedochazi k pfevodu nakladni dopravy na Zeleznici,
dle navrhovanych GVD je vSak moZné pozorovat rozdily v celkovych ¢asech nutnych pro
prekonani trati nakladni dopravou. Pozadujeme zohlednit tyto rozdily v Casti zabyvajici se
naklady na provoz vlakd, které jsou zavislé na jizdni dobé, nebot varianty skupiny B

dopravni $picky a je zndzornéna teoreticka
trasa nakladniho vlaku, jako priikaz privozu ve
Spicce. To vSak neznamena, Ze v tomto obdobi
bude skutecné nakladni vlak veden.
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variantach) na ofekavané pfinosy/naklady.

Viz pfipominka 161.

Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano
ano/ne (DATUM)
odstrariuji nutnost ¢ekani na kfizovani a pfinasi nakladni dopravé vyraznou ¢asovou Usporu | V souéasném GVD 15/16 projede nakladni viak
(az 40 minut). Celkové naklady na provoz nakladnich vliakl by tak mély byt nizsi, coz podle | tuto trasuiza 2 h 15 min.
CBA tabulek nebylo zapocteno.
171 | B.5 Pasporty: Pasporty nejsou zpracovavany v jednotném vzhledu, poZadujeme opravit. Bude opraveno. ANO
172 | Ze studie proveditelnosti neni ziejmé, zdali je i varianta BP zatizena naklady na vystavbu | Varianta Bez projektu neni a z principu ani NE
ERTMS. Vzhledem k tomu, Ze dana trat je zanesena v Narodnim implementacénim planu | nemuZe byt témito naklady zatiZena.
ERTMS, mély by byt naklady na vystavbu ERTMS zapocteny i ve varianté bez projektu. V pfipadé nerealizace tohoto projektu bude
pravdépodobné nutné zpracovat samostatny
projekt na vystavbu ERTMS.
173 | V ramci dokladl poZzadujeme predloZit stanovisko odboru jizdniho fadu, odboru zdkladniho | Vyjadreni budou doplnéna. ANO
fizeni provozu a odboru operativniho fizeni a vyluk SZDC, s. o.
174 | Pozadujeme provérit nezbytnost realizovat PHS o vySce 3 - 4 m, v délce pfiblizné 6,1 km. Bylo provéreno. NE
Viz ¢ast A.2.1 Technické reseni, kapitola 4.1
Hluk (str. 111 —123)
175 | Pozadujeme doloZit vliv nestability GVD (kterou lze ocekavat predevSim v nizsich

Pfipominky UT — V-OPS konstatovdni -
Zelena prelozka v km 319 -320 je ponékud dramaticka — 2 x krizi feku.

Nepomuk — varianta B,C Technické feseni stanic bude znovu Projednani
Umisténi prejezdu na plzenském zhlavi do jednoduché kolejové spojky je naprosto ne- | projednano. (27.1.2016)

vhodné.

Nezvéstice — varianta A, B, C Technické feseni stanic bude znovu Projednani

Pouziti vyhybek 1:7,5 — 190 ve vyhybkach €. 10, 11 ve varianté B, C a ve vyhybkach €. 5, 6 ve
varianté A neni zcela v souladu s ¢lankem 64 a) predpisu S3 dil XVI. — vyhybky jsou pro
rychlost 40 kmh-1.

projednano. (27.1.2016)
Spojka 5/6 (a 10/11 ve var. Bx, Cx) je uréena
pouze pro posunové cesty.
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