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Predmétem tohoto plnéni je odevzdani finalni verze Studie proveditelnosti Modernizace
trati Ceské Budéjovice — Plzefi.

Tato SP prebira tii varianty, A(mod), Ap(mod) a Bp, z Podkladové SP. Knim jsou
doplnény k provéreni dalsi tfi nové varianty Dp, Ep a Fp, které vychazi z technického
reSeni variant Ap(mod) a Bp a rozsahem zdvoukolejnéni se fadi mezi zminéné varianty.

Oproti podkladové SP byl upfesnén konec stavby, ktery je nové stanoven na km 343,460.
Byly aktualizovany investi¢ni naklady projektovych variant dle Sborniku pro ocenovani
zelezniénich staveb ve stupni studie proveditelnosti (vydano MD CR, 03/2016) a téz
naklady provozuschopnosti stavu Bez projektu i projektovych variant. Prepravni
prognéza byla upravena dle aktualnich podkladi organizatora verejné dopravy (znamych
v dobé zadani doplnéni studie). Pro vSech Sest variant bylo zpracovano nové hodnoceni
ekonomické efektivnosti dle ,,Metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti a ex-post
posuzovani nakladu a pfinosu, projektu zelezni¢ni infrastruktury, pozemnich komunikaci
a dopravné vyznamnych vodnich cest“ (vydané MD CR, 2016).

Doplnéni je zapracovano do Podkladové SP, pricemz kapitoly prebirané z Podkladové SP
jsou oznaceny. Pro vétsi prehlednost jsou nad ramec zadani doplnény vSechny vykresy.

Podkladovou SP se rozumi ,Studie proveditelnosti Modernizace trati Ceské Budgjovice — Plzefi*
(Sdruzeni — SUDOP+MP STUDIE: CESKE BUDEJOVICE — PLZEN, 05/2016).

A.1 Shrnuti a vyhodnoceni studie — 11/2016 5
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1  ZAKLADNI UDAJE

Trat Ceské Budgjovice — Plzen je pfevazné jednokolejna s dvoukolejnymi useky Ceské
Budé&jovice — Nemanice |, Zliv — Ci¢enice, Horazdovice pfedmésti — Nepomuk a Plzer-Koterov
— Plzen hl. n. Trat je elektrifikovana stfidavou trakéni proudovou soustavou 25 kV, 50 Hz,
zabezpeCovaci zafizeni je prevazné AH nebo reléovy poloautoblok, tratova rychlost
do 100 km/h (vyjma C. Budgjovice — Nemanice | s 120km/h), tratova tfida zatizeni v celé délce
D3. Provozovatelem drahy je SZDC, mistnim spravcem je OR Plzer.

Trat’ je soucasti drahy celostatni, v siti TEN-T je zafazena do globalni sité v osobni i nakladni
zelezni¢ni dopravé. Predstavuje dulezitou patefni spojnici pro Zelezni¢ni spojeni JihoCeského
a Plzeniského kraje, v SirSich vztazich také pro napojeni do mist ve stfednich a zapadnich
Cechach, Rakousku a Bavorsku. Vyznam trati spodiva predev§im v osobni Zelezniéni dopravé
a to jak v dalkové, tak i v regionalni a pfiméstskeé.

TZK

rg —  feSeny soubor trati

Obrazek 1.1 — Schéma SirSich vztahu

A.1 Shrnuti a vyhodnoceni studie — 11/2016 6
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1.1 Uéel studie proveditelnosti a cile projektu (pfevzato z podkladové SP)

Soucasny technicky stav trati i jeji stavebné-technické parametry jiz nevyhovuji sou¢asnym
a zejména budoucim narokim provozovanych dopravnich segmentld na zajiSténi kvalitni
a konkurenceschopné Zelezniéni dopravy, zejména z hlediska kapacity drahy, celkového
technického stavu a potfeby zkracovani cestovnich dob.

Ukolem studie proveditelnosti je tedy provéfit mozné varianty modernizace Zelezni¢niho spojeni
Ceské Budgjovice — Plzeft z pohledu technického, dopravné technologického, prepravniho,
ekologického a ekonomického. Hlavnim duvodem zadani studie je nalezeni takové varianty
¢i variant, které budou plnit vytyCené cile projektu (nebo alespon jejich ¢ast), budou ekonomicky
efektivni, technicky proveditelné a izemné projednatelné.

Cilem studie je navrhnout ekonomicky efektivni soubor staveb tak, aby bylo mozné posilit roli
Zeleznice jako rychlé patefni — dalkové i regionalni — dopravy, v€etné navrhu etapizace
postupnych krokd.

Zakladnimi cili navrhovanych stavebné technickych opatreni jsou zejména:

e Zkapacitnéni traté pro regionalni dopravu, predevSim v priméstské oblasti Plzné
a Ceskych Budéjovic;

e zvySeni konkurenceschopnosti dalkovych Zelezniénich spojeni (Brno/Wien —) Ceské
Budéjovice — Strakonice — Plzefi (— Cheb);

e ZlepSeni parametr( trati pro efektivnéjsi provoz nakladni zelezni¢ni dopravy;
o zlepSeni technického stavu a parametru traté;
e zvySeni bezpec€nosti ZelezniCniho provozu a cestujicich.

Detailngjsi popis ciltl je uveden v samostatné kapitole 2 ,Cile projektu®.

A.1 Shrnuti a vyhodnoceni studie — 11/2016 7
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1.2 Definice zakladnich variant k posouzeni

Predmétem podkladové SP bylo vypracovani navrhG feSeni modernizace Zzeleznicni trati
Ceské Budéjovice - Plzefi. Projektové varianty vychazi ze zadani studie, respektive z materialu
ZVLASTNI PODMINKY pro zpracovani Studie proveditelnosti, kde byly definovany takto:

e Varianta Al - tato varianta bude zahrnovat takova opatfeni k FeSeni existujicich
dopravné technologickych nedostatkid stavajiciho dopravniho modelu. Minimalné by
méla zajistit zvySeni kapacity traté v useku Nepomuk — Plzef pro potfeby pfiméstské
osobni dopravy, dil¢i zkraceni jizdni doby a dosazeni ostrych koncovych uzl( v Plzni
a Ceskych Budé&jovicich pfi dosaZzeni zakladnich vazeb v t&chto uzlech a optimalni
konstrukci ostatnich linek v uzlu. Dosazena je systémova jizdni doba (SJD) 120 min
mezi krajskymi mésty;

e Varianta A2 - v této varianté bude kromé opatreni shodnych s variantou A1 navic
zahrnuto opatfeni ke zvy3eni kapacity v useku Protivin — Ceské Budéjovice podle potieb
pfepravni prognézy a dopravni technologie;

e Varianta B — v této varianté budou navrzena opatfeni obdobna k varianté A véetné SJD
120 min., ale pfi dosazeni SirSich uzl v obou krajskych méstech vedoucich k dosazeni
nékterych dalSich vazeb. Pokud se to ukaze byt uéelné, bude téz feSeno zkapacitnéni
pro regionalni dopravu C. Budé&jovice — Pisek/Strakonice;

e Varianta C - v této varianté budou navrZzena takova investiéni opatfeni, FeSici
dostateénou kapacitu v useku Nepomuk — Plzeh a vysSi zkraceni cestovnich dob
dalkové dopravy na SJD 90 minut mezi krajskymi mésty. Pokud se to ukaze byt ucelne,
bude FfeSeno téz zkapacitnéni pro regionalni dopravu C. Budéjovice — Pisek/Strakonice.

Samostatné jako podvarianta bude provéfena ucelnost zlepSeni obsluhy mésta Pisek
zelezni¢ni dopravou prodlouzenim elektrifikovaného useku do zst. Pisek mésto s moznym
doplnénim novych zastavek (pfepravné, dopravné technologicky, stavebné, ekonomickym
hodnocenim atd.) a zvySeni kapacity useku Razice (Protivin) — Pisek (napf. zdvoukolejnénim
useku Putim — Pisek).

V pribéhu zpracovani Studie bylo zpracovatelem navrzeno opusténi variant A (Al, A2)
dle zadani a jejich nahrazeni nové koncipovanou variantou A(mod), resp. Ap(mod). Jednotlivé
varianty jsou blize popsany v samostatné kapitole 4 ,Definice projektovych variant®.

Pro srovnani bude sledovana varianta Bez projektu, ktera feSi udrzbu a obnovu traté
v pfipadé, Ze nebude realizovana zadna z projektovych variant.

Dle Zadavaci dokumentace doplnéni SP Modernizace trati Ceské Budéjovice — Plzef jsou
dale sledovany tfi varianty z podkladové SP A(mod), Ap(mod) a Bp. K nim jsou doplnény
k provéfeni tfi nové projektové varianty Dp, Ep, a Fp, které se rozsahem zdvoukolejnéni fadi
mezi varianty Ap(mod) a Bp, a jejichz technické FfeSeni vychazi ze zminénych dvou variant.

e Varianta Dp — V}Jseku Nepomuk - Blovice bude navrzena dvoukolejna tratova viozka
odb. Srby — odb. Zdirec u Plzné. Usek Blovice — Plzefi-Koterov bude zdvoukolejnén.

e Varianta Ep — Usek Nepomuk — Blovice zlistane jednokolejny se ZST Zdirec u Plzné.
Bude navrzeno zdvoukolejnéni useku Blovice — Plzen-Koterov.

e Varianta Fp —Usek Nepomuk — Blovice ziistane jednokolejny se ZST Zdirec u Plzné.
Bude navrZzeno zdvoukolejnéni useku Blovice — St. Plzenec. Usek St. Plzenec — Plzen-
Koterov zUstane jednokolejny.

Varianty s oznagenim ,Xp*“ obsahuiji prodlouZeni elektrizace ze ZST Pisek do ZST Pisek mésto.

A.1 Shrnuti a vyhodnoceni studie — 11/2016 8
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1.2.1 VAZBA NA PARAMETRY INTEROPERABILITY

Obecné jednotlivé Casti kazdého projektu jsou rozdéleny do prislusnych subsystému CCS, ENE
a INF, které jsou pro jejich zpracovani zavazné. Subsystém CCS ,Rizeni a zabezpedeni“ se
tyka vybranych ¢&asti technologie zabezpelovaciho a sdélovaciho zafizeni. Subsystém
,Energie“ zahrnuje vybrané &asti silnoproudé technologie véetn& DRT a stavebni &asti trakéniho
a energetického zafizeni. Subsystém Infrastruktura“ obsahuje vybrané ¢&asti sdélovaciho
zafizeni (informacni systémy pro cestujici) a vybrané &asti inzenyrskych objektl (predevsim
zeleznicni svrSek a spodek, zelezniéni mosty, propustky, zdi, nastupisté, tunely), pozemnich
stavebnich objektl (pfistfeSky, orientani systém) a silnoproudych zafizeni (osvétleni).

Na jednotlivé stavby posuzované v této studii proveditelnosti se (napf. ve smyslu TSI INF 2015,
¢l. 7.3) pohlizi jako na modernizace, a proto jsou také posuzovany podle technickych specifikaci
pro interoperabilitu, platnych pro vySe uvedené subsystémy.

1.3 SOULAD S TSI

Za pouziti pfislusnych TSI je zodpovédny zpracovatel projektové dokumentace. Posuzovani
shody s pfisluSnymi TSI je v kompetenci notifikované osoby, ktera vydava Certifikaty —
stanovisko o ovéfeni souladu navrhu stavby s technickymi poZadavky na interoperabilitu.
Notifikovanou osobou je v CR dosud pouze Vyzkumny Ustav Zelezniéni, a.s. jako notifikovana
osoba ¢. 1714. Vydani ,dil¢iho stanoviska“ (popf. etapového stanoviska, ovéfreni) notifikované
osoby o ovéfeni souladu navrhu stavby s TSI je nezbytnym podkladem pro to, aby Drazni Grad
jakozto pro specialni stavebni Ufad pro stavby drahy mohl vydat stavebni povoleni. Vysledny
ccertifikat o ovéfeni vyda notifikovana osoba po ukonéeni stavby.

Soulad jednotlivych projektovych variant Modernizace trati Ceské Budgjovice - Plzen
s jednotlivymi TSI a s nafizenim 1315/2013/EU je uveden v nasledujici tabulce. Uvedeny jsou
v tuto chvili pfedpokladané verze TSI, nicméné skutecné budou pouzity verze TSI platné v dobé
zpracovani dokumentace pro stavebni povoleni (Projekt stavby).

Dle ProhlaSeni o draze 2017 je trat Nemanice - Plzen z pohledu TSI INF zafazena do kategorie
P5/F2 a trat Zdice — Protivin je zafazena do kategorie P5/F4.

Ceské Budéjovice - Plzen Soulad s TSI
Varianta INF CCS PRM ENE SRT
A(mod), Ap(mod NK 1299/2014/EU
( ), Ap( ) / / NK 2016/919/EU | NK 1300/2014/EU| NK 1301/2014/EU ---
Bp, Dp, Ep, Fp (kategorie P5/F2)

Tabulka 1.1 — Soulad s TSI

DetailngjSi rozbor pozadavku zejména TSI INF a jejich naplnéni je uveden v Casti A.2.1
Technické feSeni, kapitola 2.1 Navrhové parametry.

A.1 Shrnuti a vyhodnoceni studie — 11/2016 9
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1.3.1 SOULAD S NARIZENIM 1315/2013/EU

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) & 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o
hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité a o zruSeni rozhodnuti ¢.
661/2010/EU Text s vyznamem pro EHP

Dle uvedeného nafizeni 1315/2013/EU, PFilohy | je teSena trat Ceské Budgjovice - Plzef
soucasti globalni sité transevropské dopravni sité pro osobni i nakladni Zelezni¢ni dopravu.

Pfedmétna trat by proto méla splfiovat pozadavky na Zelezniéni infrastrukturu uvedené
v kapitole Il, ¢lanku 12.

Kapitola Il, ¢lanek 12, odstavec 2

Clenské staty zajisti, aby Zelezniéni infrastruktura:
a) s vyjimkou izolovanych siti byla vybavena systémem ERTMS;

Je splnéno. Zavedeni systému GSM-R se predpoklada v ramci samostatné akce. Zavedeni
systému ETCS je soucasti projektu.

b) splnovala pozadavky smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES a jejich
provadécich opatieni, s cilem dosahnout interoperability globalni sité;

Je splnéno.

c) splnovala pozadavky TSI prijetych podle ¢lanku 6 smérnice 2008/57/ES, kromé
pripadu, kdy to povoluje prislusna TSI nebo v souladu s postupem stanovenym v €lanku
9 smérnice 2008/57/ES;

Je splnéno (viz tabulka 2.1 Soulad s TSI).

d) s vyjimkou izolovanych siti, byla plné elektrizovana v pfipadé trati a v rozsahu
nezbytném pro provoz elektrickych viaku téz v pripadé manipulaénich koleji a vie¢ek;

Je splnéno.

e) splnovala pozadavky stanovené ve smérnici Evropského parlamentu a Rady
2012/34/EU, pokud jde o pristup k nakladnim terminalim.

Je spinéno.
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1.4 Vymezeni reSeného Uzemi (pfevzato z podkladové SP)

Rozsah technického feSeni je vymezen Zelezniéni trati Ceské Budé&jovice — Plzefi s t&mito
podminkami:

e pFepravné a dopravné budou feSeny pfesahy do vSech navazujicich trati v rozsahu,
ktery bude dan zménou dopravniho modelu na fe$ené trati Ceské Budgjovice — Plzefi
a nutnosti zajistit odpovidajici pFfestupni vazby mezi jednotlivymi linkami dalkové
a regionalni dopravy ve vSech prestupnich uzlech na feSené trati i na vSech tratich do ni
zausténych;

e v Ceskych Budgjovicich zaCina stavebni feseni ve vyh. Nemanice | v navaznosti
na realizované stavby 4. TZK. Pokud v nékterych projektovych variantach bude nutné
zkapacitnéni useku C. Budéjovice — Nemanice |, budou takové prace rovnéz soucasti
této SP;

e v Plzni kondi stavebni feSeni navaznosti na Studii proveditelnosti Uzel Plzen, tj. soucasti
této SP neni Usek Plzen-Koterov — Plzen hl. n.;

e jako podvarianta bude rovnéz feSena trat Protivin / Razice — Pisek — Pisek mésto;

u ostatnich pfFipojnych trati bude feSen zasah jen v nezbytné nutném rozsahu.

A.1 Shrnuti a vyhodnoceni studie — 11/2016 11
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1.5 Struktura dokumentace (prevzato z podkladové SP)

A. Textova cast

Al
A21
A2.2
A.3
A4
A5
A.6

Shrnuti a vyhodnoceni
Technické feSeni
Schémata stanic
Dopravni technologie
Pfepravni analyza
Ekonomické hodnoceni

Dokladova ¢ast

B. Vykresova c¢ast

B.1
B.2
B.3
B.4
B.5
B.6

Pfehledna situace 1 : 50 000

Situace tratovych usekd 1 : 10 000

Situace dopraven v Useku CB — Plzeri 1 : 1 000

Situace dopraven v useku Protivin / Razice — Putim 1 : 1 000
Pasporty 1 : 20 000

Zakres do ZUR 1 : 50 000
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2  CILE PROJEKTU (PREVZATO Z PODKLADOVE SP)

Na zakladé zadani byly definovany zakladni cile projektu v€etné souhrnu konkrétnich opatfeni,
naplfujicich tyto cile. Na zakladé téchto cild a vytipovanych opatfeni byla dale zpracovana
analyza problémovych mist. Cile projektu, respektive stupen jejich naplnéni, slouzi dale
v zavéreCné Ccasti jako prostfedek pro vyhodnoceni potfebnosti jednotlivych projektovych
variant.

C1: ZlepSeni technického stavu a parametru traté

o Rekonstrukce zelezni¢niho svrsku (tam, kde je potfeba)

o Rekonstrukce trakce a napajeni (tam, kde je potieba)

¢ Rekonstrukce zabezpeCovaciho a sdélovaciho zafizeni (tam, kde je potfeba)
¢ Rekonstrukce elektro zafizeni (tam, kde je potfeba)

e Rekonstrukce umélych staveb a pozemnich objektl (tam, kde je potfeba)

C2: Zvyseni bezpeénosti zelezniéniho provozu a cestujicich

e Vyska nastupnich hran 550 mm nad TK

¢ Mimourovnovy bezbariérovy pfistup na nastupisté

e ZabezpecCovaci zafizeni 3.kategorie (SZZ, TZZ, PZZ)
o Vybaveni trati ETCS L2

C3: Zkapacitnéni_traté pro regiondlni_dopravu, predevSim v priméstské oblasti Plzné
a Ceskych Budéjovic

e Vybaveni trati ETCS L2
o Rozdéleni mezistani¢nich usekud do vice prostorovych oddil(i
e Zkraceni provoznich interval(

e Zdvoukolejnéni

C4: Zvyseni konkurenceschopnosti dalkovych Zelezniénich spojeni (Brno / Wien —) Ceské
Budéjovice — Strakonice — Plzen (— Cheb)

e Zkraceni jizdnich dob

e ZlepSeni navaznosti na ostatni vefejnou dopravu

C5: ZlepSeni parametru trati pro efektivnéjSi provoz nakladni zelezniéni dopravy

e Zavedeni pfechodnosti D4

e Zavedeni prujezdného prafezu UIC-GC

e ZvySeni kapacity pro nakladni trasy (Spicka / sedlo)
e Vybaveni trati ETCS L2

A.1 Shrnuti a vyhodnoceni studie — 11/2016 13



Studie proveditelnosti sSuUDOP
Modernizace trati Ceské Budéjovice — Plzen PRAHA I METROPROJEKT

3 ANALYZA STAVAJICIHO STAVU (PREVZATO Z
PODKLADOVE SP)

3.1 Analyza problémovych mist

Analyza problémovych mist je zpracovana na zakladé posouzeni stavajiciho stavu
a pfedpokladaného vyvoje v dalSich letech. Je zaméfena na pét zakladnich oblasti, které
vychazeji z cilt projektu.

3.1.1 Technicky stav a parametry traté

Z pohledu technického stavu je feSeny usek trati na hrané dlouhodobé udrzitelné drovné
provozuschopnosti, ktera je ofekavana od trati zafazenych do globalni sité TEN-T.
V nejblizSich letech bude nezbytna obnova Zelezni¢niho svrsku a trakéniho vedeni v celé délce
a nahrada stavajiciho zabezpecovaciho zafizeni novym, z dlvodu nedostatku nahradnich dilt
na nutné opravy. Dale je nutné zajistit, aby trat spliovala Nafizeni Evropského parlamentu
a Rady (EU) €. 1315/2013 a platnych TSI ve vSech subsystémech, v€etné uzplsobeni zafizeni
pro cestujici pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

3.1.2 Bezpecnost a bezbariérovost

S vyjimkou v nedavné dobé rekonstruovanych stanic Strakonice a Horazdovice pfedmésti, jsou
ve vSech stanicich pouze nizka nastupisté s trovilovym pfistupem. Zst. Zliv je sice vybavena
i jednim ostrovnim nastupistém s pfistupem po lavce, ale naprosta vétSina cestujicich stejné
voli pfimé&jSi a rychlejsi cestu pres koleje. Tato lavka navic neni uzpusobena pro pouziti
osobami s omezenymi schopnostmi pohybu a orientace.

Na celém feSeném Useku trati Nemanice | (mimo) — Plzen-Koterov (mimo) se nachazi celkem
76 prejezdu. Z toho 3 jsou zabezpe€eny pouze vystraznymi kfizi (jedna se o pfechody pro pési)
a 3 prejezdy jsou zabezpelCeny trvale uzam&enymi zavorami. VSechny ostatni pfejezdy jsou
vybaveny svételnym piejezdovym zabezpeCovacim zafizeni.

3.1.3 Provozni koncept

Rozsah osobni dopravy v ,souCasném* stavu je vztazen ke grafikonu vlakové dopravy (GVD)
2013/2014 (stav ke 3. zméné) a je zastoupen v nasledujicim pfehledu zakladnich linek a jejich
intervalll (interval uvadén vzdy v poradi Spicka/sedlo), pfiCemz rozsah zastavovani je feSen
pouze v zajmovém Useku Ceské Bud&jovice — Plzen:

e R (Brno hl. n. -) Ceské Budéjovice — Plzen hl. n. (linka R11), interval 120/120 minut,
zastavujici ve stanicich Cigenice, Protivin, Razice, Strakonice, Horazdovice predmeésti,
Nepomuk;

e R Ceské Budsgjovice — Pisek — Zdice — Praha hl. n. (linka R26), interval 120/120 —
360 minut, zastavujici ve stanicich Zliv, Ci&enice, Protivin;

e Os Ceské Budéjovice — Strakonice (dlouhé vozebni rameno), celodenni interval 120 —
240 minut, zastavujici ve vSech stanicich a zastavkach;

e Os Ceské Budéjovice — Strakonice, vlaky v rizné délce vozebniho ramene mezi
témito stanicemi, jednotlivé spoje zastavujici ve vSech nacestnych zastavkach.
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e Os/Sp Strakonice — Horazd’'ovice predmésti (— Susice/Plzen hl. n.), jednotlivé spoje,
zastavujici ve v8ech stanicich a zastavkach;

e Os Horazdovice predmésti — Plzen hl. n., interval 60 — 120/120 — 180 minut,
zastavujici ve v8ech stanicich a zastavkach;

e Os Nepomuk — Plzen hl. n., interval 60 — 180/60 — 180 minut, zastavujici ve vSech
stanicich a zastavkach;

e Os Blovice — Plzen hl. n. — Kozolupy, interval 120/120 minut, zastavujici ve vSech
stanicich a zastavkach.

Vlaky linky R11 jsou vedeny v celodennim dvouhodinovém taktu (8 part). V sou€asném stavu
jsou konstruovany s fixaci polohy v Plzni hl. n. a v Ceskych Budé&jovicich, pficemz ke kfizovani
v ramci feSené trati, vyjma vstupni/vystupni uzel, dochazi v zst. Katovice. V zst. Plzenf hl. n. jsou
Casové polohy vilakd konstruovany s odjezdem v SS:03 a pfijezdem v LL:57, €imz je vytvofena
osa symetrie v celou sudou hodinu. V Zst. Ceské Budgjovice jsou &asové polohy konstruovany
s odjezdem vzdy v SS:04 a pfijezdem v LL:56, tedy opét s osou symetrie v celou sudou hodinu.
Ke kfizovani dochazi vzhledem ke zminénym konstrukcim vzdy v celou lichou hodinu.

Viaky linky R26 ve sméru z Ceskych Budgjovic jsou vedeny zpravidla pouze v obdobi
prepravnich $picek (ranni i odpoledni) a jsou konstruovany na odjezd z Ceskych Bud&jovic
v LL:10 (celkem 5 spoju + 2 spoje ,ruSicich®). Vlaky v opaéném sméru jsou zpravidla vedeny
ve &tythodinovém taktu s pfijezdem do Ceskych Budgjovic v SS:44, pfiéemz vlaky
do dvouhodinového taktu jsou vedeny v riznych dnech (napf. pouze v pondéli, pouze v sobotu,
nedéli a ve statnich svatcich, pouze v patek apod.). Osa symetrie v zst. Ceské Budé&jovice
v celou hodinu neni zachovana.

Dlouhé vozebni rameno viaki Os z Ceskych Budgjovic do Strakonic je ve sméru
do zst. Strakonice vedeno v dopravni S$piCce zpravidla vintervalu 120 min, v sedle
pak v intervalu 120 — 240 min. Tuto odliSnost je mozné vysvétlit potfebou nalezitosti pro viaky
v opaéném sméru. Vlaky ve sméru z Ceskych Budgjovic nejsou pevné &asové zakotveny
a jejich odjezd se pohybuje od XX:04 do XX:28, vlaky ve sméru opacném maiji pevnou ¢asovou
kétu odjezdu ze Zst. Strakonice v XX:25.

Vlaky dlouhého vozebniho ramene jsou v Useku Ceské Budé&jovice — Strakonice doplfiovany
vlaky kratkych vozebnich ramen v rizné délce a mezi riznymi stanicemi. Jedna se o jednotlivé
spoje nepravidelné €asové konstruované v prubéhu celého dne. Zahustuji tak vySe zminéné
spoje v obdobi ranni i odpoledni pfepravni $picky prevazné okoli Zst. Protivin a zst. Cigenice,
kde zarovenh vytvaFi pfestupni uzly ve sméru na Pisek, pfipadné na Vodnany.

Os vlaky Strakonice — Horazdovice pfedmésti (— SuSice / Plzen hl. n.) jsou zavedeny v poctu
2 par v obdobi ranni pfepravni Spi¢ky pfiblizné vintervalu 180 minut. V sudém sméru
pokracuje 1 spoj z Horazdovic az do Plzné hl. n., v lichém sméru je 1 spoj vychozi jiz ze SuSice.
Daéle je zaveden 1 Sp vlak Plzen hl. n. — Horazdovice pfedmésti v obdobi odpoledni pfepravni
Spicky.

Os vlaky Horazdovice pfedmésti — Plzef hl. n. a Nepomuk — Plzen hl. n. jsou prolozeny
ve vzajemném intervalu 60 minut v tseku Nepomuk — Plzen hl. n. v pribé&hu témér celého dne.
V obdobi ranni pfepravni $pi¢ky, kdy nejsou zavedeny Os vlaky Blovice — Plzef hl. n. —
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Kozolupy je pocet spoji zvySen o dalSi vlaky ve sméru prevazujiciho pfepravniho proudu
do PIzné na vysledny interval 30 minut, ktery je pfiblizny v dusledku jednokolejnosti tratového
useku Nepomuk — Plzen-Koterov. UkoncCovani linek v Horazdovicich pfedmésti
nebo v Nepomuku je dano jednak rozdilnou nabidkou v odliSné pfepravné zatizenych usecich
HoraZdovice pfedmésti — Nepomuk a Nepomuk — Plzen hl. n., jednak no¢nim odstavovanim
souprav v zst. Horazdovice pfedmeésti vyplyvajici z potfeby ranniho rozjezdu souprav smérem
do Plzné a vecerniho sjezdu souprav smérem z Plzné. V zst. Plzen hl. n. jsou ¢asové polohy Os
vlak(l smérovany do polohy taktové osy dalkové dopravy v XX:00.

Os vlaky Blovice — Plzei hl. n. — Kozolupy jsou prolozeny s ostatnimi Os vlaky (HoraZzdovice
pfedmésti —) Nepomuk — Plzen hl. n. ve vzajemném stfidavém intervalu 20/40 minut. V trase
Blovice — Plzen hl. n. se Casové polohy obou ramen drobné liSi (v fadech pUlminut), a to jednak
zdlvodu rlznych vlakovych souprav a ztoho vyplyvajicich rozdilnych jizdnich dob,
jednak z divodu rlznych mist kfizovani. Stfidavy interval je pak dusledkem jednokolejnosti
tratového useku Blovice — Plzen-Koterov a z toho vyplyvajici nutnosti kfizovani v Zst. Blovice
a Stary Plzenec. UkonCeni ramene v zst. Blovice je spiSe disledkem nez lomem pfepravni
frekvence omezenou kapacitou jednokolejného tratového useku Nepomuk — Blovice.
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4 5 6 7 8 9 10

Ceské Budgjovice sef.nf— 15 4

Ceské Budgjovice osn, f=—{ g2

Ceske Budgonsce sever. mst. 7

Vyh Nemanice Il 1 |

Bifluboka nad Vitavou = 1|2

120y nkl
Mradon 2
Divtice I =
Zablaticko 2

B Cicenice i
Milenavice #

Protiven zastivia 2

Protivin I 2
Skaly z
Hetmad cbee 7

B Razice 4 2
Sudomit u Pisku 2

B Cejetice — 1|2
Madlesovice 2

B Strakonice I 2|
Pracejovice 2

B Katovice — 1|2
Dol Pofiti 2

B Stfelske Hodtice — |
Hoewzdovice predm. B = 4b
Velky Bor 2
Jesenonice

B Patcjov =1 1l
Kendin 2
Nekvascny 2
Miles 2
Nepomuk 1 A
Sey 2
Zdirec u Plne B — |

B Blovice — 1
Zdermystice £

B Nenvestioe 2|
Sablavy £

B Stary Plzenec 1 1|2
Plzcii-Koterov B R
Plzets hlolobezkol. — !1
Plze hl.n.os.n. — 7l

Obrazek 3.1 — Vyfez GVD 2013/2014, 3. zména (obdobi ranni $picky)
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V useku Nezvéstice — Plzefi hl. n. je dale veden jeden par Sv vlaku, ktery pFechazi
na vlak/z vlaku na trati €. 175 Rokycany — Nezvéstice. Vlaky jsou vedeny pouze v sobotu.

Nakladni doprava je na feSené trati zastoupena predevSim dalkovymi trasami, které jsou
zastoupeny Pn vlaky vedené zpravidla v celém fe$eném Useku, tedy Ceské Budé&jovice — Plzen,
pfipadné Ceské Budgjovice — Protivin (— Praha/Rakovnik). Pfepravovano je predevsim hnédé
uhli z Nového Sedla u Lokte. Kromé téchto vlakl jsou prepravovany vlaky s jednotlivymi
zasilkami (smésnou zatézi), pfip. prazdné soupravy. Ve sméru na Prahu je pfepravovana
struska z Linze (2x tydné) a z Lenzingu do Rakovnika je pfepravovan siran sodny (1x tydné).
Ostatni trasy vlaku jsou konstruovany podle potieby a souCasné jako nabidkové trasy
provozovatele drahy. Mistni obsluhu zajistuji Mn vlaky jedouci na Useku Divéice — Cigenice,
Ci¢enice — Protivin, Horazdovice — Padejov a Blovice — Plzefi. Tyto Mn vlaky jsou sloZeny
Z jednotlivych zasilek (smésna zatéz).

Limitujicim mistem je vzhledem Kk poptadvanému rozsahu dopravy jednokolejnost uUseku
Nepomuk — Plzen-Koterov v navaznosti na tratovou rychlost, tedy jizdni dobu a nasledné
primérnou dobu obsazeni/propustnost.

3.1.4 Konkurenceschopnost

V dalkovych vztazich je ZelezniCni doprava na posuzované trati svou jizdni dobou
konkurenceschopna, taktéz nabidka spojl je stabilizovana. ZlepSeni jizdni doby povede
k upevnéni pozice dalkové zelezni¢ni dopravy.

V regionalnim kontextu je omezena kapacita traté limitujicim prvkem pro jeji dalSi stabilizovany
rozvoj a konkurenceschopnost. Taktéz nezajisténi pfimych spojeni poptavkové pfiznivych lokalit
Zelezni¢ni dopravou jeji konkurenceschopnost snizuje.

3.1.5 Nakladni zelezni¢ni doprava

Duvodem, pro¢ feSena trat neni nakladni ZelezniCni dopravou pfrili§ vyuzivana, nejsou
nevyhovujici technické parametry, nybrz slaba pfepravni poptavka v tomto sméru (a to nejen
z pohledu vnitfnich vztah( na trati €. 190, ale i ve vazbé tranzitujici).
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3.2 SWOT analyza

Silné stranky — S

Slabé stranky — W

e konkurenceschopné JD

e vysoka kapacita vlaku

e prostor pro cestujici (kola, koCarky)
e vyuziti Casu pro praci/studium/relax
e ekologicka doprava

Prilezitosti — O

e dalSi zkraceni JD
e nabidka novych zZelezni¢nich spojeni

o ZlepSeni provazani s ostatnimi druhy
dopravy (P+R, K+R, B+R, BUS)

o preference Zelezni¢ni dopravy

technicky stav trati

nizky komfort cestovani (trat/vozidla)
trat’ miji vétSinu vétSich mést v regionu,
nebo je stanice umisténa daleko

od centra obce

kapacita trati u Plzné (neumoznuje
zavedeni pravidelného 30" intervalu Os)

nedostatek financi na udrzbu a opravy
snizeni objednavky spoju jednotlivymi
objednateli dopravy

vylidiiovani regionu

zkvalitnéni silni¢ni infrastruktury — odliv
cestujicich (IAD, BUS)

Tabulka 3.1 — SWOT analyza
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4  DEFINICE PROJEKTOVYCH VARIANT

Pro vétsi prehlednost studie jsou v této kapitole uvedeny pouze dale / nové sledované varianty.
4.1 Vychozi stav

Za vychozi stav se bere stav po realizaci staveb ,GSM-R Plzefi — Ceské Budé&jovice* (01/2016),
.Rekonstrukce stani¢nich koleji a vyhybek v zst. Strakonice* (11/2015), ,Rekonstrukce
zst. Horazdovice predmésti® (11/2015), a ,Zfizeni zastavky Pisek centrum® (11/2015).
V Ceskych Budgjovicich, resp. ve vyh. Nemanice | navazuje technické feSeni na realizované
stavby IV. TZK dle varianty minimaini. Pfed ZST Plzen-Koterov (km 343,460) potom feSeni
navazuje na SP Uzel Plzen.

4.2 Varianta A(mod)

Ve varianté A(mod) je navrZzena rekonstrukce tratovych a hlavnich stani¢nich koleji v celé
délce FfeSeného uUseku traté a zvySeni tratové rychlosti az na 160 km/h. Trat zustava
v maximalni mozné mife na stavajicim télese drahy, vyjma drobnych uprav v nékterych
stanicich. Prakticky jedina prelozka je navrzena v Useku mezi Cejeticemi a Strakonicemi (km
269,0 — km 269,5), kde je zvétSen polomér jednoho smérového oblouku, pro udrzeni rychlosti
160 km/h az do Strakonic. VSechny Zelezni¢ni stanice jsou rekonstruovany a jsou vybavovany
nastupisti s nastupni hranou ve vySce 550 mm nad TK a mimouroviiovym bezbariérovym
pristupem. Ve variantné A(mod) je zachovan stavajici rozsah zdvoukolejnéni, tedy useky Zliv —
Cigenice (cca 15 km) a Horazdovice pfedm. — Nepomuk (cca 25 km). Zelezniéni stanice
v useku Nepomuk — Plzefi-Koterov jsou navrzeny tak, aby v budoucnu umoznili co nejsnazsi
zdvoukolejnéni celého useku.

4.3 Varianta Ap(mod)

Varianta Ap(mod) pfebira feSeni varianty A(mod) a rozSifuje ho o Useky Protivin / Razice —
Putim — Pisek — Pisek mésto. Mezi Protivinem, Razicemi a Piskem jsou mezistani¢ni useky
ponechany v rezimu bé&zné udrzby a oprav, pouze jsou vybaveny novym zabezpelovacim
a sdélovacim zafizenim a je rekonstruovana zastavka Hefman. V téchto Usecich zlstava
zachovana stavajici tratova rychlost. V useku Pisek — Pisek mésto je navrZzena kompletni
rekonstrukce a elektrizace stfidavou trakéni soustavou 25kV 50 Hz. Maximalni tratova rychlost
je v tomto useku zvySena na 75 km/h. V8echny tfi Zelezni€ni stanice jsou rekonstruovany a jsou
vybavovany nastupisti s nastupni hranou ve vySce 550 mm nad TK a mimouroviovym
bezbariérovym pFistupem. Zelezniéni stanice v Useku Nepomuk — Plzei-Koterov jsou navrzeny
tak, aby v budoucnu umoznili co nejsnazsi zdvoukolejnéni celého useku.

4.4 Varianta Bp

Varianta Bp prebira feSeni varianty Ap(mod) a rozSifuje ho o zdvoukolejnéni useku Nepomuk —
Plzen-Koterov bez vyraznych prelozek. Rychlostni profil varianty Bp je v celé délce trati shodny
s rychlostnim profilem varianty Ap(mod).
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4.5 Varianta Dp

Varianta Dp pfebira feSeni varianty Bp, ale omezuje rozsah zdvoukolejnéni na usek Blovice —
Plzeh-Koterov. V useku Nepomuk — Blovice je navrzena pouze dvoukolejna vioZzka odb. Srby —
odb. Zdirec u Plzné. Rychlostni profil varianty Dp je vecelé délce trati shodny
s rychlostnim profilem varianty Ap(mod). Zelezniéni stanice Nepomuk a Blovice jsou navrzeny
tak, aby v budoucnu umoznili co nejsnazsi zdvoukolejnéni celého useku.

4.6 Varianta Ep

Varianta Ep prebira feSeni varianty Bp, ale omezuje rozsah zdvoukolejnéni na usek Blovice —
Plzen-Koterov. Usek Nepomuk — Blovice zlistava jednokolejny se ZST Zdirec u Plzné.
Rychlostni profil varianty Dp je v celé délce trati shodny s rychlostnim profilem varianty
Ap(mod). Zelezniéni stanice Nepomuk a Blovice jsou navrzeny tak, aby v budoucnu umoznili co
nejsnazsi zdvoukolejnéni tohoto useku.

4.7 Varianta Fp

Varianta Fp kombinuje Fe$eni variant Ap(mod) a Bp. Usek Nepomuk — Blovice zlstava
jednokolejny se ZST Zdirec u Plzné. V useku Blovice — St. Plzenec je navrzeno zdvoukolejnéni.
Usek St. Plzenec — Plzef-Koterov opét zlistava jednokolejny. Rychlostni profil varianty Bp je
v celé délce trati shodny s rychlostnim profilem varianty Ap(mod). Zelezniéni stanice Nepomuk,
Blovice a St. Plzenec jsou navrzeny tak, aby v budoucnu umoznili co nejsnazsi zdvoukolejnéni
celého useku.
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5 SHRNUTI VYSLEDKU STUDIE
5.1 Technické reseni a tzemni prachodnost

Technické feSeni bylo navrzeno pro stav Bez projektu a pro Sest projektovych variant [A(mod),
Ap(mod), Bp, Dp, Ep, Fp]. Varianty s oznacenim ,Xp“ obsahuji i ¢aste€nou rekonstrukci useku
Protivin / RazZice — Pisek a prodlouZeni elektrizace ze ZST Pisek do ZST Pisek mésto. Popsany
jsou i dfive provéfované, avSak dale nesledované varianty A (A1, A2), B, C a Cp.

V projektovych variantach i ve stavu Bez projektu je uvazovano s realizaci jinych projektd,
a to predevsim prestavby uzlu Plzer, modernizace IV. TZK a vybaveni trati systémem GSM-R.
U té&chto navazujicich projekti jsou v ramci modernizace traté Ceské — Budgjovice — Plzen
uvazovany pouze drobné upravy. Realizace téchto tfi jmenovanych opatfeni se pfedpoklada
pred zahajenim provozu projektu (tj. pfed rokem 2026).

Na zakladé predpokladl uvedenych v pfedchozi kapitole byl stanoven odhad investi¢nich
nakladu v cenové urovni zpracovani SP, tedy roku 2016, v nasledujici vysi:

varianta BP A(mod) Ap(mod) Bp Dp Ep Fp
PN 18,1 10,1 9,5 10,1 10,0 9,9 9,8
IN 16,6 18,2 20,1 19,7 19,5 19,1
Celkem 18,1 26,7 27,7 30,2 29,7 29,4 28,9
Tabulka 5.1 — Prehled provoznich a investi¢nich nakladu jednotlivych variant

Investiéni naroCnost variant odrazi rozsah vlastniho technického feSeni. Do investiCni
naroc¢nosti je ve vSech variantach zahrnuto i liniové technologické vybaveni (systémy ETCS
a DOZ v&etné uprav CDP Praha). Zah3ajeni realizace je uvazovano od roku 2019 stim,
Ze nasledné zahajeni provozu se pfedpoklada v roce 2026.

Na uzemi JihoCeského i Plzenského kraje trasa respektuje koridor Zeleznice zakresleny
v Zasadach uzemniho rozvoje zminénych kraju. Ve vSech projektovych variantach jsou
smérové posuny trasy z hlediska dopadt do ZUR nevyznamné.
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5.2 Provozni a dopravni technologie

Z pohledu dopravni technologie je nutné upozornit na nutnost zvyseni tratové rychlosti v Useku
Cigenice — Vodnany kvali pfipojnym vazbam mezi linkou R26 a Os ve sméru na Prachatice.
U varianty A1 je navic potfeba zvy3eni tratové rychlosti i natrati Horazdovice pfedmésti —
Klatovy k zajisténi pfipojnych vazeb jak v Horazdovicich pfedmésti, tak v Klatovech, zatimco
v ostatnich projektovych variantach prednostné postaéi zvySeni tratové rychlosti v Useku
Nemilkov — Klatovy. Pfi splnéni téchto podminek na navaznych tratich, je mozné zajistit
adekvatni pfipojné vazby pro celou okolni oblast feSené trati.

Modely GVD s plnou dvoukolejnosti v Plzeriském kraji umozfiuji navaznost viaki Os ve sméru
na Plzen-Jizni Predmésti, resp. Nyfany/Hefmanovu Hut/Stod. Ve varianté A(mod),
resp. Ap(mod) je toto mozné pouze v pfipadé zmény provozniho konceptu Os na trati €. 180
ve sméru na DomaZlice, kdy by kfizovani muselo byt pfeloZzeno z Nyfan do Vejprnic.

Obecné |lze fFici, Ze z pohledu dopravné-provozni technologie jsou preferovany
dvoukolejné varianty, které s sebou nesou vysSi miru stability a moznost taktové
dopravy bez vyjimky v ramci celého dne, avSak je nutné brat zfetel na jejich ekonomickou
naroc¢nost. Jednokolejné varianty A(mod) a Ap(mod) vykazuji odchylku od pravidelného
intervalu v useku Plzen — Blovice u vlakl kratkého ramene (zakonceny v Blovicich) v ¢etnosti
1 par odliSného trasovani za 2hodinovou S$pi¢ku (zbylé 3 pary/2h jsou taktovany), pficemz
v useku Plzen — Nezvéstice je tento par posunut oproti zakladu o 1 min a v useku Nezvéstice —
Blovice je posun 0 2 min.

Soucasné je nutné zminit, ze i varianty bez zvySovani rozsahu zdvoukolejnéni jsou pozitivem
oproti varianté Bez projektu, jelikoz diky modernizaci celé traté (stanice i mezistaniéni Useky) je
zvySena tratova rychlost s naslednym kracenim jizdnich/cestovnich dob, pfip. zkraceny
provozni intervaly, &imz dochazi ke zkraceni prumérné doby obsazeni jednotlivych
mezistaniCnich Useku, tedy ke zvySeni propustnosti trati (stability provozu). Pozadavky
na rozsah dopravy je mozné splnit ve vSech projektovych variantach, ackoli ve variantach
bez zdvoukolejnéni je rozsah upraven v useku Blovice — Nepomuk (pocet vlaki snizen
ze 30 paru/den na 20 paru/den).

Pokud by vyhledové MD CR poptavalo zahusténi linky R11 na hodinovy takt, bylo by nutné resit
infrastrukturni opatfeni nad ramec sledovanych variant, aby bylo mozné bez vyrazného vlivu
na vlaky regionalni dopravy konstruovat tyto trasy v pozadovaném taktu. Sou€asné by bylo
nutné fesit sled vlakd linky R26 a ,vloZenych® viakd linky R11 na Useku Protivin — Ceské
Budéjovice, jelikoz v tomto Useku se dostavaji do asoprostorové kolize. Jeden z téchto vlaki
by nutné musel mit prodlouzen pobyt v Protiviné a nejdfive na nasledné mezidobi by mohl jet
za druhym z této dvojice. Druhou alternativou zmifiovaného sledu vlakl je ukon&eni jedné linky
v Protiviné a nasledny prestup cestujicich do vlaku linky druhé. Pfestup by ale zarover mohl byt
negativné vniman cestujicimi. Z tohoto divodu se zpracovatel nepfiklani ani k jedné z variant.

V navazuijici infrastruktufe zpracovatel doporucuje zajisténi opatfeni, které povedou ke zkraceni
jizdni doby v useku Nepomuk — Kasejovice, pfipadné umoznéni kfizovani vlakd u zastavky
s nakladitém Kotouri, aby bylo dosaZzeno obousmérnych kratkych pFestupnich vazeb v Zst.
Nepomuk k vliakim kategorie R/Sp.

A.1 Shrnuti a vyhodnoceni studie — 11/2016 23



Studie proveditelnosti . suDoP
Modernizace trati Ceské Budéjovice — Plzen PRAHA I METROPROJEKT

5.3 Prepravni analyza a prognéza
Dalkova osobni doprava

Dulezitym vztahem v dalkové Zelezniéni dopravé je spojeni krajskych mést Plzné a Ceskych
Budéjovic. Ve vSech projektovych variantach dochazi ke zkraceni jizdni doby z puvodnich
110,5 min na projektovych 90,5 min. Jiz nyni ma Zeleznice na této relaci silnou pozici a zkraceni
jizdni doby o 20 minut ji jeSté vice posili. Dochazi k vyraznym €asovym usporam stavajici
klientely a zaroveh k usporam z pfevedené dopravy, a to hlavné z automobilového maodu.
K posileni zelezni¢nich vztah( dale dochazi i na dalkovych relacich Strakonice — Plzen
a Strakonice — Ceské Budgjovice.

Priméstska a regionalni osobni doprava

Jiz ve vychozim stavu ma pfiméstska/regionalni doprava nezastupitelnou roli ve spadovych
oblastech feSeného prostoru, a to zejména ve vztahu ke krajskym méstiim. Zpravidelnéni
dopravy s CasteCnym zkracenim cestovnich dob povede k posileni pravidelné dojizdky do Skol
a zaméstnani. Pfestoze rozdil cestovnich dob pfiméstskych/regionalnich vlakl v porovnani
variant s Projektem a Bez projektu neni pfilis§ vyrazny, diky zkapacitnéni trati, zamérdm
krajskych koordinatori a zavadéni novych linek povede k dulezité stabilizaci regionalniho
segmentu. DoporuCuje se realizace varianty, ktera v JihoCeském kraji zlepSi dopravni
obsluznost Pisku a v Plzerfiském kraji trat zkapacitni a stabilizuje jizdni fad. To Caste¢né
umoznuji varianty Ap(mod), Ep a Fp, ovSem lepSi stabilitu s dopravni nabidkou zaru€i varianta
Dp a hlavné varianta Bp.

Nakladni doprava

Moderniza¢ni zamér v nakladnim ZelezniCnim segmentu zarudi lepsi stabilitu provozu na trati.
Kapacita trati pro potfeby nakladni dopravy je bez vétSich problému dostacujici i v sou€asném
stavu. Na zakladé této skute€nosti nebudou hrat modernizacni po€iny pro nakladni zZeleznicni
dopravu na této trati kliCovou roli, a proto vybér vysledné projektové varianty nemohou
predurCovat. V ramci kolizi se silnou pfiméstskou dopravou u Plzné bude vhodné podpofit
variantu s co nejvysSim stupném dvoukolejnosti.

Na zakladé vysledkl prepravni analyzy se doporucuje vybrat vyslednou variantu dle vyse
poptavky, kvality a benefitt, a to v tomto sestupném poradi: Bp, Dp, Ep, Fp, Ap(mod) a A(mod).
Doporucenou variantou je varianta Bp.
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5.4 Ekonomické hodnoceni

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit
Analysis — CBA). CBA byla provedena v souladu s materidlem ,Metodika pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti a ex-post posuzovani nakladli _a vynosu, projektd Zelezniéni
infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné vyznamnych vodnich staveb®, 03/2016.

Ve finanéni analyze jsou vypocty zalozeny na analyze diferennich nakladovych a vynosovych
finan¢nich tokd provozovatele dopravni infrastruktury v dobé hodnoceni projektu.

Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy finan¢ni. Rozdilny je vSak uhel
pohledu na cely projekt. Navic zde totiz pfistupuji dalSi finanéni toky, které jsou relevantni
Z hlediska celé spole¢nosti. V ekonomické analyze jsou tedy hodnoceny navic finanéni toky
dopravct a celospolecenské ucinky.

Z diferen¢nich finan¢nich tok( je vypracovana tabulka cash flow a z ni odvozeno vnitini
vynosové procento (FRR / ERR), Cista sou€asna hodnota (FNPV / ENPV) a rentabilita nakladd
(BCR). Vysledky ekonomického hodnoceni jsou shrnuty v nasledujicich tabulkach.

Varianta FRR [%] FNPV [tis. K¢]

A(mod) -6,96 -5 889 358

Ap(mod) -5,50 -6 246 965
Bp -7,71 -8 254 752
Dp -7,24 -7 845 237
Ep -7,02 -7 631 269
Fp -6,64 -7 246 738

Tabulka 5.2 - Prehled vysledkd financni analyzy

Varianta ERR [%] ENPV [tis. K¢] BCR
A(mod) 5,02 20 091 1,002
Ap(mod) 5,63 675 739 1,052
Bp 5,15 196 598 1,014
Dp 5,37 470 756 1,033
Ep 5,22 273 031 1,019
Fp 4,99 -7 302 0,999
Tabulka 5.3 - Prehled vysledki ekonomické analyzy

Z pohledu finan&ni analyzy jsou hodnoty IRR a NPV vyrazné pod hranici efektivnosti. Realizace
projektu sice pfinasi vyznamné uspory provoznich nakladu Zelezni¢ni infrastruktury, ostatni
pfinosy jsou vSak relativné malé, a ve svém souhrnu nekompenzuji pIné investi¢ni naklady.

V ekonomické analyze vykazuje projekt ve vSech sledovanych variantach ekonomickou
efektivitu, i kdyz vysledky varianty A(mod) a Fp jsou viceméné tésné nad/pod hranici efektivity.
Pozitivni vysledky ekonomické analyzy jsou kromé uspor provoznich nakladl vyvolany zejména
pfinosy z Uspor cestovnich dob a snizeni vnéjSich nakladl osobni dopravy. Tento zavér byl
potvrzen i rizikovou analyzou. Nejvy$si ekonomicka efektivita byla zjisténa u varianty Ap(mod).
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Ostatni varianty vykazuji nepatrné nizZsSi ekonomickou efektivitu. Varianty Bp, Dp, Ep a Fp
predstavuji plné ¢i Caste€né zdvoukolejnéni useku Nepomuk — Plzer-Koterov, které umozni
odlisny provozni koncept, vySSi Usporu Casu a vétsi stabilitu provozu. Z pfedchoziho vyplyva
logicky vySSi narust poctu cestujicich, ktery je jes$té umocnén intenzivnéjSim provazanim
autobusové a Zelezniéni dopravy v regionu. Technicka opatfeni v8ak u téchto variant pfinasi i
vySSi investicni naklady, které pak srazeji efektivitu téchto variant oproti varianté Ap(mod).
Nejefektivnéji pak z nich vychazi varianta Dp.

Z hlediska ekonomického hodnoceni je na zakladé zpracovanych vstupl mozné doporudcit
k realizaci variantu Ap(mod) nebo Dp pfi porovnani celkové objemu nakladd k celkovym
pfinostim predmétnych variant. Vysledky téchto variant se liSi jen velmi malo, a proto je vhodné
rozhodnout o vybéru varianty k realizaci na zakladé jinych kritérii nez konkrétnich hodnot
vyslednych ekonomickych ukazatelti (napf. miry splnéni hlavnich cilG studie v jednotlivych
variantach).
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6 ZAVERY A DOPORUCENI
6.1 DETR analyza

Pro zavére¢né zhodnoceni projektu a doloZeni ukazatel(l jednotlivych variant a jejich dopadu
do uzemi je sestavena DETR analyza jakozto nedilna soucast studii proveditelnosti. V DETR
analyze jsou shrnuta zakladni kritéria:

e Technické parametry

e Bezpelnost

e Provoz

e Pfipravenost a uzemni strety
o Dopady na zivotni prostfedi
e Ekonomické ukazatele

Kazdé z kritérii je dale rozdéleno na subkritéria. Pro kazdé z nich jsou shrnuty kvalitativni
dopady (komentaF), kvantitativni ddaje (vy€isleni, pokud je mozné€) a slovni hodnoceni
pétibodovou stupnici (negativni, mirné negativni, neutralni, mirné pozitivni, pozitivni).

DETR analyza utvafi celkovy obraz o jednotlivych projektovych variantach a je zafazena
v pfilohach této zpravy.
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6.2 Naplnéni cili projektu

Dopravni a spoleenska potfebnost realizace projektu vychazi z pfedem definovanych cild,
které reprezentuji dlvody k realizaci. Jedna se jak o ryze interni cile Zelezni¢niho sektoru,
tak o reakci na obecnou potfebu na pfemistovani osob a zbozi prostfednictvim Zelezniéni
dopravy. Mira naplnéni cild projektu byla kvantifikovana na zakladé dil¢ich parametr(
jednotlivych variant a vysledny soucCet (ovSem bez zahrnuti vahy kritérii) dava podklad
k formulaci zavére¢ného doporuceni.

Cile projektu A(mod) Ap(mod) Bp/Dp Ep/Fp
C1 ZlepSeni technického stavu a parametru traté 2 3 3 3
C2 Zvyseni bezpeénosti Zelezni¢niho provozu a cestujicich 3 3 3 3
c3 Zkapacitnéni traté pro regionalni dopravu, pfedevsim 1 1 3 2

v piiméstské oblasti Plzné a Ceskych Budgjovic

c4 Zvyseni konkurenceschopnosti dalkovych Zelezni¢nich 3 3 3 3
spojeni (Brno / Wien —) CB — Plzen (— Cheb)

cs ZI’epéen!' E)aramgtrl? trati pro efektivnéjsi provoz 3 3 3 3
nakladni zelezni¢ni dopravy

Souhrn 12 13 15 14
Tabulka 6.1 — Vyhodnoceni variant z hlediska naplnéni cilt projektu

Z hlediska naplnéni cill projektu jsou vSechny projektové varianty srovnatelné a v zasadé pini
stanovené cile projektu. Nicméné nejlepSi vysledky vykazuji varianty Bp a Dp, zasluhou
nevysSiho rozsahu zdvoukolejnéni v useku Nepomuk — Plzen-Koterov. Naopak nejhure z tohoto
porovnani vychazi varianta A(mod), kvlli absenci rekonstrukce useku Protivin / Razice — Pisek
a elektrizace useku Pisek — Pisek mésto.
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6.3 Zavérecné shrnuti a doporuceni

Hlavni vyznam Zelezniéni traté Ceské Budé&jovice — Plzefi spodiva v osobni Zelezniéni dopravé,
a to jak dalkové (spojeni JihoCeského a Plzefiského kraje), tak i regionalni (zejména pfiméstska
doprava v okoli krajskych mést). Dikazem je, Ze jiz v souCasné dobé& dosahuje zelezni¢ni
doprava vyznamného trzniho podilu pfepravenych cestujicich ve zminénych segmentech.

V&echny sledované projektové varianty zlep$uji technicky stav a parametry traté Ceské
Budéjovice — Plzeh v celé délce a alespori Castecné i trati Protivin / Razice — Pisek — Pisek
mésto (vyjma var. A(mod)). Ve vSech variantach také dochazi k vyraznému kraceni jizdni doby
vlakii R Ceské Budé&jovice — Plzefi. Ve variantach s elektrizaci traté Pisek — Pisek mésto je
navic mozné zavést pfimé Zelezniéni spojeni ZST Pisek mésto — Ceské Budé&jovice /
Strakonice v elektrické trakci. Vyhodnost tohoto prodlouZeni elektrizace do ZST Pisek mésto je
jednoznacné prokazana pfimym porovnanim variant A(mod) a Ap(mod).

Na patefni trati Ceské Bud&jovice — Plzen je ve vSech sledovanych variantach shodné
technické feSeni na vétsing trati, konkrétné v Useku Ceské Bud&jovice — Nepomuk. Lze
pfedpokladat, Ze bylo nalezeno urcité stabilizované optimalni feSeni. DalSi projektova pfiprava
tohoto useku by tedy mohla probihat nezavisle na kone¢ném vybéru varianty.

Ke skute€nému souboji variant dochazi az na useku Nepomuk — Plzen, respektive v rozsahu
zdvoukolejnéni tohoto, ve stavajici dobé jednokolejného, Useku. Z pohledu technického feseni
jsou v8echny varianty realizovatelné, i kdyZz se s rostoucim rozsahem zdvoukolejnéni zvySuje
investiCni naroCnost projektu, a daji se pfedpokladat i vétsi uskali pfi ziskavani uzemnich
rozhodnuti a stavebnich povoleni. Z pohledu dopravné-provozni technologie a prepravni
prognézy pfinasi vétSi rozsah zdvoukolejnéni vySsi stabilitu provozu a tim i POVEDem
deklarovanou vétsi miru provazani zZelezni¢ni a autobusové dopravy v regionu. V ekonomickém
hodnoceni se nicméné ukazuje, Ze vyssi investi¢ni naro€nost (rozdil IN mezi variantou Ap(mod)
a Bp ¢€ini vice nez 10 %) vyvolana vétSim podilem zdvoukolejnéni, neni plné vyvazena dalSimi
pFinosy plynoucimi z tohoto zdvoukolejnéni, a tak nejlepSich ekonomickych vysledkd dosahuje
varianta Ap(mod), ktera zachovava jednokolejnost pfedmétného useku. VSechny ostatni
projektové varianty také dosahuji ekonomické efektivity i po rizikové analyze a rozdil mezi
nejvice a nejméné efektivni variantou (Ap(mod) vs. A(mod)) €ini pouze necelych 0,7 % ERR.
Vysledky jednotlivych variant se tedy liSi jen velmi malo.

Na zakladé zpracovani studie proveditelnosti, DETR analyzy, ekonomické analyzy a analyzy
rizik a na zakladé vyhodnoceni naplnéni cild projektu jednotlivymi projektovymi variantami
doporucuje zpracovatel studie k dalSimu sledovani variantu Ap(mod), pfipadné Dp. Kdyby byly
pfi vybéru varianty rozhodujici pouze vysledky ekonomické analyzy, méla by byt realizovana
varianta Ap(mod). Pokud by v3ak vysledky ekonomické analyzy slouzily jen jako jedno z vice
kritérii, méla by byt preferovana varianta Dp. Varianta Bp, kterd se z pohledu technického
a dopravné-technologického jevi jako vyhodnéjsi feSeni, sice dosahuje ekonomické efektivity,
avSak pouze s nizkou pfepinaci hodnotou kritickych veli€in. V pfipadé vybéru varianty Dp v8ak
zpracovatel doporuéuje sledovat investiéni naklady v dalSich stupnich projektové dokumentace.
Ostatni projektové varianty (A(mod), Ep, Fp) jsou taktéz realizovatelné, avSak nedosahuji
lepSich ekonomickych vysledk nez varianta Dp, a vzdy znamenaji omezeny rozsah
zdvoukolejnéni useku Nepomuk — Plzen. Ztéchto duvodu zpracovatel studie doporucuje
preferovat variantu Dp pfed ostatnimi variantami s dil¢im zdvoukolejnénim (Ep a Fp).

A.1 Shrnuti a vyhodnoceni studie — 11/2016 29



Studie proveditelnosti
Modernizace trati Ceské Budéjovice — Plzen

0. subop
PRAHA BE\E METROPROJEKT

7 PRILOHY
P1 DETR

A.1 Shrnuti a vyhodnoceni studie — 11/2016

30



