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Pfipominka

Reakce zpracovatele

Zapracujeme
ano/ne

Zapracovano
(DATUM)

1 Provozni a dopravni technologie (Ing. Konopasek; tel. 602 289 077) Nesouhlasime. Zpracovatel navrhuje uvazovat NE
V souladu s nafizenim Evropské unie ¢. 1300/2014 o technickych specifikacich pro | v nakladech se zfizenim vystrazného zafizeni,
interoperabilitu tykajicich se pfistupnosti zelezni¢niho systému Unie pro osoby se | které sice jesté neni schvaleno, ale do zacatku
zdravotnim postizenim a osoby s omezenou schopnosti orientace a pohybu a v | realizace této stavby snad bude (vzhledem
souvislosti s nedoresenim problematiky vystraznych systém, nemuUze byt v Zadné | k palcivosti tohoto problému, ktery se tyka
z predlozenych projektovych variant uvaZovdano s ponechanim Uroviovych | vSech stanic na vSech celostatnich drahach).
pfistupl na nastupisté.

2 A.1 (2.3.1.1) — prodlouZeni koleje ¢. 2 ve vyhybné Nemanice Il (spravné 202) | Bude provéreno ANO
popsané v textu neodpovidd popisu v situaci. Pfipominka plati i pro ostatni
varianty.

3 Predlozené GVD k jednotlivym GVD obsahuji pouze model ve $picce. Bylo by velmi | GVD pro obdobi dvouhodinové $picky vychazi i NE
vhodné doplnit dané GVD o navazujici ¢asovy Usek mimo Spicku, tzn. v sedle (8 — | ze zadani studie. Intervaly jednotlivych linek
10 hod.). Z takto predloZenych GVD nelze zjistit takt jednotlivych linek, ktery je | jsou uvedeny v textové Casti a tuto kombinaci
popsan pouze slovné v textu ¢asti A.1. povazujeme za dostacujici.

4 Z dodatecné opravené prepravni progndzy i naddle plyne, Ze rozdil mezi po¢tem | S vyjadfenim zadavatele souhlasime. V prvni

cestujicich ve varianté bez projektu a s variantou s projektem je minimalni, ovsem | fazi projektu bylo pocitano s takovym
naroky na objednavku verejné regionalni dopravy Plzeniského kraje jsou daleko | rozsahem dopravy, ktery jako podklad ziskal
vyssi, coZ je neadekvatni vici pfepravnim vykonldm z toho plynoucich. Jak ukazuje | zpracovatel z vyjadfeni POVEDu a JIKORDu.
prepravni analyza, k prevedeni ze silnicniho mddu na regiondlni Zelezni¢ni | Rozsah dopravy se mlze zredukovat takovym
dopravu bude v{ci stavu bez projektu dochazet jen minimalné, respektive nebude | zplsobem, ktery bude reflektovat poptavku.
se néjak vyrazné liSit. Z toho vyplyvd, Ze by objednavka regionalni dopravy méla
byt adekvatni k vyhledovym prepravnim vykonim, coZ z predloZené studie | Zpracovatel oviem upozornuje, Ze pfipominka
proveditelnosti nevyplyva. Je nutné zaroveri konstatovat, Ze rozdil cestovnich dob | OPS (06) je v rozporu s pfipominkou SZDC SSZ,
v pfiméstské regionalni dopravé neni pfilis vyrazny oproti varianté bez projektu a | kterd naopak pozaduje zvyseni rozsahu
projektovymi variantami, a tudiz nelze ocekdvat silny prevod z jinych | regionalniidalkové dopravy.
konkurenénich modd.

5 Upozornujeme, Ze podvarianta P, kterda mad zlepsit obsluhu mésta Pisek s | Podvarianty,P” slouzily jako porovnavaci

jihoceskou metropoli Ceské Budéjovice tim, Ze bude elektrizovan usek Pisek —
Pisek mésto a rekonstruovany Zelezni¢ni stanice Putim, Pisek a Pisek mésto, je
opét neadekvatni vicéi prepravnim vykonim. Jak i zde prepravni progndza
ukazuje, k prevedeni ze silniéniho médu na regiondlni Zelezni¢ni dopravu bude
vUCi stavu bez projektu dochazet jen minimalné, respektive nebude se néjak
vyrazné liSit. Rozdil poctu cestujicich u varianty bez projektu a s projektem s
podvariantou P je jen u regionalni dopravy 180 osob/24 hod. a u dalkové dopravy
jen o 30 osob/24 hod, coz opét neodpovida vysokym investiénim nakladidm na

varianty k variantdm zdkladnim, aby se zjistil
prepravni potencial ve vazbé z Pisku do CB
Zelezniéni dopravou. Narlst prepravni zatéze
se v,,P“ podvariantach oproti zakladnim
variantam pohybuje mezi 190-250 cestujicimi.
Ekonomické hodnoceni poukazalo na mirné
zhorseni ekonomickych vysledkd pfi prestavbé
useku Protivin — Pisek.
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Cislo | Cast Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano
ano/ne (DATUM)
tuto podvariantu. Z ekonomického hlediska neni navrzené feseni
dostatecné efektivni, ale z pohledu
poptavkovych vztahi mezi Piskem a CB se
ukazuje jako mirné pozitivni. Redukce IN by
mohla vést ke zlepseni vysledkd ,P“
podvariant.
6 U predloZzeného GVD ve varianté bez projektu jsou zakresleny nerealné prestupni | GVD bude upraven dle moznosti Ano, dle
doby. Prikladem uvadime prestupni dobu v ZST Horaidovice pfedmésti mezi | infrastruktury. moznosti
osobnim vlakem od Klatov a osobnim vlakem do Plzné, ktera ¢ini pouze 0,5
minuty. V opacném sméru od osobniho vlaku z Plzné je uvedena na vlak smér
Klatovy prestupni doba 1,5 minuty. V Protiviné je prestupni doba mezi osobnim
vlakem od Berouna a rychlikem smér Ceské Budéjovice pouze 1,5 minuty. V ZST
Cicenice naopak vlak smér Prachatice odjede dfive, nei ptijede osobni vlak od
Strakonic.
7 PfedloZzeny GVD ve varianté bez projektu nespliiuje zadané cile studie | Vyhledovy rozsah dopravy je redukovan kvdli --
proveditelnosti ve vztahu k vyhledovému rozsahu osobni dopravy, ktery byl | moZnostem infrastruktury a je nutné si
pisemné potvrzen vyjadienim objednavatele verejné regiondlni dopravy | uvédomit, Ze se jednd o variantu Bez projektu.
Plzeriského kraje, pficemz v textové &asti, ani v hodnoceni této varianty to neni | Redeni bezprojektové varianty bude lépe
zasadné uvedeno. Z GVD je patrné, Ze ve Spicce (neni zfejmé, jak to bude v sedle) | popsano. To, jak to bude vypadat v sedle, je
tfi vlaky pomalého segmentu pojedou ve sledu z Plzné v 6:54; 7:11 a v 7:26 hod a | specifikovano v textové ¢asti.
do osmé hodiny jiz Zadny vlak pomalého segmentu veden neni. RozloZeni viaku
pomalého segmentu je nelogické a opét to mélo byt popsano jako negativum
varianty bez projektu.
8 PredloZzeny GVD v projektové varianté Al, nebo Alp je sestaven tak, Zze na sebe | Model GVD zohlednuje jednu ze dvou velice Dle vysledku
vaze vysoké ndklady na infrastrukturu a zatizeni s tim spojenych. Ve varianté Al i | pravdépodobnych konstrukcnich poloh R11 projednani
Alp je uvazovano se zdvoukolejnénim i Useku Plzeri — Nepomuk a soucasné takto | vici pripojnym vazbam popsanym v textové studie

sestavenym GVD z néj v Useku Blovice - Nezvéstice z dopravné technologického
hlediska opétovné vytvarime jednokolejny usek. Jako priklad uvadime, ze rychlik z
Plzné do Ceskych Budéjovic bude po pfijezdu protismérného osobniho vlaku z
Horazdovic pfedmésti do Plzné veden proti spravnému sméru (po tratové koleji
uréené pro smér Blovice — Nezvéstice) do Blovic a déle jiZz po své spravné tratové
koleji, aby mohl byt ve stejnou dobu z Nezvéstic vypraven smérem na Blovice
osobni vlak smér Horazdovice pfedmésti, pfiCemz toto feSeni na sebe vaze vysoké
naklady na vybudovani spojek, které lze pojizdét rychlosti 120 km/h. Toto bude
popsano v pripominkach k jednotlivym dopravnam. To samé je pouZito u
dalkového vlaku vedeného z Ceskych Budéjovic do Plzné, kdy v Useku Blovice —
Nezvéstice je veden dalkovy vlak proti spradvnému sméru a protismérny osobni

¢asti. To, Ze soucasné s omezujicimi
konstrukénimi podminkami Os u Plzné vznika
technologicky naro¢ny navrh v oblasti
Nezvéstic s presahem do MU Blovice —
Nepomuk je vysledkem primétu kontrarnich
podminek dalkové a regionalni os. dopravy.
Dvoukolejny usek neni navrhovan pouze za
Ucelem teorie pravostranného provozu, ale Ize
jej v pripadé preference predlozeného modelu
v konstrukci R11 vyuzit pravé k docileni
predjeti Os vlaky R 1x, k ¢emuz zajisté slouzi i
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Pfipominka

Reakce zpracovatele

Zapracujeme
ano/ne

Zapracovano
(DATUM)

vlak Plzenn — Horazdovice predmésti vyckava na priljezd dalkového vlaku v
Nezvésticich. V navrieném GVD dochdzi i k rozvazani piipoje v ZST Cicenice
smérem na Nové Udoli (od rychliku smér Praha hl. n. na osobni vlak smér Nové
Udoli - rozdil jedné minuty). Dale neni dodriena v ZST RaZice prestupni doba mezi
osobnim vlakem z Tabora a rychlikem smér Plzer. V Nepomuku dokonce dochazi u
Skolniho vlaku od Blatné k rozvazani pfipoje smérem na Plzen, v soucasné dobé je
pfipoj od Blatné na dalkovy vlak smér Plzen zajistén. Nelogicky je zajiStén pfipoj na
vlak smér Horazd'ovice predmésti na misto s Plzni.

kanalizace TK — zde nejen vylukové
vyuzitelnosti. Model ma zajisté sva rizika

v oblasti stability, ale mohou byt za urcitych
okolnosti akceptovatelna pti povédomi, co se
stane pfi minimalnim zpozdéni (sled ve
spravném sméru, zpozdéni Os v jednotkach
minut). Na zakladé ostatnich pfipominek bude
doplnéna situace ,alternativni“ konstrukéni
polohy R11 s kfizovanim ve Strakonicich, ktera
uvoliiuje ndvrh v oblasti Nezvéstic na bézny
sled tras, ale konstrukéni poloha ma sva
negativa, ktera mohou byt rozhodna
(nedoresena koncepce obsluhy v trati ¢. 200

s nizkymi pfepravnimi vykony).

Cicenice — fragmenty maji za tikol upozornit na
problém pfipojnych vazeb, které zdsadné
ovliviiuje na jedné strané tlak na kraceni
cestovnich dob a stabilizaci obratové doby

v CB a na druhé strané zajisténi oné piipojné
vazby, kterou Uplné popira jakékoliv zvyseni
TR v Useku Protivin — Pisek, pokud nema byt
efekt v ramci R26 popfen.

Fragmenty jsou ve stddiu prvniho navrhu a
feSeni pripojnych vazeb vs. koncepce
jizdnich/cestovnich dob atd. k diskusi.

Neni ndam zcela jasné, jakym zplsobem jsou polohy dalkovych vlak( koordinovany
s fe$enim vyplyvajici ze studii proveditelnosti uzlu Plzefi a IV.TZK.

V Useku €B — Nemanice Ize doplnit trasy

v ramci IV. TZK ziejmé dle minimalni varianty
SP —i bez dosavadniho zdkresu koordinovano.
Uzel Plzer — koordinace spiSe vici trasam
giréiho zabéru v ramci lIl. TZK, které viak
vyrazné skupinu KFJB ve vyhledovém ndvrhu
neovliviuji.

Ziejmé ANO

10

Hluboka nad VItavou:

Pozadujeme zménit Urovnovy pfistup na ndstupisté za mimouroviovy (viz prvni
bod pripominek). Odstranéni Uroviiového pfistupu na ndastupisté je mozné zvysit
rychlost v dopravni koleji ¢. 2 z 50 km/h na 60 km/h, na kterou je jiz stavebné
navriena.

Viz pfipominka 1
Rychlost bude zvysena.

NE
ANO
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Cislo | Cast Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano
ano/ne (DATUM)
11 Zliv: V navazujicim oblouku je V = 90 km/h, takze mozna
Na ¢eskobudéjovickém zhlavi je nevhodné navrieny propad rychlosti na zaatku | omezeni rychlosti na 80 km/h neni takovy
dvoukolejného useku do dopravni koleje €. 1. Navrhujeme jeho odstranéni. propad. Kazdopddné vzhledem k neptiznivym
vysledkdm EH bude stanice pravdépodobné
prefesena.
12 Protivin:
S ohledem na navrzeny GVD, kdy dochazi ke kfizovani rychliku z Ceskych Budéjovic | Bude provéreno. ANO
do Plzné s osobnim vlakem ze Strakonic do Ceskych Budgjovic a v opaéném sméru
ke kfizovani rychliku z Plzné do Ceskych Budéjovic s osobnim vlakem z Ceskych
Budéjovic do Strakonic a sou¢asné nemoznosti zvySeni rychlosti z dopravni koleje
¢. 2 smérem na RaZice, doporucujeme zvysit rychlost v dopravni koleji ¢. 3 (plati
pro trat 190).
13 Raiice:
Pozadujeme zménit Urovnovy pfistup na ndstupisté za mimouroviovy (viz prvni | Viz pfipominku 1. NE
bod pripominek).
Z predlozenych GVD variant Al i Alp vyplyvd, Ze v sousedni Zelezniéni stanici | Text bude doplnén. ANO
Protivin bude dochazet k pravidelnému kfizovani rychliku s osobnim vlakem a to v
obou smérech. V pfipadé zpozdéni, respektive pfi prelozeni kfizovani do sousedni
elezniéni stanice RaZice vyvafi v ZST RaZice potiebu tfi nastupnich hran (jedna
nastupni hrana pro rychlik, druhd pro tranzitni osobni vlak a treti pro
kondici/vychozi osobni vlak). Navrhujeme, aby v pfipadé preloZeni kfizovani z
Protivina do RaZic byl kondici/vychozi osobni vlak od/do Tabora prestaven po
dobu prelozeného kfizovani na manipulaéni kolej a ponechat pouze dvé ndstupni
hrany. Toto poZadujeme popsat do textové ¢asti této studie proveditelnosti.
14 Cejetice:
Pozadujeme zménit Urovnovy pfistup na nastupisté za mimouroviovy (viz prvni | Viz pfipominku 1. NE
bod pripominek).
15 Katovice a Strelské Hostice: Nadstandardni fesSeni je navrzeno pro feseni
U variant Al i Alp nedochazi v Zeleznicnich stanicich Katovice a Stielské HoStice k | mimoradnosti, napf. preloZeni kfizovani
pravidelnému kfiZzovani vlakl osobni dopravy, proto povazujeme vloZeni krajnich | rychlikl z HoraZdovic pf., predjizdéni
vyhybek na obou zhlavi, umoZiujici jizdu do odbocky rychlosti 80 km/h za | nakladniho vlaku. M(zZe byt feSeno méné
nadstandardni. komfortné na zdkladé dynamického posouzeni
a ekonomického hodnoceni.
16 Blovice: Pravdépodobné pfipominka spise ke konceptu

U variant Al i Alp je rychlik z Plzné do Ceskych Budéjovic veden z Nezvéstic proti
spravnému sméru, respektive po 2. tratové koleji, soubézné v tuto dobu odjizdi
osobni vlak z Nezvéstic smérem do Horazdovic pfedmésti a z opacného sméru od

GVD. V pfipadé zachovani GVD a
nevyhovujicich provoznich interval( mlze byt
navrzeno jiné usporadani stanice.
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Cislo | Cast Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano
ano/ne (DATUM)
Nepomuku vjizdi spésny vlak z Horazdovic predmésti do Plzné. To znamena, Ze
bude dochazet ke kolizim na nezvéstickém zhlavi (mezi prijezdem rychliku Plzen —
Ceské Budéjovice a prijezdem osobniho vlaku z Plzné do HoraZdovic predmésti, je
zde jen 1,5 minuty a to vlaky vjizdi na stejnou dopravni kolej ¢. 1). GVD by mél byt
navrzen tak, aby zadny vlak v pravidelném provozu nemijel predvést vjezdového
naveéstidla s ndvésti vystraha. Jak ptripominame jiz vyse, toto feseni na sebe vaze
vysoké naklady na vybudovani spojek, které lze pojizdét rychlosti 120 km/h. Je
nutné najit jiné vhodné reseni.
17 Nezvéstice: 1. Pravdépodobné pfipominka spiSe ke
U variant Al i Alp jsou vzhledem k navrzenému GVD navrzeny duplicitni kolejové konceptu GVD.
spojky a to jak na staroplzeneckém, ale i na blovickém zhlavi s rychlosti 80/100 | 2. Reeni manipulaéni koleje bude upraveno.
km/h. Takto sestaveny GVD na sebe, jak jiz upozoriiujeme v predeslych bodech
vyjadreni, vaze vysoké naklady na vybudovani spojek, které lze pojizdét rychlosti
80/100 km/h. Navrzend kusa manipulaéni kolej €. 4 v Nezvésticich je v rozporu s
TNZ 34 2620, &l. 5.5.3. Mezi dopravnimi kolejemi m@Ze byt manipulaéni jen za
predpokladu, Ze osova vzddlenost od koleje, kam by vykolejovala pfipadna
Zelezniéni vozidla, musi byt vétsi nez 9,5 metrd, coz tady neni.
18 Takto sestaveny GVD u variant Al (Alp) vyZaduje vysoké naklady do rychlych | Lze potvrdit. Pfipadna redukce pouze na --
spojek a to minimdlné v Zelezniénich stanicich Blovice, Nezvéstice a ve Starém | zakladé vylouceni navrzeného konceptu MD,
Plzenci. pfipadné v Sirsi diskusi na zakladé preference
kfizovani R11 ve Strakonicich se viemi
dasledky (rozpad R11 na ,a“ a,b“ s obraty
v CB z obou stran, ztrata p¥ipojtl v Protiving...).
19 Putim: Viz pfipominku 1. NE
Pozadujeme zménit Urovnovy pfistup na nastupisté za mimouroviovy (viz prvni
bod pripominek). Hlavni kolej (¢. 1) je DRUHA od vypravni NE
Nevhodné navriené reseni, kdy z dlvodu drovriového pfistupu na nastupisté | budovy. Kolej €. 3 slouZi pro vyrazné méné
dochazi v dopravni koleji ¢. 1 k propadu rychlosti na 50 km/h, jelikoZ je hlavni | zatiZzeny smér RaZice. Po doplnéni ZZ mize byt
pribézna kolej vedena jako prvni od vypravni budovy. navic rychlost zvysSena.
20 Pfipominky k technickému feSeni (Ing. Panchartek; tel. 972 244 470) Viz ptipominku 1. NE
A.1 — upozoriujeme, Ze s ohledem na vydani novych TSI je navrh centralnich
prechodl na celostatnich drahach problematickou zaleZitosti, kterou v soucasné
dobé zadavatel resi s notifikovanou osobou. Pro vypocet investi¢nich nakladd
pozadujeme uvazovat vzdy s mimouroviovym pristupem na nastupisté.
21 A.1 — v predjizdnych kolejich, kde je oproti stavajicimu stavu navrzeno vyraznéjsi | Bereme na védomi. -

zvyseni rychlosti (napf. 40 km/h = 60 km/h), nelze s nejvétsi pravdépodobnosti s
ohledem na stafi Zelezni¢ni uvazovat pouze se smérovym a vyskovym vyrovnanim
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Cislo | Cast Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano
ano/ne (DATUM)
koleje.
22 A.1l (2.1.1) — na str. 19 je tabulka s porovnanim stavajicich parametrd trati s | Viz pfipominku 013 ¢. 1. -—-
pozadovanymi parametry dle TSI INF a Smérnice GR &. 16/2005. Pro porovnani s
parametry dle TSI INF vSak musi byt nejprve uréena kategorie této drahy dle TSI
INF, coz vSak neni v kompetenci projektanta a musi si tento Udaj vyzadat od
zadavatele (pracovni navrh je jiz zpracovan). Nic takového neni v SP doloZeno,
doporucujeme kontaktovat 026 (resp. 013).
23 A.1 (2.2.1) — ve varianté bez projektu je v ramci Zeleznicniho spodku u oprav | To je také mysleno ,lokalnimi misty“. NE
uvazovano pouze se sanaci lokalnich mist. S timto tvrzenim souhlasime, nelze vsak
vyloucit moznost sanace zelezni¢niho spodku i v rdmci opravnych praci v ptipadé
usekl s castymi poruchami GPK. Ovérte tedy u sprdvce, zda se na dané trati
takové uUseky nevyskytuji a v zavislosti na provéreni upravte text a ndklady ve
varianté bez projektu.
24 A.1 (2.3.1) — ve varianté A nelze s ohledem na stati Zelezni¢niho svrsku uvaZzovat | Text bude doplnén. Se zvySenim rychlosti se NE
se zvy$enim rychlosti pouhou tpravou GPK. Cast isek(i ma byt ponechana jako ve | pocita aZ po obnové Zel. svriku. Vétsina
varianté bez projektu — viz str. 26, kde sice postupné dojde k opravé Zelezniéniho | obloukl pro zvyseni rychlosti vyhovuje, navic
svrsku, ale se zachovanim stdvajicich parametrl — viz str. 22. RovnéZ lze v | formulaci na str. 22 rozhodné neni feceno, Ze
souvislosti s navrhovanym zvySovanim rychlosti nad 100 km/h véetné vyuZiti | nemdze dojit k zvétSeni prevyseni. Ve vypoctu
limitnich parametrl GPK poditat s tim, Ze technického hlediska bude nutné | provoznich nakladl jsou zvySené vydaje na Zel.
navrhnout kompletni sanaci Zelezni¢niho spodku. spodek (pfedevsim mosty) zahrnuty.
Kazdopddné var. A neni ekonomicky efektivni
a zpracovatel doporucuje ji dale nesledovat.
25 A.1 (2.3.1.2) — v investi¢ni varianté nelze uvadét opravu odvodnéni, je nutné | V nakladech je s tim pocitano. Text je chybné a ANO
navrhnout rekonstrukci ¢i nové odvodnéni. bude opraven.
26 A.1 (2.3.1.2) — nepovaZzujeme za nutné, aby SP feSila konkrétni konstrukce | Konkrétni konstrukce byly navrzeny pro ANO
Zelezni¢nich prejezdl. Navrh zadlazbovych paneld na piskovém podsypu | stanoveniinvesti¢nich nakladd. Konstrukce
povaZzujeme za krajné nevhodny. Pfipominka plati i pro technické feSeni ostatnich | prejezdd bude zménéna.
variant.
27 A.1(2.3.1.2) — na str. 40 je chybné uvedeno organizovani provozu dle predpisu D2. | Bude opraveno. ANO
28 A.1 (2.3.3.2) — u Zelezni¢niho spodku neni uvedena jeho sanace, naopak je zde | V nakladech je s tim pocitano. Text je chybné a ANO
uvedeno ,vycisténi stérkového loze“!!! Je nutno jasné specifikovat, co se tedy | bude opraven.
navrhuje a co je ndsledné rozpoctovano. Pfipominka plati i pro kap. 2.3.5.2.
29 A.2 (str. 109) — v ramci sniZeni investi¢nich nakladl je navrhovéno pouZzit kolejnice | Zpracovatel si je rozporu s uvedenou smérnici -

tvaru 49E1 misto tvaru 60E2 (v textu chybné uvedeno E1). Tento navrh je v
rozporu s ustanovenim Smérnice GR &. 28/2005 a zaroveri predstavuje rychlostni
omezeni na 120 km/h (v€etné omezeni nedostatku prevyseni).

i rychlostniho omezenim védom. Vzhledem
k délce traté se ale jednd o nezanedbatelné
Uspory investi¢nich naklada.




Pfipominka

Reakce zpracovatele

Zapracujeme
ano/ne

Zapracovano
(DATUM)

B.2 (situace jednotlivych Usekl) — podle vykresové ¢asti dochazi ke zvyseni
stdvajici rychlosti i v Usecich, které se nebudou rekonstruovat v rdmci projektové
varianty (A).

Ano. Toto bylo i projedndno a odsouhlaseno.

31

Zavér:

S ohledem na vysledky ekonomické a financ¢ni analyzy je nutné najit v rdmci stavby
takovd stavebné a dopravné technologickd FeSeni, kterda ve svém dusledku
povedou ke sniZeni investi¢nich naklad(, zaroven nesnizi z toho plynouci pfinosy a
budou naplnény cile této studie, pfedevsim bude zajisténa dostatecnd kapacita,
kterd uspokoji potfeby jak objednavatel(l verejné regiondlni dopravy, tak i
objednavatele dalkové doprav (MIDCR).

Uvodem pfipominame zhotoviteli vydani novych TSI PRM, které jsou v platnosti
od 1. 1. 2015 a upravuji mimo jiné i pfistupnost nastupist pro osoby se snizenou
schopnosti pohybu a orientace, na zdkladé kterych je mozné navrhovat tGroviiové
pfistupy na nastupisté pouze jako zabezpelené (dozor nebo cCinnost
zabezpecovaciho zafizeni). Do vyreseni problematiky zabezpeceni téchto prichodl
je nutné pristupy na nastupisté navrhovat jako bezkolizni (mimourovnova). V
pripadé studie proveditelnosti Modernizace trati Ceské Budéjovice — Plzefi se
jednd o 7st. Hluboka nad Vltavou (varianta A), RaZice, Cejetice, Putim (varianta A).

Souhlasime.

Zpracovatel navrhuje uvazovat v ndkladech se
zfizenim vystrazného zatizeni, které sice jesté
neni schvaleno, ale do zadatku realizace této
stavby snad bude (vzhledem k palCivosti
tohoto problému, ktery se tyka vSech stanic na
vsech celostatnich drahach).

ANO

Vzhledem k tomu, Ze se v dané chvili jevi vSsechny rozpracované varianty jako
neefektivni, navrhujeme jednak upravit GVD ve vSech variantach (z hlediska
prestupl a stability — viz pripominka niZe), jednak znovu provéfit prepravni
progndzu, zvlasté nizky nardst cestujicich v regionalni dopravé v okoli Plzné, ktery
je v rozporu s predpoklady objednavatele dopravy. Na zdkladé téchto dat by bylo
vhodné navrhnout novou variantu, ktera bude ekonomicky efektivni a zaroven
bude vyhovovat dopravné i technologicky.

Bude provéreno.

ANO

Al

Sirsi vztahy projektu:
je nutné upravit legendu v obr. 1.2.

Bude upravena.

ANO

Al

Technické feSeni
vyhybna Nemanice Il — zanést do vykresu Upravy na koleji €. 2;

Vykresem je mysleno schéma stanice?

Al

ist. Katovice — popsana rychlost v koleji ¢. 1 - 120 km/h a v koleji ¢. 3 - 80 km/h —
ve vykresu B.2.5. neni zaneseno, v B.3.9.1 je v koleji ¢. 1 vyznacena rychlost 125
km/h

Bude opraveno.

ANO

Al

ist. Stielské HosStice - v koleji ¢. 1 je popsana rychlost 120 km/h, ve vykresu
B.3.10.1. je popsana rychlost 140 km/h

Bude opraveno.

ANO

Al

ist. Pacejov - v koleji ¢. 1 a 2 popsana rychlost 110 km/h a v koleji €. 3 - 80 km/h —

ANO

8




Cislo | Cast | Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano
ano/ne (DATUM)

ve vykresech B.2.7.a B 3.11.1 jsou Udaje chybné

8 Al Zst. Nepomuk - popsano uzitna délka koleje ¢. 1, 2, 3 a 6 ma byt 690m, ve vykresu | Bude opraveno. ANO
B.3.12.1 je vsude jen 150 m, rychlost v 1. a 2. koleji ma byt 120 km/h a v pfiloze
B.3.12.1 je popsano 130 km/h

9 Al ist. Blovice - v koleji ¢. 1 a 2 popséna rychlost 120 km/h a v koleji ¢. 4 - 80 km/h, | Bude opraveno. ANO
ve vykresu B.3.13.1 je rychlost popsana chybné a ve vykresu B.2.8. chybi UpIné

10 Al Zst. Nezvéstice - v koleji ¢. 1 a 2 popsana rychlost 120 km/h — ve vykresu B.3.14.1 | Bude opraveno. ANO
uvedeno chybné a v B.2.9 chybi Uplné

11 A ist. Stary Plzenec - v koleji ¢. 1 a 2 popsana rychlost 120 km/h, ve vykresu B.3.15.1 | Bude opraveno. ANO
a B.2.10. jsou chybné, v textu je popsana uZitecna délka koleji az 850 m, v
B.3.15.1 je u 1. koleje 1100 m, u 2. koleje popis chybi, kolej 4a je ve vykresu
B.3.15.1 popsana jako €. 6, neni zakreslena kolej 2a

12 Al Venkovni zafizeni, Navéstidla — nutné doplnit seznam stanic, kterych se toto | Bylo doplnéno. ANO
snizeni rychlosti tyka

13 Al DOZz, Doporuceni pro realizaci DOZ - ve tfetim odstavci je zminéna zména | Bylo doplnéno. ANO
dvoukolejnych usekl na jednokolejné, ale neni zfejmé, kde k tomu dochazi

14 Al Zst Pisek ve varianté Ap je popsana kolej ¢. 3 a 5 s uzitnou délkou 415 — 430 m s | Bude sjednoceno. ANO
moznym prodlouzenim na 680 - 715 m, ve vykresu B.4.2.1 je zakresleno 410 m a
675 m; rychlost v hlavni koleji popsana 80 km/h, zakreslena ve vykresu B.4.2.1 jen
60 km/h

15 Al ist. Pisek mésto ve varianté Ap je v textu popsano nastupisté u koleje 1a, | Bude sjednoceno. ANO
zakresleno ve vykresu B.4.3.1 u koleje 1b

16 Al ist. Stielské Hostice, varianta B — v texu je v koleji €¢.1 popséna rychlost 130 km/h, | Bude opraveno. ANO
vykresu B.3.10.1 udava 140 km/h

17 Al ist. Pacejov, varianta B — v 1. a 2. koleji ma byt rychlost110 km/h, vykres B.3.11.1 | Bude opraveno. ANO
udava 105 km/h, uZitna délka koleje €. 5 je popsana 250 m, ve vykresu je pouze
160 m. Uprava véty ...do koleje ¢. 5 budou zapojeny soucasné vlecka... (bude
zapojena vlecka — bude jen jedna, j.C.)

18 Al Zst. Nepomuk, varianta B - uzitna délka koleji ¢. 1, 2, 3, 6 popsana 690 m, vykres | Bude opraveno. ANO
B.3.12.1 uddva 150 m

19 Al podvarianta V — Upravy traté Ci¢enice — Vodiiany (Volary) — gramatickd chyba, | Bude opraveno. ANO
pravné ma byt Vysledky ..... neprokazaly....

20 Al Zst. Hluboka n.V. varianta Bp — popsany délky koleji 455 — 585 m, ve vykresu | Bude sjednoceno. ANO
B.3.2.2 maji vSechny koleje délku 455 m

21 Al Ist. Protivin, varianta Bp — v textu minimalni uzitna délka koleji 480 m, v B.3.6.3 | Bude sjednoceno. ANO

zakresleno 475 m




Cislo | Cast | Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano
ano/ne (DATUM)
22 Al Ist. RaZice, varianta Bp — v textu uvedena uZitna délka koleji 750 — 780 m, ale ve | Bude sjednoceno. ANO
vykresu B.3.7.3.je 755—-800 m
23 Al ist. Pisek, varianta Bp — popsano 415 az 430 m, ve vykresu B.4.2.2 je rozmezi 410 | Bude sjednoceno. ANO
az425m
24 Al podvarianta V, str. 97 — gramaticka chyba: Vysledky vypoctu... neprokazaly... Bude opraveno. ANO
25 Al Ist. Zliv, vatianta C — v textu popsdna uZitecnd délka koleji 780 — 850 m, ve | Bude sjednoceno. ANO
vykresu B.3.3.2 je délka 770 — 800 m
26 Al Dopravni technologie Pfestupni ¢asy budou jesté predmétem Dle
v ramci dopravni technologie jsou ve vsech variantach pouzité pfrilis kratké casy | zpresnéného reseni, ale obecné jsou ¢i budou projednani
pro uskuteénéni prestupl mezi vlaky. Obecné plati zasada, Ze pro prestup v ramci | respektovany v pfipadech, Ze jich lze
jednoho nastupisté se predpokladd ¢as 2 minuty, pro prestup mezi nastupisti | dosahnout a bude mezi danymi vlaky zZadouci
(pfes podchod) muzZe narlst tento ¢as az na 5 minut (dle mistnich podminek). | prestupni vazba — tyka se zfejmé predevsim
Navrzeny grafikon viak tyto ¢asy nezohledriuje a jsou navrZeny ¢asy kratéi —tzn. s | Cicenic apod. Skute¢nost projektu v trati ¢.
nizsi mirou spolehlivosti 190 prestupni doby ovliviiuje, nema-li byt na
druhé strané popren efekt z kraceni jizdnich
dob. Souvislost se Zadoucim opatfenim
v navazujicich Usecich je mnohdy ziejma.
Nejspise bude zalezitosti diskuse a
odpovidajiciho popisu.
27 Al v Useku Nezvéstice - Blovice dochazi k predjizdéni osobniho vlaku rychlikem, kdy | N&zor nerespektujici omezujici konstrukéni NE —
se navic predpoklada zastaveni (a nasledna jizda) spésného vlaku opaéného sméru | podminky, kterymi je model ovlivnén. pripadné
v Blovicich. Tato situace je vSak z pohledu dodrzeni GVD vysoce rizikova. Navrzend | Zpracovatel si je sloZitosti ndvrhu v oblasti zavéry z
situace je dle naseho nazoru vysoce nespolehliva a s takovym feSenim neni mozné | Nezvéstic védom, zajisté vykazuje rizika vici projednani
z pohledu stability GVD souhlasit stabilité, ale je resitelny (stabilitu lze pfirovnat
jednokolejné trati). Rozhodné bude
projednani konstrukéni polohy R11 s tim, ze
bude dokladovéana , alternativni“ konstrukéni
poloha s kfizovanim R11 ve Strakonicich, ktera
ma vsak sva rizika a nedostatky, ale také
pfinosy. Ani jeden model neresi vSe. Nelze
souhlasit se zamitavym postojem vici navrhu,
ktery mdZe byt i jen provoznim fesenim po
Cast obdobi hodnoceni do doby doreseni
obratovych moZnosti R11 (R11a) od Brna v CB,
provozniho konceptu na trati ¢. 200 atd.
28 A2 Pfepravni analyza Demografické ukazatele: zpracovatel ma Co Ize ANO
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Cislo | Cast Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano
ano/ne (DATUM)
je nutné zaktualizovat vstupy z celorepublikovych statistik, posledni Udaje jsou z | k dispozici databdzi hodnot z roku 2013.
roku 2013 Rozdily mezi roky 2013 a 2014 jsou minimalni,
proto v kartogramech nebyly uvadény. Pokud
zadavatel na aktualizaci dat k roku 2014 trva,
bude zapracovano.
Navstévnost kulturnich pamatek: posledni
zvefejnénd data jsou k roku 2013, ktera jsou
v SP uvedena.
Makroekonomické ukazatele: bude
aktualizovano dle platnych a zvefejfiovanych
¢asovych rad €sU.
Vyvojové fady dopravnich systému (OD a ND):
os, oskm, ¢t, ¢tkm — data z roku 2013 jsou
aktualni, hodnoty za rok 2014 nejsou
k dispozici — neni jesté vydana Rocenka
dopravy MD k roku 2014.
29 A2 ve studii jsou data pouze cestujicich vlakem, ale chybi modal split — zZddame | Modalsplitové tabulky budou doplnény ANO
kompletni prehled modal splitu za vSechny mody v kli¢ovych relacich ve varianté | v dalSim odevzdani studie, a to po stabilizaci
BP i vSech projektovych prepravni progndzy, viz nize.
30 A2 provérte znovu navyseni poctu cestujicich v regiondlni dopravé na useku Plzenn — | V tomto prostoru je vyhledova dopravni ANO
Blovice — Nepomuk v projektovych variantach nabidka regionalni dopravy v projektovych a
bezprojektové varianté velmi podobna — mirny
narUst rozsahu dopravy a malé zkraceni
cestovnich dob => nema vyrazny vliv na modal
split. Ale bude provéreno se snahou hledat
dalsi pfinosy.
31 A2 provéite znovu navy$eni poctu cestujicich v regionalni dopravé v okoli Ceskych | Bude provéfeno se snahou hledat dalsi ANO
Budéjovic v projektovych variantach pfinosy.
32 A2 doplrite na str. 12, tabulka 1.2 — Blovice - firma Arteo 25 -49 zaméstnanc(, | Bude doplnéno. ANO
PROMINENT SYSTEMS spol. s r.o. 250 — 499 zaméstnanc(, FAIVELEY TRANSPORT
LEKOV a.s. 250 — 500 zaméstnanc(, Zeten spol. s r. 0. 25 — 49 zam., PRESSOL
TSCHEICHIEN s.r.0. 200 — 249 zaméstnancl
33 A2 doplnte na str. 15 Blovice do vyctu sidel s po¢tem obyvatel nad 4 tisice — Blovice | Bude doplnéno. ANO

maji podle CSU 4141 obyvatel (k 1. 1. 2014)
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Pfipominka

Reakce zpracovatele

Zapracujeme
ano/ne

Zapracovano
(DATUM)

str. 73 — 74 Zelezniéni nakladni doprava obecné — zZddame aktualizovat statistiky o
nova data a doplnit, jakym zplUsobem maji tyto obecné ukazatele sestupného
trendu vztah ke zpracovdvané SP

Vyvojové fady ND: ¢t, ¢tkm — data z roku 2013
jsou aktualni, hodnoty za rok 2014 nejsou

k dispozici — neni jesté vydana Rocenka
dopravy MD.

Prepravené tuny a pocty vlakd na feSené trati:

posledni hodnoty k roku 2013 byly ziskany ze
strany SZDC (studie se zpracovavala ke konci
roku 2014, kdy data jesté nebyla k dispozici).
Pokud jsou data k roku 2014 jiz zpracovdna a
SZDC je poskytne, bude doplnéno a ¢asové
rady aktualizovany.

Vliv sestupného trendu: jedna se o
celorepublikové statistiky, které nelze obecné
aplikovat na vSechny traté. V progndze je
dlleZitym ukazatelem vyvoj HDP a konkrétni
komoditni skupiny, které jsou na hodnocené
trati prevazeny s jejich afinitou k dopravnim
segmentim.

Co lze ANO

35

7 vz

Vykresova cast:
vykres ¢. B.3.4.1. Div€ice — hrana u kusé koleje ¢. 3 se jevi jako nadbytecnd —
Jihocesky kraj nepfedpoklada obnoveni provozu na trati Divéice — Netolice

S variantou stejné nesouhlasi 012 a OR Plzen.

NE

36

vykres B.3.15.1 - Chybi hodnota uzZite¢né délky u koleje ¢. 2

Bude doplnéno.

ANO

37

ve vykresech situaci stanic chybi legendy, neni patrné, co nékteré barvy znamenaji

Bude doplnéna.

ANO

38

Al

Formalni chyby:

str. 36 Koordinator dopravy v Jiho¢eském kraji je JIKORD, ne Jikorid;

str. 40 — Nezvéstice - druhy radek ma byt pro cestujici, vypadlo r;

str. 44 — Strakonice - 2. fadek ... 200 m zapadnim smérem, vypadlo m;

str. 53 prvni odstavec, posledni véta - ...se Stahlavi — spravné se Stahlavy, nebo
...ve vztahu Plzné a Stahlav;

str. 53 druhy odstavec - VySe uvadéné relacni objemy...;

str. 56 tucné vytistény odstavec...pro vSechny posuzované varianty...;

str. 66 tabulka....Nezamyslice — ma byt Nezvéstice;

str. 67 prvni odstavec . 9 — opét ma byt o pét primych vlak(, f. 18 prevedenych,
20 zatizeni;

Bude opraveno.

ANO
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Pfipominka

Reakce zpracovatele

Zapracujeme
ano/ne

Zapracovano
(DATUM)

str. 69 posledni odstavec — 66 % + 15 % + 18 % = 99 %, vlivem zaokrouhleni se
,ztratilo” 1 %;
str. 71 ...Byly stabilizovany vyhledovéhe horizonty

S navrZenym variantnim zapojenim dopravni koleje €. 3 jako kusé nesouhlasime.
Neni také zcela zfejmé, co je mysleno textem: ,,...aby mohlo byt rozvazano TZZ na
trati do Netolic a SZZ/TZZ na hlavni trati.“ Pfi jizdach manipulaénich vlak( z/do
Netolic (v Netolicich se uskutecnuji nakladkové manipulace) by nutné dochazelo
ke zbyte¢nému prestavovani vlaku mezi dopravni koleji €. 3 a napt. dopravni koleji
€. 4. Realizaci koleje €. 3 jako kusé by se také vyloucila moznost jizdy (i jen
prilezitostnych) piimych vlakt Ceské Budéjovice — Netolice bez nutného
prestavovani vlaku z/na koleje €. 1, 2, pfip. 4.

vhodné a nebude dale sledovano. Jedna se o
variantni reseni s vnéjSim nastupistém pred
VB.

1 Al Vyhybna Nemanice Il Bude doplnéno. ANO
V textu chybi zdGvodnéni navrhu na prodluzeni koleje €. 2 na 950 metrd a vloZeni
odboéné vyhybky pro rychlost V=100 km/hod.
2 B ZST Hluboka nad Vitavou Viz prvni pfipominku O7. ANO
Variantné je navrhovdno zfizeni poloostrovniho nastupisté s centrdlnim
(uroviiovym) prechodem. Upozornujeme na nutnost splnéni pfrislusnych
ustanoveni natizeni komise (EU) ¢. 1300/2014 ze dne 18.11.2014, tykajici se
zajisténi bezpecnosti nevidomych ¢i zrakové postizenych osob a to s ohledem na
vyuzivani tohoto prechodu jako soucast bezbariérovych cest, predstavujici jedinou
cestu pro vSechny cestujici. Z hlediska fizeni provozu nelze zajistit dozor.
3 B ZST Zliv Zpracovatel pochybuje, Ze zfizeni podchodu NE
Ve stanici je navrhovana nova lavka jako pfistup na ostrovni nastupisté. Lavka | odradi cestujici od prechdzeni koleji. Podchod
spliiuje vSechny legislativni pozadavky, nicméné predpoklddame, stejné jako je | nebyl navrien z divodu mozného prosakovani
tomu u stavajici lavky, Ze bude vyuZivana cestujicimi minimalné. Doporucujeme | podzemni vody z blizkych rybnika.
proto navrhnout misto lavky podchod.
Soucasné pozadujeme navrhnout variantni feSeni se zfizenim dvojice | Tato varianta byla také provérovana, ale jako ANO
jednostrannych nastupist (z toho jedno vnéjsi u vypravni budovy, pfi soucasné | vhodnéjsi se zpracovateli jevila varianta
Upraveé napojeni manipulaéni koleje a vlecky). s jednim oboustrannym nastupistém.
Vzhledem k neuspokojivym vysledkiim
ekonomického hodnoceni a potiebé snizeni IN
vsak budou feSeni vSech stanic revidovana.
4 B ZST Divtice Zpracovatel souhlasi, Ze toto rfeseni neni Uplné ANO
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islo Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano
ano/ne (DATUM)
Nevhodné je navrZeni zapojeni manipulacni koleje ¢. 108 pouze do Cicenického | Na vlecce existuje rozsahlé kolejisté, kde muze NE
zhlavi. Zkomplikovalo by to obsluhu a manipulaci pfi vyméné zatéze na vleéce | manipulace probihat. Zapojeni k.¢. 108 do
DIAMO. Dlouhodobé zde ma dochazet k dopravé ucelenych vlakli s materidlem | ci¢enického zhlavi bude muset byt
pro rekultivaci odkalovacich nadrzi. zabezpeceno, coz bude znamenat zvyseni IN.

5 ST Protivin
Nesouhlasime s variantnim vybudovanim nastupni hrany délky 220 metr(i jen u | Bude doplnéna druha hrana. ANO
jedné dopravni koleje.

Neni zfejmy navrhovany rozsah zabezpeceni posunovych cest na manipulacnich | Zabezpeceno je pouze nezbytné minimum. ANO
kolejich sudé kolejové skupiny. Ve varianté B navic s redukci zapojeni do razicko- | Bude zfetelnéji znazornéno.

putimského zhlavi. Nutné je umoinit zabezpedené pravidelné jizdy z/do obvodu | Bude provéreno. ANO
depa (pokud nedojde k jeho utlumeni, pfip. uzavreni).

Pozadujeme dolozit posouzeni potfebného rozsahu dopravnich koleji s ohledem | Doplnime. ANO
na potfeby nakladni dopravy.

6 ZST Ratzice Viz pfipominku 13 O6; pfi pfeloZzeném NE
Nesouhlasime s variantnim zfizenim jen dvou nastupnich hran. PFi| kfizovani a ndsledné potiebé dalsi ndstupni
mimoradnostech v dopravé, nebo zméné GVD by bylo vylouéeno kfizovani vlaki | hrany je mozné Os z/do Tabora pFestavit na
osobni dopravy hlavni traté pfi souCasném pobytu pfipojnych Os vlakd z/do | volnou manipulaéni kolej a uvolnit tak
Putimi. nastupni hranu.

Upozornujeme na navrieny centralni prechod a nutnost splnéni pfrislusnych | Viz prvni pfipominku O7. -
ustanoveni nafizeni komise (EU) ¢. 1300/2014 ze dne 18.11.2014.
Bez zdlivodnéni je navrzeno zruseni koleji ¢. 101 a 102 — vyuziva OTV RaZice. Koleje budou zachovény. ANO

7 ZsT Cejetice Viz prvni pfipominku O7. -
Upozoriiujeme na navrzeny centralni prfechod a nutnost splnéni pfislusnych
ustanoveni nafizeni komise (EU) ¢. 1300/2014 ze dne 18.11.2014.

8 ZST Blovice V ndvaznosti na moznou zménu vyhledového
PoZadujeme opétovné posoudit i v souvislosti s kapitolou 3. ,Zavéry” navrhované | GVD muZe byt navrieno jiné feseni.
ztizeni kolejovych spojek mezi hlavnimi kolejemi ¢. 1 a 2 pro rychlost 120 km/hod
v navaznosti na moznou zménu vyhledového GVD — viz bod 10 pfipominek.

9 ZST Nezvéstice V ndvaznosti na moznou zménu vyhledového
V textu neni radné zdlvodnén navrh paralelnich kolejovych spojek mezi hlavnimi | GVD muzZe byt navrZeno jiné reSeni.
kolejemi ¢. 1, 2. Pozadujeme prehodnotit konfiguraci kolejisté v souvislosti s
moznou zménou vyhledového GVD s cilem sniZeni investi¢ni naro¢nosti.

10 ST Stary Plzenec V ndvaznosti na moZznou zménu vyhledového

14




Cislo | Cast Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano
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Pozadujeme opétovné posoudit i v souvislosti s kapitolou 3. ,,Zavéry” navrhované | GVD muzZe byt navrieno jiné feseni.
zFizeni kolejovych spojek mezi hlavnimi kolejemi ¢. 1 a 2 pro rychlost 100 km/hod
v ndvaznosti na moznou zménu vyhledového GVD — viz bod 10 pfipominek.

11 B ZST Putim Viz prvni pfipominku O7. -
Upozornujeme na navrieny centralni prechod a nutnost splnéni pfrislusnych
ustanoveni nafizeni komise (EU) ¢. 1300/2014 ze dne 18.11.2014.

12 B ZST pisek Postradatelnost Zst. Pisek nema zpracovatel ANO
V prilozeném schématu (i v situaci CB-P_B.4.2.1) je zakreslena cerchované kolej | k dispozici. Obé koleje budou navrzeny ke
€. 101. Neni ziejmé, o jakou vleckovou kolej se jednd. V misté je kusd ucelova | sneseni.
manipulacni kolej €. 5a, ktera je spolec¢né s manipulacéni koleji ¢. 5b (véetné Celni
rampy) postradatelnym zafizenim.

13 B ZST Pisek mésto Zpracovatel si je nedostatk(i védom, ale ANO
NavrZené feSenim nastupist neumozni v pfipadé mimoradnosti v dopravé nebo pfi | vzhledem k prostorovému usporadani stanice
zméné GVD kfiZovani dvou osobnich vlakd. Resp. pfi kfizovani u vlaku, ktery | znamena variantni feSeni zruseni VNVK.
zastavi na dopravni koleji ¢. 2 a bude ¢ekat na vlak z protisméru, nebude mozné | Bude posouzeno.
uskutecnit nastup a vystup cestujicich. Konstrukce GVD tak bude touto
skutecnosti trvale omezena. Navrhujeme proto variantné posoudit i moznost
zfizeni dvou ndstupnich hran u oboustranné zapojenych koleji.

14 B Déle navrhujeme ve stanicich, kde to konfigurace kolejisté umozni, zfidit jedno | Zpracovatel v principu souhlasi, ale povazuje ANO
nastupisté jako vnéjsi jednostranné u vypravni budovy tak, aby nebyli vSichni | za dulezité prihlédnout i k predpokladanému
cestujici nuceni pravidelné vyuzivat podchod. dalsimu smérovani cestujicich (cilova stanice x

prestup).

15 Al V popise zabezpecovaciho zafizeni se uvadi, e v ZST Strakonice a Plzefi jiZ bude v | Tato informace bude zapracovana, sousedni ANO
provozu nové SZZ. Je nutné doplnit, Ze nové SZZ bude ji7 i v ZST Horazdovice | Useky jsou v TZ zapracovany v kapitole Upravy
predmésti. na pripojnych tratich.
Chybi zde také popis navrhovaného technického feSeni tratového
zabezpeclovaciho zafizeni na sousednich tratovych Usecich odboénych trati (mimo
studii pfimo dotéenych UGsek) Divéice — Netolice (organizovani dopravy dle SZDC
D3), Ci¢enice — Volary (organizovani dopravy dle SZDC D4), Ci¢enice — Tyn nad
Vltavou (organizovani dopravy dle SZDC D1), Strakonice — Volary a Strakonice —
Bfeznice (organizovani dopravy dle SZDC D3), Horazdovice predmésti — Klatovy
(organizovani dopravy dle SZDC D1) a Nepomuk — Blatnd (organizovani dopravy
dle SZDC D3).

16 Al V popisu stavajiciho stavu nejsou nikde zminéna zafizeni pro diagnostiku | Informace o stavajicich zafizenich pro ANO,
jedoucich Zelezni¢nich vozidel, ktera jsou v soucasnosti na trati umisténa, a neni | diagnostiku jedoucich Zelezni¢nich vozidel Castecné

také uvedeno, kde tyto indikdtory budou umistény v cilovém stavu a kam budou

bude doplnéna, konkrétni situovani indikator(
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svedeny jejich indikace. v cilovém stavu bude feseno v pfipadném
nasledujicim stupni PD. Vzhledem k tomu, ze
je v cilovém stavu na této trati pocitdno s
nasazenim DOZ, predpoklada se prenos jejich
indikaci na CDP Praha.
17 Al V textové casti se hovoti o Upravach a prelozkach na trati. Neni zde vSak presné | Bude doplnéno. ANO
popsano, kde se prelozky navrhuji a z jakych divodd.
18 Al Chybi Fadné zdlvodnéni vystavby nové zastavky HoraZzdovickd Lhota. | Jednd se o ndhradu zrusené zastavky Velky ANO
Horazdovickd Lhota je uvedena v tabulce 2.16, v popisu nového sdélovaciho | Bor. Bude popsano.
zatizeni, v modelovych grafikonech viakové dopravy a v B. 2, vykres CB-P B.2.6.
Nikde vsak neni uvedeno, z jakého dlvodu dochazi k navrhu jejiho vybudovani.
Predpokladame, Ze je to z dlvodu zruseni zastavky Velky Bor, jejiz zruseni vsak
také neni ve studii popsano.
19 Al 3. Dopravné-provozni technologie Posouzeni doplnime. ANO
V popise vyhledového stavu jednotlivych ZST a ani v této kapitole neni fadné | Souhlasime, ze feseni by optimalné mélo
zdGivodnén navrZeny pocet nastupist a nastupnich hran (pfedeviim pak v ZST | inklinovat k jisté variabilité provozniho
Protivin, RaZice, Nepomuk, Nezvéstice). Chybi posouzeni po¢tu dopravnich koleji | konceptu, avsak v aktualnim stavu prvnich
odbocnych stanic a stanic, kde dochazi k pravidelnym manipulacim vlakd nakladni | vysledkd ekonomického hodnoceni bude
dopravy. zfejmé nutné variabilitu mnohde omezit
Konfigurace kolejisté stanic neni mozné navrhnout jen pro jeden dany a z velké | s cilem redukce IN, nebude-li mozno jinak.
Casti nasledné neménny GVD. Jednd se o celostatni drahu, kde neni moiné | Mozné vyhledové dopady navazujicich Usek
vyloudit zmény GVD vlivem vnéjsich vlivli navazujicich tratovych tsek. je zajisté nutné respektovat a budou ziejmé
dotceny v diskusi pfi pojednani pripominek.
20 Al 3.2 Jizdni/cestovni doby Provéfime, upresnime. ANO
3.2.1 SlozZeni typovych vlakovych souprav Délka nastupist se prozatim fidila parametry
Pozadujeme upfesnit, zda pro spé$né vlaky relace Ceské Budéjovice — Pisek mésto | zastavky Pisek centrum nachéazejici se
je z hlediska frekvence cestujicich nutné nasazeni dvojice jednotek . 650 a z toho | v pokrocilém stadiu ptipravy.
vyplyvajici navriena délka nastupnich hran v ZST Pisek mésto.
21 Al 3.5. Personalni potieba Sjednotime s kapitolou o zab. zaf. V pokynu ANO

V textu je uvedeno, ze pohotovostni vypravéi bude pouze ve Strakonicich a
Protiviné (zde kvili trati na Pisek). Navrh zfizeni pracovisté pohotovostniho
vypravciho v Protiviné neni v souladu s popisem feSeni zabezpecovaciho zatizeni a
technologie DOZ v prede$lé ¢asti studie. Pokyn generélniho feditele ¢. 9/2013 u
této trati také uvadi pohotovostniho vypravcéiho pouze ve stanici Strakonice.
Soucasné v této souvislosti ale ve studii neni zminéna pripadnd persondlni potreba
nebo navrhovana vazba z pohledu zabezpecovaciho zatizeni na odbocné traté
provozované podle predpisu SZDC D3 Divéice — Netolice, Nepomuk — Blatna a

generalniho feditele ¢. 9/2013 se pro tuto trat
uvadi pohotovostni vypravci v Zst. Strakonice
a soucasné se uvadi i pohotovostni vypravci

v Zst. Protivin pro trat Zdice — Protivin,

a jelikoz bylo pocitdno i s trati na Pisek, je
tento vypravci pocitan. Persondlni potfebu
vzhledem k odboc¢nym tratim provétime, ev.
doplnime.
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podle predpisu SZDC D4 Ci¢enice — Volary.
22 Al Vyhledovy GVD ZalezZitost k projednani — viz vySe komentar Dle
V nové zdvoukolejiiovaném Useku Nepomuk — Plzei-Koterov jsou navrhovany | k pfipominkdm 06/07. Redeni zajisté neni projednani
Upravy infrastruktury, které jsou pfimo zavislé na konkrétnim predlozeném | obvyklé, ale moZzné se spravné popisovanymi
vyhledovém GVD. Jedna se zejména o navrh rychlych spojek ve stanicich Blovice a | riziky — uznavame.
Stary Plzenec a paralelnich spojek ve stanici Nezvéstice. Pravidelné vyuZivat timto | Otazka Uprav GVD — v oblasti Nezvéstic je vile
zpUsobem jizdy proti spravnému sméru neni zcela obvyklym a standardnim | k Gpravam zajisté mald, sahajici maximalné
feSenim a to zejména na trati s pomérné nizkym rozsahem dopravy. PfedloZzeny | k prekladu jizd proti sprdvnému sméru do
vyhledovy GVD nepovazujeme za tak stabilni a neménny, Ze by na zakladé poloh | Useku Nezvéstice — Stary Plzenec dle
vlakd danych fesenou studii méla byt navrhovana investi¢né nakladna opatreni na | stavajiciho kolejového névrhu. Nicméné
jeho plnéni. V pripadé nasledné udpravy polohy jednotlivych vlakd v fadu minut | provozni koncept je do jisté miry znacné
(zmény GVD), nebo mimoradnostech v dopravé (zejména u linky R11) bude cely | ovlivnén podilem jednokolejnosti trati a
koncept ,,nabourdn” a cast investice nevyuzita. UrCitymi Upravami polohy tras | omezujicimi konstrukénimi podminkami
vlakl dalkové nebo pfiméstské dopravy ve vyhledovém GVD (pfipadné soudasné | predevsim v R11. Dokladovana konstrukéni
obou linek) Ize navrhnout standardni feseni konfigurace kolejisté jednotlivych | poloha ma alternativu s kfizovanim R ve
stanic. PoZadujeme proto v tomto smyslu provérit mozné uUpravy vyhledového | Strakonicich (bude doloZena), avsak s riziky ve
GVD. zna¢ném dopadu na koncept v trati €. 200, Siti
Soucasné s ohledem na nezbytné posouzeni potiebného poctu dopravnich koleji | uzlu v €B véetné pripadné trvajici pfimé vozby
pozadujeme do vyhledového GVD zakreslit také trasy vlak( nakladni dopravy. | od Brna atd.
Jednd se zejména o polohu pravidelnych skupinovych nakladnich vlakd, které ve
vybranych stanicich manipuluji, a tedy obsazuji dopravni koleje. Typové trasy nakladni budou doplnény. ANO
23 Al Priloha 2.2. — 2.4. Schémata stanic — navrhovany stav Bude doplnéno. ANO
S ohledem na lepsi prehlednost povazujeme za potiebné, aby do této prilohy byly
doplnény i schémata ZST Strakonice a Horazdovice predmésti (stejna jako jsou v
priloze 2.1.).
24 B Vykresova cast B.3,4 Bude opraveno. ANO
Vykres CB-P B.2.10.1. Strelské Hostice — odjezdova ndvéstidla L1, L2 jsou umisténa | Bude doplnéno.
vlevo koleji a pfimo v ose prejezdu. Bude opraveno a doplnéno.
Vykres CB-P B.2.13.1. Blovice — ve vykresu chybi prejezd na nepomuckém zhlavi.
Vykres CB-P B.2.15.1. Stary Plzenec — odjezdové navéstidlo L1 je umisténo tésné
za prejezd, odjezdové navéstidlo L2 uplné chybi.
25 A2 V kapitole 3. Zavéry je uvedeno, Ze se v tuto chvili jevi jako nezbytné snizeni | Bereme na védomi. -

rozsahu navrhovaného zdvoukolejnéni a dalsi snizeni rozsahu Zelezni¢nich stanic s
cilem redukce nakladd za Zelezni¢ni svrsek a spodek, trakci a zabezpecovaci
zafizeni.

K tomuto uvaddime, Ze v pripadé pozadovaného dalkového ovladani
zabezpecovaciho zafizeni z CDP Praha bude vidy nutné vyreSit minimalné
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Al

problematiku nastupist, z c¢ehoz pak dale vyplyvaji i vyznamné zasahy do
konfigurace kolejisté.

Usek Nepomuk — Plzeri-Koterov doporucujeme déle sledovat jako dvoukolejny,
soucasné je ale nezbytné prehodnotit vyhledovy GVD tak, aby mohly byt Gdspornéji
reSeny dotcené stanice.

K 1.1.2015 nabyva acinnosti Nafizeni Komise (EU) &. 1299/2014 ze dne 18. listopadu o technickych
specifikacich pro interoperabilitu subsystému infrastruktura Zelezniéniho systému v Evropskeé unii (dale jen
LTSI INF 2015). Tato TSI INF 2015 modifikuji ptvodni systém kategorizace drah. Pfedpokladame, Ze
nové bude trati Ceské Budg&jovice - Plzen prisluset kategorie P5/F2. V tomto smyslu upravte pozadavky
na vykonnostni parametry uvedené v tabulce 2.7 technické zpravy.

Bude provéreno.

ANO

Al

V posouzen| stavajiciho stavu uvedte vycet prekazek, které brani zavedeni prijezdného prufezu Z-GC.

Bude doplnéno.

ANO

Al

V ramci popisu projektovych variant je v éasti ,konfigurace stanic* uvedeno, Ze pfistup na nastupisté
pfes centralni prechod je zcela bezbarierovy. Toto tvrzeni neni spravné, jelikoz bez dalSich opatfeni neni
centralni pfechod samostatné pfistupny pro osoby s omezenim orientace (pfedné slabozrake). Jelikoz je
zaji§t&ni bezpe&nosti téchto osob ve vztahu k centralnimu pfechodu problematické (nutné zajistit stfezeni
nebo pouzit vystrazny systém, ktery neni schvalen ani pro n&j neni opora v platné legislativé), centralni
pfechody jako jediny pfistup na nastupisté nenavrhujte (viz pfipominky k jednotlivym stanicim).

Viz prvni pfipominku O7.
Text bude upraven.

ANO

Al

Upravte popis Uprav Zelezniéniho spodku z ,V Usecich, kde bude ménén Zelezniéni svréek, je navrzeno
zajisténi tratové tfidy zatizeni D4, oprava odvodnéni a vycisténi Stérkového loze* na: v Usecich kde bude
navrZzena rekonstrukce Zel. svrdku je soucasné navrzena rekonstrukce Zel. spodku vEetné vsech soucasti
odvodneéni®.

Bude upraveno.

ANO

Al

Podobné jako v pfipadé zpracovani jinych SP pozadujeme provedeni jednoduché analyzy, které prejezdy
jsou pfimo zrusitelné, nahraditelné mimouroviiovym kiizenim nebo které bude nutné s ohledem na uzemné
technické mozZnosti ponechat. Specidlné v pfipadé projektovych variant, které sleduji modernizaci trati
pro rychlost 160 km/h, u kterych se s ohledem na zvySovani bezpeénosti vy$e uvedené postupy zasadné
sleduji.

Analyza bude provedena.

ANO

Al

V souvislosti s fedenim problematiky prostfedkl pro zjistovani volnosti je na strané 68 technické zpravy
uvedena (vaha na téma problematika loml kolejnic. Ktéto problematice sdélujeme, Ze systém
defektoskopické kontrcly kolejnic se Fidi predpisy SZDC S2/3 resp. SZDC S3/4 a SZDC S67, kdy je systém
dohledaci ¢&innosti navazan na defektoskopickd kontrolni méfeni. Intervaly meéfeni jsou stanoveny
ve vyhlasce 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky rad drah. Detekce celistvosti kolejnicovych
pasii pomoci funkce zabezpeéovaciho zafizeni je chapana pouze jako pomocna funkce zab. zaf.,
do systému zajistovani provozuschopnosti se nezafazuje. Uvahy o vyuzivani kolejovych obvod( v rémci
zajistovani provozuschopnosti nebo Gvahy vztahujici se k metodice nedestruktivnich méfeni do studie
proveditelnosti neuvadéjte. Vami navrhované feSeni: ,aby vramci této stavby doslo ke zfizeni
defektoskopického vlaku® je nesystémové a s viastni pfipravou stavby nesouvisi.

Bude provedeno dle poZadavku.

ANO

Al

Vyuziti prejezdové konstrukce: ,Betonové zadlazbové panely uloZeny na betonovych praZcich na pisecném
podsypu. U komunikaci s vétsl intenzitou budou krajni panely uloZeny v zavémych zidkéch. Tato konstrukce

bude pouzita u mistnich komunikaci a silnic nizsiho dopravniho vyznamu." nepfipada v projektovych
variantach v tvahu, nebot se jedna o star$i typy konstrukci montované pouze na rost s dfevénymi prazci.
Uvadéijte konstrukce pfejezdovych vozovek ze Zelezobetonovych konstrukci a dilcd.

Bude upraveno.

ANO

Zst. Nemanice Il

- kolej &. 202 prodluzte uzite¢nou délku na 800 m.

- Pokud ma byt ve vyhledu zprovoznén terminal KD pfilehly k této vyhybné, prodiuzte uzitecné delky
koleji liché skupiny na 800 m. ]

- Provéite vzdalenost KP a KV za vyhybkou v koleji &. 202 vzhledem k oblbuku spojovaci koleje
¢. 103, tak aby vyhovovala pozadavkim CSN 736360-1.

Pokud bude termindl KD vyZadovat uzitecné
délky koleji 800 m, bude je muset zajistit ve
vlastni stavbé.

Bude provéreno.

NE

ANO
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9 B Zst. Hluboka nad Vitavou Viz prvni pfipominku O7. NE
- Ve variantach A, Ap, B a C nelze navrhovat centralni piechod jako jediny pfistup na nastupisté, fov . . T
jelikoz se nejedna o piné bezbarierovy pfistup ve smyslu pozadavk( TSI PRM. Navéstidla jsou ponechana stavajici (bude
- Ve vykresu 3.2.1 chybi navéstidla pro smer Plzen. zvyraznéno). ANO
Zst. Zli X
10 | B ol 2v Bude provéfeno. ANO
- Ve véech variantach je ponechan propad rychlosti v km 227,270 — 227,548. Doporucujeme provéit
alespoi ve variantg Bp a Cp odstranéni propadu tratové rychlosti na 120 km/h.
Zst. Divéice . P 3 v
11 B SL DV V obou variantdch jsou navrzeny tfi hrany, NE
- Okomentujte v TZ z jakého divodu je navrzen rozdilny pocet hran mezi variantami fady A a fad B,C. pFiéemi ZFizeni tieti rezervni hrany
neznamena vyrazné zvyseni IN. Ve varianté A
je navic navrzena Ctvrta hrana pro pfipadné
vlaky smér Netolice.
12 | B Zst. Cicenice . Oznaéeni sméru bude doplnéno. ANO
- Ve vykresu B.3.5.1(2) chybi oznageni sméru Zabofi u Cigenic. Oproti pivodnimu stavu neni tento . P v . v .
smér zapojen samostatné do zhlavi, ale do tratové koleje ¢eské Budgjovice — Cicenice, coz je Vuvedeném smeru Jevsoucasne dobé osobni NE
zhor&eni oproti plvodnimu stavu. doprava zastavena a neni prepokladano jeji
- Prvni whybka ze sméru Vodiany je transformovana, opravte popis, ktery je uveden pouze pro . . , v . .
AT S v pravie popis, Kiefy J pouze PO | pbnoveni. Misto této traté je samostatné
- Schéma v pfiloze 2.2.5 uvadi chybné zobrazeni nastupidté mezi kolejemi ¢.2 a ¢.4 — ve sméru zapojena trat smér Vodnany, kde je uvaZzovano
Ceské Budéjovice nema jazykovou &ast. hodi S N ,
- Rozlozte kiizovatkovou vyhybku na bud&jovickém zhlavi tak, Ze ototite pofadi kolejovych spojek — [ S NOUINOVYM intervalem vlakd osobni dopravy,
;gj::i:/ienz koleje &. 1 do & 3 nasledné z koleje &.1 do &. 2. Diléi zkraceni kusé koleje ¢.6 povazujeme pFi(‘Eemi je zachovéana Sirka pFejezdu ve zhlavi
- Ve sméru Plzefi navazuje rychlost 120 km/h. Ve variant& A, Ap nahradte prvni vyhybku ze sméru stanice.
Plzeri typem 1:26,5-2500.
Popis bude opraven. ANO
Schéma bude upraveno. ANO
RozloZeni kfizovatkové vyhybky a pouziti ANO
stihlejsi vyhybky bude provéreno.
13 B Zst. Protivin Vzhledem k nepfiznivym vysledkdim ANO
- Budgjovické zhlavi feste na pro rychlost v hlavni koleji 100 km/h. F LA .
- S ponechanim DKS ve variant& A, Ap nesouhlasime. RozloZeni DKS feste obdobné jako ve varianté ekon.omICkEho hodnoceni bude rozsah a
B,C. konfigurace stanice revidovana. Zpracovatel
- Ve variantach A, B, C se zachovanim tratové koleje Protivin — Putim v pavodni stopé tuto kolej bud t R B
do Zst. Protivin zapojte pro rychlost 80 km/h. ude pamatovat na zminene prlpomlnky.
- Ve varianté B, C rozlozte kfizovatkovou vyhybku na pizenském zhlavi (za cenu zkraceni uzitetne
délky koleje €.3).
14 B Zst. Razice Bude doplnéno. ANO
- Ve varianté A, Ap, B a C dopliite rekonstrukci koleje a vyhybek zapojeni koleje ¢.2 do tratové koleje
ve sméru Putim, . A ,
- Ve varianté A, Ap, B a C nelze navrhovat centraini pfechod jako jediny pfistup na nastupisté, jelikoz Viz prvni prlpommku 07. NE
se nejedna o plné bezbarierovy pfistup ve smyslu pozadavki TSI PRM. Reseni pfistupu
na néastupisté sjednotte podle varianty Bp, Cp.
- Regeni odbotky ve variantd Bp a Cp festé tak, aby byly dodrzeny alespoi hodnoty nahlé zmény | Zpracovatel nevi, co konkrétné mate na mysli, NE

nedostatku pfevyseni podle tabulky 2 normy CSN 736360-1.
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Uvedeny predpoklad vystavby PoEN na celém rozsahu kolejisté trati a soucasné zfizeni KO na zaklade
pozadavku zadavatele (SZDC) vramci studie akceptujeme. Predpokladame vsak, Ze v projektové
dokumentaci konkrétni stavby bude skuteény rozsah dale feSen (i s ohledem na ekonomickou stranku véci).

Cislo | Cast Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano
ano/ne (DATUM)
ale vzhledem k vysledk(m EH a vysi IN budou
varianty s timto feseni opustény.
15 B Zst. Putim Viz prvni pfipominku O7. NE
- Ve varianté Ap nelze navrhovat centralni pfechod jako jediny pristup na nastupisté, jelikoz
se nejedna o piné bezbarierovy pfistup ve smyslu pozadavki TSI PRM.
16 B zst, Lejelice Viz prvni pfipominku O7. NE
- Ve variantach A, B a C nelze navrhovat centraini pfechod jako jediny piistup na nastupisté, jelikoz
se nejedna o piné bezbarierovy pfistup ve smyslu poZadavki TSI PRM.
17 B Zst. Katovice ANO
- Ocelovy podjezd km 279,8 bude nutné vzhledem ke zméné polohy osy koleji rekonstruovat. V situaci
neni vyznacéeno.
18 B Zst. Strelenské Hostice ANO
- Doplite popis GPK oblcuku v koleji €.1 (prostor podél nastupiste).
19 B Zst. Nepomuk Bude opraveno. ANO
- Ve vykrese B.3.12.1 opravte Udaje o uziteCnych délkach koleji.
- Rozlozte kiizovatkovou vyhybku na plzefiském zhlavi.
20 B Zst. Blovice ANO
- Koleje vlegek jsou rekonstruovany ve vétsi nez nezbytné mife. Pokud bude snaha o Uspory, omezte
rekonstrukce koleji vietek, zménu polohy koleje feste vyrovnani sméru a vysky, pokud jsou posuny
cca do 15 cm a kolej je ve stavu umoziujici tyto posuny. Vieckové koleje mohou byt zapojeny ve
svych puvodnich polohach viz vietka ZETEN — poloha koleje €. 4.
1 Al 1. Zabezpe&ovaci zafizeni (zpracoval: Ing. Jelinek, 972 244 572) Po schvaleni a zavedeni sttrainé zafizeni NE
Obecné s v o .
centralnich prechodd n
V nékterych dopravnach jsou navrhovany uroviiové pfistupy na nastupisté, s ¢imz souvisi nezbytné omezeni L. P .erIUdvevl_( omezen »
rychlosti v téchto mistech na 50 km/h. Kuvedenému zédméru sdélujeme, Ze z pohledu naseho odboru rychlosti divod a cestujici vétsinou preferuji
doporucujeme jako nejbezpecnéjsi (uloZit zpracovateli) fesit pfistupy na nastupisté zasadné mimouroviiove, ‘ X g B P : “ P
tj. podchody a rychlost z uvedeného diivodu neomezovat a aby tak nevznikala (trvald) omezeni provozu. urovnovy pristup pred mimourovnovym.
2 Al Zabezpeovaci zafizeni Zamyslime se nad tim. mozna
Popis navrh( feseni Zelezniéniho zabezpe&ovaciho zafizeni ve stavbé je uveden zvlast pro jednotlive
varianty. Pfitom se jedna o totoZné pasaze textu. Navrhujeme jejich vyélenéni z variant do samostatné casti
textu stim, 2e kjednotlivym variantdm by pak byly uvadény samostatné pouze piipadné odliSnosti
(vzniknou-li). Timto se navrhovana feseni zpiehledni a pfipadné dodate¢né rozdily vyniknou a budou lépe
srovnatelné.
3 Al Zabezpec&ovaci zafizeni, Venkovni zafizeni, Navéstidla Tato problematika bude dale feéena s MD za
Odstavec teti, tykajici se dopisu naseho odboru, upravte. Nasim dopisem bylo pouze upozornéno na Yy . S v Y
nékteré skutenosti, které vsak plati dlouhodob& a nebyly z nasi strany v posledni dob& nijak mé&nény. U&asti 014 vedouci k tpravé vyhlasky 173.
V piipadé potieby na strané zpracovatele doporucujeme piipadné uvést upozornéni na nutnost fadného
feseni problematiky v dal$ich stupnich pfiprav naslednych staveb jejich zpracovateli.
4 Al Zabezpe&ovaci zafizeni, Prostfedky pro zjistovani volnosti Souhlasime a podporujeme tento postup
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Obecné k dal$im variantam:

Pfi navrhu situovani neutralnich poli (zejména v blizkosti zastavek) volit jejich polohu tak, aby byl mozny
provoz souprav vlakl s fidicimi vozy a sprazenych elektrickych jednotek. Navrh viastniho neutralniho pole
musi spliovat pozadavky uvedené v CSN EN 50 367 ed.2.

V pfipadé elektrizace Gseku trati Pisek — Pisek mésto navrhujeme fesit nizkou podjezdnou vysku nadjezdu
v km 57.400 Gpravou konstrukce nadjezdu.

Cast A. Textova &ast

kapitola 2.1 Vychozi stav

z vyCtu staveb na str. 12, které budou pro potfeby této SP povaZovany za vychozi
stav, byla sice odstranéna stavba ,Peronizace v ZST Padejov a zvyseni rychlosti v
km 299,650 — 304,009“; daje tykajici se rekonstrukce ZST Padejov a navazujicich
tratovych usek( vsak nebyly opraveny v nékterych dalSich ¢astech SP, kde je i
nadale uvazovano s prestavbou ZST Pacejov a navazujicich &asti tratovych Usekd
(napf. tabulky na str. 16 a 17 — radky tykajici se typu ZZ apod.)

Pisek mésto, byla feSena zahloubenim trati.

Bude opraveno.

ANO

Cislo | Cast Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano
ano/ne (DATUM)
5 Al Zabezpeé&ovaci zafizeni, Vystavba narodniho viakového zabezpetovace Bylo zménéno, Ze neni v pIném souladu a
Opravte formulaci, Zze vystavba NVZ je v rozporu s evropskou legislativou; v Zadném pfipadé se o rozpor . . , ', L,
nejedna. V souvislosti s pozadavkem zadavatele (SZDC) by bylo relevantni ve SP popsat mozna rizika ohroZuje plné financovani stavby z EU.
z pohledu financovani z prostfedkd EU.
6 Al 2. Sdélovaci zafizeni (zpracoval: Kolar, 972 244 342) Bereme na védomi. —
Bez pripominek.
7 Al 3. Elektrotechnika a energetika (zpracoval: Ing. ToSovsky. 972 244 273) Poloha neutralnich p0|i bude provéFena. ANO
Verianta bez projeltu — bez piipominek Nizka podjezdna vyska v km 57.400 Pisek — NE

kapitola 2.3.7 Podvarianta V — Upravy traté Ci¢enice — Vodiany (Volary)

text této kapitoly (str. 97) je v rozporu s doporucenim projektanta zavést primé
vlaky Ceské Budéjovice — Prachatice, z uvedeného doporudeni je ziejmé, Ze
prepravni progndza musela prokazat smysluplnost téchto spoji (predpokladame,
Ze jinak by projektant jejich zavedeni nedoporucoval), neni tedy jasné, proc je v
této kapitole toto doporuceni zpochybnéno; pfipadna Uspora pfi jizdé vlaki mimo
Ci¢enice ¢ini podle naseho odhadu cca 6 — 7 minut

Komentar v textu se netyka zavedeni primych
vlakd, ale stavby tratové spojky.

v dokumentaci chybi porovnani ndkladd a pfinosl plynoucich s vybudovanim tzn.
Vodnanské spojky, ze kterého projektant vyvodil zavér tuto spojku nebudovat

Bude doplnéno.

ANO

Kapitoly 2.2 — 2.4 Kolejové reseni stanic — navrhovany stav

ZST Hluboka nad Vitavou

Ve variantdch A, Ap, B a C pozadujeme provéfit variantu s umisténim vnéjsiho
nastupisté u 2. SK a jednostranného poloostrovniho nastupisté u 1. SK.

Bude provéreno.

ANO

ST Zliv
V obou navrhovanych variantach kolejového feseni stanice chybi nastupistni

Casové ztraty cestujicich pfi pfichodu na
nastupisté nejsou ve studii hodnoceny.

NE
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Pfipominka

Reakce zpracovatele

Zapracujeme
ano/ne

Zapracovano
(DATUM)

hrana u koleje ¢. 4 pred vypravni budovou. S ohledem na stdvajici i o¢ekdvany
obrat cestujicich v této stanici (jiZ v soucasnosti jde o stanici s jednim z nejvétsich
obratl cestujicich na resené trati) povaZujeme resSeni bez nastupistni hrany s
moznosti pfimého pristupu od vypravni budovy za zcela nevhodné. Takové reseni
zbytecné zatézuje ekonomické hodnoceni stavby ¢asovymi ztratami cca poloviny
cestujicich, ktera je zcela zbytecné nucena pouZivat pro pfistup na nastupisté
nadchod.

Z vyse uvedenych dlvodl poZadujeme doplnit nastupistni hranu i u 4. SK a
odpovidajicim zplGsobem upravit vjezdové/odjezdové rychlosti do této staniéni
koleje (na hlubockém zhlavi 80 km/h a na divéickém 100 km/h).

Pro prichod na ostrovni nastupisté je navrzen nadchod. Pozadujeme provéfit a
nakladové porovnat rovnéz variantu s vybudovanim podchodu.

Nelze vsak predpokladat, ze by pfipadné
uspory ¢asu vyvazili zvyseni investi¢nich
nakladd plynoucich vystavby dalsiho
nastupisté a uziti Stihlejsich vyhybek.

Podchod bude provéren.

ANO

ST Divéice

Ani v jedné z navrhovanych variant kolejového feSeni stanice nesouhlasime s
vybudovanim podchodu. Vzhledem k ocekdvanému obratu cestujicich
povazujeme vystavbu podchodu za neefektivni. Ndstupisté pozadujeme z tohoto
divodu vysunout k pfejezdu se silnici 11/122 mezi obcemi Div¢ice a Novosedly a
soucasné vysunout kolejové spojky na zlivském zhlavi mimo uvedeny pfejezd.
Vysunuti ndstupist mimo kolejové rozvétveni stanice navic umozni zachovat lichou
predjizdnou kolej a usnadni manipulaci s Mn vlaky ve sméru do Netolic.
Vybudovani nastupisté pro vlaky ve sméru na Netolice je potfeba odpovidajicim
zpUsobem zdlvodnit, v soucasnosti neni v Useku Divéice — Netolice pravidelna
osobni doprava provozovana (variantné Ize ponechat nastupisté u 3. SK na strané
ke Zlivi, aby byl pfipadné umoznén Uroviiovy prestup mezi nastupisti v zahlavi 1. a
2. koleje a nastupistém u 3. SK.

Souhlasime a podporujeme tento postup.
Bude provéreno.

ANO

ZsT Cicenice

Vjezdovou/odjezdovou rychlost na/ze 3. SK ve sméru na Vodnany poZadujeme ve
vsech navrhovanych variantdch kolejového FeSeni stanice zvysit na 80 km/h.
ZvySeni rychlosti pfinese vétsi stabilitu do prestupnich vazeb a povede i ke
zkraceni stanicnich intervald.

Vybudovani nastupisté pro vlaky ve sméru na Tyn nad Vltavou je potreba
odpovidajicim zpGsobem zdvodnit, v sou¢asnosti neni v dseku Ci¢enice — Tyn nad
Vltavou pravidelnd osobni doprava provozovana.

Bylo zminéno, Ze neni v plném souladu a
ohroZzuje plné financovani stavby z EU. Ke
zvyseni rychlosti nevidime divod.
Upozorriujeme, Ze tratova rychlost

v predmétném sméru je nyni pouze 50 km/h a

vzhledem k smérovym pomeérim trati nelze
predpokladat jeji razantni zvySeni.

NE

ZST Protivin

Absence nastupistni hrany u 3. SK s pfimym pfistupem od vypravni budovy je ve
vSech navrhovanych variantach kolejového reseni stanice akceptovatelna pouze v
pfipadé, Ze Jihocesky kraj nepocitd v prostoru ZST Protivin s vystavbou

Bereme na védomi.

Bude provéreno.

ANO
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Vzhledem k tomu, Ze stanice vytvari potencidl pro vybudovani prestupniho
terminalu vlak-bus, pozadujeme upravit rychlosti v kolejovych spojkach tak, aby
byl umozinén vjezd i odjezd na 3. SK ve sméru do/z Plzné i do/z Palejova na
spravnou tratovou kolej rychlosti 80 km/h. Pro potfeby zajisténi snadného
prestupu vlak-bus tak bude mozné |épe a bez vyrazného rychlostniho omezeni
vyuZivat nastupisté u 3. SK priléhajici pfimo k vypravni budové.

islo Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano
ano/ne (DATUM)

prestupniho termindlu IDS.
Jako alternativni feSeni se jevi napf. vybudovani ostrovniho nastupisté mezi 1. a 2.
SK doplnéné o jazykové nastupisté u 0. SK pro koncici vlaky ve sméru od Pisku a
vybudovani vnéjsiho nastupisté u 3. SK.
Ve varianté B a C poZadujeme zvysit vjezdovou/odjezdovou rychlost ve sméru na
Putim na 80 km/h. Navrhovana rychlost 60 km/h je s ohledem na excentrickou
polohu nastupist na Ci¢enické strané nedostatecna a zbytecné prodluZuje jizdni
dobu i stani¢ni intervaly.

9 ST Ratzice Bude provéieno. ANO
Pocet nastupistnich hran ve stanici navrieny ve variantach A, Ap, B a C
povazujeme za nedostatecny. Ve vétsiné variant modelovych GVD je navrieno
kiizovani vlakd linky R11 a Os €. Budéjovice — Strakonice do prostoru ZST Protivin.
Vzhledem k tomu, Ze ¢&ast trati v Useku Nemanice Il — Strakonice z(stava
minimalné z ¢3sti ve vSech variantach jednokolejn3, je vysoce pravdépodobné, ze
pfi vylukové Cinnosti, ktera generuje zpozdéni v intervalu cca 15 — 30 minut, bude
dochézet k prekladani kfizovani popf. otaceni souprav pravé do ZST RaZice, na coz
vsak neni stanice vyjma variant Bp a Cp uzplsobena.
Vjezdovou rychlost ve sméru od Putimi na 2. SK pozadujeme ve vSech variantach
kolejového feseni stanice zvysit na 80 km/h. S ohledem na excentrickou polohu
vypravni budovy na strakonické strané povaZujeme rychlost pouze 60 km/h za
nedostate¢nou. Zvyseni rychlosti pfinese jak vétsi stabilitu v prestupnich vazbach,
tak zkraceni jizdnich dob a stani¢nich intervald.

10 ZST Katovice Bude navrzeno. ANO
Pozadujeme ponechat prostorovou rezervu pro ptipadné vybudovani vnéjsiho
nastupisté také u 3. SK s ptistupem z podjezdu v ulici Nadrazni.

11 ST Stielské Hostice Bude navrzeno. ANO
Pozadujeme ponechat prostorovou rezervu pro ptipadné vybudovani vnéjsiho
nastupisté také u 3. SK s pristupem pres prejezd na horazdovickém zhlavi.

12 ZST Paéejov Bude doplnéno. ANO
Ve schématu stanice chybi popis rychlosti ve vyhybkach.

13 ZST Nepomuk Bude navrZeno. ANO
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Pfipominka

Reakce zpracovatele

Zapracujeme
ano/ne

Zapracovano
(DATUM)

ZST Blovice

Kolejové feseni stanice poZzadujeme upravit tak, aby byla k dispozici rovnéz treti
nastupistni hrana u koleje pred vypravni budovou. Stanice opét vytvari potencial
pro vznik prestupniho termindlu vlak-bus, z tohoto dlvodu je tedy Zadouci
situovani alespon jedné nastupistni hrany u vypravni budovy pro zajisténi pfimého
prestupu z vlaku na autobus. Umisténi nastupistni hrany pfimo pred vypravni
budovou se rovnéz pozitivné projevi v ekonomickém hodnoceni v podobé uspory
¢asu u cca jedné poloviny cestujicich, kterd nebude nucena pouZivat pro cestu na
nastupisté podchod. Podle naseho nazoru navic nelze vyloucit ukonceni nékterych
sedlovych spojd priméstské dopravy pravé v ZST Blovice, coi rovné? vyzaduje
doplnéni tfeti nastupistni hrany. Variantné Ize uvazovat bud's doplnénim vnéjsiho
nastupisté o 4. SK a vybudovanim ostrovniho nastupisté mezi 1. a 2. SK, nebo se
zménou konfigurace stanice tak, Ze ostrovni nastupisté bude situovano mezi 1. a
0. SK a vnéjsi bude u 2. SK.

Regeni stanice bude upraveno.

ANO

15

ZST Nezvéstice
Ve schématu stanice v pfiloze 2.2.17 neni uvedena celkova délka 6. SK.

Bude doplnéno.

ANO

16

ZST Putim

Ndstupisté pozadujeme situovat k prejezdu na razicko-protivinském zhlavi. Diky
pfesunu nastupist dojde ke zkraceni dochazkové vzdalenosti na zastavku, coz se
opét pozitivné projevi v ekonomickém hodnoceni studie. Zaroven pozadujeme
upravit kolejové FeSeni ZST Putim nasledujicim zplisobem: Zrusit 3. SK bez
nahrady, na piseckém zhlavi ponechat pouze vyhybku €. 2 pro rychlost alespon 60
km/h a kolejové spojky na razicko-protivinském zhlavi (nové pro rychlost alespor
60 km/h) pfesunout do prostoru, kde dochazi k vzajemnému oddéleni trati ve
sméru na RaZice a Protivin, cca do km 7,500/0,970. Kolejové feSeni stanice se
timto zplsobem zjednodusi a diky vyuZiti jiz existujiciho soubéhu trati Putim —
RaZice a Putim — Protivin vznikne v obvodu ZST Putim ,dvoukolejny tsek” o délce
cca 1,5 km.

Bude provéreno.

ANO

17

ZST Pisek
S ohledem na excentrickou polohu néastupist a vypravni budovy poZadujeme zvysit
vjezdovou rychlost na 3. SK ve sméru od Putimi zvysit na 80 km/h.

Bude provéreno.

ANO

18

Navrhované délky nastupist pouze 90 m ve vétsiné stanic a zastavek v Useku
Ceské Budéjovice — Strakonice neumoziiuji vedeni vlaki ve sloZeni 2x ¥. 650.
Vedeni vlakd dvéma jednotkami rfady 650 nelze v tuto chvili vyloudit, naopak s
ohledem na stavajici zkuSenosti napf. z trati Ceské Velenice — Ceské Budéjovice jej
Ize ve Spickach pracovnich dni predpoklddat. Z tohoto ddvodu poZadujeme
prodlouzit nastupisté navrhovana dosud pouze v délce 90 m na 120 m, tak jak je

Ndstupisté 90 m pIné dostacuje 3dilné
jednotce RegioPanter (640), ktera by byla

v provozu celodenné. Vzhledem ke své
kapacité by nebylo zapotiebi zdvojovat tyto
jednotky.

NE
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Pfipominka

Reakce zpracovatele

Zapracujeme
ano/ne

Zapracovano
(DATUM)

tomu i v Useku Strakonice — Plzen.

19

Provozni koncept

Ve vsech variantach provozniho konceptu, kde je elektrizovan usek Pisek — Pisek
mésto (vyjma varianty Alp), je uvazovano se soubéznych vedenim vlakl linky R26
a nové zavedenych spésnych vlakd Ceské Budéjovice — Pisek mésto. Vlaky obou
linek jsou vsak v uvedenych pfipadech vedeny v obou smérech v odstupu pouze
10 - 15 minut. Vzhledem k velmi podobné zastavovaci politice obou linek (R26 i Sp
Ceské Budéjovice — Pisek) se obavame odlivu cestujicich ve sméru z linky R26 do
novych spésnych vlak(, které maji de facto identickou jizdni dobu a oproti lince
R26 obsluhuji navic i zastavky Ceské Budéjovice sev. zast. a Protivin zast., takze
jsou schopny zajistit Uzemni obsluhu efektivnéji. Vlaky linky R26 tak mohou z vyse
uvedenych dlvodU zatéZovat ekonomické hodnoceni studie pouze provoznimi
naklady, aniz by ptinesly odpovidajici uzitek. Navic pravé vlaky linky R26 a jejich
Casova poloha jsou pfi¢inou enormniho pozadavku na podil zdvoukolejnéni ve
variantach A2p, Bp i Cp, coz investicni naklady na modernizaci traté vyrazné
navysuje. Ve varianté Alp si sice ¢asové polohy linky R26 a Sp vlakd Ceské
Budéjovice — Pisek mésto vzdjemné nekonkuruji a ani vzajemnd poloha
protismérnych spojd téchto linek nevyZaduje oproti sou¢asnému stavu navyseni
rozsahu zdvoukolejnéni, nicméné diky cca hodinovému prokladu obou linek neni
podle naseho ndzoru zajisténa odpovidajici obsluha centralni ¢asti Pisku primymi
vlaky z Ceskych Budéjovic (ve $picce v hodinovém intervalu).

Pfipadny preliv cestujicich mezi témito linkami
bude provéren.

ANO

20

Z vyse uvedenych divodd poZadujeme provéfit distribuci cestujicich mezi linkami
R26 i Sp vlaky Ceské Budéjovice — Pisek mésto a smysluplnost vedeni vlakd linky
R26 v celém Useku Ceské Budéjovice — Praha a zaroveri provéfit moznost
variantniho ukonceni stavajici linky R26 v Protiviné s ndvaznosti na linku R11,
popf. v Pisku s ndvaznosti na Sp vlaky Ceské Budéjovice — Pisek mésto. Pozadavek
na provéreni alternativniho ukonceni linky R26 v Protiviné, event. v Pisku se tyka i
modelové varianty GVD Alp, kdy sice nedochazi k soubéinému vedeni
inkriminovanych linek R26 a Sp vlakd Ceské Budéjovice — Pisek mésto, nicméné
diky vzdjemnému cca hodinovému prokladu obou linek neni ani ve Spicce
zajiSténa prima obsluhu centra Pisku v hodinovém taktu, coZ je podle naseho
nazoru pro tuto relaci klicové.

MuZe byt provéreno.

Dle jednani

21

Do dokumentace pozadujeme doplnit informaci, kterd z dosud navrhovanych
variant provozniho konceptu umozni a za jakych podminek vybudovani zastavky s
pracovnim nazvem Pisek-Budéjovické predmeésti v prostoru ktizeni zelezni¢ni traté
s ulici Sobrova. Vybudovani této zastavky pozadujeme zahrnout i do
ekonomického hodnoceni studie.

Se zastdvkou uvazovano nebylo, jelikoz ani ve
vyjadreni z Jihoceského kraje o ni neni zminky
(vyjadrili se pouze o vybudovani zastavky Pisek
centrum). Nutno si uvédomit, Ze vystavba této
zastavky by vedla k dalSimu zvyseni IN.

Dle jednani
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Cislo | Cast Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano
ano/ne (DATUM)
22 V dosud predlozenych podkladech nebyla dle dohody provéfena a ekonomicky | Posouzeni realizace ,vodianské spojky” a
ohodnocena varianta celodenni p¥imé obsluhy v relaci Ceské Budéjovice — | zavedeni celodenni dvouhodinové obsluhy se
Prachatice (viz zdznam z jednani dne 18. 11. 2014). V dokumentaci je doloZeno | zpracovatel zabyval. Vyjadfeni pfepravniho
pouze vedeni posilovych spoji v dopravnich 3Spi¢kdch, coZz popird logiku | potencidlu téchto dvou mozZnostije uvedeno
Zelezni¢niho spojeni jako paterniho prostfedku verejné dopravy. V pripadé | v Casti A.2 nastr. 67.
celodenni obsluhy, kterd by mohla byt zajisténa prodlouzenim stavajiciho ramene
osobnich vlakdé Ci¢enice — Prachatice — Volary — Nové Udoli do/z Ceskych
Budéjovic, Ize navic ziskat nové primé spojeni do Volar s jizdni dobou pod 2
hodiny. Z tohoto diivodu poZadujeme i nadale provéfrit variantu s tzv. Vodnanskou
spojkou.
23 Navrieny provozni koncept s kfizovanim vlakd linky R11 v ZST Horaidovice | P¥i pfesunu kiizovani do Strakonic by ale Dle jednani
predmésti se nam v tuto chvili jevi s ohledem na moznosti zajisténi pripojnych | muselo ziejmé dojit k rozdéleni ramene na
vazeb v jihoceské ¢asti trati za vyhodnéjsi. Zarover véak poZadujeme provéfit a | Brno v CB (viz pfipominka 18 06), jelikoZ by
ekonomicky ohodnotit také alternativni provozni koncept s presunem kfizovani | zde vznikaly dlouhé prostoje vzhledem
vlakl linky R11 do Strakonic, véetné nutnych Uprav provozniho konceptu na | k sou¢asnym odjezd@im linky z CB. A také by se
pfipojnych tratich, kde dojde z dlvodu presunu kfizovani vlakd linky R11 do | k tomu vazala ona prodlouZzeni prestupnich
Strakonic ke ztraté, popt. prodlouzeni prestupni doby (mj. prodlouZeni stavajicich | dob.
Os Tabor — RaZice az do Strakonic z divodu vyrazného prodlouzZeni prestupni doby
v Razicich a zajisténi odpovidajiciho spojeni ve sméru od Tdbora a Pisku do
Strakonic a z divodu psychologickému zkraceni prestupni doby mezi Os od Tabora
a rychlikem linky R11 do Plzné a zpét a vyfesSeni otazky zajisténi pfipojd v Protiviné
a v Cicenicich).
24 Zabezpecovaci zafizeni Kolejové obvody byly navrieny dle pozadavku.
S ohledem na moZnost objektivniho porovnani vycislenych nakladd na zfizeni
kolejovych obvodl a zajisténi prenosu kédu VZ, poZadujeme doloZit nakladové
srovnani s jinymi tratémi podobného charakteru, kde byly kolejové obvody a
zajisténi prenosu kodu VZ rovnéz zfizovany.
25 Neni zfejmé, proC projektant ZZ predpoklada vybudovani TZZ typu AB v Useku | Rozsah AB bude upraven. ANO
Plzenn — Horazdovice predmésti. V Useku Nepomuk — Horazdovice predmésti je
vybudovani TZZ tohoto typu neodlvodnéné a s ohledem na predpokladany model
GVD nepotiebné. Naopak vybudovani AB v Useku Plzeri — Nepomuk je nutnou
podminkou pro zajisténi navrhovaného provozniho konceptu.
26 Z textové Casti tykajici se ZZ neni ziejmé, v jakém rozsahu je navrZeno pokryti | Byl pozadavek zajistit rychlost nad

traté kolejovymi obvody. Vzhledem k tomu, 7e v Useku Nepomuk — Ceské
Budéjovice je plné postacujici TZZ typu AH (ve vétsiné Usek( s navéstnim bodem
na trati), neni podle naseho nazoru nutné zfizovat kolejové v celé délce trati, ale
pouze tam, kde je podle TS 1/2012-Z nutné zajistit prenos kédu VZ.

120km/hod. Dle TS1/2012-Z je pozadavek
zajistit kdd v celé linii trati.
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Cislo | Cast Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano
ano/ne (DATUM)
27 Ve stanicich, kde je uvazovdno s vybudovdnim centralniho prfechodu, je nutné | Bude doplnéno.
zahrnout do nakladd ZZ rovnéz naklady zabezpeceni tohoto prechodu (PZZ).
28 Vzhledem k predpokladané dalkové obsluze ZST Pisek mésto je nutné uvazovat | Ano, souhlasi, je uvaZovano.
rovnéz s vybudovanim nového TZZ i v Useku Zahoti — Pisek mésto.
29 Pocet pohotovostnich vypravcich uvedeny v Tabulce 3.13 Personalni potifeba, | Bylo projednano s CDP Praha
varianta Al, Alp, A2p, B, Bp, C a Cp v Casti A.1 Technické reSeni a dopravni
technologie neni v souladu v pokynem 9/2013 GR, kde je uvaZovano s pracovistém
pohotovostniho vypravéiho pouze v ZST Strakonice, nikoliv i v ZST Protivin.
30 Ekonomické hodnoceni a prepravni prognodza Je nutné si uvédomit, Ze samotna stavba bude projednani
31 U zadné z projektovych variant, ktera navysuje stavajici podil dvoukolejnosti, neni | také znamenat vyluky a omezeni provozu na
32 zapocitan ekonomicky pfinos v podobé vyrazného poklesu narokl na vyluky s | dobu 8 let.

nahradni autobusovou dopravou po dokonéeni stavby i béhem samotné realizace
dil¢ich staveb (nové bude diky dvoukolejnosti mozné zachovat i pfi vylukidch
provoz alespori po jedné tratové koleji). V pribéhu hodnoticiho obdobi se jedna o
tisice hodin vyluk spojenych s tisici hodin zpozidéni i zvySenymi provoznimi
naklady. Prinos ze zdvoujkolejnéni bude navic patrny jiz v dobé vystavby, kdy bude
mozné cast dokoncovacich praci v podobé podbijeni, lani¢kovani apod. realizovat
jiz za provozu po jedné z tratovych koleji, tzn. bez NAD.

Vsechny projektové varianty, které uvazuji alespon s ¢astecnym zdvoukolejnénim
trati, tak vykazuji pozitivni ptinos pro ekonomické hodnoceni studie v podobé
rtzné velkého poklesu naroku na vyluky s NAD, ktery bude zavisly na rozsahu
zdvoukolejnéni, i v podobé velkého poklesu Casové ztraty cestujicich spojené s
prestupem do autobusu NAD, delsi jizdni doby NAD, ztraty pfipoje apod.
Bezprojektova varianta, kterd ponechava stavajici podil dvoukolejnosti, vSak zadny
pozitivni dopad v podobé poklesu vyluk s ndhradni autobusovou dopravou ani
poklesu ¢asovych ztrat cestujicich nepfinasi.

S vylukami pro zajiSténi provozuschopnosti dopravni cesty a odpovidajici
bezpecnosti provozu je nutné pocitat prakticky hned po dokonceni stavby.
Dopady vyluk s nahradni autobusovou dopravou budou navic diky charakteru
provozovanych linek zejména v dalkové dopravé (rameno linky R11 Plzer — Ceské
Budéjovice — Brno) i diky fadé prestupnich uzld na trati velmi zdsadni:

. rozpad piipojnych vazeb nejen v Ceskych Budé&jovicich a Plzni bude
generovat c¢asovou ztratu v podobé cekani na dalsi prfipojny vilak (v idedlnim
pfipadé hodinového taktu 60 minut pro jednoho cestujiciho);

. v pripadé, Zze bude dochazet k ¢ekani pripojové skupiny na zpozdény vlak,
dojde naopak k prenosu zpozdéni na neprestupujici cestujici, popf. cestujici
prestupuijici z jinych smér(;
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. diky délce provozovanych linek dalkové dopravy bude dochazet k pfenosu
zpozdéni prakticky po celé linii Plzeri — Ceské Budéjovice — Brno, ¢asova ztrata tak
postihne nasobné vétsi pocet cestujicich, nez je prepravovan pouze v dil¢im Useku
traté zatizeném vylukovou cinnosti;

. diky postupnému zkracovani jizdnich dob na ramenech Plzefi — Ceské
Budéjovice bude rozdil v jizdni dobé vlaku a NAD oproti souasnému stavu do
budoucna nadale nardstat, coZ negativni dopady vylukové Cinnosti jesté vice
prohloubi a velmi omezi moznost pfipadného kraceni zpozdéni za mistem vyluky,
navic jiz dnes generuji vyluky prakticky v kterémkoliv Gseku Plzeri — Ceské
Budéjovice zpozdéni v intervalu 20 — 30 minut

. prvotni zpozdéni vzniklé v iseku Ceské Budéjovice — Veseli nad Luznici se
pak diky minimalni moznosti jeho kraceni prenese do dalsich prestupnich uzld na
ramenech Plzefi — Ceské Budéjovice — Brno (Protivin, Ci¢enice, RaZice, Strakonice,
Horazd'ovice predmeésti, Nepomuk, Jihlava, Okfisky atd.), kde bude hrozit bud’
ztrata pripoje spojend s ¢ekdnim na dalsi spoj, nebo ¢ekdani pfipoje na zpozidény
vlak, coz bude naopak generovat ¢asovou ztratu pro neprestupujici cestujici.

33

Soucasti predlozeného ekonomického hodnoceni neni ani pozitivni pfinos v
podobé zajiSténi pravidelného 30 minutového intervalu pfiméstské dopravy v
okoli Plzné. Soucasny stav infrastruktury mezi Plzni a Nepomukem umoznuje
vedeni osobnich vlakd pouze v nepravidelném intervalu 20/40 minut, po
navrhovaném zdvoukolejnéni tohoto Useku bude naopak moziné zpravidelnéni
intervalu a zrovhomérnéni nabidky pfiméstského spojeni v intervalu 30/30 minut,
coz neni ekonomicky nijak ohodnoceno, byt se jednd o nezpochybnitelny pfinos
navrzeného reseni, ktery se promitne minimalné v poklesu ¢asové ztraty v podobé
¢ekani na vlak.

To je zalezitosti prepravni prognézy. Obecné
Ize ale konstatovat, Ze takovy spekulativni
pfinos je tézko vycislitelny a obhajitelny.

NE

34

Regend trat na nékolika mistech Grovriové kiizi silnice I. a Il. tfidy s rGznou
intenzitou provozu. PoZadujeme provéfit, zdali neni mozné dosahnout pozitivniho
pfinosu do ekonomického hodnoceni studie také v podobé uspor ze silni¢ni
dopravy v pfipadé nahrady vybranych prejezdd s nejvétsi intenzitou provozu
mimourovnovym ktizenim.

MUZe byt provéreno

35

Obecné

S ohledem na aktualni stav rozpracovanosti studie nemdze byt prvni, byt vyrazné
negativni, vysledek ekonomického hodnoceni podnétem pouze k okamzité redukci
navrzeného technického i provozniho fesSeni, tak jak bylo prezentovano na
pracovnich poradach k fesené studii. Aktudlni vysledky hodnoceni studie musi byt
v této fazi naopak podnétem k hledani dalSich dosud neohodnocenych a radné
nepodchycenych pFinosl navrzeného feseni.

Nutné je oboje. Je nutné si uvédomit, ze
naklady prevysuji pfinosy o cca 6 mld. K¢!!!
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1 1. Pfedlozené naklady jednotlivych variant se ndm zdaji nadhodnocené. Doporucujeme provéfit V3echny Gdaje jsou ve studii doloZeny, mizZete -
vstupy do ekonomického hodnoceni, Casové uspory vyplyvajici ze zkraceni jizdnich dob, provéfit je tedy provéit
Usporu poétu potfebnych souprav umoZnéné jejich obraty, provéfit po¢ty a néklady na ’
zaméstnance Fizeni dopravy, uvedené pocty vypravcich, operdtor( a dispecer se nam jevi jako
nadhodnocené, garantem pro poskytnuti relevantnich poctt je OJ CDP Praha.
2 2. Zpracovatel navrhuje redukci navrzeného technického reseni. Domnivame se, Ze pokud by ze Zpracovatel dékuje za podnét ke zlepseni EH. NE
zpracovaného EH naopak vyplyvalo, jaké navySeni objednavky regiondlni resp. dalkové osobni Oviem prepravni poptévka v Fefeném
dopravy by napomohlo prokazani ekonomické efektivity, vytvofime urcity prostor pro jednani . , P
) i Lol , : el i prostoru je v souladu s dopravni nabidkou.
s obéma objednateli regiondlni dopravy v otazce zavedeni taktové dopravy ve $picce 30 min o ..
popfipadé s MD v otdzce dopravy dalkové pro zavedeni Spickové dopravy s intervalem 60 min. Navyseni rozsahu dopravy by samoziejmé
Ze zkudenosti vime, Ze predlozime-li objednateliim konkrétni &isla jsou schopni s roziifenim vedlo k navyseni poctu cestujicich, ale tento
objednavky pracovat, coZ miize celému projektu napomoci a neni nutné hned na za&atku nardst by nebyl pfimo Umérny (zjednodusené
pfipravy pfistupovat k redukci technického fedeni. - dvojnasobny potet vlaki nepovede
k dvojnasobnému zvyseni poctu cestujicich). Je
nutné si taky uvédomit, Ze se zvySenym
poctem vlakd rostou i provozni naklady.
TaktéZ rozsah dopravy je ¢asto mozné navysit i
ve varianté BP.
Zpracovatel ovSem upozornuje, Ze pfipominka
SZDC SSZ je v rozporu s pfipominkou OPS (06),
kterd naopak poZaduje snizeni rozsahu
regionalni dopravy.
3 3. Davame ke zvazeni zahrnout do varianty ,bez projektu” ZST Pacejov vEetné prilehlych Gsekd. U K projednani
této akce budeme vzhledem k novym skute¢nostem, schopni prokazat EH ( i kdyZ bude velmi
citlivé) a tim napomoci ke sniZeni ndkladl navrhovanych variant. Samozfejmé je nutno uvaZovat
pfi tomto kroku s tim, Ze dojde k redukci ¢asti BenefitQ.
4 4. Ur¢ité nedoporucujeme jiz v ramci zpracovani SP snizovat naklady na minimalni hodnoty, protoie Souhlasime. Zpracovatel nenavrhuje snizovani -—
je velmi pravdépodobné, Ze pfi zpracovani nasledujicich stuprit dokumentaci a podrobnégjsim jednotkovych cen, ale pravé omezeni rozsahu
rozpracovani technického feseni budeme velmi limitovani. Na zakladé vybéru konkrétni infrastrukt ’
varianty provést rozbor vychazejiciho z cilové dopravni technologie by bylo mozné prehodnotit Infrastruktury.
rozsah infastruktury Zst a minimalizovat jejich rozsah.
5 5.Je s podivem, Ze tato Zeleznicni trat, kterd je jiZ ve stavajicim stavu z hlediska vefejné dopravy Ze jiz ve vychozim stavu je vlak rychlejsi nez NE

bezkonkurenéni ( z Plzné do CB dojede vlak rychleji nez auto) ani po zrychleni nedokéze oslovit
vetsi pocet prevedené dopravy jenz by prokazalo EH? Tento fakt je nepochybné téZ disledkem
konzervativni objednavky osobni dopravy. Domnivame se, Ze by pomohlo doporuceni pro
navyseni objedndvky dopravy viz bod 2.

automobil, bylo ve studii zd(irazriovano (dle
SLDB 60% cestujicich na této relaci jiz nyni vlak
vyuZziva). Zrychleni dalkové dopravy povede ke
zlepSeni dopravni nabidky, kterd povede k
dalSimu prevodu cestujicich z IAD na Zeleznici.
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Variantné se tento narlst pohybuje mezi 150-
250 cestujicimi/den. Lze konstatovat, Ze jiz
viceméné nelze cestujici na této relaci odkud
,brat” a vsichni z IAD na Zeleznici nepiejdou.
Na této dalkové relaci je dopravni nabidka
dlouhodobé (i vyhledové) v souladu

s prepravni poptavkou. Tak jako v ptipomince
o regionalni dopravé navyseni rozsahu
dopravy nebude adekvatni vici pfinosim.
Opét je nutné brat v potaz navyseni
provoznich nakladi a mozného navyseni
rozsahu dopravy i ve varianté BP.

1 Pfipominky SBBH Plzen Bude doplnéno. ANO
Z predlozené studie proveditelnosti neni ziejmy zdmér tykajici se pozemnich
objektl (vypravni budovy, Zelezniéni zastavky, zastreseni nastupist, pristresky pro
cestujici apod.) - chybi popis feSeni této profese v ramci jednotlivych variant.
Pozadujeme doplnit do "A.1 Technické feSeni a dopravni technologie".
2 Mimourovriové pfistupy na nastupisté v neobsazenych Zelezni¢nich stanicich a | Bude posouzeno individualné. Re$eni NE
zastavkach pozadujeme ve viech variantach navrhovat bez vytahu. s rampami je pro cestujici nepohodiné a
v nékterych stanicich i nemozné.
3 Pfipominky SEE Plzen Rozsah vymény TV je ve studii pro jednotlivé
Trakéni vedeni v trati daném Useku je z roku 1961 - 1968, proto pozadujeme jeho | varianty popsdn zjednodus$ené, Varianta bez
kompletni vymeénu z divodu vycCerpani uvazované Zivotnosti TV (vCetné trakénich | projektu — staticky narusené stoZary, Varianta
pod-pér). Vétsina pohyblivych kotveni v mechanickych délenich je provedena | A— Ceské Budéjovice — Plzefi komplexni
podle jiZz nepouzivanych sestav bez moznosti nahrady pdvodnich dild. vymeéna, Protivin — Pisek ponechano, Varianta
Bp - Ceské Budé&jovice — Plzeri komplexni
vymeéna, Protivin — Pisek dotrolejovani,
zdvoukolejnéni.
4 Znacna Cast usekovych odpojovaci je pouze s ruénim ovladanim. Ve viech Usecich | Je v textu studie uvedeno — vyména vsech

pozadujeme kompletni vyménu ovladani usekovych odpojovacu tj. usekovych
odpojovaci, kabeldze a ovladacich pultd UO a to véetné modernizace POZ.

odpojovacli a motorovych pohond,
predpoklada se vétsina odpojovadl

s motorovym pohonem, ovladani je v Casti
silnoproud.
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Cislo | Cast | Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano
ano/ne (DATUM)
5 Ukolejnéni trakénich podpér je nutno prepracovat, aby vyhovovalo souéasnym | Je v textu studie uvedeno — ochrana pred
platnym normam. nebezpecnym dotykem podle platnych norem.
6 Pozadujeme, aby pro ovladani trakéniho vedeni na manipulacnich kolejich nebyly | V ramci studie se schéma napdjeni a déleni TV NE
pouzity Usekové odpojovace mistniho vyznamu (odpojovace se zkratovaci). neresi, bude respektovano v dalsim stupni
dokumentace.
7 Rekonstrukci TV navrhnout tak, aby nebylo tfeba zesilovaciho vedeni. Zesilovaci vedeni je navrzeno dle energetickych NE
vypoctl pouze v jednokolejnych Usecich, je
mozné ho nahradit pouzitim sestavy TV
s troleji 150 mm2 Cu a nosnym lanem 120
mm?2 Cu, nema vliv na celkové ndklady, bude
reSeno v dalSim stupni po aktualizaci
energetickych vypocta.
8 V Zst. Razice pozadujeme ponechat koleje ¢.101,101A a 102. Koleje slouzi jako | Koleje budou zachovany. ANO
prijezdové k Opravné trakéniho vedeni.
9 V zst Nepomuk poZzadujeme na OTV dvé manipulacéni koleje. (nerusit stavajici) Bude navrzeno. ANO
10 Spolecné stanovisko k technologii TNS V plsobnosti elektrodispedera ED Ceské ANO
Veskera data od EOV, OSV a EZS (zabezpelené objekty ve spravé SEE Plzer) | Budéjovice je tratovy usek Ceské Budéjovice —
poZzadujeme pfipojit na DDTS server na ED Plzeri a Ceské Budéjovice dle rozsahu | Stielské Hostice a v pUsobnosti
plsobnosti. elektrodispecera ED Plzen je tratovy Usek Plzen
— Horazdovice predmeésti.
11 Vzhledem k tomu, Ze studie neobsahuje rekonstrukci zafizeni nn, poZzadujeme do | Bude zapracovano. ANO
dalSiho stupné projektové dokumentace zapracovat nové rozvody nn, EOV a
osvétleni v jednotlivych Zst.
12 Je nutné doresit problematiku vyuziti EPZ v Zst. Protivin. Bude projednano. ANO
13 Upozoriujeme, Ze trakéni transformatory v TNS Strakonice byly vyrobeny v roce | Bude zapracovano. ANO
1966, proto pozadujeme jejich vyménu.
14 Zaroven je nutno resit rekonstrukci rozvodny R27kV véetné FKZ na TNS Nezvéstice | Bude zapracovano. ANO
napf. vystavba zastieSené kobkové rozvodny.
15 Pfipominky SSZT €eské Budéjovice Bude zapracovdano. Jednd se o schvaleny ANO

V pripravné dokumentaci je uvedena moznost napajeni PZS na trati, vzdalenych
vice nez 3 km od stanice, z trakéniho vedeni. S timto feSenim zcela zasadné
nesouhlasime a pozadujeme u vSech PZS napajeni bud' ze stavajici pfipojky, nebo z

zpUsob napajeni, ale souhlasime s vyhradou,
bude preferovana pfipojka z NN. Bude
opraveno na:
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nejblizsi stanice. Napajeni PZS z trakce je pouZito na trati Rybnik — Lipno a pfinasi | Tento zpUsob napajeni bude provedeniu
nepretriité provozni komplikace, zejména pfi vylukové cinnosti. Cinnost PZS je | prejezdd, které budou vzdélené od SU
zavisla na napéti v troleji, ddrzba SSZT musi pfi jakékoliv napétové vyluce TV fesit, | sousedni stanice (cca déale nez 3 km). V
co s PZS, kdy dojde k vyéerpani zdrojd, vypadky pfenosového systému, napajeného | pfipadé, Ze nebude mozné zajistit napajeni z
ze stejnych zdrojl jako PZS. Pfi dlouhodobych vylukéach trakéniho vedeni dochazi k | pripojky NN, bude provedeno napajeni z TV. To
vyCerpani baterii a nasledné k problémdm pfi uvddéni zafizeni zpét do provozu. | bude v pfipadé dvoukolejnych Gsekd
Dale nejsou spolehlivé ani napdjeci transformatory, umisténé na trakénim vedeni. | provedeno dle smérnice a v pripadé
Toto feSeni napajeni PZS vzhledem k nabytym zkuSenostem opravdu do béZzného | jednokolejnych usekt dle opatfeni definované
Zelezniéniho provozu neni vhodné! SSZT.

16 Rozhodnuti, zda budovat ¢i nebudovat kolejové obvody na trati, zavisi zejména na | Ano souhlasime, ale bude ponechano. Narodni NE
postupu modernizace Zelezniénich vozidel a infrastruktury v celé siti trati SZDC. | implementacni plan z 10.2.2015 nafizuje
Pokud v dobé, kdy by mélo dojit k modernizaci trati, bude jiz systém ETCS znacné | vystavbu ETCS po modernizaci daného Useku
rozsiten na ostatnich tratich a tim i na hnacich vozidlech, je samoziejmé | trati. V soucasnosti se pripravuje set staveb
jednodussi jiz kolejové obvody a nadrodni VZ nevybudovat. Pokud tomu ale tak | ETCS, pro zajisténi plnéni zavazk@ CR.
nebude a ETCS bude stale jen ojedinélou zaleZitosti, postradd modernizace smysl,
protoZe vsechny vlaky budou bez existence narodniho VZ a kolejovych obvodi
nucené jezdit nejvyse rychlosti 100 km/h. Domnivame se, Ze projekt stavby by mél
byt fesen alternativné pro obé varianty - s kolejovymi obvody a narodnim VZ i bez
KO a pouze s ETCS.

17 PFipominky SSZT Plzen Souhlasim, Horazd'ovice predmésti je vsak ---
Pfi modernizaci trati Ceské Budéjovice — Plzer (za SSZT Plzefi Useku Horazdovice | nutné budovat na vyhledové rychlosti.
pf. — Plzen-Koterov) musi byt provedena ndhrada stdvajicich zabezpecovacich a | Vzhledem k ménicim se pravidlim, nelze
sdélovacich zafizeni novymi véetné veskeré kabelizace (mimo ZST HoraZdovice | vylouéit i zasah do nich.
predmésti, kde v soucasné dobé& probihd rekonstrukce ZST) z davodu
nevyhovujicich technickych parametrld pro budouci naroky na provozované
zafizeni a dale z dlivodu, Ze zafizeni jsou jiZ na hranici Zivotnosti.

18 Pfipominky ST Ceské Budgjovice Bereme na védomi. ---
Jelikoz se vysledky prestavby projevi nejdrive tak za 10 let, mélo by byt zkraceni
jizdnich dob znatelné. To podporuje variantu C. Unosnost spodku na D4 a
vyhledova rychlost 120 km/h, kde to jen trochu jde, se jevi spravna. Studie vyckava
a ponechdva jednokolejny Usek Nemanice | az Nemanice Il; tam bude nutné akce
koordinovat, az se ukaze vyslednd varianta pfipojeni 4. koridoru.

19 Pfipominky ST Plzen - ---
Studie proveditelnosti vychazi z urditych predpokladd a zadani, jejichZ technické
feSeni neni detailné v tomto stupni reseno.

20 Zamér stavby musi vychazet z predpokladu, Ze nové navriené parametry traté je | --- ---

mozno dosdhnout pouze za predpokladu splnéni vSsech dotéenych predpist a
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norem souvisejicich s pldnovanym zamérem stavby.

21 Upozoriiujeme na nutnost dodrieni vsech souvisejicich predpisG v mistech | Bereme na védomi. -
pldnovaného zavedeni novych rychlosti a rychlostniho profilu V3.

22 V mistech zmény rychlosti nutno zohlednit stavajici stav traté a dalSim stupném | Bereme na védomi. -
dokumentace potvrdit rozsah Uprav zelezni¢niho spodku a svrsku.

23 Nesouhlasime s ponechanim stavajiciho Zelezni¢niho svrsku ve stdvajicim stavu - | Bereme na védomi. ---
bude-li v takovych mistech traté pozadovana zména jakéhokoli stavajiciho
parametru traté (tratové zatiZeni, rychlost, zména GPK apod.).

24 Zelezni¢ni stanice Stary Plzenec vyzaduje vzhledem ke stavajici konfiguraci a stafi | Stanice je rekonstruovana ve viech variantéch.
plzeniského zhlavi celkovou rekonstrukci bez ohledu na vyslednou variantu.

25 Upozoriiujeme, Ze v Useku traté Horazdovice - Pacejov na koleji ¢. 2 bude | Bude déle sledovano.
vyhledové zavedeno omezeni nejvy$si tratové rychlosti z divodu stavu
Zelezniéniho svrsku.

26 Zelezni¢éni prejezdy dotéené pldnovanou stavbou nutno uvést do legislativné i | Bude fe$eno v dal$im stupni dokumentace.
stavebné spravného a vyhovujiciho stavu. Stavajici stav nutno posoudit dalSim
stupném dokumentace.

27 PouZiti betonovych zadlazbovych panell uloZenych na piscity podsyp neni | Bude opraveno. ANO
pfipustné - feSeni nutno upravit.

28 Pfipominky ST Strakonice PFistupy budou zachovany. ANO
Z hlediska vybéru pfislusné varianty mame pouze jednu zasadni pfipominku - ve
vSech variantdch pozadujeme zachovat pfistup na stavajici ucelové koleje pro
potieby ST - napt. kolej €. 13A v zst. Cicenice.

29 Do prejezdlt méné zatiZzenych jsou navrieny zadlazbové panely na piskovém loZi. | Bude opraveno, napf. na celopryzové ANO
Nam znama konstrukce zadlazbovych panell uloZenych na drevénych podkladech | konstrukce, nebo betonové na ocelovych
(nebo piskovém podsypu) neni vhodna a nesouhlasime s jejim pouzitim. nosicich.

30 Pfipominky UE - majetkové oddéleni Bereme na védomi. ---
Upozorriujeme na projednavani prodeje pozemku:
k.d. Stary Plzenec - ¢ast p.p.¢. 256/1 + pod gardzemi (prostor pfed garazemi) zkm
338,760, k.. Hlubokéd n/Vitavou p.p.¢. 725, 726, 727, 1922-¢ast v zkm 223,820-
223.840, k.U. ModleSovice 552/2 v zkm 269.650, k.4. Zdemyslice p.p.¢. 638/2 zkm
327.7-327.930.

31 Pfipominky URP — odbor technologie Vysoké naklady na zdvoukolejnéni bohuzel NE

Cast A.1 —Technické feseni a dopravni technologie
Vseobecné pripominky:
Vzhledem k faktu, Ze se jednd o stavbu s horizontem vyuZivani na nékolik desitek

nejsou vyvazeny ziskanymi pfinosy.
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ramec studie pozadujeme zvazit a provéfit, vzhledem k rozsahu predevsim osobni
dopravy variantu zdvoukolejnéni iseku Nemanice Il - Hluboka nad Vltavou, kterd v
soucasné studii neni zpracovana a ktera byla nastinéna v Gzemné technické studii z
roku 2007.
32 Rozsah osobni dopravy se mize béhem planované doby uzivani stavby nékolikrat | Souhlasime, ale rozsah osobni dopravy pro --
zmeénit. Ucely SP vychazi z pozadavkl jednotlivych
objednavatel(.
Naopak, je-li dany projekt omezen v IN, je
nutné omezit provozni koncept a z néj plynouci
infrastrukturni potfeby na kompromis vici
ekonomickému hodnoceni.
33 Ve vyhledu tykajicim se rozsahu nakladni dopravy je nutné zohlednit moznost, Ze | Zpracovatel s pfipominkou souhlasi, ale je NE
bude vladou CR rozhodnuto o dostavbé JE Temelin, ¢imZ by doslo k navy$eni | nutné si uvédomit, 7e vystavba Temelinu a
preprav na této i prilehlych tratich. Kromé toho je nutno zohlednit i kratkodobéjsi | preprava kontaminovanych zemin bude
prepravy, jako je napf. momentalni preprava kontaminovanych zemin na vlecku | probihat i ve stavu Bez projektu. Pfipadné
DIAMO Mydlovary do Zst. Divcice. navyseni rozsahu nakladni dopravy v této
oblasti z dopravné-technologického hlediska
Ize realizovat ve vSech variantdch, tedy i v
bezprojektové.
34 Pro potfeby ndkladni dopravy je nutné na trati nechat minimalni rezervni | Bude provéreno. ANO
kolejovou kapacitu pro pobyt nebo docasné odstaveni nakladniho vlaku napft. pfi
¢ekani na konec vyluky jednokolejného Useku, pfi riznych mimotradnostech nebo
pro vyrovnani tydennich nerovnomérnosti v prepravé. V souvislosti s tim
pozadujeme zachovani predjizdnych koleji pro nakladni dopravu v pfipadech, Ze
nejsou v kolizi s rekonstrukei koleji pro osobni dopravu — viz pfipominky k ZST
Ci¢enice, Protivin a Stary Plzenec.
35 K umisténi DOZ v trati (body 2.3.1.1., 2.3.3.1. a 2.3.5.1.) si dovolujeme | Bereme na védomi -
pfipomenout dokument Stanovisko OR Plzefi k navrhu CDP Praha, & j.
08405/2013-OR PLZ v&. piilohy — nutnost vybudovani TZZ do dopravny D3
Netolice.
36 V Useku Nemanice - Ceské Budéjovice by mél byt do modelového grafikonu | Trasy je moiné zapracovat. Navrh je a bude ANO

zapracovan i model pro trat 220. V nékterych variantach jsou pro modelovy GVD
trati 190 vyuZivany soucasné obé tratové koleje, a napf. navrhované kfiZzovani
osobnich vlaki v Nemanicich 1l v lichou hodinu by znemozZnovalo vedeni prazskych
rychlikd v soucasné poloze, kdy se mijeji v mezistaniénim tseku Nemanice - CB.

koordinovan s minimalni variantou SP IV. TZK.
Ve stfednédobém/dlouhodobém horizontu lze
predpokladat Upravy v konceptu IV. TZK, pokud
bude realizovan projektovy stav useku
Nemanice | — Sevétin.
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37 V oblasti feseni zabezpecovaciho zatizeni neni feSena problematika funkcionality | Toto je nutné projednat, v pfipadé vystavby
VNPN dle technické specifikace. ETCS je to problém. Na trati nebude zfizen
systém TRS.
38 V dokumentaci se uvazuje v nékterych mezistani¢nich uUsecich s automatickym | Ano, souhlasim. JE vSak toto reSeni
hradlem s koédovanim (vzhledem k tratové rychlosti). Upozorfiujeme, Ze v | pozadovano. Je nutné splnit podminku, Ze se
soucasné dobé neni ukoncen ovérovaci provoz AH s kédovanim. bude jednat o zavedené zafizeni.
39 2. Technické reseni; 2.3 Projektové varianty; 2.3.1 Varianta A (A1, A2) Kolej 104 bude zachovana. ANO
2.3.1.1. Popis navrhu jednotlivych Zeleznicnich stanic
Zst. Zliv (viz. pFiloha 2.2.3.) Zpracovatel pochybuje, Ze by byl podchod -
V samostatné stavbé mimo studii proveditelnosti se pfipravuje zfizeni indikatoru | vyuzivan vice nez nadchod.
horkobéZnosti a plochych kol mezi Hlubokou n/V a Zlivi, z tohoto divodu
pozadujeme ponechani koleje 104 v prodlouzeni nové koleje ¢. 4 pro moznost
odstaveni vlaku v pfipadé kladné indikace. Soucasna ptistupova lavka na ostrovni
nastupisté mezi kolejemi 1 a 3 je vyuzivana k bezpecnému prechodu koleji na
nastupisté cestujicimi minimalné. V pripadé vystavby nové lavky s vytahy musi byt
tato navrZena tak, aby bylo znemozZnéno prechdazeni koleji Urovriové, i kdyz zde
bude nastupisté vysky 550 mm nad TK, pripadné doporucujeme zvazit vybudovani
podchodu misto lavky.
40 Zst. Divéice (viz. pfiloha 2.2.4.) Zminéna varianta neni preferovana a bude ANO
V Zst. Divcice je 3. kolej navrZena jako kusa, coz znemoznuje ptfimé jizdy vlakd ve | upravena.
sméru CB - Netolice a opac¢né. Pravidelna osobni doprava zde sice neni vedena,
presto jsou zde nékolikrat rocné zavadény komercni vlaky v této trase, a zajisténi
jejich jizdy by bylo v tomto pripadé velmi slozité. Na trati do Netolic jsou vedeny i
Mn vlaky, jejichz technologie by byla pfi tomto zapojeni také sloZitéjsi. Ohledné
kolejového zapojeni doporucujeme variantu dle ptil. 2.3.4., pfipadné dobudovani
kolejové spojky mezi 1. a 3. stani¢ni koleji pti kolejovém usporadani dle pfilohy
2.2.4,
41 Zst. Cicenice (viz. piilohy 2.2.5., 2.3.5.) Pro¢? mozna
Pro pottreby nakladni dopravy poZadujeme ve vsech variantach zachovat dopravni
oboustranné napojené koleje v prostoru soucasnych koleji ¢. 11 a 13.
42 Zst. Protivin (viz. pfilohy 2.2.6., 2.3.6., 2.4.6.) Proc? mozna

Pro pottreby nakladni dopravy poZadujeme ve vsech variantach zachovat dopravni
oboustranné napojenou kolej v prostoru soucasné koleje €. 8, v souvislosti s tim
doporucujeme zmeénit konfiguraci Ci¢enického zhlavi tak, aby byla prodlouzena
uzitecna délka soucasnych koleji ¢. 10 a 12 do nevyuzitého prostoru smérem k

soucasnym kolejim ¢. 14 a 16. V kazdém pripadé pozadujeme sudou kolejovou
skupinu pocinaje koleji €. 6 ponechat v Zst. Protivin na razickém zhlavi prljezdnou
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dle zndzornéni v navrhovém stavu v pfiloze 2.2.6., nikoliv zakon¢enou kusou koleji
priblizné v prostoru soucasného stavédla 2 dle navrhi v priloze 2.3.6. a 2.4.6.

43

Zst. RaZice (viz. ptiloha 2.2.7.)

V Zst. RaZice pozadujeme zménu usporadani nastupist. Ve stanici pozadujeme
minimalné 3 nastupistni hrany pro mozZnost kfizovani vlakl na hlavni trati a
soucasném umoznéni prestupu na pripojné vlaky smér Pisek. Navrhujeme vytvorit
ostrovni nastupisté mezi koleje 1 a 3, pripadné podporujeme variantu odsunu
stani¢ni koleje 1 a rozmisténi nastupist dle ptilohy 2.4.7.

Viz pfipominka 06 ¢. 13.

NE

44

Zst. Cejetice (viz. Piiloha 2.2.8.)

Navrhujeme zménu v usporadani nastupist v Zst. vybudovanim ostrovniho
oboustranného nastupisté mezi koleji 1. a odsunutou koleji 2. Vzhledem k mistnim
pomérim (pfistup z centra Cejetic k Zst. podél vypravni budovy) pozadujeme
otoceni pristupu na nastupisté (ze strany blize vypravni budové).

Pristup pésich je mozny i mezi zahradami a je
cca 0 200 m kratsi nez po hlavni silnici.

NE

45

Zst. Katovice (viz. Pfiloha 2.2.10.)

V Zst. Katovice je pouze jedno nastupisté. V tomto feseni se zbavujeme moznosti
kfizovani dvou vlakl osobni prepravy. PoZzadujeme dobudovani druhého vnéjsiho
nastupisté v zst. Katovice u koleje ¢islo 3 a posun vnéjsiho nastupisté u koleje ¢islo
1 tak, aby bylo mozné vybudovat pfistup k nastupistim z prostoru silni¢niho
podjezdu.

Vyhledové GVD nepotvrdily potiebu dvou
nastupnich hran. Bude vSak ponechana
prostorova rezerva pro druhé nastupisté.

46

Zst. Strelské Hostice (viz. Piiloha 2.2.11.)

V Zst. Strelské Hostice je pouze jedno nastupisté. V tomto feseni se zbavujeme
moznosti kfizovani dvou vlakl osobni pfepravy. PoZzadujeme dobudovani druhého
vnéjsiho nastupisté v Zzst. Strelské Hostice u koleje Cislo 3 a posun vnéjsiho
nastupisté u koleje cislo 1 tak, aby bylo mozné vybudovat ptistup k nastupistim z
prostoru Zelezni¢niho pfejezdu na Horazdovickém zhlavi.

Vyhledové GVD nepotvrdily potfebu dvou
nastupnich hran. Bude vSak ponechana
prostorova rezerva pro druhé nastupisté.

47

Zst. Blovice (viz. Pfiloha 2.2.16.)

V ist. Blovice poZadujeme zménu uspofadani nastupist, vybudovani ostrovniho
nastupisté mezi stani¢nimi kolejemi Cislo 2 a 4 tak, aby ve stanici byly vybudovany
3 nastupistni hrany (kfiZovani vlakd pfi nepravidelnostech, mimotradnostech v
dopravé, pobyt vlakd Plzeriské linky, atd.).

Regeni stanice bude upraveno.

ANO

48

Pozadujeme zménit Cislovani manipulacni koleje - oznaceny €. 5, 5a — maji byt €. 3,
3a (v celé dokumentaci véetné prilohy 2.2.16.)

Regeni stanice bude upraveno.

ANO

49

Doporucujeme provérit, zda uzitecna délka 510 m u 1. Stanicni koleje je
dostatec¢na (proti soucasnému stavu jde o podstatné zkraceni, vdokumentaci (A.1.
Technické feSeni a dopravni technologie) je uvedeno, Ze se na trati predpokladaji
nakladni vlaky az 740 m)

UZite¢nd délka 510 m u 1. SK neni v rozporu

s predpokladanou délkou nakladnich vlaka.
Podstatné zkraceni je dlsledek zdvoukolejnéni
a uziti stihlych vyhybek.

NE
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50 Zst. Stary Plzenec (viz. Piiloha 2.2.18.) Bude navrzeno. ANO
Pozadujeme ponechat v zst. Stary Plzenec jesté jednu dopravni kolej pro nakladni
dopravu v liché skupiné (¢. 3), zejména pro pobyt nakladniho viaku pfi pretizeni
uzlu Plzen.
51 V tabulce 2.15 (Zelezni¢ni stanice a vyhybny, Strakonice — Plzefi-Koterov, Varianta | Na obé vnéjsi nastupisté je pfistup
A) je v Zst. Stary Plzenec uveden mimouroviovy pfistup na nastupisté, v ¢asti | mimourovnovy z prostoru prilehlé komunikace
2.3.1.1. (Popis navrhu jednotlivych Zelezni¢nich stanic.) je uveden pfistup z | navazujici na Zeleznicni prejezd.
Zelezni¢niho prejezdu — poZzadujeme upiesnit.
52 2.3.1.2. Popis feSeni jednotlivych profesi Souhlasim, Strakonice je vSak nutné budovat
Zabezpecovaci zafizeni na vyhledové rychlosti. Vzhledem k ménicim se
Vseobecné feSeni zabezpecovaciho zafizeni pravidlim, nelze vyloudit i zasah do nich.
Predpoklady pro feseni:
Nové SZZ v provozu lze uvaZzovat kromé Zst. Strakonice a Plzeni-Koterov (v pfipadé
predchozi realizace v ramci staveb uzlu Plzeri) také v ZST Horazdovice Pfedmésti.
53 Dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni Je to urcité mozné
Doporuceni pro realizaci DOZ
Vyjma umisténi pracovist pohotovostnich vypravéich (v zst. Ceské Budéjovice,
Strako-nice a Plzni) poZadujeme ponechani zaméstnancl s dopravni kvalifikaci
(dispecer, dirigujici dispecer, stani¢ni dozorce s nejvyssi dopravni kvalifikaci,
vypravci) dle zdsad personalniho vyporadani po kompletni aktivaci vSech fizenych
oblasti CDP Praha, tedy ponechani dopravnich zaméstnanct v 7st. Ci¢enice (vazba
na provoz radiobloku dle predpisu D4 na trati Cicenice - Volary, obsluha
odboénych trati do Volar + Tyna nad Vltavou, obsluha dopravny Zaboii u Cicenic,
vyhledové obsluha dopravny Temelin, dirigovani useku D3 Temelin — Tyn nad
Vltavou, Protivin (vazba na odbo¢nou trat Protivin — Zdice), Horazdovice Pfedmésti
(vazba na odboénou trat Horazdovice pfedmésti — Klatovy) a Nepomuk (pfilehla
ZST k trati D3 Nepomuk — Blatna).
54 Pfipominky UT - TN Bereme na védomi. ---

Obecné

PFi posouzeni variant modernizace se jevi jako smysluplnd a opodstatnéna pouze
varianta C — zdvoukolejnéni celé trati, viech Usek(. Dokonce se domnivame, Ze by
pfi obdobné akci mélo dojit jesté k vétSimu rozsahu uprav trati — srovnani
nékterych obloukt a propadd rychlosti tak, aby byla dosazena alespori v ucelenych
usecich rychlost 160 km/h. Modernizace trati ve 21. stoleti na rychlost 120 km/h je
nedostate¢nd a jen prohloubi zaostavani Zeleznice na tomto rameni. Naopak, v
pfipadé vyssich rychlosti a podstatném zkraceni jizdnich dob Ize na tomto rameni
povysit zeleznici na bezkonkurenéni dopravni prostiedek. Je nutné si uvédomit, ze
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Cislo | Cast Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano
ano/ne (DATUM)
jiz v soucasné dobé je pti porovnani Zzeleznice — IAD - Zeleznice
konkurenceschopna — osobnim autem vzdalenost €. Budéjovice — Plzeri pfi
dodrZovani vsech rychlostnich limiti nelze v béZném provozu za dvé hodiny ujet.
55 V projektu zcela chybi zminka o integraci Zeleznice s ostatnimi druhy dopravy. V | VSe je popsano v kapitole 1.4.3.6. Vazba
mensich sidlech se jednd o zfizeni parkovisté pro individualni automobilovou | dopravnich systémd na Zelezniéni dopravu.
dopravu, ve vétsich méstech pak vazby na MHD a verejnou autobusovou dopravu.
Tyto parkovaci plochy budou generovat nové cestujici a mohou mit za nasledek i
zvySeni poctu vlakl osobni dopravy od jejich objednateld — to vSe ovlivni na
ekonomiku stavby.
56 Z dopravné provozniho hlediska pozadujeme zdvoukolejnéni Useku Nemanice | — | Bude provéreno. ANO
Nemanice Il — Hlubokd nad VItavou — Zliv. Pfi vylukdch dochazi ke zpozdovani NAD
o0 cca 20 minut jen v intravilanu mésta €. Budéjovice
57 Zpracovat EH i pro ostatni varianty Dle dohody se zadavatelem bylo v této fazi ANO
studie zpracovano predbézné ekonomické
hodnoceni jen u vybranych variant. V dalsi fazi
bude ekonomické hodnoceni rozsifeno.
58 Technické feseni a dopravni technologie Bude opraveno. ANO
Na nékolika mistech je uvadéna trakéni soustava 25 kV, 15 Hz — opravit na 25 kV,
50 Hz
Strana 17, tabulka 2.5 — opravit typ SZZ v ZST Horazdovice pfedmésti a Pacejov
Strana 20, tabulka 2.8 — v Useku Protivin — Putim je nové TZZ 3. kategorie typu AH
88 bez navéstniho bodu
59 Popis navrhu jednotlivych Zelezni¢nich stanic a tratovych Usekd Bereme na védomi. ---
Vyh. Nemanice Il — nesouhlasime s umisténim nové vyhybky do prejezdu P1131 | Kvuli zkraceni stanicnich intervalQ pfi
(km 217,931) pravidelném kriZovani.
- Pro¢ je nové vyhybka v prodlouzené koleji €. 2 navrzena na rychlost 100 km/h ?
60 Pfelozku traté Protivin/Razice — Putim navrhnout tak, aby byl odstranén propad | Tato varianta pravdépodobné nebude déle NE
rychlosti ze 100 km/h na 70 km/h v zkm 1,120 — 1,897 (vykres CB-P_B.2.3) sledovana.
61 Ve varianté A poZadujeme provést rekonstrukci zastavek (vysSka nastupisté 550 | Bude doplnéno. ANO
mm, redukce délky nastupisté, osvétleni, pristiresek)
62 Pfipominky UT — V-OPS Bereme na védomi. ---

Obecné

Z hlediska povinnosti provozovatele drahy a spravce koleje a draznich zatizeni jsou
pfi respektovani zasadnich a technickych pripominek akceptovatelné vsechny
navrzené varianty. PFfi pouziti logického Usudku a zahrnuti SirSich souvislosti se
nejvhodnéjsi variantou jevi varianta B (samozfejmé i C), vCetné vybudovani
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Cislo | Cast Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano
ano/ne (DATUM)
dvoukolejné trati Ceské Budéjovice — Zliv, Nepomuk — Plzefi a koncepéniho
vyreSeni zapojeni mésta Pisek. V této souvislosti je na misté jesté podotknout, ze
zkraceni jizdni doby Ceské Budéjovice — Plzer k 90 min je velice
konkurenceschopné v tomto Useku ke vsem ostatnim druhlm pozemni dopravy
(v€etné IAD) a je pfi mimoradnostech i Zivotaschopné jako nahradni objizdna trasa
spojeni Praha — Ceské Budéjovice.
63 Pro¢ GVD neuvazuje s expresnim spojenim Plzeri — Ceské Budé&jovice. Expresni spojeni neni uvazovano ani ze strany NE
MD (v ,,Planu dopravni obsluhy Gzemi vlaky
celostatni dopravy” se uvadi pouze linky R11 a
R26), které je objednatelem dalkové dopravy.
Rozsah rychlikovych spojl v feseném prostoru
byl potvrzen MD. Témito podklady se
zpracovatel ridil.
Ex pfi soucasné existenci R, jakoZto reseni
parciadlnich pfepravnich vztahd, Ize zdGvodnit
pouze tehdy, pokud by je pfepravné plnil
samotny vztah CB a Plzné, popiipadé Strakonic
(dle zastavovaci politiky) — tomu vsak nic
nenasvédcuje.
64 Al Ke zvySovani rychlosti dochazi pravé az po ANO
Ve viech variantach je v odstavci Reeni mezistani¢nich usek( uvedena zavadéjici | obnové traté. Text bude doplInén.
formulace ohledné zvySovani tratové rychlosti dochazi pouze Upravou parametrd
GPK, vyuzitim jejich meznich az limitnich hodnot a navrzenim rychlostniho profilu
pro nedostatek prevyseni do 130 mm a 150 mm a pro vozidla s naklapéci sktini. Ve
vSech téchto Usecich je nutné pocitat s komplexni rekonstrukci trati.
65 A.l,;2.3.3 Varianta B Bude provéreno. ANO
V feSenych Zelezni¢nich stanicich pozadujeme navrhnout komplexni rekonstrukci
vSech dopravnich koleji.
66 Pfejezdy — kFizeni drahy se silnicemi I. tfidy a s vybranymi silnicemi Il. tfidy (s | Navrh byl proveden dle dopravnich momentd.
vysokym dopravnim momentem) pozadujeme resit mimouroviiove. Neexistuje konkrétni hodnota dopravniho
momentu pro rozhodnuti o mimouroviiovém
kfizeni. Je mozno znovu projednat v Sirsi
pracovni skupiné.
67 A.1.; pfilohy 2.2.14. Zst. Nepomuk ANO
Posoudit nutnost zfizeni nastupistni hrany u koleje ¢. 6. (Pfipadné zrusit.)
68 A.1.; pfilohy 2.2.16. Zst. Blovice Regeni stanice bude upraveno. ANO
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Studie proveditelnosti ,,Modernizace trati Ceské Budgjovice — Plzeri“ Fei ve viech
variantach typizované vybaveni trati sdél. zatizenim, véetné nové kabelizace
(optické i metalické). K sou¢asnému navrhu nemd CD-Telematika a.s. pfipominek.
Konkrétni pozadavky na doplnéni sdél. zat. a technologii bude mozné posoudit po
zrealizovanych stavbach, které maji pfipravované modernizaci trati predchazet.
Dokumentaci pozadujeme predlozit k vyjadreni i v dalSich stupnich, rovnéz pak
zajisténi ucasti nasich informovanych zastupctd na jednanich.

Stanovisko ke studii proveditelnosti Moder ce trati Ceské Budéjovice - Plzen vam zasle
KU PK - Odbor dopravy a silnicniho hospodarstvi jako nase spolecné stanovisko.

Bereme na védomi.

Cislo | Cast Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano
ano/ne (DATUM)

Zménit feSeni koleji ¢. 5 a 5a, vCetné vlecky ,Cihelna Blovice” tak, aby nebyla
pouzita vyhybka €. 5 jako kfizovatkova.

69 V pribéhu dalsi pfipravy uvaZovat a projedndvat moznost zruseni vlecky ,,Cihelna | Ruseni vlecky neni pfedmétem této studie. NE
Blovice”. Bude reSeno v dalSim stupni dokumentace.

70 A.1.; prilohy 2.2.18. Zst. Stary Plzenec Bude navrzeno. ANO
Doplnit dopravni kolej €. 3 v zrcadlové podobé koleje €. 4 (se za¢atkem odboceni
za prejezdem).

71 A.2.; 3 Zavér Vyznam traté je bohuzel maximalné NE
Posuzovani a projednavani této studie pojmout ponékud velkoryseji. V podstaté se | meziregionalni.
jedna o koridorovou stavbu evropského (stfedoevropského) vyznamu.

72 Pfipominky SZDC - SZE Plzeri CBE Bude zapracovano v dalSim stupni
V dokumentaci stavby "Modernizace trati Ceské Budéjovice - Plzeri" pozadujeme | dokumentace.
doplnit: VSechny nové vzniklé a upravované elektrické pripojky pro napdjeni
tratového zafizeni z mistniho rozvodu NN, nebo trakéniho vedeni budou upraveny
pro monta? elektroméru schvaleného typu SZE Hradec Kralové.

73 Pfipominky TUDC Praha Bereme na védomi. -
K studii proveditelnosti vySe zmifiované stavby véetné doplnéni souboru A.2 o str.
58-66 nema CD-T, SKS CBE ani SKS PLZ pfipominky.
Upozorfiuji na komunikaéni vedeni a zafizeni v majetku SZDC,s.o.-TUDC a CD-T,a.s.
v celém Useku trati Nemanice I-Horazdovice predm. dale v kompetenci €D-T, SKS
PLZ.

74 Vyjadreni CD-Telematika a.s., odbor Vystavba skupina Plzer: Bereme na védomi. -
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Pfipominka

Piedlozena studie proveditelnosti vymezuje $ir§i feSené Uzemi pobliz traté, pficemz na
uzemi Jihoceského kraje se zaméfuje téZz na oblast mésta Pisek. Na tzemi Plzeriského
kraje doporuéujeme blize se zaméfit na mésto Susice. Toto mésto je sice jiz vzdalenéjsi
od fesené trati, ale je v osobni dopravé na trati 190 vyznamnym zdrojem cestujicich.
Dukazem je napiiklad fakt, Ze tratovy Usek SuSice — HoraZzdovice piedmésti je jednim
z nejvytizenéjsich na Uzemi Plzeriského kraje v kategorii regionalni drah. Domnivame se, ze
mésto Susice ma tak pro trat' 190 obdobny vyznam jako mésto Pisek, byt je od jeji trasy o
néco dale vzdaleno.

Reakce zpracovatele

Bereme na védomi, ale je mimo oblast zadani.

Zapracujeme
ano/ne

projednani

Zapracovano
(DATUM)

Za nedostateCné povazujeme projektované délky nastupnich hran. Ty jsou stanoveny na
uzemi Plzenského kraje v zakladni délce na 120 m, coz odpovida napfiklad dvéma
dvoudilnym jednotkam RegioPanter. Jejich kapacita sedicich cestujicich je do 300
cestujicich, coz s prihlédnutim na potencialni narast cestujicich v regionalni dopravé
je spise malo. Idealni kapacitu z tohoto hlediska nabizi napfiklad souprava slozena z jedné

dvoudilné a z jedné tridilné jednotky RegioPanter (pfes 350 mist k sezeni), jejiz délka Gini
dle nasich informaci zhruba kratce pres 130 m. V pfioadé provozu klasickych souprav toto
odpovida 5 vozum, coz je téz dostacujici. Proto bychom pozadali na uzemi Plzefiského
kraje o prodlouzeni nastupist' na minimalni délku 135 az 140 m. V Gseku Plzef —
Nepomuk toto povazujeme za kliCové a nutné, vuseku Nepomuk (mimo) —
Horazd'ovice predmésti se nebranime diskuzi, ale i zde to povazujeme za vhodné (i
presto, Ze napriklad zst. Pacejov byla jiz dfive vyprojektovana s kratsi délkou nastupist, se
kterou jsme vsak od pocatku nesouhlasili)

7

V Useku Plzen — Nepomuk muze byt
zapracovano. V Useku Nepomuk —
Horazdovice pf. je rozhodnuti na strané
zadavatele (s ohledem na ptipravu staveb
Horazdovice pt. a Padejov).

Dale bychom méli drobné pfipominky k nékterym datim ve studii proveditelnosti. Na strané
18 souboru PDF prilohy A.1 je uveden vzst. Padejov a Zst. Horazdovice predmésti
mimouroviovy pfistup na nastupisté. Paklize se jedna o souéasny stav — pokud zasadné
nepokrocila rekonstrukce Zst. Horazdovice predmésti — pfistup by mél byt stale urovnovy,
byt stanicemi prochazi trat o dvou tratovych kolejich. Na strané 55 pak nejsou v souladu
roky vioZeni prazcu a kolejnic na modernizovanou trat, coZ je zfejmé chyba, jinak to
nepovazujeme za logické.

Jedna se o popis vychoziho stavu, tj. Zst.
HoraZzdovice pr. po rekonstrukci

s mimouroviovym pfistupem. Popis Zst.
Pacejov bude uveden do souladu.

NE
ANO

Stary Plzenec - nastupisté jsou nové vysunuta do oblasti zacatku vétveni se
plzeniského zhlavi, coz se nam nejevi zhlediska regionalni dopravy jako
problematické. Za potencialni problém povazujeme vyprojektovani pouze jediné
predjizdné koleje, coz muze do urCité miry snizovat v nékterych pripadech
propustnost trati (zejména pfi mimoradnostech, dopravnich $piékach apod.).
Doporucujeme toto pfehodnotit vzhledem k relativné vysokému planovanému
rozsahu regionalni a dalkové dopravy a stanici vyprojektovat mirné velkoryseji. Na
druhou stranu zde v navrzeném stavu dochazi ke zlepSeni smérové geometrie
stanicnich koleji, takze oba aspekty je nutné vyvazit,

Druhad predjizdna kolej bude navrzena.

ANO
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Pfipominka

Reakce zpracovatele

Zapracujeme
ano/ne

Zapracovano
(DATUM)

Nezvéstice — zde je kolejové feSeni dostacujici, ale pro moznost zachovani plného
vyuziti predjizdnych koleji pro trat 190 doporuéujeme pro trat 175 vybudovat kratké
nastupisté (50 m) u kusé koleje 8,

Pravidelné vyufziti koleje €. 6 se pro vlaky traté
190 nepredpoklada. V pripadé mimoradnosti
je mozné kolej €. 6 uvolnit prestavenim vlaku
traté 175 z koleje €. 6 na manipulacni kolej €.
4,

NE

Blovice — zde naopak povazujeme kolejové fe$eni za nedostadujici. V této
zelezniéni stanici by mohly byt potencialné ukonéovany vybrané vlaky ze
sméru Plzef, vsoucasnosti jsou zde ukonéovany spoje Plzenké linky
(Kozolupy — Blovice), a kromé toho by zde dle naseho nazoru méla byt moznost
komfortniho predjizdéni vlaku. Z tohoto duvodu by zde mély byt piné funkéni dvé
predjizdné koleje (pro kazdou tratovou kolej jedna) a odpovidajici poéet nastupist’ (ve
studii proveditelnosti jsou navrzeny pouze dvé nastupni hrany, idealni by bylo
realizovat minimalné tfi — v pfipadé delsi blokace jedné hrany odstavenou soupravou
apod.),

Redeni stanice bude upraveno.

ANO

Zdirec u Plzné — vlivem zdvojkolejeni ztraci Zeleznicni stanice smysl a je
transformovana pouze na zastavku. Proti tomu nemame namitek,

Nepomuk — kolejové feSeni stanice a pocet nastupist shledavame jako dostaéujici,
Pacejov — feSeni vnimame jako minimalistické, nicméné s ohledem na objem osobni
dopravy jako akceptovatelné

Konstatovani.

Radi bychom se téz vyjadfili k jednotlivym navrhovym grafikonum. Obecné bychom nejdfive
shrnuli nase pozadavky:

e pro regionalni dopravu je klicovy uzel kolem minuty X:30 v Zst. Nezvéstice (vazba
smer Prikosice, BUS smér Spalené Pofici), vyhledové sledujeme sméfovani do uzlu
Plzen na minuty X:15/X:45 — tyto pozadavky jsou pii dosaZeni uréitych jizdnich dob
v souladu a nedochazi k jejich vzajemnému naruseni,

e pro konkurenceschopnost regionalni dopravy je kliCovy inferval 30 minut
v pfiméstském Useku u Plzné, a to s minimalizaci vlivu predjizdéni dalkovou
dopravou,

e minimalné v prepravnich S$pickach povazujeme za dulezité v useku Plzefi -
Horazdovice pfedmeésti (—Strakonice/Susice) proklad dalkové dopravy viaky kategorie
Sp na vysledny interval asi 60 minut. Sp vlaky dale zastavi v zst. Blovice, pfip. Zst
Nezvéstice. Na zakladé finanénich moznosti objednatele by pak mohly vice
zastavovat i v useku Nepomuk — Horazdovice predmésti, ale to v souéasné dobé
neni mozné jednoduse predpovidat

e neni ptipominka

ek predjizdéni dochazi u 1 paru vlakd za
Spickovou dvouhodinu, coz nevnimame
jako silné snizeni konkurenceschopnosti
regionalni dopravy

e svlaky Sp neni uvazovano pouze ve
varianté Bez projektu, kde je od nich
upusténo z kapacitnich davodl
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Pfipominka

Reakce zpracovatele

Zapracujeme
ano/ne

Zapracovano
(DATUM)

VySe zminéné segmenty regionaini dopravy jsou v navrhovych grafikonech respektovany,
presto vSak vnimame urcité problémy:

e varianta BP (bez projektu). zde chybi jak Sp vlaky, tak pravidelny interval viaku
kategorie Os. Variantu povazujeme za zcela nevhodnou, nesouhlasime s tim, aby
vlaky jezdily ve svazku a v nepravidelnych intervalech. Navrzeny GVD je z téchto
duvodu pro objednatele regionalni dopravy neakceptovatelny

e varianty A a B: zde je realizovan pravidelny interval viaki Os, vlaky kategorie Sp
jsou relativné v prokladu s dalkovou dopravu, ale jisté Ize dosahnout prokladu ve
vétsi mife optimalniho. Predjizdéni viaki «ategorie Os vlaky kategorie R je
realizovano jizdou vliaku kategorie R v nespravném sméru a s vysokymi naroky na
presnost dosahovani Zst. Nezvéstice vSemi vlaky, kde dochazi k potkavani dvou
vlaku kategorie Os a jednoho vlaku kategorie R. V pfipadé mirného zpozdéni viaku
kategorie R se obavame prenosu zpozdéni na regionalni dopravu a potencialniho
vzniku nestability systému. V pripadé zahusténi dalkové dopravy na interval 60 minut
nebude takto navrzeny systém fungovat, coz téz povazujeme za znacnou slabinu pro
dlouhodoby vyhled,

* varianty C: tyto varianty grafikonu shledavame jako nevhodné, jelikoz v pfiméstském
useku narusuje dalkova doprava pravidelny interval 30 minut priméstské dopravy
Grafikon vtakové podobé nemuzeme akceptovat, nepravidelnost intervali na
pfiméstskeé trati nechceme do GVD vnaset.

vlaky Sp zde nejsou vedeny z kapacitnich
ddvodd. Z diivodu rozsahu
jednokolejnosti a delSich dob obsazeni
mezistanicnich Usekd jednotlivymi vlaky
je pristoupeno ke svazkovani, aby byl
nabidnut i vyssi rozsah dopravy béhem
Spicky, oproti soucasnému stavu (od 6 do
8 rano jedou 4 vlaky Os do Plzné a az
pred 8. hodinou 1 z Plzné).

rizik z aktualné doloZzeného provozniho
konceptu zaloZzeného na kfizovani R

v HoraZdovicich a ze vSech omezujicich
konstrukénich podminek dalkové a
regionalni vozby plynouci situace

v oblasti Nezvéstic si je zpracovatel
védom a potvrzuje, Ze v pripadé urcitého
zpozdéni dalkového vlaku bude zfejmé
odpovidajicim zplsobem v fadu jednotek
minut ovlivnéna vozba regiondlni;
nicméné pokud nebude v Plzni narusena
vyhledova tésna pfipojna vazba na
zpozdéni Os, zfejmé nelze hovofit o
vyrazné nestabilité systému. Konstrukce
R11 bude predmétem projednani
pfipominek a bude dokladovana
alternativa s kfizovanim ve Strakonicich,
ktera ma pozitiva vici pfipojnym vazbam
v Useku Horazdovice — Plzen, avsak na
druhé strané negativa k pfipojnym
vazbam napf. v Protiviné s ovlivnénim
zfejmé celého provozniho konceptu trati
¢. 200 atd.

Interval 60° v R byl prfepravni prognézou
provérovan a byl pro dopracovani
dopravné-technologického navrhu i ve
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Cislo | Cast Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano
ano/ne (DATUM)
vyhledu oznacen za neopodstatnény
(pfepravné i z pohledu provoznich
naklad( — naleZitosti na $pickovy
proklad); je vSak zajisté pravdou, Ze
mélo-li by na 60° dojit, konstrukce
dokladaného modelu v Nezvésticich neni
mozna a spéla by k dpravé — napt. na
model s kfizovdnim R ve Strakonicich se
vsemi dopady.
e dalkova doprava narusuje pravidelnost
intervalu u 1 paru vlakd za Spi¢kovou
dvouhodinu (rozdil 3 min ve sméru do
Plzné, 5 min v opa¢ném). Opét k tomu
dochazi kv(li eliminaci zastaveni
z dopravnich davodi v Katovicich a
presunu krizovani vlakd R do Horazdovic
predmésti.
10 Spole¢né s vyjadrenim proto zasilame moznou podobu navrhu grafikonu pro dlouhodoby Neni pfipominka. -
hotizont - grafikon ’? do' urcité njiry nadéasov.y_’ al? v regionalni QOpravé respektuje Ptesun kiizovani do Horazdovic je z divodu
pozadované uzly, v dalkové dopravé je velkorysej$i (az interval 60 minut), nicméné ¢&ast . . . . L
vlaku R Ize jednoduse transformovat na vlaky kategorie Sp s vice zastavenimi. Kratké Os do jednak kr,ac,em JIZdn_IC,h dob, jednak z e“m,mace
Blovic Ize ukoncovat i v Nepomuku, ale variantné by mélo byt mozné oboji. Na rozdil od zastavovani v Katovicich pouze z dopravnich
studie proveditelnosti vS§ak zachovava ¢asové polohy R v Horazdovicich piedmésti a v Useku divodd.
Prikosice — Nezvéstice predpoklada 1 az 2 minuty zkraceni jizdnich dob u vlakiu kategorie
Os v kazdém sméru oproti sou¢asnému stavu. Grafikon je vSak predevsim ukazkou, Ze trasy
vlaku kategorie R a Os by za urCitych podminek mélo byt mozné konstruovat bez
predjizdeni.
11 Déle je ke grafikonum nutné konstatovat, Zze v Nepomuku nemuzeme akceptovat nepripoje | Neni pFipominka. -

mezi vlaky R/Sp a Os pro cesty v relaci Plzeri — Blatna a zpét. Trat 191 je primarné vazana
na vlaky kategorie R smér Plzen. DalS$im bodem jsou v GVD navrzené prestupni doby na
vedlejsi traté, které povazujeme za prilis kratké.

Vazba Plzen — Blatna je zajisténa kazdé 2
hodiny pfestupem na/z vlaku Sp (min. 4 min).
Opét rozvazani prestupu s R je dan presunem
kfizovani. V tomto ohledu by byl ptiznivé;si
alternativni navrh v konstrukéni poloze R11,
ktery bude dokladovan, ktery vsak ma sva jista
negativa predevsim v jiho¢eském useku trati.
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Nevyhodou traté 190 je pravé jeji urita odlehlost od vétsich sidel (Vodnany, Pisek, Susice)
a feseni kvalitni navazné dopravy do téchto vyznamnych sidel by proto mélo dle naseho
nazoru byt soucasti studie proveditelnosti. Pokud nejsou ze strany SZDC akceptovatelné
k provéreni varianty vybudovani spojky mezi tratémi 185 a 190 pro pfimou jizdu vlaku Plzen
— Susice bez uvraté €i provéreni moznosti vyuziti vieckového systému v mésté Susice pro
osobni dopravu primo do centra mésta, doporuCujeme studijné provéfit alespof variantu
elektrizace useku Horazdovice predmésti — SuSice pro moznost pfimého vedeni linky Plzern
— SuSice

Mimo zadani.

projednani

Na zaver bychom si Vas dovolili informovat, Zze Plzefisky kraj zverejnil Aktualizovany Plan
dopravni obsluznosti Plzefiského kraje na léta 2012 — 2016 http://www.plzensky-
kraj.cz/cs/clanek/aktualizovany-plan-dopravni-obsluznasti-plzenskeho-kraje-na-leta-2012-
2016. Aktualizace je veénovana velkou casti Zzelezniéni dopravé. Pro pfipravu
infrastrukturnich studii je zajimava kromé textové casti hlavné priloha ¢. 9 pasporty trati, kde
je mozné najit zameéry Plzenského kraje pro jednotlivé traté ¢i orientaéni pocty cestujicich
pro vybrané useky trati v jeho Uzemni pusobnosti.

Po prostudovani studie proveditelnosti véetné doplnujicich ekonomickych
hodnoceni pro varianty A, Ap sdélujeme, Ze v ramci dalSiho jednani preferujeme
variantu Bp.

Tato varianta umozZiuje z provozné-technologického hlediska vhodné zajisténi
pfipojnych vazeb a dale realizaci samostatného segmentu spésnych vlakl na
rameni Ceské Budéjovice — Pisek mésto bez uritych omezeni. Vyhledové je pravé
tento segment perspektivni a umoznil by ndm vyznamné omezit autobusovou
dopravu v zavazku verejné sluzby mezi obéma mésty za predpokladu zavedeni
integrovaného dopravniho systému, jehoz realizace se pfipravuje v jadrové oblasti
Ceskobudéjovicka poéinaje r. 2016 s perspektivou rozifeni do okresnich mést.

Bereme na védomi.

Bereme na védomi.

1 V dokumentu A.2 Prepravni analyza a ekonomické hodnoceni je v kapitole | Bude opraveno. ANO
1.4.3.5 Rozsah dopravy nespravné uveden rozsah zastavovani linky dalkové
dopravy R26. Dlouhodoba zastavovaci koncepce linky nezahrnuje obsluhu
stanice Hluboka nad Vltavou.

2 V kapitole ekonomického hodnoceni neni uvedena Uspora nasazenych vozidel | Vyjadreni provoznich nakladl ve vihod NE

dalkové dopravy plynouci z prodlouzeni obratové doby linky R11 v Plzni. Uspory
Ize dosahnout jak v pripadé rozlomeni linky, tak i se stavajicim konceptem.

zahrnuje obecné vsechny ndaklady na provoz
dané linky. Pfipadna zména nakladd (napt. na
strojvedouci) vyplyva z organizace provozu
dopravce (napft. vytizeni zaméstnancul) a zavisi
na mnoha faktorech. Jakoukoli zménu
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provoznich naklad( tak nelze spolehlivé
prokdazat a vycislit.
3 Modelové GVD navrhuji v projektovych variantdch posun kfizovaciho mista linky | Komentaf bude doplnén. ANO
R11 do stanice Horazdovice predmésti. Tato varianta byla v podkladovém
materidlu objednatele uvedena jako nejméné vhodna. Ocekdavame proto
komentar, jaky bude mit tato zména dopad nejen do tras osobnich vlakd na trati
190, ale také do regiondlni dopravni obsluhy na trati 185 do Susice a Klatov a na
trati 198 do Vimperka a Volar. Jde predevsim o dopad do provoznich konceptll na
pfipojnych tratich. Zlepseni prestupnich vazeb v osach C. Budéjovice -
Horazdovice — Susice a Plzen — Horazdovice — Susice je na Ukor analogickych vazeb
na trati 198.
4 Zkracenim cestovni doby a posunem kfizovaciho mista do Horazdovic pfedmésti v | V doloZenych GVD je ve vyssich variantdch --
téchto variantach je rozvolnén uzel Plzeri, ktery tak dava vice nei dostate¢ny | rozvoliovan i uzel v CB. Bylo uvaZovano se
prostor pro obrat soupravy a vyrazné prodluzuje prestupni doby. Opacna situace | zachovanim soucasné podoby ramene linky. Pfi
panuje v Ceskych Budé&jovicich, kde je nadale zachovan ostry uzel a obratovy ¢as je | presunu kfizovéni linky R11 do Strakonic, miize
velmi kratky, aZz nedostatecny. Byla projektantem posouzena opacna varianta, | dojit k rozvolnéni uzlu v Budéjovicich, ale
resp. varianta, kdy je uzel Plzen rozsifen jen na nutny ¢as pro obrat soupravy a | v Plzni zase ke sniZeni obratového ¢asu. Délky
zlep$ena situace v uzlu Ceské Budé&jovice? Jak tato Uprava méni poZadavky na | téchto dob jsou odvislé od jednotlivych variant.
infrastrukturni opatteni a jaky ma dopad do tras regionalni dopravy? Z pohledu | Varianty s pfesunem kfizovani do Strakonic a
objednatele je klicové umoznit budouci rozlomeni linky R11 - moZnost kratkého | s tim souvisejicich dopad( je v souéasnosti
obratu a nasledna uUspora vlakové soupravy jsou k tomu nutnym predpokladem. zpracovatelem provérovana. Zmény
infrastruktury a dopady budou teprve
analyzovény dle navrzeného konceptu.
5 Pozadujeme provéfit nezbytnost realizovat protihlukova opatreni zplisobem PHS o | Bude provéreno. ANO
vySce 2 - 3 m a v délce pfiblizné 28 km.
6 Textova ¢ast A1, str. 12: ,Trat je pIné elektrizovana stfidavou trakéni soustavou 25 | Bude opraveno. ANO
kv 15 Hz“ Trat je elektrizovana stfidavou trakéni soustavou 25 kV, 50 Hz —
pravdépodobné se jednd o preklep, poZadujeme opravit. Tentyz preklep se
opakované vyskytuje v dalSich ¢astech studie.
7 Soucasné dil¢i odevzdani neprokazalo z hlediska ekonomické i financ¢ni analyzy, Zze | Bereme na védomi. ---

predloZené varianty rfeSeni jsou nad pozadovanou hranici efektivity. V soucasném
stavu studie jesté neni dopracovana do vysledné podoby, zejména s ohledem na
neuplnost ekonomického hodnoceni jednotlivych variant modernizace. K dispozici
tak jsou prozatim vysledky pro varianty A, Ap, B a Bp, které ani v jednom z pripada
nevykazuji pozadovanou ekonomickou efektivitu. V souasném odevzdani neni
dopracovdno ekonomické hodnoceni pro varianty C a Cp, které maji nejvyssi
investicni naklady, ale zaroven poskytuji nejrozsahlejsi prinosy plynouci z
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modernizace zelezni¢ni infrastruktury.

Za soucasného stavu rozpracovanosti se Ministerstvo dopravy ztotoZriuje
s doporu¢enim zpracovatele ve smyslu snahy o nalezeni takové varianty
modernizace, ktera bude Uspornéjsi, ale zaroven zachova nejvyssi mozny rozsah
pfinosli. Z pohledu Ministerstva dopravy je Zadouci, aby v rdamci dalsiho
zpracovavani studie proveditelnosti bylo co nejdfive nalezeno feseni, které bude
provozné vyhovujici a ekonomicky efektivni, nebot trat je soucasti sité TEN-T.
MuzZe se jednat i o variantu, kterd doporuci vhodnou kombinaci navrhovych a
bezprojektovych variant v jednotlivych Usecich fesené trati. K takovémuto feseni
pozadujeme predloZit v rdmci dokladd stanovisko odboru pfipravy jizdniho fadu,
odboru zakladniho fizeni provozu a odboru operativniho fizeni a wyluk SZDC, s. 0. s
cilem zajisténi Uprav Zelezni¢ni infrastruktury v navaznosti na pfislusnou dopravni
technologii a v zavislosti na pozadavcich pfrislusnych odbornych slozek
provozovatele drahy.

Vzhledem ke struktufe pfinosu (varianta Bp),
jejichz 60% tvofi uspora PN infrastruktury,
zpracovatel nedoporucuje sledovat varianty,
které ponechavaji nékteré Useky ve stavu ,Bez
projektu”. Na vysledcich varianty A, resp. Ap, je
patrné, Ze ani ponechani velké ¢asti tratovych
usekl ve stavu ,,Bez projektu” nevedlo

k vyraznému zlepseni vysledk( ekonomického
hodnoceni.
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