WVABRRSA ZAZNAM Z JEDNANI

NAZEV AKCE: SP Modernizace trati Ceské Budé&jovice — Plzef
PREDMET JEDNANI: Projednani pfipominek k 1. dil¢imu pInéni

DATUM: 24. listopadu 2016

MISTO: SUDOP PRAHA, OlSanska 1a, Praha 3, zas. mistnost €. 7
UCASTNICI: Dle prezenéni listiny

ZAZNAMENAL(A): Ing. Matéj Mares a kol. stf. 205

PFilohy: Vyporadani pfipominek k 1. dil¢imu pInéni

V prabéhu jednani byl formou diskuze projednan navrh zpracovatele této SP na vyporadani pfipominek
k1. dilcéimu plnéni 10/2016. Vyporadani jednotlivych pfipominek je rozepsano v samostatném
dokumentu, ktery je pfilohou tohoto zaznamu. Dulezité body a zmény oproti navrhu vypofadani
pfipominek jsou potom uvedeny na nasledujicich Ffadcich.

V ramci jednani bylo dohodnuto nasleduijici:

SZDC 06
= Pfipominka ¢. 3 — Zpracovatel vysvétlil a zdavodnil ve studii pouzity postup. Ing. HeiniSova akceptuje

vyporadani pfipominky, ale nesouhlasi s nim.

= Pfipominka €. 5 — Zpracovatel vysvétlil a zdavodnil ve studii pouzity postup. Ing. HeiniSova akceptuje
vyporadani pfipominky, ale nesouhlasi s nim.

SZDC 012

= Pfipominka &. 10 — Uprava vyporadani: V textové ¢asti studie bude uvedeno, Ze je navrzeno odpojeni
vleéky Pivovaru Platan Protivin, avSak pfipadné zachovani napojeni vle¢ky neni znemoZznéno.
(vysvétleno)

= Pripominka &. 20 — Uprava vyporadani: Bude feSeno v daldich stupnich projektové dokumentace.
V soucasnosti probihaji na toto téma odborna jednani.

SZDC 013

= Pripominka &. 23 — Uprava vypofadani: Bude bliZze feSeno v daldim stupni projektové dokumentace.

SZDC 014

= Pripominka & 26 — Uprava vyporadani: Principiainé s nahrazovanim pfejezdd mimourovriovym

kfizenim souhlasime. Za soucasné sitauce by vSak vzhledem k relativné nizké intenzité dopravy
na krfizenych silnicich doSlo k ohrozeni ekonomické efektivity celého projektu. Problematiku

SUDOP PRAHA a.s., Ol$anska 1a, 130 80 Praha 3, Ceska republika, tel. +420 267 094 111, e-mail: praha@sudop.cz, www.sudop.cz
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Zeleznicnich prejezdd by bylo vhodnéjsi fesit individualné, napr. jako v ,Analyze zvySeni bezpecnosti
arovriovych prejezdd na tranzitnich Zelezni¢nich koridorech* (SUDOP PRAHA, a. s., 05/2016).

Pfipominka ¢. 31, 32 — Doplnéni vyporadani: Bude reSeno v dalSich stupnich projektové
dokumentace. V soucasnosti probihaji na toto téma odborna jednani.

SZDC 026

Prlpomlnka ¢. 40 - Uprava vyporadanl Cestovni doba vIaku Sp bude upravena a dale provéfena

Pfipominka &. 41 — Uprava vyporadani: Na zadost zadavatele bude provéfeno a zapracovano.
(Pripadné nezapracovani pfipominky bude fadné zddvodnéno a feSeno pfimo se zadavatelem.) (ano)

Pfipominka &. 42 — Uprava vyporadani: Ano, byla provéfovana a bude zapracovana (v koordinaci
s pfedchozi pfipominkou). (ano)

Pfipominka &. 43 — Doplnéni vyporadani: Pfipadné ruSeni zastavek s minimalnim obratem cestujicich
doporucéujeme 7esit v dalSim stupni projektové dokumentace.

Pfipominka ¢. 46 — Doplnéni vypofadani: V projektovych variantach budou béhem vystavby naklady
na udrzbu uvazovany ve vySi odpovidajici stavu Bez projektu. (6astecné)

SZDC, OR Plzen

Pfipominka €. 64 — Zapracujeme: ANO

POVED / Plzensky kraj

Pfipominka ¢. 95 — DoplInéni vypofadani: Mdze byt sledovano v dalSim prabéhu pfipravy projektu.

Zaver

K 30. listopadu 2016 bude odevzdana konec¢nd verze studie se zapracovanymi pfipominkami,
nasledné bude odevzdana dokumentace rozeslana dotéenym odbornym slozkam a objednavatelim
dopravy s zadosti o vybér doporucované varianty.

&
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Navrh vyporadani pfipominek
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SP Modernizace trati Ceské Budéjovice - Plzeri

Cislo

skutecnosti, zda a pfipadné kym byla schvalena, ndm bohuzel neni nic zndmo. Radi
bychom poZadali o informace k této metodice, které byla zakladem pro vycisleni nakladt
na provozuschopnost, pfipadné o poskytnuti metodiky samotné, aby bylo mozné se ke
stanovenym nakladlim na provozuschopnost v této studii vyjadfit.

Organizace Pripominka Reakce zpracovatele Zapracujeme
1 $IDC 06 Technvi'cké F’eéenl’ i 0
Bez pfipominek.
2 $IDC 06 Provofnia fiopravnl’technologie ) 0
Bez pfipominek.
Investi¢ni naklady technologické ¢asti jsou od pocatku zpracovani Podkladové SP
stanovovany jednotlivymi profesnimi specialisty, pficemzZ toto ocenéni je podrobné
Stanoveni investi¢nich nakladt dokladovéno. Sbornik umozriuje zahrnuti ocenéni profesnimi specialisty formou
Zplsob, jakym jsou nacenény investi¢ni naklady technologické ¢asti, neodpovida individudIni kalkulace. K disparité v mife agregace mezi technologickou a stavebni ¢asti
objektové skladbé ve Sborniku pro ocenovani Zeleznicnich staveb ve stupni SP (Sbornik). |stavby dochazi vzhledem k povaze téchto ¢ésti zcela logicky i v samotném Sborniku a
Timto pristupem nacenéni se eliminuje moznost porovnani této stavby s ostatnimi. pravé u technologické ¢asti dpochazi vzhledem k jeji sloZitosti k vysoké mife agregace.
3 $IDC 06 Zéaroven dochazi k disparité v mife agregace mezi technologickou a stavebni ¢asti stavby. |Souhlasime, Ze Sbornik byl zaveden i kvli nastaveni zakladnich vstupd pro studie ne
Sbornik byl mimo jiné zaveden z divodi sjednoceni objektové skladby ve stupni SP a proveditelnosti, ale presto je v ném zachovana moZnost detailnéjsiho posouzeni formou
nasledné porovnatelnosti mezi investi¢nimi stavbami. Zplsobem, jak je nacenéna Koeficientu K, pfipadné Individualni kalkulace, jako v tomto pfipadé, protoZe dalsim, a z
technologicka cast, se tento efekt znemozriuje. Proto Zddame o Upravu nacenéni naseho pohledu vyznaméjsim, ciliim patfi sledovani vyvoje IN v pribéhu projektové
technologické ¢asti dle platné objektové skladby s minimalnim pouzitim individualniho |pfipravy a zejména snaha o co nejpresné;jsi odhad nakladd jiz v ranych fazich projektu
nacenéni. pfi posutovani ekonomické efektivity jednotlivych variant. Vzhledem k detailnimu
doloZeni individudlnich kalkulaci jednotlivych technologickych profesi nesouhlasime s
tvrzenim ,Ze je znemoznéna porovnatelnost s jinymi investi¢nimi stavbami.
Pfepravni analyza
4 SZDC 06 Kap. 1.4 V textu neni uveden zpusob, jakym byla stanovena indukovana osobni doprava |Bude doplnéno. ano
v projektovych variantach. Zadame o doplnéni.
Ekonomické hodnoceni
Kap. 1V souladu s platnou metodikou pro hodnoceni ekonomické efektivnosti (tzv.
Pfechodnou metodikou) je tfeba zpracovat ekonomické hodnoceni v nékolika
5 $IDC 06 postupnych krocich’. S]():Jé.éstl' h'o.dno'ceni'musi byt je}ko prvni zPracové.no zhodnocem’ Tyto Casti jsou obsazeny v kapitole 1a 4. ne
kontextu, stanoveni cilG, identifikaci projektu, analyza proveditelnosti projektu
s analyzou poptavky a variant. Tyto kroky musi pfedchazet zpracovéni financni,
ekonomické a rizikové analyze a mély by byt soucasti textu ekonomického hodnoceni.
Zadame o doplnéni.
Kap. 2.2 Zpracovatel ekonomického hodnoceni v textu uvadi, Ze vypocet nakladli na
zabezpeceni provozuschopnosti a na nezbytné opravy infrastruktury je proveden
v souladu s ,,Metodikou kli¢ovani ndklad( na opravy a udrzbu celostéatnich a regionalnich
drah a vycisleni ndklad( nutnych pro zajisténi jejich provozuschopnosti“ (SUDOP PRAHA [Material byl zpracovén pro Statni fond dopravni infrastruktury. Byl konzultovan s
6 SZDC 06 a. s, 2015). Velmi vitame, Ze byla tato metodika vytvofena, nicméné o jeji podobé a vybranymi slozkami SZDC. Za SZDC se projednévéni Géastnili mimo jiné Ing. Kovaftik a 0

Ing. Cihdk.
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Navrh vyporadani pfipominek
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Cislo

Organizace

Pripominka

Reakce zpracovatele

Zapracujeme

SZDC 06

Kap. 3 V textu je uvedeno, Zze do ekonomické analyzy byly zahrnuty tratové vyluky pro
zakladni udrzbu. Podrobnéjsi informace vypoctu a vlastni hodnoty pFinost ¢i dopad
vyluk v jednotlivych variantach viak v textu dale uvedeny nejsou. Zadame o doplnéni.

Bude doplnéno.

ano

SZDC 06

Kap. 4 V analyze rizik zpracovatel uvadi pozitivni dopad na ukazatele ekonomické
efektivnosti varianty Bp pfi zohlednéni pfipadnych pfinost z prevedené nakladni
dopravy ze silnice na Zeleznice. Souhlasime s postupem zpracovatele, Ze tyto pfinosy
nebylo mozné vzhledem k dosavadnim obdrzenym pokladiim a informacim od
spolecnosti zamérujicim se na nakladni dopravu uvazovat v zakladnim hodnoceni,
nicméné je patrné, jak pozitivni dopad do ekonomického hodnoceni tyto pfinosy maji, a
proto doporucujeme opétovné provéreni dat a informaci od relevantnich spolecnosti.
Ziskani podrobnéjsich informaci, které by umozriovaly zohlednéni pfinost z prevedené
nakladni dopravy ze silnice na Zeleznici v ekonomickém hodnoceni, povazujeme za jeden
z klicovych ukoll pred dokonéenim této studie proveditelnosti.

Béhem prazkumu byly firmy, které projevily teoreticky mozny prevod ze silnice na
Zeleznici, znovu osloveny, aby konkretizovaly komodity, relace a mnozZstvi z dlivodu
relevantniho vycisleni do ekonomického hodnoceni. Firmy na opétovny dotaz bud’

nereagovaly anebo se vyjadfily tim zplsobem, Ze tato data nejsou schopny poskytnout.

Z pohledu zpracovatele nemd smysl firmy opétovné oslovovat. Teoreticky modalni
presun tedy vstupoval pouze do analyzy citlivosti.

ne

SZDC 06

Zavér

Zadame o zohlednéni vyie uvedenych pripominek ve studii proveditelnosti. Zaroveri
konstatujeme, Ze posuzované projektové varianty se vzajemné vyrazné nelisi vysi
investi¢nich nakladl ani dosazenymi vysledky ekonomické efektivity. Vysledky
ekonomické efektivity jsou viak bohuZel velmi hrani¢ni a neobsahuji témér Zadnou
rezervu. Vzhledem k tomu nelze zatim Zadnou z projektovych variant prohlasit za
ekonomicky stabilni a pro dalsi pfipravu nerizikovou variantu. Nadale proto

doporucujeme hledat dalsi mozné prinosy resp. Uspory na strané provoznich nakladd.

konstatovani

10

SZDC 012

V Casti A.2.1 — Technické feseni ani ¢asti A.3 Dopravni technologie neni blize
specifikovéano a souhlasnym vyjadienim vlastnika, pfipadné rozhodnutim Drazniho
uradu o ruseni vle¢ky dokladovano navrhované vyuZziti prostoru vlecky ¢.2084 Pivovar
Platan Protivin (ve schématu oznacena jako vlecka Pivovary).

V textové Casti studie bude uvedeno, Ze je navrZzeno odpojeni vlecky Pivovaru Platan
Protivin, pfipadné zachovani napojeni vlecky vsak neni znemoznéno.

ano

11

SZDC 012

V dopravnich schématech (pfipadné i v situacnich vykresech) je nutné z formalniho
hlediska doplnit ve stanicich Protivin, Nepomuk, Nezvéstice u kusych dopravnich koleji
cestova ndvéstidla ukoncujici vlakovou cestu.

Bude doplnéno.

ano

12

SZDC 012

3.13. Situace odb. Srby, var. Dp — formalné chybné je oznaceno kolejisté jako ,Zst. Srby”

Bude opraveno.

ano

13

SZDC 012

Modelovy GVD véechny projektové varianty — plan obsazeni dopravnich koleji v ZST
Protivin neodpovida konfiguraci kolejisté, po posledni zméné byla navrZena kusa
dopravni kolej €. 0 s nastupni hranou.

Bude upraveno.

ano

14

SZDC 012

Modelovy GVD véechny projektové varianty — plén obsazeni dopravnich koleji v ZST
RaZice neodpovida konfiguraci kolejisté, dopravni koleje jsou dle schéma €. 3, 1, 2, 4,
nikoliv €. 5, 3, 1, 2.

Bude upraveno.

ano

SP Modernizace trati Ceské Budéjovice - Plzef
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Cislo

Organizace

Pripominka

Reakce zpracovatele

Zapracujeme

15

SZDC 012

Modelovy GVD varianty A(mod) a Ap(mod), pfiloha 3.2 a 3.3. — plan obsazeni dopravnich
koleji v ZST Stary Plzenec neodpovida konfiguraci kolejisté, nastupni hrany jsou dle
dopravniho schéma u koleji ¢. 1 a 3 nikoliv ¢. 1 a 2.

Bude upraveno.

ano

16

SZDC 012

Modelovy GVD varianta Dp, ptiloha 3.5. — varianta umozZni provezeni pozadovaného
rozsahu dopravy, avsak oproti varianté Bp(alt) bude stabilita jizdniho radu horsi. Pri
minimalnim zpoZdéni budou vlaky na odbockéch Srby a Zdirec u Plzné zastavovat pred
jednokolejnym Usekem z divodu k¥izovani. Navrzena infrastruktura bude také v
budoucnu omezovat mozZnosti i jen minutovych zmén poloh vlakd pfi konstrukci GVD.
PFitom rozdil ve variantdch je jen celkem 8,2 km chybéjicich dvoukolejnych usekd.
Naopak budou navic ve varianté Dp zfizovény dvé nové odbocky.

konstatovani

17

SZDC 012

Modelovy GVD varianta Ep, pfiloha 3.6. — v této varianté ma byt Zdirec u Plzné
dvoukolejnou stanici, v modelovém GVD je vsak zakreslena chybné vodorovnou
prerusovanou carou jako zastavka.

Bude upraveno.

ano

18

SZDC 012

Dopravni technologie, kapitoly 3.2, Propustnost tratovych koleji str. 17, 2. odstavec,
posledni véta zni: ,Pro ilustraci jsou uvedeny hodnoty pro variantu Bez projektu, A1,
A(mod), Ap(mod), B(alt), Bp(alt) a C.“. To je v rozporu s nasledujicimi tabulkami, kde
jsou k dispozici vypocty i pro dalsi varianty.

Bude upraveno.

ano

19

SZDC 012

Dopravni technologie, kapitoly 3.2, Propustnost tratovych koleji Tabulka na str. 18:
vyuZiti propustnosti v Gseku Blovice — Nezvéstice je v nékterych variantach vys$si nez
100%. Jestlize je pocitano Spickové obdobi (a hodnoty vyuZiti propustnosti jsou vyssi nez
100%), neni spravné predpokladat limitni hodnoty propustnosti platné pro cely den.
Misto toho je tfeba pfedpokladat limitni hodnoty platné pro Spickové obdobi, tak jak je
popisovéano v kapitole 3.1. NaleZité je tfeba upravit text pod tabulkou, kde navic znéni
posledniho odstavce je v rozporu s odstavcem predchozim a s tabulkou.

Bude upraveno.

ano

20

SZDC 012

A.2.1 Technické feSeni, 2.3.7 Zabezpecdovaci zafizeni — s ohledem na jizdy vlakud

z odboc¢nych trati a jizdu vozidel nevybavenych vlakovou ¢asti systému ETCS L2
pozadujeme v ramci dalsi pripravy investi¢ni akce uvaZzovat s instalaci obvyklych
navéstidel (dle predpisu SZDC D1) doplnénych o navésti pro ETCS. Nepovaiujeme za
vhodné v textu uvadét navrhované jednosvétlové navésti, které nejsou na nasi siti
doposud zavedené a schvalené.

Bude fesSeno v dalsich stupnich projektové dokumentace. V soucasnosti probihaji na

toto téma odborna jednani.

ano

21

SZDC 013

Do kolejovych spojek maji byt pfednostné navrhovany vyhybky tvaru 1:11-300. Navrh
vyhybek tvaru 1:9-300 do kolejovych spojek se pfipousti pouze z prostorovych divodd.

MUzZe byt feSeno v dal$im stupni projektové dokumentace ne

22

SZDC 013

Upozornujeme, ze nové navrhy stanic pro doplnéné varianty opet nerespekiuji
pozadavek na uziti kratkych vyhybkovych praZzct za spole¢nymi prazci a standardnich
vyhybkovych prazct ve vyménové ¢asti v pfipadé na sebe navazujicich vyhybek na
betonovych prazcich: napf. vyhybky €. 7 a 8 v Zst. Blovice, vyh. ¢. 1 a 2 v Zst.
Nezvéstice (var. A) apod.

MiZe byt feseno v dalsim stupni projektové dokumentace ne

SP Modernizace trati Ceské Budéjovice - Plzef
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Zapracujeme

23

SZDC 013

Upravy Zelezniéniho piejezdu v ev. km 339,658 nezohledfuji Gpravu vzdalenosti
kfizovatky od Zelezni¢niho pfejezdu ani v jedné z predloZzenych variant. Zaroven neni
ani v jedné z predloZenych variant snaha o mimourovriové feSeni odstranéni prejezdu.

Bude blize feSeno v dal$im stupni projektové dokumentace.

ne

24

SZDC 013

Navrh Zst. Pisek mésto je z hlediska geometrie hlavni koleje nevhodny a nevyhovuje
z hlediska pozadavkl na dodrZeni standardni hodnoty nahlé zmény nedostatku
prevyseni.

MiZe byt feseno v dalsim stupni projektové dokumentace

ne

25

SZDC 013

V zst. Stary Plzenec doporu¢ujeme prodlouzeni podchodu i pod sudou kolejovou
skupinou s napojenim do ulice Nepomucka.

Technické feseni bylo opakované projedndno v ramci Podkladové SP

ne

26

SZDC 014

A.2.1 Technické fe$eni, 2 PROJEKTOVE VARIANTY 2.3 N&vrh technického feseni -
vybrané profese 2.3.4 Pozemni komunikace

V souvislosti se sou¢asnym celospolecenskym vnimanim prejezd( jako rizikovych mist a
s ndvrhem na zvyseni maximalni tratové rychlosti az na 160 km/h vnimame jako vhodné
se problematice prejezdl, moznosti jejich ruseni nebo nahrazeni napf. mimouroviiovym
kFizenim, vice vénovat. NepovaZzujeme za vhodné ponechdvat na trati s rychlosti v
intervalu 120 km/h az 160 km/h Grovriové kizeni se silnicemi I. a Il. tFidy.

Principidlné s nahrazovanim prejezdd mimouroviiovym kfizenim souhlasime. Za
soucasné sitauce by vSak vzhledem k relativné nizké intenzité dopravy na kfizenych
silnicich doslo k ohroZeni ekonomické efektivity celého projektu. Problematiku
Zelezniénich prejezdu by bylo vhodnéjsi fesit individualné, napf. jako v ,Analyze zvySeni
bezpecénosti Uroviiovych pfejezdd na tranzitnich Zelezni¢nich koridorech” (05/2016).

ne

27

SZDC 014

2.3.6. Silnoprouda technologie
PoZadujeme zménit v textu. Zakladni napajeni zabezpecovaciho zatizeni bude z
distribucni soustavy a zéloZni napdjeni z trakéniho vedeni.

Bude zménéno.

ano

28

SZDC 014

Do kapitoly poZzadujeme doplnit vétu Ze ,Vybrané silnoproudé technologie budou
zaclenény do DDTS podle smérnice TS 2/2008."

Bude doplnéno.

ano

29

SZDC 014

2.3.7 Zabezpecovaci zafizeni Upravy na pFipojnych tratich

Ci¢enice - Volary - v p¥ipadech trati fizenych podle predpisu SZDC D3 je v rdmci navrhu
feSeni vzdy uvaZzovano se zfizenim vazby D3 a D1 v(ci CDP Praha. V pfipadé této trati,
kde je provozovan technicky prostfedek pro traté se zjednodusenym fizenim provozu
(radioblok), vsak bude dle navrhu zachovano stavajici telefonické sjednavani jizd vlakd.
Doporucujeme i pro tento tratovy Usek, respektive pro tratovy usek do prvni dopravny
RB, zfidit technickou vazbu pro povoleni jizdy vlaku na trat RB bez nutnosti
telefonického sjednani jizdy mezi dispecerem radiobloku a dispecerem CDP.

Ano, je to vhodné. D3 se to jako poZadavek. V soucasnosti toto nemame projedndno, ale
bude provedeno v dal$im stupni.
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Vystavba T2z
Opétovné upozorfiujeme, Ze pro popsané technické feseni s délenim tratovych Usekd na
prostorové oddily vyuzitim Usekl pocitacl ndprav a neproménnych navéstidel je mozné
pouze pfi spInéni nékteré z nasledujicich podminek:
- Jizda vlak( vyhradné pod dohledem systému ERTMS/ETCS, a to véetné udrzbovych
vozidel SZDC. Pro pfipadné zcela vyjimeéné jizdy vozidel nevybavenych, nebo s mobilni
30 SZDC 014 Casti ERTMS/ETCS v porus$e, musi byt pfijata administrativni opatfeni pro zajisténi
bezpecnosti - jizda pouze jednoho vlaku v mezistaniénim Useku nebo prostorovém
oddilu v pfipadé konvencniho AH.
Doplnéni pouzitych svételnych navéstidel (odjezdovych a oddilovych) o novou navést s
vyznamem neplatnosti navéstidla pro vozidla jedouci pod dohledem systému " (e 3 - . P Y .
L .. ] < . w. ., ., |Doplnéno. O navésti je nutné rozhodnout v dalSim stupni, nyni miZeme uvazovat jak
ERTMS/ETCS. Takova navést v tento okamzik neni stanovena a SZDC o jejim zfizeni zatim o . ; ) L, . ,
. zhasnuti navéstidel (je plny provoz pod dohledem ETCS) s ponechanim jednosvétlové
neuvazuje. s i s s . -
| navésti, nebo zfidit svételnou ndvést Neplatné navéstidlo, cozZ je zavedena ndvést. ano
Navrh nijak neupresnuje, v jakém rozsahu budou navéstidla pro jizdu pfi vypadku ETCS
tj. na AH rozmistovana ani na jakou zabrzdnou vzdalenost. Budou-li pouze vjezdové a Bude Feseno v dalSich stupnich projektové dokumentace. V soucasnosti probihaji na
31 SZDC 014 odjezdové navéstidla se samostatnymi predvéstmi apod. Reseni by mélo byt toto téma odborna jednani.
specifikovano technicky i provozné a akceptovano SZDC - zejména Usekem fizeni V pfipadé vypadku ETCS bude provoz dle pfedpist. Jizda v=100km/hod a tomu budou
provozu GR. odpovidat i jednotlivé prvky. vysvétleno
Viditelnost navéstidel
Druhy odstavec - ndvrh uvadi pouZiti nové jednosvétlové navésti. Z textu neni ziejmé,
dali j 8l é technické reseni svitil avéstidla (viz nasledujici poZzadavek
< z ? lJ? myls‘eno nove ec’ ["C € reslenl S,Vl finy nvéstidla (viz ?as e‘ ujlcvl pozadave ?a‘ Bude feseno v dalsich stupnich projektové dokumentace. V soucasnosti probihaji na
32 SZDC 014 prdmér svitilny), nebo navést snovym vyznamem ve smyslu pfedpisu SZDC D1. Jedna-li toto téma odborna iednani
se o druhy_pftipad, doporucujeme moznost zfizeni takého navésti potvrdit od oy { A P . M g s
S L - . . . - Navéstidla byla uvaZzovana v nakladové casti jako klasicka. Jednosvétlové navésti pro
gestorského Utvaru predpisu SZDC D1 (tzn. GR SZDC 012). Obecné pak doporucujeme .. . , e
L. , . . o L ) ETCS budou pouZity pouze v okamZiku Uplného pokryti a vyuZiti ETCS. To vzhledem k
navéstidla ndkladové uvaZovat v rozsahu standardni vybavy svitilnami. . B . .
Casu vystavby uvaZzovat. vysvétleno
Treti odstavec - poZzadujeme doplnit, Ze v pfipadé zkraceni doby viditelnosti je
bezpodminecné nutné, abv bylo projektantem zamysleného feseni dolozeno, ze
navrzené feSeni (zkraceni doby viditelnosti navéstidla) nezpUsobi zhorSeni moznosti
33 SZDC 014 bezpecného zastaveni drazniho vozidla. Tento poZadavek je nutno vnimat zejména s
ohledem, Ze jizda podle hlavnich navéstidel bude dle predlozeného navrhu uplatriovana
pfi poruchdach tratové nebo mobilni ¢asti ETCS, nebo pfi zajizdéni vozidel do dopraven ze
zausténych trati. .
Doplnéno ano
Vzhledem k tomu, Ze nebyly provedeny 7adné podrobné prizkumy a predpokladame, ze
. Z hlediska ochrany ptirody a krajiny nejsou v této fazi dokumentace konkrétni opatfeni j . . L, iy p ) ,y e P L. p' .y P ’3 L,
34 SZDC 015 N . navrh opatreni vyplyva z podminek stavajici platné legislativy, nejsou navrzena konkrétni
navrzena a fesena. L
opatreni. 0
Z hlediska nakladani s odpady neni tfeba v tomto stupni dokumentace uvadét zadné
35 SZDC 015 Problematika odpadl neni v dokumentaci uvedena. podrobné Udaje. Nejsou zndmy objemy odpadl a nebyly provedeny zadné prizkumy
kontaminace Stérkového loZe. 0
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36

SZDC 015

K ¢asti hluk a vibrace mame nasledujici pripominky:
na str. 113 v prvni tabulce nejsou uvedeny vypoctené hodnoty hluku pro noc¢ni dobu
v GVD 2014/2015.

bylo zapracovano

ano

37

SZDC 015

Sloupce s diferenci hlukové zatéze v riznych obdobich by mély byt oznaceny ptiléhavéji:
napf. ,Rozdil hodnot hluku v obdobi 2000-2015“ apod.

bylo zapracovano

ano

38

SZDC 015

ke kapitole 4.12.3 — pokud se jedna o jednotlivé chrdanéné objekty (RD) — provéfit, zda
dany prostor (pfed obytnymi mistnostmi smérem ke trati) je vyznamny z hlediska
pronikdni hluku zvendi, alternativné resit IPO v¢. vymény vzduchu (pokud takové
opatreni bude efektivnéjsi, nez PHS, ktera by mohla byt drazsi nez chranény objekt).
Stanice Strakonice a Horazdovice pm. jiz byly modernizovany, neni tedy zfejmé, pro¢
jsou navrhovany dalsi PHS.

Vyznamné fasady z hlediska pronikani hluku a IPO budou feseny v dal$im stupni
projektové dokumentace. Ve stanicich Horazd'ovice a Strakonice bylo uvazovano s
odlisnymi rychlostmi pro zastavovani a prijezdy vlakd. Ve studii je uvazovano s
rychlostmi bez zastavovani, s plnymi rychlostmi pro dany usek.

ne

39

SZDC 015

str. 118 — chybén uvedené jiz neplatné Naftizeni vlady 148/2006 Sb.

bylo zapracovano

ano

40

SZDC 026

Cast A.3 Dopravni technologie:

v piipadé spé&énych vlaki €. Budéjovice — Pisek mésto je oproti plivodni verzi studie
(05/2016) dosahovano diky projizdéni ZST Divcice ¢asové Uspory pouze 1 min., co? je
uspora plynouci pouze z délky plvodné uvazovaného pobytu téchto vlakl v Divcicich, ve
vypoctu tak zcela chybi ¢asovd Uspora plynouci ze samotného projeti stanice rychlosti
140 km/h; chyba je patrna i s ohledem na skute¢nost, Ze jizdni doby uvedenych
spésnych vlakd v usecich Ci¢enice — Divéice a Divéice — Zliv ziistaly identické jako

v ptipadé plvodné uvaZovaného zastaveni v Divéicich; sou¢asné pravdépodobné neni u
téchto spésnych vlakl zapocitan pFinos plynouci z vyuziti upraveného rychlostniho
profilu pro nedostatek prevyeni do 150 mm; redlna Uspora z projeti ZST Divéice

a odpovidajiciho vyuziti V150 tak podle naseho nazoru musi u téchto vlakd ¢init cca 2 —
2,5 min.; zkraceni cestovni doby mezi Ceskymi Budé&jovicemi a Piskem uvedenymi
spésnymi vlaky se navic nepromitlo Tabulky 2.3 v textové ¢asti, kde je pro relaci B —
Pisek centrum uvadéna stejna cestovni doba jako v predchozi verzi studie (46,75 min.),
Spatné hodnoty tedy patrné vstupuji i do pfepravni progndzy a ekonomického
hodnoceni

Cestovni doba vlak( Sp bude upravena a dale provérena a odpovidajicim zplsobem
dolozZena.

ano

41

SZDC 026

u rychlikd linky R11 doslo patrné vlivem vyuZiti upraveného rychlostniho profilu V150

v Useku Ceské Budéjovice — Protivin oproti predchozi verzi studie ke zkraceni cestovni
doby o 1 min. pouze v lichém sméru, v sudém sméru zUstala cestovni doba stejnd, coz
nepovaZzujeme za pravdépodobné, uvedené Upravy cestovnich dob poZadujeme provéfit
a radné zdlvodnit

Na Zadost zadavatele bude provéreno a zapracovéno. (Pfipadné nezapracovani
pripominky bude radné zdlivodnéno a feseno pfimo se zadavatelem.)

ano

42

SZDC 026

byla provéfovdna moznost zkraceni provozni intervald na budéjovickém zhlavi ZST
Protivin v souvislosti s nové navrhovanym dvoukolejnym vybéhem smérem do Cigenic

Ano, byla provérovana a bude zapracovana (v koordinaci s pfedchozi pfipominkou).

ano
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Cislo Organizace Pripominka Reakce zpracovatele Zapracujeme
Cast A.4 Pfepravni analyza Touto otdzkou se zpracovatel zabyval v ¢asti A4. kap. 1.4.10. POVED neuvaZuje s redukci
vzhledem k pfedpokladanym investi¢nim nakladim na jejich stavbu (obnovu), s ohledem|mist zastaveni. Dle vyjadireni JIKORD nemusi dochazet k obsluze zastavek Zbudov a
na predpokladany obrat cestujicich i predpokladany provozni koncept pozadujeme ve Milenovice. V této kapitole je doporucena redukce dalSich mist zastaveni s nizkym
43 SZDC 026 spolupraci s dotéenymi objednavateli zvazit nutnost obnovy, resp. stavby zastavek vyuzitim (predevsim v Useku mezi Horazdovicemi predm. a Strakonicemi) a nahrada
s minimdlnim obratem cestujicich; tyka se predevsim zastavek Zbudov, Milenovice, jejich obsluhy autobusy/MHD. Tato skutecnost je v kompetenci koordinatora dopravy a
Sudomér u Pisku, Modle3ovice, Pracejovice, Dolni Pofici, Stfelské Hostice, Horazdovicka |pfipadné omezeni obsluhy zastavek musi projednat s dotéenymi obcemi.
Lhota (Velky Bor) a Jetenovice Ptipadné ruseni zastavek s minimalnim obratem cestujicich doporu¢ujeme fesit v dalSim
stupni projektové dokumentace ne
Cast A.5 Ekonomické hodnoceni
4 SIDC 026 v dokurrjentaci jc?vsznéno, i:e dlo ekonomiclffé analyzy js?t{ za{]poéita’n’y talfé pFoinosyV Bude doplnéno. ano
plynoucich ze snizeni dopad( vyluk s NAD pfi zdvoukolejnéni vybranych tsek traté,
neni vsak blize popsan a doloZen zpUsob vypoctu téchto pfinost
nejen v souvislosti s pfedchozim bodem neni zifejmé, proc Uspora ¢asu stavajicich Uspora stavajich cestujicich je v zakladu pro varianty Bp, Dp a Ep stejnd, k "deformaci"
cestujicich na Zeleznici, resp. pfinosy plynouci z Gspory asu, s rostoucim rozsahem pak dochazi u jednotliveyh variant diky zapocitani Gspor z vyluk. PIné zdvoukolnéni
45 SZDC 026 zdvoukolejnéni mirné klesa (varianta Bp ma nizsi Usporu neZ Dp, ktera ma nizsi Gsporu  |sebou nese nizsi Uspory z vyluk z pohledu Uspor Zelezni¢ni dopravy pro stavajici cestujici,| vysvétleno
ne? Ep, viz Tabulky 3.9, 3.10 a 3.11); &im je to zptisobeno? Souvisi to s rozsahem uspory z "usetfeni" nadhradni autobusové dopravy jsou uvedeny v Uspordch spojenych se
udrzbovych vyluk? silni¢ni dopravou, tak jako i Uspory z IAD.
Udrzbové naklady jsou kontinualni, kazdy rok stejné, dané rozsahem Zelezniéni sité a
naklady na udrzbu Zelezni¢ni infrastruktury projektovych variant by mély byt rozdilné stanovenymi ¢innostmi (kontrolni a dohlédaci ¢innost, méreni, revize atd.). Neda se
v letech vystavby a v letech nasledného provozu; béhem realizace stavby totiz predpokladat, Ze by béhem modernizace feSené trati doslo naptiklad k cilenému ubytku
46 SZDC 026 minimalné ¢ast bézné udriby nebude probihat; navic v téchto letech jesté nebude poétu zaméstnanc(i OR Plzef. Jednotlivé stavby budou navic uvadény do provozu
dosazeno cilového rozsahu infrastruktury, ze kterého je ziejmé vypoctena pravidelna postupné.
ro¢ni ¢astka na udrzbu V projektovych variantdch budou béhem vystavby naklady na udrzbu uvaZzovany ve vysi
odpovidajici stavu Bez projektu. Castecné
prinos ze zvySeni bezpecnosti provozu je dosaZzeno zlepsenim zabezpedeni prejezd(;
finan¢ni vycisleni téchto pfinosl je pak mj. zaloZeno na prepravnim vykonu dané traté
v oskm; protoZe se ale uvedené zvyseni bezpecnosti tyka témér vyhradné ucastnikd
47 SZDC 026 silni¢niho provozu, neni zde zfejmy vztah mezi vy3si bezpecnosti a prepravnim vykonem

na Zeleznici; uvedenym konstatovanim nechceme zpochybnit zplsob vypoctu, ktery je
bézné pouzivan a vychazi z nevhodné Upravy v aktudlné platné metodice, cilem je
poukazat na potiebu jiného feseni pfinosi z bezpecnosti v nové pfipravované metodice

Vypocet vychazi v soucasné dobé z platné metodiky.

vysvétleno

SP Modernizace trati Ceské Budéjovice - Plzef
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48

SZDC 026

vysledky EH a pfepinaci hodnota preferovanych variant s nejvétsim podilem
zdvoukolejnéni je v poméru k CIN nizka, doporuéujeme tedy hledat dalsi ptinosy, které
pomohou zlepsit celkové vysledky EH; navrhujeme napfiklad zohlednit pfinosy z Uspory
silnicni dopravy a z Uspory paliva vznikajici diky novému zabezpedeni 54 prejezd(;
soucasné povazujeme za prinosné dopracovat rizikovou a citlivostni analyzu pro
doporucované varianty

Rizikovd analyza bude zpracovana i pro variantu Dp. Ohledné navrzenych Uspor je nutné
vysvétlit, Ze v projektu nejsou navrhovany mimourovnové prejezdy, které by nesly
navrhzené pfinosy. V pfipadé, Ze dojde ke svételnému zabezpeceni u prejezdl v
soucasnosti bez zapezpeceni pfi porovnani s prejezdy v souc¢asné dobé zabezpecenymi
svételné a v projektu jsou navic zabezpeceny zavorami Ize konstatovat kompenzaci
pfinos( a ztrat z téchto dopadd projektu.

49

SZDC 026

Investi¢ni naklady

pozadujeme bliZze upfesnit zpUsob stanoveni investi¢nich nakladd na stavbu GSM-R ve
variantach Xp pro Usek (RaZice —) Protivin — Putim — Pisek — Pisek mésto; v této
souvislosti upozorniujeme, Ze tratové Useky Protivin — Putim a Putim — RaZice maji byt
pokryty GSM-R jiZ v rdmci stavby ,GSM-R Plzefi — Ceské Budéjovice” (BTS Razice a Skaly),
soucasné pozadujeme provéfit nutnost budovat celkem 3 nové zakladnové stanice BTS

v Putimi, Pisku a Pisku mésté

Investi¢ni naklady byly stanoveny profesnim specialistou a jsou doloZeny v Individualni
kalkulaci Sdélovaciho zatizeni. Rozsah BTS byl stanoven timtéz zpracovatelem.

vysvétleno

50

SZDC 026

v ramci investi¢nich nakladt na sdélovaci zatizeni je v ZST Strakonice uvazovano

s Castkou 2,7 mil. K¢ na kamerovy systém, kamerovy systém v této stanici vSak byl podle
naseho nazoru zfizen jiz v ramci stavby , Rekonstrukce staniénich koleji a vyhybek ZST
Strakonice”, k jeho Upravé pak ma dojit jeSté v ramci pfipravované stavby , Pfestupni
terminal Strakonice”, neni tedy zfejmé, co vyse uvedend polozka zahrnuje a k ¢emu je
uréena (v ZST Horazdovice predmésti, kterd prosla rovnés rekonstrukei, tato polozka
uvedena neni)

Bude upraveno

ano

51

SZDC 026

v investi¢nich nakladech na sdélovaci zafizeni jsou duplicitné zapocitany naklady

na sdélovaci zafizeni v zastavkach Velky Bor a HoraZzd'ovickd Lhota (rozhlas, pfenosové

a informacni zafizeni, kamerovy systém); zastdvka Velky Bor je v3ak v ramci studie
rusena a nahrazena novou zastavkou HoraZzdovicka Lhota, ndklady je tak nutné zapoditat
pouze jednou

Bude upraveno

ano

52

SZDC 026

v nakladech na sdélovaci zafizeni je zahrnuta polozka ve vysi 5,7 mil. K¢ na premisténi
BTS v zastavce Srby, stavba GSM-R na fesené trati nebyla dosud realizovana a navrh
umisténi BTS byl projektantovi postoupen a byl konzultovan s vysledkem, Ze navrhovana
umisténi zakladnovych stanic nejsou v kolizi s vyhledovym stavem v ramci zpracovévané
SP; se zapoctenim vyse uvedené polozky na pfesun BTS tedy nesouhlasime, feSenou BTS
u zastévky Srby je nutné umistit bezkolizné jiZ v rémci stavby ,GSM-R Plzefi — Ceské
Budéjovice”

Bude upraveno

ano

53

SZDC 026

vzhledem k vyse uvedenym pfipominkam pozadujeme vénovat stanoveni investi¢nich
nakladd zvysenou pozornost

konstatovani

SP Modernizace trati Ceské Budéjovice - Plzef
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Pti studiu vySe uvedené studie jsme shledali, Ze zaddani investi¢niho zdméru této budouci
investice v tuto chvili nepocita v Zadné z posuzovanyach variant s jakoukoli investici do
budov osobnich nadrazi (viz text "Rekonstrukce stani¢nich budov neni uvazovéana." v
kap. 2.3.3 v dokumentu A.2.1 - Technické feseni).

Zadame proto timto dopisem o provéfeni, zda je mozné v tuto fazi zafadit nemovitosti
osobnich nadrazi (zejména VB) do dalSich fazi pfipravy projektu vyse uvedené stavby.

54 SZDC 029

V investic¢nich ndkladech jsou rekonstrukce budov zahrnuty, text bude upraven ano
55 SZDCSSZ  |[spoleéné s 026 - 0

Pfipominky URP — odbor technologie

Vseobecné k ¢asti A.1 Shrnuti a vyhodnoceni studie:

URP doporucuje nadale sledovat variantu Dp. Tato varianta dosahuje druhého
nejvyssiho ekonomického hodnoceni, oproti varianté Ap(mod) navic varianta Dp
obsahuje zdvoukolejnéni Useku Plzer Koterov — Blovice a ¢astecné zdvoukolejnéni Useku
Blovice — Nepomuk. Toto zdvoukolejnéni sebou nese vy$si miru stability JR a umoznéni
vedeni striktné taktového vedeni osobni dopravy. Spolecné s variantou Bp, ktera vsak
zdaleka nedosahuje ekonomického hodnoceni doporucované varianty Dp a zaroven je

z hlediska investic nejndroc¢néjsi, dosahuje varianta Dp i nejlepsich vysledkil v oblasti
naplnéni cild projektu.

56 OR Plzen

konstatovani 0

A.2.1 - Technické feSeni; 2 Projektové varianty;

2.3 Navrh technického Feseni — vybrané profese; 2.3.7 Zabezpecovaci zafizeni

57 OR Plze Upravy v ZST Odb. Srby / Odb. Zdirec u Plzné

0Odlisné od projektové dokumentace navrhujeme vzhledem k dalkovému fizeni traté i

zfizeni posunovych cest. MuzZe byt Fe$en0 v dal$im stupni projektové dokumentace ne

Déle do této kapitoly (¢i do jiné vhodné kapitoly) pozadujeme doplnit text (komentar)
k doporuceni EU k eventudlni délce dopravnich koleji v Zelezni¢nich stanicich
umoziujicich provozovat vlaky nakladni dopravy a7 o délce 740 metril. Na SZDC prislo
jako pozadavek z MD ( Ing. Sosna (jako €.j. 308/2016-520-DOP/1).

58 OR Plzen

Bude doplnéno. ano

A.2.2 - Schémata stanic

Udaje uzite¢né délky koleji v tabulce koleji u schémat nékterych stanic (napfiklad
Strakonice, Nezvéstice atd.) jsou zjevné nesprdvné. Zkontrolujte a opravte nespravné
udaje v tabulce koleji. bude zkontrolovano ano
A.3 - Dopravni technologie

Do kapitoly 1.5 rozsah nakladni dopravy — vyhledovy stav (i jiné vhodné kapitoly)
pozadujeme doplnit text k technologii provozovani vlakd nakladni dopravy o délce az
740 metrd.

59 OR Plze

60 OR Plze Bude doplnéno. ano
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Pfipominky UT - OPS
B. Vykresova c¢ast
« . Blovice
61 OR Pizen Varianta Bp — vyhybka ¢. 10 (1 : 14 — 760) neumozriuje jizdu do odbocky 100 km/h. Z
uvedeného vyplyva, Ze rychlost na kol. ¢.4 60/100 km/h je zavadéjici. Spravné ma byt
60/80 km/h. Bude opraveno. ano
Ve variantach Bp, Fp dojde k prodlouZeni prejezdu v ev. km 325,043 (nové cca km
62 OF Plzeft 325,150), z ¢eho? vyplyvé zhorseni pomér( na piejezdu z hlediska CSN 73 6380.
Upozorriujeme na mozné komplikace z hlediska projednani Upravy ptejezdu v dalsich
stupnich. Konstatovani. 0
63 OF Plzeit Ve varianté Dp a Ep chybi zapojeni vlecky ZETEN Blovice. Vpravo trati na vjezdu do
stanice od CBE. Zapojeni vlecky je zakresleno, ale Spatnym typem cary. Bude opraveno. ano
Nezvéstice
64 OF Plzeft Varianta A —V koleji ¢.4 je pro zjednoduseni feseni vyhybek €. 5; 8 a 9 vhodnéjsi rychlost
60 km/h. Vyuziti rychlosti 80 km/h v této koleji je malo pravdépodobné a vzhledem V koleji €. 4 je uvazovana rychlost 60 km/h, ¢emuz odpovida navrh vyhybek. Bude
k vyhybce €.3 i nemozZné. opraven popis rychlosti. ano
< . Varianta A (B) — vyh.¢.5 (8) dle naseho nazoru nema spravné parametry. GPV nelze Vyvhlyl:’)ka C'? 1 I:?ez prevysc?nl @ p’olomervem 413’7,809m’\iyh<’)vu1e pro V=V6.O km/h. Z’a rjl
65 OR Plzen . . , . ) zacina mezilehld vzestupnice. Vyhybka €. 8 leZi v pfevyseni 87 mm, coZ je maximalni
pfesné urcit, protoze chybi popis vzestupnic. . . . . e
mozné pro prebytek prevyseni E=80 mm. ne
66 OF Plzeft V koleji ¢.4 je nesoulad v rychlostech. Priijezd po koleji ¢.4 pfes vyh.¢.3 rychlosti 80 km/h 5
(ve varianté A) je nemozny. Spatny popis rychlosti. Bude opraveno. ano
Varianta B — Na prejezdu pred ZV 2 je navrzena zména polohy kfiZzeni a Gprava pozemni
67 OR Plze komunikace. Upozorfiujeme na nutnost dofeseni spravného napojeni vSech souvisejicich
komunikaci a projednani Upravy prejezdu v dalSich stupnich. Konstatovani. 0
68 MD &R PoZadujeme, aby v rdmci ¢asti A.1 (v textovém dokumentu nebo DETR analyze) shrnuto
taktéZ naplnéni pozadavkd TSI a nafizeni 1315/2013 (TEN-T). Bude doplnéno. ano
PoZadujeme, aby bylo okomentovano, zda je technické feseni navrzeno tak, aby
69 mD CR v budoucnu mohla byt v pfipadé nutnosti dobudovéana druha kolej na celé Fesené trati
(napf. zda bude mozno poufZit variantu Dp jako stavebni etapu varianty Bp). Bude dopln&no. ano
Zatimco u jednokolejného Useku Nepomuk — Plzen-Koterov ve varianté Ap(mod) je
pochopitelna potteba vice predjizdnych koleji v Zst. Nezvéstice a Zst. Stary Plzenec z
70 MD CR davodu kfizovéni/predjizdéni, u variant Bp, Dp, Ep, Fp neni modelovym GVD dolozena |Existence koleji je odivodnitelna provoznimi potfebami — v Zst. Nezvéstice pro praci s
potreba koleje €. 3 v Zst. Nezvéstice a koleje €. 3 v Zst. Stary Plzenec. Mn a s ohledem na absenci predjizdné koleje pro ndkladni vlaky v Zst. Blovice a kratkou
PoZadujeme existenci téchto koleji fadné zdlvodnit nebo rozsah stanic redukovat. kolej pro nakladni vlaky v Zst. Nepomulk, v Zst. Stary Plzenec pro praci s Mn a s ohledem
na existenci vlecky. Zdlvodnéni bude doplnéno. ano
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Technicka cast
Texty V souladu se Sménici GR SZDC 28/2005 jsou v hlavnich stani¢nich a tratovych kolejich
71 MD CR Uvedte vypocet hrubého zatiZeni hlavnich stani¢nich a tratovych koleji, uvedte fad navrzeny kolejnice tvaru 60E2. Zpracovatel TES proved! vypocet hrubého zatizeni trati a
koleje a navrh Zelezni¢niho svriku dle predpisu $3. Pfipadné zdGvodnéte poufiti jiného |stanovil Fad koleje p¥i zadosti o udéleni vyjimky z uvedené smérnice, nicméné SZDC 013
Zelezniéniho svrsku. tuto Zadost zamitl. ne
72 MD &R Specifikujte ndvrhové parametry (tfida zatiZeni, prichodnost, .....) pro stavby na Usecich
Razice/Protivin — Putim — Pisek — Pisek mésto. Bude doplnéno. ano
73 MD CR Popiste zdkladni skladbu navrhované konstrukce Zelezni¢niho spodku nad rdmec SP ne
. Doplrite informaci o stavajicim prostorovém usporadani Zelezni¢niho spodku. Jde
74 MD CR N v, vy vy v 3
predevsim o Sitku plané Zelezni¢niho spodku. nad rdmec SP ne
75 MD &R Do tabulky prejezdil dopliite idaj o zvySeni tratové rychlosti, po¢tu koleji, moznostech
nahradni trasy pfi jejich zruseni. Budou doplnény Udaje o rychlosti a poctu koleji Castecné
76 MD &R Doplrite pfehlednou tabulku IN a vykaz vymér pro zékladni profese &lenéné na zakladni |Usek Nepomuk - Plzeri VAR A(mod) | VAR Ap(mod)| VARFp | VAREp | VARDp | VARBp
poloZky pro jednotlivé investi¢ni Gseky. IN b CDiedulkal IN dlegborn[kuR3y | 132% | 138% | 147% vysvétleno
Uspofadani stanic Viykon oskm/den (Os+Sp), 2030 100% 100% 102% 109% 115% 116%
Hluboka nad Vitavou — provérte feseni. Jednostranna nastupisté u kol. ¢. 1 a 2 budou Viykon vlkm/den (Os+Sp), 2030 100% 100% 100% | 111% | 123% | 123%
77 MD CR posunuta ve sméru staniceni blize k pFistupové komunikaci. Pfistup bude v Urovni pres
kol. €. 2 po centrédlnim pfechodu. Odboéna vyhybka kol. ¢. 2 na rychlost 50 km/h bude
posunuta co nejblize k centralnimu prechodu. Technické feseni Zeleznicnich stanic bylo opakované projednano. ne
78 MD &R Divcice — spojky na plzeriském zhlavi posurite smérem do stanice. Kol. ¢. 3 je vedena
kolem rampy? Technické feseni Zeleznicnich stanic bylo opakované projednano. ne
79 MD CR Ci¢enice — zd(ivodnéte zvlastni usporadani nastupisté u kol. ¢. 2 a 6. Technické feseni Zelezni¢nich stanic bylo opakované projednano. ne
RaZice - provérte reseni. Jednostranné nastupisté u kol. ¢. 1 pfistupné po centralnim
prechodu pres kol. €. 2. Jednostranné nastupisté u kol. €. 2 pfistupné pfimo od VB.
80 MD CR 0Odbodujici vyhybky do kol. €. 2 na rychlost 50 km/h pfisunuty co nejblize ke koncim
nastupist. Jednostranné nastupisté u kusé kol. ¢. 4 ukoncené pred centralnim
prechodem pfistupné pfimo od VB. Technické feseni Zeleznicnich stanic bylo opakované projednano. ne
81 MD CR Cejetice, Strelské Hostice — zdGvodnéte ZST, p¥ipadné navrhnéte pouze jako zastavku. e e N, . . . B
Technické feseni Zeleznicnich stanic bylo opakované projednano. ne
Vykresy
82 MD &R 1. 1:10 000 - sjednotte barvy vlajecek rychlosti, doplrite stavajici rychlost, doplrite
polohy prejezdl a Upravy komunikaci, dopliite hranice investicnich Usekd, sjednotte, zda
ne/uvadét Vk, oznatte pfipadné rudené zastavky. bude upraveno ano
83 MD CR Dopravni technologie Vychazi ze zadani podkladové SP, kdy SID 90 min je poZadovana ve varianté C, resp. Cp.
ZdGvodnéte jizdni dobu 90min. Vychazi z néjakého materiadlu? Mezi cili SP neni uvedena. ’ ’
34 MD &R Doplrite, nejlépe graficky prestupni vazby v kli¢ovych uzlech Plzeri a Ceské Budéjovice Navrhované GVD vychazi z konstrukei danych uzld. ne
podle SP 4. a 3. TZK.
85 MD &R Dopliite néjaky rozbor (odhad, navrh) potiebné infrastruktury v ZST pro nakladni Bylo projednavano. Text bude doplnén (viz pfipominka OR Plzefi). ano
dopravu.
86 mD CR Doplrite informaci o ne/vyuzivani vozidlech s naklapéci skfini na predmétné trati. Bude doplnéno. ano
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Cislo Organizace Pripominka Reakce zpracovatele Zapracujeme
Pfepravni analyza
87 MD &R 1. Jizdni/cestovni doby jsou ve viech projektovych variantach shodné. Pfepravni proudy
vyhledového stavu v osobni dopravé se méni prakticky pouze v iseku Nepomuk — Plzer.
Doplrite tabulku (IN, vykon Oskm, pocet vlakd Os) .
vysvétleno
Touto otazkou se zpracovatel zabyval v ¢asti A4. kap. 1.4.10. POVED neuvazuje s redukci
. . 3 . . mist zastaveni. Dle vyjadieni JIKORD nemusi dochazet k obsluze zastavek Zbudov a
Na trati se nachazi celkem 8 zastdvek s obratem cestujici/den <= 10. Na téchto . . , . . . .. , L
88 MD CR zastavkach by méla byt provedena detailni analyza dopravni obsluhy pfislusného Gzemi MII?,”?V'CE;V tEtf), kaplltolew do?orucevne’\ r(-?-dukc'e (via|5|ch mist zast'aven'l ° nlz’kym ne
a jejich realizace investicné ohodnocena. nyJZItlm (predevsim v Useku mezi Horazd?wcer.nl pfedm. a Stra.wkonlce'm!) a nadhrada
jejich obsluhy autobusy/MHD. Tato skuteénost je v kompetenci koordinatora dopravy a
pfipadné omezeni obsluhy zastavek musi projednat s dot¢enymi obcemi.
Zivotni prostiedi
Hluk
Vysvétlete, Ze ve vyhledovém stavu v projektovych variantach dochdazi ke snizeni Na sniZeni hlukové zatéze ma predevsim vliv podil vlakovych souprav s kotoucovymi
89 MD CR hlukové zatéze oproti stavu roku 2000 o cca 1 — 2 dB. V celé délce doslo ke zvyseni brzdami, dale pak délky vlakovych souprav. Neni tedy rozhodujici pocet vlakd, ale i dalsi
tratové rychlosti, v nékterych Usecich ze 100 km/h az na 160 km/h. Pfedpokladéme, Ze |parametry. PoZadované rozsahy dopravy byly zapracovany.
pocet vlakl je stejny, nebo vyssi. Pro zvySeni hodnovérnosti doplrite Udaje o rozsahu
dopravy z roku 2000, pfipadné dalsich klicovych vstupech. vysvétleno
Nad ramec SP -Toto zminované ¢lenéni by pti feSeni nékolika variant na tak dlouhy Usek
90 MD &R Tab. 4.19 prevedte z mezistani¢niho ¢lenéni na seznam obci/mést, kde se PHS navrhuje |ve stupni studie proveditelnosti bylo velmi ndro¢né - ¢asové i finan¢né, vyZzadovalo by
a v jakém rozsahu. vytvoreni 3D modelu. Detailnéji se fesi az podle vybrané varianty v dalsich stupnich
projektové dokumentace. ne
Z pohledu Plzeriského kraje je i nadale nejvice preferovano sledovani varianty Bp. Je
vSak mozné pfriklonit se i k varianté Dp, pokud ekonomické hodnoceni pro variantu Bp
nebude zcela pfiznivé. V tomto ohledu podporujeme nazor zpracovatele z projednani,
kdy zpracovatel doporucuje déle sledovat variantu Dp, ale zéroven hlidat investi¢ni
naklady, hledat pfipadné Uspory a provérit pIné zdvojkolejeni. V zdjmu Plzeriského kraje
o1 PK je dalsi sledovani jak varianty Dp, tak varianty Bp. V zdvéru dokumentu A.1 je
doporuceno dale sledovat varianty Dp a Ap(mod), dle vyhledovych zamér( Plzeriského
kraje nedoporucujeme viak opoustét variantu Bp, byt z hlediska ekonomického
hodnoceni dosahuje hrani¢nich hodnot. Variantu Dp povaZujeme za kompromis
z pohledu stavajicich podminek pfipravy staveb, varianta Bp je pfitom mnohem
ucelenéjsim feSenim neZ varianta Dp. Naopak se nelze priklonit k realizaci varianty Ap,
kterd sice objektivné nékteré tratové parametry zlepSuje, ale z hlediska zdvojkolejeni (a
tim vyraznéjsiho zvyseni kapacity traté a stability GVD) je jeji pfinos prakticky nulovy,
pfitom se jednd o klicovy poZadavek Plzeriského kraje. konstatovani 0
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Zapracujeme

92

PK

Za ucelem dodatecného zlepseni ekonomického hodnoceni studie podporuje Plzerisky
kraj prodlouZeni spésnych vlakl Pisek mésto — Strakonice do Horazdovic predmeésti a
zpét jako pFipojnych vlakl na spésné viaky Plzer — Horazdovice pfedmésti a osobni vlaky
Horazdovice predmésti Susice, a to alespori ve $pi¢kovych obdobich pracovnich dnli (v
rozsahu cca 4 parQ, rozsah spésnych vlakl Plzeri — Horazd'ovice predmésti
predpokladdame shodny v souladu s dfivéjsimi stanovisky). Domnivame, Ze tento krok by
mél mirné zlepsit ekonomické hodnoceni. V ramci zpracovani studie doporucujeme
zabyvat se timto problémem nékolika cestami a jako rozhodnou cestu zvolit tu, ktera
v ramci studie proveditelnosti pfinese nejlepsi vysledky:

prosté prodlouzeni linky spésnych vlakd Pisek mésto — Strakonice do Horazdovic
predmésti s prestupy v Horazdovicich predmeésti,

v budoucnu v pfipadé elektrizace Useku Plzer — SuSice mozné jako linku Pisek
mésto — Strakonice — Horazdovice predmésti — Susice,

spésné vlaky Plzen — Horazd'ovice predmésti vést zdvojenymi jednotkami, pficemz
vlak rozdélit v Horazdovicich pfedmésti ve sméru Susice a Pisek mésto (alternativné
Ceské Budéjovice v p¥ipadé souhlasu Jihogeského kraje, ktery by patrné vyuzil trasu
osobniho vlaku, ze kterého by vytvofil spésny),
- zavést $pickové spésné vlaky Plzefi — Ceské Budéjovice jako doplnék dalkové
dopravy (v pripadé souhlasu Jihoc¢eského kraje, ktery by patrné vyuZil trasu osobniho
vlaku, ze kterého by vytvofil spésny).

nad ramec zadani SP

ne

93

PK

V dokumentu A.1 Shrnuti a vyhodnoceni (strana 21) je spravné uvedeno, Ze v dopravné
Kotouri je poptavana moznost kfiZzovani, pfipadné adekvatni zkraceni jizdnich dob na
trati 191 Nepomuk — Blatna za ucelem dosaZeni Uplnych vazeb na viaky kategorii R a Sp
v Zelezni¢ni stanici Nepomuk. Nicméné toto neni nijak zohlednéno v navrhovém GVD

v priloze 3.8, pfitom na problém bylo jiZ dfive upozornéno.

Navrhové GVD pfipojnych trati jsou konstruovany na soucasny stav. V textové asti jsou
popsdna doporuceni pro zlepseni stavu, ale jelikoZ toto neni pfedmétem studie, do GVD
toto neni promitnuto.

vysvétleno

94

PK

V pfiloze A.3 Dopravni technologie doporucujeme revidovat u jednotlivych variant
intervaly spojt jednotlivych linek; napf. u varianty Bez projektu je zakladni interval vlaka
Plzeri — Blovice 120 minut, tj. vyjadfeni 60/0 neni spravné (zfejmé bylo tak primarné

v zacatcich zpracovani studie uvaZovano, ale nasledné doslo ke zméné GVD varianty Bez
projektu).

Bude upraveno.

ano
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V pfipadé GVD u varianty Dp (pfiloha 3.8) doslo vlivem sniZeni podilu dvoukolejnosti
k posunu tras osobnich vlak(i ve sméru z Plzné o 4 minuty pozdéji oproti varianté Bp(alt).
Z pohledu udrzZeni symetrie GVD bliZici se co nejvice minuté X.00 by bylo vhodné;si MUzZe byt sledovéano v dalSich pribéhu pfipravy projektu.
posunout vlaky ve sméru Plzen o dvé minuty dfive a vlaky ze sméru Plzer o dvé minuty |PFi zmifiovaném posunu tras ve sméru do Plzné o 2 minuty dfive by prestupni doba v
pozdéji oproti GVD ve varianté Bp(alt). Obecné povazujeme za duleZité co nejvice ZST Nezvéstice byla pouze 0,5 min, co? je zpracovatelem povazovéno za nevhodné.
pribliZit se ose symetrie s ohledem na maximalni sjednoceni vyse prestupnich dob Jedna se sice o posun tras oproti ose symetrie v X:00, ale z pohledu zpracovatele se
95 PK v jednotlivych uzlech. | sebemensi odchylky od jednotné osy symetrie mohou zplisobit  |nejedna o velky rozdil, ktery by mél plisobit zavazné problémy. Casové kéta na odb. Srby Castecné
misty zavaznéjsi problémy. Zaroven doporucujeme opravit ¢asové kéty u Sp smér Plzeni  [bude opravena. Vlak Sp je mozné ¢asové posunout, avsak toto muiZe nasledné generovat
v odb. Srby a odb. Zdirec u Plzné, které jsou s nejvyssi pravdépodobnosti chybné. U nizsi stabilitu oproti navrzenému. Navic pfi konstrukci byla snaha dodrzet v ZST
spésného vlaku smér Horazd'ovice predmésti pak preferujeme letmé kfizovani s vlakem |Horazd'ovice pfedmésti dostatecny ¢as i na obrat soupravy. Vysledna podoba GVD bude
kategorie Os v Useku Zdirec u Plzn& — Srby (presnéjsi proklad s viaky kategorie R, t&snéjsi |zalezet na aktualni situaci po realizaci projektu.
navaznosti v Horazdovicich predmeésti — dle naseho nazoru muze pfinést benefity do
ekonomického hodnoceni).
96 PK u sit'ov?f glrafilfy var,vl?p (.pﬁ'l'oha 3.21) prosime provést korekce dle vyse uvedeného se PFipadna chyba bude upravena. ano
zachovanim vsech pfipojovych vazeb.
Ptiloha A.4, zatézové kartodiagramy variant Bp a Dp — rozsah regionalni dopravy u Plzné |Ano, rozsah regionalni dopravy je v téchto variantach stejny. Pfesto varianta Bp bude
97 PK je prakticky shodny, nicméné mirné (odchylka do 1 %) se lisi prepravni zatizeni — je to vykazovat oproti varianté Dp z divodu pIné dvoukolejnosti o trochu vyssi spolehlivost, ne
zpusobeno mirnou zménou ¢asového rozlozeni jednotlivych viakd, pfip. jinymi faktory? |ktera povede k mirnéjsimu zlepseni poptavky. Proto tento drobny rozdil.
98 PK Ve vykresu 3.12.2 (zst. Nepomuk, var. Bp) je chybné uvedena délka nastupisté ¢. 1
(spravné ziejmé 220 m, uvedeno 120 m). Bude opraveno. ano
99 POVED viz PK - 0
100 JEK viz JIKORD - 0
101 JIKORD je tam zdvoukolejnéni Nemanic? neni vysvétleno
102 JIKORD chyba v rychlosti, z jedny strany 130 km/h a z druhé 140 Bude opraveno. ano
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