Linka R11b Ceské Budéjovice - Plzen

Vyjadieni odboru vefejné dopravy k zadosti o podklady ke SP ,Modernizace trati Ceské
Bud¢jovice — Plzen*.

Stavajici stav

Linka je vazana na uzly Ceské Budg&jovice S.00 a Plzeii S.00. Ve stanici Ceské Bud&jovice
navazuje na druhou c¢ast linky R11b. Ve stanici Plzen hl. n. tvofi pfestupni vazby ve sméru
Cheb a Praha (linka R6) a také ve sméru Most (linka R16). Funkci linky a jeji konstrukéni
polohu vyznamné ovliviiuje skutecnost, ze v mnoha piipadech vede trat’ 190 tésn¢ mimo
dosah nejvyznamnéjSich sidel (Vodnany, Pisek, Horazd’ovice. Piimou obsluhu zajistuje
pouze V piipadé Strakonic a Nepomuku. Nejen toto si vynucuje potiebu vytvafet na navazné
trat¢ vazby Sregionalni dopravou. Tomu odpovida i zastavovaci koncepce, kterd je
Z dlouhodobého pohledu odpovidajici potfebam obsluhy tzemi.

Vyhledovy stav p¥i zachovani stavajici SJD CB-PLZ 120 minut

Ve vyhledovém stavu je predpoklad rozlomeni ramen A a B linky R11 na samostatné
provozni celky. Zakladem konstrukce linky R11b zistavaji uzly Ceské Bud&jovice a Plzeii ve
shodném rezimu jako dnes. K drobnym tGpravam ¢asovych poloh mtze dochazet v souvislosti
se zménami parametrt infrastruktury v oblasti a s vytvorenim expresniho segmentu na tratich
170 a 220.

Uzel v Ceskych Budgjovicich bude nadale konstruovan jako S.00 s vazbami na linku R11b
a spoje regionalni dopravy. Vytvofeni stabilni vazby ve sméru trati 220 na vlaky R nebo EX
neni primarnim cilem, ale jeji dosaZeni by bylo vitano.

V uzlu Plzen dojde ke zméné u linky R6, ktera bude rozdélena na 2 segmenty. Linka R11b
bude primarné vedena na uzel S.00 a vazby shodné se souasnym stavem.

Vyhledovy stav pri zlepSeni parametru infrastruktury
ZlepSeni parametrt infrastruktury se mize na trati 190 odehravat ve 2 zédkladnich smérech:

a) zrychleni trati a kraceni cestovni doby
Tato zména by ptinesla vétsi volnost v konstrukci krajnich uzla linky. Zejména v uzlu Plzen
by doslo k pozitivnimu efektu ve vazbé ve sméru na Cheb a k uvolnéni podminek obtizné
konstrukce chebské vétve linky R6. Nadale bude uzel Plzen sledovan jako S.00, a to
I v piipadé vyrazného kraceni cestovni doby (az na SJD 90°).
Podobné tak uzel Ceské Budéjovice bude dlouhodobé konstruovan jako S.00. Zde viak
vidime moznost Upravy piesné Casové polohy linek v zavislosti na konkrétni realizaci
provozniho konceptu dvouvrstvé dalkové dopravy na trati 220.
Uspory v cestovni dob& by primarné napomohly ke stabilité provozniho konceptu. Ve
stavajicim stavu je souhrnnd doba na obrat vlaku 14 minut (8+6). Takto kratkd doba
piedstavuje riziko pienosu zpozdéni na obratovy vlak a jeji prodlouzeni je jednim z efektd,
ktery ocekavame z realizace tohoto zaméru.
S timto bodem dale uzce souvisi vzajemné kiizovani vlakt linky R11b. Ve stavajicim stavu
knému dochazi ve stanici Katovice. V ptipadé kraceni cestovni doby by bylo mozné
kfiZovani ptesunout. Do tivahy pfichéazeji 3 varianty feSeni konstrukce linky:
1. Prfesun kiizovani do stanice Horazd'ovice predmésti (nebo do jeji blizkosti v ptipadé
dvoukolejné trati) se jevi jako nejméné vhodné feSeni s ohledem na rozpad uzlu
a pfipojnych nadvaznosti ve stanici Strakonice. Zde jde predevSim o trat’ ve sméru
Vimperk.



2. Ptesun kiizovani do stanice Strakonice mé opacny efekt, ale domnivame se, zZe
existuje alespon jedno odpovidajici feSeni vazeb ve stanici Horazd’ovice predmésti.
Toto feSeni vSak vyzaduje jednani mezi MD a Plzeniskym krajem za ti¢elem vytvoteni
spolecné koncepce. Jeji zadklad spociva v zavedeni osobniho vlaku Horazd’ovice
predmésti — Klatovy od spoje R11lb z Plzn¢ (vazba Plzen — Horazdovice/Susice),
v zavedeni osobniho vlaku Horazd’ovice pfedmésti — SuSice (—Klatovy) od spoje R11b
z Ceskych Budgjovic, ktery by primarné zajistoval vazbu Ceské Bud&jovice — Susice
a dale by jiz nemusel byt veden nebo by byl veden v dle zbylych moznosti konstrukce
Vv pomalé trase, a vV zavedeni autobusového spojeni Horazd’ovice predmeésti — Klatovy
od spoje R11b z Ceskych Bud&jovic pro zajisténi vazby Ceské Budgjovice — Klatovy
S moznosti zajisténi mistni obsluhy. | v této varianté je nezbytné zachovat okrajové
podminky v uzlu Plzen. Ptipadny rozpad uzlu ve stanici Horazd’ovice pfedmésti je
neakceptovatelnd varianta.

3. Zachovani stavajici stavu s kiizovanim ptiblizn¢ uprostied mezi stanicemi Strakonice
a Horazd’ovice ptedmésti. Toto feSeni umozni nadale zachovat konstrukci 2 Sirokych
uzl s obousmérnou vazbou ve Strakonicich a Horazdovicich pfedmésti zaroven.
Nejedena se o optimalni feseni, avSak je akceptovatelné v ptipad¢€, ze by nedoslo ke
shod¢ s regionalnimi objednateli. Zajisténi piestupnich dopravnich spojeni ze sméru
Plzeti i Ceské Budgjovice v obou stanicich je jednou z kliovych aloh této linky.

b) zvySeni kapacity jednokolejné trati

regionalni dopravy na trati 190. Ze strany Ministerstva dopravy neni piedpoklad celodenni
obsluhu linkou R11b sintervalem 60 minut, pfesto se domnivame, ze by toto méla
infrastruktura umoznit pro zavedeni vlozenych posilovych spoji s vyslednym taktem
60 minut.

Zvyseni kapacity by piineslo velky efekt v regionalni dopravée pii obsluze spadovych oblasti
mést Ceské Budgjovice a Plzef. Infrastruktura by proto méla umoznit bezkonfliktni vedeni
ptiméstskych vlakl v odpovidajicim taktu.

K dal§im otazkam uvadime odpovédi v nasledujicich bodech:

* Ve vyhledovém stavu je pfedpoklad na zachovani 8 part dalkovych vlaki linky R11b
jako zakladni nabidky dopravniho spojeni. Posouzeni efektu z rozSifeni nabidky
zejména formou kraceni intervalu o¢ekavame jako vystup SP.

= Zastaveni vlaku linky R11b v zastavce Protivin zastavka neni realizovatelné s ohledem
na soucasnou situaci, kdy jsou ve stanici Protivin na rychliky navazany osobni vlaky
smér Pisek. U linky R26 preferujeme v tomto piipadé shodnou koncepci s linkou R11b.

» Klince R26 uvadime, Ze v kratkodobém vyhledu je snahou Ministerstva stabilizace této
linky ve stavajicich konstrukénich podminkéch. Zména provozniho konceptu mtize byt
V budoucnu vyvoldna diskusi s regiondlnimi objednateli nebo takovou zménou
infrastruktury, ktera otevie nové moznosti. V obecné roviné je ze strany Ministerstva
dopravy podpora ve vytvareni koncepti rychlého zelezni¢niho spojeni podobnych
popsanému spojeni Pisek - Ceské Bud&jovice.

Ve vSech vyhledovych stavech pfedpokladame na lince R11b nasazeni takovych vozidel,
ktera budou schopna vyuZzit nabizenych parametri infrastruktury pfi splnéni okrajovych
podminek danych principy konstrukce ITJR. O&ekavame proto, Ze vystupy této studie
pomohou urcit smérovani koncepce této linky.



