Kopecka Pavla Ing.

od: Purkart Pavel <purkart@poved.cz>
Odeslano: 29. fijna 2015 13:28

Komu: Kopecka Pavla Ing.; Jefabek Pavel Ing.
Kopie: Benediktova Marcela; 'Kasparova@szdc.cz'
Predmét: Pocty vlakd v SP CB - Plzen

Dobry den,

na zakladé nasi ustni dohody po konci jednani dne 23. fijna jsem se snazil patrat, jak se presné doslo k poctlim vlaku
regiondlni dopravy v Useku Plzert — Nepomuk — HoraZzdovice pfedmésti na zakladé stanovenych prepravnich Spicek.
Koukal jsem i na pavodni mailovou korespondenci, kde je uvedeno:

,Pokud se podivdme na obdobi prepravni Spicky v tseku Plzeri - Blovice, ve sméru z Plzné nam interval osobnich viakd
30 minut pfiblizné vychdzi od 4:30 do 8:00 a pak uvaZujeme Sirsi obdobi odpoledni Spicky od 12:00 do 19:00.“ Tady si
zfejmé bude nutné upresnit model, jelikoZ zfejmé trochu jinak vnimame Spicku v opacném sméru. Obvykle
preferujeme sestavu GVD takovym zpUsobem, Ze na konci ranni $picky by mély dojet posilové soupravy do
spadového centra (Plzen) a odpoledne vyjizdét z néj. Tedy ranni Spicka ve sméru Plzef bude SirSi nez v opacném
sméru a naopak odpoledne bude kratsi. V obdobi prechodu mezi Spickou a sedlem by rozhodné nemély vychazet
intervaly typu ,,90 minut” v Useku Plzeri — Nepomuk (Blovice), pfechod by mél byt pozvolny.

V pracovni den vychazi odjezdy z Plzné hl.n. pfiblizné takto, uvazime-li 31 pard vlakd regionalni dopravy (30 part Os
+ 1 par Sp ve varianté A, resp. Ap) v Useku Plzeri — Nepomuk (Blovice) (bez zvyraznéni tuéné spoje do/z Blovic nebo
Nepomuka. Spoje zvyraznéné tuéné do/z Horazdovic predmésti pfip. dale, omezime-li se pouze na 10 part

v koncovém uUseku z projednani 23. fijna 2015 pro varianty A, resp. Ap a BP (Cervené vlaky kategorie Sp):

4:45 515 545 6:15 6:45 7:115 7145 815 9:15 10:15
11:15 12:15 12:45 13:15 13:45 14:15 14:45 15:10 15:15 15:45
16:15 16:45 17:15 17:45 18:15 18:45 19:15 20:15 21:15 22:45 0:45

Pokud se podivame na pfijezdy do Plzné hl.n., pak by to Slo asi takto:

4:45 515 545 6:15 6:45 6:50 7:15 745 8:15 845

9:15 9:45 10:45 11:45 12:45 13:45 14:15 14:45 15:15 15:45

16:15 16:45 17:15 17:45 18:15 18:45 19:45 20:45 21:45 22:45 0:45

Pokud bychom presli k varianté B (Bp), navySujeme o 3 pary vlakd Sp v celém Useku Plzer — Horazdovice pf. (na
celkové 4 pary Sp, opét z projednani 23. 10., kde jsme poniZili z 5 pard na 4), coz by $lo v Plzni hl. n. zhruba
interpretovat néjak takto:

Odjezdy:

445 5:15 545 6:15 645 7:10 7:15 7:45 815 9:15

10:15 11:15 12:15 12:45 13:15 13:45 14:15 14:45 15:10 15:15

15:45 16:15 16:45 17:10 17:15 17:45 18:15 18:45 19:10 19:15

20:15 21:15 22:45 0:45

Prijezdy:

4:45 515 545 6:15 6:45 6:50 7:15 745 8:15 8:45
850 9:15 9:45 10:45 11:45 12:45 13:45 14:15 14:45 15:15
15:45 16:15 16:45 16:50 17:15 17:45 18:15 18:45 18:50 19:45
20:45 21:45 22:45 0:45

Vérim, Ze vySe uvedené informace pomohou k vyreseni situace, kde panoval néjaky rozpor. Minutové polohy vyse
jsou orientacni, pro jednotlivé varianty by se samoziejmé do urcité miry lisily.
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Jesté bych mél dva dotazy tykajici se zpracovani obecné, jelikoZ nami preferovand varianta B (Bp) stale porad
nevychazi, byt od zacatku zpracovani Sp se podafilo ERR o hodné zvysit:

e vramci Plzeriského kraje jsme hodné pomohli upfesnovanim navaznosti viak — bus. Obavam se, Ze na nasi
strané jsme se uz dost vycerpali a to vyznamné mame podchyceno (leda se zamyslet jesté nad Pacejovem a
HoraZzdovicemi pfedméstim, ale zde neocekdvam, Ze by to pfineslo vyznamné pfinosy). Byla tato
problematika detailnéji feSena i v rdmci JihoCeského kraje? Nenachazel by zde prostor jesté k néjakému
zlepseni?

e druha polemika se tyka nakladni dopravy. Vim, Ze jste zkouseli oslovit nakladni dopravce, jaké predpokladaji
prepravy. V patek na jednani jsme jeli s Ing. Kostelnym a ten nam bohuzel potvrdil nas drivéjsi nazor, ze
osloveni dopravce jako takového nemusi mit Uplné efekt — samotny dopravce nemusi natolik dopredu védét,
jaké objemy zboZi bude prepravovat. Jednoduse feceno, zatimco u osobni dopravy je snaha data pochytit u
objednateld (MD, kraje) a dopravce (napfiklad CD) by také sté?i odhadoval, jaky objem dopravy bude
objednan (byt jste sami slyseli i z Ust Ing. Kostelného, Ze jednokolejka je dost vyrazny problém), u nakladni
dopravy jsou primdrné oslovovani pravé dopravci. Pfitom bohuZel pravé dopravci nemohou presné védét,
jakd bude poptavka. Mnohem vétsi efekt by tedy mélo néjaké Setfeni mezi mistnimi firmami — jakou
predpokladaji vyrobu a jak planuji prepravu svého zbozi k zdkaznikiim/surovin k vyrobé. Byly tedy v ramci
zpracovani studie osloveni pouze nakladni dopravci nebo jste se pokouseli oslovit alespori nékteré vyznamné
firmy v regionu? PakliZze ne, mohla by byt zde jesté vyznamna mezera...Samoziejmé jednokolejka zplsobi do
urcité miry i obtiznéjsi prlivoz vlak(l kategorie Mn, coZ by mozna téz stalo za néjaké dil¢i provéreni.

S pfanim pfijemného dne
Pavel Purkart

dopravni technolog pro Zelezni¢ni dopravu -
externi pracovnik
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