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Predmétem doplnéni SP Modernizace trati Ceské Budéjovice — Plzeri je pfedevsim
provéreni novy variant technického feseni Dp, Ep, Fp, které vychazi z jiz zpracovanych
variant Ap(mod) a Bp a upravuji rozsah zdvoukolejnéni Nepomuk — Plzer-Koterov.

Dale doslo k upfesnéni konce stavby, ktery je nové stanoven na km 343,460.

Byl upraven stav Bez projektu, ktery reflektuje aktualni poznatky, zejména ,,Metodiku
klicovani nakladu na opravy a udrzbu celostatnich a regionalnich drah a vycisleni
nakladd nutnych pro zajisténi jejich provozuschopnosti“ (SUDOP PRAHA a.s., 2015).
Odhad investi¢nich nakladu byl nové pro vsechny projektové varianty stanoven podle

»Sborniku pro ocenovani Zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti“ (03/2016).

zakladni popis variant:

A(mod) - Modernizace trati Ceské Budéjovice — Plzen, stdvajici rozsah zdvoukolejnéni,
bez uprav useku Protivin / RaZice — Pisek — Pisek mésto;

Ap(mod) - Modernizace trati Ceské Budéjovice — Plzen, stdvajici rozsah zdvoukolejnéni,
c¢astecéna rekonstrukce Protivin / RaZice — Pisek, elektrizace tUseku Pisek — Pisek mésto;

Bp - Modernizace trati Ceské Budéjovice — Plzeri, zdvoukolejnéni Nepomuk — Plzeri,
castecna rekonstrukce Protivin / RaZice — Pisek, elektrizace useku Pisek — Pisek mésto;

Dp - Modernizace trati Ceské Budéjovice — Plzen, zdvoukolejnéni Blovice — Plzer +
dvoukolejna viozka odb. Srby — odb. Zdirec u Plzné, ¢aste¢na rekonstrukce Protivin /
Razice — Pisek, elektrizace useku Pisek — Pisek mésto;

Ep - Modernizace trati Ceské Budéjovice — Plzer, zdvoukolejnéni Blovice — Plzen,
castecna rekonstrukce Protivin / RaZice — Pisek, elektrizace useku Pisek — Pisek mésto;

Ep - Modernizace trati Ceské Budéjovice — Plzeri, zdvoukolejnéni Blovice — St. Plzenec,
castec¢na rekonstrukce Protivin / RazZice — Pisek, elektrizace useku Pisek — Pisek mésto.

A.2.1 Technické reSeni — 11/2016 7



Studie proveditelnosti sSuUDOP
Modernizace trati Ceské Budéjovice — Plzen PRAHA I METROPROJEKT

1  VYCHOZIi STAV A VARIANTA BEZ PROJEKTU
1.1 Vychozi stav

Za vychozi stav se bere stav po realizaci staveb ,GSM-R Plzefi — Ceské Budé&jovice* (01/2016),
.Rekonstrukce stani¢nich koleji a vyhybek v zst. Strakonice* (11/2015), ,Rekonstrukce
zst. Horazdovice pfedmésti“ (11/2015), a ,Zfizeni zastavky Pisek centrum® (11/2015).

V nejblizS§i dobé& se chystaji k realizaci rekonstrukce nebo opravy nasledujicich
usekui/stanic/zafizeni:

Realizace 2015

e Rekonstrukce PZM v km 250,568 trati Ceské Budgjovice - Plzeft a v km 0,156 trati
Protivin - Zdice, zst. Protivin

e Rekonstrukce PZS v km 247,813 trati Ceské Budéjovice — Plzen
e Rekonstrukce PZZ v km 275,274 trati Ceské Budgjovice — Plzefi
e Rekonstrukce prejezdu v km 282,865 trati C. Bud&jovice — Plze
e Modernizace PZM a SZZ v obvodu Zst. Strelské Hostice

e Demolice stavajicich zdénych objektd a vystavba novych pfistfeSkG pro cestujici
na zastavkach Nekvasovy a Mileé na trati Plzeri - Ceské Budgjovice

1.1.1  Ceské Budéjovice — Plzeri hl.n.

Jedna se o Zelezniéni trat &. 190 (dle KJR), 709 (dle NJR). Oznageni tratového definiéniho
naduseku je CLS149, tratovy Usek ma dislo 0401. Trat' je v celé délce soucasti globalni sité
TEN-T, konkrétné byl trati pfidélen dopravni kod P5 / F2 dle TSI INF (Nafizeni komise (EU)
¢. 1299/2014). V kontextu CR se jedna o trat celostatni, zafazenou do evropského Zelezniéniho
systému. Celkova délka Zelezniéni trati mezi osobnim nadrazim v Ceskych Budé&jovicich
a hlavnim nadrazim v Plzni je pfiblizné 136 km. Tato studie proveditelnosti se ale zabyva pouze
usekem vyh. Nemanice | (mimo) [km 216,875] — Plzef-Koterov (mimo) [km 344,664].
Ve vyh. Nemanice | studie navazuje na stavbu 4. TZK a v Zst. Plzeii-Koterov na studii
proveditelnosti uzel Plzeh.

ReSeny uUsek trati je zhruba 129 km dlouhy. Trat je plné elektrizovana stfidavou trakéni
soustavou 25 kV 50 Hz a ¢aste¢né dvoukolejna, konkrétné v Usecich:

e zst. Zliv [km 227,996] — zst. Cigenice [km 243,477]; cca 15,5 km
o zst. HoraZzdovice pfedm. [km 289,021] — Zst. Nepomuk [km 315,245]; cca 25,2 km

Maximalni tratova rychlost je stanovena na 100 km/h. Zabrzdna vzdalenost je s ohledem
na maximailni tratovou rychlost 700 m. V celém useku je zajisténa tratova tfida zatizeni D3
a prostorova priichodnost Z-GCD. Ve vychozim stavu je uvazovano zavedeni systému GSM-R.

Popis jednotlivych tratovych useku, ZelezniCnich stanic a zastavek je pro vétsSi prehlednost
rozdélen do dvou usekl (Nemanice | — Strakonice a Strakonice — Plzen-Koterov) a je uveden
v nasledujicich tabulkach.
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Zhodnoceni vychoziho stavu

Z pohledu technického stavu je feSeny usek trati na hrané dlouhodobé udrzitelné urovné
provozuschopnosti, ktera je odekavana od trati zafazenych do globalni sité TEN-T.
V nejblizSich letech bude nezbytna obnova Zzelezni¢niho svrSku v celé délce a nahrada
stavajiciho zabezpecfovaciho zafizeni novym, z divodu nedostatku nahradnich dili na nutné
opravy. Dale je nutné zajistit, aby trat splfiovala Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
€. 1315/2013 a platnych TSI ve vSech subsystémech, v€etné uzpusobeni zafizeni pro cestujici
pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

A.2.1 Technické reSeni — 11/2016 15
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1.1.2 Protivin / Razice — Pisek mésto

Jedna se o Zelezniéni traté &. 200 a 201 (dle KJR), 702B, 715A a 715C (dle NJR). Oznacgeni
tratového definiéniho naduseku je CLS142, CLS143 a CLS155, tratové useky maji Cislo 0451,
0281 a 1811. V kontextu CR se jedna o trat& celostatni, mimo evropsky Zelezniéni systém.
Usek Pisek — Pisek mésto je trati regionalni. Celkova délka Zelezniéni trati mezi Protivinem
a Piskem mésto je pFiblizné 17 km. Usek mezi RaZicemi a Putimi je dlouhy zhruba 2,4 km.

V usecich Protivin — Pisek a Razice — Putim je trat' elektrizovana stfidavou trakéni soustavou
25 kV 50 Hz. Maximalni tratova rychlost je stanovena na 75 km/h v Useku Protivin — Pisek,
70 km/h v useku Razice — Putim a 65 km/h v useku Pisek — Pisek mésto. Zabrzdna vzdalenost
je s ohledem na maximalni tratovou rychlost 700 m ve v8ech Usecich. Tratové tfidy zatizeni D3
je dosazeno mezi Razicemi a Putimi. Mezi Protivinem a Piskem mésto je tratova tfida zatizeni
C3 a prostorova priichodnost Z-GCD.

Popis jednotlivych tratovych uUsekl, zelezniCnich stanic a zastavek je pro vétsi pfehlednost
uveden v nasledujicich tabulkach.

usek Razice — Putim Protivin — Putim Putim — Pisek Pisek — Pisek mésto
Staniceni 2,624 — 0,246 0,022 - 8,267 9,062 — 11,752 59,460 — 56,023
Délka tseku [km] 2,378 8,245 2,690 3,417
Pocet koleji 1 1 1 1
Tratova rychlost
km/h] 70 40-75 75 65
Minimalni polomér 280 300 393 230
oblouku [m]
Maximalni sklon [%o] 3,7 7,0 7,6 16,1
Pocgt zeleznicnich 0 1 0 1
zastavek
VD LG £ Tl S49 /1979 S49 /1979 S49 /1979 S49 /1986
vlozZeni
Typ prazcli / rok SB5/1979 SB5 /1986
viozeni Dfevo / 1979 SB5/1979 SB5/1979 Drevo / 1986
Pocet mostu /
propustkd / 1/6 3/19 1/9 716
nadjezdl
Pf)qet z?Ieznlcnlch 5 9 1 3
prejezdu

3. kat 3. kat 3. kat 1. kat.
TZ2Z AH-88 AH-88 AH-83 Telefonické

bez nav. bodu bez nav. bodu bez nav. bodu dorozumivani

Tabulka 1.7 — Mezistani¢ni useky, RaZice / Protivin — Pisek mésto
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Nazev Hefman Pisek centrum
Staniceni 5,913 58,400
Pocet tratovych
= 1 1
koleji
Délka nastupnich 130 90
hran [m]
Vys$ka nastupnich
hran nad TK [mm] 250 550
Pristup na . N
nastupisté
Tabulka 1.8 — Zelezni¢ni zastavky,
Razice / Protivin — Pisek mésto
Nazev Putim Pisek Pisek mésto
Staniceni 8,496 = 0,000 12,532 = 59,779 55,855
Zausténé traté /
pocet tratovych 200,201/1-1,1-0 200,201/1-0,1-1 201/1-1
koleji
Pocet koleji
dopravnich / 3/1 715 2/3
manipulaénich
AT 0L 471 - 620 230 - 709 625 — 696
koleji [m]
Pocet nastupnich 3 4 2
hran
Pl BT 150, 50, 100 183, 183, 183, 120 80, 90
hran [m]
VySka nastupnich
hran nad TK [mm] 3x 200 4x 200 2x 200
Pfistup na Uroviovy Uroviovy Urovfiovy
nastupisté
VD LG £ Tl S49 /1979 S49 /1979 S49 /1986
vlozeni
Typ prazcli / rok SB5/ 1979 SB5 /1986
viozeni SB5/1979 Dievo / 1978 Drevo / 1986
Zafizeni pro Bocni rampa Boc¢ni rampa
nakladni dopravu Volna skladka Volna skladka
s77 3. kag. 2. kat. 2. kat.
Rzz — AZD71 TESTC El.-mech.

Tabulka 1.9 — Zelezniéni stanice a vyhybny, Razice / Protivin — Pisek mésto
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1.2 Varianta bez projektu

Varianta bez projektu odpovida sou¢asnému (vychozimu) technickému stavu jednotlivych prvka
infrastruktury feSenych useku a jejich udrzeni ve stavajici kvalité po dobu hodnoceni projektu.
Resi zejména nutnou udrzbu a opravy stavajicich draznich zafizeni a objektd pro zajisténi
provozu v pozadované kvalit¢ a rozsahu a zajisténi bezpeéného pohybu osob. Varianta
bez projektu predstavuje odhad budoucich narokl technického a provozniho vybaveni
infrastruktury za predpokladu zachovani sou€asnych technickych parametru.

1.2.1 Naklady na zajisténi provozuschopnosti

V souladu s ,Metodikou kli€ovani nakladl na opravy a udrzbu celostatnich a regionalnich drah
a vycisleni nakladu nutnych pro zajisténi jejich provozuschopnosti“ (SUDOP PRAHA a.s., 2015)
jsou celkové finanéni naroky na zaji$téni provozuschopnosti Zelezniéni traté Ceské Velenice —
Veseli nad Luznici ve stavu bez projektu dany soucétem tfi zakladnich sloZek: naklady na
udrzbu, naklady na opravy a naklady na reinvestice (obnovu).

Zakladnim pfedpokladem je pribézna udrzba zelezniéni infrastruktury, pravidelné opravy
jednotlivych zafizeni a po ukondeni preddefinované doby zivotnosti reinvestice (obnova)
jednotlivych prvkl Zelezni¢ni infrastruktury.

Naklady na udrzbu

Roéni udrzbové néklady jsou uvazovany ve vysi 1 % nakladd na reinvestice. Udrzbové naklady
jsou kontinualni, kazdy rok stejné, dané rozsahem Zelezni¢ni sité a stanovenymi Cinnostmi
(kontrolni a dohlédaci €¢innost, mé&feni, revize atd.).

Naklady na opravy

Naklady na opravy jednotlivych zafizeni jsou propodteny zvlast pro kazdou odbornou profesi.
Celkova vySe nakladl na opravy je odvozena podilem z celkovych nakladl na reinvestice
zarizeni. Uvazované rozlozeni vySe oprav v Case (ve Ctvrting, v poloviné a ve tfech Ctvrtinach
Zivotniho cyklu) znazornuje nasledujici tabulka.

Oprava v Y cyklu v %2 cyklu vV % cyklu celkem

Zel. svrsek 10% 20% 15% 45%
zel. spodek 5% 5% 5% 15%
zel. mosty a tunely 5% 20% 5% 30%
komunikace 0% 0% 0% 0%
poz. stavby 0% 15% 0% 15%
trakcni vedeni - - - -

napajeni - - - -

elektro 10% 25% 15% 50%
zab. zaf. 10% 25% 15% 50%
sdél. zar. 10% 25% 15% 50%

Tabulka 1.10 — RozloZeni oprav v Zivotnim cyklu
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Naklady na reinvestice (obnovu)

Stanoveni nakladd na reinvestici (obnovu) feSeného Useku je provedeno propoctem,
odpovidajicim zjednoduSenému stanoveni investiéni narocnosti ve stupni studie proveditelnosti
(zjednoduSeny sazebnik pro rozhodujici vymeéry). Poéty mérnych jednotek, udavajici rozsah
Zelezni¢nich zafizeni (pocty vyhybek, délky koleji atd.), jsou nasobeny sazbami, které vyjadfuji
celkové naklady na jejich vyménu (v€etné materialu). Vysledkem jsou celkové stavebni naklady
na obnovu feSeného useku.

Vy¢isleni nakladl na variantu Bez projektu bude vychazet z nasledujicich prfedpokladu:
Zelezniéni stanice a zastdvky zlistanou ponechény ve stévajicim stavu

e konfigurace a rozsah kolejisté (poCty pouzivanych koleji, vymén, uzitné délky, rychlosti)
se neméni;

e zarfizeni pro cestujici bude ponechano beze zmén (rozsahu a parametru).
Zelezniéni svriek
o tratova kolej, hlavni stani¢ni koleje, vybrané dopravni koleje a vyhybky v hlavnich
stani¢nich kolejich a vybranych dopravnich kolejich budou postupné obnoveny;

e ostatni stani¢ni koleje a pfislusné vyhybky zlstanou ponechany beze zmén, resp. budou
opravovany z vyzisku.

Zelezniéni spodek
Zastava zachovana tratova tfida zatizeni na vSech uUsecich. Vyjma nahlych defektl nelze

predpokladat systematickou stabilizaci a vyménu ¢i pfidavani konstrukénich vrstev Zelezni¢niho
spodku.

Zelezniéni mosty a propustky

V Useku modernizace trati Ceské Bud&jovice — Plzeft se nachazi celkem 320 stavajicich
umelych staveb mostl a propustki. Z toho je 94 mosti a 226 propustku.

V uUseku Protivin — Pisek mésto se nachazi celkem 43 stavajicich umélych staveb mostl
a propustku. Z toho je 10 mosta a 33 propustku.

V Useku Razice — Putim se nachazi celkem 7 stavajicich umélych staveb mosti a propustku.
Z toho je 1 most a 6 propustk.

Mosty jsou zastoupeny prevazné klenbami jak kamennymi, tak cihlovymi a Zelezobetonovymi.
Dale pak ZB deskami, zabetonovanymi nosniky, ocelovymi tramovymi plnost&nnymi
konstrukcemi a ocelovym obloukem (tram spojity).

Skladba propustk(l je v celém uUseku trati riznoroda a jsou zde zastoupeny vSechny typy
konstrukci od klenbovych, pfes trubni, deskové kamenné a deskové ZB.

Podle klasifikace stavajiciho stavu mostnich objektl jsou navrzeny nasledujici prace:

e U objektu, které jsou klasifikovany stupném 3, je uvazovana komplexni prestavba;

e U objektu, které jsou klasifikovany stupném 2, je uvaZzovana sanace konstrukce vcetné
spodni stavby;

e U objektl, které jsou klasifikovany stupném 1, se predpokladaji pouze drobné upravy,
které budou provedeny v ramci udrzby.
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Trakce

Ceské Budéjovice — Plzef hl. n.

Mimo béznych udrzbovych praci na trakénim vedeni bude nutné vyménit staticky naruSené
podpéry trak&niho vedeni, odstranit stozary nespliujici pozadavky platnych norem (vzdalenost
pfedni hrany stoZzaru od koleje apod.), vyménit trolejovy drat, upravit mista kfizeni
na vyhybkach.

Napdjeci body trakéniho vedeni — TNS Nemanice, SpS Milenovice, TNS Strakonice,
SpS Pacejov, TNS Nezvéstice bez zasadnich uprav.

Rozsah zatrolejovani zUstane ponechan stavajici.

Protivin / RazZice — Pisek

Trakéni vedeni bylo vybudovano v roce 1993, mély by postacovat bézné udrzbové prace.
Napajeci body trakéniho vedeni — SpS Razice je plvodni z roku 1993 a vyzaduje rekonstrukci.
Rozsah zatrolejovani zUstane ponechan stavajici.

Zabezpecovaci zafizeni

Na jednotlivych tratich bude provadéna bézna udrzba stavajicich zafizeni. Kromé ni je vSak
nutné pristoupit k obméné zafizeni, protoze nékteré stavajici zarizeni jsou na hrané Zivotnosti
a zajisténi nahradnich dilu je jiz v souasné dobé problematické a v budoucnu bude prakticky
nemozne.

Sdélovaci zaFizeni

Pokud by nebyla néktera z vySe uvedenych trati modernizovana, at uz z ddvodu nizké
ekonomické navratnosti nebo neprojednatelnosti modernizace, bude na jednotlivych tratich
provadéna bézna udrzba stavajicich zafizeni. Kromé ni vS8ak bude nezbytné nutné vzhledem
ke stafi stavajiciho sdélovaciho zafizeni, které je ve vétSiné pfipadu jiz za hranici své Zivotnosti,
realizovat taktéz vyménu téchto zafizeni (pfedevSim mistni kabelizace, rozhlasové a hodinové
zafizeni).

Ceské Budéjovice — Plzen (isek Nemanice | (mimo) — Plzer-Koterov (mimo))

Pokud by se modernizace predmétné Zelezni¢ni trati v dohledné dobé nerealizovala, bude tfeba
v blizké budoucnosti v ramci samostatnych staveb nebo oprav vybudovat nové rozhlasové
a hodinové zafizeni v jednotlivych nerekonstruovanych zst., které je ve vétSiné pfipadl
za hranici své Zivotnosti. Pfenosové zafizeni a IP telefonni zapojovate vybudované v ramci
stavby ,GSM-R Plzert — Ceské Budgjovice* odpovidaji a splfiuji podminky na tato zafizeni
aneni tedy nutné v blizké budoucnosti tato zafizeni ménit. Podstatné dulezitéjSi bude
pro potfeby Zelezni€niho provozu provedeni nové souvislé sdélovaci kabelizace (metalické
a optické) v podstaté podél celé Zelezni¢ni trati z divodu jiz nevyhovujiciho stavu stavajici
metalické kabelizace (dalkové metalické kabely byly pokladany v roce 1961 a 1969). Tento
dalkovy kabel je v souCasné dobé podél predmétné zelezniCni trati jedinym metalickym kabelem
a jiz nevyhovuje pozadavkim a potfebam provozu. V souvislosti s feSenim nové souvislé
kabelizace bude vhodné provést taktéZ pokladku nové mistni kabelizace v jednotlivych
Zelezni¢nich stanicich, ktera je taktéz ve vétsiné pfipadd na (za) hranici své Zivotnosti.
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Tabor — Pisek (Usek Razice — Pisek — Pisek mésto)

Pokud by se modernizace pfedmétné Zeleznicni trati v dohledné dobé nerealizovala, bude tfeba
v blizké budoucnosti v ramci samostatnych staveb nebo oprav vybudovat nové rozhlasové
a hodinové zafizeni v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich, které je ve vétSiné pfipadu za hranici
své Zivotnosti. Zaroveh bude nutné provést novou souvislou sdélovaci kabelizaci (metalickou
a optickou) mezi jednotlivymi Zelezni€nimi stanicemi. Vzhledem k obecnym pozadavkim
na dalkovy dohled a usporu pracovnich mist se da oekavat v brzké budoucnosti i pozadavek
na vybudovani nového prenosového zafizeni a vhodné doplnéni sdélovaciho zafizeni tak,
aby byl umoZznén dalkovy dohled a usekové &i dalkové Fizeni trati.

Zdice — Protivin (Usek Protivin — Pisek)

Pokud by se modernizace pfedmétné zelezni¢ni trati v dohledné dobé nerealizovala, bude tfeba
v blizké budoucnosti v ramci samostatnych staveb nebo oprav vybudovat nové rozhlasové
a hodinové zafizeni v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich, které je ve vétSiné pfipadu za hranici
své zivotnosti. Zaroveh bude nutné provést novou souvislou sdélovaci kabelizaci (metalickou
a optickou) mezi jednotlivymi Zelezni¢nimi stanicemi. Vzhledem k obecnym pozadavkim
na dalkovy dohled a usporu pracovnich mist se da oCekavat v brzké budoucnosti i poZadavek
na vybudovani nového pfenosového zafizeni a vhodné doplnéni sdélovaciho zafizeni tak,
aby byl umoznén dalkovy dohled a usekové &i dalkoveé Fizeni trati.

Rozlozeni nakladu zivotniho cyklu

Pro stanoveni rozsahu opravnych praci a reinvestic je vychazeno z pravidelného Zivotniho cyklu
oprav a obnovy jednotlivych zafizeni. Zakladnim vstupnim udajem je interval mezi obnovou
(reinvestici) jednotlivych zafizeni v rozdéleni na jednotlivé odborné profese, ktery je odvisly od
charakteristické tfidy traté. Zelezniéni trat Ceské Budé&jovice — Plzefi spada svou
charakteristikou (trat’ celostatni, ¢asteéné dvoukolejna, elektrifikovana) do tfidy TC5. Zelezni¢ni
trat Protivin / RazZice - Putim spada svou charakteristikou (trat celostatni, jednokolejna,
elektrifikovana) do tfidy TC6. Zelezniéni trat Pisek — Pisek mésto spada svou charakteristikou
(trat regionalni, jednokolejna, neelektrifikovana) do tfidy TR2.

Zakladni uvaZzované hodnoty jsou shrnuty v nasledujici tabulce. Délka cyklu obnovy jednotlivych
komponent Zelezniéni sité je stanovena na zakladé teoretické doby Zivotnosti zafizeni
(ekonomicka zivotnost) a empiricky stanovenych hodnot (technicka zivotnost).
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Zel. trat’ CB - Plzen Protivin — Pisek | Pisek — Pisek m.

Zel. svrsek 30 32 40

Zel. spodek 60 64 80

Zel. mosty a tunely 30 30 50
komunikace 15 15 15

poz. stavby 10 12 15
trakéni vedeni 30 30

napajeni 30 30

elektro 30 30 40

zab. zafr. 30 30 40

sdél. zaf. 30 30 40

Tabulka 1.11 — Cyklus obnovy zarizeni [let]

U polozek ,mosty a tunely”, komunikace® a ,pozemni stavby“ je misto reinvestice uvazovana oprava
vétsiho rozsahu (u téchto polozek neprobiha reinvestice vyménnym zplsobem, ale je uvaZovana pouze
formou generalni opravy).

S ohledem na technicky stav trati a na dobu od posledni rekonstrukce jednotlivych prvkl a
zarizeni by k obnové traté (reinvestici) mélo dojit mezi lety 2018 a 2035. Zpracovatel SP
doporucuje uvazovat v této SP s obnovou (reinvestici) pfevazné vétSiny trati v letech 2019 az
2030.

Na zakladé navrhu technického feSeni byl vyCislen i odhad nakladd na udrzbu a opravy pro
jednotlivé projektove varianty, ktery je podrobnéji uveden v pfiloze této technické zpravy

1.2.2 Organizace udrzby a oprav

Organizaci udrzby a oprav zajiStuje Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
(SZDC). Tato &innost je zakonnou povinnosti. Provad&na je vlastnimi zaméstnanci
nebo dodavatelsky. Externim dodavatelim jsou zadavany obvykle ty ¢innosti, na které prislusna
jednotka SZDC nema kapacity.

Systém organizace udrzby a oprav bude pfiméfené shodny pro variantu s projektem i variantu
bez projektu. Vyhledovy rozsah c&innosti bude zaviset na vybrané varianté a rozsahu
technického feseni.
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2  PROJEKTOVE VARIANTY

2.1 Navrhové parametry
2.1.1 Technické parametry (mimo TSI)

JelikoZ je Zelezni¢ni trat Ceské Budgjovice — Plzef zafazena do globalni sité TEN-T, vztahuje
se na ni Smérnice GR SZDC ¢é. 16/2005 »Zasady modernizace a optimalizace vybrané
Zelezniéni sité CR“. Z této smérnice vyplyvaji nasledujici opatfeni:

e zavedeni nejvyssi tratové rychlosti az do 160 km/h (v€etn€) na dostatecné dlouhych

usecich tak, aby bylo mozno zvySenou rychlost efektivné vyuzit,

o dosazeni tratové tfidy zatizeni D4 UIC pro uroven trat'ové rychlosti 120km/h (vCetné),

e zavedeni prostorové prichodnosti pro loznou miru UIC GC a Sirsi vozidla,

e zajiSténi poZzadované propustnosti,

e vybaveni traté takovym technologickym zafizenim, které umozZfiuje zabezpeéeni
provozu na odpovidajici urovni, v€éetné zajisténi interoperability, pfi tratové rychlosti do
160 km/h,

e vybaveni Zelezni€nich stanic a zastavek mimouroviiovymi nastupisti (550 mm),
e dosaZzeni dostatecné uziteCné délky dopravnich koleji v ZelezniCnich stanicich,
o zlepSeni stavu urovinovych kfizeni trati s pozemnimi komunikacemi.

2.1.2 Technické specifikace interoperability (TSI)

Jak jiz bylo napsano vyse, trat je v celé délce soucasti globalni sité TEN-T, konkrétné byl trati
pfidélen dopravni kéd P5 / F2 dle TSI INF (Nafizeni komise (EU) €. 1299/2014). Z toho
vyplyvaji nasledujici pozadované vykonnostni parametry pro osobni dopravu:

e obrys vozidla UIC GA,

¢ hmotnost na napravu 20 t,

e ftratova rychlost 80 — 120 km/h,

e vyuzitelna délka nastupisté 50 — 200 m,

a dale pozadované vykonnostni parametry pro nakladni dopravu:

e obrys vozidla UIC GB,

e hmotnhost na napravu 22,5 t,

e tratova rychlost 100 — 120 km/h,
e délka vlaku 600 — 1050 m,

pficemz Udaje pro vztazny obrys vozidla a hmotnost na napravu se povazuji za minimalni
pozadavky, nebot pfimo uréuji vliaky, které jsou prichodné. Sloupce pro tratovou rychlost,
vyuzitelnou délku nastupisté a délku vlaku uvadéji rozsah hodnot, které jsou obvykle
uplatiiovany u rdznych druht dopravy a pfimo neomezuji prichodnost vlakl na dané trati.

NaplInéni pozadavkl ostatnich subsystému se v projektovych variantach predpoklada, konkrétni
navrhy budou pfedmétem dalSich stupriti projektové dokumentace (zejména projektu stavby),
pfipadné provoznich pfedpisu.
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2.1.3  Shrnuti navrhovanych parametru

Na zakladé vySe uvedeného byly pro navrhované varianty stanoveny nasledujici zakladni
parametry projektovych stava:

e zakladni navrhova tratova rychlost 120 / 160 km/h s ponechanim lokalnich omezeni,
e navrzeny rychlostni profily V, V130, V150 a Vk (v souladu s SM 16/2013)

e tratova tfida zatizeni D4,

e prostorova prichodnost UIC-GC,

e elektrizace stfidavou soustavou 25kV 50Hz,

e zabezpecovaci zafizeni 3.kategorie zapojené do CDP Praha,

e vybaveni trati technologii ETCS L2,

e nastupisté o vySce nastupistni hrany 550 mm nad TK a v normalizovanych délkach dle
typu zastavujicich vlakd (120 m / 220 m),

e pfistup na nastupisté zasadné mimourovriovy, nebo pfes stavajici prejezd,
e rekonstrukce uroviovych prejezdu, zabezpeceni 3.kategorie, pfip. zruseni.

Vy&e uvedené parametry (vyjma rychlosti) jsou uvazovany i pro trat Protivin / RaZice — Pisek —
Pisek mésto, nicméné vzhledem k navrZzenému rozsahu stavebnich praci a Zelezni¢niho
provozu predpokladame upfesnéni navrhovych parametri v dalSich stupnich projektové
dokumentace.

2.2 Navrh technického reseni — zakladni popis

NiZze je uveden popis pro zakladni varianty A(mod), Ap(mod), Bp, Dp, Ep, Fp, které se
vzajemné liSi pfedevSim podilem zdvoukolejnéni v useku Nepomuk — Plzen-Koterov. Ve vSech
variantach je umoznén provoz nakladnich vliakd délky az 740 m. Potfebna uzitecna délka koleji
je zajisténa ve vyh. Nemanice Il a dale v zst. Zliv, DivCice, RaZice, Blovice a St. Plzenec.

2.2.1 Usek Ceské Budéjovice — Strakonice

Mezistani¢ni useky

Varianta A(mod), Ap(mod), Bp, Dp, Ep, Fp

Rozsah dvoukolejnych usekl ve variantach A(mod), Ap(mod), Bp je shodny s variantou Bez
projektu, tj. useky Nemanice Il — Zliv a Cigenice — Strakonice jsou jednokolejné, tsek Zliv —
Cigenice je dvoukolejny.

Maximalni navrhova rychlost v téchto variantach je 140 km/h v Useku Zliv — Div€ice a 160 km/h
v useku Protivin — Strakonice. Ve zbyvajici ¢asti trati je maximalni navrhova rychlost 120 km/h.
Nové navrzena trasa kopiruje stavajici trasu s pouze drobnymi smérovymi pfelozkami. Snahou
je minimalizovat zébory nedraznich pozemku. V usecich, kde jsou stavajici smérové poméry
nepfiznivé, je i v navrzeném stavu snizena navrhova rychlost, a to az na hodnotu 90 km/h.
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Vyh. Nemanice Il

Varianta A(mod), Ap(mod), Bp, Dp, Ep, Fp

Konfigurace vyhybny zlstava takika shodna s vychozim stavem. Jedinym rozdilem je uprava
Ceskobudéjovického zhlavi a z toho plynouci prodlouzeni koleje &. 202 na 790 m. Ve vyhybné
nejsou navrzena zadna nastupisteé.

zst. Hluboka nad Vitavou

Varianta A(mod), Ap(mod), Bp, Dp, Ep, Fp

Je navrzeno sneseni koleje €. 5 a odsunuti koleje €. 3. Uzite€na délka koleji je 560 m az 700 m.
V uvolnéném prostoru u koleje €.1 bude zfizeno jednostranné ostrovni nastupidté pristupné

120 m. Zapojeni VNVK, stejné tak jako vlecky, zlstava zachovano.
zst. Zliv
Varianta A(mod), Ap(mod), Bp, Dp, Ep, Fp

Je navrzeno vyrazné sniZzeni rozsahu koleji§té. Zachovany jsou pouze hlavni koleje ¢.1 a 2
(resp. 2a) a stavajici kolej €. 104 (nové kolej €. 4) je prodlouzena na uzite¢nou délku 800 m.
Dvé vnéjSi nastupisté délky 120 m jsou umisténa u koleji €. 1a a 2a v prostoru pfed vypravni
budovou. Pro pfistup na druhé nastupisté je navrZzen podchod. Zapojeni vieCek je v omezeném
rozsahu zachovano. Stavajici lavka pres kolejisté bude snesena.

zst. Divéice
Varianta A(mod), Ap(mod), Bp, Dp, Ep, Fp

NavrZena je stanice se 4 dopravnimi kolejemi (1 pfedjizdna kolej v kazdém sméru). Uzite€na
délka koleji dosahuje 640 m, resp. 780 m. Dvé vnéjsi nastupidté délky 120 m jsou umisténa
v zahlavi stanice (zast. Div€ice z.). Pfistup na nastupisté je pres stavajici zelezni¢ni prejezd
silnice 11/122, pfiCemz pfistup na nastupisté u 1. koleje je zapojen mezi tratovou kolej a kolej
vleCky Diamo. Zachovano je napojeni VNVK i vie¢ky Diamo.

zst. Cigenice

Varianta A(mod), Ap(mod), Bp, Dp, Ep, Fp

NavrZena je stanice s 6 dopravnimi kolejemi, z toho 2 hlavnimi pro trat CB — Plzen (kol. &. 1
a 2), 3 lichymi pfedjizdnymi kolejemi (kol. €. 3 je sou€asné koleji hlavni pro trat smér Vodhany)
a kusou koleji &. 4. Umoznény jsou sougasné viezdy/odjezdy ve sméru CB a Vodfiany. Uzite¢na
délka koleji dosahuje od 130 m do 730 m. Navrzena jsou téz dvé vnéjsi nastupisté délky 60 m

a 220 m u koleji €. 2 a4 a ostrovni nastupisté délky 220 m, pfistupné podchodem s vytahy,
mezi kol.¢. 1 a 3. Prostory pro VNVK zlstavaji zachovany.

zst. Protivin
Varianta A(mod), Ap(mod), Bp, Dp, Ep, Fp

Je navrZena stanice se Sesti dopravnimi kolejemi. Provoz osobni dopravy smér Strakonice je
uvazovan primarné na kolejich €. 1 a 3, a smér Pisek na kolejich €. 0 a 2, ¢emuz odpovida i
navrzena délka nastupnich hran. Mezi kolejemi ¢. 1 a 2 je navrZzeno ostrovni nastupisté s
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jazykovou ¢&asti, pfistupné podchodem s vytahy, a kusa kolej €. 0. Délky nastupnich hran jsou
navrzeny 220 m pro kolej €¢.1, 120 m pro kolej €. 2 a 90 m pro kusou kolej €. 0. U koleje €. 3 je
navrzeno vnéjsi nastupisté délky 220 m.

Na &ic¢enickém zhlavi je navrzeno prodlouzeni hlavnich koleji (1a, 2a) do cca km 248,8 vyuzitim
prostoru stavajici koleje vleCky pivovar Platan. Je pfedpokladano odpojeni zminéné vlecky,
avSak pfipadné zachovani napojeni vleCky neni znemoznéno a muze byt doplnéno v dalSich
projektovych stupnich. Kolej €. 2a je zapojena na rychlost 100 km/h, coz odpovida tratové
rychlosti v tomto Useku. Pfestavba kamenného silniéniho nadjezdu ulice Lucni je navrzena z
dlvodu zajisténi prajezdného prifezu UIC GC.

Na razicko-putimském zhlavi je navrZzeno rozlozeni DKS a kfizovatkové vyhybky a zvySeni
tratové rychlosti smér Putim na 80 km/h. Pro zaji$téni dostupnosti alespori dvou prubéznych
koleji s nastupni hranou pro smér Putim je navrzena JKS mezi kolejemi €. 1 a 2 na rychlost 80
km/h, coZz odpovida tratové rychlosti smér Putim. Zapojeni koleje €. 3 je na tomto zhlavi
navrzeno na rychlost 100 km/h, coZ odpovida tratové rychlosti smér Razice. Déale bylo navrzeno
oboustranné napojeni manipula¢nich koleji a obvodu depa v sudé kolejové skupiné.

Uzite€na délka predjizdnych koleji ¢ini 460 m. Zapojeni vleCek i prostory pro VNVK zlstavaji
zachovany.

zst. Razice
Varianta A(mod), Ap(mod), Bp, Dp, Ep, Fp

Navrzena je Ctyrkolejna stanice s dopravnimi kolejemi o délce 710 m az 780 m. Byla zachovana
moznost sou€asnych vjezdlU/odjezdl pro traté smér Protivin a Putim. Navrzena jsou dvé
nastupisté. Jedno vnéjsi, délky 120 m u koleje &€.4, a jedno ostrovni oboustranné mezi kolejemi
€. 1a 2, délky 220 m s pfistupem podchodem. Prostory pro VNVK zlstavaji zachovany.

vyh. Cejetice

Varianta A(mod), Ap(mod), Bp, Dp, Ep, Fp

Je navrzena kratkd dvoukolejna vyhybna s uZiteCnou délkou koleji 350 m pro umoznéni
kfizovani vlaki osobni dopravy. V zahlavi stanice je umisténo 120 m dlouhé nastupisté
zastavky Cejetice zastavka.

2.2.2 Usek Strakonice — Plzer

Mezistani¢ni Useky

Varianty A(mod), Ap(mod), Bp, Dp, Ep, Fp

VSechny varianty jsou v zakladu jednokolejné se shodnym dvoukolejnym usekem Horazdovice
— Pacejov — Nepomuk. V useku Nepomuk — St. Plzenec (Plzer Koterov) se jednotlivé varianty
odliduji a jejich specifika jsou popsana nize.

Maximalni navrhové rychlosti jsou ve vSech variantach stejné, tedy Vi00=120 km/h a V130, Viso,

V=130 km/h v useku Strakonice — Nezvéstice a V100=140 km/h, Vi30,Vis0, V=150 km/h. Nové
navrzena trasa kopiruje stavajici trasu s pouze drobnymi smérovymi pfelozkami. Snahou je
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minimalizovat zabory nedraznich pozemkl. V Usecich, kde jsou stavajici smérové poméry
nepfiznivé, je i v navrzeném stavu snizena navrhova rychlost, a to az na hodnotu 85 km/h.

Varianty A(mod), Ap(mod),

Varianty A(mod), Ap(mod) pokracuji za v useku Nepomuk - St. Plzenec (Plzefi Koterov) jako
jednokolejné a usek Horazdovice — Nepomuk je tedy jejich jediny dvoukolejny.

Varianta Bp

Varianta Bp pokracuje jako dvoukolejna v celém useku Nepomuk — St. Plzenec (Plzer Koterov),
a je tedy dvoukolejna v celistvém Useku Horazdovice - St. Plzenec (Plzer Koterov).

Varianta Dp

Varianta Dp je zdvoukolejnéna v Useku zast. Srby — Zdirec, nasleduje jednokolejny usek Zdirec
— Blovice a poté opét dvoukolejny usek Blovice - St. Plzenec - Koterov.

Varianty Ep, Fp,

Varianta Ep je v useku Nepomuk — Blovice jednokolejna a nasleduje dvoukolejny usek Blovice —
St. Plzenec - Koterov, pficemz Varianta Fp se od této liSi pouze jednokolejnym pokra¢ovanim
za Starym Plzencem smérem na Koterov.

Zst. Strakonice

Varianta A(mod), Ap(mod), Bp, Dp, Ep, Fp

Podoba stanice je shodna s variantou bez projektu. Ve stanici je vybudovano osm dopravnich
koleji o uzite€né délce 372 m az 736 m. Mezi kolejemi €. 1 a 2 a mezi kolejemi ¢. 3 a 5 jsou
umisténa dvé oboustranna ostrovni nastupisté o délce 220 m a s vySkou nastupni hrany 550
mm nad TK.

Zst. Katovice
Varianta A(mod), Ap(mod), Bp, Dp, Ep, Fp

Ve stanici jsou navrzeny dvé dopravni koleje €. 1 a 3 o uziteCné délce 669 a 672 m a kusa
manipulaéni kolej €.5 o uziteCné délce 100 m. Rychlost v koleji €. 1 je 120 km/h, v koleji €. 3 je
50 km/h. U hlavni koleje €. 1 bude umisténo vnéjSi nastupisté o délce 120 m a s vyskou
nastupni hrany 550 mm nad TK. Pro dosaZzeni uZiteCné deélky koleji je stanice prodlouzena na
zhlavi smér Strakonice. Prostor sou€asnych &ty dopravnich koleji bude vyuzit pro rektifikaci
smeérovych oblouku a zvySeni tratové rychlosti.

Vyh. Strelské Hostice

Varianta A(mod), Ap(mod), Bp, Dp, Ep, Fp

Ve vyhybné jsou navrzeny dvé dopravni koleje €. 1 a 3 o uzitecné délce 350 m. Rychlost v koleji
€. 1 je 130 km/h, v koleji €. 3 je 60 km/h. Na zahlavi stanice smér HoraZzdovice pfedmésti je
umisténo vnéjSi nastupisté zastavky Strelské Hostice zastavka o délce 120 m a s vySkou
nastupni hrany 550 mm nad TK.
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Zst. Horazd'ovice predmésti

Varianta A(mod), Ap(mod), Bp, Dp, Ep, Fp

Podoba stanice je shodna s variantou bez projektu. Ve stanici je vybudovano Sest prujezdnych
dopravnich koleji o uzite¢né délce 341 m az 660 m a jedna kusa dopravni kolej o uziteéné délce
137 m. Rychlost v hlavnich kolejich €. 1 a 2 je 120 km/h. Mezi kolejemi €. 1 a 5 je umisténo
oboustranné ostrovni nastupisté s jazykovou &asti u koleje €. 3. Délka nastupni hrany u koleje
€. 1je 295 m, u koleje €. 5 je 220 m a u koleje €. 3 je 60 m. Ve stanici je dale umisténo vnéjsi
nastupisté u koleji €. 7 a 7a v délce 60 a 60 m. VySka vSech nastupnich hran je 550 mm nad
TK.

Zst. Paéejov
Varianty A(mod), Ap(mod), Bp, Dp, Ep, Fp

Ve stanici jsou navrzeny tfi dopravni koleje ¢. 1, 2 a 3 o uzZiteCné délce 753 m az 958 m.
Rychlost v koleji €. 1 a 2 je 110 km/h, v pfedjizdné koleji €. 3 je navrhova rychlost 80 km/h. Mezi
kolejemi €. 1 a 2 bude umisténo jednostranné ostrovni nastupisté pfistupné pomoci podchodu
a u koleje ¢. 2 bude umisténo vnéjsi nastupisté. Délka obou nastupist bude 120 m a hrana
bude ve vysce 550 mm nad TK. Do koleje ¢. 3 bude zapojena nova manipulacni kolej €. 5
o uzite€né délce 250 m a s volnou skladkou. Do koleje €. 5 bude zapojena soucasné viecka
~okladovy areal MR Pacejov®. Prostor sou€asnych péti dopravnich koleji bude vyuZit pro
rektifikaci smérovych obloukd a zvySeni tratové rychlosti.

Zst. Nepomuk

Varianty A(mod), Ap(mod), Dp, Ep, Fp

Ve stanici jsou navrzeny Ctyfi priijezdné dopravni koleje €. 1, 2, 6, 8 o uziteCné délce 469 m az
700 m a jedna kusa dopravni kolej €. 4 o uziteCné délce 343 m. Rychlost v koleji €. 1 a 2 je
120 km/h. Predjizdné koleje €. 6 a 8 jsou navrzeny pro rychlost 60 km/h a 50 km/h. U koleje €. 1
bude umisténo vnéjSi nastupiSté o délce 220 m. Mezi kolejemi €. 2 a 6 bude umisténo
oboustranné ostrovni nastupisté s jazykovou &asti u koleje €. 4. Délka nastupni hrany u koleje
€. 1 bude 220 m, u koleje €. 6 bude 120 m a u koleje €. 4 bude 65 m. V8echna nastupisté budou
mit hranu ve vySce 550 mm nad TK. Trat ve sméru Blatna je zausténa do koleji €. 4, 6 a 8. Na
zhlavi smér Pacejov zUstava napojena kusa manipulacni kolej €. 3 s volnou skladkou. Do koleje
€. 8 jsou zaustény manipulaéni koleje €. 8a, 8b, 8c, véetné vleCky ,ZETEN Nepomuk®.

Varianta Bp

Varianta Bp je shodna s ostatnimi variantami s tim rozdilem, Ze Blovické zhlavi je upraveno tak,
aby trat dale pokraCovala jako dvoukolejna. Kromé toho dochazi k nepatrnym zménam
v uZite€né délce koleji.

Odb. Srby zastavka

Varianta Dp

V ramci &asteéného zdvoukolejnéni mezi stanicemi Nepomuk a Zdirec je navrZzena odbocka

viwv s

vyhybce do odbocného sméru) je 120 km/h.

V ostatnich variantach zistavaji Srby zastavkou.
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Zst. Zdirec u Plzné
Varianta A(mod), Ap(mod)m Ep, Fp

Ve stanici jsou navrzeny dvé dopravni koleje €. 1 a 3 o uzite€né délce 619 a 621 m. Rychlost
v koleji €. 1 je 120 km/h, v koleji €. 3 je 80 km/h. U obou koleji bude umisténo vnéjsi nastupisté
o délce 120 m a s vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK.

Varianta Bp

Pavodni zst. Zdirec u Plzné bude zru$ena a nahrazena zastavkou na nové dvoukolejné trati.

Vv s

nad TK.
Varianta Dp —Odboc¢ka Zdirec u Plzné

V ramci &asteéného zdvoukolejnéni mezi stanicemi Nepomuk a Zdirec je navrzena odbocka

v predjizdné koleji (na vyhybce do odbo&ného sméru) je 120 km/h.
Zst. Blovice
Varianta A(mod), Ap(mod)

Ve stanici jsou navrzeny tfi dopravni koleje ¢. 1, 2 a 3 o uzZiteCné délce 604 m az 739 m.
Rychlost v koleji €. 1 je 120 km/h, v koleji €. 2 je 100 km/h a v koleji €. 3 je navrhova rychlost
80 km/h. Mezi kolejemi &. 1 a 3 bude umisténo oboustranné ostrovni nastupisté, u koleje &. 2
bude umisténo vnéjSi nastupisté. Obé nastupisté budou mit délku 120 m a vysSku nastupni
hrany 550 mm nad TK. Do zhlavi smér Nepomuk zUstanou napojeny vie¢ky ,ZETEN Blovice®
a ,Cihelna Blovice“ a také kusa manipulacni kolej €. 5 s volnou skladkou.

Varianta Bp

Ve stanici jsou navrzeny tfi dopravni koleje €. 1, 2 a 4 o uzite€né délce 735 m az 781 m.
Rychlost v koleji €. 1 a 2 je 120 km/h, v pfedjizdné koleji €. 4 je navrhova rychlost 80 km/h. Mezi
kolejemi €. 1 a 2 bude umisténo oboustranné ostrovni nastupisté, u koleje &. 4 bude umisténo
vnéjSi nastupisté. Obé nastupidté budou mit délku 120 m a vysku nastupni hrany 550 mm nad
TK. Do zhlavi smér Nepomuk zUstanou napojeny vie¢ky ,ZETEN Blovice“ a ,Cihelna Blovice" a
také kusa manipulacni kolej €. 3 s volnou skladkou. Pro zajisténi dostatecné uziteCné délky
koleji bude stanice oproti sou¢asnému stavu prodlouzena na zhlavi smér Nezvéstice.

Varianta Dp, Ep,

Tato varianta je na Nezvéstickém zhlavi shodna s variantou Bp a na Zdireckém zhlavi je
upravena pro jednokolejny usek. Ve stanici jsou navrzeny tfi dopravni koleje €. 1, 2 a 4 o
uzite¢né délce 812 m az 837 m. Rychlost v koleji €. 1 a 2 je 120 km/h, v pfedjizdné koleji €. 4 je
navrhova rychlost 80 km/h. Mezi kolejemi €. 1 a 2 bude umisténo oboustranné ostrovni
nastupisté, u koleje €. 4 bude umisténo vnéjsi nastupisté. Obé nastupisté budou mit délku 120
m a vySku nastupni hrany 550 mm nad TK. Do zhlavi smér Nepomuk zUstanou napojeny viecky
+ZETEN Blovice“ a ,Cihelna Blovice" a také kusa manipulacni kolej €. 3 s volnou skladkou. Pro
zajisténi dostatecné uziteCné délky koleji bude stanice oproti sou¢asnému stavu prodlouzena

na zhlavi smér Nezvéstice.
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Varianta Fp

Tato varianta je na Nezvéstickém zhlavi shodna s variantou Bp a na Zdireckém zhlavi je
upravena pro jednokolejny uUsek tak, aby bylo mozné budouci zdvoukolejnéni shodné
s variantou Bp bez velkych zasahu do koleji§té. Ve stanici jsou navrzeny tfi dopravni koleje ¢. 1,
2 a 4 o uziteCné délce 763 m az 816 m. Rychlost v koleji €. 1 a 2 je 120 km/h, v pfedjizdné koleji
€. 4 je navrhova rychlost 80 km/h. Mezi kolejemi €. 1 a 2 bude umisténo oboustranné ostrovni
nastupisté, u koleje €. 4 bude umisténo vnéjsi nastupisté. Obé nastupisté budou mit délku 120
m a vySku nastupni hrany 550 mm nad TK. Do zhlavi smér Nepomuk zlstanou napojeny vie¢ky
.ZETEN Blovice“ a ,Cihelna Blovice® a také kusa manipulaéni kolej €. 3 s volnou skladkou. Pro
zajisténi dostatecné uzite€né délky koleji bude stanice oproti sou€asnému stavu prodlouzena
na zhlavi smér Nezvéstice.

Zst Nezvéstice

Varianta A(mod), Ap(mod)

Ve stanici je navrzeno pét dopravnich koleji €. 1, 2, 3, 4 a 8 o uziteCné délce 152 m az 719 m.
Rychlost v koleji €. 1 je 120 km/h. Predjizdné koleje €. 2 a 4 pro osobni dopravu jsou navrzeny
pro rychlost 100 km/h a 60 km/h a pfedjizdna kolej &. 3 pro nakladni dopravu je navrzena pro
rychlost 60 km/h. Ve stanici bude umisténo ostrovni nastupisté mezi kolejemi €. 1 a 2 a vnéjsi
nastupisté u koleje €. 4 s jazykovou €asti u koleje €. 8. Délka nastupist bude 120 m, u koleje &.
8 pouze 70 m a vyska nastupni hrany 550 mm nad TK. Trat ve sméru Rokycany bude zausténa
do koleji €. 4 a 8. Ve stanici bude zachovana manipulaéni kolej €. 6 s volnou skladkou a celni
rampou. Pro vozidla spravce trati bude zfizena manipulacni kolej &. 8a.

Varianta Bp, Dp, Ep, Fp

Ve stanici je navrzeno pét dopravnich koleji €. 1, 2, 3, 4 a 8 o uziteCné délce 152 m az 759 m.
Rychlost v koleji €. 1 a 2 je 120 km/h. Pfedjizdna kolej €. 4 pro osobni dopravu je navrzeny pro
rychlost 60/80 km/h a pfedjizdna kolej €. 3 pro nakladni dopravu je navrzena pro rychlost
60 km/h. Kolej €. 3 je nezbytna vzhledem k absenci pfedjizdné koleje pro nakladni vlaky v Zst.
Blovice a s ohledem na kratkou kolej pro nakladni vlaky v Zst. Nepomuk. Ve stanici bude
umisténo ostrovni nastupisté mezi kolejemi €. 1 a 2 a vnéjSi nastupisté u koleje €. 4 s jazykovou
Casti u koleje €. 8. Délka nastupist bude 120 m, u koleje &. 8 pouze 70 m a vySka nastupni
hrany 550 mm nad TK. Trat ve sméru Rokycany bude zausténa do koleji €. 4 a 8. Ve stanici
bude zachovana manipulacni kolej ¢. 6 s volnou skladkou a ¢elni rampou. Pro vozidla spravce
trati bude zfizena manipulacni kolej €. 8a.

A.2.1 Technické reSeni — 11/2016 30



Studie proveditelnosti . suDoP
Modernizace trati Ceské Budéjovice — Plzen PRAHA I METROPROJEKT

Zst Stary Plzenec

Varianta A(mod), Ap(mod)

Ve stanici jsou navrzeny &tyfi dopravni koleje €. 1, 2, 3 a 5 o uzite€né délce 665 m az 757 m.
Kolej €. 3 je nezbytna pro predjizdéni nakladnich vlakd v Useku pred uzlem Plzen a také pro
praci Mn vlaku vzhledem k existenci vleCky ve stanici. Rychlost v koleji €. 1 je 115 km/h, v
predjizdnych kolejich je navrhova rychlost 60 km/h. Ve stanici bude umisténo jedno
oboustranné ostrovni nastupisté mezi kolejemi €. 1 a 2. Délka nastupisté bude 120 m a vyska
nastupni hrany 550 mm nad TK. Do zhlavi smér Nezvéstice zUstane napojena vie¢ka ,TSS

Stary Plzenec®. Do koleje €. 2 bude napojena kusa manipulacni kolej €. 2a s volnou skladkou.
Varianta Bp, Dp, Ep

Ve stanici jsou navrzeny Ctyfi dopravni koleje €. 1, 2, 3 a 4 o uziteCné délce 665 m az 757 m.
Rychlost v koleji €. 1 a 2 je 115 km/h, v pfedjizdnych kolejich je navrhova rychlost 60 km/h. Ve
stanici bude umisténo jedno oboustranné ostrovni nastupisté mezi kolejemi €. 1 a 2. Délka
nastupisté bude 120 m a vy3ka nastupni hrany 550 mm nad TK. Do zhlavi smér Nezvéstice
zUstane napojena vlecka ,TSS Stary Plzenec®. Do koleje &. 4 bude napojena kusa manipulaéni
kolej €. 6 s volnou skladkou.

Varianta Fp

Varianta Fp je shodna s dvoukolejnymi variantami Bp, Dp a Ep s tim rozdilem, Ze Plzernské
zhlavi je navrZzeno pro pokra¢ovani pouze jednokolejné ke stanici Koterov.

2.2.3 Usek Protivin / RaZice — Pisek mésto

Mezistani¢ni Useky

Varianta Ap(mod), Bp, Dp, Ep, Fp

Mezi Protivinem, Razicemi a Piskem jsou mezistanicni useky ponechany v rezimu bézné
udrzby a oprav, pouze jsou vybaveny novym zabezpeCovacim a sdélovacim zafizenim a je
rekonstruovana zastavka Hefman. V téchto Usecich zustava zachovana stavajici tratova
rychlost.

V useku Pisek — Pisek mésto je navrzena kompletni rekonstrukce a elektrizace stfidavou
trakéni soustavou 25kV 50 Hz. Maximalni tratova rychlost je vtomto useku zvySena na
75 km/h. Provéfovano bylo zfizeni nové zastavky Pisek-Budovatelska cca v km 57,0, tedy
v poloviné useku mezi Zst. Pisek mésto a zastavkou Pisek centrum, jejiz vystavba se
predpoklada pfed realizaci této SP.

zst. Putim

Varianta Ap(mod), Bp, Dp, Ep, Fp

v

Je navrzeno sneseni dopravni koleje ¢. 3 a manipulaéni koleje €. 4. Stanice zustava
dvoukolejna s uziteCnou délkou koleji 650 m. Dvé jednoduché kolejové spojky na rychlost
80 km/h jsou vysunuty pfed pfejezd a nasledujici oblouk, cca do km 7,55 — km 7,8 trati Protivin
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- Putim. NavrzZena jsou dvé vnéj3i nastupisté o délce 120 m, pristupné pres pfilehly Zeleznicni
prejezd.

zst. Pisek
Varianta Ap(mod), Bp, Dp, Ep, Fp

Navrzena je Ctyikolejna stanice s kolejemi délky 410 m az 425 m (po pfedpokladané nahradé
pfejezdu mimouroviiovym kfizenim bude moZno prodlouZit koleje na 620 m az 635). V hlavni
koleji €. 1 i hlavni koleji €. 2 pro smér Pisek mésto je navrzena rychlost 80 km/h. Navrzeno je
jedno vnéjSi a jedno ostrovni nastupisté délky 120 m. Pfistup na ostrovni nastupisté je
uvazovan podchodem s vytahy, ktery maze byt pfipadné méstem protazen az na druhou stranu
kolejisté. Prostory VNVK i zapojeni vle€ek zUstavaji v omezené mife zachovany.

zst. Pisek mésto

Varianta Ap(mod), Bp, Dp, Ep, Fp

Nové je navrzena ftfikolejna stanice se dvéma prabéznymi kolejemi a jednou koleji kusou.
NavrZzena jsou dvé vnéjsi nastupisté u koleji €. 1a a 4a. Prostory VNVK i napojeni vlecek
zUstavaji zachovany.

2.2.4  DalSi provérované varianty

Varianta A (Al, A2)

Varianta A byla opu$téna a nahrazena perspektivngjSi variantou A(mod). Divodem byl
negativni vysledek ekonomického hodnoceni této varianty a pozadavek na zachovani stavajici
nejvyssi tratové rychlosti 100 km/h na nemodernizovanych usecich (plvodné uvazovano
zvySeni tratové rychlosti na 120 km/h), ktery vzeSel z projednani studie s OR Plzef, a ktery de
facto znamena odebrani posledniho vyznamného pfinosu této varianty.

V reakci na pozadavek Ing. Fridricha (SZDC SSZ) je tato varianta znovu provéfena.

Varianta A odpovida svym rozsahem varianté minimalni. Jsou spinény TSI i nafizeni EP a Rady
€. 1315/2013. V zadani varianty A2 bylo pozadovano zahrnuti ,opatfeni ke zvySeni kapacity
v seku Protivin — Ceské Budgjovice podle potfeb prepravni prognézy a dopravni technologie®.
Z uvedenych profesi ale zadny pozadavek na zvySeni kapacity v tomto uUseku nevzeSel.
Jedinym pozadavkem dopravni technologie v tomto Useku bylo ponechani navéstnich bodi AH
na trati ve stavajicim rozsahu (Hluboka n/VIt. — Razice) a to jiz ve varianté A1. Z tohoto
davodu jsou varianty A1 a A2 totozné a ve studii jsou dale oznacovany souhrnné jako
varianta A.

Mezistani¢ni useky

V useku Nemanice Il — Nepomuk zlstavaji mezistani¢ni useky v rezimu bézné udrzby a oprav,
pouze jsou vybaveny novym zabezpelovacim a sdélovacim zafizenim. V tomto useku bude
zachovana stavajici tratova rychlost, maximalné budou odstranény propady rychlosti ve
vybranych Zelezni€nich stanicich.

V useku Nepomuk - Plzen-Koterov je uvazovano feSeni, shodné s variantou B, tedy
zdvoukolejnéni v celé délce a zvySeni tratové rychlosti az na 150 km/h.

A.2.1 Technické reSeni — 11/2016 32



Studie proveditelnosti . suDoP
Modernizace trati Ceské Budéjovice — Plzen PRAHA I METROPROJEKT

Zelezniéni stanice
Reseni Zelezniénich stanic je shodné s variantou B/Bp.
Varianta B

Varianta B, byla opusténa po dil¢im odevzdani SP 11/2015 jako neperspektivni z pohledu
ekonomické efektivity, jelikoZ pfi porovnani s vysledky variant Bp se ukazalo, Ze prodlouzeni
elektrizace do Zst. Pisek mésto ma na ekonomické vysledky varianty pozitivni efekt.

Varianta B je shodna s variantou Bp, pouze neobsahuje prodlouzeni elektrizace o Usek Pisek —
Pisek mésto.

Varianta C, Cp

Varianty C a Cp, byly opustény po diléim odevzdani SP 11/2015 jako neperspektivni z pohledu
ekonomické efektivity, jelikoz pfi porovnani s vysledky variant Bp se ukazalo, ze naklady ,navic”
oproti varianté B, Bp nejsou vyvazeny dostateénymi socioekonomickymi pfinosy.

Mezistanicni useky
Varianta C

Rozsah dvoukolejnych usekd ve varianté C je shodny s variantou Bez projektu a pfedchozimi
projektovymi variantami, tj. useky Nemanice Il — Zliv a Cigenice — Strakonice jsou jednokolejné,
usek Zliv — Cigenice je dvoukolejny.

Maximalni navrhova rychlost ve varianté C je 160 km/h v Usecich Zliv — Cienice a Protivin -
Strakonice. Ve zbyvajici ¢asti trati je maximalni navrhova rychlost 120 km/h. Nové navrzena
trasa kopiruje stavajici trasu. Ve vybranych usecich nevhodné smérové pomeéry vylepSuje s
vyuzitim prelozek traté a zaborl nedraznich pozemku. V usecich kde by byly naklady na zfizeni
prelozky neumérné, je i v navrzeném stavu snizena navrhova rychlost a to az na 90 km/h.

Varianta Cp

Ve varianté Cp je navrzeno kompletni zdvoukolejnéni v useku Nemanice Il — Razice. (V useku
Zliv — Cigenice je trasa dvoukolejna jiz ve stavajicim stavu.) V useku Razice — Strakonice bude
stavajici jednokolejna trasa zachovana. Soucasti navrhu je i dvoukolejny ,Razicky triangl®,
neboli uroviové odboceni nové dvoukolejné trati na Pisek mimo Zst. Razice.

Maximalni navrhova rychlost ve varianté Cp je shodna s variantou C, tedy 160 km/h v Usecich
Zliv — Cigenice a Protivin — Strakonice a 120 km/h ve zbyvajici &asti trati. Nové navrzena trasa
kopiruje stavajici trasu. Ve vybranych usecich nevhodné smérové poméry vylepSuje s vyuZitim
pfelozek traté a zaborl nedraznich pozemku. V usecich kde by byly naklady na zfizeni pfelozky
neumeérné, je i v navrzeném stavu sniZzena navrhova rychlost a to az na 90 km/h.

V useku Horazdovice pfedmésti — Nepomuk je trasa dvoukolejna jiz ve stavajicim stavu.
V useku Nepomuk — Plzen-Koterov bude stavajici jednokolejna trasa zdvoukolejnéna.

Maximalni navrhova rychlost ve varianté C, Cp je 150 km/h. Nové navrzena trasa kopiruje
stavajici trasu. Ve vybranych usecich nevhodné smérové poméry vylepSuje s vyuzitim pielozek
traté a zaborl nedraznich pozemkl. V usecich kde by byly naklady na zfizeni pFelozky
neumérné, je i v navrzeném stavu snizena navrhova rychlost a to az na 100 km/h.
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Zelezniéni stanice

Reseni Zelezniénich stanic je vychazi z varianty B, li§i se pouze pfipadnou vy3si tratovou
rychlosti a Upravou zhlavi v pfipadé zdvoukolejnéni navazujiciho tratového useku.

2.3 Navrh technického resSeni — vybrané profese
2.3.1 Zelezniéni svriek a spodek

V modernizovanych usecich je navrzena kompletni rekonstrukce Zelezni€niho svrSku v celé
délce tratovych a hlavnich stani¢nich koleji. Uvazovana je sestava Zelezni¢niho svrsku
s kolejnicemi tvaru 60 E2 na betonovych prazcich s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim.

V ostatnich dopravnich kolejich je, s ohledem na potfebu redukce investi¢nich nakladd,
navrzena rekonstrukce pouze v omezeném rozsahu (pfi zméné prostorové polohy koleje,
zvySeni rychlosti v koleji o vice nez 10 km/h, podél nové navrZzenych nastupist, apod.).
Uvazovana je sestava zelezni¢niho svrSku s kolejnicemi tvaru 49 E1. V ostatnich dopravnich
kolejich, které nebudou rekonstruovany, je navrzena alespon uprava geometrické polohy koleje
a procisténi stérkového loze.

V kolejich, které budou rekonstruovany, je navrzena rekonstrukce Zelezni¢niho spodku, véetné
vSech soucasti odvodnéni.

Navrh kolejnic tvaru 60 E2 je v souladu se Smérnici GR &. 28/2005 ,Koncepce pouzivani
jednotlivych tvarG kolejnic a typd upevnéni v kolejich Zelezniénich drah ve vlastnictvi Ceské
republiky®.

2.3.2 Mosty a propustky

V Useku modernizace trati Ceské Budé&jovice - Plzefi se nachazi celkem 320 stavajicich
umelych staveb mostl a propustki. Z toho je 94 mosta a 226 propustku.

V Useku Protivin- Pisek mésto se nachazi celkem 43 stavajicich umélych staveb mosti a
propustkud. Z toho je 10 mosta a 33 propustka.

V useku Razice - Putim se nachazi celkem 7 stavajicich umélych staveb mostd a propustkl. Z
toho je 1 most a 6 propustk.

Mosty jsou zastoupeny prevazné klenbami jak kamennymi, tak cihlovymi a Zelezobetonovymi.
Dale pak ZB deskami, zabetonovanymi nosniky, ocelovymi trdmovymi plnost&nnymi
konstrukcemi a ocelovym obloukem (tram spojity).

Skladba propustktl je v celém uUseku trati riznoroda a jsou zde zastoupeny vSechny typy
konstrukci od klenbovych, pfes trubni, deskové kamenné a deskové ZB.

V misté, kde bude trasa vedena v nové trase, budou vystavény nové mostni konstrukce. V
mistech kde bude zvySena rychlost, budou stavajici konstrukce pfepocCteny, v pfipadé ze
nevyhovi, budou nahrazeny novymi konstrukcemi.
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L2

Zelezni€ni mosty

Navrzené zpUsoby jednotlivych druht sanaci a prestaveb dle druhu stavajici konstrukce.
Kamenné, cihelné a zelezobetonové klenby:

Stavajici opéry a nosné konstrukce budou injektovany a sanovany. Stavajici fimsy a ¢ela budou
ubourana. Jako podklad pod izolaci bude tvofit nova nasazena deska s fimsami.

ZB desky a zabetonované nosniky:

Stavajici opéry, Cela a kfidla budou sanovana. Stavajici nosné konstrukce budou nahrazeny
novou zelezobetonovou konstrukci s izolaci a Fimsami.

Ocelové tramové pilnosténné konstrukce:

Stavajici opéry budou sanovany a stavajici nosna konstrukce bude v zavislosti na aktualnim
stavu konstrukce sanovana, nebo nahrazena novou ocelovou konstrukci.

Ocelové oblouky s tramem spojité:

Stavajici opéry budou sanovany a stavajici nosna konstrukce bude v zavislosti na aktualnim
stavu konstrukce sanovana, nebo nahrazena novou ocelovou konstrukci.

Zelezniéni propustky

S ohledem na stavajici stav propustkll, hydrotechniku, Upravu zelezni¢niho spodku a zvySeni
rychlosti budou propustky v jednotlivych variantach upraveny v nasledujicim rozsahu:

e Sanace stavajicich konstrukci
e Sanace stavajicich konstrukci s vyménou nosnych konstrukci

e Prestavba objektl na nové konstrukce

2.3.3 Pozemni stavby

Ve vS8ech zelezninich stanicich je uvazovano s rekonstrukci stavajicich vypravnich budov
(pFipadné tech. objektl) a nového zastfeSeni nastupist o délce 30 m az 70 m na nastupisté,
v zavislosti na pfedpokladaném obratu cestujicich.

Na vS8ech Zelezninich zastavkach je navrzena vystavba novych zastavkovych pfistfeSka
v poctu 1ks na nastupisté.

2.3.4 Pozemni komunikace

Prejezdy

Pfejezdy budou rekonstruovany ve stavajici stop&, bez mimouroviiovych kFizeni. Upravy
komunikaci budou provedeny v nezbytné nutné mife. U pfejezdd kde nevyhovi uhel kfizeni s
komunikaci a kde to mistni poméry dovoli, dojde k nakolmeni komunikace (min 75°) a

pfipadnému posunu prejezdu. V pFipadé prejezdl, kde je zamezen vjezd vozidel a slouzi pouze
pro pési provoz, dojde pouze k rekonstrukci pfejezdu z hlediska skladby konstrukce.
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Konstrukce prejezdu:

e celopryZové uloZeny na betonovych prazcich a v zavérnych zidkach. Panely jsou
vkladany na podlozky bez jakychkoliv Sroubovych spoju, coz umozhuje vyjmuti
jednotlivych panell. Tato konstrukce bude pouzita u silnic I. az Ill. tfidy a vyznamnéjSich
mistnich komunikaci.

e celoplodné betonové panely uloZzené na praZcich. Tato konstrukce bude pouzita u
mistnich komunikaci a silnic nizSiho dopravniho vyznamu.

Prednadrazni prostory

V ramci feSeni Zelezni¢nich stanic je v této fazi pfipravy mozné pouze stanovit pfedpokladany
plodny rozsah uprav pfednadrazniho prostoru, ktery je zakreslen ve vykresech jednotlivych
stanic.

2.3.5 Trakce
Trakéni vedeni

Rekonstrukce bude provedena jednofazovou stfidavou trakéni soustavou AC 25kV 50Hz pro
provozovani drazni dopravy zavislou trakci v souladu s pozadavky platnych technickych norem
a predpisl. Svislé fetézovkové trakéni vedeni bude realizovano v parametrech pro maximalni
rychlost 160 km/h v hlavnich kolejich. Prafezy vodi€i trolejového a zesilovaciho vedeni —
v hlavnich kolejich trolej 100 mm? Cu, nosné lano 50 mm?® Bz, zesilovaci vedeni
v jednokolejnych Usecich dle energetickych vypo&tl 1x 120 mm? Cu. Je uvaZovana vyména
v8ech odpojovacdi a motorovych pohont, vyména staticky naruSenych stozar(i v Castech
nedotCenych kolejovymi uUpravami. Podle platnych technickych norem a pFedpisi bude
provedena ochrana pfed nebezpenym dotykem u pevnych trakénich zafizeni a ostatnich
konstrukci v prostoru ohrozeni trakénim vedenim. Ukolejnéni trakénich podpér a kovovych
konstrukci bude koordinovano s feSenim zabezpec€ovaciho zafizeni.

Varianta A(mod, Ap(mod)

Ceské Budéjovice — Plzer hl. n.
Rekonstrukce TV v celém useku, mimo zst. Strakonice a Zst. Horazdovice pfedmésti.

Napajeci body trakéniho vedeni - TNS Nemanice, SpS Milenovice, TNS Strakonice, SpS
Pacejov a TNS Nezvéstice vykonove postacuji, u SpS Razice je nutna rekonstrukce.

Protivin / Razice - Pisek

Ve varianté Ap(mod) je usek Protivin/Razice — Pisek ponechan bez uprav, trakéni vedeni bylo
vybudovano v roce 1993, mély by postacovat bézné udrzbové prace. Napajeci body trakéniho
vedeni - SpS Razice je plvodni z roku 1993 a vyZaduje rekonstrukci, pfi elektrizaci useku Pisek
— Pisek mésto je mimo béznych pfedelektrizacnich Uprav (zab. zaf., silnoproud apod.) nutné
vénovat pozornost stavajicimu silniCnimu nadjezdu v km 57,400, jeho podjezdna vysSka 4,90m
nad TK je pro elektrizaci nevyhovujici, bude nutné zahloubit niveletu koleje a soucasné upravit
konstrukci nadjezdu.
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Varianta Bp

Ceské Budéjovice — Plzen hl. n.

Rekonstrukce TV v celém useku, mimo zst. Strakonice a zst. Horazdovice pfedmésti. V Useku
Nepomuk — Plzen dochazi ke zdvoukolejnéni.

Napdjeci body trakéniho vedeni - TNS Nemanice, SpS Milenovice, TNS Strakonice a SpS
Pacejov vykonové postacuji, u SpS RaZice je nutna rekonstrukce, TNS Nezvéstice musi byt
rozsSifena na 4 vyvody (zdvoukolejnéni).

Protivin / RazZice - Pisek

Ve varianté Bp je usek Protivin/RazZice — Pisek ponechan bez uprav, trakéni vedeni bylo
vybudovano v roce 1993, mély by postatovat bézné udrzbové prace. Napajeci body trakéniho
vedeni - SpS Razice je puvodni z roku 1993 a vyzaduje rekonstrukci, pfi elektrizaci Useku Pisek
— Pisek mésto je mimo béznych pfedelektrizacnich Uprav (zab. zaf., silnoproud apod.) nutné
vénovat pozornost stavajicimu silniCnimu nadjezdu v km 57,400, jeho podjezdna vyska 4,90m
nad TK je pro elektrizaci nevyhovujici, bude nutné zahloubit niveletu koleje a sou¢asné upravit
konstrukci nadjezdu.

Varianta Dp, Ep, Fp

Reseni je shodné s variantou Bp, pouze dochazi k rozdilnému rozsahu zdvoukolejnéni v Gseku
Nepomuk — Plzefi-Koterov.

2.3.6  Silnoprouda technologie

V ramci studie proveditelnosti stavby Modernizace trati Ceské Bud&jovice — Plzer fesi tato &ast
silnoproudou technologii. NiZe jsou uvedeny jednotlivé stanice a zastavky trati vzestupné
gislovany ve sméru C. Budgjovice — Plzeri (Na konci jsou jesté uvedeny stanice na trati ve
sméru na Pisek, u kterych se téz pfedpoklada provedeni uprav technologie). U kazdé stanice a
zastavky je vzdy struéné popsan stavajici stav predmétnych technologickych zafizeni a navrh
na predpokladané upravy. Navrh feSeni vychazi jednak z podkladl ziskanych od provozovatele
zafizeni popisem stavajiciho stavu a jednak od zpracovatell navazujicich profesi (jako je
napfiklad zabezpecovaci zafizeni, EOV, sdélovaci zafizeni, apod.).

Ve stanicich s pfedpokladanymi upravami technologie vyzadujicimi podstatné navySeni pfikonu
el. energie (viz. nize uvedena tabulka ,Mista s nové pfedpokladanou silnoproudou technologii —
netrakéni odbéry“) bude navrzeno vybudovani novych technologickych center bud v nové
budové, nebo v Casti rekonstruované stavajici budovy v€etné nové trafostanice, jejiz umisténi
bude navrzeno v pfipadé nového technologického objektu uvnitf tohoto objektu a v pfipadé
rekonstrukce stavajici budovy v samostatném kiosku. Prfedpoklada se, ze hlavni napajeni
nového zab. zaf. bude navrZzeno z distribuCni soustavy a zalozni napdjeni nového zab. zaf.
bude navrzeno z trakéniho vedeni a napajeni nového EOV bude vzdy navrzeno z trakéniho
vedeni. Vybudovani nové dispecerske Fidici techniky se pfedpoklada vSude tam, kde bude bud
stavajici, nebo novéa silnoprouda technologie. Vlastni &ast popisu uprav DRT je uvedena v
samostatné kapitole této studie. Vybrané silnoproudé technologie budou zaclenény do DDTS
podle smérnice TS 2/2008.
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Ve stanicich a zastavkach, ve kterych se nepfedpoklada vybudovani novych center se
silnoproudou technologii, budou pouze upraveny stavajici napajeci rozvody podle pozadavku
vyplyvajicich z Upravy navazujicich €asti (osvétleni, dalkova diagnostika, sdélovaci zafizeni,
apod.).

V Zst. Strakonice, v zst. Horazdovice pfedmésti a v zst. Plzen-Koterov jsou sice planovany
upravy technologického zafizeni, aly ty prob&hnou v nejblizS§i dobé v rdmci samostatnych
staveb. Proto Upravy v téchto stanicich nejsou do studie zahrnuty.

Navrhované upravy technologie trak&énich napajecich stanic a spinacich stanic a uUpravy
technologie pfedtapécich zafizeni jsou uvedeny nize vzdy u pfislusnych stanic.

ZST. CESKE BUDEJOVICE

Severni ast Zelezniéni stanice Ceské Budé&jovice — nové silnoproudé zafizeni ukon&eno v roce
2013 v ramci stavby ,Modernizace trati Ceské Budg&jovice — Nemanice® (kabelové rozvody,
venkovni osvétleni, EOV napajené z TV, osvétleni nastupidt — v&etné dalkového ovladani a
monitoringu aktualniho stavu el. zafizeni).

Zde se neuvazuje s vybudovanim nové silnoproudé technologie.

ZAST. CESKE BUDEJOVICE — SEVERNi ZASTAVKA

Nové silnoproudé zafizeni ukonéeno v roce 2013 v ramci stavby ,Modernizace trati Ceské
Budé&jovice — Nemanice® (kabelové rozvody, venkovni osvétleni nastupist a podchodu — v€etné
dalkového ovladani a monitoringu aktualniho stavu el. zafizeni).

Zde se neuvazuje s vybudovanim nové silnoproudé technologie.
VYHYBNA NEMANICE I

Nevyhovujici venkovni osvétleni kolejisté — rok 1968. EOV napgjené z TV - na obou zhlavich
provedena opravna prace v roce 2013 — v€etné dalkoveho ovladani a monitoringu aktualniho
stavu el. zafizeni. Vyhovujici stav stozarové trafostanice, transformator 160 kVA, rok pofizeni
1991.

Bude realizovano nové osvétleni, EOV bude dopInéno na nové vyhybky.

TNS Nemanice

Nyni je v TNS Nemanice v provozu vzdy pouze 1 Transformator 110/27 kV, 12,5 MVA.

Provedené energetické vypocty prokazaly potfebu dvou stavajicich trakénich transformatord,
nutnost doplnéni tfetiho pro potfeby napajeni traté Ceské Bud&jovice — Plzefi z vypoétd
nevyplyva. Navrh rozdéleni napajecich usek(l viech &ty trati z uzlu Ceské Budgjovice mezi oba
trakéni transformatory TNS Nemanice nebyl v naplni provedenych energetickych vypocta. V
souCasné dobé se v ramci zadné stavby nepocita s doplnénim dalSiho transformatoru.

ZST. HLUBOKA NAD VLTAVOU

Od zhlavi na CB k vypravni budové plvodni stav venkovniho osvétleni kolejisté z roku 1988 a
od vypravni budovy na plzeniské zhlavi je novy kabelovy rozvod, venkovni osvétleni kolejisté a
nové EOV napdjené z TV na obou zhlavich — v€etné dalkového ovladani a monitoringu
aktualniho stavu el. zafizeni v ramci stavby ,Modernizace Zst. Hluboka nad Vitavou® z roku
2006.
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Vyhovujici stav stozarové trafostanice, transformator 100 kVA, rok pofizeni 2003.

Bude realizovano nové osvétleni v useku od budé&jovického zhlavi k vypravni budové, stavajici
EOV bude upraveno na novy stav.

ZST. ZLIV

Pdvodni stav venkovniho osvétleni kolejisté, kabelové rozvody, EOV napajené z distribuce a
ovladané od vypravCiho Zst., zdéna trafostanice, nahradni zdroj z roku 1988 v ramci stavby ,,
ZVT, Ceské Bud&jovice — Cigenice”. Ve zdéné trafostanici v rdmci opravnych praci provedena
oprava hlavniho rozvadéce nn v roce 2012 a oprava automatiky nahradniho zdroje z roku 2007.
Ve zdéné trafostanici v ¢asti vn transformator 250 kVA.

Bude realizovano nové osvétleni pomoci osvétlovacich vézi véetné dalkového ovladani a
monitoringu aktualniho stavu osvétleni na elektrodispeéink (DDTS ZDC). Nové kabelové
rozvody, nové EOV napajené z TV v&etné dalkového ovladani a monitoringu aktualniho stavu
EOV na elektrodispegink (DDTS ZDC).

ZAST. ZBUDOV

V ramci opravné prace byla provedena oprava kabelového rozvodu a venkovniho osvétleni
zastavky v roce 2012.

Dalkové ovladani a monitoring aktualniho stavu el. zafizeni nebylo provedeno.

Bude realizovano pfemisténi stavajiciho osvétleni do nové polohy (nova nastupisté). Stavajici
osvétleni bude v maximalni mife vyuzito pro navrhovany stav. Osvétleni bude zapojeno do
systému dalkového ovladani a monitoringu aktualniho stavu osvétleni na elektrodispecink
(DDTS ZDC).

ZST. DiIVCICE

Pdvodni stav venkovniho osvétleni kolejisté, kabelové rozvody, nahradni zdroj z roku 1988 v
ramci stavby ,ZVT, Ceské Budéjovice — Cicenice”. Stozarova trafostanice rozsitena v roce 1992
v ramci stavby ,RozSifeni trafostanice v zst. Div&ice ”. V roce 2012 byla provedena oprava
automatiky nahradniho zdroje v ramci opravné prace. Na stozarové trafostanici je transformator
250 kVA.

V souc€asné dobé je zpracovana projektova dokumentace , Zfizeni EOV v zst. Divcice”.

Bude realizovano nové osvétleni pomoci osvétlovacich vézi (sklopnych stozard), véetné
dalkového ovladani a monitoringu aktualniho stavu osvétleni na elektrodispegink (DDTS ZDC).
Nové kabelové rozvody, nové EOV napajené z TV v€etné dalkového ovladani a monitoringu
aktualniho stavu EOV na elektrodispecink.

Zde se uvazuje s vybudovanim nové silnoproudé technologie (rozvodna VN 22 kV,
transformator, rozvodna NN, DIVQT) v nové budové nebo v rekonstruované stavajici budové.

ZAST. ZABLATICKO

Nevyhovujici venkovni osvétleni nastupisté | a Il a kabelového rozvodu — rok 1988.

Bude realizovano nové osvétleni pomoci sklopnych osvétlovacich stozark( v&etné dalkového
ovladani a monitoringu aktualniho stavu osvétleni na elektrodispegink (DDTS ZDC).
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ZST. CICENICE

Pdvodni stav venkovniho osvétleni kolejisté, kabelové rozvody, EOV napajené z distribuce a
ovlddané od vypravéiho Zst., nahradni zdroj z roku 1988 v ramci stavby ,ZVT, Ceské
Budé&jovice — Cigenice”. V rozvodné& nn v rdmci opravnych praci provedena oprava hlavniho
rozvadéce nn v roce 2010 a oprava automatiky nahradniho zdroje z roku 2012. Na stozarove
trafostanici z roku 1982 je umistén transformator 160 kVA.

Bude realizovana vyména reflektord na stavajicich osvétlovacich vézich vcéetné dalkového
ovladani a monitoringu aktualniho stavu osvétleni na elektrodispesink (DDTS ZDC). Nové
kabelové rozvody, nové EOV napajené z TV vcetné dalkového ovladani a monitoringu
aktualniho stavu EOV na elektrodispecink. Stavajici trafostanice 22/0,4 kV v€etné rozvodny vn
bude nahrazena novou technologii. Rozvodna nn bude ponechana stavajici.

ZAST. MILENOVICE

Nevyhovujici venkovni osvétleni nastupisté a kabelového rozvodu — rok 1968 v ramci stavby
,Elektrifikace trati Ceské Budgjovice — Plzefy’.

Bude realizovano nové osvétleni pomoci sklopnych osvétlovacich stozark véetné dalkového
ovladani a monitoringu aktualniho stavu osvétleni na elektrodispegink (DDTS ZDC).

SpS Milenovice

Vystavba SpS probéhla v roce 1968, rekonstrukce v roce 2003. Technicky stav je vyhovujici.

ZAST. PROTIVIN ZASTAVKA

V ramci opravné prace byla provedena oprava kabelového rozvodu a venkovniho osvétleni
zastavky v roce 2010.

Dalkové ovladani a monitoring aktualniho stavu el. zafizeni nebylo provedeno.

Bude realizovano premisténi stavajiciho osvétleni do nové polohy (nova nastupisté). Stavajici
osveétleni bude v maximalni mife vyuZzito pro navrhovany stav. Osvétleni bude zapojeno do
systému dalkového ovladani a monitoringu aktualniho stavu osvétleni na elektrodispecink
(DDTS ZDC).

ZST. PROTIVIN

Pdvodni stav venkovniho osvétleni kolejisté, kabelové rozvody z roku 1968 v ramci stavby
,Elektrifikace trati Ceské Budé&jovice — Plzefi”. Na stozarové trafostanici z roku 1990 je umistén
transformator 160 kVA. V samostatné mistnosti v Zst. umistén ruéné startovany nahradni zdroj
z roku 1991.

Bude realizovano nové osvétleni pomoci sklopnych osvétlovacich stozar( véetné dalkového
ovladani a monitoringu aktualniho stavu osvétleni na elektrodispeéink (DDTS ZDC). Budou
realizovany nové rozvody nn a nové EOV napgjené z TV v€etné dalkového ovladani a
monitoringu aktualniho stavu EOV na elektrodispecink. Stavajici trafostanice 22/0,4kV bude
nahrazena novou.
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EPZ Protivin

Vystavba EPZ probéhla v roce 1990, rekonstruovana dosud nebyla. Technicky stav je
vyhovujici.

EPZ je vyuzivana jen nepravidelné, pouze 1 stojan, v budoucnu se jeji vyuziti neplanuje, proto
neni navrzena jeji rekonstrukce.

ZAST. SKALY

V ramci opravné prace byla provedena oprava kabelového rozvodu a venkovniho osvétleni
zastavky v roce 2010.

Dalkové ovladani a monitoring aktualniho stavu el. zafizeni nebylo provedeno.

Bude realizovano pfemisténi stavajicino osvétleni do nové polohy (nova nastupisté). Stavajici
osvétleni bude v maximalni mife vyuzito pro navrhovany stav. Osvétleni bude zapojeno do
systému dalkového ovladani a monitoringu aktualniho stavu osvétleni na elektrodispecink
(DDTS ZDC).

ZAST. HERMAN OBEC

Nevyhovujici venkovni osvétleni nastupisté a kabelového rozvodu — rok 1968 v ramci stavby
,Elektrifikace trati Ceské Budgjovice — Plzef”.

Bude realizovano nové osvétleni pomoci sklopnych osvétlovacich stozark(l véetné dalkového
ovladani a monitoringu aktualniho stavu osvétleni na elektrodispecink (DDTS ZDC).

ZST. RAZICE

Pdvodni stav venkovniho osvétleni kolejisté, kabelové rozvody z roku 1968 v ramci stavby
,Elektrifikace trati Ceské Budé&jovice — Plzefi”. Na stozarové trafostanici z roku 1975 je umistén
transformator 160 kVA. V roce 2004 bylo vybudovano nové EOV napajené z TV na obou
zhlavich — v€etné dalkoveého ovladani a monitoringu aktualniho stavu el. zafizeni v ramci stavby
~Rekonstrukce zabezpecfovaciho zafizeni v zst. Razice”.

Bude realizovano nové osvétleni pomoci sklopnych osvétlovacich stozar( véetné dalkového
ovladani a monitoringu aktuélniho stavu osvétleni na elektrodispegink (DDTS ZDC). Stavajici
trafostanice 22/0,4 kV vcetné rozvodny nn bude nahrazena novou technologii. Stavajici
technologie EOV bude pouzita a doplnéna v novém kolejisti.

SpS Razice

Vystavba SpS probéhla v roce 1993, rekonstruovana dosud nebyla. Technicky stav je
nevyhovujici.

Stavajici technologie spinaci stanice bude nahrazena novou technologii.

ZAST. SUDOMER U PiSKU

Nevyhovujici venkovni osvétleni nastupisté a kabelového rozvodu — rok 1968 v ramci stavby
,Elektrifikace trati Ceské Budgjovice — Plzefy”.

Bude realizovano nové osvétleni pomoci sklopnych osvétlovacich stozark( véetné dalkového
ovladani a monitoringu aktualniho stavu osvétleni na elektrodispecink (DDTS ZDC).
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ZST. CEJETICE

Puvodni stav venkovniho osvétleni kolejisté, kabelové rozvody z roku 1968 v ramci stavby
,Elektrifikace trati Ceské Budé&jovice — Plzefi*.

Bude realizovano nové osvétleni pomoci sklopnych osvétlovacich stozark( véetné dalkového
ovladani a monitoringu aktualniho stavu osvétleni na elektrodispecink (DDTS ZDC). Nové
kabelové rozvody, nové EOV napajené z TV vietné dalkového ovladani a monitoringu
aktualniho stavu EOV na elektrodispecink.

ZAST. MODLESOVICE

Nevyhovujici venkovni osvétleni nastupisté a kabelového rozvodu — rok 1968 v ramci stavby
,Elektrifikace trati Ceské Budéjovice — PlzeR*.

Bude realizovano nové osvétleni pomoci sklopnych osvétlovacich stozark(l véetné dalkového
ovladani a monitoringu aktualniho stavu osvétleni na elektrodispegink (DDTS ZDC).

ZST. STRAKONICE

V roce 2014 zacatek praci dle projektové dokumentace , Rekonstrukce staniénich koleji a
vyhybek v zst. Strakonice ”.

Zde se neuvazuje v ramci této studie s upravami.

TNS Strakonice

Vystavba TNS probéhla v roce 1967, rekonstrukce v roce 2003. Technicky stav je vyhovujici.

Trakéni transformatory jsou 10 let po repasovani, je nutné zvazit ve vystavbé jejich nahradu za
usporngjsi typy. Je nutné provést vymeénu stavajicich mechanickych ochran za digitalni.

Uvazuje se s CasteCnou rekonstrukci TNS Strakonice tj. vyménou trakénich transformator a
nahradou mechanickych ochran za digitalni + nezbytné navazujici upravy.

ZAST. PRACEJOVICE

Nevyhovujici venkovni osvétleni nastupisté a kabelového rozvodu — rok 1968 v ramci stavby
,Elektrifikace trati Ceské Budgjovice — Plzef".

Bude realizovano nové osvétleni pomoci sklopnych osvétlovacich stozark( véetné dalkového
ovladani a monitoringu aktualniho stavu osvétleni na elektrodispedink (DDTS ZDC).

ZST. KATOVICE

Puvodni stav venkovniho osvétleni kolejisté, kabelové rozvody z roku 1968 v ramci stavby

el

,Elektrifikace trati Ceské Budgjovice — Plzefi”. Konstrukce stozarové trafostanici je z roku 1965.

V roce 2013 byla provedena oprava technologické c&asti stozarové trafostanice s
transformatorem 100 kVA. V budové RZZ je umistén nahradni zdroj z roku 2004.

Bude realizovano nové osvétleni pomoci sklopnych osvétlovacich stozark( veetné dalkového
ovladani a monitoringu aktualniho stavu osvétleni na elektrodispegink (DDTS ZDC). Nové
kabelové rozvody, nové EOV napajené z TV vletné dalkového ovladani a monitoringu
aktualniho stavu EOV na elektrodispecink.
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ZAST. DOLNIi PORICI

V ramci opravné prace byla provedena oprava kabeloveho rozvodu a venkovniho osvétleni
zastavky v roce 2009.

Dalkové ovladani a monitoring aktualniho stavu el. zafizeni nebylo provedeno.

Bude realizovano nové osvétleni pomoci sklopnych osvétlovacich stozark( v¢etné dalkového
ovladani a monitoringu aktualniho stavu osvétleni na elektrodispedink (DDTS ZDC).

ZST. STRELSKE HOSTICE

Pdvodni stav venkovniho osvétleni kolejisté, kabelové rozvody z roku 1968 v ramci stavby
,Elektrifikace trati Ceské Budéjovice — PlzeR*.

V roce 2014 zacatek praci dle projektové dokumentace ,Modernizace PZM a SZZ v obvodu Zst.
Stielské Hostice”.

Bude realizovano nové osvétleni pomoci sklopnych osvétlovacich stozark v€etné dalkového
ovladani a monitoringu aktualniho stavu osvétleni na elektrodispegink (DDTS ZDC). Nové
kabelové rozvody, nové EQOV napajené z TV vletné dalkového ovladani a monitoringu
aktualniho stavu EOV na elektrodispecink.

V roce 2014 vybudovano EOV na dvou vyhybkach napajené z distribuce.
Napajeni EQOV bude pfevedeno na napajeni z trakce.

ZST. HORAZDOVICE PREDMESTI

Rok instalace: 1957 (70 JZ stozar)

Technicky stav: za hranici zivotnosti — feSeno v ramci investice od r. 2015
Zde se neuvazuje v ramci této studie s Upravami.

EPZ Horazdovice — feSeno v ramci investice 2015.

Zde se neuvazuje v ramci této studie s upravami.

ZAST. VELKY BOR

Rok instalace: 2011 - kompletni oprava osvétleni — 18 ks stozarkl ,,Abatec” v€etné kab. rozvodu
a rozvadéce

Technicky stav: dobry

Zast Velky Bor je zruSsena a pfesunuta do nové polohy v km 295,0. Novy nazev zast. je
Horazdovicka Lhota. Na zast. bude nové realizovano osvétleni pomoci sklopnych stozarkd,
pfipojka nn z distribuéni soustavy a s tim souvisejici kabelizace nn.

ZAST. JETENOVICE

Osvétleni zastavky véetné nové pFipojky nn bylo realizovano v ramci stavby Rekonstrukce ZST
HoraZzd'ovice pfedmésti v roce 2015.

Bude realizovano pfemisténi stavajiciho osvétleni do nové polohy (nova nastupisté). Stavajici
osvétleni bude v maximalni mife vyuzito pro navrhovany stav.
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ZST. PACEJOV
Rok instalace: 1973 (28 JZ stozaru)

Technicky stav: za hranici zivotnosti
Nutna celkova rekonstrukce zst. vSech silnoproudych technologii.

Bude realizovano nové osvétleni pomoci sklopnych osvétlovacich stozark( v¢etné dalkového
ovladani a monitoringu aktualniho stavu osvétleni na elektrodispecink (DDTS ZDC). Nové
kabelové rozvody, nové EOV napajené z TV vCetné dalkového ovladani a monitoringu
aktualniho stavu EOV na elektrodispecink. Bude realizovana nova TS 22/0,4kV.

SpS Pacejov
Rekonstrukce v roce 2006. Stavajici technicky stav je vyhovuijici.
Plati pouze pro stavajici konfiguraci trati.

Je nutné provést vyménu stavajicich mechanickych ochran SpS za digitalni a zménit zalozni
napajeni z UPS na baterie 110 V v¢. Upravy zapojeni

ZAST. KOVCIN
Rok instalace: 2003 (6 JZ stozart)

Technicky stav: dobry

Vybudovat nové osv. Zast. v&. nové pFipojky nn. Resit ovladani a monitoringu aktuélniho stavu
el. zafizeni na elektrodispecink.

Zde se neuvazuje s vybudovanim nové silnoproudé technologie.
Varianta A(mod), Ap(mod)

Bude realizovano pfemisténi stavajiciho osvétleni do nové polohy (nova nastupisté). Stavajici
osvétleni bude v maximalni mife vyuzito pro navrhovany stav. Nové bude zfizeno dalkové
ovladani a monitoring aktualniho stavu osvétleni na elektrodispeéink (DDTS ZDC).

Varianta Bp

Bude realizovano pfemisténi stavajiciho osvétleni do nové polohy (nova nastupisté). Stavajici
osvétleni bude v maximalni mife vyuzito pro navrhovany stav. Pro zast. bude zfizena nova
pripojka NN. Nové bude zfizeno dalkové ovladani a monitoring aktualniho stavu osvétleni na
elektrodispeéink (DDTS ZDC).

ZAST. NEKVASOVY

Rok instalace: 2011 - kompletni oprava osvétleni — 24 ks stozark( ,,Abatec” véetné kab. rozvodu
a rozvadéce

Technicky stav: dobry
Resit ovladani a monitoringu aktuélniho stavu el. zafizeni na elektrodispedink.

bude realizovano pfemisténi stavajiciho osvétleni do nové polohy (nova nastupisté). Stavajici
osvétleni bude v maximalni mife vyuZzito pro navrhovany stav. Osvétleni bude zapojeno do
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systému dalkového ovladani a monitoringu aktualniho stavu osvétleni na elektrodispecink
(DDTS ZDC).

ZAST. MILEC

Rok instalace: 2008 - kompletni oprava osvétleni — 14 ks stozark( ,Abatec” véetné kab. rozvodu
a rozvadéce

Technicky stav: dobry
Resit ovladani a monitoringu aktuélniho stavu el. zafizeni na elektrodisped&ink.

bude realizovano pfemisténi stavajiciho osvétleni do nové polohy (nova nastupisté). Stavajici
osvétleni bude v maximalni mife vyuZito pro navrhovany stav. Osvétleni bude zapojeno do
systému dalkového ovladani a monitoringu aktualniho stavu osvétleni na elektrodispecink
(DDTS ZDC).

ZST. NEPOMUK
Rok instalace: 1960 (34 JZ stozard)

Technicky stav: za hranici Zivotnosti
Nutna celkova rekonstrukce zst. vSech silnoproudych technologii.

Misto: zst. Nepomuk — stozarova trafostanice pro dvé trafa (CEZ a SZDC), SEE - 22/0,4 kV/
100 kVA

Rok instalace: oprava 2009
Technicky stav: dobry
Vybudovani nové blokové TS 22/0,4 kV na pozemku SZDC s.o.

Bude realizovano nové osvétleni pomoci sklopnych osvétlovacich stozark(l véetné dalkového
ovladani a monitoringu aktualniho stavu osvétleni na elektrodispegink (DDTS ZDC). Nové
kabelové rozvody, nové EOV napajené z TV vcetné dalkového ovladani a monitoringu
aktualniho stavu EOV na elektrodispecink.

ZAST. SRBY

Rok instalace: 2011 - kompletni oprava osvétleni — 9 ks stozark( ,Abatec” v€etné kab. rozvod
a rozvadéce

Technicky stav: dobry
Resit ovladani a monitoringu aktuélniho stavu el. zafizeni na elektrodispe&ink.

Bude realizovano pfemisténi stavajiciho osvétleni do nové polohy (nova nastupisté). Stavajici
osvétleni bude v maximalni mife vyuzito pro navrhovany stav. Osvétleni bude zapojeno do
systému dalkového ovladani a monitoringu aktualniho stavu osvétleni na elektrodispecink
(DDTS ZDC).

ZST. ZDIREC U PLZNE
Rok instalace: 2006 - osvétleni (8 JZ stozard), 1975 PZZ Zdirec Blovice

Technicky stav: osvétleni — dobry, ostatni - za hranici Zivotnosti
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Resit ovladani a monitoringu aktuélniho stavu el. zafizeni na elektrodispe&ink

Bude realizovano pfemisténi stavajiciho osvétleni do nové polohy (nova nastupisté). Stavajici
osvétleni bude v maximalni mife vyuzito pro navrhovany stav. Osvétleni bude zapojeno do
systému dalkového ovladani a monitoringu aktualniho stavu osvétleni na elektrodispecink
(DDTS ZDC).

ZST. BLOVICE

Rok instalace: 1961 (19 JZ stozaru, PZZ)

Technicky stav: za hranici zivotnosti

Nutna celkova rekonstrukce Zst. vSech silnoproudych technologii.

Resit ovladani a monitoringu aktualniho stavu el. zafizeni na elektrodispe&ink
Pozor — je v planu VOP 2015 pouze venk. osvétleni

Bude realizovano pfemisténi stavajiciho osvétleni do nové polohy (nova nastupisté). Stavajici
osvétleni bude v maximalni mife vyuZito pro navrhovany stav. Osvétleni bude zapojeno do
systému dalkového ovladani a monitoringu aktualniho stavu osvétleni na elektrodispecink
(DDTS ZDC). Nové kabelové rozvody, nové EOV napajené z TV véetné dalkového ovladani a
monitoringu aktualniho stavu EOV na elektrodispecink.

ZAST. ZDEMYSLICE

Rok instalace: 2009 — v ramci PZZ provedena rekonstrukce osvétleni — 13 ks stozarkt ,Radek”
vcetné kabel. rozvodll a rozvadéce.

Technicky stav: dobry
Resit ovladani a monitoringu aktuélniho stavu el. zafizeni na elektrodispeg&ink.

Bude realizovano pfemisténi stavajiciho osvétleni do nové polohy (nova nastupisté). Stavajici
osveétleni bude v maximalni mife vyuZito pro navrhovany stav. Osvétleni bude zapojeno do
systému dalkového ovladani a monitoringu aktualniho stavu osvétleni na elektrodispecink
(DDTS ZDC).

ZST. NEZVESTICE
Rok instalace: 1964 (18 JZ stozaru)

Technicky stav: za hranici zZivotnosti

Nutna celkova rekonstrukce Zst. vSech silnoproudych technologii.

Resit ovladani a monitoringu aktuélniho stavu el. zafizeni na elektrodispe&ink
Pozor — je v planu VOP 2015 pouze venk. osvétleni.

Bude realizovano nové osvétleni pomoci sklopnych osvétlovacich stozark( véetné dalkového
ovladani a monitoringu aktualniho stavu osvétleni na elektrodispecink (DDTS ZDC). Nové
kabelové rozvody, nové EOV napajené z TV vCetné dalkového ovladani a monitoringu
aktualniho stavu EOV na elektrodispecink.
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TNS Nezvéstice

Misto: NS Nezvéstice — stozarova trafostanice 22/0,4 kV/ 100 kVA v arealu TNS

Rok instalace: 1982

Technicky stav: za hranici zivotnosti

Nutna celkova rekonstrukce

Stozarova TS 22/0,4kV bude nahrazena novou TS.
Rekonstrukce rozvodny 27 kV v TNS.

ZAST. STAHLAVY

Rok instalace: 2012 kompletni rekonstrukce osvétleni — 15 ks stozark( ,Abatec 6m, kab.
rozvodu a rozvadécu

Technicky stav: dobry
Resit ovladani a monitoringu aktualniho stavu el. zaFizeni na elektrodispegink.

Bude realizovano pfemisténi stavajiciho osvétleni do nové polohy (nova nastupisté). Stavajici
osvétleni bude v maximalni mife vyuZito pro navrhovany stav. Osvétleni bude zapojeno do
systému dalkového ovladani a monitoringu aktualniho stavu osvétleni na elektrodispecink
(DDTS ZDC).

ZST. STARY PLZENEC

Rok instalace: 1970 (10 JZ stozaru), 2005 — &asteéna rek. — 2 véze
Technicky stav: za hranici zivotnosti, véze — dobry. Je zde umisténo EOV
Nutna celkova rekonstrukce zst. vSech silnoproudych technologii

Bude realizovana vyména reflektord na stavajicich osvétlovacich vézich vcetné dalkového
ovladani a monitoringu aktualniho stavu osvétleni na elektrodispegink (DDTS ZDC). Nové
kabelové rozvody, nové EOV napajené z TV vcetné dalkového ovladani a monitoringu
aktualniho stavu EOV na elektrodispecink.

ZST. PLZEN KOTEROV — STARY PLZENEC (EL PRIPOJKA PRO FELB)
Rok instalace: 2001

Technicky stav: dobry

Nutna rek. kab. rozvodu.

NN rozvody, osvétleni

Misto: zst. Plzen Koterov

Rok instalace: 1965 (78 JZ stozar()

Technicky stav: za hranici zivotnosti

Nutna celkova rekonstrukce Zst. vdech silnoproudych technologii

Bude feSen v ramci stavby — Uzel Plzen 4. stavba
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TS 22/0,4 kV

Misto: Zst. Plzen Koterov (OTV Koterov) — stozarova trafostanice 22/0,4 kV/ 100 kVA
Rok instalace: 1964

Technicky stav: za hranici zivotnosti

Nutna celkova rekonstrukce Zst. vSech silnoproudych technologii

Bude feSen v ramci stavby — Uzel Plzen 4. stavba

Zde se neuvazuje v ramci této studie s upravami.

ZST. PLZEN

Zde se neuvazuje s vybudovanim nove silnoproudé technologie.

ZST. PUTIM

Pdvodni stav venkovniho osvétleni kolejisté, kabelové rozvody z roku 1991.

Na stozarové trafostanici z roku 1992 je umistén transformator 63 kVA. V roce 2010 bylo
vybudovano nové EOV napajené z distribuce na vyhybce &.2 na piseckém zhlavi. Ovladani
EOQOV je provedeno od vypravéiho z fidiciho pultu. Dalkové ovladani a monitoring aktualniho
stavu el. zafizeni nebylo provedeno. V samostatné budové za vypravni budovou je umistén
nahradni zdroj z roku 1992.

Bude realizovano nové osvétleni pomoci sklopnych osvétlovacich stozark(l véetné dalkového
ovladani a monitoringu aktualniho stavu osvétleni na elektrodispegink (DDTS ZDC). Nové
kabelové rozvody, stavajici EOV bude pouzito a dopinéno na nové kolejové feSeni. Napajeni z
distribuce bude ponechano. Nové bude zfizeno dalkoveé ovladani a monitoring aktualniho stavu
EOV na elektrodispecinku.

ZST. PISEK
Pdvodni stav venkovniho osvétleni kolejisté, kabelové rozvody z roku 1991.
V samostatné budové vedle vypravni budovy je umistén nahradni zdroj z roku 1987.

Bude realizovano nové osvétleni pomoci sklopnych osvétlovacich stozark(l véetné dalkového
ovladani a monitoringu aktualniho stavu osvétleni na elektrodispedink (DDTS ZDC).

Nové kabelové rozvody, nové EOV napajené z TV v€etné dalkového ovladani a monitoringu
aktualniho stavu EOV na elektrodispecink.

ZST. PISEK-MESTO

Puvodni stav venkovniho osvétleni kolejisté, kabelové rozvody z roku 1980.

Bude realizovano nové osvétleni pomoci sklopnych osvétlovacich stozark( v&etné dalkového
ovladani a monitoringu aktualniho stavu osvétleni na elektrodispecink (DDTS ZDC).

Nové kabelové rozvody, nové EOV napéjené z TV vCetné dalkového ovladani a monitoringu
aktualniho stavu EOV na elektrodispecink.
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por. Stanice zab.zaf.|EOV| EQV | sdél.zar. | ostatni /stavajici | celkem
¢. (kW) | (ks) | (kW) | (kW) a nové/ (kW) | (kw)
3 vyh. Nemanice I 20 11 | 77 20 60 177
4 Zst. Hluboka nad Vitavou 20 7 49 20 60 149
5 zst. Zliv 20 11 | 77 20 60 177
7 zst. Divice 20 13 | 91 20 60 191
9 zst. Cigenice 30 18 | 126 20 60 236
12 zst. Protivin 30 12 | 84 20 60 194
15 zst. RaZice 20 9 | 63 20 60 163
17 #st. Cejetice 20 4 | 28 20 60 128
19 (2st. Strakonice) 30 | 22|154| 20 60 264

samostatna investice
21 zst. Katovice 10 2 14 20 60 104
23 Zst. Strelské Hostice 10 2 14 20 60 104
24 (zst. Horaid’ow’cg pl"eclimésti) 30 215 20 330 595
samostatna investice
27 zst. Pacejov 20 11 | 77 20 60 177
31 zst. Nepomuk 20 13 | 91 20 60 191
33 Zst. Zdirec u Plzné 0 ) 20 60 80
34 zst. Blovice 20 10 | 70 20 60 170
36 Zst. Nezvéstice 30 18 | 126 20 60 236
38 zst. Stary Plzenec 20 11 | 77 20 60 177
39 (wh. Plzen-Koterov) 20 | 12| 8| 20 60 184
samostatna investice
41 Zst. Putim 10 5 | 35 20 60 125
42 Zst. Pisek 20 8 | 56 20 60 156
43 Zst. Pisek mésto 10 3 21 20 60 111
Celkem (kW) 390 1517 380 1410 3697
Tabulka 2.1 — Mista s nové predpokladanou silnoproudou technologii — netrakéni odbéry

Dispeéerska Fidici technika (DRT)

Ustfedn& ovladané objekty z ED Ceské Bud&jovice (zst. Ceské Bud&jovice, vyh. a TNS
Nemanice, zst. Hluboka nad Vitavou, Zst. Zliv, Zst. Div&ice, zst. Ciéenice, SpS Milenovice, Zst.
Protivin, zst. Putim, Zst. Pisek, zst. a SpS Razice, Zst. Cejetice, zst. a TNS Strakonice, Zst.
Katovice a zst. Stfelské HoStice) — v provozu modularni fidici systém Advantech a SAIA ve
funkci koncentratoru dat, povelového a pfenosového zafizeni. V. TNS mistni Fidici systém —
Reliance.

Ustfedné ovladané objekty z ED Plzen (Zst. Plzen, Zst. Plzefi Koterov, Zst. Stary Plzenec, Zst. a
TNS Nezvéstice, Zst. Blovice, Zst. Zdirec u Plzn&, Zst. Nepomuk, Zst. a SpS Padejov a Zst.
Horazdovice pfedmésti) — v provozu modularni fidici systém SAIA ve funkci koncentratoru dat,
povelového a pfenosového zafizeni. V TNS mistni fidici systém — Reliance.

Komunikace s technologickymi objekty stavby, ustfedné ovladanymi telemechanickym
zarizenim PLC (zst., SpS, TNS), bude probihat po datovych izolovanych Ethernetovych
kanalech pfenosovych systému - komunikacni protokol dle IEC 60870-5-104.

Cilem modernizace dispecerské Fidici techniky v jednotlivych stanicich je vytvofeni
takového systému fizeni, ktery svym charakterem a pouZzitymi technickymi prostfedky odpovida
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zvySenym pozadavkim na bezpeCnost a spolehlivost provozu na elektrizovanych
(koridorovych) tratich, pfi nichz by nedochazelo k vypadkim (odstavkam) z viny obsluhy nebo
technickych poruch v délkach az desitek minut s nasledky obtizného ¢i zcela vylou€eného
napajeni na trati.

Cilem dodavky dopInéni DRT a Fidiciho systému na ED Ceské Bud&jovice a na ED Plzefi
je integrace ustfedniho dalkového fizeni technologickych objektll do systému dispecerského
Fizeni. Vzhledem k rozsiteni ovladani z ED Ceské Budé&jovice a z ED Plzefi o dal$i technologii a
s ohledem na zvySeni objemu zpracovanych dat a pfedpokladanému Casu realizace této stavby
je v ramci této studie pro zvySeni vykonnosti, bezpeénosti a spolehlivosti provozu Fidiciho
pocitadového systému na ED Ceské Budgjovice a na ED Plzefi feSeno doplnéni technického a
programového vybaveni Fidiciho pocitaCového systému v rozsahu koncentratoru dat, inovace
pocitacu, diagnostické stanice a systému velkoplo$ného zobrazovani.

Navrzeny fidici systém vychazi z liniového charakteru vystavby dispecerské Fidici
techniky, pozadavkem na uplnou Sw a Hw kompatibilitu systému se stavajicimi zafizenimi na
sousednich Usecich a na ED Ceské Budé&jovice a ED Plzen, FeSenych v ramci jinych staveb.

Pro dispeCerskou obsluhu vytvafi integrovany nastroj sledovani a vyhodnocovani
technologickych dé&ji. Soucasné poskytuje prostfedky pro ustfedni fizeni dalezitych zafizeni v
technologicke siti.

Dalkova diagnostika technologickych systémil Zzelezniéni dopravni cesty (DDTS ZDC)

Systém dalkové diagnostiky Zelezniéni infrastruktury z ED Ceské Budé&jovice (Zst. Ceské
Budé&jovice, zast. Ceské Budg&jovice-severni, vyh. Nemanice I, Zst. Hluboka nad Vltavou, Zst.
Zliv, zast. Zbudov, Zst. Divéice, zast. Zablaticko, zst. Cigenice, zast. Milenovice, zast. Protivin,
zst. Protivin, zast. Skaly, zst. Putim, zst. Pisek, zast. Hefman obec, zst. Razice, zast. Sudomér
u Pisku, zst. Cejetice, zast. ModleSovice, zst. Strakonice, zast. Pracejovice, zst. Katovice, zast.
Dolni Pofi¢i a zst. Stfelské Hostice) — v souCasné dobé je systémem Elektroline provedeno
dalkové ovladani a monitoring aktuélniho stavu elektrickych zafizeni v zst. Ceské Budé&jovice,
vyh. Nemanice, zst. Hluboké n/VI. a v zst. Razice. V ostatnich zelezni¢nich stanicich a
zastavkach neni systém DDTS ZDC vybudovan.

Systém dalkové diagnostiky zelezniéni infrastruktury z ED Plzen (Zst. Plzen, Zst. Plzefi Koterov,
Zst. Stary Plzenec, zast. Stahlavy, Zst. Nezvéstice, zast. Zdemyslice, Zst. Blovice, Zst. Zdirec u
Plznég, zast. Srby, Zst. Nepomuk, zast. Mile€, zast. Nekvasovy, zast. Kov€in, zst. Pacejov, zast.
Jetenovice, zast. Velky Bor a Zst. Horazdovice pfedmésti) — v souCasné dobé ve vyse
uvedenych Zelezniénich stanicich a zastavkach neni systém DDTS ZDC vybudovan.

Z jednotlivych Zelezni¢nich stanic a zastavek pfes pfenosovy systém (technologickou datovou
sit Ethernet TCP/IP) a pFislu$ny integraéni koncentrator (InK) budou do systému DDTS ZDC
zapojena elektricka zarizeni (EOV, osvétleni, EZS/ASHS, rozhlasové a informacni zafizeni,
podruzna méfeni elektrické energie, technologie vytaht a Cerpadel), u kterych bude na vystupu
definovano dohodnuté rozhrani a prenosovy protokol. Konfigurace systému je navrzena jako
aplikace klient/server. Informace budou pfena$eny na integraéni servery (InS) v ED Ceské
Budéjovice a v ED Plzen.

Vzhledem k rozsifeni systému DDTS ZDC o diagnostiku, dohled a Fizeni technologickych
celkli, s moznosti dalkového ovladani a s ohledem na zvySeni objemu zpracovanych dat a
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predpokladanému €asu realizace této stavby je v ramci této studie pro zvySeni vykonnosti,
bezpeénosti a spolehlivosti provozu systému DDTS ZDC na pracovistich ED Ceské Budé&jovice
a na ED Plzen feSeno doplnéni technického a programového vybaveni dalkové diagnostiky (InS
a klientskych pracovist) — parametrizace zafizeni v€etné Sw doplnéni o data z novych
Zelezniénich stanic a zastavek v daném tratovém Useku stavby Ceské Budgjovice - Plzef.

2.3.7 Zabezpecovaci zafizeni

Nové zabezpeCovaci zafizeni bude pIné odpovidat planovanym dpravam kolejisté. V casti
vSeobecného feSeni bude predlozeno feseni, které bude spoleéné pro vSechny tratové Useky a
Zelezni¢ni stanice.

Vseobecné feSeni zabezpecéovaciho zarizeni

Vzhledem ke stavu jednotlivych stani¢nich a tratovych zafizeni se nepfedpoklada moznost
jejich ponechani a ani upravy aZ na vyjimky u v sou€asnosti realizovanych staveb. Nevhodna
zarizeni budou v plném rozsahu nahrazena novymi, ktera budou pIné vyhovovat vSem
pozadavkim, ale i normam. Jako nova zafizeni se predpokladaji pIné elektronicka stavédia,
ktera budou umisténa do novych prostor. Umisténi do novych prostor je uvazovano jako
predpoklad pro tuto studii a kon€ené posouzeni bude provedeno v pfipravné dokumentaci.

Predpoklady pro reseni:

o tratova rychlost ve vSech variantach bude vy$si jak 100km/hod. Vzhledem k této zméné
bude zménéna zabrzdna vzdalenost v celém Useku a nové bude stanovena na 1000m.

e v ZST Strakonice, ZST Horazdovice a v ZST Plzern Koterov bude v provozu jiz nové
SZZ, které bude vybudovano v ramci souvisejicich staveb.

e zarizeni bude umistovano do stavebné upravenych prostor. Stavédlova Ustfedna bude
opatfena klimatizaci pro teplotu +5 - +35°C. Unosnost podlah bude 600kg/m?. V SU se
neuvaZzuje, Ze budou zfizena okna a tyto otvory budou zazdény.

e napdjeci zdroj bude umistovan do prostor spolecnych se stavédlovou ustfednou

e bezudrzbove baterie budou umistény do samostatnych prostor, které budou opatreny
klimatizaci pro teplotu +20°C. Unosnost podlah bude 1200kg/m?.

e v ZST, kde bude zfizeno decentralizované stavédlo, bude zfizena pouze jedna mistnost
s klimatizaci pro teplotu +5 - +35°C. Unosnost podlah bude 600kg/m?, ktera bude pfi
jedné sténé zesilena na hodnotu 1 200kg/m?. Baterie budou umistény v klimatizovanych
skfini.

e ResSeni vlakového zabezpedovade je popsano v samostatné kapitole, vzhledem k
pozadavkim zadavatele (viz str. 63).

e Stanice, které nemaji v misté technologické pocitade, budou vybaveny deskami
nouzovych obsluh. Desky budou mit vzdy fadiCe pro ovladani krajnich vyhybek,
nouzové otevieni a uzavieni pfilehlych pfejezdd a pfejezdd v obvodu stanice, tlacitka
PN na hlavnich navéstidlech v prijezdné koleji a tlacitko nouzového zapevnéni vymén.
Rozsah DNO vS8ak bude posouzen v dalS$im stupni. Doporu¢ujeme jako predpoklad
vyuzit zafizeni s vysokou dostupnosti, u kterého by se DNO nezfizovala, respektive
obsahovala pouze prejezdy a tlaCitko zapevnéni vyhybek.

e Vzhledem k tomu, Ze v dobé vystavby bude jiz v provozu CDP Praha a to vCetné
napojenych Useku ve sméru na Plzeri a Ceské Budéjovice a vzhledem k tomu, Ze na
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trati Plzen-Ceské Bud&jovice bude v dob& vystavby jiz vybudovano GSM-R s
pFenosovym zafizenim a vlastnim optickym propojenim, tak v jednotlivych ZST nebudou
zfizovany klasické dopravni kancelare. | ve stanicich, kde budou umistény technologické
pocitaCe, budou zfizeny pouze desky pro nouzovou obsluhu a pracovisté JOP nebude
zfizovano.

Venkovni zarizeni

Navéstidla

Navéstidla budou nova, svételna, schvalena pro provoz na SZDC. Hlavni navéstidla budou ve
smyslu TNZ 34 2620 umisténa min 15 m od namezniku v kolejich del$ich nez 400m.

Dne 8.12.2014 byl O14 rozeslan dopis pod &.j. 53338/2014-O14, kterym se stanovuje, ze
strojvedoucimu muze branit ve viditelnosti navéstidla i kolejové vozidlo stojici na sousedni
koleji. Timto dopisem se definuje, Ze pfi viditelnosti navéstidla je nutné uvaZovat se zastinénim
navéstidla v celém prijezdném prafezu ZG-C.

Na zakladé projednavani byl vydan upraveny vyklad vyhlasky &.173/1995, které dalo MD CR
dnem 18.9.2015. Na zakladé tohoto dopisu je pfipusténo sniZzeni viditelnosti navéstidel az na
polovinu doby stanovenou ve vyhlasce. Vzdy je vSak bezpodmine¢né nutné, aby bylo
projektantem zamysleného feSeni dolozeno, ze takovéto navrzené FeSeni nezplsobi ono
zhor$eni moznosti bezpecného zastaveni drazniho vozidla.

Sefadovaci navéstidla misto oznacniku budou zfizena vzdy na tratovych kolejich, kde je provoz
organizovan dle pfedpisu D1, a budou v provedeni stozarové konstrukce, kde je to mozné, dle
pozadavku O14 pro zajisténi jejich lepsi viditelnosti.

V nékterych mistech budou zfizeny navéstni lavky, nebo krakorce pro lepSi viditelnost
navéstidel.
Zabezpeceni vyhybek

Vyhybky a vykolejky budou vybaveny elektromotorickymi prestavniky schvalenymi pro provoz
na SZDC. V hlavnich kolejich, kde budou vyuzity vyhybky UIC, budou zfizeny vyhybky se
Zlabovymi pfestavniky se snimaci polohy.

Vyhybky, které lezi uprostfed dopravnich koleji, budou uzamykany spole¢né ve spojce s
vykolejkou, €i vyhybkou tvofici bo€ni ochranou a opatfeny zavornikem s elektrickym dohledem
v zavislosti na elektromagnetickém zamku.

Prejezdy

Prejezdy, které budou zfizovany v obvodu stanice, budou vzdy integrovanou ¢asti SZZ s
umisténim vlastni technologie do prostor stavédlové ustfedny a v misté prejezdu nebude
zfizovan reléovy domek, ale pouze pfistrojova skfin.

Na trati se predpoklada se zfizenim samostatnych autonomnich prejezdl s umisténim v
reléovych domcich.
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Kabelové rozvody

V celé délce tratového useku se navrhuje nova kabelizace. Nové kabely budou typu
TCEKPFLEZE, vzhledem k pouzité trakci. Ve stanici budou ulozeny ve zlabovych trasach s
pozadovanym krytim. Podchody pod kolejemi se zfidi z PE trubek.

Napajeni

Napajeni SZZ se predpoklada ze zalohovanych napajecich zdroja. Hlavni napajeni bude
zajisténo z mistnich pfipojek NN a zalozni napajeni bude zajisténo z TV. DalSi zalohou bude
zfizeni bateriovych zdroju dle podminek a zfizeni pfipojek na dieselagregat. Tyto napajeci
zdroje budou spole€né pro napdjeni tratoveho zarizeni, tak i pfejezdoveého zafizeni v obvodu
ZST.

Napajeni prejezd(l na trati bude provedeno ze stavajicich pripojek NN. Prejezdy v blizkosti ZST
budou napojeny na napajeci zdroj SZZ samostatnym napajecim vedenim. Pfejezdy, které

budou vzdalené od SU sousedni stanice (cca dale nez 3km) budou napéajeny z TV vzhledem k
systému trakce.

Dalkové ovladani zabezpecovaciho zarizeni

Pro potfeby pFedpokladaného provozu, bude zfizeno dalkové ovladani zabezpe&ovaciho
zafizeni. Dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni (DOZ) umozriuje sledovani a ovladani
zabezpecCovaciho zafizeni ze vzdalenych ovladacich pracovist pfi vyuziti prenosovych zafizeni
telekomunikaéni techniky. Soucasti DOZ je i dalSi zpracovani pfenesenych informaci prostfedky
vypocetni techniky.

Od systému dalkového ovladani se pozaduje umoznit kromé bézného ovladani
zabezpecovaciho zafizeni i ovladani vSech nouzovych obsluh s nezbytnou mirou bezpecénosti.
Cilem feSeni je minimalizovat nutnost obsazeni dalkové ovladanych dopraven pfi poruchach a
nepravidelnostech v provozu.

Déalkové ovladani stanic, vyhyben a odbocek ve sledovaném Useku, musi zajistit pfedevsim
rychlou, plynulou a bezpec¢nou jizdu vlaku a dat Fidicim pracovnikim pfehled o pohybu vlaki v
celé fizené i sledované oblasti. Ridici systém uleh&uje praci dispederd tim, Ze sam provadi
rutinni ¢innosti, sbira a zpracovava potfebna data pro jejich praci.

PFi vzniku jakychkoliv poruch na Zelezni¢nim zafizeni bude systém udrZovat provoz v co
nejvétsi mozné mife a bude napomocen pfi vyhledavani a odstrafiovani poruch. Druhym stejné
dilezitym hlediskem je sniZeni provoznich nakladl uUsporou pracovnikl, lepSi organizaci
dopravy a rychlejSim odstrafiovanim poruch a jejich disledkd na plynulost viakové dopravy.

Funkce dispecerského fizeni

o Cinnost zabezpe&ovaciho zafizeni - stavéni vlakovych cest v kolejisti (pfestavovani
vymeén, zmény navéstnich znakl na navéstidlech), obsazeni kolejovych obvodu

e Diagnostika (varovné funkce) — identifikace poruch, vylouCeni zafizeni v kolejisti z
provozu, udrzba zafizeni

e Zobrazeni Cisel vlakl — zobrazeni Cisel vlakil a automatické vedeni veskeré viakové
dokumentace
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e Zaznam o Cinnosti obsluhy — ukladani vSech pfikazu, které obsluha zadala do systému

e Zaznam o cinnosti zabezpeCovaciho zafizeni — ukladani vSech stavu, které mélo
zafizeni

e Zaznam o Cinnosti sdélovaciho zafizeni
e Zaznam o Cinnosti energetického zafizeni

e Komunikace - pfijem signald z elektrickych a elektronickych zafizeni DC a jejich
zpracovani do datové podoby pro pfenos na misto fizeni provozu, pfijem dat z mista
fizeni provozu a jejich zpracovani do podoby elektrickych signalu, pfenosova prace

e Radiofonni spojeni

e Sledovani dopraven TV systémy

¢ Ovladani informacnich zafizeni pro cestujici

¢ Ovladani ohfevu vymén

¢ Ovladani osvétleni dopraven

e Ovladani usekovych odpojovacu trakéniho vedeni
e Pozarni a bezpecCnostni signalizace

Umisténi technologie v CDP Praha

PrFi feSeni dalkového Fizeni koridorl bylo zvoleno jako dispecerské pracovisté CDP Praha. V
této lokalité bude zfizeno dalkové fizeni i pro ostatni ¢asti koridorovych trati, ale i trati TERNF.
Z tohoto pracovisté budou dalkové fizeny i traté Praha-Cheb a Praha-Horni Dvofisté.

Veskeré uvedené traté ohraniCuji nami upravovanou trat. Tim umozfiuje vést dopravu z
koridor( po této trati v pfipadé mimoradnosti Ci pfekroCeni kapacity v dany ¢asovy okamzik.

Pro tuto trat bude zfizen samostatny dispecCersky sal, z kterého bude mozné Fidit i pFipojné
vedlejSi traté. Dispelersky sal bude tvofen jednotlivymi Usekovymi a Fidicimi dispeCery a
operatorkami. PFi projednavani této traté, byl definovan nasledujici rozsah dispeceru:

e 2x  Usekovy dispeger

e 2X Ridici dispe&er

o 2X Operatorka

o 1IX Provozni dispecer

Tento dispelersky sal bude umistén do mistnosti 5.34 v patém patfe CDP Praha. V ramci
stavby bude nutné stavebné upravit dispe€ersky sal, kde dojde k dopInéni podlah a instalaci
jako je klimatizace, osvétleni atd. Soucasné s touto stavbou bude nutné zajistit i pfenosové
cesty z trati do CDP Praha a to v€etné obchoziho (zalozniho) propojeni.

DalSimi upravami v CDP Praha bude zfizeni skfini DOZ v technologickych mistnostech v 2.NP
a skfini RBC dle dale uvedeného. Témito skiinémi budou doplnény stavajici fady.

V CDP Praha bude umistén i dispeCer zelezni¢ni dopravni cesty, jehoz zfizeni bude zavislé na
posloupnosti i sousednich staveb. V ramci této studie v8ak budeme predpokladat jeho zfizeni.
Je nutné dodat, Ze kromé této trati bude mit na starosti i dalsi tratové useky touto stavbou
neupravované.
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o Ix Dispecer Zelezni¢ni dopravni cesty

Umisténi DOZ v trati

V ramci DOZ budou ve stanicich, kde jsou zfizeny skfiné s technologickymi pocitaci, zfizovany
skifiné DOZ. Tyto skfiné jsou uvazovany jiz v ramci vystavby stani¢niho zafizeni.

Kromé téchto skfini bude pro potfeby DOZ zfizeno v souasnosti pozadované pracovisté
pohotovostniho vypravéiho. To bude umisténé v ZST:

e 1x  Pohotovostni vypravéi Ceské Budgjovice
o 1x Pohotovostni vypravéi Plzen
o 1x Pohotovostni vypravéi (dozorci) Strakonice
V ostatnich stanicich se nepfedpoklada zfizeni pozice vypravdi.

Doporucéeni pro realizaci DOZ

V ramci dopravni technologie se pfedpoklada, ze na trati budou provozovany viaky az 740m
dlouhé. Tyto vilaky diky své délce budou mit jiné dynamické parametry a to pfedevsim del3i
brzdnou drahu a s delSi dobou rozjezdu.

Vzhledem k tomu se da predpokladat, Ze tyto vlaky se budou pfi dispeCerském fizeni znacné
odliSovat od ostatnich viaka.

DalSim problémem pfi fizeni bude zména dvoukolejnych usek( na jednokolejné a opacné a
dlouhé dopravni koleje ve stanicich v jednokolejnych usecich. To bude mit vliv na znacny pocet
vylou€enych cest v mistech, kde dochazi k realizaci vyssi tratové rychlosti.

Vzhledem k vySe uvedenému se jevi jako velmi vhodné, aby na trati bylo nasazeno automatické
stavéni vlakovych cest, které snizi negativni dopad vySe uvedeného na dopravu.

Upravy v ZST
ZST Nemanice

Stanice bude vybavena novym SZZ v ramci koridorovych staveb, které budou ¢asové probihat
dfive nez tato stavba. Vzhledem k tomu se pfedpoklada, Ze v ramci této stavby dojde pouze k
upravé stavajiciho zafizeni bez vystavby nového SZZ.

ZST Hluboka nad Vitavou
Vyhybky v koleji €.2 na vleCku a manipulacni kolej €.4 budou uzamceny.

Na plzefiském zhlavi budou u nastupiStnich hran zfizena opakovaci navéstidla odjezdovych
navéstidel.

ZST Zliv

Veskeré vyhybky budou zapojeny do ustfedniho stavéni vyjma vyhybek lezicich na vieCkach.
Ve stanici je zachovano stfedni zhlavi, pfi rozmistovani navéstidel v dalSich stupnich projektové
dokumentace je zadouci dodrZeni zabrzdné vzdalenosti 1000 m (dle pozadavku SZDC 014).
ZST Divéice

Stanice je navrzena ve dvou zakladnich variantach A a Cp. V obou variantach se pfedpoklada,
Ze vyhybky do koleje €.108 jsou uzamé&eny. Do zabezpefovaciho zafizeni je pojmuta i vlecka
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DIAMO. Na vileCce pfed pfejezdem bude zfizena vykolejka se sefadovacim navéstidlem pro
moznost zajisténi pozitivni signalizace na pfejezdu. Vzhledem k tomuto zabezpeceni postrada
smysl stavajici odvratna vyhybka z této vlecky.

Vyhybka do koleji €.5 a 7 bude uzam&ena ve spojce s odvratnou vykolejkou a kli¢ umistén v EZ
v misté vyhybky.

ZST Ciéenice

Okrsek spravy trati je do zabezpeCovaciho zafizeni zapojen pouze jednim sefadovacim
navéstidlem a elektromotoricky stavénou vykolejkou. Ostatni vyhybky budou ustfedné stavény.
ZST Protivin

Vyhybka v koleji €.3 je uzamcena a kli€ je drzen v EZ v misté vyhybek.

Koleje ¢.10 az 14 jsou od stanice oddéleny sefadovacimi navéstidly s vykolejkami. Obdobné i
napojeni vleCek na budéjovickém zhlavi. Tim je docileno, Ze 10-14 jsou stavény mistné bez
nutnosti zasahu dispecera.

ZST Razice

Posunové cesty na kolej ¢.4 jsou stavény ustfednim stavénim.

Vyhybka do koleje 201-8 a €.6 je uzamc&ena a kli€ je drzen v EZ v misté vyhybek.

ZST Cejetice

Jedna se o vyhybnu. Obé vyhybky budou ustfedné stavény. Neni nutné zfizeni posunovych
cest.

ZST Strakonice

Stavajici rozsah SZZ. Predpoklada se, Ze zafizeni bude ponechano v &innosti. V pfipadé
zpozdéni vystavby vSak je nutné uvazovat s jeho ndhradou vzhledem k technické zastaralosti.

ZST Katovice

Vzhledem k oblouku v ZST je na budé&jovickém zhlavi u nastupistni hrany umisténo opakovaci
navéstidlo odjezdového navéstidla.

ZST Strelské Hostice

Jedna se o vyhybnu. Obé& vyhybky budou ustfedné stavény. Neni nutné zfizeni posunovych
cest.

ZST Horazd'ovice predmésti

Ponechavaji se v rozsahu dle PD. V sou€asnosti se dokonCuje stavba.

ZST Pacejov

Kolej €.3 rozdélena cestovym navéstidlem ze sméru Nepomuk umisténym pfed vlozenou

vyhybkou. Stanice je feSena samostatnym projektem, ktery je vhodné aktualizovat vzhledem k
souCasnym pozadavkim.
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ZST Nepomuk

VeSkeré vyhybky budou zapojeny do ustfedniho stavéni kromé vyhybky 15d do obvodu
stavajiciho depa, ktera bude pouze mistné stavéna bez uzamdeni.

Problematicka je vyhybka do koleje €.3, ktera je umisténa uprostfed hlavni koleje. Tato vyhybka
bude muset byt kryta hlavnimi navéstidly v koleji ¢.1, ¢imZ bude problém se zajisténim
zabrzdné vzdalenosti. Z pohledu zabezpecCovaciho zafizeni by bylo vhodnéjsi tuto kolej zrusit a
jako manipulaéni kolej ponechat napfiklad kolej 7a.

Odb. Srby / Odb. Zdirec u Plzné

Veskeré vyhybky budou zapojeny do ustfedniho stavéni.

Zfizeni posunovych cest doporu€ujeme provéfit v dalSim stupni dokumentace.
ZST Zdirec u Pizné

Vzhledem k umisténi nastupist bude nutné na jejich budéjovické strané zfidit opakovaci
predvésti hlavnich navéstidel.

Veskeré vyhybky budou zapojeny do ustfedniho stavéni.
Neni nutné zfizeni posunovych cest.
ZST Blovice

Manipulaéni koleje €.5, 5a a vleCka cihelna budou zabezpeCeny ustfedné stavénymi
posunovymi cestami.

Zausténa vleCka Zeten Blovice bude pfed pfejezdem kryta sefadovacim navéstidlem s
vykolejkou a vyhybka na tuto vle¢ku bude ve spojce s vyhybkou v hlavni koleji.

Veskeré vyhybky budou zapojeny do ustfedniho stavéni.
ZST Nezvéstice
V ZST se predpoklada, Ze jednotlivé vyhybky budou Ustfedné stavény. Vyjimku budou tvofit:

Vyhybky do koleje €.6, ktera bude uzamcena v zavislosti na vykolejce z této koleje a vysledny
kli¢ bude drzen v EZ v misté vyhybky.

Vyhybky do koleji ¢.8a a 10, které budou feSeny obdobné jako vySe uvedena. Vysledné kli¢e
budou drZzeny v EZ v misté vyhybek.

ZST Stary Plzenec

Vzhledem k umisténi nastupist bude nutné na jejich budéjovické strané zfidit opakovaci
predvésti hlavnich navéstidel. Vzhledem k oblouku na budéjovickém zhlavi dojde k vystavbé
navestni lavky pro umisténi hlavnich navéstidel, které jsou umistény v tahlém oblouku o
poloméru 500m s prfedpokladanou rychlosti 115km/hod.

Veskeré vyhybky v ZST Budou Ustfedné stavény a zapojeny do DOZ.
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ZST Putim

Jedna se de facto o odbocCku pfi jednokolejné varianté. Veskeré vyhybky budou ustfedné
stavény a nemusi byt zfizeny posunové cesty. Ve dvoukolejné varianté se jedna pouze o
zastavku bez kolejového rozvétveni.

ZST Pisek
Veskeré vyhybky budou ustfedné stavény.

NejvétSim problémem této stanice je nevhodné umistény prejezd. V pfipadé ponechani tohoto
prejezdu budou hlavni navéstidla umistény pfed tento pfejezd a z druhé strany budou zfizena
sefadovaci navéstidla.

Z pohledu zabezpeéovaciho zafizeni se jedna o problematicky stav a to jak z provoznich
dlvodd, tak vzhledem k délce prejezdu. Je doporuceno proveéfit zruSeni tohoto prejezdu €imz
by doslo ke zjednoduSeni celého zabezpecCovaciho zafizeni.

ZST Pisek mésto

Jednotlivé vyhybky budou zapojeny do ustfedniho stavéni. Vyhybky v koleji ¢. 1 budou
uzamceny a opatfeny elektrickou kontrolou polohy.

Nazev ZST V misté tech. PC Tratové stavédlo
Nemanice Il Ano
Hluboka nad Vlitavou Ano
Zliv Ano, tech.PC Hluboka n.VIt.
Divgice Ano, tech.PC Cigenice
Cigenice Ano
Protivin Ano
Razice Ano
Cejetice Ano, tech.PC RaZice
Strakonice Ano
Katovice Ano, tech.PC Strakonice
Strelské Hostice Ano, tech.PC Horazdovice predmésti
Horazdovice predmésti Ano
Pacejov Ano, tech.PC Horazdovice pfedmésti
Nepomuk Ano
Zdirec u PIzné& (Srby) Ano, tech.PC Nepomuk
Blovice Ano, tech.PC Nezvéstice
Nezvéstice Ano
Stary Plzenec Ano, tech.PC Nezvéstice
Plzeh-Koterov

Tabulka 2.2 — Uroveri elektronického stavédia v ZST
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Vystavba TZZ

Hlavni trat’

Na hlavni trati budou zfizeny pocitate naprav, které budou trat rozdélovat do jednotlivych
prostorovych oddill. Pro toto rozdéleni se predpoklada vhodné rozmisténi pocitaci naprav pro

spousténi jednotlivych prejezdd.

Vzhledem k vystavbé systému ETCS L2 bude mozné jednotlivé tratové useky rozdélit na
potfebny pocet prostorovych oddilG, které budou ohraniCeny uUseky pocitacli naprav a
neproménnymi navéstmi. Pro zajisténi nahradniho feSeni pro pfipad vypadku systému ETCS,
respektive pro moznost pohybu vozidel nevybavenych mobilni ¢asti ETCS bude trat vybavena
automatickymi hradly a nejvice exponované useky budou rozdéleny do dvou prostorovych
oddili. O konkrétnim feseni bude rozhodnuto v dal§im stupni projektové dokumentace.

Na zakladé dopravni technologie dojde k vystavbé nového TZZ dle nasledujici tabulky:

Trat'ovy usek Typ Poznamka
Nemanice Il — Hluboka n.VIt. AH 1 prostorovy oddil
Hluboka n.VIt. — Zliv AH 2 prostorové oddily
Zliv — Divcice AH 2 prostorové oddily
Divéice — Cigenice AH 2 prostorové oddily
Cigenice — Protivin AH 2 prostorové oddily
Protivin — Razice AH 2 prostorové oddily
Razice — Cejetice AH 1 prostorovy oddil
Cejetice — Strakonice AH 1 prostorovy oddil
Strakonice — Katovice AH 1 prostorovy oddil
Katovice — Strelské Hostice AH 1 prostorovy oddil
Strelské Hostice — Horazdovice pfedmésti AH 1 prostorovy oddil
Horazdovice pfedmésti — Pacejov AH 2 prostorové oddily
Pacejov — Nepomuk AH 2 prostoroveé oddily
Nepomuk — Blovice AH 2 prostorové oddily
Blovice — Nezvéstice AH 2 prostorové oddily
Nezvéstice — Stary Plzenec AH 2 prostorové oddily
Stary Plzenec — Plzeh-Koterov AH 2 prostorové oddily
Tabulka 2.3 — Rozsah tratového zafizeni
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Upravy na pfipojnych tratich

Divcice — Netolice
Trat’ je fizena dle pfedpisu D3, ktery zde bude ponechan i v novém stavu bez Uprav.

Vzhledem k tomu, ze stanice je v rozmezi trati fizenych dle pfedpisu D3/D1 a uvazuje se s
celkovym fizenim z CDP Praha, bude zfizeno PStD3, kde budou umistény vazby zajiStujici
tento prechod.

V tomto PSt budou umistény vysledné kli€e od trati fizené dle D3 (vzhledem k pozadavku
provozu na této trati se predpoklada, Ze budou zfizeny dvé sady kli¢u) a zarover v tomto PSt
bude potvrzovaci tlagitko. Vazba mezi zafizenimi je popsana v kapitole Vazba D3 a D1 vuci
CDP Praha.

Ciéenice — \Volary

Na trati je zfizeno zafizeni Radioblok. V ramci této stavby se provede pouze Uprava vstupnich
terminall se zajisténim prenosu Cisel vlaki mezi jednotlivymi systémy na obou tratich. V ramci
dalSiho stupné dokumentace je doporu€eno provéfit pro tratovy usek do prvni dopravny RB,
zfidit technickou vazbu pro povoleni jizdy vlaku na trat RB bez nutnosti telefonického sjednani
jizdy mezi dispecerem radiobloku a dispe¢erem CDP.

Ciéenice — Tyn n.VILt.

Ve sméru na Zaboti u Cigenic bude upraveno stavajici TZZ. V ptipadé zmény dopravy na této
trati bude upraveno feSeni TZZ. Lze uvazovat jak o pfevedeni na vlecku, coz by bylo zfizeno
zfizenim pouze sefadovacich navéstidel, nebo pfevedenim traté na organizovani provozu dle
D3, coz by bylo feSeno obdobné jako u ostatnich trati s timto pfedpisem.

Putim — Razice
dle varianty - v tratovém useku je zfizeno AH, které bude ponechano.
Breznice — Strakonice

Tratovy Usek do ZST Blatna je Fizen dle pfedpisu D3 a bude tento zpUsob ponechan bez Gprav.
Vzhledem k tomu, Ze stanice je v rozmezi trati fizenych dle pfedpisu D3/D1 a uvazuje se s
celkovym fizenim z CDP Praha, bude zfizeno PStD3, kde budou umistény vazby zajistujici
tento prfechod.

V tomto PSt budou umistény vysledné kliCe od trati fizené dle D3 (vzhledem k pozadavku
provozu na této trati se predpoklada, Zze budou zfizeny dvé sady kli€u) a zaroveri v tomto PSt
bude potvrzovaci tlagitko. Vazba mezi zafizenimi je popsana v kapitole Vazba D3 a D1 vuci
CDP Praha.

Strakonice — Volary

Tratovy Usek do ZST Vimperk je Fizen dle predpisu D3 a bude tento zplsob ponechan bez
uprav. Vzhledem k tomu, Ze stanice je v rozmezi trati fizenych dle pfedpisu D3/D1 a uvazuje se
s celkovym fizenim z CDP Praha, bude zfizeno PStD3, kde budou umistény vazby zajistujici
tento pfechod.

V tomto PSt budou umistény vysledné klice od trati fizené dle D3 (vzhledem k poZadavku
provozu na této trati se predpoklada, Zze budou zfizeny dvé sady kli€u) a zaroveri v tomto PSt
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bude potvrzovaci tla€itko. Vazba mezi zafizenimi je popsana v kapitole Vazba D3 a D1 vugi
CDP Praha.

Horazd'ovice pfedmésti — Klatovy
Tratovy tsek do ZST Horazdovice je vybaven AHP 03, které bude ponechano i po této stavbé.
Nepomuk-Blatna

Tratovy Usek do ZST Blatna je Fizen dle pfedpisu D3 a bude tento zpUsob ponechan bez Uprav.
Vzhledem k tomu, ze stanice je v rozmezi trati fizenych dle prfedpisu D3/D1 a uvazuje se s
celkovym fizenim z CDP Praha, bude zfizeno PStD3, kde budou umistény vazby zajistujici
tento prfechod.

V tomto PSt budou umistény vysledné klice od trati fizené dle D3 (vzhledem k pozadavku
provozu na této trati se predpoklada, Zze budou zfizeny dvé sady kli¢u) a zaroveri v tomto PSt
bude potvrzovaci tlagitko. Vazba mezi zafizenimi je popsana v kapitole Vazba D3 a D1 vuci
CDP Praha.

Rokycany — Nezvéstice

Tratovy Usek do ZST MiroSov je v souéasnosti Fizen dle predpisu D3. V roce 2016 stavby
Revitalizace trati Rokycany — Nezvéstice by mélo dojit k jeho Upravé a zapojeni do dalkového
fizeni z CDP Praha dle pfedpisu D1.

Obé tyto traté budou tedy provazané a zajistén prenos Cisel vlaki mezi jednotlivymi Fizenymi
oblastmi.

Vazba D3 a D1 vici CDP Praha
Tratovy dispecer (TD) CDP stavi jizdni cesty od hlavnich navéstidel dopravny CDP:

e od odjezdového navéstidla na trat D3, pfiCemz podminka pro rozsviceni dovolujici
navésti odjezdové vlakové cesty (mimo PN) a posunové cesty za oznacnik (plati pouze
pro oznacnik v provedeni svételného naveéstidla) je udéleni souhlasu dirigujiciho
dispecera (DD) prostfednictvim souboru ovladacich prvkd obsluhovanych DD (indikace
a tlacitko s evidenci obsluhy),

e od vjezdového navéstidla do vlastni fizené dopravny dle zaslaného predvidaného
odjezdu vlaku dirigujicim dispeCerem ze sousedni dopravny D3.

Podminky:

e systém je zaloZen na realizaci zavislosti mezi SZZ pfilehlé dopravny CDP a souborem
ovladacich prvkd obsluhovanych DD, které umozni DD obsluhou zafizeni potvrdit, ze
pfedepsanym ukonem zajistil bezpecénost jizdy vlaku do prvni dopravny D3, coz bude
nutna podminka pro rozsviceni dovolujici navésti hlavniho navéstidla pro jizdu vlaku
(PMD) na trat D3 (nahrada ustni zadosti o svoleni k jizdé ze strany TD a udéleni svoleni
k jizd& ze strany DD — &l. 264 a 265 SZDC D3),

e dopravni dokumentace DD (SGVD, GTN) je svazana s dopravni dokumentaci TD (GTN)
a umozni TD odmitnout zaslany pfedvidany odjezd ze sousedni dopravny D3 z dopravni
dokumentace DD (SGVD, GTN) — vlak ze sousedni dopravny D3 smérem k dopravné
fizené z CDP nesmi odjet do doby potvrzeni pfedvidaného odjezdu ze strany TD
(n&hrada Ustniho hlaseni pFedvidaného odjezdu — ¢&l. 269 SZDC D3),

e prostfednictvim obsluhy vySe uvedeného zafizeni a provoznich aplikaci nebude nutna
ustni komunikace TD a DD kromé jizd PMD a mimofradnosti.
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Postup:

1) TD na CDP zazada samostatnou obsluhou JOP o vydani potvrzeni DD, ze zaijistil
bezpe€nost jizdy vlaku do prvni dopravny D3 (pfed postavenim jizdni cesty s
dovolujicim znakem),

2) DD po splnéni podminek dle pfedpisu SZDC D3 udéli potvrzeni o sjednani jizdy na trat
D3 obsluhou souboru ovladacich prvk( obsluhovanych DD,

3) TD postavi jizdni cestu z dané koleje na zausténou trat (za uroven vjezdového
navéstidla).

P¥i jizdé z dopravny D3 smér dopravna CDP je nutno v PND3 oSetfit hlaSeni strojvedouciho po
pfijezdu do dopravny fizené z CDP o volnosti koleje v sousedni dopravné D3 a useku mezi
touto dopravnou D3 a prilehlou dopravnou CDP pied udélenim potvrzeni prostifednictvim
souboru ovladacich prvk( obsluhovanych DD k jizdé vlaku (PMD) opaéného sméru (potvrzeni
prostfednictvim souboru ovladacich prvkd obsluhovanych DD muaze udélit DD jen po obdrzeni
hlaseni o volnosti koleje v pFislusném useku popf. po vlastni kontrole, bude-li mit sidlo v této
dopravné CDP — DD udéli potvrzeni prostfednictvim souboru ovladacich prvkd obsluhovanych
DD k odjezdu z dopravny CDP s ohledem na volnost trati pro kazdy pfipad zvlast). Obdobné
udéli DD potvrzeni prostfednictvim souboru ovladacich prvkd obsluhovanych DD pro naslednou
jizdu z dopravny CDP do dopravny D3 pfilehlé k dopravné CDP poté, co obdrzel hlaseni o
volnosti koleje v pfislusném Useku popf. po vlastni kontrole.

Rozhrani traté D3 je vjezdové navéstidlo do dopravny fizené z CDP — DD je odpovédny za
provoz na trati D3 od tohoto a k tomuto bodu.

Predpisové naleZitosti nutno fesit v predpise SZDC D3 a navazné v PND3 pro konkrétni tratovy
usek.

Pracovisté TD CDP Praha:

Na monitoru JOP bude umistén ovladaci prvek pro zadost o udéleni potvrzeni o sjednani jizdy
na/z traté D3 ze strany DD a pfisluSna indikace stavu (Zadost o potvrzeni, potvrzeni neudéleno,
potvrzeni udéleno).

Pracovisté DD pro trat D3:

Na pracovisti DD bude umistén soubor ovladacich prvkd pro udéleni potvrzeni o sjednani jizdy
na/z traté D3 a pro odejmuti potvrzeni k jizdé na trat D3 a pfislusna indikace stavl (zadost o
potvrzeni, potvrzeni neudéleno, potvrzeni udéleno).

Prostredky pro zjiSt'ovani volnosti

Problematika vhodnych prostfedkl pro zjiStovani volnosti trati je v soucasnosti znacné
rozporuplna a to predevsim diky neuzavienému znéni normy EN 50617-1 a dalSimi pozadavky
jako jsou napfiklad snaha o zruSeni frekvenéniho pasma 0-100Hz pro &innost kolejovych
obvodu.
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Jako zakladni stav se predpoklada vystavba pocitaCl naprav v celém rozsahu trati a to jak v
hlavnich tak pfedjizdnych kolejich v jednotlivych ZST a to i s ohledem na funkcionalitu EZS na
stani¢nich kolejich a na nedostatecny Sunt v odbo¢nych vétvich malo pojizdénych vyhybek.
Pocitai naprav se predpoklada i spousténi jednotlivych prejezdd a to i na trati, aby
nedochazelo ke zfizovani dodate¢nych neohrani¢enych kolejovych obvodd, pfipadné
nadmérného zfizovani mnozstvi venkovnich prvku.

Vlakovy zabezpecovac

Vystavba ERTMS

Na zakladé sou€asnych pozadavkl bude v ramci stavby realizovan systém ERTMS. Ten bude
na této trati omezen pouze na vystavbu ETCS L2, vzhledem k tomu, Ze v dobé realizace bude v
¢innosti jiz zafizeni GSM-R, jehoz aktivace se predpoklada do roku 2017. Po aktivaci GSM-R
se predpoklada, Ze to bude jediny liniovy radiovy systém, ktery bude v €innosti na této trati a
budou jim vybaveny i jednotliva hnaci vozidla.

V ramci této stavby dojde ke zfizeni ETCS urovné L2. Zfizeni bude obnaSet instalaci balizovych
skupin v kolejisti a zfizeni RBC v CDP Praha. Vzhledem k charakteru trati a postupu vystavby
se predpoklada, Ze dojde ke zfizeni tfi RBC central s nasledujicim ¢lenénim.

e Plzen Koterov (mimo) - Horazdovice (v€etné)
e Horazdovice (mimo) — Protivin (mimo)
e Protivin (v€etné) — Nemanice Il (mimo)

Toto déleni je provedeno s ohledem na rozsah dopravy a vzdalenosti mezi stanicemi
Nemanice-lI a Nemanice-Il, Plzeni hl.n. a Plzer Koterov, kdy se jedna vzdy o nékolik set metra.

Vystavba ETCS bude probihat postupné s vystavbou trati a jeho aktivace se predpoklada po
jednotlivych uUsecich dle €¢lenéni do RBC. ZvétSeny pocet central je proveden vzhledem k
predpokladanému postupu vystavby.

Predpokladem pro tento systém je, Ze dojde k projekéni pfipravé celého useku v predstihu pfed
vystavbou. Po této pfipravé budou nadefinovany jednotlivé konfigurace a GPK tak, aby mohlo
dojit k pfedefinovani konfiguraci do RBC.

Vystavba ETCS je v souladu jak s narodni, tak i evropskou legislativou.

Vzhledem k vystavbé systému ETCS L2 bude mozné jednotlivé tratové useky rozdélit na
potfebny pocet prostorovych oddill, které budou ohraniCeny uUseky pocitacli naprav a
neproménnymi navéstmi. Pro zajisténi nahradniho fedeni pro pfipad vypadku systému ETCS,
respektive pro moznost pohybu vozidel nevybavenych mobilni ¢asti ETCS bude trat vybavena
automatickymi hradly a nejvice exponované useky budou rozdéleny do dvou prostorovych
oddilu.

Vzhledem k dobé vystavby a systému provozu na trati se predpoklada, ze vlakovym
zabezpegovadem ETCS L2 bude vybaven i odbodujici usek trati do ZST Pisek-mésto. Tento
usek bude vybaven novym zabezpeCovacim zafizenim a pfedpoklada se, Ze bude zapojen k
RBC pro usek Hluboka n. VIt.-Protivin.
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Nazev ZST RBC
Nemanice |I RBC spole¢na s ZST Ceské Budé&jovice

Hluboka nad Vitavou

Zliv

Divgice RBC | - umisténi v CDP Praha

Cigenice

Protivin

Razice

Cejetice

Strakonice RBC Il - umisténi v CDP Praha

Katovice

Strelské HosStice

Horazdovice pfedmésti

Pacejov

Nepomuk

Zdirec u Plzné RBC Il - umisténi v CDP Praha

Blovice

Nezvéstice

Stary Plzenec

Plzeh-Koterov RBC spole¢na s ZST Plzef hl.n.

Tabulka 2.4 — Rozsah RBC central

Vystavba narodniho vlakového zabezpecovace

Narodni vlakovy zabezpelovaé nebude na trati zfizen.

Viditelnost navéstidel

Na zakladé vySe uvedeného doSlo k provéfeni viditelnosti navéstidel, pro moznost jizdy
drazniho vozidla/vlaku pro rychlost do 100km/h v&etné. Tato moznost je pozadovana pro
moznost nouzového (mimoradného) prijezdu hnacich vozidel/vlaku, kterym bude nutné projet
tratovy usek.

Hlavni navéstidla mohou byt v pfipadé plného pokryti tvofeny jednosvétlovou navésti. Tato
navést neni v CR je$té zavedena, tak Ize vychazet ze sougasnych pozadavkd v zahranigi, kdy
se bude jednat o navést vétSiho priméru, nez stavajici navésti 305mm. Vzhledem Kk
sou€asnému charakteru dokumentace, se plné nezavird ani mozZnost instalace obvyklych
navéstidel, doplnénych o navést pro ETCS. (problematika posun v ZST a dojezdl vlakd ze
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sousednich tratovych useku). Detailngji bude tato problematika feSena v dalSich stupnich
projektové dokumentace.

Pro obé moznosti byly provéfeny jednotlivé stanice a Ize konstatovat, zZe pfi Uvaze viditelnosti,
dle nového vykladu vyhlasky, tedy plna viditelnost navésti z posledni poloviny pfedepsané
viditelnosti, tedy na 3,5s je viditelnost vSech navésti dostateCna i pfi uvazovani stojiciho viaku
na sousednich kolejich. V dalSim stupni projektové dokumentace je nicméné nutné provéfit a
dolozit, Ze takovéto navrzené feSeni nezpusobi zhorSeni moznosti bezpeéného zastaveni
drazniho vozidla.

Tento zavér je v8ak Gastené dodrzeny pouze v ZST Padejov. Zde je mozné zaijistit viditelnost
jednosvétlové navésti pfi umisténi navéstidla na navéstni lavku s vyosenim vlevo do 0,7m v
koSovém provedeni pro rychlost do 100km/h. V pfipadé pozadavku umisténi navéstidla na
soudasnou konstrukci navéstni lavky, je nutné rychlost v hlavni koleji ve sméru do ZST Plzerfi
omezit na 90km/h. V pfipadé umisténi béZného typu navéstidla na béznou navéstni lavku lze

2.3.8 Sdélovaci zaFizeni

Pfi pfedpokladané modernizaci vySe uvedenych trati budou tyto traté, Zelezni¢ni zastavky a
stanice jednotné vybaveny a doplnény potfebnym sdélovacim zafizenim a kabelovymi rozvody.

Typizované vybaveni Zzelezni¢nich stanic sdélovacim zarizenim

Realizace navrhovanych kolejovych uprav a rekonstrukci nastupist v jednotlivych zeleznicnich
stanicich si vyzada celkovou nahradu vSech venkovnich sdélovacich rozvodu. Nové se tedy
vybuduje mistni kabelizace, rozvody rozhlasu pro cestujici, informacéni zafizeni a kamerové
systémy. Na novych nastupistich budou nové rozmistény reproduktory rozhlasu, kamery a
panely informacniho zafizeni. Pro moznost dalkového dohledu a Fizeni nového sdélovaciho
zarizeni bude mozné vyuZzit stavajici pfenosovy systém, kterym bude vybavena kazda
Zelezniéni stanice na trati Plzei — Ceské Bud8jovice v ramci stavby ,GSM-R Plzeri — Ceské
Budéjovice”. Stavajici pfenosovy systém bude v ramci stavby modernizace pouze vhodné
doplInén a rozsifen o dalS§i moduly potfebné pro pfipojeni novych zafizeni (napf. modemy pro
pfipojeni EQV, EPZ,...). V ramci stavby ,GSM-R...“ budou dale vybudovany nové IP telefonni
zapojovace, které bude mozno vyuZzit i v pfipadé uvazovaného dalkového fizeni trati (DOZ). V
pfipadé Zelezni¢nich stanic, které nejsou FeSeny v ramci stavby ,GSM-R...“, typicky zst. Putim,
Pisek a Pisek mésto, budou tyto stanice vybaveny novymi IP zapojovaci. Dale budou v
jednotlivych Zelezni€nich stanicich provedeny nové vnitini rozvody (strukturovana kabelaz),
technologické prostory budou vybaveny zafizenim EZS a dale budou upraveny pfipadné
doplnény radiové sité. V pfipadé pozadavku budou technologické prostory, typicky prostory se
zabezpec€ovacim zafizenim, vybaveny autonomnim samocinnym hasicim systémem (ASHS),
pFip. pouze zafizenim pro detekci pozaru (EPS).

Typizované vybaveni zastavek sdélovacim zarizenim

Na zelezni¢nich zastavkach se pocita s ohledem na zavedeni dalkového fizeni trati (DOZ) s
instalaci nového, dalkové ovladaného sdélovaciho zafizeni. Pfedpoklada se vybudovani
rozhlasového, informacniho a pfenosového zafizeni a pfipadné vybudovani kamerového
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systému. Pfipojeni zastavek na Zelezni¢ni telekomunikacni sit bude feSeno vypichem
potfebnych vlaken z nové pokladaného optického kabelu.

Typizované vybaveni trati sdélovacim zarizenim

Podél v§ech tratovych Useku, kde se bude provadét modernizace, bude polozen novy tratovy
kabel a dvé HDPE trubky pro instalaci optického kabelu. Do jedné z HDPE trubek se zafoukne
novy opticky kabel s minimalni dimenzi 72 viaken.

Zelezniéni trat Plzefi — Ceské Budgjovice bude jiz v pfedchazejici samostatné stavbé pokryta
signalem GSM-R, v pfipadé ostatnich zelezni¢nich trati budou v ramci modernizace
vybudovany nové zakladnové radiostanice BTS, které zajisti pokryti téchto trati signalem
GSM-R.

Pro potfeby zavedeni dalkového ovladani a fizeni zelezni¢ni trati (DOZ) budou vSechny
prejezdy v ramci sdélovaciho zafizeni pfipojeny na nové pokladany opticky kabel (vypich
potfebnych vlaken) a ve vSech objektech pfejezdového zab. zaf. bude zavedena IP konektivita.

Stavajici resp. v nejbliz§i dobé budovana zafizeni pro diagnostiku jedoucich Zelezniénich
vozidel v Zkm 337, 043 (zast. Stahlavy), Zkm 322,500 (Zst. Zdirec u PIzn&) a v zkm 225,770
(zst. Zliv) budou v ramci modernizace trati pfemisténa, pfip. budou pfesunuta pouze jejich Cidla
(konkrétni umisténi bude feSeno v ramci dalSiho stupné PD). Pfenos stavovych hlaseni z
diagnostickych zafizeni se vzhledem k nasazeni DOZ pfedpoklada na CDP Praha.

Varianta A(mod)

V této varianté je navrhovana modernizace pouze Zelezniéni trati Plzefi — Ceské Bud&jovice a
to v rozsahu stavajici dvoukolejnosti, pficemz je navrhovana Vmax az 160 km/h. Soucasti této
varianty jsou taktéz kolejové upravy vdech dot&enych ZelezniCnich stanic.

V oblasti sdélovaci techniky je s ohledem na stavajici stav sdélovaciho zafizeni navrhovana
pokladka nové souvislé kabelizace (metalické a optické) podél celé pfedmétné Zeleznicni trati a
vybaveni az na vyjimky vSech dot&enych Zelezniénich stanic a zastavek vyse uvedenym novym
sdélovacim zafizenim splfujicim pozadavky dalkového dohledu a Fizeni a taktéz provozu a
komfortu cestujicich.

Novym sdélovacim zafizenim (mistni kabelizace, rozhlasové a informacni zafizeni, kamerovy
systém, EZS, ASHS, radiové systémy,...) by bylo na Zelezniéni trati Plzefi — Ceské Budgjovice
vybaveno celkem 15 Zelezni¢nich stanic, v Zst. Strakonice by byl vybudovan novy kamerovy
systém (kamerovy systém neni soucasti stavby rekonstrukce zst.), a vhodné doplInéno stavajici
sdélovaci zafizeni. V Zst. HoraZzdovice pfedmésti bude taktéz vhodné& doplnéno stavajici
sdélovaci zafizeni (napf. pfenosovy systém s ohledem na sousedni zastavky resp. zel. stanice,
telefonni ustfedna). Novym sdélovacim zafizenim (pfenosovy a kamerovy systém, rozhlasové a
informacni zafizeni) by byly taktéz vybaveny v8echny stavajici Zelezni¢ni zastavky, tj. celkem
19 zastavek. Nové sdélovaci zafizeni na ZelezniCnich zastavkach bude umozfiovat dalkové
fizeni a dohled z nadfazenych Zelezni¢nich stanic, resp. z dispeCerského pracovisté na CDP
Praha. Pro potifeby dispelerského fizeni trati z CDP Praha bude v ramci sdélovaciho zafizeni
CDP Praha vybaveno potfebnymi terminaly s IP konektivitou a bude provedena pfipadna
Uprava a rozSifeni stavajiciho zafizeni (pfenosovy systém,...).
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Soucasti varianty A(mod) je v profesi sdélovaciho zafizeni dale uvaZovano s vybudovanim
nového sdélovaciho zafizeni (napojeni na drazni kabelizace, EPS, ASHS, pfenosové zafizeni a
kamerovy systém) ve vSech spinacich (3ks, Milenovice, Razice a Pacejov) a napajecich (3ks,
Nezvéstice, Nemanice, Strakonice) stanicich.

Podvarianta Ap(mod)

Tato varianta vychazi z varianty A(mod), a je v ni navic uvazovano se zvySenim rychlosti a
elektrizaci useku Pisek — Pisek mésto stfidavou trakéni soustavou 25kV a rekonstrukci Zst.
Pisek.

V profesi sdélovaciho zafizeni vychazi tato varianta z varianty A(mod) a rozS$ifuje ji o pokladku
nové souvislé kabelizace (metalické a optické) podél trati Protivin — Pisek, RaZice -
Pisek mésto a vybaveni az na vyjimky vSech dotCenych Zelezni¢nich stanic a zastavek vySe
uvedenym novym sdélovacim zafizenim splfiujicim pozadavky pro zavedeni DOZ. Tzn. nad
ramec varianty A(mod) budou novym sdélovacim zafizenim vybaveny taktéz Zelezni¢ni stanice
Putim, Pisek a Pisek mésto a zastavka Hefman.

Soucasti této varianty je navic rozsifeni radiotelekomunikaéniho systému GSM-R o 3ks
zakladnovych stanic BTS, které umozni pokryt signalem GSM-R Zelezni¢ni trat az do zst. Pisek
mésto.

Z duvodu elektrizace stfidavou trakéni soustavou 25kV useku Pisek — Pisek mésto je v ramci
této varianty modernizace uvazovano taktéz s nutnymi Upravami stavajicich sdélovacich siti z
ddvodu ochrany pfed nebezpecnymi vlivy stfidavé trakéni soustavy.

Varianta Bp

V této variant& je navrhovana modernizace pouze Zelezniéni trati Plzefi — Ceské Budé&jovice a
to jak zdvoukolejnénim uUseku Zzelezni¢ni trati mezi Nepomukem a Plzni-Koterovem, tak
kolejovymi upravami vSech dotlenych Zelezni€nich stanic. Soucasti této varianty je taktéz
zrudeni resp. prestavba Zelezniénich stanic Zdirec u Plzné na zastavku. V cilovém stavu
modernizace trati v této varianté je taktéz navrhovana Vmax az 160 km/h.

V oblasti sdélovaciho zafizeni je tato varianta obdobna jako varianta A(mod). Tzn., Ze je i v
tomto pfipadé navrhovana pokladka nové souvislé kabelizace (metalické a optické) podél trati
Plzert — Ceské Budgjovice a vybaveni az na vyjimky v8ech dotéenych Zelezniénich stanic a
zastavek vySe zminénym novym sdélovacim zafizenim splfiujicim pozadavky pro dalkovy
dohled a Fizeni dopravy (DOZ) z CDP Praha a taktéz splfujici pozadavky provozu a komfortu
cestujicich. Celkové bude vybaveno novym sdélovacim zafizenim na vSech dotéenych
ZelezniCnich tratich 14 Zelezni¢nich stanic a 20 zelezni¢nich zastavek. V Zst. Strakonice a Zst.
Horazdovice pfedmésti bude opét pouze dopinéno stavajici sdélovaci zafizeni s ohledem na
pfilehlé navazujici useky, v Zst. Strakonice bude taktéz vybudovan novy kamerovy systém. | v
této varianté bude vybudovano nové sdélovaci zafizeni ve vSech dotCenych spinacich a
napajecich stanicich (tj. 3ks SpS a 3ks NS).

Soucasti této varianty je taktéz zdvoukolejnéni Useku zeleznic¢ni trati mezi Nepomukem a Plzni-
Koterovem. Toto zdvoukolejnéni si vzhledem k rozSifeni Zelezni¢niho télesa vyzada v tomto
useku rozsahlé prelozky stavajicich draznich a mimodraznich sdélovacich kabell (napf. dva
optické kabely 36vl. SZDC a 96vl. CD-T ve spole¢né HDPE trubce, ktera je uloZena pfevazné
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ve vzdalenosti kolem 3,0m od osy koleje) a taktéZ je v ramci této studie uvazovano s
pFfemisténim stavajici BTS v zast. Srby mimo rozsah rozSifeni Zeleznicniho télesa.

Navic je uvazovano se zvySenim rychlosti a elektrizaci useku Pisek — Pisek mésto stfidavou
trakéni soustavou 25kV a rekonstrukci Zst. Pisek.

V useku Protivin/Razice — Pisek mésto je navrZzena pokladka nové souvislé kabelizace
(metalické a optické) podél trati Protivin — Pisek, RaZice — Pisek mésto a vybaveni aZ na
vyjimky v8ech dotéenych zelezniCnich stanic a zastavek vy$e uvedenym novym sdélovacim
zarizenim splfujicim pozadavky pro zavedeni DOZ. Tzn. budou novym sdélovacim zafizenim
vybaveny taktéz Zelezni¢ni stanice Putim, Pisek a Pisek mésto a zastavka Hefman.

Soucasti je navic rozSifeni radiotelekomunikacniho systému GSM-R o 3ks zakladnovych stanic
BTS, které umozni pokryt signalem GSM-R Zeleznicni trat az do zst. Pisek mésto.

Z dlivodu elektrizace stfidavou trakéni soustavou 25kV useku Pisek — Pisek mésto je v ramci
této varianty modernizace uvazovano taktéz s nutnymi Upravami stavajicich sdélovacich siti z
dlvodu ochrany pfed nebezpecnymi vlivy stfidavé trakéni soustavy.

Varianta Dp, Ep, Fp

Reseni je v t&chto variantach obdobné jako vyse popsané (Ap(mod), Bp). Varianty se li§i pouze
rozdilnym rozsahem zdvoukolejnéni v useku Nepomuk — Plzer-Koterov.

Pozadavky na zabory mimodraznich pozemku

Z pohledu sdélovaciho zafizeni a sdélovaci kabelizace nejsou standardné pozadovany trvalé
zabory mimodraznich pozemk(. V ramci uvazované pokladky novych sdélovacich kabelizaci
bude, at jiz v souvislosti se zdvoukolejnénim nékterych Useku Zelezni€nich trati, resp. z dlivodu
uzkého drazniho pozemku, vyzadovan docasny zabor mimodraznich pozemku a taktéz zfizeni
sluzebnosti z duvodu ulozeni inzenyrskych siti do takovychto pozemkd.

Pozadavky na Uzemi z hlediska zivotniho prostredi

Z pohledu sdélovaciho zafizeni bude kladen hlavni ddraz na projednavani navrhovanych
kabelovych tras. Cast stavby (kabelova trasa) bude prochazet pfirodnimi parky i mensimi
chranénymi uzemimi a biokoridory. | bez zasah( do téchto zvlasté chranénych uzemi je vSak
tfeba projednat zejména dotéeni ochranného pasma lesu, pfipadné pfimo ulozeni kabelovych
tras do lesnich pozemku v pfipadé nutnosti. Dale se jedna o do€asny zabor zemeédélské pldy a
zasah do vodnich toku v pfipadé jejich kfizeni.
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2.4 Harmonogram realizace

Zacatek stavby, a tedy i hodnoticiho obdobi, je navrzen na rok 2019, kdy by mohla byt zahajena
pfipravena rekonstrukce Zst. PaCejov. DalSi useky budou nasledovat od roku 2020. Celkova
doba modernizace trati je odhadovana do roku 2026, tedy 8 let.

Navrzeno je ¢lenéni na nasledujici useky a termin jejich vystavby:

o Horazdovice pfedm. — Plzen-Koterov (mimo): 2019 (2020) — 2022

¢ Nemanice | (mimo) — Strakonice: 2023 — 2025
e Strakonice (mimo) — Horazdovice pfedm. (mimo): 2026
e Protivin / Razice — Pisek mésto: 2025 - 2026

Jednotlivé stavby je doporuceno realizovat v pofadi dle uvedenych usekl a pokud mozno
postupné&, vzdy ve sméru od uzlu Plzen, resp. Ceské Budé&jovice.

2.5 Investi¢ni a provozni naklady

Na zakladé vyse uvedenych predpoklad(l byl stanoven odhad investi¢nich nakladd v cenové
urovni zpracovani SP, tedy roku 2016 v nasledujici vysi:

varianta BP A(mod) Ap(mod) Bp Dp Ep Fp
PN 18,1 10,1 9,5 10,1 10,0 9,9 9,8
IN 16,7 18,2 20,1 19,7 19,5 19,1
Celkem 18,1 26,8 27,7 30,2 29,7 29,4 28,9
Tabulka 2.5 — Prehled provoznich a investi¢nich nakladud jednotlivych variant

Pro ocenéni byl pouzit ,Sbornik pro ocefovani Zelezni¢nich staveb ve stupni studie
proveditelnosti‘ (schvalen rozhodnutim CK MD CR dne 22. 3. 2016).

Odhad investi¢nich nakladud je uveden v pfilohach této textové zpravy.

Podrobné tabulky dle Sborniku pro ocenovani Zzelezni¢nich staveb ve stupni studie
proveditelnosti jsou pfiloZzeny na DVD.
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3 DOPADY DO UZEMNIHO PLANOVANI

Na uzemi JihoCeského i Plzenského kraje trasa respektuje koridor Zeleznice zakresleny v
Zasadach uzemniho rozvoje zminénych kraja. Ve v§ech variantach jsou smérové posuny trasy
z hlediska dopad(i do ZUR nevyznamné.

3.1 Verejné prospésné stavby (VPS)

Trat ¢&. 190 je vedena v ZUR Jihoeského kraje jako verejné prospé$na stavba v nasledujicich
usecich:

e D 14/1 Zeleznice CB — Plzef — isek CB — Zliv, zdvoukolejnéni
e D 14/2 Zeleznice CB — Plzef — Usek Cigenice — hranice kraje, zdvoukolejnéni

e D 14/3 Zeleznice CB — Plzer — pfipojeni Zelezniéni trati RaZice — Pisek, navrzeno
v obou smérech, nahrada za uvazované ruseni Useku Protivin — Putim

Trat &. 190 je vedena v ZUR Plzefiského kraje jako verejné prospésna stavba v nasledujicich
usecich:

e ZD 190/01 trat &. 190 — usek Plzen — Nepomuk, zdvoukolejnéni a smérova rektifikace

e ZD 190/02 trat ¢. 190 — usek Horazdovice pfedmésti — hranice kraje, zdvoukolejnéni
a smérova rektifikace

3.2 Kfizeni nebo kontakt Zzelezni¢ni trasy s dalSimi navrhovanymi
trasami

3.2.1 Kontakt s navrhovanymi trasami silni¢ni dopravy

Silnice 1. tfidy
o D 5/2 Silnice /4 - vychodni obchvat Strakonic

e SD 19/01 MimoUroviiova kfizovatka s /120 — Nezbavétice — Nezvéstice — Zakava,
pfeloZka v Zelezni€nim km cca 334,0 (VPS)

Silnice II. tfidy
e Blovice pfelozka (dfive SD 178/01)
¢ Nepomuk, pfelozka s vychodnim obchvatem (dfive SD 191/03)

3.2.2 Kontakt s navrhovanymi trasami zasobovani teplem, plynem a el. energii

o Dalkovy horkovod ETE — Chlumec — Munice — Ceské Bud&jovice v km cca 195,0
e Propojeni tranzitnich plynovodl v zelezni€nim km cca 239,0

e Vedeni el. energie 110 kV v zelezni¢nim km cca 324,0

e Zdvojeni vedeni 400 kV Kocin — Prestice v zelezni¢nim km cca 303,0 (VPS)

e [E02 2x vedeni 110 kV Chrast — Cernice v Zelezniénim km cca 343,0 (VPS)
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4 VLIV NA ZIVOTNi PROSTREDI
4.1 Vztah k procedure EIA

Dle zakona ¢.100/2001 Sb. v platném znéni jsou pfedmétem posuzovani vlivi na Zivotni
prostfedi zaméry uvedené v pfiloze ¢.1:

Zamér Sloupec A | Sloupec B

9.2 Novostavby (zaméry neuvedené v kategorii 1), rekonstrukce,
elektrizace nebo modernizace zelezni¢nich drah, novostavby nebo X
rekonstrukce Zelezni¢nich a intermodalnich zafizeni a pfekladist

Tabulka 4.1 — Kategorie Il (zaméry vyZadujici zjiStovaci fizeni)

¢innost odkaz Ihata cas

Zpracovani oznameni s event. vyuzitim pfedbézného projednani a jeho §6. §15 5 -
predlozeni pfislu§nému Uradu ’ ' '
Zaslani a zvefejnéni oznameni k vyjadfenim - Ih(ta bézi od doruceni

ani @ 2versinen! 92na 7 §6 Do7dni | 7
oznameni pfisluSnému ufadu
Zaslani vyjadfeni k oznameni - lhdta bézi od zvefejnéni oznameni §6 Do 20 dni 27
Ukong¢eni Zjistovaciho Fizeni — Ihdta bézi od zvefejnéni oznameni §7 Do 45 dni 45
Zaslani a zvefejnéni zavéru zjistovaciho fizeni §7 neprodlené -
O zalobé proti rozhodnuti vydanému ve zjisStovacim fizeni rozhodne §7 90
soud do 90 dn(l poté, kdy Zaloba dosla soudu.

Tabulka 4.2 — Ramcovy ¢asovy prubéh posuzovani vlivii zaméru na Zivotni prostfedi a vefejné
zdravi podle zakona ¢.100/2001 Sb. (v pfipadé oznameni s nalezitostmi podle prilohy ¢&.3)

¢innost odkaz Ihata ¢as

Zpracovani a pfedlozeni dokumentace (pokud nebylo stanoveno podle
§7 odst. 4, Ze dokumentaci neni tfeba zpracovavat)

Zaslani a zvefejnéni dokumentace k vyjadienim (pokud nebylo
stanoveno, ze dokumentaci neni tfeba zpracovavat) — Ih(ita bézi od §8 Do 10 dni 10
doruceni dokumentace pfisluSnému ufadu

Zaslani vyjadfeni k dokumentaci (pokud nebylo stanoveno, Ze

dokumentaci neni tfeba zpracovavat) — Ihdta bézi od zvefejnéni §8 Do 30 dnt 40

dokumentace

Dorij(?erjl’ ijédfeni k dokumentaci zpracovateli posudku — lhGta bézi od 58 Do 40 dndl 50

zvefejnéni dokumentace

Zpracovani posudku — lhdta bézi od doruceni vyjadreni k dokumentaci §9 Do 60-90 110-
zpracovateli posudku dna 140
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¢innost odkaz Ihata cas
Zaslani a zv\’/eFevjnénl' pc,>vsudku k vyjadfenim — Ih(ita bézi od doruceni §9 Do 10 dni 120-
posudku pfislusnému ufadu 150
N . | 150-
Zaslani vyjadfeni k posudku — Ih(ta bézi od zvefejnéni posudku §9 Do 30 dnt 180
Event. konani vefejného projednani — Ihlita bézi od terminu pro , 155-
9, §17 Do5d
vyjadreni k posudku 39,8 © > dnd 185
Vyporadani vyjadfeni k posudku, event.. z vefejného projednani, 160
popFipadé Uprava navrhu stanoviska — Ih(ita bézi od terminu pro §9 Do 10 dnt 190
vyjadfeni k posudku
- . , - . o . 180-
Vydani stanoviska — Ihita bézi od terminu pro vyjadieni k posudku §9a Do 30 dnu 210

Tabulka 4.3 — Ramcovy ¢asovy prubéh posuzovani vlivi zaméru na Zivotni prostredi a verejné
zdravi podle zakona ¢.100/2001 Sb. (v pfipadé dokumentace s nalezitostmi podle pfilohy ¢.4)

Z hlediska posuzovani zaméru dle zakona ¢&.100/2001 Sb. v plathém znéni je mozné
postupovat tak, Ze se nejdfive zpracuje oznameni dle pfilohy €.3 a nasledné pfisludny ufad
vyda zavér zjisStovaciho fizeni. Dale bude tfeba zpracovat dokumentaci dle pfilohy ¢.4 zakona a
bude zpracovan posudek, probéhne vefejné projednani a bude vydano stanovisko. Platnost
stanoviska je 5 let a je mozné zazadat o jeho prodlouzeni, pokud v dobé 5 let nebude zazadano
o vydani uzemniho rozhodnuti alespon na dilCi ¢ast posuzovaného zaméru.

Dal$i moznosti, kterou zakon €.100/2001 Sb. v platném znéni umozriuje je zpracovat oznameni
dle pfilohy €.4 (v rozsahu dokumentace) a pokud nebude pozadovano pfisluSnym ufadem (na
zakladé dorucenych vyjadfeni od dotéenych organu statni spravy a vefejnosti) doplnéni
oznameni, je mozné jej povazovat za dokumentaci a nasledovalo by zpracovani posudku atd.
Tato varianta by mohla znamenat zkraceni doby na vydani stanoviska, a to o dobu nutnou na
zpracovani oznameni a vydani zavéru zjistovaciho fizeni.

Podle zakona €.100/2001 Sb. v platném znéni dle §9a je tfeba nejméné 30 dnu pfed podanim
zadosti o zahajeni navazujiciho Fizeni pfedlozit ufadu dokumentaci pro pfisludné navazujici
fizeni vCetné uplného popisu pfipadnych zmén oproti zaméru, ke kterému bylo vydano
stanovisko.

Prislusny ufad oveéfi na zakladé oznameni o zahajeni fizeni zaslaného tomuto Ufadu spravnim
organem pfislusnym k vedeni navazujiciho Fizeni kazdy zamér a vyda nesouhlasné zavazné
stanovisko, jestlize doSlo ke zménam zaméru, které by mohly mit vyznamny negativni vliv na
zivotni prostfedi, zejména ke zvySeni jeho kapacity a rozsahu nebo ke zméné jeho technologie,
fizeni provozu nebo zpusobu uzivani. Tyto zmény jsou pfedmétem posuzovani podle § 4 odst.
1 pism. f) tohoto zakona. Jestlize nedoslo ke zménam zaméru podle véty druhé, pfislusny urad
zavazné stanovisko nevyda. Nesouhlasné zavazné stanovisko mize pfislusny ufad vydat také
tehdy, pokud dokumentace podle véty prvni nebyla pfedana v€as nebo pokud popis pfipadnych
zmén neni uplny.

A.2.1 Technické reSeni — 11/2016 72




Studie proveditelnosti sSuUDOP
Modernizace trati Ceské Budéjovice — Plzen PRAHA I METROPROJEKT

4.2 Bioregiony

Zajmové Uzemi se nachazi na uUzemi téchto bioregionu: Plzerisky, Bechyrisky, Blatensky,
Planicky, SusSicky a Ceskobudé&jovicky.

4.2.1 Plzerisky bioregion

Poloha

Bioregion se nachazi v centru zapadnich Cech, zabira centralni sniZzeninu, tvofenou
geomorfologickymi celky Svihovskou vrchovinou a Plaskou pahorkatinou. Uzemi je tvofeno
pahorkatinou na prevazné kyselych bfidlicich s bulizniky a na extrémné kyselych permskych
sedimentech.

Horniny a reliéf

Charakteristické jsou ploSné omezené masivy zul az granodioritl. Reliéf ma charakter ploché
panve s okolnimi pahorkatinami generelné uklonénymi k jejimu stfedu. Centralni ¢ast ma
charakter ploché pahorkatiny s vySkovou Clenitosti 30 — 75 m, pfevazna Cast regionu pak ¢Elenité
pahorkatiny s Clenitosti 75 — 150 m. Do této pahorkatiny jsou zafiznuta udoli, vyrazné je zvlasté
karnionovité udoli MzZe nad Stfibrem, hluboké 70 — 170 m., ve kterém je mirné vyvinut udolni
fenomén.

Podnebi

Dle Quitta lezi centralni ¢ast panve v nejteplej$i mirné teplé oblasti MT 11 (Stfibro 7,4 °C), vyssi
pahorkatiny a vrchoviny jsou pfirozené chladnéjsi. Bioregion lezi ve srazkovém stinu — Stfibro
525 mm. V udolich jsou pfedpoklady pro tvorbu udolnich inverzi a expoziéniho klimatu.

Pady

Nejvétsi rozsah maji viceméné nasycené typické kambizemé, které zde pfevazuji. Pomérné
velké plochy zaujimaji fluvizemé, prevazné typické, podél Uhlavy pak glejové.

Biota

Bioregion se rozprostira v mezofytiku, vegetaéni stupen dle Skalického je suprakolinni az
submontanni. Potencialni vegetaci tvofi ve vysSich polohach acidofilni bu€iny svazu Luzulo-
Fagetum, na kyselych karbonskych sedimentech nizSich poloh jsou vyznaéné acidofilni
doubravy svazu Genisto germanicae — Quercion. Kolem toku jsou luhy, pfevazné asociace
Stellario-Alnetum glutinosae. Nahradni vegetaci tvofi louky svazu Calthion, fidCeji snad i
Molinion, které pfechazeji v raselinné louky svazu Caricion fuscae. Flora je pomérné pestra,
fauna spiSe ochuzena — fauna hercynské zkulturnélé krajiny s mozaikou poli, lesu a luk. VétSina
fek nalezi lipanovému stupni.

4.2.2 BECHYNSKY BIOREGION

Poloha

Bioregion lezi na severu jiznich Cech, pfevazné se shoduje s geomorfologickym celkem
Taborska pahorkatina. Bioregion je tvofen ploSinami a hibety rozfiznutymi pralomovym udolim
Vlitavy a jejich pritokd.
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Horniny a reliéf

Podklad tvofi z velké ¢asti migmatity a migmatizované ruly, na severu i pararuly, na Luznici s
mensSimi vlozkami vapencu a erlan(. Reliéf je pahorkatinny s proménlivou energii, kontrastnim
prvkem jsou vyrazné zariznuta, kanonovita udoli Vitavy, Otavy a Luznice., hluboka 60 — 160
metrd.

Podnebi

Podnebi je pomérné homogenni, dle Quitta nizSi severni ¢asti patfi do mirné teplé oblasti MT
11, zbytek do MT 10, pouze nejvysSi Casti nalezeji do chladnéjSich mirné teplych oblasti MT 7 a
MT 5. Podnebi je tedy mirné teplé a spiSe sussi.

Pady

V udolich hlavnich fek a jejich pFitokll prevladaji typické kambizemé, na okolnich ploSinach
zcela dominuji kyselé typické kambizemé. Ve sniZzeninach neroz€lenénych plosin jsou vyvinuty
velké plochy primarnich pseudogleji na polygenetickych hlinach.

Biota

Bioregion lezi v mezofytiku, vegetacni stupen dle Skalického je suprakolinni az submontanni. V
nejteplejSich polohach Uzemi jsou vyvinuty dubohabfiny (Melampyro nemorosi-Carpinetum).
Pfevazna Cast uzemi potencialné patfi do oblasti acidofilnich, zfejmé jedlovych doubrav
(Genisto germanicae-Quercion). Pfirozena nahradni vegetace je pfedstavovana loukami svazu
Arrhenatherion a Molinion, vzacnéji i nékterymi jinymi typy luk a pastvin. Fléra uzemi ma
prfevazné charakter hercynské kvéteny stfednich poloh, fauna regionu je pfedstavovana
ochuzenymi a silné pozménénymi zivoCiSnymi spolecenstvy hercynského plvodu, se zapadnimi
vlivy.

4.2.3 Blatensky bioregion
Poloha

Bioregion se nachazi na severozapadé jiznich Cech, zabira stfedni a vychodni &ast
geomorfologického celku Blatenska pahorkatina a jihozapadni okraj BeneSovské pahorkatiny.

Horniny a reliéf

Hlavni horninou oblasti jsou intruziva stfedoCeského plutonu, predevSim Zuly a granodiority.
Typicka vySka bioregionu je 430 — 580 m.

Podnebi

Dle Quitta lezi nizSi ¢asti bioregionu v nejteplejdi mirné teplé oblasti MT 11, vySSi ¢asti v MT 7.
Podnebi je pomérné suché — srazky jsou vyssi na zapadé a v Podbrdsku.

Pudy

Pudy jsou vétSinou kyselé typické kambizemé.

Biota

Bioregion lezi v mezofytiku a zahrnuje fytogeograficky okres 36. Horazdovicka pahorkatina a
jihozapadni vybézZek fytogeografického podokresu 35d. Bfeznické Podbrdsko. Vegetacni stupen
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(Skalicky): suprakolinni. Potencialné pfevazuji na vétSiné uzemi acidofilni doubravy (Genisto
germanicae — Quercion).

4.2.4  Planicky bioregion
Poloha

Bioregion lezi na hranici zapadnich a jiznich Cech a zabira zapadni &ast geomorfologickych
celkd Blatenska pahorkatina a Sumavské podhafi.

Horniny a reliéf

Hlavni ¢ast Planického hrbetu tvofi migmatity a cordieritické ruly, s ojedinélymi pruhy amfibolit,
erlanud a krystalickych vapencu.

Podnebi

Dle Quitta nalezi vySsi jizni Cast bioregionu ke klimatické oblasti mirné teplé MT 3, nizSi stfedni
a severni ¢ast do teplejSi mirné teplé oblasti MT 5a MT 7.

Pady

V bioregionu naprosto prevladaji kyselé typické kambizemé, misty pfechazejici do typickych
kambizemi a kyselych pseudoglejovych kambizemi.

Biota

Bioregion lezi v mezofytiku a zabira pfevaznou &ast fytogeografického okresu 34. Planicky
hfeben, s vyjimkou mensSich ploch na severnim a jiznim okraji.

Vegetacni stupen (Skalicky): suprakolinni az submontanni.

Potencialni vegetaci tvofi v nizSich polohach acidofilni doubravy (Genisto germanicae-
Quercion). Ve vysSich polohach jsou zastoupeny buciny, na bazi¢téjSich podkladech kvétnaté
(Festuco-Fagetum), na kyselych vzacnéiji i bikové (Luzulo — Fagetum).

4.25 SusSicky bioregion
Poloha

Bioregion lezi na jihozapadé jiznich Cech, zabira stfedni &ast geomorfologického celku
Sumavské podhdfi s vyjimkou jeho jizniho okraje, ktery byl pfitazen k Sumavskému bioregionu.
Bioregion zahrnuje vrchoviny na krystalickych bfidlicich v zapadnim podhafi Sumavy.

Horniny a reliéf

Velkou vétSinu uzemi buduji migmatity a migmatitické ruly, podruzné Zuly az granodiority. Reliéf
ma charakter vrchoviny, od Sumavy se zvolna svazujici do nitra Cech. PfevaZuje &lenita
vrchovina s vySkovou ¢lenitosti 200 — 300 m. Typicka vyska bioregionu je 460 — 770 m.
Podnebi

Dle Quitta nejvy3si ¢ast bioregionu pfiléhajici k Sumavé patfi do chladné oblasti CH 7, nize
leZici ¢asti do mirné teplé oblasti MT 3, MT 5 a MT7.
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Pady

V niz8i, severovychodni €asti bioregionu prevazuji kyselé typické kambizemé&, na dnech
kotlinovitych snizenin pfechazejici do kyselych pseudoglejovych kambizemi az ostrivku
primarnich pseudoglejd, glejl i naslati.

Biota

Bioregion se rozklada v mezofytiku a zaujima jihovychodni cip fytogeografického okresu 34.
Planicky hieben, fytogeografické podokresy 37a. Horni Pootavi, 37b. SuSicko-horazdovické
vapence, 37c. Nezdické vapence, 37.d Ckyriské vapence, 37.e Volyiiské PredSumavi, 37.f
Strakonické vapence. Vegetacni stupen (Skalicky): suprakolinni az submontanni.

Potencialni vegetaci pfedstavuji pro vétsi ¢ast uzemi acidofilni doubrvy (Genisto germanicae —
Quercion).

426 CESKOBUDEJOVICKY BIOREGION
Poloha

Bioregion se nachazi ve stfedni &asti jiznich Cech a zabird geomorfologicky celek
Ceskobudgjovicka panev. Bioregion je tvofen panvi vyplnénou kyselymi sedimenty s rozsahlymi
podmacenymi snizeninami. Pfevazuje biota dubojehli¢naté varianty 4. vegetacniho stupné, s
ostrovy 3. dubovo-bukového stupné. Potencialné je vegetace tvofena acidofilnimi doubravami,
luhy a olSinami. Charakteristické je zastoupeni mokiadnich a vodnich stanovist.

Horniny a reliéf

Dle regionalniho geomorfologického ¢lenéni (CZUDEK et al. 1972, 1973) patfi sledované uzemi
do provincie Ceska vysog&ina, subprovincie Cesko-moravské, oblasti jihodeskych panvi.

v vor

vysce 360 m.n.m. Stfedni vyska je 408,0 m.n.m., prevladajici vySkova Clenitost 20 - 100 m.n.m.

Geologicky patfi uzemi k moldanubiku (Ceskému moldanubiku a moldanubickému plutonu),
které je zastoupeno biotitickou a silimanit-biotitickou pararulou, vétSinou s nevyraznym
stfidanim masivnich a bfidliénatych typu. Pararuly této jednotky jsou rozSifeny téz v podlozi
Ceskobudéjovické a tfeboriské panve.

Podnebi

Geograficka poloha a geomorfologicka stavba sledovaného uzemi uruje zakladni rysy klimatu.
Uzemi patti do mirné teplé, mirné vihké oblasti s mirnou zimou.

Pudy

Pudni podminky odrazeji geologické a hydrologické poméry v uzemi. Na nevapnitych piscitych
sedimentech teras se vytvofily hnédé pady, misty hnédé puady kyselé a hnédé pudy oglejené,
jen lokalné Cernice. Druhou nejrozSifenéjsi skupinou jsou nivni pldy vytvofené na nevapnitych
hlinitych sedimentech v Udolnich nivach, v mistech s vy$si hladinou spodni vody vznikaji pady
glejové. Na vrstvach tfetihornich jilovcl vznikly pseudogleje, vaté pisky byly pidotvornym
substratem pro vznik ilimerizovanych a glejovych podzolu.
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Biota

Bioregion se nachazi v mezofytiku a z vétsi Casti se kryje s fytogeografickym okresem 38.
Budéjovicka panev. Vegetacni stupen je suprakolinni. Potencialni vegetaci Budéjovické panve
jsou prevazné acidofilni doubravy s pfimési jedle (Genisto germanicae-Quercion).

4.3 NATURA 2000

Natura 2000 je soustava lokalit chranicich nejvice ohrozené druhy rostlin, Zivo€ich a pfirodni
stanovisté (napf. raSelinisté, skalni stepi nebo horské smr€iny apod.) na uzemi EU.

NejdulezitéjSimi pravnimi predpisy EU v oblasti ochrany pfirody jsou:
e Smérnice Rady 79/409/EHS z 2. dubna 1979 o ochrané volné Zijicich ptakd (zkr.
smérnice o ptacich (SPA)).
e Smérnice Rady 92/43/EHS z 21. kvétna 1992 o ochrané pfirodnich stanovist, volné
Zijicich zivocichl a plané rostoucich rostlin (zkr. smérnice o stanovistich (SCI)).
Dale jsou popsany evropsky vyznamneé lokality, které se nachazeji v zajmovém uzemi.

V dalSich stupnich projektové pfipravy bude zazadano o stanovisko dle § 45i zakona
€.114/1992 Sb. v platném znéni, které vylou€i a nebo nevylou€i mozny vliv na naturové lokality.

U zamérl, u kterych pfisluSny organ ochrany pfirody nemohl ve svém stanovisku vylougit
mozny vyznamny Vvliv na lokality soustavy Natura 2000, je tfeba provést posouzeni
autorizovanou osobou v souladu s ustanovenimi § 45 zékona €. 114/1992 Sb., a také dale cely
zameér posuzovat dle zakona €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na zivotni prostfedi, v platném
Znéni.

Naturové hodnoceni ma zjistit, zda uvedeny zamér ma vyznamny negativni vliv na pfedméty
ochrany a celistvost lokalit.

CZ0313138 - Vrbenské rybniky

Rozloha: 320.2272 ha

Navrhovana kategorie ochrany: PFirodni rezervace

Biogeograficka oblast - vysvétlivky: | kontinentalni

Z pohledu zastoupeni biotopl soustavy Natura 2000 (bezkolencové louky, T1.9) se jedna o
pomérné vyznamnou lokalitu, i kdyZz nejde pfimo o nejcennéjsi typy téchto spoleCenstev
vyskytujicich se v jihoCeském regionu. Louky nejsou na celé ploSe lokality koseny pravidelné a
dusledné, coz zpUsobuje jejich pomistni ¢aste€nou degradaci. Z regionalniho i nadregionalniho
hlediska je mnohem vyznamnéjSi unikatni komplex mokfadniho lesa (bazinnych olSin, L1),
nachazejici se nad jiznim bfehem rybnika Cerni§, ktery v8ak neni pfedmétem ochrany z
hlediska soustavy Natura 2000.

Vegetace vodnich makrofyt (V1F) je vytvofena ve velmi charakteristické podobé jen v rybniku
Snejdlik. Plavin &titnaty na fadé dFivéjsich lokalit i pfes snahy o jeho udrZeni vymizel a zde
pretrvava pomérné dlouhodobé v pocetné stabilni populaci.
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Pro kuriku obecnou (Bombina bombina) jde o jednu z nejvyznamnéjSich jihoCeskych lokalit. Je
to dano charakterem lokality - kombinaci stfedné velkych rybnikd ve stavajici PR, malych
extenzivné vyuzivanych i nevyuzivanych rybnikd a tlni (po okopech apod.) na byvalém
vojenském cvicisti. Diky tomu je tu pocetna prosperujici populace kuriky, ktera se navic muze
pfesouvat mezi mikrolokalitami podle momentalnich klimatickych, hydrologickych a
managementovych podminek v dané rozmnozZovaci sezéné. Pro pachnika hnédého
(Osmoderma eremita) je lokalita stfedné vyznamna, jeho vyskyt v bezprostfedni blizkosti
krajského mésta je zajimavy.

e Vkm 220,0 cca 400 m vlevo od trati
CZ0313099 - Hlubocké hraze

Rozloha: 67.1265 ha

Navrhovana kategorie ochrany: Pfirodni pamatka

Biogeograficka oblast - vysvétlivky: | kontinentalni

Zivé i rozkladajici se dievo starych stromt, zejména dubd, je diky blizkosti hlubockych obor s
viceméné pfirozenymi lesnimi porosty biotopem Fady chranénych druht brouk(. Nékolik
chranénych druhl hmyzu se vyskytuje také na vlhkych loukach a v liniovych porostech
vihkomilnych dfevin. Lokalita je vyznamna i jako hnizdi§t€ mnoha druhd ptakd, véetné
nékterych méné béznych.

e Vkm 222,569 cca 10 m vpravo od trati
CZ0313116 - Radomilicka mokrina

Rozloha: 47.4734 ha

Biogeograficka oblast - vysvétlivky: | kontinentalni

Regionalné vyznamna populace kuriky obecné (desitky volajicich samcl) ve stfedni Casti
Ceskobudéjovické panve. Velikost rozmnozujici se populace kuriky a hlavné uspésnost jejiho
rozmnozovani zavisi na vysce hladiny vody na lokalité. Voda je zde zadrZovana hraditkem na
odvodnovaci stoce. Plocha, hloubka a doba trvani tuni, ve kterych se kunky na lokalité
rozmnozuji, je v jednotlivych letech ovliviiovana jednak pribéhem poc€asi (mnozstvim srazek) a
také funkénosti hraditka, které zadrzuje vodu v ploSe lokality.

e km 238,1 —239,4 vpravo trati, téleso trati tvofi hranici EVL
CZ0310010 - Klokocinskeé louky

Rozloha: 29.7174 ha
Navrhovana kategorie ochrany: Pfirodni pamatka
Biogeograficka oblast - vysvétlivky: kontinentalni

Luéni komplex v nivé Blanice, jizné od dvora Kloko€in, 3 km severozapadné od Protivina na
Pisecku.

A.2.1 Technické reSeni — 11/2016 78


http://www.nature.cz/publik_syst2/files08/vysvetlivky.html#BGR
http://www.nature.cz/publik_syst2/files08/vysvetlivky.html#BGR
http://www.nature.cz/publik_syst2/files08/vysvetlivky.html#BGR

Studie proveditelnosti . supopP
Modernizace trati Ceské Budéjovice — Plzen PRAHA I METROPROJEKT

Hydrologicky stabilizovany luéni komplex, ktery diky pfetrvavajicimu obhospodafovani ma stale
zachovanou charakteristickou a bohatou druhovou skladbu.

e km 251,46 — 252,2 vpravo ve vzdalenosti cca 360 m

CZ0315005 - ReZabinec

Rozloha: 2.7884 ha
Navrhovana kategorie ochrany: Narodni pfirodni pamatka
Biogeograficka oblast - vysvétlivky: kontinentalni

Raselinisté na jz. okraji rybnika Rezabinec,1,5 km JV od Lhoty u Kestian, 8 km JZ od Pisku.
Lokalita je sougasti NPR Rezabinec a ReZabinecké tiné. Pro zachovani srpnatky fermezové
(Drepanocladus (Hamatocaulis) vernicosus) je tato lokalita velmi vyznamna.

e km 260,2 vpravo ve vzdalenosti cca 80 m

CZ0313122 - Stékeri

Rozloha: 6.0222 ha
Navrhovana kategorie ochrany: Pfirodni pamatka - ¢ast
Biogeograficka oblast - vysvétlivky: kontinentalni

Jedina lokalita tesafika obrovského (Cerambyx cerdo) v severozapadni €asti jihoCeského
regionu.

e km 265,2 vpravo ve vzdalenosti cca 990 m

CZ0322057 - Manovicky rybnik

Rozloha: 6.7339 ha

Biogeograficka oblast - vysvétlivky: kontinentaini

Jedna se v souCasné dobé o jednu ze dvou lokalit puchyrky utlé (Coleanthus subtilis) v
zapadnich Cechach. Puchyika utla zde dosahuje po&tu nékolik tisicti az desetitisict ex.

e km 309,0 — 309,1 vpravo, trat tvofi hranici EVL

CZ0320140 - Chejlava

Rozloha: 375.0604 ha

Biogeograficka oblast - vysvétlivky: kontinentalni
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V &ir§im okoli nejzachovalejsi listnaté a smiSené porosty (v literatufe nékdy oznacovano jako
jedina ukazka pfirozenych bucin na Plzensku), s cennym podrostem hajovych druh: oméj vICi
mor (Aconitum lycoctonum), mokrys vstficnolisty (Chrysosplenium oppositifolium), lykovec
jedovaty (Daphne mezereum), kyCelnice devitilista (Dentaria enneaphyllos), lilie zlatohlava
(Lilium martagon), mésicnice vytrvala (Lunaria rediviva), rozrazil horsky (Veronica montana).
Tyto porosty jsou rovnéz biotopem i pro vzacnéjsi druhy ptakud: napf. ¢ap ¢erny (Ciconia nigra),
pustik obecny (Strix aluco), holub douphak (Columba oenas), datel ¢erny (Dryocopus martius),
sluka lesni (Scolopax rusticola) a pro nékteré druhy hmyzu: nosatec Donus palumbarius,
mandelinka Chrysolina umbratilis, Asclera sanquinicollis, stfevlik vypoukly (Carabus convexus),
nosatec Barynotus moerens, pestfenka Callicera aenea, €i vzacnéjsi lesni druhy mékkysu:
soudkovka zebernata (Sphyradium doliolum), Fasnatka nadmuta (Macrogastra tumida) -
nejzapadnéjsi vyskyt v CR, Zebernaténka drobna (Ruthenica filograna), srpnatka jednozuba
(Trichia unidentata).

e km 317,7 — 318,7 vlevo, trat’ tvori hranici EVL

CZz0323161 - PreSinsky potok

Rozloha: 1.3296 ha

Biogeograficka oblast - vysvétlivky: | kontinentalni

Stabilizovana populace raka kamenace; zjiSténa vékova struktura nasvédcuje, ze zde dochazi k
pravidelné a uspésné reprodukci. Pokud nedojde k negativnim zasahim do biotopu, Ize
predpokladat jeji dalsi existenci a prosperitu.

e km 320,6 vpravo ve vzdalenosti cca 190 m

CZ0323143 - Blovice

Rozloha: 7.9471 ha

Biogeograficka oblast - vysvétlivky: | kontinentalni

Jedna z nejvyznamnéjSich lokalit kuriky Zlutobfiché (Bombina variegata) v oblasti jihovychodni
Casti Plzenského kraje.

e km 325,4 — 325,6 vlevo, trat’ tvofi hranici EVL

CZ0323145 - Bradava

Rozloha: 25.6249 ha

Biogeograficka oblast - vysvétlivky: | kontinentalni

Stabilizovana populace raka kamenace (Austropotamobius torrentium); zjisténa vékova
struktura nasvédCuje, Zze zde dochazi k pravidelné a Uspésné reprodukci. Pokud nedojde k
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negativnim zasahum do biotopu, Ize pfedpokladat jeji dalSi existenci a prosperitu. Lokalita lezi v
uzemi s hojnym vyskytem raka kamenace. Kromé tohoto druhu se v tocich hojné vyskytuje i
mihule poto¢ni (Lampetra planeri) a vranka obecna (Cottus gobio).

e km 332,6 vpravo ve vzdalenosti cca 650 m

CZ0311037 - Ceskobudéjovické rybniky

Rozloha: 6362.0800 ha

Navrhovana kategorie ochrany:

Biogeograficka oblast - vysvétlivky: kontinentalni

Spektrum ptacich druh( hnizdicich na rybnicich v oblasti, pfipadné protahujicich na jarnim
nebo podzimnim tahu, je velmi bohaté.

Pokud jde o druhy, které jsou pfedmétem ochrany v ptaci oblasti:

Kvako$ no¢ni (Nycticorax nycticorax) hnizdi v nékolika hnizdnich koloniich v celkovém poctu
asi 260 — 270 parq, jeho pocetnost v poslednim desetileti zvolna stoupa. Spolu s oblasti jizni
Moravy tak patfi Ceskobudgjovické rybniky k centrim vyskytu druhu v Ceské republice. Rybak
obecny (Sterna hirundo) hnizdi na nezarostlych rybni¢nich ostravcich, pocet hnizdnich kolonii
v8ak v poslednich letech klesa hlavné vzhledem k tomu, Ze nékteré hnizdni ostrivky byly
rozplaveny. Celkovy pocet hnizdicich para v jednotlivych letech znaéné kolisa, pfedevsim podle
toho, zda jsou v dané sezoné rybaky obsazeny hnizdni ostrivky v Ptaéi oblasti Dehtar. V
poslednich nékolika letech cinil celkovy zjistény pocet hnizdicich pard 50 — 140. Slavik
modracek stfedoevropsky (Luscinia svecica cyanecula) hnizdi pFfedevSim v litoralnich
rakosinach rybnik( a v navazujicich terestrickych rakosinach v poctu asi 40 — 50 paru. Husa
velka (Anser anser) na rybnicich pocetné hnizdi, hnizdici populace v poslednich desetiletich
vyznamné narUsta. V 1été se husy koncentruji ve velkych hejnech na nékolika shromazdistich,
jsou dopliiovany ptaky ze vzdalenégjSich oblasti. PoCetnost husi tak kulminuje v prvni poloviné
srpna, kdy dosahuje zhruba 1000 — 2500 jedincu. Kopfivka obecna (Anas strepera) hnizdi i
protahuje pfedevsim na menSich, mélkych, dobfe zarostlych rybnicich, nékdy v8ak vytvafi i
pocetna hejna, protahujici na vétSich rybnicich.

Nejpocetn&jSimi hnizdicimi vodnimi ptaky na rybnicich v oblasti jsou racek chechtavy (Larus
ridibundus), lyska ¢erna (Fulica atra), kachna divoka (Anas platyrhynchos), polak chocholacka
(Aythya fuligula) a polak velky (Aythya ferina). PoCetnost nékterych z téchto druhl ovSem v
poslednich tfech desetiletich vyrazné poklesla — to plati pfedevSim o racku chechtavém, lysce
Cerné a polaku chocholagce. Pfi€inou ubyvani mnoha druhd jsou predevsim vysoké obsadky
kapra v rybnicich.

Ceskobudgjovické rybniky jsou také jedinou oblasti v Ceské republice, kde pravideln& hnizdi
kolpik bily (Platalea leucorodia) a volavka stfibfita (Egretta garzetta).

e km 220,0 — 235,3 trat prochazi PO
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CZ0311035 - ReZabinec

Rozloha: 111.0114 ha

Biogeograficka oblast - vysvétlivky: kontinentalni

V prubéhu 90. let bylo na lokalité zjisténo 166 druhu ptakd, z toho 87 hnizdicich. Na jare a
zejména koncem léta a na podzim je Rezabinec vyznamnym shromazdi§tém vodnich ptaka.
Jedinym pfedmétem ochrany navrzené ptaci oblasti je shromazdisté husy velké (Anser anser) v
dobé od Cervence do fijna, na které se sléta az kolem tisicovky, vzacné i pfes 2 000 husi.
Podobné se na rybniku shromazduji kachny, napf. v ervnu az 300 kopfivek obecnych (Anas
strepera), pfevazné samcl pred odletem na pelichanisté. V nékterych letech byvaji pocetna
hejna kopfivek pozorovana i na podzim, obvykle se viak dlouho nezdrzi. Husy velké i kopfivky
na rybniku také hnizdi v poctu kolem 20 paru, resp. 20-40 paru. Na lokalité pravidelné hnizdi
nékolik druhl pfilohy I, ale zadny z nich nedosahuje pocCetnosti, ktera by opraviiovala navrhnout
pro ného ptaéi oblast. Z dalSich druhtd je vyznamna potapka ¢ernokrka (Podiceps nigricollis),
jejiz kolonie az kolem 50 parG je jednou z nejvétsich v jiznich Cechach. Podetnost druhu se
zvysila po roce 1994, cozZ je zfejmé reakce na sniZeni intenzity rybafského hospodaieni. Dalsim
vyznaénym druhem je racek chechtavy (Larus ridibundus), pro néhoz (a pro spoleCenstva
bahennich a vodnich rostlin) byla v roce 1949 vyhlasena rezervace. V souéasnosti je Rezabinec
jedinou lokalitou s kolonii rackd na Pisecku. Hnizdi tu 2 000-3 000 paru, ale v letech 1976-77,
kdy kolonie dosahla nejvétSiho rozmachu, se jeji velikost odhadovala na 10 000-15 000 para.

4.4 Chranéna uzemi

Dle zakona o ochrané pfirody €.114/1992 Sb. v platném znéni jsou podle § 14 definovany
kategorie zvlasté chranénych uzemi:

(1) Uzemi ptirodovédecky &i esteticky velmi vyznamna nebo jedineéna Ize vyhlasit za zvIasté
chranéna; pfitom se stanovi podminky jejich ochrany.

(2) Kategorie zvlasté chranénych uzemi jsou
a) narodni parky (NP),
b) chranéné krajinné oblasti (CHKO),
c¢) narodni pfirodni rezervace (NPR),
d) pfirodni rezervace (PR),
e) narodni pfirodni pamatky (NPP),
f) pfirodni pamatky (PP)

Podle § 37 zdkona €.114/1992 Sb. jsou definovana ochranna pasma zvlasté chranénych uzemi.
Ochranné pasmo vyhlaSuje organ, ktery zvlasté chranéné uzemi vyhlasil. Pokud se ochranné
pasmo narodni pfirodni rezervace, narodni pfirodni pamatky, pfirodni rezervace nebo pfirodni
pamatky nevyhlasi, je jim uzemi do vzdalenosti 50 m od hranic zvlasté chranéného uzemi.
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Vyjimky ze zakazl ve zvlasté chranénych uzemich dle § 43 zakona ¢€.114/1992 Sb., v
pfipadech, Zze kdy vefejny zdjem vyrazné pfevazuje nad zajmem ochrany pfirody, schvaluje v
kazdém jednotlivém pfipadé svym usnesenim vlada.

V zajmovém Uzemi trati byla identifikovana zvlasté chranéna uzemi.

PP Vrbenska tan

Vrbenska tif byla vyhlaSena zvlasté chranénym tzemim (ZCHU) 22. tnora 1974 a vymezena
jako jedna parcela. Pfred rokem 1969 tan obklopovaly louky, které vSak byly pfeménény na
polnosti, coz oblast negativhé poznamenalo. Roku 1989 byla tun odbahnéna, zavedla se
opatfeni zabranujici uniku vody a dokonce byla oZivena pfivodem z Dehtafského potoka.
Pfirodni pamatka ma rozlohu 1,12 ha, ochranné pasmo 4,26 ha.

e km 219,95 vlevo ve vzdalenosti cca 250 m

PR Vrbenské rybniky

PFirodni rezervace Vrbenské rybniky leZi na severozapadnim okraji Ceskych Budé&jovic a ma
rozlohu 245,8 ha. Zahrnuje 4 velké rybniky a rozsahlé plochy pfilehlych mokiadd a luk,
vyznacuje se bohatou a unikatni faunou, florou a mykoflérou. Zfizena byla k 1. dubnu 1990

Velice cenéné jsou jak rybniky a jejich bfehy, které poskytuji vynikajici podminky pro vodni
ptactvo, jednak pfilehlé baZinné ol8iny a unikatni dubové porosty na hrazich. Na uzemi
rezervace hnizdi okolo 90 druhu ptactva, fada dalSich taznych ptakd (zejména vodnich) ji uziva
jako zastavku na svych preletech mezi hnizdistém a zimovistém.

e km 219,98 vlevo ve vzdalenosti cca 460 m

Prirodni rezervace Mokfiny u Vomacku

MokFiny u Vomagku jsou pfirodni rezervace v Ceskobudgjovické panvi 1 km severozapadné od
Zlivi. Rezervace zahrnuje nivu Bezdrevského potoka (Soudného) nad severozapadni &asti
Zlivského rybnika. Rozklada se na ploSe 61,46 ha. Rezervace byla vyhlaSena 30. prosince v
roce 1991.

Pfedmétem ochrany je souvislé Uzemi rakosin a pfirozenych vlhkych luk, které jsou v podstaté
poslednim zbytkem plvodni vegetace Zbudovskych blat[1] pFfedstavujici historicky rozsahlé
uzemi, s ornitologicky a botanicky cennymi loukami a rakosinami. Oblast funguje jako
vyznamné refugium tohoto vzacného ekosystému, ktery je blizky puvodnimu. Mezi vyznamné
druhy rostlin, které se zde vyskytuji, patfi hrachor bahenni (Lathyrus palustris), violka slatinna
(Viola stagnina) ¢i vachta trojlista (Menyanthes ftrifoliata). Rezervace se vyznaluje pestrym
druhovym sloZenim vazek (Odonata), v rakosinach Ziji vzacné druhy broukd. Lokalita je
hnizdistém Cetnych druhl vodnich a mokfadnich ptaku.

e km 229,1 — 229,7 vlevo, trat tvofi hranici PR
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Prirodni rezervace Radomilicka mokfina

Radomilicka mokfina je pfirodni rezervace v Ceskobudé&jovické panvi lezici 0,5 km severné od
Radomilic. Pfedmétem ochrany jsou mokrady s bohatym vyskytem zvlasté chranénych druh
rostlin typické pro mokfadni vegetaci (napf. hrachor bahenni, zebratka bahenni, hofec
hofepnik) a zivoCichu (napf. kurika obecna, nazyvana téz kurika ohniva) a krajinné ekologickym
vyznamem. Souc€asné se jedna o vyznamné hnizdisté a stanovisté vodniho ptactva.

e km 238,1 —239,4 vpravo trati, téleso trati tvofi hranici PR

Prirodni pamatka Skalsky

Pfirodni pamatka Skalsky, ¢i Skalsky rybnik (ev.¢. 992) je rybnik, nalézajici se severovychodné
od obce Skaly v okrese Pisek, ktery je vyhladen jako pfirodni pamatka na ochranu rostlinnych a
zivocidnych druhl. Rybnik s pfilehlymi bfehy a lesnatym porostem pod hrazi je chranén od roku
1986. Prirodni pamatka se rozklada na uzemi 12,82 ha a okolo pamatky se sou€asné nachazi v
severovychodnim sméru 140 metrové ochranné pasmo, v ostatnich smérech 50 metr(.

e km 252,0 — 252,4 vpravo trati, téleso trati tvofi hranici PP

Prirodni pamatka Razicky

Razicky rybnik je rybnik v okrese Pisek, ktery se nachazi severovychodné u obce Razice a 6,5
km jihozapadné od Pisku v Ceskobudgjovické panvi (konkrétné&ji jejim podcelku Putimska
panev, okrsku Kestfanska panev). Ma rozlohu 24 ha.

e km 258,0 vpravo ve vzdalenosti cca 550 m

Nérodni pfirodni rezervace Rezabinec a Rezabinecké tiné

Narodni pfirodni rezervace RezZabinec a ReZabinecké t(iné je chranéné Gzemi nachazejici se
na uzemi okresu Pisek nedaleko obce Razice. Divodem ochrany je vyskyt cennych litoralnich
spoleCenstev, ktera poskytuji vhodné hnizdisté pro mnoho druhl ptactva a slouzi pro
rozmnozovani dal$ich Zivogisnych druhtl. V ramci ochrany je chranén jak ReZabinecky rybnik,
prilehlé tiné vzniklé zaplavenim starych dér po stfedovéké tézbé, tak i vyznamna archeologicka
lokalita na vrchu Pikarna, kde v paleolitu a mezolitu byvalo rozsahlé lidské sidlistée.

Samotny rybnik vznikl na misté slatiny v byvalém koryté feky Otavy v roce 1530 na popud pana
hradu Zvikov Krystofa ze Svamberka. Postupné vodni plocha zardstala litoralnim porostem
tvofenym prevazné rakosem, az tento cenny porost pokryl pfiblizné 40 %. Nevhodné
hospodarské zasahy, nadmérny chov ryb pfevazné v 70. a 80. letech 20. stoleti mély za
nasledek poskozeni chranéné lokality a vyhynuti fady druhd. Rozsah pokryti rakosem poklesl|
na pfiblizné dnesnich 15 %. K roku 2011 je rybnik ve vlastnictvi statu a ve spravé Agentury pro
ochranu krajiny CR, ktera se snazi navratit druhovou pestrost a minimalizovat negativni dopady
Clovéka. Rybnik se stal vyznamnou ptaci oblasti, kde se vyskytuje pfes 160 ptacich druhd,
mnoho jich zde hnizdi a taktéz se zde nachazi nejvétSi kolonie racka chechtavého
(Chroicocephalus ridibundus) na uzemi jiznich Cech.

e km 259,5 — 260,65 vpravo, trat tvofi hranici NPR
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Prirodni pamdtka Tiné u Hajské

Tdné u Hajské je prfirodni pamatka v okrese Strakonice nékolik set metrd severné az
severozapadné od vesnice Hajska, ktera je chranéna z divodu tuni v nivé feky Otavy, kde se
vyskytuje stanovisté ohrozené rostliny zebratky bahenni (Hottonia palustris) a Ffady

kdy zde probihalo ryzovani zlata ve Stérkopiskach usazenych vlivem toku feky Otavy.

Z dalSich ohrozenych druhu rostlin se zde vyskytuje prstnatec majovy (Dactylorhiza majalis),
vrbina kytkokvéta (Lysimachia thyrsiflora), vodanka zabi (Hydrocharis morsus-ranae), vachta
trojlista (Menyanthes ftrifoliata), ptaCinec bahenni (Stellaria palustris), ostfice dvoufada (Carex
disticha), okfehek trojbrazdy (Lemna trisulca) a kriticky ohroZena bublinatka obecna (Utricularia
vulgaris). K dal§im zajimavy rostlinnym druhim patfi napf. puSkvorec obecny (Acorus calamus),
lakusnik Stitnaty (Batrachium peltatum), stolistek klasnaty (Myriophyllum spicatum), ostfice
nedo3achor (Carex pseudocyperus), vrbovka malokvéta (Epilobium parviflorum), svizel
prodlouzeny (Galium elongatum), suchopyr uzkolisty (Eriophorum angustifolium), zevar
nejmensi (Sparganium natans), bezosetka Stétinovita (Isolepis setacea), kosatec zluty (Iris
pseudacorus), Stirovnik bazinny (Lotus uliginosus), sitina cibulkata (Juncus bulbosus), rdest
vzplyvavy (Potamogeton natans), rozrazil Stitnaty (Veronica scutellata), zevar vzpfimeny
(Sparganium erectum), Stovik vodni (Rumex aquaticus) a dalsi. Z obojzivelnik(i se zde nachazi
ropucha obecna (Bufo bufo), ropucha zelena (Bufo viridis), kurfika obecna (Bombina bombina),
rosniCka zelena (Hyla arborea), skokan zeleny (Pelophylax esculentus) a skokan skfehotavy
(Rana ridibunda). Z ptactva zde hnizdi 43 druh(, mimo jiné zvlasté chranény krutihlav obecny
(Jynx torquilla), motak pochop (Circus aeruginosus), lejsek Sedy (Muscicapa striata), Zluva hajni
(Oriolus oriolus) ¢i tuhyk obecny (Lanius collurio).

e km 272,1 - 272,6 vpravo ve vzdalenosti cca 90 m

Prirodni rezervace Bazantnice u Pracejovic

BazZantnice u Pracejovic je pfirodni rezervace ev. €. 968 zapadné& od mésta Strakonice v okrese
Strakonice. Chranéné uzemi se rozklada po pravém biehu feky Otavy mezi Pracejovicemi a
Strakonicemi. Ddvodem ochrany je zbytek luzniho lesa v udoli Otavy s pomérné zachovalym
dfevinnym a bylinnym patrem s typickymi druhy luzniho lesa. Ze vzacnéjSich druhu rostlin se na
lokalité vyskytuje napf. oméj rliznobarvy (Aconitum variegatum), Zebratka bahenni (Hottonia
palustris), Zlutucha orliCkolistda (Thalictrum aquilegiifolium), dymnivka bobovitd (Corydalis
intermedia), prvosenka vySssi (Primula elatior), ostfice pobfezni (Carex riparia), kfivatec Zluty
(Gagea lutea), okfehek trojbrazdy (Lemna trisulca).

e km 276,0 —277,0 vpravo ve vzdalenosti cca 70 m

v v

PFirodni rezervace Knézi hora

Knézi hora je pfirodni rezervace ev. ¢. 970 zapado-severozapadné od obce Katovice v okrese
Strakonice. Chranéné uUzemi zaujima vrchol a zapadni polovinu stejnojmenného kopce,
zvaného téz Katovicka hora. Duvodem ochrany je lesni porost predstavujici zbytek doubrav
vyskytujicich se kdysi na Strakonicku. Ze vzacnéjSich rostlin na lokalité roste napf. vikev
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hrachovita (Vicia pisiformis), hrachor Cerny (Lathyrus niger), pomnénka fidkokvéta (Myosotis
sparsiflora). Na skalnatych zapadnich svazich roste mj. hvozdiCek prorostly (Petrorhagia
prolifera), jalovec obecny (Juniperus communis), rize Jundzillova (Rosa jundzilli), rmen
barvifsky (Anthemis tinctoria), radyk prutnaty (Chondrilla juncea), bélolist rolni (Filago arvensis),
chrpa latnata (Centaurea stoebe), oman hnidak (Inula conyzae), jehlice plaziva (Ononis
repens), kfivatec rolni (Gagea villosa), netfesk vybézkaty (Jovibarba globifera), konopice
Sirolista (Galeopsis ladanum), rozrazil DilleniGv (Veronica dillenii).

e km 281,3 vpravo ve vzdalenosti cca 270 m

NPR Chejlava

NPR Chejlava byla stanovena vyhlaskou MZP &. 395/1992 Sb. Prvni zminka o ochrané porostu
nad Zdircem u Blovic pochazi z roku 1925, v roce 1933 byla tato lokalita zaclenéna mezi
chranéna uzemi. Pfedmétem ochrany je stary smiSeny listnaty porost (zachovala a druhové
bohata bucina) s bohatou hajovou kvétenou v podrostu.

Prioritnim zajmem ochrany pfirody je zachovani a obnova starych smiSenych listnatych porosti
a postupné omezeni, az vylouceni lidskych zasahl s cilem dosazeni rezimu samovolného
vyvoje.

e km 320,0 vlevo ve vzdalenosti cca 1700 m

Prirodni pamatka Andrejsky

Andrejsky jsou pfirodni pamatka (ev. €. 625) na severozapadnim uboc¢i vrchu Radyné u Starého
Plzence v okrese Plzen-mésto. Cely nazev "Buliznikové skaly AndrejSky". Dlvodem ochrany
jsou vyrazné buliznikové skalni dtvary. Pfirodni pamatku " AndrejSky " najdete nedaleko
Starého Plzence v blizkosti zficeniny hradu " Radyné " a zabiraji plochu cca dvou hektard. Jsou
dlouhé 300 metr( a tvofi je nékolik utvarh. Bluznikové utvary tvofi kiemen a opal a pochazeji ze
starohor a vznikly mrazovym zvétravanim.

e km 340,1 vlevo ve vzdalenosti cca 950 m

Prirodni pamatka Stary rybnik

Stary rybnik je pfirodni pamatka ev. & 410 vychodnim okraji obce Stary Plzenec v okrese
Plzefi-mésto. Oblast spravuje Agentura ochrany pfirody a krajiny CR. Diivodem ochrany jsou
botanicky cenna spole€enstva vodnich a mokfadnich rostlin.

e km 338,6 vpravo ve vzdalenosti cca 550 m

Prirodni pamétka Cernd strari

PP Cerna stran (vyhlaSena 1990) se nachéazi v okrese Plzefi — mésto nedaleko Starého
Plzence, ve svahu nad fekou Uslavou. Na uzemi o rozloze 8,28 ha a v nadmofskych vyskach
od 338 do 430 m je chranéno nalezisté zkamenélin. Geologicky podklad je tvofen bfidlicemi a
piskovci. Cerna stran patfi mezi nejlepsi pfirozené odkryvy dobrotivského souvrstvi v
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Barrandienu. V bfidlicich byly nalezeny zkamenéliny trilobitd (napf. Cyclopyge umbonata
bohemica), ramenonoZci, ostnokoZci, plZi a dalsi.

e km 339,0 vpravo ve vzdalenosti cca 830 m

4.5 Krajinny raz

Umisténi stavby odliSného méfitka v zastavbé, ktera je v kontaktu s volnou krajinou nebo
stavby projevujici se v krajinnych panoramatech a vybocuje z krajinného méfitka nebo forem a
hmot okolnich staveb, muze vyvolat v silueté krajiny nebo charakteru zastavby zménu
krajinného razu.

K ochrané krajinného razu je ur€en §12 zak. €.114/1992 Sb. o ochrané pfirody a krajiny v
platném znéni a je nastrojem organl ochrany pfirody jak regulovat ¢i ovliviiovat vystavbu a
vyuziti uzemi nejenom ve zvlasté chranénych uzemich, ale i ve volné krajiné.

Citace dle §12 zakona ¢€.114/1992 Sb. v platném znéni

Krajinny raz, kterym je zejména pfirodni, kulturni a historicka charakteristika urcitého mista Ci
oblasti, je chranén pred C¢innosti snizujici jeho estetickou a prirodni hodnotu. Zasahy do
krajinného razu, zejména umistovani a povolovani staveb, mohou byt provadény pouze s
ohledem na zachovani vyznamnych krajinnych prvkd, zviasté chranénych dzemi, kulturnich
dominant krajiny, harmonické méritko a vztahy v krajiné.

K umistovani a povolovani staveb, jakoZ i jinym &innostem, které by mohly sniZit nebo zménit
krajinny raz, je nezbytny souhlas organu ochrany prirody. Podrobnosti ochrany krajinného razu
muzZe stanovit ministerstvo Zivotniho prostfedi obecné zavaznym pravnim predpisem.

K ochrané krajinného razu s vyznamnymi soustfedénymi estetickymi a prirodnimi hodnotami,
ktery neni zvlast chranén podle Casti treti tohoto zakona, mize organ ochrany prirody zridit
obecné zavaznym pfedpisem prirodni park a stanovit omezeni takového vyuZiti tzemi, které by
znamenalo znieni, poSkozeni nebo ruseni stavu tohoto tzemi.

V zastavéném Gzemi se Krajinny raz neposuzuje pouze tam, kde je uzemnim nebo regulaénim
planem stanoveno ploSné a prostorove usporfadani a podminky ochrany krajinného razu jsou
dohodnuty s organem ochrany pfirody.

Pfirodni park Bukova hora

Lesni komplex s nejvy$Sim mistem Radyriské pahorkatiny — Bukovou horou — 650,8 m.n.m,
ktery se vypina nad udolim Uslavy. V Uzemi se nachazi narodni pfirodni rezervace Chejlava s
mohutnymi exemplafi bukd.

Jadro pfirodniho parku tvofi rozsahly lesni komplex Chylava na levém brehu Uslavy s
nejvy$8im vrcholem Bukové hory (651 m n. m.). V severni ¢asti Uzemi pfevazuji algonkické
bfidlice s vloZzkami buliznikd (napf. geomorfologicky zajimavy skalni utvar Velky kéamen), v
centralni Casti spility a v jizni &asti fylitické bfidlice a rohovce a na né navazujici biotiticka zula.
Znacnou Cast uzemi dosud pokryvaji listnaté a smiSené lesy s bukem, v nizSich polohach s
dubem. Reprezentativni buciny a sutové porosty najdeme v narodni pfirodni rezervaci
Chejlava, kde rostou napf. oméj vi¢i (Aconitum vulparia) a lilie zlatohlava (Lilium martagon).
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Lucni enklavy uprostied lest s pfiznacnym nazvem Pfedni a Zadni Raje tvofi zachované
kvétnaté luCni porosty s upolinem nejvy$8im (Trollius europaeus). V lesich, kromé béznych
druht sov a dravcl, hnizdi ¢ap ¢erny (Ciconia nigra).

PFi hranicich pfirodniho parku je vyznamnou krajinnou osou feka Uslava, ktera v oteviené

zemeédélské krajiné, spolu s obcemi, roztrouSenymi statky, remizy a rozptylenou zeleni, dotvafi
raz dané venkovskeé krajiny.

e Trat tvofi hranici prlrodnlho parku od km 316 0 do km 323 0
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4.6 Voda

Hydrogeologicky rajon je uzemi s obdobnymi hydrogeologickymi poméry, typem zvodnéni a

obéhem podzemni vody (podle zakona &. 254/2001 Sb., ve znéni pozdéjSich predpisu).
Seznam hydrogeologickych rajond stanovuje vyhlaska ¢. 5/2011 Sb.

Zajmové Uzemi se nachazi v hydrogeologickych rajonech:
e Krystalinikum a proterozoikum v povodi Uhlavy a dolniho toku Radbuzy
e Krystalinikum v povodi Horni Vitavy a Uhlavy
e Kvartery Otavy a Blanice

e Budéjovické panve
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4.6.1 Zaplavova uzemi
Omezeni v zaplavovych uzemich (dle vodniho zakona €.254/2001 Sb. v platném znéni, § 67)

(1) V aktivni zoné zaplavovych tuzemi se nesmi umistovat, povolovat ani provadét stavby
s vyjimkou vodnich dél, jimiz se upravuje vodni tok, pfevadéji povodriové prutoky, provadéji
opatfeni na ochranu pfed povodnémi nebo ktera jinak souviseji s vodnim tokem nebo
JimiZz se zlep$uji odtokové poméry, staveb pro jimani vod, odvadéni odpadnich vod a odvadéni
srazkovych vod a dale nezbytnych staveb dopravni a technické infrastruktury, zfizovani
konstrukci chmelnic, jsou-li zfizovany v zaplavovém uzemi v katastralnich uUzemich
vymezenych podle zakona C. 97/1996 Sb., o ochrané chmele, ve znéni pozdéjSich
pfedpisl, za podminky, Ze soucasné budou provedena takova opatfeni, Ze bude
minimalizovan vliv na povodriové pratoky; to neplati pro udrzbu staveb a stavebni Upravy,
pokud nedojde ke zhorSeni odtokovych pomérd.

(2) V aktivni z6né je déle zakazano:.

a) tézit nerosty a zeminu zptsobem zhorsujicim odtok povrchovych vod a provadét terénni
upravy zhorsujici odtok povrchovych vod,

b) skladovat odplavitelny material, latky a pfedméty,
c) ziizovat oploceni, zZivé ploty a jiné podobné prekazky,
d) zfizovat tabory, kempy a jina do¢asna ubytovaci zafizeni.

(3) Mimo aktivni zénu v zaplavovém tzemi muze vodopravni Grad stanovit opatfenim obecné
povahy omezujici podminky. Pifi zméné podminek je muze stejnym postupem zménit nebo
zrusSit. Takto se postupuje i v pripadé, neni-li aktivni zbna stanovena.
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4.6.2 Ochranna pasma vodnich zdroju
Ochranna pasma vodnich zdrojl (dle vodniho zakona €.254/2001 Sb. v platném znéni, §30)

(8) V ochranném pasmu I a Il. stupné je zakazano provadét Cinnosti poSkozujici nebo
ohrozujici vydatnost, jakost nebo zdravotni nezavadnost vodniho zdroje, jejichZz rozsah je
vymezen v opatfeni obecné povahy o stanoveni nebo zméné ochranného pasma.

(10) V opatreni obecné povahy o stanoveni nebo zméné ochranného pasma vodniho zdroje
vodopravni urad stanovi, které c&innosti poSkozujici nebo ohroZujici vydatnost, jakost nebo
zdravotni nezavadnost vodniho zdroje nelze v tomto pasmu provadét, jaka technicka opatreni
jsou v ochranném pasmu povinny provést osoby podle odstavce 12, popripadé zptisob a dobu
omezeni uzivani pozemkd a staveb v tomto pasmu leZicich.

1

Stupen ochranného pasma vodnich zdroja: 2b

Datum rozhodnuti o stanoveni nebo zméné ochranného pasma:

Vodopravni ufad, ktery vyhlasil rozhodnuti:

Nazev obce, kam vodni zdroj nalezi: Protivin

e Km 244,0 — 248,0 vlevo ve vzdalenosti cca 250 m

2

Stupen ochranného pasma vodnich zdroja: 2b

Datum rozhodnuti o stanoveni nebo zméné ochranného pasma:

Vodopravni ufad, ktery vyhlasil rozhodnuti:

Nazev obce, kam vodni zdroj nélezi: Katovice

e Km 278,0 —279,5 vpravo, trat tvofi hranici OPVZ

3

Stupen ochranného pasma vodnich zdroja: 2a

Datum rozhodnuti o stanoveni nebo zméné ochranného pasma:

Vodopravni Ufad, ktery vyhlasil rozhodnuti:

Nazev obce, kam vodni zdroj nalezi: Strakonice

e Km 278,0 — 279,5 vpravo ve vzdalenosti cca 340 m
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4

Cislo rozhodnuti o stanoveni nebo zméné ochranného pasma: ZP/1002/96/231/2P

Nazev akce, popf. lokality, k niz se vaze vydané rozhodnuti: Pacejov

Stupen ochranného pasma vodnich zdroja: 2

Datum rozhodnuti o stanoveni nebo zméné ochranného pasma: | 27.05.1996

e Km 232,0 vpravo ve vzdalenosti cca 130 m

5

Cislo rozhodnuti o stanoveni nebo zméné ochranného | 2485/04-UP a RR
pasma:

Nazev akce, popf. lokality, k niz se vaze vydané rozhodnuti: Blovice

Stupen ochranného pasma vodnich zdroja: 2b

Datum rozhodnuti o stanoveni nebo zméné ochranného | 24.11.2004

pasma:

Vodopravni ufad, ktery vyhlasil rozhodnuti: Méstsky urad
Blovice

Nazev obce, kam vodni zdroj nalezi: Blovice

e Km 316,9 — 324,0 trat prochazi pfes OPVZ

6

Cislo rozhodnuti o stanoveni nebo zméné& ochranného pasma: | ZP/0501/94

Nazev akce, popf. lokality, k niz se vaze vydané rozhodnuti: Blovice

Stupefi ochranného pasma vodnich zdroja: nerozliSeny

Datum rozhodnuti o stanoveni nebo zméné ochranného | 08.06.1994
pasma:

Nazev obce, kam vodni zdroj nalezi: Mé&cholupy

e Km 320,2 vlevo ve vzdalenosti cca 1000 m
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Cislo rozhodnuti o stanoveni nebo zméné ochranného pasma: | ZP/0501/94
Nazev akce, popf. lokality, k niz se vaze vydané rozhodnuti: Blovice
Stupefi ochranného pasma vodnich zdroju: nerozliSeny
Datum rozhodnuti o stanoveni nebo zméné ochranného | 08.06.1994
pasma:

Nazev obce, kam vodni zdroj nélezi: Zdirec

e Km 320,2 vlevo ve vzdalenosti cca 680 m

4.7  Uzemni systém ekologické stability

Uzemni systém ekologické stability, dle zakona &.114/1992 Sb. v platném znéni, v krajiné tvofi

soubor funkéné propojenych ekosystému, ekologicky stabilnéjSich pfirozenych a pfirodé
blizkych ekosystému, které udrzuji pfirodni rovnovahu. V ramci nadregionalnich, regionalnich a

mistnich USES jsou vymezovana tzv. biocentra a biokoridory. V ramci studie je zohlednén

nadregionalni a regionalni USES.

Dale je doloZen zakres prvkl nadregionalniho a regionalniho USES.

1-_: Madregionalni biocentrum - koncepce (2015]

Osa regiondlniho bickeoridoru - UTP USES &R (1995)

Regiondlni biokorider - UTP USES CR (1996)

Regiondlni biocentrum - UTP USES CR (1995)

— Osa nadregicnélniho biokordoru - UTP USES ER (1995)

Madregiondlni bickorider - UTP USES CR (1995)

Madregiondlni biccentrum - UTP USES CR {19958)

Obrézek 4.2 — Legenda k zakresu USES [zdroj: http://mapy.nature.cz/]
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Obréazek 4.6 — Zakres prvki nadregionélniho a regionalniho USES v tseku Blovice — Stary
Plzenec [zdroj: http://mapy.nature.cz/]

4.7.1  Dalkové migrac¢ni koridory

Dalkové migracni koridory (DMK) — jsou vedeny uvnitf migracné vyznamnych uzemi a
predstavuji prostory pro zajisténi alespon minimalni pridchodnosti krajiny. Jsou reprezentovany
osou a bufferem o Sifce 250 m na kazdou stranu (intravilany obci jsou z DMK) vy¢lenény. Jsou
vymezeny v mistech, ktera jsou v souasnosti stale jesté pruchozi, pfiCemz se €asto jedna o
posledni moznosti, kudy mohou velci savci projit. Pokud je DMK pferusen bariérou, oznacuje se
tato lokalita jako misto kritické. Pfitom je podminkou, Ze kritickd mista je mozné technicky
realnymi prostfedky zpruchodnit. Mista, ktera jsou dnes prichozi, ale s velkym omezenim, jsou
na mapé vyznacena jako mista problémova. Pozadavkem pro ochranu DMK je, Ze v nich nesmi
byt povolovany zadné stavby, které by snizily migraéni prostupnost koridoru.

Z hlediska kategorizace Uzemi CR z hlediska vyskytu a migraci velkych savch dle pfilohy &.1
Metodické pfirucky zajmové uzemi nalezi do kategorie uzemi Ill — vyznamné, Il - Uzemi
zvySeného vyznamu.
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Obrazek 4.7 — Kategorizace tizemi CR z hlediska vyskytu a migraci velkych savct

Z tohoto podkladu vyplyva doporuceni pro maximalni vzdalenosti priichodd pro jednotlivé
kategorie savcu:

Kategorie uzemi

Kategorie zivocichu

Kategorie oblast jelen srnec liska
Il ZvySeného vyznamu 5-8 2-4 1
i Stfedniho vyznamu 8-15 3-5 1

Tabulka 4.5 — Maximalni vzdalenosti (km) priachodu pro jednotlivé kategorie savcu
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Obrazek 4.8 — Zékres DMK ‘vrlokalité Zliv a RaZice [zdroj: http://mapy.nature.cz/]
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Obrazek 4.10 — Zakres DMK v lokalité Zdirec, Blovice a Stary Plzenec
[zdroj: http://mapy.nature.cz/]
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4.8 Pamatné stromy

Mimofadné vyznamné stromy, jejich skupiny a stromofadi Ize vyhlasit rozhodnutim organu
ochrany pfirody za pamatné stromy dle § 46 zakona ¢.114/1992 Sb.

§46 Pamatné stromy a jejich ochranna pasma

Kazdy strom ma zakladni ochranné pasmo ve tvaru kruhu o poloméru desetinasobku pruméru
kmene méreného ve vysi 130 cm nad zemi. V tomto pasmu neni dovolena Zadna pro pamatny

strom Skodliva ¢innost, napfiklad vystavba, terénni tpravy, odvodriovani, chemizace.

V blizkosti trati se nachazi nékolik pamatnych stromu, nepfedpoklada se zasah do zadného

pamatného stromu.

Dub
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Duby na
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mLc

j B |

?

Skupina 5[‘ -l
3 dub letni 3_] ‘j 1

Alej k
Bezdrevskému
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*
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Obrazek 4.11 - Pamatny strom u Bezdrevské Basty [zdroj: http://mapy.nature.cz/]
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Obrazek 4.13 — Pamatné stromy ve Strakonicich [zdroj: http://mapy.nature.cz/]
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4.9

Archeologie

Zajmové Uzemi je nutné pokladat za uzemi s archeologickymi nalezy ve smyslu § 22 odst. 2,
zakona €. 20/1987 Sb. v platném znéni.

Stavebnik je povinen:

hlasit pfipadné archeologické nalezy
zajistit archeologicky dozor

Uhrada zachranného archeologického vyzkumu se fidi ustanovenim § 22 odst. 2 zdkona
€. 20/1987 Sb. v platném znéni

ve smyslu ustanoveni zakona €.20/1987 Sb. ve znéni zakona ¢€.242/92 Sb. bude nutny
zakladni vyzkum provedeny odbornou organizaci. Skryvku ornice a v8echny zemni
prace spojené s plochou stavenisté je tfeba od jejich zahajeni sledovat, kresebnég,
fotograficky a pisemné dokumentovat odbornou organizaci. Mimo tyto prace je nutné
provest dalSi vyzkum v pfipadé, kdy budou, skryvkou nebo jinym zasahem do terénu,
naruSeny archeologické struktury. Archeologicky vyzkum vyvolany zemnimi pracemi je
hrazen investorem. Je nutné na né&j v dostate¢ném Casovém piedstihu uzavfit smlouvu s
opravnénou archeologickou organizaci.

sdélit termin stavby nejpozdéji v pribéhu stavebniho fizeni

ohlasit v8echny zemni prace, vCetné pfipravy stavenisté, tfi tydny pfed jejich realizaci.
dohled pfi skryvce ornice. Po jejim odstranéni provedeni archeologického vyzkumu, na
ktery teprve navaze stavebni ¢innost. Nutny dalSi archeologicky vyzkum bude probihat v
klimaticky vhodném obdobi.

pisemné potvrzeni o provedeni vyzkumu bude soucasti kolaudacniho rozhodnuti.

odst. 2 § 22 zakonu ¢. 20/1987 Sb. v platném znéni

Ma-li se provadét stavebni ¢innost na uzemi s archeologickymi nalezy, jsou stavebnici jiz od
doby pfipravy stavby povinni tento zamér oznamit Archeologickému uGstavu a umoznit jemu
nebo opravnéné organizaci provést na dotéeném uzemi zachranny archeologicky vyzkum. Je-li
stavebnikem pravnicka osoba nebo fyzicka osoba, pri jejimZz podnikani vznikla nutnost
archeologického vyzkumu, hradi naklady zachranného archeologického vyzkumu tento
stavebnik, jinak hradi naklady organizace provadéjici archeologicky vyzkum.

49.1

Vyznamné archeologické lokality

V zajmovém uzemi se nachazeji tyto vyznamné archeologické lokality.
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Obrazek 4.14 — Vyznamna archeologicka lokalita Zablati — Sutice
[zdroj: http://twist.up.npu.cz/tms/arch_public/]
Vyznamné archeologické lokality
nazev UAN Zablati-Sutice
Typ UAN: téZebni a dulni areal
Nazev UAN: Zablati-Sutice
Kategorie VAL: VAL |
Datace: Stredovek
Popis: Mensi pole ryZovnickych sejp podél levého bfehu Radomilického potoka v délce
) asi 250 m; sejpy pokracéuji SSZ odtud na kat. Uzemi Strpi, okr. Strakonice.

Uzemni identifikace:
1. Kat. uzemi: Zablati Admin. obec: Dfiteni Okres: Ceské Budgjovice Kraj: JihoCesky

i i Rejst. &islo Nazev
Kulturni pamatka:

37918 ryzovisté - sejpy, archeologické stopy
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Obrazek 4.15 — Vyznamna archeologicka lokalita Na Horejsich, V Jamach, V Mocidlech

[zdroj: http://twist.up.npu.cz/tms/arch_public/]

Vyznamné archeologické lokality

nazev UAN | Na HorejsSich, V Jamach, V Mocidlech

Typ UAN: téZebni a dalni areal

Nazev UAN: Na HofrejSich, V Jamach, V Mogidlech

Kategorie VAL: VAL |

Datace: Pravék Rany stfedovék Stfedovék
Ryzovisté zlata a sejpy v poloze V lu€inach — V mocidlech. V rozsahu asi 35 ha tu byly

Popis: zjiStény stopy po prastarém ryzovani zlata. Sejpy jsou kupovité az ova’!né, maximalnich

' rozmér( 20 x 10 x 3 m. V roce 1976 vyhlaSeno ochranné pasmo, lokalita vyznacena v terénu

znackami a informacni tabuli.

Uzemni identifikace:
1. Kat. uzemi: ModleSovice Admin. obec: Strakonice Okres: Strakonice Kraj: JihoCesky

Rejst. Cislo Nazev

Kulturni pamatka: iy i
33210 ryZzovisté zlata

4.9.2 Pamatky
V zajmovém uzemi se nachazeji tyto pamatky:
Narodni kulturni pamatka Slovanské hradisté Hurka ve Starém Plzenci (Stary Plzenec)

Narodni kulturni pamatka byla vyhlaSena nafizenim vlady €. 147/1999 Sb.: Archeologicka
lokalita, slovanského hradisté s rotundou sv. Petra, dochovanymi pozustatky stfedovékych
kosteld a dalSich staveb vCetné opevnéni a terénnich Uprav, na pozemcich vymezenych
prostorovymi identifikacnimi znaky, v€etné téchto pozemkau.
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Narodni kulturni pamatka Hrad Strakonice

Narodni kulturni pamatka byla vyhlaSena nafizenim vlady ¢€.336/2002 Sb.: Aredl hradu s
kostelem sv. Prokopa tvofeny budovami a jinymi nemovitymi objekty na pozemcich
vymezenych prostorovymi identifikaénimi znaky, véetné téchto pozemk.

Méstska pamatkova zéna Pisek

Méstska pamatkova zona byla vyhlaSena vyhlaskou JihoCeského KNV ze dne 19.11.1990 o
prohlaseni pamatkovych zén ve méstech a obcich Jihoceského kraje

Vesnicka pamadtkova zéna Putim

Vesnicka pamatkova zona byla vyhlasena vyhlaSkou MK €. 249/1995 Sb. ze dne 22.9.1995 o
prohladeni uzemi historickych jader vybranych obci a jejich Casti za pamatkové zény

410 Kontaminovana mista v zajmovém uzemi

V ramci Systému evidence kontaminovanych mist (SEKM) se v zdjmovém uzemi nachazeji tato
kontaminovana mista.

\ ———

Obrazek 4. — Evidované kotaminované ml’st Ioka Protivin
[zdroj: http://kontaminace.cenia.cz/
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4.11  Prirodni zdroje a poddolovana uzemi

V zajmovém uzemi se dle Geofondu nachazeji tato vyhradni loziska, chranéna loziskova uzemi.

s
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Ra
/ (87
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VODNARY: Sk
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Kravy 4

Slr[);

[ chrénzna loziskovs dzemi
Chranénd tzemi pro zvldstni zdsshy do zemske kiry plocha
E LoZiska vvhradni plocha

[D] LoZizka nevyhrazenych nercstd plocha

Obrazek 4.17 — LoZiskové vyhradni plochy v lokalité Vodrian [zdroj: http://mapy.nature.cz/]

1 - Vyhradni loZisko

Cislo GF organizace Nerost surovina ’5'."’
Loziska
527910002 | neuvedena pisek, Stérk, Stérkopisek Stérkopisky 571124
2 - Vyhradni lozisko
=, . . Kli¢
Cislo GF organizace Nerost surovina s
Loziska
527760000 | FrantiSek pisek, Stérkopisek Stérkopisky 571121
Jampilek,
Lazné TousSen
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Obrazek 4.18 — LoZiskové vyhradni plochy v lokalité Blovice [zdroj: http://mapy.nature.cz/]

1 - Chranéné loziskové tzemi

Cislo GF organizace surovina Kli¢ CHL Nazev
7058400010 Petr Cejka, Cihlarska 97171 Blovice I.
Kralupy nad surovina
Vitavou
2 - Vyhradni lozisko
Cislo GF organizace Nerost surovina Kli¢
Loziska
305840000 | Petr Cejka, Kralupy nad Vitavou | Eluvium, hlina Cihlafska 566347
surovina
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4.12  Hluk

Tato hlukova studie byla zpracovana jako soudast studie Zelezniéniho spojeni z Ceskych
Budéjovic do PIzné a zabyva se prehledovym posouzenim vyhledové akustické situace v
pfilehlém okoli této traté po jeji rekonstrukci a pfedklada moznosti snizeni hlukového zatiZzeni
uzemi pfiléhajiciho ke trati. Jedna se pfedevSim o ochranu chranéného venkovniho prostoru
staveb.

4.12.1 Legislativa

Ochrana pfed hlukem vyplyva ze zédkona €.258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi ve znéni
pozdéjSich predpist Pro dopravni hluk je vyznamny pfedevsim § 30 a § 31 tohoto zakona, ktery
hovofi o povinnosti spravcl pozemnich komunikaci ¢i Zeleznic technickymi opatfenimi zajistit,
aby hluk neprekracoval hygienické limity stanovené provadécim predpisem (viz dale).

Podrobné ochranu pfed hlukem upravuje Nafizeni viady €. 272/2011 Sb. o ochrané zdravi pfed
nepfiznivymi U€inky hluku a vibraci ve znéni pozdéjsich pfedpisu (NV €. 217/2016 ze dne 15.
¢ervna 2016). Toto nafizeni vlady zapracovava pfisluSné predpisy Evropské unie a upravuje
hygienické limity hluku pro chranény vnitfni prostor staveb, chranény venkovni prostor staveb a
chranény venkovni prostor. Dale upravuje hygienické limity vibraci pro chranény vnitfni prostor
staveb.

Vytah z §30 Zakona €. 258/2000 Sb.

Chranénym venkovnim prostorem se dle § 30 zakona &. 258/2000 Sb. ve znéni pozdéjSich
pfedpisl rozumi nezastavéné pozemky, které jsou uzivany k rekreaci, lazeriské léCebné
rehabilitacni péci a vyuce, s vyjimkou lesnich a zemédélskych pozemku a venkovnich pracovist.

Chranénym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostor do vzdalenosti 2 m pred ¢asti jejich
obvodového plasté, vyznamny z hlediska pronikani hluk zvenci do chranéného vnitfniho
prostoru bytovych doma, rodinnych domu, staveb pro prfedskolni a $kolni vychovu a vzdélavani,
staveb pro zdravotni a socialni Ucely, jakoz i funkéné obdobnych staveb.

Chranénym vnitfnim prostorem staveb se rozumi pobytové mistnosti ve stavbach zafizeni pro
vychovu a vzdélavani, pro zdravotni a socialni uCely a ve funkéné obdobnych stavbach a
obytné mistnosti ve v8ech stavbach. Co se povazuje za prostor vyznamny z hlediska pronikani
hluku, stanovi provadéci pravni predpis.

Rekreace pro ucely podle véty prvni zahrnuje i uzivani pozemku na zakladé vlastnického,
najemniho nebo podnajemniho prava souvisejiciho s vlastnictvim bytového nebo rodinného
domu, najmem nebo podnajmem bytu v nich.

Hygienické limity hluku

V nésledujici tabulce jsou uvedeny korekce pro stanoveni hygienickych limitd hluku v
chranénych venkovnich prostorech staveb a v chranéném venkovnim prostoru.
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Druh chranéného prostoru Korekce [dB]
(zakladni hladina akustického tlaku je 50 dB)
1) 2) 3) 4)
Chraneny vgnkoer i pro’stgr stevlvgb IL’Jzkovych 5 0 +5 +15
zdravotnickych zafizeni v€etné lazni
Chraneny vgnkovrjl pro’stgr Iu%kqugh 0 0 +5 +15
zdravotnickych zafizeni v€etné lazni
Chrar]erv]y yenkovr]l prostor pstatnlch staveb 0 +5 +10 +20
a chranény ostatni venkovni prostor

Tabulka 4.6 — Korekce podle druhu chranéného prostoru a denni a no¢ni dobé (zakladni
hladina akustického tlaku LAeq,T je 50 dB)

Korekce uvedené v tabulce se nescitaji.

Pro no¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pfi¢ita dalsi korekce —10 dB, s
vyjimkou hluku z dopravy na zelezni¢nich drahach, kde se pouzije korekce — 5 dB.

Pravidla pouziti korekce uvedené v tabulce:

1) Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroji a hluk ze Zelezni¢nich stanic
zajistujicich vlakotvorné prace, zejména rozfadovani a sestavu nakladnich vlakd,
prohlidku vlak( a opravy vozl. Pro hluk ze Zelezninich stanic zajiStujicich vlakotvorné
prace, které byly uvedeny do provozu pfede dnem 1. listopadu 2011, se pfi€ita pro no¢ni
dobu dalSi korekce +5 dB.

2) PouZije se pro hluk z dopravy na drahach, silnicich lll. tfidy, mistnich komunikacich III.
tfidy a ucelovych komunikacich ve smyslu § 7 ods. 1 zakona €. 13/1997 Sb.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich
I. a Il. tfidy v uzemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je pfevazujici nad
hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich. PouZzije se pro hluk z dopravy
na drahach v ochranném pasmu drahy.

4) Pouzije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze.

Stara hlukova zatéz (vyplyva z narizeni viady):

Starou hlukovou zéatézi se rozumi hluk v chranéném venkovnim prostoru a chranénych
venkovnich prostorech staveb, ktery existoval jiz pfed 1. lednem 2001, je pusobeny dopravou
na pozemnich komunikacich nebo drahach a pfekracoval hodnoty hygienickych limitd
stanovené k tomuto datu pro chranény venkovni prostor a chranény venkovni prostor stavby.

Stara hlukova zatéz se zjistuje pro denni dobu LAeq,16h a pro noc¢ni dobu LAeq,8h méfenim
nebo vypocltem z udaju poskytnutych spravcem popfipadé viastnikem pozemni komunikace
nebo drahy o rocni primérné denni intenzité a skladbé dopravy v roce 2000. Hygienicky limit
stanoveny pro starou hlukovou zatéz se vztahuje na ucelené useky pozemni komunikace nebo
drahy.

Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A staré hlukové zatéZe stanoveny
souctem zakladni hladiny akustického tlaku A LAeq,T 50 dB a korekce pro starou hlukovou
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zatéz zdstava zachovan i po poloZzeni nového povrchu vozovky, provadéné udrzbé a
rekonstrukci Zelezni¢nich drah nebo rozSifeni vozovek pfi zachovani smérového nebo
vySkoveho vedeni pozemni komunikace nebo drahy a pro kratkodobé objizdné trasy.

Hygienicky limit staré hlukové zatéze nelze uplatnit v pfipadé, Ze se hluk ptisobeny dopravou na
pozemnich komunikacich a drahach po 1. lednu 2001 v pfedmétném useku pozemni
komunikace nebo drahy zvy$il o vice nez 2 dB. Jestlize ale byl hluk pisobeny dopravou na
pozemnich komunikacich a drahach pred zvySenim o vice nez 2 dB nad hodnotami uvedenymi
v tabulce 2 &asti A pfilohy &. 3 k tomuto narizeni, pak se k hygienickym limitam ekvivalentni
hladiny akustického tlaku A LAeq, T stanovenym podle odstavce 3 pficte dali korekce +5 dB.

Pozemni komunikace a Zelezni¢ni drahy Doba dne Laeq,r [dB]

Denni 65
Dalnice, silnice I. a ll. tfidy, misti komunikace I. a Il. tf.

Noéni 55

Denni 60
Silnice lll. tf., komunikace lll. tf. a U¢elové komunikace

Noéni 50
. Denni 65
Zelezni¢ni drahy v ochranném pasmu drahy

Noéni 60
. : . L . Denni 60
Zelezni¢ni drahy mimo ochranné pasmo drahy —

Noéni 55

Tabulka 4.7 — Tabulka 2 ¢asti A nafizeni vlady — hodnoty hluku pisobeného dopravou na
pozemnich komunikacich a drahach pro pouziti dalsi korekce +5 dB podle § 12, ods. 6 véty
treti.

Pro tuto stavbu plati nékolik hygienickych limita:

Chranény venkovni prostor ostatnich staveb a chranény ostatni venkovni prostor v
ochranném pasmu drahy 60/55 dB pro den/noc, mimo ochranné pasmo drahy 55/50 dB
pro den/noc.

Stara hlukova zatéz: pro chranény venkovni prostor staveb a pro chranény venkovni
prostor 70/65 dB pro den/noc.
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4.12.2 Vyhodnoceni situaci

V nasledujicich tabulkach jsou vypoctené ekvivalentni hladiny hluku ve vzdalenosti 25 metri od
osy koleji. Dale je provedeno porovnani stavajiciho stavu a vyhledovych variant s rokem 2000.
K roku 2000 se vztahuje moznost uznani limitll pro starou hlukovou zatéz. Rezim staré hlukové
zatéze nelze uplatnit v pfipadé, Ze se hluk plsobeny dopravou na predmétném useku pozemni
komunikace nebo drahy zvysil o vice nez 2 dB. Na trati jsou navrZzeny dvé pfelozky, na jejichz

usecich nelze uznat starou hlukovou zatéz.

4.12.3 Rozsah dopravy

V tabulkach nize je uveden rozsah dopravy v porovnavaci GVD 2000/2001. Rozsah dopravy v
sou¢asném GVD a nasledné pro variantu Bez projektu a jednotlivé projektové varianty je

uveden v ¢asti A.3 Dopravni technologie.

GVD 2000/2001

Druh vlaku R R R Os Os Nex Pn Mn
Hnaci vozidlo (HV) 242 842 854 242 810 242 242 708
Délka vlaku (v€. HV) [m] | 174,8 49,7 49,3 148,4 14,0 216,4 516,4 109,5
Podil kotou€. brzd [%] 0 0 0 0 0 0 0 0

den | noc DIN|D|N|D|N|D|N|D|N|D|N|DJ|N|D]|N
Ceské Budé&jovice
Hluboka nad Vitavou 6|1 /4]0]0)]0|20{4]0]0]O]1|8]4]2]0O0
Cicenice 6|1 |/4|0]0]0|20]4|0|0fO0]1]|]8|5]|2]0
Protivin 6/1|4]|]0]0]0J22|6|0|4]0]212|8]4]3]0
Razice 6/]1|]0|]0]0]012]4|3|]1]J]0|]1|]9]3]2]0
Cejetice 16|/ 1]0|0]|4]1]12|/3|]0]0f1]o0]112]3|]0]0O
Strakonice 17/1,0]0]|] 4|1 |212|]3]|]0]O0Of1|]0|12]3]0]O0
Katovice 17/{1 /00|41 |22|3|]0]|0]1]0|10]4]2]0O0
Horazdovice predm. i7{]o|0|0|]4]0]10]2|0|0]1]0]|10|]4]0]0O
Pacejov i7{]oj0|0O0|]4]0]10]2|0|J0]J1]J]0|]9]4]2]0O0
Nepomuk 8/ 0]0|]0O0]J]0O0O|O0O|B)]7|]0]|]0]12|]0]9]|4]0]0O0
Blovice 8/0|]0|J]0]J]O0O]JO]|]26|5]|]0]0]1]|]0]|9]4]1]1
Plzen-Koterov 8/ 0]0|]0O0]J]0O0O]J]O|25]6|]0]0]12]|]0]9]4]1]1

Tabulka 4.8 — Rozsah dopravy, GVD 2000/2001
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Srovnavaci obdobi 2000/2001

Vypoctené hodnoty

2000/2001 e o
Ceské Budsgjovice (dBA) (dBA)
Hluboka nad Vitavou 66,1 63,8
Cicenice 66,1 64,5
Protivin 66,2 64,2
Razice 65,7 63
Cejetice 66,2 62,4
Strakonice 66,3 62,4
Katovice 66,2 63,3
Horazd'ovice pfedm. 66 62,7
Pacejov 64,9 61,8
Nepomuk 64,3 63
Blovice 66,1 63,6
Plzen-Koterov 66 63,8

Tabulka 4.9 — Vypoétené ekvivalentni hladiny hluku pro srovnévaci obdobi 2000/2001 — Ceské
Budéjovice — Plzen-Koterov

2000/2001

Vypocétené hodnoty

Den Noc
Protivin (dBA) (dBA)
Putim 57,9 53,6
Pisek 58,9 53,2
Pisek mésto 53,8 46,9

Tabulka 4.10 — Viypoctené ekvivalentni hladiny hluku pro srovnavaci obdobi 2000/2001 —
Protivin - Pisek mésto
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Stavajici stav 2014/2015

Vypoétené hodnoty Rozdil oproti r. 2000
2014/2015

Den Noc Den Noc
Ceské Budsgjovice (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
Hluboka nad Vlitavou 64,9 63,7 -1,2 -0,1
Cicenice 64,7 64,5 -1,4 0
Protivin 64,5 65,1 -1,7 0,9
Razice 62,9 63,7 -2,8 0,7
Cejetice 62,9 64,3 -3,3 1,9
Strakonice 62,9 64,3 -3,4 1,9
Katovice 62,9 63,5 -3,3 0,2
Horazdovice predm. 63 63,4 -3 0,7
Pacejov 63,2 62,9 -1,7 11
Nepomuk 63,2 62,6 -1,1 -0,4
Blovice 64,9 64 -1,2 0,4
Plzen-Koterov 65,1 63,9 -0,9 0,1

Tabulka 4.11 — Viypoétené ekvivalentni hladiny hluku pro obdobi 2014/2015 — Ceské

Budéjovice — Plzern-Koterov

Vypocétené hodnoty Rozdil oproti r. 2000
2014/2015
Den Noc Den Noc
Protivin (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
Putim 59,7 58,8 1,8 5,2
Pisek 58,1 58,4 -0,8 5,2
Pisek mésto 50,7 43,5 -3,1 -3,4

Tabulka 4.12 — Vypoctené ekvivalentni hladiny hluku pro obdobi 2014/2015 — Protivin —

Pisek mésto
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Vyhledovy stav bez projektu

Vyhledova varianta bez projektu, zachovan stav koleji. Ve vyhledu se pocitd se zménou

dopravni technologie.

Vypoétené hodnoty Rozdil oproti r. 2000
var. Bez projektu

Den Noc Den Noc
Ceské Budsgjovice (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
Hluboka nad Vitavou 63,4 62,2 -2,7 -1,6
Cicenice 63,4 62,2 2,7 2,3
Protivin 63,4 62,2 -2,8 -2
Razice 63,3 62,2 -2,4 -0,8
Cejetice 63,3 62,2 -2,9 -0,2
Strakonice 63,3 62,2 -3 -0,2
Katovice 63,2 62,1 -3 -1,2
Horazdovice pfedm. 63,2 62,1 -2,8 -0,6
Pacejov 62,5 61,3 -2,4 -0,5
Nepomuk 62,5 61,3 -1,8 -1,7
Blovice 63,5 62,2 -2,6 -14
Plzen-Koterov 63,5 62,2 -2,5 -1,6

Budgéjovice — Plzeri - Koterov

Tabulka 4.13 — Vlypodtené ekvivalentni hladiny hluku pro vyhled bez projektu — Ceské

Vypocétené hodnoty Rozdil oproti r. 2000
var. Bez projektu
Den Noc Den Noc
Protivin (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
Putim 56,9 44,3 -1 -9,3
Pisek 55,1 45,1 -3,8 -8,1
Pisek mésto 48,3 42,1 -5,5 -4.8

Pisek mésto

Tabulka 4.14 — Viypoctené ekvivalentni hladiny hluku pro vyhled bez projektu — Protivin -
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Vyhledovy stav varianty A(mod), var. Ap(mod), Ep, Fp

Vypoétené hodnoty

Rozdil oproti r. 2000

var. A(mod)

Den Noc Den Noc
Ceské Budgjovice (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
Hluboka nad Vlitavou 64,2 62,2 -1,9 -1,6
Cicenice 65,6 62,6 -0,5 -1,9
Protivin 64,2 62,2 -2 -2
Razice 65,4 62,3 -0,3 -0,7
Cejetice 65,4 62,3 -0,8 -0,1
Strakonice 65,4 62,3 -0,9 -0,1
Katovice 63,9 62,1 -2,3 -1,2
Horazdovice predm. 63,9 62,1 -2,1 -0,6
Pacejov 63,7 62,2 -1,2 0,4
Nepomuk 63,7 62,2 -0,6 -0,8
Blovice 64,2 62,2 -1,9 -14
Plzeh-Koterov 64,3 62,2 -1,7 -1,6

Tabulka 4.15 — Vlypoctené ekvivalentni hladiny hluku pro vyhled ve varianté A(mod) — Ceské

Budéjovice — Plzeri - Koterov

Vypocétené hodnoty Rozdil oproti r. 2000
var. Ap(mod), Ep, Fp

Den Noc Den Noc
Ceské Budsgjovice (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
Hluboka nad Vltavou 64,3 62,2 -1,8 -1,6
Cigenice 66,1 62,6 0 -1,9
Protivin 64,3 62,2 -1,9 -2
Razice 65,4 62,3 -0,3 -0,7
Cejetice 65,4 62,3 -0,8 -0,1
Strakonice 65,4 62,3 -0,9 -0,1
Katovice 63,9 62,1 -2,3 -1,2
Horazdovice pfedm. 63,9 62,1 -2,1 -0,6
Pacejov 63,7 62,2 -1,2 0,4
Nepomuk 63,7 62,2 -0,6 -0,8
Blovice 64,2 62,2 -1,9 -14
Plzen-Koterov 64,3 62,2 -1,7 -1,6

Tabulka 4.16 — Viypoctené ekvivalentni hladiny hluku pro vyhled ve varianté Ap(mod), Ep, Fp —
Ceské Budséjovice — Plzeri - Koterov
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Ve, Ayamad), B, B, B9, V)I;r;c:]étené ho?\lr:::ty RcI;zedniI oproti r.’\IZO(::OO
Protivin (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
Putim 57,4 44,3 -0,5 -9,3
Pisek 55,5 45,1 -3,4 -8,1
Pisek mésto 50 42,1 -3,8 -4,8

Tabulka 4.17 — Vypoctené ekvivalentni hladiny hluku pro vyhled ve varianté Ap(mod), Bp, Dp,

Ep, Fp — Protivin - Pisek mésto

Vyhledovy stav varianty Bp, Dp

Ve, B, 59 V)[()p:r)]étené ho?\lr:::ty Rcl:)zednil oproti r.l\| 20(::00

Ceské Budsgjovice (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
Hluboka nad Vlitavou 64,3 62,2 -1,8 -1,6
Cicenice 63,9 62,2 -2,2 -2,3
Protivin 64,3 62,2 -1,9 -2

Razice 65,4 62,3 -0,3 -0,7
Cejetice 65,4 62,3 -0,8 -0,1
Strakonice 65,4 62,3 -0,9 -0,1
Katovice 63,9 62,1 -2.3 -1,2
Horazdovice pfedm. 63,9 62,1 -2,1 -0,6
Pacejov 63,5 62,2 -1,4 0,4

Nepomuk 63,5 62,2 -0,8 -0,8
Blovice 63,8 62,2 -2,3 -1,4
Plzen-Koterov 63,8 62,2 -2,2 -1,6

Tabulka 4.18 — Vypodtené ekvivalentni hladiny hluku pro vyhled ve varianté Bp, Dp — Ceské

Budgéjovice — Plzeri - Koterov

v, Amad), B, B, B2, B V{)r;:étené hocli\lr:::ty R(E)zednil oproti r.I\IZO(Z:OO
Protivin (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
Putim 57,4 44,3 -0,5 -9,3
Pisek 55,5 45,1 -3,4 -8,1
Pisek mésto 50 42,1 -3,8 -4.8

Tabulka 4.19 — Viypoctené ekvivalentni hladiny hluku pro vyhled ve varianté Ap(mod), Bp, Dp,

Ep, Fp — Protivin - Pisek mésto
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4.12.4 Navrh PHS
K ochrané chranénych lokalit nebo staveb budou ve znaéné mife pouzity protihlukové stény.

Realizaci protihlukovych stén dojde k podstatnému snizeni hlukového zatizeni chranéného
venkovniho prostoru i chranéného venkovniho prostoru staveb.

Jednotlivé varianty se od sebe v ekvivalentnich hladinach hluku lisi jen nepatrné.

Pro vétSinu Useku je podle porovnani s rokem 2000 mozné uznat limity hluku pro starou
hlukovou zatéZz — vypoctené hodnoty pro vyhledové stavy jsou na v8ech jednotlivych usecich
niz§i nez hodnoty pro rok 2000 — limity pro starou hlukovou zatéz jsou 70dB pro den a 65dB pro
noc.

Na trati jsou navrhovany celkem dvé prelozky, na jejichz usecich nelze podle legislativy uznat
starou hlukovou zatéz, z davodu zmény smérového nebo vyskového vedeni traté.

Navrzené délky protrihlukovych stésn (PHS) jsou hrubym odhadem podle mapy Uzemi kolem
feSené Zelezniéni trati Ceské Bud&jovice — Plzef — Koterov. Na hlavni trati C.B — Plzefi bude
podle vypoctu hlukovych limitd 70/65 dB dosazeno jiz ve vzdalenosti cca 20 metrd od osy koleji
v pFipadé staré hlukové zatéze a tudiz jsou PHS navrhovany u zastavby, ktera je u trati blize
nez cca 20 metrd. Na Usecich pfelozek, kde nelze uplatnit starou hlukovou zatéz jsou limity v
ochranném pasmu drahy 60/55 dB, za ochrannym pasmem 55/50 dB, jedna-li se o objekty
uréené k rekreaci, pak je limit 60 dB pro den i noc.

Prvni pfelozka je navrhovana v oblasti Zst. Stary Plzenec ve vSech variantach, v tomto useku je
hruby odhad délky PHS 925 metrt. Druha prelozka v Siré trati u zst. Strakonice navyzaduje
Zadné PHS.

Zaroven budou zachovany stavajici PHS v Ceskych Budé&jovicich — jsou zde nové protihlukové
stény navrhované a realizované v ramci jiné stavby.

Navrzené PHS
Ceské Budgjovice (m)
Hluboka nad Vlitavou 320
Cigenice 540
Protivin 785
Razice 140
Cejetice 310
Strakonice 310
Katovice 330
Horazdovice pfedm. 535
Pacejov 430
Nepomuk 200
Plzeh-Koterov 2270
Celkovy rozsah PHS 7095 metra
Tabulka 4.20 — Navrh rozsahu PHS
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Pro trat na Pisek (Protivin — Pisek mésto) jsou bez problémud dodrzeny hygienické limity hluku
pro starou hlukovou zatéz v tésné blizkosti trati. Ve vzdalenosti 25 metrd od trati jsou dodrzeny i

Vv s

Navrzeny rozsah protihlukovych stén je pouze orientaéni. Podrobné je tfeba se touto
problematikou zabyvat v dalSich stupnich projektové dokumentace.

4125 Zavér hlukové studie

Tato prehledova akusticka studie pfedklada vysledky vypoctu vyhledovych ekvivalentnich hladin
akustického tlaku ve vzdalenosti 25 m od osy traté. Pro chranéné lokality byly navrzeny
protihlukové stény.

Rozsah protihlukovych stén ¢ini cca 7095 m, pfedpokladana vy3ka stén se pohybuje od 3 do
4m.

Vystavba stén vyrazné zlepSi stav hlukového zatizeni obytné zastavby a u vétSiny objektd
zajisti snizeni hluku a dodrzeni hygienickych limitl, stanovenych v NV €. 272/2011 Sb.

4.13 Vibrace

4.13.1 Vibrace v chranénych vnitrnich prostorech staveb

Hygienicky limit vibraci v chranénych vnitfnich prostorech staveb vyjadifeny primérnou vazenou
a) hladinou zrychleni vibraci Law,T se rovna 75 dB, nebo

b) hodnotou zrychleni aew se rovna 0,0056 m/s2 .

Hygienické limity vibraci uvedené v prvnim odstavci v chranénych vnitfnich prostorech staveb
se vztahuji na horizontalni a vertikalni vibrace v misté pobytu osob a k dobé trvani vibraci.

Korekce hygienického limitu podle prvniho odstavce jsou v zavislosti na typu prostoru, denni
dobé a povaze vibraci upraveny v nasledujici tabulce.

A.2.1 Technické reSeni — 11/2016 118



Studie proveditelnosti suDop

Modernizace trati Ceské Budéjovice — Plzen PRAHA I METROPROJEKT
Povaha vibraci
Pterusované a Opakujici se
Druh  chranéného  vnitintho | .\ 1 nepierusované Otiesy
prostoru vibrace
Korekce
[dB] @) [dB] 1)
1. Operacni saly den 0 1 0 1
noc 0 1 0 1
2. Obytné mistnosti den 6 2 24 16
noc 3 1,41 3 1,41
3. Nemocni¢ni pokoje den 6 2 24 16
noc 3 1,41 3 1,41
4. Prednaskové sing, | den 6 2 24 16
ucebny a pobytové |noc 3 1,41 3 1,41
mistnosti jesli a staveb
pro piedskolni a skolni
vychovu a vzdélavani
5. Ostatni chranéné | nepfetrzité |12 4 42 128
vnitini prostory staveb

Tabulka 4.21 — korekce na vyuZiti prostoru ve stavbach a chranéném vnitinim prostoru
staveb, denni dobu a povahu vibraci

Maximalné jsou pfipustné 3 vyskyty otfesl za den.
Celkovy hygienicky limit vibraci v obytnych objektech je tedy 81 dB den a 78 dB pro noc.

Vibrace jsou mechanicka chvéni vznikajici pfi prljezdu vozidla po dané trati. Vibrace se
podlozim pfenaseji do obytné zastavby, kde zplUsobuji nezadouci ucinky. Pfesné stanoveni
hodnot zrychleni mechanického chvéni (vibraci) je velmi obtizné. Vibrace v obytnych budovach,
kde je méfime a posuzujeme, zavisi na mnoha aspektech, napfiklad: kvalita zelezni¢niho
svrSku a spodku, geologické poméry, vzdalenost od osy komunikace, druh, stafi, kvalita a
technicky stav budovy, ktery je ve vypoc¢tu velmi obtizné postihnout, atd. Pfesné stanoveni
vyhledovych hodnot modelovym vypoétem je tedy téméF nemozné.

Vyskyt vy§Sich hodnot vibraci nez jsou max. pfipustné hodnoty, nelze pfedem vyloucit. Je vSak
predpoklad, Ze pfi vybudovani nového Zeleznicniho télesa s modernimi konstrukénimi prvky
budou vibrace ¢aste¢né eliminovany. Jedna se o nové kolejnice typu 60 E2, jejich pruzné
upevnéni s pfimym uloZzenim kolejnice, nové prazce, kvalitni Stérkové loze, novy Zeleznicni
spodek. Vzhledem k silné nakladni dopravé doporucujeme v dalSich stupnich projektové
pFipravy zajistit méfeni stavajiciho zatizeni nejblizSich chranénych objektd vibracemi a pfipadné
navrhnout zplsob jejich eliminace antivibraénimi rohozemi.
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5 ZMIRNOVANIi ZMENY KLIMATU VERSUS ADAPTACE NA
ZMENU KLIMATU

Dusledky zmény klimatu jsou v Evropé i na celém svété stale citelngj$i. Primérna globalni
teplota, ktera se v sou€asnosti pohybuje okolo 0,8 °C nad urovni pfed industrializaci, i nadale

roste. Méni se nékteré pfirodni procesy i srazkové modely, roztavaji ledovce, stoupaji hladiny

mofi. Aby se zabranilo nejvaznéjSim rizikim, ktera s sebou nese zména klimatu, a zejména
rozsahlym nezvratnym dopaddm, je tfeba globalni oteplovani snizit na méné nez 2 °C nad

uroven pfed industrializaci. Zmirfiovani zmény klimatu musi proto zlstat pro mezinarodni
spolecenstvi prioritou.

Bez ohledu na scénarfe oteplovani i na to, nakolik uspésné se ukaze byt Usili o zmirnéni, se
budou dopady na zménu klimatu v pfistich desetiletich zvySovat, a to z didvodu opozdéného
dopadu emisi sklenikovych plynd v minulosti i v sou¢asnosti. Nemame proto na vybér a musime
pFijmout opatfeni pro pfizpusobeni a zabyvat se nevyhnutelnymi dopady zmény klimatu a jejich
hospodarskymi, environmentalnimi a socialnimi naklady. Upfednostnime-li ucelené, flexibilni a
participativni pfistupy, bude v€asné pfijeti planovanych opatfeni pro pfizplisobeni levnéjsi, nez
platit cenu a nepfizplsobeni se.

S ohledem na zvlastni a dalekosahlou povahu dopadd zmény klimatu na uzemi EU je tieba
opatfeni pro pfizplsobeni pfijmout na vSech urovnich — od mistni pfes regionalni az po uroven
jednotlivych statl. Evropska unie zde muze sehrat svou ulohu dopinénim mezer ve znalostech
a akcich a prostfednictvim nasledujici strategie EU k tomuto usili pfispét.

Existuji dva hlavni zpusoby, jak pfistupovat ke zméné klimatu — mitigace a adaptace. Mitigace,
neboli zmirdovani, se zaméfuje zejména na priiny zmény klimatu, a sice snizovanim emisi
sklenikovych plynt. Adaptace se zabyva neodvratnymi dusledky zmény klimatu a snahou o
snizeni rizik. Ackoliv existuji jak v ramci Evropské unie, tak i v mezinarodnim kontextu jasné
dané zavazky ke snizovani emisi, je zména klimatu nevyhnutelna, coz znamend, ze se musime
prizplsobovat.

Zaméry adaptované na zménu klimatu — jejich hlavnim cilem je snizit svou zranitelnost vici
rizikim zmény klimatu, sou€asti téchto zamérl jsou napfiklad zpracované povodriové plany.

Adaptacéni opatieni v dopraveé

- ZvySeni spolehlivosti dopravniho sektoru odstrafiovanim ,bottlenecks® (dopravni pfekazky,
které mohou potencialné plsobit dopravni zacpy a dopravni vypadky) s cilem optimalniho
zajisténi dopravni obsluznosti (segregované trasy méstské a pfiméstské dopravy,
vysokorychlostni Zeleznice, pfiméstska Zeleznice, zkvalitnéni a rozvoj nemotorové dopravy,
inteligentni dopravni prvky, zvySovani bezpeénosti).

- Vystavba novych a zvySovani kapacity existujicich objizdnych tras zejména na Zeleznici
vyrazné zlepS8uji jizdni vlastnosti a tim i propustnost trati. Obdobné je zadouci zajistit kvalitni a
rychlé napojeni CR na evropské namofni pristavy Zeleznici s dopravou namofnich
kontejnerd a podpofit fungovani vefejnych logistickych center na Zeleznici ve smyslu
zpracovaneé sité TEN-T.

- Zeleznice, silnice 1. tfid a dalnice konstruovat s ohledem na pratoky Q100 v tocich.
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- Doporuceni €i nafizeni o systematické vysadbé dfevin a kfovin ve vhodné vzdalenosti

podél silnic a Zeleznic. Komunikace nejsou v dostateCné mife zastinény vegetaci, ktera tlumi
stinem extrémni namahani konstrukci a vozidel slune¢nim zafenim. Odstranovani zelené
podél dopravnich cest vede ke zvySenému tepelnému zatizeni dopravnich cest s dopady
na jejich technicky stav i posadky vozidel. Vedle toho je vhodné vyuziti nizkych druht
pfi ochrané infrastruktury pfed zafoukanim snéhem v zimnich mésicich. Soucasti téchto
doporuceni ¢&i nafizeni by mélo byt stanoveni postupu vybéru dfevin a kfovin, které jsou pro
danou lokalitu vhodné jak biologicky, tak z technickych hledisek, z hlediska minimalniho rizika
padu do dopravni cesty resp. na trakCni vedeni nasledkem silného vétru, jehoz vyskyt v
souvislosti se zménou klimatu bude Castéjsi.

51 Kontext zaméru

Popis zaméru:

Za vychozi stav se bere stav po realizaci staveb ,GSM-R Plzen — Ceské Budé&jovice* (01/2016),
.Rekonstrukce staniénich koleji a vyhybek v zst. Strakonice® (11/2015), ,Rekonstrukce zst.
Horazdovice predmésti“ (11/2015), a ,ZFizeni zastavky Pisek centrum® (11/2015). V Ceskych
Budéjovicich, resp. ve vyh. Nemanice | navazuje technické feSeni na realizované stavby IV.
TZK dle varianty minimalni. Pfed ZST Plzef-Koterov (km 343,460) potom Fe$eni navazuje na
SP Uzel Plzen.

Varianta A(mod)

Ve varianté A(mod) je navrZzena rekonstrukce tratovych a hlavnich stani€nich koleji v celé délce
feSeného Useku traté a zvySeni tratové rychlosti az na 160 km/h. Trat z(stava v maximalni
mozné mife na stavajicim télese drahy, vyjma drobnych Uprav v nékterych stanicich. Prakticky
jedina prelozka je navrzena v Useku mezi Cejeticemi a Strakonicemi (km 269,0 — km 269,5),
kde je zvétSen polomér jednoho smérového oblouku, pro udrZeni rychlosti 160 km/h az do
Strakonic. V8echny Zelezni¢ni stanice jsou rekonstruovany a jsou vybavovany nastupisti s
nastupni hranou ve vySce 550 mm nad TK a mimouroviiovym bezbariérovym pfistupem. Ve
variantn& A(mod) je zachovan stavajici rozsah zdvoukolejnéni, tedy Useky Zliv — Cigenice (cca
15 km) a Horazdovice pfedm. — Nepomuk (cca 25 km).

Varianta Ap(mod)

Varianta Ap(mod) pfebira feSeni varianty A(mod) a rozSifuje ho o useky Protivin / Razice —
Putim — Pisek — Pisek mésto. Mezi Protivinem, RaZicemi a Piskem jsou mezistani¢ni useky
ponechany v rezimu bézné udrzby a oprav, pouze jsou vybaveny novym zabezpelovacim a
sdélovacim zafizenim a je rekonstruovana zastavka Hefman. V téchto Usecich zlstava
zachovana stavajici tratova rychlost. V useku Pisek — Pisek mésto je navrZzena kompletni
rekonstrukce a elektrizace stfidavou trakéni soustavou 25kV 50 Hz. Maximalni tratova rychlost
je v tomto useku zvySena na 75 km/h. V8echny tfi Zelezni¢ni stanice jsou rekonstruovany a jsou
vybavovany nastupisti s nastupni hranou ve vySce 550 mm nad TK a mimoudroviovym
bezbariérovym pfistupem.
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Varianta Bp

Varianta Bp pFebira fedeni varianty Ap(mod) a rozSifuje ho o zdvoukolejnéni useku Nepomuk —
Plzen-Koterov bez vyraznych prelozek. Rychlostni profil varianty Bp je v celé délce trati shodny
s rychlostnim profilem varianty Ap(mod).

Varianta Dp

Varianta Dp pfebira fedeni varianty Bp, ale omezuje rozsah zdvoukolejnéni na usek Blovice —
Plzen-Koterov. V useku Nepomuk — Blovice je navrzena pouze dvoukolejna viozka odb. Srby —
odb. Zdirec u Plzné&. Rychlostni profil varianty Dp je v celé délce trati shodny s rychlostnim
profilem varianty Ap(mod).

Varianta Ep

Varianta Ep pfebira feSeni varianty Bp, ale omezuje rozsah zdvoukolejnéni na usek Blovice —
Plzen-Koterov. Usek Nepomuk — Blovice ziistava jednokolejny se ZST Zdirec u Plzné.
Rychlostni profil varianty Dp je v celé délce trati shodny s rychlostnim profilem varianty
Ap(mod).

Varianta Fp

Varianta Fp kombinuje fe$eni variant Ap(mod) a Bp. Usek Nepomuk — Blovice zlstava
jednokolejny se ZST Zdirec u Plzn&. V tseku Blovice — St. Plzenec je navrzeno zdvoukolejnéni.
Usek St. Plzenec — Plzeni-Koterov opét ziistava jednokolejny. Rychlostni profil varianty Bp je v
celé délce trati shodny s rychlostnim profilem varianty Ap(mod).

5.1.1 Vstupy
Elektricka energie vystavba

Staveni$té a zafizeni stavenisté v Zelezninich stanicich jsou pfipojeny na stavajici rozvod. U
stavenist lezicich v mezistani¢nich usecich je podle mistnich podminek vyuzito stavajicich
vefejnych rozvodu.

Elektricka energie provoz
Celkova denni spotieba energie pro celou trat vychazi:
Ad =109,3 MWh/d ve var. A
Ad = 115,9 MWh/d ve var. Ap,Fp
Ad = 123,5 MWh/d ve var. Bp, Dp, Ep

5.1.2 Ucéel zaméru

Na zakladé zadani byly definovany zakladni cile projektu v€etné souhrnu konkrétnich opatfent,
napliujicich tyto cile. Na zakladé téchto cili a vytipovanych opatfeni byla dale zpracovana
analyza problémovych mist. Cile projektu, respektive stupen jejich naplnéni, slouzi dale v
zavérecne Casti jako prostfedek pro vyhodnoceni potfebnosti jednotlivych projektovych variant.

A.2.1 Technické reSeni — 11/2016 122



Studie proveditelnosti sSuUDOP
Modernizace trati Ceské Budéjovice — Plzen PRAHA I METROPROJEKT

C1: Zlepseni technického stavu a parametru traté

e Rekonstrukce zelezni¢niho svrsku (tam, kde je potieba)

e Rekonstrukce trakce a napajeni (tam, kde je potfeba)

e Rekonstrukce zabezpec€ovaciho a sdélovaciho zafizeni (tam, kde je potfeba)

e Rekonstrukce elektro zafizeni (tam, kde je potifeba)

e Rekonstrukce umélych staveb a pozemnich objektld (tam, kde je potfeba)
C2: Zvyseni bezpecnosti Zelezni¢niho provozu a cestujicich

e VySka nastupnich hran 550 mm nad TK

e Mimourovnovy bezbariérovy pfistup na nastupisté

e Zabezpelovaci zafizeni 3.kategorie (SZZ, TZZ, PZZ)

o Vybaveni trati ETCS L2
C3: Zkapacitnéni traté pro regiondlni dopravu, predevsim v pfiméstské oblasti Plzné a
Ceskych Budéjovic

e Vybaveni trati ETCS L2

e Rozdéleni mezistani¢nich usekl do vice prostorovych oddil{

e Zkraceni provoznich interval(

e Zdvoukolejnéni

C4: Zvyseni konkurenceschopnosti dalkovych Zelezniénich spojeni (Brno / Wien —) Ceské
Budéjovice — Strakonice — Plzer (- Cheb)

e Zkraceni jizdnich dob
e ZlepSeni navaznosti na ostatni vefejnou dopravu

C5: Zlepseni parametru trati pro efektivnéjsi provoz nakladni Zelezni¢ni dopravy

e Zavedeni pfechodnosti D4

e Zavedeni prujezdného prafezu UIC-GC

e Zvy3eni kapacity pro nakladni trasy (Spicka / sedlo)
e Vybaveni trati ETCS L2

5.2 Metodika

Hodnoceni zaméru z hlediska adpatace na zménu klimatu je provedeno ve fazi zpracovani
doplnéni studie proveditelnosti.

V ramci hodnoceni zaméru byly respektovany zakonné predpisy a normy na narodni a
mezinarodni urovni.

Pro hodnoceni byl zvolen pfistup kvalitativniho hodnoceni zranitelnosti a rizik.
Zdroje pro hodnoceni:

http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/meteo/ok/klimazmena/files/cc_chap06.pdf
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http://www.heisvuv.cz/

http://www.sucho.eu/

http://mapy.geology.cz
http://www.mzp.cz/cz/zmena_klimatu_adaptacni_strategie
http://ec.europa.eu/europe2020/index_cs.htm

http://www.vlada.cz/cz/evropske-zalezitosti/evropske-politiky/strategie-evropa-2020/strategie-
evropa-2020-78695/

http://www.mzp.cz/cz/adaptace_na_zmenu_Kklimatu
http://www.mzp.cz/cz/studie_dopadu_zmena_klimatu
http://mapy.geology.cz/svahove_nestability/
http://www.plzensky-kraj.cz/cs/clanek/krizovy-plan-plzenskeho-kraje
254/2001 Sb. Zakon o vodach a o zméné nékterych zakonu (vodni zakon)

201/2012 Sh. Zakon o ochrané ovzdusi

5.3 Hodnoceni zranitelnosti
Cilem tohoto Ukolu je porozumét, vuci kterym klimatickym faktorim muaze byt zamér zranitelny.

Pfi posuzovani méniciho se klimatu se za kliCové zmény povazuji nasledujici klimatické faktory
(nazyvané rovnéz primarni klimatické faktory, angl. primary climate drivers):
e teplota (zmény v primérnych teplotach i frekvenci a rozsahu extrémnich teplot)

e srazky (destové, snéhové apod.) (zmény v primérném mnozstvi srazek, frekvenci a sile
extrémnich srazkovych jevu)

e rychlost vétru (primérna i maximalni rychlost vétru)
¢ vlhkost
e slunecni zafeni

Zmény v téchto primarnich klimatickych faktorech maji za nasledek ruzné sloZzeni nebezpeci
souvisejicich se zménou klimatu s moznymi dopady na zamér. K druhim nebezpedi, ktera by
se méla pfi hodnoceni zranitelnosti posoudit, se fadi nasleduijici:
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Tab.¢. 1 Mozna nebezpeci souvisejici se zménou klimatu vhodna ke zvazeni

Riziko Popis

Rostouci primérna teplota | Priibézny narlst primérnych teplot
vzduchu

Extrémni narlsty teplot a | Zmény ve frekvenci a intenzité obdobi s vysokymi teplotami, véetné

viny veder vin veder (obdobi s extrémné vysokymi nejvy38imi a nejnizSimi
teplotami)
Zmény v primérném | Prabézny trend ve zvySeném ¢&i snizeném mnozZstvi srazek (dést,

mnozstvi deStovych srazek | snih, kroupy apod.)

Zmény v extrémnim | Zmény ve frekvenci a intenzité obdobi s intenzivnimi deStovymi nebo
mnozstvi deStovych srazek | jinymi srazkami

Povodné Povodné na fekach

Pudni eroze Proces odnaseni a premistovani zeminy a horniny plsobenim
povétrnostnich vlivll, ubytku masy a pusobenim vodnich tokd,
ledovcd, vin, vétru a podzemnich vod

Nestabilita pady / sesuvy | Sesuv pudy: velké mnozZstvi masy sesunuté ze svahu plsobenim

pudy / laviny gravitace, ¢asto za souc¢asného plisobeni vody pfi nasyceni masy
vodou

Primérna rychlost vétru Postupné zmény v primérné rychlosti vétru

Sucho ProdlouZzena obdobi s abnormalné nizkym vyskytem deStovych

srazek vedouci k nedostatku vody

Mrazy ProdlouZena obdobi s extrémné nizkymi teplotami

Skody vlivem mrznuti a tani | Opakované mrznuti a tani mdZe poskozovat strukturu materiald
vlivem napéti, jako napf. u betonu

Zmény teploty

Ctrnact z poslednich patnacti let (1995 — 2009) se fadi mezi patnact nejteplejSich let v
zadznamech o pfistrojovych pozorovanich globalni teploty povrchu (od roku 1850).

Aktualizovany stolety linearni trend (1906—2005) 0,74 °C [0,56 °C az 0,92 °C] uvadény v IPCC
AR4 je vy$Si nez odpovidajici trend za obdobi let 1901 — 2000 0,6 °C [0,4 °C az 0,8 °C], ktery
uvadi zprava IPCC TAR. Linearni trend narustu teploty za poslednich 50 let (0,13 °C [0,10 °C
az 0,16 °C] za desetileti) je téméf dvojnasobny ve srovnani s poslednim stoletym trendem.
Uvadéné linearni trendy vSak neznamenaji, Zze v uvedenych obdobich dochazi k monotéonnimu
narustu teploty. Celkovy narlst teploty mezi obdobimi 1850 —1899 a 2001-2005 je 0,76 °C
[0,57 °C az 0,95°C].
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Obecné plati, zZe teplota vzduchu nad pevninou roste rychleji nez nad oceanem, rist povrchové
teploty oceanu od poloviny 19. stoleti byl pfiblizné poloviéni. Nad nékterymi oblastmi Antarktidy
a oceanu jizni polokoule nebyl rist teploty zaznamenan vibec. Od poloviny 20. stoleti se
zvySuje i teplota hornich vrstev oceanu. Nejvétsi rlst primérné globalni teploty od konce 19.
stoleti byl pozorovan v letech 1910-1945 a po roce 1976. Od poloviny sedmdesatych let
minulého stoleti rostla teplota vzduchu téméf nad celym povrchem Zemé, vétsi oteplovani bylo
pozorovano ve stfednich a vysokych zemépisnych Sifkach kontinentalni ¢asti severni polokoule.
Rychlost, s jakou oteplovani ve 20. stoleti probihalo, je pravdépodobné vétsSi nez v jakémkoli
jiném obdobi poslednich 1000 let.

Zmény srazkového rezimu

V mnoha velkych oblastech byly v obdobi let 1900 az 2005 zaznamenany dlouhodobé zmény
srazkovych uhrn. Vyznamny narust srazek byl pozorovan ve vychodnich ¢astech Severni
a Jizni Ameriky, severni Evropy a severni a stfedni Asie. Pokles srazek byl pozorovan v oblasti
Sahelu, v oblastech Stfedozemniho mofre, v jizni Africe a v Castech jizni Asie. Srazky jsou
prostorové a asové vysoce proménlivé a v nékterych oblastech je dostupnost Gdajil omezena.
V dal8ich velkych sledovanych oblastech nebyly dlouhodobé trendy pozorovany.

Od sedmdesatych let minulého stoleti byla na vétSich uzemich, pFedevSim v tropech
a subtropech, pozorovana obdobi intenzivnéjSiho a delSiho sucha. Ke zménam vyskytu sucha
souviseji také zmény povrchové teploty oceanl, zmény atmosférické cirkulace a vétSinou
i snizeni rozsahu a tloustky snéhové pokryvky.

http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/meteo/ok/klimazmenalfiles/cc_chap06.pdf

Zména klimatu v CR

Trend zmén na Gzemi CR probiha v kontextu se zmé&nami klimatu v Evrop&. Dvé& hlavni
klimatologické charakteristiky, které probihajicim zménam klimatického systému Zemé
nejvyraznéji podléhaji a o kterych mame i nejvice informaci — teplota a srazky — mohou slouzit
jako zakladni indikatory klimatické zmény.

Dlouhodoby vyvoj

Orientacni pfedstavu o charakteru vyvoje klimatu v poslednich vice nez dvou stoletich Ize
priblizit na zakladé méfeni na stanici Praha — Klementinum, ktera ma nejdelSi pozorovaci fadu
u nas. Stanice je umisténa v centru mésta, a proto je ovlivnéna fenoménem tzv. méstského
tepelného ostrova. Z pfihlédnuti k rozvoji urbanizace mésta nelze tento fenomén

V celém hodnoceném obdobi povaZovat za konstantni, a proto takto situovano u stanici nelze

ke studiu dlouhodobych zmén klimatu pfimo vyuzivat. Lze vSak na teplotni ¢asové teplotni fadé
a zejména na jejim charakteru v poslednich zhruba 30 letech ilustrovat charakter dlouhodobého
trendu teplotniho vyvoje na tzemi CR.

Z prubéhu prdmérnych ro¢nich teplot vzduchu na stanici Praha — Klementinum v obdobi 1775
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— 2009 je patrné, ze konec 18. stoleti byl provazen narustem teploty, ktery byl v prvni poloviné
19. stoleti vystfidan poklesem. Od druhé poloviny 19. stoleti se teplota postupné zvySovala,
narlst byl v poloviné 20. stoleti zpomalen, ale od pocatku osmdesatych let minulého stoleti
zacala teplota vyrazné narlstat. Velmi podobné trendy vykazuji i zmény prameérnych mésiénich
¢i sezdnnich hodnot.
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Zdroj: CHMU

Obr.€. 1 Prlibéh pramérnych roc¢nich teplot vzduchu (°C) v obdobi 1775-2010 na stanici Praha —
Klementinum.

Postupny nar(st teploty je zfejmy i z porovnani tfi poslednich padesatiletych obdobi. V letech
1861 — 1910 byla pramérna rocni teplota 9,1 °C, v obdobi 1911-1960 9,6 °C a v obdobi 1961

—2010 10,4 °C.
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Zdroj: CHMU

Obr.¢.2 Primérné roéni chody teploty vzduchu (°C) ve tfech padesatiletych obdobich na stanici
Praha — Klementinum.

A.2.1 Technické feSeni — 11/2016 127



Studie proveditelnosti O, supop
Modernizace trati Ceské Budéjovice — Plzen Mpnnun EN/E METROPROJEKT

Srazkové charakteristiky jsou tzv. tepelnym ostrovem mésta a jeho ¢asovymi zména ovlivnény
zcela nepodstatné. Dlouhodoby vyvoj srazkovych pomérl ukazuje na vyraznou meziro¢ni
proménlivost srazkovych ahrn(, pfesto Ize zaznamenat od 30. let minulého stoleti

velmi mirny trend poklesu roénich srazkovych thrnu.

Vyraznou meziroCni proménlivost |ze dokumentovat napf. na tom, Zze napfiklad rok 2002 se
srazkovym uhrnem 661 mm byl v celé vice nez 200-leté historii tfetim srazkové nejvydatnéjSim,
zatimco nasledny rok 2003 byl druhym srazkové nejchudSim rokem (267 mm).
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Obr.€. 3 Priibéh roénich Ghrna srazek (mm) v obdobi 1805-2010 na stanici Praha-Klementinum.
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Obr.¢. 4 Poradi patnacti na srazky nejbohatSich a nejchudsich rokt podle roénich srazkovych
uhrnt (mm) v obdobi 1805-2010.

Soucasny trend vyvoje teplotnich charakteristik K pfesnéjSimu popisu vyvoje teplotnich
(i srazkovych poméru) v poslednich padesati letech Ize vyuzit fady uzemnich teplot, resp.
srazek, které jsou v soudasné dobé& k dispozici od roku 1961. Uzemni teploty predstavuiji
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primérné hodnoty teploty redukované na jednotnou stfedni nadmorfskou vySku a spolu
s uzemnimi sraZzkami berou v uvahu vysledky méfeni z celé narodni stanicni sité, a proto davaji

dostatecné spolehlivy obraz o charakteru teplotniho, resp. srazkového rezimu na naSem uzemi.
K dokumentaci vyvoje bylo pouzito porovnani stfednich hodnot obou indikatord v obdobich
1961-1990 (standardni klimatologické obdobi podle WMO, tzv. referencni obdobi) a obdobi
1991-2010.

Priimérna rocni teplota se v poslednich dvou desetiletich oproti standardnimu obdobi zvysSila
listopad, pramérné prosincové teploty v obdobi 1991-2010 dokonce poklesly o 0,2 -0,4 °C.
V zimnich mésicich jsou vykyvy prumérnych teplot vyraznéjsi, v letnich mésicich nizsi.
V uplynulych padesati letech se prGmérna rocni teplota na naSem Uzemi zvySuje pfiblizné
00,3°C za 10 let bez vyraznych rozdild mezi jednotlivymi ro¢nimi obdobimi. Vyjimkou je
podzim, kdy je na celém Uzemi narUst teploty pouze tfetinovy. V letnich mésicich se nepatrné
rychleji otepluje uzemi Moravy, v ostatnich mésicich (zejména na pfelomu zimy a jara) uzemi
Cech.
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Obr.¢é. 5 Zmény pramérnych roénich chodd uzemnich teplot vzduchu (°C) v obdobi 1961-1990 a
1991-2010.

Soucasny trend vyvoje teplotnich charakteristik

Od pocatku 90. let minulého stoleti Ize zaznamenat velmi mirny nardst roéniho Uhrnu srazek.
Pokles srazkovych uhrnu ve druhé poloviné jara a na zacCatku léta (duben az Cerven) je
vyrovnavan zvysSenim uhrn ve druhé poloviné zimy (zejména bfezen) a zejména v Cervenci,
resp. na pocatku srpna; zmény srazkovych uhrnd se projevuji pouze v fadu jednotek procent.
Hlavni rysy ro¢niho chodu srazek v poslednich padesati letech vS8ak zUstavaji zachovany —
maximum srazkovych uhrnl v [été, minimum v zimé&. Jak ro¢ni, tak i sezénni srazkové uhrny
nicméné vykazuji vyraznou meziro¢ni proménlivost (napf. 138 % srazkového normalu v
Cechéach v roce 2002 a 74 % srazkového normalu v nasledném roce 2003).

Na nasem Uzemi nedochazi ke statisticky vyznamnym zménam v primeérnych poctech dni se
srazkovymi uhrny nad ur€itou hranici. Srazkové dny s uhrny srazek 2 5 mm a = 10 mm se
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vyskytuji v CR v prib&hu celého roku a jejich mésiéni poéty odpovidaji roénimu chodu srazek —
mm se vyskytuji pfevazné v teplé poloviné roku, jejich vyskyt v chladném obdobi je zcela
ojedinély.
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Obr.¢. 6 Zmény prumérnych roc¢nich chodl tuzemnich srazkovych uhrnti (mm) v obdobi 1961-1990
a 1991-2010.

Extrémni teploty

V souvislosti se zménou teplotniho rezimu dochazi rovnéz k postupnému zvySovani
primérného poctu dni s vysokymi teplotami a ke snizovani primérného poctu dni s nizkymi
teplotami. Primérny podet letnich dni b&hem roku na celém Gzemi CR se oproti standardnim
u obdobi zvysil o 13, tropickych dni o 6; naopak doSlo k poklesu primérného po¢tu mrazovych
(o 8) a ledovych dni (0o 3 dny). Zmény maximalnich dennich teplot, poétu dni s extrémnimi
teplotami a stfidani extrémné teplych, resp. chladnych obdobi jsou zejména v letnim obdobi
statisticky vyznamna.

Struény popis modelu ALADIN-CLIMATE/CZ

Pro odhad dal$iho vyvoje klimatu na uzemi CR Ize vyuzit vystupy regionalniho klimatického
modelu ALADIN-CLIMATE/CZ fizeného globalnim modelem ARPEGE a provozovaného
v CHMU.

Trend zjisténého zvySeni pramérnych rocénich teplot (0,24 °C/10 let) odpovida globalnim
hodnotam i hodnotam uvadénym pro Evropu (0,2 °C/10 let).
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Obr.é. 7 Rozlozeni zmén priamérné roéni teploty (°C) na uzemi CR do roku 2030 v porovnani
s obdobim 1961-1990 podle simulace RCM ALADIN-CLIMATE/CZ pro scénar A1B .

Podobné jako zmény primérnych teplot se budou zfejmé ménit i maximalni a minimaini teploty.
Maxima teplot budou mit tendenci ke zfetelng&jSimu zvySovani v zimé a v 1été, minima zejména
v |été, ¢asteCné i na podzim a v zimé.

Porovname-li modelové teplotni trendy se sou€asnymi, Ize oCekavat, Ze do konce tfetiho
desetileti tohoto stoleti se budou teploty pohybovat spiSe na uUrovni vysSich kvantil(l. Lze zjistit i
pfijatelnou navaznost vysledkd z hlediska sezénnich zmén a skute¢né rychlejsi zvySovani
prumérnych zimnich a podzimnich teplot.

Modelovy vyhled vyvoje srazek do obdobi kolem roku 2030

Simulované zmény srazkovych Uhrnl naznacuji moznost mirného narlstu rocnich uhrnu
(v praméru o ca 4 % proti obdobi 1961-1990), vysSich v zimnich a jarnich, nizSich v letnich
a podzimnich mésicich. Rozpéti mezi hodnotami kvantili ukazuji na pfetrvavajici vyraznou
proménlivost primérnych srazkovych uhrnd. Hodnoty pro druhou polovinu jara a léta, spolu
se zvySenym vyparem, signalizuji rizika narGstu pudniho viahového deficitu.
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http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/meteo/ok/klimazmena/files/cc _chapl0.pdf

Obr.&. 8 Rozlozeni zmén roénich srazkovych uhrni (podil) na izemi CR do roku 2030 v porovnani
s obdobim 1961 —1990 podle simulace RCM ALADIN-CLIMATE/CZ pro scénar A1B .
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Obr.€. 9 Priimérna rocni teplota vzduchu v obdobi 1961 — 1990 °C.
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Obr.¢€. 11 Pramérna roéni teplota vzduchu v roce 2015.
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Obr.¢. 12 Odchylka priimérné rocni teploty vzduchu v roce 2015 od normalu 1961-1990.
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Obr.¢. 13 Uhrn srazek v roce 2015.
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Obr.¢.14 Uhrn srazek v roce 2015 v procentech normalu 1961 — 1990.

Tab.¢.2 Uzemni teploty v roce 2015 Plzenisky kraj

%]

0] <50

| > 110

50-75
75-90
90 - 100
100 - 110

mésic
1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9. 10. 11. 12.
T 1,0 -0,9 3,8 7,5 12,2 | 156 |20,2 |210 |123 |74 5,8 4.4
N -2,7 -1,3 2,3 6,8 11,7 | 150 |16,5 |159 |125 |75 2,3 -1,1
@) 3,7 0,4 1,5 0,7 0,5 0,6 3,7 51 -0,2 -0,1 3,5 55
Tab.é.3 Uzemni teploty v roce 2015 Jihoéesky kraj
mésic
1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9. 10. 11. 12.
T 0,8 -0,8 3,5 7,4 12,1 | 158 | 20,2 |206 |123 |75 2,4 -1,2
N -2,8 -1,3 2,3 6,9 11,8 151 16,7 16,0 125 |75 2,4 -1,2
@) 3,6 0,5 1,2 0,5 0,3 0,7 3,5 4,6 -0,2 0,0 3,3 5,0
Vysvétlivky
T teplota vzduchu °C
N dlouhodoby normal teploty vzduchu 1961-1990
@] odchylka od normalu
http://portal.chmi.cz
Tab.é.4 Uzemni srazky v roce 2015 Plzenisky kraj
mésic
1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9. 10. 11. 12.
S 41 38 44 50 70 78 77 78 53 42 47 46
N 107 11 111 70 74 79 36 56 51 114 181 46
% 72 9 51 49 26 74 56 73 39 52 106 31
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Tab.é.5 Uzemni srazky v roce 2015 Jihoéesky kraj

mésic

1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9. 10. 11. 12.
S 46 8 46 28 64 68 30 42 42 64 74 20
N 34 33 39 49 75 94 83 82 51 37 43 39
% 135 24 118 57 85 72 36 51 82 173 172 51
Vysvétlivky
S Uhrn srazek mm
N dlouhodoby srazkovy normal 1961-1990 mm
% Uhrn srazek v % normalu 1961 — 1990

Podle udaju ¢eské geologické sluzby se v zajmovém Uzemi nenachazi aktivni plo§né svahové
sesuvy.

Klimatickd mapa CR

Klimatickogeografické ¢lenéni Ceské republiky vymezuje 3 zakladni klimatické oblasti — teplou,
mirné teplou a chladnou.
Klimatické oblasti vychazeji z pozorovani v letech 1961 — 2000 a zaroveri doSlo k jejich
porovnani za léta 1901 — 1950. Za stéZejni kritérium pro vymezeni 5 zakladnich klimatickych
oblasti byla vybrana délka ro¢niho obdobi podle po¢tu dnu s charakteristickymi teplotami. Pro
letni obdobi byl po&et letnich dnd, pro délku zimniho obdobi pak pocet ledovych dnu.
Dal$im doplfiujicim Udajem byla priimérna teplota jednotlivych rocnich obdobi, ktera nebyla
rozhodujici pro zafazeni do urcité klimatické oblasti. Zakladni klimatické oblasti byly podrobnéji
¢lenény podle srazkovych uhrnl v letnim a zemnim obdobi. Tak byly vymezeny podoblasti na
srazky chudé (v lété <200 mm) nebo na srazky bohaté (v letnim pllroce uhrn >600 mm).
Vyclenéné klimatické oblasti a podoblasti podle teplotnich a srazkovych charakteristik byly dale
korigovany podle hypsometrie terénu.
Na zakladé chodu a intenzity 14ti klimatickych charakteristik v kazdé oblasti je pak vymezeno
nékolik podoblasti.
e Tepla oblast se déli na 5 podoblasti (T1 — T5), kdy T5 je nejteplejSi a také nejsussia T1
je nejchladnéjsi a nejvihci.
e Mimé tepla podoblast se déli na 11 podoblasti (MT1 — MT11), kdy MT11 je opét
nejteplejdi a nejsussi a MT1 je nejchladnéjsi a nejvihdi.
e Chladna oblast je délena na 7 jednotek (CH1 — CH7), z nichz CH1 je opét nejstudenéjsi
a CHY nejteplejsi.
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Obr.¢.15 Klimatické oblasti v useku Plzen — Strakonice.

Klimaticka oblast

Climatic region
velmi chladnd repls
very calt warm
elmi chladnd na sriky bohatd tepld na sriky chudd
very coid with abundant precipitation warm with kow precipitation

chladnd 5 ha seddky bohatd
cold et with ebur dant preciptation
chlacni na sty chuda velmi tepla

cold with low precipitation

hladnd na sraZky bohatd wvelmi tepld na srafky chudd
cold with abundan? precipitation wery warm with low precipitation

mirmé tepli
maderately warm

mimé tepli na srézky bohatd
ferately vearm with bundant precipitation

Obr.&.16 Klimatické oblasti v iseku Strakonice — Ceské Budéjovice.

http://geoportal.gov.cz/
Zajmové Uzemi se nachazi v teplé a mirné teplé oblasti.

A.2.1 Technické feSeni — 11/2016 137



Studie proveditelnosti &, subpop
Modernizace trati Ceské Budéjovice — Plzen MPI!AHJI EN/E METROPROJEKT

Zaplavova uzemi

Posuzovany zamér kfizi zaplavova uzemi uvedena v tabulce €. 8.

' 1/ y
7/ y g
e,
(s =&t

=/ L
Aﬂ (:f/j‘k .’7./ o

Obr.¢€.17 Zaplavové uzemi Dehtarského potoka a Vitavy.
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Obr.¢.18 Zaplavové uzemi Bezdrevského potoka.
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Obr.€.19 Zaplavové Gzemi Blanice.
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Obr.€.20 Zaplavové uzemi Otava.
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“[+ Zéplavova tzemi: Useky
vodnich tokd dle stanoveni
vodopravnich afadd

N

“[« Zaplavova Gzemi pro Q5
“[w Zaplavova dzemi pro Q20

“[w Zaplavova dzemi pro Q100

v Aktivni zény zaplavovych
izemi

http://www.heisvuv.cz/

Obr.€.21 Zaplavové uzemi Myslivsky.
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Tab.¢.6 Zaplavova uzemi kfizena zamérem.

ID Pocat | Konec | Vodoprav | Datum Cislo Omezeni | Stav Vymezeni Stanov
zaplavové | ek useku | ni urad, | stanove | jednaci platnosti | platno | Qn eni
ho uzemi | useku | ZU na | ktery ni ZU stanoven | ZU sti aktivni
(zU) ZU na | VT stanovil izu zZU zény
VT z0
1 Dehtarsky potok
10000028 | O 12,24 | KU 17.01.2 | KUJCK platné | Neuveden | Ano
1 1 Jihoesk | 007 980/200 o]
ého kraje 7

OzzL/2/

Zah
2 Vltava

KUJCK
10000039 | 246,1 | 329,5 K.U . 17.04.2 1103472 . | Q5, Q20,
4 82 43 JihoCesk 008 008 platné 0100 Ano
- ého kraje ozzL/2/

Zah
3 Bezdrevsky potok

KUJCK
10000070 45,04 K.U . 13.06.2 11845/2 , | Q@5,Q20,Q
3 0 3 JihoCesk 011 011 platné 100 Ano
- ého kraje ozzL/el

Ci
4 Blanice

KUJCK
10000060 57,58 K.U Y 03.05.2 492120 . | Q5,Q20,Q
5 0 8 JihoCesk 010 10 platné 100 Ano
- ého kraje OzzL/4l

Ci
5 Otava

KUJCK
10000019 | 19,38 K.U . 13.03.2 6546/20 30.12.2 . | Q5, Q20,
9 a 6 70,48 | JihoCesk 006 06 009 platné Q100 Ano
— ého kraje OzzL/2/

Zah
6 Myslivsky potok
10000072 | O 20,5 KU o 29.09.2 2P/9890/ platné 05.020,0 Ano
1 Plzenské | 011
= . 11 100

ho kraje

Omezeni v zaplavovych uzemich (dle vodniho zakona ¢.254/2001 Sb., § 67)

(1) V aktivni zo6né zaplavovych tzemi se nesmi umistovat, povolovat ani provadét stavby s
vyjimkou vodnich dél, jimiz se upravuje vodni tok, pfevadéji povodriové pratoky, provadéji
opatfeni na ochranu pfed povodnémi nebo ktera jinak souviseji s vodnim tokem nebo
Jimiz se zlep$uji odtokové poméry, staveb pro jimani vod, odvadéni odpadnich vod a odvadéni
srazkovych vod a déale nezbytnych staveb dopravni a technické infrastruktury, zfizovani
konstrukci chmelnic, jsou-li zfizovany v zaplavovém udzemi v katastralnich UGzemich
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vymezenych podle zakona C. 97/1996 Sb., o ochrané chmele, ve znéni pozdéjsich
pfedpisl, za  podminky, Ze soucasné budou provedena takova opatfeni, Ze bude
minimalizovan vliv na povodriové pratoky; to neplati pro udrzbu staveb a stavebni dpravy,
pokud nedojde ke zhorSeni odtokovych pomérd.

(2) V aktivni zoné je dale zakazano

a) tézit nerosty a zeminu zptisobem zhorSujicim odtok povrchovych vod a  provadét terénni
upravy zhorsujici odtok povrchovych vod,

b) skladovat odplavitelny material, latky a pfedméty,

¢) ziizovat oploceni, Zivé ploty a jiné podobné pfekazky,

d) zrizovat tabory, kempy a jina do¢asna ubytovaci zafizeni.

(3) Mimo aktivni zénu v zaplavovém tzemi muze vodopravni Grad stanovit opatfenim obecné

povahy omezujici podminky. Pri zméné podminek je mizZe stejnym postupem zménit nebo
zrusit. Takto se postupuje i v pripadé, neni-li aktivni zbna stanovena.

Rizikova uzemi pfi privalovych srazkach

Stavba prochazi uzemlm r|2|kovym uzemlm pfi p vanvych srazkach

AN 0
\\ // y
- ‘“‘"‘f amf
. '
)
l

{Piclna
Piciny\

Obr.¢. 22 Zajmové Gizemi v mapé rlzlkovych tizemi pri prlvalovych.sréikéch v CR (viz www.povis.cz) lokalita
Zaluzice.
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Obr.¢. 23 Zajmové uzemi vV mapé rizikovych tuzemi p¥i pfivalovych srazkach v CR (
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Obr.¢. 24 Zajmové uizemi v mapé rizikovych uizemi p¥i pFivalovych srazkach v CR (viz www.povis.cz) lokalita
Pracejovice a Stirelské Hostice.
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Obr.&. 25 Zajmové vizemi v mapé rizikovych tizemi p¥i p¥ivalovych srazkich v CR (viz www.povis.cz) lokalita
Pacejov.
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Obr.¢. 26 Zajmové uzem
Trebcice.
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Obr.¢. 27 Zajmové tizemi v mapé rizikovych uizemi p¥i pFivalovych srazkach v CR (viz www.povis.cz) lokalita
Blovice a Zdemyslice.
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Obr.¢. 28 Zajmové uzemi v mapé rizikovych uizemi p¥i pFivalovych srazkach v CR (viz www.povis.cz) lokalita

@ e Kritické body (od 1:500 000)
@[] povodi kritickych bodii

Kriticky bod je mistem, kudy z pfivalového desté pfitéka do intravildanu a mize zpusobit Skody.
Posuzovany zamér prochazi povodimi kritickych bodl v lokalitach: Zaluzice, Sudomér,
Pfeborovice, Pracejovice, Stielské Hostice, PacCejov, TrebCice, Blovice, Zdemyslice a ét’éhlavy.

Protipovodriova opatreni stavby:

Jednim z opatfeni ochrany pfed povodnémi je vypracovani povodhoveého planu stavby.
Povodriovy plan musi obsahovat konkrétni postupy a pokyny pro &innost na stavenisti v obdobi
pfed povodni a pfi povodni. Obdobim pfed povodni je vyhlaeni I. stupné povodriové aktivity
povodfiovymi organy nebo vydani vystrahy hlasné a predpovédni povodiové sluzby.

Tento plan bude pfed zahajenim stavby pfedlozen k potvrzeni souladu s povodriovymi plany
obci dot&enych stavbou.
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. malé riziko
[]stredni riziko
B velké riziko

Obr.é. 29 Mapa rizika vysychani drobnych vodnich toki v CR, vzajmovém Gzemi Ceské
Budéjovice - Strakonice.

http://www.heisvuv.cz
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Obr.¢. 30 Mapa rizika vysychani drobnych vodnich toka v CR, v zajmovém uzemi Strakonice -
Plzen.

Podle udaju o riziku vysychani drobnych vodnich tok( se zajmové Uzemi nachazi na ploSe
predevsim stfedniho rizika, velkého rizika a nizkého rizika.

Riziko vysychani: R_1 stfedni riziko
Identidikator hydrologického povodi: 111010320

Popis kombinace faktord podminujici stupen rizika vysychani drobnych vodnich toka: Stredni
riziko v povodi s nizSim podilem nepfiznivych povrchl, hl. orné pudy (méné nez 57 %) a
nevyraznymi dalSimi negat. vlivy je dano vysokou frekvenci let s deficitem srazek (45 % let a
Castéji).
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Riziko vysychani: R_2 velké riziko
Identidikator hydrologického povodi: 111010370

Popis kombinace faktorli podmiriujici stupen rizika vysychani drobnych vodnich toka: Velké
riziko v povodi s vy§§im podilem nepfiznivych povrchd, pfedevsim orné pudy (57 % a vice) je
dano kombinaci s vy8Sim podilem ploch stojatych vod (vice neZz 1 %o, tj. 10 ha ploch v povodi
10 km2).

Zamér podporovany Technologickou agenturou CR (&. TA02020395) je zaméfen na
problematiku vysychani vodnich tokld. Reaguje tak na v sou€asné dobé velmi aktualni problém
nedostatku vody a sucha, ktery se vzhledem k probihajici klimatické zméné nevyhyba ani
stfedni Evropé tedy uzemi, na kterém nebyl v minulosti bézny.

http://www.sucho.eu/

Cilem navrhovaného zaméru je vytvoreni nastrojli pro hodnoceni rizika vysychani tokd, které
budou zahrnovat zejména Metodu hodnoceni vysychavosti a Mapu zranitelnosti toku
vysychanim. Retrospektivni metoda bioindikace epizod vyschnuti bude vytvofena na zakladé
analyz taxonomického a funkéniho sloZzeni makrozoobentosu. Tato metoda bude jednak
zahrnovat metriky kvantifikujici ¢etnost a rozsah vysychani na urcité skale (permanentni — tj.
stalé az intermitentni — tj. pravidelné vysychavé toky).

Nejistoty plynouci z budouciho vyvoje klimatu pfedstavuji z dlouhodobého pohledu vyznamny
rizikovy faktor, ktery mulze nepfiznivé ovliviiovat rozvoj sidel a naruSovat funkce mistni
infrastruktury. Jednim z rizik spojenych se zménou klimatu muze byt zvySena Cetnost a
extremita pfivalovych srazek. Ty mohou v Fadé oblasti Ceské republiky zvysit ohroZeni jiz dnes
erozné nachylnych pozemkl a v fadé oblasti se mohou v dusledku toho objevit nova rizika,
kterda zde nebyla béZna. Vzhledem k vyrazné castéjSimu vyskytu extrémnich situaci v
poslednich dvou desetiletich je tato hrozba realna a je vhodné se na novou situaci s pfedstihem
pfipravit.

Privalové srazky doprovazené erozi pudy a transportem splavenin predstavuiji rizikovy faktor
ohrozujici obyvatelstvo, sidelni infrastrukturu, ale i zdroje povrchové vody ¢i vyznamné
rekreacni lokality. Mnozstvi pfivalovych srazek se zménou klimatu roste a v budoucnu mohou
rizika spojena s témito extrémnimi jevy ohroZovat vyznamné &asti tzemi CR. Hlavnim cilem
zaméru €. TA02020395 bylo navrhnout koncepéni postupy pro hodnoceni a klasifikaci
rizikovych lokalit ohroZzenych erozi pady a transportem splavenin s nepfiznivymi dopady na
obyvatelstvo, sidelni infrastrukturu, ale i zdroje povrchové nebo jiné vyznamné prvky a objekty v
uzemi. Vyznamnym cilem zaméru ¢. TA02020395 byla také aplikace navrzenych koncepcnich
postupl v analyze kritickych lokalit na Gzemi celé Ceské republiky a prezentace vysledkd
formou interaktivniho programového prostiedi s moznosti jednoducha simulace vhodnych
kompenzaénich opatieni pro sou¢asné podminky a podminky oéekavané zmény klimatu.

A.2.1 Technické reSeni — 11/2016 151



Studie proveditelnosti sSuUDOP
Modernizace trati Ceské Budéjovice — Plzen PRAHA I METROPROJEKT

5.3.1 Vodni toky

Stavba pfichazi do kontaktu s vodnimi toky pfi rekonstrukci Zelezni€nich mostu.

5.3.2  Mitigacni opatreni

Snizovani emisi sklenikovych plynu a posilovani jejich propadl (mitigace) je nedilnou soucasti
feSeni problematiky zmény klimatu a jejich negativnich dopadd. Emise a propady hlavnich
sklenikovych plynu jsou pravidelné kontrolovany Ramcovou Uumluvou OSN o zméné klimatu
formou inventarizace. Inventarizace je provadéna v souladu s metodikou IPCC. V CR nese
zodpovédnost za spravné fungovani Narodniho Inventarizacniho Systému (NIS) Ministerstvo
Zivotniho prostfedi, které povéfilo Cesky hydrometeorologicky Ustav jako organizaci
zodpovédnou za koordinaci pfipravy inventarizace a pozadovanych datovych i textovych
vystupl. Z hlediska jednotlivych plynud je nejvyznamnéjSim sklenikovym plynem CO2 s podilem
83,4 % na celkovych emisich, nasledovany CH4 9,8 %, N20 4,7 % a F-plyny 2,2 % (stav v roce
2013 (PDF, 52 kB)). NejvyznamnéjSi kategorii inventarizace je sektor energetiky, odkud
pochazi 84 % celkovych emisi sklenikovych plynd, prevazné CO2.

Byla zpracovana nova Politika ochrany klimatu v Ceské republice, ktera byla v &ervnu 2016
predlozena vladé Ceské republiky pro informaci. Zahajen byl rovnéz proces posuzovani vlivl
této koncepce na zZivotni prostfedi (tzv. SEA). Souéasti navrhu Politiky ochrany klimatu v Ceské
republice je aktualni strategie ochrany klimatu do roku 2030, s vyhledem do roku 2050, a navrh
opatfeni, ktera povedou k efektivnimu snizovani emisi sklenikovych plyna.

http://www.mzp.cz/cz/mitigace_zmeny_Klimatu

Evropska politika je dale zaméfena na zajisténi plynulosti provozu pomoci aplikaci telematiky ve
vSech druzich dopravy, na vyuzivani energeticky efektivngjSich druh( dopravy: v osobni
dopravé vétsi vyuzivani vefejné dopravy, zejména v elektrické trakci, nahrada letecké dopravy
na kratSi vzdalenosti rychlou Zeleznici, v

nakladni dopravé pifesun 30 % soucCasné silni¢ni nakladni dopravy s pfepravni vzdalenosti nad
300 km na zelezni¢ni nebo vodni dopravu do roku 2030.

Operacni program doprava 2014-2020 obsahuje opatfeni s dopadem na uUsporu emisi
sklenikovych plynQ, a to ve v8ech prioritnich osach zaméfenych na rozvoj infrastruktury pro
Zelezni¢ni (dobudovani hlavni sit€ TEN-T) dopravu.

Dokument ,Integrované hlavni sméry strategie Evropa 2020 stanovi ramec pro provadéni
strategie Evropa 2020 a reforem na urovni ¢lenskych statd. Cile v oblasti dopravy jsou zahrnuty
v IHS 5 ,ZlepSit uCinnost zdroju a snizit emise sklenikovych plynu“. K plnéni IHS 5 budou
pFispivat zejména specifické cile 1.1 a 1.6.

1.1 - ZlepSeni infrastruktury pro vy8Si konkurenceschopnost a vétsi vyuziti Zelezni¢ni dopravy

1.6 - Vytvoifeni podminek pro SirSi vyuziti ZelezniCni a vodni dopravy prostiednictvim
modernizace dopravniho parku

Posuzovany zamér je souc€asti hlavni sité TEN-T a naplfiuje cile 1.1 a 1.6 OPD 2014-2020.
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5.3.3 Uhlikova stopa

Uhlikova stopa je suma vypusténych sklenikovych plynu a je méfitkem dopadu lidské Cinnosti

na zivotni prostfedi a zejména na klimatické zmény.

Posuzovana trat je plné elektrifikovana, pfi jejim provozu tak nebude dochazet ke vzniku

a ani emisim znecistujicich

latek. Provozem vlakG vSak bude dochazet ke spotiebé

elektrické energie, pfi jejiz vyrobé jsou do ovzduSi uvolfovany mimo jiné i sklenikové
plyny, vedle vodni pary pak predevdim oxid uhli€ity (CO2). Jedna se tak o nepfimé emise CO2
souvisejici s provozem zaméru.

Pro vypocCet nepfimych emisi CO2

je urcujici spotfeba elektrické energie v daném

tratovém useku. Na zakladé ocCekavané spotieby elektrické energie byl produkovany ro¢ni
objem CO2 pro stav po realizaci zaméru vypocten nasledovné:

Tab.¢. 7 Uhlikova stopa pro variantu A (mod).

A(mod) CO,
kg

Osobni viaky ubytek BUS ubytek IAD
2027 6 275 634 169 177 2589011
2028 6 763 739 182 335 2790 378
2029 6 903 197 186 095 2 847912
2030 6 972 926 187 974 2 876 678
2031 6 988 595 189 776 2904 254
2032 7 004 264 191 578 2931830
2033 7 019933 193 380 2 959 406
2034 7 035 602 195 182 2 986 982
2035 7051271 196 984 3014 558
2036 7 066 940 198 786 3042134
2037 7 082 608 200 588 3069 710
2038 7098 277 202 390 3097 286
2039 7113946 204 192 3124 862
2040 7 129615 205 994 3152 438
2041 7 145 284 207 796 3180014
2042 7 160 953 209 598 3207590
2043 7176 622 211 399 3235166
2044 7 192 291 213 201 3262 742
2045 7 207 959 215 003 3290 318
2046 7 209 227 216 190 3308 479
2047 7 210 495 217 377 3326 640
2048 7211763 218 563 3344801
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Tab.¢. 8 Uhlikova stopa pro variantu Ap (mod).

Ap(mod) CO,
kg

Osobni viaky ubytek BUS ubytek IAD
2027 6 696 384 705 173 2995211
2028 7217 214 760 020 3228171
2029 7 366 023 775 691 3294 732
2030 7 440 427 783 526 3328012
2031 7 457 335 791 037 3359914
2032 7474 242 798 548 3391817
2033 7 491 150 806 059 3423719
2034 7 508 057 813 570 3 455 622
2035 7 524 965 821 080 3487524
2036 7541872 828 591 3519 427
2037 7 558 780 836 102 3551329
2038 7 575 688 843 613 3583232
2039 7 592 595 851 124 3615134
2040 7 609 503 858 635 3 647 037
2041 7 626 410 866 146 3678939
2042 7643 318 873 657 3710842
2043 7 660 225 881 168 3742744
2044 7677 133 888 679 3774 647
2045 7 694 040 896 190 3 806 549
2046 7 695 393 901 136 3827560
2047 7 696 746 906 083 3848570
2048 7 698 099 911 029 3869 580
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Tab.¢. 9 Uhlikova stopa pro variantu Bp (mod).

Bp CO,
kg

Osobni vlaky ubytek BUS Gbytek IAD
2027 7174 431 923 132 3441 665
2028 7732 442 994 931 3709 350
2029 7891 874 1015 445 3785831
2030 7 971 589 1025 702 3824072
2031 7989 912 1035 534 3860 730
2032 8008 234 1 045 367 3897 388
2033 8026 557 1055 199 3934 045
2034 8044 879 1 065 032 3970703
2035 8 063 201 1074 864 4007 361
2036 8081524 1084 696 4044 019
2037 8 099 846 1094 529 4080677
2038 8118 168 1104 361 4117 334
2039 8136 491 1114 194 4153 992
2040 8154 813 1124 026 4190 650
2041 8173135 1133859 4227 308
2042 8191 458 1143 691 4263 965
2043 8209 780 1153 523 4300 623
2044 8228 102 1163 356 4337281
2045 8 246 425 1173188 4373939
2046 8247874 1179 664 4398 081
2047 8249 324 1186 139 4422222
2048 8250 773 1192 614 4 446 364
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Tab.¢. 10 Uhlikova stopa pro variantu Dp (mod).

Dp CO,
kg

Osobni vlaky ubytek BUS Gbytek IAD
2027 7 163 635 921 164 3421111
2028 7 720 806 992 810 3687 198
2029 7 879998 1013 280 3763222
2030 7 959 594 1023515 3801235
2031 7977 885 1033 327 3837674
2032 7996 176 1043138 3874112
2033 8014 468 1052 950 3910551
2034 8032 759 1062 761 3946 990
2035 8 051 050 1072573 3983429
2036 8 069 341 1082 384 4019 868
2037 8 087 632 1092 195 4056 307
2038 8105 923 1102 007 4092 746
2039 8124 214 1111818 4129184
2040 8 142 505 1121 630 4165 623
2041 8 160 796 1131441 4202 062
2042 8179 087 1141 253 4238501
2043 8 197 378 1151 064 4 274 940
2044 8215 670 1160 876 4311379
2045 8233961 1170 687 4 347 817
2046 8 235 408 1177 149 4 371 815
2047 8 236 855 1183 610 4395813
2048 8238 302 1190 072 4419811
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Tab.¢. 11 Uhlikova stopa pro variantu Ep (mod).

Ep CO,
kg

Osobni vlaky ubytek BUS Gbytek IAD
2027 7 049 619 762 025 3348 510
2028 7 597 922 821 293 3608 949
2029 7 754 580 838 227 3683 361
2030 7 832909 846 694 3720566
2031 7 850 867 854 811 3756 232
2032 7 868 824 862 927 3791898
2033 7 886 781 871044 3827563
2034 7904 739 879 160 3863 229
2035 7 922 696 887 276 3898 894
2036 7 940 653 895 393 3934 560
2037 7 958 610 903 509 3970225
2038 7 976 568 911 626 4005 891
2039 7 994 525 919 742 4041556
2040 8012 482 927 859 4077 222
2041 8 030 439 935 975 4112888
2042 8 048 397 944 092 4148553
2043 8 066 354 952 208 4184219
2044 8084 311 960 325 4219 884
2045 8102 269 968 441 4 255 550
2046 8103 693 973 786 4279 038
2047 8105 117 979 132 4302527
2048 8 106 541 984 477 4326 015
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Tab.¢. 12 Uhlikova stopa pro variantu Fp (mod).

Fp coO,
kg

Osobni vlaky ubytek BUS ubytek IAD
2027 6 877 127 744 644 3026811
2028 7412014 802 561 3262 230
2029 7 564 839 819 109 3329492
2030 7 641 252 827 383 3363 124
2031 7 658 694 835 314 3395363
2032 7676 135 843 245 3427 602
2033 7693 577 851 177 3459841
2034 7711019 859 108 3492 080
2035 7 728 460 867 039 3524319
2036 7 745 902 874 971 3 556 558
2037 7763 344 882 902 3588797
2038 7 780 786 890 833 3621036
2039 7798 227 898 765 3653276
2040 7 815 669 906 696 3685 515
2041 7 833111 914 627 3717 754
2042 7 850 552 922 559 3749 993
2043 7 867 994 930 490 3782232
2044 7 885 436 938 422 3814 471
2045 7902 877 946 353 3846 710
2046 7 904 267 951 576 3867 942
2047 7 905 656 956 800 3889174
2048 7 907 045 962 023 3910 406

Lze oCekavat postupny technologicky vyvoj, ktery se dlouhodobé& zaméfuje na Usporu
spotfebovavanych energii.

5.3.4 Identifikace pravdépodobnosti vyskytu rizika

Pfi hodnoceni rizik byla zvazena pravdépodobnost vyskytu a zavaznost negativniho dopadu
veskerych rizik ovliviiujicich uspéch projektu.

V nasledujici tabulce je hodnocena pravdépodobnost, Zze se stanovené nebezpedi souvisejici
se zménou klimatu ve stanoveném ¢asovém ramci (za dobu zivotnosti projektu) vyskytne.
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Tab.¢. 13 Stupnice pro hodnoceni pravdépodobnosti vyskytu nebezpedi, ktera mohou zamér ovlivnit

1 2 3 4 5
Zridkavé Nepravdépodobné | Moiné Pravdépodobné Témér jisté
Vyznam: Vyskyt udalosti je | Vzhledem K udalosti doslo Vyskyt udalosti je | Vyskyt udalosti je
velmi k sou€asné praxi a v podobné zemi / | pravdépodobny velmi
nepravdépodobny | postuptm je vyskyt | za podobnych pravdépodobny,
této udalosti podminek zrejméi
nepravdépodobny opakované
NEBO
Vyznam: 5% 20% 50% 80% 95%
pravdépodobnost | pravdépodobnost pravdépodobnost | pravdépodobnost | pravdépodobnost
vyskytu vyskytu vyskytu vyskytu vyskytu

Tab.&. 14 Identifikace vyskytu rizika - pravdépodobnost nebezpeci

Riziko Posuzovany Popis
zamér -
hodnoceni
pravdépodobnosti
nebezpeci
Rostouci primérna | 3 Pribézny narlst prameérnych teplot
teplota vzduchu
Extrémni  narGsty | 3 Zmeény ve frekvenci a intenzit€ obdobi s vysokymi
teplot a viny veder teplotami, v€éetné vin veder (obdobi s extrémné vysokymi
nejvy$Simi a nejniz8imi teplotami)
Zmeény 3 Prabézny trend ve zvySeném &i snizeném mnozstvi srazek
vV primeérném (dést, snih, kroupy apod.)
mnozstvi deStovych
srazek
Zmeény v extrémnim | 2 Zmény ve frekvenci a intenzité obdobi s intenzivnimi
mnozstvi deStovych destovymi nebo jinymi srazkami
srazek
Povodné 3 Povodné na fekach
Pudni eroze 1 Proces odnaseni a pfemistovani zeminy a horniny
pusobenim povétrnostnich vlivl, ubytku masy a plsobenim
vodnich tokd, ledovc, vin, vétru a podzemnich vod
Nestabilita pady /| 1 Sesuv pudy: velké mnozstvi masy sesunuté ze svahu
sesuvy pudy / pusobenim gravitace, €asto za sou€asného plsobeni vody
laviny pfi nasyceni masy vodou
Primérna rychlost | 2 Postupné zmény v primérné rychlosti vétru
vétru
Sucho 3 Prodlouzena obdobi s abnormalné nizkym vyskytem
dedtovych srdZek vedouci k nedostatku vody
Mrazy 2 Prodlouzena obdobi s extrémné nizkymi teplotami
Skody vlivem | 2 Opakované mrznuti a tani mze poskozovat strukturu

mrznuti a tani

materialt vlivem napéti, jako napf. u betonu
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V nasledujicich tabulkach je hodnoceno, co by se stalo, kdyby dana potencialni negativni
udalost nastala, tedy jaké by byly dusledky. Pfipadné dusledky jsou hodnoceny s pouzitim

stupnice zavaznosti negativniho vlivu kazdého rizika.

Tab.¢. 15 Stupnice pro hodnoceni zavaznosti dopadi
1 2 3 4 5
Nevyznamna | Nizka Stiedni Vyznamna Katastrofalni
Vyznam: Minimalni Udalost, ktera | Zavazna Krizova Katastrofa,
dopad, ktery | ovliviiluje  bézné | udalost, jejiz | udalost, ktera | ktera muze
Ize zmirnit | fungovani zaméru | zvladnuti vyzaduje potencialné
bé&Znymi a ma za nasledek | vyZaduje vyjimecna zapricinit tak
Cinnostmi lokalni  dlsledky | dalSi opatfeni a ma | vyznamnou
docasné povahy opatfeni a | vyznamné Skodu a
vede rozsahlé nebo | rozsahlé
k stfedné dlouhodobé dlouhodobé
vaznym disledky disledky, ze
dasledkim by  vyradila
dané zafizeni
nebo sit
z provozu
nebo
zpusobila
jejich kolaps
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Tab.¢.16 Identifikace vyskytu rizika - stupnice hodnoceni zavaZnosti dopadi

Riziko Posuzovany Popis
zamér
stupnice
hodnoceni
zavaznosti
dopadu
Rostouci primérna | 1 Prabézny narlst pramérnych teplot
teplota vzduchu
Extrémni  narlsty | 1 Zmény ve frekvenci a intenzité obdobi s vysokymi
teplot a viny veder teplotami, v€etné& vin veder (obdobi s extrémné vysokymi
nejvyssimi a nejnizSimi teplotami)
Zmény 1 Prabézny trend ve zvySeném &i snizeném mnozstvi srazek
v primérném (dést, snih, kroupy apod.)
mnozstvi destovych
srazek
Zmény v extrémnim | 1 Zmeény ve frekvenci a intenzit¢ obdobi s intenzivnimi
mnozstvi destovych destovymi nebo jinymi srazkami
srazek
Povodné 1 Povodné na fekach
Pudni eroze 1 Proces odnaseni a pfemistovani zeminy a horniny
pUsobenim povétrnostnich vliva, ubytku masy a pusobenim
vodnich tokd, ledovcl, vin, vétru a podzemnich vod
Nestabilita pady /| 1 Sesuv pudy: velké mnozstvi masy sesunuté ze svahu
sesuvy  pady / pusobenim gravitace, ¢asto za sou¢asného plsobeni vody
laviny pfi nasyceni masy vodou
Primérna rychlost | 2 Postupné zmény v pramérné rychlosti vétru
vétru
Sucho 1 ProdlouZzend obdobi s abnormélné nizkym vyskytem
destovych srazek vedouci k nedostatku vody
Mrazy 2 ProdlouZené obdobi s extrémné nizkymi teplotami
Skody vlivem | 1 Opakované mrznuti a tani mize poskozovat strukturu
mrznuti a tani materialt vlivem napéti, jako napf. u betonu

54 Zaver

PRAHA BE\E METROPROJEKT

Zaméru nehrozi z dlvodu klimatickych zmén zadna vyznamna rizika. Dle doloZzenych udaja
popisujicich stavajici stav dotéeného Zivotniho prostfedi posuzovana trat kfizi vodni tok Uslavu,
pro ktery by bylo definovano zaplavové Uuzemi. Sou€asti posuzované zaméru je zpracovany
povodniovy plan. Mostni objekty, které kfizi vodoteCe v zajmovém uzemi, jsou navrzeny dle
hydrotechnického posouzeni a na kontrolni navrhovy pratok v souladu s CSN 73 6201
Projektovani mostnich konstrukci. Tato norma uvazuje s Q100 k niz je u v8ech mostu pfi¢itana
rezerva 0,5-1,0 m.

V zajmovém Uzemi se nenachdazeji sesuvy pady ani nehrozi erozni smyvy dle Gdaji Ceské
geologické sluzby.
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Na zakladé provedeného dendrologického prizkumu je navrzeno kaceni mimolesni zelené v
ochranném pasmu trakce. Z tohoto duvodu se nepfedpoklada ovlivnéni trakéniho vedeni
béhem silnych vétra.

Na zakladé provedené analyzy pravdépodobnosti vyskytu nebezpedi, ktera mohou posuzovany
zamér ovlivnit, je mozné konstatovat, Ze je mozné riziko souvisejici s zamérem pro rizika:
rostouci primérna teplota vzduchu, extrémni narasty teplot a viny veder, zmény v primérném
mnozstvi destovych srazek, sucho, povodné.

Pro dalSi rizika zmény v extrémnim mnozstvi desStovych srazek, primérna rychlost vétru,
mrazy, Skody vlivem mrznuti a tani byla vyhodnocena pravdépodobnost nebezpedi
nepravdépodobna.

Pro rizika puadni eroze, nestabilita pady/sesuvy pady/laviny, byla vyhodnocena
pravdépodobnost nebezpeci zfidkava.

Zavaznost dopadu byla vyhodnocena nizka pouze pro rizika praimérné rychlosti vétru a mrazu
pro ostatni rizika byla vyhodnocena zavaznost jako nevyznamna.

Pro uzemi Plzeriského kraje je zpracovan Krizovy plan Plzeriského kraje, ktery reSi:

e problematiku povodni velkého rozsahu — pfirozena povoden

Povodeni: prechodné, vyrazné zvySeni hladiny vodnich tokd nebo jinych povrchovych vod, pfi
kterém voda zaplavuje Uzemi mimo koryto vodniho toku a muze zpUsobit Skody. Povodni je i
stav, kdy z urcitého uzemi nemulze voda doCasné pfirozenym zplsobem odtékat.

Povoden zacgina vyhlaSenim 2. nebo 3. SPA a konCi odvolanim 2. nebo 3. SPA. Jedna se
prfedevsim o tyto vodni toky: Berounka, Klabava, Mze, Radbuza, Uhlava a Uslava. Dal$i vodni
toky a jejich presna lokalita je uvedena v Povodiovéem planu Plzerniského kraje.

e snéhoveé kalamity, vichfice a narazovy vitr
V krizovém planu byly identifikovany mozné dopady krizové situace:
o moznost nebezpedi zni€eni nebo poskozeni Zeleznicnich trati

Jako mozné dopady vzniklé krizové situace byly identifikovany vynucené redukce dodavek
energii a omezeni dopravni obsluznosti. Dale je zde uveden vznik sekundarnich krizovych
situaci — naruseni funk&nosti dopravni soustavy velkého rozsahu.

V krizovém planu jsou navrzena preventivni opatrfeni: pfijmout pfedbézna opatreni proti zavati,
zataraseni dllezitych trati v ohrozené oblasti, provéfit pfipravenost vSech havarijnich sluzeb,
aktualizovat prehledy veskerych dostupnych sil a prostfedkd. Souscasti krizového planu je
seznam planovanych c&innosti pro feSeni krizové situace jako napf. trvalé monitorovat
hydrometeorologickou situaci a prognozu vyvoje apod.

Krizovy plan Plzefiského kraje byl schvalen 11.12.2012. http://www.plzensky-
kraj.cz/cs/clanek/krizovy-plan-plzenskeho-kraje.

Stejné tak pro uzemi JihoCeského kraje je zpracovan krizovy plan.

Posuzovany zamér je mozné povazovat za zamér adaptovany na zménu klimatu.
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6 SHRNUTI TECHNICKEHO RESENI

Technické feSeni bylo navrzeno pro stav Bez projektu a pro Sest projektovych variant [A(mod),
Ap(mod), Bp, Dp, Ep, Fp]. Varianty s oznagenim ,Xp* obsahuiji i Caste¢nou rekonstrukci useku
Protivin / RazZice — Pisek a prodlouZeni elektrizace ze ZST Pisek do ZST Pisek mésto. Popsany
jsou i dfive provéfované, avSak dale nesledované varianty A (A1, A2), B, C a Cp.

V projektovych variantach i ve stavu Bez projektu je uvazovano s realizaci jinych projektu, a to
predev§im prestavby uzlu Plzer, modernizace IV. TZK a vybaveni trati systtmem GSM-R.
U téchto navazujicich projekt(i jsou v rdmci modernizace traté Ceské — Budgjovice — Plzef
uvazovany pouze drobné upravy. Realizace téchto tfi jmenovanych opatfeni se pfedpoklada
pfed zahajenim provozu projektu (tj. pfed rokem 2026).

Ve varianté A(mod) je navrZzena rekonstrukce tratovych a hlavnich stani¢nich koleji v celé
délce FfeSeného uUseku traté a zvySeni tratové rychlosti az na 160 km/h. Trat zuUstava
v maximalni mozné mife na stavajicim télese drahy, vyjma drobnych uprav v nékterych
stanicich. Prakticky jedind prelozka je navrzena v useku mezi Cejeticemi a Strakonicemi
(km 269,0 — km 269,5), kde je zvétSen polomér jednoho smérového oblouku, pro udrzeni
rychlosti 160 km/h az do Strakonic. V8echny Zelezni¢ni stanice jsou rekonstruovany a jsou
vybavovany nastupisti s nastupni hranou ve vySce 550 mm nad TK a mimouroviiovym
bezbariérovym pfistupem. Ve variantné A(mod) je zachovan stavajici rozsah zdvoukolejnéni,
tedy useky Zliv — Cienice (cca 15 km) a Horazdovice pfedm. — Nepomuk (cca 25 km).

Varianta Ap(mod) pfebira feSeni varianty A(mod) a rozSifuje ho o Useky Protivin / Razice —
Putim — Pisek — Pisek mésto. Mezi Protivinem, Razicemi a Piskem jsou mezistani¢ni useky
ponechany v rezimu bézné udrzby a oprav, pouze jsou vybaveny novym zabezpeCovacim
a sdélovacim zafizenim a je rekonstruovana zastavka Hefman. V téchto Usecich zlstava
zachovana stavajici tratova rychlost. V uUseku Pisek — Pisek mésto je navrZzena kompletni
rekonstrukce a elektrizace stfidavou trakéni soustavou 25kV 50 Hz. Maximalni tratova rychlost
je v tomto useku zvySena na 75 km/h. V8echny tfi Zelezni€ni stanice jsou rekonstruovany a jsou
vybavovany nastupisti s nastupni hranou ve vy3ce 550 mm nad TK a mimouroviovym
bezbariérovym pfistupem.

Varianta Bp prebira feSeni varianty Ap(mod) a rozSifuje ho o zdvoukolejnéni iseku Nepomuk —
Plzen-Koterov bez vyraznych pFelozek. Rychlostni profil varianty Bp je v celé délce trati shodny
s rychlostnim profilem varianty Ap(mod).

Varianta Dp prebira feSeni varianty Bp, ale omezuje rozsah zdvoukolejnéni na usek Blovice —
Plzen-Koterov. V useku Nepomuk — Blovice je navrZzena pouze dvoukolejna vlozka odb. Srby —
odb. Zdirec u Plzn&. Rychlostni profil varianty Dp je vecelé délce trati shodny
s rychlostnim profilem varianty Ap(mod).
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Varianta Ep prebira feSeni varianty Bp, ale omezuje rozsah zdvoukolejnéni na usek Blovice —
Plzen-Koterov. Usek Nepomuk — Blovice zlstava jednokolejny se ZST Zdirec u Plzné.
Rychlostni profil varianty Dp je v celé délce trati shodny s rychlostnim profilem varianty
Ap(mod).

Varianta Fp kombinuje fe$eni variant Ap(mod) a Bp. Usek Nepomuk — Blovice zlstava
jednokolejny se ZST Zdirec u Plzné&. V useku Blovice — St. Plzenec je navrzeno zdvoukolejnéni.
Usek St. Plzenec — Plzen-Koterov opét ztistava jednokolejny. Rychlostni profil varianty Fp je
v celé délce trati shodny s rychlostnim profilem varianty Ap(mod).

Na zakladé vySe uvedenych predpokladi byl stanoven odhad investi¢nich nakladd v cenové
urovni zpracovani SP, tedy roku 2016 v nasledujici vysi:

varianta BP A(mod) Ap(mod) Bp Dp Ep Fp
PN 18,1 10,1 9,5 10,1 10,0 9,9 9,8
IN 16,6 18,2 20,1 19,7 19,5 19,1
Celkem 18,1 26,7 27,7 30,2 29,7 29,4 28,9
Tabulka 6.1 — Prehled provoznich a investi¢nich nakladu jednotlivych variant

InvestiCni naroCnost variant odrazi rozsah vlastniho technického FeSeni. Do investi¢ni
narocnosti je ve vS8ech variantach zahrnuto i liniové technologické vybaveni (systémy ETCS
a DOZ v&etné uprav CDP Praha). Zah3ajeni realizace je uvazovano od roku 2019 stim,
Ze nasledné zahajeni provozu se pfedpoklada v roce 2026.

Na uzemi JihoCeského i PlzehAského kraje trasa respektuje koridor Zeleznice zakresleny
v Zasadach Uzemniho rozvoje zminénych kraji. Ve vSech projektovych variantach jsou
smérové posuny trasy z hlediska dopadt do ZUR nevyznamné.
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Pfiloha 1 — Naklady provozuschopnosti stavu Bez projektu
Pfiloha 2 — Investi¢ni a provozni naklady projektovych variant

Priloha 3 — Tabulka Zelezni¢nich prejezd
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