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* kapitola 1.5 Vymezeni feSeného uzemi Bude upraveno ANO
o na str. 10 upravit druhou odréZzku nasledujicim zptsobem: ,jako podvarianta bude rovnéz
fesena trat Protivin — (Razice —) Putim — Pisek — Pisek mésto”
e kapitola 2.7 Vychozl stav Stavba je uvedena v ,Prohlaseni o draze celostatni a regionalni bude
o ve vyétu staveb na str. 11, které budou pro potfeby této SP povazovany za vychozi stav, je platné pro jizdni rad 2015“ - Priloha “G” (Plan investic — vybér) s projednano
chybné uvedena i stavba ,Peronizace v ZST Pacejov a zvyseni rychlosti v km 299,650 — realizaci v letech 2015 — 2016, proto by|a (i pfes dohodu ze
304,009 s rekonstrukci ZST Paéejov nelze s ohledem na postup pfipravy uvedené stavby vstupnl'ho jednénl') povaiovéna za VlehOZI' stav studie. Po
a dohodu ze vstupni porady k feSené SP pocitat jako s vychozim stavem, nicméné navrzené projednéni méze b\'lt do studie opét zahrnuta s patFién\'/mi
kolejové feseni ZST Pacejov zvyéewuvedené pfipravné dokumentace Ize pouzit jako l]pravami studie.
podklad do této SP; Udaje tykajici se ZST Pacejov a navazujicich tratovych usekl je tedy
nutno upravit i dalSich ¢astech SP, kde je uvazovano s prestavbou ZST Pacejov
a navazujicich ¢asti tratovych tseku (napf. tabulky na str. 15 a 16 — fadky tykajici se typu ZZ
apod., dale schéma ZST Pacejov v pfiloze 2.13; Tratovy pasport vychozi stav tisek
Strakonice — Pacejov (pfiloha 2.3.1), Tratovy pasport, vychozi stav Usek Pacejov —
Zdemyslice (pfiloha 2.4.1))

o Tabulka 2 — Porovnéni parametri traté s poZadavky evropskych a nérodnich pfedpist Parametry vychazi z Rozhodnuti Komise 2011/275/EU ze dne 26. bude
nastr. 18 — neni jasné, z éeho vychazi uvedené parametry traté podle pozadavki EU — dubna 2011 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému projedndno
rychlost pouze 120 km/h, prijezdny prifez jen UIC-GA, hmotnost na napravu jen 20 t ,,infrastruktura" transevropského konvenéniho Zelezni¢niho

a délka viaku pouze 500 m (v Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 1315/2013 systému (CR INF TSI).

nic takového uvedeno neni); naopak dle smérice GR SZDC & 16/2005 by mély byt Nejednd se o parametry navrhované zpracovatelem studie,

parametry traté nasledujici — rychlost do 160 km/h, prijezdny prufez UIC-GC, hmotnost nicméné je vhodné je porovnat pravé se smérnici GR SZDC

nanapravu 22,5 t a délka viaku 650 m; pro fesenou trat povazujeme za odpovidajicf ¢. 16/2005 a pti tom se zamyslet nad vyznamem traté pro osobni a

parametry pozadované smémici GR SZDC ¢&. 16/2005 (délka vlaku 500 m, rychlost pro nakladni dopravu.

do 120 km/h, hmotnost na ndpravu 20 t a prijezdny prifez UIC-GA jsou podle naseho

nazoru nedostatecné)

e kapitola 2.1.2 Protivin/Razice — Pisek mésto Bude u pFesnéno ANO

o v prvnim odstavci na str. 18 je chybné uvedeno, Ze se jedna o trat celostatni, Useky Razice

— Putim a Pisek — Pisek mésto jsou vSak v kategorii drah regionalnich
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* kapitola 2.3 Projektové varianty Ze zadani. Pfipadny skuteény rozsah zdvoukolejnéni bude odvisly ANO
oz projektantem navrzeného znaéeni jednotlivych variant studie neni zfejmé (str. 23 nahore), od dopravni technologie.
z &eho vychazi predpoklad zdvoukolejnéni pravé v iseku Ceské Budgjovice — Razice,
pozadujeme upresnit
o kapitola 2.3.5 Podvarianta V — Upravy traté Cicenice — Vodriany (Volary) Tato formulace by pravdépodobné byIa vhodnéjél’, nicméné NE
o text této kapitoly (str. 25) poZadujeme upravit nasledujicim zplsobem: v dalsim odevzdani bude text upraven podle vysledku projednani.
JHlavnim cilem dprav je vybudovéni piimého (bezivratového) napojeni ve sméru
od Ceskych Budgjovic (mimo Ciéenice), zavedeni pifimych spojii z C. Budgjovic do Vodrian,
popr. Prachatic a souvisejici zvyseni atraktivity zelezni¢niho spojeni v uvedeném smeéru.
Presny rozsah Uprav na této trati bude pfedmétem nejbliz§iho projednéni.”
e kapitola 3.7.1 Rozsah osobni dopravy — vychozi stav ANO
o v popisu linky R Ceské Budéjovice — Pisek — Zdice — Praha hl. n. (linka R 26) na str. 27
opravit sedlovy interval na 120 — 360 minut; v bliz§im popisu linky (str. 27, druhy odstavec
odspoda) je chybn& uvedeno, e vlaky jsou ve sméru Praha — C. Budé&jovice vedeny
celodenné ve dvouhodinovém taktu, zpravidia je v ramci dvouhodinového taktu veden pouze
kazdy druhy viak
o vpopisu linky Os Ceské Budéjovice — Strakonice (dlouhé vozebni rameno) na str. 27 ANO
opravit sedlovy interval na 120 — 240 minut; v bliz§im popisu linky (posledni odstavec
na str. 27) je chybn& uvedeno, Ze viaky ve sméru C. Budgjovice — Strakonice jsou vedeny
v dopravni $piéce zpravidla vintervalu cca 240 minut, vsedle pak kazdou hodinu,
ve skutecnosti jsou vlaky této linky vedeny ve $picce v intervalu 120 minut, v sedle pak
v intervalu 120 — 240 minut
o kapitola 4.2.2 Predpokladany rozvoj okolni infrastruktury Jednd se o celkovy rozvojovy prehled dulezitych infrastrukturalnich ANO
o neni zfejmé souvislost mezi Fe$enou studif a napf. stavbami Brno — Pferov, Pferov — Ostrava zaméra. Tabulka pro potreby této studie bude redukovana.
apod. (viz tabulka na str. 37)
e v textové ¢asti jsou chybné Cislovany tabulky a obrazky (stejna ¢isla se nékolikrat opakuiji) Bude opraveno ANO
Cast B. Vykresova ast Bude obsahem jednani. Podle
o piiloha 1.1 Celkov4 situace traté sek Ceské Budéjovice — Strakonice projedndni
o do mapy pozadujeme doplnit uvazované piimé (bezlvratové) napojeni ve sméru
od Ceskych Budgjovic do Vodiian (Prachatic) mimo Cicenice
« priloha 2.1.1 Tratovy pasport, vychozi stav isek Nemanice | — Ciéenice Bude opraveno ANO
o omezeni rychlosti na 95 km/h vkm 236,100 — 237,370 je podle naseho nazoru v obou
tratovych kolejich v obou smérech
e priloha 2.2.1 Tratovy pasport, vychozi stav tsek Cicenice — Strakonice Bude opraveno ANO

o Vvkm 245,160 — 245,800 je rychlost 100 km/h, nikoliv pouze 90 km/h
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e pfiloha 2.6.1 Tratovy pasport, vychozi stav usek Razice — Putim/Protivin — Pisek mésto Bude opraveno ANO
o pfes ZST Pisek je uvedena chybna rychlost; pokud je uvaZovan priljezd ve sméru Putim —
Pisek mésto po 1. SK, je zde rychlost 75 km/h, na taborském zhlavi pak pouze 40 km/h
(jizda pres spojku €. 3/4); pokud je uvaZzovan prijezd po 3. SK, je zde sice navésténa
rychlost 60 km/h, nicméné v samotné 3. SK je rychlost omezena pouze na 50 km/h
(vkm 11,923 — 12,828)
Obecné Pozadavek bude veden v patrnosti, nicméné uvedené nebude ANO
V pfipadé navrhu rekonstrukee ZST Pisek (peronizace, vybudovani mimotroviiovich pfistupii atd.) | Soucasti této studie proveditelnosti.
je nutné zohlednit poZzadavek mésta Pisku na vybudovani podchodu pod celym kolejitém a vybudovani
preloZky silnice 11/140 (ulice Nadrazni a Vysoka Putimska), véetné zruseni stavajiciho pfejezdu v km 12,171,
Ve v8ech navrhovanych® variantach poZadujeme proveéfit moznost zruseni malo vyuZivanych Bude provéFeno ANO
pfejezdll s existujici alternativni objizdnou trasou.
Cast 4.2.3. = Zliv je rodu zenského (sklofiovani) Bude opraveno ANO
Cast 5 — do dokladl k navrhové &asti budou 7adouci vedle JIKORDu i | Bereme na védomi ---
vyjadreni Krajského uradu, ODSH (doprava) a OREG (reg. rozvoj)
Jinak pamatujte v souvislosti s Vodriany i na posouzeni moznosti regionalni | Bude projednano Podle
projedndni

dopravy Prachatice — CB, zdali by bylo realné dostat se na Groveri 60 minut.

Vyjadreni Mgr. Bc. Antonin Krak (¢len Rady)

Bereme na védomi




