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SP Modernizace trati České Bud ějovice – Plze ň 
Projednání provozních konceptů 
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MÍSTO SUDOP PRAHA a.s., Olšanská 1a, Praha 3, zas. m. 101a 

ÚČASTNÍCI Viz prezenční listina 

ZAZNAMENAL Mareš 

PŘÍLOHY Návrhy GVD 

Náplní jednání byla diskuze nad zpracovatelem navrženými provozními koncepty a stanovení 
dále sledovaných provozních konceptů (primárně místa křižování vlaků linky R11) v jednotlivých 
projektových variantách.  

V úvodu jednání se zástupci všech tří objednatelů dopravy na řešené trati vyjádřili, které místo 
křižování linky R11 preferují, a které naopak odmítají. Diskuze probíhala především 
nad variantami B a C, resp. Bp a Cp, které obsahují zdvoukolejnění úseku Nepomuk – 
Plzeň-Koterov. V případě variant AMOD a ApMOD, které zachovávají stávající rozsah 
zdvoukolejnění, je v podstatě nezbytné přesunout křižování linky R11 do Horažďovic předměstí. 

• Pro MD, jakožto objednatele dálkové dopravy, je v případě linky R11 důležité provázání 
s přípojnými regionálními spoji, objednávanými jednotlivými kraji. Samotné místo křižování 
je proto podřízeno dohodě s krajskými objednateli. 
 

• POVED preferuje ponechat křižování v Katovicích, i přesto že zde vlaky zastavují pouze 
z dopravních důvodů, a za nepřijatelné považuje přesunutí křižování do Strakonic. 
 

• JIKORD  naopak preferuje přesunout křižování do Strakonic a za nepřijatelné považuje 
ponechání křižování v Katovicích. 

Jako kompromisní řešení bylo zpracovatelem navrženo přesunutí křižování linky R11 
do Horažďovic předměstí. Tento návrh je pro POVED přijatelný, pakliže bude v Nepomuku 
zajištěn přípoj v/ze směru Blatná a pakliže bude zajištěn stabilní uzel v Nezvěsticích. 
Pro JIKORD  je tento návrh také přijatelný a vyvolané změny v regionální dopravě je schopen 
vyřešit. 

Ze všeobecné diskuze dále vyplynuly následující informace ze strany POVEDu: 

• dlouhodobě je v regionální dopravě sledován průjezd Plzní. Ve studii by proto mělo být 
počítáno alespoň s protažením Os do žst. Plzeň-Jižní předměstí; 

 
• v Nepomuku je na Blatnou preferována oboustranná vazba před směrovou – vlaky 

do/z Blatné musí navazovat na dálkovou dopravu z důvodu nutnosti zajištění rychlého 
spojení Plzeň – Blatná. Z tohoto důvodu je zároveň pro POVED klíčová změna zastávky 
a nákladiště Kotouň na dopravnu umožňující křižování vlaků včetně vložení 
samovratných výhybek; 



 

2/2 

• v případě ponechání stávajícího rozsahu zdvoukolejnění u Plzně zůstane objednáván 
pouze 1 pár Sp Plzeň – Horažďovice předm. Při zdvoukolejnění úseku Nepomuk – 
Plzeň-Koterov budou objednány 4 páry zmíněných Sp; 

 
• POVED dále považuje za klíčové pokračovat v přípravě takových variant, které budou 

znamenat zdvoukolejnění trati Plzeň – Nepomuk zcela a hledat taková řešení, která 
prokážou potřebnou ekonomickou efektivitu tohoto kroku. POVED již vzhledem 
k současným podmínkám provozu na trati (stabilita GVD, kapacita trati) nemůže 
upřednostnit varianty, které by znamenaly pouze zdvoukolejnění dílčí; 

• zpracovateli bude ze strany POVEDu poskytnuto oficiální vyjádření o rozsahu 
a provážení dopravy (rozdíly mezi bezprojektovým a projektovým stavem). 

 
 

• JIKORD  přislíbil zpracovateli dodat oficiální vyjádření v rámci redukce autobusových 
spojů při realizaci přímého železničního spojení mezi Pískem a ČB. 

 
 

Závěr: 

Ve všech variantách bude provozní koncept založen n a křižování vlak ů linky R11 
v žst. Horaž ďovice p ředměstí. 
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Varianta Bp (mod2) - Horažďovice - Sp

7

4

1

3

(alternativa - posun tras na trati č. 191 tak, aby přípoj zůstal navázán
- na území PK nepřípoj R11 v Nepomuku k Os směr Blatná pro relaci Blatná - Plzeň

v důsledku přeložení křižování do Kubovy Hutě
v cestovní době Os mezi Čkyní a Lenorou, nemá-li být výrazně prodloužena cestovní doba Os
- konstrukční poloha Os na trati č. 198 s křižováním ve Čkyni s následně zřejmě nutným opatřením

(pro MHD menší negativní vliv díky téměř 30 min odstupu)
- šířka uzlu ve Strakonicích negativní vůči konstrukci návazných autobusových spojů

dlouhé přestupní doby od Blatné, Vimperka ve směru ČB
- široký uzel ve Strakonicích, krátké přestupní doby ve směru na Blatnou od Horažďovic,

ve směru na Prachatice (přestupní doba v řádu cca 2 min)
- v případě existence linky R26 s původními parametry v úseku Písek - Číčenice (ne)přípoj v Číčenicích

Nevýhody:

- možnost protažení spojů od Prachatic/Vodňan do ČB

- Sp ČB - Písek město s dostatečně dlouhými obratovými časy v ČB i Písku město

z Písku města do Písku na přestup na R26)
(zde minimální potřeba 2 náležitostí; možnost využití těchto náležitostí pro návoz cestujících 
- v přibližném prokladu R11 a Os Strakonice - ČB je možné konstruovat trasu Sp ČB - Písek město 

do Nemilkova a tím vytvoření užšího přestupního uzlu při LL:00)
- prodlouženy přestupní doby ve směru na Klatovy (možnost přesunu křižování na trati 185 

- v ČB kratší přestupní doby při uzlu SS:00; optimální doba úvraťového pobytu R11

- v ČB zachována vazba na pokračování trasy R11 na Brno

- vlaky linky R11 dosahují v ČB krátké obratové doby (15 min), v Plzni bezpečné obrazové doby (40 min)

- zachování přípojných vazeb linky R11 na území JčK

Výhody:

Model GVD s křižováním R11 v ŽST Horažďovice předměstí
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Varianta Bp (mod4) - Katovice - Sp

do návazné autobusové dopravy

- rozvolněný uzel v Horažďovicích předměstí i ve Strakonicích a následný negativní dopad 

- nemožnost protažení vlaků Os z Prachatic až do Českých Budějovic

- prodloužení přestupných dob v Protivínu, Číčenicích

(oproti variantě s křižováním v Horažďovicích předm.) a prodloužení pobytu vlaku Os
- předjíždnění Os vlaků vlakem R přesunuto do Starého Plzence 

- nutný větší podíl zdvoukolejnění na plzeňské části trati

- ztráta přípojných vazeb v Nepomuku na Blatnou, v Protivínu na Beroun

Nevýhody:

od Sp ČB - Písek město k vlaku linky R26
- možnost vytvoření prokladového přípoje z Písku města do Písku náležitostí 

mezi R11 a Os do Strakonic (minimální potřeba 2 náležitostí bez zálohy)
- jako doplnění je možné konstruovat trasu ČB - Písek město, jež je trasována 

- R11 dosahuje bezpečné obratové doby v Plzni i ČB (primární požadavek MD)
Výhody:

Model GVD s křižováním R11 v ŽST Katovice
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