Sprava zelezni€ni dopravni cesty, statni organizace

s E D‘ Generalni Feditelstvi
Dlazdéna 1003/7

Spréva Zelezniéni dopravni cesty 110 00 PRAHA

Zaznam z jednani o studii proveditelnosti ,,Modernizace trati Ceské Budéjovice - Plzen*
konaného dne 6. ledna 2015 v sidle SZDC, s.o., DI4zd&na 1003/7, Praha, v zasedaci mistnosti &. 444 ve 4. patfe.

Pritomni

za SZDC, s.0.,— Ing. Jifi Kalag, Ing. Vojtéch Jelinek, Ing. Petr Varadinov, Ing. Jan Kiemen, Ing. Radim Brejcha,
Ph. D., Ing. Zbynék Zunt, Ing. Pavel Paidar, Ing. Jifi Jerhot, Ing. Alena Ka$parova

za SUDOP PRAHA, a.s. — Ing. Andrea Pliskova, Ing. Matéj Mares, Ing. Martin Raibr

Cilem bylo zjisténi stanoviska k nasazeni narodniho vlakového zabezpecovace LS (dale jen ,NVZ®) po dobu
vystavby MT Ceské Budéjovice — Plzen, tato otazka vyplynula z dfive zaslanych vyjadfeni k zaznamu z projednani
1. diléiho odevzdani studie proveditelnosti ,Modernizace trati Ceské Budé&jovice - Plzefi“.

Ing. Kalac (014)

e z pohledu zabezpeceni jizdy vlaku pfi pouziti ETCS neni nutno pfi rychlosti do 120 km/h pouzit kolejové
obvody. Souc¢asné je vSak nutno aplikovat jiny systém kontroly celistvosti kolejnic. Problematiku pouziti
jiného systému kontroly kolejnic je nutno podchytit ve studii a projednat s 013

Ing. Brejcha (026)

e vzhledem k délce vystavby (8 let) je vhodné aplikovat NVZ v prvnich etapach stavby, nakonec nasadit
ETCS

e jaky bude mit toto feSeni dopad do ekonomického hodnoceni?

Ing. Pliskova (SUDOP)

e vzhledem k tomu, Ze benefity jsou zapocitavany az po zprovoznéni celé traté (podle narodni metodiky),
NVZ pouze ekonomiku projektu zatiZi, ale pfinosy z n&j nebudou

Ing. Kalac (O14)

e upozoril, ze nasazeni KO vyzaduje vySSi naklady a to jak investi¢ni tak i na pozdéjSi udrzbu a provoz.
Dale bude nutna aplikace funkcionality EZS nebo duplicitni pouZiti pogitadti néprav jako systému pro
detekci vlakl. Pro kolejové obvody je nutno taktéz zajistit pozadované parametry Zelezni¢niho svrsku (a to
i na kolejisti, které nepatfi SZDC), a to po celou dobu jejich pouZivani.

Ing. Varadinov (026)

e béhem cca 3 az 4 let je oCekavana novela TSI, ktera uzavie otevieny bod tykajici se kolejovych obvodu.
Zde budou definovany parametry, které budou z hlediska interoperability zavazné pro nové typy KO
ur€enych pro cilovy stav zelezni¢niho systému. Ni Navrhuji tedy peclivé zvazit, zda je pfechodné nasazeni
NVZ v této stavbé nezbytné, aby zbyte€né nedochazelo k rozsifovani stavajicich typd KO a NVZ

e v nasledujicim obdobi budou mit dopravci moznost vyuzit podporu pfi zavadéni ETCS na hnaci vozidla
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je nutné upozornit dopravce alespon 5 let pfed stanovenim pozadavku povinného vybaveni vozidel palubni
¢asti ETCS pro pfistup na danou trat

Ing. Raibr (SUDOP)

upozornil, ze trat je ve stfidavé trakci a bude problém s ukolejnénim a mistem neomezeného pfipojeni.
Tato problematika zna¢né navysuje investi¢ni naklady a ma vyrazny vliv na udrzbu.

trat bude Ffizena z CDP Praha, které v té dobé bude jiz funkéni. Vzhledem k tomu nebudou zfizovany
dopravni kancelare s pracovisti JOP a jednotlivé stanice budou od po&atku fizeny z CDP Praha

026 ma pozadavek na zfizeni kolejovych obvodi v celé linii trati

kvuli pozadavku na nasazeni NVZ bude nutné zfidit kolejové obvody, rozizolovani vyhybek a Upravu koleji i
mimo rozsah stavby. Vzhledem k Upravam napajecich a spinacich stanic, které budou provadény,
pravdépodobné i mimo hranic jednotlivych staveb, bude nutné provadét provizorni Upravy na stavajicich
usecich trati, které nasledné budou modernizovany.

Ing. Brejcha (026)

nem(zeme nutit dopravce, aby hned od uvedeni do provozu prvni etapy méli vozidla vybavena ETCS,
pokud by chtéli vyuzivat nejvyssi povolenou rychlost nad 100 km/h

026 pozaduje zfizeni NVZ jak v dobé vystavby, tak i ve finalnim stavu jako soucast definitivniho feseni i
kdyz se predpoklada aktivace systému ETCS-L2 v ramci této stavby (GSM-R bude spusténo do roku 2017)

Ing. Zunt (O6)

v soucasnosti nelze garantovat ¢asovou souslednost jednotlivych dil€ich staveb na celé trati — bude zaviset
na projednani a ziskani uzemniho rozhodnuti a stavebniho povoleni

Vv soucasné dobé jsou na pfedmétné trati jiz Zst., které jsou vybaveny funk&nim pfenosem kodu na HV
(Ceské Budéjovice, Nemanice, Hluboka nad Vitavou a Razice). Dalsi zst. se v této koncepci rovnéz
realizuji a pfipravuji (Strakonice, Horazdovice pfedmésti, Plzen hl.n.)

do zpracovavané SP Ize zahrnout jednotliva SSZ a TZZ s kolejovymi obvody (v€etné moznosti kddovani
pro narodni VZ), navrzenymi s ohledem na soucasny stupen poznani. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o
financné narocnéjsi feSeni oproti realizaci s pocitaCi naprav (odhad navyseni CIN cca o 100 mil K&) bude
SP navrzeno na maximalni variantu. Konkrétni technické feSeni bude pfedmétem zadani a zpracovani
dalSich stupfit dokumentaci, které ale jiz nepfiznivé neovlivni ekonomiku celé stavby. Takto uvedeny
navrh zab. zaf. je v souladu s platnou Smérnici SZDC 16/2005

pfi instalaci ETCS pfimo v jednotlivych dil€ich stavbach hrozi problémy s umisténim a SW RBC. Tento SW
se bude muset pfi dalSim rozSifeni upgradovat, coz vyvola vicenaklady v dalSich stavbach, navic
s problematickymi dusledky v dalSich soutézich — mlze nastat situace, kdy se v nékolika stavbach na
jedné trati prihlasi nékolik riznych vyrobct ETCS, coz obtizné zajisti vzajemnou kompatibilitu a funk&nost
celého systému. Do vSech jednotlivych dil€ich staveb bude muset byt s ohledem na nejisté poradi staveb
rozpoc¢tovano RBC s Upravou SW vSech ostatnich navaznych celkd

Ize oCekavat, ze do starSich fad hnacich vozidel jiz nebude ekonomické instalovat mobilni ¢ast ETCS (cca
10mil K&/ 1 mobilni ¢ast). Tyto vozidla, ktera budou v dobé& (minimalné cca 8 let) vystavby tratového Useku
zajiStovat provoz a nebudou moci bez tratové &asti narodniho VZ dosahnout vy3si rychlosti nez 100 km/h

Ing. Varadinov (026)

dle ¢lanku 4 rozhodnuti Komise 2012/88/EU, s ohledem na to, Ze modernizovana trat’ je napojena na uzly
Plzer a Ceské Budgjovice, které v dob& modernizace jiz budou vybaveny ETCS, nelze vyjednat vyjimku na
odklad instalace ETCS nejvySe na 5 let po dokonceni projektu modernizace, ale ETCS musi byt soucasti
projektu modernizace. Zprovoznovat ETCS po Usecich, které jsou vyrazné krat$i, nez cca 50 km neni
efektivni z hlediska investi¢niho ani provozniho
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Ing. Raibr (SUDOP)

e efektivni se jevi zapinat ETCS po &astech, napt. Ceské Budé&jovice — Strakonice, Horazdovice — Plzen,
Strakonice — HoraZdovice s vystavbou 3RBC central

e upozornil 026 na nevhodnost tohoto NVZ jak kvdli investiénim, tak i provoznim nakladdm, tak i z dGvodu
zastaralosti této koncepce v roce 2026, kdy se predpoklada dokon&eni stavby. Projektant upozornil jak na
technické komplikace (ukolejnéni x kolejové obvody), tak i legislativni ustanoveni. | pfes tato upozornéni
trva pozadavek O26 na zfizeni kolejovych obvodld s NVZ

Ing. Paidar (SSZ)

e nutné nezdrzovat SP a nasledné stavbu, aby se dalo vyCerpat co nejvice prostfedkd z OPD 2

Ing. Raibr (SUDOP)

e vdobé stavby jiz bude funkéni GSM-R, takZe po Castech bude zprovoznéno ETCS + DOZ; na cely usek
CB — Plzeri budou cca 3 RBC centraly

Zaveér

Projektant zapracuje do SP ,Modernizace trati Ceské Budg&jovice - Plzef* narodni vlakovy zabezpedovad
(vybudovani KO s moznosti kédovani VZ) v celé délce traté na zakladé pozadavku 026 a vySe uvedenych duvoda.

Zapsala Alena KaSparova, 09. 01. 2015

Pozadavek Ing. Jerhota, SSZ do zépisu po skonceni jednani:

e doplnit do pripravované studie proveditelnosti (pokud v ni uz neni zapracovana) vystavbu DOK vcetné
trubek HDPE, event. poloZeni trubek HDPE v celém Useku trati. V souCasné dobé se sice pripravuje
smlouva o koupi stévajiciho 13 let starého 36 vi. DOK od CD-T, ale v pfedpoklédané dobé realizace stavby
"Ceské Budéjovice-Plzeri - kolejové obvody, ETCS" r. 2019-2026 bude nezbytnd néhrada tohoto
odkupovaného kabelu nutnosti
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