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Stanovisko k vyhledovému stavu regionalni veiejné dopravy na trati 190 a v pFilehlém okoli
Vazené kolegyné, vazeni kolegové,

na zakladé domluvy zjednani 22. kvétna 2015 zasilame upfesiujici stanovisko tykajici se vyhledového stavu
regionalni vefejné dopravy na trati 190 a v pfilehlém okoli, tj. na jiznim Plzensku.

Navrzené stavy miizeme zjednodusit na situace, kdyz nastane varianta bez projektu a varianta s projektem (tj. zcela
idealn¢ dvoukolejna trat’ Plzen - Nepomuk).

A) ZELEZNICE

Al) varianta bez projektu

Lze ocekavat, ze vyjdeme ze stavajici koncepce dopravy na trati a provoz by se pouze mirné zahustoval. V
pracovni dny ve $pickach uz by vsak dale osobni doprava vyznamné zahustovana nebyla (vyCerpana kapacita trati),
maximalné by v pracovni dny pribyl vlak kategorie Sp rano ve sméru do Plzné (ptijezd cca kolem 7:00).
Pfidani druhého paru vlakt kategorie Sp za tohoto stavu je velmi malo pravdépodobné (i vzhledem ke kapacité trati
a udrzeni uréité stability JR). O vikendu by byla snaha dosahnout alespon v uréitych &astech dne intervalu osobnich
vlakti 60 minut v useku Plzen — Nepomuk (zfejmeé alespon ¢ast dopoledne cca 8 az 11 hodin a ¢ast odpoledne cca 14
az 19 hodin).

A2) varianta s projektem

Pokud dojde ke zdvojkolejnéni traté Plzen — Nepomuk a zvySeni tratové rychlosti, piiklanime se k vyrazné
preferenci zelezni¢ni dopravy v oblasti. Ve $pic¢kovych ¢asech toto znamena zahus$téni vlaka kategorie Os v celém
pfiméstském useku Plzeni — Blovice, resp. az Nepomuk na interval 30 minut, v ostatnich obdobich na 60 minut
vcetné vikendu.

Pokud dalkova doprava bude i nadale provozovana pouze v intervalu 120 minut, uvaZujeme zaroveii alespoi
v pracovni dny o vedeni alesponi 4 para vlaku kategorie Sp, které vytvori vhodny proklad na interval
priblizné 60 minut s dalkovou dopravou alespoii na izemi Plzeiiského kraje, byt’ jako racionalni se jevi jejich
vedeni napf. do Strakonic. V piipad¢ piiznivé prepravni poptavky by pocet téchto vlakd mohl byt i vySsi nez 4
pary (az napt. 6 partt). Tyto vlaky kategorie Sp zastavi na rozdil od dalkové dopravy urcit€ v zst. Blovice,
piedpokladem mutze byt i zst. Nezvéstice. V tiseku Nepomuk — Horazdovice predmésti by vlaky Sp mohly byt
vedeny jako zastdvkové — na toto v souCasnosti neni zcela ujasnény pohled a je predev§im otdzkou moznosti
financovani daného mnozstvi vlaku.

Jak ve varianté Al, tak A2 se zcela realn€é uvazuje o prodlouzeni maxima vlaka (az ke 100 % vypravovanych spoji)
do Plzné-Jizniho Pfedmésti a zpét.

U Zeleznice poZadujeme tvorbu konceptu regionalni Zelezni¢ni dopravy sméfovat tak, aby v useku Plzen —
Nepomuk nedochidzelo ke znatelnému zdrZovani vlakid regiondlni dopravy piedjiZdénim vlaky dalkové
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dopravy. Timto zdrZovanim se pak mysli predjiZzdéni takovym zpusobem, které zapric¢ini pobyt osobniho
vlaku v dané Zelezni¢ni stanici napriklad ve vysi 3-5 minut. Dle naseho nazoru a dle navrhovych grafikond
z pfedchozich jednani je toto v zasadé fesitelné.

Plzenisky kraj dale povaZuje za klicové pokracovat v pripravé takovych variant, které budou znamenat
zdvojkolejnéni trati Plzein - Nepomuk zcela a hledat takova FeSeni, ktera prokazZou poti‘ebnou ekonomickou
efektivitu tohoto kroku. Plzenisky kraj jiz vzhledem k souCasnym podminkdm provozu na trati (stabilita GVD,
kapacita trati,...) nemtze upfednostnit varianty, které by znamenaly pouze zdvojkolejnéni dil¢i.

V ptipad¢ stability jizdniho fadu a plnéni GVD obecné je vhodné zvazit, jakym zptisobem do studie proveditelnosti
zohlednit vylukovou ¢innost a jeji negativni dopady. Pokud zistane trat’ Plzei — Nepomuk jednokolejna,
nedojde ani v budoucnu k dostatecné eliminaci negativnich dopadu zpisobenych vylukami. Vylukovy jizdni
tad zasilame jako pfilohu ,,Pfiloha 1 Vylukovy jizdni fad pro tsek Plzeit — Nepomuk®. Tento jizdni fad je zpravidla
aplikovan vzdy, kdyz je vyloucen z provozu usek Plzenn — Nepomuk. Paklize ziistane tento usek jednokolejny, da se i
po rekonstrukei traté ¢ekat, Ze budeme muset ¢elit podobnym problémtim, byt zfejmé ne tak ¢asto. Za zminku stoji
naptiklad nasledujici fakta:

e NAD za rychliky musi byt vypravovana z Plzn¢ o 28 minut dfive oproti jizdnimu fadu, v opaéném sméru je
zpravidla dojezd do Plzné dokonce o 33 minut pozdéji. Toto navic zplisobuje rozvazani vSech pfipojovych
vazeb v uzlu X:00 po celou dobu vyluky,

e jizdni doby NAD za osobni vlaky jsou téz znac¢né vyssi nez v bezvylukovém stavu. Zatimco v trase Plzen —
Blovice jede osobni vlak asi 30 minut, zastdvkovy autobus jede témét 60 minut. Pouze pfimé autobusy
Plzen — Blovice dokazi dosahovat jizdnich dob vlaki, ale pouze tehdy, nedojde-li ke kongescim na
prislusné siti pozemnich komunikaci v oblasti,

e jizdni doby NAD jsou obecné vyssi i v dil¢ich usecich, takze naptiklad vyluka v tratovém useku Stary
Plzenec — Nezvéstice bude téz znamenat zna¢né naruSeni pravidelného jizdniho fadu (zatimco osobni vlak
ma na tomto Useku jizdni dobu kolem 7 az 8 minut, jizdni doby NAD jsou prakticky dvojnasobné, a to
nezapocitavame Casy nutné na prestup cestujicich),

e jsme toho nazoru, ze diky zdvojkolejnéni useku Plzet — Nepomuk dojde v budoucnu do znacné miry
k eliminaci téchto negativnich dopadt, a proto by i toto mohlo byt pfedmétem ekonomického hodnoceni.

Jak jsme jiz zminili v uvodu, cilem by mélo byt hlavné dosazeni stability jizdniho fadu. V soucasnosti vzhledem
k intenzité provozu na trati 190 a jeji jednokolejnosti dochazi k naruSovani plynulosti provozu pomérné casto.
V nasledujici tabulce proto pfiklidime analyzu pro jednotlivé spoje, ktera ukazuje, o kolik minut navysi
jednotlivé osobni a spéSné vlaky svoje zpozdéni pri prijezdu po trati 190:
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navyseni (+)/snizeni (-)
zpozdéni vlaku jizdou na
UEL trati 190 [min]
11.15 111.15
1969 3,3 3,8
7270 0,0 0,1
7271 0,4 0,3
7274 0,0 -0,5
7275 0,4 1,7
7276 0,7 0,2
7277 1,1 0,2
7278 -0,3 -0,4
7279 3,2 2,7
7280 0,3 0,0
7281 1,0 2,8
7282 0,3 0,9
7283 0,4 2,0
7284 0,2 0,7
7285 0,0 0,0
8901 6,0 4,9
8902 0,5 0,3
8903 15,4 10,2
8904 0,1 1,0
8905 9,3 17,4
8906 0,2 -0,7
8907 5,6 29,2
8908 1,0 2,0
8909 3,7 2,7
8910 1,1 -2,6
8911 4,5 26,1
8912 0,6 0,4
8913 4,9 16,4
8914 -2,5 1,5
8915 51 4,1
8916 -0,4 -0,1
8917 3,8 5,0
8918 -0,6 0,5
8940 0,1 0,0
8942 -0,3 0,4
8943 0,9 0,0
8944 0,7 -1,0
8945 1,0 1,6
8946 0,8 3,4
8947 9,5 1,0
8948 1,0 2,4
8949 5,3 4,7
8950 -0,3 0,9
8951 -0,1 2,6
8952 -0,2 -0,6
8953 0,5 0,2
8955 -0,4 -0,2
8960 1,0 0,9
suma 88,8 149,1
primér 1,9 3,1
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Tabulka ukazuje, Ze nékteré spoje v inoru a bi‘eznu 2015 navysily pramérné svoje zpoZdéni p¥i prijezdu
trati aZ o 20 minut. Zde ¢astecné sice mohla sehrat roli i vylukova ¢innost na trati, nicmén¢ tabulka jasné doklada,
ze pti prujezdu vlakd po trati 190 k navySovani zpozdéni o jednotky minut zpravidla dochazi, zanedbame-li i
extrémni stavy nad 15 minut. Situace tedy skute¢né jiz v soucasnosti neni idealni, pfitom Plzensky kraj predpoklada,
ze na této trati bude objednavat vlakl jest¢ vice. Pritom v unoru 2015 kazdy vlak, ktery je objednavan
Plzeiskym krajem, navysil svoje zpoZdéni prijezdem po trati 190 asi o 1,9 minuty a v bieznu 2015 dokonce o
3,1 minuty. Tyto hodnoty pro nas nejsou rozhodné zanedbatelné.

Vysvetleni k tabulce: kladné hodnoty znamenaji, ze vlak béhem jizdy po trati 190 zpozdeéni navysil. Zaporné hodnoty
naopak signalizuji sniZeni zpozdeni.

Jako prilohu €. 2 Vam zasilame rozbor prenaSeni zpoZdéni mezi vlaky na trati 190 pro Vase dalsi pouziti v
ramci ekonomickych propocti. Analyza je za obdobi 25. 5. Az 31. 5. 2015. V uvedené tabulce jsou vSechny vlaky v
uvedeném obdobi — celkem 148 vlakl a z toho 88 vlakd bylo opozdéno z divodu ¢ekani na jiny zpozdény vlak.
Procentualni vyse zpozdéni z divodu ¢ekani je uvedena v poslednim sloupci. Pokud bylo zpozdéni jenom z divodu

v

B) AUTOBUSY

B1) varianta bez projektu

Ocekavame, Ze urcité navaznosti budou nové koncentrovany na vlaky, ale ne v takovém mnoZstvi, jako by
nastalo ve varianté s projektem. To vzhledem k pfedpokladanému nedosazeni pravidelného intervalu 30 minut
vlakt kategorie Os a tedy z divodu nemoznosti zcela komfortniho dosahovani pravidelnych navaznosti. V soucasné
dobé jsou vedeny ve $pi¢kové dvouhodiné osobni vlaky v intervalech 20 - 40 - 60 minut.

Minimalné v intervalovém rozpéti 60 minut ve Spic¢ce mezi vlaky se predpoklada vZdy nad ramec vedeni
osobniho vlaku zajiSténi autobusového spoje do Spaleného Poii¢i piimo z Plzné, jenZz obslouzi navic
Stahlavice a Sedlec (mistni ¢asti obci), které nemaji rychly p¥istup k vlaku. K tomu napiiklad o¢ekavame i
vedeni dalSich jednotlivych autobusovych spojii i mimo tuto oblast delSiho intervalu mezi vlaky kategorie Os. Jde o
spojnice z Plzné ve smérech Nezvéstice - Spalené Po#ici, Nové Mitrovice, Misov; Blovice — Cizkov, Chocenice,
Letiny, Skasov, Mécholupy; Planice.

Z Blovic sice nové povede paterni linka 422 do Plzné, avSak vzhledem k jizdni dobé cca 1 hodina nelze
predpokladat, Ze by se stala konkurenci vlaku. Jde pouze o spojeni nékolika stavajicich linek do jedné souvislé
linky, jelikoz pro fadu obci (Chlum, Stfizovice, Chvalenice) podél silnice 1/20 je dnes prakticky nemozné dostat se
do spadovych Blovic.

Posledni moznost vyuziti navaznosti na autobusy je z Nepomuka, kde dojde ke zlepSeni pfipojnych vazeb bus — vlak
ve smérech: Cizkov, Mlady Smolivec, Kasejovice, Neurazy, Planice, Zinkovy, Pfestice. V pripadé Nepomuku dojde
rovnéZ ke zkvalitnéni spojeni s centrem meésta a zaroven ke zruSeni pfimych rychlych BUS spoju (stavajici linka
440615).

Predpokladany navrh dopravniho feSeni BUS pro tuto etapu lze nalézt zde: http://www.poved.cz/projekty/nova-
dopravni-reseni/druhy-navrh-dopravniho-reseni-uzemniho-celku-blovicko-byl-obcim-rozeslan-dne-8-1-2014.aspx

B2) varianta s projektem

Vzhledem k tomu, ze oproti soucasnosti bude zelezni¢ni doprava rychlejsi (napiiklad v tseku Plzen - Nezvéstice
osobni vlak asi o 5 minut oproti soucasnosti, coz jiz na piisluSnou vzdalenost povazujeme za celkem zajimavy
vysledek) a bude mozné dosdhnout pravidelného intervalu osobnich vlakti v pfiméstské oblasti Plzn¢ 30 minut,
ocekavame dalsi upravy navazné autobusové dopravy.

Piepravni vztah Plzeii — Spalené Pori¢i by primarné probihal s piestupem vlak - bus v Zelezni¢ni stanici
Nezvéstice (Spickovy interval autobusovych spoji Spalené Pofici — Nezvéstice miize dosahovat intervalu 30 minut)
S asi 5 minutovym pfestupem v Nezvéesticich bude mozné trasu Plzen - Spéalené Pofici zvladat asi za 35 minut,
zatimco piimy autobus by jel pravdépodobné 45 - 50 minut. Z tohoto hlediska lze ofekavat, Ze vSechny cesty
vei‘ejnou dopravou v relaci Spalenopoii¢sko — Plzeni by byly primarné realizovany s prestupem vlak — bus
v Nezvésticich. Vyjimkou by mohly byt jediné dalkové autobusové spoje (provoz na komercni riziko
dopravce), pripadné vybrané spoje v zavazku veiejné sluzby v delSich trasach (nap¥. Plzeii — Rozmital), ale v
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max. rozsahu 5 paria spoju v pracovni den a tfi pary o vikendech (i u téchto spoji by vSak byla ziejmé
zajiStovana prestupni vazba na vlak v Nezvésticich).

P1i takto rychlém Zzelezni¢nim spojeni se jevi jako ucelné co nejvice autobusovych spojeni napfiklad v relacich
,,Blovice — okolni mensi sidla® napojit pouze na drazni dopravu. I s pfestupem bude rychlejsi spojeni do Plzné po
zeleznici oproti pfimému autobusu. Ocekavame, Zze i pro vybrané obce na silnici 1/20 bude rychlejsi spojeni
s pfestupem v Blovicich nez jizda autobusem piimo z Plzné (typicky piepravni vztah Plzeii — Chocenice: zatimco
jizdni doba piimého autobusového spoje se zpravidla pohybuje od 40 minut vySe, pfi kombinaci bus + vlak
ocekavame zkraceni k 35 minutam, v pripadé pripoje od vlaku kategorie Sp vSak i méné neZ 30 minut. Takto by
mezi Blovicemi a obci Chocenice (pfip. dale od Blovic) mohlo byt vedeno vice nez 10 parti autobusovych spoji
v pracovni dny a vice nez 5 parti spoju o vikendu s pfimymi vazbami na vlaky v Blovicich (tyto autobusy by z obce
Chocenice pak pokracovaly do SirSiho okoli v oblasti).

V Nepomuku budeme usilovat o dosaZeni maximalizace spojeni od Zelezni¢ni stanice do mésta a zpét ke
kazdému vlaku.

Vyznamnymi sidly v oblasti Nepomucka jsou téz Neurazy (921 obyvatel) a Planice (1703 obyvatel). PFi
vyznamném zkvalitnéni Zelezni¢ni dopravy se jevi jako nejucelnéjsi cesty mezi Plzni a témito sidly realizovat
s prestupem v Zelezni¢ni stanici Nepomuk. Pti kombinaci vlak (Sp,R) + bus by mélo spojeni Plzeni — Neurazy
trvat kolem 50 minut a Plzenn — Planice kolem 65 minut. Pfimé autobusové spoje by pak pravdépodobné nebyly do
Plzné€ vedeny z téchto sidel zcela. V soucasné dobé¢ trva spojeni Plzen — Planice autobusem asi kolem 75 minut, a to
u nejrychlejSich variant spoji. Neni vyjimkou, Ze cestovni doba v pfipad¢ autobusu (max. s 1 prestupem) se
pohybuje i kolem 90 minut. Z tohoto hlediska je opravnéné ocekavat vytvoreni intervalu spoji aZ 60 minut
v piepravnich Spickach a 120 minut v dopravnich sedlech v ose Nepomuk, Zel. st. — Planice za tcelem
napojeni téchto obci ve sméru Plzei. Aplikace zminénych intervald je vSak téz otazkou vyvoje pfepravnich vztaht
v oblasti, které z Planice a Neuraz ve sméru Plzen zatim nejsou vyrazné (byt’ u Neuraz pfevazuji a zde je vyrazna
spadovost i do Nepomuka), ale obecné ocekavame rist poptavky po spojeni s velkymi centry (Plzen, Praha)
v budoucich letech v celé oblasti Plzeniského kraje.

Ocekavame téZz kvalitnéjSi napojeni Kasejovic a okoli na pateini spoje vefejné dopravy na trati 190.
Kasejovice by méely mit moznost spojeni na kazdy/od kazdého R/Sp obsluhujiciho Zelezni¢ni stanici Nepomuk.
Ptepravni vztah Nepomuk — Kasejovice (-Blatnd) bude realizovan jak po Zeleznici, tak vefejnou linkovou dopravou
(v tseku Nepomuk — Kasejovice — Lnare).

Jednoduse lIze situaci shrnout tak, Ze pro piepravni vztahy Plzeii — jina obec na jiZnim Plzefisku bude pro
velkou ¢ast pripadd primarni uZivani Zeleznice, jelikoZ projektovy stav by mél prinaset vyznamné ¢asové
uspory i za podminky, kdy budeme doslova ,nutit* cestujici piestupovat na autobusy. V pfipad¢, Zze budou
navaznosti vytvoreny, bude pozadovana jejich garance, kterou bude zajist'ovat krajsky dynamicky dispecink.

Véiime, Ze vySe uvedené informace pomohou zlepSit ekonomické hodnoceni pifedev§im variant s plné
dvoukolejnym tsekem Plzenn — Nepomuk.

S pozdravem

Ing. Jaroslav Vejprava
vedouci odboru dopravy a silni¢niho hospodarstvi

Piiloha
1. Vylukovy jizdni fad Plzenn — Nepomuk
2. Pfenasena zpozdéni 25. - 31. 5. 2015

Rozdélovnik
SZDC, GR, O7 (Ing. KaSparova)
POVED (Ing. Benediktova, Ph.D.)
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