Pfipominky ke SP ,,Plzer — Ceské Bud&jovice”,
dil¢i odevzdani ,,Stanice 03-2016“



Reakce zpracovatele

Zapracujeme
ano/ne

Zapracovano

(DATUM)

ZST Div¢ice * Bude upraveno Castecné
e Nové navriend nastupisté situovana ve zhlavi stanice Div&ice poZadujeme fedit | e Projektant byl ubezpeéen zastupci SZDC, ze
jako samostatnou za-stavku s pracovnim nazvem napf. ,Divéice zastavka”. V takovéto reseni je mozné.
piipadé, 7e by se jednalo o nastupiité ZST Divéice, bylo by nutné zfidit pro odjezd
od takto situovanych nastupnich hran cestova navéstidla.
e Ddle je nezbytné jednoznacné uvést, zda pfistup pres Zeleznicni pfejezd na
nastupisté situované mezi hlavni kolej a vleckovou kolej vlecky ,Diamo“ je mozny.
ZST Protivin * Schéma bude opraveno ANO
e Oproti situaci v ¢asti B. Vykresova ¢ast chybi ve schématu spojka mezi koleji ¢. 6 a | * V souéasném nédvrhu nejsou zminéné
8 na plzenském zhlavi. Sou€asné upozorfiujeme, Ze posunové cesty na kolej ¢. 8 vyhybky feseny jako zabezpecené ustfedné
(pro napojeni kolejisté depa) je nutné resit jako zabezpecené Ustifedné stavéné. V stavéné. Bude upraveno za cenu zvyseni IN.
koleji €. 6 musi byt zfizena pred odboénymi vyhybkami do koleje ¢. 8 cestova
navéstidla.
ZST Pisek » Cislovani koleji v situaci bude opraveno. Castecné

V situacnim vykresu B. Vykresova cast jsou chybné Ccislovany stanicni koleje.
Stdvajici stav je takovy, Ze licha skupina koleji je u vypravni budovy (liché koleje
vlevo ve sméru od zacatku trati), takto je Cislovano i prilozené schéma kolejisté. vV
situaénim vykresu jsou ale koleje Cislovany opacné, tj. u vypravni budovy sudé
koleje. Nutné opravit.

V situaci je také oproti schéma v ¢asti A. Textova ¢ast opacné zapojena stavajici
manipulacni kolej €. 5.

Bez dalSiho zdlvodnéni chybi zapojeni kusé manipulaéni koleje ¢. 7 na putimském
zhlavi.

Zapojeni koleje ve schématu bude opraveno.
Zapojeni manipulacni koleje ¢. 7 neni
navrzeno (je mozna za pouziti obloukové
vyhybky v prevyseni). Nahradou za zruseni
koleje €. 7 je pro nakladku a vykladku
predpokladano vyuziti prostoru mezi
stavajicimi kolejemi €. 5 a 7 (Zadost o prevod
do majetku SZDC) a ponechéni pouze
manipulacni koleje €. 5. Zapojeni koleje ¢. 5
bude ponechano prostiednictvim
jednoduché kolejové spojky s tim, Ze v ramci
dalsiho stupné muZe byt zapojeni upraveno
pouze pres jednu vyhybku (tim se i prodlouZi
realné vyuZitelna délka koleje ¢. 5) av
pfipadé potfeby miZe byt druha vyhybka z
JKS vyuzita pro napojeni kusé koleje ¢. 6 pro
pfipadné odstavovani vozl (pokud to bude
potreba).




Cislo | Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano
ano/ne (DATUM)
ZST Nepomuk  Bude opraveno ANO
e Vsituacnim vykresu (obé varianty) opravte udaj délky nastupni hrany u koleje ¢. 1
ze 120 m na spravnych 220 metr(.
e Ve schématech i v situacnich vykresech je nutné doplnit u vSech dopravnich koleji | ¢ Bude doplnéno v dalSim dil¢im odevzdani SP. ANO
hlavni navéstidla. Ve stanicich Ci¢enice, Protivin, Nepomuk, Nezvéstice doplrite u
kusych dopravnich koleji cestova navéstidla ukoncujici vlakovou cestu.
Hluboka n.V. pfipadné pouziti vyhybek s PHS na zlivském -
*  Redeni vyhybky na plzeriském zhlavi je v souladu s €SN 736360-1. Predpis S3 | zhlavi bude provéfeno v dalim stupni (viz
pfimo neporuiuje, protoze v &lancich 65 a 66 jsou uvedena pouze doporuéeni. Pro | vypotadani pfipominek OR).
vylepSeni technického feSeni by bylo mozné pouzit vyhybku s PHS.
Zliv Zminéné by ve vysledku vedlo k rekonstrukci -
*  kolej €.4 - doporucujeme mirné protahnout rekonstrukci koleje ¢. 4 tak aby bylo | koleje €. 4 v celé délce. Je moZné za cenu
sméroveé optimalizovdno kolejové S 300x500 - vytvoreni soubéhu s koleji ¢.2. zvySeni IN. Navrhované feSeni 4. SK zlstane v
SP zachovano, pfipadné upravy az v dalSim
stupni dokumentace.
Protivin Reakce na pfipominku OR Plzeri -
e pro tuto fazi je ndvrh pomérné zdafily (oproti predchazejicim verzim). Detaily
ohledné nahlych zmén nedostatkll prevyseni apod. budeme fesit v dalSich
stupnich. Pouziti vyhybky 1:26,5 na budéjovickém zhlavi dopovida pozadavkim
tab. 2 €SN 736360-1 a je koncepéné spravné (reakce na pfip. €.8. OR).
RaiZice Reakce na pfipominku OR Plzefi -
o vyhybka viz. Zliv (pfipominka OR soulad s predpisem), detaily GPK, dalii stuperi
Nezvéstice Bude zapracovano. ANO

e doporucujeme ve fazi SP uvazovat do hl. koleje plzeriského zhlavi vyhybky s PHS, a
tim Umérné snizit prevyseni koleje. Podrobnéji dale v PD.

Z pohledu reseni Zzelezni¢niho zabezpecovaciho zafizeni vitdme vypusténi paralelnich | Konst. -
kolejovych spojek.
Varianty i zmény oproti 3. diléimu odevzdani jsou stru¢né a obsahuji predevsim popisy | ANO -

z pohledu stavebniho. Uvadénou zménu/rozdil v nakladech v profesi ZZ nelze proto nijak
posoudit, coZ vSak pravdépodobné ani nebylo plivadnim smyslem predani aktualni verze SP
k pfipominkam.

V Castech text( ,Predpoklddany vliv zmén na celkové investi¢ni naklady” doporucujeme
uvadét vsechny profese (i kdyZ budou nulové) nebo obecné stanovit, Ze neuvedené polozky

Bylo tak mysleno.
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islo | Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano
ano/ne (DATUM)
se Upravou konfigurace podle predlozené verze SP neméni.
Alternativa dvoukjolejného zapojeni do IV. TZK V dalSim dil¢im odevzdani SP bude formulace ANO
Slovo ,,nakolmeni“ (ve smyslu prejezdu) doporucujeme nahradit jinym vhodnym. upravena
Ve studii nejdou informace o tom, zda technické feseni stavby vyvola nebo nevyvold Gpravy | Bude uvedeno v dalsim plnohodnotném dil¢im ANO
silnoproudych a trakénich zatizeni. odevzdani SP.
Nemanice lall Bude sjednoceno a doplnéno ANO
e Sjednotit podobu vyh. Nemanice |, do které je zalsténa trat od Plzné; podle
predlozenych schémat kolejového feSeni stanic je vyh. Nemanice | pfi
jednokolejném zausténi traté od Plzné fesSena jinak, nez v pfipadé dvoukolejného
zausténi traté od Plzné
e pokud mozno zpfehlednit prfedlozenou situaci dvoukolejného zapojeni traté od
Plzené do vyh. Nemanice | (lepsi znazornéni plvodniho kolejového feseni) a
doplnit, z ¢eho je pfevzato navrhované reseni vyh. Nemanice I.
Protivin Bude provéreno ANO

e Provéfit moznost zkraceni prechodnice u oblouku na putimském zahlavi (stavajici
Lk = 40 m) pfi sou¢asném posunuti odbocné vyhybky do 4. a 6. SK smérem ,ze
stanice” a prodlouzeni 4. a 6. SK.

Nemanice lall
e Zasadné nesouhlasime snavrienym rozsSitenim rozsahu oproti plvodnimu.
Negeneruje Zadny benefit oproti vynaloZzenzym nakladdm. S vyjimkou posunu 1.
vyhybky na hlubockém zhlavi z divodu prodlouZeni koleje 202 nesouhlasime ani
s 7adnymi kolejovymi tpravami konfigurace ZST. Prostou obnovu dvou spojek na
budéjovickém zhlavi doporufujeme fesSit mimo modernizaci formou opravnych

praci.

Ndvrh respektuje zavéry jednani z 27.1.2016.
Rekonstrukce koleji v prostoru vyhybny
Nemanice umozni zvyseni rychlosti v hlavni
koleji ze stavajicich 100 km/h az na 130 km/h.

Hluboka nad Vitavou
¢ Nesouhlasime snavrienym rozsifenim rozsahu oproti plvodnimu. Krom
nezbytnych zasah( bezprostfedné souvisejicich se stavbou nastupist kolejové
neresit.

Ndvrh respektuje zavéry jednani z 27.1.2016.

Zliv, Cicenice
e Souhlasime s navrzenou redukci

Konst.

Divcice
* Souhlasime s navrzenou redukci, nesouhlasime s nardstem CIN o 3 mil. K¢ na zab.
zaf. — z naseho pohledu neni Zzadny relevantni dlvod pro navyseni.

e NarUst IN je zplsoben vloZzenim nové
zabezpecené vyhybky.
Investi¢ni ndklady budou prepocitany podle




Cislo Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano
ano/ne (DATUM)
,Sborniku pro ocenovani Zzelezniénich staveb
ve stupni studie proveditelnosti“
Protivin * Narlst IN je zplsoben zménou konfigurace
e Souhlasime s navrzenym prepracovanim, nesouhlasime s takovymto razantnim stanice.
narGstem CIN o 57,4 mil. K& — opét nevidime relevantni divod pro takovéto Investicni naklady budou prepocitany podle
navyseni (neni jednoznacné stanoveno, co se skryva pod polozkami, zejména u »Sborniku pro ocenovani zeleznicnich staveb
vedlejsich nakladd). ve stupni studie proveditelnosti”
RaiZice e NarUst IN je zplisoben zménou rozsahu
¢ Souhlasime s navrienym prepracovanim, nesouhlasime vSak s razantnim rekonstrukce.
narlstem nakladd o 59,3 mil. K¢ — neni relevantni divod pro takovéto navyseni Investi¢ni ndklady budou prepocitany podle
(opét nic nevypovidajici polozka vedlejsich naklada). ,Sborniku pro ocenovani Zelezniénich staveb
ve stupni studie proveditelnosti®
Cejetice e Navrh respektuje zavéry jednani z 27.1.2016.
¢ Nesouhlasime s navrZenym rozsitenim rozsahu oproti plivodnimu, kolej 3 a 5. Investicni naklady budou prepocitany podle
Nesouhlasime s narlistem CIN o 13,3 mil. K¢ — neni relevantni divod pro navyseni »Sborniku pro ocenovani zeleznicnich staveb
bez odpovidajictho pfinosu. PoZzadavek doporucujeme fesSit mimo modernizaci ve stupni studie proveditelnosti”
formou opravnych praci OR.
Strakonice, Stielské Hostice, Horaid'ovice predm., Pacejov, Zdirec u Plzné Konst.
e  Bez ptfipominek
Katovice e Navrh respektuje zavéry jednani z 27.1.2016.
¢ Nesouhlasime s navrienym rozsitenim rozsahu oproti plvodnimu, kolej 3 a 5. Investicni naklady budou prepocitany podle
Nesouhlasime s narlistem CIN o 10,2 mil. K¢ — neni relevantni dlivod pro navyseni ,Sborniku pro ocefiovani Zzelezniénich staveb
bez odpovidajiciho pfinosu. Opét doporucujeme pozadavek fFeSit mimo ve stupni studie proveditelnosti“
modernizaci formou opravnych praci OR.
Nepomuk Vyhybky budéjovického zhlavi nezasahuji do NE

e Souhlasime sdrobnymi Upravami, jen upozorfiujeme na formalni chybu, kdy
v konstrukci prejezdu ma budéjovickém zhlavi zlstala vyhybka.

prejezdové konstrukce.

Blovice, Nezvéstice, St. Plzenec
¢ Souhlasime s provedenymi Upravami bez pfipominek.

Konst.

Pisek
e Zasadné nesouhlasime snavrienym rozsifenim rozsahuoproti pUvodnimu.
Negeneruje zadny benefit oproti vynaloZzenym nakladtdim. Vyjimkou jsou nezbytné
zasahy bezprostfedné souvisejici se stavbou nastupist. PoZzadovanou rekonstrukci
doporudujeme fesit mimo modernizaci formou opravnych praci OR.

Navrh respektuje zavéry jednani z 27.1.2016.
Navyseni objemu praci umozni zvyseni
rychlosti do 3. koleje ve sméru od Putimi na
80 km/h, co? realné vyuziji Sp vlaky Ceské
Budéjovice — Pisek mésto.




Cislo Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano
ano/ne (DATUM)

Domnivame se e hlavnim cilem Gprav jednotlivych ZST bylo predev$im hledat koncepéni | Konst.
reSeni vedouci k optimalizaci nakladd, resp. jejich sniZeni. Pokud je tedy podminkou
kfizovani ve vSech stanicich, z nichz prevazna vétSina bude slouzZit pro kfizovani pfi
mimoradnych udalostech, zda se nam jejich komplexni rekonstrukce neefektivni s ohledem
na prinosy, které z toho plynou.

Stavebni sprava i nadale podporuje dvoukolejnou variantu v Useku Plzen (mimo) az Blovice | Konst.
(v minimalni varianté)

Nemanice Il * Je mozné za cenu snizeni rychlosti ve ANO
e CBE zhlavi v Nemanicich Il je v alternativach zcela rozdilné. Doporucujeme spojovaci koleji smér Veseli n/Luz na
provedeni tohoto zhlavi dle varianty se zdvoukolejnénim v obou ptipadech 50 km/h.
(variantach), tzn. V jednokolejné varianté otocit spojky s ponechdnim prostoru pro | « Navrhované FeSeni jednokolejné varianty
dodatecné vloZeni vyhybky pro 2. kolej na/z CBE. z(stane zachovano, pfipadna Uprava bude
mozna v ramci dalSiho stupné (vliv na IN je
minimalni).

Hluboka nad Vitavou Navriené feseni je v souladu s CSN 73 6360- ---
e Vyhybky na , plzenském zhlavi“ nejsou zcela v souladu s ¢lankem 65 a 66 predpisu 1. V ¢lancich 65 a 66 predpisu S3 dil XVI jsou
S3 dil XVI. — (ustanoveni o prevyseni a nedostatku prevyseni) v obloukovych uvedena doporuceni. Jejich dodrzeni by
vyhybkach. Pro tento ndvrh bude zfejmé potreba vyjimka OTH. znamenalo sniZeni tratové rychlosti
v predmétném uUseku na 105 km/h. V dalsim
stupni projektové dokumentace nicméné
doporucujeme provéfit pouziti vyhybek
s pohyblivym hrotem srdcovky.
Vzhledem k predpokladanému obratu Castecné
e mimouroviové pfistupy na nastupisté v neobsazenych Zelezni¢nich stanicich a cestujicich a navrzenym délkam nastupist
zastavkach pozadujeme navrhovat bez vytahu. doporucujeme zfizeni vytahid. Vzhledem
e Vtextové Casti neni zminéno sneseni lavky v Zst. Zliv k zanedbatelnému (v SP) rozdilu investicnich
nakladd na zfizeni vytahu a rampy
doporucujeme findlni rozhodnuti ponechat
do dal$iho stupné dokumentace v nadvaznosti
na presné umisténi podchodu a vystupt
Z néj.
Sneseni lavky bude zminéno.
Protivin Manipulaéni koleje a depo jsou zapojeny Castecné
* nejsou zapojeny manipulacni koleje a depo na raZicko-putimském zhlavi, Ize pravé touto novou spojkou koleji 6/8. OR
pfipustit i vloZeni kfizovatkové vyhybky do prostoru stavajicich vyhybek 16 a 17 se navrzené feseni by velmi pravdépodobné

Zliv
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Cislo Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano
ano/ne (DATUM)
zapojenim do nové koleje €. 6. (Alternativa k nové spojce koleji 6/8). znamenalo navySeni ndklad( na zab.zaf.
¢ ve schématu stanic neni zakreslena nové vloZzena kolejova spojka koleji ¢. 6 a 8 na (zapojeni do DOZ i stavajicich vyh. ¢. 17,
razicko-putimském zhlavi. 401, 402, 403, 404)
e Chybi snizeni ndklad{ na umélé stavby — 1x vystup z podchodu. * Schéma bude opraveno
e Vjezdova vyhybka od CBE postaci 1 : 18,5 — 1200 na 100 km/h. * Investi¢ni ndklady budou pfepocitany podle
»  Navrhujeme dynamicky posoudit odjezd z kol.&.3 na Plzeri, méla by stacit pouze | ,Sborniku pro ocefiovani Zelezni¢nich staveb
rychlost 80 km/h a maze byt vlozena vyhybka 1 : 14 — 760. ve stupni studie proveditelnosti®
e Vzhledem k o¢ekdavanému pravidelnému
pojizdéni této vyhybky vysokou rychlosti je
navrzena vyhybka Stihlejsi.
* Vzhledem k zapojeni kol. ¢. 3 na CBE zhlavi
na 60 km/h je tato kolej primarné
koncipovdna pro vjezd ze sméru Plzen,
z ¢ehoz vyplyva rychlost 100 km/h.
RaiZice * Vyhybka €. 14 uZ pravdépodobné neexistuje, ANO
e Stavajici vyhybku ¢. 14 navrhujeme zruSit a nahradit kolejovym polem (viz kolej bude snesena.
schéma). e Zarazedlo bude vyznaceno
e Kolejc. 6 je v situaci zakreslena Spatné (rozpor se schématem). Chybi zarazedlo. * Navriené fedeni je v souladu s CSN 73 6360-
e Vjezdova vyhybka od Putimi neni zcela v souladu s ¢lankem 65 a 66 predpisu S3 dil 1. V ¢lancich 65 a 66 predpisu S3 dil XVI jsou
XVI. — (ustanoveni o prevyseni a nedostatku prevyseni) v obloukovych vyhybkach. uvedena doporuceni. Jejich dodrzeni by
Pro tento ndvrh bude zfejmé potreba vyjimka OTH. znamenalo sniZeni tratové rychlosti
v predmétném uUseku na 60 km/h.
Cejetice * Koleje ¢. 5 mUZe byt ponechana delsi bez ANO
e 7addame ponechat kolej ¢. 5 delsi, neZ je navrzeno (lze uskutecnit i bez dalsiho vlivu na IN. (SSZ nesouhlasi s realizaci koleje
navysSeni nakladd na uzite¢nou délku 200 m. ¢. 3 a 5). Protoze vyhybka do koleje ¢.5 neni
*  PoZadujeme provéfit zvySeni nakladd na zab. zaf. o 2,1 mil. (1xvyhybka a 1x Ustfedné stavénd, musi byt délka soupravy
vykolejka)?! na kolej zajizdé&jici kratSi nez vzdalenost mezi
navéstidlem a prestavnikem zminéné
vyhybky.
* Investi¢ni naklady budou prepocitany podle
,Sborniku pro oceniovani Zelezniénich staveb
ve stupni studie proveditelnosti“
Strakonice * Bude doplnéno ANO
e Ve schématu Strakonic neni zakresleno prodlouzeni podchodu naptic celou stanici.
Katovice * Koleje ¢. 5 mUZe byt ponechana delsi bez ANO

Zzadame ponechat kolej ¢. 5 delsi, neZ je navrieno. (lze uskutecnit i bez dalsiho

vlivu na IN. (SSZ nesouhlasi s realizaci koleje
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Cislo Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano
ano/ne (DATUM)
navyseni nakladd na uzZite¢nou délku 100 m. ¢. 3 a5). ProtozZe vyhybka do koleje ¢.5 neni
e PoZadujeme provéfit zvySeni nakladd na zab. zaf. o 2,1 mil. (1xvyhybka a 1x Ustfedné stavénd, musi byt délka soupravy
vykolejka)?! na kolej zajizdé&jici kratSi nez vzdalenost mezi
navéstidlem a prestavnikem zminéné
vyhybky.
¢ Investi¢ni naklady budou prepocitany podle
»Sborniku pro ocenovani zeleznicnich staveb
ve stupni studie proveditelnosti“
Blovice * Kolej bude precislovana ANO
e v pfriloze A.2 (schéma) ve varianté Bp precislovat kusou kolej 5 na 3. * Rychlost bude opravena na 60/80 km/h
e Varianta Bp — vyhybka ¢. 10 (1 : 14 — 760) neumoznuje jizdu do odbocky 100
km/h. Z uvedeného vyplyva, Ze rychlost na kol. ¢.4 60/100 km/h je zavadéjici.
Spravné ma byt 60/80 km/h.
Nezvéstice * Bylo zvysen rozsah EQV o 2 vyhybky a vznikla ANO
e Varianta A - Proc jsou zvysené naklady na silnoproud a zab. Zaf., kdyZ je o jednu nova vlakova cesta mezi kol. ¢. 4 a trat. koleji
vyhybku méné? smér Prikosice.
e Varianta A-V koleji ¢. 4 by mohla stacit rychlost 60 km/h. Investi¢ni naklady budou prepocitany podle
e Varianta A (B) — wyh. & 5 (8) dle naseho nazoru nema spravné parametry. GPV | ,Sborniku pro ocefiovani Zelezni¢nich staveb
nelze pfesné uréit, protoze chybi popis vzestupnic. ve stupni studie proveditelnosti®
»  Vkoleji & 4 je nesoulad v rychlostech. Priijezd po koleji &. 4 pites vyh. €. 5 rychlosti | ¢ Parametry koleje budou dopInény
80 km/h (ve varianté A) je nemozny a pro rychlost 60 km/h je diskutabilni. * Plzenské zhlavi bude upraveno a znovu
e Obecné lze konstatovat pochybnosti nad fesenim ,plzeriského zhlavi“ (v obou projedndno
variantach) z hlediska GPK a GPV. PoZadujeme ndavrh tohoto zhlavi jesté | ¢ JKS bude posunuta mimo pfejezd
konzultovat s odbornymi slozkami GR a projektantem.
e Varianta B - Umisténi prejezdu na CBE spojkach do jednoduché kolejové spojky
(JKS 1-2) je naprosto nevhodné.
Plzen - Koterov ¢ V jednokolejné varianté bude stav CBE zhlavi ---
* Upozorfiujeme na snizeni rychlosti na CBE zhlavi do/ze staniéni kol. ¢ 1 (pfi dle stavby ,Uzel Plzen, 5. stavba“, tedy
jednokolejné varianté) ze stavajici rychlosti 90 km/h na navrienou rychlost 50 s rychlosti do/z 1. a 2. koleje do/z sméru St.
km/h. Plzenec 100 km/h.
* Z jakého divodu by mélo dojit ke snizeni
tratové rychlosti?
Pisek e Zapojeni manipulacéni koleje ¢. 7 neni NE

chybi zapojeni kusé manipulac¢ni koleje ¢. 7.

Na ,putimském zhlavi“ postaci navrhnout vyhybku rozdélujici kol. ¢. 1 a 3
(Cislovani dle schématu) na rychlost 80 km/h. (Navazujici oblouky ve vsech kolejich
jsou stejné na max. rychlost 80 km/h.

navrzeno (je mozna za pouziti obloukové
vyhybky v prevyseni). Bude osloveno €D
Cargo a PO Strakonice.

¢ Nahradou za zruseni koleje €. 7 je pro
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Pfipominka

Reakce zpracovatele

Zapracujeme
ano/ne

Zapracovano
(DATUM)

nakladku a vykladku predpokladano vyuziti
prostoru mezi stavajicimi kolejemi ¢.5a 7
(2adost o prevod do majetku SZDC) a
ponechdani pouze manipulacni koleje ¢. 5.
Zapojeni koleje ¢. 5 bude ponechano
prostrednictvim jednoduché kolejové spojky
s tim, Ze v rdmci dalSiho stupné mze byt
zapojeni upraveno pouze pres jednu
vyhybku (tim se i prodlouzi realné vyuZitelna
délka koleje ¢. 5) a v pfipadé potfeby mlze
byt druha vyhybka z JKS vyuZzita pro napojeni
kusé koleje €. 6 pro pripadné odstavovani
vozl (pokud to bude potieba).

Je navrZena vyhybka Stihlejsi, jelikoz hlavni
kolej pokraduje v odbocném sméru.

Obecné
* mimouroviové pfistupy na nastupisté v neobsazenych Zelezni¢nich stanicich a
zastavkach pozadujeme navrhovat bez vytah.

Ptistupy na nastupisté jsou navrzeny
vzhledem k predpokladanému obratu
cestujicich a navrzenym délkam nastupist.
Vzhledem k zanedbatelnému (v SP) rozdilu
investi¢nich nakladd na zfizeni vytahu a
rampy doporucujeme findlni rozhodnuti
ponechat do dalSiho stupné dokumentace v
navaznosti na presné umisténi podchodu a
vystupl z néj.




