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Zadost o projednini zmény Kkoncepce KkFiZovani rychliku ‘na trati 190 (Studie
proveditelnosti modernizace trati Ceské Budéjovice — Plzen)

Vazeny pane doktore,

na jednani ve véci pripravy jizdnich fadu 2016/2017. které se uskute¢nilo dne 23.03.2016.
jsme jakozto zastupci obci byli mimo jiné seznameni s planovanou modernizaci trati 190
Plzen-Ceské Bud&jovice a koncepei dopravy po jejim provedeni. Studie proveditelnosti
uvazuje s tim, ze po dokon¢eni modernizace trati dojde k presunuti kiizovani rychliku ze
stanice Katovice do stanice Horazd'ovice predmésti. S timto jiz v prabéhu jednani vyslovili
nesouhlas zastupci Mésta Strakonice a Mésta Blatna a pozadali Vasi organizaci o zaslani
studie, aby k ni mohli uplatnit vyjadfeni.

Ze zaslané studie vyplyva. ze mimo varianty oznaCené jako “bez projektu™ a “Al™ (1.
varianty. kdy by nebyly provedeny Zzadné nebo pouze minimalni stavebni Gpravy trati) pocitaji
vechny ostatni varianty se vzajemnym kiizovanim rychliku linky R 11 v zelezni¢ni stanici
Horazd'ovice predmésti. odkud maji odjizdét pfiblizné v celou lichou hodinu. Ze Strakonic
maji rychliky ve sméru na Plzen odjizdét vzdy v sudou hodinu + 48 minut a ve smeéru na
Ceské Budgjovice (-Brno) vzdy v lichou hedinu + 13 minut. MoZnost presunuti kfizovani do
7elezni¢ni stanice Strakonice neni uvazovana ani v jedné z variant.

Jakozto zastupci obci, které lezi na piipojnych tratich 203 (Bfeznice-Strakonice) a 198
(Strakonice-Volary) s pFesunutim k¥izovani rychliku do stanice Horazd’ovice predmésti
nesouhlasime a naopak poZadujeme prFesunuti kFizovani do stanice Strakonice
z nasledujicich duvodu:

1.) Kiizovani rychlika ve Strakonicich by umoznilo podstatné zlepSeni piestupnich vazeb
jak mezi trati 190 a tratémi 198 a 203. tak i mezi tratémi 198 a 203 vzajemné. kde
prestupni vazby vibec také nejsou zanedbatelné. Zejména zrychleni jizdy do
krajského mésta by do vlaku ur¢ité pfildkalo fadu novych cestujicich. nebot” po
planované rekonstrukei trati 190 by pfi presunuti kiizovani rychliki do Strakonic
jizdni doba mezi Ceskymi Budg&jovicemi a vétdinou obci lezici na citovanych
vedlejsich tratich konkurovala cestovani osobnim automobilem. Naopak prodlouzeni
¢ekani na pripoj ve Strakonicich pfi cesté z/do Ceskych Budgjovic by od cestovani
vlakem mohlo odradit i nékteré stavajici cestujici.

2.) Jestlize po rekonstrukci dojde ke zkraceni jizdnich dob na trati 190. méla by byt
z logiky véci prvotné provéfena a zpracovana varianta s kiizovanim rychlika linky
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4.)

5.)

R 11 ve Strakonicich. Jestlize stavebni tpravy trati nové umozni technologicky i jiné
kiizovani nezli v Katovicich. nabizi se jako prvni uvazovat pravé o Strakonicich. které
jsou od Katovic o 3 km blize nez Horazd'ovice pfedmésti. Stanice Strakonice prosla
vletech 2014 a 2015 rozsahlou modernizaci (v¢. zabezpeCovaciho zafizeni
a nastupiit) a byla by tak ke kfizovani rychlikt velice vhodna. V této stanici je mozny
piestup .hrana-hrana” mezi rychlikem a nejméné jednim navazujicim vlakem
regionalni dopravy. Kiizovanim ve Strakonicich by doslo k ¢asovému posunu rychliku
v obou smérech jizdy oproti studii o cca 11 min.. coz by znamenalo dojezd do Plzne
v cca lichou hodinu + 50 min. a odjezd z Plzné¢ v sudou hodinu + 09 min. Oproti
stavajicimu jizdnimu adu by se porad jednalo o vylepeni (piijezd o 7 min. dfive. od].
o 7 min. pozdg&ji). tj. zména konceptu by neméla mit negativni vliv na pfipoje v Plzni.

Pii veskerém respektovani dopravniho vyznamu zelezni¢ni stanice Horazdovice
piedmésti nema tato zdaleka takovy dopravni vyznam jako Zelezni¢ni stanice
Strakonice. coz bude jist¢ patrné i ze sledovani frekvence cestujicich.
V Horazdovicich piedmésti se piipojuje pouze jedna regionalni zelezni¢ni trat.
zatimco ve Strakonicich dvé. Na rozdil od Horazd'ovic provozuje Mésto Strakonice
4 linky MHD. které zastavuji pfimo pred Zelezni¢ni stanici. Jiz léta zde pfitom fesi
problematiku zajisténi pripoju k vlakam a od vlaku. nebot’ vlivem kfizovani rychliku
v Katovicich piijizdéji a odjizdéji vlaky v jednotlivych smérech postupné v prubehu
25 minut. Posunutim kfizovani do stanice Horazd'ovice pfedmésti by se situace ve
vztahu k navaznostem na MHD Strakonice jesté zhorsila. Stejna situace je i ve vztahu
k prestupim mezi Zelezniéni a linkovou autobusovou dopravou. V Horazdovicich
predmésti zastavuji u Zelezniéni stanice dle aktualné platnych jizdnich fadu pouze tfi
autobusové linky, pfricemz se jedna nejvyse o 7 paru spoju denné. Spoje zastavujici na
zastavce Horazd'ovice. pfedmésti zel.st. nejsou zjevné nikterak systematicky vedeny
k vlakim a od vlaku. ¢asy jejich piijezdu a odjezdu jsou z hlediska Zelezni¢ni dopravy
viceméné nahodné. Naopak ve Strakonicich ma mimo MHD zastavku u Zelezni¢ni
stanice dalsich 6 linek. pfestupni vazby mohou byt i mezi Zzelezni¢ni dopravou
a nedalekym autobusovym nadrazim. kde je provozovano 48 linek. V budoucnu se
planuje pfesunuti autobusového nadrazi proti Zzelezni¢ni stanici a vytvofeni
prestupniho terminalu.

Jelikoz ma na trati 225 vyhledové dojit k posunuti kiizovani rychlika linky R 11 do
Jindfichova Hradce. kde jsou pro tuto Gpravu obdobné duvody. jako jsou dle naseho
nazoru i ve Strakonicich. zustanou pfi kfizovani rychliku ve stanici Horazdovice
predmésti v Ceskych Budéjovicich velmi kratké doby na vyménu lokomotivy nebo
piipadny prestup. To muze v pripadé vyluk ¢i jakychkoliv dopravnich komplikaci vést
ke znaCené nestabilit¢ jizdniho fadu. Naopak kfizovani ve Strakonicich by
umoznovalo eliminaci ptipadnych zpozdéni.

Posunuti odjezdu a prijezdu vlaki ve Strakonicich bude mit na tratich 198 a 203
s nejvétsi pravdépodobnosti negativni dopad v podobé rozvazani nékterych pripoju
v koncovych stanicich. Ze studie napf. vyplyva, ze by nejspise doSlo k rozvazani
piipojii mezi tratémi 194 (smér Cerny kiiz) a 198 ve Volarech: studie se v této véci
v jednotlivych prilohach rozchazi. Na trati 203 ma byt z divodu posunu odjezdu vlaku
ze Strakonic zkracen pobyt osobnich vlaku Strakonice-Bieznice v Blatné na 2 minuty.
coz miize ¢init provozni problémy — v Blatné dochazi ¢asto k vymeéné strojvedoucich.
v piipadé posil k odstavovani pripojného vozu. vybirani trzby z vlakovych automatu
apod. Pripoje k rychlikim a od rychliku linky R 26 v Bieznici sice maji dle studie
zustat zachovany. neni ovem ziejmé. zdali navrzené vedeni téchto vlakd je feSeno
v navaznosti na budouci koncepci trati 170 a 171: spise se zda pravdépodobné. ze



studie predpoklada viceméné zachovani stavajiciho stavu. Po dokon¢eni modernizace
Gsekt Beroun-Praha hl.n. a Plzen hl.n.-Rokycany pfitom jist¢ dojde ke zméné
konceptu dalkovych vlaku Praha-Beroun-Plzen a nelze vyloucit vedeni vlaku linky
R 26 v odlisnych ¢asovvch polohach. Navrzené feSeni pfitom umoziuje pozd€jsi
odjezdy/ptijezdy osobnich vlaki trati 203 z/do Bfeznice nejvySe v fadu nékolika
minut. S ohledem na ¢asové polohy rychliku na trati 170 1ze u linky R 26 do budoucna
predpokladat prave drivejsi odjezdy z Breznice smérem na Prahu a pozdé&jsi pifjezdy
od Prahy.

Vzhledem k uvedenym argumentum Vas zadame. zda byste se mohl pfi jednanich se SZDC
s.0.. Ministerstvem dopravy a dal$imi pfislusnymi institucemi zasadit o uplatnéni pozadavku
na zménu Studie proveditelnosti modernizace trati Ceské Bud&jovice — Plzefi v tom smyslu,
aby bylo provéieno a zapracovano vyhledové kiizovani rychliki linky R 11 v Zelezni¢ni
stanici Strakonice.
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