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1) Identifikacni Gdaje projektu

Cislo projektu: $622000206

Nazev projektu: .Vystavba PZS piejezdu P7880 v km 5,746 a zruseni piejezdu
P7879 v km 5,398 na trati Kravare ve Slezsku - Hluéin"

Misto realizace (kraj): Moravskoslezsky

Cislo Zelezni¢niho prejezdu SZ: P7880 P7879

Kéd TUDU: 228202

Nézev defini¢niho tratového Useku: Kravare ve Slezsku — Dolni BeneSov
Evidencni km - poloha prejezdu: 5,746 5,398
Predpokladana doba realizace: 01.07.2022 - 01.11.2022
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2) Zdavodnéni potiebnosti investi¢ni akce

Ucelem stavby je nahrada prejezdu P7879 zabezpedenim prejezdu P7880, ktery je
v soucasnosti zabezpeleny pouze vystraznymi kfiZi, a rekonstrukce Ucelové komunikace mezi
prejezdy.

Stavba se nachazi na neelektrizované jednokolejné regionalni trati Opava vychod v tratovém
definiénim Useku Kravare ve Slezsku - Dolni BeneSov. Na trati je doprava organizovana a
provozovana dle predpisu SZDC D3. Pfejezd P7880 kiiZi mistni komunikaci a prejezd P7879
kFizi Gcelovou komunikaci v katastru obce Dolni BeneSov.

Prejezdy jsou zabezpedeny pouze vystraznymi kFizi doplnénymi o dopravni znacky ,P6 - Stdj,
dej prfednost v jizdé!™. Tratovd rychlost na pfejezdech je 70 km/hod., maximalni rychlost
silni¢nich vozidel pres prejezd je 30 km/hod.

Neni dodrzeno ustanoveni normy CSN 73 6380 - Prejezdy zabezpedené pouze vystraznym
kfizem neni dovoleno nové zfizovat ani pfi rekonstrukci ponechat na tratich s tratovou rychlosti
v Useku prilehlém k prejezdu VZ > 60 km/h.

Prejezdy byly zfizeny pred ucinnosti vyhlasky a normy (tj. 26.10.1956). V souladu s postupem
uvedenym v ¢lanku 1. normy CSN 73 6380 - ,Prejezdy uvedené do provozu pied vydanim této
normy mohou byt ponechany v provozu, pokud vyhovuji normdm a predpistim platnym v dobé&
jejich vzniku nebo posledni rekonstrukce" a dale podle § 88 odst. 2 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.,
kterou se vydava stavebni a technicky fad drah - ,stavby drah a stavby na draze, které byly
pofizeny a dany do uZivani podle dosavadnich predpisd, je mozné provozovat do doby nejblizsi
rekonstrukce nebo modernizace®.

Zelezni¢ni svréek prejezdu P7880 je tvoren kolejnici tvaru S49 na betonovych praZcich,
upevnéni pruzné, kolejové loze Stérkové, kolej bezstykova, rozdéleni prazcl ,u®. Uvnitf koleje
je prejezdova konstrukce Strail, vné koleje je z obou stran Zivicna vozovka.

Zelezni¢ni svriek prejezdu P7879 je tvoren kolejnici tvaru T na betonovych prazcich, upevnéni
tuhé, kolejové loze &t&rkové, bezstykovd kolej, rozdéleni prazcl ,c*. Uvnitt koleje je

prejezdova konstrukce Strail, vné koleje je z obou stran Stérkova vozovka.

Na Zeleznicnich prejezdech nejsou od roku 2005 evidovany zadné mimoradné udalosti.

3) Popis technického reseni

Predmétem stavby je vybudovani nového piejezdového zabezpecovaciho zarizeni 3.
kategorie se zavorami 3ZBLI na prejezdu P7880 v km 5,746 dle CSN 34 2650 ed.2 a
Metodického pokynu SZDC ,Konfigurace prejezdovych zabezpecovacich zafizeni svételnych® &.j.
53749/2019-SZDC-GR-014 a nasledné zruseni prejezdu P7879 v km 5,398. Zaroveri dojde

k rekonstrukci Ucelové komunikace mezi prejezdy nachazejici se vpravo trati.
Presny pocet vystrazniki a zdvor bude stanoven Rozhodnutim Drazniho Gfadu o zméné a

rozsahu zabezpeéeni prejezdu. Dle CSN 34 2650 ed.2, ¢l. 5.3.2.7 budou na prejezdu P7880 v
km 3,340 celé zavory. (Sifka pozemni komunikace 5,3 metru)

Prejezd P7880 v km 5,746

Ovladani prejezdového zabezpecovaciho zafizeni (PZZ) bude automatické jizdou vlaku. Vnitfni
technologie bude umisténa v novém technologickém domku v blizkosti prejezdu. Prejezdové
zafizeni bude umoznovat automatické vypnuti prejezdu z cinnosti pfi dlouhodobé vystraze.
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Informace o stavu PZZ bude prendasena na svételné prejezdniky. PZZ bude reléové
s elektronickymi prvky.

Indikace a ovladani prejezdu budou vyvedeny na JOP v ZST Kravare ve Slezsku. Nutna Uprava
SW.

Novy technologicky objekt bude odpovidat pokynu ¢. SZ PO 10/2020 GR. Objekt bude umistén
tak, aby byly spinény predepsané rozhledové poméry. Rozmérové bude domek naprojektovan s
prostorovou rezervou pro pfipadné budouci umisténi skfiné RACK kamerového systému.
Vstupni dvefe do objektu budou v takovém provedeni, aby pfi chlzi z objektu ke skfini
s venkovnim telefonnim objektem (VTO) a skfifice pro mistni ovladani (SMO) nebylo nutné
obchazet kridlo dvefi. Dvere technologického domku budou osazeny dvefnim kontaktem pro
budouci zapojeni do DDTS.

Technologicky domek PZS bude vybaven PZTS (poplachovym zabezpecovacim a tisfiovym
systémem, dfive EZS).

Pro zjistovani volnosti pfiblizovacich Usekl budou dodany pocitace ndprav, jejichz vystroj bude
umisténa v technologickém domku.

Pfrejezd bude vybaven diagnostickym zafizenim vcetné zdznamového zarizeni, které bude
shodné s diagnostikou ostatnich prejezdl na této trati.

Bude poloZena novéa kabelizace od technologického domku k venkovnim prvkim PZZ a
k novému napajecimu mistu.

V Useku, kde bude proveden vykop pro pokladku kabeld, bude polozen sdé&lovaci metalicky
kabel a polozeny minimalné 2 ks HDPE chranicky pro opticky kabel dle pokyn PO-25/2019 GR.

Pro bezpedny pfistup k vystraznikdm a pohondm z&vor pfi Udrzbé a opravach musi byt ziizena
rovna plocha, pfipadné montazni plosina.

Pro napdjeni PZZ bude vyuzita stavajici ptipojka CEZ pro osvétleni zastavky Dolni Benedov -
Zabreh. Bude provedena Uprava stavajici pfipojky NN v km 5,66 (Dolni BeneSov-Zabreh).
Dojde k navySeni rezervovaného prikonu (vyména hlavniho jisténi pred elektromérem).
Stavajici hlavni jisti¢ 16A3f pro osvétleni zastavky bude navySovan i v souvislosti s akci
»~Optimalizace budov a zastdvek na trati 317 (Dolni BeneSov - Zabreh)". Nové vzniklé PZZ
bude pfipraveno na méreni elektromérem. Pfedmétem Uprav bude doplnéni jisténi 3x20A
(odpinac-pojistky gG) do stavajiciho rozvadéce RO. Z rozvadéce RO bude napojeni zemnim
kabelem (délka cca 110m) vcetné zemniciho pasku do pilife R-PZS (KS P7879) v km 5,746.
Pilif R-PZS (KS P7880) bude nové napdjet technologii zabezpecovaciho zarizeni véetné
elektroinstalace technologického objektu. Zalozni napdjeni zabezpelovaciho zafizeni bude
provedeno z akumuldtorovych baterii s fizenym dobije¢em v rdmci technologie. Na rozvadéci
R-PZS bude také instalovana privodka pro mobilni dieselagregat pro moznost externiho
napajeni.

Soucasti stavby je kromé demontaznich praci, dodavka a montdz nového zafizeni vcetné
uvedeni do provozu dle Zakona o drahach v platném znéni a doprovodnych vyhl. v platnych
znénich. Redeni zahrnuje také provizorni a vylukové stavy, likvidaci odpadd. SO bude
realizovan dle zavaznych norem a smérnic a to véetné podminek a EN.

Pro zabezpedeni stavebnich postupl vyresit optimalné technicky, provozné a investi¢né
pirechodné stavy zabezpecovacich zatizeni.

Dojde k demontazi stavajici prejezdové konstrukce.
V misté prejezdu dojde k vymeéné Zelezni¢niho svrsku na délku kolejového pole ve vazbé na

soustavu zelezni¢niho svrSku v navazujici koleji. Nové prazce budou betonové, kolejnice S49,
upevnéni Zebrové tuhé - pod prejezdovou konstrukci v antikorozni Upravé, stérkové loze,
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bezstykova kolej, rozdéleni prazcd ,u". Bude provedena smérova a vyskova Uprava koleje v
pfejezdu a v navazujicich Usecich s doplnénim kolejového loZe.

Na zédkladé geotechnického prlzkumu konstrukénich vrstev télesa Zelezni¢niho spodku bude
provedeno zajisténi Unosnosti a stability plané télesa zelezni¢niho spodku, odvodnéni plané
télesa zelezni¢niho spodku, provedeni zesilené konstrukcni vrstvy télesa zelezni¢niho spodku v
délce zpevnéné konstrukce prazcového podloZi dle predpisu SZDC S4.

Bude provedena montaz nové celopryzové prejezdové konstrukce odpovidajici zatizeni silni¢ni
dopravou s ulozenim vnéjsich paneld na zavérnych zidkadch. Budou poloZeny nové vrstvy
konstrukce Zzivicné vozovky v oblasti pfejezdu v takovém rozsahu, aby niveleta komunikace
plynule navazovala na prilehlé Gseky dle CSN 73 6380. Rekonstrukce silni¢ni vozovky bude
provedena minimalné v prostoru mezi vystrazniky.

V prechodové oblasti prejezdu v km 5,746 se nachazi zelezni¢ni propustek v evid. km 5,755.
Jedna se o ocelovou troubu svétlosti 0,5m, pochazejici z r. 1915. Vzhledem k tomu, Ze dojde
k zasaZzeni propustku vykopovymi pracemi, je nutnd jeho prestavba na konstrukci ze
zelezobetonovych prefabrikovanych trub. Svétlost otvoru bude stanovena na zakladé
hydrotechnického vypoctu.

V souvislosti se zménou zabezpeceni bude provedena Uprava dopravniho znaceni. V pfipadé
osazovani dopravnich znacek je nutné znacky osadit tak, aby nedoslo k naruseni viditelnosti
vystraznikd dle CSN 73 6380.

Soucasti projektové dokumentace je zpracovani podkladd a zajisténi vydani Rozhodnuti
Drazniho Gfadu o zméné rozsahu a zplsobu zabezpeéeni kiizeni Zelezni¢ni drdhy s pozemni
komunikaci v arovni koleji, zhotoveni zavérovych tabulek a jejich odsouhlaseni se Spravou
zeleznic, statni organizaci, Centrum telematiky a diagnostiky

Prejezd P7879 v km 5,398

Nutno projednat navrzené feseni zruseni prejezdu s obci. Na zadkladé souhlasného stanoviska
bude provedeno:

Demontdaz stavajici prejezdové konstrukce, bude odstranéno dopravni znaceni prejezdu.

V misté prejezdu dojde k vymeéné Zelezni¢niho svrsku na délku kolejového pole ve vazbé na
soustavu zelezni¢niho svrsku v navazujici koleji. Nové prazce budou betonové, kolejnice S49,
upevnéni zebrové tuhé, $térkové loze, bezstykova kolej, rozd&leni prazct ,c". Bude provedena
smérova a vyskova Uprava koleje v prejezdu a v navazujicich Usecich s doplnénim kolejového
loze.

Po odstranéni zelezni¢niho prejezdu nedojde k zasahu do zelezni¢niho spodku. Drazni
odvodnéni bude z obou stran koleje upraveno a propojeno. Nasledné budou provedeny terénni
Upravy.

Silni¢ni komunikace bude na obou stranach pfejezdu odstranéna s naslednou Upravou terénu.
Zaroven dojde k rozsSifeni a zpevnéni stavajici pozemni komunikace mezi zruSenym prejezdem

P7879 a nové zabezpedenym prejezdem P7880 a to tak, aby zajisfovala bezpeény prijezd
zemeédélské techniky. Komunikace bude jednopruhova s vyhybnami a ne/zpevnénym krytem.
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4) Objektova skladba

PS 01-01-31

SO 01-10-01

SO 01-11-01

SO 01-13-01

SO 01-86-01

SO 02-10-01

SO 02-11-01

SO 02-13-01

SO 02-50-01

Zabezpecovaci zarizeni (PZS) P7880 v km 5,746
Zelezni¢ni svréek P7880 v km 5,746

Zelezni¢ni spodek P7880 v km 5,746

Zelezniéni prejezd P7880 v km 5,746

Pripojka napajeni NN P7880 v km 5,746

Zelezni¢ni svréek P7879 v km 5,398
Zelezni¢ni spodek P7879 v km 5,398
Zelezni¢ni prejezd P7879 v km 5,398

Pozemni komunikace

5) Situacni schéma prejezdu
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6) Uzemné technické podminky

V ramci stavby ,Vystavba PZS prejezdu P7880 v km 5,746 a zruSeni prejezdu P7879 v km
5,398 na trati Kravare ve Slezsku - Hlu¢in® bude provedena nahrada prejezdu vystavbou
nového prejezdového zabezpecovaciho zafizeni a Upravou komunikace mezi prejezdy. Stavebni
prace probéhnou v prostoru jiz provozované drahy a na pfilehlych pozemcich. Veskeré prace
nebudou mit vliv na okolni prostredi.

Stavba neovlivni rozhodujicim zplsobem Zivotni prostiedi v nejbliz&im okoli.

Vlastni stavba bude realizovdna v rozsahu pozemkd se zplsobem vyuZiti draha, silnice, ostatni
komunikace a jina plocha.

7) Odhad investi¢nich nakladd véetné jeho zdlivodnéni

Celkové investi¢ni naklady byly odhadnuty na zakladé obdobnych staveb a soucasné bylo
prihlédnuto k OTSKP.

Celkové investic¢ni naklady jsou ve smisené CU 2020- 2023.

Prehled investi¢nich nakladq:

1. Poplatky za plany/stavebni projekt

2. Nakup pozemkd

3. Vystavba

4. Stroje a zarizeni

5. Nepfredvidatelné udalosti

6. Uprava ceny (v pfipadé potieby)

7. Propagace

8. Dozor v prib&hu vystavby

9. Technicka pomoc

11. DPH

Do celkovych investi¢nich nakladi je zahrnut inflaéni koeficient ve vy&i 3,7 % p. a. v roce
realizace 2022.
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8) Ekonomické hodnoceni

Analyza problému

Hlavni cile Spravy Zzeleznic, statni organizace jsou definovany ve ,Strategii Spravy Zeleznic,
statni organizace", schvalené pod &j. 34072/2020-SZ-GR-026 dne 9. 7. 2020. Jednim z téchto
strategickych cil( je ,snizit pocet mimoradnych udalosti na Zelezniéni siti®, s vymezenim ,jedna
se predevSim o feSeni Uroviovych kfizeni pozemnich komunikaci, a to bud zvysenim jejich
zabezpeceni (...)". Strategie tim reaguje na skutecnost, ze Sprava Zeleznic ma v soucasné dobé
zhruba 7850 Zelezni¢nich prejezdl, na nichz ro¢né& dojde k 150 a* 250 mimorddnym
udalostem, pFi nichZz je usmrceno mezi 23 a 49 osobami, byt v naprosté vétsiné z ddvodu
nekazné& nebo nepozornosti na stran& G¢astnik{ silni¢niho provozu.

Snizit podet mimoradnych udélosti je mozné formou nahrad nejfrekventovanéjsich prejezdl na
silné zatizenych tratich, ale také zvy$ovanim Grovné zabezped&eni ostatnich prejezdd.

Strategické cile jsou blize rozpracovavany v dalsich dokumentech, nehodovosti na prejezdech
se podrobné zabyva ,Koncepce rudeni prejezdl a zfizovani jejich ndhrad na SZDC", schvélend
usnesenim Spravni rady SZDC ¢&. 33/2019 dne 30. 8. 2019. Z jeji kapitoly 2.8.5 vyplyva, ze
existuji rizikové faktory, v jejichz disledku lze ¢ast prejezdl oznaéit za nehodové a provozné
nebezpecné lokality, kterymi mohou byt:

e ,Prejezd s opakovanymi nehodami, pricemz pokud je vyskyt nehod niZsi neZ stanovena
mez, pak alespori jedna méla za nasledek umrti nebo tézké zranéni™. Koncepce v kap.
4.6.1 upresnuje, ze stanovenou mezi jsou 4 nehody.

e Prejezdy, jejichZz vzdalenost od kfiZovatky je mensi neZ odpovida ustanovenim
CSN 73 6380". Koncepce v kap. 4.6.1 vsouladu s normou dopliiuje, Ze touto
vzdalenosti je 30 m. Norma pfitom ve svém ¢l. 5.2.1 za kfiZzovatku povazuje i Ucelové
verejné pristupné komunikace, naopak danou vzdalenost neni nutné plnit u verejné
nepristupnych komunikaci, u komunikacich bez provozu silni¢nich motorovych vozidel a
sjezdl. Rizikem v daném pFipadé je jednak rozptyleni pozornosti fidi¢e na sledovani jak
drazniho provozu, tak i silni¢niho provozu na daném odboceni, ale také je rizikem
pfipadna nemoznost pokracCovat v jizdé za nebezpecny prostor prejezdu pFi odboCovani
na krizovatce.

e ,Pfejezdy, které maji Uhel kiizeni mensi, neZ stanovi CSN 73 6380". Koncepce v kap.
4.6.1 navrhuje tento Uhel o velikosti 60°, pficemz toto kritérium je tak mirné prisnéjsi
proti 75° v CSN 73 6380 ¢l. 5.2.3. Divodem mize byt, Ze rekonstrukci prejezdu
zpravidla Ize mirné zlep&it Ghel kfizeni bez zaborl pozemkd. Rizikem u Ghlu kiZeni je
omezené rozhledové pole Fidi¢e ve vozidle a existence ,mrtvych GhId" pro sledovani
vozidla.

Pojem ,nehodovd a provozné nebezpecna lokalita® navazuje na ,Provadéci pokyny pro
hodnoceni efektivnosti projektd dopravni infrastruktury®, vydané Ministerstvem dopravy pod &j.
59/2017-910-IVD/1 dne 15. 11. 2017. V &asti IV. odstavci 2 Provadécich pokynl se uvadi, ze
hodnoceni efektivnosti projektl se provadi slovnim hodnocenim bez nutnosti zpracovat CBA
nebo MKA mj. v pfipadech uvedenych pod bodem b) ,samostatnd stavebni opatfeni
k odstrafiovani nehodovych a provozné nebezpeénych lokalit a Usek{".

Ve vychozim stavu jsou prejezdy P7879 a P7880 zabezpeleny pouze vystraznymi kfizi,
doplnénymi dopravnim znacenim ,St0j, dej prednost v jizd&". Na prejezdech se kFizi zelezni¢ni
trat Hlu¢in - Opava vychod s mistni Uc¢elovou komunikaci. Trat je drahou neelektrizovanou
jednokolejnou regionalni, v dennim priméru po ni v daném Useku jede 40 vlakd osobni
dopravy denné. Dopravcem v osobni dopravé jsou Ceské dréhy, a.s. Rychlost vlaku v misté
prejezdl je 70 km/h. Ucelova komunikace u prejezdu P7879 vede podél pole a tento prejezd
bude zruSen a nahrazen prejezdem P7880, kde UucCelovd komunikace slouZi jako cesta
k mistnimu letisti Zabreh a dale do vesnice Bolatice. Podle s¢itdni OR projede Usekem pres
P7879 celkem 6 vozidel a pres P7880 je to 125 vozidel za 24 hodin. Dopravni moment prejezdd
(spocitany na zakladé doporuceni prilohy ¢. 2 Rezortni metodiky - ,Obecnd metodika
zjednodudené multikriterialni analyzy pro ekonomické hodnoceni Zelezniénich prejezd(“) &ini
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4 192. Padesatirazova hodinova intenzita pro jeho vypocet byla stanovena jako 8 %
z celodenni intenzity silni¢ni dopravy.

Oddvodnéni vystavby P7880
Nedostatky soucasného stavu P7880 spocivaji v téchto skute¢nostech:

- PFfimo u prejezdu se nachazi kfizovatka. Jedna se o kfizovatku mezi mistnimi
komunikacemi. Kfizovatka se tak nenachazi v pfedepsané vzdalenosti 30 m.

Prejezd tak naplnuje podminku pro naplnéni pojmu ,nehodova a provozné nebezpecna lokalita"
ve smyslu Provadécich pokynd.

Stanoveni cilt

Cilem stavby je zajistit bezpecnost silnicniho a Zelezni¢niho provozu. Prostfedkem k naplnéni
tohoto cile je odstranéni provozné nebezpecné lokality, spocivajici v zajisténi takového stavu
zelezni¢niho prejezdu, ktery spini tyto podminky:

e Bude vyhovovat platnému technickému standardu definovanému CSN 73 6380
,Zelezniéni prejezdy a prechody" z 07. 2020.

e Vzhledem k nutnosti vyuzit Ulevovych ustanoveni ¢lankl 5.2.1 a 5.2.2 uvedené normy
bude v souladu s uvedenou normou zajiSténa bezpeclnost ,,odpovidajicim dopravnim
opatrenim, Upravou pfednosti v jizdé, (...) zfizenim svételného signalizacniho zarfizeni*.

Navrh moznych variant Feseni
Pro zvySeni bezpecnosti na Zelezni¢nim prejezdu lze zvazovat nasledujici varianty:

e Vybudovani PZS bez zavor. Toto feSeni by pfineslo moznost zvyseni rychlosti silni¢nich
vozidel na 50 km/h, ale nevedlo by ke zvySeni bezpecnosti, protoze PZS bez zavor
nevykazuji statisticky niz$i nehodovost oproti prejezdiim osazenym pouze vystraznymi
kFizi. Ze statistiky vyplyva, Ze 47 % nehod je na prejezdech s PZS bez zavor a 38 %
pak na prejezdech jen s vystraznymi kfiZi, a to pres jejich vyrazné vyssi pocet. Jesté
hor$i pomér je u t&%kych nasledkll, kdy prejezdy jen s PZS vykazuji 71 % vsech
usmrcenych. Nebyl by tak naplnén cil stavby.

Vybudovani PZS se zavorami je tak jedinym proveditelnym zplsobem, jak odstranit danou
provozné nebezpecnou lokalitu.

Posouzeni variant Feseni
Smyslem slovniho hodnoceni je kvalifikované posouzeni soucasného stavu a zmén po realizaci
stavby. Postup hodnoceni Ize rozdélit do nasledujicich krokd:

e vytvoreni mnoZiny sledovanych ukazateld,
e srovnani soucasného stavu s vyhledovym stavem po realizaci projektu,
e vyhodnoceni stavby.

Jako ukazatele jsou pouzity jednotlivé spolecenské cile, k nimz se realizace projektu vztahuje.
Vzhledem k velikosti a charakteru projektu jsou vSechny tyto ukazatele posuzovany se stejnou
vahou dllezitosti:

1. Technicka a legislativni naléhavost

e vyhledovy stav - prejezd bude vybaven vysokym stupném zabezpeceni, zavory budou
plnit funkci technické a psychologické zdbrany proti neopravnénému vjeti na prejezd;

e soucasny stav - soucCasné zabezpeceni je z legislativniho hlediska vyhovujici jako
stavajici stav, ale nevyhovuje pozadavklm na rekonstruovand zafizeni podle
CSN 73 6380 a nepredstavuje dostateénou psychologickou a technickou bariéru proti
vjeti na prejezd v dobé jizdy vlaku, Ize jej tak povazovat za potencialni bezpecnostni a
provozni riziko.
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2. ZvysSeni mnozstvi informaci o provoznim stavu pro provozovatele a organy ¢inné v trestnim
fizeni

e vyhledovy stav - zabezpecovaci zafizeni bude nové ovladédno automaticky jizdou
kolejovych vozidel.
e soucasny stav - na prejezdu neni zabezpecovaci zafizeni a neni tak co indikovat.

3. ZvySeni mnozstvi informaci o provoznim stavu pro uzivatele silni¢ni dopravy

e vyhledovy stav - instalace nového zafizeni PZS vcetné zavor umozni zlepsit
informovanost o blizicim se viaku a tedy o moznost vjet na Zelezni¢ni prejezd oproti
pouhému rozhledu;

e soucasny stav - soucasné zabezpeceni prejezdu vyzaduje nutnost zastaveni silni¢niho
vozidla, rozhlédnuti fidiCe a souCasné soustfedéni se na provoz na blizké kfizovatce.
Informace o provoznim stavu Zeleznice nejsou fidiCi poskytovany zadné.

4. Zajisténi plynulosti zelezni¢ni a silni¢ni dopravy

e vyhledovy stav - po instalaci nového PZS zlstane na Zeleznici sou¢asnd rychlost
70 km/h. Na silnici odpadne nutnost zastaveni a bude mozny plynuly prijezd;
e soucasny stav - bez projektu je nutné zastaveni silni¢nich vozidel pfed prejezdem.

5. Pfinosnost varianty z hlediska vynaloZzenych investi¢nich a provoznich nakladd

e Vyhledovy stav - investi¢ni i provozni naro¢nost dané stavby odpovida jinym
projektdm obdobného charakteru, naklady stavby jsou tak s ohledem na parametry
budovaného zafizeni prijatelné.

e Soucasny stav - s jeho zachovanim nejsou spojeny investi¢ni naklady, provozni
naklady se v soucasném stavu tykaji jen stavebni konstrukce prejezdu.

Zavérecné vyhodnoceni pro piejezd P7880

Cil projektu plIni pouze varianta projektova, tedy s novym PZS. Soucasny stav je vyhodné&jsi
pouze podle kritéria 5, varianty bez projektu i s projektem se jevi jako obdobné v kritériu 2,
z hlediska ostatnich tfi kritérii 1, 3 a 4 je vyhodnéjsi varianta projektova.

Realizace projektu tak predstavuje optimalni moznost volby. Zpracovatel proto doporuduje
investici k dal$imu posouzeni a nasledné realizaci. Z vySe uvedenych dlvodli méa realizace
tohoto projektu opodstatnéni a je mozné ji doporucit k realizaci podle Provadé&cich pokynd
odstavce IV. bodu 2 b).

Oddvodnéni finanéni analyzou - ruseni P7879

Finanéni analyza ma za cil uréit, analyzovat a interpretovat vechny financni dlsledky pro
vlastnika projektu, resp. provozovatele infrastruktury (jinak také investora). Jeji vypocet je
zaloZzen na diferenénim pristupu, tedy rozdilu piijmovych a vydajovych tokl v jednotlivych
letech mezi variantou s projektem a variantou bez projektu. Pro vypocet finanéni analyzy je
pouzita diskontni sazba ve vysi 4 %.

Vstupy zahrnuté do financni analyzy jsou u této stavby:

e Investi¢ni naklady
e Provozni naklady Zelezni¢ni infrastruktury
> Naklady na udrzbu a opravy
> Naklady na obnovu zafizeni (reinvestice)
« ZUstatkova hodnota
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Vystupem financni analyzy jsou tyto ukazatele:

e Financni vnitfni vynosové procento (FRR)
e Financ¢ni Cistd soucasna hodnota (FNPV)

Navrh moznych variant Feseni

Varianta bez projektu

Varianta bez projektu modeluje, jak by se vyvijel technicky stav infrastruktury béhem
hodnoticiho obdobi, pokud by nedoSlo k realizaci investi¢ni akce. Slouzi jako srovnavaci
varianta pro ekonomické hodnoceni. V rdmci varianty bez projektu dochazi zejména k udrzbé
a dil¢im opravam, které maji za cil udrzet prejezd v provozuschopném stavu a pokud mozno se
zachovanim provoznich parametr{ infrastruktury.

Ve varianté bez projektu je uvazovano zachovani soucasného zplsobu zabezpeleni ptejezdu.
Rekonstrukce celého prejezdu se predpoklada v roce 2022 a nasledna rekonstrukce prejezdové
konstrukce probéhne v roce 2042.

Varianta s projektem

Varianta s projektem predstavuje stav, kdy dojde k realizaci investice. Jedna se o reSeni, které
pfinese zlepseni kvality infrastruktury a stim souvisejici kvality cestovani a naplnéni
stanovenych cild.

V projektové varianté dojde k odstranéni stavajiciho prejezdu a tim ke zvySeni bezpecnosti.
V misté prejezdu dojde k vymeéné Zelezni¢niho svrsku na délku kolejového pole ve vazbé na
soustavu Zelezni¢niho svrsku v navazujici koleji. Bude provedena smérova a vyskova Uprava
koleje v prejezdu a v navazujicich Usecich s doplnénim kolejového loZe. Zaroven dojde
k rozsifeni a zpevnéni stavajici pozemni komunikace mezi zrusenym prejezdem P7879 a nové
zabezpecenym prejezdem P7880 a to tak, aby zajistovala bezpelny prijezd zemédélské
techniky.

Investi¢ni naklady

Investi¢ni naklady, které vstupuji do FA, vychazi ze souhrnného rozpoctu stavby ve stadiu 2.
Do investi¢nich ndkladl vstupuji pouze stavebni ndklady, ostatni nédklady se u varianty
s projektem a bez projektu uvazuji ve stejné vysi.

Tabulka 1: Celkové investi¢ni néklady stavby v K&, CU 2020

Naklady (K&)

Projektova dokumentace

Z&bory a nakupy pozemkd

Stavby a konstrukce (stavebni naklady)

Stroje a zarfizeni

Technicka asistence, propagace

Technicky dozor

Celkové investi¢ni naklady bez rezervy

Rezerva

Celkové investi¢ni naklady véetné rezervy
Provozni naklady Zeleznicni infrastruktury

Naklady na Gadrzbu a opravy

Naklady na udrzbu a opravy Zzelezni¢ni infrastruktury byly stanoveny na zakladé Rezortni
metodiky. Vzhledem k charakteru stavby (nejednd se o uceleny koridor délky 50 km a vice)
byla pouzita metoda individudIni kalkulace. Tyto naklady byly uvazovany pro obé varianty ve
shodné vysi a tak se vzajemné vyrusi.
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Naklady na obnovu zarFizeni (reinvestice)

Obdobné jako naklady na udrzbu a opravy jsou i vySe reinvestic stanoveny na zakladé Rezortni
metodiky. Délka cyklu obnovy zafizeni v jednotlivych profesich vychazi z tabulky 8.36 Rezortni
metodiky.

Zivotnost prejezdové konstrukce byla uvazovdna 20 let (tj. cyklus obnovy pro pozemni
komunikace) stejné jako u obdobnych projektd.

JelikoZ se prejezd nachdzi na regiondlni trati, nedochazi, vzhledem k délkdm cykld obnovy u
regionalnich drah, v hodnoticim obdobi k reinvesticim do dalSich profesi.

Na zakladé délky cyklG obnovy nedochdzi ve varianté s projektem v hodnoticim obdobi
k zadnym reinvesticim.

Z(istatkova hodnota FA
Vzhledem k tomu, Ze primérna predpokladana ekonomicka Zivotnost investice je kratsi neZ
hodnotici obdobi, zlstatkovd hodnota, kterd vyjadfuje zbytkovy potencidl hodnocené
infrastruktury, je nulova.

Tabulka 2: z{statkova hodnota ve finanéni analyze

Vypodet zlistatkové hodnoty pro FA

Celkova Zivotnost investice (let)

Délka provozni faze hodnoticiho obdobi (let)

Zivotnost investice po skon&eni hodnoticiho obdobi (let)

Prdmérny nakladovy penézni tok (nediskontovany) (K&)

ZUSTATKOVA HODNOTA (K&) \

Vysledné ukazatele financni analyzy
Na zédkladé vysSe uvedenych vstupnich hodnot byla sestavena financni analyza, jejiz vysledky
prezentuje tabulka 3. Podrobné vypocty jsou uvedeny v CBA tabulkach.

Tabulka 3: Vysledné ukazatele finan¢ni analyzy

Ukazatel Zkratka Hodnota
Financni vnitfni vynosové procento FRR
Finan¢ni Cistd soucasna hodnota FNPV

Analyza citlivosti
Analyza citlivosti ma za ukol urcit kritické proménné (tzn. ty, jejichz zména ma nejvyznamné;jsi
dopady na financni efektivitu) a zhodnotit vliv jejich zmény na vysledky projektu. Za kritickou
proménnou je povazovana takova promeénna, jejiz elasticita je vétsi nez 1 (tzn. zména
proménné o 1 % vyvold zménu FNPV o vice nez 1 %). Pro tyto proménné byly stanoveny
prepinaci hodnoty.

Elasticita

Elasticita vyjadifuje pomér mezi procentni zménou FNPV a procentni zménou dané proménné.
Konkrétni hodnoty elasticity pro jednotlivé proménné uvadi tabulka 4, na zdkladé které byly
uréeny jako kritické proménné pro financ¢ni analyzu celkové investi¢ni naklady bez rezervy a
provozni naklady Zelezni¢ni infrastruktury.

Tabulka 4: Elasticita proménnych

Proménna Finanéni analyza

Celkové investi¢ni naklady bez rezervy

Zména provoznich naklad{ infrastruktury
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Prepinaci hodnoty
Pfepinaci hodnota udava takovou zménu sledované proménné, pfi které je FNPV rovna nule.
Pfepinaci hodnoty pro kritické proménné stanovené na zakladé elasticity zobrazuje tabulka 5.

Tabulka 5: Prepinaci hodnoty

Proménna Finanéni analyza Finanéni analyza
(%) (K&)

Celkové investi¢ni naklady bez rezervy

Zména provoznich nakladd infrastruktury

Zavérecné vyhodnoceni pro piejezd P7879

Tabulka 6: Souhrn vysledkd

Ukazatel Zkratka Finanéni analyza
Finanéni vnitfni vynosové procento FRR
Financni Cistd soucasna hodnota FNPV

Z vyde uvedenych vysledk( ekonomického hodnoceni je patrné, e z hlediska finanéni analyzy
je projekt za danych podminek efektivné proveditelny ¢&ist& z vlastnich zdroji investora - je
samofinancovatelny. Toto doklada kladna hodnota financni Cisté soucasné hodnoty (FNPV),
resp. vyse financniho vnitfniho vynosového procenta (FRR), které je vysSsi nez stanovena 4%
diskontni sazba pro finan¢ni analyzu.

9) Zaver

Tato zjednodusena dokumentace ve stadiu 2 slouzi jako podklad pro schvaleni investi¢ni akce
malého rozsahu v rdmci Spravy zeleznic, statni organizace.

Dne: 9.12. 2020

Vypracoval: kolektiv Spravy Zeleznic, statni organizace, Oblastni reditelstvi Ostrava

Prilohy
- Zjednoduseny SR2



