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Zelezniéni prejezdy — zasady pro navrh, feseni a pouZiti piejezdovych konstrukci

Vzhledem k provoznim zku$enostem s prejezdovymi konstrukcemi, z divodu zajisténi odpovidajici
funkce konstrukce koleje v Zelezni¢nim piejezdu a z dlivodu vytvoreni nutného prostoru pro praci tratové
mechanizace v prostoru Zelezni¢nich prejezdll, stanovuji dale uvedené zasady pro navrh a pouZiti
piejezdovych konstrukei.

1.

Zelezniéni pFejezdy v kolejich 1. — 3. Ffadu (vysledné pfepoctené provozni zatizeni nad
14,6 mil. hrt/rok), musi byt rozebiratelné v plose, umoziiujici opakovanou rychlou montaz
a demontdz pro udrzbu geometrické polohy koleje a musi umoznit prichod strojni
mechanizace bez zasahu do piilehlych éasti pozemni komunikace.

Pro praci trafové mechanizace v prostoru Zelezni¢nich prejezdll v takto zatiZenych kolejich je nutné
zachovat volny prostor kolejového loZze do vzdalenosti minimalné 2200 mm od osy koleje do hloubky
550 mm pod horni plochou prazce pod nepievySenym kolejnicovym pasem. Prostor mezi hlavou
prazce a zavérnou zidkou musi byt vyplnén standardnim kamenivem kolejového loze a upraven
v souladu s piedpisem SZDC S3 ,Zelezniéni svréek”, Dil X (stejné jako prostor uloZeni kolejového
rostu).

PoZzadavek na rozebiratelnost prejezdové konstrukce nesplfiuje pouziti pouze vnitfnich panell
a z vnéjsi strany doasfaltovani vozovky aZ ke kolejnici. Je vZdy nutné pouzit celou pfejezdovou
konstrukci (vnitfni a vnéjsi panely a také zavérnou zidku).

Pro Zeleznicni pirejezdy v kolejich 4. — 6. Ffadu je pfednostné poZadovano stejné feSeni jako
u koleji 1. — 3. fadu. Pokud to neni z technickych nebo ekonomickych duvodii mozné, je
v tomto pfipadé nutné zajistit dostatecny prostor pro pruzné chovani koleje v konstrukci
piejezdu. To znamena, Ze vZzdy musi byt dodrzena minimalni vzdalenost zavérné zidky od
hlavy prazci 200 mm. Prostor mezi hlavou prazce a zavérnou zidkou musi byt vyplnén
standardnim kamenivem kolejového loZe a upraven v souladu s pfedpisem SZDC S3 ,Zelezniéni
svrsek”, Dil X (stejné jako prostor uloZeni kolejoveho rostu).

U piejezdovych konstrukci, které maji zavérné zidky, pozadujeme, aby ulozeni vné&jsiho
panelu, bylo zasadné na zavérné zidce. Nelze pouZit systém, kdy je vné&jsi panel podepien
vodorovné pouze hlavami prazcl a zavérna zidka pouze dotladuje vnéjsi prejezdovy panel ke
kolejnici.

U celopryzovych konstrukci nelze pouzit betonovy prazec B 03 (praZzec s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim délky 2,40 m). Dlvodem je skuteCnost, Ze celopryZové
konstrukce maji systém uloZeni panelll na prazci. Prazec B 03 je celkové subtilngjsi a kratsi
a nezajistuje tak dostate¢nou podporu vnéjsich paneld.

V pfipadé, Ze je v Useku s témito praZci zfizovan (rekonstruovan) Zelezniéni pfejezd, doporucujeme
zvolit jiny typ pfejezdové konstrukce, pfipadné prazce B 03 nahradit prazci B 91S (a to jak v misté
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Zelezniéniho prejezdu, tak v Useku cca 20 — 50 m pied a za piejezdem (podle tratové rychlosti), aby
zména tuhosti kolejového rostu nenastavala v misté instalace piejezdové konstrukce).

Vnéjsi panely ukladané na hlavach prazcti nebo na $térkovém lozi, mohou byt nestandardné
upraveny (tzn. vyrobeny v napfiiklad lichobéznikovém priaiezu). Takto upravené panely lze
pouzivat pouze k ifeSeni situace v mezikolejovém prostoru u vicekolejnych piejezdi. V tomto
piipadé, je pouziti nestandardné upravenych paneld piipustné, z diivodu optimalizace lomu nivelety
komunikace v prostoru piejezdu mezi kolejemi. Jiné pouziti téchto panelll neni diivodné a je
nezadouci s ohledem zejména na problematické objednavani nahradnich atypickych panelll pfi
jejich vyméné z divodu opotiebeni nebo poskozeni. Pouziti standardnich panelli znamena zvétseni
rozsahu Uprav navazujici pozemni komunikace.

Pripady, kdy nebude mozné navrzeni rekonstrukce prejezdu bez nestandardné upravenych panell
(snizenych nebo zvysenych), schvaluje R 013,

Dle CSN 73 6380, &. 5.2.3, ,,Nelze ziizovat piejezdy s tihlem kiizeni men§im nez 75°. Stavajici
piejezdy je vhodné pii rekonstrukci upravit tak, aby tihel kiizeni byl nejméné 75°%.

Vzhledem k tomu, Ze stavajicich Zelezni¢nich piejezd(i s nevyhovujicim ahlem kiizeni je na tratich
SZDC velké mnoZstvi, je nutné u vSech staveb vzdy ovéfit moznost napfimeni thlu kiizeni.
V piipadech, kdy jakékoliv zvétSeni uhlu kiizeni vyZaduje napf. trvaly zabor cizich pozemkt a doslo

konstrukce.

Pro zajisténi volné soutéZe je nutné piejezdové konstrukce v projektovych dokumentacich popisovat
pouze obecné, definovanim nasledujicich parametr(:

material piejezdové konstrukce (pryz, plastbeton, beton ...);
piedpokladané zatizeni silnicni dopravou;
pouziti zavérné zidky a jeji minimalni vzdalenost od osy koleje;

zplsob uloZeni piejezdové konstrukce na kolejovy rost (pokud to specifikace navrhu vyzaduje).

Dal&i parametry (napf. delka panell) je v projektovych dokumentacich mozno uvadét pouze jako
pfiklad.

Vyse uvedené zasady je nutné disledné dodrzovat u vdech staveb ve fazi pfipravy, kromé téch,

které jsou ve vy$si fazi rozpracovanosti, kdy by zapracovani téchto zasad znamenalo neiumérny zasah do
koncepce &i ceny stavby. Od projektantll je nutné vzdy vyZzadovat popsané feseni respektujici uvedené
zasady nejpozdéji ve stupni dokumentace slouzici pro vybér zhotovitele stavby.

Odbor tratového hospodarstvi obsah tohoto dokumentu postupné zapracuje do pifslugnych DAP

SZDC a vyvola s dodavateli jednotlivych prejezdovych konstrukci jednani tak, aby ustanoveni TPD na
piejezdové konstrukce byla uvedena do souladu s vy$e uvedenymi zasadami. Do doby podpisu pfislusné
zmény TPD je nutno vybirat z variant pfejezdovych konstrukci uvedenych v TPD pouze ty, které vyse
uvedenym zasadam odpovidaji.

Jednotlivda OR a SS Zadame, aby s obsahem tohoto dokumentu seznamily své smiuvni partnery,

kterych se miize tykat.

Vs

- fels

Ing. Jifi Kozak

feditel odboru tratového hospodarstvi
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