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1 UvoD

Pfedmétem této Casti je spoleCné ekonomické zhodnoceni projektového navrhu pro projekt
.Rekonstrukce ZST Most* a ,Rekonstrukce tratového Useku Bilina (véetné) — Most (mimo)*“.

1.1 STAVAUJICi STAV
Reseny Usek trati se nachazi na uzemi Usteckého kraje. Parametry stavaijici traté jsou nasledujici.
Kategorie drahy dle zakona €. 266/1994 Sb.:  celostatni

Soucast TEN-T dle 1315/2013/EU: ano

Cislo trati dle KJR 2019: 130 Usti nad Labem — Klasterec nad Ohfi
Organizovani a provozovani drazni dopravy:  dle pfedpisu D1

Dovolena tratova tfida zatizeni: D4 (22,5t/8,01)

Trakéni soustava: 3 kv

Dalkové fizeni provozu: Ne

ETCS/GSM-R: Ne / Ne

Spravce trati: OR Usti nad Labem

1.2 STAV BEZ PROJEKTU

Prestoze je trat pravidelné udrzZovana, tak vétSina zafizeni pochazi z doby vybudovani tzv.
Ervénického koridoru v 80. letech a blizi se doba dosazeni jejich technické i moralni zZivotnosti.

Stav jednotlivych objektli odpovida jejich stafi a technickému opotfebeni. Vétsina stavajicich
technologickych zafizeni a objektl je na hranici své Zivotnosti nebo jsou zastarala. Je proto uvazovano s
co nejvcasnéjsimi diléimi rekonstrukcemi jednotlivych objektli a zafizeni, které feSi budouci nevyhovujici
stav. Dil&i rekonstrukce zajisti sice provozuschopnost trati ve stavajici urovni, nepfinesou vSak zasadni
kvalitativni zlepSeni pro drazni provoz.

Ve stavu bez projektu je v Zst. Most se proto predpoklada postupna vyména jednotlivych prvkud
infrastruktury v letech 2025 az 2026, tedy vice pfiblizné 50 let po jejich vlozeni. U mostnich objektlt se
predpokladé jejich rekonstrukce.

Vzhledem k tomu, Ze trat je, v tratovém Useku Bilina — Odbocka Ceské Zlatniky, tfikolejna, je
nevyhnutelna i vy3si investice do postupného rekonstruovani. A to oproti varianté s projektem, ktera je
navrzena na dvoukolejnou trat v Gseku Bilina — Odb. C. Zlatniky (blize viz ZP RTU Bilina — Most). Vys$si
naklady, oproti varianté S projektem, ofekavame u objektll Zelezni¢niho svrsku, trakéniho vedeni,
zabezpecCovaciho zafizeni a u rekonstrukci a drzbé propustkd, mostu a prejezdi.

Varianta Bez projektu byla sestavena dle podkladi spravce tj. OR Usti nad Labem. Je
prfedpokladano s naklady na opravy v jednotlivych profesich po dobu sledovaciho obdobi. Detailni
rozdéleni po profesich je dokladovano pro obé sledované ¢asti v priloze €. B.1 a B.2.

1.3 STAV S PROJEKTEM

Predmétem rekonstrukce je zejména dosazeni tratové tfidy zatizeni D4, prostorové prachodnosti
Z-GC, zvySeni tratové rychlosti, zvySeni bezpeénosti provozu, zajisténi spolehlivého provozu. Zajisténi
bezbariérového pfistupu, zajiSténi podminek pro zaméstnance provozovatele drahy, zajisténi splnéni
pozadavku platné legislativy.
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1.4 METODA HODNOCENI

Ekonomické hodnoceni projektu je zpracovano pomoci finanéni a ekonomické analyzy, metodou
nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis — CBA). Vypoéty jsou zaloZeny na analyze
diferen¢nich nakladovych a vynosovych finanénich tok(i v dobé hodnoceni projektu. Pro kazdy rok
hodnoceni projektu jsou porovnavany finanéni toky Varianty s projektem a Varianty bez projektu, a to jak
ve finan¢ni, tak i ekonomické analyze.

Analyza je sestavena pro fazi vystavby a fazi provozu v délce trvani 30 let (2023 az 2052). Doba
vystavby je uvazovana v letech 2023 az 2024 pro usek Bilina (v€etné&) — Most (mimo) a v letech 2025 az
2026 pro rekonstrukci zst. Most. V ramci hodnoceni je uvazovano s postupnym uvedenim do
provozu, rok 2025 je prvni rok provozu stavby Bilina (v€etné) — Most (mimo), uvedeni celého
useku je uvazovano v roce 2027. V8echny finanéni toky jsou vztazeny k cenové urovni (CU) roku 2020.

Pro ekonomické hodnoceni projektu byly definovany nasledujici varianty:

e VARIANTA BEZ PROJEKTU - varianta slouzici k vypoétu ekonomického hodnoceni. Ve
varianté je hodnocen vyvoj stavajiciho rozsahu infrastruktury po dobu sledovani projektu, kdy
infrastrukturni dpravy jsou uvazovany pouze formou zvySenych oprav a udrzby.

e VARIANTA S PROJEKTEM - cilem stavby je =zfizeni normovych nastupist. vcetné
bezbariérového pfistupu a zajisténi spolehlivého provozu. Projekt predstavuje pFedevSim
rekonstrukci stavajici zelezniéni infrastruktury.

Pfi zpracovani se vychazi z nasledujicich materialt:

e Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektt dopravnich staveb (MD CR,
2017),

e Guide to cost-benefit analysis of investment projects (Structural Fund — ERDF, Cohesion Fund
and ISPA), 2014.
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2 ANALYZA PREPRAVNIHO TRHU

Analyza pfepravniho trhu popisuje stavajici a modeluje vyhledové prepravni vztahy v feSeném
uzemi. Vysledky této analyzy jsou vstupem pro ekonomické hodnoceni.

Pfedmétem analyzy je zachyceni pfinosi ze zvySeni tratové rychlosti a dalSich pfipadnych
vyCislitelnych faktord. Prvkem této analyzy jsou také demografické a ekonomické souvislosti v feSeném
prostoru.

Reseny Usek je soudasti dvoukolejné elektrifikované traté oznadené v jizdnim Fadu &islici 130 a
Cislici 535 v nakresném jizdnim fadé.

2.1 HODNOCENE VARIANTY A CASOVE HORIZONTY

V ramci pfepravni analyzy a ekonomického hodnoceni jsou mezi sebou porovnany projektova a
bezprojektova varianta.

Zacatek uprav je stanoven k roku 2023, ukon&eni praci vroce 2026. Prvnim rokem pIného
provozu je rok 2027, CasteCné prinosy pfinese dokon&eni stavebnich praci jiz na Useku Bilina — Most
s uvedenim do provozu od roku 2025. Hodnotici obdobi je po dobu 30 let od za¢atku vystavby v roce
2023, poslednim rokem hodnoceni je tedy rok 2052.

2.2 DOPRAVNI SOUVISLOSTI

Z pohledu osobni dopravy je trat vyuzivana rychlikovymi a osobnimi vlaky. Rychlikova vozba,
oznadovana jako linka R5, zajistuje Zelezniéni spojeni vyznamnych mést na piepravni relaci Praha — Usti
nad Labem — Karlovy Vary — Cheb. Dale je také na ¢asti hodnoceného useku provozovana rychlikova
linka R25 z Mostu pfes Chomutov do Plzné. Osobni vilaky zde slouzi k mistni obsluze, pfipadné svozu
cestujicich do stanic pro nasledny prestup na vysSi dopravni segment. Na hodnoceném Useku je vedeno
v soub&hu nékolik trati, kde je provozovana pouze regionalni doprava. Kromé patefni traté 130 Usti n. L.
— Cheb je to trat’ 123 Most — Postoloprty — Zatec, 126 Most — Louny — Rakovnik a 135 Most — Litvinov —
Moldava v Krus. horach.

V nasledujicim obrazku je zobrazena zakladni dopravni sit v feSené oblasti, feSeny Zelezni¢ni
Usek je zobrazen Cervené.

Obrazek 2.1 — Silniéni a Zelezni¢ni infrastruktura v feSené a navazujici oblasti (zdroj: mapy.cz)
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2.3 DEMOGRAFICKE SOUVISLOSTI
Reseny Usek se nachazi na tzemi Usteckého kraje (NUTS 3), okres Most (NUTS 4).

Na nasledujicim obrazku je zachycena bezprostfedni oblast kolem pfedmétného useku, ve které
jsou zobrazeny katastralni hranice obci s poCty obyvatel vztazenych k 1. 1. 2018.

Hodnoceny usek se nachazi pomérné v silné urbanizované oblasti. V jeho blizkosti se nachazeji mésta
Bilina (17,2 tis.ob.), Most (67 tis.ob.), Litvinov (24 tis.ob.), Teplice (50 tis.ob.), nebo Duchcov (8,4 tis.ob.).

Obrazek 2.2 — Pocty obyvatel v feSené oblasti, 1.1.2018
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Dalsi kartogram poukazuje na demografickou zménu v poctu obyvatel v jednotlivych obcich.
Jedna se o rozdil trvale Zijicich obyvatel za poslednich 25 let, tedy mezi roky 2018 a 1993.

Obrazek 2.3 — Rozdilovy kartogram, absolutni zména poctu obyvatel, rok 2018 vs. 1993
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Z kartogramu jsou patrné demografické zmény v feSeném prostoru. Ve vétSich méstech, jako
Mosté, Litvinové, Teplicich nebo Duchcové dochazi na lokalni podminky k pomérné silnému odlivu
obyvatel. V Mosté a Litvinové doSlo k ubytku vice nez 4000 obyvatel, v Teplicich 3000 obyvatel,
v Duchcové vice nez 400 obyvatel. V Biliné doslo naopak k narlGstu o cca 400 obyvatel, k narlstu
dochazi v menSich obcich, které s velkymi mésty sousedi, coZ pfedstavuje trend zvany suburbanizace.
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Dalsi kartogram rozdily v po¢tu obyvatel vyjadfuje v procentualnich hodnotach.
Obrazek 2.4 — Rozdilovy kartogram, procentualni zména poctu obyvatel, rok 2018 vs 1993
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Z kartogramu jsou zejména poklesy poctu obyvatel ve vétSich méstech. V mosté pokles dosahl
témé&f 7%, v nedalekém Litvinové dokonce vice nez dokonce 16%. Kvyraznému (zejména
procentualnimu) narustu dochazi v nékterych mensich obcich, které s velkymi mésty sousedi. Stéhovani
lidi z mést do menSich obci v blizkosti pfedstavuje obecny trend zvany suburbanizace.

2.4 MAKROEKONOMICKE SOUVISLOSTI

Mezi hlavni makroekonomické ukazatele, které maji vliv na mobilitu obyvatelstva, patfi HDP,
nezaméstnanost a mésicni mzda. Vyvoj téchto ukazatell v Case pro Ustecky kraj v porovnani
s celorepublikovym primérem je zachycen v nasledujicich grafech.
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Obrézek 2.5 — Primérny podil nezaméstnanych osob (%), zdroj CSU
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| pres velky poget pracovnich pfileZitosti v oblastech hospodarstvi, patfi Ustecko (zvlasté okresy
Most, Chomutov a Teplice) k oblastem s nejvyssim poctem nezaméstnanych nejen v ramci kraje, ale také
v ramci celé republiky. | pfes vyrazny pokles poltu nezaméstnanych v poslednich letech spojeny
s ristem ekonomiky dosahuje podil nezaméstnanych osob v Usteckém kraji 5%, coZ je mirné nad
celorepublikovym pramérem.

Obrézek 2.6 — Priimérné hrubé mésiéni mzda (K¢é), zdroj CSU
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Prdmérna hrubad mésiéni mzda (podle mista pracovisté) v Usteckém kraji rostla pfibliznym
tempem jako primérna mzda v CR. V porovnani s celorepublikovym primérem je vSak niz$i, a to
priblizné o 3000 K&.

Podil Usteckého kraje na tvorbé& celorepublikového HDP se dlouhodobé pohybuje okolo 6%.

Ustecky kraj se vyznaduje vyraznou orientaci hospodafstvi na oblasti t&Zkého pramyslu. Na
Uzemi podkruSnohorské panevni oblasti se nachazeji vydatna loziska hnédého uhli (Chomutovsko-
mostecka hnédouhelna panev). V této souvislosti doslo v této oblasti k velkému rozvoji v dobyvani a
chemického a energetického zpracovani uhli. V blizkosti uhelnych povrchovych doli se nachazeji
nejvétsi Ceské uhelné elektrarny (Prunéfov, TuSimice, Ledvice a Poclerady). Vyznamné je také v kraji
zastoupen pramysl chemicky. Nachazi se zde nejvétsi ceska rafinérie ropy, na jejichz produkty navazuje
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chemicky pramysl zpracovatelsky. V krajském mésté je zastoupen chemicky a potravinarsky primysl. V
Lovosicich je vyznamna vyroba umélych hnojiv a visk6zovych vilaken. Papirensky priimysl je soustfedén
do Stéti, dale prlmysl stavebnich hmot do cementarny v Cizkovicich, primysl zpracovani Zeleznych kovt
v Chomutové a médi (Povrly), primysl textilni (Varnsdorf) a keramicky (Teplice). V regionu je téz
zastoupeno vinafstvi a pivovarnictvi. Zatecko je charakteristické péstovanim chmele. V poslednim
desetileti dochazi preorientovani na lehka odvétvi primyslu v nové budovanych pFiméstskych
pramyslovych zénach (Zatec, Lovosice, Usti n.L., Teplice ...).

2.5 OSOBNi DOPRAVA

2.5.1 Stavajici prepravni poptavka

Poptavka po dopraveé je ur€ovana prfedevsim demografickym a socioekonomickym vyvojem, které
maji vliv na mobilitu obyvatelstva. Mobilita je pfirozenou soucasti Zivota, kdy se osoby pfemistuji u¢elové
Z jednoho mista na druhé (cesty domov-$kola, prace-nakup, domov-ufad, atd.)

25.1.1 Trend vyvoje osobni dopravy

Vyvoj v pfepravé osob sledovany od roku 1995 do roku 2016 byl v CR ve znameni dynamického
narastu individualni osobni dopravy (IAD), v pfipadé vefejné dopravy pak dlouhodobé mirného poklesu, a
to predevSim autobusové dopravy. V segmentu osobni ZelezniCni dopravy je v poslednich letech
zaznamenan mirny rast, ktery je pravdépodobné spojen se vstupem soukromych dopravcl na prepravni
trh. Dynamicky rGst je zaznamenan prfedevSim u letecké dopravy, ktera v poslednich letech
zaznamenava mirny propad. Nejvétsi podil na pfepravnim trhu (tzv. modal-split) zaujima IAD.

Obrazek 2.7 — Celorepublikovy vyvoj pfepravniho vykonu osobnich dopravnich systému, zdroj MD
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Pozn.: Pokles hodnot v systému IAD po roce 2010 je zptisoben zménou metodiky ve séitéani dopravy RSD

2512 Prepravni zatizeni

Z pfilozeného kartogramu je patrné, Ze v porovnani s hlavnimi Zelezni¢nimi tahy Ceské republiky
dosahuje stavajici pfepravni zatizeni nizSich hodnot, presto feSeny Usek patfi k tratim s dlouhodobé
stabilizovanou poptavkou.
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Obrazek 2.8 — Prepravni zatizeni osobni Zelezni¢ni dopravy (os/den)
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Na Useku Most — Chomutov provozuji osobni dopravu dva dopravci — Ceské Drahy a GW Train.
Udaje o pramé&rném dennim zatiZzeni se podafilo ziskat pouze od Ceskych drah a jsou prezentovany
v nasledujicich grafech s rozdélenim na dalkovou a regionalni dopravu. Poéty cestujicich ve vlacich GW
Trainu byly odhadnuty na pfiblizné 400 cest./den. Na Useku Most — Bilina jsou jedinym dopravcem CD

a.s.

Vyvoj poltu prepravenych cestujicich od roku 2011 na useku TfebuSice — Most — Bilina je

zachycen na nasledujicich grafech — zvlast pro regionalni a dalkovou dopravu.

Obrézek 2.9 — Viyvoj podtu cestujicich v regionélni dopravé, zdroj CD a.s.
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Obréazek 2.10 — Vlyvoj poétu cestujicich v dalkové dopravé, zdroj CD a.s.
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V regionalni dopravé byl na Useku TfebuSice — Most v poslednich letech zaznamenan narast
poctu cestujicich. Naopak v pfipadé dalkové dopravy byl zaznamenan pokles, coz souvisi s pfichodem
nového dopravce GW Train od roku 2016, ktery v téchto statistikach nefiguruje. Ve vlacich CD bylo
v primérném dni roku 2017 pfepraveno pfiblizné 1400 cest./den v regionalnich a 1750 cest./den
v dalkovych vlacich. Jak jiz bylo zminéno vySe, poCty cestujicich ve vlacich GW Trainu byly odhadnuty na
priblizné 400 cest./den.

Na useku Most — Bilina je pocet cestujicich pomérné stabilni, v poslednich letech byl
zaznamenan mirny pokles. V regionalni dopravé bylo v roce 2017 prepraveno primérné témér 2100
cest./den, v dalkovych vlacich to bylo cca 1850 cest./den.

Nasledujici graf podava prehled o celkovych poctech cestujicich na téchto usecich.

Obréazek 2.11 — Celkovy vyvoj poétu cestujicich, zdroj CD a.s.
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Celkovy pocet cestujicich na useku TrebuSice — Most dosahuje pfiblizné 3 200 pFepravenych
cestujicich za den a na useku Most — Bilina se pohybuje mezi 3 900 az 4 000 cest./den (Udaje za rok
2017). Podil poctu cestujicich v dalkové dopravé na useku TrebuSice — Most dosahuje cca 56%, na
useku Most — Zelenice n. Bilinou — Bilina dosahuje cca 47%. Zbylych cca 44%, resp. 53% pfipada na
regionalni dopravu.
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2.5.2 Stavajici dopravni nabidka

Provoz na trati v osobni dopravé v sougasnosti zajistuji dopravci Ceské drahy a GW Train. Ve
sledovaném Useku jsou vedeny vilaky regionalni (pfiméstské) a dalkové dopravy.

V hodnoceném Useku jsou provozovany dalkové viaky kategorie R, které jsou soucasti linky R5
(relace Praha — Usti nad Labem — Karlovy Vary — Cheb), a to v dennim pod&tu 8 par(i a v pravidelném
intervalu 120 min. V blizkosti feSeného useku rychlikové vlaky obsluhuji pouze Zst. Most, Jirkov zast.,
Chomutov mésto a Chomutov. Rozsah vyhledové dopravy by mél byt i do budoucna zachovan pfiblizné
ve stavajicim rozsahu, pfipadné mirné posilen.

Dal$i linka dalkovych vlaki R25 je provozovana spoleénosti GW Train na rameni Plzefi — Zatec —
Chomutov — Most. Je provozovana celodenné v intervalu 120 min s vynechanym parem spoju v
dopolednich hodinach. V budoucnu Ize pfedpokladdat nasazeni vynechaného spoje na pravidelny takt.

Spésné vlaky linky U51 v souasnosti vykryvaji obdobi denni $picky, vlichém sméru jsou
provozovany 3, v sudém pak 5 spoju. Vyhledové ma byt rozsah navySen az na 8 parl vlakll na celodenni
interval 120 min.

Vlaky regionalni dopravy linky U1 na rameni Usti n. L. — Teplice — Most — Chomutov (- Kadari-
Prunéfov) jsou denné vedeny v pravidelném 60 min taktu. Celkem se jedna o 19 parl vlaki, ve vyhledu
ma byt takovyto rozsah zachovan.

Od GVD 2019/2020 planuje Ustecky kraj prodlouzeni stavajicich regionalnich vlakd na rameni
Usti n. L — Upofiny — Bilina az do Mostu, coz se tyka i hodnoceného Useku. Toto prodlouzeni by mélo
prob&hnout v souvislosti se zménou dopravce (Regiojet a.s. namisto CD a.s.) na nékterych
elektrizovanych tratich, ktery vzeSel z nedavno probéhlé soutéze. Pocinaje rokem 2020, coz je jesté pred
zacatkem hodnoticiho obdobi projektu, se tedy rozs$ifi rozsah dopravni nabidky regionalnich viaki o
dalSich 10 para spoju.

2.6  NAKLADNi DOPRAVA
2.6.1 Stavajici prepravni poptavka

2.6.1.1 Trend vyvoje nakladni dopravy

Nésledujici graf uvadi, jaké trendy zaujimaji z&kladni druhy nakladni dopravy. Ze statistik
Ministerstva dopravy je patrné, Ze pfepravni vykon Zelezni¢ni a silnicni dopravy byl v roce 1994 téméF
vyrovnany. Vykon silniéni nakladni dopravy postupné rostl, zatimco u Zelezni¢ni je zaznamenan pozvolny
pokles. Silni¢ni doprava od roku 1994 vykazovala narust pfepravniho vykonu ve srovnani s rokem 2014
vice nez dvojnasobny (o 130%), zelezniC¢ni nakladni doprava ve stejném Casovém obdobi naopak
poklesla, a to o vice nez tfetinu (0o 36%). Vodni doprava se na celkovém pfepravnim vykonu podili
minoritnim hodnotou. V modal splitu v poslednim roce dominuje silniéni nakladni doprava (78%),
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Obrazek 2.12 — Celorepublikovy vyvoj pfepravniho vykonu nakladnich dopravnich systému, zdroj MD
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2.6.1.2 Pfepravni zatizeni

Celorepublikové piepravni zatizeni zelezni¢ni nakladni dopravou je naznaceno v nasledujicim
kartogramu s ¢ervené vyznacenou fesenou trati.

Obréazek 2.13 — Prepravni zatizeni nakladni Zelezni¢ni dopravy (¢t/rok)
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Zpracovatel pro Udely analyzy nakladni dopravy vyuzil data SZDC zachycuijici roéni podty viakd a
prepravené hrubé tuny na reprezentativnich Usecich Trebusice — Most a Zelenice nad Bilinou — Bilina
kyselka. Pro uréeni alespon pfiblizného pod&tu Cistych tun byla vyuZita data z databaze Sestava 404, ktera
do roku 2011 sledovala pfepravni vykon v obou jednotkdch (hrt vs. &t). Z asovych fad 2005-2011 byl
spoéitan podilovy koeficient &tkm/hrtkm, ktery pro Usek Bilina kyselka — Zelenice nad Bilinou dosahuje
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50% a na useku Most — TrebuSice dosahuje 52%, coz jsou hodnoty, které odpovidaji celostatnimu
praméru.

BlizSi pohled na hrubé a Ccisté prepravni zatizeni ve vySe uvedenych tratovych Usecich je
naznacen v nasledujicich grafech.

Obrézek 2.14 — Vyvoj pfepravniho zatizeni nakladni dopravy (hrt/rok)
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Obrazek 2.15 — Vyvoj pfepravniho zatizeni nakladni dopravy (Ct/rok)
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Jak je z grafu patrne, zatizeni na useku Trebusice — Most je nizsi, kdyz dosahuje 6 — 7 mil. hrt/rok
(12 — 14 mil. hrt/rok) oproti Useku Zelenice nad Bilinou — Bilina kyselka, kde zatizeni dosahuje 12 — 15
mil. ¢t (25 — 30 mil. hrt/rok).

2.6.2 Stavajici dopravni nabidka

Roc¢né bylo v poslednich letech na useku TrebuSice — Most provezeno mezi 11 000 — 12 000
nakladnich vlakl, coz odpovida 31 — 33 vlakim za den. Jedna se o pocty vlaku, které byly béhem roku
skuteéné provezeny (nejedna se o planované trasy z GVD). Na Useku Zelenice nad Bilinou — Bilina
kyselka bylo ro€né provezeno 24 000 — 26 500 vlaku, coz odpovida 67 — 73 vlakiim za den.
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Obrazek 2.16 — Vyvoj poctu nakladnich viaka (vi./rok)
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2.7 PREPRAVNiI PROGNOZA

Prognéza slouzi jako jeden ze vstupl pro ekonomické hodnoceni. Z tohoto dlvodu je také
zpracovana pro stejné hodnotici obdobi, které za¢ina prvnim rokem vystavby (2023) a trva po dobu 30-ti
let, konec hodnoceni je v roce 2052.

2.7.1 Metodika prognézy

Prognoéza osobni i nakladni dopravy vychazi z aktualni studie ,Spole¢na dopravni technologie,
prepravni prognéza a energetické vypoéty ramene Usti nad Labem — Cheb* (SUDOP PRAHA, a.s.,
2018), ktera posuzovala celou tzv, PodkruSnohorskou magistralu, tedy traté 130 a 140. Tato studie
predpokladd, Ze pfiblizné do roku 2035 postupné projde tato téméF 200 km dlouha trat’ rekonstrukci,
pfiéemz hodnocena stavba v Useku Bilina — Most je pouze jednou z mnoha staveb. Celkova rekonstrukce
traté se pozitivné projevi ve zkraceni jizdnich dob vlak( a spolehlivosti Zelezni¢niho provozu, v disledku
téchto zmén se ocCekava posileni pozice Zeleznice na prepravnim trhu, zejména v pfipadé osobni
dopravy. Varianta ptedpokladajici postupnou rekonstrukci celé 182 km dlouhé traté mezi Ustim n. L. a
Chebem je v dalSich Uvahach oznacena jako SPu-ch.

Pomoci zminéného multimodainiho dopravniho modelu byla vytvofena i prognéza pro variantu
Bez projektu celé trati Usti — Cheb (zkracené var. BPu.cn), ktera nepfedpoklada zadné investice v celé
délce trati Usti n. L. — Cheb.

Porovnanim prognéz ve variantach SPu.ch a BPu.cnh byla vyjadfena pfevedena pfeprava
vyplyvajici z pfinost rekonstrukce celé 182 km dlouhé trati, ktera mimo jiné zkrati cestovni dobu viaka R
o cca 23 min. Pfevedena preprava je uvazovana z jinych dopravnich médd — z autobust a z IAD, ktera
diky rekonstrukci celé traté nové prejde na Zeleznici. Podil z celkového pfevedeného vykonu pfipadajici
na hodnocenou stavbu v Useku Bilina — Most dosahuje 11,2 %, coZ odpovida poméru pfevedenych
vykonU vztazenych na tento Usek trati.

Podty cestujicich ve variantach SPu.ch a BPu.ch v roce 2035 na celé trati Usti n. L. — Cheb jsou
znazornény na nasledujicim grafu, pro srovnani je uveden také pocet cestujicich v roce 2017. Useky,
kterych se tyka hodnocena stavba v Useku Bilina — Most jsou barevné vyznaceny.
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Obrazek 2.17 — Pocty cestujicich ve var. SPy.cha BPu.ch v roce 2035 na trati Usti n. L. — Cheb

Rekonstrukce

Na nasledujicim obrazku je zobrazen rozdilovy kartogram znazornujici rozdil v po€tu cestujicich

ve var. SPu.ch a BPu.ch v roce 2035 v $ir§im okoli hodnocené stavby Bilina —

Obrazek 2.18 — Rozdilovy kartogram var. SPu.ch
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Z kartogramu je patrné, Ze nariist podtu cestujicich v diisledku rekonstrukce celé trati mezi Ustim
n. L. a Chebem na Uuseku Chomutov — Most dosahuje az 750 cest./den a na Useku Bilina — Most az 880
cest./den, ktefi byli prevedeni z IAD nebo BUSU

Prognoza osobni dopravy byla vytvofena na zakladé multimodalniho dopravniho modelu
zahrnujiciho celou oblast Podkrusnohofi, tedy od Chebu az po Usti nad Labem.

Progndéza nakladni dopravy byla vytvofena na zakladé rozboru hlavnich pfepravovanych komodit,
jejich zdroju a cilt a predpokladané budouci poptavce po jejich pfepravé. V pfipadé hodnocené traté se
jedna predevsim o pfepravu hnédého uhli z mist jeho tézby (povrchovych dol) do mist jejich spotfeby
(elektraren, teplaren, ..). Do rozboru pak vstupuji pfedpokladané roky ukon€eni tézby v jednotlivych
dolech a z toho vyplyvajici disledky ve zménach prepravnich relaci a objemu.

2.7.2 Prognéza osobni dopravy

Jak jiz bylo zminéno vys$e, prognéza vychazi z aktualni studie ,Spole¢na dopravni technologie,
prepravni prognéza a energetické vypoéty ramene Usti nad Labem — Cheb“ (SUDOP PRAHA, as.,
2018). Za timto ucelem byla v pfedmétném Useku prfejata prepravni prognéza pro rok 2035, kdy se
oCekava dokonceni rekonstrukénich praci v celé délce podkruSnohorské magistraly. V letech 2019 az
2035 se tak postupné dokoncéu;ji jednotlivé stavby (jednou z nich je hodnocena stavba na useku Bilina —
Most), coz ma za efekt postupné navySovani poctu cestujicich v hodnoceném useku az na pfislusné ze
studie pfevzaté hodnoty k roku 2035.

Ve stavu Bez projektu se predpoklada totozny rozvoj okolni infrastruktury vyjma hodnoceného
Useku Bilina — Most, ktery by zUstal ponechan nerekonstruovany. Rozdily v jizdnich dobach mezi obéma
hodnocenymi stavy tak neni pfili§ velky (3,0 min vlaky Os, 1 min vlaky R) a nelze tedy oCekavat, Ze by
vedly k pfevedené prepravé zjinych dopravnich médl. Z tohoto divodu je vySe prepravni poptavky
v obou variantach uvazovana jako identicka.

V letech 2035 az 2051 se jiz nepredpokladaji dal$i vyznamné zmény prepravni poptavky
zplusobené zménou infrastruktury, vysi poptavky pak budou nejvice ovliviiovat ekonomické a zejména
pak demografické faktory, které jsou pfedstaveny dale.

Z faktoru, které budou v pfistich letech nejvice ovliviiovat poptavku po Zelezni¢ni dopravé, byla
uvazovana demografie obyvatelstva — celkové pocty obyvatel a jejich vékové slozeni. Pro tento ucel byla
jako zakladni zdroj dat pouzita Projekce obyvatelstva CR (CSU, 2013), ktera se zabyva odekavanym
vyvojem obyvatelstva CR aZ do roku 2100. Mapuje pfitom celkovy podet obyvatel v jednotlivych letech,
jejich primérny vék i predpokladanou migraci obyvatelstva. Vzhledem k nejistotam u nékterych pouzitych
faktor (porodnost, migrace, aj.) tato projekce pracuje se tfemi scénari budouciho vyvoje: nizky, stfedni a
vysoky, které kombinuji vzdy nejvice/nejméné pfiznivé faktory. Pro potfeby této prognézy bylo uvazovano
se stfednim scénafem, ktery se z dnedniho pohledu jevi jako nejpravdépodobnéjsi. Oproti vychozimu
stavu (rok 2012) pfedpoklada stfedni scénar narust na cca 100,2% s vrcholem pfiblizné v roce 2015, poté
nasleduje postupny pokles na cca 95,1% (rok 2045). Pfedpokladany procentni vyvoj poétu obyvatel CR
v téchto tfech scénéfich je znazornén na nasledujicim grafu.

Obrézek 2.19 — Scénare demografického vyvoje — relativni, zdroj CSU
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Absolutni poéty demografického vyvoje v prognézovanych tfech scénafich jsou naznaceny
v nasledujicim grafu.

Obréazek 2.20 — Scénafe demografického vyvoje — absolutni, zdroj CSU
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Kromé celkového poctu obyvatel v jednotlivych letech bylo uvazovano i s naristem pramérného
véku obyvatel, ktery souvisi se starnutim populace. Vys$si vék cestujicich mize mit na jejich dopravni
chovani vyrazny vliv, nebot’ je empiricky zjist€no, ze starsi lidé vice preferuji vefejnou dopravu, nez IAD.
Ocekavany vyvoj poCtu obyvatel jednotlivych vékovych skupin je znazornén v nasledujicim grafu.
Zdrojem je stfedni scénar Projekce obyvatelstva CR (CSU, 2013).

Obréazek 2.21 — O8ekéavany vyvoj poctu obyvatel podle vékovych skupin — stfedni scénar, zdroj CSU

3000000
7000000 | TS ———
——__\\
6000000 —
5000000
4000000 014
—1564
3000000 -~
65+
2000000
1000000
0 — — e — -
I T T G e N S N
SR O T - QR N, v L LR v S S IR R SR, R g
R A S i P

Z grafu je patrné, Ze v nasledujicich letech je oCekavan vyrazny narust podilu skupiny ob&ant
nad 65 let na Ukor skupiny 15-64 let. Starnuti populace inklinuje k upfednostfiovani vefejnych moda pred
individualnim.

Vyvoj celkového primérného véku obyvatel CR je pak zachycen v nasledujicim grafu. Z dne$ni

hodnoty cca 41 let naroste prumérny veék obyvatel CR do roku 2045 na 48 let. Zdrojem je opét stfedni
scénar Projekce obyvatelstva CR (CSU, 2013).
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Obréazek 2.22 — Vlyvoj celkového primérného véku obyvatel CR — stfedni scénar, zdroj CSU

50,0

R T R, e, WX, SN S VY AR K N RN O © O 9D O
S A I A A P e P er v S S AR & 5 S »
ISR NP GNP R LIR N PRSI L SN R LR R PR SRS S o

Dale je v prognoze zohlednéna ochota cestujicich dojizdét za praci na vétsi vzdalenost.

Zatimco uvedené demografické faktory jsou globalniho charakteru s plsobnosti na celém Guzemi
CR, dal$i mozné faktory s vlivem na poptavku by vychazely z vyraznych zmén v dopravni nabidce.
Takovou zménou bude navy$eni rozsahu regionalni dopravy v kategoriich Os i R, jak uvazuje Ustecky
kraj. Ktomuto navySeni ovSem dojde v obou posuzovanych variantach (Bez projektu i S projektem),
realizace hodnoceného zaméru na tuto skutecnost nema vliv. Pfepravni prognéza ve studii ,Spole¢na
dopravni technologie, pfepravni prognéza a energetické vypoéty ramene Usti nad Labem — Cheb®
(SUDOP PRAHA, a.s., 2018) stimto navySenim rozsahu regionalni dopravy jiz pocitala. K jinym
vyraznym zménam v dopravni nabidce regiondalni dopravy by jiZ dochazet nemélo.

Z hlediska dalkové dopravy byl hlavnim zdrojem pfedpokladl material Ministerstva dopravy ,Plan
dopravni obsluhy uzemi vlaky celostatni dopravy, zdsady objednavky viakové dopravy pro obdobi 2012-
2016%, ve kterém je charakterizovana rychlikovd linka R5 jako stabilizovand a ve vyhledu bude
provozovana v pfiblizné stejném rozsahu jako ve stavu stavajicim, pfedpoklada se jen mirné navySeni na
9 paru vlakl. Obdobné predpoklady a mirné posileni jsou oéekavany i u rychlikové linky R25 z Plzné do
Mostu.

| kdyby v budoucnu doslo ke zméné nabidky ze strany objednateltd dopravy (narlst/pokles),
dopady této skuteCnosti by probihaly stejné v obou hodnocenych stavech — tedy jak ve varianté
Projektové, tak i ve varianté Bez projektu. Pfepravni poptavka by byla v obou hodnocenych stavech
stejnd, jelikoZz kapacita traté je v bezprojektovém stavu postalujici. Tato skuteCnost by se napf. tykala
pravé zmifilovaného navyseni rozsahu spésnych vlaku.

Priibéh vyhledového pFepravniho vykonu je znazornén v dalSim grafu. Je vztazen pro délku
hodnoceného useku o délce cca 13,8 km. Délka ¢asové fady odpovida dobé& hodnoceni.

Obrazek 2.23 — Vyvoj prepravniho vykonu osobni dopravy ve sledovaném tseku (1000 oskm/rok)
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Realizace projektu povede ke zkraceni cestovni doby (v porovnani s bezprojektovym stavem)
pfiblizné o 1 min pro rychlikové vlaky a 3 min pro osobni viaky. Jedna se o pomérné malé zkraceni, které
nebude mit vliv na vysi pfepravni poptavky. Z tohoto divodu je prepravni prognéza pro variantu
Projektovou i variantu Bez projektu shodna, a nedochazi tak vlivem realizace projektu k Zadné prevedené
ani indukované prepravé. Taktéz rozvoj okolni sité je pro obé varianty shodny, v obou je tedy uvazovano
s modernizaci celého Useku traté mezi Ustim nad Labem a Chebem.

Vyjadfeni jednotlivych ro¢nich €asovych Uspor ze zkraceni jizdnich dob pfedstavuje nasledujici
graf. Pfinosy je mozné vyjadfrit jiz po uvedeni do provozu €asti stavby v Useku Bilina — Most, tedy od roku
2025.

Obrazek 2.24 — Priibéh ¢asovych uspor ve sledovaném useku (0s.hod/rok)
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Prevedena preprava byla vycislena za pfedpokladu srovnavaci varianty, ktera neuvazuje zadné
investice v celé délce trati Usti n. L. — Cheb (BPu.ch) a projektové varianty, ktera ji naopak celou
rekonstruuje (SPu-cn). V takovém pfipadé jiz rozdil v cestovnich dobach vlakd R na useku Usti n. L. —
Cheb dosahuje cca 23 min a vede k ur€ittmu mnozstvi méfitelné pfevedené prepravy. Jako pfinos
projektu rekonstrukce v Useku Bilina — Most pak byl vzat v Gvahu podil pfevedenych vykond, které na
tento Usek pfipadaji. V celkovém souctu pfevedenych vykon( na zeleznici ve vysi 49,786 mil. os.km/rok
(vétSinou z IAD, Castecné i z BUSU) na usek Bilina — Most (v¢.) pfipada cca 11,2 % vykond, tedy 5,58 mil.
os.km/rok vroce 2035. ZIAD se prevedlo 4,3 mil. os.km/rok a zBUSU 94 tis. os.km/rok. Zadné
vyznamné Uspory ¢asu u prevedené prepravy nebyly identifikovany, divod pfevodu z IAD na Zeleznici byl
tedy primarné jiny, nez Uspora ¢asu — napf. vétSi komfort, moznost vyuziti ¢asu ve vlaku k praci nebo
odpocinku atp.

Vyvoj uvazovanych prevedenych vykon( z jinych dopravnich médu (VLAK, BUS) na Zeleznici pro
projekt rekonstrukce Useku Bilina — Most (v€.) je znazornén na nasledujicim grafu. Vykon pfevedeny na
Zeleznici neni prostym souétem vykonu prevedenych z IAD a BUS(, nebot kazdy z dopravnich médd ma
odlisné trasy, a tudiz i délky pfevedenych relaci.
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Obrazek 2.25 — Vyvoj prevedeného prepravniho vykonu jako podilu z celé traté Usti n. L. - Cheb
(oskm/rok)
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Rozvoj okolni sité je pro obé varianty shodny, v obou je tedy uvazovano s modernizaci celého
Useku traté mezi Ustim nad Labem a Chebem.

Soucasti modernizace v prostoru zst. Most je prodlouzeni stavajiciho podchodu pod
kolejistém, ¢imz dojde k pfimému zpfistupnéni nadrazi ve sméru od méstské ¢asti Rudolice i nékterych
firem, které maiji sidlo na sever od Zst. Zaroven tak dojde k vytvoreni komfortni pfistupové cesty z Rudolic
a okoli k autobusovému nadrazi a dale do centra mésta. Dnesni stav se v tomto ohledu neda povazovat
za vyhovujici. Pod kolejistém sice existuje dal$i podchod, ktery byl ale donedavna v katastrofalnim stavu
a nebyl tak vyuzivan. Pfed nékolika lety byl ¢aste¢né rekonstruovan a zabezpefen mfizemi a vstupem na
Cipové karty, o kterou si mohou ob&ané Rudolic zazadat. Pouziti podchodu se ale ani tak neda oznadit za
komfortni a rozhodné ne bezbariérové, nebot’ na jeho konci je nutné po schodech vystoupat dvé patra na
uroven parkovisté pred nadrazim. Pro pfistup na nastupisté se tak jedna o znaéné nekomfortni a
zdlouhavou cestu. Jak doklada mnozstvi vySlapanych pésin, velka Cast lidi radéji i pfes zakaz prebiha
koleje a zkracuje si tak cestu. Novy podchod tak vyrazné zkrati cestu na nastupisté pro ob&any Rudolic a
okoli, zaroven vtvofi bezbariérovou cestu i pro pfistup k autobusovému nadrazi a dale do centra Mostu.

Zkraceni pristupového ¢asu pro Rudolice a okoli bylo jednim z pfinost v ramci ekonomického
hodnoceni. Na nasledujici mapce jsou znazornény vSechny uvazované pfistupové cesty z Rudolic (nam.
Svobody) k nadrazi a déle do centra. Trasa vyuZivajici stavajici podchod s pfistupem na Cipy je
vyznacena zelené (cca 590 m). Trasa se zakazanym pfebihanim kolejisté je vyznaena €erné (cca 550
m). Trasa s vyuzitim nového podchodu je vyznacena Cervené (cca 550 m). Modrou barvou je vyznacena
jedina legalni pfistupova cesta pro ty, ktefi nevlastni €ip od stavajiciho podchodu, zaroven je tato trasa
jedina bezbariérova. Tato trasa je vSak zdaleka nejdelSi — 1750 m.
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Obrazek 2.26 — ZvaZované pristupové cesty z Rudolic k Zst. Most
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Pro uplnost je nutné zminit, ze do Rudolic zajiZzdi od nadrazi autobusova linka €. 10 s intervalem
cca 1 h, ¢ast cestujicich tak na této trase voli autobus nebo IAD. Jelikoz Rudolice maji okolo 200 stalych
obyvatel, byl odhadnut poc€et péSich cest mezi Zst. a Rudolicemi na 110 denné. 50 cest je vykonano
stavajicim podchodem s Cipy (zelena trasa), dalSich 50 cest je po trase se zakazanym pfebihanim
kolejisté (Cerna trasa) a 10 cest je vykonano dlouhou trasou po mosté a Chanovské ulici (modra trasa).
V novém stavu budou tyto cesty vykonany s vyuzitim nového podchodu (Cervena trasa). Uvazovana
Uspora Casu v pfipadé zelené trasy je ve vySi 1,5 min, v pfipadé modré trasy 15 min a v pfipadé Cerné
trasy 0 min. P&Sim, ktefi dnes pfebihaji kolejisté, sice nevznikne Uspora €asu, vyrazné se jim vSak zvysi
jejich bezpelnost. Jelikoz se jedna o pfichozi a odchozi cesty od vlaku, jsou v souladu s metodikou
vnimané cestovni doby tyto €asy nasobeny koeficientem 1,5. Celkova €asova uUspora diky novému
podchodu dosahuje cca 2050 os.hod/rok.

2.7.3 Prognéza nakladni dopravy

Progn6za nakladni dopravy pro hodnoceny usek byla pfevzata ze studie ,Spoleéna dopravni
technologie, pfepravni prognéza a energetické vypoéty ramene Usti nad Labem — Cheb“ (SUDOP
PRAHA, a.s., 2018). Progndza pFepravni poptavky byla ve vySe uvedené studii provedena na zakladé
matematického modelu, ktery zohledfiuje:

o predpokladany dlouhodoby vyvoj HDP véetné elasticity sledovanych komodit k jeho rlstu
¢ afinitu jednotlivych komoditnich skupin k pfepravé po Zeleznici
o energetickou koncepci statu

Afinita komoditnich skupin pro pfepravu zbozi po Zeleznici vychazi z historickych dat dle statistik
dopravy MD. NejvySSi primérnou afinitu k pfepravé po zeleznici vykazuji komoditni skupiny ,Pevna

hodnoceném useku. V progndze byly zahrnuty mozné vyhledové trendy v Zelezni¢ni dopraveé.

Pfedpokladany vyhledovy rozsah nakladni dopravy (poctu vlakd) na celé podkruSsnohorské
magistrale (traté 130 a 140) je znazornén v nasledujicim grafu. Hodnoceny Usek, ktery je v TfebuSicich
rozdélen na dva dil&i Useky je v grafu barevné vyznacen.
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Obrazek 2.27 — Vyhledovy rozsah nakladnich viakii za den (zdroj: Spolecna dopravni technologie,
prepravni progndza a energetické vypocty ramene Usti nad Labem — Cheb®, SUDOP PRAHA, a.s., 2018)
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Z grafu je patrné, Ze oproti stavajicimu rozsahu dopravy se do budoucna pfedpoklada narust
poctu vlakd. Ten bude souviset mimo jiné také s uzaviranim nékterych hnédouhelnych dolG a tim i
pfesmeérovani preprav uhli z jinych lokalit, kde jesté v té bude probihat tézba.

2.8 SHRNUTI

V kapitole byly analyzovany stavajici pfepravni pomeéry v segmentu osobni a nakladni dopravy.
Cilem bylo vyjadfit pfinosy, které vzniknou v souvislosti s realizaci hodnocené stavby rekonstrukce useku
Bilina — Most (v€.). Hlavnim zdrojem pro pfepravni prognézu byly vysledky studie ,Spole¢na dopravni
technologie, pfepravni prognéza a energetické vypoéty ramene Usti nad Labem — Cheb“ (SUDOP
PRAHA, a.s., 2018), které po¢itaji s postupnou modernizaci podkrudnohorské magistraly v celém useku
Usti n. L. — Cheb.

Pro naplnéni prognézy v pFistich letech bude zaleZet na hospodaiské prosperité nejen Ceské
republiky, ale i na globaini ekonomickeé situaci, ktera je v poslednich letech zna&né nestabilni a jeji vyvoj
Ize bez jisté miry nejistoty stézi pfedpovidat.
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3 EKONOMICKE HODNOCENI

3.1 FINANCNi ANALYZA

Vypocty jsou zaloZzeny na analyze diferenénich nakladovych a vynosovych financénich toki
provozovatele drahy v dobé& hodnoceni projektu, dle materialu ,Rezortni metodika pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektti dopravnich staveb®, MD CR 2017. Pro kazdy rok hodnoceni projektu
jsou porovnavany finanéni toky varianty s projektem a varianty Bez projektu. Jako financni toky jsou
hodnoceny investi¢ni naklady, provozni naklady a pfijmy. Z téchto financnich toku je vypracovana tabulka
cash-flow a z ni odvozeno finanéni vnitfni vynosové procento (FRR) a finanéni €ista sou¢asna hodnota
(FNPV).

Analyza je sestavena pro fazi vystavby a fazi provozu v délce trvani 30 let (2023 az 2052).
VSechny finanni toky jsou vztaZzeny k cenové urovni r. 2020, tj. roku zpracovani vypoctu. Pfi vypoctu
Cisté souCasné hodnoty je ve finanéni analyze pouzita diskontni sazba 4 % (dle Provadéciho nafizeni
Komise (EU) 2015/207 a Nafizeni komise v pfenesené pravomoci (EU) €. 480/2014).

3.1.1 Investi¢ni naklady

Investiéni naklady byly prevzaty zrozpoétu po projektu. Celkové naklady stavby v letech
realizace dle rozpoctu jsou uvedeny v nasledujici tabulce. Pro stanoveni investi¢nich naklad byl pouzit
~Sbornik pro ocenovani zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér projektu” (schvalen
rozhodnutim CK MD CR dne 5. 3. 2019).

Realizace projektu bude probihat v letech 2023 az 2026. Doba vystavby je uvazovana v letech
2023 az 2024 pro usek Bilina (v€etn&) — Most (mimo) a v letech 2025 az 2026 pro rekonstrukci zst.
Most. Dle metodického pokynu, obsazeného v nafizeni Komise (ES) €. 846/2009, se investi¢ni naklady
v ekonomickém hodnoceni uvazuji bez rezervy.

Tabulka 3.1 — Investiéni naklady projektové varianty v tis. K&, CU 2020

V tis.Ké Celkem Bilina — Most (mimo) Zst. Most

Pfipravna a projektova dokumentace 448 323515 256 953 439 191 370 076
Zabory a nakupy pozemku 1 900 000 1 900 000 0
Stavby a konstrukce 4719194 895 2 704 773 047 2014 421 848
Stroje a zafizeni 0 0 0
Technicka asistence, propagace 47 191 949 27 047 730 20 144 218
Technicky dozor 212 363 770 121 714 787 90 648 983
CELKEM (CIN bez rezervy) 5428 974 130 3112 389 004 2316 585 126
Rezerva 471 919 490 270 477 305 201 442 185
CELKEM (CIN) 5900 893 619 3382 866 309 2518 027 310

3.1.2 Naklady na udrzbu a opravy zelezni¢ni infrastruktury

VySe téchto nakladu byla vytvofena jednotlivymi zpracovateli technického feSeni dle materialu
,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektt dopravnich staveb*, MD CR 2017 se
zafazenim traté do charakteristické tfidy TC3 a na zakladé investi¢nich nakladu stavu S projektem a
podkladl spravce, tj. OR Usti nad Labem pro stav Bez projektu (viz kapitola 1.2).
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3.1.2.1 Naklady na udrzbu

Roéni udrzbové naklady jsou uvazovany ve vysi 1 % naklad(i na reinvestice. Udrzbové naklady
jsou kontinualni, kazdy rok stejné, dané rozsahem zelezni¢ni sité a stanovenymi ¢innostmi (kontrolni a
dohlédaci ¢innost, méfeni, revize atd.).

3.1.2.2 Naklady na opravy

Naklady na opravy jednotlivych zafizeni jsou propocteny zvlast pro kazdou odbornou profesi.
Celkova vySe nakladll na opravy je odvozena podilem z celkovych nakladld na reinvestice zafizeni.
Uvazované rozlozeni vySe oprav v Case (ve Ctvrting, v poloviné a ve tfech C&tvrtinach zivotniho cyklu)
znazorhuje nasledujici tabulka.

Tabulka 3.2 — RozloZeni oprav v Zivotnim cyklu

Oprava v Ya cyklu v 2 cyklu v % cyklu celkem
Zel. svrdek 10% 20% 15% 45%
Zel. spodek 5% 5% 5% 15%
Zel. mosty a tunely 5% 20% 5% 30%
komunikace 204 5% 3% 10%
poz. stavby 15% 30% 15% 60%
trakéni vedeni 10% 25% 15% 50%
napajeni 10% 25% 15% 50%
elektro 10% 25% 15% 50%
zab. zaf. 10% 25% 15% 50%
sdél. zar. 10% 25% 15% 50%

3.1.2.3 Naklady na reinvestice

Pro stav Bez projektu byly stanoveny naklady na obnovu vSech &asti infrastruktury (reinvestice) a
byl stanoven pfedpokladany harmonogram obnovy, vychazejici z pfedpokladané Zzivotnosti jednotlivych
prvkl infrastruktury. Stanoveni naklad( na reinvestici (obnovu) feSeného Useku vychazi z orientacniho
propodtu investiéni naro¢nosti na vyménu dotfenych prvkl stavajici infrastruktury. U mostnich objektd
stavu bez projektu jsou naklady na reinvestice odvozeny od nakladd na jejich rekonstrukci, v pfipadé
projektového stavu jsou odvozeny od pfedpokladané finanéni naro€nosti vymény nosnych konstrukci.

Podrobnéjsi vycet provoznich nakladl Zelezni¢ni infrastruktury stavu Bez projektu a varianty S
projektem po dobu hodnoceni pro obé sledované €asti je uveden v pfiloze €. B.1 a B.2. Pfehled téchto
nakladu je uveden v tabulce nize.
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Tabulka 3.3 — Souhrn nékladd na ddrzbu a opravy infrastruktury v tis. K& (CU 2020)
Varianta bez projektu Varianta s projektem
Rok G:F:'ri:\laya Reinvestice U:F:ri:\laya Reinvestice
2023 40 492 470 161 40 492 0
2026 40 492 393 268 40 492 0
2025 40 492 1376 132 40 858 0
2026 40 492 999 375 40 858 0
2027 40 492 138 683 39138 0
2028 40 821 62 657 39138 0
2029 40 492 127 974 39138 0
2030 65 302 62 201 40 783 0
2031 79 392 69 594 39193 0
2032 187 306 5739 277 238 0
2033 53 149 0 79 159 0
2034 48 140 4 344 39138 0
2035 41 763 53 147 43 250 0
2036 49 043 0 39 276 0
2037 121 028 0 39138 0
2038 191 096 0 49 762 0
2039 400 108 0 622 394 0
2040 88 003 0 147 842 0
2041 62 086 42 585 45 602 0
2042 48 371 53 147 39138 0
2043 59 511 152 076 39138 0
2044 111 850 4 344 39138 0
2045 292 718 115 968 160 811 0
2046 83107 0 334 646 84 985
2047 66 759 16 447 39138 0
2048 56 335 276 337 39138 0
2049 56 436 213541 39138 0
2050 99 832 289 041 39138 0
2051 59 614 976 500 102 895 1678011
2052 71 836 671 547 39138 0
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3.1.3 Provozni naklady na fizeni provozu Zelezni¢ni dopravy

Realizace projektu ovlivni personalni potfeby na fizeni Zelezniéniho provozu. V soudasném
stavu je provoz na trati Fizen mistné z jednotlivych stanic. V ZST Bilina jsou zfizeny pozice vypravéi,
operator a dozorce vyhybek a v ramci odb. Ceské Zlatniky pozice dozorce vyhybek a vypravéi. Hodnoty
personalni potfeby v sou¢asném stavu jsou vycisleny v nasledujici tabulce.

Tabulka 3.4 — Pocet zaméstnancl

Dopravna Nazev pozice Soucasny stav Vyhledovy stav
dozorce vyhybek 5,451 -
Bilina )
operator Zeleznitni dopravy 3,609 3,609
vypravéi 5,526 5,526
Ceskeé Zlatniky dozorce vyhybek 1,000 -
vypravéi 5,488 5,488

Realizaci projektu dojde k Uspofe 6,451 pracovnik(. Vyhledovy pocet pracovnikl je uvazovan ve
varianté s projektem od roku 2025 (prvni rok provozu Useku Bilina — Most (mimo)). V roce 2024 jsou pak
uvazovany naklady na odstupné.
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Tabulka 3.4 — Naklady na fizeni provozu v tis. K& (CU 2020)
Rok Varianta bez projektu | Varianta s projektem
2023 12 872 12 872
2024 13 166 13 753
2025 13 468 10 251
2026 13 776 10 485
2027 14 092 10 726
2028 14 415 10 971
2029 14 745 11 222
2031 15 082 11 479
2031 15 428 11 742
2032 15 781 12 011
2033 16 142 12 286
2034 16 512 12 568
2035 16 890 12 855
2036 17 277 13 150
2037 17 673 13 451
2038 18 077 13 759
2039 18 491 14 074
2040 18 915 14 396
2041 19 348 14 726
2042 19 791 15 063
2043 20 244 15 408
2044 20708 15 761
2045 21182 16 122
2046 21 667 16 491
2047 22 163 16 869
2048 22 671 17 255
2049 23 190 17 650
2050 23721 18 054
2051 24 264 18 468
2052 24 820 18 891
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3.1.4 Prijmy z poplatku za pouziti dopravni cesty

V pFipadé tohoto finanéniho toku vychazi zplsob stanoveni vy$e pfijmi z materidlu SZDC
.Prohlaseni o draze celostatni a regionalni“, kde je uveden novy zpUsob vypoctu ceny za pouziti drahy
celostatni a regionalnich drah provozovanych Spravou zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci, pro
jizdu vlaku a podminky jejich uplatnéni. Vysledna cena za pouziti drahy jizdou vilaku pro konkrétni vlak na
trati dané kategorie se vypocita podle nasledujiciho cenového modelu:

C=LxeKxPXxS1xS2

kde:

C = cena za pouziti drahy jizdou vlaku

L = délka jizdy vlaku (viz ¢lanek I1.2)

Z = zakladni cena (viz Clanek 11.3)

K = koeficient kategorie traté (viz ¢lanek 11.4)
P_= produktovy faktor (P, az P,—viz Clanek 11.5)
S, az S, = specifické faktory (viz Clanek 11.6)

Zakladni cenou se rozumi cena za jeden vlakovy kilometr, podloZzena analyzou nakladi
vynalozenych v minulém obdobi. Zakladni cena je shodna pro vlaky osobni i nakladni dopravy a pro
obdobi platnosti ,Prohladeni o draze celostatni a regionalni“ &ini 21,50 K&/vikm.

Pfehled konkrétnich finan¢nich toku je uveden v nasledujici tabulce. Realizace projektu
neovliviiuje rozsah dopravy na dotéeném tratovém Useku, pFijmy z poplatku za pouziti dopravni
cesty jsou tedy shodné pro oba sledované stavy.
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Tabulka 3.5 — PFijmy z poplatku v tis. Ké (CU 2020)
Rok Varianta bez projektu | Varianta s projektem
2025 35912 35912
2026 36 234 36 234
2027 36 556 36 556
2028 36 879 36 879
2029 37 201 37 201
2031 37523 37523
2031 37 846 37 846
2032 37 614 37614
2033 37924 37924
2034 38 234 38 234
2035 38 543 38 543
2036 38 834 38 834
2037 39124 39124
2038 39415 39415
2039 39 705 39 705
2040 39 996 39 996
2041 40 286 40 286
2042 40 576 40 576
2043 40 867 40 867
2044 41 157 41 157
2045 41 448 41 448
2046 41 738 41 738
2047 42 029 42 029
2048 42 319 42 319
2049 42 609 42 609
2050 42 237 42 237
2051 43 190 43 190
2052 43 200 43 200
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3.1.5 Zuastatkova hodnota ve financ¢ni analyze

Pro potfeby CBA analyzy byla vycislena také zlstatkova hodnota investice na konci hodnoticiho
obdobi, jako Cista soucasna hodnota penéznich tokl ve zbyvajicich letech zivotnosti zafizeni po skonceni

hodnoticiho obdobi.

Tabulka 3.6 — Objektova skladba ZH investic v tis.K¢&, CU 2020

stavebni objekt nebo provozni prvky iivlztggﬁt v ;)/?c:}:m:ni
ZabezpeCovaci zafizeni 20 782 620
Sdélovaci zafizeni 20 210 504
Silnoproudé rozvody a zafizeni 20 581 970
Zeleznitni svrsek 30 1248 104
Zelezniéni spodek 60 289 465
Mosty, propustky, zdi 75 642 959
Tunely 90 -
Komunikace a zpevnéné plochy 20 91 280
Trakce 30 500 274
InZenyrské sité (trub. vedeni, kabelov.) 20 14 473
Pozemni stavby, nastupisté, pristfeSky 40 262 748
Objekty ochrany zivotniho prostfedi 30 94 796
Celkova zivotnost investice 35
Délka provozni faze hodnoticiho obdobi 26
Zivotnost investice po skonéeni hodnoticiho obdobi 9
Zustatkova hodnota FA 490 061

Penézni toky pro vypocet zlistatkové hodnoty po skonceni referenéniho obdobi (ve finanéni
analyze) jsou uvazovany jako konstantni a jejich vySe byla stanovena s ohledem na penézni toky v letech
provozni faze referenCniho obdobi. Ve finan€ni analyze zahrnuji nakladové penézni toky (diferenéni tok
udrzbovych a provoznich nakladl infrastruktury a finan€nich pfijmud). Kvuli zohlednéni vyvoje cash-flow a
mimoradnych oprav véetné reinvestic po celou dobu hodnoceni, je do vypoltu zustatkové hodnoty

zahrnut pfi vycisleni penéznich tokd na konci hodnoticiho obdobi pramérny cash-flow za provozni fazi.

3.1.6 Sestava finan¢ni analyzy

VSechny vysSe uvedené financni toky byly pouzity pfi sestaveni finanéni analyzy. PFi vypoctu byla
pouzita diskontni sazba 4 %. Z téchto finan¢nich tokl je vypracovana tabulka cash flow a z ni byla
odvozeno finanéni vnitfni vynosové procento (FRR) a finanéni C&istd souCasnd hodnota (FNPV).

V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny vysledky zpracované finan¢ni analyzy.

Tabulka 3.7 — Prehled vysledku financni analyzy

Ukazatel Hodnota
FRR 0,04 %
FNPV -1 110 377 tis.K¢
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Tabulka 3.8 — Finanéni analyza v tis. K& (CU 2020)

Varianta projektova

Varianta Bez projektu

Rok N |FUstatkOVAl pinga | PN | prjmy | PNinfra | PN | Prjmy cF
2023 | 1556195 40492 | 12872 510653 | 12872 -1 086 034
2024 | 1556195 40492 | 13753 433760 | 13 166 1163514
2025 | 1309374 40858 | 10251 | 35912 |1416624 | 13468 | 35912 | 69609
2026 | 1007211 40858 | 10485 | 36234 |1039867 | 13776 | 36234 | -4911
2027 30138 | 10726 | 36556 | 179175 | 14092 | 36556 | 143403
2028 30138 | 10971 | 36879 | 103478 | 14415 | 36879 | 67783
2029 30138 | 11222 | 37201 | 168467 | 14745 | 37201 | 132850
2030 40783 | 11479 | 37523 | 127503 | 15082 | 37523 | 90323
2031 30193 | 11742 | 37846 | 148986 | 15428 | 37846 | 113478
2032 277238 | 12011 | 37614 | 193045 | 15781 | 37614 | -80423
2033 79159 | 12286 | 37924 | 53149 | 16142 | 37924 | -22154
2034 30138 | 12568 | 38234 | 52485 | 16512 | 38234 | 17291
2035 43250 | 12855 | 38543 | 94910 | 16890 | 38543 | 55695
2036 30276 | 13150 | 38834 | 49043 | 17277 | 38834 | 13895
2037 30138 | 13451 | 39124 | 121028 | 17673 | 39124 | 86112
2038 49762 | 13759 | 39415 | 191096 | 18077 | 39415 | 145653
2039 622394 | 14074 | 39705 | 400108 | 18491 | 39705 | -217 868
2040 147842 | 14396 | 30996 | 88003 | 18915 | 30996 | -55321
2041 45602 | 14726 | 40286 | 104671 | 19348 | 40286 | 63690
2042 30138 | 15063 | 40576 | 101518 | 19791 | 40576 | 67107
2043 30138 | 15408 | 40867 | 211587 | 20244 | 40867 | 177 285
2044 30138 | 15761 | 41157 | 116194 | 20708 | 41157 | 82002
2045 160811 | 16122 | 41448 | 408686 | 21182 | 41448 | 252935
2046 419631 | 16491 | 41738 | 83107 | 21667 | 41738 | -331 349
2047 30138 | 16869 | 42029 | 83206 | 22163 | 42029 | 49362
2048 30138 | 17255 | 42319 | 332671 | 22671 | 42319 | 298 949
2049 30138 | 17650 | 42609 | 269977 | 23190 | 42609 | 236 379
2050 30138 | 18054 | 42237 | 388872 | 23721 | 42237 | 355401
2051 1780906 | 18468 | 43190 |1036 114 | 24264 | 43190 | -738 995
2052 490061 | 39138 | 18891 | 43200 | 743384 | 24820 | 43200 | 1200 236
NPV | 5158532 | 157139 | 2070409 | 240 153 | 623 857 | 5 895 145 | 306 772 | 623 857 | -1 110 377
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3.2 EKONOMICKA ANALYZA

Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy finanéni. Rozdilny je v§ak uhel pohledu
na cely projekt. Navic zde totiz pFistupuji dalSi finanéni toky, které jsou relevantni z hlediska celé
spoleCnosti. V ekonomické analyze jsou tedy hodnoceny navic finanéni toky provozovatelt drazni
dopravy, uzivatelt drazni dopravy a celospolecenské ucinky. Do ekonomické analyzy vstupuiji: investiéni
naklady, provozni naklady infrastruktury (ndklady na udrzbu a opravy Zelezni€ni infrastruktury, naklady na
fizeni dopravy), provozni naklady vozidel (provozni naklady na provoz vlak( a snizeni nakladd na provoz
silninich vozidel), uspory €asu, vné&jsi ucinky zahrnujici snizeni nehodovosti, hlu¢nosti z dopravy,
znecisténi ovzdusi a zmény klimatu, zvySeni bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy a zustatkova hodnota.

Z téchto finan¢nich tokl je vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno ekonomické vnitini
vynosové procento (ERR), ekonomicka Cista souc¢asna hodnota (ENPV) a pomér pfinosd a nakladi
(pomér B/C) pro projektovou variantu. PFi vypoctu Cisté souasné hodnoty je pouzita v ekonomické
analyze diskontni sazba 5 % (dle Provadéciho nafizeni Komise (EU) 2015/207).

Ekonomické pfijmy a naklady, ze kterych je sestavena ekonomicka analyza, jsou uvedeny v tzv.
ekonomickych cenach, tj. v cenach, které jsou ocistény od danového zatizeni. Koeficient pro pfepocet na
ekonomické ceny (konverzni faktor) je pfevzat z materialu ,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické
efektivnosti projektt dopravnich staveb®, MD CR 2017.

3.2.1 Investiéni naklady

Celkové investi¢ni naklady bez zapocteni rezervy jsou vycisleny v kapitole Finan¢ni analyzy. Do
ekonomické analyzy vSak vstupuji v tzv. ekonomickych cenach, tj. v cenach, které jsou ocistény od
danoveého zatizeni pomoci konverzniho faktoru.

3.2.2 Provozni naklady infrastruktury

V této casti jsou sledovany provozni naklady zelezni¢ni dopravy (u nichz dojde ke zméné).
Stejné jako v pfipadé investi¢nich nakladd, jsou i tyto podrobnéji popsany jiz v ramci finanéni analyzy
(kapitola 2.2 Provozni néklady Zelezni¢ni infrastruktury a 2.3 Provozni naklady na fizeni provozu
Zelezniéni dopravy) a do ekonomické analyzy budou pfevzaty v tzv. ekonomickych cenach.

3.2.2.1 Provozni naklady silni¢ni infrastruktury

Na rozdil od finan¢ni analyzy jsou v ramci analyzy ekonomické navic zahrnuty i naklady na
udrzbu silniéni infrastruktury ve stavu bez projektu, ktera je vyuzivana vozidly cestujicich nebo nakladu, k
jejichz pfevedeni na Zeleznici dojde na zakladé realizace projektu. Pro jejich ocenéni byly pouzity mérné
sazby dle Rezortni metodiky ve vysi 20,67 K&/ tis. vozokm pro IAD v CU 2020. Celkova roéni Gspora
vstupujici do vypoctu od prvniho roku provozni faze je proménna v zavislosti na ristu poctu pfevedenych
vozidel (viz nasledujici tabulka).
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Tabulka 3.9 — Uspora provoznich nakladd silniéni infra v tis. K& (CU 2020)

Rok Uspora PN silniéni
infra
2025 33,7
2026 34.9
2027 41,7
2028 44,0
2029 46,4
2030 48,7
2031 50,8
2032 52,5
2033 53,9
2034 54,9
2035 55,6
2036 56,3
2037 57,0
2038 57,5
2039 58,0
2040 58,4
2041 58,8
2042 59,0
2043 59,2
2044 59,4
2045 59,5
2046 59,6
2047 59,8
2048 59,9
2049 60,0
2050 60,1
2051 60,2
2052 60,2

3.2.3 Naklady na provoz vozidel

3.2.3.1 Naklady na provoz viaki

Realizace projektu bude mit pfimy vliv na vysi provoznich nakladd vlaki. Ve stavu Bez projetu
i S projektem je rozsah dopravy stejny. Sledované varianty maji ale rizné jizdni doby (vliv na vlihod diky
zvysSeni tratové rychlosti, tj. zkraceni jizdnich. Sazby pouzité pro ekonomické hodnoceni jsou pfevzaty z
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materialu ,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomicke efektivnosti projektl dopravnich staveb®, MD
CR 2017 a prevedeny na CU 2020.

Tabulka 3.10 — sazby PN viaki (CU 2020)

Druh vlaku Kélvlihod Ké/vlkm
Vlak 2 - meziregionalni Os, elektricka trakce 3847,59 25,69
Vlak 6 - meziregionalni R, elektricka trakce 7921,85 50,85
Vlak 10 — Mn vlak, motorova trakce 2371,05 71,43
Vlak 12 — NEx, elektricka trakce 4 444,06 141,24

Na zakladé mérnych nakladu a vlakovych kilometr(i a vlakovych hodin byly vypocéteny naklady na
provoz vlaku. Prehled nakladl je uveden v nasledujici tabulce.
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Tabulka 3.11 — Naklady na provoz viaki v tis.Ké (CU 2020)

Bez projektu S projektem

Rok oD ND oD ND

2025 77 736 79 385 72 002 75 446
2026 77 736 80 258 72 002 76 279
2027 77 736 81131 72002 77 113
2028 77 736 82 004 72 002 77 946
2029 77 736 82 877 72 002 78 779
2030 77 736 83749 72 002 79 612
2031 77 736 84 622 72 002 80 445
2032 77 736 84 616 72 002 80 399
2033 77736 85 469 72002 81212
2034 77 736 86 322 72 002 82 025
2035 77 736 87 175 72 002 82 838
2036 77 736 87 939 72 002 83 562
2037 77 736 88 702 72 002 84 286
2038 77 736 89 466 72 002 85 009
2039 77 736 90 229 72 002 85 733
2040 77 736 90 993 72 002 86 457
2041 77 736 91 756 72 002 87 180
2042 77 736 92 520 72 002 87 904
2043 77 736 93 283 72 002 88 628
2044 77 736 94 047 72 002 89 351
2045 77 736 94 810 72 002 90 075
2046 77 736 95 574 72 002 90 799
2047 77 736 96 338 72 002 91 522
2048 77736 97 101 72002 92 246
2049 77 736 97 865 72 002 92 970
2050 77 736 96 916 72 002 92 075
2051 77 736 99 392 72 002 94 417
2052 77 736 99 436 72 002 94 462

3.2.3.2 Uspora nakladu potfebnych na provoz a udrzbu silniéniho vozidla

Prevedenim dopravy lIze vyjadfit i asporu nakladl potfebnych na provoz a udrzbu vozidla.
V ramci predmétného projektu je uvazovano s Gsporou provoznich nakladi pouze u IAD. (Zruseni
nékterych autobusovych spojl kvuli realizaci sledovaného projektu se nepfedpoklada.)

Finanéni vyjadfeni predmétnych mérnych nakladii je uvazovano ve vysi 5,94 Ké&/vozokm (CU
2020). Pouzité nakladové sazby uUspor nakladd na udrzbé a opravach silniéni infrastruktury byly prevzaty
z materidlu ,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektt dopravnich staveb®, MD
CR 2017. Uspory provoznich nakladi silniéni osobni dopravy jsou do vypo&tu uvaZzovany po uvedeni
sledovaného useku do provozu. Vysledné finan¢ni toky jsou uvedeny v nasledujici tabulce.
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Tabulka 3.12 — Uspora provoznich nakladti IAD v tis. K& (CU 2020)

ROk | siniénich vosidel
2025 9675
2026 10018
2027 11978
2028 12 647
2029 13335
2030 14 004
2031 14594
2032 15 085
2033 15 479
2034 15 774
2035 15 969
2036 16 185
2037 16 372
2038 16 530
2039 16 667
2040 16 785
2041 16 884
2042 16 962
2043 17 021
2044 17 061
2045 17 100
2046 17 139
2047 17 179
2048 17 208
2049 17 238
2050 17 267
2051 17 287
2052 17 306

3.2.4 Prinosy z uspory ¢asu

V ramci ekonomického hodnoceni nejsou sledovany Uuspory ze zkraceni cestovnich dob

Zelezniéni dopravy. Realizaci projektu nedojde k Easové uspofe cestovnich dob.

Realizaci projektu dojde k uspoire €asu ,stavajicich“ cestujicich zvySenim rychlosti na

predmétném uUseku Bilina - Most.
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Tabulka 3.12 — Priimérna cestovni doba Bilina - Most tam/zpét v minutach

Bez projektu S projektem
Bilina - Most Most - Bilina Bilina - Most | Most - Bilina
R 10,5 10,0 9,5 9,5
Os 13,0 13,0 10,0 10,0
Nex (Pn)* 13,0 12,0 11,0 11,0

*Vzhledem k pomérné nizké Gspore casu nakladni dopravy neni tato uspora do ekonomického hodnoceni zapocitana.

Graf ¢.3.1 - Casové Uspory ze zkraceni cestovnich dob Bilina — Most (0s.hod/rok)
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Dale jsou uvazovany uspory ¢asu z davodu zkraceni pristupového ¢asu pro Rudolice a okoli.
Soucdasti modernizace zst. Most je totiz prodlouzeni stavajiciho podchodu pod kolegjistém, ¢imz dojde
k pfimému zpfistupnéni nadrazi ve sméru od méstské Casti Rudolice i nékterych firem, které maji sidlo na
sever od zst. Zaroven tak dojde k vytvoreni komfortni pfistupové cesty z Rudolic a okoli k autobusovému
nadrazi a dale do centra mésta (podrobnéji viz kapitola 2.7.2). Uspora &asu je uvazovana po celou dobu
hodnoceni konstantni, a to ve vy$i 2 053 osobohod /rok. Uspora tohoto &asu je uvaZovana po

dokonceni realizace rekonstrukce Zst. Most, tedy od roku 2027.
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Tabulka 3.13 — Uspora &asu v tis. K& (CU 2020)

Rok Uspora éasu
2025 18 915
2026 19 567
2027 20 846
2028 21526
e 22 218
e 22 922
2031 23 636
2032 24 363
2033 25 101
oo 25 852
e 26 614
65 27 059
2037 27 416
2038 27 777
S 28 109
2040 28 441
oAl 28 773
2042 29 107
—_— 29 442
2044 29 789
2045 30 140
2046 30 494
ST 30 850
2048 31208
2049 31 569
2050 31935
L 32 305
i 32 679

3.2.5 Vnéjsi naklady

V ekonomickém hodnoceni je zohlednén dopad realizace projektu na naklady souvisejici s
vedlejSimi negativnimi ucinky dopravy. Tyto U&inky zahrnuji: nehodovost, hluk, znecisténi ovzdusi a
zménu klimatu. Vnéjs$i naklady byly stanoveny na zakladé mérného ohodnoceni jednotlivych G¢inkd
Zelezniéni dopravy a objemu ,pfevedené silniéni dopravy“. Mérné naklady a vyvolané vnéjSi naklady jsou
ocenény v souladu s materidlem ,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd
dopravnich staveb®, MD CR 2017 a byly prevedeny na CU 2020. Stejné jako v pfipad& vypodtu Uspor
Casu bylo mérné ohodnoceni dale zvySovano indexem odhadovaného riistu HDP na hlavu. Uvazovany
koeficient riistu HDP na hlavu byl zahrnut do vypoétu s elasticitou 0,7. Uspory vné&j$ich nakladd jsou do
vypoctu uvazovany od roku 2025, po uvedeni sledovaného useku do provozu.
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Tabulka 3.14 — Celkové prinosy z vnéjsich agink( v tis.Ké (CU 2020)

Znecisténi Zména
Rok Nehodovost Hluk ovzdusi klimatu
2025 3323 176 738 1081
2026 3498 185 776 1138
2027 4251 225 944 1383
2028 4 562 242 1013 1484
2029 4 890 259 1085 15901
2030 5220 276 1159 1698
2031 5530 293 1227 1799
2032 5811 308 1290 1891
2033 6 061 321 1345 1972
2034 6278 332 1394 2043
2035 6 461 342 1434 2102
2036 6 657 352 1478 2166
2037 6 845 362 1519 2227
2038 7 025 372 1559 2286
2039 7 200 381 1598 2343
2040 7371 390 1636 2398
2041 7 537 399 1673 2 452
2042 7 697 407 1708 2504
2043 7851 416 1743 2554
2044 7 999 423 1776 2603
2045 8 150 431 1809 2 652
2046 8 304 440 1843 2702
2047 8 461 448 1878 2753
2048 8615 456 1912 2803
2049 8773 464 1947 2 854
2050 8933 473 1983 2906
2051 9091 481 2018 2958
2052 9251 490 2053 3010

3.2.6 Ostatni pfinosy — bezpeénost zelezni€niho provozu

Projekt podstatné zvysi bezpecnost Zelezniéni dopravy, a tim umozni Usporu nakladd, jak v
oblasti zelezni¢ni dopravy, tak i v oblasti celospole€enské.

nastupisté novym podchodem pod drahou. Realizaci podchodu dojde pfedevsim k odstranéni kolizniho
mista v zst, kde lidé v souCasné dobé velmi ¢asto prekonavaji zelezni¢ni trat' v misté k tomu neuréeném.
Diky tomu dochazi v sou€asném stavu k mnoha nebezpeCnym situacim, kdy hrozi stfet mezi
projizdéjicimi vlakovymi soupravami a osobami, které prechazeji trat. Jak vyplyva ze statistiky
mimoradnych udalosti, doSlo v poslednich deseti letech na pfedmétném Useku k nékolika mimoradnym
udalostem. Konkrétné zde byly evidovany dvé nehody s téZkym zranénim. Mimofadnych udalosti bylo na
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sledovaném useku vice, nez je uvedeno, ale do vyc€tu nebyly zahrnuty udalosti souvisejici s technickymi
zavadami, uméle poloZzené prekazky v koleji, sebevrazdy, poruchy vozidel apod. Realizaci projektu bude
moznost vzniku predmétnych mimofadnych udalosti eliminovana nebo vyznamné omezena.

Na zakladé provedené analyzy mimoradnych udalosti, které mély souvislost s provozem, pak
bylo stanoveno potencialni riziko a pravdépodobnost opakovani téchto udalosti v pridbéhu hodnoticiho
obdobi. Je zde tedy uplatnén predpoklad, Zze se pravdépodobnost vyskytu mimoradnych udalosti realizaci
projektu snizi minimalné o 50 %.

Realizaci projektu dojde tedy k zasadnimu snizeni rizika opakovani popsanych mimofadnych
udalosti a ztoho plynouci Uspory nakladli souvisejicich s odstranénim nasledk( téchto nehod. Pro
vyCisleni Uspor z bezpecnosti bylo pfevzato ohodnoceni z materidlu ,Rezortni metodika pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektl dopravnich staveb®, MD CR 2017. Pro t&Zké zranéni 5 357 tis.K&
v cenové urovni 2020. Mérné naklady jsou navySovany dle predpokladaného budouciho ristu HDP za
pouziti elasticity 1,0. Uspory z bezpeénosti Zelezniéni dopravy jsou vyjadfeny od uvedeni celého projektu
do provozu. Tyto Uspory jsou sledovany po celou dobu hodnoceni a méni se dle pfepravniho vykonu
(poget osobovych kilometr(i). Uspora je uvazovana po dokondeni realizace rekonstrukce Zst. Most, tedy
od roku 2027.
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Tabulka 3.15 — Ostatni pfinosy - bezpeénost v tis. K& (CU 2020)

Rok Zvyseni bezpeénosti
2027 601
2028 622
2029 644
2030 666
2031 692
2032 725
2033 757
2034 786
2035 822
2036 849
2037 874
2038 898
2039 921
2040 944
2041 966
2042 987
-~ 1008
-~ 1027
. 1046
UL 1067
o 1087
. 1107
. 1127
— 1148
— 1169
T 1190

3.2.7 Zuastatkova hodnota v ekonomické analyze

Zlstatkova hodnota (ZH) investice v ekonomické analyze se liSi od hodnoty vypoctené ve
finanéni analyze. Rozdil je v =zahrnuti penéznich tokd =z pfinosi generovanych v ramci
celospoleCenskych efektd (diferencni tok ekonomickych pfinosd v ekonomické analyze) a nakladovych
penéznich tokd z finan¢ni analyzy pfenasobenych konverznim faktorem (pfevedenych na ekonomické
ceny) a rozsifenych o provozni naklady vlakl. Zistatkova hodnota projektové varianty byla vycislena
pro ekonomickou analyzu na 920 858 tis.K¢.
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3.2.8 Sestava ekonomické analyzy

VSechny vySe uvedené financni toky byly pouzity pfi sestaveni ekonomické analyzy. Pfi vypoctu
byla pouzita diskontni sazba 5 %. Z téchto finan¢nich tokd je vypracovana tabulka cash-flow a z ni
odvozeno ekonomické vnitini vynosové procento (ERR), ekonomicka Cista sou¢asna hodnota (ENPV) a
pomeér pfinosu a nakladu (pomér B/C).

Ekonomické pfijmy a naklady, ze kterych je sestavena ekonomicka analyza, jsou uvedeny v tzv.
ekonomickych cenach, tj. v u€etnich cenach, které byly ziskany transformaci trznich cen pouzitych ve
finan¢ni analyze. V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny vysledky zpracované ekonomické analyzy
a jednotlivé finan¢ni toky ekonomické analyzy.

Tabulka 3.16 — Prehled vysledkt ekonomické analyzy

Ukazatel Hodnota
ERR 5,65 %
ENPV 153 599 tis. K&
B/C 1,038
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Tabulka 3.17 — Ekonomicka analyza v tis. K& (CU 2020)
- ) ) Uspora T l'J:%pora l'Jsv;_)vo'ra Ostatni|Cash flow
Rok In\{estlcnl Zustatkova "Uqura _PN PN - PN casu VI‘!E]SIC!\ prinosy
naklady hodnota | fizeni zel.infra opravyal, oo.iol nakladu
udrzba
2023 | 1246512 0 402458 | 0O 0 0 0 |-844054
2024 1246 512 -353 336 637 0 0 0 0 -910 227
2025 | 1048809 1934 1177 704| 17 529 | 18 915 | 5317 0 |172501
2026 806 776 1978 855202 | 17905 | 19567 | 5597 0 93473
2027 0 2023 119822 | 19897 | 20846 | 6803 601 169 991
2028 0 2069 55007 | 20598 | 21526 | 7301 622 107 124
2029 0 2117 110659 | 21319 | 22218 | 7 826 644 164 782
2030 0 2165 72775 | 22020 | 22922 | 8354 | 666 | 128902
2031 0 2215 91570 | 22642 | 23636 | 8850 692 | 149 606
2032 0 2 266 -66 542 | 23166 | 24363 | 9299 725 -6 722
2033 0 2318 -20636 | 23592 | 25101 | 9699 757 40 831
2034 0 2371 10919 | 23920 | 25852 | 10 047 786 73 894
2035 0 2425 44356 | 24147 | 26614 | 10339 | 822 | 108 704
2036 0 2480 7810 | 24396 | 27059 | 10653 | 849 | 73246
2037 0 2537 65148 | 24 615 | 27 416 | 10954 874 131 543
2038 0 2595 112 407 | 24805 | 27 777 | 11241 898 179 723
2039 0 2655 -176 671 | 24975 | 28109 | 11522 | 921 |-108 488
2040 0 2716 -47 526 | 25125 | 28441 | 11796 944 21 496
2041 0 2778 49604 | 25256 | 28 773 | 12061 966 119 437
2042 0 2841 52880 | 25367 | 29 107 | 12 317 987 | 123 500
2043 0 2 906 146 420 | 25458 | 29442 | 12564 | 1008 | 217 799
2044 0 2973 61571 | 25530 | 29789 | 12801 | 1027 | 133691
2045 0 3041 204182 | 25601 | 30140 | 13043 | 1046 | 277 053
2046 0 3111 -272674| 25673 | 30494 | 13289 | 1067 |-199 040
2047 0 3182 36084 | 25745 | 30850 | 13539 | 1087 | 110487
2048 0 3255 250 263 | 25807 | 31208 | 13787 | 1107 | 325425
2049 0 3329 196590 | 25869 | 31569 | 14038 | 1127 | 272523
2050 0 3406 295718 | 25854 | 31935 | 14295 | 1148 | 372355
2051 0 3484 -634 854 | 25982 | 32305 | 14547 | 1169 |-557 367
2052 0 920 858 3563 600 887 | 26 002 | 32679 | 14804 | 1190 |1599 984
NPV 4081 890 223719 34 940 3136 421|326 462|362 725| 140 690 | 10 532 | 153 599
46
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3.3 ANALYZA CITLIVOSTI

Analyza citlivosti a rizik se zaméfuje na prozkoumani variability vysledkll ekonomického
hodnoceni, v porovnani s nejlepdim dfive u€inénym odhadem a rizik zmén tohoto odhadu. Jsou uréeny a
dale zkoumany kritické proménné a jejich vliv na celkovy vysledek hodnoceni.

3.3.1 Elasticita

VySe vyslednych ekonomickych ukazatell je dana hodnotou jednotlivych finanénich tokd
vstupujicich do vypoctu efektivnosti. Hodnoty finanénich tokd jsou urovany vysi nezavislych
proménnych. Pomoci podrobného prozkoumani jejich elasticity jsou nasledné& uréeny proménné, jejichz
vySe (resp. zména) nejvice ovliviuje hodnotu vyslednych ukazatell. Jsou to tzv. kritické nezavislé
promé&nné. Elasticita je pomé&r mezi procentni zménou vysledného ukazatele (NPV) a procentni zménou
pfislusné nezavislé proménné od nejlepSiho odhadu.

Jako kritické byly oznaceny proménné, které splfiuji dvé podminky:

e jejich elasticita je vétsi nez 1,

e jejich vliv na zménu vyslednych ukazatel(l je vyrazné vy$Si nez u ostatnich sledovanych veli¢in
(elasticita je nasobné vyssi).

Zmeénou takto zjisténych proménnych je mozné nejvice ovlivnit ekonomické vysledky celého
projektu, a to jak negativné, tak pozitivné. Prizkum elasticity byl pro ekonomickou analyzu proveden pro
tyto nezavislé proménné:

e projektové investicni naklady (IN),
e Uspora provoznich nakladd na infrastrukturu (PN infrastruktury),

e Uspora provoznich nakladl na fizeni dopravy (PN Fizeni dopravy),

e prognézované prepravni vykony v osobni a nakladni dopravé (Vykony OS/NA).

Tabulka 3.18 — Elasticita nezavislych proménnych

Elasticita
Proménna
Financni analyza | Ekonomicka analyza

Investi¢ni naklady 4,65 26,58
PN infrastruktury 3,58 21,01
PN fizeni dopravy 0,07 0,26

Vykony OS - 5,86

Vykony NA - 0,37

Jako kritické byly v ekonomické analyze vyhodnoceny proménné, u kterych je elasticita nez 1.

3.3.2 Priepinaci hodnota

Pro vybrané vyznamné kritické proménné v ekonomické analyze byly uréeny tzv. pfepinaci
hodnoty. Je to hodnota zmény kritické proménné, pfi které jsou ekonomické ukazatele na hranici
efektivnosti - vnitfni vynosové procento 5 % (vy3e diskontni sazby) a Cista soucasna hodnota stavby je
nulova. Hodnota je vyjadfena mezni procentudlni zménou kritické proménné. Pfepinaci hodnota byla
stanovena pro kritickou proménnou.
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Tabulka 3.19 — Prepinaci hodnota kritickych proménnych

Proménna Financni analyza Ekonomicka analyza
Investi€ni naklady -21,53% 3,76 %
PN infrastruktury 27,96% -4,76 %
Vykony OS - -17,06 %

Z analyzy pfepinacich hodnot vyplyva, Ze ke ztraté ekonomické efektivity projektu dojde
pfi zvySeni investiénich nakladd o cca 3,8 % (tj. pfiblizné zvyseni o 222 mil.K¢ CIN bez rezervy,) nebo pfi
snizeni Uspor provoznich nakladd na opravu a Udrzby Zelezni¢ni infrastruktury o 4,8 % a dale pfi snizeni
vykonu osobni dopravy o cca 17 %.

Z pohledu finanéni analyzy by doslo k ziskani finan¢ni efektivity pfi snizeni investi¢nich nakladi
occa 21,5 % nebo zvySeni Uspor provoznich nakladli na opravu a udrzby Zelezni¢ni infrastruktury
0 28 %.

3.4 SHRNUTIi VYSLEDKU EKONOMICKEHO HODNOCENI

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit
Analysis — CBA). CBA byla provedena v souladu s materialem ,Rezortni metodika pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektt dopravnich staveb®, MD CR 2017.

Ve finanéni analyze jsou vypocty zaloZzeny na analyze diferen¢nich nakladovych a vynosovych
finan¢nich tokl provozovatele dopravni infrastruktury v dobé hodnoceni projektu.

Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy finan¢ni. Rozdilny je v3ak uhel pohledu
na cely projekt. Navic zde totiz pfistupuji dalSi financni toky, které jsou relevantni z hlediska celé
spolecnosti. V ekonomické analyze jsou tedy hodnoceny navic finanéni toky uzivateld dopravy a
celospolecenskeé ucinky. Z diferencnich finanénich toku je vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno
vnitfni vynosové procento (FRR / ERR), €ista sou€asna hodnota (FNPV / ENPV) a pomér pfinost a
nakladu (B/C Ratio). V nasledujici tabulce jsou uvedeny vysledky zpracované finan¢éni a ekonomické
analyzy.

Tabulka 3.20 — Prehled vysledki ekonomického hodnoceni

Ukazatel Financni analyza Ekonomicka analyza
IRR 0,04 % 5,65 %
NPV -1110 377 tis.K& 153 599 tis. K&
BCR S 1,038

Z pohledu finan&ni analyzy je projekt pod hranici efektivnosti. Realizace projektu sice pfinasi
vyznamné uspory provoznich nakladd Zelezni¢ni infrastruktury (opravy a udrzba infrastruktury), ale i tak
tyto Uspory nepokryji investiéni naklady.

Z hlediska ekonomické analyzy vykazuje hodnoceny projekt vysledky nad hranici efektivity.
Hodnota ERR je ve vySi 5,65 %, hodnota ENPV je 154 mil.KE. Pozitivni vysledky ekonomické analyzy
jsou vyvolany predev§im usporou provoznich naklad(i zelezni¢ni infrastruktury. Svij vliv na vysledek ma
ale i uspora €asu (cca 9 % pfinosu) a Uspora vozidel (cca 8 % pfinosu). Mensi pfinosy pak vyplyvaji z
uspory externalit (cca 3,5 % pfinosl) a z Uspory nakladd na fizeni dopravy (cca 0,8 %) a zvySeni
bezpecnosti (cca 0,3 %).

Pomérné vysoké pfinosy z Uspory provoznich nakladl na udrzbé Zelezni¢ni infrastruktury jsou

dany sou€asnym stavem traté a stanice. Jak jiz bylo uvedeno, vétSina stavajicich technologickych
zafizeni a objektd je na hranici své Zivotnosti nebo jsou zastarald. Je proto uvazovano dil¢imi
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rekonstrukcemi jednotlivych objektl a zafizeni. Vzhledem k tomu, Ze trat je, v tratovém useku Bilina —
Odbocka Ceske Zlatniky, tfikolejna, je nevyhnutelna i vy$si investice do postupného rekonstruovani. A to
oproti varianté s projektem, ktera je navrzena na dvoukolejnou trat v Useku Bilina — Odb. C. Zlatniky.

Z analyzy prfepinacich hodnot vyplyva, Ze ke ztraté ekonomické efektivity projektu dojde
pfi zvySeni investi¢nich nakladd o cca 3,8 % (1j. pfiblizné zvySeni o 222 mil.K& CIN bez rezervy,) nebo pfi
snizeni Uspor provoznich nakladd na opravu a Udrzby Zelezni¢ni infrastruktury o 4,8 % a dale pfi snizeni
vykonu osobni dopravy o cca 17 %.

Z pohledu finanéni analyzy by doslo k ziskani finan¢ni efektivity pfi snizeni investiénich nakladu
occa 21,5 % nebo zvySeni Uspor provoznich nakladll na opravu a udrzby Zelezni¢ni infrastruktury
0 28 %.

Na tento projekt je duleZité také pohliZzet v celém kontextu ramene Usti nad Labem — Cheb, jehoz
soucasti pfedmétna stavba je.
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4 PRILOHOVA CAST

- Priloha B.1 — Odhad provoznich nakladu infra Bez i S projektem — Bilina — Most (mimo)
- Prtiloha B.2 — Odhad provoznich nakladl infra Bez i S projektem — zst. Most
- PFiloha B.3 - Tabulky CBA (ve formatu .xIs)
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