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s SPRAVA

z ZELEZNIC

Nazev investora: Sprava Zeleznic, statni organizace

Adresa véetné PSC: Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 - Nové Mésto

v

IC: 70 99 42 34

v

DIC: CZ70994234

Zjednodusena dokumentace ve ,,stadiu 2"

investi¢ni akce malého rozsahu: ,, Rekonstrukce pfejezdu v km 2,315 (2538) a v km
2,466 (P2539) trati Roudnice nad Labem - Straskov"

1) Identifikacni Gdaje projektu

Cislo projektu: $632000211
ISPROFOND: 3273514800
ISPROFIN: 5423530026

a) Nazev projektu: , Rekonstrukce prejezdu v km 2,315 (P2538) a v km 2,466 (P2539)
trati Roudnice nad Labem - Straskov".

b) Umisténi stavby:

Misto realizace (kraj): Ustecky

Okres: Litomérice

Katastralni uzemi: Roudnice nad Labem

Cislo zelezni¢niho prejezdu: P2538 v evidenénim km 2, 315

P2539 v evidenénim km 2, 466

Tratovy Usek: 0841; Roudnice nad Labem (mimo) - Straskov-odbocka
(mimo)
Defini¢ni Usek: 02; Roudnice nad Labem Straskov-odbocka

c) Zakladni charakteristika trati:

Kategorie drahy podle zakona ¢. 266/1994 Sb.: regionalni
Kategorie drahy podle TSI INF: P6/F4
Soucast sité TEN-T: NE

Cislo trati podle Prohl&seni o draze: 404 00
Cislo trati podle nakresného jizdniho Fadu: 530

Sprava zeleznic, statni organizace Sidlo: DI&Zdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym 1&: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
soudem v Praze, spisova znacka A 48384 www.spravazeleznic.cz



Cislo trati podle knizniho jizdniho Fadu: 096

Cislo trafového a defini¢niho tseku: 0841 02
Tratova tfida zatiZeni: D2/60
Maximalni tratova rychlost: 60 km/h
TrakEni soustava: bez elektrizace

Pocet tratovych koleji: 1

d) Predpokladana doba realizace:
7 mésicl, zahajeni 2021, ukon&eni 2022

P2538
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2) Zddavodnéni potrebnosti investicni akce

Na regionalni Zeleznicni trati Roudnice nad Labem - Straskov se navrhuje rekonstrukce vétsiny
prejezd(. Nové se uvaZzuje v nékterych Usecich zvyseni tratové rychlosti nad 60 km/h. Jedna se
o trat napojujici nékolik velkych obci na koridorovou Zelezniéni trat s dojezdem do Prahy i krajské
metropole Usti nad Labem. Stavbou dojde k odstranéni TOR na obou ptejezdech a ke zvyseni
bezpecnosti Zzelezni¢ni i silni¢ni dopravy.

Hlavnim cilem stavby je zmé&na zplsobu zabezpeéeni Zelezni¢nich prejezdd v km 2,315 (P2538)
a v km 2,466 (P2539), které jsou v souCasné dobé zabezpecené pouze vystraznymi kFizi.

Stavba se nachazi na jednokolejné neelektrizované regionalni trati Roudnice nad Labem -
Straskov, v katastru obce Roudnice nad Labem, prejezd P2538 v km 2,315 kfizi mistni Gcelovou
komunikaci a prejezd P2539 v km 2,466 kfiZi silnici III. tfidy mistni komunikaci. Tratova rychlost
na P2538 je od Roudnice 30 km/h a smérem od Straskova 50 km/h a na P2539 je pfi jizdé vilaku
od Roudnice 60 km/h a od Straskova 20 km/h.

Zelezni¢ni svréek stavajiciho prejezdu v zkm 2,315 (P2538) je tvoren kolejnicemi S49 na
dievénych prazcich, upevnéni zebrové 7254, kolejové loze $térkové, stykovana kolej.
Pfejezdova konstrukce je tvofena asfaltobetonovou smési - zivicna konstrukce, bez
odvodnovaciho zafizeni pfilehlé komunikace.

Stavajici prejezd v zkm 2,466 (P2539) je tvoren stejnym zelezni¢nim svrskem a zivi¢nou
prejezdovou konstrukci bez odvodnovaciho zafizeni prilehlé komunikace.

ool
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Stavajici prejezd P2539 v km 2, 466
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3) Popis technického reseni

Pfedmétem stavby je nadhrada stavajiciho zabezpe&eni prejezdl vystraznymi kFizi za nova
pFrejezdova zabezpedovaci zarizeni 3. kategorie se zavorami dle CSN 34 2650 ed.2
v patném znéni a Metodického pokynu SZDC ,Konfigurace prejezdovych zabezpecovacich
zatizeni svételnych®, ¢.j. 53749/2019-SZDC-GR-014 v platném znéni.

P2538

Pfejezd bude zabezpecen novym prejezdovym zabezpecovacim zafizeni 3. kategorie se zavorami
dle CSN 34 2650 ed.2 s prejezdniky.

Pfesny pocet vystraznikd a zavor bude stanoven Rozhodnutim DraZniho Gfadu o zméné a rozsahu
zabezpeceni prejezdu.

Pfedpoklada se konfigurace se 4 vystrazniky, 4 svételnych skfini LED a 2 celé zavory s LED
svitilnami.

Ovladani PZS bude automatické jizdou vlaku. Prejezdové zafizeni bude reléového typu s
elektronickymi prvky.

Stav prejezdového zabezpecovaciho zafizeni se bude prenaset na svételné prejezdniky. Pro
volnost priblizovacich Usekd budou navrzeny pocitade ndprav véetné nezbytné kabelizace.

Pfiblizovaci Useky PZS budou navrzeny pro vyhledovou tratovou rychlost dle smérodatného
rychlostniho profilu SZG.

Dale bude prejezd vybaven diagnostickym zafizenim s moznosti mistniho pripojeni k
zdznamovému zafizeni (dle technické specifikace ¢. 2/2007-Z Diagnostika zabezpecovacich
zarizeni). Diagnostika bude umoznovat, podle pfedem nastavenych kritérii, zasilat informace o

snimanych udalostech pomoci SMS zprav.

PZS bude umoznovat automatické vypnuti pfejezdu z Cinnosti pfi dlouhodobé vystraze. Prejezd
bude vybaven mistnim uzavienim a otevienim.

Vnitfni technologie PZS bude umisténa v novém technologickém domku v blizkosti prejezdu.
Novy technologicky objekt bude odpovidat pokynu ¢. SZ PO 10/2020 GR. Objekt bude umistén
tak, aby byly splnény predepsané rozhledové pomeéry.

Rozmérové bude domek naprojektovan s prostorovou rezervou pro pripadné budouci umisténi
skriné RACK kamerového systému. Vstupni dvere do RD budou v takovém provedeni, aby pfi
chlizi z RD ke skfini s VTO a SMO nebylo nutné obchazet kiidlo dvefi. VTO a SMO umistit na/v
blizkosti RD. Dvere technologického domku budou osazeny dvefnim kontaktem pro budouci
zapojeni do DDTS.

Technologicky domek PZS bude vybaven PZTS (poplachovym zabezpelovacim a tisfnovym
systémem, drive EZS).

Napajeni PZS elektrickou energii bude provedeno novou pripojkou NN. Dojde ke zfizeni nového
meéreného odbérného mista. Napojeni bude zemnim kabelem vietné zemniciho pasku.
Elektromérovy rozvadé¢ bude umistén vedle nového reléového domku do sestavy s nové
dodanym typovym rozvadétem R-PZS. Pilit R-PZS bude nové napajet technologii
zabezpeclovaciho zafizeni vietné elektroinstalace reléového domku. Soucasti rozvadéce R-PZS
bude ptivodka pro mobilni dieselagregat pro moZnost externiho napajeni. Z divodu dopinéni
zavor bude dodana akumulatorova baterie s vyssi kapacitou a novym fizenym dobijecem.
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Nova kabelizace se predpoklddd v misté prejezdu, od technologického domku k novym
vystraznikim se zavorovymi stojany, k nové situovanym spoustécim boddm PZS a k novému
napajecimu mistu.

P2539

Prejezd bude zabezpecen novym prejezdovym zabezpelovacim zafizeni 3. kategorie se zavorami
dle CSN 34 2650 ed.2 s prejezdniky.

Pfesny pocet vystraznikl a zavor bude stanoven Rozhodnutim Drézniho Gfadu o zméné a rozsahu
zabezpeceni prejezdu. Vzhledem k tomu, Ze se piejezd nachdzi v intravilanu obce, bude PZS
doplnéno o signalizaci pro nevidomé.

Predpoklada se konfigurace se 4 vystrazniky, 4 svételnych skfini LED a 2 celé zavory s LED
svitilnami.

Ovladani PZS bude automatické jizdou vlaku. Prejezdové zafizeni bude reléového typu s
elektronickymi prvky.

Stav prejezdového zabezpecovaciho zafizeni se bude prenaset na svételné prejezdniky. Pro
volnost priblizovacich Usekl budou navrzeny poéitade néprav véetné nezbytné kabelizace.

PfibliZovaci Useky PZS budou navrzeny pro vyhledovou tratovou rychlost dle smérodatného
rychlostniho profilu SZG.

Dale bude prejezd vybaven diagnostickym zafizenim s moznosti mistniho pripojeni k
zdaznamovému zatizeni (dle technické specifikace ¢. 2/2007-Z Diagnostika zabezpecovacich
zarizeni). Diagnostika bude umozZznovat, podle pfedem nastavenych kritérii, zasilat informace o

snimanych udalostech pomoci SMS zprav.

PZS bude umoznovat automatické vypnuti pfejezdu z Cinnosti pfi dlouhodobé vystraze. Prejezd
bude vybaven mistnim uzavienim a otevienim.

Vnitfni technologie PZS bude umisténa v novém technologickém domku v blizkosti prejezdu.
Novy technologicky objekt bude odpovidat pokynu ¢. SZ PO 10/2020 GR. Objekt bude umistén
tak, aby byly splnény predepsané rozhledové pomeéry.

Rozmérové bude domek naprojektovan s prostorovou rezervou pro pripadné budouci umisténi
skFiné RACK kamerového systému. Vstupni dvefe do RD budou v takovém provedeni, aby pfi
chdizi z RD ke skfini s VTO a SMO nebylo nutné obchazet k¥idlo dvefi. VTO a SMO umistit na/v
blizkosti RD. Dvere technologického domku budou osazeny dvernim kontaktem pro budouci
zapojeni do DDTS.

Technologicky domek PZS bude vybaven PZTS (poplachovym zabezpecovacim a tisfovym
systémem, dfive EZS).

Napajeni PZS elektrickou energii bude provedeno novou pripojkou NN. Dojde ke zfizeni nového
méreného odbérného mista. Napojeni bude zemnim kabelem vcéetné zemniciho pasku.
Elektromérovy rozvadéc¢ bude umistén vedle nového reléového domku do sestavy s nové
dodanym typovym rozvadéem R-PZS. Pilit R-PZS bude nové napadjet technologii
zabezpecovaciho zafizeni véetné elektroinstalace reléového domku. Soucasti rozvadéce R-PZS
bude privodka pro mobilni dieselagregat pro moznost externiho napajeni. Z divodu doplnéni
zavor bude dodana akumulatorova baterie s vyssi kapacitou a novym fizenym dobijecem.

Nova kabelizace se predpoklddd v misté prejezdu, od technologického domku k novym
vystraznikim se zavorovymi stojany, k nové situovanym spoustécim boddm PZS a k novému
napajecimu mistu.
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Spolecné podminky:

Pro obé& PZS je nutno zajistit bezpe&ny ptistup pro zajist&ni oprav a Gdrzby zafizeni. U vystraznik{
se Spatnym pfistupem pro Udrzbu bude zfizena rovna plocha (pfip. se zabradlim) pro pfistup k
pohontim a vystraznikim, nebo plosiny.

Sprava zeleznic Centrum telematiky a diagnostiky ma podél trati dalkovy kabel DCKOYPY 8DM
0,9. V ramci stavby bude nové polozen soubézné tratovy kabel TK 10XNO,8 - v pasmu vlivu
budouci trakéni soustavy 25kV TK konstrukce TCEPKPFLEZE - a 2x HDPE trubky pro opticky kabel
dle pokynu PO-25/2019 GR. Stavajici dalkovy kabel je v ZST Straskov ukonleny v
technologickém objektu. Novy tratovy kabel bude ukoncen ve VB Straskov a ATU Roudnice.
Vzhledem k nardstu Gtlumu prenosové cesty (15 km) novym kabelem je vhodné uvaZovat o
zajisténi datového prenosu optickou cestou.

Soudasti stavby bude i demontéZ stavajicich nepotiebnych prvk{ a jejich ekologicka likvidace.

Pro zabezpeéeni stavebnich postupl vyFesit optimaln& technicky, provozné a investi¢né
prechodné stavy zabezpecovacich zafizeni.

Zeleznié¢ni prejezdy:

P2538

Dojde k demontazi stavajici prejezdové konstrukce a odfrézovani pfilehlé Zivicné konstrukce
vozovky k prejezdu s nutnym odtéZenim konstrukcnich vrstev. V misté prejezdu dojde k vymeéné
zelezni¢niho svrsku na délku kolejového pole ve vazbé na soustavu Zelezni¢niho svrsku v
navazujici koleji. Bude provedena smérova a vyskova Uprava koleje v prejezdu a v navazujicich
Usecich s doplnénim kolejového loZe. Na zdkladé geotechnického prizkumu bude realizovéna
sanace zelezni¢niho spodku prejezdu provedenim ZKPP a zfizeno jeho odvodnéni vcetné
vyUsténi. Bude provedena montaz nové ZB prejezdové konstrukce s nosici odpovidajici zatizeni
silni¢ni dopravou s uloZzenim vné&jsich panell na zavé&rnych zidkach. Budou poloZzeny nové vrstvy
konstrukce zivicné vozovky v oblasti prejezdu v takovém rozsahu, aby niveleta komunikace
plynule navazovala na pfilehlé Gseky dle CSN 73 6380.

V blizkosti pfejezdu se nachazi sjezd verejné pristupné ucelové komunikace. Bude nutné provérit
jeho vzdalenost a v pfipadé nedostatecné vzdalenosti od hranice nebezpecného pasma prejezdu
bude provedena zmé&na dopravniho znaleni pro bezpeény prijezd silni¢nich vozidel odbocujicich
na sjezd prostorem prejezdu v souladu s CSN 73 6380.

Propustek v km 2,334, ktery se nachazi cca 19 m za P2538 bude vzhledem ke spole¢né funkci
(odvedeni destové vody z prostoru prejezdu) rekonstruovdn. V rdmci rekonstrukce bude
vybudovana i délici Sachta mezi ¢asti pro koleje (bude vybudovana nové) a casti vedouci do
prilehlého primyslového aredlu. Propustek bude rekonstruovdn podle, v soucasné dobé,
pouzivanych metodik ohledné migracni propustnosti - AOPK 1995, V. Hlavac¢ 2008,2011.

P2539

Dojde k demontdzi stavajici prejezdové konstrukce a odfrézovani prilehlé zivicné konstrukce
vozovky k prejezdu s nutnym odtézenim konstrukcnich vrstev. V misté prejezdu dojde k vyméné
zelezni¢niho svrsku na délku kolejového pole ve vazbé na soustavu Zzelezni¢niho svrsku v
navazujici koleji. Bude provedena smérova a vyskova Uprava koleje v prejezdu a v navazujicich
Usecich s doplnénim kolejového loZe. Na zakladé geotechnického prizkumu bude realizovana
sanace zelezni¢niho spodku prejezdu provedenim ZKPP a zfizeno jeho odvodnéni vcetné
vyUsténi. Bude provedena montaz nové ZB prejezdové konstrukce s nosi¢i odpovidajici zatizeni
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silni¢ni dopravou s ulozenim vné&jsich panell na zavérnych zidkéch. Budou poloZzeny nové vrstvy
konstrukce zivicné vozovky v oblasti prejezdu v takovém rozsahu, aby niveleta komunikace
plynule navazovala na pfilehlé Useky dle CSN 73 6380.

V blizkosti prejezdu se nachazi sjezd verejné pristupné ucelové komunikace. Bude nutné provérit
jeho vzdalenost a v pripadé nedostatecné vzdalenosti od hranice nebezpecného pasma prejezdu
bude provedena zména dopravniho zna&eni pro bezpeény prijezd silni¢nich vozidel odboéujicich
na sjezd prostorem prejezdu v souladu s CSN 73 6380.

Propustek v km 2,474 se nachazi cca 8 m za P2539 a bude v ramci stavby rekonstruovan.
Propustek bude rekonstruovan podle, v soucasné dobé, pouzivanych metodik ohledné migracni
propustnosti - AOPK 1995, V. Hlavac 2008,2011.

Ostatni:

V souvislosti se zmé&nou zabezpeéeni prejezdl bude provedena Uprava dopravniho znadeni.
V pripadé osazovani dopravnich znacek je nutné znacky osadit tak, aby nedoslo k naruseni
viditelnosti vystraznikd dle CSN 73 6380.

Soudasti projektové dokumentace je zpracovani podkladd a zajisténi vydani Rozhodnuti DraZzniho
Uradu o zméné rozsahu a zplsobu zabezpeéeni k¥izeni zelezni¢ni drahy s pozemni komunikaci
v urovni koleji, zhotoveni zavérovych tabulek a jejich odsouhlaseni se Spravou Zeleznic, statni
organizaci, Centrum telematiky a diagnostiky.

4) Objektova skladba

PS 01-01-31 Zabezpecovaci zafizeni (PZS) Zeleznic¢ni prejezd v km 2,315 (P2538)
SO 01-10-01 Zelezni¢ni svréek zelezniéni prejezd v km 2,315 (P2538)

SO 01-11-01 Zelezni¢ni spodek Zelezniéni prejezd v km 2,315 (P2538)

SO 01-13-01 Prejezdova konstrukce zelezni¢ni prejezd v km 2,315 (P2538)

SO 01-86-01 Pripojka napdjeni NN zelezni¢ni prejezd v km 2,315 (P2538)

PS 02-01-31 Zabezpeclovaci zarizeni (PZS) zelezni¢ni prejezd v km 2,466 (P2539)
SO 02-10-01 Zelezni¢ni svriek Zelezniéni prejezd v km 2,466 (P2539)

SO 02-11-01  Zelezni¢ni spodek Zelezni¢ni prejezd v km 2,466 (P2539)

SO 02-13-01 Prejezdova konstrukce zeleznicni prejezd v km 2,466 (P2539)

SO 02-86-01 Pripojka napajeni NN Zelezni¢ni pfejezd v km 2,466 (P2539)
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5) Situacni schéma prejezdi
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6) Uzemné technické podminky

Stavebni prace probéhnou vyluc¢né v prostoru jiz provozované drahy. VeSkeré prace nebudou mit

vliv na okolni prostfedi a stavba neovlivni rozhodujicim zplsobem Zivotni prostfedi v nejbliz§im
okoli.

PFi umisténi stavby bude respektovan Pokyn GR SZ PO-10/2020-GR moderni design a
architektura nadrazi a zastavek CR. Malé technologické objekty, ucinnost od 1. dubna 2021.

Pokud stavba vyvola prelozky stavajicich inzenyrskych siti, dojde k jejich ochrané ¢i prelozeni.

Pri realizaci nedojde k omezeni dosavadnich staveb a ani potfeby kaceni zelené, kromé naletové
zelené.

Vlastni stavba bude realizovéna v rozsahu pozemkl se zplsobem vyuZiti draha, silnice, ostatni
komunikace a jina plocha. Cela stavba bude umisténa predevsim na pozemcich Spravy Zeleznic,
bude-li prokazatelné nutné vstoupit na jiné pozemky, bude toto fadné projednano.
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7) Odhad investi¢nich nakladl véetné jeho zdlivodnéni

Celkové investi¢ni naklady jsou ve smigené CU 2020 - 2022.

Do celkovych investi¢nich nakladl je zahrnut inflaéni koeficient ve vy$i 3,7 % p. a. v letech
realizace 2021 az 2022.

8) Ekonomické hodnoceni

Ekonomické hodnoceni mélo za Ukol posoudit ekonomickou efektivitu souboru staveb
,Rekonstrukce prejezdl na trati Roudnice nad Labem - Straskov" k ¢emuZ byla vyuZita metoda
analyzy pFinos( a nakladd neboli CBA a na zdkladé vysledkd této analyzy byla nasledné pouzita
metoda multikriterialni analyzy (MKA). EH bylo zpracovano v souladu s provadécimi pokyny k
Rezortni metodice pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb z roku
2017.

Ekonomické hodnoceni je vytvoFeno pro soubor staveb piejezd( P2511, P2512, P2538, P2539,
P2541, P2542, P2543, P2544, P2547, P2548, P2549, P2550 na trati Roudnice - Stragkov, jehoz
jsou prejezdy P2538 a P2539 nedilnou soucasti.

Projekt se doporucuje k financovani.

9) Zaveér

Tato zjednodusena dokumentace ve stadiu 2 slouzi jako podklad pro schvaleni investi¢ni akce
malého rozsahu v ramci Spravy zeleznic, statni organizace.

Dne: 16.12.2020

Vypracoval: kolektiv Spravy Zeleznic statni organizace, Stavebni sprava zapad a OR Usti nad
Labem

Prilohy
1) Evidencni list P2538 v km 2,315
2) Evidencni list P2539 v km 2,466



