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Uvod

Tratovy Usek Plzen hl.n. — Plzen-Koterov je soudasti Zelezniéni trati celostatni Ceské Budgjovice —
Plzen hl.n., ktera je zafazena do systému TEN-T. Stavajici silnd osobni doprava pfiméstského
charakteru i dalkova doprava maji potencial k dal§imu rozvoji, ndkladni doprava se v sou¢asné dobé
odehrava cca 5 pary vlaka dennég, a to jak se zatézi mezi vlakotvornymi stanicemi Plzeri a Ceské
Budéjovice, tak pfepravou ucelenych vlakd s uhlim. Zafazeni traté do sité TEN-T vS8ak ocekava dalsi
vyznamny narst nakladni dopravy.

Uzel Plzen, 5. stavba je soucasti staveb komplexni rekonstrukce zelezniéniho uzlu Plzen a navazuje
na realizovanou 1. stavbu, kterd kongéila na koterovském zhlavi ZST Plzef hl.n. Stavba zahrnuje
rekonstrukci dvoukolejného tratového Useku Plzen hl.n. — Plzen-Koterov s vystavbou nové zastavky
Slovany, rekonstrukci dopravnich koleji v ZST Plzei-Koterov a pfipravu na dvoukolejné pokragovani
trati smérem Stary Plzenec. Bude zru§eno nastupisté v ZST Plzei-Koterov.

Zasadnim podkladem pro realizaci celé stavby je strategické rozhodnuti SZDC o umisténi
sefadovaciho nadrazi (4. stavba) v lokalité Doubravka, tj. v prostoru dnedniho sefadovaciho nadrazi.

Plzen-Koterov predstavuje vyznamné logistické centrum regionu s potencialem k dalSimu rozvoji a je
jednim z méala mist k moznosti styku silniéni a Zelezni¢ni dopravy aglomerace Plzer.

Pfiprava stavby je koordinovana s dal$imi stavbami v uzlu, zejména se Studii proveditelnosti
Modernizace trati Ceské Budg&jovice - Plzefi.
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1 Provozné technologické vyhodnoceni sou¢asného stavu
infrastruktury

1.1 Tratovy usek Stary Plzenec — Plzen-Koterov — Plzen hl.n.

Tratovy Usek Stary Plzenec — Plzefi-Koterov — Plzef hl.n. je sougasti trati Ceské Budgjovice — Plzen
hl.n. Trat je soucasti sité TEN-T, ktera je v Usecich Zliv — Cigenice, Horazdovice predmésti —
Nepomuk a Plzen-Koterov — Plzeh hl.n. dvoukolejna, elektrifikovana napétovou soustavou 25kV=
50Hz. Provoz na trati probiha podle predpisu D1.

Trat mé dle knizniho jizdniho Fadu &islo 190 (Plzefi — Horazdovice pfedmésti — Ceské Budgjovice),
v nékresnych jizdnich fadech a v TTP je trat oznadena ¢islem 709B (Ceské Budgjovice — Plzef hl.n.).

Normativ délky vlaku:

» vlaky osobni dopravy zastavkovée 130 m,
+ vlaky osobni dopravy délkovée 220 m,
» vlaky nakladni dopravy 649 m.
Pfechodnost pro tratovou tfidu: D3 s pfidruzenou rychlosti 100 km.h™

22,5t na ndpravu /7,2 t na bézny m.

Tratovy radiovy systém TRS.

1.1.1 Tratova rychlost

Rychlostni profil [k\n/11.t;$"] [k¥1.3ﬁ-1] [k\n/11.5t$"] [kr::.nt:"]
Smeér oba sméry
Stary Plzenec 80 80
339,650 100 100
344,625 90 90
PlzeR-Koterov | |
346,292 60 60
347,318 90 90
348,161 60 60
Pizer hi.n. | |

NejvySSi tratova rychlost v iseku Nepomuk — Plzen hl.n., kam patfi feSena ¢€ast, ¢ini 100 km/h se
zabrzdnou vzdalenosti 700 m. Rychlosti jsou uvedeny po realizaci stavby Uzel Plzen, 1. stavba —
prestavba prazského zhlavi.
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1.1.2 Seznam piejezdu

Seznam prejezdil v useku

Stary Plzenec — Plzen-Koterov — Plzen hl.n.

Poloha [km] KFizeni Zabezpeceni
339,658 111118026 PZS 3ZNI
340,777 Ucelova komunikace PZM 2
344,777 mistni komunikace PZS 3ZNI

1.1.3 Rozhodna stoupani, spady a tfida sklonu

Rozhodna stoupani, spady a tfida sklonu v useku

Stary Plzenec — Plzen-Koterov — Plzen hl.n.

Tratovy sek Spad SELdni Spad SEfnau
Smér sudy lichy
Stary Plzenec — Plzeri-Koterov 5 | 5 [\
Plzen-Koterov — Plzen hl.n. 5 | 5 [\

1.2 Popis stavajiciho stavu ZST Plzei-Koterov
ZST Plzeni-Koterov:

« lezi vkm 345,454 trati Ceské Budé&jovice — Plzef hl.n.,

* je stanici mezilehlou

Sidlo prednosty provozniho obvodu je v ZST Plzefi hl.n.

1.2.1 Vlecky

Vilecka OVERLACK, spol. s.r.o. odbocuje z koleje €. 3 vyhybkou €. 17 v km 345,054 a vyhybkou €. 18
v km 345,122.

Ugelové koleje OSPD Plzefi odboduiji:
« zkoleje €. 22 vyhybkou €. 12,
« zkoleje €. 24 vyhybkou €. 23,
» zvleCkové koleje OVERLACK, spol. s.r.o. vyhybkou €. 18,
» zkoleje €. 24 vyhybkou €. 15,

1.2.2 Hilasky (hradla), odbocky, nakladisté, zastavky a zavorarska stanovisté
v prilehlych mezistani¢nich usecich

V obvodu ZST ani v prilehlych tratovych Gsecich nejsou z4dné zastavky

sSUDOP 7
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1.2.3 Nastupisté

‘ Nastupisté v ZST Plzei-Koterov

, vx Vyska 5
NaSté‘p'Ste Kolej & | nad TK Typ nastupists hr';’:"ki% |
: [mm] U

1 3 do 350 Jednostranné 277
1 do 350 305

2 Oboustranné
3 do 350 305

3 2 550 Jednostranné 2770

Pristup k nastupistim ¢. 1 az 3 je Uroviiovy od dopravni kancelare.

1.2.4 Seznam koleji

Seznam dopravnich koleji v ZST Plzeii-Koterov

Kolej &. g;ﬁgc[’:% '?ﬁ’;hr'ff]t Ucel, pouziti koleje
Dopravni koleje
1 718 90 Hlavni stani¢ni kolej smér Plzen hl.n. — Stary Plzenec, TV v celé délce
819 tratova Hlavni stani¢ni kolej smér Stary Plzenec — Plzen hl.n., TV v celé délce
3 674 40/60 Vjezdova, odjezdova, prijezdna, TV v celé délce
Manipulacni koleje
613 40 TV v celé délce
613 40 TV v celé délce
6a 76 40 Pokracovani koleje €. 6, TV v celé délce
8 751 40 TV v celé délce
10 755 40 TV v celé délce
12 820 40 TV v celé délce
14 847 40 TV v celé délce
16 680 40 TV v celé délce
18 656 40 TV v celé délce
20 760 40 TV v celé délce
22 694 40 TV v celé délce
24 673 40 TV v celé délce
101 578 40 VNVK, TV v celé délce nesjizdné
101a 90 40 Pokragovani koleje €. 101, TV v celé délce nesjizdné
101b 212 40 Pokracovani koleje €. 101 z NO, TV v celé délce nesjizdné
102 578 40 VNVK, bo¢ni rampa, TV v celé délce nesjizdné
103 155 40 VNVK, boéni rampa, bez TV
vytazna 815 40 Vytazna, TV v celé délce
Spojovaci koleje
10a 57 40 TV v celé délce
Uéelové koleje
5Z 141 40 Ugelova kolej OR Plzer
1E 49 40 Ugelova kolej OR Plzefi
2E 63 40 Ugelova kolej OR Plzefi
3E 245 40 Ugelova kolej OR Plzefi
4E 163 40 Ugelova kolej OR Plzer
1T 205 40 Ugelova kolej OR Plzeri
sSUDOP
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1.2.5 Rychlosti kolejovych spojek
Kolejova spojka:

. 32/33 rychlost 40 km.h™.

1.2.6 Ohrev vyhybek

Elektrickym ohfevem vyhybek je vybavena vyhybka €. 5. Plynovym ohifevem vyhybek jsou vybaveny
vyhybky €. 29 — 33. V ZST je instalovano celkem 6 ohfevd.

1.2.7 Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni
3. kategorie — ETB obsluhované z JOP s kolejovymi obvody.

1.2.8 Tratové zabezpecovaci zarizeni
Mezistani¢ni Usek Plzen hl.n. — Plzeni-Koterov:

3. kategorie — automatické hradlo, odjezdova navéstidla ZST Plzefi-Koterov jsou predvésti
viezdovych navéstidel ZST Plzefi hl.n., odjezdova navéstidla ZST Plzef hl.n. jsou predvésti
vjezdovych navéstidel ZST Plzef-Koterov.

Mezistani¢ni Usek Plzen-Koterov — Stary Plzenec:

3. kategorie — automatické hradlo AHP-03D bez oddilovych navéstidel.

1.2.9 Personalni obsazeni 2ST

‘ Personalni obsazeni ZST Plzeii-Koterov

Pocet B i
Pracovni pozice zaméstnanct (‘z:::::ggngﬂzzt
ve sméné
Vypravéi staniéni 1 5,488
Celkem 1 5,488

1.2.10 Nastupy a vystupy cestujicich

Uvedené hodnoty jsou nejvySSi Spickova frekvence nastupujicich a vystupujicich cestujicich na jeden
vlak. Poskytnuty byly poskytnuty ze strany CD a.s. a pochéazeji ze séitacich kampani roku 2015.

Spickové hodnoty nastupu a vystupu cestujicich

v ZST Plzeii-Koterov

Nastup | Vystup
o Pocet
S cestujicich
Smér Plzen hl.n. — Stary Plzenec 38 18
Smér Stary Plzenec — Plzer hl.n. 8 39
sSUDOP 9
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1.2.11 Rozsah nakladky a vykladky

Rozsah nakladky a vykladky na jednotlivych manipulaénich mistech ZST

Rok 2013 2014 2015
Manipulacni misto Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka
Berger Beton Plzeri- 0 76 0 60 0 10

Koterov
Hroch Michal Plzen-
Koterov 0 0 0 0 0 0
OVERLACK spol. s.r.o0. 122 0 93
VNVK 6 176 5
Celkem 2 204 176 158 2 20

1.2.12 Cetnost vyuziti pfedjizdnych koleji
Predjizdna kolej €. 3 je vyuzivana 10 Os vlaky sméru Plzen hl.n. — Stary Plzenec.
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2 Rozsah dopravy a dopravni technologie ve stavajicim
stavu

2.1 Stavajici technologie provozu

2.1.1 Osobni doprava

Objednatelem vlaki dalkové dopravy na trati je Ministerstvo dopravy CR, objednatelem vlakd
regionalni dopravy je Plzefisky kraj, zastoupeny spole¢nosti POVED.

21.141 Rychlikové linky
R11 Brno — Jihlava — Ceské Budsjovice - Plzefi

» linka je provozovana v taktu 120 min v typické soupravée lokomotiva fady 242 + 5 az 7 vozu B.
Poloha linky je dana uzlem S:00 v Plzni.

21.1.2 Linky osobnich viaku
Os Horazdovice pfedmésti — Plzef a Nepomuk — Plzen

« obé linky jsou provozovany v taktu 120 min, ve vzadjemném prokladu na vysledny takt 60 min,
v typické soupravé lokomotiva fady 242 + 3 az 5 vozu B. Poloha linky je dana uzlem X:00
v Plzni.

« patrny je t&sny soubé&h linek R a Os v ZST Plzefi hl.n. v uzlu S:00 — osobni viaky pfijizdi tésné
pred rychlikem a odjizdi tésné po rychliku — tim je ovlivnén provoz v pfiméstské ¢asti feSené
trati.

Os Blovice — Kozolupy
« linka je provozovana v taktu 120 min v typické soupravé motorova jednotka 814 + 914. Poloha
linky je dana uzlem S:30 v lichém sméru a L:30 v sudém sméru v Plzni.
2.1.2 Nakladni doprava

Majoritnim dopravcem na trati je dopravce CD Cargo. V fe$eném Useku jsou provozovany nasledujici
vlaky:

* 1 par Mn viakd,
3 péry Pn vlaka uhli ve sméru Ceské Budgjovice a zpét prazdna souprava,
« 2 par Pn vlak( se zatézi Plzer — Ceské Budé&jovice a zpét.

Normativy souprav vlakd nakladni dopravy v GVD 2015 /2016:

* Mn vlak: lok fady 740 + 600 t, 300 m
e Pnvlak uhli: lok fady 242 + 2000 t / 700 t (lozeny/prazdny), 350 m.
* Pnvlak zatéz: lok fady 242 + 1400, 500 m.

Data byla ziskana ze sou¢asného GVD 2015 / 2016, 1. zména a z poskytnutych tdajt od SZDC.
Soucasny rozsah dopravy zahrnuje pravidelné viaky nakladni dopravy. V jednotlivych dnech jede:

Pocty nakladnich vilakut projizdéjicich iusekem v jednotlivych dnech

Druh viaku Pondéli Utery Streda Ctvrtek Patek Sobota Nedéle
Nex 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
Pn 3/3 3/4 3/4 3/4 3/4 1/2 1/2
Mn 1/1 1/1 1/1 1/1 1/1 0/0 0/0

Celkem 4/4 4/5 4/5 4/5 4/5 1/2 1/2

Pocty v tabulkach jsou uvedeny v pofadi sudy / lichy smér.
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2.2 Stavajici rozsah dopravy

Data byla ziskana ze sou¢asného GVD 2015 / 2016, 1. zména a z poskytnutych tdajt od SZDC.
Souc¢asny rozsah dopravy zahrnuje pravidelné vlaky osobni a nakladni dopravy v nejsilngj§im dnu
tydne.

Celkova pocet vlaki projizdéjicich usekem

Druh viaku f;dé); Ig'gg Celkem S:%yr ::;2); Celkem
Casovy Usek 0:00 - 24:00 5:00 — 20:00
R 8 8 16 7 7 14
Sp 0 1 1 0 1 1
OS Horazdovice 17 16 33 16 12 28
Os siovice 7 7 14 6 7 13
Osobni celkem 32 32 64 29 27 56
Nex 0 0 0 0 0
Pn 3 4 7 1 1
Mn 1 1
Nakladni celkem 4 5 9 2 2
Vlaky celkem 36 37 73 31 29 60

V noc¢nich hodinach, tj. v ¢ase 22:00 — 6:00, jede v Useku:

* sudysmeér: 4 0s,2Pn-tj. 6 vlakd,
* lichy smér: 3 Os, 3 Pn—tj. 6 viakd.

2.3 Soucasné jizdni doby

Soucasné jizdni doby byly stanoveny vypoctem v programu Dynamika v. 3.4 pro parametry
vyhledovych typovych vlaki (viz. kapitola 3.4 Vyhledové jizdni doby) na stavajicim tratovém profilu.
Tim se jizdni doby pfepoctou na nova vozidla, jejichz provoz se vyhledové oCekdva (nebo jiz je
realizovan), a zaroven se odstrani konstrukéni pfirazky GVD a zaokrouhleni jizdnich dob na celé
pulminuty. Porovnani ¢asovych Uspor plynoucich z realizace stavby bude mit maximaini vypovidajici

hodnotu.
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\ Typovy druh viaku R Os Nex Pn  Pnzas. Mn
Rada HV nebo jednotky 362 2x 650 363 242 242 742
Verte Ity O0[ 200 &) (M Enes] Rk Rk | S1300t | S1800t | S1800t | S600t
soupravy
Délka soupravy 300 m 106 m 600 m 500 m 500 m 300 m
Rychlostni profil V 130 V 130 V 100 V 100 V 100 V 100
Smér Sudy
Stary Plzenec
Plzen-Koterov 4,13 4,59 4,24 4,61 7,07 8,80
Plzen hl.n. 3,58 3,87 2,97 3,14 3,14 4,20
Celkem 7,711 8,46 7,21 7,75 10,21 13,00
Smér Lichy
Plzen hl.n.
Plzen-Koterov 4,28 3,71 4,34 6,78 6,78 5,85
Stary Plzenec 4,10 4,49 4,88 7,16 8,42 11,07
Celkem 8,38 8,20 9,22 13,94 15,20 16,92

Viakem Pn zas. se rozumi Pn vlak zastavuijici v ZST Stary Plzenec a Plzefi hl.n.. Ostatni viaky Pn a
Nex zastavuiji pouze v ZST Plzefi hl.n.

2.4 Soucasné ukazatele propustnosti

Ukazatele se vztahuji na primérny rozsah dopravy dle GVD, ke kterému byly stanoveny, a byly
poskytnuty ze strany SZDC. Zkracené vypodetni obdobi T = 900 min zahrnuje &as 5:00 — 20:00, kdy je
ve vy88i mife provozovana osobni doprava. Zkracené vypocetni obdobi T = 120 min zahrnuje
dvouhodinovou dopravni $picku.

2.4.1 Tratové ukazatele propustnosti

Pro Usek Plzen hl.n. — Plzef-Koterov — Stary Plzenec je omezujici Usek Blovice — Nezvéstice, ve
kterém jsou tyto ukazatele propustnosti:

‘ Ukazatele propustnosti v omezujicim useku

T toss TwvLesTAL N n Somax So Kerakt | voIné trasy
[min] [min] [min] [viaky] [Viaky] [] [] [%] [viaky]
1440 8,42 0 62 105 0,60 0,36 59 43
900 8,42 0 50 66 0,60 0,47 76 16
120 8,42 0 8,4 10,7 0,75 0,59 79 2
sSuUDOP 13
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3 Rozsah dopravy a dopravni technologie ve vyhledovém
stavu

Zakladnim podkladem pro ziskani rozsahu dopravy a jeji organizaci je Studie proveditelnosti
Modernizace trati Ceské Budgjovice — Plzer a zaméry spole¢nosti POVED a Ministerstva dopravy CR.

3.1 Vyhledova technologie provozu

3.1.1  Osobni doprava

V tseku Ceské Budé&jovice — Plzen je koncept provozu linky R 11 stabilni a Ministerstvo dopravy CR
nepfedpoklada ve stfednédobém horizontu zménu v Cetnosti ani €asovych polohach. Lze o¢ekavat
budouci nasazeni vozu, které umozni vyuZiti rychlosti v43.

Spoleénost POVED poskytuje soudinnost pfi tvorbé studie proveditelnosti modernizace trati Ceské
Budéjovice — Plzen hl.n. Snahou je poskytnout rychlé a pohodiné spojeni Plzenského kraje
s metropoli Plzen modernimi jednotkami fady 650 RegioPanter. Vyhledova zastavka Plzen Slovany
bude napojena na MHD mésta Plzefi. Zelezniéni doprava poskytuje nejrychlejsi moznost prepravy
v ramci Plzné, proto je snaha, aby vlaky osobni dopravy obsluhujici zastavku pokragovaly pres Plzeri
hl.n. ve sméru Jizni Pfedmésti a dale ve sméru DomaZzlice / Cheb.

3.1.1.1 Rychlikové linky
R11 Brno - Jihlava — Ceské Budéjovice — Plzen

Linka je provozovana v taktu 120 min v typické soupravé lokomotiva fady 380 + Rk 380 t, 185 m.
Poloha linky je dana uzlem S:00 v Plzni. Snahou je zkraceni systémovych jizdnich dob tak, aby bylo
mozno v ZST Plzef hl.n. obracet soupravu pfimo v ose symetrie. Zastavovaci politika pfedpoklada na
Uzemi Plzefiského kraje zastavovani v ZST Horazdovice pfedmésti, Nepomuk a Plzen hl.n.
Zastavovani na zastavce Plzen Slovany neni pozadovano.

3.11.2 Linky spésnych viak
Sp Horazd'ovice predmésti — Plzen

Linka je provozovana vranni a odpoledni dopravni $pi¢ce vtaktu 120 min v typické soupravé
sestavené jednotkou fady 650, v dopravnich Spickach zdvojenou. Spoleénost POVED v budoucnu
nevylu€uje zastavovani Sp vlakl na zastavce Plzen Slovany, i kdyZz se s nim v sou¢asnosti neuvazuje.
VS8e zavisi na aktualni poptavce cestujicich vyuzivajicich integrovanou dopravu.

Linka je vedena v prokladu s linkou R11 na vysledny takt 60 min.

3.1.13 Linky osobnich vlaku
Os Horazd'ovice predmeésti — Plzen

e linka je provozovana vtaktu 60 min, vtypické soupravé vedené jednotkou fady 650,
v dopravnich 3pi¢kach zdvojenou.

Os Blovice — Plzen

e linka je provozovana vtaktu 60 min, vtypické soupravé vedené jednotkou fady 650,
v dopravnich Spi¢kach zdvojenou.

Obé linky jsou vedeny ve vzajemném prokladu na vysledny takt 30 min.

3.1.2 Nakladni doprava

Studie proveditelnosti Uzlu Plzné pfedpokladala vyrazny nardst nakladni dopravy az na 18 parud viakd.
Studie proveditelnosti Modernizace trati Ceské Budgjovice — Plzefi rozsah nakladni dopravy
aktualizuje na 7 pard viakd. Vzhledem k tomu, ze trat je soucasti evropské sité TEN-T a fada vlakd
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jezdi v rezimu ad-hoc, bude rozsah dopravy oproti Studii proveditelnosti mirné navySen na 10 paru
viak.

Normativy souprav vlakd nakladni dopravy:

* Nex vlak: lokomotiva fady 363 + R 1300 t, 600 m
» Pnvlak: lokomotiva fady 242 + S 1800 t, 500 m.
*  Mn vlak: lokomotiva fady 742 + 600, 300 m.

3.2 Vyhledovy rozsah dopravy

Z vySe uvedeného byl stanoven vyhledovy rozsah dopravy, ktery je shrnut po jednotlivych Usecich
v tabulkach.

Rozsah dopravy je ur€en pro vypocty propustnosti a uvedené pocty vliakl jsou proto maximalistické.
V praxi se predpoklada mensi pocet vlaku, pfedevsim u nakladni dopravy, kde fada vlakl jezdi pouze
v urcitych dnech.

Z vyhledové technologie provozu vychazeji vyhledové provozované soupravy. Parametry typovych
vlakud, pro které jsou pocitany jizdni doby a vedkeré dynamické slozky dale provadénych vypoctd,
odpovidaji maximalistickym hodnotam, v béZném provozu se predpokladaji hodnoty spide nizsi.

Druh viaku Sudy | Lichy | copem | Sudy | Lichy | coem
smér smér smér smér
Casovy usek 0:00 — 24:00 5:00 — 20:00
R 8 8 16 7 7 14
Sp 4 4 8 4 4 8
OS Horazdovice 18 18 36 15 15 30
Os Bsiovice 12 12 24 12 12 24
Osobni celkem 42 42 84 38 38 76
Nex 2 2 4 2 2 4
Pn 7 7 14 4 4
Mn 1 1 2
Nakladni celkem 10 10 20 7 7 14
Vlaky celkem 52 52 104 31 29 60

3.3 Kolejové reseni ZST Plzen-Koterov

Sefadovaci nadrazi v Plzni bude umisténo v lokalité Doubravka, tj. v poloze dneSniho sefadovaciho
nadrazi. Vyznam ZST Plzen-Koterov se tak zmensSuje pouze na mezilehlou ZST, posledni pfed ZST
Plzen hl.n.

V Useku Stary Plzenec — Plzen-Koterov bude dle vybrané varianty Studie proveditelnosti jednokolejna
nebo dvoukolejna trat s rychlosti na 120 km/h, v Useku Plzen-Koterov — Plzef hl.n. zUstava dnedni
dvoukolejna trat s rychlosti 120 km/h ptes ZST Plzefi-Koterov, ktera se snizuje na 110 a pozdé&ji na 90
km/h, kde navazuje na jiZ realizovanou stavbu Uzel Plzen, 1. stavba, kterd m& na vjezdu rychlost 90
km/h, pfi jizdé do odboc¢ky pak 50 km/h.

Osobni i nakladni viaky budou ZST primarné projizdét, vyjimku tvofi Mn vlaky a operativni feseni
mimoradnosti v Zelezniéni dopravé. Dopravni technologie navrhuje ZST vybavit dvojici predjizdnych
koleji, které poskytnou moznost odstaveni vlakd nakladni dopravy v pfipadé zmény sledu nebo ¢ekani
na volnou kapacitu jak v ZST Plzefi hl.n. (napf. pfi vylukach), tak v pfipadé jednokolejné trati Stary
Plzenec — Plzen-Koterov. Vyjma toho budou pfedjizdné koleje vyuzivany Mn vlakem nebo nastupem
mechanizace z ucelového kolejisté, resp. jejiho odstaveni.
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Stavajici zabezpecovaci zafizeni typu automatické hradlo v Useku Stary Plzenec — Plzen-Koterov
umoznuje provoz vlakl do rychlosti 100 km/h, pokud dojde k jeho modernizaci a k pfenosu navésti na
hnaci vozidlo, pak maze byt rychlost zvySena az na 120 km/h.

Vyhybka & 1 v ZST Plzei-Koterov (z koleje &. 1 do koleje &. 2) na staroplzeneckém zhlavi je navrzena
na rychlost 120 km/h, jelikoZ se maze jednat o definitivni nebo dlouhodobé provizorni stav.

3.4 Vyhledové jizdni doby

Jednotlivé vyhledové jizdni doby byly vypogcitany programem Dynamika (verze 3.4) pro typové vlaky
dle nize uvedenych parametrd.

‘ Typovy druh viaku R Os Nex Pn Pn zas. Mn
Rada HV nebo jednotky 362 2x 650 363 242 242 742
HEAZE O CETBET ) e Rk Rk | S1300t | S1800t | S1800t | S600t

soupravy
Délka soupravy 300 m 106 m 600 m 500 m 500 m 300 m
Rychlostni profil V 130 V 130 V 100 V 100 V 100 V 100
Smér Sudy
Stary Plzenec
Plzen-Koterov 4,03 4,33 4,15 4,52 6,97 8,42
Plzei-Slovany z. | 1,47 | | I |
Plzen hl.n. 2,94 2,35 2,83 3,00 3,00 4,22
Celkem 6,97 8,15 6,98 7,52 9,97 12,64
Smér Lichy
Plzen hl.n.
Plzen-Slovany z. | 2,15 | | | |
Plzen-Koterov 3,72 1,49 4,52 7,09 7,09 6,21
Stary Plzenec 3,88 4,01 4,66 6,85 8,11 10,75
Celkem 7,60 7,65 9,18 13,94 15,20 16,96

Vlakem Pn zas. se rozumi Pn vlak zastavuijici v ZST Stary Plzenec

3.5 Interval kfizovani v ZST Plzeii-Koterov na staroplzeneckém

zhlavi
Interval kiizovani na staroplzeneckém zhlavi
2. viak R Os Nex Pn Mn
1.vlak
R 1,5 1,5 2,0 3.0 1,5
Os 1,5 1,5 2,0 3,0 1,0
Nex 1,5 1,5 2,5 3,5 1,5
Pn 1,5 1,5 2,5 3,5 1,5
Mn 2,0 2,0 2,5 3,5 1,5

3.6 Nové ukazatele propustnosti

V omezujicim Useku se realizaci stavby tratova propustnost nezméni.
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4 Navrhované upravy

4.1 Popis navrzenych tprav v ZST Plzen-Koterov

41.1 Vlecky
Vlecka OVERLACK, spol. s.r.o. odbocuje z koleje €. 3 vyhybkou €. 10 v km 345,020.
Ugelové koleje OSPD Plzeii odboguii:

» zkoleje €. 6 vyhybkou €. 7,

« zkoleje €. 6 vyhybkou €. 12,

» zvleckové koleje OVERLACK, spol. s.r.o. vyhybkou ¢&. 11,

» zkoleje €. 6 vyhybkou €. 9,

4.1.2 Hlasky (hradla), odbocky, nakladisté, zastavky a zavorarska stanovisté
v prilehlych mezistani¢nich usecich

V mezistaniénim Useku Plzefi hl.n. — Plzen-Koterov bude zfizena nova zastavka Plzen-Slovany.
Zastavka bude vybavena dvojici jednostrannych nastupist o délce 120 m umisténych vné tratovych
koleji. Pfistup na nastupisté bude bezbariérovy.

4.1.3 Nastupisté

Nastupisté v ZST Plzefi-Koterov budou snesena.
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4.1.4 Seznam koleji

‘ Seznam dopravnich koleji v ZST Plzeii-Koterov

Kolej &. g;ﬁzc[’;f] F[‘&’;hr'ff]t Ucel, pouziti koleje
Dopravni koleje
1 918 tratova Hlavni stani¢ni kolej smér Plzen hl.n. — Stary Plzenec, TV v celé délce
5 858 120 Hlavni stani¢ni klolej smf‘;r Stary E’!zgnec — Plzen hl.n., TV v celé délce,
vyhybka €. 1 umozZnuje rychlost 120 km/h
913 60 Vjezdova, odjezdova, prijezdna, TV v celé délce
840 60 Vjezdova, odjezdova, prdjezdna, TV v celé délce
6a 37 50 Vjezdové a odjezdova pro OR Plzefi
Manipulacni koleje
3a 290 40 Pokracovani koleje ¢. 3
4a 120 40 Vytazna
6 613 40 Objizdna, manipulaéni
301 578 40 VNVK
302 578 40 VNVK, bo¢ni rampa
303 155 40 VNVK, boéni rampa,
Uéelové koleje
57 141 40 Ugelova kolej OR Plzefi
1E 49 40 Ugelova kolej OR Plzer
2E 63 40 Ugelova kolej OR Plzer
3E 245 40 Ugelova kolej OR Plzeri
4E 163 40 Ugelova kolej OR Plzefi
8 205 40 Ugelova kolej OR Plzefi

4.1.5 Rychlosti kolejovych spojek
Kolejova spojka:

e 16/17 rychlost 50 km.h™.

4.1.6 Ohiev vyhybek

Elektrickym ohfevem vyhybek budou vybavena vyhybky & 1, 2, 5, 6, 8, 13 — 17. VZST bude
instalovano celkem 10 ohfeva.

Pro pfipadné zdojkolejnéni tratového Useku Plzen-Koterov — Stary Plzenec je ponechana rezerva ve
vykonu na ohfev dalSich tfi vyhybek (vyhledova spojka 1 / 4 a protismérna spojka prozatim bez
rezervy v Cislovani)

4.1.7 Stanicni zabezpecovaci zarizeni

3. kategorie — ETB obsluhované z JOP s kolejovymi obvody.
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4.1.8 Trat'ové zabezpecovaci zafizeni
Mezistani¢ni usek Plzen hl.n. — Plzen-Koterov:

3. kategorie — automatické hradlo, odjezdova navéstidia ZST Plzefi-Koterov jsou predvésti
vjezdovych navéstidel ZST Plzefi hl.n., odjezdova navéstidla ZST Plzef hl.n. jsou predvésti
viezdovych navéstidel ZST Plzei-Koterov.

Mezistani¢ni Usek Plzen-Koterov — Stary Plzenec:

3. kategorie — automatické hradlo AHP-03D bez oddilovych navéstidel.

4.1.9 Personalni obsazeni ZST

ZST Plzen-Koterov nebude obsazena, ale bude dalkové Fizena z dispeéerského pracovisté v ZST
Plzen hl.n.

4.1.10 Sekce elektrického napajeni
Trakéni vedeni v ZST je rozdéleno do nasledujicich sekci:

* kolegj¢. 1,
» kolej &. 2,
» kolej &. 3,
* kolej €. 4,

» staroplzenecké zhlavi s pfilehlou ¢asti koleji €. 1 a 2.
Pro zajisténi provozovani dopravy v zavislé trakci i pfi ¢aste€nych vylukach jednotlivych sekci TV
(napf. z davodu udrzby) byly posouzeny moznosti priijezdd samotizi.
4.1.10.1 Vyluka TV nad koleji ¢. 1 a nad staroplzeneckym zhlavim

Pfi vyluce TV jedou samotiZi vlaky zavislé trakce Plzef — Ceské Budé&jovice z tratové koleje &. 1 Plzef
hl.n. — Plzef-Koterov na kolej €. 3 a déle po tratové koleji Plzef-Koterov — Stary Plzenec.

Vlaky R projedou samotiZi i pfi zastaveni u navéstidla 1S.
Vlaky Os projedou samotizi i pfi zastaveni u navéstidla S3.

Vlaky nakladni dopravy projedou samotizi pouze pfi prijezdu okolo navéstidla 1S (pfi rozjezdu u
navéstidla 1S klesa rychlost a hrozi riziko uvaznuti vlaku). U nich je tfeba vhodnym dopravnim
opatfenim zajistit priijezd okolo navéstidla 1S.

Dynamické kfivky jsou soucasti pfilohy €. 5-1.

4.1.10.2 Vyluka TV nad staroplzeneckym zhlavim
Viaky ve sméru Plzeri — Ceské Budéjovice po koleji &. 1

Pfi vyluce TV projizdi samotizi vlaky zavislé trakce Plzefi — Ceské Budgjovice po staniéni koleji &. 1.
Vlaky musi mit zajiSténo postaveni vlakové cesty kolem naveéstidla S1, které je umisténo v prostoru
pod vypnutou sekci TV.

V8echny vlaky vyjma viakd Pn projedou samotizi i pfi zastaveni u navéstidlia 1S.

Vlaky Pn projedou samotizi pouze pfi prijezdu okolo navéstidla 1S (pfi rozjezdu u navéstidla 1S klesa
rychlost a hrozi riziko uvaznuti vlaku). U nich je tfeba vhodnym dopravnim opatfenim zajistit prijezd
okolo navéstidla 1S.

Dynamické kfivky jsou soucasti prilohy €. 5-2.
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Vlaky ve sméru Ceské Budéjovice - Plzeri po koleji &. 2

Pfi vyluce TV projizdi samotizi viaky zavislé trakce Ceské Budgjovice — Plzen po staniéni koleji €. 2.
Vzhledem k pfiznivym sklonovym pomeérdm projedou vSechny vlaky i pfi zastaveni u navéstidla L.

Dynamické kfivky jsou soucasti pfilohy €. 5-3.

4.1.10.3 Vyluka TV nad staroplzeneckym zhlavim a nad koleji €. 2

Pfi vyluce TV jedou samotiZi vlaky zavislé trakce Ceské Budgjovice — Plzefi z tratové koleje Stary
Plzenec — Plzen-Koterov na stani¢ni kolej €. 4 a dale po tratové koleji €. 2 Plzen-Koterov — Plzen hl.n..

Vzhledem k pfiznivym sklonovym poméram projedou vSechny vlaky i pfi zastaveni u navéstidel L a L4.

Dynamické kfivky jsou soucasti pfilohy €. 5-4.

4.2 Trat'ovy usek Stary Plzenec — Plzen-Koterov — Plzen hl.n.

V Useku z ZST Plzeri-Koterov a ddle na dnedni dvoukolejné trati Plzefi-Koterov — Plzefi hl.n. je
stavbou zvySena rychlost na 120 km/h, kter4 se snizuje na 110 (vn zUstavd 120) a pozdé&ji na 90
km/h. Poté navazuje na jiz realizovanou stavbu Uzel Plzen, 1. stavba s vjezdovou rychlosti 90 km/h,
pfi jizdé do odbocky pak 50 km/h.

Vyhybka ¢ 1 ZST Plzefi-Koterov (z koleje &. 1 do koleje &. 2) na staroplzeneckém zhlavi je navrzena
na rychlost 120 km/h, jelikoZ se maze jednat o definitivni nebo dlouhodobé provizorni stav.

4.2.1 Trat'ova rychlost

Trat'ova rychlost v useku

Stary Plzenec - Plzeii-Koterov — Plzen hl.n.

Richesiieen [k\n/11.t;$"] [k:.sr:'ﬂ [k\n/11.5t$"] [kr::.nt:"]
Smeér oba sméry
Stary Plzenec 80 80
339,650 100 100
344,625 120 120 120 120
Plzef-Koterov | | | |
346,025 100 110 110 120
Plzei-Slovany z. | | | |
347,196 90 90 90 90
348,161 60 60 60 60
Plzer hl.n. | |

Nejvy8Si tratovd rychlost v Uuseku Nepomuk — Plzefn-Koterov zistavd 100 km/h se zabrzdnou
vzdalenosti 700 m. V Useku Plzen-Koterov — Plzen hl.n. se nejvy8si tratové rychlost zvySuje na 120
km/h se zdbrzdnou vzdalenosti 1000 m.
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5 Stanoveni dopravnich opatieni pii jednotlivych
stavebnich postupech

5.1 Hlavni zasady pro tvorbu dopravnich opatreni

Pfi stanoveni dopravnich opatfeni po dobu vyluk vyvolanych jednotlivymi stavebnimi postupy je nutné
dodrzovat nésledujici zasady:

» VSechna dopravni opatfeni byla pocitana a stanovovana dle GVD 2015 / 2016, 4. zména.
Pfed zapocetim vyluky bude nutno dopravni opatfeni aktualizovat a pfizpUsobit platnému
GVD v dobé vyluky. Lze predpokladat, ze GVD v dobé konani vyluky bude sestaven tak, aby
dopady vylukové ¢innosti byly co nejmensi.

» Pro kazdy stavebni postup, ktery ovliviiuje Zelezni¢ni dopravu, musi byt zpracovan vylukovy
GVD.
»  Dotceni pfepravci budou dopravcem informovéani o konani vyluk.

* Beznapétové jizdy byly provéfeny.

5.2 Jizdy samotizi v neutralnim poli

Neutralni pole se zfizuje pro potfeby stavby nad tratovou koleji €. 1 v mezistaniénim Useku Plzen hl.n.
— Plzen-Koterov v misté budouciho kfizeni se silnici 1/20, tj. vkm 346,335 — 346,630. Pro potreby
dopravnich opatfeni v dotéenych stavebnich postupech byly provéfeny jizdy samotizi
v beznapétovém Useku. Dynamické grafy pro typové viaky dle GVD jsou soucasti pfilohy €. 4.

Mezi neutralnim polem a vjezdovym navéstidlem 1S v ZST Plzefi-Koterov je vzdalenost pouze 40 m
ve stoupdni, coz zvySuje riziko uvaznuti vlaku v pfipadé naveésti ,Stij*. Dopravnim opatfenim je
potieba zajistit, aby byl odjezd vlaku zavislé trakce ve sméru Plzefi — Ceské Budéjovice ze ZST Plzef

hl. n. (obvod Lobzy) povolovan teprve poté, az bude postavena viezdova vlakova cesta do ZST Plzen-
Koterov.

5.3 Rozsah dopravy v dobé konani vyluk

Rozsah dopravy odpovida stavajicimu rozsahu dopravy uvedenému v kapitole 2.2.

5.4 Vypocet vylukové propustnosti

Tvorbu VNJR a vypodet vylukové propustnosti stanovuje predpis SZDC D7/2 Organizovani vylukovych
¢innosti v platném znéni.

Dle ustanoveni &lanku 222 musi byt ve VNJR poé&itano s provozni zélohou 5 min na kazdou celou
hodinu vyluky.

Pro stanoveni vylukové propustnosti byl vybran ¢asovy dsek 11:00 — 13:00, kdy probiha bézny provoz
vlakti osobni dopravy a rovnéz zd jede vlak nakladni dopravy. Navrh VNJR daného €asového Useku je
soucasti prilohy €. 3.

Celkovéa doba obsazeni Togs = 55,0 min

Pocet vlaku N = 9 vlakd

Jednotkova doba obsazeni toes = Togs/ N=55/9 =6,11 min
Zéloha za jednu hodinu vyluky z=5min

Vypocet hodinové vylukové propustnost nvy|h°d = (twyp — 2) / togs = (60 — 5) / 6,11 = 9,0 vlakl

Vypocet urCuje hodinovou vylukovou propustnost 9 vliakd. Vylukova propustnost pro jednokolejny
provoz je dostate¢na, ve Spickové hodiné jede 6 vlaku.
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5.5 Stanoveni dopravnich opatieni pfi jednotlivych vylukach

Dopravni opatfeni v pribéhu stavby jsou souéésti jednotlivych stavebnich postupt v technické zpravé
¢asti B.12 Organizace vystavby.
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Zaver

Tratovy Usek Plzen hl.n. — Plzen-Koterov je soudasti Zelezniéni trati celostatni Ceské Budgjovice —
Plzen hl.n., ktera je zafazena do systému TEN-T. Stavajici silnd osobni doprava pfiméstského
charakteru i dalkova doprava maji potencial k dalSimu rozvoji, ndkladni doprava se v sou¢asné dobé
odehrava cca 5 pary vlaki denné, a to jak se zatéZi mezi vlakotvornymi stanicemi Plzefi a Ceské
Budéjovice, tak pfepravou ucelenych vlakd s uhlim. Zafazeni traté do sité TEN-T vS8ak ocekava dalsi
vyznamny narlst nakladni dopravy.

Zasadnim podkladem pro realizaci celé stavby je strategické rozhodnuti SZDC o umisténi
sefadovaciho nadrazi (4. stavba) v lokalité Doubravka, tj. v prostoru dnedniho sefadovaciho nadrazi.
Plzen-Koterov vSak predstavuje vyznamné logistické centrum regionu s potencialem k dal§imu rozvoji
a je jednim z mala mist k moznosti styku silniéni a Zeleznini dopravy aglomerace Plzen.

Uzel Plzen, 5. stavba je soucasti staveb komplexni rekonstrukce zelezniéniho uzlu Plzen a navazuje
na realizovanou 1. stavbu, ktera konéila na koterovském zhlavi ZST Plzefi hl.n. Stavba zahrnuje
rekonstrukci dvoukolejného tratového Useku Plzen hl.n. — Plzen-Koterov s vystavbou nové zastavky
Plzeri-Slovany, rekonstrukci dopravnich koleji v ZST Plzei-Koterov a pFipravu na dvoukolejné
pokra¢ovani trati smérem Stary Plzenec. Stavajici nastupiété v ZST Plzei-Koterov bude zrugeno.

V Useku Stary Plzenec — Plzen-Koterov bude dle vybrané varianty Studie proveditelnosti realizovana
jednokolejna nebo dvoukolejnd trat s rychlosti na 120 km/h. Stévajici zabezpec€ovaci zafizeni typu
automatické hradlo v§ak umoznuje provoz vlakl pouze na rychlost 100 km/h.

V Gseku od vjezdového navéstidla L ZST Plzei-Koterov a déale na dnedni dvoukolejné trati Plzefi-
Koterov — Plzen hl.n. je stavbou zvySena rychlost na 120 km/h (pro vlaky jedouci v rychlostnim profilu
Vi30), ktera se snizuje na 110 a pozdéji na 90 km/h. Poté navazuje na jiz realizovanou stavbu Uzel
Plzef, 1. Stavba s vjezdovou rychlosti 90 km/h, pfi jizdé do odbocky pak 50 km/h. Vyhybka & 1 ZST
Plzen-Koterov (z koleje €. 1 do koleje €. 2) na staroplzeneckém zhlavi je navrzena na rychlost 120
km/h, jelikoz se mGze jednat o definitivni nebo dlouhodobé provizorni stav.

Osobni i nakladni vlaky budou ZST primarné projizdét, vyjimku tvofi Mn vlaky a operativni feseni
mimoradnosti v Zelezniéni dopravé. Dopravni technologie navrhuje ZST vybavit dvojici predjizdnych
koleji, které poskytnou moznost odstaveni vlak(i ndkladni dopravy v pfipadé zmény sledu nebo &ekani
na volnou kapacitu jak v ZST Plzef hl.n. (napf. pFi vylukach), tak v pfipadé jednokolejné trati Stary
Plzenec — Plzen-Koterov. Vyjma toho budou predjizdné koleje vyuzivany Mn vlakem nebo nastupem
mechanizace z Uc¢elového kolejisté, resp. jejiho odstaveni.

Realizaci stavby dojde k Uspofe jizdnich dob ve vysSi az 45 s u vlakl osobni dopravy a téz k Uspore
cca 5 dopravnich zaméstnancu.

sSUDOP 23
¥ \PRAHA



Uzel Plzen, 5. stavba — Lobzy — Koterov
B.2 Provozni a dopravni technologie

Pfipravna dokumentace
Technickéa zprava

sSUDOP
¥ WPRAHA

24



Uzel Plzen, 5. stavba — Lobzy — Koterov
B.2 Provozni a dopravni technologie

Pfipravna dokumentace
Technickéa zprava

Prilohy

sSUDOP
¥ WPRAHA

25



Uzel Plzen, 5. stavba — Lobzy — Koterov
B.2 Provozni a dopravni technologie

Pfipravna dokumentace
Technickéa zprava

sSUDOP
¥ WPRAHA

26



Uzel Plzen, 5. stavba — Lobzy — Koterov Pfipravna dokumentace
B.2 Provozni a dopravni technologie Technickéa zprava

Seznam priloh:

Priloha é.1:  Schéma stavajiciho stavu ZST Plzefi-Koterov

Priloha é.2: Schéma navrzenych tprav ZST Plzefi-Koterov

Priloha €. 3:  Stanoveni vylukové periody v Useku Plzen-Koterov — Plzen hl.n., jednokolejny provoz

Priloha ¢&. 4-1: Graf pro jizdu samotizi v km 346,335 - 346,630 se zastavenim u navéstidla L1 v ZST
Plzen-Koterov

Priloha €. 4-2: Graf pro jizdu samotizi v km 346,630 - 346,335 se zastavenim u navéstidla S201 /
S203 v ZST Plzen hl.n., obvod Lobzy

Priloha &. 5-1: Graf pro jizdu samotizi pro vlaky Plzei — Ceské Budgjovice se zastavenim
(prijezdem) u navéstidel 1S a S3 v ZST Plzefi-Koterov pii vyluce sekce TV nad koleji
€. 1 a nad staroplzeneckym zhlavim

Pfiloha &. 5-2: Graf pro jizdu samotizi pro viaky Plzen — Ceské Budgjovice se zastavenim
(prtjezdem) u navéstidel 1S po koleji &. 1 v ZST Plzefi-Koterov pii vyluce sekce TV
nad staroplzeneckym zhlavim

Priloha &. 5-3: Graf pro jizdu samotizi pro vlaky Ceské Budgjovice — Plzefi se zastavenim u
navéstidla 1L po koleji &. 2 v ZST Plzefi-Koterov pii vyluce sekce TV nad
staroplzeneckym zhlavim

Priloha &. 5-4: Graf pro jizdu samotizi pro vlaky Ceské Budgjovice — Plzefi se zastavenim u
navéstidla L a L4 v ZST Plzefi-Koterov pii vyluce sekce TV nad staroplzeneckym
zhlavim a nad koleji €. 2

sSUDOP 27
¥ \PRAHA






Piiloha ¢. 1

eqARISAA BAOU  ——

do1[0WAP

—eee- .v-.._.. 01
: poyopod ‘poyoaid Aaoyaoin

.
see- WT-- o .
)

. . *. S01 . .
PP LT AR | AT L
a0 b1 mopan | ' G nouery ;udniseu nouageuzAa s ygidniseu
e Y A o[pnsaagu

S e . . %

Rl AR FREAN AEEREREN . . EYR[A

K . Q) dB[0y a0 . S *

3 e eneneeand [oroy rugendruewr ...
ooy juaerdop  —
bbb bbb £ A bbb .,

ot s X . Haslierieg
’ R [ N_,.. .,.
- .
~ om l.o..>.—uo.o.o.o.o.n.

Fecccccccccccccccccccccans WMo.o.o.o.o.o.o.o.o.o.o.o.o.o.o.o.o.o.o.).o.o.o.o.o.o.ov

Yoqayed

128°SH€

1
ceee .Oﬁo. ceee
T ugens T ooy pugmia

018°Gre

1
e Kuzeas

008°Sre

1T

S9T9rE

R e A R L L LR R LR

S1

.
.

S9T9FE

eyojod ury

WY gozid

O—z1 Se—O ¢

ST
,
O[pPIISATU K
B
B
B ceee . R N ACTIEETE
B
B -
g 6
K 3 .\...-.....-.......-.....-.......-.Oﬁ......-.....-.......-.....-.......-.....-.?....oa\...,
. . . A ll
. \\ \\ = -~
. @, \\‘ oac
L L JE N N
Lo8e ARN Lo0r .
N . .
. . .
.
(O T LEr ) < TR )
P! .
.
.
.
ll
.

N
.
.
Neeecceccccccccccccccccccccccccccccaccnnn
.
.
N
.
. Av 1

12 "«
e ee e e e eane eraeenaeea?
[ T
_ _ NmTo\ .
1 91 ) AT
E_IY

"
.
.

S
.

/ I¢ o111
[ |
£ s Ll
SO
e A Aoy paop2N N . .
ot

O—11 SO

:

[
4
s
4
‘ors “[ods “YOVRIIAO BRIIA omﬁ.mt«, £
00 Sve S
960°S¢ 1S

——— e
9LEYHE 1

vsy'sre Wy [3d
9LE'EHE Tid
eyojod ury | ojpnsazu

[43
O—¢

8€6°9F¢ IC

8€6°9r¢ 11

eyojod wry | ojpnsgagu

Wy wezld LSZ

AOINON-UIZ[J [.SZ NAEIS OQUSEINOS BUIYIS






AOT BuaABqAA eYqAyLa

vqaeIsfa paou ——
teeeoWQ---, . X

Bhli[e)ite)
. eoce- w..... €01 ﬁ _u

.
.

.
,ecccccccaas

_
«
w ' cot AN \
. beeeeeeeee e

.

poyopod ‘poypaid Aroyaoin
cgecccee, *. ..

7 oo RN noueay] Judnisgu nouseuzia s ggsidmseu

Ao (A

.

Ptiloha ¢&. 2

B ,... x.. /“.. 201 Ozuﬁmm\:\wﬁ
g feee Qeeeeen [R5/ —
e N a0 roy o2 ' X KX Y
RN [ojoy jugendruewr ...
N (510 JuAeIdOp e
o Ceow epuadoy
18LSPE [ES i o
818°GHE 9] .
Q08°5PE &
S61°5h¢ o1 R P
808'GP€ 71 )
86L'SPE 11 3
G15Op¢ S :
SLyOpe St
N£O~O& E Oﬁ—uﬁmmxrwﬁ

s
— \
[ U9Z[d o1 1

.v
O— e Se—O o \ Ol

.
I

‘.-.-.-.-.-.V:.-N._u-.-." 20udz|q AIe1g

¥S O ¢ ' _—w
ST N

\ b O 11

O—1l SIFO 4

G O—1 O—1d
SO /
/ } -
O¢1

;TY '

9

¢ L T ..
\\ €SO e T0g!
/ ap oo N .

\\\ 1 ' co¢’
098°9t¢ TIC
098°0F¢ I

0's "Jods SOV TITAO BIRIIA
eyojod uny | ojpnsgacu

896'tPE +S

S88°FPe €S
056 ¢ zs
088'++€ IS
WY udz[d LSZ

AOINOM-UIZ[] [SZ Aexdn goAudziseu ewWQYOS )

eyojod wry | ojpnsgagu







Ptiloha ¢. 3

uraa 11°9 = sqol nyeA 6 = N Ul 66 = 1ad 1.
ZAS 7 717 \ ¥ X 7
¢l Cl 11

zoroid Aufojoyoupal
"UTY UIZ[ - AOINOMN-UIZ[ NYosn A Apor1dod QA0 NJAA JTUSAOUEIG






e O
Pn

/

[ 8€6'9vE
026'9v€
006°9v€
088'9v€
098'9v€
TY8'9ve
0z8'9ve
008'9v€
08L'9v€
09L‘9v€
TvL'9ve
0zL'9ve
00L'9v€
089°9v€
099°9v€
Tv9'9ve
029'9ve
009°9v€
085'9v€
095'9v€
" ovs'ove
" 0zs'ove
005°9v€
08v‘ave
09v‘9ve
ovv'ove
ozv'ove
T0v'9vE
18€°9v€
09€‘9v€
ove‘ave
oze‘ave
00€‘9v€
182°9v€
09z'9v€
ovz'ave
0zz'ave
00z‘9v€
181°9v€
091‘9v€
" ovT'ove
" ozT'ove
001‘9v€
080°9v€
090°9v€
0v0'9ve
020'9v€
" 000'9vE
" 086'svE
096'5v€
0v6'sve
026'svE
006'Sv€
0885v€
098'5v€
ov8'sve
0z8'sve
008'sv€

L S B S S N N N A R N N

10,000

Priloha ¢. 4-1: Graf pro jizdu samotizi v km 346,335 - 346,630 se zastavenim u navéstidla L1 v ZST Plzen-Koterov
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Priloha ¢. 4-2: Graf pro jizdu samotizi v km 346,630 - 346,335 se zastavenim u navéstidla S201 / S203 v ZST Plzen hl.n., obvod Lobzy
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Priloha ¢&. 5-1: Graf pro jizdu samotizi pro vlaky Plzern - Ceské Budéjovice se zastavenim (prijezdem) u navéstidel 1S a S3 v ZST Plzen-Koterov
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Priloha ¢. 5-2: Graf pro jizdu samotizi pro vlaky Plzen - Ceské Budéjovice se zastavenim (prujezdem) u navéstidla 1S po koleji ¢. 1 v ZST Plzen-Koterov
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Priloha ¢. 5-3: Graf pro jizdu samotizi pro vlaky Ceské Budéjovice - Plzen se zastavenim u navéstidla L po koleji €. 2 v ZST Plzen-Koterov
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Priloha ¢. 5-4: Graf pro jizdu samotizi pro vlaky Ceské Budéjovice - Plzen se zastavenim u navéstidel L a L4 v ZST Plzen-Koterov
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