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1. ZAKLADNI UDAJE

1.1 UvOD

Uc¢elem Studie kzeni tratiCeské Budjovice — Plzé se silnici 1/20 je soulad meziikenim trat
gislo 190 Plzaé — Ceské Budjovice feSena ve stavbUzel Plzéi, 5.stavba - Lobzy — Koterov)
s vwhledovym kiZzenim planované silnice 1/20 cca v km 346,500. |&ko studie je prokazat
realizovatelnosteSeni tohoto#zZeni a navrhnout optimalni staveékechnické&eseni.

Vzhledem k faktu, Ze ifpadné budovaniikeni az po realizaci stavby Uzel Rizé.stavba -
Lobzy — Koterov by znamenalo z&sah do jiZ moder@né infrastruktury (zntené investice), bylo
rozhodnuto o vybudovani tzvigrobjektu tunelu (nosnééaly a zadesSeni) jiz v rdmci stavby Uzel
Plzey, 5.stavba - Lobzy — Koterov v nezbytnutném rozsahu tak, aby s#& dostavig silnice 1/20
tento gredobjekt vyuZil a nemusel by byt proveden zasajivdnodernizované trat

KftiZeni se silnici je umigto v oblouku, pechodnici a filehlé gimé. Nejmensi Uhelikzeni je 13°.

JelikoZ se hlavnéast Zelezriiniho svrsku a spodku rozftovala ve stavb Uzel Plza, 5.stavba -
Lobzy — Koterov, do Studieiieni byly zahrnuty pouze prvky, které vyvola vysta tunelového
piedobjektu (nap ZKPP, betonové né&hové kliny, provizorni kolej, samotny tunelovyepobjekt
atp.).

1.2 PREHLED VYCHOZICH PODKLAD U

« Zvl&stni technické podminky j#Zeni tratiCeské Budjovice - Plze se silnici 1/20 v Gseku
Jasminova — Jatei*
» zadavaci dokumentace na stavbu ,Uzel i|%e stavba, Lobzy -Koterov*,
» Aktualizace Studie proveditelnosti Uzel Riz&UDOP PRAHA a.s.; 05/2013),
» Technickd studie 1/20 Plagusek Sladkova — Cvokeka (SUDOP PRAHA a.s.; 2008),
+ geodetické zagteni (SZG 2004), dodieni (SUDOP Praha 2016),
» katastralni a dalSi mapové podklady,
* geotechnicky przkum (SUDOP Praha 2006; 2014; 2016),
» obecr platné zékony, vyhlasky, normy, drazmégpisy a vynosy,
» dalSi souvisejici zakony, vyhlaskyeplpisy, normy a vzorove listy v platnémsan
1.3 ROZSAH USEKU A STANICENI

KtiZzeni drahy s tunelovymi@dobjektem se nachazi v km 346,391 — 346,612 diehwstarieni
trat 190.

1.4 GEOTECHNICKY PR UZKUM

V rdmci stavby Uzel Plzg 5.stavba - Lobzy — Koterov byla provedena kopsoréda v filehlém
svahu (v mist odsunu provizorni koleje) prdipadné zaloZeni paZeni a prazcového podloZi. \indal3
stupni projektové dokumentace je vhodné dopledteni dalSimi kopanymi sondami a&zawacimi
zkouskami dle fedpisu SZDC S4.

2. TECHNICKE RESENI

TechnickéfeSeni celého ik’eni je ovliveno predevsSim nutnosti zachovat provoz aléspo
jedné tragoveé koleji a minimalizovala setipadna doba nickolejné vyluky. Ziebdu nepiznivého
(malého) dhlu KZeni je nemozné zrealizovatst Fedobjektu tak, aby po sousedni koleji byl
umozrén provoz. Bude tedy nutné zhotovit novou dlouhadptwvizorni kolej pro fevedeni provozu
po dobu realizace tunelovéhtedobjektu.
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2.1 PROVIZORNI KOLEJ

JelikoZ je misto KZeni v zéezu, byla provizorni kolej umigta vpravo od stavajicich koleji ve
smeéru stanéeni. V €chto mistech bylareti kolej (v sodasném stavu je snesena) a tudiz se redukuji
zemni préace aifpadné naroky na dasné zabory.

Rozdleni tunelového fedobjektu na pracovni spary bylo konzultovano secgvatelenmcasti
Tunelové objekty a ovliwno bylo gedevsim:
- rozckleni musi umoovat zrealizovat provizorni kolej v minimalni vzdabsti 4,0 m od osy
této koleje
- zarovei musi byt splana vzdalenost pracovni spéary 4,0 m od osy fin&iohy kolejec. 2

Postup vystavby (detail@ji v ¢asti B.3 Zasady organizace vystavby):
1, realizac&asti tunelovéhoigdobjektu bez omezeni provozu v oboddregch kolejich
2, zruSeni provozu po druhé ttoaé koleji, provoz omezen pouze na kotej 1; dobudovani
tunelového pedobjektu na 4,0 m od osy finalni koléjel; vybudovani provizorni koleje 2
3, prevedeni provozu na provizorni kolej; dobudovanétaveho pedobjektu;
4, poloZeni findlnich koleji afpvedeni provozu z provizorni koleje
5, demontaz provizorni koleje a obnovetwgdniho rozsahu svahu

2.1.1 SMEROVE RESENI

Provizorni kolej je projektované na rychlost 50 krs/polondry oblouku R=300 m a meZiimnou
délky min. 12,5 m. Napojeni na novou kalep je provedeno pomocfgrhodnice.

Jako varianta je navrZzeno &mveé reSeni s pologrem R=370 m (I=80 mm). JelikoZ bude
provizorni kolej vyuzivana dlouhoddlgiadows pal roku), bylo ze strany 013 aROST poZzadovano
vyuzit menSi Nahlé zémy nedostatku igvySeni. TotaeSeni je dopokieno ke sledovani do dalSiho
stupré. Oproti variant s R= 300 m, totdeSeni neznamen&tgi zabor mimodraznich pozethkani
celkové tsi investtni naklady.

2.1.2 VYSKOVE RESENI

Navrh vysSkovéhoteSeni respektuje podjezdnou vySku nadjezdu v km,63Z6 Z divodu
minimalizovani zemnich praci je za séinim nadjezdem zvolen sklon 17 %.. Zarthje navrzeno
takovétreSeni, aby nevznikla kolize provizorni koleje azbidovan&asti tunelového ifgdobjektu ve
stavebnim postupu 1.

2.2 MATERIAL ZELEZNI CNIiHO SVRSKU

Provizorni kolej je navrZzena z vyziskaného uZitétaterialu tvaru S 49 na betonovych prazcich dl.
2,60 m, rozdleni ,c* s upevinim KS. V mist navazani na jiz definitivni kolej. 2 bude nutno
provizorré osadit pechodové kolejnice.

2.2.1 KOLEJOVE LOZE

Minimélni tlougka kolejového loZe je navrzena pro betonové prafegredpisu SZDC S3, dil X
takto:

» 350 mm v provizorni koleji

V Usecich srrovych a vyskovych Uprav bude dopho kolejové loZze novym materialem
v predpokladaném objemu cca 10 % profilu nového lozZe.
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3. ZELEZNI CNi SPODEK

3.1 PRAZCOVE PODLOZI

V ramci geotechnického fkumu byly provedeny z&tovaci zkouSky a kopané sondy pro
zjisteni kvality stavajiciho podloZi. V okoli tunelovéptedobjektu byly v podlozi odhaleny zeminy
G3/G-F a R6/R5. Podlozi v mésbdsunuté provizorni kolej&.2 tvari pistith hlina, hlinity Sérk a
jilovity pisek. Sonda byla provedena do hloubky0Oj/@ pod terén. Zafovaci zkouSka nebyla
provedena, odborny odhad modutetvarnosti je 13,5 MPa.

3.1.1 POZADAVKY NA KONSTRUKCI PRAZCOVEHO PODLOZ|

Navrh prazcového podlozZi v hlavnich tisaych kolejich je proveden ve staviJzel Plze,
5.stavba - Lobzy — Koterov, kde je také fpbny material vykazan. Navrh prazcového podlozi
provizorni koleje:

- Provizorni kolej (rychlost 50 km/h)

* modul gretvarnosti na zemni plani Eq,=15 MPa
 modul getvarnosti na planttesa spodku E,=30 MPa
UvaZovano je provedeni vrstvy 0,30 m SD.

Vzhledem k nutnosti zbudovatgrhodovou oblast (ZKPP) v migttechodu na tunelovyrpdobjekt
je u zesilené konstrukce prazcoveho podloZi thdgisu S4 poZadovana nasledujici hodnota modulu
pietvarnosti na planétesa spodku:

- Hlavni koleje ¢. 1 a 2:
*  Epzker=80 MPapii E;=50 MPa navazuijici trati

3.1.2 NAVRH KONSTRUKCE PRAZCOVEHO PODLOZ|

Navrh byl proveden vyptem podle modulu #etvarnosti dle fedpisu SZDC S4, iloha 6.
Hodnoty modul pretvarnosti jednotlivych materiélbyly prevzaty z pedpisu S4. Detailni vy@ty
navrhu prazcového podloZi jsou kilpze technické zprawy. 1.

Pro navrh byly pouzity nasledujici materialy:

« Stérkodr ¢ fr. 0/31,5 A (SD) potebné tlougky; navrzeno je vyuZiti nového a recyklovaného
piedrceného kameniva ze stavajiciho kolejového loZe,

» asfaltovy beton (AB) tlou&ky 2 x 0,06 m provéathé silngnim finiSerem. PouZita je
z divodu poZadavku na nepropustnost vrstvy a odvedemichové vody do filehlého
rigolu nad konstrukci tunelovéhagulobjektu

3.2 ODVODNENI

Vzhledem k povaze provizorni (¢msné) koleje bylo zvolenteSeni bez odvamvaciho prvku.
Odvodréni budefeSeno skloénou plani srérem vievo od koleje.

Zastupcem ® ST bylo na jednanich opakowandiraziovano nezbytnost vg3eni odvodéni u
gardzi v km 346,466. V podkladech stavajicich sitbyla kanalizace zakreslena. Projektant
predpoklada, Ze toto vydsti je svedeno do stavajiciho draznihitkgpu bez souhlasuTOSpravy
trati. Vzhledem k poloze tunelovéhéepobjektu nebude tento vytok den stavbou #Zeni, ale bude
muset byteSen v rdmci finalni vystavby silnice 1/20.
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3.3 ROZDELENi OBJEKT U

Rozdleni jednotlivych kubatur je patrno filwhy ¢. 4 Fi¢né fezy, kde jsou nazgany hranice
mezi jednotlivymi stavbami a objekty.

Rozcleni objekf je nasledujici:
Uzel Plzai, 5. stavba, Lobzy —Koterov
- vykézan Zelezini svrSek v hlavnich kolejich + rigoly po obou stiah koleje (demontdz
stavajici koleje + demontaz kolejového loze, atp.).

K¥iZeni trati Ceské Budjovice - Plzai se silnici 1/20 v iseku Jasminova — Jatei
B.2.1 Zeleznini svrsek a spodekigSeni provizornich stavkoleji potebnych pro vystavbu
tunelového objektu)
- Zeleznéni svrSek a spodek pro celou provizorni kolej (\ykozptné zasypy, reprofilace
piikopu, zaporové pazeni...)
- prechodova oblast (ZKPP) v hlavnich kolejich (naddw ochranou tunelovéhdgaobjektu)

- ,vyplia“ prostoru mezi tunelovym ipdobjektem az k hranici staveb (nad tvrdou ochranou
tunelového pedobjektu)

B.2.2 Tunelovy objekt (zpracovani technickébaéeni do urovhDUR, etapizace vystavby)

- tunelovy gedobjekt, tzn. konstrukce v nezbytnutném rozsahu (podzemnérsy a zastropent;
pod tvrdou ochranou tunelovéhiegobjektu)

- zemni prace spojené s realizaci objektu (vykapgypy, zaporové pazeni)

- vsakovaci ryhy fed podzemni 8hou

3.4 KABELOVE TRASY

Vedeni kabelovych tras je vykdzanotisusnych stavebnich objektech a provoznich soehore
ve stavls Uzel Plzé, 5. stavba, Lobzy - Koterov. V méskiizeni s tunelovym fedobjektem bude
vzhledem k povaze ikeni (co nejmensi zahloubeni vedeni silnice) nuiridsti vést kabely
v kabelovych chragikach, jelikoZ nebude mozno dodrzet vySku kryti.

3.5 ZAPOROVE PAZENI

JelikoZ byla provizorni kolej odsunuta do mist Hgvigeti koleje, nevyhnulo seeSeni zéezim do
ptilehlého svahu. Z majetkopravnichwbdi byl z&ez zmenSen zaporovym pazenim prakticky po celé
délce provizorni kolejeCéast zaporového paZeni je realizovanaivwodu vystavby tunelového
piedobjektu (umighi z&izeni stavenigt samotné hloubeni pazicickrstot&eni hloubiciho stroje).

Zaporoveé pazeni je ve vzdalenosti 3,50 m od osgj&olvaZzovano je zaporové pazeni z prvk
HEB 260. Pro ¥tSi zaporové ghy je uvaZzovano s kotvami a zainjektovanim. Po emiegrovizorni
koleje se déasné pazeni snese.

Mezi osou koleje a zaporovym pazenim je u#migtrovizorni trakni stoZar. Vzdalenost hrany
trakéniho stozaru blize ke koleji je 2,79 m.

4. POZADAVKY NA DALSIi STUPE N DOKUMENTACE

Z teSeni vypracovaného v této technické studii vypliypazadavky/ukoly do dalSiho stupn

* nutnost koordinace geSenim silnice 1/20 vtomto Useku,fepréni vySkovehotieSeni a
navaznych useksilnice 1/20
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» doplnit geotechnicky fizkum v mis¢ provizorni koleje
V Praze, leden 2017 Zpracoval:

Ing. Tomas Babica
SUDOP PRAHA a.s.
Stredisko 201 - zel. trati a uzl
Olsanska 1a
130 80 Praha 3
Tel.:  +420 267 094 190
E-mail: tomas.babica@sudop.cz

1. Navrh praZzcového podlozi

2. Navrh zesilené konstrukce prazcového podloZi



Priloha €. 1

Navrh a posouzeni prazcového podlozi

I [°C.den] 500

druh traté dle S4

Kolej

provizorni kolej

Stani¢eni [km]

E, [MPa] 15

E, [MPa] 30

Parametry

Material podlozi S5/SC

Sondy KS204

E, [MPa] 13.5

Uprava plan & pfehutn éni

E pro vypo ¢et [MPa] 14.0

hy [m] 0.55

Vodni rezim P

Namrzavost NN

Navrzené vrstvy (odshora)

vrstva 1 SD tl. 0.15m
parametry E=80 MPa | A=2.00 W/mK
vrstva 2 SD tl. 0.15m
parametry E=80 MPa | A=2.00 W/mK
vrstva 3

parametry

vrstva 4

parametry

zlepSena zemina NE

Posouzeni ochrany proti mrazu

Nz 40y [M] 0.50

N2 govzz [M] 0.00

hsp [mM] 0.35

Ny [m] 1.01

hy + g, + Ny g0, [M] 1.40

hy + Zh; + h, 4o, 72 [M]

Ochrana pfed mrazem VYHOVUJE
Posouzeni tnosnosti (odspodu)

na vrstvé E [MPa]

podlozi 14.0

1. vrstvé 25.8

2. vrstvé 38.9

3. vrstvé

4. vrstvé

Unosnost na zem. plani 14.0|
Unosnost na PTZS VYHOVUJE 38.9




Pfiloha €. 2
Navrh a posouzeni ZKPP

I [°C.den]
druh traté dle S4

500

Objekt

Vyhledové k Fizeni s 1/20; k. €.1a 2

Kolej

Staniceni [km]

Ep,zkepr [MPa]

80

Parametry

Material podlozi

G3/G-F; F4/CS; R6/R5

Sondy

Eo [MPa] 64.3; 34.1

Uprava plan & pFehutn éni

E pro vypo ¢et [MPa] 34.1

hy [m] 0.55

Vodni rezim P

Namrzavost N

Navrzené vrstvy (odshora)

vrstva 1 SD tl. 0.20m
parametry E=80 MPa A=2.00 W/mK
vrstva 2 CS z centra tl. 0.40m
parametry E=150 MPa A=1.50 W/mK
vrstva 3

parametry

vrstva 4

parametry

zlepSena zemina NE

Posouzeni ochrany proti mrazu

Nz 40y [M] 0.50

N2 govzz [M] 0.00

hsp [M] 0.84

Ny [m] 1.01

hy + g, + Ny g0, [M] 1.89

hy + Zh; + h, 4o, 72 [M]

Ochrana pfed mrazem VYHOVUJE
Posouzeni tnosnosti (odspodu)

na vrstvé E [MPa]

podlozi 34.1

1. vrstvé 98.9

2. vrstvé 88.2

3. vrstvé

4. vrstvé

Unosnost na PTZS

VYHOVUJE 88.2




