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B.2.3SILNIČNÍ KOMUNIKACE

TECHNICKÁ ČÁST

SILNIC A DÁLNIC

TECHNICKÁ STUDIESE SILNICÍ I/20 V ÚSEKU JASMÍNOVÁ - JATEČNÍ

KŘÍŽENÍ TRATI ČESKÉ BUDĚJOVICE - PLZEŇ 

ING. HANA STAŇKOVÁ ING. MAREK STÁDNÍKING. MAREK STÁDNÍK ING. HANA STAŇKOVÁ

PODÉLNÝ PROFIL

1:1000/100

PODÉLNÝ PROFIL SILNICE I/20
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 STANI±ENÍ:  
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 SMÌROVÉ POMÌRY:  
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ROZSAH TUNELU:

SMÌROVÉHO ØEŠENÍ: 

 DÙLEŽITÉ BODY

SKLONU VOZOVKY:

 ZMÌNA PØÍNÉHO

PØÍMÁ  L=168.894

KARLOVY VARY

LEVÁ TUNELOVÁ TROUBA - DL. 130 m

PRAVÁ TUNELOVÁ TROUBA - DL. 180 m

±ESKÉ BUDÌJOVICE - PLZEÒ
ŽELEZNI±NÍ TRA•


