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Legenda:

"Silnice I/20 Plzeò, Jasmínová- Jateèní(jižníèást)."

 Výhledová realizace stavby

Dokonèení podzemních stìn v rámci výstavby I/20

I. etapa výstavby tunelového pøedobjektu

v rámci I. etapy.

bìhem realizace v provozu kolej vybudovaná

II. etapa výstavby tunelového pøedobjektu, 

provizorní propojení koleje è. 2

osa koleje realizována ve stavbì Uzel Plzeò, 5. stavba, Lobzy -Koterov

varianta provizorní koleje s R=370 m


