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Revitalizace trati Bfeclav — Znojmo, 2. stavba Hlukové studie

1. Uvod

Pfedkladana Hlukova studie je zpracovana jako soucast projektu stavby Revitalizace
trati Bfeclav — Znojmo, 2. stavba. Vychazi z hlukové studie zpracované v pfipravné
dokumentaci této stavby (SUDOP BRNO s.r.o., 1/2016).

Projekt se tyka jednokolejné neelektrizované trati €. 246 Bfeclav — Znojmo v Useku
Valtice (mimo) — Mikulov (v€etné).

V useku zkm 96,241 zst. Valtice az po ukon&eni v zkm 107,873 Zzst. Mikulov, tedy
v délce cca 11,6 km, bude feSena rekonstrukce koleje (svrsku i spodku) v€etné odvodnéni,
upravy mostu a propustku, vystavba pozemnich objektld pro technologicka zafizeni, dilCi
Upravy stavajicich pozemnich objektd a Uprava stavajicich prejezdll. Timto Usekem se
zabyva Hlukova studie.

Pojednavana revitalizace trati zahrnuje revitalizaci Zelezniéniho svr8ku a spodku
v nékterych Usecich za ucelem zvyseni rychlosti dopravy az na 120 km/h (stavajici tratova
rychlost je 80 km/h) a prichodnosti trati, rekonstrukci nékterych mostnich objektl a
zelezni€nich prejezdli, bude provedena rekonstrukce zabezpeCovaciho a sdélovaciho
zarizeni.

V zkm cca 100,4 — 100,7 bude zfizena v misté stavajici zastavky Sedlec u Mikulova
dopravna, ktera bude disponovat mimo hlavni koleje jednou dopravni koleji uzitecné délky
minimalné 200 m.

V zst. Mikulov bude navrzena zména kolejového feSeni stanice, uprava pfiléhajicich
zpevnénych ploch v€. odvodnéni. V souladu s platnou legislativou bude feSen bezbariérovy
pFistup pro cestujici do Cekaren a pfistfeSki a na nové budovanych nastupistich zfizeny
pFistfesky v€etné zakladniho vybaveni.

Stavba bude probihat i v Useku od zst. Valtice zkm 94,800 az po zst. Novosedly
v zkm 117,500. V tomto useku budou pouze nové poloZeny kabely pro zabezpe€ovaci a
sdélovaci zafizeni a dojde k vybudovani nového TZZ (tratové zabezpelovaci zafizeni) s
ukon€enim v zst. Novosedly. Pfedmétem feSeni je rovnéz uprava v dotéenych rozvodech
silnoproudych zafizeni. Cast praci bude provedena v zst. Bofi Les a Zst. Bfeclav — tato
opatieni jsou pouze technologického charakteru. Témito Useky se hlukova studie nezabyva.

Pfedpokladany termin realizace stavby je v roce 5/2018 az 12/2018..

Ugelem studie je navrh omezeni vlivu hluku z provozu trati &. 246 na okolni prostted;,
zvlasté na obytnou zastavbu. Konkrétné se v pfedmétném useku jedna o Valtice, Sedlec a
Mikulov.

Protihlukova opatreni jsou navrzena a dimenzovana na hlukovy prispévek,
ktery souvisi s provozem po Zeleznicni trati.

SUDOP Brno spol. s r.o. 3
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Revitalizace trati Bfeclav — Znojmo, 2. stavba Hlukové studie

3. Metodika vypoétu

Vypocty hluku z dopravy, stanoveni pribéhu izofon a vypocétovych bodu je provedeno
v souladu s ustanovenim publikace ,Metodické pokyny pro vypocet hladin hluku z dopravy*
(zpracoval Vyzkumny ustav vystavby a architektury Praha a vydalo urbanistické pracovisté v
Brné v roce 1991 — autor RNDr. Milo$ Liberko). Vyhodnoceni a navrh opatfeni byly
provedeny v souladu s poZadavky a ustanovenimi Zakona €. 258/2000 Sb., Nafizeni viady &.
272/2011 Sb. a pfisluSnych norem z oblasti akustiky.

K vypocltim bylo pouzito vypoc€etniho programu HLUK+, verze 10.24 profi (srpen
2014), ktery vytvorila firma Jp Soft Praha — J. Polasek. Pfesnost programu je cca + 2 dB.
Algoritmus vypoctu vychazi z vySe uvedenych Metodickych pokynu.

Vypoctové body uvadéji ekvivalentni hladiny akustického tlaku bez odrazid od
fasad objekti.

Vlastni modelovani a hodnoceni hlukové situace je provedeno nasledujicim
postupem:

1) Pro obytnou zastavbu je vytvofen model ve vypocetnim programu. Uréeni vysky objektl
bylo provedeno béhem pochiizky v terénu. Funkce objektl byla ovéfena na portalu
Ceského ufadu zemémeéfiCského a katastralniho (www.cuzk.cz).

2) Model je ovéfen a korigovan dle provedenych méfeni hluku stavajici situace tak, aby
souhlasila hladina akustického tlaku namérena a vypoctena.

3) Je proveden vypocet a porovnani stavu z let 2000/2001 a vyhledového stavu pro Sirou
trat ve dne a v noci. Dle vysledkl vypoctd a porovnani se stavem v roce 2000/2001 jsou
uplatnény pfisludné limity hluku (stara hlukova zatéz).

4) Korekce pro vyhledovy stav na rekonstruovanou trat byla pouZita pouze pro Os vlaky. Dle
zkuSenosti z jinych staveb Cini zlepSeni po provedeni stavby 2 — 7 dB. Z hlediska
bezpecnosti vypoctu byla pro vyhledovy stav v modelu pouzita korekce — 2 dB, a to pouze
pro vlaky osobni pfepravy. U nakladnich vlaki zadna korekce pouZzita nebyla z divodu
predbézné opatrnosti.

5) Hlukova studie se rovnéz zabyva procesem vystavby a navrhuje opatfeni ke snizeni
hlu¢nosti v jeho pribéhu, a to pfedevsim organiza¢niho charakteru.

SUDOP Brno spol. s r.o. 5



Revitalizace trati Bfeclav — Znojmo, 2. stavba Hlukové studie

4. Vstupni udaje

Trat je v pojednavaném useku jednokolejna (mimo stanice), neelektrifikovana, s
maximalni rychlosti po prujezdnych kolejich 80 km/h.

Pro vyhledovy stav se uvazuje s rekonstrukci zelezniCniho svrsku a spodku
v nékterych usecich (bezstykova kolej, nové prazce, pruzné upevnéni). Rychlost se zvysi az
na 120 km/h. Vzhledem k zadani stavby a charakteru trati se nenavrhuji smérové upravy
koleje mimo stavajici téleso.

Intenzita dopravy 2000/2001:

druh pocet viaku pocet max.
vlaku | den 6-22hod | noc22-6hod | celkem 24 hod vagonu rychlost
Os 22 2 24 3+1 80 km/h
Pn +Vn 3 3 6 25+2 80 km/h
Mn 4 0 4 10+1 80 km/h
celkem 28 4 34
Intenzita dopravy stavajici 2016/2017:
druh pocet viaku pocet max.
vlaku | den 6-22hod | noc 22-6hod | celkem 24 hod vagonu rychlost
Os 28 2 30 3+1 80 km/h
Pn +Vn 2 2 4 25+ 2 80 km/h
Mn 0 0 0 - -
celkem 30 4 34
Intenzita dopravy vyhledova (2025):.
druh pocet viaku pocet max.
vlaku |den6-22hod | noc22-6hod |celkem 24 hod vagonu rychlost
Os 30 2 32 3+1 120 km/h
Pn +Vn 3 3 6 25+2 80 km/h
Mn 0 0 0 - -
celkem 33 5 38
SUDOP Brno spol. s r.o. 6




Revitalizace trati Bfeclav — Znojmo, 2. stavba Hlukové studie

5. Limitni hladiny hluku

Podle ustanoveni Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb. ve znéni pozdéjSich pfedpisu, je
nejvyssi pfipustna ekvivalentni hladina akustického tlaku A v chranéném venkovnim
prostoru, chranéném venkovnim prostoru staveb a chranéném vnitfnim prostoru staveb,
stanovena souctem zakladni hladiny hluku a pfislusnych korekci.

Chranéné venkovni prostory a chranéné venkovni prostory staveb

L21 =50 dB.

K1 = + 20 dB: pro starou hlukovou zatéz z dopravy na drahach *.

Kz =+ 10 dB: pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drah (OPD**).

Ks=+ 5 dB: pro hluk z dopravy na drahach (mimo OPD**).

K4 = =5 dB: pro hluk z dopravy na zZel. drahach v noci pro chranény venkovni prostor staveb.
Ks = 0 dB: pro chranény venkovni prostor staveb lGzkovych zdrav. zafizeni mimo OPD

* Korekci na starou hlukovou zatéz lze vyuZit za podminek stanovenych v uvedeném
nafizeni viady: §2 odst. n) a §12 odst. (4) — (6):

Starou hlukovou zatéZi se rozumi hluk v chranéném venkovnim prostoru a chranénych
venkovnich prostorech staveb plsobeny dopravou na drahach, ktery existoval jiz pred
1.lednem 2001 a prekracoval hodnoty hygienickych limitt stanovené k tomuto datu (tj. 60/55
dB v OPD a 55/50 dB mimo OPD).

Hygienicky limit stanoveny pro starou hlukovou zatéz se vztahuje na uceleny usek drahy.

Tato korekce ziistava zachovana i pri provadéné udrzbé a rekonstrukci Zelezni¢nich drah pri
zachovani vySkového nebo smérového vedeni drahy, pii kterém nesmi dojit ke zhorSeni
hluku o vice neZ 2 dB (porovnani s hlukem pred 1.1.2001).

** ochranné pasmo drahy: dle zakona ¢. 266/94 Sh., zakon o drahach v platném znéni, tvofi
prostor po obou stranach drahy, jehoZ hranice jsou vymezeny svislou plochou vedenou u
drahy celostatni a u drahy regionalni 60 m od osy krajni koleje, nejméné vSak ve vzdalenosti
30 m od hranic obvodu drahy

e chranéné venkovni prostory:

pro den od 6 ®°-22° hod Lpeqr = La + Ky = 70 dB stara hlukova zatéz
I—Aeq,T =Ly + K, =60dB v OPD
I—Aeq,T =Ly + K3 =55 dB mimo OPD

pro noc 0d 22%° -6 ®hod  Laeqr = Lz + Ky = 70 dB stara hlukova zatéz
I—Aeq,T =Ly + Ky =60 dB v OPD
LAeq,T = LZl + K3 =55 dB mimo OPD

e chranéné venkovni prostory a chranéné venkovni prostory staveb:

pro den od 6 ®°-22° hod Lpeqr =Lz + Ky = 70 dB stara hlukova zatéz
Laegt = Lz1 + Ky =60dB v OPD
LAeq,T = LZ_‘]_ + K3 =55 dB mimo OPD

pro noc od 22%° -6 °hod  Laeqr = Lzy + Ki+ K, =65 dB stara hlukova zatéz
LAeq,T = LZ_‘]_ + K2 + K4 =55dB v OPD
LAeq,T = LZ_‘]_ + K3+ K4 =50 dB mimo OPD

SUDOP Brno spol. s r.o. 7



Revitalizace trati Bfeclav — Znojmo, 2. stavba Hlukové studie

Chranéné vnitini prostory staveb — obytné mistnosti

Lzz =40 dB.
Ke = + 5 dB: pro hluk z dopravy v ochranném pasmu drah (OPD).
K;=0 dB: mimo OPD.
Kg = — 10 dB: pro no¢ni dobu.

pak plati:
pro den od 6 - 22% hod

I—A(—:‘q,T =Lz + Kg =45dB v OPD
I—Aeq,T =Lz + Ky =40 dB mimo OP

Laeqr =L2z2+ Ke+ Kg =35dB v OPD
I—Aeq,T = L22+ K7 + Kg =30 dB mimo OPD

pro noc od 22%°- 6 ®hod

Vnitini prostor u staveb pro individuédini rekreaci neni chranénym vnitinim prostorem ve
smyslu § 30 odst. (3) zak. 258/2000 Sh. o ochrané verejného zdravi ve znéni pozdéjsich
predpisti a podle vyhl. ¢. 137/1998 Sb.

Dle § 30 odst. (2) zakona ¢. 258/2000 Sb. ve znéni pozdéjSich pfedpisti se zvuk pochazejici

z akustického vystrazného signalu souvisejiciho s bezpecnostnim opatfenim za hluk
nepovazuje.

Hluk ze stavebni ¢innosti

Dle §12 odst.(9) a pfilohy €. 3, ¢ast B Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb. ve znéni
pozdéjSich predpisl se limitni hladina hluku pro stavebni €innost Laeqs Stanovi jako soucet
Laeqr + Ks, kde Laeqr je limitni hladina venkovniho hluku (v tomto pfipadé 50 dB) a K
korekce vztahujici se ke stavebni €innosti. Korekce K; je stanovena takto:

posuzovana doba korekce Kg
6% - 7% hod +10 dB
7% - 21% hod +15 dB
21% - 22" hod +10 dB
22% - 6% hod +5dB

6. Méreni hluku

Pro ovéfeni modelu byla provedena méfeni hluku na 2 mistech (Protokol o méfeni
hluku €.15/32, Ecological Consulting a.s., 7/2015).

e Mikulovska ¢.p. 370,Valtice (mimo stavbu, jedna se o dum v té€sné blizkosti kolejisté)
e Sportovni ¢.p. 952/2, Mikulov

Naméfené hodnoty byly pfepolteny dle intenzit stavajici dopravy a porovnany
s vypoctenymi hladinami hluku v dokumentaci DUR s témito vysledky:

misto, méreni 2015 vypocet 2014/2015
bod méreni den noc den noc
M1 - Valtice 68,6 +1,7dB | 64,4+1,7dB - -
M2 — Mikulov 56,5+1,7dB | 53,5+1,7dB | 57,7+2,0dB | 54,4 +2,0dB

SUDOP Brno spol. s r.o.




Revitalizace trati Bfeclav — Znojmo, 2. stavba Hlukové studie

7. Vypocty, vvhodnoceni a navrh opatreni

7.1. Valtice

Ve Valticich za€ina obnova zel. svr§ku v km 96,241, tj. mimo zastavénou ¢ast obce.
Pouze v km 97,25 prochazi trat mistni asti Uvalsky Mlyn, kde jsou vlevo v blizkosti trati
situovany objekty uzivané k bydleni a rekreaci. Jedna se o 1 — 2 podlazni domy. Vypoctové
body jsou pouze u obytnych objektd (body €. 1 a 2).

V km 99,29 vlevo se nachazi osamély objekt Mikulovska 228, Valtice. Dle udaju
z katastru nemovitosti se jedna o jinou stavbu bez byt(. Tento objekt tedy neni zahrnut do
vypoctd a navrhu opatfeni.

Rychlost bude po rekonstrukci zvySena ze stavajicich 80 km/h na 120 km/h.

Popis bodtl vypoétu:

¢islo L e ochranné
bodu umisténi bodu pdsmo drahy
1 Mikulovska €.p. 370, Valtice v OPD
2 | Uvaly &.p. 82, Valtice mimo OPD

Vypoétené hladiny hluku L., [dB]:

Cislo | vyska rok 2000/2001 stdv. stav 2017 vyhled. stav 2025 | rozdil 00/25* | rozdil17/25 **

bodu | bodu den noc den noc den noc den noc den noc
1 1.NP 65,0 62,1 64,2 60,3 65,5 61,8 0,5 -0,3 1,3 1,5
2 1.NP 53,3 50,4 52,5 48,6 53,8 50,1 0,5 -0,3 1,3 1,5

* rozdil hladin hluku rok 2000/2001 a vyhledu rok 2025 (pro pfiznani korekce na starou hlukovou zatéz)
** rozdil hladin hluku rok 2016/2017 a vyhledu rok 2025
vypoctena hladina hluku prekracuje limit nebo lezi v pasmu nejistoty vypoctu

Jak doklada tabulka, nedojde ke zhorSeni stavajici situace pfi srovnani dopravy
v letech 2000/2001 a po provedeni stavby. (Zména je mensi nez 2 dB). Dochazi k navySeni
rychlosti, ale zaroveri dojde rekonstrukci Zelezni¢niho svrSku a spodku.

Na zakladé vySe uvedené skutecCnosti Ize pouzit korekci na starou hlukovou zatéz, .
70 dB pro den a 65 dB pro noc. Vypoctené hladiny hluku vyhovi témto limitdm pro venkovni
chranény prostor staveb.

Pfestoze venkovni limity hluku jsou dodrzeny, |ze pfedpokladat pfekroCeni vnitinich
limitnich hladin hluku u objektl, které maji okna ve Spatném technickém stavu, a tedy
S nizkou neprlizvuénosti. Pro dim Mikulovska €.p. 370, Valtice (bod vypoctu €. 1), kdy by
mohlo dojit k pfekroCeni vnitinich limitnich hladin hluku, se navrhuje provést ovéfovaci
méfeni hluku po dokonceni stavby ve vnitfnim chranéném prostoru a dle vysledk( pfipadné
vyménit okna tak, aby byl byly spInény vnitini limitni hladiny hluku, tj. 45/35 dB pro den/noc.

Pfi pouziti limitnich hladin hluku s korekci na starou hlukovou zatéz je
predpoklad, ze hluk z drazni dopravy po provedeni stavby neprekroceni tyto limity u
obytnych objektu v okoli drahy ve Valticich ve venkovnim chranéném prostoru staveb.

Pro dim Mikulovska ¢.p. 370, Valtice se navrhuje provést méreni hluku uvnitf
objektu a dle vysledku pfipadné provést IPO.

SUDOP Brno spol. s r.o. 9




Revitalizace trati Bfeclav — Znojmo, 2. stavba Hlukové studie

7.2. Sedlec

Vlasti obec Sedlec se nachazi mimo trat. Podél trati mezi km 99,8 — 100,4 vlevo je
fada rodinnych domu Sedlec — Kolonie. Jedna se o 1 — 2 podlazni objekty. Dominantnim
zdrojem hluku je zde silnice 1/40, ktera vede mezi domy a ftrati. Je zde situovana zast.
Sedlec. Objekt zastavky je neobytny.

Z divodu zvySeni prljezdnosti trati zde bude zfizena dopravna Sedlec se dvéma
kolejemi. Uvazuje se zde s kfizovanim vlaki osobni dopravy, ¢imz dojde ke zkraceni
cestovnich dob a zvy8eni stability grafikonu vlakové dopravy. Jako misto pro zfizeni
dopravny se vytipovala lokalita v prostoru stavajici zastavky Sedlec v km cca 100,5 — 100,9.
Pro zachovani pravostranného provozu se pfidava druha stani¢ni kolej vlevo od stavajici
koleje v osové vzdalenosti 5 m. Rychlost bude po rekonstrukci zvySena ze stavajicich 80
km/h na 120 km/h.

Popis bodu vypoctu:

Cislo L ogxor ochranné
bodu umisteni bodu pasmo drahy
11 | Sedlec €.p. 234 v OPD
12 | Sedlec €.p. 297 mimo OPD
13 | Sedlec €.p. 232 mimo OPD
14 | Sedlec €.p. 231 mimo OPD

Vypoctené hladiny hluku L., [dB]:

Cislo | vyska rok 2000/2001 stav. stav 2017 vyhled. stav 2025 | rozdil 00/25* | rozdil17/25 **
bodu | bodu den noc den noc den noc den noc den noc
12 1.NP 58,2 55,5 56,6 53,5 55,9 54,8 -2,3 -0,7 -0,7 1,3
2.NP 58,2 55,6 56,6 53,6 56,0 54,9 -2,2 -0,7 -0,6 1,3
12 1.NP 55,2 53,3 53,8 51,4 53,0 52,6 -2,2 -0,7 -0,8 1,2
2.NP 55,2 53,3 53,9 51,4 53,1 52,6 -2,1 -0,7 -0,8 1,2
13 1.NP 54,1 51,8 53,0 49,9 52,0 51,0 -2,1 -0,8 -1,0 1,1
2.NP 54,1 51,8 53,0 49,9 52,0 51,0 -2,1 -0,8 -1,0 1,1
14 1.NP 55,3 52,7 54,4 50,8 53,3 51,8 -2,0 | -0,9 -1,1 1,0
2.NP 55,3 52,7 54,4 50,8 53,3 51,8 -2,0 | -0,9 -1,1 1,0

* rozdil hladin hluku rok 2000/2001 a vyhledu rok 2025 (pro pfiznani korekce na starou hlukovou zatéz)
** rozdil hladin hluku rok 2016/2017 a vyhledu rok 2025
vypoctena hladina hluku pfekraCuje limit nebo lezi v pasmu nejistoty vypoctu

Jak doklada tabulka, nedojde ke zhorSeni stavajici situace pfi srovnani dopravy
v letech 2000/2001 a po provedeni stavby. Dochazi k navySeni rychlosti, ta ale nebude
v tomto misté zcela vyuzitelna, osobni vlaky zde zastavuji v zastavce Sedlec a u nakladnich
vlakl se rychlost nezvySuje.

Na zakladé vySe uvedené skuteCnosti Ize pouZit korekci na starou hlukovou zatéz, tj.
70 dB pro den a 65 dB pro noc. Vypoctené hladiny hluku vyhovi témto limitdm pro venkovni
chranény prostor staveb.

P¥i pouziti téchto limitnich hladin hluku je predpoklad, Ze hluk z drazni dopravy
po provedeni stavby neprekroeni tyto limity u obytnych objekti v okoli dréhy
v Sedleci - Kolonii. Zadna protihlukova opatreni se nenavrhuji.

SUDOP Brno spol. s r.o. 10




Revitalizace trati Bfeclav — Znojmo, 2. stavba Hlukové studie

7.3. Mikulov

Trat se dotyka obytné &asti mésta pouze okrajové, v blizkosti trati se nachazi nékolik
soukromych obytnych objektt a nékolik draznich domu uzivanych k bydleni. Rychlost bude
po rekonstrukci zvy$ena ze stavajicich 80 km/h na 120 km/h.

V km 105,2 vpravo u piejezdu se nachazi ddm v majetku SZDC uzivany k bydleni —
Videnska 1212/80, Mikulov (bod vypoctu €. 21). Ostatni objekty v této lokalité jsou neobytné.

V km 105,7 vpravo stoji dim v majetku SZDC — Videfiska 1213/82, Mikulov. Dam je
ve Spatném technickém stavu (bod vypoCtu €. 22). Je situovan za hranou zarezu (cca 5 m).
Dle sdéleni OR SZDC je tento dum ur&en k demolici a protihlukova opatfeni se nenavrhuiji.

V km 105,95 vlevo se nachazeji tfi rodinné domy ul. Spaleny kopec (bod vypoctu €.
23). Dale trat pokraCuje do mésta Mikulov, kde je situovana zst. Mikulov na Moravé, ve
vypravni budové jsou sluzebni byty — Nadrazni 968/33, Mikulov (bod vypoctu €. 26).
V blizkosti trati se nachazi nékolik RD (body vypoctu €.25, 29) a domov pro seniory (bod
vypoctu €. 24).

V obvodu Zelezni€ni stanice se nachazeji dva byvalé drazni domky, které jsou
situovany v blizkosti kolejisté a jsou uzivané k bydleni:
v km 107,12 vlevo — Nadrazni 967/35, Mikulov (bod vypoctu €.27)
v km 106,98 vpravo — Nadrazni 962/37, Mikulov (bod vypoctu €.28)

Popis bodtl vypoétu:

éislo o ochranné pasmo
umisténi bodu ‘

bodu drahy
21 | Videriska 1212/80, Mikulov v OPD
22 | Videriska 1213/82, Mikulov v OPD
23 Spaleny kopec 1204/2, Mikulov mimo OPD
24 Republikanské obrany 945/13, Mikulov — domov pro seniory mimo OPD
25 Sportovni 1601/4, Mikulov v OPD
26 Nadrazni 968/33, Mikulov — vypravni budova v OPD
27 Nadrazni 967/35, Mikulov v OPD
28 Nadrazni 962/37, Mikulov v OPD
29 Nadrazni 972/30, Mikulov v OPD

Vypoctené hladiny hluku L., [dB]:

Cislo | vyska rok 2000/2001 stdv. stav 2017 vyhled. stav 2025 | rozdil 00/25* | rozdil17/25 **

bodu | bodu den noc den noc den noc den noc den noc

21 1.NP 66,3 63,5 65,0 61,6 67,1 63,4 08 | 01 | 21 1,8

22 1.NP 58,0 55,3 56,7 53,4 58,8 55,2 08 | 01 | 21 1,8

23 1.NP 54,6 52,0 53,3 50,1 54,2 51,5 -04 | -05 | 09 14

1.NP 51,8 49,7 50,2 47,7 49,4 49,0 -24 | -0,7 | -0,8 13

24 2.NP 52,0 49,8 50,4 47,8 49,6 49,1 -24 | -0,7 | -0,8 1.3
25 1.NP 58,5 56,5 56,8 54,5 56,1 55,7 -24 | -08 | -0,7 1,2
2.NP 58,5 56,5 56,8 54,5 56,1 55,7 -24 | -08 | -0,7 1,2
26 1.NP 58,2 56,7 56,0 54,7 55,6 56,1 -26 | -06 | -04 14
2.NP 58,3 56,7 56,0 54,7 55,6 56,1 -2,7 1 -06 | -04 14
27 1.NP 58,0 56,5 55,8 54,4 55,4 55,8 -26 | -07 | -04 14

2.NP 58,6 57,1 56,4 55,0 56,0 56,4 -26 | -07 | -04 14

28 1.NP 61,3 59,6 59,2 57,6 58,7 58,9 -26 | -07 | -0,5 1,3

29 1.NP 53,4 51,8 51,3 49,7 50,8 51,1 -26 | -0,7 | -0,5 14

2.NP 53,4 51,8 51,3 49,8 50,8 51,1 -26 | -0,7 | -0,5 1,3

* rozdil hladin hluku rok 2000/2001 a vyhledu rok 2025 (pro pfiznani korekce na starou hlukovou zatéz)
** rozdil hladin hluku rok 2016/2017 a vyhledu rok 2025
vypoctena hladina hluku pfekraCuje limit nebo lezi v pasmu nejistoty vypoctu

SUDOP Brno spol. s r.o. 11
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Jak doklada tabulka, nedojde ke zhor$eni stavajici situace pfi srovnani dopravy
v letech 2000/2001 a po provedeni stavby. (Zména je menSi nez 2 dB). Dochazi k navySeni
rychlosti, ale zarover dojde rekonstrukci Zelezniéniho svrSku a spodku.

Dojde ke zlepSeni prfedevSim v denni dobé (vyjma bodl €. 21 a 22, které jsou
situovany v Siré trati a je zde je vyuzita rychlost 120 km/h). Dochazi k navySeni rychlosti,
ktera nebude v oblasti kolem Zst. vyuzitelna, osobni vlaky zde zastavuji a u nakladnich viakua
se rychlost nezvysuje.

Na zakladé vySe uvedené skutecnosti Ize pouzit korekci na starou hlukovou zatéz, tj.
70 dB pro den a 65 dB pro noc. Pfi pouZiti téchto limitnich hladin hluku je pfedpoklad, Ze hluk
z drazni dopravy po provedeni stavby nepfekroCeni tyto limity u obytnych objektd v okoli
drahy vyjma jednoho objektu, kde je spoc¢tena hladina hluku v pasmu nejistoty vypoctu
v no¢ni dobé. Jedna se o drazni dim Videriska 1212/80, Mikulov (bod vypoctu €. 21). Tento
objekt je situovan v blizkosti Zelezniéniho pfejezdu. Nelze zde tedy instalovat protihlukovou
sténu — je tfeba zachovat rozhledové poméry z dlvodu bezpecénosti. Navrhuje se zde
provést individualni protihlukova opatfeni — vyména oken za okna s nepriuzvuénosti po
provedeni ovéfovacich méfeni hluku uvnitf objektu. Toto méfeni stanovi nutnost vymény a
pfipadné minimalni neprizvucnost oken. V pfipadé provedeni vymény oken je tfeba
zachovat moznost vétrani na jinou nez exponovanou fasadu, pfipadné instalovat
vzduchotechniku.

Pfestoze venkovni limity hluku jsou dodrZeny, |ze pfedpokladat pfekroCeni vnitinich
limitnich hladin hluku u objektll, které maji okna ve Spatném technickém stavu, a tedy
s nizkou neprizvuénosti. Pro tyto domy, kdy by mohlo dojit k pfekroeni vnitfnich limitnich
hladin hluku, se navrhuje provést ovéfovaci méfeni hluku po dokonéeni stavby ve vnitfnim
chranéném prostoru a dle vysledkl pfipadné vymeénit okna tak, aby byl byly spinény vnitini
limitni hladiny hluku, tj. 45/35 dB pro den/noc:

Videriska 1212/80, Mikulov

Nadrazni 968/33, Mikulov — vypravni budova
Nadrazni 967/35, Mikulov

Nadrazni 962/37, Mikulov

PFi pouziti limitnich hladin hluku s korekci na starou hlukovou zatéz je
predpoklad, ze hluk z drazni dopravy po provedeni stavby neprekroceni tyto limity u
obytnych objektt v okoli drahy v Mikulové ve venkovnim chranéném prostoru staveb.

Pro 4 domy se navrhuje provést méreni hluku uvniti objektu a dle vysledku
pfipadné provést IPO.

7.4. Staniéni rozhlas

Pfi zfizeni stanicniho sdélovaciho zafizeni — drazniho rozhlasu budou reproduktory
smérovany podél osy koleje a navrzeny v poctu dostate¢ném k poryti signalem v celém poli
nastupist a ¢ekaren pfi dodrZeni limitnich hladin hluku ve venkovnim chranéném prostoru
budov v nejbliz§im okoli feSené stanice. Tato skuteCnost bude provéfena pfimym akustickym
meéfenim ve zkuSebnim provozu a v pripadé prekroceni limitu bude hlasitost reproduktoru
sefizena. Pro venkovni prostor v OPD je limit 45/35 dB pro den/noc.
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7.5. Obdobi vystavby

Realizace stavby se pfedpoklada vterminu 5/2018 az 12/2018. Plan organizace
vystavby bude tvofit samostatnou €ast projektové dokumentace, kde bude rozpracovan
podrobny Casovy plan vystavby: F.1 Stavebni postupy vystavby.

Zdroje hluku z procesu vystavby jsou proménné, doasné a Ize je jen téZko presnéji
specifikovat. Intenzita hluku bude zavisla na nasazeni jednotlivych stroji provadécich firem,
které budou znamy az po vybérovém fizeni. Pfi hodnoceni hluku z vystavby se mj. vychazi
ze zkuSenosti z jinych staveb.

Béhem stavby budou konany vyluky, osobni doprava bude pfevedena na nahradni
autobusovou dopravu v useku Breclav — Novosedly v obdobi 6 — 11/2018, tj. celkem 6
meésicl. Jedna se prevazneé o frekventované hlavni silnice (1/40). Vzhledem k poctu autobus
nahradni dopravy, jejichz pfispévek ke stavajici dopravni intenzité neni zasadni, a k
omezené dobé plsobeni se opatfeni nenavrhuji. Pfispévek dopravy ze stavby neni vyrazny
a jedna se o kratkodobou zalezitost. Zvlastni protihlukova opatfeni pro dopravu ze stavby se
nenavrhuji.

Pfevazna Cast materialu pro stavbu, zejména kolejova pole, vyhybky, material pro
montaz kabelového vedeni, vnéjsi prvky sdél. a zab. zaf., veSkeré prefabrikaty pro mosty,
propustky, nastupisté a pod. budou pfepravovany na stavbu pfimo po Zeleznici. K pfijezdu
na stavbu se pouZije kolejova doprava ze Zst. Bfeclav a zst. Valtice. Plochy zafizeni
stavenist v zelezni€nich stanicich jsou pfistupny silniénim motorovym vozidlim ze silniéni
sité. Doprava silniénimi vozidly bude probihat po silnicich 1/40 Bfeclav — Postorna — Valtice —
Mikulov, silnice 11/414 Mikulov — Bfezi, a u€elovych a polnich komunikaci v blizkosti stavby
(trasy silniéni dopravy jsou v obrazku rdzovou €arou). V zadném pripadé nebude pro stavbu
vyuzivana soubézna komunikace s trati, kde je vybudovana nova cyklostezka mezi km
102,457 — 106,412.

STy Ny
. Bavory 421

=

Naydok 422/ Ladna

% @
Mikulov :
Lednice

Hlohovec

Kigin- /s
| 'Schweinbarth | -“Drasenhofen
} Steinebrunn
£
junn

Valtice

Stitzenhofen

Pro stanoveni hlukové zatéze zplUsobené mechanismy pro rekonstrukci trati,
predevSim podbijeCka a bagry, byl proveden obecny vypolet a ten byl aplikovan na
konkrétni mistni podminky. Zdrojové udaje byly pfevzaty z méfeni a z tech. dokumentace
vyrobcl stavebnich mechanizma.
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Akusticky Hladina akustického
Stroj vykon tlaku ve vzdal. R [m]
LwV dB(A) Lpar dB(A)

bouraci prace
bouraci kladivo IPH 400 -
bouraci kladiva Lw = 98 dB(A)

Lpaio = 85 dB(A)

kompresor Ek 620 Lw = 98 dB(A)

naklada¢ UNC 151 Lpoato = 83 dB(A)
zeleznicni jefab L a1 =88 dB (A)
autojefab AD 28 na Tatra 815 Loato = 79 dB(A)
buldozer Loa1 =92 dB (A)
nakladni automobily L pa1 =89 dB (A)
Stépkovac Lpa1 =100 dB (A)
zemni prace

Vrtna souprava pro vrtani pilot Lpazo = 80 dB(A)
Rypadlo Caterpillar 428C Lpato = 83 dB(A)
Rypadlo UDS 110A Lpazo = 85 dB(A)
Rypadlo UNC 151 Lpazo = 83 dB(A)
Rypadlo UDS, Hitashi L,a =90-95dB (A)
domichavace TATRA L pa1 =92 dB (A)
betonaz pilot,stabilni ¢erpadlo Loa10= 85 dB (A)
tryskova injektaz tésnicich stén Lpazo = 80 dB(A)
snimani Stérkového loze Lpazs = 88 dB(A).
dosypani+podbijeni stérk. loze Lpazs = 87 dB(A).
recyklace kameniva Loazs = 89 dB(A).

stavebni prace

autojefab GROVE TM 875 Lpazo = 79 dB(A)
pokladani stérkového loze Lpazs = 88 dB(A).
Cerpani betonové smési Lpazo = 80 dB(A)
domichavacde betonové smési Lw =92 dB(A)

stavebni michacky Lpazo = 81 dB(A)
stavebni vytah NOV 1000 Lpazo = 80 dB(A)
Vrtacky ru€ni Hilty Lw =100 dB

strojni omitacky Lpato= 85 dB (A)

Pro podbijeCku byly naméfeny nasledujici hodnoty: ve vzdalenosti 7,5 m od zdroje
Laeq = 87,3 dB a ve vzdalenosti 60 m Laeq = 73 dB. Podbijecka se pohybuje rychlosti cca 100
m za hodinu. Vzhledem k velmi kratkému Easovému Useku, kdy tento stroj projizdi po trati a
ovliviiuje hlukem pfilehlou zastavbu, se opatifeni nenavrhuji. Obdobna situace bude i pfi
snaseni, sypani, navazeni a rozhrnovani stérku.

Recyklacni linka bude zvolena dle zhotovitele stavby, bud stacionarni, ktera je uz
zavedena v misté v blizkosti stavby a na niz by se dopravoval material k recyklaci, nebo
mobilni. Mobilni recyklaéni linka pro tfidéni Stérku z kolejového loze mize byt umisténa na
nékterém z vytipovanych mist:

e 7st. Valtice v km 95,7 (plocha CD, a.s.)
e st. Mikulov v km 107,0 (plocha CD, a.s.)
e 7Zst. Mikulov v km 107,0 (TRANSBETON s.r.0., Brno)
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V dosahu zakladen ve Valticich i v Mikulové se nachazeji dva objekty bydleni.
Recykla¢ni zakladnu je zde mozné stinit mobilni protihlukovou sténou a zamezeni pradnosti
pouzivat kropeni. Jiné vhodné misto neni v dosahu stavby k dispozici.

shrnuti — obdobi vystavby:

Béhem vystavby je tfeba v blizkosti obytné zastavby dodrzet nasledujici
opatreni:
e VeSkerou stavebni Cinnost Ize provadét pouze v dobé od 7 do 21 hod (limit 65 dB).

Pfipadné poZadavky na nocni prace je tfeba v pfedstihu konzultovat s organy hygienické
sluzby, které stanovi dal$i podminky.

e Zvolit stroje s garantovanou niz8i hlu¢nosti, dle moznosti umistit tyto stroje co nejdale od
obytné zastavby.

e Minimalizovat pohyb mechanismu a tézké techniky v blizkosti obytné vystavby, hlu¢na
stacionarni zafizeni je mozné stinit mobilnimi protihlukovymi zasténami s pohltivym
povrchem (Utlum cca 4 - 8 dB(A)).

o Kombinovat hlukové naro¢né prace s pracemi o nizké hluénosti, tj. zkratit provoz vyraznych
hlukovych zdrojli v jednom dni a praci rozdélit do vice dni po menSich ¢asovych uUsecich

e VCas informovat dotéené obyvatelstvo o planovanych c&innostech a tak mu umoznit
odpovidajici upravu rezimu dne.

Dodavatel stavby zajisti dodrzeni limitid hluku po dobu vystavby dle nafizeni
vilady ¢.272/2011 Sb.

Investor zdvazné zakotvi do smlouvy s dodavatelem rezim cinnosti
mechanizmi uvedeny v této prdaci. Za dodrzeni rezZimu bude zodpovédny
stavbyvedouci.
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8. Protihlukova opatreni

8.1. Souhrn

Protihlukova opatfeni jsou navrZzena pro obytné lokality, tak aby byly dodrzeny
pozadavky nafizeni vlady 272/2011 Sb. o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi UCinky hluku a
vibraci, ve znéni pozdéjsSich predpisi. Opatfeni se navrhuji pfedev§im spole¢na — PHS,
pfipadné& pryZové bokovnice. V pfipadé, Zze je ochrana PHS neni moZna z prostorovych
davodu, nebo je riziko pfekro€eni vnitfnich limitnich hladin hluku, navrhuje se ovéfovaci

meéreni hluku uvniti objekttd béhem zkuSebniho provozu a dle vysledkd vymény oken (IPO).

Individualni protihlukova opatreni

. . . druh pozemku a budovy
adresa k.a. parc.c. majitel dle KN
Mikulovska ¢.p. 370, Valtice 3979 Cvlv?, pravo hospodafit zastavéna plocha a nadvofi
Valtice SZDC objekt k bydleni
Videriska 1212/80, Mikulov na 7888 Cvlv?, pravo hospodafit zastavéna plocha a nadvori
Mikulov Moravé SZDC stavba pro dopravu
II\\I/lqdrazn ! 968/ 33, , Mikulov na CR, pravo hospodatrit zastavéna plocha a nadvori
ikulov — vypravni M « 2021 5 L
oravé SZDC rodinny dim

budova

Malkova Martina,
Néadrazni 967/35, Mikulov na Nam. Svobody 935, zastavéna plocha a nadvori
Mikulov Moravé 2019/2 | Valtice , . o5 . | rodinny dam

Rao Ludmila, Nadrazni

967/35, Mikulov

Periaz Ladislav a
Nadrazni 962/37, Mikulov na 1998/1 Periazova Blanka, zastavéna plocha a nadvori
Mikulov Moravé Néadrazni 962/37, stavba pro dopravu

Mikulov

Doplnkova protihlukova opatreni

Pokud ovéfovaci méfeni hluku prokaze prekroCeni limitd po realizaci navrzenych
opatfeni, je mozné pouzit jako dopliikové opatfeni pryZoveé bokovnice, které se instaluji na
stavajici kolejnice. Utlum dosahuje cca 1 — 3 dB.

Zakladnim opatfenim, které zajisti nezvySovani hluku po provedeni stavby, je ddrzba

svrsku v dobrém technickém stavu (brouseni kolejnic, podbijeni).

DalSim faktorem, ktery vyznamné pfispiva ke snizeni hluku je typ pouzité brzdové

Spalikové, do budoucna se pocita s postupnou nahradou za kotoucové brzdy.

Na emise hluku ma vliv typ pouzité vlakové soupravy. Obnova vozového parku
probiha prabézné prfedevsim u vlaki osobni pfepravy.

SUDOP Brno spol. s r.o.
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8.2. Protihlukova opatreni — technické vlastnosti

Individualni protihlukova opatfeni se vztahuji na objekty, u nichz je pfekroceni limitni
hladiny akustického tlaku prokazano méfenim nebo vypoctovym modelem. Pro tyto objekty
Ize zajistit akustickou ochranu vnitfniho prostfedi technickymi opatfenimi typu pfetésnéni
nebo vymeénou oken za plastova nebo dievéna s dvojskly (utlum skel 32 — 44 dB) apod.

Pfi navrhovani konstrukci IPO je tfeba dbat na moznost vétrani chranéné mistnosti.
Tam, kde limitni hladina vnitini je dodrzena a venkovni je pfekro¢ena, a odvétrani mistnosti
na jinou nez hluénou stranu neni mozné, se navrhuje vzduchotechnika pfipadné ramy se
Stérbinovym vétranim.

Podminkou navrhu na instalaci IPO je nutnost uzivani stavby v souladu
s kolaudaénim rozhodnutim: jedna-li se o stavbu pro individualni rekreaci, jeji vnitfni prostor
neni chranénym vnitfnim prostorem.

U oken navrhovanych typ( vyrobci udavaji nasledujici neprazvucénosti oken:

okna plastova:
okna 32 dB pro okna s dvojsklem 4/16/4

okna 35 dB pro okna s izolaénim dvojsklem 5/16/4
okna 37 dB pro okna s izolaénim dvojsklem 6/12/4
okna 40 dB pro okna s izolaénim dvojsklem 8/16/4
okna 43 dB pro okna s izolaénim dvojsklem 10/20/4

Okna drevéna:

e okna 36 dB pro okna s izolacnim dvojsklem 4/16/6 plnéno smési SF¢a argonu
e okna 38 dB pro okna s izolacnim dvojsklem 8/16/4 plnéno argonem

e okna 40 dB pro okna s izolacnim dvojsklem 9/24/6 plnéno plynem SFg

e okna 43 dB pro okna s izolacnim dvojsklem 9/16/6 plnéno argonem

Pro vyménu stfeSnich oken lze doporucit okna se zasklenim 4/16/3 a mezerou
plnénou plynem s neprizvucnosti 32 dB.

Projektova dokumentace navrzenych k IPO bude v souladu s CSN 73 0532 Akustika
— Ochrana proti hluku v budovach a souvisici akustické vlastnosti stavebnich vyrobki —
Pozadavky.

Minimalni neprlizvuénost okna je stanovena s ohledem na pomér plochy okna
k celkové ploSe obvodové konstrukce mistnosti a velikosti ekvivalentni hladiny akustického
tlaku 2 m pfed fasadou Laeg,2m.

vypis z tab. 2 - CSN 73 0532

L peqr. den: do60dB | 61-65dB | 66—70dB | 71-75dB | 76 —80 dB
L peqr, NOC: do50dB | 51-55dB | 56-60dB | 61-65dB | 66 — 70 dB
R'w plasté obytné mistnosti bytl 30dB 33dB 38 dB 43 dB 48 dB

Tabulka plati pro mistnosti, jejichz plocha okna zaujima vice jak 50 % celkové plochy
obvodové konstrukce. PFi 35 — 50 % je minimalni pozadavek na R'w snizen o 3 dB, pfi
méneé jak 35 % je minimalni pozadavek na R'w snizen o 5 dB. Snizené pozadavky se
uplatiiuji, jestlize Rw pIné ¢asti stény je nejméné o 10 dB vy3Si nez R'w okna.

Vyrobky pouzité k protihlukovym opatrenim musi mit platny certifikat o shodé o
nepruzvucénosti celé konstrukce okna.

Pro prakticky navrh protihlukové ochrany je vhodné uvazovat s neprizvuénosti
minimalné o 2 dB nizsi (vliv osazeni).

Kvalité montaze a dotésnéni nové osazovanych oken je treba vénovat
patricnou pozornost. Nekvalitnim provedenim je mozZno snizit jejich uc¢innost az o 7
dB!
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Revitalizace trati Bfeclav — Znojmo, 2. stavba Hlukové studie

9. Zaveér

Po dokonéeni stavby se zvysi rychlost a dojde k rekonstrukci zelezni€éniho
svrSku a spodku. Zvysena rychlost bude vyuzita pouze v Siré trati. V zastavkach a
stanicich osobni vlaky zastavuiji.

P¥i uplatnéni korekci na starou hlukovou zatéz je redlny predpoklad, ze
nebudou prekroé¢eny limitni hladiny hluku po provedeni stavby v chranéném
venkovnim prostoru staveb.

K ochrané obyvatelstva pred hlukem z provozu drahy bylo navrzeno celkem 5
obytnych objektti k provéreni dodrzeni limitnich hladin hluku pro vnitini chranény
prostor staveb: méreni vnitfnich hladin hluku béhem zkuSebniho provozu a dle
vysledkd budou pfipadné navrzena individualni protihlukova opatreni.

K mirnému zhorseni hlukové situace dojde v obdobi vystavby, jedna se vSak o
kratkodobé pusobeni zvySeného hluku, které Ize eliminovat opatrenimi organizaéniho
charakteru.

Pii dodrzeni opatieni vobdobi vystavby, pfi realizaci navrzenych
protihlukovych opatieni a po sefizeni stani€éniho rozhlasu je realny predpoklad
dodrzeni limitnich hladin hluku v okoli zelezni¢ni trati.

10. Pouzita literatura a podklady

(1) Metodicky pokyn pro vypo&et hluku z dopravy — VUVA Praha.

(2) Zakon o ochrané vefejného zdravi €. 258/2000 Sb.

(3) Narizeni vlady €.272/2011 Shb.

(4) Zakladni mapa CR 1:5 000.

(5) Jednotna zelezni¢ni mapa 1:1 000.

(6) Rozpracovana projektova dokumentace pfedmétné stavby, geodetické zaméreni.
(7) Digitalni mapy — CUZK.

Pouzité zkratky a oznaceni:

IPO individualni protihlukova opatfeni

OPD ochranné pasmo drahy (60 m od osy krajni koleje, minimaliné 30 m od hranice
pozemku drahy)

zast. zastavka

zst. Zelezniéni stanice
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11. Prilohy — vykresy

1 Valtice
1A Situace — protihlukova opatieni, méritko 1 : 10 000
1B Situace — izofonova pasma NOC, méritko 1 : 10 000

2 Sedlec
2A Situace — protihlukova opatfeni, méritko 1 : 10 000
2B Situace — izofonova pasma NOC, méfitko 1 : 10 000

3 Mikulov
3A Situace — protihlukova opatfeni, méritko 1 : 10 000
3B Situace — izofonova pasma NOC, méfitko 1 : 10 000
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