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B.2 Provozni a dopravni technologie 1. Zakladni udaje

1. Zakladni udaje

1.1. Piredmeét a cil stavby

Cilem revitalizace je zlepSeni jizdniho komfortu, zvySeni tratové rychlosti se zkracenim jizdnich
dob, zvySeni bezpeénosti na zelezniénich piejezdech, rekonstrukce zelezniCnich stanic a zastdvek pro soucasné
a vyhledové pozadavky objednavateld osobni dopravy, zlepSeni komfortu cestujicich ziizenim novych
bezbariérovych nastupist’ a nastupistnich piistiesku.

Dopravni technologie je posuzovana v navaznosti na dokon¢enou prvni etapu revitalizace trati Bieclav
— Znojmo, vramci které byl rekonstruovan usek: Boii les (mimo) — Valtice (véetng). Spole¢né finanéni
prostiedky pro obé etapy jsou omezené limitem 1,8 mld. K¢ CIN. Dopravni technologie je posuzovana pro
obé etapy spolec¢né.

1. 2. Vychozi podklady
Podklady poskytnuté SZDC:

e Oznameni o postradatelnosti zafizeni Zelezniéni dopravni cesty v ZST Mikulov na Moravé
ze dne 9. 1. 2012;

e Oznameni o postradatelnosti zatizeni Zelezniéni dopravni cesty v ZST Hodonice ze dne 28. 2. 2013.

Ostatni podklady:
e Pomicky GVD 2016/2017;

e Tabulky tratovych poméri (TTP) z roku 2017;

e Statistika nakladni dopravy v tsecich Novosedly — HruSovany nad JeviSovkou, Hodonice — Znojmo
a Znojmo — Retz;

e Zaznamy z vyrobnich porad;

1.3. Vymezeni reSeného uzemi
Jedna se o:
e trat 246 Bieclav — Znojmo dle Knizniho jizdniho tadu 2014/2015 pro vetejnou osobni dopravu;
e trat’ 323 D Breclav — Znojmo dle TTP 323.

1. 4. Vlastnik, provozovatel drahy, provozovatel drazni dopravy

Vlastnikem dréhy je Ceska republika. Vlastnika drahy ve smyslu zdkonnych ustanoveni zastupuje
provozovatel drahy, ktery provozuje drahu, tj. provadi ¢innosti, kterymi se zabezpecuje a obsluhuje draha
a organizuje drazni doprava. Provozovatelem drahy je Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
(SZDC) se sidlem v Praze. Provozuschopnost trati a fizeni Zelezni¢niho provozu v piidéleném obvodu zajistuje
mistné piislu§né oblastni feditelstvi (OR). OR se dale d&li na useky pro ekonomiku, pro provoz infrastruktury,
pro Fizeni provozu a pro techniku. Pfedmétné useky spadaji do piisobnosti OR Brno a provozniho obvodu (dale
PO) Bfeclav.

V osobni dopravé jsou na predmétnych drahach jedinym provozovatelem drazni dopravy (dopravcem)
Ceské drahy, a.s. (CD). Nakladni dopravu zajistuje predevsim dopravce CD CARGO, a. s. (CDC). V mensi miie
se zde pak vyskytuji i ndkladni vlaky jinych dopravel (naptiklad Ostravska dopravni spole¢nost, a.s., Advanced
World Transport a.s., IDS CARGO a.s., BF Logistics s.r.o., LTE Logistik a Transport Czechia s.r.0.). V srpnu
roku 2015 zde s prvnimi vlaky projel i dopravce Rail Cargo Austria Aktiengesellschaft (RCA). Objednavku
osobni dalkové dopravy piedkladd Ministerstvo dopravy CR. Osobni regiondlni Zelezni¢ni doprava
je realizovana na zakladé objednavky KU Jihomoravského kraje, koordinatorem integrovaného dopravniho
systému je firma KORDIS JMK, a. s.

SUDOP BRNO, spol.sr. 0. 7
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2. Analyza soucasného stavu (stav pred revitalizaci)

2. Analyza soucasného stavu (stav pred revitalizaci)

2. 1.

Zelezniéni dopravni cesta — technicka charakteristika

Trat’ Bieclav — Znojmo je trati regionalni, jednokolejnou a neelektrizovanou. Délka Zelezni¢ni trati
Bfeclav — Znojmo je 68,1 km a nachazi se zde celkem 7 Zelezni¢nich stanic a 6 zastavek. Do mezistani¢niho
useku Hodonice — Znojmo je zatisténa vlecka. Nejveétsi tratova rychlost je 80 km/h.

Obrazek 1 Blokové schéma soucasného stavu
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Zelezniéni trat Bfeclav — Znojmo (323D dle TTP 323)

Breclav (km 83,835) — HruSovany nad JeviSovkou (km 126,296)
HruSovany nad Jevisovkou (km 0,000) — Znojmo (km 25,569)

V nasledujici tabulce jsou soustfedény zakladni informace o Zelezni¢ni trati Bfeclav — Znojmo.
Dopravni smér je totozny se smérem stavebnim (staniceni).

Tabulka 1 Charakteristika traté¢ Bieclav — Znojmo (323D dle TTP 323)

Zacatek trati — konec trati

Bfeclav — Znojmo

Délka 42,5 km + 25,6 km = 68,1 km
Kategorie drahy regionalni (do roku 2015 - celostatni)
Zabrzdna vzdalenost 700 m

Nejvetsi délka vlaku osobni dopravy:

Bieclav — Valtice 88 naprav,

Valtice — HruSovany nad Jevisovkou 64 naprav,

Hrusovany nad Jevisovkou — Znojmo 72 naprav

Nejvetsi délka vlaku nakladni dopravy:
Bieclav — Valtice

Valtice — Hru$ovany nad JeviSovkou
Hrusovany nad JeviSovkou — Znojmo

550 m/ 110 naprav,
400 m / 80 naprav,
455 m/ 91 naprav

Provoz

jednokolejny, obousmérny

Trakéni soustava

nezavisla

Organizovani a provozovani drazni dopravy

SZDC D1

SUDOP BRNO, spol. sr. o.
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B.2 Provozni a dopravni technologie

2. Analyza soucasného stavu (stav pred revitalizaci)

Tratovy radiovy systém TRST-CZ
Tratova tfida D4

Rozhodny spéd a tfida sklonu od za¢atku ke konci /

od konce k zac¢atku trati:

Bfeclav — Bofi les uvi-tv /o
Bofi les — km 93,360 uvI-vil 111
km 93,360 — Valtice 12/11 1 o/vII
Valtice — Mikulov na Moravé 6/VI-VIl | 11/IV-V
Mikulov na Moravé — Novosedly s/-1l [ 3V
Novosedly — Hrusovany nad Jevi§ovkou 3IV-VI [ 9l-1lI
Hrusovany nad JeviSovkou — BoZice u Znojma IV | 6/1-11
Bozice u Znojma — Hodonice o/Iv | 6/
Hodonice — km 21,597 v 1 6/l-1

km 21,597 — Znojmo w | 72
Nejvétsi tratova rychlost 80 km/h

Tratové zabezpecovaci zafizeni
Bfeclav — Bofi les

Boii les — Hodonice

Hodonice — Znojmo

3. kategorie — automatické hradlo;
1. kategorie — telefonické dorozumivani;
3. kategorie — automatické hradlo

Seznam piejezdu:
Bfeclav — Bofi les
Boti les — Valtice

Valtice — Mikulov na Moravé

Mikulov na Moravé — Novosedly

Novosedly — Hrusovany nad Jevi§ovkou

HruSovany nad JeviSovkou — Bozice u Znojma

Bozice u Znojma — Hodonice

km 84,621, UK, PZS 3ZBI, Bfeclav ustt. st., P 8150;
km 86,372, 1/55, PZS 3ZBI, Boii L. DK, P 7090;
km 87,739, UK, k, P 7091;

km 88,707, UK, k, P 7092;

km 89,964, UK, k, P 7093;

km 90,768, UK, k, P 7094;

km 92,572, 1/40, PZS 3ZBI, Valtice DK, P 7095;
km 94,200, 11/422, PZS 3SBI, Valtice DK, P 7096;
km 96,424, UK, k, P 7097;

km 97,267, UK, k, P 7098;

km 98,595, 1/40, PZS 3ZBI, Valtice DK, P 7099;
km 100,431, 1/40 PZS 3SBI, Valtice DK, P 7101;
km 102,457, 111/4149, k, P 7102,

km 102,817, UK, k, P 7103;

km 105,193, 111/0526, PZS 3ZBI, Mik. DK, P 7104;
km 106,412, MK, PZM 1, Mik. St. 1, P 7105;

km 106,581, 111/0523, PZM 2, Mik. St. 1, P 7106;
km 111,247, UK, k, P 7107,

km 112,390, UK, PZS 3SBI, Mikulov DK, P 7108;
km 114,129, UK, k, P 7109;

km 116,079, UK, k, P 7110;

km 117,172, 111/4144, PZS 3SNI, Nov. St. I, P 7111;
km 118,342, UK, k, P 7112;

km 119,754, UK, k, P 7113;

km 123,125, UK, k, P 7114;

km 0,645, MK, PZS 3SNI, H. n. J St. 3, P 7115;
km 2,417, UK, k, P 7116;

km 4,289, UK, k, P 7117;

km 7,491, 11/397, PZS 1SNI, Bozice DK, P 7118;
km 9,710, UK, k, P 7119;

km 13,263, UK, k, P 7120;

km 14,517, UK, k, P 7121;

km 15,694, UK, k, P 7122;
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Hodonice — Znojmo

km 17,206, 111/40834, PZS 3SNI, Hod. DK, P 7123;
km 17,895, UK, PZS 3SBI, Znojmo DK, P 7124;
km 18,987, UK, PZS 3SBI, Znojmo DK, P 7125;
km 20,207, 11/408, PZS 3ZBI, Znojmo DK, P 7126;
km 22,371, MK, PZS 3SBI, Znojmo DK, P 7127,
km 23,370, 11/413, PZS 3ZBlI, Znojmo DK, P 7128.

Dopravny a zastavky na trati Bfeclav — Znojmo

ZST Bofi les (km 86,044 = 0,000)

Charakteristika

mezilehld ZST pro trat’ Bieclav — Znojmo,
piipojna ZST pro trat’ Boii les — Lednice

Koleje (uzitecna délka) dopravni

& 1(582m), & 3 (611 m)

manipulacni

Vlecky a ugelova kolejisté SZDC

vl. €. 5054 odbocuje vyhybkou €. 2 na lichém zhlavi

Nastupisté u koleje (délka nastupni hrany)

¢. 1, uroviové, jednostranné vnitini (185 m),
¢. 3, uroviové vnéjsi (185 m)

Stani¢ni zabezpecovani zafizeni

3. kategorie, RZZ — AZD 71 (ovladané pomoci systému
REMOTE 98 z JOP),

rychlostni navéstni soustava

Obsazeni stanice

1 vypravéi (zaroven dirigujici dispecer pro trat’ D3 Bofi les —
Lednice)

zast. Valtice mésto (km 94,221)

Délka nastupni hrany

| 126 m

ZST Valtice (km 95,814)

Charakteristika

mezilehla ZST pro trat’ Bieclav — Znojmo

Koleje (uzite¢na délka) dopravni

& 1 (419 m), & 2 (381 m), & 3 (623 m)

manipulacni

¢.4,¢. 4akusi, €. 6

Vlecky a ti¢elova kolejisté SZDC

ielové kolejisté SZDC (koleje &. 101 a 102) odbocuje
vyhybkou €. 4 na lichém zhlavi,

Nastupisté u koleje (délka nastupni hrany)

¢. 1, urovnové, jednostranné vnitini (170 m),
¢. 2, irovnové, jednostranné vnittni (135 m)

Stani¢ni zabezpecovani zafizeni

1. kategorie, Mechanické, vyhybky a vykolejky ru¢né stavéné

Obsazeni stanice

1 vypravéi, 2 dozorci vyhybek (obsazeni v dob¢ stanovené
»Rozkazem o vyluce sluzby dopravnich zaméstnanci*

zast. Sedlec u Mikulova (km 100,447)

Délka nastupni hrany

| 127 m

SUDOP BRNO, spol. sr. o.
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ZST Mikulov na Moravé (km 106,873)

Charakteristika mezilehla ZST pro trat’ Bfeclav — Znojmo

Koleje (uzitecna délka) dopravni ¢.1(401 m), ¢.2 (366 m), ¢. 4 (316 m), ¢. 6 (298 m)
manipulacni ¢. 3, ¢. 3akusa, €. 5, ¢. 5akusa, ¢. 7 kusa

Vlecky a ugelova kolejisté SZDC tiéelové kolejisté SZDC (kolej &. 101) odboéujici vyhybkou

¢. 101 na lichém zhlavi,
vlecka €. 5138 odbocuje vyhybkou €. 8 na sudém zhlavi —
V soucasnosti Gfedné zruSena,

Nastupisté u koleje (délka nastupni hrany) ¢. 1, uroviové, jednostranné vnitini (300 m),

¢. 2, uroviové, jednostranné vnitini (300 m),

¢. 4, uroviové, jednostranné vnitini (300 m),

¢. 6, uroviiové vnéjsi (168 m)
Stani¢ni zabezpecovani zatizeni 1. kategorie, Mechanické, vyhybky a vykolejky ruéné stavéné
Obsazeni stanice 1 vypravéi, 2 dozorci vyhybek (obsazeni v dobé stanovené,

»Rozkazem o vyluce sluzby dopravnich zamé&stnanci*

zast. Brezi (km 112,432)

| Délka nastupni hrany ‘ 125m |

zast. Dobré Pole (km 114,149)

| Délka néstupni hrany ‘ 114 m |

ZST Novosedly (km 117,468)

Charakteristika mezilehld ZST pro trat’ Bieclav — Znojmo
Koleje (uzitecna délka) dopravni ¢.1(353m), ¢.2(307m), ¢. 3 (438 m), ¢. 5 (419 m)
manipulacni ¢. 4, ¢. 4akusa, ¢. 4b, ¢. 6 kusa

Vlecky a Géelova kolejisté SZDC -

Nastupisté u koleje (délka nastupni hrany) ¢. 1, urovnové, jednostranné vnitini (207 m),
¢. 2, urovnové, jednostranné vnitini (175 m)

Stani¢ni zabezpecovani zafizeni 2. kategorie, Upravené nouzové pienosné zabezpetovaci
zafizeni

Obsazeni stanice 1 vypravéi, 2 dozorci vyhybek (obsazeni v dobé stanovené
,Rozkazem o vyluce sluzby dopravnich zaméstnanci‘)

zast. Jevisovka (km 119,718)

Délka nastupni hrany ‘ 118 m |
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ZST HruSovany nad Jevisovkou (km 126,296 = 92,546 = 0,000)

Charakteristika

mezilehld ZST pro trat’ Bieclav — Znojmo,
ptipojna ZST pro trat’ HruSovany n. J. — Hevlin,
ptipojna ZST pro trat’ Stielice — Hrusovany n. J.

Koleje (uzitecna délka) dopravni

& 1(486 m), & 2 (438 m), €. 3 (444 m), &. 4 (388 m), &. 5 (415
m), & 7 (377 m), & 9 (330 m)

manipulacni

¢. 6, ¢. 8, ¢. 8akusa, ¢. 10 kusa, ¢. 10a kusa, ¢. 11

Vlecky a ugelova kolejisté SZDC

vle¢ka Moravskoslezské cukrovary odbocujici vyhybkou ¢. C1
pted lichym zhlavim,

vlecka Agrocentrum odbocujici vyhybkou €. 10 na lichém
zhlavi,

technické kolejist¢ DKV Brno odbocujici vyhybkami €. 7 na
lichém a €. 36 na sudém zhlavi

Nastupisté u koleje (délka nastupni hrany)

¢. 1, uroviové, jednostranné vnitini (245 m),
¢. 2, uroviové, jednostranné vnitini (215 m),
¢. 3, uroviové, jednostranné vnitini (265 m),
¢. 4, uroviové vnéjsi (161 m)

Stani¢ni zabezpecovani zafizeni

2. kategorie, Elektromechanické

Obsazeni stanice

1 vypravéi, 2 signalisti

ZST BoZice u Znojma (km 7,309)

Charakteristika

mezilehld ZST pro trat’ Bieclav — Znojmo

Koleje (uzite¢na délka) dopravni

& 1(531m), & 2 (249 m), & 3 (536 m), & 5 (419 m)

manipulacni

¢. 4, ¢. 6 kusa

Vlecky a Géelova kolejiste SZDC

vlecka €. 5006 odbocujici vyhybkou ¢. 6 na lichém zhlavi,
vlecka €. 5007 odbocujici vyhybkou €. 11 na sudém zhlavi

Nastupisté u koleje (délka nastupni hrany)

¢. 1, urovinové, jednostranné vnitini / urovitové vng&jsi (80 m +
142 m),

¢. 3, urovnové, jednostranné vnitini (297 m),

¢. 5, urovnové, jednostranné vnittni (182 m)

Stani¢ni zabezpecovani zatizeni

1. kategorie, Mechanické, vyhybky a vykolejky ruéné stavéné

Obsazeni stanice

1 vypravéi, 1 dozorce vyhybek (obsazeni v dobé€ stanovené
,»Rozkazem o vyluce sluzby dopravnich zaméstnanci*)

ZST Hodonice (km 16,741)

Charakteristika

mezilehla ZST pro trat’ Bfeclav — Znojmo

Koleje (uzitecna délka) dopravni

& 1 (681 m), & 2 (656 m), &. 4 (548 m)

manipulacni

¢. 3, ¢. 5 kusa, ¢. 6 kusa

Vlecky a ugelova kolejisté SZDC

vle¢ka SLADOVNY SOUFFLET CR, a. s., zdvod Hodonice
(UP/2007/4058) odbocuje vyhybkou &. 5 na lichém zhlavi,
vletka NAVOS, a.s. — vletka Hodonice (UP/2011/4426)
odbocuje vyhybkou ¢. 8 na sudém zhlavi

Nastupisté u koleje (délka nastupni hrany)

¢. 1, Groviové, vnéjsi (139 m),
¢. 2, urovilové, jednostranné vnitini (203 m)

Stani¢ni zabezpecovani zatizeni

1. kategorie, Mechanické, vyhybky a vykolejky ru¢né stavéné

Obsazeni stanice

1 vyprav¢i, 2 dozorci vyhybek (obsazeni v dobé stanovené
rozvrhem sluzby)

SUDOP BRNO, spol. sr. o.
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Revitalizace trati Bfeclav —Znojmo
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zast. Dyje (km 20,136)

2. Analyza soucasného stavu (stav pred revitalizaci)

Délka nastupni hrany

| 169 m

vl. vkm 21,597 (km 21,597)

Vlecky

vle¢ka COLAS Dyje (UP/2010/4445) odbocuje vyhybkou
¢. S1 v tratovém useku Hodonice — Znojmo

Stanic¢ni zabezpecovaci zafrizeni

Je uvedeno v piedchozim odstavci v tabulkach popisu jednotlivych stanic.

Tratové zabezpeéovaci zafizeni

Je uvedeno v ptedchozim odstavci v tabulce popisujici trat’.

Pfejezdové zabezpecovaci zafizeni

Je uvedeno v ptedchozim odstavci v tabulce popisujici trat’.

SUDOP BRNO, spol. sr. o.
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Revitalizace trati Bfeclav —Znojmo
B.2 Provozni a dopravni technologie 2. Analyza soucasného stavu (stav pred revitalizaci)

2. 2. Dopravni obsluha — dopravné prepravni charakteristika

GVD 2016/2017

Udaje o poétech vlakii v dotéeném useku byly pievzaty z GVD 2016/2017 a z tabelarniho jizdniho fadu
pro trat’ 246. Je zde uveden pfesny pocet pravidelnych vlakt v pracovni dny.

Tabulka 2 Rozsah vlakové dopravy v useku Bofi les — Mikulov na Moravé

Druh viaku Os | Pn | Mn | Celkem
Smér sudy (S) Mikulov na Moravé — Bo¥i les prav 15 1 0 16

32
Smér lichy (L) Bofi les — Mikulov na Moravé prav 15 1 0 16

Tabulka 3 Rozsah vlakové dopravy v tiseku Mikulov na Moravé — HruSovany nad Jevisovkou

Druh viaku Os | Pn | Mn | Celkem

Smér sudy (S) HruSovany n. J. — Mikulov na Moravé | prav 14 1 0 15

Smér lichy (L) Mikulov na Moravé — HruSovany n. J. | prav 14 1 0 15 %
Tabulka 4 Rozsah vlakové dopravy v useku HruSovany nad JeviSovkou — Znojmo

Druh vlaku Os | Pn | Mn | Celkem
Smér sudy (S) Znojmo — Hru$ovany n. J. prav 14 1 1 16
Smér lichy (L) HruSovany n. J. — Znojmo prav 14 1 1 16 %

Osobni doprava

Osobni doprava je Vv pracovni zastoupena 15 pary Os vlakl v tseku Bieclav — Mikulov na Moravé
a 14 pary Os vlak v tseku Mikulov na Moravé — Znojmo.

O vikendech v letnich mésicich zde navic jezdi jeden par Sp vlaki z Brna hl. n. do Satova (pfes Bieclav
a Znojmo).

Nakladni doprava

Pfepravy dfeva pro rakouské pily

Na trati Bfeclavi — Znojmo mivaji kazdoro¢né nejvetsi zastoupeni piepravy dieva pro predni rakouské
pily v Retzu a Waldhausenu. Zejména pro pilu Holzindustrie Maresch v Retzu, ktera se nachazi pouhych 19 km
za Znojmem, lze trat’ Bieclav — Znojmo oznacit jako pateini pro navoz surového dieva. V roce 2013 pila v Retzu
zpracovala 1 000 000 m?® dieva, ze kterych bylo p¥iblizng 380 000 m® ptepraveno po Zeleznici pres PPS Znojmo.
Pila ve Waldhausenu za stejné obdobi zpracovala 750 000 m® dfeva, ze kterych bylo pies PPS Znojmo
prepraveno piiblizng 153 000 m>. Vice nez 83 % z tohoto mnozstvi bylo pfepraveno po trati z Bieclavi do
Znojma. Celkem zarok 2013 jelo z Bfeclavi na PPS Znojmo 6 413 vozl. V opatném sméru sméfovalo
z PPS Znojmo do Bfeclavi zhruba 4 500 vozl. V obou smérech se jednalo pfiblizné o 550 000 hrubych tun, které
byly ptepraveny na trase Bieclav — Znojmo — Znojmo st. hr.
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Retz/Niederflanditz - zpracovani m3 dreva za rok
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Obrazek 2 Zpracovani di‘eva Holzindustrie Maresch v poslednich 10 letech

Ackoliv produkce obou téchto pil zstdva prakticky stejna, pticemz pilu v Retzu Ize od roku 2013
povaZzovat za pilu, ktera kaZzdoroéné zpracuje vibec nejvice dieva v celém Rakousku (v tomto ohledu
kazdoroén€ na prvnim ¢i druhém miste), tak pfepravené mnozstvi surového dieva ptes PPS Znojmo do roku
2016 kleslo pfiblizn¢ na polovinu. Jelikoz se na pfepravach dfeva na obou stranach hranice podileji dva statni
dopravci, z nichZ ten na rakouské strané ma v piipadé piepravy do Retzu jen minimalni podil za 6kilometrovy
usek, tak pravé snaha rakouského dopravee o co nejvétsi prijem z této piepravy zde mize predstavovat kliCovy
faktor, kvuli kterému se znaéné mnozstvi pfepravovaného dieva v poslednich letech pfesunulo ze Zeleznice na
silnici.

Napriklad pfi poptavani prepravy a slozité komunikaci s kazdym timto dopraveem zvlast, mize
pozadovana cena za piepravu od rakouského dopravce za jeho 6kilometrovy usek predstavovat stejnou castku,
za jakou by dopravce na Ceské strané uskutecnil prepravu az na 120 — 140 kilometrech (dle druhu pouzitého
dopravce, ale az do Retzu je vozi hnaci vozidla a strojvedouci ¢eského dopravce. V tomto svétle si pak lze
piedstavit situaci, kdy by se pfepravci pro piepravu dieva jednozna¢né vyplatilo vyuzit zelezniéni dopravu
do tarifniho bodu Znojmo st. hr., av§ak pro pfepravu do Retzu leziciho jen o 6 km dale jiz zvitézi silni¢ni
doprava. Na internetu je dohledatelna fotografie z roku 2015, na které je vidét, jak v jeden okamzik ¢eka na pile
vV Retzu na vylozeni minimalné¢ 20 néakladnich automobilti nalozenych difevem. Zaroven je dohledatelna i
fotografie, kdy jsou na ¢eské strané tyto nakladni automobily dlouhodobé odstaveny v dobé, kdy pfislusné
organy kontroluji hmotnost silni¢nich nakladnich vozidel. Vyjimkou nejsou ani ptipady, kdy se pied hranicemi
ze dvou pfelozenych nakladnich automobilil sofistikovanym zplsobem ,,vygeneruji* nakladni automobily tii. Je
tieba si uvédomit, Ze pro Rakousko nepiedstavuji tyto kamiony zdaleka takovou zatéz, jakou predstavuji
pro Ceskou republiku, kde tyto kamiony zpravidla urazi mnohonasobné vétsi vzdalenost.

I pfes soucasnou pievahu silni¢ni nakladni dopravy maji piepravy dfeva pro Zzelezni¢ni dopravu
na Znojemsku obrovsky potencial. Dnes jiz prakticky nic nebrani tomu, aby naptiklad pfepravy dieva do Retzu
prevzal takovy dopravce, ktery bude schopen vozit vlaky v celé trase ve své rezii i na vlastni licenci. Pokud
by navic takovy dopravce mél na eské strané k dispozici kvalitni infrastrukturu, tak lze pfedpovidat,
ze by jen do Retzu mohly jezdit minimalng 2-3 vlaky se dfevem denné.

Kromé pieprav surového dieva mohou z Retzu do budoucna jezdit také vozy s fezivem ¢i dievni
§tépkou. V 1été roku 2016 zacaly pres CR tranzitovat prepravy feziva z Retzu do Magdeburgu, pfi¢emz do té
doby tato pfeprava jezdila piiblizné o 300 km delsi trasou pfes Viden a Pasov. Takto tato ptfeprava jezdila 1,5
meésice, nez rakousky dopravce vyuzil toho, ze prvnich 6 km byl pfepravce nucen platit pravé jemu, a piepravci
nabidl takové podminky, Ze se mu vyplatilo vrétit pfepravu na starou trasu mimo CR. Po celou dobu, kdy byla
tato pieprava realizovana pies CR, jezdily vozy s fezivem mimo jiné také po trati Bieclav — Znojmo. Dle
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intenzity, s jakou tato pieprava po dobu 1,5 mésice jezdila, 1ze odhadovat, Ze v pfipadé navratu této piepravy na
vyrazné krat§i trasu pfes CR by se mohlo jednat o roéni objem zhruba 100 000 hrubych tun, coZ by
mimochodem navysilo pfepravované mnozstvi v tranzitu mezi Rakouskem a Némeckem pies Ceskou republiku
o desitky procent.

Pfepravy pro nejvétsi cukrovar na Moravé

Ptepravy pro cukrovar v HruSovanech nad JeviSovkou stoji za vyraznym nartstem nakladni dopravy na
trati Bfeclav — Znojmo v uplynulych dvou letech. Od fepné kampané 2015/2016 zacal cukrovar opét dovazet ¢ast
fepy po Zeleznici. V této fepné kampani se jednalo o jeden par vlakti denné jezdici po trase Bieclav — HruSovany
nad JeviSovkou. V fepné kampani 2016/2017 se jiz denné¢ jednalo o dva pary vlakd v této trase.
Dle nepotvrzenych informaci jsou =zastupci cukrovaru s vyuzivanim Zelezni¢ni dopravy spokojeni,
ajiz v nasledujici fepné kampani by mohlo dojit k nartstu poctu vlakti az natfipary denné (piipadné
k prodlouZeni stavajicich 2 part). Uvadi se, Ze cukrovar mize béhem jednoho dne zpracovat az 6 000 tun fepy,
coz v praxi pfedstavuje potencial az 5 part vlaki denné. Mohlo by se zdat, ze vyskyt fepnych vlakd je pouze
kratkodobou podzimni zalezitosti, ale V uplynulych letech nebyly vyjimkou ani fepné kampané trvajici od zaii az
do tnora. Cukrovar uvadi, ze v prib&hu fepné kampané zpracuje az 600 000 tun fepy.

Repna kampan 2017/2018 jiz nebude zatizena kvotami, coz mize vést k vét§i konkurenci na trhu
s cukrem, a to v celoevropském méfitku. Prave ptipadna optimalizace pii navozu fepy v podobé vyuziti efektivni
zelezni¢ni dopravy mize byt v budoucnu pro piepravce klicovym faktorem, diky kterému bude schopen
minimalné€ udrzet svoji pozici na evropském trhu.

Kromé vlaki s fepou jsou v cukrovaru v prubéhu celého roku nakladany ucelené vlaky s melasou
a cukrem. Vlaky s melasou nejcastéji sméfuji pies Breclav do Kojetina. Vlaky s cukrem pak mohou smérovat
ptes Breclav az do Rumunska ¢i dalekého Moldavska.

Ostatni stdavajici pfepravci

Z pohledu néakladni dopravy na trati Bfeclav — Znojmo nejsou dale zanedbatelné naptiklad ptepravy
pohonnych hmot do Kojetic na Moravé. Tyto pfepravy se na zeleznici vratily v roce 2014, pficemz v souc¢asnosti
jezdi ucelené vlaky na trase Bfeclav — Znojmo — Kojetice na Moravé ptiblizné v 5 — 10dennich intervalech.
Od kvétna roku 2015, kdy zde doslo ke zméné dopravce, jede vzdy ve stejny den v opaéném sméru také vlak
S prazdnymi vozy.

Dal§im vyznamnym piepravcem pro trat’ Bfeclav — Znojmo je sladovna v Hodonicich,
kde se pravidelné naklada kolem stovky vozii mési¢né. Vétsina sladu se vozi pfes Bieclav dale do riznych
destinaci. Mezi nejvzdalengjsi patii piepravy do Makedonie.

Mimo tyto pfepravy se na trati Bfeclav — Znojmo ve vétsi mife vyskytuji také ucelené vlaky s obilim
nakladané nejéastéji v Miroslavi, Bozicich u Znojma, Hodonicich, Moravskych Bud&jovicich a Krahulové. Dale
je zde mozno spatfit ucelené skupiny vozl se Zeleznym Srotem, a to nejéastéji z Moravského Krumlova a
Znojma. Narazové zde jezdi i ucelené vlaky ¢&i ucelené skupiny vozi s hnojivy do Miroslavi, Olbramkostela a
Kojetic na Morave.

Potencidlni ndkladni doprava

V horizontu nasledujicich 30 let, coz je doba, se kterou je pii ekonomickém hodnoceni staveb
kalkulovano, by mohlo dojit jak ke zmeén¢€ soucasnych logistickych postupti, tak ke zmén€ ndkladi za jednotlivé
energie ¢i poplatky. Jiz dnes spotiebuje Zelezni¢ni nakladni doprava v porovnani se silni¢ni nakladni dopravou
na kazdou pfepravenou tunu méné energie, pficemz ma i efektivnéjsi vyuziti zaméstnancii. Jiz dnes mohou
na neékterych optimalizovanych trasadch nastat situace, ze jeden strojvedouci odveze stejné mnozstvi zbozi jako
40 tidica kamiont. Lze predpokladat, ze do budoucna se tento rozdil bude jeSté zvySovat a taktéz dojde
ke zrychleni zelezni¢ni dopravy a zefektivnéni logisticky procest.

V okoli trat¢ Bfeclav — Znojmo se nachazi nekolik velkych prepravct, ktefi v soucasnosti zeleznicni
dopravu nevyuzivaji, avSak do budoucna by mohly pfedstavovat vyznamny potencial pro nakladni dopravu
na této trati.

Jedna se naptiklad o cihelnu v Hevlingé s ndzvem HELUZ cihlafsky pramysl v. o. s. Cihelna Hevlin.
Tato cihelna je v soudasnosti jednou znejmoderngjSich v Evropé a vyrabi cihly s nejlep$imi izola¢nimi
vlastnostmi vcelé CR. Tato cihelna s neustale rostouci produkci ale v soudasnosti vyuziva vyhradnd
kamionovou dopravu. V prvni poloviné roku 2015 probihala jednani s né€kolika zelezni¢nimi dopravci, ktefi
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ale prozatim nedokazali ucinit takovou nabidku, kterd by byla pro tohoto pfepravce natolik vyhodna, aby zacal
zelezni¢ni dopravu vyuzivat.

Nedaleko od Hevlina se nachézi dalsi cihelna, ktera taktéz patfi k nejvétsim v CR. V obci Novosedly
se nachazi cihelna spole¢nosti Wienerberger. Pro tuto cihelnu jezdily az do roku 2001 ucelené vlaky ve sméru
Novosedly — Bieclav. V sou€asnosti i tato cihelna vyuziva vyhradné kamionovou dopravu.

Dalsim vyznamnym piepravcem by se mohla stat i piskovna v Bozicich, ktera disponuje vlastni vleckou
v ZST Bozice u Znojma. Z této piskovny jezdily v minulosti ve sméru na Bieclav az 2 pary vlakil denné,
pfi¢emz ze ZST Valtice byl pro tyto vlaky pravideln& vyuZzivan nezavéseny postrk do kilometru. Posledni vlaky
Vtomto sméru prestaly jezdit vroce 2001. Piskovna dodnes oficidlné uvadi, ze zékaznici mohou vyuzit
i Zelezniéni dopravu a deklaruje moznost naloZit az 40 voza denné.

Za pozornost stoji i moznost vedeni ucelenych vlak se §térkem ze ZST Raksice. V GVD 2007/2008
jezdival na trase Raksice — Hrusovany nad JeviSovkou — Bieclav jeden par vlakd se Stérkem denné. Viz Obrazek
3.

Pn 69600 / 69601 OKD
Rakgice - Hrus y nad JeviSovkou / H y nad JeviSovkou - Bfeclav pfednadraZi
Lok. . 2 x 740. Normativ hmotnosti: viz tab. 4
1 2 3 5 [:] 7 8
Rakéi ¢} 1320 65/49
Miras| PS | 16| 1336 | 36 |14 12
Hrugovany nad Jeviovk PS | 22| 1434 | 38 |1512
N I PS | 13| 1525| 31 56 70/46
Mikulow na MOrave.............coooreeeeecrees 16| 1612 | 15|16 27 65/49
Valtice 14+ M a 41 70/41*
Bofiles. ... | @ | 18 56| 37|17 33
Bfeclav os.n.... | 0% 6 39 70/30
Bfeclav pfednadrai e | B3 4| 1743
Uhmem ... (106 + |157 | =4 h 23 min

* 2 km 93.360 plati 65/49

Obriazek 3 Uceleny vlak se §térkem RakSice — Bieclav v GVD 2007/2008

Dal§i vyznamny potencial pro tuto trat’ by v budoucnu mohly pfedstavovat vlaky jedouci v trase
Bieclav — Jihlava a dale ve sméru na Ceské Budg&jovice. Trasa pres Znojmo je zde o 36 km kratsi a sklonové
méné naro¢na. Napiiklad dne 17. 5. 2015 jel vlak dopravce IDS CARGO a.s. V trase Bieclav — Znojmo — Jihlava
— Veseli nad Luznici — Tébor — Vlastec. Vlak mél 20 vozi, 446 metrl a pfiblizné 500 tun. Vcele vlaku byla
lokomotiva . 740. Pokud by vlak jel pies Brno a Havlickiv Brod, tak by potieboval druhou lokomotivu.
Do budoucna by bylo vhodné tuto trasu pro nakladni dopravce zatraktivnit natolik, aby pfi jejim pouziti
dopravcim klesly naklady a zvysila se efektivita zaméstnanct,, diky ¢emuz by se napfiklad na Zeleznici dostaly
zcela nové piepravy.

MimoFadnd ndkladni doprava

Po trati Bfeclav — Znojmo je velmi ¢asto vedena i odklonova vozba. V poslednich letech byvaji po této
trati planovany rizné odklonové vlaky prakticky kazdy rok.

Nejcastéji zde byva odklonova doprava kvili vylukdm mezi Jihlavou a Havlickovym Brodem. Jedna
se vzdy o 1-2 pary odklonovych nakladnich vlakd denné. Naposledy takové vyluky probéhly v letech 2012
a 2014. V roce 2014 se jednalo o vyluku v obdobi letnich prazdnin trvajici pfiblizné 1 mésic. V tomto obdobi
po trati z Bieclavi do Znojma projelo aZ 8 nakladnich vlaki v obou smérech denné.

Piiblizné jednou za 4 roky jsou tudy vedeny také odklonové vlaky zrakouského Retzu. Déje
se tak kvuli vylukam v Gseku Zellerndorf — Retz. Naposledy takové vyluky probéhly v letech 2011 a 2015.
V roce 2015 se jednalo o vyluku v délce 3 tydny, kterd prob&hla v obdobi srpen — zaii. Vlaky kategorie
Nex jezdily vrezii dopravce RCA, pfiemz se jednalo az o 7 vlakid v obou smérech denné. S neustale
se zvysujici produkei pily v Retzu se také zvySuje vytizeni a pocet téchto odklonovych vlakt. Nebylo vyjimkou,
aby dlouhy nakladni vlak mél primérnou hmotnost 22 tun na napravu.

Dalsi vyznamna odklonova vozba nastala v 1ét¢ roku 2015, kdy byly na dobu 10 tydna trvale vylouceny
ob¢ trat'ové koleje v useku Brno-Maloméfice — Kufim. Po trati z Bieclavi do Znojma byly denné vedeny 2 pary
odklonovych vlakii. V nejsilngjSich dnech pak vuseku Bfeclav — HruSovany nad JeviSovkou projelo
az 13 nakladnich vlakd za 24 hodin. V tseku HruSovany nad JeviSovkou — Znojmo se jednalo dokonce
az 0 15 nakladnich vlakl za 24 hodin. V 1ét¢ roku 2017 budou po trati Bfeclav - Znojmo od 1. 7. do 31. 8. opé&t
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vedeny 2 pary odklonovych vlakd z trat¢ Brno — Havlickiiv Brod. V zaii roku 2017 by pak méla navazat
odklonova vozba kvili vyluce na trati Jihlava — Havlicktv Brod.

Vibec nejsilngjsi odklonova vozba po trati Bieclav - Znojmo ale prob&hla v roce 2006. Pfi rozsahlych
povodnich byla pfiblizn€ na 2 mésice prerusena doprava na hlavni trati mezi Hohenau a Vidni. V kvétnu 2006
projelo v obou smérech pies PPS Znojmo celkem 9 192 vozi a 388 103 hrubych tun. Zhruba 70 % z tohoto
mnozstvi bylo vedeno po trati z Bfeclavi do Znojma. V nejsilngjsich dnech mezi Bieclavi a Znojmem projelo az
20 nakladnich vlakt za 24 hodin.

Pii zadnych odklonech nebyly na trati Bieclav — Znojmo zruseny vyluky dopravni sluzby, coz mnohdy
ptinaselo vyrazné komplikace.

Do budoucna lze na trati Bfeclav — Znojmo ocekévat vyznamnou odklonovou vozbu také kvuli
vystavbé Zelezni¢niho uzlu Brno.

Statistika ndkladni dopravy za rok 2015

Trat’ Bfeclav — Znojmo byla na zacatku roku 2015 ptefazena z kategorie draha celostatni do kategorie
dréha regionalni, pficemzZ bylo uvedeno, ze trat’ nesplnila poZzadavek na minimalni pfepraveny objem 900 000
t/rok na kilometr trat¢ ¢i na minimalni 120minutovy interval vlakd dalkové osobni dopravy. Neni ziejmé,
zda se u prepraveného objemu jedna o hrubé ¢i ¢isté tuny. Pokud by se ale jednalo o hrubé tuny, tak by tato trat’
méla byt nyni ptetazena zpét do kategorie draha celostatni, jelikoz zde bylo za rok 2015 piepraveno vice
nez 1 000 000 hrubych tun.
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Tabulka 5 Podrobna statistika nakladni dopravy v tiseku Hodonice — Znojmo za &ervenec 2015

Vlaky celkem oba
Nakladni vlaky smér Hodonice - Znojmo Nakladni vlaky smér Znojmo - Hodonice sméry
Viaka Vozi Vlaku Vozi
(Pn/Mn) (Pn/Mn) Tun (Pn/Mn) | (Pn/Mn) (Pn/Mn) Tun (Pn/Mn) [ |Vlak|Voza Tun
1.7. 3 32 2238 3 68 2398 8| 122 5550
2.7. 3 56 3355 3 75 2211 8| 140 5847
3.7. 3 55 3594 3 81 2735 8| 141| 6536
4.7. 3 45 2568 3 69 2748 7] 119| 5444
5.7. 2 36 2512 2 39 912 4| 75| 3424
6.7. 3 67 3765 1 10 327 4 77| 4092
7.7. 3 59 2764 3 40 1644 8| 118 5333
8.7. 3 29 1639 3 40 1414 8| 87| 3474
9.7. 3 38 2255 3 55 1576 8| 113| 4252
10.7. 3 62 3283 3 66 1741 8| 141| 5529
11.7. 3 41 2653 3 63 1679 7| 106| 4359
12.7. 2 19 1211 2 20 458 4| 39| 1669
13.7. 3 26 1611 2 29 1142 7| 76| 4080
14.7. 4 44 3123 3 64 2131 7] 108| 5254
15.7. 3 24 1511 3 64 2856 8| 107 5359
16.7. 3 56 3548 3 86 2787 7| 154| 6545
17.7. 3 57 3231 3 82 3269 8| 159 7393
18.7. 3 66 3897 3 39 1156 6| 105 5053
19.7. 3 75 3659 2 26 677 5| 101| 4336
20.7. 4 64 3667 3 32 1251 9| 103 5214
21.7. 3 58 3137 3 64 1844 7] 134 5191
22.7. 4 61 4106 4 84 3519 10| 163| 8561
23.7. 3 60 3870 3 59 2016 6] 119 5886
24.7. 3 55 3167 3 63 2128 8| 133 6074
25.7. 3 43 2802 3 82 1812 7| 147 5011
26.7. 3 53 3112 2 30 808 5| 83| 3920
27.7. 3 45 2860 3 31 901 8| 89| 4212
28.7. 3 42 2313 3 56 1676 6] 98| 3989
29.7. 3 45 2053 3 72 2127 8| 132| 4552
30.7. 3 44 2654 3 41 1086 7] 90| 3807
31.7. 3 65 3801 3 77 2426 8| 158 7005
Celkem| 94 1522 89959 87 1707 55455 219|3537|156951
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Tabulka 6 Podrobna statistika nakladni dopravy v tiseku Hodonice — Znojmo za srpen 2015

Vlaky celkem oba
Nakladni vlaky smér Hodonice - Znojmo Nakladni viaky smér Znojmo - Hodonice sméry
Viakt Vozl Viaki Vozi
(Pn/Mn) (Pn/Mn) Tun (Pn/Mn) (Pn/Mn) (Pn/Mn) Tun (Pn/Mn) Vlaka | Vozu Tun
1.8. 3 43 1652 3 58 1319 7| 122| 3348
2.8. 3 50 3618 2 47 1250 5| 97| 4868
3.8. 2 25 1349 2 41 1225 6] 79| 3024
4.8. 3 55 3276 3 22 712 6| 77| 3988
5.8. 3 62 3725 3 66 2556 8| 134| 6515
6.8. 3 52 3309 3 85 1877 6| 137| 5186
7.8. 3 42 2705 4 77 2268 9] 129| 5397
8.8. 3 49 3443 3 83 1890 7| 137| 5400
9.8. 3 53 3897 2 51 1233 5| 104| 5130
10.8. 3 45 2908 2 24 634 7] 79| 3828
11.8. 3 51 3427 3 67 1658 7] 125] 5179
12.8. 3 56 3393 3 79 2537 8| 155| 6948
13.8. 3 51 3184 3 89 2145 6| 140 5329
14.8. 4 61 4074 3 100 2833 9| 176] 7761
15.8. 3 51 3012 3 71 1734 7| 127| 4813
16.8. 3 56 3499 2 51 1330 5| 107| 4829
17.8. 5 83 4488 5 94 4024 12| 201| 9146
18.8. 5 86 3655 5 123 4678 10| 209| 8333
19.8. 7 83 3454 6 128 6530 15| 223| 10683
20.8. 5 78 3585 6 108 5076 12| 193| 8755
21.8. 6 98 4039 5 111 5055 13| 221| 9780
22.8. 4 91 4978 4 108 3834 10| 211 9123
23.8. 2 46 2233 2 22 528 4] 68| 2761
24.8. 6 82 3851 4 73 3901 12| 164| 7991
25.8. 6 106 5458 7 152 8543 13| 258| 14001
26.8. 6 117 4606 5 104 6041 13| 231| 11246
27.8. 5 109 5212 6 153 7481 13| 275| 13260
28.8. 5 93 5081 6 142 8131 13| 251| 13754
29.8. 5 88 4387 5 131 5258 10| 219| 9645
30.8. 3 66 3183 3 71 2813 6| 137| 5996
31.8. 5 73 3454 5 80 3956 12| 158| 7540
Celkem| 123 2101 112135 118 2611 103050 276|4944 223557

Uvedené hodnoty jsou platné pro mezistani¢ni usek Hodonice — Znojmo. V tseku Bfeclav — HruSovany
nad JeviSovkou se hodnoty lis§i pouze v tom, Ze zde nejezdi manipulacni vlaky a pribézné vlaky ve sméru
Bieclav — Znojmo zde jezdi vytizen&jsi (odstavovani zatéze v HruSovanech nad JeviSovkou z vlaku Pn 44051).
Dale je vuseku Breclav — Hrusovany nad JeviSovkou veden vyssi pocet mimotfadnych vlakd. Mimoiadné
néakladni vlaky z Brna Malométic do Znojma jezdici ptes Stielice a Moravsky Krumlov pfestaly jezdit ptiblizné
v bfeznu 2013. Od té doby doslo ke znaéné optimalizaci fadéni u CDC, a napiiklad zasilky od Pferova a Ostravy
dnes jiz do Znojma nejezdi pies Brno Maloméfice, ale jezdi nejkratsi cestou pfimo pies Bieclav.

Vzhledem k témto skute¢nostem Ize konstatovat, ze v useku Bieclav — HruSovany nad Jevisovkou
je ptepraveno piiblizné stejné mnozstvi zatéZe jako v useku HruSovany nad JeviSovkou — Znojmo.
Toto ale neplati v obdobi fepné kampané, kdy jezdi fepné vlaky (viz dale).
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Tabulka 7 Podrobna statistika nakladni dopravy v tiseku Novosedly — HruSovany nad Jevi§ovkou za prosinec 2015

Vlaky celkem oba
Nakladni viaky smér Novosedly - HnJ Nakladni viaky smér HnJ - Novosedly smeéry
Viakt Vozl Viaki Vozi
(Pn/Mn) (Pn/Mn) Tun (Pn/Mn) | (Pn/Mn) (Pn/Mn) Tun (Pn/Mn) | [Vlakd|Vozh Tun
1.12. 2 51 2965 2 42 959 4] 93| 3924
2.12. 2 46 2792 2 48 1411 4] 94| 4203
3.12. 2 37 2528 2 45 1059 4| 82| 3587
4.12. 2 57 2792 2 41 1282 4| 98| 4074
5.12. 2 52 3439 2 32 717 4| 84| 4156
6.12. 1 30 2109 1 30 669 2| 60| 2778
7.12. 2 66 4624 2 40 1032 4| 106| 5656
8.12. 2 45 2895 2 48 1075 4] 93| 3970
9.12. 3 71 4509 3 84 3756 6| 155| 8265
10.12. 2 43 2927 2 44 1089 4| 87| 4016
11.12. 2 36 2446 2 40 1635 4| 76| 4081
12.12. 2 33 2236 2 33 733 4] 66| 2969
13.12. 1 30 2109 1 30 669 2| 60| 2778
14.12. 3 64 3627 2 48 1118 5| 112| 4745
15.12. 2 35 2372 2 49 1183 4| 84| 3555
16.12. 2 48 2958 3 66 2137 5| 114 5095
17.12. 2 39 2638 2 44 1170 4| 83| 3808
18.12. 3 60 4215 3 82 3475 6| 142| 7690
19.12. 2 51 3253 2 60 1402 4| 111| 4655
20.12. 1 30 2107 1 30 667 2| 60| 2774
21.12. 2 53 3262 2 47 1073 4| 100| 4335
22.12. 2 47 2888 2 47 1059 4| 94| 3947
23.12. 3 70 3439 2 44 1270 5| 114| 4709
24.12. 2 38 2588 1 30 669 3| 68| 3257
25.12. 1 30 2109 1 30 669 2| 60| 2778
26.12. 1 30 2107 1 30 667 2| 60| 2774
27.12. 1 30 2113 1 30 673 2| 60| 2786
28.12. 2 32 2232 2 42 936 4| 74| 3168
29.12. 2 35 2228 2 40 893 4| 75| 3121
30.12. 1 18 1271 1 7 490 2| 25| 1761
31.12. 1 24 612 1| 24 612
Celkem 58 1331 84390 55 1283 35637 113|2614|120027

V tepné kampani 2015/2016 bylo v Gseku Bieclav — HruSovany nad JeviSovkou pfepraveno 86 vlaky
celkem 122 tisic Cistych tun fepy. Jednalo se o 84 vlaki dopravce CD CARGO, a. s. a o 2 vlaky dopravce
BF Logistic s.r.o0., které do cukrovaru pfivezly fepu z Rakouska ptes PPS Bieclav. ~
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Statistika ndkladni dopravy za rok 2016

V roce 2016 projelo tisekem Bofi les — Mikulov na Moravé celkem 1 125 nakladnich vlaku, 22 233
vozli a 1 032 635 hrubych tun. Nejsilnéj§im mésicem byl mésic listopad, kdy inkriminovanym tsekem projelo
183 nékladnich vlakt, 3 804 vozii a 179 988 tun. V nejsilnéjSich dnech roku 2016 zde projelo az 10 nakladnich
vlakii a pies 10 000 hrubych tun'. Na rozdil od piedchoziho roku, kdy zde byla velmi silna odklonova doprava,
projelo v roce 2016 po trati Bieclav — Znojmo jen minimum odklonovych vlak. Jediné odklonové vlaky v tomto
roce se zde vyskytly na prelomu kvétna a cervna, kdy doslo k vykolejeni nakladniho vlaku u Jihlavy, kvuli
¢emuz byla trat’ Jihlava — Havlickdv Brod pfiblizné na tyden nesjizdna.

Za rok 2016 jelo z Bfeclavi do HruSovan nad JevisSovkou celkem 175 ucelenych vlakt ptepravujicich
fepu. V cukrovaru bylo vylozeno 4 046 vozu, ve kterych bylo ptivezeno vice nez 195 000 tun fepy. Oproti roku
2015, kdy do Hrusovan nad JeviSovkou pfijelo 86 vlakid s fepou, se v tomto ohledu jednd o vice nez 100%
nariist. Repné vlaky navic pfi fepné kampani 2016/2017 jezdily i v lednu (do statistiky za rok 2016 nejsou
zapoditany), zatimco pti pfedchozi fepné kampani ptestaly jezdit jiz na konci prosince.

Z Hrusovan nad Jevisovkou do Bfeclavi jelo dale 11 ucelenych vlakt s melasou, pfi¢emz na tyto vlaky
bylo kvuli jejich hmotnosti nasazeno bud’ postrkové hnaci vozidlo (méné& cCasty pfipad), nebo dochazelo
k rozdéleni té€chto vlaki na dvé casti (Castéjsi pfipad). DalSich 70 vozd s melasou jelo z Hrusovan
nad JeviSovkou jako skupiny vozl na pravidelnych rela¢nich vlacich. Vétsina z téchto vozi ale jela z HruSovan
nad Jevisovkou pfes Znojmo na Jihlavu.

V Hrusovanech nad Jevisovkou bylo také naloZeno ptiblizné 5 ucelenych vlak s cukrem. Tyto vlaky
byvaly taktéz rozd€leny na dvé ¢asti, a to predevs$im z diivodu jejich délky. Zpravidla jela ¢ast vlaku do Breclavi
jako uceleny vlak, a zbytek vozi, ktery se natento vlak nevesel, jel pfes Znojmo do Bfeclavi na relacnich
vlacich, kde teprve mohl byt cely vlak sestaven. Obdobny problém zde byl i pfi navozu prazdnych vozu.

Mezi Hrusovanami nad JeviSovkou a Bieclavi jelo celkem 17 vlakt s obilim, které v tomto celém useku
byly rozdéleny minimalné¢ na dvé& &asti. Vlaky byly nakladany v Miroslavi (6 vlakd), BoZicich u Znojma
(8 vlakit) a Hodonicich (3 vlaky). Celkem bylo naloZzeno 513 vozd. Hmotnost téchto vlaki se pohybovala
v rozmezi od 2 000 do 2 400 tun, a musely byt rozdélovany jak kvili své hmotnosti, tak i kvili své délce.
I zde se u ¢asti vlakl vyskytoval stejny problém pii navozu prazdnych vozi.

Po trase Bfeclav — Znojmo — Kojetice na Moravé jelo vroce 2016 celkem 43 ucelenych vlaka
S pohonnymi hmotami. Celkem se jednalo o 888 vozil a v obou smérech pfiblizné o 90 000 hrubych tun.
Do Kojetic na Moravé smétovaly pies Bieclav a Znojmo i 4 ucelené vlaky s hnojivy.

Celkem je mozno odhadovat, Ze minimalné 50 ucelenych vlaki muselo byt v roce 2016 na trati Bieclav
— Znojmo rozdéleno na vice ¢asti. Do tohoto poctu nejsou zapocitany pravidelné relaéni vlaky, které vzhledem
k omezenim plynoucich z nedostate¢nych parametrii infrastruktury ¢asto nemohou odvézt ve$kerou zatéz, ktera
se zejména pfi zvySenych prepravach dieva v Bieclavi hromadi i cely tyden, az dokud neni v nedéli odvezena
jednim ¢i dvéma mimofadnymi vlaky do Znojma. U ¢&asti preprav lze pak odhadovat, Ze kvuli nedostate¢nym
parametrim infrastruktury rostou dopravcim provozni naklady az o desitky procent. Té€Zko lze v soucasnosti
predpovidat, o kolik vice nakladnich vlakd by tuto trat’ vyuzivalo, pokud by parametry infrastruktury jiz dnes
plné odpovidaly potiebam nakladnich dopravci.

1 v , i . — . P . . P .
Do vsech uvedenych statistik nejsou zahrnuty lokomotivni a drobné pracovni vlaky. Mezi hrubé tuny neni zahrnuta hmotnost hnacich
vozidel, a to ani v pfipadech, kdy hnaci vozidla jela zafazena jako necinna na vlaku
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Tabulka 8 Podrobna statistika nakladni dopravy v tiseku Novosedly — HruSovany nad Jevi§ovkou za listopad 2017

1.11.

2.11.

3.11.

4.11.

5.11.

6.11.

7.11.

8.11.

9.11.

10.11.
11.11.
12.11.
13.11.
14.11.
15.11.
16.11.
17.11.
18.11.
19.11.
20.11.
21.11.
22.11.
23.11.
24.11.
25.11.
26.11.
27.11.
28.11.
29.11.
30.11.

Celkem

Nakladni vlaky smér Novosedly - HnJ

2. Analyza soucasného stavu (stav pred revitalizaci)

Nakladni vlaky smér HnJ - Novosedly

Vlaky celkem oba sméry

Vlakud (Pn/Mn) [Voz( (Pn/Mn) | Tun (Pn/Mn) Vlakd (Pn/Mn) [ Voz( (Pn/Mn) | Tun (Pn/Mn) | |Vlaka [Voz( Tun
4 84 5570 6 94 4441 10| 178| 10011
3 57 2695 5 66 3056 8| 123| 5751
3 68 4532 3 58 1320 6| 126 5852
2 43 2157 3 69 2604 5| 112| 4761
4 90 5086 3 63 1422 7| 153 6508
4 90 6248 3 67 1505 7| 157| 7753
3 68 3866 3 65 1606 6| 133 5472
3 63 4284 3 40 911 6| 103| 5195
3 66 3867 3 73 2610 6| 139 6477
4 87 5665 5 110 4711 9| 197| 10376
3 58 3458 3 64 2230 6| 122| 5688
2 37 2482 2 45 1598 4] 82| 4080
3 61 4188 2 48 1076 5| 109| 5264
4 91 4681 3 75 2441 7| 166 7122
2 28 1867 2 38 931 4] 66| 2798
3 71 4244 5 95 4514 8| 166| 8758
2 39 2552 2 39 921 4| 78| 3473
3 68 4555 3 67 2434 6| 135| 6989
2 32 2178 2 35 797 4] 67| 2975
4 92 6661 3 73 1643 7| 165| 8304
3 63 3884 3 61 1768 6| 124| 5652
3 60 3896 3 57 1512 6| 117| 5408
3 54 3729 3 57 1523 6| 111 5252
3 63 4039 3 61 1545 6| 124| 5584
3 74 4436 3 65 1842 6| 139| 6278
3 65 4423 2 54 1217 5] 119 5640
4 80 4741 3 69 1586 7| 149| 6327
3 69 4741 3 63 1877 6| 132| 6618
2 39 2398 2 40 1420 4| 79| 3818
3 62 4018 3 71 1786 6| 133| 5804
91 1922 121141 92 1882 58847 183|3804|179988

V listopadu 2016 projelo v useku Bteclav — Hrusovany nad JeviSovkou vice nakladnich vlakd, nez kolik
jich projelo v jakémkoliv jiném mésici stejného roku ptes PPS Lichkov, a piiblizné stejné nakladnich vlaka,
kolik jich v tomto roce jezdilo v praméru pies PPS Horni Dvofisté. Bez zajimavosti neni, Ze traté pies tyto dva
prechody byly v minulosti modernizovany a elektrizovany predevsim kvuli nakladni dopravé.

Jiz v kratkodobém horizontu existuje potenciil na zdvojnasobeni nikladni dopravy na trati
Bieclav — Znojmo. Lze predpokladat, Ze v pripadé dalSiho navySovani objemu Fepy prepravované po
Zeleznici a optimalizace vozby dieva pro pilu v Retzu (jeden dopravce namisto dvou) miZe v nejsilnéjSich
mésicich asekem Bieclav — HruSovany nad JeviSovkou projet aZ 400 nakladnich vlaki. Jelikoz je tato trat’
diilezita také pro odklonovou nikladni dopravu, mélo by béhem pripadné revitalizace dalSich dseku dojit
k elektrizaci celé traté Bieclav — Znojmo, coZ by s sebou p¥ineslo také Fadu sekundarnich benefiti (mimo
jiné i pro osobni dopravu).

SUDOP BRNO, spol. sr. o.
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3. Navrhova cast

3.1. Vyhledova doprava (dopis JMK ¢. j. IMK 70 127/2013)

Jihomoravsky kraj spolu s koordinatorem Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje,
spolecnosti KORDIS JMK, a. s., pfedpoklada na jednotlivych tusecich trati Bieclav — Znojmo ndsledujici
vyhledovou dopravu:

Breclav — Mikulov:

o pracovni dny: 16 / 16 vl./den,
. soboty a nedéle: 10/ 10 vl./den,
(v¢. Sp Velo Podyji, vedeného v ®, + jen v letnim obdobi)

Mikulov — HruSovany nad Jevisovkou:

. pracovni dny: 14 / 14 vl./den,
. soboty a ned¢le: 10/ 10 vl./den,
(v¢. Sp Velo Podyji, vedeného v ®, + jen v letnim obdobi)

HruSovany nad Jev. - Znojmo:

o pracovni dny: 16 / 16 vl./den,
. soboty a ned¢le: 10/10 vl./den,
(v¢. Sp Velo Podyji, vedeného v ®, + jen v letnim obdobi)

Pfipojové vazby:

. Bieclav: piipojové skupiny regionalni dopravy v X:30
(v dopravnim sedle av ®, + odjezdy jen od skupiny L:30, pfijezdy jen ke skupiné S:30);

. Valtice-mésto: smérové ptipoje Bieclav — Valtice
centrum;

. Novosedly: smérové ptipoje smér Novy Pierov;

° HruSovany nad JeviSovkou: piipojové skupiny v X:30

(v dopravnim sedle av ®, + sudé vlaky jen v S:30, liché vlaky jen v L:30;

o Znojmo: piipojové skupiny v X:00 (v dopravnim sedle
av ®, + jen v L:00), soutasné vyoseni na X:55, dané ptipoji smér Retz, nepiedpokladame trvale.

Vlaky Sp

Vyjadreni k vyhledové dopraveé v horizontu 30 let je problematické. Pouze za predpokladu vyrazné
modernizace traté lze pocitat cca setfemi pary spésnych vlaki za den (pfipojové vazanych v Bfeclavi
na EC na trati ¢. 330, t. ¢. v Bieclavi na L:00), v letni sezoné o vikendech event. i s 4-5 pary sp&nych vlaku
za den.

V useku HruSovany nad JeviSovkou — Znojmo je nutno vzit tivahu vyhledovy stav infrastruktury
traté €. 244 a vyvoj stavu silniéni infrastruktury (modernizace 1/53).

Predpokladana mista zastaveni hypotetickych spésnych vlakt jsou: Valtice-mésto, Mikulov na Moravé
a HruSovany nad JeviSovkou.
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3. 2. Popis navrzenych uprav

Popis realizovanych aprav v |. etapé

Stavebni a technologicky rozsah pro tuto etapu byl stanoven do useku Bofi les (mimo) — Valtice
(veetng).

Realizované upravy:

o rekonstrukce trat¢ formou optimalizace (zvySeni tratové rychlosti v mezich stavajiciho télesa
zelezni¢niho spodku, vyména kolejového rostu, sanace zelezni¢niho spodku, rekonstrukce nebo ziizeni
odvodnéni) vrozsahu km 86,405 — km 96,241, nejvyssi tratova rychlost 120 km/h s mistnimi
omezenimi (Viz Graf dynamického pribéhu rychlosti, ktery se nachazi v grafickych ptilohach na konci
dokumentuy);

e zfizeni nastupni hrany 550 mm nad TK délky 110 m s bezbariérovym pfistupem v zastavce Valtice-
mesto;
e rekonstrukce v omezeném rozsahu ZST Valtice;

e nova elektronicka stani¢ni zabezpedovaci zafizeni 3. kategorie, v ZST Valtice, nové bude tato stanice
dalkové ovladana z Breclavi;

e nad ramec ptivodn& planovanych uprav bude v ramci stavby umoznéno dalkové ovladani také ZST Boti
les;

e nova tratova zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie — automatické hradlo v mezistanicnim useku Bofi les
— Valtice;

e nové tratové zabezpelovaci zafizeni Valtice — Sedlec u Mikulova piesunuto do II etapy;
o do stavby Revitalizace trati Bfeclav — Znojmo byly zahrnuty i stavby piejezdi v mezistaniénim useku:
e Bofi les — Valtice:
o Vystavba PZS Bfeclav - Znojmo v km 87,739 a 88,707,
o Vystavba PZS Bfeclav - Znojmo v km 89,964 a 90,768;

Popis navrzenych uprav ve Il. etapé

Stavebni rozsah pro tuto etapu byl stanoven do useku Valtice (mimo) — Mikulov na Moravé (vCetn¢).
V tomto tiseku dojde k vybudovani nové ZST Sedlec u Mikulova.

Technologicky rozsah tiprav je vymezen do tseku Valtice (mimo) — Novosedly (mimo).

Navrhované upravy:

o rekonstrukce trat¢ formou optimalizace (zvySeni tratové rychlosti v mezich stavajiciho télesa
zelezni¢niho spodku, vyména kolejového rostu, sanace zelezni¢niho spodku, rekonstrukce nebo ziizeni
odvodnéni) v rozsahu km 96,241 — km 107,825, nejvyssi tratova rychlost 120 km/h (doc¢asné sniZena na
100 km/h) s mistnimi omezenimi (viz Graf dynamického prub&hu rychlosti, ktery se nachazi
v grafickych ptilohach na konci dokumentu);

e vybudovani nové ZST Sedlec u Mikulova (viz kapitola 3. 8 ZST Sedlec u Mikulova);

e rekonstrukce v plnohodnotném rozsahu ZST Mikulov na Moravé, uspoiadani a parametry kolejisté
dle vyhledového rozsahu vlakové dopravy a potieb dopravni technologie (viz kapitola 3. 8 ZST Mikulov
na Moravé);

e nova elektronicka stani¢ni zabezpedovaci zafizeni 3. kategorie, v ZST Sedlec u Mikulova a v ZST
Mikulov na Moravé, nové budou tyto stanice dalkové ovladany z nového pracovisté v Bieclavi;

e nova tratova zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie — automatické hradlo bez oddilovych navéstidel
Vv mezistani¢nich usecich Valtice — Sedlec u Mikulova a Sedlec u Mikulova — Mikulov na Moravg;

e nové tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie — automatické hradlo s automatickym hradlem na trati
V mezistani¢nim tseku Mikulov na Moravé — Novosedly;

e do stavby Revitalizace trati Bfeclav — Znojmo budou zahrnuty i stavby piejezdit v mezistanicnich
usecich:
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e Valtice — Sedlec u Mikulova:
o Vystavba PZS Bfeclav - Znojmo v km 96,424 a 97,267,
e Sedlec u Mikulova — Mikulov na Moravé:
o Vystavba PZS Brieclav - Znojmo v km 102,457 a 102,817,

o ZvySeni zabezpeéeni zel. piejezdu Bteclav - Znojmo v km 106,412
a 106,581,

e Mikulov na Moravé - Novosedly:
o Vystavba PZS Bfeclav - Znojmo v km 111,247,
o Vystavba PZS Bfeclav - Znojmo v km 114,129,
o Vystavba PZS Bfeclav - Znojmo v km 116,079,

Stanoveni zakladnich délkovych parametrli navrhu

Stanoveni potfebné délky nastupni hrany

V soucéasné dob¢ jsou na trati provozované soupravy:

714 + Bdtx® + Btx® + Btx'*® =145m + 3x 18,5 m=70m
842 + Bdtx'® + Btx"*® =255m+2x 18,5 m=625m

842 + 954 (Bfbrdtn’®*) = 25,5 + 24,5 =50 m

754 + Bdmtee?”® + Bdmtee?®® + Bdmtee?®® + Ds®2 = 120 m (104 m bez lokomotivy)

Potiebna délka nastupni hrany byla navrzena a po konzultacich na poradach odsouhlasena na nejméné
90 m, v exponovanych mistech v8ak pokud mozno vétsi sohledem Kk technickym moZnostem a umérnému
zvySovani nakladd stavby. Na zastavkach, kde zastavuji spésné vlaky, je navrzena minimalni délka néstupni
hrany 110 m. Ve stanicich, kde zastavuji spé$né vlaky, je pak navrzena minimalni délka nastupni hrany 130 m.

Délka 90 m je ve vyhledu vyhovujici soupravam:
854 + 054 (Bdtn"®) + 954 (Bfbrdtn®) =25+ 2 x 24,5=74m
2 x Desiro Classic=2x42=84m

Stanoveni potfebné uZitecné délky koleje pro nakladni vlaky

Viz kapitola 3. 12.
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optimalizace traté

O misto pro nastup a vystup cestujicich D Zelezniéni stanice, vyhybna, vzdalené zhlavl e stavajicl trat

Obrazek 4 Stav po jednotlivych etapach
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3.3. Zmény provedené v projektu Il. etapy

Oproti ptipravné dokumentaci doslo k né€kolika drobnym a jedné zésadni zméné.

Zasadni zménou je, ze ve druhé stavbé jiz projektantim bylo znemoznéno budovat narodni vlakovy
zabezpecovac s tim, ze od roku 2017 je mozné navrhovat pouze systém ETCS. Z tohoto diivodu bude docasné
sniZena trat'ova rychlost v iseku Valtice — Mikulov na Moravé ze 120 km/h na 100 km/h. V tseku Bofi les —
Valtice piivodné navrzena rychlost 120 km/h ziistava, jelikoz projekt na tento Gsek byl odevzdan dfive.

Snizeni rychlosti na 100 km/h v useku Valtice — Mikulov na Moravé by mélo byt jen docasné, pficemz
by v soucasnosti mélo byt uvazovano s dobudovanim systému ETCS v dalsi stavbé, kterd by méla navazovat
béhem nékolika let.

Projektanti v navaznosti na tento pfedpoklad méli pfipravit stanice ve II. etapé na vyhledové
dobudovani systému ETCS. Jelikoz v soucasnosti neexistuje zadna norma ¢i predpis, ktery by pfesné stanovoval,
co je pro zavedeni systému ETCS nutné dodrzet, mohli projektanti pouze odhadovat, jaka opatfeni je nutné
ucinit. Projektantim bylo feceno, Ze u systému ETCS by méla byt minimalni rezerva mezi nadvéstidlem a mistem
zastaveni asi 30 metrd. Dale se projektanti setkali s vypoctem, dle kterého ma byt rezerva na zastaveni 5 metrd
S 5% ptirazkou od vzdalenosti pfedchozi balizy. Dle tohoto pfedpokladu by mélo byt mozné vkladat dodatecné
(zpresiujici) balizy, coz by vedlo ke zlepSeni odometrie, a vzdalenost na bezpecné zastaveni vlaku by mélo byt
mozné dle potieby zkratit az ke hrani¢nim 5 metrim. Toto pry ale jesté neni provéteno, a tak nikdo v soucasnosti
piesné nevi, jaké vzdalenosti budou muset byt v konkrétnich pfipadech dodrzeny.

V ZST Mikulov na Moravé bylo v projektu drobnymi optimalizacemi dosaZeno stavu, kdy viechny
vlaky budou mit po zastaveni 30 metrti pfed hlavnim navéstidlem k dispozici vzdy dostate¢né dlouhou nastupni
hranu (90 — 120 metra dle druhu vlaku).

V ZST Sedlec u Mikulova miize problém nastat pii zastaveni osobniho vlaku od Znojma, ktery bude
pravidelné vjizdét na piedjizdnou kolej €. 3. Zde bude v pfipadé potieby nachystana prostorova rezerva na
prodlouzeni nastupisté ¢. II o 20 metri smérem k Mikulovu. Toto nastupisté bude zaroven konstruovano tak, aby
ptipadné prodlouzeni znamenalo co nejmensi zdsah do piivodni konstrukce nastupisté. V pribéhu projednavani
zazn€l navrh, aby se nastupisté o 20 metr posunulo. To by ale ve findle mohlo znamenat zcela zbyte¢né
prodlouzeni dochazkové vzdalenosti o 20 metrd, jelikoz v soucasnosti neni mozné specifikovat, jestli a jak velka
rezerva zde nakonec bude muset byt (viz vyse).

Dalsi zména nastane ve stavebnich postupech, které budou oproti ptipravné dokumentaci ¢asové vice
naro¢né.
Prodlouzeni jizdnich dob v disledku dogasného snizeni rychlosti je v dokumentaci popsano pouze

slovné, pfi¢emz je vSude popséano, jaky dopad to vzdy na danou oblast bude mit. Pro kratkodoby horizont pak
byl sestaven GVD 0, kde je znazornén dopad doc¢asného snizeni rychlosti na trasy vlakd.
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3.4. Jizdni a cestovni doby

Jizdni a cestovni doby dle sestaveného GVD (Grafikon 1)

U osobnich vlakii je uvazovano s obsluhou ZST Valtice a projizdénim ZST Boii les. Vzhledem k tomu,
7e nastup a vystup cestujicich v téchto ZST s velkym odstupem dosahuje dvou nejniz§ich hodnot z celé traté,
bylo by optimalni projizdét obé& tyto stanice. Pokud by byla projizdéna i ZST Valtice, doslo by k dalsi tispote 1-
1,5 minuty na vlak.

5 V praxi pravdépodobné bude situace takova, Ze kazdy prvni vlak bude obsluhovat ZST Boti les
a ZST Valtice bude projizdét. Naopak kazdy druhy vlak bude ZST Botfi les projizdét a v ZST Valtice zastavovat.
Cestovni doby pak ztistanou prakticky beze zmény.

V tabulkéach neni zohlednéno docasné sniZeni rychlosti v iseku Valtice — Mikulov na Moravé na
100 km/h. Docasné je tak oproti hodnotam uvedenym v tabulce nutné pocitat s o 0,5 minuty delSimi
jizdnimi dobami v tsecich Valtice — Sedlec u Mikulova a Sedlec u Mikulova — Mikulov na Moravé (v obou
smérech).

Tabulka 9 Stavajici a revitalizovana trat TAM

Druh vlalm Os Os Os Os Sp
Hnaei voridlo stvajici Classic Classic Classic Classic
Hmotnost vlaku 96,2 BB BR BB BB
Délka vlalm S0 42 42 a7 42
Stanovend rychlost vialku BO km/h 80 km/h | 120kmfh | 120 km/h | 120 km/h
Dopravni body ID (pob.| ID |pob.| ID |pob.| ID |pob.| ID |pob.
Bieclav os. n. 83,193 X X X X X

Boii Les 86,044 3 - 3 - 3 - 3 - 3 -
Valtice mésto z 04221 7 (o5 |65|05| 5 o5 5 |5 | 5 |05
Valtice 05814 25|05 |25 |05 | 2 [ & | 15| - 2 =
Sedlec u Mikulova 100,447 5 05 | 45 | 0,5 4 0,5 3 05 | 25 -
Mikulov na Morave 106,873 B 25 & 1 | 45 1 45 1 3.5 1
Biezi z 112,432 55 (05| 5 |e5| 5 o5 | 5 |05 | s =
Dobré Pole = 114,149 25(o5| 2 o5 | 2 |05 | 2 |85 | 15 | -
Novosedly 117,468 a |o5| 2 |85 35|05 |35 |05/ 3 =
Jevitovka = 110,718 3 (o5 |25|05 (25|05 |25 |85 | 15| -
Hrusov. n. J. 126,296=0,000 7 1 |65 |65 65|35 |65 |35/ & 1
Bozice u Znojma 7,309 75 | 05 7 | 05 7 0,5 7 0,5 7 -
Hodonice 16,741 5 |e5 |85 |05 85|05 85|05 &2 |05
Dryje z 20,136 4 (05|35 |05 |35([05 |35 |05 |35/ -
Inojmo 15,569 & X & X & X B X 5 X
Jizdni doba cellkem 72 67.5 B3 61,5 56,5
Pobyty celkem 85 12,5 9 9 3
Cestovid doba 80,5 20 72 70,5 59,5
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Tabulka 10 Stavajici a revitalizovana trat’ ZPET

Druh viaku Os Os Os Os Sp
Hnaei voridlo stvajici Classic Classic Classic Classic
Hmotnost viaku 96,2 EB BB ER BE
Deélka vlaku 50 42 42 42 42
Stanowvend rychlost vialku B0 km/h BOkm/h | 120 km/h | 120km/h | 120 km/h
Dopravni body D |pob.| JD |pob.| JD |pob.| D |(pob.| ID |pob.
Inojmo 25,569 X X X X X

Dyje z 20,136 & | 0 |55 |05 |55 |685|55 (05|55 ]| -
Hodonice 16,741 4 |05 | 24 |os5| 4 (05| 4 |05 |35 |05
Bozice u Znojma 7,309 z [ o5 g | 05 g | 05 g | 05 | 85 -
Hruiov. n. J. 126,296=0,000 7 a9 7 | B5 | 65 4 | 65 4 B 1
Jevitovkaz 119,718 65 |05 | & |05 | &5 |05 | & o5 | s =
Novosedly 117,468 3 |o5| 3 (05| 2 |05 | 3 |05 | 2 =
Dobré Pole =z 114,149 4 o5 35|05 |35 a |35 a |25] -
Bieziz 112,432 25(os5| 2 o5 | 2 |05 | 2 |65 | 15| -
Mikulov na Morave 106,873 5,5 & 5,5 5 5 1 5 1 |45 1
Sedlec u Mikulova 100,447 & 0,5 6 05 | 45 [ 05 | 45 | 05 4 -
Valtice 25,814 s |o5 |as|o5| 2 | & |35 - |25 -
Valtice mésto z 94.221 25|05| 2 (o5 | 2 |85 | 15|05 |15 |05
Boii Les 86,044 g - 7 - 5,5 - 5,5 - 5,5 -
Bieclav os. n. 83,193 2.5 X 25 X 25 X 2.5 X 2.5 X
Jizdni doba cellkem 715 66,5 62 61 56
Pobyty celliem 195 16,5 ) g 3
Cestovni doba 91 B3 71 70 59

3.5. Graf dynamického pribéhu rychlosti

Grafy dynamického pribéhu rychlosti se nachazi v grafickych piilohach na konci dokumentu.
Maximalni tratova rychlost bude nové 120 km/h s mistnim omezenim.

V Grafu dynamického prubéhu rychlosti je pouze preruSovanou ¢arou naznaceno docasné snizeni
rychlosti v useku Valtice — Mikulov na Moravé na 100 km/h. Veskeré kiivky, které v uvedeném useku tuto
rychlost pfekracuji, budou docasné s rychlosti 100 km/h shodné.

Charakteristika vybranych mist — priéijezd ZST Valtice

V ZST Valtice v hlavni koleji je nové navrzena maximalni rychlost 100 km/h. V piipravné dokumentaci
bylo poéitano s rychlosti 80 km/h, avSak to by pro veskeré projizd&jici vlaky osobni dopravy znamenalo
teoretickou ¢asovou ztratu 15 vtefin. Po zaokrouhleni teoretickych hodnot by pak u projizdéjiciho vlaku osobni
dopravy ve sméru Bfeclav — Znojmo doslo k prodlouzeni celkové jizdni doby o 0,5 minuty. Dnes tuto
7ST projizdi ptiblizné polovina vlakii osobni dopravy a dle vyjadfeni Jihomoravského kraje (viz doklady
k dopravni technologii na konci dokumentu) bude tato ZST vyhledové obsluhovana maximélné stejnym poétem
vlaki osobni dopravy, jakym je obsluhovana dnes.

V ZST Valtice by bylo optimalni zvysit rychlost v hlavni koleji az na 120 km/h, diky ¢emuz by
projizdéjici vlaky uSetfily dalSich 5 vtetfin (po odstranéni do¢asného snizeni rychlosti v useku Valtice — Mikulov
na Moravé), ale vzhledem k tomu, Ze puvodné neméla byt kolej ¢. 1 rekonstruovana v celé délce, zde byla
navrzena pouze rychlost 100 km/h.
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Charakteristika vybranych mist — nové rychlostniky v ZST
Novosedly a ZST BoZice u Znojma

Dle soucasné legislativy mize byt rychlost pfes nezabezpecenou vyhybku odlisna ve sméru po a proti
hrotu jazyku. Ve sméru proti hrotu lze nezabezpecenou vyhybku pojizdét maximalni rychlosti 40 km/h, zatimco
ve sméru po hrotu Ize nezabezpecenou vyhybku pojizdét rychlosti 60 km/h.

Na trati 246 se v soucasnosti této moznosti nevyuziva, a nezabezpefené vyhybky jsou obousmérné
pojizdény stejnou rychlosti 40 km/h. Legislativné nic nebrani tomu, aby do vybranych ZST byl za posledni
vyhybku v hlavni koleji, kterd je pojizdéna proti hrotu jazyku, instalovan rychlostnik na 60 km/h. Diky tomu
dle kolejového uspofadani jednotlivych ZST dojde ke zvyseni rychlosti o 50 % na tusecich dlouhych az 500
metrl prakticky zadarmo.

Celkem &tyfi nové rychlostniky budou instalovany do ZST Novosedly a ZST Bozice u Znojma.
Nasledujici tabulka ukazuje kilometrické polohy novych rychlostniki a casové uspory pro jednotlivé vlaky
plynoucich z instalace téchto rychlostnikd.

Tabulka 11 Umisténi novych rychlostnikii v ZST Novosedly a ZST BoZice u Znojma

Smér TAM Os (Ospora (s) Sp dspora v (s
Rychlostnik na 60 km/h v km 117,264 13 20
Rychlostnik na 60 km/h v km 6,904 7 20
Smér ZPET Os (spora (5) Sp dspora v (s
Rychlostnik na 60 km/h v km 7,203 16 16
Rychlostnik na 60 km/h v km 117,617 11 17

Diky umisténi ¢ty novych rychlostnikii dojde ke snizeni celkovych jizdnich dob na jeden par vlakd
0 jednu minutu.

Charakteristika vybranych mist — ostatni mista

V oblouku pied novou ZST Sedlec u Mikulova ve sméru od ZST Valtice je navrzena vyhledova
rychlost V130 = 110 km/h a V100 = 105 km/h. P¥i hrani¢nich hodnotach by zde mohly byt navrzeny i rychlosti
o 5 km/h vyssi, avSak dle tachogramu by takové rychlosti pro osobni vlaky nemély Zadny piinos (zastavovani
v nedaleké ZST Sedlec u Mikulova).

Pokud by zde ale v budoucnu jezdily sp&né vlaky, které by ZST Sedlec u Mikulova projizdély,
tak by zde tento propad rychlosti mirny dopad mél. Celkova jizdni doba v GVD mezi zastavkou Valtice mésto
aZST Mikulov na Moravé by zistala v obou smérech beze zmény, aviak v teoretickych nezaokrouhlenych
vypoctech by byla priblizné o 5 vtefin delsi.

V mezistaniénim tseku Mikulov na Moravé — Novosedly sice nedojde k rekonstrukci koleje, ale bude
zde instalovano nové tratové zabezpeCovaci zafizeni, pfiCemz budou nové zabezpeCeny i vSechny
nezabezpecené piejezdy. Oproti soucasnému stavu se tak zvysi rychlost u zastavky Dobré Pole ze soucasnych
60 km/h na 80 km/h. Ackoliv tuto rychlost zde zastavujici osobni vlaky nijak nevyuZziji, tak toto zvySeni
rychlosti bude vyuzito vlaky nakladni dopravy a pfipadné i spéSnymi vlaky.

Na vjezdu do ZST Novosedly je ve sméru od Mikulova na Moravé v soudasnosti kvili $patné
viditelnosti vjezdového navéstidla omezena rychlost na 60 km/h. Toto jednosmérné omezeni zde bude
odstranéno, pficemz zde bude pro oba sméry platit stejna trat'ova rychlost — 80 km/h.

3.6. Vyhodnoceni pfinost v osobni dopravé

Piinosy, které byly vycisleny na zaklad¢€ sestavy pracovnich modelovych grafikond, jsou shrnuty
Vv tabulce niZe. U téchto piinosi neni uvazovano s docasnym sniZenim rychlosti v useku Valtice — Mikulov na
Moravé na 100 km/h. Do¢asné je tedy nutné ¢asové prinosy sniZit o 1 minutu v obou smérech.
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Tabulka 12 Porovnani ptinost jednotlivych variant

3. Navrhova cast

1) . 3) 5)
. Stavajici stav, R Stav po Stav po
Posuzovany parametr Stavajici stav, ool s
o bez reko, i’ dokonceni dokonceni
vlaki Os P bez reko, nova
stavajici - I. etapy, 1l. etapy,
: vozidla R Rk
vozidla nova vozidla nova vozidla
Cista tispora jizdni doby pouze v rekonstruovanych secich [min]
smér Breclav — Znojmo Nedefinovano 0 2,5 5
smér Znojmo — Bfeclav | Nedefinovano 0 2 5
Cestovni doba po tipravé GVD v celém rozsahu traté [min]
smér Bieclav — Znojmo 80,5 80 75 72
smér Znojmo — Bieclav 92,5 83 83,5 71
Celkem 173 163 157,5 142
Casova uspora na 1 par | Nedefinovano 0 2,5 21
Pocet souprav k zajisténi 60" taktu Os vlaki [-]
Pocet souprav 5 ‘ 4 3 3
Tabulky 13 Podklady pro ekonomické hodnoceni k porovnani variant
Stav po
Posuzovany parametr dokon¢eni
1. etapy
Cista tispora JD pouze v rekonstruovanych tisecich
Uspora Bieclav — Znojmo [min] x Pocet vlaki 5x14
Uspora Znojmo — Bfeclav [min] x Pocet vlakt 5x14
Uspora cestovni doby po tipravé GVD (zohlednéno u 14 pari vlaki prelozené kiizovani)
Uspora Bieclav — Znojmo [min] x Pocet vlakt 8x14
Uspora Znojmo — Bfeclav [min] x Pocet vlakt 12x 14
Uspora Bieclav — Mikulov na Moravé[min] x Podet vlakii 45x%x2
Uspora Mikulov na Moravé — Bieclav [min] x Poget vlaki 4x2
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3. 7. Kapacita feSenych mezistanic¢nich usekl (sou¢asnost /
vyhled)

Vypocet €. 1: Mezistanicni Usek Bofi les — Valtice (soucasnost)

Ve vypoctovém casu byly zohlednény VDS (390 minut). Pii vypoctu kapacity bylo kalkulovano
S nasledujicim rozsahem dopravy:

e 15 part Os
e 2 paryPn
Vysledna praktickd propustnost v obou smérech ¢ini 44 vlakd denné. Koeficient vyuziti praktické

propustnosti je 76,78 % a So = 0,483

Vypocdet €. 2: Mezistaniéni Usek Bofi les — Valtice (souéasnost + nejsilnéjsi
zaznamenand nakladni doprava)

Ve vypocétovém Casu byly zohlednény VDS, které byly pfi silné nakladni dopravé caste¢né omezeny
(260 minut). Pti vypoctu kapacity bylo kalkulovano s nasledujicim rozsahem dopravy:

e 15 part Os
e 7 part Pn

Vysledna praktickd propustnost v obou smérech ¢ini 45 vlakd denné. Koeficient vyuziti praktické
propustnosti je 96,27 % a So = 0,612

Vypocet €. 3: Mezistanicni Usek Bofi les — Valtice (vyhled)

Ve vypoétovém casu byly zohlednény VDS (390 minut) — Bozice u Znojma a Novosedly stale
v soucasném stavu. Pfi vypoétu kapacity bylo kalkulovano s nasledujicim rozsahem dopravy:

e 16 pari Os
e 3 paryPn
Vysledna prakticka propustnost v obou smérech ¢ini 66 vlakd denné. Koeficient vyuziti praktické

propustnosti je 57,44 % a So = 0,354

Vypocet €. 4: Mezistanic¢ni Usek Bofi les — Valtice (vyhled + nejsilnéjsi
zaznamenand nakladni doprava)

Ve vypoctovém Casu byly zohlednény VDS, které by byly pfi silné nakladni dopravé ¢aste¢né omezeny
(260 minut) — BoZice u Znojma a Novosedly stale v sou¢asném stavu. Pfi vypoctu kapacity bylo kalkulovano

s nasledujicim rozsahem dopravy:

e 16 pari Os
e 7 paraPn

Vysledna prakticka propustnost v obou smérech ¢ini 68 vlakd denné. Koeficient vyuziti praktické
propustnosti je 67,44 % a So = 0,413
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Vypocet €. 5: Mezistanicni Usek Valtice — Mikulov na Moravé (soucasnost)

Ve vypoétovém ¢asu byly zohlednény VDS (390 minut). Pti vypoctu kapacity bylo kalkulovano
s nasledujicim rozsahem dopravy:

e 15 part Os
e 2 paryPn
Vysledna prakticka propustnost v obou smérech ¢ini 43 vlakd denné. Koeficient vyuziti praktické

propustnosti je 77,62 % a So = 0,491

Vypocet €. 6: Mezistanicni Usek Valtice — Mikulov na Moravé (soucasnost +
nejsilnéjsSi zaznamenana nakladni doprava)

Ve vypoctovém casu byly zohlednény VDS, které byly pfi silné nadkladni dopravé castecné omezeny
(260 minut). Pti vypoctu kapacity bylo kalkulovano s nasledujicim rozsahem dopravy:

e 15 para Os
e 7 pariPn
Vysledna prakticka propustnost v obou smérech ¢ini 46 vlakd denné. Koeficient vyuziti praktické

propustnosti je 91,40 % a So = 0,586

Vypocdet €. 7: Mezistaniéni Usek Valtice — Mikulov na Moravé (vyhled)

Ve vypoétovém Casu byly zohlednény VDS (390 minut) — BoZice u Znojma a Novosedly stale
v soucasném stavu. Pti vypoctu kapacity bylo kalkulovano s nasledujicim rozsahem dopravy:

e 16 part Os
e 3 paryPn

Vysledna praktickd propustnost v obou smérech ¢ini 91 vlakd denné. Koeficient vyuziti praktické
propustnosti je 41,32 % a So = 0,254

Po dobu docasné snizené rychlosti na 100 km/h bude propustnost niz$i pouze o par jednotek procent, a
pro uvedenou dopravu bude plné postacujici.

Vypocdet €. 8: Mezistaniéni Usek Valtice — Mikulov na Moravé (vyhled + nejsilnéjsi
zaznamenand nakladni doprava)

Ve vypoctovém ¢asu byly zohlednény VDS, které by byly pfi silné nakladni dopravé ¢aste¢né omezeny
(260 minut) — Bozice u Znojma a Novosedly stale v soucasném stavu. Pfi vypoctu kapacity bylo kalkulovano

s nasledujicim rozsahem dopravy:

e 16 part Os
e 7 part Pn

Vysledna prakticka propustnost v obou smérech ¢ini 91 vlakd denné. Koeficient vyuziti praktické
propustnosti je 50,36 % a So = 0,309

Po dobu docasné snizené rychlosti na 100 km/h bude propustnost nizsi pouze o par jednotek procent, a
pro uvedenou dopravu bude plné postacujici.
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Vypocet €. 9: Mezistanicni Usek Mikulov na Moravé — Novosedly (soucasnost)

Ve vypoctovém casu byly zohlednény VDS (390 minut). Pii vypoctu kapacity bylo kalkulovano
s nasledujicim rozsahem dopravy:

e 14 part Os
e 2 paryPn
Vysledna prakticka propustnost v obou smérech ¢ini 40 vlakd denné. Koeficient vyuziti praktické

propustnosti je 79,73 % a So = 0,511

Vypocet €. 10: Mezistanicni Usek Mikulov na Moravé — Novosedly (soucasnost +
nejsilnéjsSi zaznamenana nakladni doprava)

Ve vypoctovém casu byly zohlednény VDS, které byly pfi silné nadkladni dopravé castecné omezeny
(260 minut). Pti vypoctu kapacity bylo kalkulovano s nasledujicim rozsahem dopravy:

e 14 part Os
e 7 pari Pn
Vysledna prakticka propustnost v obou smérech ¢ini 44 vlakd denné. Koeficient vyuziti praktické

propustnosti je 95,29 % a So = 0,618

Vypocdet €. 11: Mezistaniéni Usek Mikulov na Moravé — Novosedly (vyhled)

Ve vypoctovém casu byly zohlednény VDS (390 minut) — Bozice u Znojma a Novosedly stale
v soucasném stavu. Pfi vypoctu kapacity bylo kalkulovano s nasledujicim rozsahem dopravy:

e 14 part Os
e 3 paryPn

Vysledna praktickda propustnost v obou smérech ¢ini 60 vlakd denné. Koeficient vyuziti praktické
propustnosti je 56,45 % a So = 0,348

Vypocdet €. 12: Mezistaniéni usek Mikulov na Moravé — Novosedly (vyhled +
nejsilnéjsSi zaznamenand nakladni doprava)

Ve vypoctovém Casu byly zohlednény VDS, které by byly pfi silné ndkladni dopravé ¢aste¢né omezeny
(260 minut) — BoZice u Znojma a Novosedly stile v sou¢asném stavu. Pfi vypoctu kapacity bylo kalkulovano
s nasledujicim rozsahem dopravy:

e 14 part Os
e 7 part Pn

Vysledna prakticka propustnost v obou smérech ¢ini 67 vlakd denné. Koeficient vyuziti praktické
propustnosti je 62,51 % a So = 0,387
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3. 8. Realizované upravy infrastruktury v I. etapé

Zast. Valtice mésto

V zastavce Valtice mésto je ziizeno nové vnéjsi bezbariérové nastupisté 550 mm nad TK, dlouhé
110 m.

ZST Valtice
Kolejové uspofaddni

Puvodni stav

V Zelezni¢ni stanici Valtice byly tfi dopravni koleje uzite¢nych délek 419 m u koleje €. 1, 381 m
u koleje €. 2 a 623 m u koleje €. 3. Dale byla ve stanici k dispozici prubézna manipulacni kolej €. 6 s rampou,
kusa manipulaéni kolej ¢. 4a a obvod ti¢elového kolejisté SZDC, ktery je zatistény uvrati v bieclavském zhlavi.
Rychlost ve vSech kolejich byla 40 km/h.

Novy stav

V ZST Valtice se kompletni rekonstrukce vymezila na zhlavi a na dopravni koleji ¢. 1, diky emuz byla
zvySena rychlost v hlavni koleji na 100 km/h. Piivodni kusa manipulaéni kolej ¢. 4a byla demontovana a ptvodni
vyhybka €. 6 byla nahrazena kolejovym polem.

Oproti piipravné dokumentaci doglo v projektu ke zméné zapojeni tigelového kolejisté SZDC. Uéelové
kolejisté SZDC je nové zausténo do dopravni koleje ¢. 2 pomoci ruéné piestavované vyhybky &. 3. Diky tomuto
zapojeni doSlo K uspofe jedné nové vyhybky a také k uspofe investi¢nich nakladt diky jednodu$simu
zabezpeceni. Dalsi vyhoda spocivala v moznosti vzajemného zaménéni vyhybek ¢. 1 a €. 2, diky ¢emuz bylo
na dopravni koleji ¢islo 3 dosazeno pozadované minimalni délky 600 metri pro nakladni vlaky bez nutnosti
vyraznéjsiho prodlouzeni stanice.

Puvodni nastupisté byla upravena (zkracena) tak, aby bylo mozné pti kiizovani dvou vlaka Os zastavit
Cely k sobé&. Rychlost v pfedjizdnych dopravnich kolejich €. 2 a €. 3 je zvySena na 50 km/h.

EOV byly vybaveny vyhybky ¢islo 1, 2, 5 a 6.
Tabulka 14 Koleje a jejich uréeni v ZST Valtice

Cislo Uzitecna Omezena Ukel poutiti a jiné poznamky (trakéni vedeni, snizena
délka [m] polohou rychlost, spravce mimo SZDC, apod.)
Dopravni koleje
1 345 S1-Lel Hlavni vjezdova, 0$1Jezd0)/a, prijezdna pro vSechny vlaky,
nastupni hrana dl. 90 m
la 150 Scla-Lla Hlavni vjezdova, odjezdova, prijezdna pro vSechny vlaky
2 303 S2-Lc2 Vjezdova, odj e’zdova,’ prijezdnd pro vSechny vlaky,
nastupni hrana dl. 110 m
3 607 S3-13 Vjezdova, odjezdova, prij e;fir}a pro vlaky bez piepravy
cestujicich
Manipulaéni koleje
4 277 Vk1-Vk2 VNVK
zarazedlo-nam. - . S
101 65 vih. & 101 Ucelové kolejiste SZDC
zarazedlo-nam. - . v @S
102 48 vyh. & 101 Ucelové kolejiste SZDC
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Tabulka 15 Nastupisté v ZST Valtice

Typ nastupisté, piistup, Délka nastupni hrany [m]

Cislo vyska nad TK [mm] a p¥ip. celkova délka [m] a ¢islo koleji

Vnitini, iroviiové, jednostranné nastupiste,
| piistup od VB pfechodem v Grovni koleji, 110 m u koleje €. 2
200 mm nad TK
Vnitini, troviiové, jednostranné ndstupiste,
1 ptistup od VB ptechodem v tirovni koleji, 90 m u koleje €. 2
200 mm nad TK

Provozni koncept

V ZST Valtice ve stfednédobém horizontu nedochazi k pravidelnému kfizovani. Osobni vlaky
zde budou kiizovat pouze tehdy, kdyZz vlak ve sméru od Bieclavi bude mit zpozdéni ptesahujici 5 minut.

V dlouhodobém horizontu zde ale v pracovni dny bude dochazet ke vzajemnému kiizovani spésnych
a osobnich vlakd obou sméru (viz Grafikon 3 v kapitole 3. 13). Z tohoto hlediska by bylo vhodné, aby vyhybka
¢. 2, kterou bude predjizdna kolej ¢. 2 zausténa do breclavského zhlavi, umoznovala rychlost do odbo¢ného
sméru 80 km/h. Tato rychlost zde byla projektanty také ptivodné navrhovana. Nicméné dle tstniho vyjadieni
zastupct spolec¢nosti Kordis JMK, a.s. budou spésné vlaky zavadény postupné, takze zpocatku bude ke kiizovani
v ZST Valtice dochézet ziidka. Pro osobni vlaky ve sméru Bieclav — Znojmo, které budou v ZST Valtice
ktizovat s protijedoucimi spé$nymi vlaky, bude rychlostni omezeni 50 km/h do odbo¢ného sméru piedstavovat
prodlouzeni celkové cestovni doby o 0,5 minuty (viz Grafikon 3 v kapitole 3. 13).

Projektanty ptivodné navrhovana rychlost 80 km/h do ptedjizdné koleje ¢. 2 ve sméru od Bfeclavi by
byla vyuzitelnd i v ptipadé, Ze by v ZST Valtice ziistalo pouze jedno nastupiité, a to pravé u predjizdné koleje ¢.
2. Diky odstranéni sou¢asného nastupisté ¢. 1 by mohl byt odstranén troviiovy piechod v dopravni koleji. Ve
sttednédobém horizontu (Grafikon 1 a Grafikon 2) vtéto ZST nebude dochazet k zadnym pravidelnym
kiizovanim, aviak pfi zpozdéni vlaku od Bieclavi bude &asto dochazet k pielozeni kiizovani ze ZST Sedlec u
Mikulova do ZST Valtice. Pokud by v ZST Valtice méla pro sttednédoby horizont postatovat jedna hrana, bylo
by tieba, aby bylo zajisténo, aby z vlaki kfizujicich se v ZST Sedlec u Mikulova obsluhoval ZST Valtice pouze
jeden z nich, pfi¢emz nasledujici hodinu by ZST Valtice obsluhoval zase pouze vlak opa¢ného sméru. Diky
tomuto by pfi mimofadném ktizovani potfeboval nastupni hranu vzdy pouze jeden z vlakd. S timto feSenim by
dle oficialniho vyjadfeni Jihomoravsky kraj souhlasil (viz Doklady kdopravni technologii na konci
dokumentace).

Dle zavéra z vyrobnich porad nebude tGroviiovy piechod v dopravni koleji pro dalkové ovladani této
ZST v budoucnu predstavovat problém, a tak bylo rozhodnuto, Ze zde zdstanou dvé soucasna nastupisté, ktera
Sse pouze upravi (viz vyse).

Pro kiizovani s vlaky nakladni dopravy je urCena dopravni kolej ¢. 3. Jeji délka bude 607 metri.
Piedev$im pro nékladni vlaky jedouci ve sméru Znojmo — Bieclav bude ale optimalni, kdyz tuto ZST budou
moci projet po hlavni koleji bez rychlostniho omezeni, které by pro né platilo pfi prijezdu po predjizdné koleji.
Toto bude mit za nasledek vyrazné zvySeni normativu hmotnosti nakladnich vlakt pii prljezdu touto
7ST (viz kapitola 3. 12).

Zabezpecovaci zaFizeni

Ve stanici bylo ztizeno nové stanini zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie — elektronické stavédlo.
V mezistani¢nim tUseku Bofi les — Valtice bylo vybudovano tratové zabezpelovaci zafizeni 3. kategorie —
automatické hradlo bez hradla na trati. V mezistani¢nim tGseku Valtice — Sedlec u Mikulova bude vybudovéano
tratové zabezpecovaci zatizeni 3. kategorie — automatické hradlo bez hradla na trati. K vybudovani tratového
zabezpeGovaciho zatizeni v iseku Valtice — Sedlec u Mikulova dojde az ve druhé etapé. Z tohoto diivodu musi
byt ZST Valtice do¢asné obsazena provoznim zaméstnancem, ktery zjist'uje, zda vlaky ve sméru od Znojma
viely do ZST Valtice celé.
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Provozni intervaly v nové ZST Valtice

Tabulka 16 Vyhledové provozni intervaly v ZST Valtice

3. Navrhova cast

smér /[ ze sméru 2.vlak smér smér [/ ze sméru 2. vlak smér
. Bofi les ) Sedlec u Mikulova
Bofi les Sedlec u Mikulova
Op Oz Np Nz Op Oz Np Nz
Op 0,5 1 Op 0,5 1
0z 1 0,5 1,5 1,5 0z 1 1* 1,5 1,5
2
3 3 [<]
B e —
) s E
E Np 0,5 1,5 E = Np 1 1,5
)] )] 2
™ w ™ 3
2 [} 2 v
[} = [} o
= 5 Nz 1,5 0,5 1,5 1,5 = - Nz 1,5 0,5 1,5 1,5
= @ - A
Vlaky N: 2* 742; 600m; S 1400t;
* nutné vyckat, aZ cestujici vystoupivii z prvniho vlaku opusti droviiovy pfechod
**prijezd nakladniho vlaku uvaZovan vidy po koleji & 1
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3.9. Navrh apravy infrastruktury ve Il. etapé

ZST Sedlec u Mikulova
Kolejové uspofaddni

Stdvajici stav

V soucasnosti se jedna pouze o zastavku. Tratova rychlost je zde 80 km/h.

Navrh

Vznikne zde nova ZST Sedlec u Mikulova, kterd bude oproti soutasné zastivce mirné posunuta
ve sméru k Mikulovu na Moravé. Stanice bude mit 2 dopravni koleje, pficemz u kazdé bude 90 metr dlouhé
bezbariérové vngjsi nastupisté 550 mm nad TK. Pro pfistup k jednotlivym nastupi§tim bude vybudovan
zabezpeéeny prechod pies koleje v t€sné blizkosti krajni vyhybky ve sméru na Valtice. Tento piechod bude
navazovat novym piechodem pro chodce ¢i mistem pro ptfechazeni ptes silnici prvni tfidy na novou cestu
pro pé&si vedouci ke stfedu obce Sedlec.

Rychlost v hlavni dopravni koleji ¢.1 bude 120 km/h (dodasné snizena na 100 km/h). Rychlost
v piedjizdné dopravni koleji €. 3 bude ve sméru od Znojma 100/50 km/h.

EOV budou vybaveny ob¢ vyhybky.
Tabulka 17 Koleje a jejich uréeni v ZST Sedlec u Mikulova

Uzitecna Omezena Ucel pouziti a jiné poznamKy (trakeni vedeni, sniZena

S0 délka [m] polohou rychlost, spravece mimo SZDC, apod.)

Dopravni koleje

Hlavni vjezdova, odjezdova, prijezdna pro vSechny vlaky,

1 223 S1-L1 nastupni hrana dl. 90 m

Hlavni vjezdova, odjezdova, prijezdna pro vSechny vlaky,

E 202 S3-L3 nastupni hrana dl. 90 m

Tabulka 18 Nastupistd v ZST Sedlec u Mikulova

Typ nastupisté, pristup, Délka nastupni hrany [m]

G0 vySka nad TK [mm] a pFip. celkova délka [m] a Cislo koleji

[aoys

Vné;jsi, tiroviiové ndstupiste,
pfistup od VB piechodem vybaveny PZS umisténym za krajni
vyhybkou,
550 mm nad TK

v

Vnéjsi, iroviiove nastupiste,
pfistup od VB piechodem vybaveny PZS umisténym za krajni
vyhybkou,
550 mm nad TK

90 mu koleje ¢. 1

90 m u koleje €. 3

Provozni koncept
V nové ZST Sedlec u Mikulova budou nové pravidelng kfizovat viechny osobni vlaky.

Vlak ve sméru od Znojma bude pravidelné¢ vjizdét na piedjizdnou dopravni kolej Cislo 3. Jelikoz
je zde tratova rychlost 120 km/h (docasné snizena na 100 km/h), kvili ¢emuz musi byt mezi odjezdovym a
vjezdovym navéstidlem dodrzena minimalni vzdalenost 1 000 metrti, tak na této dlouhé vzdalenosti vlak pii
jizdé€ na 3. kolej bude muset jet snizenou rychlosti (po zvyseni tratové rychlosti na 120 km/h). Z tohoto davodu
bude na tuto kolej umoznéna vjezdova rychlost 100 km/h, diky ¢emuz zde zastavujici osobni vlak pfi jizdé do
odbocky nijak neprodlouzi jizdni dobu (teoreticka ztrata bude pfiblizné 3 vtefiny). Odjezdova rychlost na
Bfeclav je pak navrzena na 50 km/h, coZ nijak neomezuje rozjizd€jici se vlak, ktery po piejeti vyhybky celou
svoji délkou muize zalit zrychlovat na maximalni povolenou rychlost. Vzhledem k témto skute¢nostem bude
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moci osobni vlak ve sméru od Znojma pravidelné jezdit na 3. kolej i v pfipadé, ze zde zrovna nebude probihat
kiizovani (napfiklad kvili zpozdéni osobniho vlaku od Bfeclavi). Diky tomuto zde bude usnadnéna orientace
cestujicich, ktefi budou védeét, ze vlak pojede vzdy z ,,pravého nastupiste* ve sméru jizdy.

Zabezpecovaci zafizeni

Ve stanici bude ziizeno nové stani¢ni zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie — elektronické stavédlo.
V mezistani¢énim useku Valtice — Sedlec u Mikulova bude vybudovano tratové zabezpeCovaci zafizeni 3.
kategorie — automatické hradlo bez hradla na trati. V mezistaniénim tseku Sedlec u Mikulova — Mikulov
na Moravé bude vybudovano tratové zabezpelovaci zafizeni 3. kategorie — automatické hradlo bez hradla
na trati. Stavbu obou tratovych zabezpelovacich zafizeni bylo nutné koordinovat se stavbami v prvni etapé,
kde bylo pivodné planovano vybudovani jednoho tratového zabezpelovaciho zatizeni v useku Valtice —
Mikulov na Moravé. Bylo dohodnuto, Ze tato stavba bude piefazena do druhé etapy, piicemz v ZST Valtice se
bude docasné nachézet vypravci.

Ve stanici by vyhledové mohl byt instalovan systém automatického stavéni vlakovych cest (ASVC),
ktery zajisti zkraceni provozniho intervalu kiizovani (1. vlak Os z Bfeclavi, 2. vlak Os do Bfeclavi) o 67 %.
Dokud zde tento systém nebude instalovan, je tieba u provozniho intervalu kiiZovani pocitat s vyssi hodnotou.

Provozni intervaly v nové ZST Sedlec u Mikulova

Tabulka 19 Vyhledové provozni intervaly v ZST Sedlec u Mikulova

smér [ ze sméru 2. vlak smér smér [ ze sméru 2. vlak smér
. Valti . - Mikul M &
Valtice attice Mikulov na Moravé frufov na viorave
Op oz** Np Op 0z Np
Oop 0,5 @ op 0,5
-
m
2 2 =
1 ] EE) E
E Oz 1 0,5 1,5 E p Oz 1 0,5 1
a @ =
=] [ =] =
e @ e o
] o ] =
= = Np 1 = = Np 1
- [1-] .
- = - =

Viaky N: 2= 742; 600m; 5 1400t;
** Pouze pri vyuZiti ASVC. Bez ASVC intervaly o 1 minutu delsi

ZST Mikulov na Moravé
Kolejové uspofadani

Stavajici stav

V Zelezni¢ni stanici Mikulov na Moravé jsou ¢tyti dopravni koleje uziteénych délek 401 m, 366 m, 316
m a 298 m. Dale jsou Ve stanici k dispozici pribézné manipulaéni koleje ¢. 3 a ¢. 5 a kusé manipulacni koleje
¢. 3a, 5a a 7. Kusé manipulacni koleje €. 3a a 5a jsou zalstény do valtického zhlavi. Kusa manipulacni kolej
¢. 7 je zatsténa do novosedelského zhlavi. U kusé manipulacni koleje ¢. Sa se nachazi rampa.

Do dopravni koleje €. 6 je ve sméru od Novosedel zatsténa vlecka ¢. 5138, ktera je ale v soucasnosti
jiz Gfedné zruSena. Do stejné koleje je ve sméru od Valtic zatsténo ucelové kolejisté SZDC.
Navrh

ZST Mikulov na Moravé bude kompletné rekonstruovani. Ve stanici jsou navrzeny tii pribézné
dopravni koleje €. 1 + €. 1a + €. 1b, €. 2 a ¢. 3. Uspotadani stanice bez troviiového pfechodu v dopravni koleji
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3. Navrhova cast

je z hlediska bezpe¢ného pohybu cestujicich velmi piiznivé. Oboustranné vnitini nastupisté a vné&jsi nastupisté
jsou spojeny pribéznou hranou, diky ¢emuz zde v pripad¢€ potieby vznikne moznost vyuziti souvislé hrany délky
338 metrt. Toto bude vyuzitelné predevsim historickymi a mimoiadnymi vlaky jezdici na Palavské vinobrani,
které v predchozich letech dosahovaly maximalni délky az 320 metrG. Oboustranné vnitini nastupisté
je umisténo u hlavni koleje ¢. 1 a u kusé dopravni koleje €. 4. Vné&jsi nastupisté je pak u koleje ¢. 2.

o Ukoleje ¢. 1 je k dispozici hrana dlouha 151 metrt;

e U kusé koleje €. 4 je k dispozici hrana dlouha 120 metrg;

e U koleje ¢. 2 je k dispozici hrana dlouhd 120 metrt;

e Souvisla hrana délky 338 metrt je vyuzitelna pii kombinaci koleji €. 1 a €. 2;

e  Vsechna nastupisté jsou bezbariérova 550 mm nad TK;

Pfistup k obéma nastupiStim je feSen tak, aby se nachdzel co nejblize vypravni budové, a vzdalenost
obou nastupist’ od vypravni budovy byla rovnomérna.

Pro nakladni vlaky bude slouzit kolej ¢. 3, ktera bude dlouha 984 metru. Viz kapitola 3. 12.

Vlecka ¢. 5138 nebude na zadost vlastnika obnovena.

Ucelové kolejisté SZDC nebude zachovano. Namisto n&j bude na zadost SZDC zachovana manipulaéni

kolej €. 5 (soucasna kolej €. 3).

Pro nakladku, vykladku bude slouzit pfedev§im manipulaéni kolej ¢. 7, kterd vznikne slouc¢enim
soucasnych koleji €. 5 a €. 5a.

EOV budou vybaveny vyhybky ¢islo 1,2, 3,6 a 7.

Tabulka 20 Koleje a jejich uréeni v ZST Mikulov na Moravé

Cislo UZite¢na Omezena Ukel pouZiti a jiné poznamky (trakéni vedeni, snizena
délka [m] polohou rychlost, spravce mimo SZDC, apod.)
Dopravni koleje
1 151 S1-Lel Hlavni vjezdova, (?djezdf)va, prujezdna pro vsechny vlaky
nastupni hrana dl. 151 m
la 117 Scla-Lcla Hlavni vjezdova, odjezdova, prujezdna pro vSechny vlaky
1b 553 Se5-L1b Vjezdova, Od]eZdOVEVI (smér Znojmo), prujezdna pro
vSechny vlaky
5 132 Seo-Lc2 Vjezdova, odje’zdova,’ prijezdna pro v§echny vlaky,
nastupni hrana dl. 120 m
3 984 S3-13 Vjezdova, odj ezdoya, prj ezdna.Prro vSechny vlaky bez
prepravy cestujicich
Vjezdova, odjezdova, kusa,
4 154 Sd-Lcd nastupni hrana dl. 120 m
Manipulaéni koleje
zarazedlo- . .
5 172 ném.vyhybky &5 odstavna kolej
zarazedlo- . . .
7 285 ném.vyhybky &5 odstavna kolej, rampa na nakladku

Tabulka 21 Nastupisté v ZST Mikulov na Moravé

Cislo

Typ nastupisté, pristup,
vyska nad TK [mm] a p¥ip. celkova délka [m]

Délka nastupni hrany [m]
a ¢islo koleji

Vnitini oboustranné nastupisteé a vnéjsi nastupiste,
pfistup od VB bezbariérovym chodnikem,
550 mm nad TK

151 mu koleje ¢. 1

120 m u koleje ¢. 2

120 m u koleje ¢. 4
338 mukoleje €. 1 +¢.2
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Provozni koncept

Jelikoz bude pravidelné kiizovani osobnich vlaké piesunuto do nové ZST Sedlec u Mikulova,
tak v ZST Mikulov na Moravé bude dochazet ke kiizovani vlakl jen v ptipadé, ze vlak od Znojma bude
mit zpozdéni v intervalu od 6 do 24 minut.

V piipadé kiizovani 2 osobnich vlakii vyuzije vlak ve sméru od Znojma v ZST Mikulov na Moravé
dopravni kolej ¢. 2, na kterou bude moci od Znojma vjet rychlosti 80 km/h. Dokud nebude rekonstruovan
i navazujici usek Mikulov na Moravé — Novosedly, kde je v souCasnosti maximalni tratova rychlost 80 km/h,
tak tato rychlost do odbo¢ného sméru bude pfedstavovat pouze minimalni omezeni. Po rekonstrukci useku
do Novosedel dojde v tomto useku ke zvySeni tratové rychlosti na 120 km/h. Avsak v oblouku, ktery se nyni
nachazi na novosedelském zahlavi ZST Mikulov na Moravé a nové se bude nachazet piimo v ZST Mikulov
na Morave, bude rychlost omezena na V130 = 100 km/h. Proto snizeni rychlosti na 80 km/h zde pro vlak jedouci
od Znojma do odbo¢ného sméru nebude piedstavovat vyrazny rychlostni propad, a ¢asova ztrata tak bude
ptijatelna.

Pii odjezdu vlaku ze ZST Mikulov na Moravé z piedjizdné koleje ¢. 2 bude platit pouze kratké
rychlostni omezeni na 50 km/h, které ale podobné jako v ZST Sedlec u Mikulova nebude mit na rozjizdgjici
se vlak zadny negativni dopad (viz piiloha Graf dynamického prabé&hu rychlosti).

Pro kiizovani s vlaky nékladni dopravy je urCena dopravni kolej ¢. 3. Rychlostni omezeni pii vjezdu
na tuto kolej bude ¢init ve sméru od Znojma 60 km/h a ve sméru od Bieclavi 50 km/h.

Rychlost v hlavni koleji pak bude omezena na V100 = 95 km/h a V130 = 100 km/h. Toto omezeni
zde bude pravé kvili vyse zmifiovanému oblouku.

V ptipad¢ jizdy vlozeného osobniho vlaku na kusou dopravni kolej €. 4 bude pfi vjezdu snizena rychlost
tohoto vlaku na 60 km/h. To bude mit za nasledek prodlouZeni jizdni doby Sedlec u Mikulova — Mikulov
0 0,5 minuty. V opa¢ném sméru pii odjezdu z kusé koleje k zadnému prodlouzeni jizdni doby nedojde.

Potfeba tfi nastupnich hran

Ackoliv k pravidelnému kiizovani osobnich vlakid jezdicich v celé trase Bfeclav — Znojmo bude
dochézet v nové ZST Sedlec u Mikulova, tak kvili vlozenym vlakiim, které budou v obdobi piepravni $picky
v Mikulové na Moravé ve sméru od Bieclavi koncici, bude dochazet k situacim, kdy nastane v 7ST Mikulov
na Moravé realna potieba tfi nastupnich hran.

V soucasnosti jezdi mezi Bieclavi a Mikulovem na Moravé pouze jeden vlozeny par osobnich vlaki.
Do Mikulova na Moraveé pfijizdi tento osobni vlak v 7:25. Souprava zde pak stoji a v 9:01 odjizdi jako osobni
vlak zpét do Breclavi.

Ve vyhledu se pocita s vedenim dvou pard téchto vlozenych vlakti v pracovni dny.

Pro tyto vlaky je v ZST Mikulov na Moravé navrzena kusa dopravni kolej &. 4. Délka hrany u této
koleje je navrzena na 120 metrt.

Pfi projednavani této ,treti nastupni hrany zazné€la vytka, ze se jedna o naddimenzované feSeni,
a ze by zde postaovaly dvé nastupni hrany. Tato vytka byla vznesena na zakladé skute¢nosti, ze pravidelné
kiizovani osobnich vlaki jezdicich v celé trase Bieclav — Znojmo bude probihat v ZST Sedlec u Mikulova,

vvvvv

Néco takového by ale mé&lo za nasledek vyrazné zhor$éni stability GVD. Pokud by v obdobi ptepravni
$picky v ZST Mikulov na Moravé stala odstavena jednotka na piedjizdné koleji &. 2, tak by sem v piipadg,
7e by mél osobni vlak ze Znojma zpozdéni v intervalu od 6 do 24 minut, nemohlo byt ze ZST Sedlec u Mikulova
pteloZeno kiizovani s osobnim vlakem opaéného sméru, a zpozdéni by bylo pienaseno na dalsi vlaky v mnohem
v&tsim rozsahu, nez jak by tomu bylo v pfipadé, ze by kiizovani do ZST Mikulov na Moravé pielozeno
byt mohlo.

Skutecnost, Ze stabilita GVD muze byt dle soucasné metodiky ekonomického hodnoceni zohlednéna,
je popsana v kapitole 3. 10.

Absence tieti nastupni hrany by §la v ptipadé potieby fesit pfestavenim odstavené jednotky na kolej
bez nastupisté stim, ze by s dostateénym piedstihem pied odjezdem byla tato jednotka pfistavena zpét
Kk nastupisti. Tento postup by mél ale zna¢na uskali. Dnes napfiklad stoji souprava od tohoto vloZeného vlaku
v Mikulové na Moraveé pifes 90 minut. V soucasnosti neni mozné piesné urcit, jak dlouho budou jednotky
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v ZST Mikulov na Moravé odstaveny, piipadné jestli oba vloZzené pary budou mit v Mikulové na Moravé stejnd
dlouhy casovy tusek na obrat. Pokud by zde byla jednotka odstavovana na vice nez hodinu,
tak by zde pravdépodobné nebyla ptitomna ani vlakova Ceta. NeSlo by tedy jednotku piestavit na jinou kolej
pouze v pripadé potieby, ale bylo by nutné ji piestavovat vzdy. Na koleji ¢. 3 by byt odstavena na delsi dobu
nemohla, jelikoz by zde dochéazelo ke kolizi s vlaky nakladni dopravy. Bylo by tedy nutné ji ptestavovat
na manipula¢ni koleje ¢. 5 a ¢. 7 stim, Ze by se na tyto koleje jednotka mohla dostat pouze po koleji ¢. 3.
To by ale v provozu mohlo ptinaSet zna¢né komplikace. Naptiklad v ptipadé zvysené frekvence nékladni vlaka,
k ¢emuz na této trati dochazi velmi ¢asto, by zde takové ptestavovani jednotky bylo velmi nepraktické. Dopravni
kolej & 3 v ZST Mikulov na Moravé bude kli¢ovou dopravni koleji, ktera piinese moznost zkvalitnit nakladni
dopravu na celé trati Bfeclav — Znojmo (viz kapitola 3. 12).

Pfipadné pfestavovani jednotky by tedy znacné komplikovalo fizeni dopravy a mélo by se jednat pouze
o mimotadné feseni. Do budoucna, pokud dojde k vyznamnému narGstu cestujicich, by mohlo dojit ke zvySeni
frekvence vlozenych vlakd, a takovéto provizorni feSeni by se stalo jesté vice omezujicim.

ZST Mikulov na Moravé se tiemi nastupnimi hranami bude plnohodnotnou stanici pro potieby
jak osobni, tak i nakladni dopravy. TéZko lze napiiklad ptedpokladat, Ze pokud by za 10 let doslo ke kompletni
zméné konceptu osobni dopravy, tak by se stanice znovu rekonstruovala.

Pfi rekonstrukci stanice je tedy tfeba pocitat s vyhledem pro mnohem del§i Casovy horizont,
kde napftiklad v budoucnu za¢nou jezdit mezi Bieclavi a Znojmem spé$né vlaky, pfipadné vlozené osobni vlaky
mezi Bfeclavi a Mikulovem na Moravé budou jezdit se zvySenou frekvenci. V dlouhodobém horizontu
pak ZST Mikulov na Moravé bude slouzit k pravidelnému kfizovani osobnich vlaki (viz Grafikon 3 v kapitole 3.
13).

Dlouhé viaky osobni dopravy

Parni vlaky a vlaky Sp jezdi do Mikulova na Moravé jen o vikendech, tedy v dob¢, kdy v soucasném
i vyhledovém GVD jsou v Mikulové na Moravé v pravidelnych intervalech vzdy 1,5 hodiny dlouhé ¢asové
useky, ve kterych se v Mikulové nenachazi jediny Os. Nebude tedy problém natrasovat mimofadny vlak tak,
aby do ZST Mikulov na Moravé mohl pfijet a ziistat tam stat pies ob& nastupisté i hodinu, kdyz to bude tieba.

V ptipadé jizdy vlaku v pracovni den, coz v piedchozich letech nastavalo pfiblizné dvakrat roéné kvuli
Pélavskému vinobrani, je moznost vést tyto vlaky jako rusSici, a s pravidelnymi Os je kiizovat ve Valticich.
Po pfijezdu do Mikulova na Moravé by zde pak byl periodicky opakujici se pfes 30 minut dlouhy ¢asovy tsek,
ktery by vlak stojici pfes obé nastupisté mél na to, aby byl prestaven. Pripadné by zde bylo vice jak 20 minut
na objeti lokomotivy a odjezd soupravy, respektive vlaku zpatky na Bieclav.

Trasy mimofadnych vlakl jezdicich n€kolikrat za rok neni tfeba vazat do né&jakych fixnich ¢asovych
poloh, a je tedy mozné je pfizplsobit ostatnim vlakim v GVD tak, aby v Mikulové na Moravé nekolidovaly
s pravidelnymi vlaky osobni dopravy. Po rekonstrukci dojde ke znacnému zkapacitnéni vSech mezistani¢nich
tisektl mezi ZST Boii les a ZST Novosedly, a vznikne zde tedy i v&tsi variabilita pti vkladani tras pro mimoiadné
vlaky.

Pokud by preci jen mimofadné vznikla nutnost kiizovat v Mikulové na Moravé zvlastni vlak
a Os (naptiklad pti veét§im zpozdéni nekterého z Os), tak zde v praxi bude moznost zastavit Os na koleji
la, nasledn€ se zvlastnim vlakem odjet / vysunout do koleje 1b, a s vlakem Os pfijet k nastupisti u koleje 1.
V praxi se pak nabizi mnohem vétsi variabilita pro takové situace, a je bezpfedmétné takovou situaci, ktera
nastane s pravdépodobnosti blizici se k nule (vzhledem k poctu mimofddnych vlakii v pracovni dny) fesit
na teoretické tirovni.

Pro odstaveni soupravy budou v ZST Mikulov na Moravé vhodné manipulaéni koleje. Pokud dle
aktualni situace nebude mozné soupravu v ZST Mikulov na Moravé odstavit, bude operativné souprava vedena
az do ZST Novosedly, kde bude odstavena.

Do ZST Mikulov na Moravé budou moci byt vedeny mimotadné vlaky dlouhé az 320 metri. Pravé této
délky dosahovaly nejdelsi vlaky, které sem byly v minulosti vedeny. Pfi projednavani dlouhé souvislé hrany pro
tyto vlaky zaznél argument, Ze by pro tyto vlaky postadovala nastupni hrana dlouhd i 160 metri, pficemz bylo
poukazovano na zastavku Valtice mésto, kde je navrZeno nastupisté dlouhé pouze 110 metrli, a mimofadné vlaky
budou zastavovat i zde. Bylo zminéno, Ze ve Valticich mésté¢ budou uzamceny ty vozy, které se nevejdou
K nastupisti, a stejny postup by mohl byt zvolen i v Mikulové na Moravé.
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Tento argument je ale zcela lichy, nebot Mikulov na Moravé byva cilovou stanici téméf vSech
cestujicich téchto mimotadnych vlaki, a je zcela nemyslitelné, aby cestujici ze zapInéného 12vozového vlaku
vystupovali naptiklad pouze pfednimi 6 vozy.

Na argument, Ze by do ZST Mikulov na Moravé mohly jezdit mimofadné vlaky kratsi, zastupci
Jihomoravského kraje a spoleénosti Kordis JMK, a.s. uvedli, ze by rad&ji vlaky GpIné zrusili, nez aby nabizeli
nedostateénou prepravni kapacitu v téchto vlacich.

Zabezpecovaci zafizeni

Ve stanici bude ziizeno nové stani¢ni zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie — elektronické stavédlo.
V mezistani¢nim Gseku Sedlec u Mikulova — Mikulov na Moravé bude vybudovano tratové zabezpeGovaci
zafizeni 3. kategorie — automatické hradlo bez hradla na trati. V mezistani¢nim useku Mikulov na Moraveé —
Novosedly bude vybudovano tratové zabezpelovaci zatizeni 3. kategorie — automatické hradlo s hradlem
na trati. Hradlo bude umisténo ve sjednocené poloze se zastavkou Biezi v km 112,432, pticemz navéstidla
automatického hradla budou umisténa v obou smérech pfed nastupistém zastavky Btezi tak, aby osobni vlak
po zastaveni v zastavce uvolnil pfedchozi tratovy oddil.

Provozni intervaly v nové ZST Mikulov na Moravé

Tabulka 22 Vyhledové provozni intervaly v ZST Mikulov na Moravé

smér [ ze sméru 2. vlak smér smér [ ze sméru 2. vlak smér
. Sedlec u Mikulova MNovosedl
Sedlec u Mikulova Movosedly ¥
0z*** Np  Nz*** 0z Np Mz
0Oz 2+ 2 1,5 0Oz o* 2 1
2
= [=] =
'@ = ]
E = Np 0 1 E Np 0* 1,5
] E ] 2.
N S N o
- o - W
m L [1:] o
= 5 Nz 0 1 1 = z Nz -0,5* 1,5 1
- A = Z

Viaky M: 2= 742; 600m; S 1400t; Fro Np pfi kfifovani s Os uvaiovan prijezd po 3. kaleji

*Vyprava vliaku probiha jiZ pfi postaveni viakove cesty od cestoveho navestidla k odjezdovemu
*=Se zapoftenim minutového pobytu prvniho viaku v 25T Mikulov na Moravé

=** Pouze pfi wuiiti ASVC. Bez ASVC intervaly o 0,5 / 1 minutu delsi (pfi odejzdu ze 2. f 1. koleje)

3.10. Uspora provoznich zaméstnanct a pfiprava na DOZ

V ZST Boti les, Valtice a Mikulov na Moravé dojde k celkové tspoie 23,3 provoznich zaméstnanct
(3,4; 7,5; 12,4). Tyto 7ST spole¢né s novou 7ST Sedlec u Mikulova budou dalkové fizené z RDP Breclav, kde
pro tento ucel vznikne persondlni potieba 5,5 provoznich zaméstnanc. Vyhledové je z tohoto pracovisté
predpokladano dalkové fizeni viech ZST v useku Bieclav (mimo) — Znojmo (mimo), coz by mélo byt
dosazitelné bez dalsiho navyseni poc¢tu provoznich zaméstnancti v RDP Breclav.

Komentdf k RDP Bfeclav od projektanta zabezpecovaciho zaFizeni

V ZST Bieclav na Gstiednim stavédle je stavajici dopravni kancelaf ve 4.NP. ZST Bfeclav byla v ramci
stavby ,,DOZ Bieclav* upravena na dalkové ovladani z CDP Prerov a také na mistni ovladani. Tim se
zredukoval pocet pracovist JOP, v soucasné dob¢ jsou obsazena jen tii pracovisté v prvni fad¢ stolt, kde je JOP
vypravciho Breclav piednadrazi + vyhybny Hrusky, JOP Dispozi¢niho vypravéiho a JOP Vypravciho osobniho
nadrazi. Ve druhé fadé je obsazeno pouze krajni pracovisté¢ BOP (bezobsluzné pracovisté) operatorky INIS.
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Ostatni dvé pracovisté jsou volna, stoly JOP jsou bez technologie. V této stavbé ,,Revitalizace trati Bieclav —
Znojmo, 2.stavba“ se vybuduje na prostfednim pracovisti JOP ve 2.fadé pracovist¢ RDP (regionalni dispecerské
pracovisté) pro dalkové ovladani traté Breclav — Znojmo, v této stavbé bude dalkoveé ovladan pouze Gsek Bieclav
— Novosedly (mimo). Na stoly JOP se doplni zalohované pracovist¢ DOZ podle Pokynu ¢.9/2013 Generalniho
feditele SZDC. V ZST Bieclav budou zadavana &isla vlaki automaticky, v ZST Novosedly bude ¢isla vlakd
zadavat ruéné vypravéi z terminalu. Dispeer DOZ traté Bieclav — Znojmo, prozatim Bieclav — Novosedly
(mimo), bude zaroven dirigujicim dispecerem pro trat’ D3 Boti Les — Lednice.

3. 11. Provozni koncept — osobni doprava (dle Grafikonu 1)

V soucasnosti je GVD na trati Bfeclav — Znojmo sestaven tak, ze k pravidelnému kiizovani osobnich
vlakti dochazi v ZST Mikulov na Moravé a ZST Hrugovany nad Jevi§ovkou. Pouze v obdobi ranni $picky jsou
vlaky vedeny mimo takt, a kiizuji v ZST Valtice, ZST Novosedly a ZST Hodonice. Do budoucna bude tato
nesymetrie odbourana diky vlozenym vlakiim v usecich Bfeclav — Mikulov na Moravé a HruSovany
nad JeviSovkou — Znojmo.

Soucasny koncept s kifizovanim v Mikulové na Moravé a HruSovanech nad JeviSovkou ma jedno
vyrazné uskali, a sice zna¢né prostoje osobnich vlakli ve sméru Znojmo — Bfeclav prave v téchto dvou stanicich.
Tento prostoj u vétsiny osobnich vlakéi ve sméru Znojmo — Bieclav &ini 9 minut v ZST HruSovany
nad Jevisovkou a 7 minut v ZST Mikulov na Moravé. Pro nastup a vystup cestujicich v obou téchto ZST neni
potiebny pobyt delsi nez 1 minuta. Z téchto hodnot vyplyva, ze kviili nevhodnému rozmisténi kiizovacich mist
apotazmo zastaralym stani¢nim zabezpeCovacim =zafizenim dochazi k ¢asové ztraté 14 minut na jeden
par osobnich vlakda.

Vzhledem Kk této skute¢nosti bylo provéfeno né€kolik variant, jak vytvofit lepsi koncept pro kiizovani
osobnich vlakd s mensi ¢asovou ztratou.

Jako optimalni se ukézala varianta s vybudovanim nové kratké ZST v Sedleci u Mikulova. Bylo
vypocitano, ze pii rekonstrukci pldnovanych tsekd a nasazeni modernéjSich vozidel bude mozné, aby vlaky
ve sméru od Znojma mohly po vykfizovani v sou¢asné ZST HruSovany nad Jevisovkou dojet az do nové
ZST Sedlec u Mikulova.

Diky presunuti kiizovani ze ZST Mikulov na Moravé do nové ZST Sedlec u Mikulova dojde:

e kuspofe celkové cestovni doby pro jeden par osobnich vlakli mezi Bfeclavi a Znojmem
az 0 11 minut;

e markantnimu zvyseni stability GVD;

e moznost dosdhnout piesny obousmérny 30minutovy takt osobnich vlakd v Giseku Breclav —
Mikulov na Moravé v obdobi pfepravni $picky;

e vyss§i variabilita pfi sestavovani GVD;

Predevsim skutecnost, Ze dojde k markantnimu zvyseni stability GVD pro vlaky jezdici v integrovaném
dopravnim systému, bude mit vyrazny vliv na zlepSeni kvality celé dopravy v Jihomoravském kraji.
V soucasnosti, kdy jsou piedeviim v ZST Bieclav vytvoieny velmi t&sné piestupni vazby na linku RS jezdici
v trase Brno — Bieclav — Pferov — Olomouc, dochéazi k velmi Castému pienosu zpozdéni. Napiiklad pokud
do ZST Bfeclav piijede spoj linky RS ve sméru z Olomouce zpozdén o 12 minut, tak o 12 minut odjede zpozdén
i spoj linky S8 ve sméru na Znojmo. Osobni vlak ve sméru do Bfeclavi, ktery se ma se zpozdénym spojem
v ZST Mikulov na Moravé kiiZovat, pak v Mikulové na Moravé po svém piijezdu stoji az 20 minut. Ze ZST
Mikulov na Moravé pak odjizdi opozdén prakticky se stejnym zpozdénim, s jakym do ZST Mikulov piijel
zpozdény spoj ve sméru od Bieclavi. Do Bfeclavi pak spoj pfijede az s 10minutovym zpozdénim, a o tuto
hodnotu pak prakticky zpozdi spoj linky R5 ve sméru na Olomouc. Déale dojde ke zpozdéni vlakovych
i autobusovych spoju, které v dalSich piestupnich uzlech navazuji na spoje linky R5.

Po presunuti pravidelného kfizovani do ZST Sedlec u Mikulova a jizdé zpozdéného vlaku ve sméru
na Znojmo o 12 minut, bude moci byt kiizovani pfesunuto do ZST Valtice, a vlak opa¢ného sméru piijede
do ZST Bieclav prakticky v¢as.

Ackoliv v souCasnosti zaznivaji argumenty, ze zvySeni stability GVD nelze dle platné metodiky
pro ekonomické hodnoceni zohlednit jako pfinos, tak tomu tak neni. Pouze si to vyzaduje hlubsi analyzu
a zohlednéni moznosti tibytku ¢i nardstu cestujicich s ohledem na to, jak si sami dokazou vytvorit zpétnou
vazbu, diky které poznaji rozdil mezi deklarovanou cestovni dobou a skutecnou cestovni dobou. Napiiklad
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pokud bude jezdit kazdy druhy spoj zpozdény o 10 minut, tak cestujici velmi brzy zjisti, Ze primérna cestovni
doba je o 5 minut delsi, nez jaka je deklarovana v jizdnim tadu. To pak bude mit za nasledek tibytek cestujicich
uplné ve stejném rozsahu, jaky by nastal, kdyby byly cestovni doby vSech spoji oficialné prodlouzeny o 5 minut.
Lze tedy konstatovat, ze stabilita GVD ma piimi vliv na pocet cestujicich, coz jiz platnd metodika
pro ekonomické hodnoceni zohlediuje.

Pii komplexnim posuzovani by pak mély do ekonomického hodnoceni vstupovat cestujici ze vsech
vzajemné navazujicich linek v celém kraji, jelikoZ i na téchto navazujicich linkdch se diky zvyseni stability
GVD na trati Bfeclav — Znojmo snizi primérné zpozdéni pfipadajici na jednotlivé spoje.

Budouci dopravce a vozidla

Pro vyhledovy GVD je nyni nemozné pocitat s konkrétnim typem vozidel, jelikoz nelze
ani predpovédét, jaky dopravce na této trati bude osobni dopravu v zavazku veiejné sluzby v budoucnu
zajistovat. Dle zastupcl Jihomoravského kraje bude ale pfi vybérovém fizeni, které musi prob&hnout v roce
2019, ptipadné v roce 2024, pozadovano, aby byla nasazena takova vozidla, kterd umozni pravidelné kiizovani
v ZST Hrugovany nad Jevisovkou a ZST Sedlec u Mikulova.

Pro ucely této dokumentace byly sestaveny grafikony pro vozidlo s nejlep§imi dynamickymi
vlastnostmi, kterym dle vypoctenych jizdnich dob je jednotka Desiro Classic. Grafikony se nachazi v grafickych
ptilohach na konci dokumentu (ptilohy Grafikon 0, Grafikon 1, Grafikon 2 a Grafikon 3).

Zastupci spole¢nosti Kordis JMK, a. s. pak poskytli grafikony i pro jina vozidla, ktera jsou pfilozena
na konci této dokumentace. Prvni grafikon je zkonstruovan pro vozidla ve slozeni 842 + 954. Druhy grafikon
je pak zkonstruovan pro jednotku ¥. 845. Z téchto grafikond vyplyva, Ze i tato vozidla by umoznila pfesunuti
kfizovani ze ZST Mikulova na Moravé do ZST Sedlec u Mikulova, av§ak v useku Sedlec u Mikulova —

v

Ndvaznosti v ZST BFeclav

Casové polohy vlaki v Grafikonu 1, ktery byl sestaven pro uéely této dokumentace, byly piizpiisobeny
¢asovym poloham vlaka v grafikonech, které poskytli zastupci spolecnosti Kordis JMK, a. s.

Prakticky nejo¢ividnéj$im nedostatkem jsou tésné nepiipoje osobnich vlakl ve sméru Znojmo — Bieclav
na soucasné vlaky railjet a EC ve sméru na Prahu a Ostravu. Tento nepiipoj by Sel pohodIné vyfesit posunutim
vSech tras v GVD o 15 minut ,,doptedu‘.

Pokud by nasledné v obdobi piepravnich $pi¢ek doSlo v useku Bieclav — Mikulov na Moravé
k prolozeni vlakii na interval 30°, tak by v ZST Bieclav mohlo dojit k vytvoreni piestupnich vazeb mezi vlaky
linky S8 a vlaky EC a R5 v obou smérech. V optimalni situaci by pak cestovni doby mezi Mikulovem a Brnem
a Valticemi a Brnem v obou smérech mohly dosahovat téchto hodnot:

e Mikulov — Brno: méné nez 60 minut (v sou¢asnosti autobusova linka ¢. 105 az 83 minut)
e Valtice — Brno: méné nez 50 minut

V praxi by to vypadalo tak, ze vlak Znojmo — Breclav by byl v Bieclavi kazdou hodinu navazan
na vlak EC Bfeclav — Brno — Praha a nékolikrat za den i na vlak EC Bieclav — Ostrava.

Vlak Mikulov na Moravé — Bfeclav jezdici ve $pi¢ce by byl v Bfeclavi navazan na vlaky linky
RS ve sméru do Brna.

Vlak Bfeclav — Mikulov na Moravé jezdici ve Spi¢ce by byl v Bieclavi navazan na vlaky EC Praha —
Brno — Bfeclav jezdicich kazdou hodinu, pfipadné na vlaky EC Ostrava — Bfeclav, které jezdi nékolikrat za den.

Vlak Bfeclav — Znojmo by byl v Bieclavi navazan na vlaky linky R13 ve sméru z Brna.

V optimalnim piipadé by v ZST Bieclav bylo na piestup mezi vlaky linky S8 a vlaky EC v obou
smérech jednotnych 7 minut a mezi vlaky linky S8 a R13 by bylo jednotnych 10 minut. To by umoziovalo
urcitou variabilitu, a trasy v sestaveném GVD by bylo mozné kompletné posunout o +- 4 minuty (v piipadé
nezastavovani v ZST Valtice a ZST Bofi les 0 +- 5 minut).

Nicméné umoznéni téchto prestupnich vazeb by bylo dle sdéleni zastupcii Kordis JMK, a. s. a CD a. s.
nezadouci, jelikoz by dalkové vlaky v useku Bieclav — Brno hl. n. byly vyuzivany cestujicimi z Valtic, Mikulova
a potazmo Znojma, pro které postacuje pomalejsi spojeni, a to pouze do Brna.
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Paradoxem je, Ze v roce 2013 byl pfi posuzovani jedné z variant 1. etapy vytykan pravé podobné tésny
nepfipoj v Bfeclavi. Pii posuzovani II. etapy, kdy se podafilo diky navysSeni investované Castky pfipoje
v Bfeclavi dosahnout, tak byl naopak projektantim tento pfipoj vytykan, a muselo dojit k pfepracovani
prezentovanych GVD.

Jako hlavni argument pro vytvoreni tésnych nepiipoji bylo uvedeno, ze vlaky railjet a EC jsou ureny
pfedev§im pro cestujici na delsi vzdalenosti, a cestujici z Valtic, Mikulova a potazmo Znojma by jezdili
ptedev§im do Brna. Prakticky nebylo vibec ptedpokladano, ze by tito cestujici mohli a chtéli jezdit i do Prahy,
Ostravy ¢i jinych vzdalenéjsich destinaci.

Z vySe uvedeného ale neni zfejmé, pro¢, kdyz neni zadouci, aby v Bfeclavi do dalkovych vlaki
nastupovali cestujici, tyto vlaky v Breclavi vlastn¢ zastavuji.

Ndvaznosti v ZST Bfeclav od GVD 2017/2018

Dle zvefejnéného navrhu GVD 2017/2018 by mélo dojit k vyraznému posileni poctu vlakii EC v tseku
Brno — Bfeclav (po celou dobu $pi¢ky nové 30minutovy interval) a k Gpravé poloh vlakt linky R13 (zrychleni
vlakti v tseku Brno — Hodonin.

Pti takové hustoté vlakt expresnich vlakt by jiz v Bfeclavi bylo mozné vyhodné navazat osobni vlaky
z traté Bfeclav — Znojmo tak, aby pfipoje byly v obou smérech. VSechny trasy v GVD Bfeclav — Znojmo by se
ale musely posunout o piiblizné 15 minut ,,doleva“. Dtive byly takové piipoje oznaéeny jako nezadouci, jelikoz
nebyla k dispozici volna kapacita v dalkovych vlacich a zaroven by pfipoje v Bieclavi byly jen v jednom sméru.
Oba tyto nedostatky by nyni s vyraznym nartistem poc¢tu spoji mohly byt eliminovany.

Ndvaznosti v ZST Mikulov na Moravé

V ZST Mikulov na Moravé nevznikne 7adny problém s autobusovymi navaznostmi, jelikoz
60 minut. Jednotlivé vlakové spoje obou sméri by navic ZST Mikulov na Moravé obslouzily v rozmezi pouhych
10 minut.

Ndvaznosti v ZST HruSovany nad Jevisovkou

V této ZST je dnes smérodatna piestupni vazba na autobusovou linku & 104 jezdici variantné z Brna
az do rakouského mésta Laa an der Thaya. Navaznosti mezi linkami S8 a 104 nejsou dnes optimalni. Linka
104 je zde v urcitych ¢astech dne suplovana linkou 822. Pfestupové doby nejsou sjednoceny. Urcité zlepSeni
by mohlo piinést vedeni alesponi nékterych spoju linky 104 v tseku Jifice u Miroslavi — Pohofelice krat$im
a rychlejsim usekem pies BraniSovice. Diky této trase by zde spoje mohly usetfit az 7 minut, které by mohly
byt vyuzity na zlepSeni piestupnich vazeb v ZST HruSovany nad JeviSovkou. Usetfené kilometry linky
822 ,,by pak mohly byt pfesunuty* na obsluhu Troskotovic a Vlasatic. Toto by si ale vyzadovalo hlubsi analyzu.
Do budoucna viak bude optimalizace prestupnich vazeb v ZST Hrusovany nad JeviSovkou nezbytna.

Ndvaznosti v ZST Znojmo

Dle vyhledové koncepce Kraje Vyso€ina mize dojit k urychleni osobnich vlaki v useku Znojmo —
Okfisky, coz by znamenalo, ze by se ¢asové polohy téchto vlakt pfi pfijezdu a odjezdu ze Znojma pfiblizné
0 30 minut posunuly. Je tak mozné, ze jiz v kratkodobém horizontu zde tedy dojde k rozvazani vazeb mezi
osobnimi vlaky linek S8 a S81 (dle IDS JMK). Toto by po dalsi optimalizaci bylo FeSitelné posunutim tras
osobnich vlakt na trati Bieclav — Znojmo pfiblizn€ o 20 minut ,,doleva®, coz by zaroveil pfineslo ndvaznosti na
vlaky EC v Bfeclavi (viz vySe). VyfeSeni tohoto problému by si ale pravdépodobné vyzadalo vétsi mnozstvi
zasahd.

Potencidlni viaky Sp

Pro vlaky Sp obsluhujicimi Bfeclav, Valtice mésto, Mikulov na Moravé, Hru$ovany nad JeviSovkou,
Hodonice a Znojmo byla po dokonéeni II. etapy vypocitana celkova cestovni doba 59,5 minuty, respektive 59
minut pro opaény smér. Tyto vypocty jsou pocitany pro 4hodinovy takt Sp vlaku, které nikde neprodluzuji pobyt
z divodu kiizovani. V Grafikonu 1 v dopolednim sedle zakreslen jeden par téchto vlakd, ktery by zde v tomto
¢ase mohl byt v pracovni dny natrasovan jiz ve stfednédobém horizontu. V Grafikonu 2 je pak pro vikendovy
provoz ve stfednédobém horizontu zakreslena moznost vedeni Sp vlakll ve 4hodinovém taktu (viz Grafikon 2
v kapitole 3. 13). Pokud by se rekonstruoval i tisek Hodonice (véetn€) — Dyje (mimo), tak by se celkové cestovni
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doby zkratily o minutu na 58,5 a 58 minut. Pravé s rekonstrukce tohoto useku méla byt piivodné taktéz soucasti
stavby, avSak nakonec musel byt tento usek vypustén.

Ndvaznosti v jednotlivych uzlech - moZiné zmény do budoucna

Dle nepotvrzenych informaci se uvazuje o posunuti vSech spojii mezi Vidni a Znojmem 0 15 minut,

vvvvv

To by ale znamenalo, Ze by doslo k rozpadu pldnovanych pfestupnich vazeb v ZST Znojmo.
Nicméné elegantnim feSenim by bylo posunout 0 15 minut i veskeré spoje mezi Bieclavi a Znojmem.

Do roku 2024 se pak v Rakousku predpoklada s otevienim v soucasnosti budovaného tunelu
pod prismykem Semmering a novostavby traté spojujici Graz a Klagenfurt. V disledku toho dojde k vyraznému
zrychleni spojeni mezi Vidni a Villachem (je uvadéna vyhledova cestovni doba 3 hodiny). Tyto vlaky by dale
mély pokradovat az do Prahy a dle prozatim nepotvrzenych informaci dojde k posunuti jejich ¢asovych poloh
0 30 minut. To by znamenalo nutnost pfepracovani veskerych tras a ptipojnych vazeb v celém Jihomoravském
kraji a potazmo v celé CR. Nicméné je dosti pravdépodobné, 7e po dokonleni obou téchto staveb dojde
minimalné v useku Viden — Graz k prolozeni sou¢asného hodinového taktu dalkovych vlaki na takt 30minutovy.
V takovém piipadé by se tento problém dal elegantné vyiesit tim, Ze by byly prodlouZzeny pravé ty vlaky, které

rrrrrr

Dle budoucich zmén ale dnes nelze vyloucit, ze grafikon na trati Bieclav — Znojmo bude nutné
posunout, piipadné zménit cely jeho koncept.

Potencidlni revitalizace zbylych usekii na trati BFeclav — Znojmo

Dle ptvodnich predpokladi mél po dokonceni II. etapy revitalizace trati Bfeclav — Znojmo, jejiz
dokonceni je v soucasnosti naplanovano na rok 2018, zbyt na celé trati Bieclav — Znojmo jakysi ,,ostrivek™
poslednich tfi stanic, které by i nadale byly zabezpeceny zastaralym stani¢nim zabezpeCovacim zatizenim. Prave
zastaralé stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni v téchto stanicich mélo znemoziovat, aby cela trat’ Bfeclav — Znojmo
mohla byt dalkoveé ovladana. Jelikoz na posledni chvili byla z revitalizace trati Bfeclav — Znojmo vypusténa
stanice Hodonice, tak se nakonec bude jednat o Ctyfi stanice, které budou po revitalizaci zabezpeceny zastaralym
stani¢nim zabezpecovacim zafizenim.

| tak je ale dosti pravdépodobné, Ze jiz ve velmi kratké dobé by se mohly objevit snahy o rekonstrukci
zbylych stanic. V ptipad€, ze by spolecné s témito stanicemi byl rekonstruovan i ptvodné planovany usek
Hodonice — Dyje a navic jesté dal$i dva mezistani¢ni Gseky, tak by to mohlo pfinést moznost dal§iho vyrazného
zrychleni a zatraktivnéni osobni dopravy na trati Bfeclav — Znojmo, a to prakticky do cilového stavu dle
dlouhodobého horizontu. Pokud by byla realizovana jakasi III. stavba, kterd by zahrnovala rekonstrukei usekt
Mikulov na Moravé (mimo) — Novosedly (vcetn¢), HruSovany nad JevisSovkou (vCetn€) - Bozice u Znojma
(vCetng) a také na posledni chvili vypustény usek Hodonice (véetn€) — Dyje (mimo), tak by zde bylo mozné
vytvoftit koncept dle Grafikonu 3 (viz Grafikon 3 v kapitole 3. 13).

3. 12. Provozni koncept — nakladni doprava

V kapitole 2. 2 byla popsana nakladni doprava na trati Bfeclav — Znojmo V poslednich pfiblizné
10 letech a byl zminén potencial této traté pro nakladni dopravu.

Vzhledem K vyznamnému potencialu jak pro pravidelnou, tak pro mimotadnou nakladni dopravu
je dopravni technologie feSena tak, aby doslo k zatraktivnéni traté pro nakladni dopravce tim, ze zde nakladni
vlaky budou moci projet rychleji, bude sniZena jejich spotfeba paliva, vzrostou jejich normativy hmotnosti
a délky, a bude zvysena efektivita zaméstnancti nakladnich dopravct.

Pro potieby nakladni dopravy jsou uvazovany 2 klicové prvky revitalizace:

e ProdlouZeni alespoii jedné dopravni koleje v ZST Mikulov na Moravé minimalné na délku
600 metrt;

v

Mikulov na Moravé — Novosedly;
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Dlouhd dopravni kolej v ZST Mikulov na Moravé pro ndkladni dopravu

Pro néakladni vlaky bude slouzit kolej ¢. 3, kterd bude dlouha 954 metri. Tato délka vyplynula
ze skuteCnosti, Ze souCasnd stanice je vmeéstnana mezi piejezdem na valtickém zhlavi a obloukem
na novosedelském zhlavi. Dnes je tato stanice s maximalni délkou dopravni koleje 401 metrd nejvice
omezujicim mistem pro nakladni vlaky na celé trati Bieclav — Znojmo. Napiiklad pravidelny vlak Pn 44051
jezdici v trase Brno-Malométice — Breclav — Znojmo — Retz ma v Gseku Bteclav — Znojmo pravé kvili
nedostate¢né délce dopravnich koleji v Mikulové na Moravé omezeny normativ délky na 400 metrd. Toto
omezeni dnes predevsim dopravci CD CARGO, a. s. vyrazné zvysuje naklady, jelikoz kvilli omezené délce
vlaku velmi Casto v Bfeclavi ziistdvd znacné mnozstvi vozl, a je tak velmi snizena efektivita zaméstnanci
i lokomotiv a vyrazné prodlouZen prob&h vozi.

Pokud by méla stanice zlstat bez prodlouzené koleje s tim, Ze by byla pouze zabezpecena novym
staniénim zabezpeCovacim zafizenim, tak by tato jiz tak kratka stanice byla jesté zkracena, a to na délku
nepiesahujici 350 metrti. Toto zhorSeni soucasného stavu by bylo jesté umocnéné skutecnosti, ze ve vyhledovém
GVD, ve kterém bude zménén koncept kiiZovani osobnich vlaki, bude ZST Mikulov na Moravé kli¢ovou stanici
pro kiizovani nakladnich vlaki obou sméru.

Dle pozadavki dopravni technologie byla stanovena minimalni délka ptedjizdné koleje pro nakladni
vlaky alespon 600 metrii. Jelikoz soucasné kolejisté nelze prodlouzit ve sméru na Valtice, protoZe se zde nachazi
piejezd, je tieba stanici prodlouzit ve sméru na Novosedly. Zde se ale nachazi oblouk ve vysokém ptevySeni,
a vyhybku je tfeba umistit az za tento oblouk. Bezprostfedné za koncem oblouku kolej ukonéit nelze, jelikoz
po umisténi odjezdového navéstidla ve sméru na Novosedly u hlavni koleje by zde nebyla dodrzena pottebna
dohlednost na toto navéstidlo. Z téchto omezeni vyplynula az piebyteéna délka dopravni koleje €. 3 Cinici 984
metrt. Ackoliv je tato kolej téméf o 400 metrti delsi, nez bylo pozadovano, bude tato délka ve skute¢ném
provozu vyuzitelna (viz nize).

Automatické hradlo v useku Mikulov na Moravé — Novosedly

Mezistani¢ni Gsek Mikulov na Moravé — Novosedly je v soucasnosti z kapacitniho hlediska nejvice
omezujicim usekem na celé trati. Je to dano predevsim skute¢nosti, ze se jedna o nejdelsi mezistani¢ni usek,
pii¢emz se zde nachazi i nejvyssi pocet zastavek.

Ackoliv je pfi zvySené vozbé nakladnich vlakd prakticka propustnost tohoto tseku téméf vycerpana,
pfi¢emz pii povodnovych odklonech v roce 2006 byla pravdépodobné i vyrazné pickroena, tak zde bude
automatické hradlo instalovano pfedevs§im pro zlepSeni plynulosti a rychlosti nakladni dopravy, diky ¢emuz
budou mit nakladni dopravci pfi trasovani svych vlaku po trati Bfeclav — Znojmo niZsi provozni naklady.

Nizka propustnost tohoto seku byla vyznamnym omezujicim faktorem i pfi zvySené nakladni vozbé
vroce 2015. Mnohdy se stavalo, ze ackoliv z Bfeclavi vyjely nadkladni vlaky vcas, tak do Znojma pfijely
i s n€kolikahodinovym zpozdénim. Ze Znojma pak naptiklad kvili nabranému zpozdéni uz nestihly dojet
do Jihlavy (vyluky dopravni sluzby), respektive po pozdnim odjezdu do Retzu a nasledném i pozdnim ptijezdu
z Retzu nestihly odjet ze Znojma do Bfeclavi (vyluky dopravni sluzby). Nakladnim dopraveim se tak znacné
zvySovaly provozni naklady a dochazelo k vyraznému prodluzovani doby piepravy.

Pro vyhledovy Grafikon 1 budou moci nakladni vlaky diky automatickému hradlu pfi hodinovém taktu
vlakd osobni dopravy projet usek Mikulov na Moravé — HruSovany nad JeviSovkou bez zastaveni. Diky tomu
dojde ke zrychleni téchto vlakii a ke zvySeni jejich normativu délky. VSe ale bude zalezet na konkrétnich
vozidlech, kterd budou nasazena na vlacich osobni i ndkladni dopravy. Napiiklad v ptipadé, ze osobni vlaky
budou jezdit ve sloZeni 842 + 954, tak v tomto useku bude moci projet nakladni vlak bez zastaveni ve sloZeni
2* 742 + S 1400 tun v lichém sméru a ve slozeni 2* 742 + S 1300 tun v sudém sméru.

Pokud budou na osobni vlaky nasazena vozidla Desiro Classic (s ¢imz je poéitano pravé v Grafikonu 1),
tak v lichém sméru bude moci projet nakladni vlak ve slozeni napiiklad 1* 2016 + S 1600 tun. Pfi prodlouzeni
pobytti v ZST Mikulov na Moravé a zkraceni pobytii v ZST Hrusovany nad Jevisovkou pak budou moci v obou
smérech projet i vlaky ve slozeni 2* 742 + S 1300 tun.

Po vybudovani nového tratového zabezpeCovaciho zafizeni v seku Novosedly — HruSovany
nad JeviSovkou pak normativy hmotnosti ¢i druhy jednotlivych vozidel nebudou pro prijezd ndkladnich vlaki
predstavovat prakticky zddna omezeni.

Piinos automatického hradlo mezi ZST Mikulov na Moravé a ZST Novosedly tedy bude
maximalizovan az po instalaci nového tratového zabezpecovaciho zafizeni do navazujiciho mezistani¢niho
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useku Novosedly — Hru$ovany nad JeviSovkou (viz Grafikon 3 v kapitole 3. 13). Dle soudasnych trendd lze
usuzovat, Ze jelikoz se po dokonceni II. etapy revitalizace budou mezi Bfeclavi a Znojmem nachazet pouze
2 zbyvajici mezistani¢ni useky s telefonickym dorozumivanim, tak bude instalace novych TZZ do téchto usekt
pouze otazkou Casu (viz vyse).

Pokud by automatické hradlo mélo byt do inkriminovaného useku instalovano az dodate¢né,
tak by finanéni naklady na takovou stavbu byly vyrazné vyssi.

Automatické hradlo nepfinese pouze moznost zakresleni rychlejsich tras do GVD, ale bude
mit i vyznamny pfinos pii mimofadnych situacich, které ve skute¢ném provozu nastavaji prakticky kazdy den.
Ve skute¢ném provozu velmi ¢asto dochazi ke zpozdénim jak osobnich, tak nakladnich vlak® a k pielozeni
pravidelnych kiizovani do jinych ZST. Vlaky &asto jezdi s jinymi hnacimi vozidly, piipadné byva operativng
zvySen normativ hmotnosti a délky. Taktéz dochdzi k poruchdm a mnohdy byvaji dispecery operativné zpozdény
i vlaky osobni dopravy, aby nakladni vlak mohl projet kritickym mistem. Pfi vSech téchto situacich, které ptinasi
skute¢ny provoz, bude automatické hradlo v tseku Mikulov na Moravé — Novosedly vyraznym piinosem.
Pii zvySené nakladni vozbé pak mnohdy absence tratového oddilu v tomto mezistani¢nim useku znamenala
v koneéném diisledku zpozdéni nakladnich vlaki i o né€kolik hodin.

V sousednim mezistaniénim tUseku Valtice — Mikulov na Moravé nebudou oddilova navéstidla
automatického hradla, ale vznikne zde nova ZST Sedlec u Mikulova. Tato ZST nebude moci byt v pravidelném
provozu vyuzivana pro kiizovani vlakl nakladni dopravy (kiizovani pouze v ptipadé mimofadnosti), pfi¢emz
pro nakladni vlaky bude mit tato nova ZST stejnou funkci jako automatické hradlo. Diky tomu budou moci
nakladni vlaky tsek Valtice — Novosedly projet mnohem plynuleji a dle konkrétni trasy i S vy$$im normativem,
nez jak je tomu v soucasnosti.

Za zminku stoji skute¢nost, ze se v mezistanicnim useku Mikulov na Moravé — Novosedly diive
nachazela hlaska Bfezi. Nové automatické hradlo vznikne pfiblizné ve stejné poloze, v jaké se nachazela tato
hlaska.

PFinos klicovych prvki revitalizace pro ndkladni dopravu

Pro stfednédoby vyhled doposud neni upfesnén dopravce a typ vozidel, ktery bude nasazen na osobni
vlaky. Je prozatim jisté, Ze k pravidelnému kiizovani osobnich vlakii bude dochazet v ZST HruSovany
nad Jevisovkou a ZST Sedlec u Mikulova. Budou nasazena takova vozidla, ktera ,yvyjezdi“ pozadovany
grafikon. S minutovym pobytem osobnich vlakti v ZST Mikulov na Moravé pak bude mozné pro vétiinu
nakladnich vlakd vlozit takové trasy, které prakticky i v obdobi ptepravni §pi¢ky budou moci projet trat’ Bieclav
— Znojmo Vobou smérech se zastavenim pouze v Mikulové na Moravé, HruSovanech nad Jevisovkou
a Hodonicich. Diky dlouhym dopravnim kolejim v ZST Mikulov na Moravé pak budou moci nakladni vlaky
Vv redlném provozu pfi kiizovani s osobnimi vlaky projet.

Ackoliv v GVD musi byt pii minutovém pobytu osobniho vlaku v ZST Mikulov na Moravé zakreslen
pro nakladni vlak pobyt z dopravnich diivodd, bude moci v realném provozu nékladni vlak tuto ZST projizdét
rychlosti 50 km/h. Pfi prijezdu nakladniho vlaku kolem vjezdového navéstidla zde bude svitit navést rychlost
60 km/h a vystraha, respektive rychlost 50 km/h a vystraha, av§ak s dostateénym predstihem se na odjezdovém
navéstidle rozsviti navést rychlost 50 km/h a volno, respektive rychlost 60 km/h a volno. Bude tieba,
aby se strojvedouci naucili jezdit pfesné, a dopravce optimalizuje svoje provozni naklady do maximalni mozné
miry. Cely usek Bieclav — HruSovany nad JeviSovkou pak ndkladni vlak bude moci projet prakticky
bez zastaveni i v obdobi piepravni $picky. Prijezd nakladniho vlaku sice nebude zakreslen v GVD, nicméné
0 skutecnych nakladech dopravce a potazmo atraktivity trat€¢ pro néj nebude rozhodovat teoretickd kiivka
v GVD, ale realné naklady, které dopravce musi na provoz vlakd vynalozit. Diky nakladni koleji dlouhé
984 metrt bude rozsifeno spektrum nakladnich vlakd (dle hmotnosti a délky), a bude prodlouzeno ¢asové okno,
jaké bude mit strojvedouci nékladniho vlaku na to, aby ZST Mikulov na Moravé pfi kfizovani mohl projet
bez zastaveni, a zaroven nezpozdil osobni vlak, se kterym se zde bude kiizovat. Pfi fepné kampani
si Ize ptedstavit napiiklad situaci, kdy po trati projedou 3 pary fepnych vlaki denné prakticky bez jediného
zastaveni v mezilehlych stanicich. Na soucasném trhu, kde ma pfedni postaveni silni¢ni nakladni doprava,
by mohla byt pravé takova optimalizace provoznich nakladi zlomovym krokem k tomu, aby se piepravy fepy
¢i jiné komodity vratily definitivné zpét na koleje.

V ptipad¢, Ze by na osobni vlaky byla nasazena vozidla Desiro Classic, ktera by dosahovala nejlepSich
jizdnich dob a ve zvoleném GVD méla také nejvetsi Casovou rezervu v exponovaném useku Sedlec u Mikulova
— HruSovany nad JeviSovkou, by mohl byt prodlouzen pobyt osobnich vlakti v ZST Mikulov na Morave
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az na 2 minuty, diky ¢emuz by prtjezd nadkladniho vlaku mohl byt zakreslen do GVD (po dobu docasného
snizeni rychlosti na 100 km/h v useku Valtice — Mikulov na Moravé zde zminénd casova rezerva bude nizsi).

Dalsim vyraznym zlep$enim, které pfinese moznost kfizovani v Mikulové na Moravé, bude skutec¢nost,
7e nakladni vlaky ve sméru Bieclav — Znojmo budou moci vyuZivat prijezdovy normativ v ZST Boii les, diky
¢emuz se zde naptiklad pro 2 lokomotivy fady 742 zvysi normativ hmotnosti z S 1400 t na S 1600 t. V opacném
sméru ze Znojma do Bfeclavi bude rozdil jesté markantngjsi. Diky k¥izovani nakladniho vlaku v ZST Mikulov
na Moravé a nové koncepci kiiZzovani osobnich vlakéi bude mozné, aby néakladni vlak projel ZST Valtice,
atoivobdobi ptepravni $pi¢ky. Rozjezdova norma je zde dnes pro 2* 742 T4 1500 t. Prijezdovad norma
je pak pro tuto dvojici lokomotiv totozna (drobné se lisi naptiklad normativy pro S). Nicméné po rekonstrukci
ZST Valtice zde bude moci nékladni vlak nové vyuzit rychlost v hlavni koleji az 90 km/h, a projet stanici
vyrazné€ rychleji, nez se sou¢asnym omezenim na 40 km/h. Dle hmotnosti zde bude vlak moci projet i vice nez
dvojnasobnou rychlosti, diky ¢emuz mize mit na vyjezdu z Valtic az pétinasobek kinetické energie oproti
soucasnému stavu. Dle simulace v programu SP VlaDyka by zde nové prijezdovy normativ pro 2 lokomotivy
fady 742 mohl ve sméru Znojmo — Bfeclav ¢init az T4 2400 t (viz priloha Graf dynamického pribéhu rychlosti).

Pokud by zde tato moznost existovala jiz dnes, tak by naptiklad dopravce BF Logistic s.r.o. pfi vozbé
ucelenych vlakd s melasou mohl zna¢né snizit svoje naklady. Neziidka se stava, ze vlak ma z HruSovan
nad JeviSovkou hmotnost v rozmezi od 1600 do 1900 tun. Rozjezdovy i prijezdovy normativ pro tento vlak
v ZST Valtice je T4 1500 t. V sou¢asném GVD pak ani prakticky pii hodinovém taktu Os vlakéi nemize
Valticemi projet. Z tohoto diivodu byva vlak rozdélen na 2 ¢asti, pfi¢emz kazda ¢ast je odvezena samostatné.
Naptiklad dne 18. 6. 2015 byl takovy vlak po ptijezdu do ZST Valtice v této ZST rozdélen na dvé &asti,
a do Bieclavi pokracoval nadvakrat. Dne 9. 9. 2015 zase takovy vlak jel nadvakrat v celém tuseku HruSovany
nad JeviSovkou — Bfeclav. Dne 21. 9. 2015 pak vlak o hmotnosti 1668 tun jel v trase HruSovany nad Jevisovkou
— Bfeclav se tfemi lokomotivami, pfi¢emz z Bfeclavi do Kojetina pokra¢oval pouze se dvéma lokomotivami.
Takova opatfeni vyrazné zvysSuji spotiebu paliva, snizuji cestovni rychlost vlaku, snizuji efektivitu zaméstnancti
a zvySuji také naklady na poplatky za dopravni cestu.

Dalsi nezanedbatelny ptinos pro nékladni vlaky bude spocivat ve zvySeni normativu jejich délky.
V soucasnosti byva normativ délky nakladnich vlakli omezen kvuli nedostate¢né délce dopravnich koleji
v ZST Mikulov na Moravé az na 400 metr. Toto omezeni je jednim z hlavnich faktort, kviili kterému v obdobi
zvySené piepravy dieva pro nejvétsi rakouské pily dochazi k hromadéni zatéze. Napiiklad ve 3. a 9. mésici roku
2013 jezdily prakticky veskeré nakladni vlaky mezi Bfeclavi a Znojmem vytizeny na normativ hmotnosti ¢i
normativ délky. Pfi hodinovém intervalu osobnich vlakd by nové bylo mozné stanovit normativ na 486 metrd
(nejdelsi dopravni kolej v ZST HruSovany nad JeviSovkou). Vyhledové po rekonstrukci ZST Hru$ovany nad
Jevisovkou, kde by naptiklad mohlo nové vzniknout malé pfednadrazi ve sméru na Novosedly, které by
elegantné vyfesilo stisnéné poméry v této ZST, by na této trati pii hodinovém intervalu mohly byt vedeny vlaky
dlouhé i ptes 650 metrt.

Pfi 120miniitovém taktu osobnich vlaki (dopoledne, vecer, vikend) by zde bezprostiedné po dokonceni
II. etapy mohly byt ve sméru do Znojma trasovany vlaky dlouhé az 668 metri (nejdelsi dopravni kolej
v ZST Znojmo). Tyto vlaky by mohly projet trat’ Bfeclav — Znojmo prakticky bez jediného zastaveni, pii¢emz
jediné kiizovani s Os by probéhlo v ZST Mikulov na Moravé.

To by mohlo byt vyraznym pfinosem pro nakladni dopravce, ktefi by pii vyuzivani téchto tras
minimalizovali své naklady do maximalni mozné miry.

Za povsimnuti pak stoji skuteénost, ze ackoliv je délka nejdeldi dopravni koleje v ZST Znojmo
668 metru, tak z rakouského Retzu tam bézné jezdi vlaky, které tuto délku zna¢né piesahuji. Napiiklad v dubnu
roku 2015 jel z Retzu do Znojma vlak dlouhy 820 metru, pficemz o par mésicd pozd&ji byl z Retzu nabizen
dokonce vlak dlouhy 950 metru, ktery uz ale nejel.

Potencidlni trasy pro ndkladni vlaky jsou zakresleny v Grafikonu 3 platici pro dlouhodoby
horizont. AZ vtomto horizontu dojde k maximalizaci p¥Finosi vSech kli€ovych prvki pro nakladni
dopravu, které jsou soucasti I. a Il. etapy revitalizace.

3. 13. Vyhledové grafikony

Jsou zpracovany celkem ctyfi grafikony. Na vSechny vlaky osobni dopravy jsou nasazeny dieselové
jednotky Desiro Classic. Potencialni trasy pro nakladni vlaky jsou zakresleny az do grafikonu pro dlouhodoby
horizont (viz vy$e). Grafikony se nachazi v grafickych piilohach na konci dokumentu (pfilohy Grafikon 0,
Grafikon 1, Grafikon 2 a Grafikon 3).
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Ve viech grafikonech osobni vlaky obsluhuji ZST Valtice a projizd&ji ZST Bofi les. Tento koncept
vychazi z ptipravné dokumentace pro tuto stavbu. V piipadé, Ze naptiklad kazdy lichy vlak bude z téchto dvou
stanic obsluhovat pouze ZST Valtice a kazdy sudy bude obsluhovat pouze ZST Bofii les, tak nedojde k z4dné
zméné v celkové koncepci kteréhokoliv GVD. Pouze se zméni nékteré dil¢i jizdni doby a pobyty.

Grafikon O

Tento grafikon byl sestaven pro kratkodoby horizont, aby byl zohlednén stav, kdy bude do¢asné snizena
rychlost v tseku Valtice — Mikulov na 100 km/h.

V Bfeclavi jsou znazornény pftipoje dle navrhu jizdniho fadu pro GVD 2017/2018. Ve Znojmé jsou
pfipoje ve sméru na Retz také zndzornény dle tohoto navrhu. Pfipoje ve sméru na Okiisky jsou pak prevzaty
z navrhu Kraje Vyso€ina (verze z 31. 5. 2017).

V Grafikonu 1, ktery je sestaven tak, aby byly celkové cestovni doby v obou smérech co nejvice
jednotné, je oproti soucasnému stavu ,,otoceno* kiizovani“ v HruSovanech nad Jevisovkou (jako prvni do stanice
v kratkodobém horizontu, jsou oproti Grafikonu 1 trasy mirné upraveny. Jsou zde dodrzeny navaznosti na spoje
linky R13 v Bfeclavi, av§ak ve Znojmé ¢aste¢né nenavazuji vlaky jedouci do Vidné. Toto je feSitelné bud’
posunutim tras v useku Znojmo — Retz, a to optimalné s neobsluhovanim zastavky Znojmo — Novy Saldorf, nebo
,otoéenim k¥izovani“ v ZST HruSovany nad JeviSovkou tak, aby sem jako prvni ptijizdél vlak od Znojma. Tato
druha mozZnost by ale znamenala, Ze celkové cestovni doby osobnich vlakii na trati Bfeclav — Znojmo se budou
Vv zavislosti na sméru vice lisit.

Jako optimalni se z pohledu projektanta jevi posunuti vSech vlaki na trati Bfeclav — Znojmo o 15 minut

vavavava

V ramci pfipominek byly do tohoto GVD zakresleny i trasy nakladnich vlakd, aby byl prokazan piinos
AHr Bfezi i v kratkodobém horizontu.

Grafikon 1

Tento grafikon je vytvofen pro trat’ Bfeclav — Znojmo po odstranéni doc¢asného snizeni rychlosti na
100 km/h v tiseku Valtice — Mikulov na Moravé. Jedna se o grafikon pro pracovni dny, pfi¢emz je zde zohlednén
dokument Vyhledova doprava na trati Bfeclav — Znojmo. V useku Bfeclav — Mikulov na Moravé je vedeno 16
part Os. V useku Mikulov na Moravé — Hrusovany nad JeviSovkou je vedenou 14 parti Os. V useku HruSovany
nad JeviSovkou — Znojmo je vedeno opét 16 pari Os.

Pro pokryti hodinového taktu osobnich vlaki by postacovaly 3 jednotky. Na 2 vlozené pary v useku
Bieclav — Mikulov na Moravé by mohla byt vyuzivana rezervni jednotka, pficemz je zde nastinéna i moznost
vyuZiti této jednotky v dopolednim sedle na jeden par Sp vlakil Bieclav — Znojmo. Tyto Sp vlaky by sice jezdily
v sedle, avsak v Bieclavi by byly zajistény piimé navaznosti na EC vlaky na Ostravu i Prahu v obou smérech
(viz nize).

Na vlozené 2 pary v useku Hrusovany nad JeviSovkou — Znojmo by mohlo byt vyuzito nékteré starsi
vozidlo (naptiklad motorovy vuz 842).

Grafikon 2

Tento grafikon je vytvoten pro stejny horizont jako Grafikon 1. Jedna se vsak o grafikon pro vikendy.

Pro pokryti 2hodinového taktu osobnich vlaki zde postacuji pouze 2 jednotky. Minimalné 1 jednotka
zde tedy pies vikend nebude mit vyuziti, a nabizi se moznost tuto jednotku nasadit na Sp vlaky ve 4hodinovém
taktu. Tyto vlaky by v Bieclavi kompletné navazovaly na EC vlaky Bieclav — Ostrava hl. n. jezdici taktéZz
ve 4hodinovém taktu. Alespoti o vikendu by tedy vzniklo bezkonkurenéni spojeni Znojmo — Ostrava Svinov
4x denné¢ v obou smérech za 2:45.

Timto zpusobem by se elegantné diky vyuziti volné jednotky mohla doplnovat volna kapacita v EC
vlacich, které s nejvétsi pravdépodobnosti pies vikendy nejezdi tolik vytizené, jako jezdi v pracovni dny.

V ptipade, Ze by se spesné vlaky osvedcily, tak je pravdépodobné, ze by vznikl relevantni pozadavek,
aby spésné vlaky, které by v Brfeclavi navazovaly na EC vlaky na Ostravu i Prahu v obou smérech, jezdily
i v pracovni dny. S vedenim sp&nych vlakdl ve 2hodinovém taktu v pracovni dny by bylo moZno pocitat
po rekonstrukei dalSich 2 tseku (a pivodné planovaného useku Hodonice — Dyje).
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Grafikon 3

Tento grafikon je vytvofen pro trat’ Bieclav — Znojmo pro dlouhodoby horizont, kdy bude dokoncena
nejen II. stavba, ale nasledné budou revitalizovany také tiseky Mikulov na Moravé (mimo) — Novosedly
(v€etné), HruSovany nad JeviSovkou (véetné) — Bozice u Znojma (véetné) a Hodonice (véetng) — Dyje (mimo).

Po nasledné revitalizaci téchto isekd by vznikla zcela jedine¢nd moznost na vedeni Os v hodinovém
taktu, které by mohly byt prolozeny vlaky Sp jezdicimi ve 2hodinovém taktu. Vlaky Sp by v Bfeclavi i Znojmé
byly vazany vzdy na uzel v celou hodinu, pfic¢emz jejich cestovni doba mezi Znojmem a Bfeclavi by nepiesahla
54 minut. V Bfeclavi by existovaly komplexni navaznosti mezi vlaky Sp a vlaky EC na Prahu i Ostravu v obou
smeérech.

Vlaky Sp jsou zde trasovany tak, aby na jejich pokryti staila pouze jedna dodatecna jednotka. Navic
by se zde naskytla moznost, kdy by jednotky mohly vzajemné piechdzet mezi Os a Sp, &imZ
by se optimalizovaly obéhy a zvysila se stabilita GVD.

Lze se domnivat, ze pfi takto atraktivnim GVD by doslo k takovému nardistu cestujicich, ze pro pokryti
prepravni poptavky by bylo tieba kazdou hodinu nabidnout spoj o kapacité odpovidajici naptfiklad dvéma
spojenym jednotkam Desiro Classic (¢i n&jakych obdobnych). V Grafikonu 3 by bylo mozné toto elegantné fesit
tak, ze napiiklad kazdou lichou hodinu, kdy by ze Znojma odjizdél pouze Os, by byly na vlak nasazeny
dvé spojené jednotky. Zatimco kazdou sudou hodinu, kdy by ze Znojma jely dva vlaky (Sp a Os), by na kazdy
spoj byla nasazena pouze jedna jednotka. V Bieclavi by se pak tyto jednotky v pravidelnych intervalech
vzajemné spojovaly a rozpojovaly, diky ¢emuz by neexistovaly Zadné ostré obraty, a GVD by tak byl stabilni,
ptic¢emz dopravce by diky efektivnim obéhtim minimalizoval svoje provozni naklady do maximalni mozné miry.

Pfi nasledné rekonstrukci zbylych tsekl (Novosedly — HruSovany nad JeviSovkou; Bozice u Znojma —
Hodonice; Dyje — Znojmo) by doslo k dal§imu vyraznému sniZeni cestovnich dob. Vlaky Sp by pak mezi
Znojmem a Bfeclavi mohly jezdit za méné¢ nez 50 minut. Na zménu kiizovacich bodt by ale toto zrychleni
nem¢élo jiz zadny vliv.

Tento grafikon svoji skladbou taktéZ koresponduje s dokumentem Vyhledova doprava na trati Bfeclav —
Znojmo. Ohledné spésnych vlakd v dlouhodobém horizontu se zde piSe, ze po vyrazné rekonstrukei traté by
v pracovni dny mohly byt mezi Bfeclavi a Znojmem zavedeny az tii pary spé$nych vlaki, které by byly
v Bfeclavi v celou lichou hodinu obousmérné navazany na vlaky EC. Prakticky pfesné tento pozadavek
Grafikon 3 splityje, a navic je zde nastinéna moznost vedeni podstatné vys§iho poétu té€chto Sp vlaki, pficemz
nadalsi Sp vlaky by nebyla zapotfebi zadna dalsi jednotka. Zavedeni dalSich Sp vlaki by tedy dale
optimalizovalo vyuziti a probéh jednotek.

V tomto grafikonu jsou zakresleny 3 pary nakladnich vlakd, pfi¢emz jejich trasy jsou zamérné vlozeny
do obdobi odpoledni Spicky, kdy v celé trase mezi Bieclavi a Znojmem jezdi az 3 vlaky osobni dopravy
za hodinu. Prestoze jsou nakladni vlaky vedeny v obdobi $picky, budou moci mit oproti soucasnosti podstatné
vy§§i normativy hmotnosti i délky, a celou trat’ Bfeclav — Znojmo budou moci v obou smérech projet
za minimalni dobu s minimalnim poctem zastaveni. To vSe predevsim diky klicovym prvkim popsanym
v kapitole 3. 12.

Na nakladni vlaky v dlouhodobém horizontu jsou nasazeny moderni lokomotivy, jelikoZ
se predpoklada, ze soucasné lokomotivy fady 742 budou v té dob€ dosluhovat. Navic ptedevSim ve sméru
Breclav — Znojmo, kde vzhledem k vyraznému prodlouzeni normativii délky bude nové ve vétsing piipadi
omezujicim faktorem pouze normativ hmotnosti, bude dopravce motivovan k nasazeni vykonnych lokomotiv.
Pro vlaky dlouhé 750 metr@i neni zohlediiovano omezeni plynouci ze sou¢asnych délek dopravnich koleji v ZST
Znojmo. Vlaky napf. mohou jet pouze v &asti trasy & ZST Znojmo projet. Piipadné by v budoucnu mohlo byt
u¢inéno né&jaké opatieni, diky kterému by tyto vlaky mohly do ZST Znojmo jezdit. V realném provozu byly
v nedavné minulosti do ZST Znojmo natrasovany i delsi vlaky (viz kapitola 3. 12).
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4. Dopravni technologie po dobu vystavby

4. 1. Valtice (mimo) — Mikulov na Moravé (vCetné)

Popis stavby

Stavebni rozsah optimalizace traté je vymezen do useku Valtice (mimo) — Mikulov na Moravé (véetng).
Nové trat'ové zabezpedovaci zatizeni je navic realizovano také v useku Mikulov na Moravé — Novosedly. Do
tohoto Useku spadaji také stavby ptejezdi, které byly ptivodné pfipravované jako samostatné stavby.

Zahajeni a ukonceni stavby

Zahajeni stavby: 01. 03. 2018.

Ukonceni stavby: 15. 10. 2018.

Doba trvani stavby: 229 dni.

Ostatni ¢asti dokumentace jsou zpracovany podle puvodniho ¢asového harmonogramu (1. 5. 2018
—15. 12. 2018). Tato zména byla oznamena zpracovateli v zavéru praci na projektové dokumentaci.

Clenéni stavebnich praci

Stavebni prace budou probihat v roce 2018. Z hlediska stavebnich postupl jsou ¢élenény do dvou
zakladnich stavebnich etap, kterym bude predchazet piipravné obdobi.

Postupy praci si vynuti nepretrZitou vyluku trat'ové Kkoleje. Vzhledem ktomu, Ze se jedna
0 jednokolejnou trat, bude béhem nepfetrzitych vyluk za vlaky Os zavedena ndhradni autobusova doprava
a nakladni vlaky pojedou odklonovou trasou. Oproti pfipravné dokumentaci doslo ke komplikacim pfi vystavbé
mostnich objektl. Pro prace na téchto objektech nebylo pfislusnymi organy vydano povoleni na vyuzivani
soubézné komunikace. K mostnim objektim tak bude pfistup pouze z télesa drahy, a proto nebude mozné
provadét vystavbu vSech objektd soucasné.

Stavba je rozdé€lena do nasledujicich stavebnich postupti:
e SP 0 - Ptipravné prace;
e SP A - Vystavba pozemnich objekti;
e SP 1 - Vystavba, usek Valtice (mimo) — Mikulov na Moravé (vCetné);
e SP 2 - Kompletace a zkou$eni zabezpecovaciho zatizent;

V zavéretném obdobi od 01. 10. 2018 do 15. 10. 2018 budou probihat dokondovaci prace, které
nebudou mit vliv na vyluky a provoz.
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Stavebni postup SP 0

Pripravné prace

Misto Obvod a ochranné pdsmo drahy V tratovém useku Bori les — Valtice

Rozsah praci V tomto pripravném stavebnim postupu SPO0 se v realizovaném useku
provedou prdce, které je mozno realizovat bez omezeni zZeleznicni dopravy
a které jsou nezbytné pro hladky ndstup hlavnich stavebnich praci v ramci
vylukovych cinnosti nasledujicich stavebnich postupii. Jedna se zejména o
zrizeni arealii zarizeni stavenist, ziizeni skladkovych ploch, navazka
prvniho nezbytného materialu, ndajezd techniky, geodetické a vytycovaci
prdce, prace na montaznich zakladnach a v dilnach, prelozky inZenyrskych
siti mimo Zeleznicni kolejiste. Mohou byt zahdjeny prdce na stavebnich
upravach objekti;

V tomto postupu bude provedena také demolice pozemniho objektu v ZST
Mikulov na Moravé (viz SP A);

Délka stavebniho postupu 31 dnii, 01. 03. 2018 gz 31. 03. 2018

Vyluky koleje Bez ndroku

Vyluky zab. zaf. Bez naroku

Odstaveni mechanisma Bez pozadavkii na odstaveni mechanismit,

Ptistup ke stavenisti Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a provizornich pristupovych
cestach;

Cinnost zab. zaf. Bez pozadavkii na upravu cinnosti zabezpecovaciho zarizent,

Omezeni rychlosti Bez pozadavkii na omezeni rychlost;

Dopravni opatfeni Bez poZadavkit na dopravni a piepravni opatieni;

Stavebni postup SP A

Délka stavebniho postupu 31 dnai, 01. 03. 2018 az 31. 03. 2018 — demolice

61 dnii, 01. 04. 2018 az 31. 05. 2018 — vystavba nového objektu
31 dnui, 01. 06. 2018 az 31. 06. 2018 — schnuti

61 dnu, 01. 07. 2018 az 31. 08. 2018 — montaz technologie
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Stavebni postup SP 1

Vystavba, usek Valtice (mimo) — Mikulov na Moravé (véetné) — Novosedly (ostatni profese)

Misto Obvod a ochranné pdsmo drahy v rozsahu Valtice — Novosedly

Rozsah praci V tomto SP [ se realizuji prdace v celém useku Valtice (mimo) — Mikulov na
Moravé (vietné), véetné prejezdii, mostii a dalSich zZeleznicnich profesi za
vyluky Zeleznic¢niho provozu;

V useku Mikulov na Moravé (vcetné) — Novosedly (mimo) probéhne
vystavba nového tratového TZZ spolu snovymi PZS véetné dalsich
drobnych uprav;

V ZST Novosedly bude provedena vivazka TZZ na stavajici SZZ;

Délka stavebniho postupu 153 dnii, 01. 04. 2018 az 31. 08. 2018

Vyluky koleje Nepretrfitd vyluka trat’ové koleje v uiseku Valtice — Novosedly;

Vyluky zab. zaf. -

Odstaveni mechanismu ZST Mikulov na Moravé:;
Ptistup ke stavenisti Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a provizornich pristupovych
cestdch;

Cinnost zab. zaf. -

Omezeni rychlosti -

Dopravni opatieni Jizdy viakii mezi ZST Valtice a ZST Mikulov na Moravé zruseny;
Za Os vlaky zavedena NAD vV #iseku Bieclayv — Novosedly;

VSechny ndkladni vlaky v iiseku Valtice — Novosedly odieknuty, zdtés
odklonéna po trase Bieclav — Brno — HruSovany n. J;

Oproti pifipravné dokumentaci byl tento stavebni postup vyrazné prodlouzen, a to piedevsim kvili
vystavbé mostnich objektl. Prace nebudou moci probihat sou¢asné na vSech mostnich objektech v dotéeném
useku, a proto bude nutné tento postup prodlouzit pfiblizné o 2 mésice oproti ptivodné piredpokladanému stavu.
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Stavebni postup SP 2

Kompletace a zkouSeni zabezpecovaciho zatizeni

Misto Obvod a ochranné pdsmo drahy v rozsahu Valtice — Novosedly

Rozsah praci V tomto stavebnim postupu SP 2 bude jiz probihat kompletace a zkouseni
zabezpecovaciho zarizeni;

Prevazna cast praci v tomto SP 2 jiz bude realizovana uvniti- novych
objektii, pricemz vétsina praci v obvodu drahy bude dokoncena v ramci

predchoziho SP 1;

Délka stavebniho postupu 30 dnii, 01. 09. 2018 az 30. 09. 2018;

Vyluky zab. zaf. Nova SZZ, TZZ a PZS zprovoziiovdna postupné;

Odstaveni mechanisma ZST Mikulov na Moravé;

Ptistup ke stavenisti Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a provizornich pristupovych
cestdch;

Cinnost zab. zaf. -

Omezeni rychlosti Dle potreby v mistech, kde bude probihat kompletace zab. zar.;

Dopravni opatieni V tomto stavebnim postupu jii trat’ bude prijezdnd, ale pouze

V omezeném reZimu;
Za osobni vlaky pokracujici NAD v useku Bieclav — Novosedly;

VSechny ndkladni vlaky v iiseku Valtice — Novosedly odieknuty, zdatés
odklonéna po trase Bieclav — Brno — HruSovany n. J;

Navrh dopravnich opatieni v osobni dopravé — zavedeni NAD

Nahradni autobusova doprava v tseku Valtice — Mikulov na Moravé bude zavedena béhem stavebnich
postuptt SP 1 a SP 2. Celkem zde NAD bude vedena po dobu 183 dna a vlaky budou nahrazeny v aseku
Brieclav - Novosedly.

Polohy zastavek NAD budou stanoveny dle dlouhodobé zavedené praxe.

Alternativni navrh dopravnich opatfeni v nakladni dopravé
(nenacenéna varianta)

Ackoliv je uvazovano se spuSténim ndkladni dopravy az soucasné s dopravou osobni, tedy po 6
meésicich, neni nerealizovatelné, aby provoz ndkladnich viakit byl umoznén v mésicnim predstihu. Bude véci
vysoutézeneho zhotovitele, jakym zpiisobem k provozu ndkladnich viakii pristoupi, jak jej zajisti a projedna.
Projektanti ale nemohou presné predpovedet, v jakém stavu bude nové zabezpecovaci zarizeni mésic pred
planovanym zprovoznenim.

Pokud by nové zabezpecovaci zarizeni jiz bylo ve stavu, kdy by byla kontrolovana poloha vyhybek a na
hlavnich navestidlech bylo mozné stavét Privoldvact naveést, tak by provazeni nakladnich viakii nepredstavovalo
vyrazny problém. V takovém pripadé by po dobu jizdy ndkladniho viaku byly preruseny prdace na kompletaci ¢i
zkouSeni nového zabezpecovaciho zarizeni, pricemz ndkladni viaky by mohly byt vedeny tak, aby nikde
V revitalizovaném useku nekvizovaly, coz by vzhledem k absenci osobni dopravy nebylo nijak omezujici.

Pokud by nové zabezpecovaci zarizeni bylo i po 5 mésicich vystavby zcela nefunkcni, tak byla
projektanty nadnesena moznost, ze by nakladnim viakiim mohl byt kazdy den umoznén prijezd useku Valtice —
Novosedly ve dvou 4hodinovych oknech (od 6:00 do 10:00 a od 18:00 do 22:00). Nakladni viaky by byly vedeny
usekem Valtice — Novosedly ,, mezistanicné*, coz by opét vzhledem k absenci osobni dopravy bylo mozné. Jednou
z moznosti, jak zabezpecit jizdy téchto viakii, by bylo opatrit nové vwhybky cislo 1, 2, 3, 6, 7 v ZST Mikulov na
Moravé a 1, 2 v ZST Sedlec u Mikulova provizornimi vyménovymi a odtlacnymi zamky a v nékteré z dopravnich
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kanceldri ziidit napiiklad provizorni tabuli S klici. Vypravéi by pak mohl do inkriminovaného useku pustit viak
pouze tehdy, kdyz by mél na predepsaném misté vSechny potiebné klice, diky cemuz by védel, Ze vsechny
pojizdéné vyhybky jsou uzamceny v pozadované poloze. Nakladni viaky by pak tisekem mohly projet tehdy,
pokud by byly vybaveny pat¥iénym rozkazem ve znéni dle piedpisu SZDC D1 (odstavcii 1007 a 1008). Nicméné
realizace takového opatieni si vyzaduje vyclenéni priblizne 4 dopravnich zaméstnancii, jejichz pritomnost by
musel zajistit zhotovitel stavby. Dopravni zaméstnanci by kromé uzamykani vyhybek a prendseni klici slouzili
jako dohled nad nezabezpecenymi vyhybkami v dobé provozu nakladnich viaki, pricemz by zaroven zjistovali
volnost trati.

Tyto postupy jsou jen jedny z mnoha moznych. Pri realizaci prvni stavby byl napriklad spustén provoz
celé 2 meésice pred dokoncenim nového zabezpecovaciho zaiizeni, a ve stanicich s nefunkcnimi novymi
zabezpecovacimi zarizenimi se také viaky kiizovaly. Toto bylo umoznéno diky opatienim na strané zhotovitele
zabezpecovaciho zarizent.

Umoznéni provozu ndkladnich vlakii v mésicnim predstihu by pak mélo radu vyhod. Napriklad by
nemuselo dojit k zavedeni konsolidacni pomalé jizdy rychlosti 50 km/h po dobu 14 dni béhem provozu osobnich
viaki tak, jak tomu bylo po realizaci prvni stavby. Pravé prvnich 14 dni, kdy byly revitalizovanym usekem
vedeny prvni viaky, bylo z pohledu osobni dopravy nejkritictéjsich, a prave v tomto obdobi dosahovala zpozdeéni
viakii osobni dopravy nejvyssich hodnot. Vlivem pomalé jizdy v useku Bori les — Valtice dochdzelo k prenosiim
zpozdéni mezi viaky v celéem Jihomoravskem kraji. Cestujici, kteri po spusténi provozu na novém useku
predpokladali, ze po 3mésicnich komplikacich dojde konecné ke zlepSeni, misto toho paradoxné cekalo vyrazné
zhorseni. Pokud by pri realizaci druhé stavby byl umoznén priivoz nakladnich viakii v mésicnim predstihu, mohla
by byt konsolidacni pomala jizda zavedena taktéz v mésicnim predstihu, a v dobé zprovoznéni trati pro osobni
dopravu by jiz osobni viaky mohly jezdit bez rychlostniho omezeni.

Dalsi vyhodou by bylo samotné umozneni prijezdu ndkladnich viakii s mésicnim predstihem (dle
aktualniho harmonogramu béhem mésice zari 2018). V zavi zacind repna kampan, behem které Ize predpokladat
pozadavek na vedeni 4 — 5 parii nakladnich vlakii v useku Breclav — Hrusovany nad Jevisovkou denné. Prave
kvili Fepné kampani byl po dohodé s dopravci termin realizace stavby uspisen o 2 mésice tak, aby byla
minimalizovana omezeni v pribéhu repné kampané. 1 v pripadé dodrzeni harmonogramu Ize viak predpokladat
Castecné omezeni, jelikoz repna kampan dle zkuSenosti z predchozich let mize zacinat jiz v prvni poloviné zdri.
Pokud dopravce pristoupil na zprovoznéni trati Breclav — HruSovany nad Jevisovkou az v mésici Fijnu, tak
uvazuje bud’ o docasné odklonové vozbé, nebo kalkuluje s tim, Ze by vilaky docasné nejezdily vitbec. V prvnim
pripadé Ize predpokladat navyseni nakladii na strané dopravce v radu milionii K¢ (v dusledku odklonove vozby),
ve druhém pripade pak ztratu provozovatele drahy taktéz v radu milioni K¢ (v disledku neinkasovani poplatkii
za pouziti DC). Pokud by revitalizovany usek byl zprovoznén s mésicnim predstihem, tak by tyto negativni
dopady byly pravdépodobné znacné redukovainy.

Neumoznéni prijezdu ndkladnich viaki v dobé, kdy je to technicky realizovatelné, by sebou do
budoucna mohlo nést riziko v podobé mozného napadeni ze strany ndkladnich dopravcii. Napriklad kvili
realizaci prvni etapy doslo ke zméné dopravce u prepravy pohonnych hmot do Kojetic na Moravé. Novy
dopravce ma mensi problém, pokud ma ucelené viaky vozit priblizné o 140 km delsi trasou, kterd je navic
sklonové vice narocnda. Novy dopravce tak mohl nabidnout nizsi cenu nez dopravce, jehoz strategie je zalozena
na co nejefektivnejsim vyuzivani vozidel a zaméstnancii, coz je pro néj podmineno vyuzivanim nejkratsi a
nejrychlejsi trasy. Z pohledu dopravce, ktery na tunokilometr prepravniho vykonu potrebuje méné vozidel a
zaméstnancii, se tak jakékoliv znemoznovani vyuzivat nejkratsi a nejrychlejsi trasu po dobu delsi nez nezbytné
nutnou miize rovnat cilené diskriminaci kwviili jeho obchodni strategii.

Dalsi vyhoda, kterou by umozneni prijezdu ndkladnich viakii v mésicnim predstihu prineslo, by
spocivala v moznosti mimoradného posunuti terminu realizace az o jeden mésic. Jelikoz hrozi realné nebezpeci,
Ze v pripadé jakychkoliv komplikaci (napriklad pri vybérovém rizeni na zhotovitele stavby) dojde k posunu
terminu realizace, tak je vhodné mit k dispozici jakoukoliv casovou rezervu. S nakladnimi dopravci bylo
dohodnuto, ze ke zprovoznéni trati Breclav — Znojmo dojde nejpozdéji 2. 10. 2018, a pFipadné posunuti terminu
realizace by bylo v rozporu s pedpisem SZDC D7/2 (odstavcem 54), coi by mohlo vést k posunuti realizace
celé stavby aZ na rok 2019. Tento piedpoklad zaznél také pii projedndavani pripominek, a bylo dohodnuto, Ze
tento alternativni navrh dopravnich opatieni pro vlaky ndkladni dopravy bude v piipadé ohroZeni terminu
realizace zvdZen.
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Osobni doprava

Trat’ Bieclav — Znojmo je regionalni, jednokolejna, neelektrizovana, jeji délka je 68,1 km a nachazi
se v ném celkem 7 ZelezniCnich stanic a 6 zastavek. Nejvétsi tratova rychlost je 80 km/h. Osobni doprava na trati
Bfteclav — Znojmo predstavuje 14 pard Os vlakt (v Gseku Breclav — Mikulov na Moravé 15 part Os vlaku).

Revitalizace traté prob&hla ve dvou etapach.
l. etapa zahrnovala revitalizaci tiseku:
e Boii les (mimo) — Valtice (véetng)
1. etapa zahrnuje revitalizaci iaseku:
e Valtice (mimo) — Mikulov na Moravé (véetné)
Dopravni technologie je posuzovana pro obé etapy spole¢né.

Aktudlné neni mozné ptedpovédet, jaky dopravee zde po roce 2019 ¢i 2024 bude provozovat osobni
dopravu v zavazku vetejné sluzby, a nelze tedy ani piesné predpovédét, jaka vozidla zde budou nasazena.
Pro potieby dopravni technologie bylo uvazovano s moderni jednotkou Desiro Claasic.

Po dokonéeni II. etapy revitalizace by dopravce, ktery zde bude provozovat osobni dopravu
ve vefejném zajmu, mohl pii pouziti novych modernich jednotek usetfit az 40 % zaméstnanci a vozidel. Diky
vyrazné krat§im cestovnim dobam a v optimalnim piipad¢ i kvalitn€j$im pfestupnim vazbam by zde mohlo dojit
k velkému nardstu cestujicich.

74

Trat’ Bieclav — Znojmo by méla mit jednu z nejvysSich priorit pro nasazeni modernich vozidel.
Po zrychleni traté¢ zde prakticky nebude existovat konkurence, a to ani ze strany individualni automobilové
dopravy. Trat ma navic obrovskou vyhodu v tom, Ze spadové oblasti ma téméf rovnomérné rozlozené do obou
konci. Pfi nasazeni jednotek s optimalni kapacitou je zde tedy velky predpoklad, ze primérné vyuziti sedadel
Vv téchto vlacich by bylo vyssi, nez naptiklad na mnohych hlavnich tratich, kde je sice zapotiebi souprav s vyssi
kapacitou, ale ta byva velmi ¢asto vyuZivana aZ na konci, respektive zacatku trasy, pfiemz na zacatku,
respektive konci traté jezdi soupravy pouze s minimalni obsazenosti. Zjednodusené feceno by tedy pfi zvoleni
souprav s optimalni kapacitou bylo nejefektivnéj§i vyuziti nabizené kapacity pravé na trati Bfeclav — Znojmo.

Nakladni doprava

Trat’ Breclav — Znojmo dnes slouZi stiidavé jak silné pravidelné nakladni doprave, tak i silné odklonové
nakladni doprave.

Pro pravidelnou nakladni dopravu zde v soucCasnosti existuje obrovsky potencial, jelikoz
Ize konstatovat, ze trat’ Bieclav — Znojmo je mimo jiné patefni trati pro nejvétsi rakouskou pilu a nejvétsi
cukrovar na Morave.

Trat’ je velmi Casto vyuZzivana i nejriznéjsimi nakladnimi odklony, které zde mnohdy jezdi po dobu
i nékolika mésicu.

Nékladni doprava je zde Vv poslednich letech z pohledu celkového prepraveného mnozstvi na vyrazném
vzestupu. V nejsilngj$i dny roku 2016, ve kterych zde nejezdily zadné odklony, projelo usekem Bfeclav —

HruSovany nad JeviSovkou az 10 nékladnich vlakl. V nejsiln€jsi dnech roku 2015 pfi silné odklonové vozbé
stejnym usekem projelo az 13 nakladnich vlakt.

Jiz v kratkodobém horizontu je zde potencial na dals$i nartst pravidelné nakladni dopravy na této trati.
Napiiklad je pocitano s dal§im navySenim piepravy fepy po Zeleznici. Pro fepnou kampan 2017/2018 se useku
Bfeclav — HruSovany nad JeviSovkou pocita s vozbou jiz tfi pard nakladnich vlakd s fepou denné (pfipadné
s prodlouzenim stavajicich dvou partt). Do budoucna pak existuje potencial pro dalsi nartst téchto pieprav.

Modernizace umozZnujici rist osobni i ndkladni dopravy

Modernizace trat¢ Bieclav — Znojmo je navrhovana pro horizont minimalné nasledujicich 30 let,
coz by méla byt minimalni doba, kterd by se pii stavbé takového rozsahu méla zohlediiovat. Modernizované
useky budou pfipraveny na piipadnou rostouci nakladni i osobni dopravu. VSe bude rekonstruovano tak,
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aby doslo k nejvétsim moznym tsporam jak pro osobni dopravce, tak i pro nakladni dopravce. Diky tomu se trat’
Bieclav — Znojmo stane pro vSechny dopravce atraktivngjsi, a v kone¢ném duasledku to mize znamenat
i ptevedené velkého poctu cestujicich a zboZi ze silnic na Zeleznici.

Zasadni pfinosy revitalizace

Po dokongeni II. etapy revitalizace traté Bieclav — Znojmo zde po nasazeni modernich vozidel vznikne
oproti soucasnému stavu ¢asova tspora na jeden par osobnich vlakti az 30 minut. Pro zajisténi hodinového taktu
osobnich vlakd bude nove tieba pouze 60 % nynéjsiho poctu vozidel a zaméstnanc.

Diky realizaci stavby dojde k tispoie 18 provoznich zaméstnancu.

Po dokonceni nového tratového zabezpeCovaciho zafizeni v useku Novosedly — HruSovany
nad Jevisovkou a rekonstrukci ZST Hru$ovany nad Jevisovkou vznikne v celém useku trati Bieclavi — Znojmo
moznost vedeni néakladnich vlakd dlouhych minimalné 650 metri v obou smérech i pfi hodinovém taktu
osobnich vlakid. Nékladni vlaky budou moci trat’ projet s minimalnim poctem zastaveni, pticemz délky pobyti
z dopravnich duvodi budou minimalizovany. Jejich normativ hmotnosti bude mozné v nékterych ptipadech
zvysit i o vice nez 500 tun.

Vzhledem k silné nakladni dopravé, ktera je v nejsilnéjSich mésicich svoji intenzitou srovnatelna
s nakladni dopravou na tratich, které v minulosti pravé kvuli nakladni dopravé prosly modernizaci a elektrizaci,
by se pii piipadné budouci revitalizaci zbylych tuseku traté Bieclav - Znojmo méla provéfit moznost jeji
elektrizace v celé délce.

V Brné 26. 06. 2016 Martin Svoboda

Upraveno po pripominkdach

V Brné 22. 08. 2016 Martin Svoboda
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——— =vlaky R13 Bfeclav - Brno Breclav - Zmojmo
= viaky R13 Breclav - Olomoue 1 = 3 =1 5 S 7 s o 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 =21 22 23 =24
——— =vlaky EC Bfeclav - Brno
= vlaky EC Bfeclav - Pferov \ \ / \ \ \ I \ I I I
o =viaky @ / VN NN ER (TAVARY| JANERN WiFAN /AR /\ A \ JANFER VAR LAy WIFAR AR | |\ N
Breclav prednadrazi 7 8 \ 7 1 T \ T T 7 RV 1/ 7 Breclav prednadrazi 85,3
. [ 0 5 6 0 0 o\ /s 1o 17 Q A i 1 ol\7 s 3 o\ s\/ad i K y 11 o\ 15 1 ofss\Jad s\e\ 1[4 of_Is 15 1 o) I yEANEL K oY 02/ \\s 15 1 1 v AN ¥ o\ Jrd 15\ 11 v y 7 y .
| Sreoa e 15 [ N L N T T S [ N T VT V[T / VT 0] A VAR, 17 )
- N 3 3 S\ 3 3 N3 3 3 3 3 3 N3 3 3 3 g 3 3 3 g 3 3 g 3 -1 ;
orece I T N K N R ¥ 7 \ AU I A W I A A I A U O A U A \ e
oriles , 6 , 7 6 , 6 , 6 , 6 , 6 , \ 6 , 6 , 6 , 6 , 6 oriles ;
Valtice mésto z -+-r--r--T--1-tT-t-tT--1-1tT--r-1t1-tr-rtr--r--7t7T--"-1t7T-"1-1t1--"-7t17--""--1-V-1t1--"-71--""--7- " -=l--T-- -=l--1t-"-T1T--|--71-- 4 --T- --————1-\—1——5 T ——--————--————--————--————1-\—1———--————--————--————--————--————--———— Valtice mésto z 942
0 Valtice 1| [ /2 SPVA /6 H Valtice 95,8
Sedlec u Mikulova | H -] = - 2 /2 8\5 Sedlec u Mikulova 100,4
B Mikulov na Moravé H 2 |1 |§Z & Mikulov na Moravé 106,9
z 7z
Brezi z + AHr B B Brezi z + AHr 1124
Dobré Pole z - f-t----t----1t--F-1t----1t----t--F-1t----1t----t--}-1t----1t----t--F-1----1-- A--t----1-- --l--t--f-1----1-- - --1- -- ————2-—2——— --l--t----1----1--]-- ————2-—2———--————--————--————--————--———— Dobré Pole z 114 1
B Novosedly H 1|2 5 /3 N N Novosedly 117,1
JeVI§OVka z -y - T-"--"\--T-"-=-"\-"-"T-""-r-7TvT-"-\--"7T-"""""-"-"T-"rr-TrT--""---T-"-=-"\"---"T-""rCr--T--"1-"--="-T--="1-"--T-"C-T--1"--T7T '7 -I_ - T - - T~ -T7T '7 i R =1 - = == = '7 7'_ - = -1 - '7 7'_ - =1 -7 _9\\9 - T '7 T '7 7'_ - =1 -7 _9\\9 - T -\ - --T-"FC- - T°- -/ -"T-T--"°-"=-T-"""C-T _9\\9 - T - --"|1--T-"FC--T°--"/"-"=-7T~-"-"1"-"=-T7T-"1" - JeVIéovka Z 119,7
I Hruéovany n. Jevis. 17 2 4 L i 0 L 7 21 i 7 i & \ / 1 & \ 0 L i i 7 i L /3 & \ 0 & \ 9 HrUéovany n. Jevis. 126,3 = 0,0
B Bozice u Znojma 1| 2 i\3 73 1,1 GK °\, 1,‘ BY xi 73 xi 73 BY , 1,1 : A xi 73 xi ‘/3 BoZice u Znojma 7.3
>
)
Hodonicel i 1 4 1\4Z6 73 5\6 2734 5\6 T 5 T 5 /3 5\6 73 5\6 /3 ‘/Sé /3 5\6 9734 7 5 0&3 Hodonice 16,7
Dyje z -y - T-"--"\--T-"-"\-"-"T-""-r-T--\---"T-""|"""--"T-"r-T--"---"T-"-=-"\"--"T-"rCr--T--""-"-"-"T--="1-"--" T -"-T--I-T-T°=-=|"T-"1 _O Q" g’ 6 i Y E e e 8 "5' =TT - -\ _g O_ -1 '8 "s'_z E_ =T - -\~ _'9_ O_ - T - ~-|--71T -1 _O Q" e i - -1 - = == = - -1 _O Q" e = == = i 8 5'_ -\|= = - == _g O_ -1 'B "5'_ e - == _'9_ O_ -1 8 5'_ -\|= = _8 _B" _g O_ b 'B 5'_ il D i _'9_ O_ -1 8 "5' _'Z E_ - T - i = -1 - = == = - A _O Q" bl iy el B B i e i 5 § _7 7" -y - - T -\ T-=-\°-=-T7T- "1 - DyJe z 20,1
O 1 2 3 4 5 S 7 S8 O 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

Pn 60101 (fepny vlak do HruSovan nad JeviSovkou): 2* lok 742, T4 1400 tun, 400 metrd; Pn 60100 (prazdné vozy od fepy): 2% lok 742, U4 450 tun, 400 metru; Pn 44061 (vlak se dfevem na PPS Znojmo): 2* lok 742, T4 1400 tun, 450 metrd;Pn 44060 (prazdné vozy od dieva): 2* lok 742, U4 750 tun, 650 metry;



Legenda GVD: G rafl kOn 1

= Os vlaky (nova vozidla)

(pracovni dny)

= Sp vlaky (nova vozidla) - -
Breclav - Zmojmo
O 1 2 3 4 5 S 7 8 1S 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 249

Bfeclav pfednadrazi — 7| 8 Bfeclav pfednadrazi 85,3
| Bieclav os. n. T 2114 i/ i/ i/ i/ i/ i/ i/ i/ i/ \5 Breclav os. n. 83,1

Bofi les [} HH -] / 2 / 2 /2 / 2 / 2 / 2 / Z / Z / Z \8 Bofi les 86,0

Valtice mésto z --ft----TtT----tT----t----TtT--"--7tT-"--"-%t-"-/--t-"-|-"-"T1t1-"-"-"-"t-"-"/-"-"71t-"-"/-"-"-"t-"-"|-""~"t-"-|/--7--|" --T-- --T-- “l==T--=- --T--=- -=-T---- --T-- -=-T--|-- -7 |- - -=-T--|-- - =TTt --|--T1--|-- ——33 -7t -=--7-=---f----7t--|--7--/-- 1 - - \Valtice mésto z 94,2
B Vattice H 1| "\s Valtice 95,8

Sedlec u Mikulova |} il L 70 99% %% g% %% 2 5 g% 70 %% gg% 99% %% 99% Sedlec u Mikulova 100,4

Brezi 2+ AHr 1 of o\ of o\ o o\ o o\ o ol of o\ of o\ o o\ of o\ o ol Bresi 2 + AHr 112.4
l Novosedly H 1|2 N ! ! ! ! N N ! ! ! ! Novosedly 117,1
B Bozice u Znojma H 1|2 i 7 2/2 1\ 7Z 2/2 z\ 2/2 Z\ 2/2 Z\ o 2/2 Z\ 1\, 2/2 Z\ 2/2 Z\ 2/ Z\ 7Z Xi 7Z BoZice u Znojma 7.3

Dyje z R e e e e e B i e i Tl S I B ) e e e B Tl it Sl I I EE A I S B %l e e B R Vil B it Tt e R SR I PR e e A o B B B e il et T YO I L e B S B e L R B R e B e A T B L e R e ik e i T Sl i EEE N E %5— | Lk S R A —-l==t-=--1----1-1 Dyjez 20,1
B Znojmo 11 [ é 3 2\ [3 X 7 a 3 7\ [3 7\ /3 3 7\ [3 AL [3 & A\ /3 7\ /3 7 ﬁ X i Znojmo 256




Legenda GVD: G rafl kOn 2

= Os vlaky (nova vozidla)

= Sp vlak 3 vozidl ) vikend
Sp vlaky (nova vozidla) Bireclav - ZnNnoj - ( y)

o 1 2 3 — S S 7 S8 O 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

Bfeclav pfednadrazi 85,3

Breclav prednadrazi — 7 8
Breclav os. n. 83,1

Bofi les 86,0

B Bieclav os. n. H 2 l1a

Bofi les |} H - |1

\
=

—
=

—
=

+t----t--F--t----t----t--}--+--|--1--|--1--]--1 Valtice méstoz 94,2

Valtice 95,8

Valtice mésto z -trr-T-"-""--"T-"""-"-"7T7T-"rr-7T--"\-"-"T-""""-"-"71T-""vVY-TrT-""--"T1T-""-""T-""rr-T1T-"""-"-"T1T"" """ T-""rCr-T1T"-""-""T1T~-""""T~-""1""T17"°—

B Valtice H 1 |1

Sedlec u Mikulova 100,4

Sedlec u Mikulova |} H - |1 30

Mikulov na Moravé 106,9

B VMikulov na Moravé H 2| 7

\\
IOA
\\

Biezi z + AHr 112,4

Brezi z + AHr g

Dobré Pole z SR ) A A A s A A Y + + + + { ! ! K ~-t----+t----+1--|--1 Dobré Pole z 114,1

Novosedly 1171

et sm et olm =t o=~ Jevisovkaz 119,7

B Novosedly H 1| =2 /
9

Jeviovka z - f--t----t----t--1---1t---t--1t---1--1--1 T 1 1 T T 1 Tog

7 HruSovany n. Jevis. 126,3=0,0

NN

B Hrusovany n. Jevis. H 2|4 ’

BoZice u Znojma 7,3

B BozZice u Znojma H 1|2 5

Ny Hodonice 16,7

Hodonice [} H 1 |1

-—t----1--]--1----] Dyjez 20,1

Dyje z - f--t----t----1t--1---t---t-F-1t--1- -1 -

Znojmo 25,6

B Znojmo 215




Legenda GVD:

= Os vlaky (nova vozidla)

= Sp vilaky (nova vozidla) — .
Breclav - ZNmojmo
O 1 2 3 = 5 S Vv S O 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 249

Bfeclav pfednadrazi — 7 8
| Breclav os. n. H =214 5 7 7I v T v

Bofi les |} H -] A . ,1 A : 0 A

Valtice mésto z --1T--7T--\---T7T-"-1-"-"T-"rr-7T--t--7T----rvr-+£*+-r--1"--"¥7T-"" _V-"-"7-"-FKF-"Y7T-""-"\-—-"7T-"-"-—"-"-"7T7T-""N~"~"T~_~"}|=~—"-"-"T"- - - == - - |- -9 Qé___ _8_"9____0 Qé_ - Qé_ '___8'"9____0 QQ_ - Q_ I D
B Valtice 1| - & . X ; : i v 7

Sedlec u Mikulova [ H - | 5 Z : : Z : 5 A
B Mikulov na Moravé niEa &, = JO JO N . JO e -

Bfezi z + AHr l&é N, g Jg Y

Dobré Pole z e R T S T S e e e B e B e e e i T e e e e e e B R R e CIEE IR 1 WA B -t -t ——1/2———--—— - - - ————I-/z———--—— --1- --I-- -1 -
B Novosedly H 1|2 A\ 2\ s 2 i Js

Jevidovka z R o S e e R B e B R T S B B T e e e e e R Tk T B P B L it i o - —5\\5— ——E/Z--————Z -|- E/Z;--————--—— --—g - ——E/Z;--———— -- --1- --I-- - -

AHr Travni Dvar \v /2 i /2 1 i 9 /2
B Hrusovany n. Jevis. H 2| a b ol 1/8 A 8 C 7 1/8 5

\ : \
/ / s

l BoZice u Znojma H 1| =2 \7 i v 7\7 P /22

Hodonice | H 1| g T \ f e 5 T \ \

Dyje z e B e Tl S B e e e e R e T S B e e R e S B R T B A kTl I S B -t -1 -- -1-2 —--————\————--———— - -1 - -1 -2 8 - - - ——\———— --\---- -1 - - -
B znojmo - =215 . . : : :

@ 1 2 3 4 5 S v S 9 10 11 12 13 14 15 16 17 13 19 20 21 22 23 249

Pn 45010: 1* lok 2016, T4 1600 tun, 500 metr; Pn 45012: 2* lok 2016, T4 3000 tun, 750 metr(; Pn 45014: 1* lok 2016, T4 1800 tun, 600 metrd; Pn 45011: 1* lok 2016, T4 2000 tun, 650 metrd; Pn 45013: 1* lok 2016, T4 3400 tun, 750 metrd; Pn 45015: 1* lok 2016, T4 3400 tun, 750 metrg;

Grafikon 3
(dlouhodoby vyhled)

Breclav prednadrazi
Breclav os. n.

Bofi les

Valtice mésto z

Valtice

Sedlec u Mikulova

Mikulov na Moravé

Brezi z + AHr

Dobré Pole z

Novosedly

Jevisovka z

AHr Travni Dvar

HruSovany n. Jevis.

BoZice u Znojma

Hodonice

Dyje z

Znojmo

85,3
83,1
86,0

94,2
95,8

100,4

106,9

112,4
114,1

117,1

119,7
121,5

126,3=0,0

7,3

16,7

20,1

25,6
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Irvani

rok/mésic
r. 2018

rok/mésic
r. 2019

1

2|13]4]5|6]7]8]98]10

1
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B
o

Vystavba arealu ZS, demolice pozemniho objektu v Zst. Mikulov, kacenil

1.3.-31.3.2018

pozemni | ¥
objekty

[demolice

[Vystavba noveno objekiu

schnuti
montaz technologie

L
o
=2

IBFecIav - Znojmo 2. stavba SO mostl, Zel spodku, svrsku,

1.4.-31.8.2018

(Odebrani meziprazcového &térku &istickou SL, demontaz kolejovych
poli, urovnani zbylého stérku pro budouci provoz stavenistnich
vozidel a techniky. S demontaZzi poli postupna demontaz
prejezdovych kasntrukei (noéni hodiny s objizdkami) zasypani stérkem
a zahutnéni pro silniéni provoz. Postupna ochrana vSech kfizujicich
inzenyrskych siti (plyn, voda, kanalizace, silno, slaboproud,...) v
Jzeleznicénim télese vhodnym technickym opatienim (zapanelovani do
Stérkopiskové podkladni vrstvy, specidlni opatieni...). Vytyéeni
stavajiciho vodovodu v Useku km 95,820 (VB Valtice) - 97,450.

©
@
3
@
o
=
o
=]

ki A icn omto U

T.0. Valtice - Mikulov na Morave, prejezd v km 96,424

[T 0. Valtice - Mikulov na Moravé, Propustek v km 96,893

2,5 mésice

T.0. Valtice - Mikulov na Moravé, Propustek v km 97,191

2,5 mésice

T.0. Valtice - Mikulov na Moraveé, prejezd v km 97,267

[T.0. Valtice - Mikulov na Moravé, Most v km 97,544

12 tydnd

T.0. Valtice - Mikulov na Moravé, Propustek v km 97,625

14 dni

[T 0. Valtice - Mikulov na Moravé, Propustek v km 97,801

14 dni

[T.0. Valtice - Mikulov na Moravé, Propustek v km 98,589

sanace ? tydnl

T.0. Valtice - Mikulov na Morave, prejezd v km 98,595

[T.0. Valtice - Mikulov na Moravé, Propustek v km 98,602

sanace ? tydnl

T 0. Valtice - Mikulov na Moravé, Propustek v km 99,769

[viastni pristup

T.0. Valtice - Mikulov na Moravé, Propustek v km 100,422

10 tydnd

[T.0. Valtice - Mikulov na Moravé, Propustek v km 100,422, silni¢ni

10 tydna

T.U. Valtice - Mikulov na Morave, prejezd v km 100,431

provizomi objizdka

IT.0. Valtice - Mikulov na Moravé, Propustek v km 100,497

10 tydnd

[Zst. Sedlec u Mikulova, prechod pro pési v km 100,515

Zst. Sedlec u Mikulova, piistupové chodniky na nastupisté

T.0. Valtice - Mikulov na Moravé, Propustek vkm 101,139

14 dni

[T.0. Valtice - Mikulov na Moravé, Propustek v km 102,452

14 dni

T.0. Valtice - Mikulov na Moraveé, prejezd v km 102,457

[T.u. Valtice - Mikulov na Moravé, Most v km 102,596

bez pilot

T.u. Valtice - Mikulov na Morave, prejezd v km 102,817

T.0. Valtice - Mikulov na Morave, Most v km 103,417

piloty z obou stran tyden

T.40. Valtice - Mikulov na Moravé, prejezd v km 105,193

T.0. Valtice - Mikulov na Moravé, Propustek v km 105,199

T.0. Valtice - Mikulov na Moravé, Propustek v km 106,062

T.0. Valtice - Mikulov na Moravé, prejezd v km 106,412

T.0. Valtice - Mikulov na Moravé, Propustek vkm 106,576

T.0. Valtice - Mikulov na Moraveé, prejezd v km 106,581

Zst. Mikulov na Moravé, Propustek v km 107,157

Pokladka svrsku, kompletace vdeho zafizeni.

k zkous$eni zab. zafizeni, dokoncovaci prace

[vyluka tratového Useku a Zst. Mikulov

1.4.-30.9.2018

Dokoncovaci prace, 3.podbiti méfeni, ... (nejpozd&ji do 30.4.19)

1.10.18 - 30.4.19

Zpracovani DSP, geodeticka DSPS (nejpozdéji do 31.5.19)

1.10.18 - 31.5.19

Nahradni autobusova doprava Breclav - Novosedly

1.4.-30.9.2018

Zkusebni provoz - 9 mésicll (predpoklad)

1.10.18 - 30.6.19
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Popis zatéze zleva: 16. manipulaéni kolej 23 vozi CDC BFeclav — Znojmo — Retz; 14. dopravni kolej 22 voz(i RCA Bfeclav — Znojmo — Retz; 12. dopravni kolej
21 vozi CDC Znojmo — Bfeclav; 10. dopravni kolej 21 voz& CDC Bfeclav — Znojmo — Retz; 8. dopravni kolej 32 vozti CDC Jihlava — Znojmo — Beclav; 4.
dopravni kolej 25 vozi CDC B¥eclav — Znojmo — Jihlava; + 4. dopravni kolej v Hodonicich odstaveno 18 vozii RCA Breclav — Znojmo — Retz;

ZST Znojmo 22. 8. 2015 v 17 hodin



1) ZST Znojmo 20. 5. 2006 — povodiiové odklony, pfiblizné 70 % zatéZe po trati Bfeclav — Znojmo

2) ZST Znojmo 25. 3. 2013 — pouze pravidelnd zaté?, pres 80 % zatéZe po trati Bieclav — Znojmo

3) ZST Znojmo 10. 6. 2014 — pouze pravidelnd zaté?, pres 80 % zatéZe po trati Bieclav — Znojmo

4) 7ST Znojmo 24. 7. 2014 — pravidelna zaté7 + odklony z traté Havli¢kiv Brod — Jihlava, pFes 80 % zatéze po trati Bieclav — Znojmo



T ey »
e

- a

Uceleny vlak s melasou z Hrusovan nad JeviSovkou do Kojetina ze dne 5. 1. 2016. Na snimcich je
zdokumentovan rozjezd tohoto vlaku ze ZST Valtice. Vlak mél 1856 tun.

Po revitalizaci trati Bfeclav — Znojmo takovy vlak projede z HruSovan do Bfeclavi podstatné rychleji, a
navic pro tento vlak nebude zapotiebi postrkovd lokomotiva. Pro dopravce tak dojde k vyrazné
Uspore nakladd, a trat Breclav — Znojmo se tak stane pro nakladni dopravu podstatné atraktivnéjsi.



Dopravni schéma traté

< :: Breclav ]

Znojmo S . . .
8 ZST Bori les zast. Valtice mésto ZST Valtice ZST Sedlec u Mikulova ZST Mikulov na Moravé zast. + AHr Bfezi zast. Dobré Pole |_—J|> 3 Dopravni schéma traté -
g £ km 86,044 km 94,221 km 95,817 km 100,700 km 106,873 km 112,432 km 114,149 §> E %
< 2 2 z
)
Koleje dopravni -D= = P o . o o o Kolejle doprévni B -_D= = )
Koleje manipulaéni —@&— —&— 40" 0 sgrm —_ —0 Y9 o o — 50" ;5 (345+150) '—&o; - (o) -] 50 203 A @00 o o 50 995 (157+1172553) —0 Yo Ll o~ - o L l Koleje manipulagni —&— —G— o
Koleje tratové -] {1 g __ i =0 a4 R s ?ﬂ e o i | - o o ‘}0) 5%’200 e o o ! o o Koleje tratové -} {1 >
Koleje vietkové ~ ——— —i—i— _ s e s ‘%( _ B é‘ﬁ s - - < < = = g;&’” — < = - . = Koleje vietkové ~ ——im —i—i— §
Nastupiste 550 mmnad 7K [] [J S o o (5,5 (::’ o - S o o (:D - e S o o Z 2 3 2 o o 2 2 £ = @ @ = z Nastupiste 550 mmnad TK [ [
— - 0 ~ « — — - ~ — = = = = = = = = = = = = = = = = P 1
Hlavni navéstidia ? r ? £y 3z £y 2 z 3 3 3 3 3 E) 3 z 3 i i i i i i i i i i i i i i i i Hlavni navéstidia ? r ?
Urovitova kiizeni X X % S S 3 3 2 @ 2 2 ] 2 8 S S 3 = 2 E 2 § 3 § § 5 5 s £ = E Urovitova kiizeni X X $
EOV . g g g g = g 8 & = 8 S g g = 2 8 3 8 g g & 8 8 8 g g g S g EOV . =
Tratova rychlost V [km/h] 160 160 160 160 ‘ 160 160 160 e tam 160 Tratova rychlost V [km/h] N
. mér: —_—
Smér. tam — sy T — — — — sy | T — — — — sy T — — — — sy T — — — — sy T — — — ey T — — — — 150 — 50 8
140 140 140 z . r v Vé Ve v . . 140 140 140 140
. V Gseku od km 96,241 do km 106,587 dojde ke zvy3eni rychlosti V a V130 nad 100 km/h aZ po instalaci ETCS .. . . - .
Nejvy$si tratova rychlost V [km/h] 130 130 Nejvy$si tratova rychlost V [km/h] 0
névrh Vk 20 p-——-——m—_—_——e e h— 400 120 - 426 428 — 120 120 navrh Vk
navrh V150 —_— 110 — S— 110 110 _— \4\1\0 e 110 BN 110 110 navrh V150 —_— 110
navrh V130 —_— —— o L ne'wrh V130 —_— .
navrh V —_— 100 P——— e 100 +5= T 1-9'8—\ —— —466 100 100 na'vrhl V —_— 100 —
stavajici V130 — o et - 90 90 — 90 90 Sle'lVaJ.I’CI’ V130 — 90 H
stavajici V — — stavaj ICI’V — m
omezeni 80 80 80 80 Sies omezem' ETes 80
1 — omezeni
omezent ETCS 70 70 70 70 70 \ 70 @)
Tachogramové kiivky V [km/h] 60 60 60 60 60 Tachogramové kiivky V [km/h] 60 £
linka 88 - Desiro Classic 50 50 50 50 linka 88 - Desiro Classic 50
40 40 40 40 40 40 U
Pn - 2°742; 600 m; S 1600t 30 30 30 30 30 Pn - 2*742; 600 m; S 1600t 30 >
20 20 20 20 20 20 S
10 10 10 10 10 10 3
Stanigeni [km] Kilometr ©  Heltometr = Abnormaint hekiometr @ 85 () 86,0 87,0 88,0 89,0 90,0 91,0 92,0 93,0 94,0 95,0 96,0 97,0 98,0 99,0 100,0 “et 01,0 102,0 103,0 104,0 105,0 106,0 “©1107,0 e 108,0 109,0 110,0 111,0 112,0 113,0 114,0 115,0 116,0 117,0 | Kiomer 0 Hekometr «  Abnormini helcometr & | Stanieni [km] (e
Tratova rychlost V [km/h] v ) . 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | . ot 1y Tratova rychlost V [km/h] >
Smer: zpet < ey = - - - - ey | = - - - - - - oy = - - - - ey = - - - ey = - - - - o - mér. pet < i
140 140 , . v , , v . . 140 140 140 140 Q
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Revitalizace trati Bfeclav —Znojmo
B.2 Provozni a dopravni technologie DOKLADY K DOPRAVN{ TECHNOLOGII

DOKLADY K DOPRAVNI TECHNOLOGII

e  Vyjadfeni spole¢nosti IDS CARGO a.s. k projektu Revitalizace trati Bfeclav — Znojmo;

e Vyjadfeni spole¢nosti AWT a.s. k planu vyluk na rok 2018 — vylukové rameno 323, ID V-006885/17
(Valtice — Novosedly);

e  Vyjadfeni spole¢nosti Moravskoslezské cukrovary, a.s. k projektu Revitalizace trati Bieclav — Znojmo;

e  Vyhledova doprava na trati Bieclav — Znojmo, dopis JMK, Odbor dopravy ¢. j. JMK 70 127/2013 ze
dne 28. 06. 2013;

e Vyhledova obsluha Zelezniéni stanice Valtice, dopis JMK, Odbor dopravy ¢. j. IMK 144 870/2015 ze
dne 11. 11. 2015;

e Stanoveni parametri dynamického zarazedla v ZST Mikulov na Moravé, dopis JMK, Odbor dopravy &.
J- IMK 69 931/2017 ze dne 07. 06. 2017,

e  Vyhledové GVD pro soupravu ve slozeni 842 + 954 poskytnuté spolecnosti Kordis JMK, a. s.;

e Vyhledové GVD pro jednotku 845 poskytnuté spole¢nosti Kordis JMK, a. s.;

SUDOP BRNO, spol.sr. 0. 74
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SUDOP Brno, spol. s r.o.
Kounicova 26
61136 Brno

Usti nad Labem, 21.1.2016

Vée: Vyjadreni spole¢nosti IDS CARGO a.s. k projektu Revitalizace trati Bfeclav — Znojmo.

Soucasné parametry trati Bieclav — Znojmo a navazujici trati Znojmo — Okii8ky jsou pro nés
znaéné omezujici.

V piipadé jizdy naseho vlaku v dennich hodinach jsme limitovani pfedevsim nedostate¢nou
délkou dopravnich koleji a jizdnim fadem taktové osobni dopravy. V no¢nich hodinach, kdy zde
osobni vlaky nejezdi, jsou zde vyluky dopravni sluzby. V dusledku téchto omezujicich faktora
dochazi pfi jizdé nasich vlaki po téchto tratich ke znaénému zvySeni nakladi spojenych
predevsim s:

vysokym poctem zastaveni;

vys$8i spotiebou pohonnych hmot;

nizkou cestovni rychlosti;

nizkym vyuZitim nadich zaméstnanc;

nizkym vyuzitim nasich vozidel,

nedostate¢nou variabilitou pii volbé ¢asové polohy trasy;
omezujici maximalni délkou vlaku.

Jako piiklady dopadu téchto omezeni miZeme zminit situaci ze dne 24.11.2015, kdy naSe
spole¢nost zvolila pro sviij vlak Krahulov — Lanzhot st. hr., ktery byl dlouhy 531 metrd, rad€ji o
95 km delsi trasu pfes Havli¢kav Brod a Brno. Dalsi ptiklad je ze dne 20.12.2015, kdy jsme méli
vlak Hodonin — Moravské Budéjovice, ktery byl dlouhy 600 metrii a také jsme zvolili radéji
cestu pies Brno a Havli¢kuv Brod, nez abychom se museli potykat s vy$e uvedenymi omezenimi
na trase Okfisky — Znojmo — Breclav.

Uvitame, kdyZ revitalizace trati Bfeclav — Znojmo pfinese zlepSeni souc¢asnych parametru trati
pro nékladni dopravu. V piipadé, Ze zde bude mozné projet plynuleji s niz8im poc¢tem zastaveni
a vy$8im normativem délky (pfipadné i hmotnosti), a to bez ohledu na jizdu kdykoliv v dennich
¢i no¢nich hodinach, tak zde do budoucna muze dojit k vyrazné uspotfe nakladl pfi trasovani
nasich vlaki. To z dlouhodobého hlediska mize ptinést zlepseni nadi cenové nabidky pro mistni
ptepravce, coZ v koneéném disledku mize znamenat i pfevedeni zboZzi ze silnice na Zeleznici.

S pozdravem

¥
o ‘//

4
Bc P/ﬁel Kiss

vedouci obchodniho oddéleni

Sidlo: IDS CARGO a.s., Albertova 229/21, 779 00 Olomouc 1C: 27820017 tel.: +420 585 154 475
Korespondencni adresa: IDS CARGO as., P. 0. BOX 4, 777 00 Velky Tynec DIC: CZ27820017 fax: +420 585314 164
www.ids-cargo.cz CZK - KB: 107-937410287/0100

email:cargo@ids-olomouc.cz EUR - KB: 107-1999910257/0100
Spole¢nost zapsana v obchodnim rejstiiku Krajského soudu v Ostrave v oddile B, vlozka 3372, dne 27. 11. 2007



AM ADVANCED WORLD TRANSPORT A.S.
HORNOPOLNI 3314/38
702 62 OSTRAVA, MORAVSKA OSTRAVA
WWW.AWT.EU
DOSLO DNE. 23 06 2007
SUDOP BRNO, spol.s r.0. M04 /13 .~
Kounicova 26, 611 36 Brmo [ 7

V Ostravé dne 23. &ervna 2017

Véc: vyjadieni spolefnosti AWT a.s. k pldnu vyluk na rok 2018 - vylukové
rameno 323, ID V-006885/17 (Valtice — Novosedly)

Obchodni strategie skupiny AWT vZdy byla a je zaloZena na co nejefektivnjsim vyuZivani
vozidel a zam&stnancd, které mé k dispozici s cilem efektivity pfepravy. Jako privétni dopravce si
nemizeme dovolit realizovat pfepravy dlouhodob& pod néklady, ptipadné bez realizace
pfim&feného zisku. Tato snaha byla i v leto¥nim roce vyraznou mérou naruSovana ze strany
organizétora vylukovych &innosti na siti SZDC.

U nékterych vylukovych ¥innosti je doba trvéani vylukovych praci z pohledu dopravee AWT
netim&rné dlouh4 vii realizaci jednotlivych &innost{ na stavbéch. Pfedevsim dochédzi-li pfi realizaci
pfeprav na relacich zahmujici vylukou ovlivnéné traté k nezanedbatelnému navySeni néklad
z titulu nutnosti dopravy po odklonovych tratich. Generované vicenéklady majf pf{mou spojitost
pfedeviim s nésledujicimi faktory:

- vy33 spotfeba pohonnych hmot,

- vy3¥ polet zastaveni (pokles priimé&ma4 rychlost vlakd),

- realizace vlaki pfes tivraf,

- navyseni fondu pracovni doby (navy¥eni mzdovych prostfedkd),

- negativni dopad na variabilitu pti volb& tasovych tras vlakd,

- dal3{ omezeni na objizdnych traséch,

- navySen{ doby pfepravy — nutnd koordinace se zékaznikem, kterému timto vzniké dal3f

omezeni.

Nésledkem prodluzovéni vyluk dochézi k jevu, kdy jsme pfedeviim z diivodu ekonomického
dopadu na vlastnf vozbu nuceni ovlivnéné pfepravy opustit, nebo pfenechat jinym dopravcim.
Vétime viak, Ze obdobné vicendklady vyvolédva i odklonové vozba u dopravce, ktery takovou
ptepravu s rizikem ztrity pfevezme.

Dle roénfho planu vyluk pro rok 2018 se obdobné situace pravdépodobng vyskytne na trati 323 pfi
revitalizaci useku Valtice — Novosedly:

1 | ve0mss17 franice - Novosedty mtovhbex TV, Ofl Bres (Objed. ) s . i 3 2y
#mnum reviblizace Breclsy - Znoimo 163011,
sové 25T Sedlec u 2 v doaks Bleclay -
Miknlov oa Mocave SK: celd bez TV,
XD

Tuto vyluku v rémci procesu schvalovéni ro¢nfho plénu vyluk na rok 2018 ptipominkujeme:
Prosime o pFezkum a sniteni délky trvéni vyluky na minimum v tomto p¥ipadé idediné na 3 mésice.

TELEFON: USTREDNA: +420 596 166 111, PROVOLBA: +420 596 166-LINKA FIRMA ZAPSANA V OBCHODNIM REJSTRIKU
FAX: +420 596 116 748, +420 596 166 433, E-MAIL: OBCHOD@AWT.EU VEDENEM KRAISKYM SOUDEM V OSTRAVE,
|&: 47675977, DIC: C2699002915 ODDIL B, VLOZKA 767




ADVANCED WORLD TRANSPORT A.S.
HORNOPOLNI 3314/38
702 62 OSTRAVA, MORAVSKA OSTRAVA

AWT

WWW.AWT.EU

Po pFezkoumdni dané vyluky mdme za to, e rozsah praci neodpovidé pldnované dobé trvdni.
Sestimésiéni trvdnf je z naseho pohledu znaéné predimenzované. Vychdzime také ze zkuSenosti
z jinych vyluk jedté vétich rozsahi na frekventovanéjsich tratich a ani v téchto pFipadech jsme se
nesetkali s dobou trvani vyluky v délce Sesti mésicit. Jsme schopni v urdité mi¥e vylukovou Cinnost
na tomto rameni tolerovat, ale v disledku této vyluky ve stdvajici podobé by ndm vznikly
vicendklady pFesahujici &dstku 100 000 K¢ kazdy tyden (objizdné trasy, sklonové poméry, posun,
dasovd ndrocnost atd...), pFipadné ztrdta zakdzek. Z tohoto divodu #dddéme (pFedpokiddéme pokud
bude vyhovéno urcitd omezeni) o znovuzprovoznéni tohoto tiseku pro ndkladni dopravu o 3 mésice
dfive (proti pldnu).

Méme 2a to, Ze takovyto pifstup organizdtora vyluky, ktery nezohledtiuje p¥ipominky
jednotlivych dopravcll k danym Einnostem na realizaci vyluky a doby jejtho chovéni, vede
k naruSovén{ principu fungovénf trhu v oblasti Zelezni¢ni nékladni dopravy. S pfihlédnutim na
skutenost, Ze takovéto postupy nés obchodné poskozujf u realizaci pfeprav aktudlnich i budoucich,
vyjadfujeme nesouhlas s délkou konédni této vyluky, resp. poZadujeme podrobné odiivodnéni konénf
jednotlivych etap stavebnich a revitalizagnich praci.

S pozdravem
I'\
Ing. Rudim Saleta
Specialista 7clezni¢ni dopravy
TELEFON: USTREDNA: +420 586 166 111, PROVOLBA: +420 596 166-LINKA FIRMA ZAPSANA V OBCHODNIM REISTRIKU
FAX: +420 596 116 748, +420 598 166 433, E-MAIL: OBCHOD@AWT.EU VEDENEM KRAISKYM SOUDEM V OSTRAVE,

I: 47675877, DIt C2669002915 ODDIL B, VLOZKA 767



A = 7 SUDOP Brno, spol. s r.o.

W Kounicova 26
611 36 Brno

V HruSovanech nad JeviSovkou, dne 22.1.2016

Vazeny pane Svobodo,

dovolujeme si Vam zaslat naSe stanovisko k pfipravované revitalizaci Zelezni¢ni trati
Bieclav>Znojmo. Moravskoslezské cukrovary, a.s. jsou ve znojemském regionu jednou z
velmi vyznamnych spoleénosti, kterd vyuZiva pro prepravu zboZi a surovin Zelezniéni sit’.
NaSe spole¢nost ma eminentni zdjem na udrZeni sou¢asnych objemi, které prepravujeme
po zeleznici. Objemy prepravené v roce 2015 byly nésledujici:

-melasa: 12.000 t

-cukrovka fepa: 123.000 t

Tyto objemy ptedpokldddme jako minimalni, spi§e predpokladéme jejich nartist do dalSich
let. Proto revitalizace Zelezni¢ni trati Znojmo-Bfeclav vitdme a je vnimana jako positivni
signdl pro dalsi rozvoj.

A
i

.~ Jiri Sedlisky
Vedouti Gtvaru 3ékladni sproviny

S pozdravem

MOEAVSKOSLEZS © CUKRCVARY, a3,
g ST
§71€7 Hupiovany 3. v, Culoruct’ 87
ed: 315209 333 £ 918 209 343
580 4209784 DR Cuema7es

CUKROVARSKA 657 671 67 HRuSOVANY NAD JEVISOVKOU IGO0 46900764 DIC: CZ46900764
RB BRrNO, €. U.: 1004006316/5500 TeL. : 515209333 FAX: 515229196 FAX PRODEJ: 51 5229149
E-MAIL: HRUSOVANY(@AGRANA.COM , WWW.CUKROVAR,.CZ, WWW.AGRANA.COM

Qori eAuner 7aneina v MND KE Boun v Anniic B wn A%re R8N



JIHOMORAVSKY KRAJ
Krajsky urad Jihomoravského kraje
Odbor dopravy

Zerotinovo nam. 3/5, 601 82 Brno

V4§ dopis zn.: 10942/13 SUDOP BRNO, spol. s r.o.
Ze dne: 17.06.2013 Kounicova 26

C.j: JMK 70127/2013 611 36 BRNO

Sp. zn.:

Vyfizuje: Ing. Caloud

Telefon: 541651 440

Pocet listl: 1

Pocet pfiloh/lista:

Datum: 28.06.2013

Vyhledova doprava na trati Bfeclav — Znojmo

Na zakladé Vasi Zadosti o poskytnuti Udaji o vyhledové dopravé osobnich viakl na trati Bfeclav - Znojmo
po realizaci stavby ,Revitalizace trati Bfeclav — Znojmo*” a o0 mozném zavedeni spésnych vlakd na této trati
v dlouhodobéjsim horizontu cca 30 let Vam sdélujeme:

Jihomoravsky kraj spolu s koordindtorem Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje
spole¢nosti KORDIS JMK, a.s. predpoklddd na jednotlivych Usecich trati Bfeclav — Znojmo nasledujici
vyhledovou dopravu:

Breclav - Mikulov: pracovni dny 16 /16 vl/den
soboty+nedéle 9/ 9 vl/den
Mikulov - Hrusovany n. J.: pracovni dny 14 / 14 vl/den
soboty+nedéle 9/ 9 vl/den
HruSovany nad Jev. —Znojmo: pracovni dny 16 /16 vl/den
soboty+nedéle 10/ 10 vl/den

(v€. Sp Velo Podyji, vedeného v @,1‘ jen v letnim obdobi)
Ptipojové vazby:

- Breclav: pripojové skupiny regionalni dopravy v X:30 (v dopravnim sedle a v @,1‘ odjezdy jen od
skupiny L:30, pfijezdy jen ke skupiné S:30);

- zastavka Valtice-mésto: smérové pfipoje Bfeclav - Valtice centrum;
- Mikulov: pfipojové skupiny v X:00 (v dopravnim sedle a v @,1‘ jen v S:00);
- Novosedly: smérové ptipoje smér Novy Pferov;

- Hrusovany nad JeviSovkou: pripojové skupiny v X:30 (v dopravnim sedle a v @,T sudé vlaky jen v S:30,
liché vlaky jen v L:30;

- Znojmo: pfipojové skupiny v X:00 (v dopravnim sedle a v @,T jen v L:00) Soucasné vyoseni na X:55,
dané pfipoji smér Retz, nepredpokladdme jako trvalé.

o DIC Telefon Fax E-mail Internet
708 88 337 CZ70888337 541 651 111 541 651 209 posta@kr-jihomoravsky.cz www.kr-jihomoravsky.cz




Vyjadreni k vyhledové dopravé v horizontu 30 let je problematické. Pouze za predpokladu vyrazné
modernizace traté lze uvaZovat cca se tfemi pary spésnych vlakll za den (pfipojové vazanych v Breclavi
na vlaky EC na trati 330, t.¢. v Breclavi na L:00), v letni sezéné o vikendech event. i se 4-5 pary spésnych
vlakl za den.

V uUseku HruSovany nad JeviSovkou - Znojmo je nutno vzit Uvahu vyhledovy stav infrastruktury traté 244
a vyvoj stavu silniéni infrastruktury (modernizaci silnice 1/53).

Predpokladana mista zastaveni hypotetickych spésnych vlakd jsou: Valtice-mésto, Mikulov a Hrusovany nad
JeviSovkou.

S pozdravem

Otisk razitka

Ing. Rostislav Snovicky, v.r.
vedouci odboru

Za spravnost vyhotoveni:
Ing. Stanislav Caloud



JIHOMORAVSKY KRAJ
Krajsky urad Jihomoravského kraje
Odbor rozvoje dopravy

Zerotinovo nam. 3, 601 82 Brno

V4§ dopis zn.: 11 816/15 SUDOP BRNO, spol. s r.o.
Ze dne: 11.11.2015 Ing. Jifi Molak

& JMK 144 870/2015 teditel

5 _Z"'_: Kounicova 26

Vyfizuje: Ing. Caloud

Tl 541 651 440 Bl AR NNE

Pocet listl: )

Potet piiloh/listd: -/-

Datum: 9.12. 2015

Vyhledova obsluha Zelezniéni stanice Valtice vlaky osobni dopravy

Vazieny pane fediteli,

odbor rozvoje doravy Krajského tradu Jihomoravského kraje obdrzel Vasi Zadost o stanovisko k progndzam
vyhledové obsluhy Zelezni¢ni stanice Valtice vlaky osobni dopravy obsaZené v projektu stavby ,Revitalizace
trati Bfeclav — Znojmo, tsek Bofi Les (mimo) — Valtice a Hodonice — Znojmo*“. Na Vasi Zzaddost vam sdélujeme
nasledujici:

Jihomoravsky kraj a koordindtor IDS JMK, KORDIS JMK, a.s. pfedpokladaji vyhledové obsluhu Zst. Valtice
maximalné stejnym poctem vlaki osobni dopravy, kterymi je tato stanice obsluhovéna v sou¢asné dobé.

V zadném pfipadé nepredpokldddme vznik prestupniho uzlu v Zst. Valtice. Budou-li v nové vyhybné Sedlec
kfizovat dva vlaky, zastavi v Zelezni¢ni stanici Valtice jen jeden z nich, druhy ji projede. Z vy3e uvedenych
divodl souhlasime s ponechanim pouze jednoho soucasného nastupisté v Zst. Valtice.

Zdivodu provéfeni mozinosti fungovani vy3e uvedeného dopravniho zéméru v praxi Vds Zidame
o nakresleni GVD nejen odpoledni 3picky, nybri i atypické ranni Spicky, kterd dosud kfizuje pravé v ist.
Valtice.

Timto stanoviskem nijak nepfedjimame intenzitu obsluhy stanice Bofi les, kterd a¢ frekvenéné slaba, prece
viak vykazuje vyssi frekvenci cestujicich neZ stanice Valtice.

S pozdravem _

2 Jilbemxasansky kra;
vy Zerotinovo nam. 3
601 82 Brno

22

Ing. Rostislav Sﬁovick;’t
vedouci odboru rozvoje dopravy

[ DIC Telefon Fax E-mail Internet
708 88 337 CZ70888337 541651111 541651 209 posta@kr-jihomoravsky.cz www .kr-jihomoravsky.cz



sHomoRAVSKY kRas ML

Odbor dopravy
Zerotinovo nam. 3, 601 82 Brno

Va3 dopis zn.: 10 594/17 SUDOP BRNO, spol. sr.o.
Ze dne: 15. 5. 2017 Ing. Jifi Moldk

Cijz JMK 69 931/2017 Feditel

Sp'v_z"'_: " Kounicova 26

Vyfizuje: Ing. Caloud

Telefon: 541 651 440 B11:35 BRNO

Potet lista: 1

Pocet pfiloh/listd: -/-

Datum: 7.6.2017

Revitalizace trati Bfeclav - Znojmo
Stanoveni parametri dynamického zaraiedla v ZST Mikulov na Moravé

Vazeny pane rediteli,

odbor doravy Krajského ufadu Jihomoravského kraje obdrZel Vasi Zddost o potvrzeni jaka vozidla linky S8
budou vyhledové zajizdét na kusou dopravni kolej & 4 v ZST Mikulov na Moravé. Na Vasi ?ddost vam
sdélujeme nasledujici:

Pfedpoklddanym vozidlem pro linku S8 Bfeclav — Znojmo je motorova jednotka (DMU) s kapacitou 150 —
180 mist na sezeni s délkou cca:

- v pfipadé klasickych podvozk( sdélkou cca 2 x 26,5 m = 53 m (napf. 842+954 — hmotnost 96 t,
v dlouhodobém vyhledu ev. 640 — hmotnost 106 t, ....);

- s podvozky Jacobs 20,5 + 16,5 + 20,5 = 57,5 m (napf. motorova jednotka DMU Regiomover Z0S Vrutky,
hmotnost 120 t).

P¥i mimofadnych kulturnich a turistickych akcich (jako napf. vinobrani a pod.) bude tato jednotka
zdvojovana. Pro stanoveni parametrii dynamického zarazedla tedy nestadi uvazovat pouze o varianté 842 &i
844 solo.

Na lince budou v turnusu nasazeny 4 DMU, jina voz_idia nebudou k dispozici.

S pozdravem =

Jl%fgeryw kraj

i Zerotinovo nam. 3
Ing. Rostislav Snovick\}
vedouci odboru dopravy
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Trat &. 246 Breclav - Znojmo
Rekonstrukce v useku Bofi les - Mikulov na Moravé a Hodonice - Dyje (vyhybna Sedlec u Mikulova)
Pouzité vozdilo: 842.5 + 954

14 15 16

41 19/ A\ 19/ N\ 19

Bfeclav 83,131 3 —+

2,86

Bofiles 86,047 &

Valtice mésto 94,221 -+
Valtice 95814 & —+

Sedlec u Mikulova 100,447 & —+

Mikulov na Moravé 106,871 3 +

Brezi 112,431 -

Dobré Pole 114,149 -+

Novosedly 117,472 § —+

JeviSovka 119,722 T

HruSovany nad JeviSovkou 126,296 3 -+

Bozice u Znojma 7,309 3 +

Hodonice 16,741 3 +

Dyje 20,136 -+
Vlecka "stat. silnice" 21,307 -+

Znojmo 25604 3 L




Trat &. 246 Breclav - Znojmo
Rekonstrukce v useku Bofi les - Mikulov na Moravé a Hodonice - Dyje (vyhybna Sedlec u Mikulova)
Pouzité vozdilo: 845

14 15 16

43 19/ \es 19/ 48 19

Bfeclav 83,131 3 —+

2,86

Bofiles 86,047 &

Valtice mésto 94,221 -+
Valtice 95814 & —+

Sedlec u Mikulova 100,447 & —+

Mikulov na Moravé 106,871 3 +

Brezi 112,431 -

Dobré Pole 114,149 -+

Novosedly 117,472 ¢ +

JeviSovka 119,722 T

HruSovany nad JeviSovkou 126,296 3 -+

Bozice u Znojma 7,309 3 +

Hodonice 16,741 3 +

Dyje 20,136 -+
Vlecka "stat. silnice" 21,307 -+

Znojmo 25604 3 L




