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Rekonstrukce mostt v km 29,624 a 30,538 vcetné Zeleznicniho svrsku
pro zvyseni rychlosti v TU Horni Lipova — Lipova Lazné trati HanuSovice — Mikulovice

1. Uvod

Predkladana Hlukova studie je zpracovana jako soucast dokumentace pro projekt
stavby Rekonstrukce mostu v km 29,624 a 30,538 vcetné Zeleznicniho svrSku pro
zvyseni rychlosti v TU Horni Lipovd — Lipovd Lézné trati Hanusovice — Mikulovice.
Jedna se o &ast celostatni trati €. 292 Sumperk — Krnov. Hlukova studie vychazi s ptipravné
dokumentace zpracované k uzemnimu fizeni stavby (SUDOP Brno s.r.o., 11/2015).

Zelezniéni trat &. 292 Sumperk — Krnov je v pfedmétném Useku provozovana
Vv nezavislé trakci, je jednokolejna s maximalni rychlosti 50 km/h. Rozsah stavby je dan
obnovou zelezni¢niho svrSku a spodku mezi km 29,620 a 30,906, tj. celkem cca 1,3 km.
Soucasti stavby je rekonstrukce celkem 6 mostnich objektd (dva mosty a Ctyfi propustky).

Stavajici kolejovy rost tv. S49 na dfevénych prazcich bude snesen, demontovan a
nahrazen novym. Novy zelezniéni svrSek bude na betonovych prazcich bezpodkladnicovych
s pruznym upevnénim. Kolej bude svafena do bezstykové koleje. Max. rychlost bude
zvySena na 60 km/h.

V ramci geotechnického priuzkumu byl proveden navrh konstrukce prazcového
podlozi, ktery je obsazen v pfiloze. NavrZzeno je pfehutnéni zemni plané se zfizenim nové
konstrukce ze Stérkodrti frakce 0-32 0 mocnosti 250 mm.

Ugelem stavby je odstran&ni omezujicich prvki rychlosti, plynulosti a bezpeé&nosti
zelezni¢niho provozu. Stavba se navaze na provedené opravné prace na zelezni¢nim svrsku
a spodku v neinvestiéni stavbé SZDC ,Odstranéni propadu rychlosti na trati Krnov -
Sumperk, v Gseku Bludov — Hanu$ovice (mimo) — Ramzova (mimo) — Jesenik (mimo)*, ktera
byla realizovana v loriském roce.

Po dokoncéeni stavby se vyrazné zvysSi komfort pro cestujici a zajisti spolehlivé
provozovani zelezni¢ni dopravy a bezpecnost pohybu cestujicich, zvysi se kultura cestovani
a zatraktivni se vyuzivani Zelezni¢ni dopravy pro cestujici.

Predpokladany termin realizace stavby je 4/2018 — 9/2018.

Ugelem studie je navrh omezeni vlivu hluku z provozu trati &. 292 na okolni prostied;,
zvlasté na obytnou zastavbu. Konkrétné se v pfedmétném useku jednéd o zastavbu obce
Lipova — lazné.

Protihlukova opatreni jsou navrzena a dimenzovana na hlukovy prFispévek,
ktery souvisi s provozem po Zeleznicni trati.
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2. Prehledna situace
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3. Metodika vypoctu

Vypocty hluku z dopravy, stanoveni prubéhu izofon a vypo&tovych bodu je provedeno
v souladu s ustanovenim publikace ,Metodické pokyny pro vypocet hladin hluku z dopravy*
(zpracoval Vyzkumny ustav vystavby a architektury Praha a vydalo urbanistické pracovisté v
Brné v roce 1991 — autor RNDr. Milo§ Liberko). Vyhodnoceni a navrh opatfeni byly
provedeny v souladu s pozadavky a ustanovenimi Zakona ¢. 258/2000 Sb., Nafizeni vlady €.
272/2011 Sb. a pfislusnych norem z oblasti akustiky.

K vypocltim bylo pouzito vypoc€etniho programu HLUK+, verze 10.16 profi (zafi
2013), ktery vytvofila firma Jp Soft Praha — J. Polasek. Pfesnost programu je cca + 2 dB.
Algoritmus vypoctu vychazi z vySe uvedenych Metodickych pokynu.

Vypoctoveé body uvadéji ekvivalentni hladiny akustického tlaku bez odrazid od
fasad objektu.

Vlastni modelovani a hodnoceni hlukové situace je provedeno nasledujicim
postupem:

1) Pro obytnou zastavbu je vytvofen model ve vypocetnim programu. Uréeni vysky objektl
bylo provedeno béhem pochuizky v terénu. Funkce objektd byla ovéfena na portalu

Ceského Ufadu zeméméficského a katastralniho (www.cuzk.cz).

2) Je proveden vypoCet a porovnani stavu zlet 2000/2001 a vyhledového stavu
v reprezentativnich bodech u obytnych objektd ve dne a v noci. Dle vysledkd vypoctld a
porovnani se stavem vroce 2000/2001 jsou uplatnény pfislusné limity hluku (stara
hlukova zatéz).

3) Korekce pro vyhledovy stav na rekonstruovanou trat byla pouzita pouze pro Sp a Os
vlaky. Dle zku$enosti z jinych staveb c&ini zlepSeni po provedeni stavby 2 — 7 dB.
Z hlediska bezpecnosti vypoctu byla pro vyhledovy stav v modelu pouzita korekce — 2 dB.
U nakladnich vlaku zadna korekce pouzita nebyla.

4) Hlukova studie se rovnéz zabyva procesem vystavby a navrhuje opatfeni ke snizeni
hluénosti v jeho prubéhu, a to pfedevsim organizaéniho charakteru.
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4. Vstupni udaje

Trat je v pojednavaném useku jednokolejna, neelektrifikovana, s maximalni rychlosti
po prujezdnych kolejich 50 km/hod.

Pro vyhledovy stav se uvaZuje s rekonstrukci ZelezniCniho svrSku a spodku
(bezstykova kolej, nové prazce, pruzné upevnéni). Rychlost se zvysi na 60 km/h. ZvySeni
rychlosti se projevi pouze u osobni dopravy. Nakladni doprava pfi jizdé do stoupani, které je
na této trati zna¢né (30 %.) nemuze této rychlosti dosahnout.

Vzhledem k zadani stavby a charakteru trati se nenavrhuji smérové upravy koleje

mimo stavajici téleso.

Intenzita dopravy 2000/2001:

druh pocet viaku pocet max.
viaku den noc 24 h vozu rychlost
R+ Sp 12 0 12 1+3 50
Os 22 7 29 2 50
Pn + Mn 6 4 10 1+6 40
celkem 40 11 51
Intenzita dopravy stavajici 2015/2016:
druh pocet viaku pocet max.
viaku den noc 24 h vozu rychlost
R+ Sp 14 1 15 1+3 50
Os 11 3 14 2 50
Pn + Mn 2 2 4 1+6 40
celkem 27 6 33
Intenzita dopravy vyhledové 2025:
druh pocet viaku pocet max.
viaku den noc 24 h vozu rychlost
Sp 16 0 16 1+3 60
Os 24 6 30 2 60
Pn + Mn 2 2 4 1+6 40
celkem 42 8 50

SUDOP Brno spol. s r.o.
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5. Limitni hladiny hluku

Podle ustanoveni Nafizeni viady ¢. 272/2011 Sb. ve znéni pozdéjSich predpisu je
nejvyssi pfipustna ekvivalentni hladina akustického tlaku A v chranéném venkovnim
prostoru, chranéném venkovnim prostoru staveb a chranéném vnitfnim prostoru staveb,
stanovena souctem zakladni hladiny hluku a pfislusnych korekci.

Chranéné venkovni prostory a chranéné venkovni prostory staveb

L21 =50 dB.

K1 = + 20 dB: pro starou hlukovou zatéz z dopravy na drahach *.

K, = =5 dB: pro hluk z dopravy ZelezniCnich drahach v noci pro chranény venkovni prostor
staveb.

* Korekci na starou hlukovou zatéz lze vyuzit za podminek stanovenych v uvedeném
narizeni vlady: §2 odst. n) a §12 odst. (4) — (6):

Starou hlukovou zatézi se rozumi hluk v chranéném venkovnim prostoru a chranénych
venkovnich prostorech staveb pusobeny dopravou na drahach, ktery existoval jiz pfed
1.lednem 2001 a prekracoval hodnoty hygienickych limitt stanovené k tomuto datu (tj. 60/55
dB v OPD a 55/50 dB mimo OPD).

Hygienicky limit stanoveny pro starou hlukovou zatéz se vztahuje na uceleny usek drahy.
Tato korekce ziistava zachovana i pri provadéné udrzbé a rekonstrukci zelezni¢nich drah pfi
zachovani vyskového nebo smérového vedeni drahy, pri kterém nesmi dojit ke zhorseni
hluku o vice nez 2 dB (porovnani s hlukem prfed 1.1.2001)..

e  pro chranéné venkovni prostory:
pro den od 6 °-22° hod Laeqr =La + Ky = 70 dB stara hlukovéa zatéz
pro noc od 22% - 6 ®hod  Laeqr =Lz + Ky = 70 dB stara hlukova zatéz

e pro chranéné venkovni prostory a chranéné venkovni prostory staveb:
pro den od 6 °-22° hod Laeqr = La + Ky = 70 dB stara hlukova zatéz
pro noc od 22% - 6 °hod  Laeqr = Lz + Ki+ K, = 65 dB stara hlukova zatéz

Chranéné vnitrni prostory staveb — obytné mistnosti
ng =40 dB.
Kz =+ 5 dB: pro hluk z dopravy v ochranném pasmu drah (OPD).
K4= 0 dB: mimo OPD.
Ks = — 10 dB: pro no¢ni dobu.

pak plati:
pro den od 6 ©-22° hod  Lpeqr = L2z + Ks = 45 dB v OPD
LAeq,T = LZZ + K4 =40 dB mimo OPD

pro noc od 22%°-6 °hod  Laeqr =Lz+ Ks+ Ks =35dB v OPD
LAeq,T =L+ Kyt K5 =30 dB mimo OPD

Vnitini prostor u staveb pro individuéalni rekreaci neni chranénym vnitfnim prostorem ve
smyslu § 30 odst. (3) zak. 258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi ve znéni pozdéjSich
predpisti a podle vyhl. ¢. 137/1998 Sb.

Dle § 30 odst. (2) zakona ¢. 258/2000 Sb. ve znéni pozdéjSich predpist se zvuk pochazejici
Z akustického vystrazného signalu souvisejiciho s bezpecnostnim opatfenim za hluk
nepovaZzuje.

SUDOP Brno spol. s r.o. 6
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Hluk ze stavebni ¢innosti

Dle §12 odst.(6) Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb. se limitni hladina hluku pro stavebni
¢innost Laeqs Stanovi jako soucet Laeqt + Ks, Kde Laeqr j€ limitni hladina venkovniho hluku (v
tomto pfipadé 50 dB) a K, korekce vztahujici se ke stavebni Cinnosti. Korekce Ks je
stanovena takto:

posuzovana doba korekce K
6% - 7% hod +10dB
7% - 21% hod +15dB
21% - 22% hod +10 dB
22% - 6° hod +5dB

6. Vypocty, vvhodnoceni a navrh opatreni

6.1. Drazni doprava

Trat prochazi obci Lipova — lazné v rekonstruovaném useku mimo hlavni ¢ast obce,
probiha smérem k zst. Lipova — lazné kolem zadnich traktd nékolika obytnych objektd.
Zastavbu zde tvofi roztrousena zastavba pfevazné rodinnych 1 — 2 podlaznich domu a
nékolik vicepodlaznich bytovych domda.

V km 29,87 vlevo se nachazi v tésné blizkosti trati osamély objekt. Dle KN je urcen
k rekreaci. Tento objekt tedy neni zahrnut do vypoctud a navrhu opatreni.

Popis bodu vypoétu:

cislo umisténi bodu
bodu
1 Horni Lipova 222, Lipova — lazné
2 Lipova — lazné, ¢.p. 700
3 Lipova — lazné, ¢.p. 607
4 Lipova — lazné, €.p. 699
5 Lipova — lazné, &.p. 599
6 Lipova — lazné, ¢.p. 340

Vypoctené hladiny hluku L., [dB]:

Cislo | vyska rok 2000/2001 stav. stav 2016 vyhled. stav 2025 | rozdil 00/25* | rozdil16/25 **
bodu | bodu den noc den noc den noc den noc den noc
1.NP 54,4 51,2 53,2 49,8 53,9 49,1 -0,5 -2,1 -1,2 -1,4
1 2.NP 55,5 52,8 53,9 51,4 54,8 50,7 -0,7 -2,1 -1,6 -1,4
3.NP 56,3 53,6 54,7 52,2 55,7 51,5 -0,6 -2,1 -1,6 -1,4
5 1.NP 48,8 46,0 47,2 44,6 48,1 43,9 -0,7 -2,1 -1,6 -1,4
2.NP 50,5 47,8 48,9 46,4 49,8 45,7 -0,7 -2,1 -1,6 -1,4
3 1.NP 49,1 46,3 47,6 449 48,5 44,2 -0,6 -2,1 -1,5 -1,4
2.NP 50,8 48,0 49,2 46,7 50,1 46,0 -0,7 -2,0 -1,6 -1,3
4 1.NP 49,8 47,0 48,3 455 49,2 449 -0,6 -2,1 -1,5 -1,5
2.NP 51,4 48,7 49,8 47,3 50,7 46,6 -0,7 -2,1 -1,6 -1,4
5 1.NP 49,0 46,1 47,5 447 48,3 44,0 -0,7 -2,1 -1,5 -1,4
2.NP 50,6 47,8 49 46,5 49,9 45,8 -0,7 -2,0 -1,6 -1,3
1.NP 48,3 45,3 46,9 43,9 47,4 43,0 -0,9 -2,3 -1,4 -1,4
6 2.NP 49,7 46,9 48,1 45,6 48,8 44,6 -0,9 -2,3 -1,6 -1,3
3.NP 50,9 48,1 49,3 46,7 49,9 45,8 -1,0 -2,3 -1,6 -1,4

* rozdil hladin hluku rok 2000/2001 a vyhledu rok 2025 (pro pfiznani korekce na starou hlukovou zatéz)
** rozdil hladin hluku rok 2015/2016 a vyhledu rok 2025
vypoctena hladina hluku prekracuje limit nebo lezi v pasmu nejistoty vypoctu

SUDOP Brno spol. s r.o. 7
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Jak doklada tabulka, nedojde ke zhorSeni stavajici situace pfi srovnani dopravy
v letech 2000/2001 a po provedeni stavby. Dojde ke zlepSeni pfedevsim v noéni dobé o cca
2 dB. Dochazi k navyseni rychlosti, ale zaroven dojde rekonstrukci zelezniéniho svrSku a
spodku a tim k vyraznému sniZzeni hlukovych emisi pfi prijezdech viaku.

Na zakladé vySe uvedené skuteCnosti Ize pouzit korekci na starou hlukovou zatéz,
ti. 70 dB pro den a 65 dB pro noc. Vypoctené hladiny hluku vyhovi témto limitim pro
venkovni chranény prostor staveb.

Pfi pouziti limitnich hladin hluku s korekci na starou hlukovou zatéz je
predpoklad, Ze hluk z drazni dopravy v okoli rekonstruovaného useku po provedeni
stavby neprekroceni tyto limity u obytnych objektu v okoli drahy v obci Lipova - lazné
ve venkovnim chranéném prostoru staveb.

6.2. Stani¢ni rozhlas

PFi zfizeni stani¢niho sdélovaciho zafizeni — drazniho rozhlasu budou reproduktory
smérovany podeél osy koleje a navrzeny v poc¢tu dostateCném k poryti signalem v celém poli
nastupist a ¢ekaren pfi dodrzeni limitnich hladin hluku ve venkovnim chranéném prostoru
budov v nejblizSim okoli feSené stanice. Tato skuteCnost bude provéfena pfimym akustickym
méfenim ve zkuSebnim provozu a v pfipadé prekro€eni limitu bude hlasitost reproduktor(
sefizena. Pro venkovni prostor v OPD je limit 45/35 dB pro den/noc.

6.3. Obdobi vystavby

Realizace stavby se pFedpoklada vterminu 4/2018 — 9/2018. Plan organizace
vystavby tvofi samostatnou ¢ast projektové dokumentace, kde je rozpracovan podrobny
Casovy plan vystavby.

Zdroje hluku z procesu vystavby jsou proménné, doasné a Ize je jen téZko presnéji
specifikovat. Intenzita hluku bude zavisla na nasazeni jednotlivych stroju provadécich firem,
které budou znamy az po vybérovém fizeni. Pfi hodnoceni hluku z vystavby se mj. vychazi
ze zkusenosti z jinych staveb.

Béhem stavby budou konany vyluky, osobni doprava bude pfevedena na nahradni
autobusovou dopravu — celkem 184 dni. Nakladni doprava v mezistaniCnim Useku Lipova
Lazné — Horni Lipova nebude béhem vyluky provozovana. Rychliky, spésné a osobni viaky
vychozi/kondici v Jeseniku budou mezi touto stanici a Horni Lipovou nahrazeny nahradni
autobusovou dopravou. Jako nahrada se uvazuje za kazdy jednotlivy spoj prumérné
nasazeni dvou autobusu pro osobni a Ctyf pro spésné vlaky a rychliky. Tato hodnota je
zvolena tak, aby dostatecné pokryla denni vykyvy v pfepravni poptavce. Autobusy jsou
smeérovany na hlavni silnice. Vzhledem k poctu autobus( nahradni dopravy, jejichz pfispévek
ke stavajici dopravni intenzité neni zasadni, a k omezené dobé pusobeni, se opatfeni
nenavrhuji. Pfispévek dopravy ze stavby neni vyrazny a jedna se o kratkodobou zaleZzitost.
Zvlastni protihlukova opatfeni pro dopravu ze stavby se nenavrhuji.

Pro stanoveni hlukové zatéze zplsobené mechanismy pro rekonstrukci trati,
prfedevSim podbijeCka a bagry, byl proveden obecny vypolet a ten byl aplikovan na
konkrétni mistni podminky. Zdrojové udaje byly pfevzaty z méfeni a z tech. dokumentace
vyrobcl stavebnich mechanizma.

Akusticky Hladina akustického
Stroj vykon tlaku ve vzdal. R [m]
Lw Vv dB(A) Lpar dB(A)

bouraci prace
bouraci kladivo IPH 400 -
bouraci kladiva Lw = 98 dB(A)

SUDOP Brno spol. s r.o. 8
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kompresor Ek 620 Lw =98 dB(A)

naklada¢ UNC 151 Lpato = 83 dB(A)
Zeleznicni jefab L, = 88 dB (A)
autojefab AD 28 na Tatra 815 Lpazo = 79 dB(A)
buldozer Loa1 =92 dB (A)
nakladni automobily L pa1 =89 dB (A)
Stépkovac Lpa1 = 100 dB (A)
zemni prace

Vrtna souprava pro vrtani pilot Lpaio = 80 dB(A)
Rypadlo Caterpillar 428C Lpazo = 83 dB(A)
Rypadlo UDS 110A Loato = 85 dB(A)
Rypadlo UNC 151 Lpato = 83 dB(A)
Rypadlo UDS, Hitashi L,a =90-95dB (A)
domichavace TATRA L pa1 =92 dB (A)
betonaz pilot,stabilni ¢erpadlo Loa10= 85 dB (A)
tryskova injektaz tésnicich stén Lpazo = 80 dB(A)
snimani Stérkového loze Lpazs = 88 dB(A).
dosypani+podbijeni §térk. loZe Lpazs = 87 dB(A).
recyklace kameniva Lpazs = 89 dB(A).

stavebni prace

autojefab GROVE TM 875 Lpato = 79 dB(A)
pokladani stérkového loze Lpazs = 88 dB(A).
cerpani betonové smési Loazo = 80 dB(A)
domichavace betonové smési Lw =92 dB(A)

stavebni michacky Lpazo = 81 dB(A)
stavebni vytah NOV 1000 Lpazo = 80 dB(A)
Vrtacky ru¢ni Hilty Lw = 100 dB

strojni omitacky Lpato= 85 dB (A)

Pro podbijeCku byly u obdobného stroje naméfeny nasledujici hodnoty: ve
vzdalenosti 7,5 m od zdroje Laeq = 87,3 dB a ve vzdalenosti 60 m Laeq = 73 dB. Podbijecka
se pohybuje rychlosti cca 100 m za hodinu. Vzhledem k velmi kratkému ¢asovému uUseku,
kdy tento stroj projizdi po trati a ovliviiuje hlukem pfilehlou zastavbu, se opatfeni nenavrhuiji.
Obdobna situace bude i pfi snaseni, sypani, navazeni a rozhrnovani stérku.

S umisténim mobilni recykla¢ni linky se neuvazuije.

shrnuti — obdobi vystavby:

Béhem vystavby je tfeba v blizkosti obytné zastavby dodrzet nasledujici
opatreni:
e VeSkerou stavebni €innost Ize provadét pouze v dobé od 7 do 21 hod (limit 65 dB).
Pfipadné pozadavky na nocni prace je tfeba v pfedstihu konzultovat s organy hygienické
sluzby, které stanovi dalSi podminky.

e Zvolit stroje s garantovanou niz8i hlu¢nosti, dle moznosti umistit tyto stroje co nejdale od
obytné zastavby.

e Minimalizovat pohyb mechanismu a tézké techniky v blizkosti obytné vystavby, hlu¢na
stacionarni zafizeni je mozné stinit mobilnimi protihlukovymi zasténami s pohltivym
povrchem (Utlum cca 4 - 8 dB(A)).

o Kombinovat hlukové naro¢né prace s pracemi o nizké hlu¢nosti, tj. zkratit provoz vyraznych
hlukovych zdroju v jednom dni a praci rozdélit do vice dnt po menSich ¢asovych usecich
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Rekonstrukce mostt v km 29,624 a 30,538 vcetné Zeleznicniho svrsku
pro zvyseni rychlosti v TU Horni Lipova — Lipova Lazné trati HanuSovice — Mikulovice

e V¢as informovat dotCené obyvatelstvo o planovanych c¢innostech a tak mu umoznit
odpovidajici upravu rezimu dne.

Dodavatel stavby zajisti dodrzeni limitid hluku po dobu vystavby dle nafizeni
vlady ¢.272/2011 Sb.

Investor zdvazné zakotvi do smlouvy s dodavatelem rezim cinnosti
mechanizmi uvedeny v této prdaci. Za dodrzeni rezZimu bude zodpovédny
stavbyvedouci.

7. Zavér

Po dokonéeni stavby se zvysi rychlost a dojde k rekonstrukci Zzelezni€éniho
svrSsku a spodku. ZvySena rychlost bude vyuzita vlaky osobni prepravy. U nakladni
dopravy se pri jizdé do stoupani (az 30 %.) maximalni povolené rychlosti nebude
vyuzivat. Po provedeni stavby dojde k mirnému poklesu hluku vlivem kompletni
obnovy drazniho svrsku a spodku.

Pfi uplatnéni korekci na starou hlukovou zatéz je realny predpoklad, ze
nebudou prekroceny limitni hladiny hluku po provedeni stavby v chranéném
venkovnim prostoru staveb. Zadna protihlukova opatieni se nenavrhuiji.

K mirnému zhorseni hlukové situace dojde v obdobi vystavby, jedna se vSak o
kratkodobé ptlisobeni zvySeného hluku, které Ize eliminovat opatfenimi organizaéniho
charakteru.

Pfi dodrzeni opatfeni vobdobi vystavby, pfi realizaci navrzenych
protihlukovych opatieni a po sefizeni stani€niho rozhlasu je realny predpoklad
dodrzeni limitnich hladin hluku v okoli zelezni¢ni trati.

8. Pouzita literatura a podklady

(1) Metodicky pokyn pro vypo&et hluku z dopravy — VUVA Praha.

(2) Zakon o ochrané vefejného zdravi €. 258/2000 Sb.

(3) Narfizeni vlady €.272/2011 Sb.

(4) Zakladni mapa CR 1:5 000.

(5) Jednotna zelezni¢ni mapa 1:1 000.

(6) Rozpracovana projektova dokumentace pfedmétné stavby, geodetické zaméreni.
(7) Digitalni mapy — CUZK.
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Rekonstrukce mostt v km 29,624 a 30,538 vcetné Zeleznicniho svrsku
pro zvyseni rychlosti v TU Horni Lipova — Lipova Lazné trati HanuSovice — Mikulovice

Pouzité zkratky a oznaceni:

IPO individualni protihlukova opatfeni

OPD ochranné pasmo drahy (60 m od osy krajni koleje, minimalné 30 m od hranice
pozemku drahy)

zast. zastavka

zst. Zelezniéni stanice

9. Prilohy

Lipova — lazné
Situace: body vypoctu, izofonova pasma NOC, méritko 1 : 10 000
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