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C. Schvalovací část 
 

C.1. Náklady stavby 

K záměru projektu (ZP) vydalo Ministerstva dopravy ČR stanovisko č. j. 84/2016 – 910 – IZD/2 

ze dne 17. června 2016, v němž byly stanoveny celkové investiční náklady (CIN) ve výši 

1 928,170 mil. Kč (bez DPH).  

Stavební správy západ předložila ke schválení stavbu ve stádiu 3 „Optimalizace traťového 

úseku Čelákovice (mimo) - Mstětice (včetně)“ dopisem č. j. 31266/2020-SŽ-SSZ-ÚT1 ze dne 

10. prosince 2020.  

Ve stavbě došlo ke změně CIN oproti ZP na základě upřesnění technického řešení, navýšením 

cen podle ocenění OTSKP o 10 % a vlivem nového inflačního koeficientu ve výši 3,70 %. 

Podrobnější údaje jsou uvedeny v dopise Stavební správy východ, který je přílohou tohoto 

schvalovacího protokolu.       

 

Akce je promítnuta v rozpočtu SFDI na rok 2020. Celkové investiční náklady (CIN)  

ve stádiu 3 se stanovují ve smíšené CÚ (zahrnuje náklady přípravy v letech 2002 - 2020  

a uvažované realizace v letech 2021 - 2024) ve výši 2 650,399 mil. Kč (bez DPH),  

které zahrnují rozpočtovou rezervu ve výši 10 % a lze je prohlásit za limitní náklady stavby.  

 

C.2. Ekonomické hodnocení 

Ekonomická efektivnost stavby Optimalizace traťového úseku Čelákovice (mimo) - Mstětice 

(včetně) byla posouzena v rámci SP „Optimalizace tratě Lysá nad Labem – Praha Vysočany“. 

Záměr projektu byl schválen v roce 2016 s kladnými výsledky efektivity stanovenými metodou 

CBA (EIRR = 6,21 %, ENPV = 515 923 tis. Kč, BCR = 1,08).  

Schválená varianta STR2-RZ  byla aktualizována dle Metodiky pro hodnocení ekonomické 

efektivnosti a ex post posuzování nákladů a výnosů, projektů železniční infrastruktury, 

pozemních komunikací a dopravně významných vodních staveb (MD ČR, 2016) v rámci „Studie 

proveditelnosti optimalizace trati Lysá nad Labem – Praha-Vysočany, doplnění 2016“ (verze 

11/2017).  

Výsledky zpracované finanční a ekonomické analýzy pro variantu STR2-RZ jsou následující: 

Finanční analýza: FIRR = nelze správně stanovit; FNPV = - 4 501 304 tis. Kč; 

Ekonomická analýza: EIRR = 9,31 %; ENPV = 2 850 017 tis. Kč a BCR = 1,374. 

Těžiště celospolečenských přínosů projektu spočívá v úsporách času a v benefitech plynoucích 

z převedené dopravy (externality, úspory PN silničních vozidel). 

Přepínací hodnota pro IN dosahuje + 37,39 %, což představuje +3 677 301 tis. Kč. 

IN vstupující do CBA pro tuto stavbu činily 1 781 301 tis. Kč (CIN bez rezervy v CÚ 2016), 

v rámci zpracování DSP došlo k nárůstu IN předmětné stavby na 2 650 399 tis. Kč (ve smíšené 

CÚ), což odpovídá částce 2 466 568 tis. Kč v CÚ 2020. Po přepočtu na CÚ 2016 a odečtení 

rezervy by nově do CBA vstupovaly náklady ve výši 2 080 595 tis. Kč. Rozdíl nákladů 

vstupujících do CBA tedy činí cca + 300 mil. Kč. Vzhledem k uvedené výši přepínací hodnoty je 

ekonomická efektivita stavby bezpečně zachována a stavbu lze doporučit k dalšímu 

financování. 

Zároveň, dle výsledků FA není projekt efektivně proveditelný z vlastních zdrojů investora,  

tj. není tzv. samofinancovatelný. 

 

C.3. Schválení a stanovení podmínek 

Ve stanovisku Ministerstva dopravy č. j. 84/2016 – 910 – IZD/2 ze dne 17. června 2016 byly 

stanoveny dvě podmínky k ZP této stavby, které byly kladně vypořádány dopisem Ministerstva 
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dopravy č. j. 234/2020-910-IZD/1 ze dne 10. března 2021, který je součástí přílohy tohoto 

schvalovacího protokolu.  

Na základě výsledku projednání dokumentace s drážními i mimodrážními složkami doloženými 

v posuzovací části B.3 a na základě zhodnocení stavby v posuzovací části tohoto protokolu. 

 

SCHVALUJI STAVBU 

Optimalizace traťového úseku Čelákovice (mimo) - Mstětice (včetně)   

VE STÁDIU 3 

 

za následujících podmínek: 

1. Respektovat limitní náklady stavby ve smíšené CÚ ve výši 2 650,399 mil. Kč  
(bez DPH). 

2. Respektovat požadavky na další přípravu a realizaci z posuzovací části B.4 tohoto 
protokolu. 

3. Při další přípravě a realizaci stavby postupovat tak, aby nedocházelo ke změnám oproti 
schválené dokumentaci. Případné změny technického řešení je nutné posoudit z hlediska 

dopadů na účel stavby, výši investičních nákladů a na výsledky ekonomického 
hodnocení. 

4. Případné změny je nutné doložit průkazným materiálem o jednání mezi investorem, 
projektantem a dalšími orgány podílejícími se na další přípravě stavby. 

5. Při další přípravě dodržet obecně platné právní předpisy a dále dokumenty Správy 
železnic a institucí zajišťujících finanční prostředky. 

 

č. j. 19152/2021 - SŽ - GŘ - O6 - Hor 

Zpracovatel schvalovací části: Ing. Jan Horváth, tel.: +420 972 235 849 

V Praze dne 18. března 2021 

 

 

 

Ing. Pavel Paidar 

ředitel odboru přípravy staveb 

(elektronicky podepsáno) 

 

 

Přílohy 

1. Dopis Stavební správy západ č. j. 31266/2020-SŽ-SSZ-ÚT1 ze dne 10. prosince 2020 

2. Dopis Ministerstva dopravy k vypořádání podmínek K ZP č. j. 234/2020-910-IZD/1 ze dne 10. března 2021 
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