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B.1. Souhrnna technicka zprava

B.1.1. Zhodnoceni stavenisté

Stavenisté je dobfe piistupné z zeleznice a ze silnice III. tfidy, kterd bude vyuzivana pro dopravu
stavebni techniky a stavebniho materialu. Plocha zafizeni stavenisté bude spolecna s piejezdem v km 8,130 a je
zobrazena ve vykresové ¢asti tohoto piejezdu.

B.1.2. Prizkumy a podklady

- geodetické zaméteni

- katastralni mapy

- mistni Setfeni

- rozhodnuti Drézniho ifadu o zméné zptisobu zabezpeceni piejezdu
- ptipravna dokumentace

- geotechnicky prizkum (&ast J, pfevzato z pripravné dokumentace)

- zapis z jednani ze dne 23.3.2016

B.1.3. Ochranna pasma

Stavba se nenachazi v chranéné krajinné oblasti. Nedojde k zasahu do krajinnych systémi ¢i do
krajinného razu. Stavbou nebude dotceno ochranné pasmo lesnich porostli (do 50m od lesniho pozemku) ani
nebudou dotéeny pozemky s ochranou ZPF. Stavba samotna se nachazi v ochranném pasmu drahy a jeji
realizaci neni nutné toto pasmo ménit.

Ochranné pasmo elektrického vedeni :

Veskera kabelova vedeni nova i stavajici maji stanovené hranice ochranného pasma 1 m pro vedeni do 110kV a
3m pro vedeni nad 110kV od krajniho kabelu na kazdou stranu.

Ochranné pasmo venkovniho vedeni je vymezeno svislymi rovinami vedenymi po obou stranich vedeni ve
vodorovné vzdalenosti méfené kolmo na vedeni, ktera ¢ini od krajniho vodic¢e vedeni na kazdou stranu :

u napéti nad 1kV do 35kV véetné....................... 1 m pro zavésna kabelova vedeni
u napéti nad 1kV do 35kV véetné.................o.eee. 2 m pro vodic s izolaci

u napéti nad 1kV do 35kV véetn€....................... 7 m pro vodic¢ bez izolace

u napéti nad 35kV do 110kV véetné................... 12m

u napéti nad 110kV do 220kV vcetné. ................ 15m

u napéti nad 220kV do 400kV véetné ................ 20 m

unapéti nad 400kV ... 30 m

Ochranné pasmo telekomunikaci :
Ochranné pasmo podzemniho telekomunika¢niho vedeni ¢ini 1,5m po stranach krajniho vedeni.

Ochranné pasmo plynovodi :
Ochrannym pasmem je prostor v blizkosti plynarenského zafizeni vymezeny svislymi rovinami vedenymi ve
vodorovné vzdalenosti od jeho ptudorysu..
Ochranné pasmo ¢ini :
- u nizkotlakych a stfedotlakych plynovodut a plynovodnich pfipojek, jimiz se rozvadi
plyn v zastavéném uzemi obce, 1 m na ob¢ strany pudorysu
- u ostatnich plynovodu a plynovodnich pfipojek 4 m na obé strany od ptidorysu
- u technologickych objektl 4 m na vSechny strany od pidorysu
U plynovych zafizeni se dale podle zakona ¢. 458 / 2000 Sb. stanovuje bezpecnostni pasmo. Bezpec¢nostnim
pasmem se pro tyto Ucéely tohoto zakona rozumi prostor vymezeny vodorovnou vzdalenosti od pudorysu
plynového zatizeni méteno kolmo na jeho obrys.

Ochranné pasmo vodovodu a kanalizace:

Ochranné pasmo definuje Zakon ¢. 274/2001 Sb. o vodovodech a kanalizacich pro vefejnou potfebu v §23
Ochranna pasma vodovodnich fadi a kanaliza¢nich stok.

Ochranné pasmo je vymezeno vodorovnou vzdalenosti od vnéjsiho lice potrubi

nebo kanaliza¢ni stoky na kazdou stranu:

a) u vodovodnich fadii a kanalizacnich stok do priméru 500 mm vcetné, 1,5 m

b) u vodovodnich fadu a kanaliza¢nich stok nad primér 500 mm vcetné, 2,5 m



B.1.4. Koncepce stavby

Stavba tesi rekonstrukci piejezdového zabezpefovaciho zafizeni, rekonstrukci ptejezdové konstrukce,
zelezni¢niho svrsku, zelezni¢niho spodku, propustkd v oblasti piejezdu a napajeni technologie PZS. Pro
rekonstruované PZS bude polozen novy napéjeci kabel z rozvadéce R1 ukonceny bude v rozvadéci KS P7881,
ktery bude soucasti spolecné pfistrojové skiiné pro prejezdy.

Realizovana stavba nebude mit vyrobni charakter a neklade tedy pozadavky na zdroje surovin, vody a
likvidaci odpadl. Technologie nového zab. zafizeni bude umisténa v novém reléovém domku v misté piejezdu.
Nebude nutné provadeét prelozky inzenyrskych siti (pielozku vzdusného vedeni si zajisti distributor sam na
zakladé smlouvy o prelozce). Pouzité noveé budované zafizeni musi byt zavedeno u Spravy zelezni¢ni dopravni
cesty (nebude-li zavedené je nutné zavést na né&j ovétovaci provoz), pripadné odchylky od schvaleného zapojeni
je nutno nechat technicky schvalit v rdmci realizacni dokumentace. Stavba bude pfedana jako celek. Realizace
stavby je planovana od dubna 2017 do listopadu 2017.

Kontrolni prohlidka stavby dle § 133 odst.1 zakona ¢. 183/2006 Sb. bude provedena pted uvedenim
stavby do zkuSebniho provozu. Zavére¢na kontrolni prohlidka bude provedena pifed uvedenim stavby do
trvalého provozu.

PS01: PZS v km 7,027

Vramci PSO1 budou na piejezdu vybudovany dle rozhodnuti Drazniho tufadu 2 vystrazniky
doplnéné celymi zavorami. Vystrazniky budou v plastovém provedeni umisténé vpravo komunikace, zavory
budou umisténé vpravo i vlevo komunikace. Kategorie PZS bude kategorie 3ZBLI (ptejezd 3. kategorie, s
pozitivni signalizaci, celymi zdvorami a s pfenosem informaci na JOP v DK zst. Kravafe ve Slezsku a na
strojvedouciho pomoci ptejezdniktl). Prejezdniky budou slouzit i pro stavajici piejezd v km 7,209. Jako ovladaci
prvky PZS jsou navrzeny pocéitae naprav. Vnitini technologie bude umisténa v reléovém domku v blizkosti
prejezdu. Soucasti PSO1 jsou i demontaze stavajiciho PZS vcetné reléové skiine.

SO01: Zelezni¢ni svriek
S002: Zelezni¢ni spodek
S003: Zelezni¢ni piejezd

Zel. svriek — kolejnice 49 E1, prazce SB8 rozdéleni ,,u®, tuhé upevnéni svérkami ZS4, pod piejezdovou
konstrukei budou upeviovadla v provedeni s antikorozni upravou. Délka kolejnice 37,5m. Dale bude provedena
smérova a vyskova uprava pied a za piejezdem v délce 100m. Izolované styky u piejezdu (2 pary) budou
zruseny. Dale budou vkm 6,490 a vkm 7,565 izolované styky (celkem 2 pary) zruSeny a budou vloZeny
kolejnicové vlozky (celkem 2 pary).

Zel. spodek bude navrzen dle geotechnického priizkumu. Pro vyse uvedeny piejezd je navrzena skladba
zesilené konstrukce prazcového podlozi dle vzorového listu Zel. spodku §térkodrt’ 0-32, 1p=0,95, E4¢ = 80 MPa
- 300 mm
- puavodni kolejové loze (bez Gpravy zrnitosti), [p=0,95, Edef =70 MPa - 200mm
- separaéni geotextilie 350g/m’

- prehutnéna zemni plan

Délka ZKPP bude na délku piejezdu + na kazdou stranu 5m. Zel. spodek bude rekonstruovan na délku
ZKPP.

Odvodnéni zel. spodku bude trativodem zausténym do ptikopu. Piikopy budou procistény.

Piejezdova konstrukce rozebiratelna celopryzova v modulu 60cm (120cm pro vnéj$i panely) na Sitku
komunikace, vné&jsi panely budou ulozeny do zavérnych zidek ,,L*.

Vozovka bude upravena v celkové délce 20m pro plynulé napojeni na stavajici stav.

V' misté umisténi RD bude piikop zatrubnén potrubim DN 600. Pfed RD bude prostor délky 2m pro
bezpecny pohyb, bude zde osazeno zabradli.

Realizace za Gplné uzavirky

S004: Propustek v km 7,028

Propustek prevadi jednokolejnou trat’ ptes odvodiovaci piikop. Propustek je tvofen kruhovou troubou
DN500, trat’ je v pfimé, niveleta klesa 2,22%o. Svrsek je tvoren kolejnicemi tvaru 49 E1/T na betonovych
prazcich SB5. Uhel kfizeni je 53°. Stavajici rychlost na mostnim objektu je 70km/h.
Tloustka kolejového loze je dle odhadu cca 0,7 — 0,8m(od lozné plochy prazce). Sitka kolejového loZe, tj.
vzdalenost hrany fims neni vzhledem k pfesypani objektu omezujici. Zabradli na propustku neni.
Stavajici trubni propustek - nosnou konstrukei tvofi pod koleji ocelové trouby a dale pod terénem betonové
trouby DN500 pravdépodobné ulozené na bet. ulozné lizko. Sitka propustku je 10,9m. Celo na vtoku a vytoku



je tvofeno bet. zidkou s fimsou. Trouby a ¢elo vykazuji poskozeni vlivem pusobeni klimatickych podminek.
Propustek je v profilu zna¢né zanesen.

Do propustku jsou privadény vody z drazniho ptikopu a silni¢nich piikopi a propustek je prevadi vpravo trati
do stavajiciho silni¢niho pfikopu. Profil propustku je zanesen stejné jako vtok a vytok. Nosna konstrukce trouby
vykazuje vlivem stafi a pisobeni klimatickych podminek poskozeni v profilu.

Dno na vtoku a vytoku je zanesené.

V mist€ propustku se vyskytuji nasledujici inzenyrské sité a vedeni:

- sdelovaci kabely — zabezpecovaci kabely pro zab.zat. — budou v ramci rekonstrukce piejezdu vedeny v novych
trasach, viz samostatné PS 01 PZS km 7,027

- Nadzemni vedeni CEZ — nebude dot&eno

- Stavajici Kanalizace SmVaK — nebude dotéeno

- Vedeni CD Telematika — nebude dotéeno

- Vedeni SEE — nebude dot¢eno

- SO 06 Elektricka ptipojka — nové vedena mimo propustek viz samostatné SO 06

Vzhledem k rozsahu rekonstrukce prejezdu v km 7,027, dale na zaklade stavu nosné konstrukce a spodni stavby
a pozadavki zadavaci dokumentace a jednotlivych jednani s investorem je navrzeno:

Odstranéni stavajici nosné konstrukce a spodni stavby v celém rozsahu a vystavba nového trubniho propustku
DN600 — dochazi ke zvétseni profilu propustku a ke zméné umisténi propustku.

Sklon byl upraven na 1,5%. Propustek bude proveden jako trubni (patkové trouby) s ulozenim na betonovy
podklad. Propustek bude umistén nové rovnobézné se ptivodnim propustkem — posun osy cca 1m. Vyskove
bude propustek z obou stran napojen na stavajici piikopy. Na vtoku a vytoku budou provedeno zakonceni
$ikmymi ZB monol. prefabrikaty, které budou spolu s odlazdénim tvofit $ikméa svahova &ela. Prostor na vtoku a
vytoku bude odlazdén lomovym kamenem.

Dale budou upraveny svahy a napojeni na vtoku a vytoku. Prostor na vtoku a vytoku bude procisten.

SO05: Propustek v km 7,041

Propustek pievadi jednokolejnou trat’ pres odvodiovaci prikop. Propustek je tvofen kruhovym otvorem
DNS500, trat’ je v piimé, niveleta klesa 2,22%o. Svrsek je tvofen kolejnicemi tvaru 49 E1/T na betonovych
prazcich SB5. Uhel kiizeni je 53°. Stavajici rychlost na mostnim objektu je 70km/h.

Tloustka kolejového loZe je dle odhadu cca 1,0m(od lozné plochy prazce). Sitka kolejového loze, tj.
vzdalenost osy koleje od hrany fims neni vzhledem k piesypani objektu omezujici. Zabradli na propustku neni.

Stavajici trubni propustek - nosnou konstrukci tvoii pod koleji ocelové trouby a dale pod terénem
betonové trouby DN500 pravdépodobné ulozené na bet. ilozné lizko. Sitka propustku je 11,6m. Celo na vtoku
je tvofeno bet. zidkou s fimsou. Trouby a celo vykazuji poskozeni vlivem puasobeni klimatickych podminek.
Propustek je v profilu znaéné zanesen. Na vytoku je propustek zatstén do ZB Sachty, kterd je tvofena
¢tvercovym betonovym profile, na kterém jsou dale poloZeny bet. skruze s kobnusem ve vrcholu, a zakryté bet.
poklopem. Do Sachty je zalsténo také zatrubnéni piikopu vpravo trati. Odtok ze Sachty pokracuje jako
kanalizace vedena nasledné podél komunikace dale ve sméru spadu — kanalizace ve spravé SmVaK.

Do propustku jsou pfivadény vody z drazniho piikopu a silni¢nich piikopl a propustek je prevadi
vpravo trati do stavajici betonové Sachty. Profil propustku je zanesen stejné jako vtok a napojeni v Sachté. Nosna
konstrukce trouby a Celo vykazuje vlivem staii a pisobeni klimatickych podminek poskozeni v profilu, kdy
dochézi k mistnimu poskozeni NK a vybocovani trub.

Dno na vtoku a vytoku je zanesené.

V misté propustku se vyskytuji nasledujici inzenyrské sité a vedent:

- sdélovaci kabely — zabezpecovaci kabely pro zab.zaf. — budou v ramci rekonstrukce piejezdu vedeny
v chranic¢ce v novych trasach, viz samostatné PS 01 PZS km 7,027

- Nadzemni vedeni CEZ — nebude dot&eno

- Stavajici Kanalizace SmVaK — nebude dotc¢eno

- Vedeni CD Telematika — zfizeni chrani¢ek na propustcich

- Vedeni SEE — zfizeni chranicek na propustcich

- SO 06 Elektricka pripojka —nové vedena mimo propustek viz samostatné SO 06



Vzhledem k rozsahu rekonstrukce prejezdu v km 7,027, dale na zakladé stavu nosné konstrukce a
spodni stavby a navrhu nové konstrukce zazaf, které jsou v kolizi se stavajicimi konstrukcemi propustkl a
pozadavki zadavaci dokumentace a jednotlivych jednani s investorem je navrzeno:

Odstranéni stavajici nosné konstrukce a spodni stavby v celém rozsahu a vystavba nového trubniho
propustku DN600 — (dochazi ke zméné umisténi propustku vzhledem ke konstrukcim zab.zaf. PSO1 a ke
zvéteni profilu propustku vzhledem k udrzbé objektu).

Sklon byl upraven na 1,5%. Propustek bude proveden jako trubni (hrdlové trouby) sulozenim na
betonovy podklad. Propustek bude umistén nové kolmo na osu koleje v nové poloze se zatsténim do stavajici
$achty. Napojeni bude upraveno a utésnéno kolem nové ZB trouby. Vyskové bude piikop z obou stran napojen
na vtok propustku. Na vtoku bude provedeno zakon&eni §ikmymi ZB monol. prefabrikatem, ktery bude spolu
s odlazdénim tvofit S§ikmé svahové Celo. Z diivodu zachyceni hrubych necistot bude na vtoku do odlazdéni
osazena ocelova miiz zakryvajici spodni dvé tretiny trouby. Miiz bude tvotena dvéma kusy ploché oceli o
rozmérech 1060x50x5 mm na které budou pfivafeny kruhové tyce o pruméru 15 mm s osovou rozte¢i 100 mm.
Tato mfiz bude kotvena pomoci vrutd 10/100 mm s hmozdinkami do betonovych bloki, které budou tvofeny
c¢tyfmi PVC trubkami priméru 75 mm vyplnénymi betonem. Prostor na vtoku bude odlazdén lomovym
kamenem. Nové bude upraveno napojeni v misté stavajici bet. Sachty s utésnénim. Prostor na dné Sachty a
v prilehlém pfitoku drazniho propustku vpravo trati bude procistén). Stavajici otvor bude zabetonovan a utésnén.

Pro potieby prechodii kabelti pies objekt je pocitano s kabelovymi chranickami - kabelové zlaby TK.

S006: Elektricka pfipojka

Stavajici stav

Stavajici elektricka pfipojka pro PZS v km 7,027 je vedena z rozvadéce R1, ktery je spolecné s HDS a
elektromérovym rozvadécem RE v tésné blizkosti reléové skiin€ PZS. Z rozvadéce RE je napojen rozvadéc R1,
ze kterého je napajen piejezd v km 7,027 a ptejezd v km 7,209.

Novy stav

Pro novy RD PZS v km 7,027 bude zajisténo zakladni napajeni ze stavajiciho odbérného mista na
protéjsi kolejisté, kde je umisténa HDS, RE a rozvadéé R1. Do R1 bude doplnén jistic 3x20A. Novy napajeci
kabel bude veden z R1 k novému RD, resp. do KS P7881.

B.1.5. Udaje o spInéni stanovenych podminek

Stavba bude provedena v souladu s projektovou dokumentaci stavby a stavebnim povolenim drazniho
ufadu. Stavebni ufad M¢éstského Ufadu v Dolnim BeneSové vydal na uvedenou stavbu souhlas dle §15
stavebniho zakona. Pfi vystavbé bude dbano vyjadreni statnich organt a organizaci a je nutno vytycit pied
zapocetim praci stavajici inzenyrské sité. Material z vykopt bude pouZit pro zahoz a po ukonceni stavby budou
veskeré plochy dot¢ené stavbou uvedeny do ptivodniho stavu.

K pfistupu na stavenisté se vyuziji stavajici pfistupové cesty, nové neni nutno budovat. Pfistupové cesty
jsou zakresleny na Koordina¢ni situaci stavby — vykres ¢.C.2.

Nové budované zatizeni a polozené kabely bude nutné v ramci realizace stavby geodeticky zaméfit.
Stavba reléového domku(RD)odpovida definici § 2 pism. 1) zdkona ¢. 256/2013 Sb., o katastru nemovitosti
(katastralni zékon). Jednd se o budovu, kterd se jako soucast inzenyrskych siti, které nejsou podle § 509
obcanského zékoniku soucésti pozemku, zapisuje do katastru nemovitosti jako samostatna stavba (betonovy
objekt na zakladovych patkach).

Pro stavbu RD bude nutné vytvorit oddélovaci geometricky plan a vlozit do katastru nemovitosti jako
stavbu se samostatnym parcelnim ¢islem.

V samotné oblasti stavby se nachdzeji tyto stavajici sité t€chto organizaci:

CEZ Distribuce, a.s. (CEZ) — NN, VN nadzemni vedeni

RWE Distribu¢ni sluzby, s.r.o. (RWE) — plynovod

Severomoravské vodovody a kanalizace Ostrava a.s. (SmVaK) — elektrokabel, kanalizace

CETIN a.s. — metalické a optické kabely

Ceské radiokomunikace, a.s. — sd&lovaci kabel

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o., Sprava elektrotechniky a energetiky (SEE) — nn kabely

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.0., Sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky (SSZT) — zabezpeCovaci
kabely

Spréava Zelezniéni dopravni cesty, s.0., TUDC — metalicky kabel (v drzbé CD Telematiky)

Jednotlivé stavajici sit€ s novymi objekty jsou zakresleny v &asti C.2 (Koordina¢ni situace stavby), kde je
vyznaceno také staveniSté a hranice pozemku investora. Z diivodu umisténi zavor na novém PZS je nutna



ptelozka vzdusného vedeni VN, ktera je jiz feSena mezi investorem a spravcem inzenyrské sité. Jiné prelozky

stavajicich nedraznich siti nejsou vyvolany. Podrobn&jsi tdaje spolu s vyjadienim dotéenych spravct jsou
obsazeny v Casti H (Doklady).

B.1.6. Priprava pro vystavbu

Pro tadnou realizaci stavby nejsou kladeny zadné naroky na uvolnéni ploch a budov pro zatizeni
staveni$§té. Pfed zapocletim stavebnich praci je nutné vytyCeni stavajicich inZenyrskych siti. Odpad se
predpoklada odvézt na skladku v Chlebicoveé nebo Hlucin€. Dopravni opatfeni a vyluky pfi stavbé jsou popsany
v ¢asti F (Zéasady organizace vystavby).

B.1.7. Vykup pozemki a staveb nebo jejich ¢asti

Stavba se rozklada na pozemcich investora (SZDC) a Moravskoslezského kraje (Sprava silnic
Moravskoslezského kraje). Upravy uvnitf budov se nachazeji na pozemcich ve vlastnictvi investora (SZDC),
Ceskych drah a.s.(aprava pracovisté JOP).

B.1.8. Vyjimky z piedpisii a norem
Pro realizaci stavby neni nutné ud¢lit zadnou vyjimku z platnych predpist a norem. Pfi pouziti dosud
nezavedeného zafizeni je nutné v rdmci stavby provést jeho technické schvaleni a zazadat o ovéfovaci provoz.

B.2. Provozni a dopravni technologie

Kategorie drahy: Regionalni

Cislo trati dle TTP: 307B

Trat”: Hlu¢in — Opava vychod

Tratovy tsek: Dolni Benesov — Kravare ve Slezsku
Pocet koleji: 1

Tratova rychlost: 70 km/h

Zabrzdna vzdalenost: 700m

Trakce: nezavisla

Centralni vytapéni vozu: ano

Tratové zab. zaf.: 7adné, provoz Fizen dle predpisu SZDC D3
PZS v km 7,027:

Stavajici stav

Kategorie PZS: 3SBI (s pozitivni signalizaci, bez zavor, s ptenosem na JOP zst. Kravafe ve
Slezsku)

Pocet stozart vystraznik: 2

Pocet svételnych vystraznikt: 2

Novy stav

Kategorie PZS: 3ZBLI (s pozitivni signalizaci a celymi zavorami, s pfenosem informaci na
JOP v DK 7zst. Kravate ve Slezsku a na strojvedouciho pomoci piejezdniki)
Délka ptiblizovacich usekt: 1112m/977m

Pocet stozaru vystraznikd: 2

Pocet svételnych vystrazniki: 2

Pocet zavor: 4

Prejezd P7881v km 7,027 se nachazi na trati Hlu¢in - Opava vychod v tratovém useku Dolni BeneSov —
Kravafe ve Slezsku. Tratova rychlost v tratovém useku je 70 km/h a zabrzdna vzdalenost 700m. Realizaci
stavby se parametry trati nezméni. Realizaci stavby dojde ke zlepSeni bezpecnosti ucastniktl silni¢niho a
zelezni¢niho provozu.

B.3. Vliv stavby na Zivotni prostredi

Stavba nebude mit negativni vliv na Zivotni prostiedi. Stavba se nenachazi v CHKO. Nedojde k zasahu
do krajinnych systémi ¢i do krajinného razu, nedojde k trvalému zaboru piidniho fondu. Zemina z vykopi bude



opét pouzita pro zahoz. Stavba nevyzaduje zadné zdroje vody (nema vyrobni charakter), neovlivni vodni
poméry ve vodnich tocich a nebude mit na né negativni vliv. Stavba sama se nachazi v ochranném pasmu drahy.

B.3.1. Lesni pozemky
Realizaci stavby nebudou ptfimo dotéeny zadné lesni pozemky ani jejich ochranné pasmo.

B.3.2. Znecisténi ovzdusSi a hluk

Bodové zdroje znecisténi ovzdusi béhem a po realizaci stavby se nepfedpokladaji. Docasnym plosnym
zdrojem zneciSténi ovzdu$i a hluku bude v omezené mife stavba samotna v dobé realizace, zejména pii
manipulaci s materidlem a odpadem. Tento negativni jev bude plsobit pouze po omezenou dobu stavebnich
praci a lze jej eliminovat technologickou kazni dodavatele na ptijatelnou miru.

B.3.3. Vodni toky

Nova kabelova trasa bude prekonavat také nékteré umélé stavby (propustky) na draznim pozemku.
Provedeni kabelové trasy pies tyto stavby bylo projednano s jejim spravcem (SZDC OR Ostrava, Sprava mostil
a tunelil) a jednotlivé zptisoby uloZeni jsou zakresleny na vykresech a uvedeny v technické zpravé provozniho
souboru PSO1. Zpusoby provedeni kabelové trasy na umélych stavbach zadnym zplsobem nesnizuji svétlost
propustkll a nemaji na n¢ zadny negativni vliv. Zahajeni praci na propustcich je nutné min. s tydennim
predstihem oznamit mistnimu spravcei, eventuelné ptizvat SMT k pfedani stavenisté. Pied zahajenim praci na
mostnich objektech nutno dolozit SMT k odsouhlaseni technologické postupy praci (mistni spravece SMT — p.
Palla). Pfed zahajenim zkuSebniho provozu na novych propustcich je nutno pozadat o vykonani hlavni prohlidky
dle piedpisu SZDC S5. Po dokonéeni stavby pozaduje sprava mostd a tunelt predat DSPS stavebnich objektt
SO04 a SO05 v elektronické podobé a 2x v papirové verzi a také dolozit DSPS zaméfeni prubéhu kabelovych
tras (ulozeni zlabil) na mostnich objektech (v jejich blizkosti) a zakres polohy kabelovych rezerv.

B.3.4. Odpady

Stavba jako kazdy stavebni zamér produkuje odpad. Odpad vznikly realizaci stavby lze roztfidit dle
zékona €.185/2001 Sb. (a jeho provadécich vyhlasek — vyhlaska ¢. 93/2016Sb. — Katalog odpadil) do
nasledujicich kategorii:

Kod: Odpad: Kategorie: MnozZstvi (t):
020103 Odpad rostlinnych pletiv 0] 3,33
191204 Plasty a kaucuk o 0,05
160214 Vyrazena zafizeni neuvedena pod Cisly 16 02 09 az 16 02 13 O 1
160602 Nikl-kadmiové baterie a akumulatory N 0,1
170101 Beton O 7,7
170405 Zelezo a ocel O 9
170107 Smési nebo oddélené frakce betonu, cihel, tasek a keramickych vyrobkd neuvedené
pod ¢islem 17 01 06 O 50,67
170203 Plasty o 0,05
170204 Sklo, plasty a dievo obsahujici nebezpecné latky nebo nebezpenymi latkami znedisténé
N 3,5
170302 Asfaltové smési neuvedené pod ¢islem 17 03 01 o 33
170504 Zemina a kameni neuvedené pod ¢islem 17 05 03 o 322,93
170508 Stérk ze Zelezniéniho svriku neuvedeny pod &islem 17 05 07 O 126

Stavebni odpady budou shromazd’ovany utfidéné podle jednotlivych druhd a kategorii ve
shromazd’ovacich prostfedcich v misté vzniku (tj. v misté stavby) a pfedavany opravnénym osobam k vyuziti ¢i
odstranéni, viz § 12 odst. 3 zakona o odpadech. Pivodce odpadu je povinen dodrzovat, mimo jinych, povinnosti
uvedené v § 16 zakona o odpadech. Pivodce odpadi je povinen vést priibéznou evidenci o odpadech a
zpusobech nakladani s odpady a v piipad¢, ze produkuje nebo naklada s vice nez 100 kg nebezpecnych odpadt
za kalendaini rok nebo s vice nez 100 tunami ostatnich odpadi za kalendaini rok zasila kazdoro¢né do 15. tnora
nasledujiciho roku pravdivé a uplné hlaseni o druzich, mnozstvi odpadii a zpisobech nakladani s nimi obecnimu
ufadu obce s rozsifenou piisobnosti pfislusnému podle mista provozovny. S veskerymi odpady bude nakladano v
souladu se zakonem ¢. 185/2001 Sb., o odpadech a o zméné néekterych dalSich zakont, ve znéni pozd¢jsich
predpisii a v souladu s provadécimi pravnimi piedpisy (zejména s vyhlagkou MZP ¢&. 93/2016 Sb., 383/2001 Sb.
a 294/2005 Sb.). Zhotovitel, stavebni dozor i osoba odpovédna za uzavirani smluv se zhotoviteli budou
dodrzovat ustanoveni smérnice SZDC ¢&. 96 o nakladani s odpady. V rozpoétové Gasti stavby jsou vyhrazeny
prosttedky na likvidaci odpadi stavby.



B.4. Odolnost a zabezpeceni stavby

Pii pokladce je nutno dodrzovat platné normy a predpisy SZDC. Vieobecné zasady o bezpeénosti a
ochrané zdravi pfi praci v zelezniCnim provozu a na elektrickych zafizenich jsou uvedeny v zakoniku prace,
predpisu SZDC Bpl Pfedpis o bezpe&nosti a ochrané zdravi pii praci a v normach CSN, TNZ, ON. Zhotovitel
zodpovida za to, Ze vSechny pravnické a fyzické osoby, které se ucastni realizace dila a budou pfitom provadeét
pohyb draznich vozidel a mechanizmi po provozované koleji SZDC musi mit uzavienou smlouvu se SZDC o
provozovani drazni dopravy na tratich provozovanych SZDC. Zhotovitel musi pied zapoletim dila zajistit
predepsanou odbornou a zdravotni zpusobilost zaméstnanct podilejicich se na provozovani a organizovani
drazni dopravy podle zékona ¢. 266/1994 Sb. v platném znéni, vyhlasky 101/95 Sb., piedpisu Zamla
Technickych podminek pro realizaci staveb, tykajicich se odborné a zdravotni zpisobilosti zhotoviteld. Pti praci
v kolejisti a v provoznich mistnostech je nutno dbat pokynd dopravnich zaméstnanct. Vedouci praci zajisti, aby
pracovisté odpovidalo bezpecnostnim predpisim, musi zajistit dozor a provadét Skoleni pracovnikii. Ruéni
vykopy a protlakové jamy budou zfetelné oznaceny a zabezpeCeny tak, aby nedoslo k ohroZzeni bezpecnosti
pracovnikti drahy a cestujicich. Pfi stavebnich a montaZnich pracich je nutno dodrzovat protipozarni opatieni a
souhrn praci je nutno provést odborné v souladu s platnymi normami a ptedpisy. Provoz a vystavba musi
respektovat predevsim Zakon o pozarni ochrané ¢. 91/1995 Sb.

B.5. Dopravni opatreni

Zelezni¢ni piejezd zistane napojen na stavajici dopravni infrastrukturu. Realizace stavby vyzaduje
zménu silni¢niho znadeni, kdy znacku A30 (Zelezniéni piejezd bez zavor) bude nahrazena znadkou A29
(Zeleznitni prejezd se zavorami). Rekonstrukce piejezdové komunikace, rekonstrukce propustkil v oblasti
pfejezdu a ruseni izolovanych stykl bude provadéna za Uplné vyluky Zelezni¢ni dopravy v délce 16 dna.
Silni¢ni uzavirka bude po dobu 18 dnt. Celkova délka Zelezniéni vyluky bude odpovidat délce vyluky piejezdu
km 8,130 (23 dnt).

B.6. Trvalé a docasné zabory pozemku ze ZPF a PUPFL

Pro realizaci stavby nejsou nutné trvalé ani docCasné zabory pozemkid s ochrannou ZPF a pozemki
urcenych k plnéni funkci lesa.

B.7. Bezbariérové uzivani

Z divodu umisténi Zelezni¢niho pfejezdu mimo intravilan mésta nebude nové zatizeni PZS vybaveno
signalizaci pro nevidomé a slabozrakeé.
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