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1.1 Zakladni udaje stavby

Nézev stavby: Modernizace piejezdl na trati Opava vychod - Hlu¢in

Rekonstrukce PZS VUD piejezdu P7884 v km 8,130 trati Opava vychod — Hlué¢in
Provozni soubor: PSO01: PZS km 8,130
Misto stavby: tratovy usek Dolni Benesov - Kravaie ve Slezsku, dopravna D3 Dolni Benesov
Kraj: Moravskoslezsky
Investor: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty statni organizace, Stavebni sprava vychod
Projektant: Signal Projekt s.r.0., Videnska 55, 639 00 Brno
Zhotovitel: dle vybérového tizeni
Stupeii dokumentace: Projekt stavby

1.2  Zakladni technické udaje o trati

Trat: Hlucéin - Opava vychod

Tratovy usek: Dolni Benesov - Kravare ve Slezsku
Kategorie drahy: Regionalni

Cislo trati dle TTP: 307B

Pocet koleji: 1

Trat'ova rychlost: 70 km/h

Zabrzdna vzdalenost: 700m

Trakee: nezavisla

Centralni vytapéni vozu: ano

Tratové zab. zaf.: 7adné, provoz fizen dle piedpisu SZDC D3
Nejdelsi vlak: 400m

Nejpomalejsi rychlost vlaku: 20 km/h

1.3  Soucéasny stav a ucel provozniho souboru

Piejezd H2 v km 8,130 (P7884) se nachazi na zahlavi dopravny D3 Dolni BeneSov smérem do Kravai ve
Slezsku (tratova rychlost 70 km/h, zabrzdna vzdalenost 700m). Organizovani a provozovani drazni dopravy je na
tratovém taseku Dolni Benesov — Kravaie ve Slezsku dle predpisu SZDC D3. V soucasnosti je piejezd, jenz tvoii
kfizeni drahy se silnici III. tfidy, zabezpeteny piejezdovym zabezpetovacim zatizenim kategorie 3SNLI typu VUD
se 2 vystrazniky (kazdy vystraznik s jednou svételnou skiini). Vnitini vystroj PZS je umisténa v reléové skiini
v blizkosti prejezdu. Ovladani a indikace PZS jsou stazeny pomoci pienosového a diagnostického systému do DK
zst. Kravate ve Sleszku, kde se nachazi dirigujici dispecer trat€. Dale jsou ovladaci a indika¢ni prvky také umistény
na ovladaci skfince ve vypravni budove dopravny D3 Dolni Benesov a slouzi pro odjezd vlaku z dopravny. Pfi
jizdach vlakti smérem od Kravat ve Slezsku do dopravny D3 Dolni Benesov je vystraha na piejezdu spousténa
automaticky vstupem kolejového vozidla do pfiblizovaciho useku PZS. Vystraha pfi odjezdu z dopravny D3 Dolni
Benesov na trat’ je spousténa pomoci radiového ovladace (pfipadné tlacitkem z ovladaci skiiiiky PZS ve vypravni
budoveé) a po uplynuti stanovené doby je na piejezdniku OX81 umisténém pied piejezdem rozsvicena navést
"Piejezd uzavrien". Vystraha je zrusena projetim vlaku pfes piejezd. Vyhybky v dopravné D3 Dolni BeneSov jsou
zabezpeceny samovratnymi piestavniky a vyménovymi zdmky. Nedaleko od pfedmétného piejezdu v km 7,209 se
nachazi piejezd, ktery je zabezpecen piejezdovym zab. zafizenim kategorie 3SBI, jenz mé pfiblizovaci useky
kontrolovany pomoci pocitace naprav. Pohled na ptejezd je znazornén na obrazku ¢.1.

V souladu se zadanim stavby a s rozhodnutim Drazniho afadu o zméné zpusobu zabezpeceni piejezdu bude
stavajici prejezd vkm 8,130 zabezpecen novym PZS kategorii 3ZBLI (3. kategorie, celé zavory, s pozitivni
signalizaci, s pfenosem informace na pracovisté JOP dispecera v Kravatich ve Slezsku a na piejezdniky). V ramci
stavebni ¢asti stavby bude na ptejezdu v km 8,130 provedena rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku (SO01: PZS km
8,130 Zelezni¢ni svriek), Zelezni¢niho spodku (SO02: PZS km 8,130 Zelezni¢ni spodek) a prejezdové konstrukce
(tesi SO03: PZS km 8,130 Piejezdova konstrukce). Dale bude provedena rekonstrukce propustku v blizkosti
prejezdu v ramci SO04: PZS km 8,130 Propustek km 8,124) a také bude pro PZS provedena rekonstrukce
elektrické ptipojky (SO05: PZS km 8,130 Elektricka pripojka). Kromé¢ zvySeni bezpecnosti na ptejezdu realizace
stavby umozni také zvySeni plynulosti silni¢ni dopravy (zfizeni pozitivni signalizace).

1.4  Souvisejici stavby

V tomto tratovém tseku se také piipravuji stavby ,,Rekonstrukce PZS VUD piejezdu P7875 v km 2,331
trati Opava vychod-Hlu¢in“ a ,,Rekonstrukce PZS VUD piejezdu P7881 v km 7,027 trati Opava vychod —
Hluéin®, které jsou spolecné s touto stavbou soucasti investicni akce nazvané ,Modernizace prejezdi na trati
Opava vychod — Hluéin®.

1.5 Podklady pro zpracovani projektové dokumentace
Pro zpracovani projektové dokumentace provozniho souboru PSO1 bylo pouzito:

1



- dokumentace stavajiciho stavu SZZ dopravny D3 Dolni BeneSov a piejezdového zab. zatizeni v km 8,130
- mistni Setfeni na pfejezdu

- rozhodnuti Drazniho tfadu o zméné zpiisobu zabezpeceni na piejezdu v km 8,130

- geodetické zaméreni oblasti stavby

- ptipravna dokumentace stavby

- katastralni mapy

- zapis z jednani ze dne 23. 3. 2016

- 398/2009 Sb. Vyhlaska o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb
- SZDC D1 Dopravni a navéstni predpis

- SZDC D3 Ptedpis pro zjednodusené fizeni drazni dopravy

-SZDC Bpl Piedpis o bezpegnosti a ochran zdravi pii praci

- SZDC Zaml Piedpis o odborné zpiisobilosti a znalosti osob pii provozovani drahy a drazni dopravy

- SZDC Obl4 Ptedpis pro stanoveni organizace zabezpedeni pozarni ochrany Spravy Zelezni¢ni dopravni
cesty, statni organizace

- SZDC (CD) Z1 Piedpis pro obsluhu staniénich a tratovych zabezpetovacich zafizeni

- SZDC (CD) Z2 Piedpis pro obsluhu piejezdovych zabezpetovacich zaiizeni

- SZDC (CSD) T100 Provoz zabezpe&ovacich zafizeni

- SZDC T 200 P¥edpis pro vyzkouseni a uvadéni zelezniénich zabezpedovacich zafizeni do provozu

- SZDC S3 Zelezniéni svriek

- SZDC S4 Zelezniéni spodek

- SZDC Zaml Piedpis o odborné zptisobilosti a znalosti osob pii provozovani dréhy a drazni dopravy

1.6  Souvise€jici stavebni objekty

S provoznim souborem PS01 souviseji nasledujici provozni soubory a stavebni objekty stavby:
S001: PZS km 8,130 Zelezni¢ni svriek

S002: PZS km 8,130 Zelezni¢ni spodek

S003: PZS km 8,130 Prejezdova konstrukce

SO04: PZS km 8,130 Propustek km 8,124

SO05: PZS km 8,130 Elektricka pripojka

Obr.1 Pohled na piejezd, Hlu¢in vlevo — Opava vychod vpravo



2. TECHNICKE RESENI

2.1.1 Prejezdové zabezpecovaci zafizeni PZS km 8,130

V ramci PSO1 budou na piejezdu vybudovany dle rozhodnuti Drazniho tifadu 4 vystrazniky na 3 stozarech
a celé zavory. Vystrazniky budou v plastovém provedeni a musi byt zachovana rovna plocha cca 1,5m pied
vystrazniky pro umisténi zebiiku udrzby. Stejné tak pro udrzbu pohonu zavor bude zachovan potiebny schiidny
prostor. Vystrazné kiize nebudou zvyraznéné zlutou reflexni barvou (vyjadieni zastupce Policie CR pfi mistnim
Setfeni s Draznim ufadem). Kategorie PZS bude kategorie 3ZBLI (3. kategorie, s celymi zavorami, s pozitivni
signalizaci, s pfenosem indikaci na pracovisté JOP dispecera v Kravafich ve Slezsku a na piejezdniky). PZS bude
reléového typu s elektronickymi prvky.

Jako ovladaci prvky PZS jsou navrzeny poéitaée naprav (spliiujici TSI pro konvenéni sit, CSN EN 50238
a CSN CLS/TS 50238-3), protoze kolejové obvody se v zimnich mésicich ob¢as bezdiivodné obsazuji vlivem
pronikani chemického posypu az na kolejnice piejezdu. Uvedené okolnosti maji za nasledek negativni vliv na
plynulost silni¢ni dopravy. Pocita¢ naprav se smérovym vystupem umozni tento nedostatek odstranit, nebude nutné
na prejezdu instalovat ani anulac¢ni soubor ASE. Pocitaci useky se budou na piejezdu prekryvat a smérovy vystup
pocitace naprav bude slouzit k ukon¢ovani vystrahy na ptejezdu. Také nebude nutné provadet opatieni proti ztraté
vlakového Suntu. Piiblizovaci useky byly vypocteny pro stavajici tratovou rychlost. Zabezpeceni piejezdu bude
vyhovovat i pfipadnému zvySeni tratové rychlosti v budoucnu. Pfi jizdach smérem od Kravat ve Slezsku do
dopravny D3 Dolni BeneSov bude vystraha na piejezdu spousténa automaticky vstupem kolejového vozidla do
ptiblizovaciho Giseku. Bude vyuzit stavajici pocitaci tsek 1K (béhem stavby pfejmenovan na T1 DB-KS) od PZS v
km 7,209 (posun snimace 1K-1, nové oznacen T1-1, z km 7,875 do km 8,139). Smérem z dopravny D3 Dolni
Benesov bude zfizen pouze zkraceny pfiblizovaci Gisek na vzdalenost nejméné 60m pro splnéni podminek ziizeni
pozitivni signalizace na piejezdu. Snimace pocitacli naprav budou v oblasti piejezdu umisténa nejméné Sm od kraje
vozovky. Zaroven v souladu se zadanim bude piejezd kryt piejezdniky, které budou v zékladnim stavu ukazovat
navést "Piejezd Otevien" a zlutd svétla budou nahrazena odrazkami. Smérem ze stanice bude vyuzit stavajici
prejezdnik X87 (neproménny) a opakovaci proménny piejezdnik OX81. Smérem od Kravar ve Slezsku bude
vybudovan novy ptejezdnik X74. Piejezdnik X74 bude vybaven zarovkou 12V/5W (vyhovuje pro rychlosti do 80
km/h) a v provedenti s retroreflexni folii pro tratovou rychlost nad 60 km/h. Vstupem vlaku do priblizovaciho useku
dojde ke spusténi vystrahy a navést na piejezdniku se zméni na ,,Uzavieny piejezd”. Bude provedena vazba
pohotovostniho, bezvylukového a bezanula¢niho stavu na navéstidla kryjici prejezd (pfejezdniky OX81 a X74).
Prejezdniky budou také indikovat nouzovy stav pierusovanym bilym svétlem v souladu s predpisy. Neproménny
ptejezdnik X87 bude premistén o cca 120m dale do traté smérem na Hlucin tak, aby vyhovoval zabrzdné vzdalenosti
700m a bude zménéno jeho oznaceni na X89. U snimacli na prejezdu bude umisténa navést "Hranice izolovaného
useku" ve zvySeném provedeni. Z divodu premisténi snimace T1-1 (1K-1) bude nutné nové ztidit u PZS v km
7,209 povel "Vyluka pti posunu”, ktery bude zadavan ze stavajici kolejové desky v dopravné Dolni BeneSov. PZS v
km 7,209 bude doplnéno o nutnou vnitini technologii pro tento povel. Zptuisob zabezpeceni piejezdu odpovida
navrhu technickych specifikaci pro zabezpeéeni piejezdii odboru provozuschopnosti ZDC oddéleni elektrotechniky
a automatizace. Dokumentace PS01 je v souladu s predpisem SZDC (CD) Z2 Ptedpis pro obsluhu piejezdovych
zabezpecovacich zafizeni.

Ptejezd se nachazi v zastavéné oblasti. Z tohoto diivodu bude piejezd vybaven signalizaci pro nevidomé
a slabozraké. Zavory budou nového typu (plastové) doplnény doplitkem bievna ZSH (zabrana slepecké hole) dle
vyhlasky €.398/2009 Sb. v mistech, kde zavora piehrazuje komunikaci pro pé&si (pfi sklopené poloze ve vysi 0,1m az
0,25m — , plitek™). Ve vystraznicich budou pouzity zvonce do obytnych &asti. Hlasitost zvukové vystrahy dle CSN
34 2650 ve vzdalenosti 7m od zdroje nema byt mensi nez 60 dB a vétsi nez 80 dB. V ptipadé, Ze zatizeni umoznuje
automatickou korekci hlasitosti, ma byt hlasitost vétsi o 15 dB nez je hluk pozadi (¢1. 5.1.3.4).

Nové budované zafizeni bude v souladu se zakonem ¢. 22/1997Sb. o technickych pozadavcich na
vyrobky. Pfedmétné zatizeni je UTZ, je vyZadovana technicka prohlidka a zkouska dle §47 zak. 266/1994Sb. a
vydani pritkazu zptisobilosti. Situa¢ni schéma nového stavu je zobrazeno na vykrese ¢. 0201 a schéma piejezdu na
vykrese ¢.0202.

2.1.2 Uprava staniéniho zabezpedovaciho zafizeni

V souladu se zadanim bude premisténa vnitini technologie piejezdniku, samovratného prestavniku,
zébleskového navéstidla a rozhlasu z DK dopravny D3 Dolni Benesov do nového RD PZS. V mist¢ stavajiciho
racku v DK bude zfizena kabelova skiin, ve které bude ukoncena stavajici vnitfni kabelizace k reproduktoru,
dvefnimu kontaktu, prostorovému ¢idlu a ovladaci sktince PZS. Dale bude nahrazena stavajici technologie ke
spousténi vystrahy dalkovym ovladacem(Casta nefunkénost pfi spousténi vystrahy) a zvyraznéna informativni
svételna indikace pro strojvedouciho o pfijeti signalu k uzavieni ptrejezdu (stavajici LED svétlo na pristiesku u
vypravni budovy je $patné viditelné). Nova SDO (schvaleného typu napt. dle zavadéciho listu ZL 03/2007-SZ) bude
umisténa v pilitku nebo sloupku v kolejisti jehoz soucasti bude i nova svételna indikace chranéna proti vandaltim.
V ptipadg, ze by bylo pouZito nezavedené zatizeni postupovalo by se dle smérnice SZDC &. 34, ve znéni Zmény &.
L.



2.2 Vypodéty pro PZS

2.2.1 Vypocty pro PZS km 8,130

Vypocet priblizovaci doby tL:

Kilometricka poloha piejezdu — 8,130

Uhel kiizeni piejezdu s komunikaci - 0=96°

Pocet koleji na piejezdu - 1

Nejvétsi vzdalenost vystrazniku od osy koleje — 4,6m

Vzdalenost vystraznikti od okraje pozemni komunikace — 1,2m a 1,6m

Sika komunikace - §s=6m

Siika piejezdu §p=8s/sina=6,03m

Vzdalenosti podle CSN 34 2650:

Pramét délky nebezpecného pasma do osy vozovky - d1=dn/sina=5,03m
Nejveétsi vzdalenost vystrazniku od neb. pasma - d2=2m

Prisecik roviny zavory za prejezdem do vnéjsiho okraje jizdniho pruhu d3=2,1m
Vzdalenost svétel od osy vystrazniku - d7=1m

Vzdalenost ¢ela vozidla od osy vystrazniku — d8=Im

Nejvétsi vzdalenost svétel vystrazniku od neb. pasma - d11=d2+d7=2+1=3m
Délka ptejezdu dp=d1+d3+d8+d11=5,03+2,1+1+3=11,13m

Jelikoz dp<25,5m, jsou na piejezdu rozhodujicimi uzivateli vozidla

Délka silni¢niho vozidla — ds=22m

Délka smérodatna pro vypocet ptedzvanéci doby dT=dp+ds=11,13+22=33,13m
Rychlost nejpomalejsiho chodce — vs=5km/h

Vyklizovaci doba tv=dT.vs'=(3,6.33,13)/5=23,86s

Doba reakce zafizeni tr=1s

Zakladni bezpe¢nostni doba tb1=6s

Pridavna bezpecnostni doba tb2=3s

Priblizovaci doba tL=tv+tr+tb1+tb2+tu=28,08+1+6+3+10=43,86s

Vypocet délky pribliZovaciho tiseku Lpp:

Nejvyssi dovolena rychlost vlaku vt=70km/h

Zabrzdna vzdalenost Lzab=700m

Vzdalenost ptejezdniku X89 od piejezdu Lz=716m

Vzdalenost opakovaciho piejezdniku OX81 od piejezdu Lz=14m

Vzdalenost piejezdniku X74 od piejezdu Lz=710m

Doba reakce piejezdniku trp=3s

Vypoétena délka piiblizovaciho tseku od Dolniho BeneSova oddilu C.2.1 CSN 34 2650: Lp=
vt.tL/3,6=40.43,86/3,6=487,3m, zaokrouhleno na 488m.

Vypoétena délka piiblizovaciho tiseku od Kravai ve Slezsku oddilu C.2.1 CSN 34 2650: Lp= dn+(vt.(tL-
(dn.3,6/vn)))/3,6=26,983+(70.(43,86-(26,983.3,6/40)))/3,6=832,6m, zaokrouhleno na 833m.

Vypoétena délka pfiblizovaciho tseku od Dolniho Benesova dle oddilu C.2.3 odst. cb) CSN 34 2650:
Lp1=700+70.(3+7)/3,6=894,45m

Vypoétena délka piiblizovaciho tseku od Kravai ve Slezsku dle oddilu C.2.3 odst. ca) CSN 34 2650:
Lpl1=710+70.(3+7)/3,6=904,45m

Vypoctena délka priblizovaciho Giseku pro ptejezd smérem od Dolniho Benesova bude Lpp=Lp1=895m

Vypoctena délka priblizovaciho tiseku pro ptejezd smérem od Kravaft ve Slezsku bude Lpp=Lp=905m

Z dopravny D3 Dolni Benesov je zkraceny priblizovaci usek

Skuteéna délka priblizovaciho tiseku smérem od Kravat ve Slezsku bude 929m (km 7,197)

Vypocet prvni mezni vystrazné doby tm1:

Rychlost nejpomalejsiho Zelezni¢niho vozidla Vv=20 km/h

Doba pravidelného stani pted prejezdnikem OX81 tg1=60s

Prvni ¢ast mezni vystrazné doby pro piejezdnik OX81 dle B7.2 CSN 342650 tm1=60+3,6(895-14)/20=218,6s.
Doba pravidelného stani pred prejezdnikem X74 tg1=0s

Prvni ¢ast mezni vystrazné doby pro piejezdnik X74 dle B7.2 CSN 342650 tm1=0+3,6(929-710)/20=39,4s.

Vypocet druhé mezni vystrazné doby tm2:

Nejdelsi Zelezni¢ni souprava dv=400m

Rychlost nejpomalejsiho Zelezni¢niho vozidla Vv=20 km/h

Doba pravidelného stani v ptiblizovacim useku od Dolniho BeneSova tg2=60s

Druha &ast mezni vystr. doby pro piejezdnik OX81 dle B.7.4 CSN 342650 tm2=60+3,6(895+400)/20=293,1s.
Doba pravidelného stani v ptiblizovacim useku od Kravat ve Slezsku tg2=0s

Druhé ¢ast mezni vystr. doby pro piejezdnik X74 dle B7.4 CSN 342650 tm2=0+3,6(929+400)/20=239,2s.
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Jednotlivé udaje spolu s ostatnimi jsou uvedeny v tabulce ptejezdu (vykres €. 0300).

2.3  Ovladani, indikace a diagnostika PZS

Ovladani a indikace nového PZS budou zaclenény do stavajiciho pfenosového a diagnostického zafizeni
pro ovladéni a indikaci PZS v DK zst. Kravafe ve Slezsku a budou tedy zobrazeny na stivajicim monitoru JOP
tohoto systému. Piejezd bude vybaven mistnim uzavienim a nouzovym otevienim a také v DK dopravnim klidem a
dalkovym nouzovym otevienim. Dale bude doplnéna ovladaci skiinka PZS ve vypravni budové dopravny D3 Dolni
Benesov o nutné indikace a povely. Bude zfizen povel "Vystraha pfi posunu", povel "Vyluka pfi posunu" zfizovan
nebude. Spousténi vystrahy dalkovym ovladaem =zistane zachovano. Soucasné¢ bude piejezd vybaven
diagnostickym zafizenim (véetné zaznamu vniknuti do RD), které bude umoziovat po ptijezdu na piejezd
diagnostikovat poruchy a stavy prejezdu. Soucasti diagnostiky bude také zaznamové zafizeni dle technické
specifikace ¢. 2/2007-Z véetné upravy diagnostického pracovisté ve stanici Opava vychod.

2.4 Umisténi vnitfFniho zafizeni

Vnitini technologie reléového typu s elektronickymi prvky bude umisténa v reléovém domku v blizkosti
prejezdu tak, aby byly splnény rozhledové poméry pfi jizdach vlakd 10km/h.. Domek bude celobetonovy, zatepleny
a takové konstrukce, ktera zabezpeci rozsah teploty uvniti RD od +5°C do +35 °C. Proto bude vybaven fizenou
ventilaci ovladanou pomoci rozvadéce klimatizace (ovlada temperovaci jednotku pro pfipad nizkych teplot a
chladici jednotku a ventilator pro ptipad vysokych teplot). Vétraci klapka musi byt umisténa na severni sténé
domku. V domku budou kromé elektroinstalace od vyrobce umisténa skiin(stojan) technologie PZS, dobijec,
podstavec pro baterie, vstupni rozvadé¢ a tladitko nouzového vypnuti zdroji. Soucéasti vybaveni rel. domku bude
také hasicsky pfistroj pro splnéni podminek pozarni ochrany a plechova skiin pro tischovu dokumentace dle
predpisu T123. Domek bude opatfen sedlovou stfiskou s okapy a svody a bude umistén do terénu dle pokyni
vyrobce (na betonové patky). Skiiitka mistniho ovladani a venkovni telefonni objekt budou umistény ve spolecné
pristrojové skiini pro ptejezdy, ktera bude dodana v ramci PS01 (dodavka pouze prazdné skiin€ bez vystroje tvofené
tfemi samostatnymi moduly otviratelnymi zptedu jednokiidlovymi dvefmi).

2.5 Pocitace naprav

Ptiblizovaci tseky budou tvofit pocitaci Gseky pocitace naprav. Pocitaci Gseky se budou na piejezdu
prekryvat a smérovy vystup pocitace naprav bude slouzit k ukon¢ovani vystrahy na pfejezdu. Vnitini vystroj nového
pocitaciho tiseku bude umisténa v reléovém domku tohoto pfejezdu. Vnitini vystroj pocitacich tiseki smérem od
Kravat ve Slezsku je v RD PZS v km 7,209. Reset pocitacl naprav bude provadén z pracovisté JOP v DK Zst.
Kravare ve Slezsku. Kolejova ¢idla pocitacti naprav vyhodnocujici prijezd zelezninich vozidel piejezdem musi byt
umisténa nejméné 5 metrd od okraje vozovky.

2.6 Napajeni

Zakladni napajeni nového PZS v km 8,130 bude vybudovéno ze stavajici elektrické pfipojky pro rozvadécé
osvétleni dopravny D3 Dolni BeneSov. Stavajici napajeci kabel bude rekonstruovan a nové bude vybudovano
tiifazové napdjeni. Rekonstrukci elektrické pripojky tesi stavebni objekt SO 05 PZS km 8,130 Elektricka
pripojka. Piepétové ochrany budou umistény spolu s technologii piejezdu az na piejezdu.

Zasuvka pro mobilni motorgenerator nebude zfizovana, v ptipad¢ potieby bude motorgenerator napojen na
svorky v rozvadééi. Nahradnim napajenim bude bezudrzbova NiCd baterie 24V o odpovidajici kapacité dle CSN 34
2650 (baterie bude dimenzovana min. na 8hodin provozu) bez nutnosti dodatecného chlazeni. Jelikoz neni nutné
tyto baterie instalovat do klimatizovanych skfini bude baterie umisténa na polici (podstavci) v RD. Pro pfipad
nouzového vypnuti napajecich zdroji bude u dvefi RD ztizeno tladitko k tomuto ucelu. Celkovy odbér prejezdového
zab. zafizeni bude cca 4kVA, soudoby pak 2,6kVA.

Celkova bilance elektrické energie:

Odbér dobijece pii plném zatizeni — 2000VA (faze L1, L2, L3)

Odbér salavych panela — 1200VA (faze L1, L2)

Odbér zasuvkového okruhu — 400VA (faze L3)

Odbeér svitidel — 279VA (faze L3)

Odbeér ventilatoru a klapek — 100VA (faze L1)

Celkovy maximalni pfikon je odhadovany na cca 3979 VA.

Rozvadé¢ RD PZS, dobijec, reléovy stojan, piepétova ochrana baterie budou CYA vodici svedeny na
rozpojitelnou svorkovnici uvnitf reléového domku. Odtud dale vodicem CYA na zemnici svorky do rozvadéce KS
P7881. Prufez uzemnovaciho pfivodu bude alespoii 16mm?2 médi a bude chranén pfed mechanickym poskozenim.
Zemni odpor uzemnéni bude do 5 ohmi (v ptipad€ nepiiznivych podminek nesmi byt vétsi nez 15 ohmi). Uzemnéni
zatizeni uvniti reléového domku a rozvadécée KS P7884 zemnicim paskem bude spolecné a je feSeno ve stavebnim
objektu SOO05.

Vypocet nahradniho zdroje PZS:

Baterie je ndhradnim zdrojem a bude zajist'ovat ¢innost PZS po dobu 8 hodin.
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Napéjeni vnitiniho zatizeni PZS CI1=9Ah

Napajeni vystraznikil pfi trvalé vystraze C2=4x15=60Ah
Napajeni pohonti zavor C3=2x5=10Ah
Napajeni diagnostického zatizeni C4=1,5x8=12Ah
Napéjeni prejezdniki C5=2x8=16Ah
Napéjeni pocitace naprav C6=0,976x8=7,8Ah
Zatizeni pro nevidomé a slabozraké C7=0,1x8=0,8Ah

C=C1+C2+C3+C4+C5+C6+C7=115,6Ah

Rezerva kapacity baterie pro nizké teploty 90%: 115,6/0,9=128,4Ah

Rezerva kapacity pfi nabiti na 90%: 128,4/0,9=142,7Ah

Rezerva kapacity baterie z divodu starnuti 90%: 142,7/0,9=158,6Ah
Pro napéjeni bude pouzita bezidrzbova baterie o kapacité 172Ah, které budou dobijeny odpovidajicim dobijecem
s vystupnim napéti 2x12V a vykonem 40A.

2.7 Kabelizace

Novou kabelizaci je nutné polozit od RD PZS k novym vystraznikiim, zdvoram, VTO, SMO a snimaciim
pocitace naprav, do RD PZS v km 7,209 a do DK dopravny D3 Dolni BeneSov. Pro zab. zatizeni budou pouzity
kabely parované TCEKPFLEY a ¢tyikované typu TCEPKPFLEY. Napajeci kabel elektrické ptipojky musi byt od
zabezpecovacich oddélen podle pozadavku norem. Kabely k vystraznikiim, piejezdniku a snimacim pocitace naprav
budou v RD ukonceny v piejezdové skiini (stojanu). Pro napojeni VTO v novém RD nebude zfizovan vypich z
tratového kabelu, bude vyuzito stavajici zakonceni tratového kabelu v reléové skiini PZS. V misté stavajici reléové
skiin¢ bude tratovy kabel naspojkovan a bude ukoncen vné technologického objektu ve spolecné pristrojové skiini
pro ptejezdy pod tratovym telefonem na rozpojovaci zatezové technologii. Soucasti stavby bude také nahrada
stavajiciho tratového kabelu SZDC ve spravé TUDC od RD PZS do vypravni budovy, na této trase je v soucasnosti
provozovan zavésny kabel. Demontaz dievénych podpor zavésného kabelu neni soucasti stavby. Trasa nového
tratového kabelu musi byt geodeticky zaméfena a opravena kabelova kniha planti. V ramci stavby bude také
v rozsahu vykopovych praci pfipolozena optotrubka HDPE 40/33 modré a cerné barvy. Trubka musi byt
naspojkovana, zakoncena konci s ventilkem, natlakovana a musi byt provedena tlakova zkouska.

Minimalni vzdalenost kabelové trasy od osy koleje musi byt 2,2m v oblasti stanice a 2,35m od krajnich
vyhybky smérem na trat. Ve stanici bude trasa vedena v kabelovém zlabu plastovém nebo betonovém, umisténém
ve vykopu 50cm hlubokém. V mistech mozného ohrozeni kab. trasy vétsi zatézi (jizdy silni¢nich vozidel), bude
vykop hluboky 80cm. Za krajnimi vyhybkami smérem do trati budou kabely umistény pod folii ve vykopu 80cm
hlubokém. Podchody pod silnicemi budou realizovany protlakem, chranic¢ky budou umistény minimalné¢ 120cm pod
vozovkou. Pfechody koleji budou feseny trubkami PE o priméru 110 mm. Chrani¢ky budou umistény pomoci
protlaku pod koleji dle ptfedpisu S4 (minimalné 2m pod temenem kolejnice), ve stisnénych podminkach bude
chranicka ukoncena blize nez 4m. Kabelové spojky (vetné spojek na optotrubce) budou oznaceny ball markerem.
Zakresleni stavajicich siti je v projektu orientacni, pred realizaci stavby budou stavajici sité geodeticky vytyceny.

Piechody kabelii pfes mosty a propustky byly projednany s jejich spravci OR-SMT a je popsan také
v nasledujici tabulce. V piipad¢ soubéhit noveé pokladanych kabell s tratovym kabelem v oblasti propustkti, mohou
byt tyto kabely slouc¢eny do jednoho zlabu.

Propustek/Most | Km |Délka |Vyska |Sifka |Pramér Zpisob Poznamka
prekonani
propustek 7,204 |2,5m 0,6m 0,6m nad propustkem ve | Rezerva Sm. Ruéni
Stérkovém lozi, vykop.

vykop 35/50 ve
zlabu vlevo
propustek 7,214 |2,5m 0,6m 0,6m nad propustkem ve | Rezerva Sm. Ruéni
Stérkovém lozi, vykop.

vykop 35/50 ve
zlabu vlevo
propustek 7,423 (2m 0,5m 0,5m Mimo propustek
ve vykopu 50/130
v chranicce vlevo
propustek 7,646 |3m 0,6m 0,6m Mimo propustek
ve vykopu 50/130
v chranicce vlevo
propustek 8,011 |3m 0,5m 52m | 0,5m Mimo propustek
ve vykopu 50/130
v chranicce vlevo
propustek 8,124 |1,7m 0,6m 0,6m Mimo propustek, | Rezerva Sm. Ruéni
nad stavajici vykop.

kanalizaci ve
Stérkovém lozi,
vykop 35/50 ve




zlabu vlevo
propustek 8,136 0,5m 6,2m |0,5m Bude v ramci
stavby zrusen.

Pribéh kabelové trasy je zakreslen na vykrese ¢. 0101 (Polohopisny vykres 1:1000 — kabelizace). Pfi
pokladce je nutno dodrzovat platné normy a predpisy SZDC. Vieobecné zasady o bezpeénosti a ochrané zdravi pfi
praci v zelezniénim provozu a na elektrickych zafizenich jsou uvedeny v zikoniku prace, piedpisu SZDC Bpl
Piedpis o bezpe&nosti a ochrané zdravi pfi praci a v normach CSN, TNZ, ON. V mistech kiiZeni s jinymi sitémi je
nutné dbat vyjadfeni jejich spravci. Pii soubéhu a kiiZzeni sinzenyrskymi sitémi musi byt dodrzena norma
CSN 73 6005. Material z vykopti bude pouZit pro zéhoz a po ukonéeni stavby budou veskeré plochy dotéené
stavbou uvedeny do ptivodniho stavu. Stavebnimi pracemi nesmi dojit ke znecisténi kolejového loze.

2.8 Dopravni znaceni

Realizace stavby vyzaduje zménu silni¢niho znaGeni, kdy znatku A30 (Zelezniéni piejezd bez zavor) bude
nahrazena znackou A29 (Zelezniéni piejezd se zdvorami). Dale bude na mistni komunikaci smérem od dopravny
Dolni BeneSov (ulice Nadrazni) nahrazena stavajici znacka P4 (Dej pfednost v jizd¢€) za znacku P6 (Stlj, dej
prednost v jizde).

3. POSTUP VYSTAVBY A PROVIZORNIi STAVY

Realizace provozniho souboru bude provedena za dlouhé Zelezni¢ni vyluky vyvolané technologickymi
postupy stavebnich praci pfi rekonstrukci piejezdu a propustku v jeho blizkosti. Pti zahéjeni zelezni¢ni vyluky bude
stavajici prejezdové zabezpelovaci zafizeni vypnuto z Cinnosti a demontovano (soucasné s odstranovanim
stavajiciho zelezni¢niho svrsku, spodku, pfejezdové konstrukce a propustku). Probéhne betonaz zakladovych patek
k usazeni reléového domku. Jakmile budou provedeny vSechny bouraci prace, tak bude zapocato s pokladkou nové
kabelizace, dojde k usazeni reléového domku s technologii PZS a vybudovani venkovnich prvki zabezpecovaciho
zatizeni (vystrazniky, pfejezdniky, pocitace naprav). Na konci zelezni¢ni vyluky dojde k Gpravam stavajici kolejové
desky v dopravné Dolni BeneSov a ke zkouSeni a aktivaci nového PZS. Pred zkousenim jiz musi byt v ¢innosti nova
elektrickd ptipojka. VSechny prace tykajici se spusSténi nového piejezdového zafizeni do provozu musi byt
provedeny tak, aby nebylo nutné zavadét pomalé jizdy, tzn. v plné mife vyuzit planované Zelezni¢ni vyluky a
silni¢ni uzavéry. Trvani tratové vyluky se pfedpoklada 23 dnut a silni¢ni uzaveéry pak 25 dnt. Béhem rekonstrukce
prejezdové konstrukce bude zfizena provizorni lavka pro pési (soucast SO03).

4. DEMONTAZE

V ramci pfedmétného provozniho souboru bude provedena demontaz stavajictho PZS typu VUD (reléova
skiin, vystrazniky, kolejové obvody). Stavebni odpady budou shromazd’ovany utfidéné podle jednotlivych druhti a
kategorii ve shromazd'ovacich prostfedcich v misté vzniku (tj. v misté stavby) a pfedavany opravnénym osobam k
vyuziti ¢i odstranéni, viz § 12 odst. 3 zakona o odpadech. Pivodce odpadu je povinen dodrZzovat, mimo jinych,
povinnosti uvedené v § 16 zakona o odpadech. Piivodce odpadii je povinen vést pribéznou evidenci o odpadech a
zpusobech nakladani s odpady a v pripadé, ze produkuje nebo naklada s vice nez 100 kg nebezpeénych odpadii za
kalendaini rok nebo s vice nez 100 tunami ostatnich odpadl za kalendaini rok zasila kazdoro¢né¢ do 15. tinora
nasledujiciho roku pravdivé a uplné hlaseni o druzich, mnozstvi odpadii a zptisobech nakladani s nimi obecnimu
ufadu obce s rozsifenou plsobnosti pfislusnému podle mista provozovny. S veskerymi odpady bude nakladano v
souladu se zdkonem ¢. 185/2001 Sb., o odpadech a o zméné nekterych dalsich zakond, ve znéni pozdéjsich predpist
a v souladu s provadécimi pravnimi piedpisy (zejména s vyhlaskou MZP ¢&. 93/2016 Sb., 383/2001 Sb. a 294/2005
Sb.). Zhotovitel, stavebni dozor i osoba odpovédna za uzavirani smluv se zhotoviteli budou dodrzovat ustanoveni
smérnice SZDC ¢&. 96 o nakladani s odpady. Odpady vzniklé pii realizaci provozniho souboru PS01 jsou rozdéleny
nize.

Kéd: Odpad: Kategorie: MnoZstvi (t):
170101 Beton O 4.4

170405 Zelezo a ocel O 0,2

160214 Vyrazena zatizeni neuvedena pod Cisly 16 02 09 az 16 02 13 O 1,0

160602 Nikl-kadmiové baterie a akumulatory N 0,1

170504 Zemina a kameni neuvedené pod ¢islem 17 05 03 (0] 27,2

5. OCHRANNA OPATRENI

5.1 Prostredi

Venkovni zab. zafizeni je provozovano na volném prostranstvi podle tab.1 CSN 34 2600 ed.2, tj.venkovni
prostiedi s otfesy. Zatizeni v reléovém domku je provozovano uvnitt budov v nevytapénych mistnostech podle tab.1
CSN 34 2600 ed.2, tj. v prostiedi oby¢ejném, zakladnim.



5.2 Ochrana pred nezadoucimi vlivy prepéti

Nezadouci prepétové vlivy na zafizeni budou omezeny pomoci piepétovych ochran, které budou zfizeny
jak na vstupu elektrické pripojky, tak na rozvodu stejnosmérného napajeni. Pfepét'ové ochrany budou umistény také
na kabelech ke snimac¢im pocitace naprav. V kolejisti bude provedena pasivni ochrana piejezdového
zabezpecfovaciho zaFizeni pred atmosférickymi vlivy. Jedna se o uzemnéni vystrazniki, piejezdniki a
kolejnicovych pasi v oblasti snimaci. BliZsi popis ochrany je znazornén na vykrese €. 0401.

5.3 Ochrana pred viivy stejnosmérné trakce 3kV
V oblasti stavby se vliv elektrické trakce nevyskytuje, ochranna opatieni nejsou nutna.

5.4 Pozarné bezpecnostni ochrany

Reléovy domek PZS je vyrobcem hodnocen jako objekt z nehoflavych stavebnich hmot. Bude provedeno
utésnéni vSech kabelovych vstupl pozarnimi ucpavkami s pozarni odolnosti 30 minut, které budou oznaceny
stitkem. Reléovy domek se doporucuje vybavit pfenosnym hasicim pfistrojem s hasici schopnosti 34A. Dvefe RD
budou osazeny vystraznymi a bezpecnostnimi znackami a tabulkami.

5.5. Zakladni ochrana

Zakladni ochrana (pfed nebezpecnym dotykem zivych casti) v kolejisti bude provedena izolaci podle ¢l.
411.2 ptilohy A,B dle CSN 33 2000-4-41 ed.2 Z1(kryty, piekdzkami, zabranou, polohou, pfipadné kombinaci téchto
ochran). Kryty tvofi pfiSroubovand vika a kryty jednotlivych dili zafizeni. Zabranu tvoii uzamcena dvirka
jednotlivych zafizeni.

U zivych casti ve stavédlové ustiedné a reléovych domcich bude zakladni ochrana pied nebezpeénym
dotykem Zzivych ¢asti provedena zabranou, nebot’ se jedna o umisténi zafizeni v prostorach pfistupnych pouze
uréenym pracovnikiim s elektrotechnickou kvalifikaci ve smyslu ¢l. 411.2 piilohy B CSN 33 2000-4-41 ed.2 Z1 a ¢l.
5.4 CSN 34 2600 ed.2. Dvefe vyse uvedenych prostor musi byt uzaméeny a na dvefich musi byt bezpe¢nostni
tabulky podle CSN 34 2600 ed.2. Jedna se o tabulky : Pozor - elektrické zafizeni, Zakaz koufeni a vstupu
s otevienym ohném, Nehas vodou ani pénovymi pfistroji, Vstup zakazan.

5.6 Ochrana pri poruse

Ochrana pii poruse (pied nebezpeénym dotykem neZivych &asti (NDNC)) v kolejisti (vystrazniky) bude
provedena pouzitim dvojité nebo zesilené izolace (prvkid a zatizeni tfidy ochran II.) dle ¢l. 412 CSN 33 2000-4-41
ed.2 Z1.

Ochrana nezivych ¢asti ve vnitinich prostorach se zabezpecovacim zafizenim bude provedena shodné jako
ochrana nezivych casti v kolejisti a navic bude ochrana nékterych obvodi provedena automatickym odpojenim od
zdroje v siti TN dle ¢l. 411.4 CSN 33 2000-4-41 ed.2 Z1 pouzitim napéti SELV dle ¢l. 414 CSN 33 2000-4-41 ed.2
Z1.

Vsechny nezivé Casti vnitiniho zafizeni se galvanicky propoji a pfipoji se k zemnici. Jedna se o zafizeni
reléovych domkd. Pro jednotlivé napajeci soustavy je ochrana pfed NDNC uvedena v nasledujicim oddile spole¢né
s prehledem vSech napajecich soustav.

5.7 Prehled napajecich soustav a jejich ochrany

Soustava 1 3PEN AC 50Hz 400V / TN-S

Napajeci zdroj: Vstupni ptipojka

Ochrana NDNC: Automatickym odpojenim od zdroje v siti TN

Napdji: rozvadé¢ reléového domku PZS (osvétleni, zasuvky na sténach RD, ventilator,
dobijec, topné panely)

Soustava 2 2 DC 24V/SELV

Napajeci zdroj: Zdroj napéti SELV ktery tvofi:
Usmérnovac a baterie 2x12V/172Ah

Ochrana NDNC: ochrana malym napétim SELV

Napaji: vnitini obvody PZS, svétla vystrazniki, zavory, piejezdniky, pocita¢ naprav, diagnostické
zatizeni

6. Geodeticka dokumentace

Oblast stavby byla geodeticky zaméfena, byl vyhotoven polohopis a vyskopis terénu. Geodetickd dokumentace je
soucasti souhrnné dokumentace v ¢asti I. Po pokladce kabelli budou nové kabely geodeticky zaméfeny. Stavba
reléového domku(RD)odpovida definici § 2 pism. 1) zdkona ¢. 256/2013 Sb., o katastru nemovitosti (katastralni
zakon). Jedna se o budovu, ktera se jako soucast inzenyrskych siti, které nejsou podle § 509 ob&anského zakoniku
soucasti pozemku, zapisuje do katastru nemovitosti jako samostatnd stavba (betonovy objekt na zakladovych
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patkach). Pro stavbu RD bude nutné vytvofit oddélovaci geometricky plan a vlozit do katastru nemovitosti jako
stavbu se samostatnym parcelnim ¢islem.
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