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1 Identifikacni udaje

Nazev stavby: Rekonstrukce mostu v km 182,618 trati Brno — Ceska Tiebova
Stupeii dokumentace: dokumentace pro stavebni povoleni

Misto stavby: trat’ Brno — Ceska Tfebova, mostni objekt v km 182,618
Kategorie: Celostatni

C. trati 260

Dotcené trat'ové a definicni useky (t.u., d.u.):

Tratovy tsek: 2002 Brno hl.n. (mimo) — Ceské Tiebova os.n. (mimo)
Defini¢ni tsek: 10 Blansko — Rajec Jestiebi
Kraj: Jihomoravsky
Obec s rozsifenou ptsobnosti: Blansko
Obce: Dolni Lhota, Rajecko
Katastralni uzemi: Dolni Lhota (okres Blansko); 629529
Réjecko (okres Blansko); 738913

Stavebni objekty:
¢islo SO nazev SO odpovédny projektant
SO 10-16-01 T.u. Blansko — Réjec Jestiebi, Zelezni¢ni spodek Ing. Radim Chylek
SO 10-17-01 T.G. Blansko — Rajec Jestiebi, zelezni¢ni svrsek Ing. Radim Chylek
Budouci vlastnik SO: Spréava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.

Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové Mésto
Budouci provozovatel: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

Oblastni reditelstvi Olomouc
Sprava trati Olomouc
Nerudova 1

772 58 Olomouc

2 Zakladni udaje o stavbé a stavebnich objektech

2.1 Zelezniéni spodek

Zacatek rekonstrukce Zelezni¢niho spodku je vsazen do okraje ZKPP v blizkosti mostni
konstrukce v ev. km 182,618, vypocteného na zakladé vzorovych listt Zelezni¢niho spodku a
predpisu SZDC S4 ,,Zelezniéni spodek®. Piesnéji tedy spodek rekonstruovan od km 182,598 288
po okraj mostni opéry a dale od lice protéjsi mostni opéry do km 182,642 406. V tomto rozsahu
je provedeno ZKPP vcetné predepsanych nab&hu zesilené konstrukce. Mimo prostor ZKPP
nebude do Zelezni¢niho spodku zasahovéno.
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V celé délce rekonstrukce zel. spodku je navrzeno odvodnéni zemni plané¢ odifezem na
terén. Zemni plan je navrzena v jednostranném sklonu 5 % S vylsténim na svah naspu. Plan
télesa Zelezni¢niho spodku je navrzena vodorovna.

2.2  Zelezni¢ni svrSek

Od staniceni 182,500 000 je navrzeno smérové a vySkové vyrovnani koleje. Zacatek
samotnych kolejovych uprav je situovan az od km 182,590 000 a konec rekonstrukce svrsku je v
km 182,650 000, na ktery rovnéz navazuje smérova a vyskova uprava koleje az do km 182,750
000. Rekonstrukce zelezni¢niho svrsku v délce 60 m pro kazdou kolej zahrnuje provedeni
nového kolejového loze. Stavajici kolejnice, podpory a drobné kolejivo bude nahrazeno novym
materidlem.

Ob¢ koleje stoupaji ve smyslu staniceni, V mist¢ mostni konstrukce jsou koleje navrzeny v
totozném sklonu 3,720 %o. Pfed a za mostni konstrukci je provedeno lomy sklonli napojeny na
stavajici stav.

Ve stavajicim stavu je rekonstruovany usek zelezni¢niho svrsku v misté stavajici mostni
konstrukce veden po prvkové mostovce. V navrhovaném stavu bude prvkova mostovka
nahrazena prubéznym kolejovym loZzem a vyménou dievénych mostnic za piedpjaté betonové
prazce B91S/2.

Navrh kolejového feSeni pocita s rychlostnimi profily V, V130 a V150. Ukolem
projektanta bylo navrhnout smérové a sklonové upravy rekonstruovanych koleji, které umozni
zvySeni rychlosti az na 120/140/140/140km/h [V/V130,V150,Vk]. Konstrukce zel. svrsku je
navrzena pro bezpecnou jizdu drazniho vozidla pfi nejvétsi stanovené hmotnosti na napravu 22,5
t pro tiidu zatizitelnosti D4, prichodnosti prijezdného prifezu Z-GC a maximalni rychlosti
jizdy. Tvar zelezni¢niho svrSku je navrZzen 60 E2 na betonovych prazcich B91S/2 s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim.

2.3 Prehled parcel a vlastnikua

Soucésti zadani je v co nejveétsi mozné mife respektovat stavajici hranice draznich
pozemkl a nezasahovat do sousednich cizich mimodraznich pozemkii. Z tohoto pozadavku
vychézi i navrhované feSeni.

Priehled dotéenych pozemKku a jejich vlastnika

V nasledujici tabulce je vypsan piehled dotéenych pozemki a jejich vlastnika.

Prehled parcel a vlastnikd, na kterych lezi SO 10-16-01 a SO 10-17-01

pravo hospodateni vyuziti

s majetkem statu pozemku A e

parc.C. vlastnik

Katastralni izemi: Dolni Lhota 629529

Sprava zelezni¢ni

246/1 Ceska republika . dréha ostatni plocha
dopravni cesty, s. 0.
w1, . rava zeleznicni . .
695 Ceska republika Sprava reteznic dréha ostatni plocha
dopravni cesty, s. 0.
Rozsah zaborti vramci celé stavby je patrny z c¢asti dokumentace |. Geodeticka
dokumentace.
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3 Podklady

3.1 Podklady poskytované zadavatelem:

archivni dokumentace k mostnimu objektu, Zel. most v km 182,618 (SZDC, s.0. Oblastni
feditelstvi Brno, Sprava mostu a tuneld, Kounicova 26, 611 23 Brno),

dostupné mapové a geodetické podklady ve vlastnictvi SZG Olomouc,
nakresny ptehled zelezni¢niho svrsku,
zadéavaci dokumentace.

3.2 Podklady zajisténé projektantem v pribéhu projektovvch praci:

prizkum stdvajicich inzenyrskych siti, daje o sitich byly pfevzaty od jednotlivych
spravct a v nekterych ptipadech byly digitalizovany dle listinnych podkladi. Stavajici
sit€ jsou zobrazeny v koordina¢ni situaci stavby,

geodetické zaméreni dosavadni stavu,

katastralni mapa,

geotechnicky prizkum a navrh prazcového podlozi.

3.3  PrisluS$né zakonné, normové a drazni predpisy*

platné obecné zavazné pravni predpisy, zakony a vyhlasky CR,
platné obecné zavazné evropské dokumenty,
technické normy,
interni predpisy, smérnice a vzorové listy SZDC.
* Podrobné rozepsany v Privodni zpravé projektové dokumentace

3.4 Vyhodnoceni pruzkumu

Vysledky vSech prizkumnych praci v prazcovém podlozi jsou dolozeny v ¢asti dokumentace

B.14.

Souhrn poznatkii z prizkumu prazcového podlozi

mocnost Stérkového loze se pohybuje v mocnosti cca 0,70 m.

kolejové loZe je svrchu Cisté, niZe siln¢€ znecisténé prachem, hlinitym piskem a drti.

v urovni zemni plané byly zastizeny hrubozrnné zeminy (ttidyG3) stfedné ulehlé.
vzhledem k charakteru zemin zemni plané hodnotime vodni rezim jako ptiznivy, zeminy
v zemni plani jsou mirn¢ namrzavé.

hladina podzemni vody v provedenych sondéach nebyla zastizena.

4 Polohovy systém, staniCeni a vytyCovani

Zpracovana dokumentace je navrzena v soufadném systému Jednotné trigonometrické sité

katastralni (S-JTSK) a ve vySkovém systému Balt po vyrovnani (Bpv).

Pro cely rekonstruovany usek je zavedeno jednotné staniceni, které je proloZeno osou
tratové koleje €. 1 (ve sméru stanieni kolej vlevo).
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V ramci stavby nedojde ke zmén¢ staniceni, neni navrhovana zména trasy koleje. Kolejové
upravy jsou navazany na stavajici stav z dostupnych podkladi, kterymi byly ¢aste¢né zaméteni
koleje a jednotnd Zelezni¢ni mapa..

Udaje o vyskovych a polohovych bodech pro napojeni a vytyeni celé stavby jsou souéasti
geodetické Casti dokumentace a nejsou popisovany a uvadény v jednotlivych vykresech
stavebnich objektl. VeSkeré vytyCeni prostorové polohy v ramci stavebniho objektu bude
provadéno dle pozadavkti CSN 013419 VytyGovaci vykresy staveb, CSN 730420-1 ,,Pfesnost
vytyéovani staveb®, Cast 1: Zakladni pozadavky, CSN 730420-2 , Piesnost vytydovani staveb®,
Cast 2: Vyty&ovaci odchylky, CSN ISO 4463-1 az 3 (730411) Mé&fici metody ve vystavbé —
VytyCovani a méfeni a téz v souladu s Technickymi kvalitativnimi podminkami staveb statnich
drah (schvaleno VR DDC ¢&j. TUDC - 15036/2000 ze dne 18.10.2000). Pro vyty&eni bude
pouzita platnd vytyCovaci sit’ stavby v dob¢ vytyceni.

Upra\jy smerove a vySkové polohy koleje budou provedeny metodou pfesnou ve smyslu
predpisu SZDC S3/1 s nutnosti dodrzeni stanovenych odchylek SKa a VKA podle ¢l. 6.4 CSN
736360-2.

Detailn€ji je problematika feSena v ptiloze ,,I Geodetickd dokumentace® projektové
dokumentace.

4.1 InzZenvrské sité

Zjisténé stavajici inzenyrské sit¢ jsou orientacné zakresleny v pfislusnych vykresovych
ptilohach. Vyznacené vedenti siti je nutné brat jako orientacni, nebot’ zékres inzenyrskych siti do
situac¢nich vykrest byl proveden na zakladé podklada predanych jejich spravcei a jejich presnost a
spolehlivost je znaéné rozdilnd. Pfed zahajenim stavby je proto nezbytné nutné pozadat
spravce jednotlivych inZenyrskych siti o jejich presné vytyceni.

5 Popis stavajiciho stavu

Mistem stavby je tratovy usek Blansko — Rajec Jestiebi na celostatni trati Brno — Ceska
Tiebova, ktery je soucasti 1. tranzitniho koridoru. Obé¢ trat'ové koleje jsou na mosté vedeny ve
smérové 1 vySkové piimé. Osova vzdalenost koleji na mosté je cca 4,0 m. V koleji €. 2 je za
mostem (ve sméru staniceni) kolejové S zvySujici osovou vzdéalenost koleji v prostoru piejezdu a
nasledujici zastavky na 4,25 m.

Stavajici tratova rychlost je 120 km/h pro klasické soupravy s maximalni hodnotou
povoleného nedostatku ptrevySeni 100 mm, respektive 140 km/h pro klasické soupravy
s maximalni hodnotou povoleného nedostatku pievySeni 130 mm a pro soupravy s naklapécimi
skiinémi.

Tratovy Gsek v misté stavby je elektrifikovany stfidavou trakéni soustavou 25 kV/50 Hz.

5.1 Zelezniéni spodek

Stavajici Zelezni¢ni most pies ,,Mlynsky nahon“ je s ocelovou nosnou konstrukei,
prvkovou mostovkou a s dievénymi mostnicemi.

5.2  Zelezni¢ni svrsek

V tratové koleji je Zelezni¢ni svrSek tvoren kolejnicemi UIC 60, na betonovych prazcich
s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim. Na mostni konstrukci je kolej vedena po prvkové
mostovce. Kolejnice tedy jsou pruzné upevnény na dievénych mostnicich. Pfed a za mostem jsou
Vv koleji betonové prazce BI1S.
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5.3 Zelezniéni mosty a propustky

V piedmétném tGseku dotéeném stavbou se nachazi nasledujici propustky a mosty:

e SO 10-19-01 T.u. Blansko — Rajec Jestiebi, Zel. most v km 182,618

5.4 Zelezni¢ni pirejezdy

V predmétném useku dotéeném stavbou se nenachézi zadné zeleznicni piejezdy:

6 Navrhovany stav

V ramci tohoto SO budou rekonstruovany obé tratové koleje v tseku délky 250 m, pticemz
v prostoru rekonstruovaného zelezniéniho mostu, dojde k rekonstrukci Zzelezni¢niho svrsku
Vv délce cca 60 m. Z obou stran je pro napojeni na stavajici stav navrzena smérova a vyskova
uprava koleje v délce cca 100 m.

stani¢eni km navrZena uprava

182,500 — 182,590 | smérova a vyskova uprava koleje
182,590 — 182,650 nova kolej dl. 60 m

182,650 — 182,750 | smérova a vyskova uprava koleje

V koleji €. 2 je obdobné jako v ptivodnim stavu pied zastavkou Dolni Lhota navrzen prosty
smérovy oblouk o poloméru 16 000 m. Kolej ¢. 1 je v celé délce upravy koleje v pfimé.

6.1 Popis navrzeného technického reSeni — Zelezni¢ni spodek (SO 10-16-01)

Vzhledem k minimalnim smérovym a vySkovym rozdilim ve stavajicich a navrhovanych
trasach koleji, nebude zasahovano do Zelezni¢niho spodku mimo oblast nutné ZKPP v misté
pfechodu zemniho télesa na mostni opéru. Na zakladé poznatkt z geotechnického prizkumu je
navrzena skladba zesilené konstrukce prazcového podlozi. Pro konstrukéni vrstvu je uvazovana
Stérkodrt’ frakce 0/32, ktera je uloZena na piehutnéné a zlepSené zemni plani.

6.1.1 Navrh zesilené konstrukce praZcového podloZi
Navrh konstrukce prazcového podlozi byl zpracovan pro technologii se snaSenim
kolejového rostu. Navrh konstrukce prazcového podlozi vychazi z vysledkt prizkumnych praci
provedenych v ramci geotechnického prizkumu prazcového podlozi.

Navrh zesilené konstrukce prazcového podlozi zavisi na maximalni navrzené rychlosti.
Navrh byl proveden pro soupravy s vys$si ndvrhovou rychlosti V = 140 km/h.

Pro prechodové oblasti mostniho objektu byla navrzena zesilena konstrukce prazcového
podlozi. Zesilena konstrukce prazcového podlozi bude ziizena v souladu s ustanovenimi pfilohy
24 predpisu SZDC S4 a vzorového listu Z 4.2 v minimalni délce 7,0 m s pfechodovou oblasti
délky 5,0 m u mostnich objekti.

Skladba ZKPP doporucend na zakladé¢ vysledk geotechnického a stavebnétechnického
pruzkumu (GeoTec-GS, a. s.) je nasledujici:
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Typ Z4.1
- §térk frakce 32/63, tloustka 350 mm

- §térkodrt’ frakce 0/32 mm, tloustka 200 mm
- Stérkodrt’ stabilizovana cementem, tloustka 300 mm
- prehutnéna zemni plan

Stabilizace bude provedena nikoliv na mist¢, ale z dovezeného matrialu.

Zemni plan je navrzena v pifi€ném sklonu min. 5 % podle mistnich podminek. Plan Zel.
spodku je navrzena jako vodorovna.

Rozdéleni stavebnich praci mezi zelezni¢ni spodek a jednotlivé rekonstruované mosty a
propustky:
- sneseni kolejového svrsku a kolejového loze - soucast objektu zelezni¢niho svrsku
- vykop pro vytvoteni zemniho klinu za opérou - soucast mostu
- zbytek vykopu pro tvorbu ZKPP - soucast objektu Zelezni¢niho spodku
- souvrstvi ZKPP - soucast objektu zelezni¢niho spodku

Material Stérkodrti stabilizované cementem musi odpovidat technickym pozadavkim
uvedenym v piiloze 13 piedpisu SZDC S4 Zelezni¢ni spodek. Recepturu predlozi zhotovitel ke
schvéaleni podle vybrané vyrobny.

Hutnici mechanismy v okoli prefabrikatu propustk:

e v blizkosti prefabrikatu (tj. do vzdalenosti 1,0 m od rubu prefabrikatu a 0,6 m nad
prefabrikatem) budou pouzity pouze hutnici mechanismy o hmotnosti do 100 kg —
rucné vedené

e pii hutnéni piesypavky v tl. nad 0,6 m do 1,8 m budou pouzity lehké pojezdové
mechanismy o hmotnosti do 7 t pfi statickém linedrnim zatiZeni max. 24 kg/cm

e pii hutnéni presypavky vysky nad 1,8m budou pouzity stiedné tézké hutnici
mechanismy o celkové hmotnosti do 10 t.
Pti zasypavani vrcholl prefabrikati je tfeba postupovat obezietné a vrstvu bezprostiedné
nad prefabrikdty hutnit pfiméfenym zpiisobem, aby nedoSlo k poskozeni prefabrikati (napf.
Setrné vibrovani ruéné vedenou hutnici deskou hm. do 100 kg).

Pro konstrukéni vrstvy je uvazovano se Stérkodrti frakce 0 - 32 mm. Material konstrukéni
vrstvy musi spliiovat technické pozadavky uvedené v ptiloze 14 predpisu SZDC S4.

Materidl Stérkodrti stabilizované cementem musi odpovidat technickym pozadavkim
uvedenym v piiloze 13 predpisu SZDC S4 Zeleznic¢ni spodek.
Hodnoty moduld deformace materialti konstrukénich vrstev jsou pievzaty z tab. 2 piilohy 6
predpisu SZDC S4 nasledovné:

- §térkodrt’ frakce 0-32mm ................. E =80 MPa pii Ip =0,95

Hodnota modulu pfetvarnosti u stabilizované zeminy je v souladu s doporu¢enim uvedenym
v dopisu ¢&.j. 43136/2016-SZDC-013 stanovena na hodnotu Eg, = 80 MPa. Zhotovitel piedlozi
recepturu smesi, kterou prokaze pevnost v prostém tlaku smési min. 4,0 MPa, odolnost proti
mrazu a vodé min. 5,0 MPa pti 10 zmrazovacich cyklech pti -15°C.

Pouzité materidly musi spliiovat technické pozadavky stanovené predpisem SZDC S4 -
Zelezni¢ni spodek pro:
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- Stérkodrté€ - ptiloha 14, €l. 8 (resp. v ptiloha 17, €l. 7 pro recyklované Stérkodrt¢)

Pro konstrukéni vrstvy je uvazovano se $térkodrti frakce 0 - 32 mm. Stérkodrt’ musi byt
zhutnéna na minimalni relativni ulehlost Ip = 95 %. Technologie hutnéni ve smyslu ¢l. 36 piil.
14 piedpisu SZDC S4 v jedné vrstvé (navrzené mocnosti 0,20 - 0,35 m), pii dodrZeni optimélni
vlhkosti, vhodnost pouzitého hutniciho prosttedku musi zhotovitel ovéfit hutnicim pokusem.

U vSech vrstev ziizovanvch z drceného kameniva musi byt pfi realizaci dodrZzena optimalni
vlhkost!

Stabilizace bude provedena minimalné v Sifce 2,5 m od osy koleje.

6.1.2 Zesilené konstrukce praZcového podloZi

Ptechodové oblasti se ziizuji pro snizeni, resp. zamezeni rozdilu sedani a deformaci GPK
Vv mistech pfechodu télesa Zeleznicniho spodku na mostni objekty. V téchto oblastech musi byt
navrzena zesilena konstrukéni vrstva télesa zelezni¢niho spodku (dale ZKPP). Piechod tclesa
zelezni¢niho spodku na mostni objekty se zfizuje pomoci pfechodové oblasti za rubem opéry.

V ev. km 182,618 se nachazi zelezniéni most, jehoZ rekonstrukce je souvisejici stavbou a
patii do stavebniho objektu SO 10-19-01. Ve vykazech vymér je uvazovano se ziizenim ZKPP
pred i za mostem.

ZKPP u mostnich objekt:
e 7Zel. mostvev. km 182,618

Podrobny rozsah ZKPP je uveden v tabulce ZKPP, jez je ptilohou této zpravy.

6.1.3 PoZadavky na technologii provadéni praci

Pii t€zbé piivodnich konstrukénich vrstev musi byt zvolena takova technologie praci,
kterou se zamezi znehodnoceni zemin zemni plané. V kazdém technologickém kroku musi byt
zajisténo funkéni pracovni odvodnéni. Po upravené a zhutnéné zemni plani nesmi byt provadéna
staveniStni doprava.

Stabilizace zemin se provadi misenim v centru. Pfed provedenim vrstvy stabilizované
zeminy musi byt ze zemni plan€ odstranén humus a nezddouci pfedméty (drobné kolejivo, hrubé
kamenivo apod.) a zemni plan musi byt urovnana a odvodnéna.

Provedenou stabilizaci je nutné po dobu zrani chranit pred odpafovanim vody. Stabilizace
nesmi byt pred zakrytim poskozena a smi byt pojizdéna nutnou stavenistni dopravou po dosazeni
modulu pfetvarnosti min 60 MPa, nejdrive vSak po 7 dnech.

Zhotovitel predlozi recepturu smési (stabilizace), kterou prokaze pevnost v prostém tlaku
smési min. 4,0 MPa, odolnost proti mrazu a vod€ min. 5,0 MPa pfi 10 zmrazovacich cyklech pfi
-15°C.

Navazeni materidlu podkladni vrstvy musi byt ¢elné, zemni plail nesmi byt pojizdéna
nakladnimi auty.

Konstrukéni vrstva ze Stérkodrti musi byt hutnéna stejnomérné, na celou tloustku
V jednom pracovnim cyklu. Relativni ulehlost musi dosahnout hodnoty min. Ip = 0,95. Pfi
pokladce a hutnéni konstrukéni vrstvy ze Stérkodrti se doporucuje dodrzovat optimalni vlhkost
V rozmezi Wopt = 4 — 8 %, pii vlhkostech mimo uvedeny rozsah se zhutnitelnost vyrazné snizuje.

SO 10-16-01 T.u. Blansko — Rajec Jestiebi, Zelezni¢ni spodek str.9
SO 10-17-01 T.u. Blansko — Rajec Jestiebi, Zelezni¢ni svriek



"Rekonstrukce mostu v km 182,618 trati Brno — Ceska Ttebova" Dokumentace pro stavebni povoleni

Konstrukéni vrstvy ze Stérkodrti nesmi byt zfizovany pii silném desSti a pfi teplotach
nizsich nez 0°C.

6.1.4 Zemni prace

Z upravovanych ploch zelezni¢niho télesa musi byt odstranéna naletova vegetace, nasledné
budou provadény zemni prace dle vykresové dokumentace, pricemz je tieba vzdy nejdiive
vybudovat odvodnéni (trvalé nebo provizorni), poté az zemni plan.

Bilance zemnich praci je detailn¢ feSena v pfiloze ,,vykaz vymér™ objektu Zelezni¢niho
spodku. Vykopy je nutno provadét:

e zanedestivého pocasi
e ve sméru proti sklonu realizovaného odvodnéni, aby byl zajistén plynuly odtok vody
e Vv piipad¢ vyront vody z podlozi tuto od¢erpavat ¢i odvadét ze stavebni jamy

Pti nejasnych nebo neptedpokladanych situacich (napt. odlisna skladba podlozi proti
provedenym prizkumim) je nutné provadéni praci konzultovat s geotechnickym dozorem na
stavbé, resp. projektantem (dle zdvaznosti).

Vytézeny vhodny materidl bude vyuzit do nésypi a zasypu v ramci stavby.

Pii zemnich pracich je nutno postupovat podle CSN 73 6133 a dle technickych
kvalitativnich podminek (TKP) v aktualnim znéni.

Pti vykopovych pracich je tfeba disledné brat zietel na stavajici inzenyrské site. Jejich
poloha vyznacCend v situacich a podélnych profilech odpovidd podkladiim, poskytnutych
jednotlivymi spravci a je pouze informativni. VSechny stavajici sité v zagjmovém uzemi je
tieba pred zapoCetim stavebnich praci nechat vyty¢it jejich spravci, prace v jejich blizkosti
provadét za dozoru jejich spravci a Fidit se jejich pokyny.

6.1.5 Vykopy

Vykopy v sobé zahrnuji rozpojeni, odebrani vykopku, naloZeni na dopravni prostfedek a
odvezeni na dané misto, kde bude material ulozen. Vykopy musi byt provedeny disledné¢ v
geometrické podobé dle projektové dokumentace. V ramci praci na Zelezni¢nim spodku se jedna
o b&zné vykopy, které jsou na zakladé CSN 73 6133 resp. geotechnického prizkumu zatiidény
do tiidy t&zitelnosti I (dle piivodni CSN 73 3050 2-3).

Detailni popis a charakteristika tfid téZitelnosti hornin je popsano v ceniku zemnich praci
800-1. CSN 73 3050 byla zrusena a nahrazena CSN 73 6133 Navrh a provadéni zemniho télesa
pozemnich komunikaci, v ni jsou tfidy téZitelnosti 1-7 nahrazeny ttidami I-111.

Tabulka srovnavajici tiidy tézitelnosti hornin
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Trida tézitelnosti

hornin Popis
nové | stavajici
I 1 ruéné lopatou, strojné lehkym nakladagem
2 rucné lopatou, strojné lehkym nakladagem, lehkym rypadiem
3 rucne krumpadem, strojné rypadiem
1. 4 rucné pneumatickym, strojné stfednim rypadlem
5 rgéné pneumatickym, strojné t&zkym rypadlem, bouracim mobil-
nim kladivem
. 6 tézkym rozryvagem, téZkym bouracim kladivem, trhavinami
trhavinami

Pti zfizovani zemni plané budou téZeny materialy, které lze zatadit do 1. tfidy tézitelnosti
ve smyslu CSN 73 6133 (3. tfida téZitelnosti podle pitvodni CSN 73 3050).

V ,,pfirozeném* ulozeni a pii zjisténé vlhkosti miizeme uvazovat s objemovou hmotnosti
materidld zemni plan€ cca 2200 kg-m'3. Pii ukladani na skladku budou materidly téZbou
nakypfeny, ¢imz dojde ke sniZzeni objemové hmotnosti. Koeficient nakypfeni lze uvazovat ve
vysi cca 1,3. Objemova hmotnost pii ukladani bude ¢init cca 1600 kg-m‘3 materiali zemni plané.

Pti provadéni vykopovych praci musi dodavatel stavebnich zajistit soustavné odvadéni
povrchovych a podzemnich vod systémem svahovanych ploch, ptikopt a provizornich drént tak,
aby nedoslo k znehodnoceni téZzeného materialu, zhorSeni unosnosti zemni plané nebo zakladové
spary pro rozSifeni ndspu, snizeni stability svahii podmacenim a podobné. Ulozeni zeminy na
deponie je mozné pouze s pisemnym souhlasem stavebniho dozoru.

Vykopy pro inZenyrské sité¢ a odvodnéni se zfizuji proti spadu tak, aby bylo v kazdém
okamziku zajisténo odvodnéni vykopu. V soudrznych zeminach se délaji vykopové stény
obvykle svislé. Pokud neni stabilita vykopu dostacujici je nutné vykop paZit nebo provést
svahovany vykop. Dle CSN 73 6133 je nutno pazit vykop v zastavéném tzemi od hloubky 1,3 m
a v nezastavéném uzemi od hloubky 1,5 m. Za navrh svahii docasnych vykopl nese plnou
zodpovédnost dodavatel stavebnich praci. Stavebni dozor muze nafidit dodavateli upravu
nedostate¢né stabilnich svahti. Dodavatel je povinen chranit vSechny vykopy pfed zaplavenim
vodou, po celou dobu vystavby musi mit k dispozici techniku pro ¢erpani a odvedeni vody.

6.1.6 Demolice objektit zasahujicich do konstrukci Zel. spodku

Vramci SO Zelezni¢niho spodku budou vybourdny veskeré zéklady zasahujici do
konstrukci Zelezni¢niho spodku (stavajici Sachty, trouby, zdklady oploceni, oploceni a stavajici
kabelové Zlaby zasahujici do rekonstrukce Zel. spodku) vyjma zdkladd ruSenych v ramci jinych
SO a PS (napf. zékladt navéstidel, ...).

Ptipadné vzniklé prostory po vybourani budou zasypany vhodnou nenamrzavou zeminou
(naptiklad vyziskem z kolejovéeho loze).

6.1.7 Zemni plari

Zakladni sklon zemni plan€ je 5 % se spadem k odvodnovacimu zafizeni (trativodu,
zpevnénym piikopim, prefabrikatim nebo na terén). Plan tclesa Zelezni¢niho spodku (PTZS) je
navrzena vodorovna.

Tabulka sklonti zemni plané:
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e smér sklon délka
Kolej ¢. defini¢ni =5 - poznamka
sklonu plané useku
[km]
182,601 842
1 182,642 406 doleva 5% 40,560 m
182,598 288 o
2 182,638 845 doprava 5% 40,560 m

Na povrchu zemni plan€ musi byt dosazeno predepsaného statického modulu pretvarnosti.
Povrch musi byt rovny, hladky, bez prohlubni. Plan, ktera by nespliiovala tyto pozadavky, musi
byt rozruSena a upravena tak, aby piedepsané pozadavky splnila. Pfed pokladanim konstrukénich
vrstev musi byt zemni plan odsouhlasena stavebnim dozorem. Dokonc¢ena zemni plan musi byt
chranéna a pojezdy vozidel na stavbé po plani musi byt minimalizovany.

Dodavatel stavebnich praci je povinen si vlastnosti zemin a hornin, jakoZ i jejich
vyuzitelné mnozstvi pro stavbu ovérit dopliitkovym prizkumem. P¥i stabilizaci zemin
zemni plané musi dodavatel predlozit stavebnimu dozoru predepsané priikazné zkousky.

Prokazovani tinosnosti :

1. Na zemni plani a na plani télesa zeleznicniho spodku piislusnych koleji budou provadéné
statické zat&Zovaci zkousky deskou dle SZDC S4.

2. Na zasypech mimo koleje bude postupovano ve smyslu CSN 72 1006, piiloha D do
napéti 200 kPa s tim, ze modul pietvarnosti z druhé vétve statické zatéZovaci zkousky
deskou (Eger;) bude min. 45 MPa stim, Ze z prvni vétve musi byt dosazeno alespon
modulu pretvarnosti Eger; = 20 MPa.

3. U sypanin, kterou jsou dovdzené na misto na ptiklad z deponie musi pfed zabudovanim
proveden hutnici pokus, kde bude provedena jak statickd zatézovaci zkouska deskou, tak
1 rdzovou zatézovaci zkousku dynamickou deskou se stanovenim pievodniho koeficientu
mezi statickou zatézovaci zkouskou a razovou zatézovaci zkouskou dynamickou deskou.

4. Razova zatézovaci zkouska dynamickou deskou se pak provadi v mistech, kde neni
mozné pouZit jako protizatéZ nakladni vozidlo nebo tahacovy valec. Na zakladé znalosti
pfevodni koeficientu pak usoudime na hodnotu modulu pfetvarnosti, kterou bychom
obdrZeli, kdybychom v daném misté provedli statickou zatéZzovaci zkouSku deskou.

Upozornéni :

Pfi hutnicim pokusu pro konkrétni zeminu je tfeba provést min. 5 statickych zatéZovacich
zkousek deskou a k nim pak 5 razovych zatéZovacich zkousek dynamickou deskou. Pokud bude
mit zemina na deponii rozdilnou vlhkost, coz lze zjistit jiz na zdkladé makropiského posouzeni,
pak musi byt znovu proveden hutnici pokus.

Pti provedeni kazdého hutniciho pokusu musi byt odebrany min. 2 technologické vzorky a
Vv misté statické zat€Zovaci zkousky a dynamické razové zatéZovaci zkousky budou odebrany
neporusené vzorky pro stanoveni zrnitosti, Atterbergovych mezi a objemové hmotnosti.

U mostnich objektii, u kterych jsou mostni kiidla rovnobézna s koleji, bude zemni
plan upravena tak, Ze hrana zemni plané u mostniho kridla bude sklonéna od opéry mostu
ve sklonu min. 5 %.

Rozméry zemni plané jsou ziejmé zpficnych fezli, v projektové dokumentaci
zpracovanych po 50 m.
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6.1.8 Plari télesa Zeleznicniho spodku
Plati télesa Zelezni¢niho spodku (PTZS) je navrzena vodorovna, tedy ve sklonu 0 % .

Na povrchu plan€é musi byt dosazeno predepsané¢ho statického modulu pfetvarnosti.
Zakladni Sitka plané télesa zeleznicniho spodku je dana souctem vzdalenosti os koleji a
vzdalenosti hran draznich stezek od os krajnich koleji. Vzdalenost okraje plané tclesa
zelezni¢niho spodku od osy krajni koleje musi byt u nezapusténého kolejového loze nejméné
3,0m.:

e vpravo i vlevo od koleje od km 182,590 do km 182,650 — hrana PTZS 3,0 m od osy

Rozméry plané télesa zelezni¢niho spodku jsou ziejmé z pticnych tezli, v projektové
dokumentaci zpracovanych po 50m.

6.1.9 Odvodiiovaci systém

V celé délce rekonstrukce Zel.spodku je navrzeno odvodnéni zemni plané. V feSeném tseku
se trat’ nachazi v nizkém naspu. Odvodnéni zemni plané je navrzeno odfezem na stavajici terén.

6.1.10 Uprava drdinich svahii

Vegetacni ochrana zarezovych svahi

Vegetacni ochrana bude ziizena na nové vzniklych svazich. Svahy, které vzniknou vykopy a
jejich svahovanim a budou del$i nez 1,0 m, budou chranény biodegrada¢nimi rohozemi (napft.
jutové rohoze). Na svahy do délky 1,0 m bude aplikovan osev travnim semenem na zeminu
vhodnou pro oseti.

6.1.11 Pripustné odchylky

Odchylky od vysek plané¢ a kot odvozenych od nivelety, které jsou dany projektovou
dokumentaci stavby, jsou pro jednotlivd méteni v rozpéti +20 az -30 mm. Rovnost povrchu plané
v podélném a pficném smeéru se kontroluje 3m lati, pod niz miize byt prohlubent max. 20mm
hluboké. Odchylka od projektovaného pticného sklonu zemni plané nesmi byt vétsi nez +-0,5%.
Me¢éfeni je tieba provadet ve vzdalenostech nepiesahujicich 50 m. Piesnost svahovani se posuzuje
3m lati, nejvétsi prohluben pod touto lati musi byt 50 mm na svazich, které budou ohumusovany
¢i opatfeny hydroosevem. Skute¢ny sklon svahu se od projektovaného muze lisit max. o £ 5 %.

6.1.12 Kontrolni zkousky, vzorky

Pro prokazani vhodnosti pouzitych materidli musi byt provedeny pocate¢ni zkousky ve
smyslu TKP a pfislusnych ¢lankd predpisu SZDC S4, p¥ipadné piedlozeno prohlaseni o shodé
podle prislusnych predpisti.

V prubéhu provadéni stavebnich praci se shoda vlastnosti pouzitych material
s pocateCnimi zkouSkami ovéfuje kontrolnimi zkouskami, jejichZ Cetnost stanovuji ptisluSna
ustanoveni TKP a ptedpisu SZDC S4. Zhotovitel je povinen piedlozit zpracovany , Kontrolni a
zkuSebni plan®.

Pfi realizaci zemnich praci a zfizovani konstrukénich vrstev musi byt zajiStén trvaly
geotechnicky dozor.
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6.1.13 KviZeni s inZenyrskymi sitémi - chranicky
V ramci této stavby nejsou navrhovany zadné ptiiné piechody, ani kiizeni s inZenyrskymi
sitémi.

6.2 Popis navrZzeného technického reSeni — Zelezniéni svrsek (SO 10-17-01)

6.2.1 Situovani a rozsah rekonstrukce

Od staniceni 182,500 000 je navrzeno smérové a vySkové vyrovnani koleje. Zacatek
samotnych kolejovych uprav je situovan az od km 182,590 000 a konec rekonstrukce svrsku je v
km 182,650 000, na ktery rovnéz navazuje smérova a vyskova uprava koleje az do km 182,750
000. Rekonstrukce zelezni¢niho svrsku zahrnuje provedeni nového kolejového loze a stavajici
kolejnice, podpory a drobné kolejivo bude nahrazeno novym materialem.

Rekonstruovany usek Zelezni¢niho svrsku je v navrhovaném stavu veden pifes mostni
konstrukci pribéznym kolejovym lozem. Tvar Zzelezni¢niho svr$ku je navrzen 60 E2 na
ptedpjatych betonovych prazcich B91S/2 s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim.

Navrh kolejového feseni pocita s rychlostnimi profily V, V130 a V150. Konstrukce
zel. svrsku je navrzena pro bezpe¢nou jizdu drazniho vozidla pfi nejvétsi stanovené hmotnosti na
napravu 22,5 t pro tfidu zatizitelnosti D4, prichodnosti prijezdného prifezu Z-GC a maximalni
rychlosti jizdy.

Ukolem projektanta bylo navrhnout smérové a sklonové upravy rekonstruovanych kolej,
které umozni zvyseni rychlosti az na 120/140/140/140km/h [V/V130,V150, VK]

Smérové a vyskové feSeni bylo navrzeno v navaznosti na stavajici stav dolozeny
podkladem z roku 2017 poskytnutym SZG a z provedeného doméfeni. Navrzena smérova a
vyskova uprava koleji bude upravena a upiesnéna za zakladé zaméfeni stavajiciho stavu v
souvislosti realizaci stavby.

6.2.2 VyuZiti stavajicich objekti
Pro ucely zpracovani projektové dokumentace nebyla projektantovi investorem piedana
,Predkategorizace materidlu Zeleznicniho svrsku®, ale veskery vytézek je uvazovan jako odpad.
Projektant obdrzel didle od OR Olomouc, Spravy trati idaje o materidlu Zel. svrS8ku (nékresny
piehled zelezni¢niho svrsku).

Vyjmuty material, ktery nebude dale vyuzit ve stavbé miize byt uren pro opravy a udrzbu
(zajisténi provozuschopnosti ZDC). Z investi¢nich prostfedkii je hrazeno vyjmuti, pfesun,
uloZeni vyzisku na urcené slozist¢, demontdz a rozd€leni na jednotlivé pouzitelné druhy
materialu, Srot a odpadové suroviny.

Odvoz odpadového materialu, piipadné vyzisku SZDC nevyuzitelného, uréeného k
likvidaci nebo na sklddku vcetné ndkladli na jeho ulozeni je jako soucast odpadového
hospodafstvi zahrnut do naklada stavby.

Rozsah demontaZe kolejového materidlu a jeho vyuZiti v rdmci stavby byl zpracovan na
zaklad€ uvedenych materidlli a je shrnut v nasledujicich odstavcich a v tabulce pfiloh technické
zpravy.

6.2.3 RuSené koleje

Sumarizace rozsahu snaSeni koleji je podrobné zpracovana v ,.tabulce rusenych koleji“, jez
je ptilohou technické zpravy.
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Ptesny rozsah snaSenych koleji je patrny z grafickych casti tohoto SO (podélné tezy,
situace, vytyCovaci vykresy).

Kolejovy rost bude snesen Vv celém rozsahu rekonstrukce zelezni¢niho svrSku a bude
nahrazen materiadlem novym.

Kolej je tvorena kolejnicemi tv. UIC 60 na betonovych prazcich s bezpodkladnicovym
pruznym upevnénim. Na mostni konstrukci jsou jako podpory pouzity dfevéné mostnice.
Upevnéni je pruzné.

Stavajici kolejnice tv. UIC 60 a prazce je nutno posoudit, zda je mozné jejich dalsi vyuziti,
ne vSak v ramci této stavby. Dfevéné mostnice tvofi. Podrobna kategorizace nebyla provedena.

6.2.4 Stavajici Stérkové loZe
Stavajici loze bude vytézeno. Vzhledem k malému rozsahu bude tento vytézeny material
povazovan za odpad a nebude jiz znovu vyuzit v konstrukci Zelezni¢niho svrsku.

Odstranéni stavajiciho kolejového loze v tratové koleji se predpoklada v tl. 0,60 m od
ulozné plochy prazce v Sifce cca 4,0m. Materidl mimo takto definovany profil, je zahrnut do
vykopu zeminy v ramci SO 10-16-01.

Piedpokladané kubatury starého stérkové loze

odtézeni celkem (0.3 m pod loznou plochou praze): 1430 m®

- z tohoto objemu:
po recyklaci znovu vyuzito SO 16-16-01 00 md
do odpadu (0) 17 05 08: 1430 m®

Ptesny rozsah tézené¢ho kolejového loze musi byt upfesnén na stavbé béhem vykopovych
praci. Umisténi deponii je soucésti souhrnné casti projektové dokumentace a dokumentaci ZOV.

6.2.5 Jiné rusené objekty
V ramci SO Zelezni¢niho svrsku se nepfedpoklddd nutnost ruSeni jinych vyznamnych
objektti — mimo stavajicich koleji a odtézeni Stérkového loze. V ramci odtézeni Stérkového loze
je uvazovano s demolici stavajicich drobnych beton. zdkladli a ndmeznikt, ptekdzejicich pii
realizaci tohoto SO. Bourani a likvidace objemnéjSich betonové zakladi je soucasti SO 10-16-
01. Pfedpokladany objem odpadu tvoii betonové konstrukce 5 t.

6.2.6 Technické parametry geometrické polohy koleje, navriené rychlosti, uz. délky
Navrh GPK je navrzen v souladu s CSN 73 6360-1 Konstrukeni a geometricke uspofadani
koleje Zelezni¢ni drah a jeji prostorova poloha — Cast 1 Projektovani a v souladu s vyhlaskou
Ministerstva dopravy ¢.177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah.

Navrh GPK je zpracovan pro rychlost V vozidel klasické stavby vyuZivajici nedostatku
prevyseni I <100 mm, pro rychlost Vi3 vozidel vyuzivajici nedostatku pievyseni I <130 mm a
rychlostni profil pro rychlost Visg vozidel vyuzivajici nedostatku pfevyseni I < 150 mm, ktery
bude moci byt vyuzit po zavedeni nového zabezpecovaciho zatizeni ETCS.

Poloha koleje bude provedena metodou absolutni polohy koleje (APK).
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6.2.6.1 Smérove pomery

Smérové feseni nové GPK reflektuje pozadavek na zvySeni rychlosti s ohledem na
minimalizaci zabor.
V nasledujicich tabulce jsou shrnuty smérové poméry navrzené trasy osy tratové koleje.

Tabulka smérovych pomérii:

nedostatek
) polomér, rychlost prevysSeni
Kolej ¢. stani¢eni prevySeni
délka oblouku ( km/h) D (mm)
I (mm)
’g
ZU
182,500 000
1 piima dl. 250,000m 120/140 0 0
182,750 000 i
KU
ZU
182,500 000
2 piima dl. 201,956m 120/140 0
182,698 827 0
Z0
Z0
182,698 827 R =16 000 m,
2 120/140 11/15 0
182,744 151 L; =45,324 m
KO
KO
182,744 151
2 piima dl. 9,443m 120/140 0 0
182,750 000 K0

6.2.6.2 Sklonové pomeéry

Pti névrhu vyskové trasy bylo snahou optimalizovat maximalni zdvihy a poklesy oproti
stavajicimu stavu s ohledem na plynulost trasy, zemni prace v souvislosti se zfizeni konstrukce
zel. spodku a jeho odvodnénim. Vyskoveé feSeni koleje sleduje niveletu temene kolejnic stavajici
koleje, s upravami vychazejicimi z pozadavkl na vyrovnani nivelety temene kolejnic.

V misté mostni konstrukce bylo vloZenim vyskovych ,,S* motivll provedeno srovnani vysek
nivelety obou koleji. Tento pozadavek byl vznesen ze strany projektanta mostni konstrukce.

Sklonové poméry navrzené trasy jsou patrné z vykresovych piiloh ¢. 3.
V nasledujicich tabulce jsou shrnuty sklonové poméry navrzené trasy osy tratové koleje.

Tabulka sklonovych pomérii:

Sklonové parametry useku

Vyska

[m]Bpv ])[ilja Sklon [%0] | RV [M] | Ty [m] | YV [M]

1 zU 182,500 000 | 281,080 | 10,000 3,720

Kolgj ¢. | Stani¢eni [km]
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Sklonové parametry useku
Kolej ¢. || Stani¢eni [km] [?;}],élg/ Délka dlon I
[m] Sklon [%0] | Rv[m] | Ty [m] | YV [m]
LN 182,510 000 | 281,117
8000 0,700 0,000
LN 182,510 000 | 281,117
85,482 3,890
LN 182,595 482 | 281,450
8000 0,678 0,000
LN 182,595 482 | 281,450
153,142 3,720
LN 182,748 624 | 282,021
5000 1,288 0,000
LN 182,748 624 | 282,021
. 1,376 4,240
KU 182,750 000 (| 282,026
Sklonové parametry useku
Kolej ¢. || Stani¢eni [km] [Xﬁ’él;i/ Délka S
[m] Sklon [%0] | Rv[m] | Ty [m] | YV [m]
ZU 182,500 000 || 281,055
10,000 3,790
LN 182,510 000 | 281,093
8000 1,581 0,000
LN 182,510 000 | 281,093
85,482 4,186
LN 182,595 482 | 281,451
8000 1,864 0,000
LN 182,595 482 | 281,451
2 46,160 3,720
LN 182,641 642 | 281,623
8000 0,825 0,000
LN 182,641 642 | 281,623
105,433 3,510
LN 182,747 075 | 281,944
7000 2,685 0,001
LN 182,747 075 | 281,944
2,924 4,280
LN 182,750 000 | 282,006

6.2.7 Konstrukcni usporadani Zeleznicniho svrSku - koleje
Konstrukce Zelezni¢niho svrsku zajistuje bezpecnou jizdu draZniho vozidla pii nejvetsi
stanovené hmotnosti na napravu 22,5 t pro tfidu zatizitelnosti D4, priichodnosti prijezdného
prifezu Z-GC a maximalni rychlosti jizdy. Koleje budou svafeny v bezstykovou kolej a to
véetné novych vyhybek.

Pozn.: ve vykresové a textové casti dokumentace jsou uvedeny nazvy Zeleznicnich svrskii
tvaru UIC 60, jedna se o popis konstrukce kolejového rostu tvoreného kolejnicemi tvaru 60 E2
vcetné upeviiovadel a drobného kolejiva.

Zelezni¢ni svriek v rekonstruované tratové koleji:
e noveé kolejnice tvaru 60 E2 (dlouh¢ kolejnicové pasy d1.25 m svafené v BK)
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e nové betonové prazce min. dl. 2,6 m o min. hmotnosti 304 kg s tuklonem ulozné
plochy 1:40, s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim (upevnéni typ W14 se
svérkami Skl 14)

e rozdéleni prazcii ,,u*

e kolejové loze min. tloustky 350 mm od lozné plochy prazce z kameniva frakce
31,5-63mm (Zeleznic¢ni Stérk)

Obecné je uvazovano s jakosti oceli R 260.

Pii smérové a vyskové upraveé stavajicich koleji na betonovych prazcich je uvazovano
s doplnénim stérkového loze.
V ramci vykazu vymér daného SO svrsku je uvazovano s polozkou nasledného podbiti.

Jednd se o Cinnosti zahrnujici naslednou smérovou a vyskovou upravu koleje po uvedeni do
provozu vcetné geodetického zaméteni (,,nasledné uprava GPK*).

Poloha koleje bude provedena metodou absolutni polohy koleje (APK).

6.2.8 RozSireni rozchodu koleje

Vzhledem K navrhovanym hodnotim poloméri smérovych oblouku neni uvaZovano
s roz§ifenim rozchodu koleji.

6.2.9 Kolejové loze

Pro kolejové loze plati obecné technické podminky ,,Kamenivo pro kolejové loze™ - €.j. 59
931/95-S7/STAV, platné od 1.1.1996. Ustanoveni téchto obecnych technickych podminek je
tieba dodrzet pti veskerych dodavkach kameniva pro kolejové loze.

Kolejové loZe bude ziizeno z nového materidlu - z pfirodniho drceného, hrubého, hutného
kameniva frakce 31,5/63mm v souladu s predpisem SZDC S3. Tloustka kolejového loze je
navrzena, v souladu s pfedpisem SZDC S3 min. 350 mm pod spodni loznou plochou prazce.

Nové kolejové loze je vtratovém useku navrzeno jako oteviené. StezKy v Grovni

vvvvv

zfizeny z materidlu Stérkového loZe - z ptirodniho drceného, hrubého, hutného kameniva frakce
31,5/63mm.

V rameci SO kol. svriku bude nového SL zabudovano cca 305 m® nového materialu
kameniva frakce 31,5/63 mm.

6.2.10 DraZni stezky

Pro zajisténi bezpec¢ného pohybu draznich zaméstnancii v kolejisti budou zachovany drazni
stezky vné koleji o minimalni Sifce 400 mm v urovni plané télesa Zelezni¢niho spodku. Stezky

vvvvv

zapusténého Stérkového loZe, budou zfizeny z materidlu Stérkového loze.

6.2.11 Ziizeni bezstykové koleje

Koleje budou svateny v bezstykovou kolej. Ve vykazu vymeér je uvazovano u tratové
koleje se svafovanim dlouhych kolejnicovych pasa dl. 25m.

Vzhledem k vy$§im navrhovanym rychlostem, tudiz i k vy$§imu dynamickému namahani,
jsou na zfizeni bezstykové koleje kladeny zvySené naroky. Bezstykova kolej musi byt zfizena
v souladu s novelizovanym piedpisem SZDC S3 Zelezniéni svriek, dil XI jedenacta ,,Uspotadani
stykované a bezstykové koleje a predpisem SZDC S3/2 ,,Bezstykové kolej, ktery fesi ucelend
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problematiku BK a stanovuje i podminky pro zfizovani a udrzovani svaifenych vyhybek a
vyhybkovych konstrukei. Souc¢asné musi byt dodrzeny zasady pro svarovani koleji, které stanovi
sluzebni piedpis SZDC S3/5 ,,Svaiedské prace na Zelezniénim svrsku“. Pii montaZi je tfeba
dodrzet ptedepsanou upinaci teplotu (rozdéleno pro typy koleji a typy kolejového loze).

Pti svafovani BK je nutno bezpodmine¢né dodrzet podminky a zasady sluzebniho predpisu
SZDC S3/5, zejména pokud se tykd dovolenych upinacich teplot. Svary se kontroluji a ptejimaji
rovnéz podle ustanoveni piedpisu S3/5.

Montéazni svary budou zhotoveny odtavovacim stykovym svafovanim, zavérné svary
aluminotermickym svafovanim. Ztizovani BK se musi fidit pokyny piedpisu SZDC S3/2.

Stérkové loZe ve smérovych obloucich bude upraveno do piedepsaného profilu dle tabulky
¢.1 predpisu SZDC S3/2. Pouziti prazcovych kotev dle tabulky ¢.1 uvedeného ptedpisu neni
vzhledem k hodnotam polomérti smérovych obloukil a navrzenému tvaru zel. svr§ku uvazovano.

Zrizeni bezstykové koleje a postup pri prejimce téchto praci resi priloha ¢. 1 SR 2/1 (S).

Poloha a vyska bezstykové koleje musi byt pred jejim ziizenim ovérena mistné-prislusnym
Spravcem PPK (SPPK). S tim je nutno pocitat dle TKP ¢l. 8.3.6. jiz v harmonogramu vystavby.
Resp. neni mozné svarovat ihned po smérové a vyskové upravé koleje, ale je nutné pockat na
vysledky kontrolniho geodetického méreni (i dle S3/2).

Zhotovitel musi zajistit kontrolni méreni PPK po ndsledném podbiti (dle SZDC SR 2/1 (S)
a TKP kapitola 1). Méreni PPK provede v celém rozsahu SZG jako nezadatelnou cinnost (Dle
smérnice SZDC ¢. 55, ¢1. 3.2. patii toto kontrolni méfeni mezi vykony, které provadi OJ SZDC
jako urcené (nemohou byt provedeny zhotovitelem) prace pro zhotovitele, provdadené jako
soucast dodavky dila pro zhotovitele stavby financované z rozpoctu stavby).

6.2.12 BrousSeni kolejnic
Brouseni kolejnic je navrzeno v celé délce SO, tj. v délce 120 m.
Pro brouseni kolejnic plati predpis SZDC S 3/1, dil X. Po kone&né smérové i vyskové
upravé geometrické polohy koleji a po zfizeni bezstykové koleje je tieba provést Upravu
mikrogeometrie. BrouSeni zahrnuje likvidaci nedokonalosti jizdni drahy neji¢innéji v oblasti

vlnovych délek menSich nez 300mm, tj. pln€ vyhovuji pro odstraiiovani vinek a skluzovych vin a
zajiStuje optimalni pti¢ny profil hlavy kolejnice.
Uprava mikrogeometrie bude feSena zakladnim brousenim povrchu kolejnic. Bude se
jednat o tzv. ,,preventivni brouSeni* s cilem:
e odstranit drsny povrch z vélcovani a od pfipadné koroze, jenZ je zdrojem
vysokofrekvencnich kmiti a tvorby vinek
e odstranit oduhli¢enou vrstvu z vyroby - ma tl. 0,3 az 0,5mm, je mekka a rychle
podléha plastické deformaci, ktera zhorSuje tvar pojizdéné plochy
e korigovat pfi¢ny profil pojizdéné plochy na profil nominalni
e dokonale zabrousit vSechny svary kolejnic
¢ climinovat povrchova poskozeni vznikla pfi stavbé

Preventivni (zakladni) brouseni vedle celkového zkvalitnéni jizdni drdhy podstatné
oddaluje vznik vinkovitosti. Mélo by byt provedeno co nejdiive, zpravidla do 12 mésicii od
uvedeni koleje do provozu.
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6.2.13 Namezniky

V souvislosti s novym fesenim tratové koleje nebudou vklddany nové namezniky ani
upraveny stavajici.

6.2.14 Provizorni propojeni koleji po dobu vystavby

Podrobny popis stavebnich postupti vystavby, v€etné vyluk stani¢nich koleji je obsahem
casti F. Zasady organizace vystavby (F.3 Casovy postup praci a F.4 Schéma stavebnich
postupii).

6.2.15 Zajisténi prostorové polohy koleje

Dle dilu III. piedpisu SZDC S3 musi byt prostorova poloha koleje vztaZena
k zajistovacim znaCkam. Zajisténi projektované prostorové polohy koleje je dano zajisténim
polohy osy a vysky nivelety temene kolejnicového pasu na polohové a vyskové zamétenou
zaji§tovaci znacku. Zaji§téni musi byt provedeno dle SZDC S3, dil III v aktualnim znéni.

V projektové dokumentaci neni zpracovan navrh umisténi zaj. znacek, nebot’ nedochazi
k zasahu do stavajici geometrie a tudiz je mozno vyuzit stavajicich zaj. znacek.

V rozpoctu SO zel. svrSku je uvazovano s Castkou za zpracovani projektu zajiSténi
prostorové polohy koleje, ktery bude zpracovan az po pfesném zaméteni stdvajicich zaj. znacek.

Poloha a vyska bezstykové koleje musi byt pred jejim ziizenim ovérena mistné-prislusnym
Spravcem PPK (SPPK). S tim je nutno pocitat dle TKP ¢l. 8.3.6. jiz v harmonogramu vystavby.
Resp. neni mozné svarovat ihned po smérové a vyskové upravé koleje, ale je nutné pockat na
vysledky kontrolniho geodetického méreni (i dle S3/2).

Zhotovitel musi zajistit kontrolni méreni PPK po nésledném podbiti (dle SZDC SR 2/1 (S)
a TKP kapitola 1). Méreni PPK provede v celém rozsahu SZDC SZG jako nezadatelnou cinnost
(Dle smérnice SZDC ¢. 55, ¢l. 3.2. pati toto kontrolni méreni mezi vykony, které provadi OJ
SZDC jako urcené (nemohou byt provedeny zhotovitelem) prdce pro zhotovitele, providéené jako
soucast dodavky dila pro zhotovitele stavby financované z rozpoctu stavby).

7 Bezpecénost prace

Zakladni povinnosti G¢astnikli vystavby je v oblasti bezpe€nosti prace dodrzovat zakon ¢.
309/2006 Sh., kterym se upravuji dalsi pozadavky bezpecnosti a ochrany zdravi a Narizeni
vlady 591 ze dne 12.prosince 2006 o bliz§ich minimalnich poZadavcich na bezpecnost a ochranu
zdravi pfi praci na stavenisti.

Dale je nutné dodrZovat bezpec¢nostni nafizeni a ochranné opatieni dle dalSich technickych
norem jednotlivych profesi podilejicich se na realizaci stavby.

Pro stavebni prace v oblasti Zelezni¢ni dopravy je tfeba dodrzovat zakladni ptfedpis o
bezpecnosti a ochrané zdravi pii praci v Zelezni¢ni dopravé SZDC Bpl, platny od 1. fijna 2013.

Staveni$té a zafizeni stavby bude jasné vyznaceno, ohrazeno a zabezpeceno proti vstupu
nepovolanych fyzickych osob.

Zvysenou pozornost je nutno vénovat pracim v blizkosti vSech vedeni inZenyrskych siti.
Veskeré inZenyrské sit¢ musi byt pied zahdjenim stavby vytyCeny a poloha ptedana
stavebnikovi. Vyty€eni provedou - na vyzadani - zastupci spravujicich organizaci. Prace budou
probihat v blizkosti, nebo pfimo na vedeni a zatizeni velmi vysokého napéti.

V mistech, kde lze ocekavat pfistup vetejnosti, nebo kde bude povolen pohyb osob v
obvodu stavenisté, je tfeba zajistit bezpecné provadeéni praci soucasné se zajiSténim bezpecnosti
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vefejnosti. A to jak organizacné, tak i technicky (napf. oplocenim, vymezenim uzemi pro
priichod stavenistém, objizdné trasy a podobn¢).

Pti dopravé materialu na stavbu je nutné dbat zvySenou pozornost zejména pii vykladani
materidlu a pohybu vozidel v prostoru vefejnych komunikacich. VSichni pracovnici se budou
fidit bliz§imi minimalnimi pozadavky na bezpe¢nost a ochranu zdravi pfi provozu a pouzivani
stroju a naradi na stavenisti.

Zhotovitel provadé&jici vykopové prace zajisti, aby stény vykopu byly zajistény proti
sesunuti. Zajisténi vykopu a provadéni vSech praci na bednéni a betonaiské prace budou
provadény s dodrzenim pozadavkl na organizaci prace a pracovni postupy (sbirka zakonua ¢.
591/20006)

VSsichni pracovnici musi byt zdravotné a odborné zptisobili pro vykon piislusné pracovni
¢innosti a musi byt fadn¢ proskoleni v oblasti BOZP. VSichni pracovnici jsou povinni pouZzivat
pii praci predepsané OOPP.

Neéktera ustanoveni, kterd jsou nezbytné nutna k dodrzovani na stavbé:

- zhotovitel urc¢i zplisob zabezpeceni stavenisté proti vstupu nepovolanych fyzickych osob.
Zakaz vstupu nepovolanym fyzickym osobam musi byt vyznacen bezpe¢nostni znackou na vSech
vstupech, a na ptistupovych komunikacich, které k nim vedou.

- pazeni stén vykopu musi byt navrzeno a provedeno tak, aby spolehlivé zachytilo tlak
zeminy a zajiSt'ovalo tak bezpec¢nost fyzickych osob ve vykopu, musi zabranit poklesu okolniho
terénu a sesouvani stén vykopu , popfipadé vyloucit nebezpeci ohrozeni stability staveb v
sousedstvi vykopu. Svislé bocni stény ruéné kopanych vykopii musi byt zajiStény pazenim v
hloubce vykopu vétsi nez 1,3 m v zastavéném uzemi a 1,5 m v nezastavéném tizemi. V zeminach
podmacenych, nesoudrznych nebo jinak nachylnych s sesuti musi byt stény zajiStény dle
technologického postupu i v mensich hloubkéch nez je stanoveno ve vété prvni.

- vykopy v zastavéném Uzemi, na vetfejnych prostranstvich a v uzavienych objektech, kde
probihaji soucasné¢ i jiné Cinnosti, musi byt zakryty, nebo u okraje, kde hrozi nebezpeci padu
fyzickych osob do vykopu, zajistény zabradlim podle Nafizeni vlady ¢. 362/2005 Sb., pficemz
prostor mezi horni ty¢i a zardzkou u podlahy je nutno zajistit proti propadnuti osob zpiisobem
odpovidajicim mistnim a provoznim podminkam bez ohledu na hloubku vykopu. Ve vzdalenosti
vetsi nez 1,5 m od hrany vykopu lze zajisténi provést vhodnou zabranou zamezujici piistupu
osob do prostoru ohroZzeného padem do hloubky. Za vhodnou zabranu se povazuje zabradli, u
ne¢hoz nemusi byt dodrzeny pozadavky na pevnost ani na zajiSténi prostoru pod horni ty¢i proti
propadnuti, pfenosné dilcové zabradli, bezpefnostni znaceni oznacujici riziko padu osob
upevneéné ve vysce horni tyc¢e zabradli, pfekazka nejméné 0,6 m vysoka nebo zemina z vykopu,
uloZena v sypkém stavu do vyse nejméné 0,9 m. Zabradli a zdbrany smi byt pferuSeny pouze v
mistech pfechodl nebo piejezdi. Pokud vykop tvoii pfekazku na vefejné piistupné komunikaci
pro p&si, musi byt zajistén vzdy zdbradlim podle véty prvni, pfi¢emz zaraZka u podlahy slouzi
zaroven jako zarazka pro slepeckou hil.

Zvlastni pozornost je tfeba vénovat pracim v blizkosti vedeni v pfipadech, kdy neni moZzno
pfedem zjistit spolehlivé jejich pfesnou polohu. Pokud nespecifikuji spravci zatizeni zpusob
provadeéni praci, je tieba pro prace v blizkosti siti dodrzovat nésledujici postup:

Pted zahéjenim praci bude ptizvan spravce (uzivatel) zafizeni, aby potvrdil jeho existenci,
oveétil nebo upiesnil jeho polohu a dal souhlas s provadénim praci na svém zafizeni nebo v jeho
blizkosti.

Soucasné zajisti v ptipad¢ potieby na misté stavenisté vypnuti zatfizeni z provozu:
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e pii pracich v prostoru, kde je zafizeni pod napétim je nutno dodrzovat
piikaz ,,B*“ a zajistit trvaly dozor nad provadénim praci
e pii pracich, kde hrozi nebezpeci stfetu s jinymi sitémi se ptizplsobi
technologie provadéni charakteru ohrozeni
Zajisténi bezpecnosti tratovych zaméstnancli pfi provozu trati v oblasti mist s omezenym
volnym schiidnym a manipulaénim prostorem je tieba zajistit stavebné technickymi a
organiza¢nimi opatienimi uvedenymi vyse.

8 Soudinnost s jinvmi stavebnimi objekty a stavbami

Pti provadéni praci na Zeleznicnim spodku a svrS$ku je nutno vénovat zvlastni pozornost
koordinaci s profesemi zabyvajicimi se zfizovanim sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni, inZ.
siti, mostnich objektil, pozemnich objektl a piejezdi.

S ohledem na skute¢nost, Ze prioritou celé stavby je provést rekonstrukci Zel. spodku a
svrsku jsou veskeré SO a PS zpracovavané v ramci stavby v piimé souvislosti s objekty svrsku a
spodku.

Pti pokladce kabell do télesa zelezni¢niho spodku je tfeba dbat zésady, ze nebude omezena
moznost Udrzby staveb a zafizeni stitnich drah a Ze nedojde k naruSeni stability tclesa
zelezni¢niho spodku. Rovnéz zelezni¢nim provozem nesmi byt narusena funkce kabelu.

U kabelové trasy ve stezce musi byt kabely uloZeny (s vyjimkou kabelid pokladanych
kolejovym pokladacem kabelll) ve zlabu nebo v ryze vyplnéné propustnym materialem. Tloustka
propustného materialu pod kabelovou trasou musi byt min. 0,15 m. Kabelovy Zlab, jehoz povrch
je v urovni stezky, nesmi byt umistén pod kolejovym lozem. Kryci deska kabelového zlabu musi
vyhovovat provozu pro p&si.

Veskera nové budovana a rekonstruovand podzemni vedeni soubézna s drahou musi byt
uloZena mimo svahy zemniho télesa, nejméné 1,00 m od paty naspu nebo horni hrany zafezu.
Ki#izeni podzemnich vedeni s drahou se provadi pokud mozno kolmo k ose koleji.

KfiZeni musi byt provedeno tak, aby draznim provozem nemohlo dojit k poruSeni vedeni a
naopak, aby poruchou vedeni nebyla ohrozena bezpecnost a plynulost Zelezni¢niho provozu, ani
narusena stabilita télesa Zelezni¢niho spodku. S ohledem na zaji§téni stability zemniho télesa je
Sikmé vedeni svahem nepfipustné.

Pokladka a umisténi kabelovych tras se musi fidit pokyny dle pfedpisu SZDC S4, TKP a
pro drazni silova kabelova vedeni plati ustanoveni TNZ 37 5715, pro kabelové rozvody
Zelezni¢nich zabezpe€ovacich zatizeni TNZ 34 26009.

Soucinnost s jinymi stavebnimi objekty:

Zelezni¢ni zabezpecovaci zarizeni

PS 10-28-01 T.u. Blansko — Réajec Jestiebi, upravy zabezpecovaciho zafizeni

Mosty, propustky a zdi
SO 10-19-01 T.u. Blansko — Rajec Jestiebi, Zel. most v km 182,618
SO 10-19-02 T.u. Blansko — Rajec Jestiebi, kabel. lavka v km 182,619
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Ostatni inZenyrské objekty
SO 10-33-01 T.u. Blansko — Rajec Jestiebi, kaceni zelené
SO 10-39-02 T.u. Blansko — Rajec Jestrebi, iprava vodniho toku

Trak¢ni vedeni, ukolejnéni kovovych konstrukci

SO 10-01-01 T.u. Blansko — Réjec Jestiebi, smérové a vyskové nastaveni trakéniho vedeni v¢.
ukolejnéni

Prelozky a upravy silnoproudych vedeni
SO 10-06-01 T.u. Blansko — Réjec Jestiebi, prelozky a upravy kabeltt VN 6kV a NN

Pielozky a upravy silnoproudych vedeni

SO 10-10-01 T.u. Blansko — Rajec Jestiebi, pielozky a ipravy sdélovacich kabelti SZDC

SO 10-10-02 T.4. Blansko — Rajec Jestrebi, prelozky a upravy kabeld mimodraznich spravei
(CD — Telematika)

9 Postup vystavby

Stavebni postup ¢.1 (04.04.2021-24.07.2021)
(Prace na mostu v km 182,618 v koleji ¢.2)
Rozsah praci

a) Provedeni odtahu trakéniho vedeni, dle samostatného stavebniho objektu.

b) Sneseni stavajici koleje ¢.2 v délce dle projektu.

C) Sneseni nosné konstrukce stavajiciho mostu pomoci kolejové techniky, odvoz do
prostoru Zeleznic¢ni stanice Rajec-Jestiebi.

d) Provedeni demolic a pFipravy terénu.

e) Vystavba nového mostu v km 182,618. Ziizeni nového Zelezni¢niho spodku véetné
ZKPP a odvodnéni.

f) PoloZeni kolejovych poli koleje ¢.2 do Stérkového loze, doplnéni $térku, smérova a
vySkova tprava koleje, regulace TV, svarovani, zprovoznéni koleje ¢.2.

Stavebni postup ¢.2 (24.07.2021-12.11.2021)
(Prace na mostu v km 182,618 v koleji ¢.1)
Rozsah praci

a) Sneseni stavajici koleje ¢.1 v délce dle projektu.

b) Sneseni nosné konstrukce stavajiciho mostu pomoci kolejové techniky, odvoz do
prostoru Zelezni¢ni stanice Rajec-Jestrebi.

c) Provedeni demolic a piipravy terénu.

d) Vystavba nového mostu v km 182,618. Ziizeni nového Zelezni¢niho spodku véetné
ZKPP a odvodnéni.

e) PoloZeni kolejovych poli koleje ¢.1 do Stérkového loZe, doplnéni §térku, smérova a
vySkova uprava koleje, regulace TV, svafovani, zprovoznéni koleje ¢.1.
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f) Vyklizeni stavenisté.
Stavebni postup ¢.3 (15.02.2022-28.02.2022)

(Dokoncovaci prace)
Rozsah praci

a) Provadéni ti‘eti smérové a vySkové upravy koleji.

b) Regulace TV.

c) Provadéni vyspravek komunikaci a ostatni dokonc¢ovaci prace mimo kolejisté.
Prace na DSPS

10 VyvjimKky z norem a predpisu

V ramci této stavby nejsou pozadovany zadné vyjimky.

11 PInéni podminek danvch schvalovacim rizenim

Navrzené feseni SO zelezni¢niho spodku a svrsku je v souladu se zadavacimi podminkami
a pozadavky investora stavby a izemniho rozhodnuti o umisténi stavby.

12 Vlivy realizace na Zivotni prostredi

12.1 Reseni z hlediska Zivotniho prostiedi

Pii t€zb& 1 ukladani zemin musi zhotovitel zvolit takovou techniku, aby nedoslo k
ptekroceni nejvyssich piipustnych hodnot hluku a vibraci (Hygienicky piedpis ¢. 41 - svazek
37/77). Stroje a vozidla musi byt v fadném technickém stavu, aby nedochazelo k uniku oleji a
pohonnych hmot. Ekologické aspekty provadéni zemnich praci a jejich negativnich vlivli na
zivotni prostfedi upravuje zakonné opatieni, které¢ vymezuje zakladni pojmy a stanovi zasady
ochrany zivotniho prostfedi a povinnosti pravnickych a fyzickych osob pfi ochrané a zlepSovani
stavu zivotniho prostifedi a pfi vyuzivani ptirodnich zdroji (Zakon ¢.17/1992 Sb. o Zivotnim
prostiedi, Zdkon Ceské narodni rady ¢. 100/2001 Sb. o posuzovéni vlivil na Zivotni prostiedi,
Zékon Ceské narodni rady ¢&. 44/1988 Sb. o ochrané a vyuziti nerostného bohatstvi (horni
zakon).Orgénem statni spravy v oblasti odpadového hospodafstvi je stavbé mistné ptislusny
referat zivotniho prostedi povéteného uradu . Tato oblast se fidi Zakonem ¢&. 185/2001 Sb.

Materidly zabudované do Zelezni¢niho spodku musi spliiovat ustanoveni Zakona
¢.114/1992 Sb. Jejich nezavadnost musi byt prokazana.

12.2 Prace s hmotami

Vytézena vykopova zemina a zbytek starého Stérkového loze je uvazovan jako odpad
k odvozu na skladku.

12.3 Odpady

Materidl stavajiciho kolejového loze, je podle zakona ¢. 185/2001 Sb. a dopliujicich
vyhlasek ¢. 94/2016 Sb., 93/2016 Sb., 382/2001Sb., 383/2001 Sb., 384/2001 Sb., 237/2002 Sb.
zatfidén jako odpad ostatni nebo nebezpecny pod katalogovym c¢islem 170507 (kontaminovany)
a 170508 (nekontaminovany). Vyluh jemnozrnné frakce z kolejového loze se fidi vyhlaSkou
¢.294/2005 Sb.
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Mira kontaminace zavisi na umisténi v zelezni¢nim svrsku. Nejvyssi kontaminace je v
oblasti stavajicich vyhybkovych vymén, ptfipadné v mistech Castého stani hnacich vozidel.
Zpusob likvidace nebo opetovného pouziti materialu kolejového loze je uveden v casti ,,Stavajici
Stérkové loze*, zplsob vyuziti materidlu kolejového rostu je uveden v Casti ,,RuSené koleje™.
Zpusob likvidace odpadi je piredevsim popséano v ¢asti B.5 ,,Odpadové hospodarstvi® projektoveé
dokumentace.

V ramci SO 16-16-01 se predpoklada vytézit celkem 222 m?® zeminy.

V ramci SO 16-17-01 bude vytézeno cca 143 m® materialu ze stavajiciho Stérkového loze.

V ramci SO Zelezniéniho spodku budou vybourdny veskeré zdklady zasahujici do
konstrukei Zelezniéniho spodku (stavajici Sachty, trouby, panely, zaklady oploceni, oploceni a

stavajici kabelové zlaby zasahujici do rekonstrukce zel. spodku) vyjma zékladi ruSenych v ramci
jinych SO a PS (napft. zékladl navéstidel, trakcee, ...).

Tabulka odpadii:
kod kategorie druh odpadu Hmotnost [t]
17 05 04 0 vykopova zemina 422
zemina a kameni obs. nebezpecné latk

170503 n (napf. z okoli navéstidel a Eéstupiét’)y 0
170101 0 beton z demolic objektu, zaklada TV 5
17 02 04 n zelezni¢ni prazce dievéné 0
170101 0 zelezni¢ni prazce betonové 41,8
17 0508 0 stérk z kolejiste 293
17 04 05 0 zelezny Srot 16,8
1704 11 0 zbytky kabelti, vodictu 0
070299 0 PE podlozky 0,052
07 0299 n pryzové podlozky 0,129

13 Ochranna pasma

Ochranné pasmo Zeleznice tvofi prostor do vzdalenosti 60 m od osy krajnich koleji na obé
strany kolejisté — Zakon €. 266/1994 Sb o drahéch.

14 Zakladni parametry interoperability

Posuzovani projektii s Technickymi specifikacemi interoperability (TSI) se fidi zakonem
¢.134/2011 Sb., kterym se méni mj.zdkon 266/1994 , o drdhach. Zapracovava mj. smérnici
2008/57/ES. Evropsky Zelezni¢ni systém v CR je drahou celostatni. Stavby na draze celostatni
musi mit ES ovéfeni subsystému notifikovanou/ozndmenou osobou. TSI jsou pifimo platné
legislativni dokumenty, které jsou zavazné pro vSechny ¢lenské staty Spolecenstvi.

Pro zpracovani projektu, jako podklad pro splnéni pozadavku z hlediska interoperability,
byly pouzity narodni zdkony a vyhlasky, technické normy, interni pfedpisy, smérnice a vzorové
listy.

Zakladni parametry pro stavbu dle §4 Vyhlasky 352/2004 Sb. o provozni a technické
propojenosti evropského Zelezni¢niho systému a jejich hodnoty dodrzené v ramci stavebniho
objektu jsou :

Prujezdny pruiez
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Technické feSeni tohoto SO respektuje prajezdny prifez Z-GC. Tento prijezdny prifez
podle CSN 73 6320 je odvozen od vztaznych kinematickych obryst vozidla GC podle vyhlasky
UIC 506, UIC 505-1, UIC 505-4. Navrzené feseni vyhovuje prostorové prichodnosti pro loznou
miru UIC GC a $ir$i vozidla.

Dale je v projektu dodrzovan Volny schiidny a manipulacni prostor (VSMP), ktery je
definovan podle Vyhlasky MD ¢€.177/1995 Sb.

Konstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku

Je navrzena pro bezpecnou jizdu drazniho vozidla pii nejvetsi stanovené hmotnosti na

napravu 22,5t pro dosazeni pozadované tratové tfidy zatizeni D4 s piidruzenou rychlosti
120km/h.

Konstrukce Zelezni¢niho spodku je navrzena v souladu s piedpisem SZDC S4. Zakladni
parametry pro navrh prazcového podlozi:

e  PoZadované parametry prazcového podloZi pro hlavni tratové koleje

- min. pozadovana hodnota modulu pfetvarnosti na zemni plani............ Eo =30 MPa
- min. pozadovana hodnota modulu pfetvarnosti na plani zel. spodku...... Ep1 =50 MPa

e ZKPP v prechodové oblasti mostnich objektit a prejezdii:

- modul pfetvarnosti plan¢ zelezni¢niho spodku - E;, = 80 MPa

Technické feSeni tohoto SO respektuje obecné pozadavky dle §8 - §12 vyhlasky ¢.352 a
dale §13 vyhlasky ¢.352, ktery definuje konkrétni pozadavky pro subsystém infrastruktura.

15 Soupis norem, predpisu a vzorovvch listu

= Zikony a vyhlasky Ceské republiky
= Interni pfedpisy, smérnice a vzorove listy
* technické normy CSN a TNZ

Zakony a vyhlasky Ceské republiky
Zelezni¢ni
= Zakon ¢. 266/1994 Sb., o drahach

= Vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah
= Vyhlaska ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky tad drah

Stavebni

= Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich

= Zakon €. 61/1988 o hornické ¢innosti-(plati m.j. pro fizené protlaky delsi nez 30m)

= Zakon €. 127/2005 o elektronickych komunikacich

= Zékon €. 183/2006 Sb., o uizemnim planovani a stavebnim fadu ( stavebni zakon),
provadéci vyhlasky k tomuto zékonu

= Zékon €. 458 Energeticky zakon

= Vyhlaska ¢. 146/2008 Sb., o rozsahu a obsahu projektové dokumentace dopravnich
staveb

= Vyhlaska 230/2012 Sb., kterou se stanovi podrobnosti vymezeni pfedmétu vetejné
zakazky na stavebni prace a rozsah soupisu stavebnich praci, dodavek a sluzeb
s vykazem vymér

SO 10-16-01 T.u. Blansko — Rajec Jestiebi, Zelezni¢ni spodek str.26
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=  Vyhlaska ¢. 268/2009 Sb., o technickych pozadavcich na stavby

= Vyhlaska 398/2009 Sb., o obecnych tech. pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové
uzivani staveb

» Vyhlaska 577/2004 Sb., pozadavek na dalkové ovladanou zvuk. signalizaci pro nevidomé
na zel. prejezdech dle Tech. specifikace

Zivotni prostiedi

= Zékon €. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci.

= Zakon €. 22/1997 Sb. o technickych pozadavcich na vyrobky, s i¢innosti od 1.7.2013

= Zakon ¢. 86/2001 Sb., o ochrané ovzdusi

= Zakon ¢. 114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny

= Zékon €. 185/2001 Sb., o odpadech

= Zakon ¢. 254/2001 Sb., vodni zakon

= Zékon ¢. 258/2000 Sb., o ochran¢ vetejného zdravi véetné

» Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb. O ochrané zdravi pfed neptiznivymi G€inky hluku a
vibraci

= Zakon ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivil na zivotni prostiedi

= Zakon ¢. 289/1995 Sb., lesni zakon

=  Zakon ¢. 309/2006 Sb., o zajisténi dalSich podminek bezpecnosti a ochrany zdravi pfi
praci.

= Zakon €. 334/1992 Sb., o ochran¢ zeméd¢lského ptidniho fondu

VSechny ziakony a vyhlasky ve znéni pozdéjSich predpisii.

Interni predpisy, smérnice a vzorové listy
Smérnice

=  Smérnice GR SZDC, s.o. & 11/2006 ,,Dokumentace pro piipravu staveb na Zelezniénich
drahach celostatnich a regionalnich® , v platném znéni ( v¢. zmény ¢. 1 z 05/2010 a
zmény ¢. 1 ptilohy ¢.1 z 04/2012)

» Smérnice GR SZDC, s.0., & 30/2008 »Zasady rekonstrukce celostatnich drah
nezafazenych do evropského Zelezni¢niho systému

= Smérnice GR SZDC, s.o., & 20/2004 ,Smérmice k lenéni nakladd stavby u Spravy
Zelezni¢ni dopravni cesty, s.0. a zadvazné vzory jednotlivych formuldfi pro zpracovani
polozkovych a souhrnnych rozpoc¢ti* ve znéni pozdéjsich zmeén

= Smérnice GR CD, s.o. & 28/2005 , Koncepce pouzivani jednotl. tvarti kolejnic a typt
upevnéni v kolejich Zel. drah ve vlastnictvi CR.

=  Smérnice GR SZDC s.o. &.34 — Smérice pro uvadéni do provozu vyrobkd, které jsou
soucasti sdélovacich a zabezpecovacich zafizeni a zafizeni elektroniky a energetiky, na
Zelezni¢ni dopravni cesté ve vlastnictvi statu, , v platném znéni vcetné ptisluSnych
dodatkd

=  Smérnice GR SZDC s.o., &. 42- Hospodateni s vyziskanym materialem, v platném znéni
v¢. dodatki

* Provadéci opati‘eni K predavani digitalni dokumentace investi¢ni vystavby ¢.j. 6154/04-
Ol ze dne 1.11.2004, v aktudlnim znéni, v¢. v§ech dodatkd.

Seznam internich p¥edpisti SZDC

Oznaceni Néazev
SZDCD 1 Dopravni a navéstni predpis
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Oznaceni Nazev

SZDC D 7/2 Organizovani vylukovych ¢innosti

SZDC (CD) M 20/2 |Jednotna Zelezniéni mapa. Vzorové listy

SZDC (CD)M 21  |Piedpis pro stanideni Zel.trati

CD Op 16 Pravidla o bezpeénosti a ochran& zdravi pii préaci (na pozemcich CD)
SZDC Bpl Piedpis o bezpetnosti a ochrané zdravi pii praci (na pozemcich SZDC)
SZDC S 3 Zelezniéni svriek

SZDC S4 Zelezniéni spodek

SZDC (CD) S 3/1  |Piedpis pro prace na Zelezni¢nim svriku

SZDC S 3/2 Bezstykova kolej

SZDC S 3/5 Ptedpis pro svafovani soucasti zelezni¢niho svrsku v tratovém hospodarstvi

SZDC (CD) SR101|Seznam soupist materialu pro Zel. svriek
©®)

SZDC SR 103/1 (S) |Seznam vzorovych listii Zelezni¢niho svriku

SZDC SR 103/3 (S) |Vykresy materialu pro Zelezniéni svriek - kolej

SZDC (CSD) SR|Vykresy materialu pro Zelezniéni svriek. Vyhybky soustavy R 65, S 49, T
103/6 (S)

SZDC (CD) SR|Pasportni evidence Zelezniéniho svriku
103/7 (S)

SZDC (CD) Z (1-10)|Vzorové listy Zelezniéniho spodku

SZDC (CD) Z11 Vzorové listy Zel. spodku-Zelezniéni prejezdy a prechody

SZDC (CD) S 66 Zakladni predpis pro prostorovou prichodnost a piechodnost vozil na tratich celostatnich drah
vCR

SZDC (CD) 18/86-|Kategorie Zelezni¢nich trati z hlediska mostd
PMR

SZDC (CD) S 5/4  |Protikorozni ochrana ocelovych konstrukei

Odkazy na dokumenty se rozumi odkazy na ptislusné dokumenty v platném znéni.
Technické normy

Ptehled zakladnich technickych norem je uvedeny v piiloze ¢. 5 Vyhlasky Ministerstva
dopravy 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky ad drah.

Prehled zavaznych technickych norem a pfedpisli je vymezen v platném znéni TKP-
Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah, tfeti vydani. Seznam je uveden na konci
kazdé kapitoly (Zemni prace, Odvodnéni trati a stanic...). V souc. dobé bylo vydanych 8 zmén
TKP, posledni 8. zména k 05/2013.
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16 Zavérecna ustanoveni

Materialy a konstrukce navrzené projektem vychazeji z nabidek vyrobki, vzorovych
listh a zkuSenosti jako redln¢ mozné, dostupné a vzhledem k pozadovanym parametrim i
financné nejuspornéjsi, slouzici jako podklad pro stanoveni nakladid jednotlivych SO.
V dokumentaci konkrétné uvedené vyrobky nejsou zdvazné a je mozno je nahradit obdobnymi
vyrobky s minimdln¢ stejnymi parametry a kvalitou. VSechny materidly je nutno dolozit
certifikaty jakosti a piipadné odpovidajicim posouzenim. Zména materialu zvysujici naklady
neni mozna. Pokud, ve vyjime¢nych piipadech, dojde ke zméné technického feseni, vyzaduje se
souhlas investora.

Provedeni vSech ¢asti stavby musi byt vsouladu s Technickymi kvalitativnimi
podminkami (TKP) staveb statnich drah. Jednotlivé konstrukéni soucasti, pro které neni
zpracovana TNZ nebo CSN, musi byt v souladu s Obecnymi technickymi podminkami (OTP).
Ptislusny vyrobce na zdkladé OTP si nasledné zpracovavéa Technické podminky dodaci (TPD),
které SZDC odsouhlasuji. OTP jsou zpracovany napf. pro prazce a piisluenstvi, kamenivo,
geotextilie atd. Jednotlivym vyrobciim jsou udélovana osvédéeni napt. pro kolejnice, piejezdy,
prefabrikované ptikopové zidky, dodavky kameniva do kolejového loze jednotlivym
kamenolomum apod.

Navrzené feSeni vSech stavebnich objektli kolejového feSeni spliuje pozadavky

zadavacich podminek.
LeldD

V Ostrave, srpen 2019 Vypracoval: Ing. Radim Chylek

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
stredisko Ostrava
28. fijna 2663/150, 702 00 Ostrava
tel.: 733 616 603
e-mail: maly@moravia.cz
http://www.moravia.cz
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P¥ilohy
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Priloha ¢. 1
Tabulky rusenych koleji a vyhybek
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TABULKA RUSENYCH KOLEJi - ODPADY

SO 11-17-01 Zst. Vizovice, Zzelezni¢ni svrsek

oznaceni kolejové konstrukce zakladni rozméry vyuziti prazcd Srot neznecistény betorlove drer; ne PE, p Iasto've p ’yz"l’ €
razce prazce | podlozky | podlozky | podlozky
3 05 @ 2 |G S S K4 >
— @ — 8 _0 L | s © Q © > o 8 o > ® © T o . = > -« >
S _ N § E ] %?% %gf: ] go Q >3 =L g.&’ s3lze =} o 2o¢ 83 82 3 gﬁ s Poznamk
0 3 [ © s 1 222|280 ] 2 |c8| 2 |Ec|[EE|cE|8c|8¢E «Q 2 o 820 N © N 0 35 9% o°’0 oznamka
4 > s k<] - ° coc|woN|] = [6Q]| - |Neg|NB|co|Sc|2n o & 0 ‘T € S G S 3 o ? 5 N3
5 = Iy ] 2 ° x58(xcE] 8 |23 € |°8|°c|Pe|os|oe > « 5 3 5% Sk o 20 £3
S = e ° S glscel 5 |2 = 8| E[2e|"8|° € £33 8 © w - 22
o T e © X X o X =] o
ks m m m m m m ks ks ks ks ks t t t t t t t t
kolej €. 1 %l((): B91S 1667 69 41.2 41.2 825 69 4.950 0.742 20.894 0.020 0.052
kolej €. 1 LéIOC mostnice 1757 33 19.0 19.0 38.0 33 2.281 0.879 0.000 0.006 0.012
kolej €. 2 %l((): B91S 1667 69 41.2 41.2 825 69 4.950 0.742 20.894 0.020 0.052
kolej €. 2 LéIOC mostnice 1757 33 19.0 19.0 38.0 33 2.281 0.879 0.000 0.006 0.012
14.5 0.0 0.0 3.2
CELKEM 204 120.5 38.0 825 0.0 | 0.0 [2409]| O 0 0 137 | 67 13.7 0.0 0.0 3.1 41.8 0.0 0.012 0.040 0.129
16.8
Poznamky:

Dle predpisu O3 je celkova tonaz Zelezného Srotu snizena o 5% na opotiebeni.
5% z celkové vahy Zelezné ¢asti vyhybky je uréeno jako Srot znedistény mazivy
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Priloha ¢. 2
Tabulka rozsahu zesilenych konstrukci

prazcového podlozi
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Rozsah ZKPP piejezdl

SO 10-16-01 T.u. Blansko — Réjec Jestfebi, Zelezni€ni spodek
SO 10-17-01 T.u. Blansko — Rajec Jestiebi, Zelezni¢ni svriek

pred mostem (ve sméru stani¢eni za mostem (ve sméru stanic¢eni;

zaCatek <a . ¥ konec . celkova
&islo SO nazev SO nebo objektu stani¢eni [km] | gislo | pfechodové Z,EFEtZk . dﬁ‘k: . mc’ussI[Ea[m] E(c!nez pfechodové | . d:lkda . délka z-:;};fp

koleje| oblasti zkpp | PTéIezdu | prechocdove prejezau 1 o asti zkpp | PreCNOYOVE | 71pp [m)

kml [km] oblasti [m] [km] Tkml oblasti [m]
SO 10-19-01 | T.u Blansko - Rajec Jestrebi, Zel. most v km 182,618 1 182.601842 | 182.614042 12.2 0.016 182.630206 | 182.642406 12.2 24.416 | 741
km 182.618

SO 10-19-01 | T.u Blansko - Réjec Jestfebi, Zel. most vkm 182,618 2 182.598288 | 182.610488 122 0.016 182.626645 | 182.638845 122 24.416 Z41
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Priloha ¢. 3

Ziznamy z vyrobnich porad

SO 10-16-01 T.u. Blansko — Rajec Jestiebi, Zelezni¢ni spodek
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projektova, inZenyrska a konzultaéni spolec¢nost
drzitel certifikdta 1S0O 9001.2009 a OHSAS 18001:2008

Zaznam z jednani

Z viceprofesni porady k zaméru projektu a pripravné dokumentaci stavby ,,Rekonstrukce
mostu v km 182,618 na trati Brno — Ceska Tiebova

Porada se uskute¢nila dne 22.5.2019 v sidle ,,Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty s.o., Oblastni
feditelstvi Brno*, Kounicova 26, 611 43 Brno, zasedaci mistnost S201

Pozvani: dle pozvanky na poradu (rozdélovnik)

Piitomni: dle prezenc¢ni listiny

HIS - SZDC s.p. : Ing. Zbynék Polik; e-mail: polakz@szdc.cz; mob.: 725 549 583
HIP - MCO a.s. : Ing. Jifi DoleZel, Ph.D.; e-mail: dolezel@moravia.cz; mob.: 734 391 480

Obecné:

Piedmétem stavby je rekonstrukce Zelezniéniho mostu vkm 182,618 na dvojkolejné trati
Brno —Ceské Tiebova pies mlynsky ndhon ID 10188239 (p.&. 190, k.. Dolni Lhota, Obec Blansko,
p.¢. 1820, 1872, k.u. Rajecko, obec Rajecko) v povodi Moravy.

Rekonstrukee mostu bude spocivat ve vyméné dosavadnich ocelovych nosnych konstrukei s
dfevénymi mostnicemi za nosné konstrukce s prib&Znym kolejovym lozem. Vyménou nosné
konstrukce se zvysi trafova rychlost v daném useku ze 120km/h na 140 km/h. Rekonstrukce mostu
bude probihat za plného jednokolejného provozu. Stavebni prace si vyzadaji Upravy
zabezpedovaciho zaiizeni v piilehlém useku a docasné pielozeni sdélovacich, zabezpecovacich
kabell a kabelu VN 6kV a NN. V rdmci Gpravy pfilehlych usekd trati bude zfizena nova zesilena
konstrukce praZzcového podloZi a bude provedeno smérové a vyskové nastaveni trolejového dratu.
Dale bude upraveno zabezpedovaci zafizeni na ptejezdu v km 182,324 a km 182,828. Stavebnimi
upravami nedojde k zasahu do vozovky komunikace I11/37435.

- Oblast jednini:
Zadani — rozsah stavby dle piipravné dokumentace (DUR).

Sumérné jednotlivé profesni bloky (koleje, mosty, trakce a energ. zafizeni, zabezpeCovaci
zafizeni, sdélovaci zafizeni, silnoproudé techn.) — dotazy na zménu a doplnéni jednotlivych
stavebnich objektd a provoznich soubortl oproti piipravné dokumentaci (DUR).

Obecné — obecné ¢asti dokumentace (skladba, obsah, rozsah), éasovy rdmec zpracovani
projektové dokumentace.

Uvodem hlavni inZenyr projektu (Ing, Jifi DoleZel, Ph.D.) seznamil pozvané se zékladnimi
udaji stavby:
1. Zikladni charakteristika trati:

 Stavba se nachazi k.4. Dolni Lhota (okres Blansko) a Rajecko. Tratovy tsck TU: 2002 Brno
hl.n. (mimo)-Ceska Tiebova os.n. (mimo), defini¢ni usek DU: 10 Blansko-Rajec Jestiebi.

e Dvojkolejna traf’ se stfidavou trakéni soustavou VN 25kV/50Hz.

IC: 64610357, DIC: CZ64610357 Bankovni spojeni: Komeréni banka a.s.; &.0.: 107-4045530257/0100
Spolednost byla zapsana do Obchodniho rejstiiku, vedeného Krajskym soudem v Ostravé, oddil B, vioZzka 1217, dne 30.1.1996



L Legionafska 1085/8, 779 00 Olomouc 4% \

tel. +420 585 570 444, IDS: kjiee9md = TOV ll:ﬂ
www.moravia.cz W
I N oy
¢ i | rojektova, inZenyrska a konzultaéni spolec¢nost
MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. nEey driitel cerfﬁhkayfd ISO 9001:20009 a OHSASpTBOOI 2008

e Mostni objekt se nachazi v evidenénim km 182,618. V blizkosti mostu se nachazi Zel
piejezd P6803 v km 182,324 a piejezd P6804 v km 182,828.

e Vuseku stavby jsou vedeny sdélovaci kabely SSZT Brno, SEE, SZDC TUDC, CD-
Telematika

e 'V useku stavby jsou vedeny kabely NN 2x, kabel 6kV

e V blizkosti stavby se nachazi nadzemni vedeni VN, spravce E.ON servisni, s.r.o

2. Hilavni cile stavby:

3

5.

e V iseku, kde je situovan most, je pozadovano navySeni rychlosti od km 180,592 po km
181,825 na 125/125/125/140km/h [V/V30,V150,Vi] a od km 181,825 po km 182,655 na
120/140/140/140km/h [V/V 30,V 150, Vi]-

e Vdaném useku bude zajistén provoz ETCS (evropsky vlakovy zabezpecovaci systém) a
bude zaji$téna dostate¢na odpovidajici prostorova prichodnost VMP3,0

e Vlastni mostni objekt bude navrzen a vyprojektovan s rezervou na rychlost 160km/h
e V ramci rekonstrukce mostniho objektu bude zfizena nova ocelova kabelova lavka

e Vramci rekonstrukce mostniho objektu dojde k trvalému pfemisténi inZenyrskych siti na
trvalou kabelovou lavku.

Specifikace pFedmétu dila:

e Dokumentace pro stavebni povoleni bude zpracovana v souladu se smérnici ¢. 11/2006 GR
SZDC a vyhlaskou ¢. 146/2008 Sb.

Terminy zpracovdni dokumentace pro stavebni povoleni:
e Konec mésice srpna 2019 (ptedani DSP k pfipominkam).
e Konec mésice listopadu 2019 (ptedani DSP se zapracovanymi pfipominkami).

Dokumentace pro stavebni povoleni bude priibéiné projedndvina na profesnich poradich a
v rdmci projedndvdni jednotlivych stavebnich objektii a provoznich souboril.

Dopravni technologie ( Ing. Jifi Dolezel, Ph.D.)

- Zelezniéni most v km 182, 618, nachazejici se mezi stanicemi Blansko — Réjec-Jestiebi, je soucasti
dvoukolejné celostatni drahy Brno hl.n. — Ceska Ttebova. Trat lezi na 1. tranzitnim koridoru,
soudasné je soucasti evropského nakladniho koridoru RFC 7. Usek je taktéz soudasti sit& TEN-T.
Oznadeni trati je dle TTP 326, dle JR 260, dle Prohlageni o draze 740.

- Usek Blansko — Rajec - Jestiebi je zatiZen vemi druhy dopravy, vietné délkové mezindrodni.
Objednavatelem dopravy na pfedmétném useku je MDCR a KU Jihomoravského kraje.

- Realizace stavby a omezeni provozu na trati bude Casové a vécné zesouladéno s dalSimi
stavbami planovanymi v ramci rekonstrukee trati Brno — Ceska Trebova.

- Doplni se planované stavby.
- Vyluky budou projednany s Ing. Pavel Kroseska, SZDC s.p. , mob. 724 932 356

Plan organizace vystavby (Ing. Jifi Dolezel, Ph.D.)

- POV a zpiisob vystavby je pfedpokladan v souladu s pfipravnou dokumentaci (DUR). Technologie
provadéni jednotlivych stavebnich objektt a provoznich soubord bude upfesnéna po odsouhlaseni
rozsahu a technického feeni rekonstrukce mostniho objektu.

- Predpoklad realizace stavby rok 2021, 2022

Zelezniéni svriek a spodek (Ing. Radim Chylek)
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- S0 10-17-01 T.u. Blansko — Rajec Jestiebi, Zelezniéni svriek

- SO 10-16-01 T.u. Blansko — Réjec Jestiebi, zelezni¢ni spodek

- Vramci stavebniho objektu nebyly vzneseny ze strany budouciho spravce pozadavky na zménu
koncepéniho feSeni a doplnéni technického feSeni objektu samotného. Stavebni objekt bude ve
stupni DSP dopracovan beze zmén dle navrhu piipravné dokumentace (DUR).

Mostni objekty a propustky (Ing. Jifi Dolezel, Ph.D.)

- S0 10-19-01 T.\. Blansko — Réjec Jestiebi, Zel. most v km 182,618

- Nové &asti mostniho objektu budou navrZeny na zatéZovaci model LM71 se soucinitelem o=1,21 dle
CSN EN 1991-2 a na navrhovou rychlost 160km/h.

- U ponechanych ¢&asti mostniho objektu bude prokdzana Tratova Trida Zatizitelnost D4/120 a
D2/160.

-V ramci stavebniho objektu bude ve stupni DSP provedena tvarova optimalizace nosné konstrukce a
novych ¢asti spodni stavby (ilozné prahy a rovnobézna kiidla).

- Na zékladé provedeného doplitkového IG prizkumu bude provedena uprava zplsobu zesileni

zakladové spary.
- Zmény oproti pFipravné dokumentaci (DUR) budou projedndny a odsouhlaseny na profesni
mostarské poradé.

- SO 10-19-02 T.u. Blansko — Réjec Jestiebi, kabelova lavka v km 182,618

- Vramci stavebniho objektu nebyly vzneseny ze strany budouciho spravce poZadavky na zménu
koncepéniho feSeni a doplnéni technického FeSeni objektu samotného. Stavebni objekt bude ve
stupni DSP dopracovan beze zmén dle navrhu piipravné dokumentace (DUR).

Ostatni inZenyrské objekty (Ing. Jifi DoleZel, Ph.D.)

- SO 10-33-01 T.0. Blansko — Réjec Jesttebi, kaceni zelené

- Vramci stavebniho objektu nebyly vzneseny ze strany budouciho spravce poZadavky na zménu
koncepéniho feSeni a doplnéni technického feSeni objektu samotného. Stavebni objekt bude ve
stupni DSP dopracovan beze zmén dle navrhu pfipravné dokumentace (DUR).

- SO 10-39-01 T.0. Blansko — Réjec Jestiebi, iprava vodniho toku

- Vramci stavebniho objektu nebyly vzneseny ze strany budouciho sprévce poZadavky na zménu
koncepéniho feSeni a doplnéni technického feSeni objektu samotného. Stavebni objekt bude ve
stupni DSP dopracovan beze zmén dle navrhu pfipravné dokumentace (DUR).

Zabezpecovaci zaFizeni (Jakub Satoria)

- PS 10-28-01 T.u. Blansko — Réjec Jestiebi, upravy zabezpecovaciho zafizeni

- Vramci provozniho souboru nebyly vzneseny ze strany budouciho spravce pozadavky na zménu
koncep&niho feSeni a doplnéni technického feSeni objektu samotného. Stavebni objekt bude ve
stupni DSP dopracovan beze zmén dle navrhu pfipravné dokumentace (DUR).

- Navy$eni tratové rychlosti na 140 km/h (od km 180,592 do km 182,655) si vyZada upravu
dokumentace a nastaveni PZS (4,B,C,D,E,F) vcetné uprav dokumentace ZST Blansko a Rajec
Jestrebi.

Sdélovaci zafizeni ( Jaroslav Dittrich)

- SO 10-10-01 T.u. Blansko — Rajec Jestiebi, prelozky a Gpravy sdélovacich kabelti SZDC
- SO 10-10-02 T.i. Blansko — Réajec Jestfebi, pfelozky a upravy sdélovacich kabeld
mimodraznich spravct
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V ramei stavebniho objektu nebyly vzneseny ze strany budouciho spravce pozadavky na zménu
koncepéniho feseni a doplnéni technického FeSeni objektu samotného. Stavebni objekt bude ve
stupni DSP dopracovéan beze zmén dle navrhu piipravné dokumentace (DUR). Oproti predchozimu
stupni dokumentace do§lo k navySeni poétu prekladanych optickych kabeld. V majetku SZDC 12 a
36vl. a v majetku CD-T 36 vl. a 72 vl..

SZDC TUDC souhlasi s prerusenim a naspojkovcénim TK, jen v pFipadé nedostatecné rezervy u
stavajiciho mostu. PFipadnd kabelova viozka musi byt realizovdna na jedné strané mostu, mimo
kabelovou lavku.

Trakce a energeticka zafFizeni, silnoproud4 technologie (Ing. Pavel Odehnal, Be. Jan Cabal)

SO 10-01-01 T.0. Blansko — Réjec Jestiebi, uprava trakéniho vedeni a ukolejnéni

V ramei stavebniho objektu nebyly vzneseny ze strany budouciho sprévce poZadavky na zménu
koncepéniho feSeni a doplnéni technického FeSeni objektu samotného. Stavebni objekt bude ve
stupni DSP dopracovén beze zmén dle navrhu piipravné dokumentace (DUR).

Trakce a energeticka zarizeni, silnoprouda technologie (Ing. Roman Petrov)

SO 10-08-01 T.u. Blansko — Réjec Jestiebi, ptelozky a tipravy kabelu VN 6kV a NN

V rdmei provozniho souboru nebyly vzneseny ze strany budouciho spravce poZadavky na zménu
koncepéniho feSeni a doplnéni technického feSeni objektu samotného. Stavebni objekt bude ve
stupni DSP dopracovén beze zmén dle navrhu piipravné dokumentace (DUR).

Stavebni objekt bude rozsifen o dpravu drovné uloZeni kabelii v useku od mostniho objektu
k zastdvece Dolni Lhota.

Zavéry z jednani:

o Projektovid dokumentace ve stupni pro stavebni povoleni DSP bude dopracovina
v souladu s pFipravnou dokumentaci, dokumentaci pro tizemni Fizeni DUR.
e Koncepce technického fedeni rekonstrukce mostniho objektu bude projednana se zastupei
GR SZDC 013
’// e /
Zapsal: Ing. Jiii Dolezel, Ph.D. V Olomoueci 23.5.2019

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.

28 fijna 2663/150
702 00 OSTRAVA

I€ 64610357, DIC CZ264610357

sti. 239 Ostrava
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Prfedmét porady:

"Rekonstrukce mostu v km 182,618 trati Brno - Ceska Trebova"

a—

Misto konani: Sprava zelezniéni dopravni cesty s.o., Oblastni feditelstvi Brno, Kounicova 26, 611 43 Brno
Datum: 22.05.2019
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