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1. Ildentifika€ni udaje

Stavba:
Objekt:

Stupen dokumentace:
Objednatel:

Stavajici vlastnik objektu:
Novy vlastnik objektu:
Spravce mostniho objektu:

Projektant stavby:

Odpoveédny projektant stavby:

Projektant stavebniho objektu:

Odpoveédny projektant objektu:
Navrhl, vypracoval:

Kraj:

Obec:

Katastralni Uzemi:

Povéreny obecni ufad:
Tratovy Usek:
Definiéni usek:

Staniceni:

Poloha objektu:

Pfekonavana prekazka:

Dot¢ené parcely:

»,Rekonstrukce mostu v km 182,618 trati Brno — Ceska

Trebova“

SO 10-19-01 T.a Blansko - Rajec Jestiebi, zel. most

v km 182,618

DSP — dokumentace pro stavebni povoleni

SZDC s.o, Stavebni sprava vychod

Nerudova 1, 772 58 Olomouc

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.,

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.,

SZDC, s.o., Oblastni reditelstvi Brno, SMT

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
Legionarska 1085/8, 779 00 Olomouc

Ing. Jifi Dolezel, Ph.D.

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
Legionarska 1085/8, 779 00 Olomouc

Ing. Jifi Dolezel, Ph.D.
Ing. Jifi Dolezel, Ph.D.
Jihomoravsky

Dolni Lhota (obec Blansko)

Dolni Lhota (okres Blansko);629529

Rajecko (okres Blansko);738913

Blansko

2002 Brno hl.n. (mimo) — Ceska Trebovéa o0s.n. (mimo)

10 Blansko — Rajec Jestrebi

Stavajici km: 182,618
Novy km: 182,618

Sira trat

vodni tok ,Mlynsky nahon“ (ID 10188239)

bod kfizeni: Y = 593973.350
X =1139993.535

246/1 - Sprava

zelezniéni

dopravni

cesty,

statni

organizace, Dlazdéna 1003/7, Nové Mésto, 11000 Praha 1

695 — Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace,

Dlazdéna 1003/7, Nové Mésto, 11000 Praha 1

3878 - Povodi Moravy, s.p., Drevarska 932/11, Vevefi,

60200 Brno

Pozn. Ve vyctu dotéenych parcel nejsou uvedeny parcely dot€ené v ramci POV.
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2. Zduvodnéni a ucel stavby

Predmétem stavby je rekonstrukce Zelezniéniho mostu v km 182,618 trati Brno — Ceska Trebova.
Samotny objekt SO 10-19-01 FeSi celkovou vyménu dvou samostatnych nosnych konstrukci a ¢asti
spodni stavby mostniho objektu. Navrhovana opatieni uvedou objekt do stavu pozadovaného
zadavacimi podminkami pro vypracovani pfipravné dokumentace a dokumentace pro stavebni
povoleni vySe uvedené stavby.

2.1 Zmeény proti pripravné dokumentaci:

Oproti pfipravné dokumentaci doslo na zékladé dopracovani projektové dokumentace do stupné pro
stavebni povoleni DSP (dfive projekt stavby) k nasledujicim zmé&nam:

- Na zakladé doplikového geotechnického prizkumu byl upraven zpusob zesileni zalozeni
z plivodné navrzenych velkoprimérovych pilot na systém mikropilot vrtanych pres stavajici
diik opéry a vetknutych do vrstvy velmi ulehlych hlinitych pisku.

- Byla provedena tvarova optimalizace nosné konstrukce a spodni stavby. Nosna konstrukce je
navrzena s krajnimi konzolami. Délka kfidel je navrzena v souladu s MVL 102 vykr.¢. D.3d.

- Na stavajicich mostnich kfidlech oproti pfipravné dokumentaci nebudou osazeny nové
betonové fimsy v souladu s MVL 102 vykr.¢. D.3d.

- Stavajici betonova kfidla budou odbourana na uroven 280,360 m.n.m. se zarovnanim horniho
povrchu.

- PFechod z uzavieného S$térkového loze na mosté do Siré trati je realizovan za mostnim
objektem na zaatku resp. konci kfidel s max. sklonem 12,0% v souladu s MVL 102 vykr.¢.
D.3d.

- Vyusténi drenaze rubu opér je realizovano pravrtem pres stavajici dfik opéry a kfidla s volnym
vyusténim na terén.

Il Realizace stavby je uvazovana v pribéhu stavebni sezény roku 2022 a predpoklada se
soubéh se stavbami Brno - Malomérice St. 6 — Adamov, BC*, resp. ,,Adamov — Blansko, BC*.
Projektova dokumentace ve stupni DSP je zpracovana pro pfipad zachovani jednokolejného
provozu béhem rekonstrukce mostniho v ¢asovém obdobi 04/2022 az 11/2022. !!

2.2 Pozadavky na dalsi stupen projektové dokumentace

V souladu s Prilohou €. 3 b) VSeobecné technické podminky Projektova dokumentace pro stavebni
povoleni (DSP) VTP/DSP/07/18, ¢&l. 1.1.13 a ¢&l. 4.1.3 je nutno v ramci realizace stavby zpracovat
dokumentaci dodavatele (DD) dle Smérnice generalniho feditele SZDC & 11/2006 Priloha &.5.
Dokumentace DSP bude dopracovana podle pozadavk( a konkrétnich technologickych moznosti
dodavatele a potfeb zadavatele. Déle je tfeba upravit detaily konstrukci v souvislosti se skute€nym
tvarem stavajici spodni stavby po provedeni bouracich praci.

Zhotovitel pfedloZzi pfed zahdjenim stavebnich praci k odsouhlaseni investorovi a projektantovi v ramci
autorského dozoru nasledujici dokumentace:
e Dokumentaci dodavatele (DD)

Soucasti DD budou,

VTD Pazeni vykopu

VTD Bednéni betonovych konstrukci

VTD Ocelovy nosnik

Aktualizované vykresy betonarské vyztuze betonovych konstrukci spodni stavby
dopracované na zakladé zaméfeného po odbourani ¢asti stavajicich opér a kridel
TePF Demontaze stavajici nosné konstrukce mostu

TePF Demolice stavajicich mostnich opér a kfidel

TePF Zakladovych konstrukci

TePr Betonaze a oSetfovani betonu

TeP¥ Provadéni izolaci

aj. plynouci z poZadavku na DD

3. Rozsah navrhovanych opatreni

Vzhledem k tomu, ze

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. 4
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-z pohledu stavebné technického je nosna konstrukce z roku 1931 na hranici své Zivotnosti, je
jeji zesileni pro splnéni pozadavku na ftfidu zatizeni D4 140 km/h v souCasné dobé
neekonomické,

- pozadavek zvySeni tratové rychlosti v misté mostniho objektu na 140 km/h je bez zesileni
spodni stavby a zaloZeni nerealizovatelny,

- Sifkové usporadani na stavajicim mostnim objektu nevyhovuje pozadavkim na VPM 3,0 dle
CSN 73 6201,

se navrhuje zesileni zalozeni spodni stavby a vyména nosné konstrukce,
ktera zahrne:

- vyménu stavajicich ocelovych nosnych konstrukci pod koleji €. 1 a €. 2 za nosné konstrukce
se zabetonovanymi nosniky a s prabéznym Stérkovym lozem,

- vybudovani novych uloznych prahl spfazenych se stavajicimi dfiky opér a rovnobéznych
kridel,

- doplnéni o zesileni zaloZeni novych Uloznych praht systémem mikropilot,

- sanaci stavajicich betonovych pohledovych ploch.

4. Podklady

- PFipravna dokumentace, MORAVIA CONSULT Olomouc a.s., r. 2018

- Geodetické doméreni stavby, MORAVIA CONSULT Olomouc a.s., r. 2019

- Geodetické zaméreni, MORAVIA CONSULT Olomouc a.s., r. 2017

- Geodetické podklady od SZG Olomouc, zaslané r. 2017,2019

- Doplrikovy geotechnice prizkum, GeoTec-GS a.s., r. 2019

- Prlzkumy a méfeni, GeoTec-GS a.s., r. 2017

- Stavajici sité - situacni dwg vykres, MORAVIA CONSULT Olomouc a.s., r. 2017 s aktualizaci
r. 2019

- Prohlidka stavenisté

- Vlastni fotodokumentace

5. Prostor vystavby
5.1 Uzemni podminky

Stavba se nachazi na rozhrani katastralniho uzemi Dolni Lhota (okres Blansko) a RajeCko (okres
Blansko) a je situovana v okraji intravilanu mistni ¢asti Dolni Lhota mésta Blanska. Mostni objekt v km
182,618 na trati Brno — Ceska Tiebova pfedmétné stavby piekradujici vodni tok ,Mlynsky nahon* (ID
10188239) spadajici do povodi Dyje. Most pfevadi dvoujkolejnou celostatni trat, &. 260, ktera je
sougasti . Tranzitniho koridoru. Uzemi stavby se nachazi v povodfiové oblasti feky Svitavy.

V blizkosti stavby se nachazi Zelezniéni pfejezd P6803 v km 182,324 (silnice 111/37435), pfejezd
P6804 v km 182,828 (mistni komunikace) a Zelezni¢ni zastavka Dolni Lhota pfed pfejezdem P6804.

Uzemim v blizkosti stavby protéka feka Svitava, ktera spada do povodi feky Dyje ve spravé Povodi
Moravy s.p.. Pod samotnym mostnim objektem proték& umély regulovany vodni tok ,Mlynsky nahon®,
bez uréeného spravce. V bezprostiedni blizkosti mostniho objektu na navodni strané se do
,Mlynského nahonu“ viévéa zprava Lhotsky potok ve spravé Lest CR s.p.

Samotné Uzemi v blizkosti stavby je prevazné rovinaté. Zelezniéni trat je vedena na uméle
vybudovaném néasypu. Vievo ve sméru stanieni trat€ na Zelezniéni nasyp navazuji pozemky
vyuzivaneé jako zahrady. Vpravo se nachazi plochy uréené k zemédélské Cinnosti.

V prostoru objektu se vyskytuji nasledujici inZenyrské sité a vedeni:

- inZzenyrskeé sité a vedeni draznich spravcu:
o kabelové vedeni VN 6kV/50Hz a napéjeci kabely VV, SZDC s.p., Oblastni feditelstvi
Brno, SEE, vpravo na mosté v kabelovych Zlabech na zabradli
o technologické kabely a kabelové trasy sdélovaciho a zabezpeCovaciho zafizeni,
SZDC s.p., Oblastni Feditelstvi Brno, SSZT, vpravo na mosté v kabelovych Zlabech na
zabradli
- inzenyrskeé sité a vedeni mimo draznich spravcu:
o sdélovaci kabely, CD-Telematika, vpravo na mosté v kabelovych Zlabech na zabradli

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. 5
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o) \v/z1duéné vedeni VN, E.ON Distribuce, a.s., vlevo od mostu cca 15,0m od osy koleje
¢.
5.2 Souvisejici objekty
PS 10-28-01 T.u. Blansko — Rajec Jestfebi, Upravy zabezpefovaciho zafizeni
SO 10-16-01 T.u. Blansko — Rajec Jestfebi, zelezni¢ni spodek
SO 10-17-01 T.u. Blansko — Rajec Jestfebi, zelezni¢ni svrsek
SO 10-19-02 T.u. Blansko — Rajec Jestfebi, kabelova lavka v km 182,618
SO 10-33-01 T.u. Blansko — Rajec Jestfebi, kaceni zelené
SO 10-39-01 T.u. Blansko — Rajec Jestrebi, uprava vodniho toku

SO 10-01-01 T.u. Blansko — Rajec Jestfebi, smérové a vySkové nastaveni trakéniho vedeni v¢.
ukolejnéni

SO 10-10-01 T.u. Blansko — Réjec Jestiebi, prelozky a Upravy sdélovacich kabelt SZDC

SO 10-10-02 T.u. Blansko — Rajec Jestrebi, prelozky a upravy sdélovacich kabell mimodraznich
spravcu (CD-Telematika)

SO 10-06-01 T.u Blansko - Rajec Jestiebi, pfelozky a upravy kabelu VN 6 kV a NN

6. Geotechnicky, geologicky a korozni prizkum

Doplriikovy geotechnicky prlizkum byl proveden firmou GeoTec-GS,a.s. vroce 2019 a je doplnénim
archivnich prlzkuma z projektové dokumentace z roku 1997 pouzitych pro potfeby zaméru projektu a
pfipravné dokumentace. Dopliikovy geotechnicky prizkum je doloZen v souhrnné technické zpravé,
pfiloha B.14.

Zavéry z geotechnického prizkumu:
Geotechnické poméry uzemi:

Posouzeni zakladovych pomérd stavajiciho objektu bylo provedeno na zakladé inzenyrsko-
geologického vrtu J1/M, jeho makroskopického popisu a terénni rekognoskace nejbliz§iho okoli
zajmového objektu.

Kvartérni pokryv (viz geologicka dokumentace vrtu):

- povrch terénu je tvofen humozni, nizce plastickou hlinou, tuhé konzistence (F5 ML), pod kterou byla
zastizena 0,80 m mocna poloha jilu s nizkou plasticitou (F6 CL), ktery pfechazi v jil Stérkovity (F2 CG),
tuhé konzistence.

- Vrstevni sled je smérem k bazi tvofen polohou stfedné plastickych jila (F6 CI), které pozvolné
prechazi v pisek jilovity (S5 SC) a stérkovité zeminy typu jilovitého Stérku (G5 GC) az $térku s pfimési
jemnozrnné zeminy (G3 G-F).

- celkova mocnost kvartérniho pokryvu je cca 5,4 m (272,97 m n.m.)
Mezozoicky — kfidovy podklad (viz geologicka dokumentace vrtu):

- predkvartérni podklad byl zastizen v hloubce 5,4 m p.t. a je tvofen piskem hlinitym s vloZkami jilu
pisC€itého — charakteru eluvia kfidy. Smérem k bazi vrtu byl v hloubce 7,3 m p.t. zastiZzen prachovity
piskovec, rozvrtany na pisek (S3 — S2). Od hloubky 10,9 m p.t. az na bazi vrtu v hloubce 12,0 m
(266,37 m n.m.) dochazi ke stfidani poloh silné zvétralych jilovcl a piskovcl, charakteru pisku
jilovitého (R5/S5 SC).

Hydrogeologické poméry:
Hladina podzemni vody byla v prizkumném jadrovém vrtu J1/M zastizena na rozhrani stfedné
plastickych, fluvialnich jilG a pisc€itych jild nasycenych vodou v hloubce 2,4 m p. t. Ustalena hladina

podzemni vody zlstala v hloubce 2,4 m p. t. Hladina podzemni vody muze sezénné kolisat, v
zavislosti na aktualnich klimatickych pomérech.

Korozivni prizkum byl proveden vramci pfipravné dokumentace firmou GeoTec-GS,a.s. v roce
2017, ktery je doloZen v souhrnné technické zpravé, pfiloha B.14.
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7. Stavajici stav objektu
7.1 Zakladni udaje

Charakteristika objektu:

Statické pusobeni:

Min. zatizitelnost:

Udaje o mostnim objektu:
uhel kfizeni s vodnim tokem:

vySka mostu nad dnem toku:

volna vyska:

svétlost otvoru:
délka pfemosténi:
rozpéti mostu:
délka mostu:

Sifka mostu:

volna Siftka na mosté:

vzdalenost zabradli k ose koleje:

Pocet otvort:

Sikmost mostu:
Min. tl. kolejového loze:

Pocet koleji na mosté:

Zelezniéni svréek na mosté:

Polomeér oblouku:

Mostni objekt je tvofen dvéma samostatnymi ocelovymi
nytovanymi nosnymi konstrukcemi ulozenych
prostfednictvim mostnich loZisek na masivni sdruzené
kamenné/betonové opéfe. Nosna konstrukce je tvorena
dvojici nytovanych plnosténnych nosniku s postranimi
konzolami. Dfiky opér jsou doplnény o nové dobetonované
ZB ulozné prahy. Opéry jsou doplnény o kolmé a $ikmé
masivni kamenné/betonové kfidla. ZaloZeni mostniho
objektu je plosné.

prosty nosnik

Z,v71 = D4/120 (stavajici nosna konstrukce)
Z w71 = D4/120 (stavajici zakladova spara)

~50,0°

~4,05m (pravy most)
~4,05m (levy most)

neni definovana

prom. 10,0 — 14,0m (pravy most )
prom. 10,0 — 14,0m (levy most )
(
(

prom. 10,0 — 14,0m (pravy most )
prom. 10,0 — 14,0m (levy most )

13,5m (pravy most)
13,5m (levy most)

24,66m (pravy most)
23,90m (levy most)

celkova Sitka mostniho objektu 9,19m
4,62m (pravy most)
4,58m (levy most)

VMP 2,5 (pravy most)
VMP 2,5 (levy most)

cca 2,585m (pravy most)
cca 2,585m (levy most)
cca 4,020m (osova vzdalenost koleji)

1 (pravy most)
1 (levy most)

kolmé ulozZeni se vzajemnym odsazenim NK

1 (pravy most)
1 (levy most)
v predpoli mostu
-  60E2 (UIC 60) na betonovych prazcich B91S s
bezpodkladnicovym pruznym upevnénim
na mosté
- kolejnice UIC60 upevnény na dfevéné mostnice

v pfimé (pravy most, kolej €. 2)
R=16000m (levy most, kolej ¢. 1)
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Prevyseni: D = Omm (pravy most uprostied rozpéti)
D = Omm (levy most uprostied rozpéti)

Sklonové poméry: stoupa 3,25%0 (pravy most, kolej €. 2)
stoupa 3,25%0 (levy most, kolej €. 1)

Trat'ova rychlost: 120,0 km/h

Kategorie zel. traté: 1.

Trat'ova tiida zatizeni: D4

Trakce: stfidava 25 kV

7.2 VSeobecné

Stavajici Zeleznicni mostni objekt o jednom otvoru pfevadi 2 koleje v mezistani¢nim useku Blansko —
Rajec Jestfebi. Trat na objektu je vedena v pfipadé koleji €. 1 v prostém smérovém oblouku o
poloméru 16 000 m a v pfipadé koleje €. 2 je vedena v pfimé. Osova vzdalenost koleji na mosté je
4,02m. Niveleta koleje stoupa 3,25%. ve sméru staniCeni. Svriek v pfedpoli mostu je tvaru UIC60 na
betonovych praZcich B91S. Na mosté je kolej uloZena na dievéné mostnice. Uhel kfiZeni traté
s vodnim tokem je cca. 50°. Tratova rychlost na mostnim objektu je 120kmh™.

Mostni konstrukce byla realizovana v roce 1931, r. 1978 byla provedena celkova oprava spodni stavby
(SP) a ocelové nosné konstrukce (NK), r. 1998 byla provedena sanace SP a ocelovych NK.

7.3 Dnesni stav objektu

Mostni objekt vkm 182,618 je tvofen dvéma samostatnymi vzajemné odsazenymi nosnymi
konstrukcemi pod kazdou koleji. Spodni stavba je sdruzena pro obé nosné konstrukce. Volna vyska
pod mostnim objektem neni definovana. Délka pfemosténi je proménna 10,0m az 14,0m a vychazi
z pldorysného tvaru Sikmych opér.

Spodni stavba je tvofena Zelezobetonovymi uUloznymi prahy, zavérnymi zidkami doplnénymi o boéni
konzoly umoznujici Sifkové rozSifeni stérkového loZze na VPM 2,5 v predpoli mostu. Dobetonované
Casti spodni stavby z roku 1978 jsou spfazeny se stavajicim diikem opéry z kamenného zdiva z roku
1931. Dfik opéry byl v roce 1978 doplnén o betonovou predbetonavku. Roku 1997 byla provedena
reinjektaz spodni stavby. Zakladova spara opér je situovana cca. 1,50m pod urovni dna vodniho toku
(dle archivni dokumentace). Zaklady jsou masivni kamenné cca. Sitky 3,10m a vySky 1,50m. Na
Brnénskou opéru vpravo navazuje masivni Sikmé kfidlo, pravdépodobné kamenné s pfedbetonavkou.
Vlevo na opéru navazuje kolmé masivni kfidlo, pravdépodobné kamenné s predbetonavkou. Na
Tfebovskou opéru navazuje vpravo masivni kolmé kfidlo, pravdépodobné kamenné
s pfedbetonavkou. Vlevo na opéru navazuje 3ikmé masivni kfidlo, pravdépodobné kamenné
s prfedbetonavkou.

UloZeni nosné konstrukce je na vahadlovych loZiscich pevnych a pohyblivych osazenych pod kazdym
nosnikem. Statické pusobeni nosné konstrukce je prosty nosnik.

Obé nosné konstrukce z roku 1931 jsou tvofeny dvojici plnosténnych nytovanych ocelovych | nosniku
s pfiénym zavétrovanim. Vzajemné odsazeni nosnych konstrukci je 3,65m. Délka ocelové konstrukce
je 14,00m, rozpéti nosné konstrukce je 13,50m. Osova vzdalenost plnosténnych ocelovych | nosnikd
v pfiéném Fezu je 1,79m. Vyska ocelovych nosnikl je 1,290m. Hlavni ocelové nosniky jsou doplnény
ocelovymi bo€nimi konzolami pro osazeni pochozich plechd. Vnéjsi konzola je 1,70m vyloZzena, vnitfni
konzola je vyloZzena cca. 1,10m. Sanace nosné konstrukce byla provedena v roce 1997.

Volny mostni prufez je na mosté VMP 2,5m. Koleje jsou na mosté umistény na dfevéné mostnice.
Mostovka je provedena v podobé osazenych pochozich plechl. Na vnéjSich stranach mostu je
osazeno ocelové tfimadlové zabradli. Vpravo ve sméru stani¢eni jsou osazeny na zabradli kabelové
chranicky pro kabely VN,NN a kabely tratového sdélovaciho a zabezpe€ovaciho zafizeni.

Pohledove plochy betonovych Casti a predbetonavek spodni stavby jsou misty degradovany a
porudeny lokalné trhlinami s vapennymi vyluhy. UloZné prahy jsou silné zavlhlé a znedisténé od
zatékani. Brnénska opéra je silné erodovana v paté dfiku protékajicim vodnim tokem.

Ocel nosné konstrukce je v misté ztraty natéru korodovana. V mistech napojeni jednotlivych
konstrukénich prvkd dochazi k jejimu znecisténi a lokalni korozi prvkd.
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Klasifikace dle spravce objektu, nosna konstrukce 1, spodni stavba 2.

Zatizitelnost stavajici nosné konstrukce z, y7:= D4/120. Zatizitelnost zakladové spary z, ;7;= D4/120.

8. Novy stav objektu
8.1 Zakladni udaje

Charakteristika objektu:

Statické plsobeni:

Min. zatizitelnost:

Udaje o mostnim objektu:
uhel kfizeni s vodnim tokem:

vySka mostu nad dnem toku:

volnd vyska:

svétlost otvoru:
délka pfemosténi:
rozpéti mostu:
délka mostu:

Sitka mostu:

volna Sitka na mosté:

vzdalenost zabradli k ose koleje:

Pocet otvoru:

Sikmost mostu:

Min. tl. kolejového loze:

Pocet koleji na mosté:

Zelezniéni svréek na mosté:

Mostni objekt je tvofen dvéma samostatnymi nosnymi
konstrukci, deskami ze zabetonovanych ocelovych nosniku,
uloZzenych na ZB dloznych prazich prostfednictvim ozubu.
Ulozné prahy jsou sprazeny se stavajici masivni
kamennou/betonovou opérou a doplnény o rovnobézna
kfidla. Stavajici opéry jsou doplnény o kolmé a Sikmé
masivni kamenné/betonové kfidla. Zalozeni je plosné
zesilené systémem mikropilot vrtanych pfes dfik stavajici
opéry. Mikropiloty jsou spfeZeny s novym uloznym prahem.

rozepieny prosty nosnik
Z w71 = 1,36 (nosna konstrukce)

Z w71 = 1,00 (spodni stavba a zakladova spara)

48,1°

cca 4,10m (pravy most)
cca 4,10m (pravy most)

neni definovana

prom. 10,0 — 14,0m
prom. 10,0 — 14,0m

prom. 10,0 — 14,0m
prom. 10,0 — 14,0m

13,5m (pravy most)
13,5m (levy most)

pravy most )
levy most )

pravy most )
levy most )

—~ o~~~

25,63m (pravy most)
25,63m (levy most)

celkova Sitka mostniho objektu 10,80m
5,40m (pravy most)
5,40m (levy most)

VMP 3,0 (pravy most)
VPM 3,0 (levy most)

cca 3,125m (pravy most)

cca 3,125m (levy most)
cca 4,030m (osova vzdalenost koleji)

1 (pravy most)
1 (levy most)
kolmé ulozeni se vzajemnym odsazenim NK

350mm (pravy most)
360mm (levy most)

1 (pravy most)
1 (levy most)
v predpoli mostu
-  60E2 (UIC 60) na betonovych prazcich B91S s
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bezpodkladnicovym pruznym upevnénim
na mosté
- 60E2 (UIC 60) na betonovych prazcich B91S s
bezpodkladnicovym pruznym upevnénim

Polomér oblouku: v pfimé (pravy most, kolej €. 2)
R=16000m (levy most, kolej ¢. 1)

PievySeni: D = Omm (pravy most uprostfed rozpéti)
D = Omm (levy most uprostfed rozpéti)

Sklonové poméry: stoupa 3,72%o0 (pravy most, kolej €. 2)
stoupa 3,72%o0 (levy most, kolej €. 1)

Tratova rychlost: 140,0 km/h

Kategorie Zel. traté: 1.

Trat'ova trida zatizeni: D4

Trakce: stfidava 25 kV

8.2 Celkova koncepce feseni

Na zakladé pozadavku na splnéni VMP 3,0m na mostnim objektu a zvySeni tratové rychlosti na

140km/h a na pozadavku zfizeni pribézného $térkového loze je v ramci rekonstrukce mostu navrzeno

provedeni téchto praci:

- odstranéni stavajici ocelové nosné konstrukce a nahrazeni novou nosnou konstrukci se
zabetonovanymi ocelovymi nosniky

- zfizeni novych Uloznych prahd a rovnobéznych kfidel

- zesileni stavajiciho zalozeni systémem mikropilot

- ocisténi pohledovych betonovych ploch

8.2.1 Navrhové zatizeni

Pfedmétna trat' je fazena do 1. tfidy trati s prechodnosti tratove tridy D4 (22,5t/8t) a pfidruzenou
novou rychlosti 140kmh™, dle CSN EN 1991-2.

Nova nosna konstrukce mostniho objektu je navrzena na ucinky zatézovaciho vilaku LM71
s klasifikaénim soucinitelem 1,21 a navrhovou ftratovou rychlost 160km/h. Zatizitelnost
ponechavanych ¢asti spodni stavby musi vyhovét tratové tfidé zatizeni min. D4/140.

8.2.2 Prostorové usporadani na objektu

Most se nachazi v Siré trati, trat’ je dvojkolejna. V koleji €. 1 je pfed zastavkou Dolni Lhota navrZzen
prosty smérovy oblouk o poloméru 16 000 m. Kolej €. 2 je v celé délce upravy koleje v pfimé. Niveleta
stoupa 3,72%0 a respektuje plvodni stav. Navrhova rychlost pro klasické soupravy je na mostnim
objektu V = 140 km/h, Vi3, = 140 km/h. Na zékladé toho se dle CSN 736201 uplatni volny mostni
prifez VMP 3,0R.

Kolej €. 1 bude oproti plivodnimu stavu posunuta o0 Omm a zdvih koleje o 7mm. Kolej €. 2 bude oproti
puvodnimu stavu posunuta o 15mm vpravo a zdvih koleje o 6mm.

Sitka mostniho objektu je tvofena $itkou jednotlivych nosnych konstrukci mostu, tj. 2x5,40m. Délka
mostniho objektu v podobé pravého a levého mostu 25,63m.

8.2.3 Rozméry kolejového loze

Kolejové loze ma pfed a za mostnim objektem otevieny tvar. Na mosté je navrZzeno uzaviené kolejové
loZze. Minimalni tloustka kolejového loZe pod loZnou plochou prazce na mosté dle CSN 73 6201 ma
byt v€etné rezervy 330mm. VySka obrysu nutného kolejového loze je 510mm + 40mm rezerva.
Skuteéna minimalni tloustka kolejového loze pod loznou plochou prazce je 350mm, skute¢na vyska
obrysu kolejového loZze je 560mm k hornimu povrchu betonové ochrany izolace NK. Nutna Sifka
kolejového loze trati je vpravo i vlevo 2200mm.

Navrzena vzdalenost vnitini hrany fimsy od osy koleje:
- vlevo: 2850mm
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- osova vzdalenost koleji: 4030mm
- vpravo 2820mm
Navrzena vzdalenost vnitini hrany zabradli od osy koleje:
- Vlevo: 3000mm (VPM)+125mm (rezerva) = 3125mm
- osova vzdalenost koleji: 4030mm
—  vpravo: 3000mm (VPM)+125mm (rezerva) = 3125mm

8.2.4 Zelezniéni svriek a spodek na mostnim objektu

Zelezniéni svréek na mosté je predmétem stavebniho objektu SO 10-17-01. Bude pouzity Zelezniéni
svrSek 60E2 (UIC 60) na betonovych prazcich B91S s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim, Sifka
prazcu je 2,6 m. V celém Useku bude zfizena bezstykova kole;j.

Zelezniéni spodek je predmétem stavebniho objektu SO 10-16-01. Konstrukce prazcového podloZi
v trati:

- Stérk fr. 31.5/63, tloustka - mm
ZKPP - Zesilena konstrukce prazcového podlozi Typ Z4.1:

- kolejové loze — §térk fr. 31.5/63, tloustka 350 mm
- Stérkodrt fr. 0/32, tloustka 200 mm

- Stérkodrt stabilizovana cementem, tl. 300 mm

- prehutnéna zemni plan

Hodnota modulu pfetvarnosti na trovni zemni plané E,, > 40MPa.
8.3 Zalozeni

ZaloZeni stavajiciho mostniho objektu je realizovano plosné na zakladovych pasech Sitky 3,10m ve
vrstvé §térku s pfimési jemnozrnnych zemin, G3-G4 (zatfidéni dle CSN 73 1001).

Nové zesileni zalozeni stavajicich opér bude provedeno systémem mikropilot vrtanych pres stavajici
drik opéry. Pro kazdy UloZny prah bude nové realizovano 5 mikropilot, tj. 10ks mikropilot na opéru.
Piloty budou s uloznymi prahy spfazeny pomoci vytazeni ocelové trubky cca 0,35m do UP.

Mikropiloty budou jadrové vrtany pres stavajici drik opéry bez pouziti priklepového vrtani. Vrty
budou provedeny @200mm prfedpokladané délky 5,0m (vrtani pfes dfik stavajici opéry) a v 6,0m
(vrtani v zeminé). Celkova délka vrtu 11,0m.

Kofen piloty bude vytvofen pfi pracovnim tlaku injektazni smési 3,5 MPa vdélce 6,0m s
pfedpokladanym pramérem 0,5m ve vrstvach tuhych hlin pis€itych, tfidy F4, a velmi ulehlych piscich
hlinitych, tfidy S4. Pfedpoklada se stuper nasyceni zeminového prostfedi S, = 1,0.

Piloty budou provedeny z ocelovych perforovanych trubek @127mm a tl. stény 12,5mm opatfenych
manzetami. Konstruk&ni ocel bude pouzita S355 J2+N.

Injektazni smés bude provedena s pomé&rem c:w 2,25:1 s doporu€enymi vlastnostmi:

- Objemova hmotnost 1800 kg/m3

- Viskozita (Marsh) 40-15s

- Dekantace 1%/1 hod. resp. 3%/ 2 hod

- Pevnost v prostém tlaku 20MPa/7 dni a 28,0 MPa/28 dni

Il Slozeni a vlastnosti injektaZzni smési a zalivky pro ukotveni mikropilot stanovi technologicky
predpis (TeP¥) zhotovitele. !!

8.4 Spodni stavba

Nové ulozné prahy pod nosnou konstrukci se provedou vysky 0,91m, Sitky 1,8m a délky 4,29m
z monolitického Zelezového betonu tfidy C35/45. Betonaiska vyztuz bude pouzita tfidy B500B. Spara
tl. 20mm mezi GloZznymi prahy a délicimi sténami se vyplni tvrzenym polystyrenem. Ulozné prahy
budou spfazeny se stavajici spodni stavbou, stavajicim dfikem opéry, prostiednictvim spiahujicich
ocelovych trnli @25mm vilepovanych do pfedvrtanych vrtd @30mm dl. 500mm. Vrty se provedou ve
vzdalenosti min. 300mm od lice odbouraného dfiku opéry. Bude provedeno 12ks a 13ks vrtG/opéra,
celkem 50ks vrt(.
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Rovnobézna kfidla a délici sténa jsou navrzeny z monolitického Zelezového betonu tfidy C35/45.
Betonarska vyztuz bude pouzita tfidy B500B. Horni povrch kfidel a délici stény se provede v nulovém
podélném spadu. Sitka dfiku kfidla a tloustka délici stény je 0,35m. Délka kfidla je 6,75m a 4,0m.
Délka délici stény je 4,20m a 0,64m. Zaklad kfidla je navrzen Sifky 1,50m, délky 3,61m a 1,36m,
vySky 0,45m. Horni povrh zakladu je uklonén ve sklonu 4,0% od dfiku kfidla. Tvar kfidel maze byt
potieba prizplsobit na zakladé odbouranych éasti stavajici spodni stavby.

Stavaijici ZB ulozné prahy se odbouraji na troveri 278,850 m.n.m., betonova kfidla budou odbourana
Caste€né na uroven 278,850 m.n.m a na uroven 280,360 m.n.m. se zarovnanim horniho povrchu.

Bouraci prace na stavajici spodni stavbé budou provadény vrtanim a fezanim s minimalnim
pouzitim priklepovych bouracich kladiv. Lokalni poruchy vzniklé na stavajici spodni stavbé pfi
odbourani budou zapraveny a zasanovany.

8.5 Sanace betonovych povrchu

Z povrchu sanovaného podkladu stavajicich kamennych/betonovych opér musi byt odstranén veskery
nesoudrzny, uvolnény, zvétraly &i jinak viditelné poSkozeny beton. VeSkeré povrchy budou ocistény
tlakovou vodou do 500 bar a hrubé nesoudrzné ¢asti budou ubourany nebo odstranény otryskanim
vysokotlakym vodnim paprskem (tlak nad 1000 bar). Po odstranéni nesoudrznych &asti bude povrch
natfen impregnaénim natérem. U hloubkového poSkozeni bude provedena reprofilace sanaénimi
maltami a cely povrch se vyrovna stérkou. Nasledné se vSechny betonové povrchy opatfi natérem
odpuzujici vodu.

Pro stanoveni vhodného postupu sanacnich praci je hloubka naruseni povrchu monolitického betonu
tfidéna dle metodiky TP SSBK IIl do nasledujicich kategorii:

- M - hloubka poruseni od 0 do 10 mm v€etné
- S - hloubka poru$eni od 10 do 25 mm vcetné
- V- hloubka poruSeni od 25 do 40 mm vcetné
- E - hloubka poruseni >40 mm.

Skladba sanacnich vrstev pro danou tfidu poSkozeni:

M

- Odstranéni zkarbonatovaného betonu

- Ocisténi povrchu

- Impregnace natérem

- Vyrovnani a uzavieni povrchu stérkou

- Natér odpuzujici vodu a usnadnujici odstranéni graffiti.
S, V,E

- Odstranéni zkarbonatovaného betonu

- Ocisténi povrchu

- Impregnace natérem

- Provedeni spojovaciho mistku

- Reprofilace sana¢ni maltou

- Vyrovnani a uzavieni povrchu stérkou

- Natér odpuzujici vodu a usnadiujici odstranéni graffiti.

Rozsah poskozeni betonovych ploch je velmi promé&nny. Pfedpoklada se podkozeni betonu stavajici
spodni stavby do hloubky 30mm ve 30% celkové plochy, kategorie V.

Zhotovitel zpracuje technologicky pfedpis provadéni sanacnich praci dle TKP 23. V pfedpisu bude
specifikovana skladba sanacniho souvrstvi konkrétnimi materialy, zpGsob provadéni, pozadavky na
pfipravy povrchu, podminky pro realizaci apod. Soucasti budou také atesty jednotlivych hmot.

8.6 Nosna konstrukce

Mostni objekt je tvofen dvéma samostatnymi vzajemné odsazenymi nosnymi konstrukcemi. Nosna
konstrukce jednoho mostu celkové vysSky 800mm je navrzena z 8ks zabetonovanych ocelovych
nosniki HEB 600. PFficny fez nosné konstrukce je navrZzen ve tvaru s konzolami. Délka nosné
konstrukce je 14,84m. Nosna konstrukce je doplnéna o koncové pfi¢niky 8. 1,00m (1,14m) a vySky
1,00m.

Horni povrch nosné konstrukce je proveden v podélném spadu 1,0% od stfedu k opéfe. V pficném
fezu je horni povrch nosné konstrukce proveden vodorovné. Na vnitfni strané nosné konstrukce je
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proveden nalitek vySky 50mm a Sifky 150mm pro zamezeni zatékani vody z nosné konstrukce do
podélné spary. Prekryti podélné spary bude provedeno prekrytim nerezovym plechem. Vnégjsi fimsa
bude dodatecné pribetonovana a spfazena s navazujici vyztuzi nosné konstrukce.

Nosna konstrukce bude v misté uloZzeni na ozub doplnéna o 4 ks kotevnich trn/Ulozny prah. Trny se
budou dodate¢né osazovat pred betonazi nosné konstrukce.

Beton nosné konstrukce bude pouzit tfidy C35/45 a betonafska vyztuz bude pouzita tfidy B500B.
Konstrukéni ocel bude pouzita tfidy S355 J2+N.

Na horni povrch spodnich pasnic ocelovych nosnikl bude ulozeno ztracené bednéni
z cementotfiskovych desek. PouZzity budou desky s pfirodnim cementové Sedym povrchem tl. min. 20
mm a Sifky min. 450 mm, tak aby ulozna Sitka desek byla min. 50 mm, pokud nebudou proti pfi¢nému
posunu zajistény jinak. Pozadovana min. pevnost v tahu za ohybu desek je 9 MPa,min. hodnota
modulu pruznosti je 4.5 GPa.

Montaz ocelovych nosniki:

Projekt pfedpoklada podepfeni ocelovych nosnikl (tuha vyztuz) béhem betonaze a v dobé tuhnuti a
tvrdnuti betonu desky min. jednim montaznim podplrnym pilifem v poloviné rozpéti nebo dvéma
podpurnymi pilifi v blizkosti opér. Ocelové nosniky budou na pilifich podepfeny pfes tuhé prfi¢niky.
Pod montaznimi pilifi budou umistény panely pro roznos zatizeni. Zhotovitel navrhne a zpracuje
zpGsob montaze pro konkrétni zafizeni a prosttedky, ktery bude schvalen SZDC a projektantem.

Na zakladé projektové dokumentace zpracuje zhotovitel ocelovych konstrukci vyrobni a montazni
dokumentaci, v rozsahu daném TKP staveb statnich drah, kapitola 19. Montazni dokumentace bude
obsahovat navrh montaze. VeSkeré dokumentace budou schvaleny SZDC.

Tolerance pro vyrobu a montaz:

Vyrobni a montazni tolerance jsou uvedeny v CSN EN 1090-2+A1, a TKP staveb statnich drah,
kapitola 19.

Odsouhlaseni a prevzeti praci:

V rozhoduijicich fazich montaZe budou provedeny montazni prohlidky ZBN dle CSN 73 2603, musi
zahrnout ocelové nosniky a stabilizacni ty¢e. Montazni prohlidka mulze byt v pfipadé potifeby
provedena az po osazeni vyztuze a ztraceného bednéni.

8.7 Vybaveni mostu
8.7.1 Loziska, ulozeni nosné konstrukce

UloZeni nosné konstrukce na spodni stavbé je navrZzeno prostfednictvim ,o0zubu®“. Na nosné konstrukci
je vytvoren ,0zub“ a na spodni stavbé ,vybrani“. Kromé& ozubu je pfenos vodorovnych sil zajiStovan
kotevnimi trny & 20mm osazenymi v ose ozubu, celkem 4 ks/UloZny prah. Kotevni trny jsou osazeny
do otvori @ 50mm dI. 350mm, které jsou dodatecné vyvrtany po betonazi tloznych prahl. Otvory pro
trny budou vyplnény elektroizolani polymermaltou, tak aby trny byly od okraju vrtu izolovany
polymermaltou tl. min. 10mm. Kotevni trny budou ode dna vrtu izolovany polymermaltou tl. min.
20mm. Betonarskou vyztuz ulozného prahu je tfeba osadit tak, aby byla mimo polohu
budoucich vrtl pro kotevni trny.

NK bude betonovana v definitivni poloze. Doporucuje se nasledovni postup pfi betonazi:

- nadné vybrani zfidit vrstvu polymermalty tloustky 20 mm,

- 8ikmé stény vybrani izolovat polymermaltou a elektroizolaénimi deskami tloustky min. 10 mm,
- povrch uloZného prahu vné vybrani opatfit vrstvou mék&eného plastu tl. 20 mm,

- v8e pretahnout separacni folii,

- vybetonovat nosnou konstrukci v€etné ozubu,

- odstranit mékceny plast

- narubu opéry osadit tésnici profil a pfetahnout systém vodotésné izolace

Spara mezi ozubem a vybranim bude vylita polymermaltou nebo vyloZena elektroizolacnimi deskami,
musi zajiStovat ochranu proti bludnym proudiim dle CD SR 5/7 (S).

Pro polymermalty plati obecné CSN EN 1504-1 az 7 a CSN EN 1504-10. Kvalita polymermalty musi
odpovidat ustanovenim SZDC TKP 17. Polymermalta bude mit charakteristickou pevnost v tlaku min.
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40 MPa, jeji mérny odpor bude min. 1x10° Qm. SloZeni smési polymermalty a jeji horni mez frakce
kameniva bude pfedmétem technologického pfedpisu (TP), ktery vypracuje zhotovitel objektu. TP
bude nasledné schvalen stavebnim dozorem investora.

8.7.2 Mostni zavéry

Mostni objekt je navrzen bez pouziti pfi€nych mostnich zavér(l. Ulozeni nosné konstrukce je
provedeno na ozub a ukonéeni nosné konstrukce je pfesahem na ulozné prahy.

Spara mezi nosnou konstrukci a spodni stavbou pfi uloZeni nosné konstrukce na spodni stavbu
pfesahem na ozub bude provedena v tl. min. 20mm pfi betonazi v definitivni poloze. Detail ukonéeni
nosné konstrukce pfesahem bude proveden dle MVL 511 &l. 6.12.2.

Na vnitfni stran& nosné konstrukce podél vnitfni podélné spary bude vytvofen betonovy nalitek vySky
50mm a Sitky 150mm pro zabranéni pretékani prosaklé vody z nosné konstrukce na ulozné prahy.
Uprava podéIné spary mezi pravym a levym mostem §. 100mm se provede v podobé& prekryti spary a
nalitk(i nerezovym plechem v $ifce min. 620mm dle poZadavku spravce objektu. Nerezovy kryci plech
bude proveden v tfidé oceli dle ¢l. 6.222 MVL 551 tl. min. 2mm. Alternativné Ize Upravu podélné spary
fesit dle provedeni DB v souladu s MVL 511 Obr. 6.95, bez okapnich zavésu s doplnénim o nerezovy
kryci rost.

8.7.3 Rimsy

Rimsy na nosné konstrukci a kfidlech budou provedeny z monolitického Zelezového betonu tfidy
C30/37. Betonarska vyztuz bude pouzita tfidy B500B.

Rimsy na nosné konstrukci budou provedeny v $ifce 0,45m. Rimsy na novych rovnobé&znych kfidlech
budou provedeny v Sifce 0,45m. Horni povrch fimsy bude proveden ve spadu 4% ke Stérkovému lozi.

Na fimsach bude osazeno po obou stranach tfimadlové ocelové zabradli vySky 1,10m.

Dilata¢ni spara na pfechodu mezi nosnou konstrukci a kfidly bude upravena a opatfena v souladu
s MVL511 nerezovym krycim plechem. Plech bude proveden v min. tl. 2,0m v tfidé oceli dle ¢l. 6.222
MVL 551 a ochrana proti bludnym prouddm bude provedena dle ¢&l. 6.223 MVL511.

8.7.1 Dilatacni spary

Dilataénimi sparami tl. 20 mm jsou od sebe oddéleny jednotlivé fimsy na mosté a dale nosna
konstrukce od spodni stavby. V misté uloZeni bude nosna konstrukce od spodni stavby oddélena
prostfednictvim ,ozubu®. Dilatani spary na rubu k-ci budou opatfeny izolaci proti stékajici vodé na
celé své délce. lzolace bude vtomto misté zesilena v pruhu o Sifce 0,5 m. Do spar bude vlozen
tésnici profil umoznujici pohyb +/- 10 mm. Rub bude opatfen distan¢ni vlioZkou na bazi modifikované
Zivice, lic tésnicim trvale pruznym tmelem. Dovnitf spar bude vloZzena pruzna vioZka (napf.
extrudovany polystyrén).

Zakladni zasady pfi provadéni dilatacnich spar:

- Betonové hrany u dilata¢nich spar budou skoseny 20/20 mm.

- Priprava podkladu — podklad musi byt Cisty, suchy, pevny, bez prachu a nemastny. Nerovnosti na
okrajich hran ve sparach je nutno vyspravit brouSenim nebo vhodnou spravkovou maltou.
Minimalni odtrhova pevnost povrchovych vrstev musi byt 2 MPa.

- Povrchové uprava - povrch spary je nutno zahladit profesionalni stérkou, popfipadé vyhladit
vyhlazovaci kapalinou dle systému vyrobce.

- Vyplh dilatanich spar musi byt tvofena ucelenym systémem od jednoho vyrobce. Kombinace
materiald od rlznych vyrobcl se nepfipousti. Podrobny popis materialll a zplsob utésnéni
dilata¢nich spar se stanovuje v technologickém predpise.

8.7.2 Pracovni spary

Pracovni spary budou pred dalSi betonazi radné oSetfeny a bude proveden propojovaci mastek. Pred
provedenim propojovaciho mustku je nutné povrch stavajici konstrukce zamérné zdrsnit (otryskat),
zbavit neistot a povlaku zatvrdlého cementového mléka s drsnosti odpovidajici nejméné stredni
hloubce zaplnéni 5000 um dle CSN 73 2520. P4sova izolace v misté spary bude zdvojena na $itce
0,5 m. ViditeIné hrany budou zkoseny 10/10 mm.

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. 14



,Rekonstrukce mostu v km 182,618 trati Brno —Ceska Trebova“
SO 10-19-01 T.u Blansko - Rajec Jestfebi, Zel. most v km 182,618

8.7.3 Zabradli

Zabradli bude umisténo na vSech fimsach mostu. Sloupky zabradli tvofi valcované profily L 80/80/8,
madla z valcovanych profill L 70/70/6. Sloupky budou pfivafeny na patni desky 200/240/16 mm. Na
kazdé dilataCni Casti fimsy bude umistén jeden dil zabradli. Mezera mezi jednotlivymi dily bude min.
20 mm. Konstrukéni ocel bude pouzita S235 JR.

Do fims bude zabradli kotveno pomoci 4 ks chemickych kotev 16, dl. min. 125 mm vlepenych do
predvrtanych otvord @ min. 18 mm. Patni plech bude podlity polymermaltou tl. min. 20 mm.

Tolerance pro vyrobu a montaz:

Vyrobni a montazni tolerance jsou uvedeny v CSN EN 1090-2, a TKP staveb statnich drah, kapitola
19.

8.7.4 Vodotésné izolace novych konstrukci

Vlastni hydroizola¢ni systém bude proveden na zakladé nabidky dodavatele. Zhotovitel objektu
predlozi zastupci investora projekt izolaci jiz pro konkrétni izolaCni materialy v€etné technologickych
postupl jejich aplikaci a doklad(l o opravnénosti pouzivani tohoto systému. Hydroizola¢ni systém
musi byt schvalen stavebnim dozorem investora.

Veskeré izolace musi byt v souladu s aktualizovanymi TKP, kapitolou 22, Izolace proti vodé a SZDC
TNZ 73 6280 Navrhovani a provadéni vodot&snych izolaci mostnich objekt(. Materialy pouzité pro

izolaci je nutno dolozit ,Osvéd€enim o ovéfeni shody s pozadavky stanovenymi OTP pro SVI* véetné
prislusného protokolu od pfislusné autorizované zkusebny.*

Jednotlivé vrstvy izolacniho systému musi byt provedeny z materiald vzajemné slucitelnych.
Pozadovana zaruéni doba pro kompletni hydroizola¢ni systém je pozadovana min. 10 let. Zivotnost je
pozadovana velmi vysoka.

Skladby izolace pro jednotlivé ¢asti konstrukce jsou nasledovné:
1. Skladba I1S1
Aplikovana na: hornim povrchu NK, rubu fims NK a na rubovych &astech spodni stavby

- Penetra¢né adhezni natér na bazi nizkoviskdzni pryskyfice
- lzolace proti stékajici vodé a zemni vihkosti z NAIP

- Ochranna geotextilie BOOg/m2

- Separacni PE félie tl. 0.2 mm

- Beton tl. 50 mm C 30/37 XC2,XF1 + sit KARI 4/100/100 mm

2. Skladba IS2

Aplikovana na: na licni plochy kFidel

Penetracné adhezni natér na bazi nizkoviskézni pryskyfice
Izolace proti stékajici vodé a zemni vihkosti z NAIP
Ochranna geotextilie min. 5009/m2 (8009/m2)

3. Skladba 1S3

Aplikovana na: podkladni beton pod rubovou drenazi

Penetracné adhezni natér na bazi nizkoviskdzni pryskyfice
Izolace proti stékajici vodé a zemni vihkosti z NAIP
- Ochranna geotextilie min. 800g/m? (1200g/m?)

Svisla hydroizolace pod fimsou bude upevnéna do ozubu fims pomoci pfitlaénych nerezovych list Sife
40 mm kotvenych vruty M10 a 300 mm do plastovych hmozdinek. Pfitlacné listy a kotevni prvky budou
provedeny z nerez oceli jakosti dle CSN EN 10088 X5 CrNi 18-10, 1.4301 (dle CSN EN 10027-2).
Utésnéni bude provedeno trvale pruznym tmelem.

8.8 Prechodové oblast mostu
V ramci SO 10-16-01 bude vytvoifeno ZKPP v celkové tl. 500mm a v délce 12,0m od rubu opéry.
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Pfechodovéa oblast za opérou bude vytvofena ze zasypu se Stérkodrti, kamenné rovnaniny u rubu
opéry v Sifce 0,60m, izolaci proti zemni vihkosti a stékajici vodé z NAIP loZené na podkladni beton.
Podkladni beton bude vyspadovan ve sklonu 10,0% od opéry k drenaznimu potrubi a ve sklonu 10,0%
od drenazniho potrubi smérem do $iré trati.

V ramci odvodnéni rubu opéry je zfizeno odvodnéni drenazni trubkou DN150 s vyuasténim pravrtem
pfes tavajici diik opéry nebo kfidla. Vrt bude proveden jadrové &225mm dl. 2,5m dfiku, 2,0m u kFidla.
Drenazni trubka bude uloZena na podkladni beton min. tl. 150mm ve spadu min. 3,0% a obsypana
Stérkem fr. 16/32.

8.9 Pfechody do trati

Na mostnim objektu je navrzené uzaviené kolejové loZze. Pfechod na oteviené kolejové loze v trati je
zabezpec€en pfechodovou oblasti navrzenou za rovnob&znymi kfidly mostu. Sklon pfechodové stezky
za kfidly je proveden vpravo i vlevo na pravém a levém mosté ve sklonu max. 12,0% - viz dispozi¢ni
vykresy.

8.10Upravy pod mostem

Svétla $itka mostniho otvoru je proménna od 10,0m do 14,0m. Sitka vychazi z padorysného tvaru
zachovanych stavajicich opér. Spodni hrana nosné konstrukce je navrZzena na Urovni 279,930 m.n.m.
Volna vySka pod mostem v ose vodniho toku je cca. 4,10m. Podélny sklon koryta je 0,5% v ose toku.

Vodni tok ,Mlynsky nahon* (ID10188239) je umély regulovany vodni tok bez uréeného spravce. Vodni
tok je veden v levostranném oblouku a v misté kfizeni s Zelezniéni trati je veden téméf v primé. Uhel
kiizeni s Zel. trati je cca. 50°. Stavajici koryto vodniho toku je mirné zanesené. Na pravé strané pfi
Brnénské opére je zfizeno viditelné opevnéni koryta v podobé dfevénych kulla v délce cca. 10,0m.

Dno vodniho toku bude nové v délce 20,0m procisténo od pfipadnych usazenin a je navrzeno
provedeni kamenného zahozu v délce cca. 20,0m na obou bfezich vodniho toku, sou¢ast SO 10-39-
01. Nové zfizené opevnéni koryta toku bude zajiStovat ochranu stavajici spodni stavby pfed ucinky
eroze koryta pfi zvySenych prutocich.

8.11Terénni Gpravy

V mistech vyusténi drenaze rubu opéry bude vytvofeno povrchové drenazni Zebro tl. 0,3m, soucast
objektu SO 10-39-01, Sitky 1,0m délky cca. 2,0m, celkem 4x2,0=8,0m, z kameniva fr. 63/125mm.

Podél prefabrikovaného zakladového bloku kabelové lavky rovnobéznych kfidel bude provedeno nove
pfesvahovani nasypového télesa ve sklonu svahu min. 1:1,0.

Zatravnéni je navrzeno v mistech zasaZenych vykopy. Tl. humdzni vrstvy pouZité pfi zatravnéni bude
min. 10 cm. S hydroosevem se v projektu neuvazuje.

Kaceni dfevin je soucasti SO 10-33-01 Kaceni zelené.
8.12Trakéni vedeni a ukolejnéni

Trat' je elektrifikovana stfidavou trakci s napétim 25 kV. Polohové a vySkové nastaveni troleje je
soucasti stavebniho objektu SO 10-01-01.

Ukolejnéni je soulasti SO 10-01-01. Na mostnim objektu bude ukolejnéno zabradli. V jednom ze
sloupk(l kazdého dilu zabradli bude pro tento U€el proveden otvor @ 14 mm pro protazeni
ukolejhiovaciho dratu.

8.13Prechody kabelu

Nové trasy kabelu tratového sdélovaciho a zabezpec€ovaciho zafizeni a kabeld VN a NN jsou nové
vedeny na kabelové lavce, SO 10-19-02, ve vzdalenosti 1,0m od lice fimsy vpravo ve sméru staniceni.

8.14Nivelaéni znacky

MéFici hfebové znacky budou osazeny na obou fimsach v poloviné rozpéti nosné konstrukce a nad
podpérou v misté teoretické osy ulozeni v souladu s vykresem 2.6.9. Celkem bude osazeno Sest
nivelacnich znacek. Po dokonceni vystavby bude provedeno nulté méfeni v ramci tohoto SO, vysledky
budou pfedany spravci mostu.
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8.15Tabulka s vyznaéenim letopoctu

Na ,nose“ pravé a levé fimsy se vyznaéi trvalym neodnimatelnym zplusobem (otiskem matrice do
betonu) rok vystavby objektu. VysSka pisma 200 mm. Zpusob provedeni viz pfiloha 2.8.2 Vykres
detaild.

8.16 Cizi zarizeni na mosté

Na mostnim objektu nejsou osazena cizi zafizeni a zafizeni jinych spravcu.

9. Pozadavky na material betonu, betonairské oceli a konstrukéni oceli

9.1 Pozadavky na vyrobu, kontrolu a zkousky betonu

Pozadavky na kvalitu betonu a jeho slozek, jakoz i pozadavky na jeho vyrobu, dopravu, ukladani a
o$etfovani, jsou obsazeny v kapitole 17 TKP. Udaje specifikujici jak typové, tak pfedepsané sloZeni
jsou uvedeny v CSN EN 206+A1, kap. 8. Beton musi byt specifikovan téZ doplfiujicimi Gdaji podle
¢l. 8.2.3. a¢l. 8.3.3. CSN EN 206+A1.

Tabulka pozitych betont dle CSN EN 206+A1

Cast k-ce Oznaéeni betonu dle CSN EN 206+A1

Stavajici dfik opéry C16/20

Stavajici ulozny prah C16/20

Podkladni beton C16/20 — X0 — Dmax =22; CI=1,0; S3

Ulozny prah C35/45 — XC4+XF1 — Dmax =22; CI=1,0; S3 max. prdsak 20mm
Kridla C35/45 — XC4+XF1 — Dmax =22; Cl=1,0; S3 max. prisak 20mm
Nosna konstrukce C35/45 — XC3+XF1 — Dmax =22; CI=1,0; S3 max. prisak 20mm
Rimsa C30/37 — XC4+XF3 — Dmax =22; CI=1,0; S3 max. prusak 20mm
Ochrana izolace C30/37 — XC2+XF3 — Dmax =16, CI=1,0; S3 max. prasak 20mm

Pozn. Max. prasak dle CSN EN 12390-8
Vlastnosti betonu musi odpovidat poZzadavkam:

- TKP staveb statnich drah, kap. 17 a 18
- CSNEN 206+A1

- CSNEN 13670

- CSNEN 1992-1-1, CSN EN 1992-2

9.2 Pozadavky na vyrobu, kontrolu a zkousky vyztuze

Betonafska vyztuZ se provadi ze Zebirkové vysokotazné oceli B500B dle CSN EN 1992-1-1, kap. 3.2.
Podminky pro dodavku vyztuze jsou stanoveny v TKP staveb statnich drah, kap. 18.

Shoda vlastnosti vyztuze musi byt doloZzena:

- pro nosnou vyztuz dokumentem kontroly 3.1 dle CSN EN 10204,

- pro ostatni vyztuZ dokumenty kontroly dle TKP staveb stat. drah, kap. 17 a 18.

- veSkeré svafovani vyztuZze musi byt provadéno pod dohledem odborného pracovnika pro
svarovani

9.3 Pozadavky na material konstrukéni oceli
9.3.1 Pozadavky na ocel pro tuhou vyztuz nosné konstrukce

Material:

Ocelové valcovane nosniky budou z oceli S 355 v kvalité J2+N, podle EN 10025-1,2,3. Podruzné Casti
z oceli S235 v kvalité JR (stabilizaéni ty€e), podle CSN EN 10210-1.

Zakladni material pro vyrobu nosné konstrukce bude dodan s inspekénim certifikatem 3.2 dle CSN EN
10204. Vlastnosti materialu podruznych C€asti mostu budou doloZeny certifikatem 3.1 resp. 2.2.
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Mechanické vlastnosti a chemické sloZzeni dle CSN EN 10 025-1,2,3. Ostatni vlastnosti oceli musi byt
ve shodé s materialovymi listy, pfi€¢emz shodu je nutno dolozit atesty. Kvalita materialu, pfedlozené
doklady a vysledky prakaznich zkousek musi odpovidat pozadavkim CSN EN 1990, CSN EN 1993-2,
C§N 73 2603 a TKP staveb statnich drah, kapitola 19. Material bude pfevzat opravnénymi zastupci
SZDC.

Povrch materialu:

- Povrch materialu dle CSN EN 10163 — 1 az 3; tfida C, podskupina 1

- Povrch materialu dle CSN EN 10210-2

- Stupef pipravy Sa 3 dle CSN EN ISO 8501-1

- Veskeré hrany materialu budou opracovany s polomérem zaobleni 2 mm s ohledem na provadéni
protikorozni ochrany

Vyroba a montaz:

Ocelové nosniky jsou zafazeny do vyrobni skupiny EXC3, pro podruzné nenosné casti je pozadovana
tfida provedeni EXC2 dle CSN EN 1090-2.

Uchylky rozmért a tolerance tvarii:

Maximalni odchylky tvard priifezd i celého mostu dle CSN EN 1090-2 a TKP staveb statnich drah,
kapitola 19.
Sroubové spoje:

Sroubovymi spoji M20 jsou uchyceny zavitové stabilizaéni tySe mezi ocelovymi nosniky. Pfesné
Srouby budou soucasti dodavky ocelové konstrukce, jejich navrh bude soucasti vyrobni dokumentace.
Vlastnosti Sroubl budou dolozeny dokumentem kontroly 3.1 resp. 2.2 dle CSN EN 10204.

9.3.2 Pozadavky na ocel pro zabradli:

Material:
Ocelové valcované prvky budou z oceli S 235 v kvalité JR, podle EN 10025-2.

Zakladni material pro vyrobu zabradli bude dodan s inspekénim certifikatem 2.2 die CSN EN 10204.
Mechanické vlastnosti a chemické slozeni dle CSN EN 10 025-1,2,3. Ostatni vlastnosti oceli musi byt
ve shodé s materialovymi listy, pfi€emz shodu je nutno dolozit atesty. Kvalita materialu, pfedlozené
doklady a vysledky prikaznich zkousek musi odpovidat pozadavkdm CSN EN 1990, CSN EN 1993-2,
C§N 73 2603 a TKP staveb statnich drah, kapitola 19. Material bude pfevzat opravnénymi zastupci
SZDC.

Povrch materialu: }
Povrch materialu dle CSN EN 10025-2 - odstrafovani povrchovych vad zavarenim se nepovoluje.
Povrch materialu s ohledem na kvalitu nasledné aplikované PKO — Sa3 dle CSN EN ISO 8501-1

Viyroba a montaz:

Ocelové prvky zabradli jsou zafazeny do vyrobni skupiny EXC2 dle CSN EN 1090-2.

Uchylky rozméru a tolerance tvarii:

Maximalni odchylky tvart prifezd dle CSN EN 1090-2 a TKP staveb statnich drah, kapitola 19.

9.3.3 Pozadavky na korozivzdornou/nerezovou ocel pro kryci plechy:

Material:

Nerezové ocelové prvky budou z oceli X5 CrNiMo 17-12-2 podle CSN EN 10088 s jakosti 1.4401
podle CSN 10027-2.

Zakladni material pro vyrobu krycich plech bude dodan s inspekénim certifikatem 2.2 (2.1) dle CSN
EN 10204. Mechanické vlastnosti a chemické sloZeni dle CSN EN 10 025-1,2,3. Ostatni vlastnosti
oceli musi byt ve shodé s materialovymi listy, pfi€emz shodu je nutno dolozit atesty. Kvalita materialu,
predlozené doklady a vysledky prikaznich zkousek musi odpovidat pozadavkam CSN EN 1990, CSN
EN 1993-2, CSN 73 2603 a TKP staveb statnich drah, kapitola 19. Material bude ptevzat opravnénymi
zastupci SZDC.
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Povrch materialu:

Viyroba a montaz:

Ocelové kryci plechy jsou zafazeny do vyrobni skupiny EXC2 dle CSN EN 1090-2.

Uchylky rozmért a tolerance tvarii:

Maximalini odchylky tvar( prifez dle CSN EN 1090-2 a TKP staveb statnich drah, kapitola 19.

10.Ukolejnéni ocelovych konstrukci

Ukolejnéni ocelovych konstrukci budovanych v ramci stavby a jednotlivych stavebnich objektd fesi
samostatné stavebni objekt SO 10-01-01.

11.Protikorozni ochrana ocelovych ¢asti

Stuperti korozivni agresivity pro nosné ocelové prvky podle CSN EN 12 944-2 a dle SZDC S5/4 dle
pfilohy B tab. B/1 je C5 — velmi vysoka.

Skladba PKO pro ocelové prvky nosné konstrukce/ nosniky ve styku se vzduchem:

Protikorozni ochrana ocelovych nosniki bude provedena natérovym systémem, ktery odpovida
specifikaci ZSP+ONS 03 nebo zink. Ponorem + ONS93, ONS32 dle SZDC S 5/4 pfiloha D tab. D/1.
Pro spodni pasnice a ¢ast stojin (4cm) ocelovych nosnik( se doporucuje nasledujici systém:

- Tryskani na stupen gistoty Sa 3 dle CSN EN ISO 8501-1, drsnost Ra 12,5 um (N10 dle Rugotest
No 3) dle CSN EN ISO 8503-1 az 5, ogistén a odmastén

- Zarové stfikany kovovy povlak zinkem tl. 120 pm nebo slitina ZnAl15 (85% Zn,15%Al) tl. 100 um

- ZAakladni dvousloZkovy natér na bazi epoxidové pryskyfice s obsahem Zelezoslidy tl. 80 um

- Podkladni dvousloZkovy natér na bazi epoxidové pryskyfice s obsahem Zelezoslidy tl. 80 um

- Vrchni dvousloZkovy lak na bazi polyuretanu s obsahem Zelezoslidy tl. 80 um

- Celkova tloustka Cini: 340 pum

Odstin vrchniho natéru PKO: RAL 7004 Signal grey.

Skladba PKO pro ocelové nosniky v styku s betonem:

Pro &asti ocelovych nosnikd mimo vySe uvedené se doporuéuje nasledujici systém ZSP+ONS 03:
- P¥iprava povrchu pro kovovy podklad stupen gistoty Sa 2,5 dle CSN ISO 8501-1,

Skladba PKO pro zabradli:

Pro zabradli se doporuéuje nasledujici systém ZSP+ONS 02:

- PFiprava povrchu v odmofovaci lazni, stupen Be

- Zarové zinkovani ponorem min. 65um

- Zakladni dvouslozkovy natér na bazi epoxidové pryskyfice s obsahem zelezoslidy 80um
- Podkladni dvouslozkovy natér na bazi epoxidové pryskyfice s obsahem zelezoslidy 60um
- Vrchni dvouslozkovy natér na bazi polyuretanu s obsahem zelezoslidy 60um

- Tloustka celkem ¢€ini: 265um

Odstin vrchniho natéru PKO: RAL 7004 Signal grey.

12.Povrchova uprava betonu

Zhotovitelé provadgjici betonové a Zelezobetonove konstrukce musi mit certifikovany systém
managementu jakosti dle CSN EN ISO 9001. Betonové a Zzelezobetonové konstrukce budou
provedeny dle CSN EN 13670.

Cela konstrukce bude betonovana v kvalité pohledového betonu. PoZadavky na povrch pohledového
betonu jsou stanoveny dle TKP kap. 18. ViditeIné &asti budou provedeny ve tfidé PB2, zasypané Casti
ve tfidé PB1. V8echny hrany betonovych konstrukci budou zkoseny vioZenim listy 20x20 mm (10x10
mm) do bednéni se zatmelenim.

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. 19



,Rekonstrukce mostu v km 182,618 trati Brno —Ceska Trebova“
SO 10-19-01 T.u Blansko - Rajec Jestfebi, Zel. most v km 182,618

PoZadavky na povrch pohledového betonu ploch zasypanych konstrukci dle Pfilohy 4, Tab. 4/1 ,Tfidy
pohledového betonu — vdeobecné pozadavky®, TKP kap. 18: PB1-S1-P1-B1-PS0-R0-TB1

- T¥ida pohledového betonu: PB1

- Struktura: S1

- Porovitost: P1

- Vyrovnana barevnost: B1 - doporu¢eno
- Pracovni spary: PSO

- Rovinnost: RO

- ZkuS$ebni plochy: -

- Pozadavky na bednéni: TB1

Pozadavky na povrch pohledového betonu ploch nezasypanych konstrukci dle Pfilohy 4, Tab. 4/1
»11idy pohledového betonu — vSeobecné pozadavky®, TKP kap. 18: PB2 - S1 - P2 -B1 - PS1 - R1 -
TB2

- T¥ida pohledového betonu: PB2
- Struktura: S1

- Porovitost: P2

- Vyrovnana barevnost: B1

- Pracovni spary: PS1

- Rovinnost: R1

- ZkuS$ebni plochy: Doporuceny

- Pozadavky na bednéni: TB2

13.0chrana proti bludnym proudiim

Na zakladé provedeného méfeni bludnych proudd z roku 2017 fa. GEONIKA, s.r.o je Doporuceny
stupen ochrannych opatfeni dle CD SR 5/7 (S) a TKP staveb Ceskych drah, kap. 25 je pro most v km
182.618 na zeleznicni trati Brno — C. Trebova dan stupném €. 3.

Na novych konstrukcich bude uplatnén stupen €.4 ochrannych opatfeni dle CD SR 5/7 (S) a TKP
staveb Ceskych drah, kap. 25 — kombinace primarni ochrany, pfipadné sekundarni ochrany a
konstrukéni opatieni dle CD SR 5/7 (S), kap. 3.

Po skonéeni vystavby bude min. 2x provedeno méfeni hustoty bludnych proudd a odporu okolnich
zemin a hornin. Toto méfeni bude soucdasti tohoto SO. Pokud bude naméfena hustota bludnych
proudu vétsi, nez je dana pro navrzeny stupen ochrany, bude pfistoupeno k opatfenim vztazenym pro
5. stupefl ochrany dle CD SR 5/7 (S) a TKP staveb &eskych drah, kap. 25. Tyto dodate&né opatfeni
nejsou soucasti tohoto SO ani stavby.

Na mosté budou provedena opatfeni proti u€inkim bludnych proudu podle zasad SR 5/7(S) a TP 124
PK. Opatfeni zakladni pasivni ochrany je kombinace primarni ochrany dle TP 124 kap. 5.2,
sekundarni ochrany dle TP 124 kap 5.3 a konstruk¢nich opatfeni dle TP 124, kap 5.4.

Primarni ochranou je disledné dodrzovani tloustky betonovych krycich vrstev vyztuze, maximalni
omezeni moznosti vzniku trhlin v betonu vhodnou volbou kameniva a niz§im vodnim soucinitelem.
Dale pouzivanim portlandskych cement(i, minimalizovanim obsahu chloridovych iontd v zamésové
vodé a v pfisadach zlepSujicich zpracovatelnost smési.

Sekundarni ochranou se rozumi ochranné systémy pfed agresivnimi vlivy zemin. Tj. vSechny
konstrukce ve styku se zeminou budou izolovany izolaénimi natéry o hodnoté mérného odporu,
minimalng 10° Qm.

Konstruk&nim opatfenim se rozumi dodrzeni podminek pro betonafskou vyztuz CD SR 5/7 (S). Vyztuz
se provaii po obvodu télesa armokoSe. Dale se provedou konstrukéni opatfeni, v€etné propojeni
vyztuze a jejiho vyvedeni na povrch konstrukce. Celkem bude tedy osazeno osm meéfricich vyvodu
(2ks/nosna konstrukce, 1ks/Ulozny prah). Vyvody na méfeni bludnych proudl budou osazeny na
nosné konstrukci na kazdy koncovy pfi¢nik z navodni resp. povodni strany.

Pro nevodivé oddéleni nosné konstrukce od spodni stavby a fimsy od zabradli se pouzije polymerni
malty o hodnoté mérného odporu, minimainé 10° Qm.

14.Vyty€eni objektu
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Vyty€eni objektu bude provedeno podle soufadnic bodl dle vyty€ovaciho vykresu. DalSi body mohou
byt vytyCeny na zakladé kot, uvedenych ve vykresové dokumentaci. Vedkeré soufadnice jsou uvedeny
v globalnim systému S-JTSK, vySky v systému B.p.v. Pfesnost vyty€eni dle:

- C:)SN 73 0420-1 Pfesnost vytyCovani staveb — ¢ast 1: Zakladni ustanoveni.
- CSN 73 0420-2 Presnost vytyCovani staveb — ¢ast 2: VytyCovaci odchylky.

Pro vyty€eni bude pouzita platna vytyCovaci sit stavby v dobé vyty€eni, dle Geodetické dokumentace.
Poloha stavajicich koleji ve vykresech je zakreslena podle geodetického zaméfeni a nemusi zcela
odpovidat stavu v dobé realizace. VytyCeni proto nesmi byt bez dalSiho ovéfeni vztazeno ke stavajici
koleji.

15.Provadéni objektu

15.1P¥istup na stavenisté

Pro pfistup na stavenisté budou pouzity do¢asné zpevnéné pfistupové cesty podél Zzelezni¢niho télesa
vpravo. Popis pfistupovych cest je sou€asti pfilohy F.

15.2Postup vystavby a prehled fazi

Stavebni prace se predpokladaji v dobé, kdy bude provoz na trati pferuSen v jedné koleji. Prace na
stavebnim objektu budou probihat nasledovné pro kolej¢.2a ¢&. 1:

0. faze
o Priprava stavenisté v&. provedeni trvalych prelozek inZenyrskych siti z mostu na pfedem
zbudovanou kabelovou lavku
e Provedeni zapazeni budoucich vykopl podél provozované koleje v délce cca. 27,0m
1. faze - vylouceni provozu na koleji ¢. 2
e Demontaz koleje €. 2 — neni soucasti objektu mostu
e Odstranéni ocelové nosné konstrukce v&. odstranéni dfevénych mostnic a kolejnic na
mosté
e Provedeni vykopl na Uroveri odbouraného dfiku opéry a demolic stavajicich ¢asti spodni
stavby
e Provedeni zesileni zaloZeni mikropiloty vrtanych z urovné novych uloZnych prahd, vrty
provedeny pres dfik stavajici opéry, jadrové
Provedeni novych Uloznych prahl a rovnobéznych kfidel
Provedeni nosné konstrukce se zabetonovanymi ocelovymi nosniky
Provedeni odvodnéni rubu opéry a pfechodové oblasti
Zfizeni izolace nosné konstrukce a spodni stavby
Zasypy pod uroven ZKPP
Provedeni terénnich uprav
Osazeni ocelového tfimadlového zabradli
Provedeni ZKPP, stérkového loze a pokladka koleje — neni souéasti objektu mostu
2. faze - vylouceni provozu na koleji ¢. 1
Zajisténi kolejového loze na nové nosné konstrukci v koleji €. 2
o Demontéz koleje €. 1 — neni souéasti objektu mostu
e (Odstranéni ocelové nosné konstrukce v&. odstranéni dievénych mostnic a kolejnic na
mosté
e Provedeni vykopl na urover odbouraného dfiku opéry a demolic stavajicich ¢asti spodni
stavby
e Provedeni zesileni zalozeni mikropiloty vrtanych v Urovni novych uloznych praht, vrty
provedeny pfes dfik stavajici opéry, jadrové
Provedeni novych Uloznych prahl a rovnobéznych kfidel
Provedeni nosné konstrukce se zabetonovanymi ocelovymi nosniky
Provedeni odvodnéni rubu opéry a pfechodové oblasti
Zfizeni izolace nosné konstrukce a spodni stavby
Zasypy pod uroven ZKPP
Provedeni terénnich aprav v&. Upravy dna koryta vodniho toku — neni souéasti objektu
mostu
e Osazeni ocelového tfimadlového zabradli
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e Provedeni ZKPP, stérkového loze a pokladka koleje — neni souéasti objektu mostu

Il V rdmci realizace stavby se preferuje nickolejny provoz. !!

15.3Zemni prace

Pfed provadénim vykopovych praci je nutno provést vytyCeni veSkerych stavajicich siti a vytyeni
protokolarné predat stavbé.

Predpoklada se t&Zeni zemin 3 a 4. tfidy té&Zitelnosti dle CSN 73 3050. VVykopy budou provedeny se
sklony svah(l max. 1:1. Ve vazbé na etapovitou vystavby bude provedeno docasné pazeni podél

provozované koleje. Pazeni se provede pomoci Stétovnicovych stén typu LARSEN IIIN. Hloubka
zaberanéni Stétovnic bude min. 5,0m pod urovni vykopu.

Il Podrobny navrh pazeni vykop( bude provedeno v ramci VTD Pazeni vykopt. !!
Okraje v§ech vykopl budou zabezpecéeny provizornim dfevénym zabradlim.

Vykopova zemina, ktera nebude dale pouzita pro zasypy, bude odvezena na skladku odpadu uréenou
pro tento SO.

15.4Bouraci prace

Zachovani ocelové nosné konstrukce a nutnost sneseni nosné konstrukce v celku se
spravcem mostniho objektu nepozaduje.

Demontaz ocelovych nosnych konstrukci bude probihat pfi podepfeni do€asnou podpérnou skruzi.
Demontovana ocelova nosna konstrukce bude zbavena vSech odnimatelnych ¢asti a bude postupné
rozfezana ve stavajici poloze na dily nepfesahujici celkovou nosnost pouzitého jefabu (doporuc¢ena
hmotnost demontovaného dilu do 10,0t). Podpérna skruz bude nasledné vyuzita pfi montazi a
betonazi nové nosné konstrukce.

Bouraci a vrtaci prace na stavajici spodni stavbé budou provadény technikou jadrového vrtani popf.
fezanim za minimalniho pouziti pfiklepovych bouracich kladiv. Technologicky postup bourani musi
zohlednit kvalitu a stav stavajicich kamennych a betonovych &asti spodni stavby.

15.5Doc¢asné podpérné konstrukce a mostni provizoria
Docasné podpérné konstrukce:

Pro pfevedeni staveniStni dopravy na levy bfeh mlynského nahonu z pfistupové cesty ze silnice
[11/37435 bude pfed zahgjenim stavby v rdmci pfipravnych praci zfizeno vpravo od mostu doasné
mostni provizorium min. délky 23,0m a min. Sifky 3,5m s min. nosnosti jednoho vozidla 40,0t. Mostni
provizorium bude zfizeno na dobu min. 8 mésicq, tj. po celou dobu rekonstrukce mostniho objektu.
Mostni provizorium bude uloZzeno na opéry vytvofené ze silni¢nich betonovych paneld.

Pfi demontazi nosnych konstrukci stavajiciho mostniho objektu se pod ocelovou konstrukci zbuduji po
dobu demontaze a snaseni konstrukce podpérné barky zalozené na panelové rovnaniné ze silni¢nich
panell lozenych na Stérkopiskovy podklad.

15.6Vliv objektu na zivotni prostredi

Vliv stavby na Zivotni prostfedi je pro celou stavbu feSen ¢asti dokumentace B.

15.7 Nakladani s odpady
Je feSeno samostatnou &asti dokumentace projektu v ¢asti B.
15.8 Havarijni a povodnovy plan
Havarijni a povodiiovy plan byl sou¢asti zaméru projektu v ramci dokumentace DUR, viz &asti B.
Mozna rizika:
1. DemontaZze stavajicich nosnych konstrukci mostu a budovani novych Casti mostniho objektu
bude provadéno za plného nebo jednokolejného provozu na trati Brno- Ceska Trebova.

2. V zavislosti na harmonogramu jednotlivych SO, je mozny soubéh praci v ochranném
pasmu kabelu vysokého napéti 6 kV a kabelu nizkého napéti vedouciho vedle mostu - objekt
SO 10-08-01, zavésného a trakce 25kV SO 10-01-01.
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3. Pfi pracich na nové nosné konstrukci se bude jednat o prace ve vySkach. Okraje NK a kfidel
je pfed namontovanim definitivniho zabradli nutné zabezpedit provizornim zabradlim.

15.9Vyluky trati

Organizace vystavby a vyluky jsou feSeny v ¢asti F projektové dokumentace.

15.10 Naruseni cizich zajma

V soucasné dobé dochazi k dotéeni pozemkl ve dvou k.U. — Rajecko a Dolni Lhota. Jedna se
prevazné o zabory do¢asné, vyplyvajici z POV (pfistup na stavbu) : v k.u. Rajec¢ko par. ¢. 3874, 3877 (
majitel obec Rajecko) a 3881 (majitel Plch Karel). V k.. Dolni Lhota par. €. 696, 697 (Plch Karel) , 700
(mésto Blansko) a 728 (Obec Rajecko).

K naru$eni dal$ich cizich zajmu dojde okrajové v ramci probihajicich stavebnich praci.

15.11 Uvedeni stavebniho objektu do provozu

Pfed uvedenim stavebniho objektu do provozu bude provedena TBZ mostu. Délka zkuSebniho
provozu bude 6 mésicu.

15.12 Bezpeénost prace

Pfi provadéni praci na stavenistich je tfeba dodrzovat pravni a ostatni pfedpisy k zajisténi bezpe&nosti
a ochrany zdravi pfi praci, ustanoveni technickych norem (CSN), bezpe&nostnich a hygienickych
predpisu platnych v dobé provadéni stavby.

Pravni a ostatni predpisy k zajiSténi bezpeé&nosti a ochrany zdravi pfi praci (vymezeni pojmu je
uvedeno v ustanoveni § 349 odst. 1 zdkona €. 262/2006 Sb., zakoniku prace) jsou predpisy na
ochranu zivota a zdravi, pfedpisy hygienické a protiepidemické, technické predpisy, technické
dokumenty a technické normy, stavebni pfedpisy, dopravni predpisy, pfedpisy o pozarni ochrané a
predpisy o zachazeni s hoflavinami, vybusninami, zbranémi, radioaktivnimi latkami, chemickymi
latkami a chemickymi pfipravky a jinymi latkami Skodlivymi zdravi, pokud upravuji otazky tykajici se
ochrany Zivota a zdravi. Pokud pfi stavebni €innosti dochazi ke stfetu se silni¢ni, Zelezni¢ni, pési nebo
vodni dopravou, je nutné identifikovat tato rizika a pfijmout potfebna opatfeni k zabranéni ohrozeni
verejnosti. Pfi stavebnich a udrzovacich pracich na dalnicich a silnicich za provozu je nutné pfijmout
potfebna preventivni opatfeni k zabranéni ohrozeni osob pohybujicich se na stavenisti (pracovisti)
vefejnou dopravou.

Nékteré zakladni pravni predpisy:

o Zakon 262/2006 Sb., zakonik prace

e Zakon €. 309/2006 Sb., kterym se upravuji dalsi poZzadavky bezpe€nosti a ochrany zdravi
pfi praci v pracovnépravnich vztazich a o zajisténi bezpelnosti a ochrany zdravi pfi
¢innosti nebo poskytovani sluzeb mimo pracovnépravni vztahy (zakon o zajidténi dalSich
podminek bezpecénosti a ochrany zdravi pfi praci)

o Nafizeni viady ¢&. 591/2006Sb., o blizS§ich minimalnich pozadavcich na bezpelnost
a ochranu zdravi pfi praci na stavenistich.

o Nafizeni vlady €. 592/2006 Sb., o podminkach akreditace a provadéni zkouSek z odborné
zpusobilosti.

o Nafrizeni viady €. 362/2005 Sb., o blizSich pozadavcich na bezpeénost a ochranu zdravi
pfi praci na pracovistich s nebezpedim padu z vysky nebo do hloubky.

o Nafrizeni vlady €. 101/2005 Sb., o podrobnégjsich pozadavcich na pracovisté a pracovni
prostredi.

o Nafizeni vlady €. 11/2002 Sb., kterym se stanovi vzhled a umisténi bezpecnostnich
znacek a zavedeni signall.

e Zakon ¢. 251/2005 Sb., o inspekci prace.

e Zakon €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi.

Nékteré vybrané vnitini predpisy SZDC:

e Metod SZDCva1 Pfedpis o bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci
e Smeérnice SZDC ¢. 50 Pozadavky na odbornou zpusobilost dodavatelll pfi ¢innostech na
drahach provozovanych statni organizaci Sprava Zelezniéni dopravni cesty

VeSkeré prace spojené se stavbou mostu budou provadény ve smyslu a pfi splnéni vySe uvedenych
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predpist. Ve smyslu vySe uvedené legislativy musi byt bezpecnostni predpisy zapracovany
v technologickych postupech praci. Vzhledem k tomu, Ze veSkeré prace budou probihat za provozu na
silnici, je tfeba zajistit jak bezpecnost ucastnikl(l dopravy, tak pracovnik(. Zvlastni pozornost je tfeba
vénovat zejména bezpecnosti prace pfi vykopovych pracich.

16.Dotcené predpisy a literatura
PFedpisy a normy SZDC a CD:
1) Technickeé kvalitativni podminky staveb statnich drah, 3. aktualizované vydani,
2) Smérnice generalniho Feditele SZDC &. 11/2006, Dokumentace pro pfipravu staveb na
Zelezni€nich tratich celostatnich a regionalnich,
3) Smeérnice generalniho feditele SZDC &. 16/2005, Hlavni zasady modernizace a optimalizace
vybrané Zelezniéni sité Ceské republiky,
4) MVL 511 Nosné konstrukce Zel. mostlu se zabetonovanymi ocelovymi nosniky,
5) TNZ 73 6280 Navrhovani a provadéni vodotésnych izolaci Zel. mostnich objektd,
6) SZDC Bp1 Piedpis o bezpeénosti a ochrané zdravi pfi praci
7) SZDC S 3 Zelezniéni svrsek,
8) SZDC S 4 Zelezniéni spodek,
9) SZDC S 5 Sprava mostnich objekt,
10) SZDC S 5/4 Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci,
11) SZDC (CD) S66 Zakladni piedpis pro prostorovou priichodnost a ptechodnost voz(i na tratich
celostatnich drah v Ceské republice,
12) SZDC (CD) SR 5/7 (S) Ochrana Zel. mostnich objektd proti u&inkam bludnych proudd,
13) SZDC Metodicky pokyn pro uréovani zatizitelnosti Zelezniénich mostnich objekts

Evropske navrhoveé (Eurocode):
14) CSN EN 1990 Eurokéd : Zasady navrhovani konstrukci,

15) CSN EN 1991 Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci,

16) CSN EN 1992 Eurokéd 2: Navrhovani betonovych konstrukci,

17) CSN EN 1993 Eurokéd 3: Navrhovani ocelovych konstrukci,

18) CSN EN 1997 Eurokdd 7: Navrhovani geotechnickych konstrukci,
19) CSN EN 206+A1 Beton: Specifikace vlastnosti, vyroba a shoda

Normy o§tatni.'

20) CSN 42 0139 Ocel pro vyztuz do betonu - Svafitelna betonafska ocel Zebirkova a hladka,

21) CSN 73 0037 Zemni tlak na stavebni konstrukce,

22) CSN 73 0420-1 Presnost vyty&ovani staveb — &ast 1: Zakladni ustanoveni,

23) CSN 73 0420-2 Presnost vyty&ovani staveb — &ast 2: Vytydovaci odchylky,

24) CSN 73 2603 Ocelové mostni konstrukce - Doplfiujici specifikace pro provadéni, kontrolu
kvality a prohlidky,

25) CSN 73 6200 Mosty - Terminologie a tFidéni,

26) CSN 73 6201 Projektovani mostnich objekt,

27) CSN 73 0210-1 Geometricka presnost ve vystavb&. Podminky provadéni. Cast 1: Presnost
osazeni,

28) CSN EN 1090-1+A1 Provadéni ocelovych konstrukci a hlinikovych konstrukci - Cast 1:
Pozadavky na posouzeni shody konstruk¢nich dilcu,

29) CSN EN 1090-2+A1 Provadéni ocelovych konstrukci a hlinikovych konstrukci - Cast 2:
Technické poZzadavky na ocelové konstrukce,

30) CSN EN 10221 TF¥idy jakosti povrchu pro ty&e a draty valcované za tepla - Technické dodaci
podminky

31) CSN EN 10025-1 Vyrobky vélcované za tepla z konstrukénich oceli - Cast 1: V3eobecné
technické dodaci podminky,

32) CSN EN 10025-2 Vyrobky valcované za tepla z konstrukénich oceli - Cast 2: Technické
dodaci podminky pro nelegované konstrukéni oceli,
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33) CSN EN 10025-3 Vyrobky vélcované za tepla z konstrukénich oceli - Cast 3: Technické
dodaci podminky pro normalizaéné zihané/normalizacné valcované svafitelné jemnozrnné
konstrukéni oceli,

34) CSN EN 10027-1 Systémy oznadovani oceli - Cast 1: Stavba znadek oceli,

35) CSN EN 10027-2 Systémy oznadovani oceli - Cast 2: Systém giselného oznadovani,

36) CSN EN 10034 Tyc&e prafezu | a H z konstrukénich oceli. Mezni uchylky rozmérG a tolerance
tvaru,

37) CSN EN 10056-2 Ty&e prafezu rovnoramenného a nerovnoramenného L z konstruké&nich
oceli. Cast 2: Mezni tuchylky rozméri a tolerance tvaru,

38) CSN EN 10080 Ocel pro vyztuz do betonu - Svafitelna betonarska ocel - V&eobecné

39) CSN EN 10204 Kovové vyrobky - Druhy dokumentd kontroly,

40) CSN EN 12944-1 Natérové hmoty - Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci ochrannymi
natérovymi systémy - Cast 1: Obecné zasady,

41) CSN EN 12944-2 Natérové hmoty - Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci ochrannymi
natérovymi systémy - Cast 2: Klasifikace vnéj$iho prostredi,

42) CSN EN 12944-3 Natérové hmoty - Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci ochrannymi
natérovymi systémy - Cast 3: Navrhovani,

43) CSN EN 12944-4 Natérové hmoty - Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci ochrannymi
natérovymi systémy - Cast 4: Typy povrch(i podkladu a jejich priprava,

44) CSN EN 12944-5 Natérové hmoty - Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci ochrannymi
natérovymi systémy - Cast 5: Ochranné natérové systémy,

45) CSN EN 12944-7 Natérové hmoty - Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci ochrannymi
natérovymi systémy - Cast 7: Provadéni a dozor pfi zhotovovani natérd,

46) CSN EN 12944-8 Natérové hmoty - Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci ochrannymi
natérovymi systémy - Cast 8: Zpracovani specifikaci pro nové a udrzbové natéry

47) CSN EN 13670 Provadéni betonovych konstrukci,

48) CSN EN ISO 17660-1 Svarfovani - Svafovani betonarské oceli - Cast 1: Nosné svarové spoje,

49) CSN EN ISO 17660-2 Svarovani - Svafovani betonafské oceli - Cast 2: Nenosné svarové
spoje,

50) TP 124 PK Ochrana objektu proti G¢inkim bludnych proudt

V Olomouci, prosinec 2019 Zpracoval:
Ing. Jifi Dolezel, Ph.D.
MORAVIA CONSULT Olomouc, a.s.
tel. 734 391 480
e-mail: dolezel@moravia.cz

PRILOHA 1 — HYDROTECHNICKY VYPOCET
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STAVBA : 17-060-239-PD Rekonstrukce mostu v km 182,618 trati Brno - Ceska Trebova
TOK : néhon na MVE
OBJEKT : most km 182 818

VSTUPNI UDAJE

ACKY ai az as ol Qzo 250 o100
PRETOKY 075 1.40 =] 4,40 £,30 970 13,00 m¥s
00l - 17
Manthova kategorks mastning ohigkou 1
NP - nawmovy pritok o1 = 13,00 ms
KMP - koinainl navh. pritok 1,60 Q100=- 1850 mis
) Mestram o jgdnom pal Takiadni wriahy :
Mawama korio boky bylo v minulost UEvavana - Intravian obae.
dokonay O=m.b{2g0E B2 - MbEAZ
nedokonali  O-qbL(2QE-LPOE
WO=h +mLhLh
M ... skion bshu 1,50
H _. ¥y &ka mostnihe prodiu 416m
i ... hiading wody nad mostkam m
t... hiadina wody pod mostkam 1Em
b ... Sifa mesiy 7.E0mM
[y B-.. &ifka dna hoku 589 m
- * E ... wj5ka enamatichs Sary m
b Q... priitok v koeyle toku 13,00 m's
—— " § ... grawhacni zrychieni 9,81 mis2
Vipodet : &, 5, M, M _ sowsinbak rychiost 8 vanu mossu
piapad dokonaly
E- 1,06 m pakud |g @ £ [ ... dokonaly phapad
.- LETF07 —%  dosonaly phepad
pakud |8 @ £« [ .. nedokanaly plepad
.- 2030501 »  nedokorel plepad
piapad nedokonaly
E - 1T m pastupng phbiovanl pro nedakonal plapad
" h=E AT val= 05T —» YO 2= 0,0088
—F  h-Evrr2Ig- 1® w02 0.7 = Vo2 01,0068
—*  h-E¥02Ig- 1E W3- 0.7 —* VOAHIg- 01,0068
¥ heEw0r2Eg- 326 w04~ oF —* VO3 01,0068
Vysledné hodnoty : NP kita  plevyseni KNP  kita prevyseni
maostovky mostovky
vzduta hloubky na natoku (m) 326 27008 0,85 3,20 e, 106 0,82

Posuzovany most byl zafazen do navihowé kategorie 1 ve variaénim rozpéti nad B, z toho de C5SM 73 6201 vyplyva, Ze navrhovy prirtok jo Q100
a kontrodni névrhowy pritok & 1,501 00. Plevigeni podhledu mostovky nad hiadinou MP a KNP by die tab. 12.1 GSM 73 6201 mélo byt 1,0m pro

MP a 0,5 m pro KMP.

Most je feden jako rekonstrukce stavajiciho objektu, navrhovanym fegenim mostu se pritoény profil oproti souéasnému stavu nezme néi.

Vodotedi

mostem e uméEkE vodni dilo - néhon pro MV E, zdrojem vody pro nahen je feka Svitava. V soudasné dobé neni povolen Zadny odbér

vody a prufky v koryté nahonu jsou zoela odviské od pritoku v fece Svitavé, mspekiive od drovné hladiny vody v fece na natoku do néhonu. Most
leZi v zéplavowam dzemi feky Svitavy, Groven hladiny v mostnim profilu je = dy ovivfiovana arovni hlading povodiiového prirtoku v fece.
Vypodétem bylo zjisténo, Ze |:-_r|:|1|:|érr§l profil mostu vzdouva hladinu vody na nétoku do profilu mostu o cea 1,0 cm. Z dolodeného vypodiu wphiva,
Ze mezni hodnota tab. 12.1 CSM pro NP neni dodrZena, ale pro KNP je piekroéena o 0,28 m. Die podminky €. 12.2.4b Z1 je moZné pfipustit jing
hednoty vzduti na vicku do mostniho profilu, ne? wdava tab. 12.1. Vzduta voda nad mestkem nechrozi infrastrukiury tzemi, protode nedojde v
prostoru nad mostem k vyliti vody z koryta nahonu, tim bude spinéna i podminka &, 1226 CSMN. Proto se dé konstatovat, 22

most v km 182,618 bude hydraulicky vyhovovat potfebam na pfevedeni

povodiovych prutoku v souladu s €SN 73 6201

V Olomouci 102017

PRILOHA 2 - HYDROLOGICKE

Vypracoval : Ing Radoslav Sablik

UDAJE POVRCHOVYCH VOD

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
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HYDROMETEOROLOGICKY POBOCKA BRNO

M USsTAV

VAS DOPIS ZN: -
DORUCENO DNE: 14. 8. 2017
NASE ZNACKA: Legionéfské 1085/8
SPISOVA ZNACKA: S17008638

779 00 Olomouc
VYRIZUJE: Mgr. Pavel Coufal
DATUM: 15. 9. 2017
TELEFON: 541 421 023 !
E-MAIL: pavel.coufal@chmi.cz

HYDROLOGICKE UDAJE POVRCHOVYCH VOD

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.

Na Vagi zadost Vam zasilame pozadované zakladni hydrologické udaje podle CSN 75 1400

pro:

~

Vodni tok Mlynsky nahon Svitavy

Cislo hydrologického poradi 4-15-02-0690

Profil k.u. Dolni Lhota

Kfizeni s Zel. trati na jih od Zel. st. Dolni Lhota,

Plocha povodi A 2,13

km

Souradnice S-JTSK: X, Y

(vjchod/sever) X =-593972 m, Y =-1139995 m

N-leté pritoky Qn* m°.s

1 2 5 10 20 50

trida

0,75 1,4 2,9 4,4 6,3 97

« Pfi vyhodnoceni N-letych pratoki nebylo pogitano s ovlivnénim feky Svitavy, jelikoz

rezim pritoku Svitavy do Mlynského ndhonu neni znam (viz Poznamka)

o N-leté pritoky jsou odvozeny z dat staniéni sité CHMU za maximalni obdobi
pozorovani podle realného rezimu odtoku v povodi. Odpovidaji sou¢asnému stavu

poznatkl o rezimu povodni v povodich.

Kroftova 2578/43, 616 67 Brno
tel.: 541 421 011, fax: 541 421 019, e-mail: pobocka.brno@chmi.cz

IC: 00020699, DIC: CZ00020699
€. U.: 54132041/ 0710, www.chmi.cz

PRILOHA 3 - POVODNOVE HLADINY REKY SVITAVY

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
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HLADINY PRO REKONSTRUKCI MOSTU V KM 182,618 TRATI BRNO-CE

25 hiipny

RéiEcko

LS PE WM 30780

Moral iy
Prostredns dity Faside
RS

1

- } g
o B

V Brné:10.10.2017
Vypracoval:Ing.Vladislav Gimun
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SKA TREBOVA
PRUTOK m3/s |zalsténi nahonu do Svitavy km 37,527 profil U24 km 37,891
Q1 35 277,36 277,61
Q5 69 278,1 278,64
Q10 88 278,23 278,84
Q20 105 278,3 278,95
Q50 126 278,38 279,03
Q100 142,5 278,42 279,07
GWQ100 164 278,46 279,11
Q500 210 278,58 279,22
Q-H KRIVKY SVITAVY
279,5 -
/——
279 =

S o / e

©
£ /
B 278 /

3775 /]
/7
277
0 50 100 150 200 250
‘ PRUTOK m3/s
== 73 (ISt€NI Ndhonu do Svitavy km 37,527 profil U24 km 37,891
29
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PRILOHA 4 - DOPLNKOVY GEOTECHNICKY PRUZKUM

Geolec GS

GEOLOGICKA DOKUMENTACE VRTU

Oznaceni vriu

Mazev akcs J1IM
Rekonstrukce mostu v km 182,618 trati Brno-Ceska Trebova, prizkum
Zakazka Cislo Vrtano Wyska (mn. m.) B.p.v. Soufadnice 5-JTSK
2019-159 17.04. 2019 | 2= 278,37 ¥ =593948,79 X=1139983,18
Objednatal HPY naratana HPY ustalana Stranka
MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. | 240 m (27587 mn. m.) (240 m (27597 mn. m.) 1z1
HEE % |-z ¢8| 22 [22]8 .
4 E: £5 E‘%;—fgs 53| &7 53 %E % GEDLOGICKY POPIS ZEMIN A HORNIN
E 2 =~ X8
Sl E8| = ng Fof Hg| B |D5(HE
5|3% ”° |F2 775978 87 g5 ©
M= €5 M LT a1}, humdzni hlina, nizce plasticka, tuhé konzistence, s pfimési pisku, kofinky
) — gcL | 1| T | \rostlin, hndda barva
STaT : 0.50 il & nizkou plasticitou, tuhé konzistenca, shora 5 kameny o valikosti do 6-8
" e[ E5oET 120 Faca | | @3 | em, hnéde barvy
Vil Stérkovity, tuhé konzZistence, hnédodedé barvy, s primési valound LJI
[1.10) Eecy | 1| T o | \velikosti 1-2 cm, od 1.0 m a2 & cm. J
2 B 13{, i jl| se stfedni plasticitou, hnédé barvy, s rezavymi smoubami, tuhé
= = .I-mnzmban:ea pfimési jamné zméndho pisku, ojedinéle pfitomnost kunanu,r
24 240 F4 05 1 ] Qg l.l'l:lbﬂll'l
sssc | 0| K gz [\l piscity, hnédofedé barvy, mékké konistence, zvodnély, s hu1nym|
T N =T ) J\zastoupanim organickyeh zhytki I
pisek jilovity, Sedocermd barvy, organicky, Zvodnély, nasyceny vodol,
aSovite konzistanca, pfimés pisku jamného a2 stfednd zmdngho
eacE|l 1| U o4 | Elerk jilovity, stfednd ulehly, zaoblené valouny o velikosti 2-6 cm, |
Z] Stérk & pfiméasi jpmnozmng zeminy, ulehly, valouny semiovalng - ovalng o
— velikosti 1-4 em, ojedindle aZ 6-8 cm, v hloubcs 4.4 m a 51 m zacblang
valouny o velikosti pfes primér viiného jadra
pisek hlinity, jemnozrnny, svate sede barvy, hojnd viodky tmavosedaho _|I|IJ
F4 a prach piscity, why - eluvium kfidy, v hloubee 8365 m vioika
saam| 1| T K1 ulshlého, bilosedého pisku 52
piskovac prachovity, zoala mvétraly na ulahly, hlinity pisek. V hloubes 8,9-9.0
m viodky a2 laminy zubalnataélych rostling misty lze ve vrinem jadfe nalézt
nerozvriany piskovec kbary [ze dralit rukou.
RE (54
) I |vu| Kz
zvétraly piskovec rozvitany na pisek 53-52, s laminami a viokkami 54-F4,
fegssas | [ P W2 mocnost lamin 1-2 om, ojedingle laminy uhli do 1-3 mm, zcela zvélraly
piskovac-kiida.
stfidani poloh zvétralych jilovcd a piskoved, silné  zvetralych, charakteru
R5(85) | p K3 pisku jilovitdho, wlehlého, s vioZkami piscitého jilu, pevné konzistence, v
_ 5C) hloubes  11,5-116 m uhalné proplastky, od 116 m ak na baz vriu zvétraly
=1 piskovec charakteru jilu pistitého, pevng konzistance. Fa
Wt byl ukencan v hloubce 12,00 m.
Legenda POZNAMEKA
i ) . Mzorky B Poruany vzorek
i MaraZena hladina podzemni vody
¥ Ustdlena hladina podzemni vody NeporuBany
vZorek
WEachny rzmiry jsou v metrech. Sﬂup{am Wi%h B'IJ'D&SD‘\"Q Dd-.umenl.uval[a_j i Zpracovalia)
M&fitko 1: 100 |vemisr M. Zalik Ing. OndFej Lubojacky Mar. Z. Cech
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,Rekonstrukce mostu v km 182,618 trati Brno —Ceska Trebova“
SO 10-19-01 T.d Blansko - Rajec Jestrebi, Zel. most v km 182,618

PRILOHA 5 - STAVEBNE TECHNICKE PRUZKUM SPODNi STAVBY

Geolec GS° DOKUMENTACE VRTU DO KONSTRUKCE
Priloha ¢. 4
Objekt: Blansko - Skalice n. Svitavou, most vkm 182,618 Sonda: Vi
Lokalizace vrtu: brménska opéra Hloubeno dne: 12.10.2017
Vyska asti vrtu: 2,05 m pod drovni ulozného prahu Souprava: HILTI
Uklon vrtu od svislé:  90° Dokumentoval: Ing. A. Kropacek
Hioubka [m]
od do
000 - 250 Beton - prosty, pevny, kompaktni, jemné porovity, hrubé zmity
kamenivo: valouny o velikosti 1 -5 cm, tlomky o velikosti do 10 cm
vynos: kusy jadra v délce 5 - 25 cm
250 - 270 Stérks pfimési jemnozrnné zeminy - valouny a tlomky o velikosti do 5 cm
Odebrané vzorky:
Vodni tlakova zkouska: v intervalu 0,20 - 1,00 m
Poznamka:
Objekt: Blansko - Skalice n. Svitavou, most vkm 182,618 Sonda: §1
Lokalizace vrtu: brménska opéra Hloubeno dne: 12.10.2017
Vyska usti vriu: 2,90 m pod drovni Glozného prahu Souprava: HILTI
Uklon vrtu od svislé:  20° Dokumentoval: Ing. A. Kropacek
Hioubka [m]
od do
0,00 - 260 Beton - prosty, pevny, kompaktni, jemné porovity, hrubé zmity
kamenivo: valouny o velikosti 1 - 5 cm, dlomky o velikosti do 15 cm
vynos: kusy jadra v délce 5- 30 cm
260 - 300 Stérks pfimési jemnozmné zeminy - valouny a tlomky o velikosti do 5 cm
Odebrané vzorky:
Vodni tlakova zkouska: vintervalu0,20-1,00 m
Poznamka:

Most v km 182,618 - vit V1

Most v km 182,618 - vit $1

Brno - C. Trebova, most v km 182,618 - prizkum 2017-414

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
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,Rekonstrukce mostu v km 182,618 trati Brno —Ceska Trebova“
SO 10-19-01 T.d Blansko - Rajec Jestrebi, Zel. most v km 182,618

GeoleC G DOKUMENTACE VRTU DO KONSTRUKCE

Priloha ¢. 4

vynos: kusy jadra v délce 5 - 50 cm

Objekt: Blansko - Skalice n. Svitavou, most vkm 182,618 Sonda: V2
Lokalizace vrtu: trebovska opéra Hloubeno dne:  11.10.2017
Vyska asti vrtu: 1,00 m pod UGrovni GloZného prahu Souprava: HILTI
Uklon vriu od svislé:  90° Dokumentoval: Ing. A. Kropacek
Hioubka [m]
od do
0,00 - 210 Beton - prosty, pevny, kompaktni, jemné porovity, hrubé zmity

kamenivo: valouny o velikosti 1 -5 cm, Glomky o velikosti do 20 cm

210 - 250  Stérks pfimési jemnozrnné zeminy - valouny a tlomky o velikosti do 5 cm
Odebrané vzorky: 0,00-150m
Vodni tlakova zkouska: v intervalu 0,20 - 1,00 m
Poznamka:

vynos: kusy jadra v délce 5 - 30 cm
300 - 310 Pisekjilovity - hnédy
Odebrané vzorky:

Vodni tlakova zkouska: -
Poznamka:

Objekt: Blansko - Skalice n. Svitavou, most v km 182,618 Sonda: §2
Lokalizace vrtu: trebovska opéra Hloubeno dne:  11.10.2017
Vyska usti vrtu: 1,60 m pod Grovni GloZného prahu Souprava: HILTI
Uklon vrtu od svislé:  20° Dokumentoval: Ing. A. Kropacek
Hioubka [m]
od do
0,00 - 300 Beton-prosty, pevny, kompakini, hrubé porovity, hrubé zmity, v intervalu 2,10 - 3,00
m rozpad na tlomky do 5 cm

kamenivo: valouny o velikosti 1 -5 cm, tlomky o velikosti do 15 cm

Most v km 182,618 - vit V2

Brno - C. Trebova, most v km 182,618 - prizkum

2017-414

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
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,Rekonstrukce mostu v km 182,618 trati Brno —Ceska Trebova“
SO 10-19-01 T.u Blansko - Rajec Jestfebi, Zel. most v km 182,618

PRILOHA 6 — PROTIKOROZNi PRUZKUM

@I 17-160(Blansko — koroze)

fiindctibodového filtru s hustotou vzorkovani 8.872 bodli na dekadu a ktery iteraénim
postupem dle Margquanrdtova algoritmu hleda optimalni model.

Vysledky interpretace kiiviky VES jsow uvedeny v tabulce v kapitole 3. V registracnim
bodé byly zastZeny a interpretovany dwé geoelekiricke vrstvy.

2. 3. Zpracovani namerenych hodnot

Ma registracnim bodé byla z hodnot mémych odpoml a intenzit elektrického pole
bludnych proudd wypoftena v jednotiivich geoelektrickych wrstvdch hustota bludnych
proudi J podle vztahu

J =Elp,

kde E je intenzita bludnych proudl a p je mémy odpor wshey. i

Ma zakladd wvysledkl méfeni byla v souhlase s normou CSN 02 8272 posouzena
agresivita prostfedi wi& kovowym konstrukcim z hlediska mémych odporl hominowého
prostiedi a hustoty bludnych proudd. Vysledky jsou uvedeny v tabulce v kapitole 3, celkova
klasifikace prostfedi v méfenem misté mostniho objekiu je potomn prehledne shrmuta
v kapitole 4.

3. VYSLEDKY MERENI

W naskedujici tabulce jsou shimuty vysledky méfeni.

REGISTRACNI BOD BP1
I MErmny odpor a Klasifikace prostredi
Elektrick l= BF Hustota BP
GHE PO hloubka vrstvy us z hlediska
Intenzita | Azimut mérmych | bludmych
. h J A A X
E[mWim] | (stupme) P [Cim] [rr] [mAim] odpon proudu
E+-=14 320 29 22 4 EIE-02 1 ]}
1] =22 2. 33E-02 ] 1]
4. ZAVER

V tétc kapitole jsou s ohledem na normu CSM 03 8372 souhmné diskutovany
vysledky zikladniho korozniho prizkumu.

Ma zikladé zjisténych vysledkl geofyzikalntho prizkumu a méfeni bludnych proudd s
ohledem na normu CSM 03 8372 prosttedi je z hlediska agresivity wiéi kovowym
konstrukcim klasifikovano v prostoru pfeloZky mostniho objektu ndsledujicim zplsobem:

= podle mémych odponi hornin: stupen |1 - 11,
= podie hustoty bludnych proudd: stupes I
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ﬁ' 17-160{Blansko — koroze]

5. DOPORUCENA OCHRAMNNA OPATRENI

Doporudeny stupefi ochrannych opatfeni die CD SR 57 (S) a TKF staveb éeskych
drah, kap. 25 je pro most v km 182 618 na Zeleznicni trati Bmo — C. Trebowva uveden
v nasledujici tabulce:

Doporuceny st ochr.
Saci koeficient | opatfeni dle CD SR 57
(5)

1 3
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