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Seznam pouZzitych zkratek:

a.s. akciova spolecnost

BOzP bezpec¢nost a ochrana zdravi pti préci
CETIN a.s. Ceska telekomunikaéni infrastruktura a.s.
CIN celkové investi¢ni ndklady

¢. cislo

CD, a.s.Ceské drahy, a.s.

DSP dokumentace pro stavebni povoleni

GR Generalni teditelstvi

LPF lesni padni fond

mil. K¢ milion korun ¢eskych

odst. odstavec

OR Oblastni teditelstvi

PS provozni soubor

PUPFL pozemek urc¢eny k funkci lesa

Sh. shirky

SBBH Sprava budov a bytového hospodéarstvi
SEE Sprava elektrotechniky a energetiky

SO stavebni objekt

spis. zn.spisova znacka

S.r.0. spole¢nost s rucenim omezenym

SSZT Spréva sdélovaci a zabezpecovaci techniky
STL stiedotlaky

st. hr. statni hranice

SZDC, s.0. Spréava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TKP technické kvalitativni podminky

TU tratovy Usek

TV trakéni vedeni

UMVZST Uprava majetkovych vztahi v Zelezni¢nich stanicich
ust. Ustanoveni

ve. veetng

VN vysoké napéti

vyhl. vyhlaska

zak. zakon

ZPF zemédélsky pudni fond

Zst. Zelezni¢ni stanice
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1.0 UVOD

Projektova dokumentace ,,SO 10-01-01 t.G Blansko — Rajec Jestiebi, smérové a vyskové
nastaveni tv, ukolejnéni“ feSi smérovou a vySkovou Upravu trakéniho vedeni po
rekonstrukci mostu v ramci stavby " Rekonstrukce mostu v km 182,618 trati Brno —
Ceska Trebova "

Projektova dokumentace je zpracovana na novy stav kolejiste.

Majitelem trakéniho vedeni je SZDC s.o.

1.1 DOTCENE PARCELY

Realizaci SO 10-01-01 t.0 Blansko — Rajec Jestfebi, smérové a vySkové nastaveni tv,
ukolejnéni nebudou dotceny Zadné pozemky, jedna se pouze o regulaci TV a Upravu
ukolejnéni stavajici Zelezni¢ni trate.

2.0 POUZITE PODKLADY

Situace zaméteného stavajiciho stavu trati véetné stavajicich inZzenyrskych siti.

Vysledky zjisténi na misté provedené zpracovatelem této ¢asti PD.

Zadavaci podklady SZDC s.o. a technické podminky (TP a ZTP) pro zpracovani projektu
stavby.

Zavery z jednéni, konaneho v prabéhu zpracovani projektové dokumentace.

2.1 Normy a predpisy pro TV

o (SN 341500 ed. 2 Drazni zafizeni — Pevna trakéni zafizeni — Piedpisy pro elektricka trakeni zafizeni

o (SN 341530 ed. 2 Drazni zafizeni — Elektricka trakéni vedeni Zelezni¢nich drah celostatnich, regionalnich a
vlecek

0 TNZ 34 3109 Bezpecnostni piedpisy pro ¢innost na trakénim vedeni a v jeho blizkosti na Zelezni¢nich
drahéch celostatnich, regionalnich a vleckach

o (SN 345145 ed.2 Nazvoslovi pro elektricka trakéni zatizeni
o (SN 375199 Oznacovani a bezpecnostni sdéleni na trakénich vedenich celostatnich drah a vlecek

o (SN 736223 Ochrany proti nebezpeénému dotyku s Zivymi ¢astmi trakéniho vedeni a proti Gginkam
vyfukovych plyna na objektech nad kolejemi Zelezni¢nich drah

CSN EN 13 670 Provadéni betonovych konstrukci
CSN EN 50 110-1 ed. 3 Obsluha a préce na elektrickych zatizenich
CSN EN 50 110-2 ed. 2 Obsluha a préce na elektrickych zatizenich - Cast 2: Narodni dodatky

CSN EN 50119 ed.2 Drazni zaiizeni — Pevna trakéni zatizeni — Trolejova vedeni pro elektrickou trakci

O O O O o©o

CSN EN 50122-1 ed. 2 Drazni zatizeni - Pevna trakeni zatizent - Elektricka bezpe¢nost, uzemiiovani a
zpétny obvod - Cést 1: Ochrannd opatieni proti Urazu elektrickym proudem

o CSN EN 50 122-2 ed. 2 Drazni zatizeni - Pevna trakeni zaifzeni - Elektricka bezpecnost, uzemneni a zp&tny
obvod - Cést 2: Ochrannd opatieni proti ug¢inktim bludnych proud DC trakénich soustav

o CSN EN 50 124-2 Drézni zatizeni — Koordinace izolace — Cést 2: Piepéti a ochrana pred
piepétim

o CSN EN 50 125-2 Drazni zatizeni - Podminky prostiedi pro zatizeni - Cast 2: Pevna elektricka zatizeni
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o CSN EN 50 162 Ochrana pied korozi bludnymi proudy ze stejnosmérnych proudovych soustav
o CSN EN 50 163 ed. 2 Dréazni zafizeni — Napajeci napéti trakénich soustav

o CSNEN 50 317 ed. 2 Dréazni zafizeni - Systémy odbé&ru proudu - Pozadavky na méteni dynamické interakce
mezi pantografovym sbéra¢em a nadzemnim trolejovym vedenim a ovéfovani téchto méreni

o CSN EN 50367 ed. 2 Dréazni zatizeni - Systémy shéract proudu - Technicka kriteria pro interakci mezi
pantografem a nadzemnim trolejovym vedenim (pro dosazeni volného piistupu)

o (SN EN 50388 ed.2 Drazni zatizeni - Napajeni a drazni vozidla - Technicka kritéria pro koordinaci mezi
napajenim (napajeci stanici) a draznimi vozidly pro dosazeni interoperability

SZDC D1 Dopravni a navéstni predpis

SZDC D7/2 Organizovani vylukovych &innosti

SZDC D17 Piedpis pro hlaseni a Setieni mimoiadnych udéalosti

SZDC Bpl Piedpis 0 bezpe¢nosti a ochrané zdravi pii préci

SZDC Zam1 Piedpis o odborné zpasobilosti a znalosti osob pii provozovani drahy a drézni dopravy

SZDC Ob1 dil I Vydavani povoleni ke vstupu do mist veiejnosti nepiistupnych. Prikaz pro cizi subjekt

0O 0O O 0o o o o

SZDC Ob14 Piedpis pro stanoveni organizace zabezpedeni poZarni ochrany Spravy Zeleznigni
dopravni cesty, statni organizace

SZDC T7 Rédiovy provoz
SZDC SR 70 Sluzebni rukovét Ciselnik Zeleznignich stanic, dopravné zajimavych a tarifnich mist
SZDC E10 Piedpis pro provoz, obsluhu a Gdrzbu TV

o O O O

SZDC E15 Piedpis pro méieni parametrt TV méficim vozem

2.2 Stavajici TV

Tratovy Usek Blansko — Rajec Jestiebi je elektrifikovan stridavou trakéni soustavou 1 PEN ~
50Hz 25kV/TN-C. Trakéni vedeni je zavéSeno na konzoléach, podpéry jsou typu T, P a BP.

3.0 RESENi TRAKCNIHO VEDENI

V ramci rekonstrukce mostu v km 182,618 na trati Brno — Ceska Ttebova budou nutné provi-
zorni Upravy stavajiciho trakéniho vedeni u obou tratovych koleji ¢. 1 a 2. Béhem napétové
vyluky nad 1. nebo 2. koleji se budou provadét stavebni prace na mostni konstrukci — vrtani
pilot pro zaloZeni nové mostni konstrukce. V této fazi praci se mechanicky odtadhne sestava
TV nad koleji smérem k nosné podpéie TV, aby fyzicky nebyla v kolizi s pilotovaci
soupravou. Po ukonéeni pilotaze se sestava TV vréati do ptivodni polohy a vyreguluje (délka
useku je ziejma ze Situace).

Po ukonceni praci na mostni konstrukci v jedné ¢i druhé hlavni koleji a po definitivnim
podbiti kolejového svrdku se provede vySkova a smérova regulace TV v navaznosti na polohu
kolejového svrSku. Tato regulace se provede v obou hlavnich kolejich v km 182,500 —
182,755.66. Na zaklad¢ pozadavku spravce TV dojde v dotéeném Useku Kk vyméné
podsestaveni ¢. 0302 (vystroj vrcholu ramene L2) a 0499 (boé¢ni drz&k na rameni) na Sikmych
izolovanych konzolach.

Celkovy rozsah je ziejmy ze situace (ptiloha ¢. 2).
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VesSkeré Upravy trakéniho vedeni jsou navrZzeny podle vzorové sestavy pro elektrizaci
Zelezniénich trati SZDC proudovou soustavou 1 PEN ~ 50Hz 25kV/TN-C. Pokud je
v projektu uveden odkaz na konkrétni sestaveni (souéast) — prevazné pouzivané ze
sestavy ,,S%, je tim pouze uveden minimalni standard pro uvedeny prvek, je mozné
pouZit i jiny schvaleny SZDC s minimalné stejnymi nebo lepdimi vlastnostmi. Potom je
mozne, Ze tato zména vyvola i zménu reSeni nékterych konstrukénich detailia uvedenych
v projektu.

3.1 Zaklady

Nebudou navrhovany Zadné noveé zaklady pro podpéry trakéniho vedeni.

3.2 Stozary a nosné brany

Nebudou navrhovany Zadné nové podpéry trakéniho vedeni.

3.3 Napajeni trakéniho vedeni

Napéjeni trakcniho vedeni v dotceném Useku se po provedenim stavby nezmeéni, jde o
elektrizovanou kolej.

3.4 Pouzita sestava trakéniho vedeni

Upravy trakéniho vedeni budou provedeny podle sestavy ,,S“ pro elektrizaci trati proudovou
soustavou 25kV, 50 Hz.

3.5 Pevné body

Pevné body kompenzovanych hlavnich systému TV zastanou stavajici beze zmény, jsou
v ¢asti nedotéené stavbou.

3.6 Zavesy na konzolach a branach

Zavesy na individualnich stoZarech zustanou stavajici beze zmény. V rdmci Uprav trakéniho
vedeni budou vyménény podsestaveni na trubkovych otoé¢nych konzolach podle vzorové
sestavy a bude provedena regulace.

Typy podsestaveni trubkovych oto¢nych konzol viz. Soupis sestaveni.

3.7 Vyska trolejového dratu

Projektovana vyska troleje v zavésech je 5,60 m nad TK.
Zmena vysky troleje neni navrzena.
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4.0 OSTATNI VEDENI A KONSTRUKCE

4.1 Zpétné vedeni

Vedeni zpétného trakéniho proudu je zajisténo pomoci pojizdénych kolejnic. Po dobu vyjmuti
koleje na mosté se zajisti zpétnd cesta trakéniho proudu nahradnim propojenim pies
zkratovaci soupravy po vylouceném trakénim vedeni (dle TNZ 34 3109). Zajisténi vodivé
cesty zpétného trakeniho proudu s ohledem na izolaci kolejisté pro zabezpecovaci zatizeni je
v definitivnim stavu prokdzano v koordinacnich schématech ukolejnéni a trakénich propojeni.

5.0 REALIZACE PROJEKTU A UVADENI DO PROVOZU

5.1 Stavebné-montézni postupy Uprav trakéniho vedeni

Préce na rekonstrukci trak¢niho vedeni budou provadény obvyklymi technologickymi
postupy, zavedenymi na stavbach modernizace a optimalizace trati. Regulace vedeni bude
provéadéna z plosinovych vozi montdZniho vlaku a ze Zebiika.

5.2 Regulace trakéniho vedeni

Po dokonc¢eni opravy mostu se trakéni vedeni vySkové upravi a provede se definitivni
regulace. Definitivni regulace trolejového vedeni u koleji, kde bude provadéna rekonstrukce
Zelezni¢niho svrdku, se provede aZ po poslednim podbiti koleje. V kaZzdém piipadé je nutna
duslednd koordinace na stavbé mezi zhotoviteli Zelezni¢niho spodku a svrsku a trakéniho
vedeni.

Pii technologii montazZe je nutné dodrZovat podminky vzorové dokumentace sestavy ,,S“,
TKP a technologické postupy zhotovitele pro montéz trakénich vedeni.

5.3 Demontaz stavajiciho TV

Veskery demontovany a roztiidény material TV je uréen Kk likvidaci v rdmci stavby. Pripadny
vyuZitelny materidl ur¢eny provozovatelem SZDC, OR Brno, SEE bude piedan na misto
uréené pro dalsi vyuZziti.

5.4 Uvadéni do provozu

- revize a zkousky
trak&nich a ostatnich zatizeni se provedou podle CSN 34 1530 a norem uvedenych v TKP.
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5.5 Navrh stavebnich postupii

Uvedené napét’ové vyluky jsou jen navrh projektanta na zakladé projekénich podkladi,
pri  zajiStovani napétovych vyluk pro realizaci je nutné vidy prihlédnout
k naplanovanému rozsahu prace dodavatele a vZzdy na misté ovérit aktualni skuteéné
vzdalenosti od Zivych ¢asti trakéniho vedeni pod napétim.

Po dobu rekonstrukce mostu se predpoklada trvala napétova vyluka tratové koleje.

6.0 OCHRANNA A BEZPECNOSTNI OPATRENI

6.1 Ukolejnéni podpér TV a ocelovych konstrukci

Ukolejnéni novych podpér se provede podle CSN 34 1500 ed.2, CSN EN 50 122-1 ed.2 a
typovych sestaveni vzorové dokumentace sestavy "S.

Po kolejovych Gpravach a regulaci TV se v ramci SO 10-01-01 provede Uprava ukolejnéni
podpér TV v dotéeném Useku veetné nového ukolejnéni mostni konstrukce - viz. Koordinaéni
schéma ukolejnéni (ptiloha ¢. 3).

6.2 Ochrana proti atmosférickému prepéti
je navrzena podle CSN 34 1500 ed.2 rizkovymi bleskojistkami, ziistava stavajici beze zmeny.

6.3 Bezpecnostni tabulky
Zustavaji stavajici beze zmeny.

6.4 Navéstidla pro elektricky provoz dle piedpisu SZDC D1

Zustavaji stavajici beze zmeny.

6.5 Natéry

Zustavaji stavajici beze zmeny.

7.0 Ochrana a bezpec¢nost pri praci

Zhotovitel stavebniho objektu trakéniho vedeni musi pii praci dodrzovat vSechny platné normy a
predpisy, tykajici se bezpecnosti a ochrany zdravi pfi préci, tj. Stavebni zakon 183/2006 Sb. a jeho
provadéci predpisy, Zakonik prace 262/2006 Sh., Zakon upravujici pozadavky bezpec¢nosti a ochrany
zdravi pti praci 309/2006 Sb. a natizeni vlady o blizSich minimalnich poZadavcich na bezpecénost a
ochranu zdravi pfi préci na stavenistich 591/2006 Sh., Vyhlasku, kterou se stanovi zakladni poZadavky
k zajisténi bezpecnosti prace a technickych zatizeni ¢. 48/82 Sh., Natizeni vlady o blizSich
pozadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pti préaci na pracovistich s nebezpecim padu z vysky nebo
do hloubky ¢. 362/2005 Sh. a Natizeni vlady ¢. 272/2011 sb. o ochrang zdravi pted neptiznivymi
ucinky hluku a vibraci.

Pfi préci v ochranném pasmu drahy musi navic dodrzet Piedpis o bezpecnosti a ochrané zdravi pfi
praci Bp 1, zvlaste cast treti "Zakladni povinnosti cizich pravnich subjektd pfi praci v prostorach
SZDC". Pii vystavhé trakéniho vedeni je nutné fidit se zejména ustanovenimi asti ctvrté "Bezpeénost
a ochrana zdravi pti praci v provozované Zelezni¢ni dopravni cesté" a casti paté "Podminky pro
bezpecnou préci pii odbornych pracich” tohoto piedpisu.
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Zhotovitel musi provadét obsluhu a praci na elektrickych zatizenich podle CSN EN 50110-1,
narodniho dodatku CSN EN 50110-2 a navazujici TNZ 343109, upfesiujici ¢innost na trakénim
vedeni a v jeho blizkosti na Zelezni¢nich drahach. V mistech ktiZeni s nadzemnim vedenim vn a vvn je
nutné navic dodrzet ustanoveni CSN EN 50341-1 ed.2.

Zhotovitel se musi pfi praci a pobytu na stavbé fidit zakonem ¢. 133/1985 Sh. o pozarni ochran¢ a
navazujicimi ustanovenimi vyhlasky ¢.246/2001 Sb., o poZarni prevenci, ve znéni pozdgjSich piedpist
a vyhlasky ¢. 23/2008 Sb., o technickych podminkéach pozarni ochrany staveb, ve znéni pozdgjSich
predpist v rozsahu nezbytném pro zajisténi jeji poZarni bezpecnosti. Zhotovitel zajisti, Ze po dobu
vystavby nebude zvySeno nebezpeci poZzaru a budou dodrZovéana stanovena poZzarné bezpecnostni
opatieni tj. zabezpedi stanoveni a dodrZzovani podminek poZarni bezpe¢nosti pti provozované ¢innosti
ve smyslu 815 vyhlasky 246/2001 Sb., ve znéni pozdgjSich piedpisi. Zhotovitel musi dodrZovat
predpis SZDC Obl14 (Piedpis pro stanoveni organizace zabezpeceni pozéarni ochrany Spravy
Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace).

Zhotovitel musi dodrZet vSechny podminky uvedené v piislusnych kapitolach Technickych
kvalitativnich podminek staveb statnich drah (TKP).

8.0 Ruzné

8.1 Zpiisob uvadéni UTZ/E do provozu

a/ realizace odbornym dodavatelem, provedeni funkénich zkouSek, predloZeni dokladi a
opravené projektové dokumentace dle skute¢ného provedeni.

b/ provedeni vychozi revize (revizni technik s prislusnym opravnénim vydanym DU).

c/ provedeni Technické prohlidky a zkouSky pravnickou osobou, oprédvnénou vydavat
protokoly UTZ/E na zaklad¢ povéieni, které vydava Ministerstvo dopravy.

d/ vydani Prikazu zpuasobilosti.

e/ pirejimaci Fizeni za ucasti objednatele.

f/ uvedeni do provozu — Technicko bezpeénostni zkouSka za Gcasti Drazniho Gradu,
stavebnika (investora) a provozovatele zatizeni, obvykle spojena s kontrolni prohlidkou pied
uvedenim do zkuSebniho provozu.

g/ zkuSebni provoz v délce uréené Draznim Gfadem.

h/ vyhodnoceni zku3ebniho provozu provozovatelem zaiizeni.

i/ kolaudace stavby Draznim Gradem

8.2 Uréeni vnéjSich vlivii

Podminky prostiedi pro pevna elektricka zatizeni stanovuje CSN EN 50125-2, dle CSN
332000-5-51 ed.3 se z hlediska nebezpeci Urazu elektrickym proudem jedna o venkovni
prostor nebezpecny.

8.3 Odpadové hospodarstvi
Odpady budou likvidovany dle platné legislativy

8.4 Doklady
Zapisy z jednani jsou doloZeny v souhrnné ¢asti dokumentace.

Z&ii 2019 Bc. Jan Cabal
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9.0 Zakladni parametry subsystému ,Energie*

Z&kladni parametry subsystému ,,Energie” (podle Natizeni Komise (EU) ¢. 1301/2014 ze dne 18.
listopadu 2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu subsystému energie Zelezni¢niho
systému v Evropské unii (dale jen TSI ENE)).

P¥i navrhu trakéniho vedeni byl pouZit prvek interoperability Trolejové vedeni ,, Typ S — 25kV,
50Hz*.

Jednotlivé body v tabulce odpovidajici bodiam z kapitoly 4 TSI ENE

Napéti a kmitocet — 4.2.3

trakéni napétova soustava 25 000V AC, 50 Hz
jmenovité napéti 25000V AC
nejnizsi kratkodobé napéti 17 500V AC
nejnizsi trvalé napéti 19000V AC
nejvyssi trvalé napéti 27500V AC
nejvyssi kratkodobé napéti 29000V AC
frekvence 50Hz+1%

Hodnoty a limity napéti a kmitoctu jsou v souladu s ¢lankem 4 normy EN 50163:2004 (Ceska verze
normy CSN EN 50 163 ed.2:2005).

Parametry vztahujici se k vykonnosti napajeci soustavy — 4.2.4

Maximalni proud vlaku — 4.2.4.1

Projekt je navrZen tak, aby zarucil schopnost napéjeni dosédhnout stanovené vykonnosti a umoznil
provoz vlaka o vykonu mensim nez 2 MW bez omezeni pfikonu nebo proudu.

Stredni uzite¢né napéti — 4.2.4.2

Vypoctené stiedni  uZitecné napéti ,,na pantografovém shéraci“ spliuje ¢lanek 8 normy EN
50388:2012 (eska verze normy CSN EN 50 388 ed.2:2013)

Podrobngji parametry vztahujici se k vykonosti napajeci soustavy rozepsany v energetickych
vypoctech.

Proudova zatizZitelnost, stejnosmérné soustavy, stojici vlaky — 4.2.5

Pro napéjeci soustavu 25kV 50Hz TSI ENE hodnotu neurcuje, 80A dle tabulky 5 dosazené pfi
zkudebni hodnoté statické pritlagné sily 70N dle tabulky 4 EN 50 367:2012 (Seské verze normy CSN
EN 50367 ed.2:2013)

Rekuperaéni brzdéni —4.2.6

Pro napdjeci soustavu 25kV, 50Hz navrh umoZiuje pouZiti rekuperaéniho brzdéni schopného
bezproblémové vymeény energie bud’ s jinymi vlaky, nebo jakymkoli jinym zpusobem. Samotny
zpétny prenos energie do energetické soustavy bude umoznény az po dohodnuti obchodnich podminek
mezi manazerem infrastruktury a distribuéni spole¢nosti.

Opatfeni pro koordinaci elektrické ochrany — 4.2.7

Dimenzovani obvodu a jejich vybaveni ochrany umoZiuje pienos vykonu z dotéenych TNS do vSech
napajenych Useku trakéniho vedeni v rozsahu vyplyvajicich z energetickych vypocti. Ochrana pied
zkraty je navrZena pomoci rychlovypinacu v souladu s ¢l. 11 normy EN 50388:2012 (ceska verze
normy CSN EN 50 388 ed.2:2013)

Koordinace ochran TNS a novych elektrickych trakénich vozidel bude vypracovana ve fazi jejich
nasazovani.

U¢inky harmonickych a dynamickych jevi ve st¥idavych trakénich napajecich soustavach —
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4.2.8
Pro napajeci soustavu 25kV 50Hz - 50 000V dle ¢lanku 10.4 EN 50388:2012 (¢eska verze normy CSN
EN 50 388 ed.2:2013).

Trakéni napdjeci soustavy a Zelezni¢ni kolejova vozidla musi byt schopné vzajemné spoluprace bez
rusivych vlivi jako prepéti a jinych jeva popsanych v kapitole 10 EN 50388:2012. Integrace prvku
studie kompatibility podle bodu 10.3. EN 503888 ed. 2. V ptipad¢ instalace novych prvka bude
zpracovana studie kompatibility. V rdmci nové napajeci stanice je navrzeno filtraéné-kompenzac¢ni
zatizeni redukujici G¢inky harmonickych piepéti. V névrhu jsou splnéné poZadavky spréavci
energetické soustavy 110 kV. Po realizaci budou poZadované parametry ovérené merenim.

Geometrie trolejového vedeni — 4.2.9

Vyska trolejového vodiée — 4.2.9.1

Jmenovita vyska trolejového vodice je mezi 5,0m a 5,75m nad TK (podle TSI ENE, v CR omezena
spodni hranice podle CSN 34 1530 na 5,10m nad TK pro prajezdny prifez Z-GC)

Minimalni navrhova vyska trolejového vodice 5,10 m nad TK podle CSN 34 1530 TK pro prajezdny
prufez Z-GC, maximalni ndvrhova vyska trolejového vodice 6,20 m nad TK.

V projektu je navrzena zakladni vyska 5,50m nad TK (dle CSN 34 1530) s lokalnimi snizenimi pod
umelymi stavbami (nadjezdy). Zmeéna vysek trolejového dratu jsou navrzeny dle poZadavki
uvedenych v norm¢ EN 50119:2009 (¢eska verze normy CSN EN 50 119 ed.2:2010)

Maximalni stranovéa vychylka — 4.2.9.2

Trakéni vedeni je navrZené pro sbéra¢ o délce hlavy 1950 mm i 1600 mm.

Maximalni stranova vychylka trolejového vodice vuci ose koleje pii pusobeni bo¢niho vétru je 400mm
dle TSI ENE.

Obrys pantografoveho sbérace — 4.2.10
Prajezdny prufez shérace je vypocten pii pouZiti metody uvedené v TSI ENE piiloha D, bod D.1 a
bodu 4.2.8.2.9.2 TSI CR LOC&PAS.

Pro uréeni prajezdného prafezu pantografového sbérace byly pouZzité Gdaje pro shéra¢ o délce hlavy
1950 mm.

Sirka mechanicko kinematického prajezdného priiezu sbéraée v hornim ovérovacim bodé 6,5
m nad TK byla uréena na b'q(a)mec = 1,175 m a v dolnim ovérovacim bodé 5,0 m nad TK byla
uréena na b'y(a)mec = 1,110 m.

Stredni pritlaéné sila - 4.2.11

Pro napdjeci soustavu 25kV 50Hz
rozsah stiedni pritlacné sily je 0,00047. v¥ + 60 N < Fr, < 0,00047.v2 + 90 N. Pro rychlost 160 km/h to
predstavuje rozsah stredni ptitlacné sily 72 N < Fy, <102 N.

Trolejové vedeni je navrZzeno tak, aby sneslo tuto hodnotu stredni ptitlacné sily, tab. 6 dle EN
50367:2012 (¢eska verze normy CSN EN 50367 ed.2:2013)

Dynamické chovani a jakost odbéru proudu — 4.2.12
PoZadavky na dynamické chovani a na jakost odbéru proudu odpovidaji tabulce 4.2.12 TSI ENE
1301/2014
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Dynamické chovani TV bude ovéteno méienim po dokonceni realizace montéze.

Vzdéalenost mezi pantografovymi sbérac¢i pouzita pro navrh trolejového vedeni — 4.2.13

Trolejové vedeni je navrzené pro dva sousedni provozované pantografové sbérace. Minimalni
vzdalenost os hlav pantografovych shéract je stanovena pro konstrukéni typ C dle TSI ENE tab.
4.2.13. resp. dle CSN EN 50367 ed.2, tab.8 (pro rychlost do 160km/h - 35m u 25kV)

Materidl trolejového vodice - 4.2.14
Ptipustné materidly pro trolejové vodice jsou méd’ a slitina medi. Trolejovy vodic¢ spliuje poZadavky
bodu 4.2 (kromé odkazu na ptilohu B normy), 4.3 a 4.6 az 4.8 normy EN 50149:2012.

Useky oddélujici faze — 4.2.15

Pro napdjeci soustavu 25kV 50Hz — musi byt navrZeny tak aby umoznily piejezd z jednoho Useku do
sousedniho bez piemosténi obou fazi. Musi byt navrzené podle piilohy A.1 normy EN 50 367:2012
(¢eskd verze normy CSN EN 50367 ed.2:2013) , u SZDC upiesnéné ,Metodickym pokynem
k projektovani neutralnich Gseki oddéleni fazi a soustav na siti SZDC:2018*.

Useky oddélujici soustavy — 4.2.16

V rozsahu objektu se nachazi pouze jedna trakéni soustava, parametr subsystému nebyl feSeny.

Pozemni systém sbéru energetickych udaja — 4.2.17
Parametr subsystému se netykéa projektovaného trakéniho vedeni.

Ochrannd opatieni proti Urazu elektrickym proudem —4.2.18

Ochranna opatieni tykajici se trakénich napajecich stanic a spinacich stanic jsou v souladu kapitolou
10.1 normy EN 50122-1:2011 (Geska verze normy CSN EN 50122-1 ed.2:2011). TNS jsou
zabezpeceny proti neopravnénému pristupu.

Ochranné opatteni tykajici se protidotykovych z&bran na mostnich objektech a objektech v blizkosti
trakéniho vedeni jsou v souladu s EN 50122-1:2011

Pro napéjeci soustavu 25kV 50Hz - ochranna opatieni jsou navrzena souladu s normou CSN EN
50122-1ed.2sbody 5.2.1,5.3.1,5.3.2,6.1,6.2,9.2.2.1,9.2.2.2

11




	00 Rozpiska_19_013_235 Model
	00 Rozpiska_19_013_235 Model
	00 Rozpiska_19_013_235 Model

