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B.1 Popis uzemi stavby

Obec: Blansko, mistni ¢ast Dolni Lhota
Okres: Blansko

Kraj: Jihomoravsky kraj

Katastralni uzemi: Dolni Lhota (okres Blansko);629529

Rajecko (okres Blansko);738913
a)Charakteristika tzemi

Zelezniéni trat je soudasti |. Tranzitniho koridoru. Jedna se o dvoukolejnou Zelezniéni trat &. 260 (dle
knizniho jizdniho fadu) ,(Praha-) Ceska Tiebova — Brno* elektrizovanou stfidavou trakéni soustavou
25 kV/50 Hz. Trat je Casti celostatni drahy evropského vyznamu. Jedna se o sou&ast hlavni sité TEN-
T jak pro osobni, tak pro nakladni dopravu (TSI INF pro osobni dopravu P3; TSI INF pro nakladni
dopravu F1; jde o hlavni sit H, jak v osobni, tak nakladni dopravé, jde o sou¢ast RAIL FREIGHT
CORRIDORu 5 a 7). Organizovani a Fizeni drazni dopravy na trati Blansko — Rajec Jestfebi je dle
predpisu ,SZDC D1 Dopravni a navéstni predpis”.

Stavba se nachazi v definiénim useku 10 Blansko — Rajec Jestfebi na rozhrani katastralniho uzemi
Dolni Lhota (okres Blansko) a Rajecko (okres Blansko) a je situovana v okraji intravilanu mistni ¢asti
Dolni Lhota mésta Blanska. Mostni objekt v km 182,618 na trati Brno — Ceska Trebova pfedmétné
stavby pfekracuje vodni tok ,Mlynsky nahon“ (ID 10188239) spadajici do povodi Dyje. Vodni tok nema
ur¢eného spravce.

V blizkosti stavby se nachazi zelezni¢ni prejezd P6803 v km 182,324 (silnice 111/37435), prejezd
P6804 v km 182,828 (mistni komunikace) a zelezni¢ni zastavka Dolni Lhota v km 182,839 — 183,025,
pfed pfejezdem P6804 v km 182,828.

Stavba se nenachazi v poddolovaném uzemi, v blizkosti stavby se neeviduji nerostna loziska. Stavba
svou polohou zasahuje do ochranného pasma vodniho zdroje.

Uzemim v blizkosti stavby protéka feka Svitava, ktera spada do povodi feky Dyje ve spravé Povodi
Moravy s.p.. Pod samotnym mostnim objektem protéka umély regulovany vodni tok ,Mlynsky nahon®,
bez uréeného spravce. V bezprostfedni blizkosti mostniho objektu na navodni strané se do
,Mlynského nahonu“ viéva zprava Lhotsky potok ve spravé Lest CR s.p.

Samotné Uzemi v blizkosti stavby je prevazné rovinaté. Zelezniéni trat je vedena na uméle
vybudovaném nasypu. Vlevo ve sméru staniCeni traté na Zelezniéni nasyp navazuji pozemky
vyuzivané jako zahrady. Vpravo se nachazi plochy uréené k zemédélské Cinnosti.

b)Udaje o souladu zaméru s tzemné plénovaci dokumentaci

Projektova dokumentace ve stupni pro stavebni povoleni navazuje na projektovou dokumentaci ve
stupni pfipravné dokumentace/dokumentace pro uzemni rozhodnuti a na Uzemni rozhodnuti vydané
méstskym Ufadem v Blansku, odbor stavebniho Ufadu, s nabytim pravni moci dne 5.12.2018.

Dle §96 stavebniho zakona se poméry v zastaveném uzemi stavebnim zamérem ,Rekonstrukce
mostu v km 182,618 trati Brno — Ceska Tfebova“ zdsadné neméni a zamér nevyZaduje nové naroky
na vefejnou dopravni a technickou infrastrukturu.

Zpracovana PD je v souladu s uzemnim planem obce Rajecko.

Z hlediska uzemniho planovani je Uprava mostu navrzena v Useku a poloze, kde nejsou k dispozici

z vyjadreni Generalniho feditelstvi SZDC s.o., odboru strategie &.j. 22362/2017-SZDC-GR-026 z
23.05.2017, ve kterém je uvedena informace o vyhledovém zaméru ,,ztrojkolejnéni useku Blansko -
Rajec- Jestiebi“, byl ovéfen pfipadny soulad stavby s vyhledovym zamérem.

c)Informace o vydanych rozhodnuti o povoleni vyjimky z obecnych poZadavki na vyuZivani
uzemi

V Case zpracovani projektové dokumentace nebyly znamy Zadna rozhodnuti o povoleni vyjimky
z obecnych pozadavk(l na vyuzivani tzemi.
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Zpracovana PD je v souladu s uzemnim planem obce Rajecko.

d)Udaje o spinéni pozadavk( dotéenych organt

Viz &ast projektové dokumentace H. Dokladova Cast.

e)Geologicka, geomorfologicka a hydrogeologicka charakteristika tzemi

V ramci geomorfologického ¢&lenéni spada dana oblast do Hercynského systému, v ramci
Hercynského pohoti. Do provincie Ceska vysog&ina, subprovincie Cesko — Moravské soustavy, celku
Brnénska vrchoviny, Drahanska vrchovina. V ramci niz8ich geomorfologickych jednotek prochazi
zelezni€ni trat v pfedmétném useku podcelkem Adamovska vrchovina. Adamovska vrchovina,
slozena hlavné z zuly a granodioritu, byla rozrusena tfetihornimi tektonickymi pohyby a ¢innosti fek.
Podrobnéjsi informace o geologické skladbé podlozi jsou obsazeny v archivni dokumentaci a
provedenych IG prlizkumech z roku 1997 a doplfikovém geologickém prizkumu z roku 2019.

Stavba se nenachazi v poddolovaném Uzemi, v blizkosti stavby se neeviduji nerostna loziska. Stavba
svou polohou nezasahuje do ochranného pasma vodniho zdroje.

Uzemim v blizkosti stavby protéka Feka Svitava, ktera spada do povodi feky Dyje ve spravé Povodi
Moravy s.p.. Pod samotnym mostnim objektem proték& umély regulovany vodni tok ,Mlynsky nahon*,
bez uréeného spravce. V bezprostfedni blizkosti mostniho objektu na navodni strané se do
,Mlynského nahonu“ vléva zprava Lhotsky potok ve spravé Lest CR s.p.

Samotné Uzemi v blizkosti stavby je prevazné rovinaté. Zelezniéni trat je vedena na uméle
vybudovaném nasypu. Vlevo ve sméru stanieni traté na Zelezni¢ni nasyp navazuji pozemky
vyuzivané jako zahrady. Vpravo se nachazi plochy uréené k zemédélské Cinnosti.

f)Vycet a zavéry provedenych prizkumi a méfeni

Prirodovédny prazkum:

V ramci terénnich prizkumu, provadénych v zafi roku 2019, byla v Gzemi zaznamenana pfitomnost
druhl zvlasté chranénych dle Vyhlasky €. 395/1992 Sb., v platném znéni, a nebyla zaznamenana
pfitomnost ohrozenych druhd Cerveného seznamu.

Hodnotné biotopy a stanovisté se zde nenachazeji.

V Uzemi byla zaznamenana fada druhd invaznich rostlin. Jedna se o druhy Sifici se podél liniovych
prvkd krajiny, trnovnik akat, netykavku Zzladznatou, topinambur hliznaty a celik kanadsky. Bé&hem
stavebnich praci je tfeba dbat prevence pfed zavleCenim novych invaznich druhd a v pfipadé jejich
vyskytu pfistoupit k jejich okamzité likvidaci. V okoli zaméru je vSak dostatek refugii. Béhem
prizkumu dotéeného Uzemi byly zjiStény zvlasté chranéné taxony zivoCichu dle § 48 zakona ¢&.
114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny — Emelak rodu Bombus a zlatohlavek tmavy (Oxythyrea
funesta). V pfedchozim prizkumu v roce 2017 byla navic v nahonu detekovana stfevle potoc¢ni
(Phoxinus phoxinus). Populace téchto taxonl nebudou planovanym zasahem ovlivnény takovou
mirou, aby nebylo mozné udrzet pfiznivy stav z hlediska jejich ochrany. Dot€eni jedinci budou pfed
eventualnim nebezpelim aktivné unikat. Vyjimka ze zakladnich podminek jejich ochrany dle § 56
zékona ¢&. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, proto neni nutna. V ramci preventivni ochrany
ptaku je dalezité nacasovat odstranéni dfevin mimo hnizdni dobu. Zasah do ekologicko-stabilizanich
funkci vyznamného krajinného prvku vodni tok a jeho udolni niva a prvklG Ustfedniho systému
ekologické stability nebude vyznamny.

Podrobnéjsi vysledky a zavéry biologického prizkumu Ize dohledat v ¢asti B.3.5.

Dendrologicky priizkum:

Soucasti projektové dokumentace je dendrologicky prizkum, tj. inventarizace dfevin rostoucich mimo
les ve smyslu ustanoveni zadkona &. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny v platném znéni, které
by mohly byt potencialné dotéeny posuzovanym zamérem. Prizkum byl proveden zafi 2019.

Na zakladé provedeného terénniho priizkumu byly vyhodnoceny vSechny dfeviny, které se nachazeji
v zaboru stavby. Jedna se o 6 dfevin rostoucich mimo les, z nichz 5 dosahuje rozmért nad 80 cm v
obvodu ve vysce 130 cm nad zemi a 1 dfevina rostouci mimo les, ktera nedosahuje rozméru nad 80
cm v obvodu. Dale se na posuzovaném Uzemi nachazi 8 zapojenych porostl dfevin, z nich jeden
dosahuje plochy nad 40 m2 a proto je nutné ziskat povoleni ke kaceni.Vysledky dendrologického
priizkumu jsou uvedeny v samostatné pfiloze souhrnné technické zpravy, ¢asti B.3.6.
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Za kaceni drevin rostoucich mimo les muze byt pfisluSnym obecnim ufadem stanovena povinnost
nahradnich vysadeb. Toto bude provéfeno a na zakladé pozadavku pfisluSnych obecnich Gfadi
zpracovano v nasledujicim stupni projektové dokumentace.

Stavebné technicky priizkum:

Stavebné technicky prizkum spodni stavby mostniho objektu byl proveden v obdobi na pfelomu
meésice zafi a fijen roku 2017.

Stavebné technicky prizkum byl proveden s cilem ovéfit skryté rozmeéry konstrukce a kvalitu materialu
spodni stavby. Do kazdé z krajnich opér byl proveden vodorovny a Sikmy jadrovy vrt. Z vrtu byl
odebran vzorek betonu pro laboratorni stanoveni pevnosti betonu. Beton krajnich opér byl dle CSN
EN 206-1 zatfidén do pevnostni tfidy C16/20.

Podrobnéjsi vysledky a zavéry stavebné technického prizkumu spodni stavby mostniho objektu Ize
dohledat v v ¢asti B.14.

Geotechnicky pruzkum a navrh konstrukce prazcového podloZi:

Doplnkovy geotechnice prizkum byl proveden v ¢ervenci 2019. V ramci prizkumu byla provedena
vrtna sonda délky 12,0m pro potfeby ovéfeni zakladovych pomérl v dané oblasti.

Geotechnicky prizkum a navrh konstrukce prazcového podlozi v predpoli mostniho objektu byl
proveden v obdobi na pfelomu mésice zafi a fijen roku 2017.

V ramci prazkumu byly v pfedpoli mostu provedeny kopné sondy pro ovéfeni stavajici konstrukce
prazcoveého podlozi v pfechodové oblasti mostu.

Podrobnéjsi vysledky a zavéry geotechnického prizkumu a navrhu konstrukce prazcového podlozi Ize
dohledat v v ¢asti 14.

Korozivni priizkum:

Korozivni prizkum v misté mostniho objektu byl proveden v obdobi na pfelomu mésice zafi a Fijen
roku 2017.

Z hlediska mérného odporu zemin a proudové hustoty bludnych proud(l je korozni agresivita
horninového prostfedi uvedena ve zpravé zakladniho korozniho prizkumu. Korozni agresivita z
hlediska mérnych odpor( je dle CSN 03 8372 ve stupni &. Il - lll a z hlediska hustoty proudu v cizim
proudovém poli ve stupni &. IlI.

Zdrojem stejnosmérnych bludnych proudid neni Zelezniéni trat Brno — C. Tfebova, protoZe ta je
napajena stfidavou trakéni soustavou 25 kV. Zdrojem bludnych proudd tak mohou byt katodicky
chranéné produktovody.

Doporugeny stuperi ochrannych opatfeni je 3 dle CD SR 5/7 (S) a TKP staveb &eskych drah, kap. 25

je pro most v km 182.618 na Zelezni¢ni trati Brno — C. Trebova.

Podrobnéjsi vysledky a zavéry korozivniho prizkumu Ize dohledat v v ¢asti B.14.

g)Udaje o ochrané stavby podle jinych pravnich predpisti (kulturni pamétka apod.)

Zvlasté chranéna uzemi dle zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, v platném znéni,
mulzeme pracovné rozdélit na ,velkoplo$na“ a ,maloplosna“. Do skupiny ,velkoploSnych* zviasté
chranénych Uzemi jsou fazeny narodni parky (NP) a chranéné krajinné oblasti (CHKO). Do skupiny
.,maloplosnych® zvlasté chranénych Uzemi Fadime pfirodni pamatky (PP), narodni pfirodni pamatky
(NPP), pfirodni rezervace (PR) a narodni pfirodni rezervace (NPR). V okoli zaméru se zvlasté
chranéna uzemi nenachazeji.

Pfedmétny zdmér nezasahne do zadného stanoveného dobyvaciho prostoru, chranéného loZiskového
uzemi &i do Uuzemi bilancovanych vyhradnich a nevyhrazenych lozisek dle zakona €. 44/1988 Sb.,
horni zakon, v platném znéni.

Stavba se nenachazi v pamatkové rezervaci a neni soudasti pamatkové zény. Zadna z upravovanych
soucasti staveb neni kulturni pamatkou.

Dale napf. dle zakon &. 18/1997 Sb., o mirovém vyuzivani jaderné energie a ionizujiciho zareni
(atomovy zakon) a o zméné a doplnéni nékterych zakon(, ve znéni pozdéjsich predpisu a podobné,
pro tuto stavbu nevyplyvaji pozadavky z jinych pravnich predpist.
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h)Poloha vici zaplavovému tzemi

Pfedmétna stavba se nachazi v zaplavovém uzemi feky Svitavy, viz podklad Povodi Moravy, s.p.,
Utvar hydrotechniky a geodetickych informaci.

TR

f

g

>

ik \‘I_-J;'l

r
(’L_J: e

- zaplavové tizemi feky Svitavy
i) Vliv stavby na okolni stavby a pozemky

Stavba nebude mit negativni vliv na okolni stavby a pozemky. Pozemky a stavebni objekty zasazené
stavebni ¢innosti budou po dokoné&eni stavby uvedeny do puvodniho stavu.

J) PoZadavky na asanace, demolice, kaceni dievin
Stavebni prace v ramci rekonstrukce zelezni¢niho mostu si vyzadaji bouraci prace v podobé:

- Sneseni stavajiciho Zelezni¢niho svrsku vE. betonovych prazcl v délce cca. 20,0m v predpoli
mostu na obé strany.

- Sneseni stavajiciho Zelezniéni svrdku vE€. dfevénych mostnic na mostnim objektu.
- Sneseni stavujici ocelové nosné konstrukce pod koleji €. 1 a €. 2.
- Odbourani ¢asti stavajici opéry a uloznych prah( v&. kfidel.

- Jadrové vrtani mikropilot pfes dfik a zaklad stavajicich opér.

Kaceni zeleng, viz SO 10-33-01 T.u Blansko - Rajec Jestiebi, kaceni zelené.

k)MoZnosti napojeni stavby na verejnou dopravni a technickou infrastrukturu

V ramci stavby dojde k vymisténi kabelu tratového zabezpeCovaciho zafizeni, sdélovacich kabelu a
kabelll NN a VN ve spravé SZDC s.o. SSZT Brno, SSE a CD Telematika a jejich nové umisténi na
nové ziizenou kabelovou lavku.

V ramci stavby nedojde k novému napojeni na vefejnou dopravni a technickou infrastrukturu.
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[YSeznam pozemkd na podle katastru, na které se stavba umistuje

Podrobnéji viz ¢ast dokumentace G. Geodeticka dokumentace.

Parcela
KN

vymeéra

(m2) LV

Druh / vyuziti

Vlastnik

Podil

Pozn.

Pozemky a stavby — trvala stavba

katastralni izemi Dolni Lhota (okres Blansko)

Spréava zelezniéni Trvala stavba
dopravni cesty, statni (stavajici most)
24611 | 41137 | s28 |0t p:ocrr]‘a/ organizace, Dlazd&na SO 10-19-02
Jina plocha 1003/7, Nové Mésto, SO 10-39-01
11000 Praha 1
Sprava zelezni¢ni Trvala stavba
dopravni cesty, statni
246/6 32 | s28 °St'dp',?]°ha/ organizace, DIaZd&na
raha 1003/7, Nové Mésto,
11000 Praha 1
Sprava zZelezni¢ni Trvala stavba
dopravni cesty, statni
246/8 131 528 ost. .FI)I(.)Cha/ organizace, Dlazdéna
stinice 1003/7, Nové Mésto,
11000 Praha 1
Sprava zZelezni¢ni Trvala stavba
dopravni cesty, statni
246/9 5 528 O..St', pI?Chha/ organizace, Dlazdéna
Jina plocha 1003/7, Nové Mésto,
11000 Praha 1
Sprava zelezni¢ni Trvala stavba
dopravni cesty, statni
246/10 a1 | s28 | Ot p'fChha/ organizace, DIAZd&na
Jina plocha 1003/7, Nové Mésto,
11000 Praha 1
Sprava zelezniéni Trvala stavba
dopravni cesty, statni
695 34 | s28 | OS% p'fChha/ organizace, DIazd&na
Jina plocha 1003/7, Nové Mésto,
11000 Praha 1
PS 10-28-01
728 48 318 ost. plocha/ Obec Rajecko, nam. 1. SO 10-10-01,
jiné plocha maje 250, 67902 Rajecko SO 10-10-02,
SO 10-06-01
katastralni tizemi Rajecko
Trvala stavba
(stavajici most)
vodni Povodi Moravy, s.p., 28 18138;
3878 3288 583 plocha/koryto Drevaiska 932/11, Vevefi, SO 10_39_01‘
toku 60200 Brno SO 10_10_01’
SO 10-10-02,
SO 10-06-01
Ostani Plch Karel Ing., Dolni gg i(c))lzg(())ll
3881 3911 553 | plocha/neplodna | Lhota 156, 67801 '
N SO 10-10-02,
plda Blansko SO 10-06-01

Na pozemku p.¢. 246/1, k.U. Dolni Lhota, bude nové umisténa trvala kabelova lavka, SO 10-19-02, a
bude provedena uprava vodniho toku, SO 10-39-01.
Na pozemku p.C. 728, k.u. Dolni Lhota, budou nové umistény trvalé pFelozky kabelu tratového
zabezpec€ovaciho zafizeni, PS 10-28-01, kabely sdé&lovaciho zafizeni , SO 10-10-01 a SO 10-10-02, a
kabeld NN a VN 6 kV, SO 10-06-01.
Na pozemku p.C. 3878, k.. Rajecko, bude nové umisténa trvald kabelova lavka, SO 10-19-02,
provedena uprava vodniho toku, SO 10-39-01, a trvalé pfelozky kabelu tratového zabezpe&ovaciho
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zafizeni, PS 10-28-01, kabely sdélovaciho zafizeni, SO 10-10-01 a SO 10-10-02, a kabeld NN a VN 6
kV, SO 10-06-01.

Na pozemku p.¢. 3881, k.u. Rajecko, budou nové umistény trvalé prelozky kabelu tratového
zabezpecovaciho zafizeni, PS 10-28-01, kabely sdélovaciho zafizeni , SO 10-10-01 a SO 10-10-02, a
kabeld NN a VN 6 kV, SO 10-06-01..

Cast stavajiciho pravého kfidla brnénské opéry mostu se nachazi na parcele &. 3878 (Povodi
Moravy).

m) PoZadavky na maximalni do¢asné a trvalé zabory zemédélského pudliho fondu nebo
pozemku uréenych k plnéni funkce lesa

Pfehled pozemku uréenych k do€asnému odnéti ze ZPF, podrobnéji viz Pfiloha B 3.4 Zemédélska
pfiloha.

k.a. Dolni Lhota

Celkova Druh do%zzssne:éhho Trida .
P.c. vymzéra pozm LV Vlastnik zaboru ochrany BPEJ Ucel zaboru
() (m)
Plch Karel Ing., Dolni PFistup na
696 124 orna plida 78 Lhota 156, 67801 45 . 35600 t - ,F; b
Blansko stavenisté/stavba
Plch Karel Ing., Dolni PFistup na
697 3075 orna plda 78 Lhota 156, 67801 201 l. 35600 . P/
Blansko stavenisté/stavba
k.0. Rajecko
Celkova| don':oazssn%hho Trida ;
P.c. | vyméra LV Vlastnik ; BPEJ Ucel zaboru
yms pozm zaboru ochrany
(m ) (mz)
SJM PIch Karel Ing.
- a Plchova Pfistup na
3875 5747 orna puda 769 | Vladislava, Dolni 95 V. 35600 staveni&td/stavba
Lhota 156, 67801
Blansko

n) Seznam pozemku podle katastru nemovitosti, na kterych vznikne ochranné nebo
bezpeénostni pasmo

Stavba je soucasti trvalé stavby drahy. V ramci rekonstrukce mostniho objektu nedojde ke zméné
ochranného pasma drahy.

0)Vécné a Easove vazby, podmiriujici, vyvolané, souvisejici investice
V ramci stavby nedojde k vyvolanym a se stavbou souvisejicim investicim.

Dokumentace pro stavebni povoleni byla koordinovana s technickym feSenim stavby ,,DOZ Brno —
Skalice n. Svitavou (v€etné)“. Ze zpracovaného konceptu stavby DOZ zatim vyplyva, Ze mostni
objekt vkm 182,618 by nemél byt stavbou DOZ vyrazngji dot€en. Na mostnim objektu Ize
predpokladat pouze Upravu kabell ZZ.

V €ase zpracovani dokumentace pro stavebni povoleni nebyly dany poZadavky na vécnou a ¢asovou
koordinaci se stavbami nedraznich investort na draze a v ochranném pasmu drahy.

B.2 Celkovy popis stavby

B.2.1 Zakladni charakteristika stavby a jejiho uzivani

a)Charakter stavby

Jedna se 0 zménu jiz dokonéené stavby.

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. 7



., Rekonstrukce mostu v km 182,618 trati Brno —Ceskd Trebova
B. Souhrnna technicka zprava

Pfedmétem stavby je rekonstrukce stavajici mostni konstrukce prevadéjici dvojkolejnou trat” Brno-
Ceska Tiebova pres umély vodni tok ,Mlynsky nahon* (ID 10188239) a dale smérova a vyskova
Uprava koleji v délce cca. 250m. Rekonstrukce mostniho objektu bude spocivat ve vymeéné stavajici
ocelové konstrukce pod koleji 1 a 2 z roku 1931 s dfevénymi mostnicemi za novou nosnou konstrukci
se zabetonovanymi ocelovymi nosniky s pribéznym Stérkovym lozem pod koleji 1 a 2. Stavebni prace
si vyzadaiji prelozeni kabell tratového zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni mimo mostni objekt.
Dale bude provedeno doc¢asné prelozeni kabelll VN 6kV a NN béhem stavby mimo mostni objekt.
Stavba si vyzada zfizeni trvalé kabelové lavky pro preloZeni stavajicich kabelll tratového
zabezbecovaciho a sdélovaciho zafizeni a kabeld VN a NN. Po ukonéeni stavebnich praci v jedné &i
druhé hlavni koleji a po definitivnim podbiti kolejového svrsku se provede vySkova a smeérova regulace
tratového vedeni v navaznosti na polohu kolejového svrsku. Tato regulace se provede v obou
hlavnich kolejich v km 182,500 — 182,755. Soucasti stavby je provedeni kamenného zahozu v délce
cca. 20m na obou bfezich vodniho toku.

b)Uéel a uzivani stavby

Jedna se o dopravni, zelezniéni a liniovou stavbu.

c)Trvani stavby

Jedna se o stavbu trvalou

d)Udaje o stavajicich stavebnich objektech a provoznich souborech

Stavajici prejezd je v km 182,324 (P6803) zabezpecen polovi¢nimi zavorami a dvéma vystrazniky s
pozitivni signalizaci, vystroj pfejezdu umisténa v RD. Stavajici rychlost pfes pfejezd 120 km/hod.
NavySeni tratové rychlosti na 140 km/h si u pfejezdu vyzada dopinéni o celé zavory (4 nové
vystrazniky s poloviénimi zavorami).

Mostni objekt je v ramci stavebniho stavu spravcem hodnocen pro nosnou konstrukci 1, pro spodni
stavbu 2. Volny mostni prostor na mosté je ve stavajicim stavu VMP = 2,5m. Ve vazbé na zajisténi
provozu ETCS bude zajisténa dostate¢na odpovidajici prostorova priichodnost na VPM 3,0m.

Technické feSeni stavajici nosné konstrukce neumoziiuje zfizeni pribézného Stérkového loze a
bezloZiskového uloZzeni nosné konstrukce a navySeni tratové rychlosti na 140 km/h.

InZenyrské sité (kabely zabezpelovaciho zafizeni, sdélovaci kabely, kabely NN a VN) jsou ve
stavajicim stavu nevhodné umistény v kabelovych chrani¢kach na zabradli vpravo na mosté ve sméru
staniCeni.

e)Zduvodnéni navrZzeného feSeni stavby

V ramci rekonstrukce Zzelezni€niho mostu se pfedpoklada odstranéni nedostatk(i v provozu na
predmétném useku a dosazeni nasledujicich cilu:

e Vseku od km 180,592 po km 181,825 dojde k navySeni rychlosti z 120/125/125/120 km/h
[V/V130/V1so/Vi] Na 120/125/125/140 km/h [VIV130/V1so/Vi].

e Vuseku od km 181,825 do km 182,655 dojde k navySeni rychlosti z 120/125/125/120 km/h
[VIV130/V150/Vi] na 120/140/140/140 km/h [V/V130/V150/Vi].

e Provede se uUprava zabezpelovaciho pfejezdového zafizeni na pfilehlém Zel. pfejezdu v km
182,324 (P6803).

e Vpfedmétném uUseku bude zajistén provoz ETCS (evropského vlakového zabezpelovaciho
systému — soucasti evropského systému fizeni zelezni¢ni dopravy) a bude zajiS$téna dostate¢na
odpovidajici prostorova priichodnost z pdvodnich VPM (volny mostni prostor z pGvodnich) 2,5m
na VPM 3,0m.

e Stavajici ocelova nosna konstrukce s dfevénymi mostnicemi bude nahrazena novou nosnou
konstrukci s priibéznym kolejovym lozem.

e Stavajici kabelové chraniCky osazené vpravo na mosté budou pfeloZzeny na trvalou kabelovou
lavku zfizenou vpravo u zelezni¢niho mostu, cca. 1,0m.

Ve vazbé na nutnost vymisténi inzenyrskych siti po dobu vystavby mimo mostni objekt na dogasné
zfizenou kabelovou lavku. Bylo rozhodnuto o zbudovani trvalé kabelové lavky v blizkosti mostu.
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Zfizeni trvalé lavky a umisténi inZzenyrskych siti na lavku se jevi jako hospodarnéjsi varianta, nez
vymisténi mimo mostni objekt na doasnou lavku a opétovné osazeni inzenyrskych siti do nové
zfizenych chrani€ek v rozsifené fimse mostu.

f)Celkovy popis dopravni koncepce
Udaje o dotéené Zeleznicni draze:
Kategorie: Celostatni

C. trati 260 (dle knizniho jizdného fadu)
Tratovy usek: 2002 Brno hl.n. (mimo) — Ceska Trebova os.n. (mimo)
Defini¢ni usek: 10 Blansko — Rajec Jestfebi

Rozsah dopravy vychazi z GVD 2020. Uvedeny pocet viaku plati pro bézny vSedni den. Ve dnech
pracovniho klidu je rozsah dopravy nizsi.

Usek Rajec Jestiebi - Blansko a zpét:

usek Rdjec Jestiebi - Blansko
Ex R Sp Os NEXx Pn Mn >
29 3 46 22 5 1 115
usek Blansko — Rajec Jestiebi
Ex R Sp Os NEXx Pn Mn >
28 9 3 46 23 5 1 115

Dovolena tratova tfida zatizeni D4 (22,5t/8,0t), dosavadni tratova rychlost v tratovém useku je 125-
140km/. V misté mostu je dosavadni tratova rychlost 120km/h.

g)Informace o vydanych rozhodnutich a povoleni vyjimek z technickych poZadavku

Projektova dokumentace je zpracovana v souladu se znénim technickych norem i pfedpisl, vyjimky
projektova dokumentace neobsahuje.

h)Ochrana stavby podle jinych pravnich pfedpist
Ochranné pasmo drahy:

Stavba je v celém rozsahu vCetné zafizeni stavenisté situovana v ochranném pasmu drahy. To je
definovano svislou rovinou vedenou u drahy celostatni a regionalni 60 m od osy koleje, nejméné vSak
30 m od hranice obvodu drahy. V koordinagnich situacich (€ast dokumentace C.2) je zakreslena
hranice pozemkl CD a SZDC s.o. z podkladii zpracovanych geodetem. Tyto podklady byly
aktualizovany podle platnych udaja z katastru nemovitosti.

Ochranné pasmo silnic Il. a lll. tridy:

Ochrannym pasmem silnic Il. a lll. tfidy se rozumi prostor ohrani¢eny svislymi plochami vedenymi do
vysky 50 m a ve vzdalenosti 15 m od osy vozovky nebo od osy pfilehlého jizdniho pasu.

Ochranné pasmo elektrického vedeni:

Veskera kabelova vedeni nova i stavajici maji stanovené hranice ochranného pasma 1 m pro vedeni
do 110 kV a 3 m pro vedeni nad 110 kV od krajniho kabelu na kazdou stranu.

Elektrizovanou trat’ budou kfizovat venkovni vzdusna vedeni. Ochranné pasmo venkovniho vedeni je
vymezeno svislymi rovinami vedenymi po obou stranach vedeni ve vodorovné vzdalenosti méfené
kolmo na vedeni, ktera Cini od krajniho vodi¢e vedeni na kazdou stranu:

- u napéti nad 1 kV do 35 kV véetné............ 1 m pro zavésna kabelova vedeni
-unapétinad1kVdo35kVvEetné..................oooeeee. 2 m pro vodi¢ s izolaci
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- unapétinad 1 kVdo 35kV véetné...............co..eee. 7 m pro vodi¢ bez izolace
-unapétinad 35 kVdo 110KV vEetné .........ccooiiniiiiiicc e, 12m
-unapétinad 110 kV do 220 KV vEetné ........coiiiiiie e 15 m
- u napéti nad 220 kV do 400 KV v€etné .........coiiiiiiiii e 20m
-uNapeti Nad 400 KV .o 30m

Ochranné pasmo telekomunikaci:
Ochranné pasmo podzemniho telekomunika&niho vedeni €ini 1,5 m po stranach krajniho vedeni.

V ramci stavby a vramci provozniho souboru PS 10-28-01 dojde pfi Upravé zelezni¢niho
prejezdu v km 182,324 (P6803) k dotéeni a zasahu do ochranného pasma podzemniho vedeni
sdélovacich kabelli ve spravé CETIN a.s. V ramci pfistupu k mostnimu objektu od prejezdu
P6803 dojde ke krizeni pfistupové cesty s podzemnim vedenim sdélovacich a napajecich
kabel(i ve spravé CETIN a.s.

Ochranné pasmo plynovodu:

Trat kfizuji stfedotlaké plynovody. Ochrannym pasmem je prostor v bezprostfedni blizkosti
plynarenského zafizeni vymezeny svislymi rovinami vedenymi ve vodorovné vzdalenosti od jeho
pudorysu. Ochranné pasmo ¢ini:

-u nizkotlakych a stfedotlakych plynovodl a plynovodnich pfipojek, jimiz se rozvadi plyn
v zastavéném Uzemi obce, 1 m na obé strany pladorysu

-u ostatnich plynovod( a plynovodnich pfipojek 4 m na obé strany od pldorysu

-u technologickych objektd 4 m na v8echny strany od pldorysu

U plynovych zafizeni se dale podle zakona &. 458 / 2000 Sb. stanovuje bezpecnostni pasmo.
Bezpelnostnim pasmem se pro ucely tohoto zakona rozumi prostor vymezeny vodorovnou
vzdalenosti od pudorysu plynového zafizeni méfeno kolmo na jeho obrys.
Ochranné pasmo vodovod( a kanalizaci:
Ochranna pasma vodovodu a kanalizaci od vnéjsiho lice stény potrubi na kazdou stranu jsou:
-u vodovodu a kanalizace do praméru 500 mm (v€etné) — 1,5 m
-u vodovodu a kanalizace nad primér 500 mm — 2,5 m
-u vodovodnich fadu nebo kanalizacnich stok o prdméru nad 200 mm, jejichz dno je ulozeno
v hloubce vétsi nez 2,5 m pod upravenym povrchem, se vzdalenosti zvySuji 0 1,0 m
Stavebni prace v ochranném pasmu lesa:
Zelezniéni trat se v predmétném Useku nenachazi v ochranném pasmu lesa, které je vymezeno 50 m
od okraje lesa.
Ochrana vod a poloha vzhledem k zaplavovému tGzemi:

Pod mostnim objektem protéka regulovany umély vodni tok ,Mlynsky nahon* ID 10188239 (bez
uréeného spravce)

V blizkosti mostniho objektu se nachazi vyusténi vodniho toku ,Lhodsky potok® ID 10185934 (spravce
Lesy CR, s.p.)

Chranéna lozZiskova uzemi a specifikace bariskych podminek pro zpracovani navrhu zajisténi stavby
proti ucinku poddolovani:

Pfedmétny zdmér nezasahne do zadného stanoveného dobyvaciho prostoru, chranéného loZiskového
uzemi ¢&i do uzemi bilancovanych vyhradnich a nevyhrazenych loZisek dle zakona &. 44/1988 Sb.,
horni zakon, v plathém znéni.

Ochranna tGzemi a hranice chranénych uzemi:

Zvlasté chranéna uzemi dle zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, v platném znéni,
mulzeme pracovné rozdélit na ,velkoplos$na“ a ,maloplosna“. Do skupiny ,velkoploSnych* zvlasté
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chranénych Uzemi jsou fazeny narodni parky (NP) a chranéné krajinné oblasti (CHKO). Do skupiny
.maloplosnych® zvlasté chranénych Uzemi fadime pfirodni pamatky (PP), narodni pfirodni pamatky
(NPP), pfirodni rezervace (PR) a narodni pfirodni rezervace (NPR). V okoli zaméru se zvlasté
chranéna uzemi nenachazeji.

Vliv na soustavu chranénych uzemi NATURA 2000

Zvlastnim typem jsou Uzemi, ktera byla na zakladé védeckych pfedpokladu vybrana jako lokality pro
soustavu chranénych Uuzemi NATURA 2000 podle legislativy Evropského spoleCenstvi, konkrétné
podle smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/147/ES, o ochrané volné Zijicich ptakd,
asmérnice Rady 92/43/EHS, o ochrané pfirodnich stanovist, volné Zijicich Zivocichu a plané
rostoucich rostlin. V ramci CR je soustava chranénych Gzemi NATURA 2000 tvofena evropsky
vyznamnymi lokalitami (dale jen ,EVL") a pta¢imi oblastmi (dale jen ,PO").

V blizkosti stavebniho zaméru se lokality soustavy NATURA 2000 nenachazeji.

Ochranna pasma pamatkovych rezervaci a zén:

Na lokalité zaméru se nenalézaji zadné kulturni pamatky a ani zde nejsou evidovany Zzadné
archeologické nalezy.

Paleontologické nalezy (dle zakona CNR &. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, v platném
znéni) v zajmoveém uzemi nepfedpokladame.
i)Zakladni bilance stavby

Celkova bilance narok(l vSech druhl energii, tepla a teplé uzitkové vody v této fazi projektové
dokumentace neni znama.

Celkova spotieba vody

Odbér vody lIze predpokladat pouze ve fazi vystavby (vlastni stavba). Pfi vystavbé bude dochazet ke
spotfebé technologické vody, a to zejména na kropeni materialu pfi hutnéni naspu, kropeni betonu pfi
betonarskych pracich, €isténi spar, resp. €isténi techniky pfed vyjezdem ze stavenisté.

Dalsi spotiebu vody |ze pfedpokladat pfimo na plochach zafizeni stavenist. Voda bude dle potieby
dovazena.

Objem spotieby pitné a uzitkové vody neni v této fazi projektové dokumentace zndm.

Odhad mnoZstvi splaskové a destové vody

DeStové vody nepatfi mezi vody odpadni. DeStové vody vznikajici na télese drahy budou prioritné
zasakovany v misté jejich vzniku, pfipadné svadény stavajicimi odvodhovacimi pfikopy.

Splaskové vody budou vznikat pfevazné béhem obdobi vystavby v okoli zafizeni stavenisté. V téchto
mistech se predpoklada realizace chemickych WC ¢i bezodtokovych zump, jejichz obsah bude

Objem odpadnich vod neni v této fazi projektové dokumentace znam.

Odpady a odpadové hospodarstvi

Podrobnéji viz B Souhrnna technicka zprava, pfiloha B.3 Odpadové hospodarstvi.

))Zékladni predpoklady vystavby — Casové udaje o realizaci, ¢lenéni na etapy

Il Realizace stavby je uvazovana v pribéhu stavebni sezény roku 2022 a predpoklada se
soubéh se stavbami Brno - Maloméfice St. 6 — Adamov, BC“, resp. ,,Adamov — Blansko, BC*.
Projektova dokumentace ve stupni DSP je zpracovana pro pfipad zachovani jednokolejného
provozu béhem rekonstrukce mostniho v ¢asovém obdobi 04/2020 az 11/2020. !!

Vzhledem ke znatnému dopravnimu zatiZeni trati je stavba rozvrZzena do nasledujicich stavebnich
postupU/etap.

Stavebni postupy €.0 v trvani 35 dnl pfedstavuji pfipravné prace, zajisténi zazemi stavby, vytyceni
stavajicich inzenyrskych siti v dosahu stavby a pfedzasobeni stavby materialem.

Stavebni postupy ¢.1 a €.2 jsou potom navrzeny pro vlastni prace na mostnim objektu v km 182,618.
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Stavebni postup ¢.0, piipravné prace, technologicky objekt 01.03.22 25 27.03.22
Bez naroku na vyluky - 0 -
Stavebni postup &.1, prace v koleji &.2 27.03.22 | 112 | 16.07.22
TK2+TV Blansko - Rdjec-Jestiebi nepretrzité 27.03.22 | 112 | 16.07.22
TK1 Blansko - Rdjec-Jestiebi na 6x4 hod 30.03.22 6 04.04.22
TK1 Blansko - Rdjec-Jestiebi na Ix4 hod 05.04.22 1 05.04.22
02.06.22 1 02.06.22
15.07.22 4 18.07.22
19.07.22 1 19.07.22
Stavebni postup &.2, prace v koleji &.1 16.07.22 | 112 | 04.11.22
TK1+TV Blansko - Rdjec-Jestiebi nepretrzité 16.07.22 | 112 | 04.11.22
TK2 Blansko - Rdjec-Jestiebi na I1x4 hod 25.07.22 1 25.07.22
TK2 Blansko - Rdjec-Jestiebi na 35x1 hod 30.07.22 | 35 | 02.09.22
TK2 Blansko - Rdjec-Jestiebi na 3x4 hod 14.10.22 3 | 16.10.22
26.08.22 4 29.08.22
Stavebni postup ¢&.3, dokondovaci prace 15.02.23 | 14 | 28.02.23
TK2 Blansko - Rdjec-Jestiebi na 1x4 hod 25.02.23 1 | 25.02.23
TK1 Blansko - Rdjec-Jestiebi na 1x4 hod 26.02.23 1 | 26.02.23

k)Zakladni poZadavky na predéasné uzivani staveb a zkuSebni provoz

Pozadavky na pfredCasné uzivani stavby ramci zpracovani dokumentace nebyly dany. ZkuSebni
provoz bude zaveden po dokonéeni stavby. Do pfed€asného uzivani se bude pfedavat po dokon&eni
1. Stavebniho postupu pravy mostni objekt pro potfeby pFevedeni Zelezni¢ni dopravy v ramci
zachovani jednokolejného provozu.

[)Orientacni naklady stavby
Viz ¢ast G. Naklady stavby.

B.2.2 Celkové urbanistické a architektonické rfeseni
Stavba je v souladu s aktualnimi uzemnimi plany, nedochazi k vyuziti tzemi pro jiny ucel.

Zpracovana PD je v souladu s uzemné planovaci dokumentaci mésta Blanska, méstské ¢asti Dolni
Lhota a s uzemné planovaci dokumentaci obce Rajecko.

B.2.3 Celkové stavebné technické a technologické feseni

a) Popis celkové koncepce stavebné technického a technologického rfeSeni po skupinach
objektt nebo jednotlivych objektech

Stavba je ¢lenéna na nasledujici provozni soubory a stavebni objekty v souladu se smérnici SZDC
Smeérnice GR &. 11/2006 Dokumentace pro pfipravu staveb na Zelezni¢nich drahach celostatnich a
regionalnich.

Technologicka ¢ast D.1:
Zelezni¢ni zabezpecovaci zafizeni:
PS 10-28-01 T.u Blansko - Rajec Jestfebi, Upravy zabezpefovaciho zafizeni
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Stavebni ¢ast D.2:

InZenyrské objekty:

SO 10-17-01 T.u Blansko - Rajec Jestfebi, Zelezni¢ni svrSek

SO 10-16-01 T.u Blansko - Rajec Jestiebi, Zelezniéni spodek

SO 10-19-01 T.u Blansko - Rajec Jestiebi, Zel. most v km 182,618

SO 10-19-02 T.u Blansko - Rajec Jestiebi, kabelova lavka v km 182,618

SO 10-33-01 T.u Blansko - Rajec Jestfebi, kaceni zelené
SO 10-39-01 T.u Blansko - Rajec Jestfebi, uprava vodniho toku

Trakéni, vedeni, preloZky a upravy sdélovaciho a silnoproudého zarizeni

SO 10-01-01 T.u Blansko - Rajec Jestiebi, smérove a vySkoveé nastaveni trakéniho vedeni vE.
ukolejnéni

SO 10-10-01 T.u Blansko - Rajec JestFebi, prelozky a upravy sdélovacich kabelli SZDC

SO 10-10-02 T.u Blansko - Rajec Jesttebi, prelozky a tpravy kabelt mimodraznich spravct ( CD-
Telematika)

SO 10-06-01 T.u Blansko - Rajec Jestiebi, pfelozky a upravy kabelu VN 6 kV a NN

b) Celkova bilance narokt vSech druht energii
Viz kap. B.2, podkapitola B.2.1, odst. | této zpravy.

c¢) Celkové produkované mnoZzstvi a druhy odpadu a emisi

Podrobnéji viz B Souhrnna technicka zprava, pfiloha B.3.2 Odpadové hospodarstvi.

d)Pozadavky na kapacity vefejnych siti a komunikacnich vedeni a elektronického
komunikacniho zafizeni verejné komunikacni sité

V ramci stavby dojde k vymisténi kabell tratového zabezpeCovaciho zafizeni, sdélovacich kabell a
kabelll NN a VN ve spravé SZDC s.o. SSZT Brno, SSE a CD Telematika a jejich nové umisténi na
nové zfizenou kabelovou lavku.

V ramci stavby nedojde k novému napojeni na dosavadni technické vybaveni tzemi.

B.2.4 Bezbariérové uzivani stavby

Neresi se.

B.2.5 Bezpecnost pFi uzivani stavby

NereSsi se.

B.2.6 Zakladni popis technologickych objektu a technickych zafizeni

V ramci stavby budou provedeny stavebni prace na nasledujicich provoznich souborech a jejich
Castech:

Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni
PS 10-28-01T.4 Blansko - Rdjec Jestrebi, upravy zabezpecovaciho zafizeni

NavySeni tratové rychlosti na 140 km/h (od km 180,592 do km 182,655) si vyzada upravu
dokumentace a nastaveni PZS (A, B, C, D, E a F) véetné Uprav dokumentace zst. Blansko a Zst.
Rajec — Jestiebi.

Kabely ulozené na mosté budou pfed zahajenim rekonstrukce mostu pfelozeny na novou kabelovou
konstrukci (lavku) mimo mostni objekt. Pfi provadéni prelozek sdélovacich a zabezpecovacich kabell
bude (za dvoukolejného provozu) vypnuto TZZ po dobu 1 dne (jizda mezistani¢né), jizda pres
prejezdy na rozkaz Op.

V souvislosti se zménou rychlosti bude upraven systém ETCS v€etné dat RBC umisténé na CDP
Prerov.
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Prejezd ,C“ — P6803 v km 182,324 bude z divodu zvySeni rychlosti doplnén o celé zavory (4 nové
vystrazniky s poloviénimi zavorami), stavajici vystrazniky a samostatné poloviéni zavory budou
demontovany. Vnitfni vystroj pfejezdu bude umisténa do stavajiciho reléového domku. Vzhledem
k tomu, Ze se prejezd nachazi v intravilanu obce, bude pfejezdové zafizeni dopIinéno o zvukovou
signalizaci pro nevidomé. Z divodu navyseni poctu vnéjSich prvk( bude upraveno napajeni tohoto
pfejezdu a to nahradou stavajici akumulatorové baterie za baterii o vyS3i kapacité a nahrazenim
stavajiciho dobijeCe za dobije¢ o vétSim vykonu. Stavebni Upravy piejezdové konstrukce a pfilehlé
pozemni komunikace se nepredpokladaji. Montaz prvkl PZS a pokladka nové kabelizace bude
provadéna pfi uzavieném piejezdu (3 dny). Reseni objizdné trasy bude sougasti dokumentace ,ZOV*.

B.2.7 Zakladni popis stavebnich objekt

V ramci stavby budou provedeny stavebni prace na nasledujicich stavebnich objektech a jejich
Castech:

InZenyrské objekty

SO 10-17-01 T.u Blansko - Rajec Jestrebi, Zelezni¢ni svrSek

Stavaijici stav:

Mistem stavby je tratovy usek Blansko — Rajec Jestfebi na celostatni trati Brno — Ceska Trebova,
ktery je soucasti I. tranzitniho koridoru. Obé tratové koleje jsou na mosté vedeny ve smérové i
vysSkové pfimé. Osova vzdalenost koleji na mosté je cca 4,0 m. V koleji €. 2 je za mostem (ve sméru

staniceni) kolejové S zvysujici osovou vzdalenost koleji v prostoru pfejezdu a nasledujici zastavky na
4,25 m.

Stavajici tratova rychlost v misté mostni konstrukce je 120 km/h pro klasické soupravy s maximalni
hodnotou povoleného nedostatku prevySeni 100 mm, respektive stejné tak 120 km/h pro klasické
soupravy s maximalni hodnotou povoleného nedostatku prfevySeni 130 mm a pro soupravy
s naklapécimi skfinémi.

Tratovy usek v misté stavby je elektrifikovany stfidavou trakéni soustavou 25 kV/50 Hz.

V tratové koleji mimo most je Zelezni¢ni svrSek tvofen kolejnicemi UIC 60, na betonovych praZcich
s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim. Na mostni konstrukci je kolej vedena po prvkové
mostovce. Kolejnice tedy jsou pruzné upevnény na difevénych mostnicich.

Navrzené rfeSeni:

V ramci tohoto SO budou rekonstruovany obé tratové koleje v useku délky 250 m, pfi€emZ v prostoru
rekonstruovaného Zelezni¢niho mostu dojde k vyméné Zelezni¢niho svrsku v délce cca 60 m. Z obou
stran je pro napojeni na stavajici stav navrzena smeérova a vySkova Uprava koleje v délce cca 100 m.

V koleji €. 1 je obdobné jako v puvodnim stavu pfed zastavkou Dolni Lhota navrzen prosty smérovy
oblouk o poloméru 16 000 m. Kolej €. 2 je v celé délce Upravy koleje v pfimé.

Konstrukce zel. SvrSku je navrzena pro bezpec¢nou jizdu drazniho vozidla pfi nejvétSi stanovené
hmotnosti na napravu 22,5t pro tfidu zatizitelnosti D4, prichodnosti prijezdného prifezu Z-GC a
maximalni rychlosti jizdy. Tvar Zelezni¢niho svrSku je navrzen 60 E2 na betonovych praZcich B91S
s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim

Zelezniéni svrsek v rekonstruované tratové koleji:

-noveé kolejnice tvaru 60 E2 (svafené v BK)

-nové betonové prazce min. dl. 2,6 m o min. hmotnosti 304 kg s uklonem uloZzné plochy 1:40, s
bezpodkladnicovym pruznym upevnénim (upevnéni typ W14 se svérkami Skl 14)

-rozdéleni prazcl ,u“

-kolejové loZze min. tloustky 350 mm od loZné plochy prazce z kameniva frakce 31,5-63mm (Zelezniéni
Stérk)

Obecné je uvazovano s jakosti oceli R 260.

SO 10-16-01 T.u Blansko - Rajec Jestrebi, Zelezni¢ni spodek
Stavajici stav:
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Trat se vtomto uUseku nachazi v nizkém naspu do 2,5 m. Trat pfes stavajici zelezni€ni most
premostuje ,Mlynsky nahon* ocelovou nosnou konstrukci s prvkovou mostovkou.

Navrzené rfeSeni:

Mistem stavby je tratovy usek Blansko — Rajec Jestfebi na celostatni trati Brno — Ceska Trebova,
ktery je soucasti |. tranzitniho koridoru.

Zacatek rekonstrukce Zelezni¢niho spodku je vsazen do okraje ZKPP v blizkosti mostni konstrukce
v ev. km 182,618, vypoéteného na zakladé vzorovych listd Zelezniéniho spodku a predpisu SZDC S4
,Zelezniéni spodek”. Pfesnéji tedy spodek rekonstruovan od km 182,598 288 po okraj mostni opéry a
dale od lice protéjSi mostni opéry do km 182,642 406. V tomto rozsahu je provedeno ZKPP v¢etné
pfedepsanych nabéhu zesilené konstrukce. Mimo prostor ZKPP nebude do Zelezni¢niho spodku
zasahovano.

V celé délce rekonstrukce Zel. spodku je navrZzeno odvodnéni zemni plané odfezem na terén. Zemni
plan je navrzena v jednostranném sklonu 5 % smérem k odvodnovacimu zafizeni (trativod, zpevnény
¢i nezpevnény prikop, odvodnovaci prefabrikat) ¢i vydsténim na svah naspu. Plan télesa Zelezni¢niho
spodku je navrzena vodorovna.

Navrh konstrukce prazcového podlozi byl proveden postupy dle pfedpisu S4, pfiloha 6, 7 a 13. Navrh
zesilené konstrukce prazcového podlozi pak podle zasad pfilohy 24 predpisu S4.Navrh konstrukce
prazcoveho podlozi zavisi na maximalni navrzené rychlosti. Navrh byl proveden pro soupravy s vySSi
navrhovou rychlosti V = 140 km/h.

Pro pfechodové oblasti mostniho objektu byla navrzena zesilena konstrukce prazcového podlozi.
Zesilena konstrukce prazcového podlozi bude zfizena v souladu s ustanovenimi pfilohy 24 predpisu
SZDC S4 a vzorového listu Z 4.2 v minimalni délce 7,0 m s pfechodovou oblasti délky 5,0 m u
mostnich objektd.

Skladba ZKPP doporu¢ena na zakladé vysledkil geotechnického a stavebnétechnického prizkumu
(GeoTec-GS, a. s.) je nasledujici:

Typ Z4.1

- Stérk frakce 32/63, tloustka 250 mm

- Stérkodrt frakce 0/32 mm, tloustka 200 mm

- Stérkodrt’ stabilizovana cementem, tloustka 300 mm
- pfehutnéna zemni plan

Stabilizace bude provedena nikoliv na misté, ale z dovezeného matrialu.

SO 10-19-01 T.d Blansko - Rajec Jestrebi, zel. most v km 182,618
Stavaijici stav:

Mostni objekt o jednom otvoru pfevadi 2 koleje v mezistaniénim Useku Blansko — Réjec Jestiebi. Uhel
kiizeni traté s vodnim tokem je cca. 50°. Tratova rychlost na mostnim objektu je 120kmh™.

Mostni konstrukce byla realizovana v roce 1931, r. 1978 byla provedena celkova oprava spodni stavby
(SP) a ocelové nosné konstrukce (NK), r. 1998 byla provedena sanace SP a ocelovych NK.

Stavebni stav spodni stavby je spravcem hodnocen stupném 2, stavebni stav nosné kostrukce je
hodnocen stupném 1.

Spodni stavba je tvofena Zelezobetonovymi uloznymi prahy, zavérnymi zidkami doplnénymi o bo¢ni
konzoly. Kamenné/betonové dfiky opéry byly doplnén o betonovou predbetonavku. Zaklady jsou
masivni kamenné/betonové. Na Brnénskou opéru vpravo navazuje masivni Sikmé kfidlo. Vlevo na
opéru navazuje kolmé masivni kfidlo. Na Tfebovskou opé&ru navazuje vpravo masivni kolmé kfidlo.
Vlevo na opéru navazuje Sikmé masivni kfidlo, pravdépodobné kamenné s pfedbetonavkou.

UloZeni nosné konstrukce je na vahadlovych loZiscich pevnych a pohyblivych osazenych pod kazdym
nosnikem. Statické ptsobeni nosné konstrukce je prosty nosnik.

Obé nosné konstrukce jsou tvofeny dvojici plnosténnych nytovanych ocelovych | nosnikd s pficnym
zavétrovanim. Délka ocelové konstrukce je 14,00m, rozpéti nosné konstrukce je 13,50m. Osova
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VySka ocelovych nosnik(l je 1,290m. Hlavni ocelové nosniky jsou doplnény ocelovymi boénimi
konzolami pro osazeni pochozich plechd.

Novy stav:

Na zakladé pozadavku na spinéni VMP 3,0m na mostnim objektu a zvySeni tratové rychlosti na
140km/h a na pozadavku zfizeni pribézného Stérkového loze je pfistoupeno k celkové rekonstrukci
mostu.

Rekonstrukce mostu spociva ve vymeéné stavajici ocelové nosné konstrukce s mostnicemi za novou
nosnou konstrukci se zabetonovanymi ocelovymi nosniky s prdbéznym kolejovym lozem. Soucasti
rekonstrukce je Uprava spodni stavby v podobé novych UloZznych praht spfazenych se stavajicim
diikem opéry. Zesileni zalozeni bude provedeno systémem mikropilot..

Nosna konstrukce mostu celkové vySky 800mm bude tvoifena 8ks zabetonovanymi ocelovymi nosniky
vySky 600mm. Délka nosné konstrukce bude 14,84m. Nosna konstrukce bude doplnéna o koncové
pfi€niky §. 1,14m a vySky 1,00. Ulozeni na spodni stavbu bude realizovano prostfednictvim ozubu
s vyztuznymi trny.

SO 10-19-02 T.d Blansko - Rajec Jestrebi, kabelova lavka v km 182,619
Stavajici stav:
V ramci rekonstrukce mostu dojde vymisténi sdélovacich kabell, kabell drazniho zabezpecovaciho

zafizeni a kabelll VN, NN mimo mostni objekt. Vymisténi se provede na nové zfizenou trvalou
ocelovou kabelovou lavku.

Novy stav:

Lavka bude zaloZena na betonovych zakladovych blocich za stavajicimi kfidli. Uroveri zaloZeni na
pavodnim terénu v naspu zZelezni¢niho télesa bude 0,80m.

Nosna konstrukce lavky bude tvofena dvojici pfihradovych nosnikl v osové vzdalenosti 0,95m. VysSka
nosniku bude 1.05m. Délka nosné konstrukce lavky je 27,10m, rozpéti 25,0m. Volna Sifka na lavce
(od vnitfni hrany pfihradovych nosniku) bude 0,85m. Volna vyska na lavce bude 0,95m.

Kabely VN, NN a SSSZ budou na lavce vedeny nad sebou v ocelovych chrani¢kach.
Lavka bude zastfeSena, stfesSni dilce budou odnimatelné.

Pfechod kabelu z lavky na volny terén/pod terén bude realizovan v prostoru zakladového bloku. Min.
podchozi vySka pod lavkou bude 2,00m.

SO 10-33-01T.u Blansko - Rdjec Jestrebi, kdceni zelené

Rozsah kaceni dfevin vychazi z podrobného terénniho dendrologického prizkumu (Manak, 2019),
ktery byl proveden na zakladé pozadavkl objednatele a je sou€asti dokumentace (B.3.6). Celkem je
navrzeno dle dendrologického priizkumu k odstranéni 5 dfevin rostoucich mimo les, které dosahuji
rozmérd nad 80 cm v obvodu ve vySce 130 cm nad zemi, 1 dfevina téchto rozmérd nedosahujicich a 8
zapojenych porostd dfevin, o plochach od 2 do 125 m2. Oznaceni dfevin, jejich popis a zakresleni je
soucasti Dendrologického priizkumu.

SO 10-39-01T.u Blansko - Rajec Jestrebi, uprava vodniho toku

Opevnéni bifehu se navrhuje feSit pomoci kamenné rovnaniny (pouZiji se kameny o vaze 200-500 kg)
s vyklinovanim spar ulomky kamene, licni strana se vypracuje. Toto opevnéni bfehu se opfe o
Caste€né zapusténou zahozovou patku z lomového kamene, zfizenou v paté bfehu. Kamenna patka
bude v objemu cca 1,0 m® na béZzny metr Upravy, bude zfizena z kamenl o vaze 200-500 kg, licni
strana bude upravena do pfedepsaného tvaru — viz vzorovy pfi¢ny fez. Sklon opevnéného bfehu se
navrhuje 1 : 1,5 a v navaznosti na stavajici stav koryta toku bude pfizpisoben tak, aby sklon brehu
nebyl vétsi nez 1 : 1,0. Horni uroveh opevnéni bfehu pak bude ve vySce cca. 1,00 m nad korunou
zahozové paty. Z vySe uvedeného vyplyva, Zze délka opevnéni bude proménna dle sklonu bfehu a
bude se pohybovat v délce 1,25 az 1,80 m svahu od koruny zahozové paty. Stavbou poruseny breh
bez tvrdého opevnéni se vysvahuje do pfedepsaného sklonu a oseje se vhodnou travni smési pro
vodni toky, s protieroznim u¢inkem.
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Trakcni a energeticka zafizeni

SO 10-01-01T.u Blansko - Rajec Jestiebi, smérové a vyskové nastaveni trakéniho vedeni vé.
ukolejnéni

V ramci rekonstrukce mostu v km 182,618 na trati Brno — Ceska Trebova budou nutné provizorni
Upravy stavajiciho trakéniho vedeni u obou tratovych koleji €. 1 a 2. BEhem napétové vyluky nad 1.
nebo 2. koleji se budou provadét stavebni prace na mostni konstrukci — vrtani pilot pro zalozeni nové
mostni konstrukce. V této fazi praci se mechanicky odtahne sestava TV nad koleji smérem k nosné
podpérfe TV, aby fyzicky nebyla v kolizi s pilotovaci soupravou. Po ukonéeni pilotaze se sestava TV
vrati do puvodni polohy a vyreguluje.

Po ukonéeni praci na mostni konstrukci v jedné ¢&i druhé hlavni koleji a po definitivni m podbiti
kolejového svrSku se provede vySkova a smérova regulace TV v navaznosti na polohu kolejového
svrSku. Tato regulace se provede v obou hlavnich kolejich v km 182,500 — 182,755.66. Na zakladé
poZzadavku spravce TV dojde v dotéeném uUseku k vyméné podsestaveni €. 0302 (vystroj vrcholu
ramene L2) a 0499 (bo&ni drzak na rameni) na Sikmych izolovanych konzolach.

Po kolejovych upravach a regulaci TV se provede Uprava ukolejnéni podpér TV v dotéeném Useku.

Pfelozka a upravy inZzenyrskych siti
SO 10-10-01T.u Blansko - Réjec Jestrebi, prelozky a upravy sdélovacich kabelii SZDC a SO 10-

10-02 T.4 Blansko - Rdjec Jestrebi, prelozky a upravy kabelii mimodréaznich sprdvect ( CD-
Telematika)

Stavajici stav:

Tratovy usek ve sméru Blansko — Rajec Jestiebi, vkm 182,618 je zeleznicni most urleny
k rekonstrukci. V kabelovém ocelovém Zlabu na vyloznicich mostu je veden tratovy kabel
TCEPKPFLEZE 15XN 0,8mm (SZDC), dalkovy opticky kabel (DOK) 36vi+12vl (ve spravé SZDC),

dalkovy opticky kabel (DOK) 36vl + 72vl (ve spravé CD-T). Z divodu planované rekonstrukce mostu
budou stavajici kabely TK a DOK dotéeny stavbou.

NavrZeny stav:

V ramci stavby nového mostniho objektu by doSlo k narudeni a poskozeni stavajicich sdélovacich
kabeld DOK a tratového kabelu TK. Kabely proto bude nutné béhem vystavby nového mostniho
objektu doCasné& vymistit mimo konstrukci rekonstruovaného mostu. Proto bude nutné vybudovat
pevnou provizorni konstrukci pro jejich do¢asné ulozeni.

Rozsah pfelozek je navrzen v nejnutnéjSim rozsahu.

Tratovy kabel TCEPKPFLEZE 15XNO0,8, DOK 36vl + 12vl a DOK 36vl. + 72vl. budou v prvni fazi
realizace prelozky, jesté pred zapocCetim stavebnich praci na nové kabelové lavce, ru¢né odkopany a
posunuty smérem k Zst. Blansko, tak aby nebyli ohroZeny stavbou kabelové lavky. Po dokon&eni
kabelové lavky budou kabely opatrné pfeneseny na lavku, tak aby nedoSlo k jejich poSkozeni. S
optickymi kabely bude manipulovana v puvodnich chrani¢kach. Nedojde k zadnému navySovani
spojek na trase. Pred preloZkou, tak i po provedeni pfeloZek bude provedeno stejnomérné a stfidavé
elektrické méreni na kabelu TK a méfeni kabelll DOK.

Prekladka stavajicich kabeld v misté kfizeni s vodnim tokem bude provedena na kabelovou lavku (viz
kapitola “Mostni objekty”).

Pfed prfelozkou, tak i po provedeni prelozek bude provedeno stejnomérné a stfidavé elektrické meéfeni
na kabelu TK a DOK.

SO 10-06-01 T.a Blansko - Rdjec Jestrebi, prelozky a upravy kabelu VN 6 kV a NN
Soucasny stav:

V souc€asné stavu jsou kabely nn typu AYKY 4x50 mm2 a AYKY 4x16 mm2, a kabel 6kV typu 6-
AYKCY 3x50 mm2 uloZeny v ocelovém Zlabu na z&bradli mostu u koleje €.2. Kabely nn jsou uloZeny
v ocelovém Zlabu spole¢né, kabel 6 kV je uloZen v ocelovém Zlabu samostatné. Kabely nn slouzi pro
napajeni zast. Dolni Lhota, kabel vn slouzi pro napajeni zabezpe&ovaciho zafizeni.

Navrhovany stav:
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Ve stavebnim postupu €.0 je navrhovano provést v predstihu pfed zapocetim rekonstrukce mostu,
zahloubeni kabell nn a 6kV. Zahloubeni bude provedeno v ramci Upravy vrezimu standartnich
udrzovacich praci. Kabely se nebudou polohové umistovat, pouze se ulozi tak, aby méli dle platnych
norem dostateCné kryti. Zahloubeni bude zalinat v misté oznaCeném jako stanovisté 3 a kondcit
v misté oznaeném stanovisté 4 (viz pf.2 a pf.3). Na stavajici kabely budou kabely napojeny pomoci
spojek. V dobé preruSeni napajeni kabelu 6kV je navrhovano zajistit nahradni napajeni pomoci
dieselagregatu.

Po ukon&eni stavebniho postupu €.0 a na zaatku stavebniho postupu &€.1 je navrhovano provést
dodasnou prelozku kabell nn a 6kV. Tato pfelozka bude provedena mezi stanovi$tém 1 a stanovi$tém
2 (viz pf.2), z dGvodu kolize a mozného obnazeni kabelld v misté, kde bude vybudovana konstrukce
ocelova kabelové lavky (SO 10-19-02). Na stavajici kabely budou kabely napojeny pomoci spojek.
V dobé pFerudeni napajeni kabelu 6kV je navrhovano zajistit nahradni napajeni pomoci
dieselagregatu.

Po ukonc&eni stavebniho postupu €.1 a na za€atku stavebniho postupu €.2 je navrhovano vybudovat
ocelovou kabelovou lavku (v ramci SO 10-19-02) u koleje €.2, na kterou budou pozdéji ulozeny kabely
do koneéného stavu

Konecny stav je navrhovan po ukonc&eni vystavby ocelové kabelové lavky ve stavebnim postupu ¢€.2.
Na kabelovou lavku budou ulozeny nové napajeci kabely stejného typu. Prekladané kabely nn budou
na ocelové kabelové lavce uloZeny ve spole€ném ocelovém Zlabu. Kabel 6kV bude na ocelové lavce
ulozen v samostatném ocelovém Zlabu. Mezi ocelové kabelové Zlaby je navrhovano umistit
elektroizolaéni desku, kvali dodrzeni vzdalenosti soubéznych inZzenyrskych siti. Na koncich kabelové
lavky budou kabely vyvedeny v chrani¢kach, a to pfiblizné 2,5 m od konstrukce kabelové lavky, kde
budou kabely vioZzeny do betonovych kabelovych Zlabl. Kabely nn budou uloZeny ve Zlabu (min. 120
x 120 mm, vnitfni rozméry) a kabel 6kV ve Zlabu (min. 100 x 100 mm, vnitfni rozméry). Kabely budou
uloZzeny ve Zzlabech az k mistu napojeni na stavajici kabely (stanovisté1 a stanovisté 3), které je
navrhovano pomoci spojek. (viz. pf.1 a pf.2). V dobé preruseni napajeni kabelu 6kV je navrhovano
zajistit ndhradni napajeni pomoci dieselagregatu.

Vsechny pfechody mezi chraniCkami nebo mezi chranickou a zlabem je navrhovano utésnit proti vode.
Zafizeni a kabely zlstanou po dokonceni stavby v majetku SZDC. Pfi¢né pfechody prelozky pod
kolejemi nejsou.

B.2.8 Pozarné bezpecnostni Feseni

Pfedmétem stavby je rekonstrukce Zelezni¢niho pfejezdu, smérova a polohova Uprava koleje v délce
250m, polohova uprava trolejového vedeni v délce 250m a rekonstrukce Zelezni¢niho mostu spojena
s trvalym vymisténim sdélovacich, zabezpe€ovacich kabelu a kabelll VN a NN mimo mostni objekt na
trvale zfizenou kabelovou lavku. Na mostnim objektu dojde oproti stavajicimu stavu k rozSifeni nosné
konstrukce a zfizeni prubé&zného kolejového loze. Ve vztahu k provozu zelezni¢ni dopravy bude na
mosté zajistén VMP (volny mostni prafez) 3,0m a Unosnost mostniho objektu bude vyhovovat na
pfechodnost D4/140.

Vramci stavby se predpoklada uzavieni silnice 111/37435 vobci Dolni Lhota pfi Upravé
zabezpecovaciho zafizeni a instalaci novych zavor na prejezdu P6803 po dobu 3 dn.

Stavbou se neméni podminky poZarniho zasahu. Nedojde ke zméné pfFistupovych komunikaci.
Stavbou nebude zasazeno do zabezpeceni pozarni vody v misté stavby.

B.2.9 Uspora energie a tepelnd ochrana

NereSi se.

B.2.10 Hygienické fesSeni stavby, poZadavky na pracovni a komunalni prostredi
Nefesi se.
B.2.11 Zasady ochrany stavby pred negativnimi u¢inky vnéjsiho prostredi

V ramci projektové dokumentace pro stavebni povoleni se nefeSi. Podrobné bylo feSeno v ramci
pripravné dokumentace, dokumentace pro Uzemni fizeni, viz B Souhrnna technicka zprava, pfiloha B9
Navrh feSeni ochrany stavby pfed negativnimi u€inky vnéjsiho prostredi.
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B.3 Pripojeni na technickou infrastrukturu

a) Napojovaci mista technické infrastruktury

Nefesi se.

b) Pripojovaci rozméry, vykonové kapacity a délky

Nefesi se.

B.4 Dopravni feseni a zakladni udaje o provozu, provozni a dopravni
technologie

a) Popis dopravniho reseni

Podrobnéji, viz B Souhrnna technicka zprava, pfiloha B2 Dopravni feSeni
b) Napojeni tizemi na stavajici dopravni infrastrukturu

Nefesi se.

c)Doprava v klidu

Nefesi se.

d)Pési a cyklistické stezky

Nejsou soucasti stavby.

B.5 Reseni vegetace a souvisejicich terénnich Gprav

V ramci stavby budou provedeny nezbytné nutné terénni upravy spocivajici v upravé koryta vodniho
toku, SO 10-39-01 T.ua Blansko - Rajec Jestiebi, uprava vodniho toku, svahu zelezni¢niho nasypu
odtézeného pfi vykopech za ruby opéry.

Uzemi zasazené stavbou bude uvedeno do pivodniho stavu.

Kaceni zelené v ramci pfipravy stavenisté je feSeno jako samostatny stavebni objekt SO 10-33-01 T.u
Blansko - Rajec Jestiebi, kaceni zelené.

B.6 Popis vliva stavby na zivotni prostredi

Podrobnéji, viz B Souhrnna technickd zprava, pfiloha B3 Popis vlivu na zivotni prostfedi a jeho
ochrana

B.7 Ochrana obyvatelstva

Neni souc¢asti dokumentace pro stavebni povoleni a v ramci stavby se nefesi.

B.8 Zasady organizace vystavby
a) Napojeni stavenisté na stavajici dopravni a technickou infrastrukturu

Podrobnéji viz F Zasady organizace vystavby.

b) PFistup na stavbu po dobu vystavby
Podrobnéji viz F Zasady organizace vystavby

Pfistup na stavenisté bude po dobu vystavby zajistén z télesa Zelezni¢niho spodku vzdy na Useku
s vylou€enou koleji. Dale bude pfistup na staveni$té zajiStén pfijezdem po pravé strané, ve sméru
staniCeni traté, v blizkosti zelezni¢niho naspu.

Podrobnéji viz F Zasady organizace vystavy.
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¢) Ochrana okoli stavenisté a poZadavky na asanace, demolice a kaceni drevin

Ochrana okoli stavenisté bude provedena v souladu s planem BOZP stavby. Podrobnéji viz F Zasady
organizace vystavby.

PozZadavky na asanace, demolice a kaceni dfevin, viz kap. B.1 odst. j.

d) Maximalni trvalé a do¢asné zabory

Podrobnéji viz ¢ast dokumentace |. Geodeticka dokumentace.

Podobu max. 1 roku budou doCasné zabory planovany na nize uvedenych pozemcich v ramci
pfistupu na stavenisté.

Parcela | vyméra oo . .
KN ( m2) LV Druh / vyuziti Vlastnik Podil Pozn.
Pozemky a stavby - dotéené realizaci stavby, pristup na stavenisté
katastralni izemi Dolni Lhota (okres Blansko)
orné puda Plch Karel Ing., Dolni Pristup na
696 124 78 P Lhota 156, 67801 staveni§té
(ZPF)
Blansko
orna pida Pich Karel Ing., Dolni Pristup na
697 3075 78 P Lhota 156, 67801 stavenisté
(ZPF)
Blansko
ost. plocha/ | Mésto Blansko, nam. Pristup na
700 1386 1 ostatni Svobody 32/3, 67801 stavenisté
komunikace Blansko
o x . Pristup na
ost. plocha/ | Obec Rajecko, nam. 1. vy
728 48 1 318 | Tiinaplocha | maje 250, 67902 Rajecko L]
katastralni tzemi Rajecko
komunikace/ost Obec Rajecko, nam. 1. Pristup na
3874 619 1 " | maje 250, 67902 stavenisté
plocha P
Rajecko
4 oid Pich Karel Ing., Dolni Pfistup na
3875 5747 769 orna puda Lhotal56, 67801 stavenisté
(ZPF)
Blansko
ostatni Obec Rajeéko, nam. 1. Pristup na
LT RIE . plochalzelei | maje 250, 67902 Rajecko stavenisté
vodni Povodi Moravy, s.p., Pristup na
3878 3288 583 plocha/koryto | Drevarska 932/11, stavenisté
toku Veveri, 60200 Brno
Ostani Plch Karel Ing., Dolni Pristup na
3881 3911 553 | plocha/neplodna | Lhota 156, 67801 stavenisté
puda Blansko

e) PoZadavky na bezbariérové obchozi trasy

NereSsi se.

f) Zakladni bilance zemnich praci, poZadavky na pfisun a deponie zemin

V ramci stavebnich praci budou provedeny nasledujici zemni prace:

- Vykopy za opérou a za kfidly

- Zpétny zasyp za opérou v pfechodové oblosti ze Stérkodrti.

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
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Material Zemina [tuny]
Vykopova zemina ~776,3
Zasyp ze Stérkodrti za opé&rou ~300,0
Zpétny zasyp zakladovych bloku lavky ~10,0
Nova ZKPP, stérkodrt ~200,0
Noveé ZKPP, Stérkodrt stab. cementem ~150,0
Nove Stérkové loze, Stérk ~600,0
Vykop celkem ~776,3
Zpétny zasyp celkem ~10,0
Zasyp ze stérkodrti celkem ~650,0
Stérk ~600,0

Na deponie/skladky bude odvezeno cca. 60% vytézené zeminy 466,0 t. Zbyvajici mnozstvi se pouzije
na zpétny zasyp.

Nové v ramci stavby bude pouzito 700,0t Stérkodrti pro potfeby budovani pfechodové oblasti a ZKPP,
a 600,0 t Stérku do nového prazcového loze.

g) Navrh optiméalniho postupu vystavby, ¢asovy plan
Viz kap. B.2. podkapitola B.2.1, odstavec j této zpravy.

h) PoZadavky na postupné uvadeéni stavby do provozu
Viz kap. B.2. podkapitola B.2.1, odstavec k této zpravy.

Pozadavky na postupné uvadéni stavby do provozu jsou dany technologii a jednotlivymi etapami
vystavby.
B.9 Celkové vodohospodarské reseni

Neni pfedmétem dokumentace pro stavebni povoleni.

V Olomouci, prosinec 2019 Zpracoval:

Ing. Jifi Dolezel, Ph.D.

MORAVIA CONSULT Olomouc, a.s.
tel. 734 391 480

e-mail: dolezel@moravia.cz
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Legenda pouzitych zkratek

(vyjma zkratek nazva organizaci)

AC stfidavy proud

ASHS autonomni samocinny hasici systém

ED elektrodispecink

EPS elektricka pozarni signalizace

ETCS evropsky vlakovy zabezpe€ova¢ (European Train Control System)

ERTMS... evropsky systém fizeni Zzelezni¢niho provozu, dopravy (European Rail Traffic
Management System)

EQV elektricky ohfev vyhybek

EPS elektronicka pozarni signalizace

EPZ elektrické predtapéci zafizeni

EZS elektronicka zabezpefovaci signalizace
DC stejnosmérny proud

DK dalkova kabelizace, dalkovy kabel

DKV depo kolejovych vozidel

DOK dalkovy opticky kabel

DOUO dalkové ovladani usekovych odpojovact
DOS dalkové ovladani stanic

DPOV dilny pro opravu vozidel

DTS distribu¢ni trafostanice

DOz dalkové ovladani zabezpec€ovaciho zafizeni
EQV elektricky ohfev vyhybek

FKz filtraCné kompenzacni zafizeni

GSM-R mobilni komunikacni systém pro Zeleznici (Global System for Mobile Communications —
Railway)

JR jizdni fad

IPO individualni protihlukovéa opatfeni

ITZ integrovana telekomunikacni zafizeni
MK mistni kabelizace

MRTS ...  mistni radiova technologicka sit

MRS mistni radiova sit

MRS mistni Fidici systém

NN nizké napéti

NS napajeci stanice

PHS protihlukova sténa

PTS prejezdova transformacni stanice

PS provozni soubory

PUPFL pozemky uréené k plnéni funkci lesa
SO stavebni objekty

SOE sit’ oblasti elektrotechniky

SpS spinaci stanice

STS stani¢ni trafostanice

SS subsystém

SzZZ stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni
TEN-T transevropska dopravni sit (Trans-European Transport Networks)
TTP tabulky tratovych pomérud

TTS tratova transformacni stanice

TK tratova kabelizace, tratovy kabel

™ trakéni ménirna

TNS trakéni napajeci stanice
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TSI technické specifikace pro interoperabilitu
tu., T.U tratovy Usek

TV trakéni vedeni

TR, TS trafostanice

TRS tratovy radiovy systém

TZZ tratové zabezpecovaci zafizeni
UNZ univerzalni napajeci zdroj

VN vysoké napéti

VO verejné osvétleni

VVN velmi vysoké napéti

ZOK zavésny opticky kabel

ZPF zemédeélsky padni fond

Zst., ZST  Zelezniéni stanice

SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
CD Ceské drahy, a. s.*

Poznamka:  PouZzité zkratky vychazeji ze zvyklosti a terminologie uzivané v ramci projektu
Zelezni¢nich dopravnich staveb.
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Priloha B.2 Dopravni reSeni
Priloha B.3 Vliv stavby na zivotni prostredi
Priloha B.7 Grafy dynamického prabéhu rychlosti

Priloha B.14 Doplnkova méreni a pruzkumy
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