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Aktualizace studie proveditelnosti (dale jen ASP) navézala na plvodni studii proveditelnosti.
V jejim pripadé bylo zpracovani zahajeno v roce 2012 a schvalena byla Centralni komisi
Ministerstva dopravy (dale jen CK MD) dne 14. 12. 2015 se sledovanim v dalsich stupnich
pripravy varianty STRED 1. Dal$i pfiprava celkové optimalizace byla rozdélena do podoby
nékolika samostatnych staveb, které se nachazi v rliznych fazich rozpracovanosti ve stupni
DUR. S ohledem na dobu, kterd uplynula od zahajeni zpracovani plvodni studie
proveditelnosti, bylo k DUR jednotlivych staveb Ucastniky jejich projednani upozorfiovano

na zastarani technického Feseni varianty STRED 1 s ohledem na vyvoj legislativy, technickych
predpist, prepravni poptavky a strategického planovéni rozvoje dopravni infrastruktury v CR.
Z téchto ddvodl bylo prikroéeno k zadani zpracovani ASP.
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2 Vychozi technicky stav a parametry traté

Zelezni¢ni trat Kolin — Dé&¢in-Prosttedni Zleb je soudasti globalni sité TEN-T pro osobni dopravu
a hlavni sité TEN-T pro nakladni dopravu. Jedna se o jednu z nejvyznamnéjsich trati
pro nakladni dopravu v CR.

Za vznikem posuzované traté stoji privatni zelezni¢ni spole¢nosti Rakouska severozapadni
draha (ONWB - Osterreichische Nordwestbahn). Provoz na trati byl zahajen v roce 1874.

Ve stavajicim stavu je tratovy Usek Kolin (véetné) — Dé&in-vychod (mimo) dvoukolejny,
elektrizovany stejnosmérnou napajeci soustavou 3 kV, s dovolenou tratovou tfidou zatizeni D4
(22,5 t/8 t) s pfiznivymi sklonovymi poméry do 7 %o. Trat je provozovana podle predpisu
SZDC D1. Maximalni tratové rychlost je v Useku Kolin - Libéchov 120 km/h s mistnimi
omezenimi. V Usecich Libéchov - Polepy a Velké Zernoseky — Ustin n. L.-Stiekov se tratova
rychlost pohybuje v rozmezi 80 — 90 km/h a v Useku Polepy - Velké Zernoseky pak mezi 100 —
110 km/h. V Useku Usti n. L.-Stfekov — Usti n. L. z&dpad pak tratova rychlost klesa k 40 - 50
km/h. Z divodu vedeni trati idolim Labe je tratova rychlost v iseku Usti n. L.-Stfekov —
Dé&¢in-vychod - D& hl. n. 80 km/h. Na celé trati se vyskytuje 119 Zelezni¢nich prejezdd.

Parametry Zelezni¢ni infrastruktury, které by méla optimalizace zajistit, jsou definovany

na zakladé zarazeni trati do sité TEN-T. Stavajici stav Zeleznic¢ni infrastruktury je nevyhovujici
z d@vodu moralni a technické zastaralosti jednotlivych prvkl infrastruktury. Nékteré ¢asti
infrastruktury jsou jiz na konci své Zivotnosti, prestoze jednotlivé Useky trati prochdzi pribézné
opravami a vyménou dozilych zafizeni.

3 Cil studie proveditelnosti

Zakladem projektu je optimalizace dvoukolejné elektrizované trati pro soucasné a vyhledové
potieby jak osobni, tak predevéim nakladni Zelezni¢ni dopravy. Ukolem ASP je nalézt dopravné,
technicky a ekonomicky proveditelna, Gizemné prichodnd a pfinosna fedeni plnici o¢ekavané
cile popsané nize.

4 Cile projektu

e aktualizace vyhledové prepravni poptavky po nakladni dopraveé;

¢ aktualizace technického reseni projektovych variant;

e aktualizace posouzeni kapacity hodnocenych variant;

e aktualizace postupl a rozsahu varianty Bez projektu se zahrnutim investi¢nich akci
v oddvodnénych pFipadech (varianta bez projektu musi také plnit terminované
legislativni pozadavky, tj. ETCS k 31. 12. 2030);

e zpracovani a posouzeni novych variant, obsahujicich opatreni k zajisténi minimalni
rychlosti 100 km/h v celé délce trati;

e posouzeni dopadl klimatickych jev na provozuschopnost infrastruktury a provozovani
zelezni¢ni dopravy;

e zahrnuti dopadl pfijeti rozhodnuti o prechodu celé sité na napajeni soustavou 25 kV,
50 Hz a posouzeni variant zplsobu prechodu na napajeci soustavu 25kV, 50 Hz
v tratovém Useku Kutnd Hora - Kolin - V8etaty — Dé&¢&in vychod;

e posouzeni variant zplisobu zavedeni systému ETCS Grovné 2 v tratovém Useku Kolin -
VSetaty — Dé&c&in véetné zahrnuti dodatenych staveb zajistujicich zprovoznéni systému
ETCS L2 v celém tratovém Useku do 31. 12. 2030;

o aktualizace investi¢nich nakladt odpovidajicich variantdm STRED 1 a MAX pdvodni
studie proveditelnosti a vypocet investi¢nich nakladl novych variant véetné aktualizace
nékladl na provoz viakd a aktualizace provoznich nakladd infrastruktury;

e ekonomické hodnoceni variant, které vzejdou z analyzy variant.
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5 Navrzené varianty

ASP znovu provéfuje variantu STRED 1 plivodni studie proveditelnosti, kterd byla schvélena

a doporu¢ena CK MD k dalsi pFipravé. Souc¢asné znovu posuzuje z pdvodni studie
proveditelnosti variantu MAX pro ucely odtvodnéni Glev z ustanoveni TSI INF 2015, resp. nové
Zzpracovava a posuzuje variantu 100, které naplfiuje nafizeni TENT-T 1315/2013 a variantu
III.KP - technické Fedeni se tiemi, pripadné ¢tyimi tratovymi kolejemi. V prdbé&hu zpracovani
ASP doslo k vypusténi iseku Dé&¢in vychod horni nddrazi (véetné) — D&&in-Prostiedni Zleb

z hodnoceni, jeji pfiprava probiha jako samostatna stavba. Nicméné z pohledu dopravni
technologie a technologickych profesi se jedna o bezprostiedné navazujici Usek, jehoz reseni je
respektovano a stavby jsou koordinovany.

Pro sjednoceni oznacéeni variant z plvodni studie proveditelnosti a nové zpracovavanych
variant doslo k preznaceni variant nasledujicim zplsobem:

e BP - varianta bez projektuDx - varianty vychazejici s pdvodni studie proveditelnosti
(STRED 1), resp. ze zpracovanych dokumentaci pro Gzemni rozhodnuti:
o D1 - varianta DUR
o D2 - varianta DUR upravena
e Rx - varianty s priikazem zvys$eni tratové rychlosti alespofi na vi3p =100 km/h,
vychazejici ze Zvlastnich technickych podminek (varianta 100) a MAX z predchozi
studie proveditelnosti:
o R1 - zvydeni tratové rychlosti v Gseku Kolin — Usti nad Labem
o R2 - zvydeni tratové rychlosti v Gseku Kolin — Usti nad Labem - Dé&cin
e Zx - varianty obsahujici ndvrh na zkapacitnéni v tratovych Gsecich, vychazejici
ze Zvlastnich technickych podminek (varianta III.KP):
o Z1 - tfikolejné zkapacitnéni v Useku Libice nad Cidlinou — Nymburk — Lysa
a v Useku Vsetaty — Mélnik
o Z2 - trikolejné zkapacitnéni v Useku Libice nad Cidlinou — Nymburk a v Useku
VSetaty - Mélnik, v Useku Nymburk - Lysa nad Labem ctyrkolejné zkapacitnéni

Varianta bez projektu

Varianta bez projektu predstavuje udrzovani soucasného technického stavu trati, tj. zachovani
provozuschopného stavu bez nepfiméreného poklesu provoznich parametrl trati za pouZiti
standardnich metod udrzby a provedeni oprav v rozsahu vychazejicim z technického stavu

a zivotnosti jednotlivych prvkd infrastruktury. Nejsou zde vyloudeny povinné intervence typu
vymény subsystému, pokud se jedna o jediny G¢inny zplsob Udrzby. Naklady na opravy
dosahuji zna¢né vyse, co? je dano relativné brzkou potiebou obnovy kompletnich subsystému
(zabezpedovaci zafizeni, trakéni vedeni).

Varianta bez projektu obsahuje, stejné jako projektové varianty, implementaci ETCS a realizaci
navaznych projektd:

¢ Modernizace a zdvojkolejnéni trati Velky Osek - Hradec kralové - Chocen
VRT Praha - Litomérfice - Dresden

VRT Praha - Brno - Breclav

Nova trat Praha — Mlada Boleslav - Liberec

Varianta D - dle ptlivodni studie proveditelnosti z roku 2015

Varianta D1 vychdzi z varianty STRED 1 pdvodni studie proveditelnosti, nasledné byla
rozpracovana v dokumentacich pro Uzemni rozhodnuti, ze kterych bylo prevzato technické
feseni. Je hlavni variantou pro dalsi hodnoceni.

Varianta D2 doplfiuje lokaIni Gpravy, vze$lé na zakladé pripominek nebo zpracovanych ndmétd
a prikazd v rémci ASP. Oproti varianté D1 obsahuje Upravy Zelezniénich stanic Nymburk hl.n.,
Lysa nad Labem (dopInéni nad rédmec opatieni navrzenych v SP Praha - Liberec), Libéchov,
Stéti a Polepy.
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Varianty R - rychlé trasy

Varianty R (dle zadani MAX/100) vychazeiji z varianty MAX plvodni studie proveditelnosti.
Predpokladem je naplnéni Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013. Dle

¢. 39(2)(a)(iii) musi nakladni traté hlavni sité pInit mj. parametr rychlosti 100 km/h. Vyjimku
mGze podle ¢lanku 39(3) pFipadné udélit Komise v fadné odlvodnénych pripadech, pficemz
podle dopisu Komise Ministerstvu dopravy mize jit o dlvody socioekonomické analyzy,
geografickych pomé&rd, méstské zdstavby nebo Zivotniho prostiedi. V souladu se zadanim ASP
je uvazovan parametr tratové rychlosti 100 km/h pro nedostatek prevyseni do I=130 mm.
Opatreni k dosazeni predepsané rychlosti Ize vymezit na nasledujici Useky:

e ZST Nymburk

e  ZST Vietaty

e ZST Lib&chov

o Usek Stéti - Polepy

e Usek Litoméfice - Usti nad Labem-Stiekov

e Usek Usti nad Labem-Stiekov - Dé¢in-Prostiedni Zleb

Varianta R1 predstavuje navrh zrychleni traté pouze do Usti nad Labem-Stiekova
s predpokladem dalsiho pokracovani traté do krusnohorského tunelu (pfes ZST Usti nad Labem
zapad).

Varianta R2 dokl&da zrychleni traté az do oblasti Dé¢ina (resp. ZST D&&in hl. n.).

Varianty Z - Zkapacitnéni

Tento soubor variant pfinasi navySeni celkové kapacity traté, a to opét v jednotlivych usecich
dle naléhavosti:

o Usek Libick& spojka - Podébrady - Nymburk
e Usek Nymburk - Lysa nad Labem
e Usek Vsetaty - Mélnik

Varianta Z1 pfinasi zkapacitnéni prostfednictvim 3. tratové koleje v Useku Libice nad Cidlinou -
Lysd nad Labem. Provéfena byla rliznad usporadéani napojeni do Zelezni¢nich stanic (varianty
2+1), vysledkem je navrh tfikolejného provozu s upfednostn&nim vedeni osobnich viak{

po krajnich kolejich. Dale je s ohledem na predpokladany rozsah dopravy (predevsim ze strany
objednatell regionalni osobni dopravy) navrzena i tieti kolej v Useku VSetaty - Mé&lnik,

a to v navaznosti na vyhledovou infrastrukturu mezi Prahou a Neratovicemi (v pfipadé
vyuzitelnosti pilotniho Useku VRT Praha - LitoméFice - Dresden).

Varianta Z2 roz$ifuje variantu Z1. Je provoznim prikazem dal$iho mozného stupné
zkapacitnéni, a to pro ¢tyrkolejné tratové uspofadani iseku Nymburk - Lysd nad Labem.
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Velky Osek — Libice nad Cidlinou

Libicka spojka
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Libice nad Cidlinou — Podébrady

Podébrady

Podébrady — odb. Babin
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odb. Babin — Nymburk hl. n.

Nymburk hl. n.
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Kostomlaty nad Labem

Kostomlaty nad Labem — Lysa n. L.
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Lysa nad Labem — Stara Boleslav

Stara Boleslav

Stara Boleslav — Drisy
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Vsetaty
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Mélnik
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Polepy

Polepy — Litomérice d. n.
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LitoméFice d. n. — Velké Zernoseky

Velké Zernoseky

Velké Zernoseky — Sebuzin

Sebuzin
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Schematické znazornéni variant
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6 Dopravni technologie a prepravni prognoza

Piepravni prognéza

Progndéza osobni dopravy méla byt na zakladé zadani prevzata z minulé studie proveditelnosti.
Plvodnim predpokladem bylo zachovani provozniho konceptu v osobni dopravé a tim i moznost
prevzit vysledky prepravni prognézy. V pribéhu zpracovani véak doslo ke zmé&nam

v provoznim konceptu osobni dopravy na zdkladé pozadavkl objednatell, viz dale. Tento
koncept byl zapracovan do dopravni technologie, nebyl vSak hodnocen dopravnim modelem.

Oproti plvodni studii dodlo mj. s ohledem na predpokladdany rozvoj okolni Zelezni¢ni
infrastruktury (uvazovano je zprovoznéni dvou pilotnich Gsekd VRT Praha-Béchovice -
Pori¢any, Praha - LitoméFice a taktéz s novou trati ve sméru na Mladou Boleslav a Liberec
pres ZST Milovice) a ke zmé&nam v konstrukéni poloze nékterych linek. Viaky linky Ex10 Praha
- Hradec Krélové vyuzivaji pilotniho Useku Praha-Béchovice - Pofi¢any a zaroven
modernizovaného Useku Velky Osek - Hradec Kralové. Dal$i zménou oproti plvodni studii je
zavedeni vlakl v relaci Praha - Mélnik — Stéti v intervalu 15/30 min v Useku Praha - Mélnik,
respektive 30/60 v Useku Mélnik — Stéti. V navazujici SP Praha - Mlada Boleslav - Liberec jsou
tyto vlaky navrzeny ve Spickovém intervalu 30 min. Zahusténi intervalu v Useku Praha — Mélnik
na Spickovou hodnotu 15 min je spojeno az s pripadnou realizaci novostavby trati (sjezdu

z RS4) do Neratovic. Oproti plvodni SP je uvazovano taktéz se zmé&nou koncepce linky R20
Praha hl. n. — Décin. Nové je tato linka vedena z Prahy ve Spickovém intervalu 30 min,

s délenim v prostoru Litomé&Fic a jizdou poloviny spoji ve sméru Lovosice — Usti nad Labem

hl. n. — D&&n hl. n. a druhou polovinou spojil ve sméru Litoméfice mésto — Usti nad Labem-
Strekov — Décin vychod - Dé&cin hl. n.

Po vyhodnoceni stavajiciho stavu a predpokladaného vyvoje varianty bez projektu

i projektovych variant byl pfi srovnani s podkladovou SP 2015 definovan vychozi predpoklad,
Ze rozsah osobni dopravy bude ve vSech variantach ASP shodny. Pfipadné pfinosy ze zkraceni
doby cekani na spoj tak nemohou byt uvazovany. Dale vlastni Casové Uspory jsou velmi nizké.
V Useku Kolin = Lysa n. L. s vy$&i poptavkou (v prdméru cca 8 000 osob/24h) vézanou

na Prahu je maximalni zkraceni jizdnich dob oproti stavu bez projektu 4 min a to jesté

v segmentu vlakl Os, v dalkové dopravé tvoFi zkraceni jizdnich dob max. 2,5 min. Dal&{
zkraceni cestovnich dob je pak ve zbylém Useku Lysa n. L. - DécCin s poptavkou (cca

1 800 osob/24h), a to az 6,5 min ve vlacich Os, v dalkovych vlacich pak az 2,5 min.

Prepravni progndza nakladni dopravy prokézala z rozboru pfepravnich proudl a jejich
smérovani existenci vyznamného potencidlu ve vztahu CR - severozépad SRN, ale i mozny
tranzit ve sméru Slovensko/Madarsko/Rakousko - severozapad SRN. Zasadnim pfinosem

ve vyhledovém stavu je predpoklad realizace zkapacitnéni Useku Velky Osek - Chocen,

ktery bude predstavovat zasadni pfinos pro plynulost nakladni dopravy ve sméru jihovychod -
severozapad tedy v $ir§im slova smyslu koridoru RFC 7. Uzkym hrdlem pfi predpoklddaném
vyhledovém rlstu nakladni dopravy mimo vlastni Fegeny projekt je kapacita pro Zelezniéni
dopravu v Labském Udoli na preshrani¢nim Gseku Dé&cCin — Dresden. V zakladnim scénafi neni
uvazovano s realizaci VRT v Useku Usti n. L. - Dresden, v alternativnim pak ano. Zfejmé

i ve vyhledu bude tvoFit kapacitni hrdlo pfi velmi dynamickém rlstu nékladni Zelezni¢ni
dopravy uzel Dresden. Je mozné, Ze ve vyhledu dojde k odstranéni i tohoto Uzkého hrdla,
ale vzhledem k nejasnému ¢asovému horizontu takového opatieni, které navic nelze z ¢eské
strany zasadné ovlivnit, neni se zkapacitnénim uzlu Dresden uvazovano.

Pro hodnoceni byly sledovany nasledujici varianty:
Varianta bez projektu - srovnavaci varianta odpovidajici sou¢asnému stavu, kde nedojde
na fedené trati k zddné zdsadni zmé&né kvalitativnich parametrd pro nékladni dopravu, vyjma

prib&Zného zajistovani provozuschopnosti (véetné dil¢ich rekonstrukci) a implementace ETCS.

Nasledujici graf znazorfiuje pocet vlak( néakladni v jednotlivych Usecich ve stavu bez projektu,
a to v hodnotach denniho prdméru a maximalni variace.
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Varianta D1 - dojde k prodlouzeni predjizdnych koleji, co? umozni provoz del$ich vlakd.

Na zéklad& posouzeni provozniho konceptu v osobni dopravé a vystupl dopravni technologie,
dojde i k urc¢itému navyseni kapacity pro nakladni dopravu. I po zvyseni kapacity vSak budou
pretrvavat na trati kapacitné problematicka a omezujici mista. Jedna se zejména o Useky Velky
Osek — Nymburk a VSetaty - Mélnik. Cestovni doba je mirné zkracena. Hlavni benefit, tedy
moznost provézet deldi vlaky a tim zlevnit dopravu, nebude moci byt piné vyuzit z divodu

nedostatecné kapacity v omezujicich Usecich.

Nasledujici graf zndzorfiuje pocet vlakl nékladni v jednotlivych Usecich ve varianté D1,
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Varianta Z1 - obsahuje obdobné zkraceni cestovni doby, i prodlouzeni pfedjizdnych koleji jako
ve varianté D1. Kromé toho dojde k vyznamnému navysSeni kapacity traté, odstranujici tzka
hrdla identifikovand ve varianté D1. Presto v&ak na trati zGstanou omezujici Useky, branici
plnému rozvoji ND. Jednd se zejména o Usek Litoméfice — Usti n. L., kde kapacitu vy&erpava
osobni doprava.

Né&sledujici graf zndzorfiuje pocet vlakl nékladni v jednotlivych Usecich ve varianté Z1,
a to v hodnotach denniho priiméru a maximalni variace.
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Pocty vlakd ND - varianta Z1

Ze vsech variant popisovanych v ramci této studie byly vybrany pravé varianty D1 a Z1.

Z pohledu pFinost pro nakladni dopravu vytvareji moznost identifikovat rozdily jak oproti
varianté bez projektu, tak mezi sebou navzajem. Z hodnoceni pfinos nakladni dopravy tak
byla vypusténa varianta D2, jelikoz je z pohledu kvality dopravni nabidky totozna s variantou
D1 a nabizi tedy stejnou kapacitu i cestovni doby. Stejné tak varianta R1 nabizi stejnou
kapacitu jako D1, cestovni doby jsou pfiblizné 2 minuty kratSi pro ND nez u D1. Z pohledu
pFinosd nakladni dopravy a jejich podrobnosti tedy D1 = D2 = R1. Obdobné u varianty Z2 byly
uvazovany obdobné pfinosy jako u varianty Z1. I kdyz je varianta Z2 kapacitnéjsi nez Z1,
pretrvava uzké hrdlo, které podvazuje dalsi rozvoj nakladni dopravy mimo oblast zkapacitnéni.

Posouzeni kapacitnich omezeni v rozhodujicich Zelezni¢nich stanicich

Nastrojem separatni simulace byla posouzena zhlavi Zelezni¢nich stanic, kde dochazi
k pravidelnému Groviiovému kFizeni frekventovanych smérll. Konkrétné se jednalo o nasledujici
Casti infrastruktury:

e ZST Nymburk - kostomlatské zhlavi; varianta D1;

e ZST Nymburk - kostomlatské zhlavi; varianta D2 - pouze v této varianté je mozny
mimouroviiovy presmyk pro Ex od Hradce kralové ve sméru na Nymburk mésto;

e ZST Nymburk - kostomlatské zhlavi; varianta Z1 - z prostorovych d@vodd
mimouroviovy presmyk ve sméru na Nymburk mésto mozny neni;

e ZST Lysa nad Labem - kostomlatské zhlavi; varianta D1;

e ZST Lysa nad Labem - kostomlatské zhlavi; varianta D2 - doplfiuje pfesmyk koleje
od Nymburka smérem na Prahu a v této souvislosti je upraveno kostomlatské zhlavi
a soucasné je provérena moznost umisténi dalSiho nastupisté - ke koleji €. 9,
a to z dlivodu t&sného sledu vlakd Os a R Praha - Lysa n. L. v obou smérech (tedy
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usporadani, které umozni soucasny pobyt viakl Os a R v obou smérech na kolejich 3
az 9);

e ZST Lysé nad Labem - kostomlatské zhlavi; varianta Z1;

e ZST Véetaty — mélnicko-bys$ické zhlavi; varianta D1;

e 7ST Mélnik - vietatsko-lhotské zhlavi; varianta D1;

e ZST Usti nad Labem-Sttekov - Ustecko-biezenské zhlavi, varianta D1.

Separatni simulace je metoda pro zjistovani kapacity tratovych koleji a zhlavi. BEhem

samotné simulace se jizddm automaticky pfifadi vstupni zpozdéni. Plsobenim téchto zpozdéni
vznikaji mezi jizdami konflikty, které jsou pfi respektovani priorit feSeny ¢asovymi posuny
(daldimi zpozdé&nimi). Tyto posuny, vzniklé jako disledek feseni konfliktl, se oznaduji jako
¢ekani v provozu. Ve vSech pfipadech bylo provérovano dvouhodinové obdobi ranni spicky mezi
6. az 8. hodinou.

Provedené posouzeni kapacity zhlavi ve vSech pfipadech vykazuje akceptovatelné hodnoty
ukazatell kapacity.

7 ETCS a konverze na 25 kV, 50 Hz AC
V ramci studie byly zpravovany casové plany a schémata postupu pro tyto projektové varianty:

e Varianta D1 konverze 2033 ETCS 2030
e Varianta D1 konverze 2030 ETCS 2030
e Varianta D2 konverze 2033 ETCS 2030
e Varianta D2 konverze 2030 ETCS 2030
e Varianta Z1 konverze 2033 ETCS 2030
e Varianta Z1 konverze 2030 ETCS 2030

Jednotlivé varianty D1, D2 a Z1 se liSi pfedevsim rozsahem navrhovanych Uprav Zelezni¢ni
infrastruktury. Rozdily v zakladnim technickém feseni infrastruktury nemaji zasadni vliv

na postup aktivace konverze na 25 kV, 50 Hz AC a nasazeni ETCS. Pouze u varianty Z1, ktera
je z hlediska rozsahu kolejového feSeni nejnaroCnéjsi je navrZzena u nékterych staveb pozdéjsi
realizace, coz ma za nasledek odsunuti aktivace konverze na 25 kV, 50 Hz AC a nasazeni ETCS
na pozdéjsi dobu, ale zavazné terminy pro ETCS jsou navrhem dodrzeny.

Pro postup realizace byly vzaty do Uvahy tyto terminy:

e 2030 - nasazeni ETCS - v souladu s NIP ERTMS

e 2033 - aktivace konverze na 25 kV, 50 Hz AC - soucasné s dokoncenim vsSech
modernizacnich staveb

e 2033 - aktivace konverze na 25 kV, 50 Hz AC - podle navrhu NIP konverze na 25 kV,
50 Hz AC

Ve vsech pripadech, jak je vidét z pfedchoziho popisu, je navrzen postup konverze na 25 kV,
50 Hz AC a nasazeni ETCS od Dé&¢&ina pres Véetaty do Kolina. Ddvodem je pfedevéim to,

Ze v severni Casti posuzované trati jsou stavby rozsahem jednodusi a predpokladame jejich
drivéjsi realizaci. Postup je navrzen tak, ze konverze na 25 kV, 50 Hz AC a nasazeni ETCS jdou
paralelné za sebou a tim se usetfi pripadné vicenaklady na Upravy sdélovaciho

a zabezpecovaciho zafizeni. Z navrZzeného postupu je zifejmé, ze v ramci jednotlivych
modernizacnich staveb dochazi v rdmci pfipravy na nasazeni ETCS soucasné k postupnému
vypinani kédu narodniho vlakového zabezpeclovace.

V pripadé aktivace konverze na 25 kV, 50 Hz AC na celém rameni soucasné s dokoncéenim
vSech modernizacnich staveb v roce 2033 nevznikaji zadné vicenaklady na ostatnich zafizenim.

Rozdilna je situace u ETCS kde ve vSech pripadech dochazi v roce 2030 v Useku Drisy (mimo) -
VSetaty (véetné) — Mélnik a v Useku Velky Osek (véetné) - Libice nad Cidlinou (vCetné)
k nasazeni na stavajici infrastrukturu.



Pokud by byl v NIP konverze na 25 kV, 50 Hz AC schvalen termin 2030 znamenalo by to
v Usecich Dfisy (mimo) - VSetaty (véetné) - Mélnik a Velky Osek (vcetné) - Libice nad Cidlinou
(v€etné) nasazeni na stavajici infrastrukturu.

Z hlediska provizornich stavl a vyvolanych vicenaklad@ se jeji jako vyhodnéjsi definitivni
sledovat termin konverze na 25 kV, 50 Hz AC na celém rameni az rok 2033. S tim,
ze minimalné v Useku Dé&cin — Mélnik by napajeni 25 kV, 50 Hz AC bylo v provozu.

8 Ekonomické hodnoceni

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit
Analysis - CBA). CBA byla provedena v souladu s materidlem ,, Rezortni metodika

pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektt dopravnich staveb®. Investi¢ni naklady

projektovych variant byly vycisleny dle aktuaini verze materialu ,Sbornik pro ocefiovani
zeleznicnich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér projektu®.

Investi¢ni naro¢nost jednotlivych variant je uvedena v nasledujici tabulce (v cenové Urovni
2020). Pro porovnani nechybi predpokladany objem finanénich prostfedkd na reinvestice
(prostou obnovu existujicich zafizeni) a soucet nakladt z jednotlivych jiz zpracovanych DUR.

Rekapitulace staveb

[mil. K&] Stavba | Stavba | Stavba | Stavba | Stavba | Stavba | Stavba | Stavba CELKEM

1 2 3 4 5 6 7 8
Reinvestice | 4 081 2334 1667 1043 5134 6 150 3 888 4 567 28 864
DUR 6 631 2986 2730 1777 6910 7517 4419 5589 38 559

D1 bez rizik | 6 880 3282 2489 1778 7 533 8632 6 067 6 233 42 894

D1 s riziky 8 498 4101 2952 2095 9 291 10398 | 7643 7978 52 956

D2 s riziky 8 498 4 333 3538 2024 9970 | 10698 | 7643 7978 54 682

Z1 s riziky 10267 | 5409 4 247 2626 11143 | 10870 | 7643 7978 60 183

R1 s riziky 8 498 4 570 3442 2024 14065 | 11782 8 027 9472 61 881

1 Modernizace tratového Useku Kolin (mimo) - odb. Babin (mimo), v¢&. Libické spojky
Modernizace ZST Nymburk hl. n.

Modernizace tratového Useku Nymburk (mimo) - Lysa nad Labem (mimo)

Rekonstrukce ZST Lysé nad Labem

Optimalizace tratového Useku Lysd nad Labem (mimo) - Mélnik (mimo)

Optimalizace tratového Useku Mélnik (véetné) - Litoméfice dolni nadrazi (mimo)
Optimalizace tratového Useku Litoméfice dolni nadraZzi (véetné) - Usti nad Labem-Stiekov
(mimo)

8 Optimalizace trafového Useku Usti nad Labem-Stiekov (véetné) - D&cin vychod (mimo)

NounphrwnN

Radek DUR je souhrnem investi¢ni naro¢nosti z podkladovych dokumentaci (DUR). Dalsi
varianty byly ocenény dle uvedeného sborniku véetné nasledného zohlednéni databaze rizik.
Do ekonomického hodnoceni vstupuji ndklady véetné t&chto rizik. Lze konstatovat, ze narlst
néklad v posuzovanych projektovych variantach je mimo jiné pravé disledkem zavedeni
dodatecné kalkulace rizik v pouzitém sazebniku.

Vysledky zpracované ekonomické analyzy jsou uvedeny v nasledujici tabulce. Hodnoceny byly
varianty D1 a Z1, protoze pfinosy z hlediska nakladni i osobni dopravy jsou u variant D2 a R1

shodné.
financéni ekonomicka
varianta
FRR [%] FNPV [tis. K¢] ERR [%] ENPV [tis. K&] B/C Ratio
D1 -7,98 - 23 365 629 6,32 4 357 672 1,137
Z1 -10,55 -29 644 426 12,70 47 006 695 2,310
Prehled vysledk hodnoceni
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Diky navyseni kapacity ve varianté Z1, kterd odstrafiuje nedostate¢nou kapacitu v tratovych
Usecich Libicka spojka — Lysd nad Labem a VSetaty — Mélnik pridanim tfeti tratové koleje,

je mozné progndzovany narlist nakladni dopravy uskutecnit ve vyznamnéj$i mife po zeleznici
a prave diky prevedené dopravé vychazi ERR (i ostatni ukazatele) u této varianty vyrazné lépe.
I varianta D1 vykazala ekonomickou efektivitu, a to predevsim pfinosy vazanymi na mozZnou
vétsi délku provaZzenych viakl (do 740 m) prodlouZenim uzitné délky koleji v dopravnach.
Technické reseni vsak zachovava v celé délce posuzované trati dvojkolejné usporadani.

Analyzou citlivosti byly provedeny dalsi testy:
e odlisné dil¢i parametry technického reSeni (varianta D2 a R1);
e zpoZzdéni vystavby ve varianté Z1;

e posouzeni nadhrad Zelezniénich pfejezdli mimouroviiovym kFizenim.

Varianty D2 a R1, se od varianty D1 liSi jen v dilich parametrech technického feseni, coz se
promitd pouze do vyse investi¢nich nakladl a provoznich nakladd infrastruktury.

Ukazatel D1 D2 R1
ERR [%] 6,32 5,94 4,69
ENPV [tis. K&] 4 357 672 3181010 -1199 716
BCR 1,137 1,097 0,968

Prehled vysledk( ekonomické analyzy, varianta D2 a R1

Zpozdéni vystavby ve varianté Z1

Dalsi analyza citlivosti zkoumala mozny vliv zpozdéni vystavby pro variantu Z1 o dva roky.
Dlvodem je obava, ze diky naro¢nosti navrzeného feseni nebude mozné dodrzet
predpokladany harmonogram vystavby a investicni faze projektu se tak protdhne, coz bude mit
za nasledky zmény v predpokladanych vysledcich ekonomického hodnoceni.

PFi zpozdé&ni dokoné&eni vystavby dojde ke dv&ma efektlim - rozloZeni investi¢nich nakladd

do vice let a presunuti ¢asti prinost ze zadatku provozni faze do zlstatkové hodnoty. Oba
efekty maji vliv na vyslednou nomindini hodnotu finanénich tokd predevsim proto, Ze jednotlivé
financni toky v letech jsou diskontovany mirné odlisnym koeficientem. Vzhledem ke zptsobu
vypoctu zlstatkové hodnoty také nedochézi k zddnému zdsadné negativnimu efektu vypadku
prinosd. Z téchto dlvodd jsou vysledky dosazené pfi simulaci zpozdé&ni vystavby o dva roky
dokonce mirné lepsi nez plvodni varianta.

Ukazatel Z1 Z1 — prodlouzena
ERR [%] 12,70 13,79
ENPV [tis. K¢] 47 006 695 48 505 072
BCR 2,310 2,398
Prehled vysledkl ekonomické analyzy, posun vystavby

Posouzeni nahrad Zelezni¢nich prejezdd

Na zaklad& pozadavku jednoho z hodnotiteld ASP byly posouzeny nahrady Zelezni¢nich
prejezdl v Useku Kolin — Usti nad Labem-Stiekov citlivostni analyzou a to z diivodu,

ze dokumentace se nachazela ve znacné pokrocilé fazi zpracovani. Ve vyhledu by se méla
nakladni doprava uskutecnovat ve sméru do Némecka Krusnohorskym tunelem, coz ma

za nasledek snizeni objemu Zelezni¢ni dopravy v Useku Usti nad Labem-St¥ekov - Dé&cin.

Pro posouzeni ndhrad prejezdl byl proto vybran vyse uvedeny Usek. Investiéni naklady byly
zjistény odhadem. Citlivostni analyza provéfila pouze vliv zvy3eni investi¢nich nakladd

na celkové vysledné ukazatele pro varianty D2 a Z1. Pro udrzeni ekonomické efektivity pak
u varianty D2 bylo posuzovano dodateéné zrugeni pouze 15 Zelezni¢nich prejezdl, u varianty
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Z1 jsou posuzovany az na jeden prejezd v Mélniku vedkeré ndhrady piejezdl na hodnoceném
Useku trati.

Ukazatel D2 D2V (vybrané nahrady)
ERR [%] 5,94 5,52
ENPV [tis. K¢] 3181010 1830 267
BCR 1,097 1,054

Prehled vysledkd ekonomické analyzy, ndhrady prejezdl D2

Ukazatel Z1 Z1N (nahrady)
ERR [%] 12,70 11,81
ENPV [tis. K] 47 006 695 44 402 742
BCR 2,310 2,154

PFehled vysledkd ekonomické analyzy, ndhrady prejezdl zZ1

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o prejezdy na komunikacich nizsich tfid a vzhledem k narocnosti
presného vycisleni takovych piinosd a nedostupnosti nékterych dat, byla v citlivostni analyze
zkoumana pouze nakladova strana popsanych navrzenych opatfeni. Pfi podrobném zpracovani
téchto jednotlivych Uprav v navazujicich projektovych stupnich a doloZeni konkrétnich piinost
by tak vysledné ekonomické ukazatele byly pravdépodobné vyssi nez nize uvedené.

9 Zhodnoceni variant

Trat Kolin - Véetaty — D&¢&n je predevéim z pohledu nakladni dopravy pro Ceskou republiku
klicovd - predstavuje paterni napojeni pFistavl p¥i Severnim mofi. V mezindrodni ndkladni
dopravé jsou nejvice zastoupeny vlaky kombinované prepravy a automotive prepravy,

v narodnim méritku je to pak pfeprava uhli. Nejvyznamnéjsimi Zelezni¢nimi stanicemi jsou
Mélnik (terminal kombinované dopravy) a Nymburk (vlakotvorny uzel).

Rozsah nakladni dopravy je v souboru variant D mirné vyssi, nez u varianty bez projektu,

coz je déno propustnosti tratovych Usekd, konfiguraci Zelezninich stanic (odstranéni
Urovriovych nastupist) a dale napfiklad mozZnostmi stavajici stejnosmérné napajeci soustavy
ve varianté bez projektu pti shluku vice vlakd v exponovanych mistech. V souboru variant D
je stale omezujici kapacita trati, zejména v Useku Velky Osek - Nymburk. V souboru variant
Z se omezujicim mistem stava Usek Litoméfice — Usti nad Labem, kde Ize potencidlné navysit
kapacitu prostrednictvim realizace novostavby trati v ramci projektu RS4. Omezeni kapacity
vSak v takovém pripadé nastava mimo feSenou oblast — napfiklad v Zelezni¢nim uzlu Dresden.

Ve vSech projektovych variantach i ve varianté bez projektu je navrzen shodny rozsah dalkové
i regionalni Zelezni¢ni dopravy na zakladé stanovisek jednotlivych objednatell. Tento rozsah
neni provéfen dopravnim modelem, protoze v souladu se zadanim neni progndza osobni
dopravy soucasti zpracovani této aktualizace.

Rozsah osobni dopravy u velké ¢asti linek odpovida rozsahu hodnocenému v roce 2015.

V rémci prib&Zného projednavani aktualizace studie proveditelnosti véak doslo i k poZzadavku
na nové linky ¢&i zkraceni intervall; jedna se zejména o sp&&nou regionalni dopravu v Useku
véetaty — MéInik - Stéti a dalkovou dopravu v Useku LitoméFice — Usti nad Labem (- Dé&¢in)
jakoZto dopad navrh{ provozniho konceptu, vyvolaného budouci realizaci vysokorychlostni trati
Praha - Dresden (RS4). Na provozni koncept ma vliv i realizace pilotniho Useku VRT Praha -
Poficany (RS1), ktery umozniuje pfevedeni linky Ex10 Praha - Hradec Kralové pres Poficany;
na tento navrh reaguje napfiklad varianta D2 provérenim mimourovnového presmyku

v ZST Nymburk. Dal$i mimoUrovriovy presmyk je navrzen v tésné blizkosti ZST Lysa



nad Labem, ktery umozni budouci zintenzivnéni dopravy v relaci (Praha -) Lysa nad Labem -
Milovice - Mlada Boleslav, coz plati jak pro osobni, tak i ndkladni dopravu.

Zakladnimi charakteristickymi variantami, které se liSi rozsahem dopravy, jsou tak soubory
variant D (predstavujici vSechny dvoukolejné varianty - D1, D2, R1 a R2) a Z (predstavujici
varianty ¢astecného zkapacitnéni Z1 a Z2). Tyto soubory variant se liSi rozsahem nakladni
dopravy, ktery v obou pripadech odpovida disponibilni kapacité. Soubory variant D a Z jsou
i zakladem pro ekonomické hodnoceni; vysledky ostatnich variant pak reaguji pouze

na nékteré z parametrl (zejména na investi¢ni naro¢nost).

e Varianta bez projektu - udrzeni stavajiciho rozsahu infrastruktury
v provozuschopném stavu, coz predstavuje zvygeni naklad na Gdrzbu, opravy
a reinvestice tak, aby nedochazelo k omezeni provozu a parametr{ traté,

e Varianta D1 - predstavuje plivodni variantu Stfed 1, upravenou v naslednych
dokumentacich pro Uzemni rozhodnuti; tato varianta je zakladni srovnavaci pro
vSechny dvoukolejné varianty,

¢ Varianta D2 - pfinasi dil¢i Upravy Zelezni¢nich stanic, umoznujici lokalni zkvalitnéni
Zelezni¢niho provozu (Nymburk, Lysa nad Labem, Libé&chov, Stéti, Polepy),

e Varianta R1 - prokazuje moznosti zvySeni tratové rychlosti na 100 km/h v Useku
Kolin — Usti nad Labem s predpokladem budouciho pokracovani ve sméru nového
pfeshrani¢niho Krusnohorského tunelu; zvys$eni minimalni tratové rychlosti vyvolava
fadu lokalnich rektifikaci obloukd, ale i nékolik rozsahlejsich prelozek (Nymburk,
VSetaty, Polepy, Litomérice); zatimco dopad do Uzemni a investi¢ni narocnosti
i do ploch se zvySenou ochranou zivotniho prostredi je znatelny, efekt ze zkraceni
cestovnich dob v osobni i ndkladni dopravé je prakticky zanedbatelny;

¢ Varianta R2 - dopliiuje variantu R1 o navazujici Usek Usti nad Labem - Dé&cin;
v tomto Useku jsou znatelngjsi zasahy mimo stavajici téleso drahy vcetné nového
zausténi do Zelezni¢niho uzlu Dé&cin,

e Varianta Z1 - prostfednictvim pFistavby tfeti tratové koleje v omezujicich Usecich
Velky Osek - Nymburk - Lysa nad Labem a VSetaty - Mélnik reprezentuje navyseni
kapacity pro nakladni dopravu v takovém rozsahu, ktery Ize provézt i v ostatnich
Castech traté a navazujicich Usecich; kromé rozsifeni télesa drahy obsahuje
v uvedenych Usecich i ndhrady Zelezniénich pFejezdl mimotroviiovymi kfizenimi,

e Varianta Z2 - provéruje dalSi navysSeni kapacity oproti varianté Z1 diky Ctyrkolejnému
Useku Nymburk - Lysa nad Labem; v ostatnich omezujicich Usecich byla realizace
¢tvrté tratové koleje shledana jako izemné nepriichodna (zejména zastavé&nym
Uzemim mésta Podébrady).

Ve vsech variantach vCetné varianty bez projektu je uvazovano s implementaci systému ETCS
k datu 31. 12. 2030. Konverze napajeci soustavy (zména napajeni z 3 kV DC na 25 kV, 50 Hz
AC) je uvazovana pouze v projektovych variantach, ve varianté bez projektu pretrvava
stavajici stejnosmérna trakéni soustava.
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Rekonstrukce tratovych usek
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10Projednani studie proveditelnosti

Aktualizace studie proveditelnosti byla po celou dobu zpracovani projednavana s rozhodujicimi
hodnotiteli: Ministerstvo dopravy CR, Krajsky tfad Stfedoceského kraje, ROPID, IDSK, Krajsky
Urad Usteckého kraje, sdruzeni ZESNAD.CZ a slozky Spravy Zeleznic. Nize jsou uvedena
stanoviska véech hodnotitel(, ktefi se vyjadFili ke kone&né verzi ASP.

¢ Ministerstvo dopravy - dopis ¢j. 84/2020-130-KR/3 ze dne 11. srpna 2020. Ministerstvo
dopravy se ve svém dopisu komentovalo zapracovani svych pfipominek predevsim k ¢asti
dokumentace, ktera se zabyva postupem zavadéni ETCS a konverzi na stfidavou trakcni
napajeci soustavu.

e ZESNAD.CZ - dopis ¢j. 41/2020 ze dne 26. srpna 2020. K dal$i pripravé doporuduje
variantu Z1, kterd umozni napliiovat pfinosy prevadéni nakladni dopravy ze silnice
na Zeleznici a tim naplfiovat cile snizovani uhlikové stopy z dopravy. Varianty D1 a D2
odmitd, nebot ty nevytvafi pro nakladni dopravu prakticky Zadnou novou kapacitu -
zachovavaji Uzké hrdlo v Useku Lysa nad Labem - Libice nad Cidlinou - a nemohou tedy
zajistit pozadovanou spolehlivost Zelezni¢ni nakladni dopravy a jeji konkurenceschopnost
na prepravnim trhu. Z hlediska technologickych profesi doporucuje sledovat obé varianty -
konverze napajeci soustavy 2033, ETCS 2030 i konverzi a ETCS shodné v roce 2030,
a to pro moznost jejich kombinace za Ucelem drivéjsiho provedeni konverze na stfidavou
soustavu v Useku Mélnik - Mlada Boleslav s ohledem na pozadavek na elektrizaci trati
Vsetaty - Neratovice - Kralupy nad Vitavou.

e IDSK - dopis ¢j. 0847/20/D0O3 ze dne 13. Cervence 2020. Hodnotitel - Integrovana
doprava Stredoceského kraje souhlasi se zavérem zpracovatele dokumentace doporucit
k realizaci variantu Z1, v Useku Mélnik - Dé&cin pak variantu D2.

e« ROPID - Regionalni organizator Prazské integrované dopravy ke konec¢nému pinéni ASP
neuplatnil pripominky.

¢ Krajsky GrFad Stredoceského kraje - ke kone¢nému pInéni ASP neuplatnil pfipominky.

« Krajsky GFad Usteckého kraje — ke kone¢nému plnéni ASP neuplatnil pfipominky.

e Sprava zeleznic 06 - jakozto predkladatel predmétné SP za objednatele doporucuje
k dalsi investi¢ni pFipravé variantu Z1 s tim, zZe bude detailné rozpracovana dopravni
technologie v ndvaznosti na dofeseni/ustaleni konfigurace predevsim zhlavi rozhodnych
zeleznicnich stanic/dopraven, mezi néz Ize prednostné zaradit zelezni¢ni stanici Lysa
nad Labem - konkrétné ve zfejmé potfebé Upravy minimalné konfigurace kostomlatsko-
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milovického zhlavi za GU¢elem dosazeni sou¢asnych vjezdl a odjezdd viakd (R/Sp vs. Os)
sméru Kostomlaty nad Labem a Milovice, vdzanych primarné na lichou kolejovou skupinu.

e Sprava zeleznic 011 - dopis &j. 57260/2020-SZ-GR-011 ze dne 28. srpna 2020. Pro dalsi
sledovani doporucuje variantu Z1. V dalsich stupnich projektové pripravy pozaduji
provedeni dikladného dopravné-technologického rozboru tfikolejného Useku Velky Osek -
Lysa nad Labem, jehoz vysledkem bude modifikace usporadani zhlavi prislusnych stanic.

e Sprava zeleznic 013 - dopis ¢&j. 47065/2020-SZ-GR-013 ze dne 17. ¢ervence 2020 Odbor
tratového hospodarstvi souhlasi s doporu¢enim studie v dal$i pfipravé sledovat variantu Z1,
kterd zfizuje tfeti tratovou kolej. Tato varianta navysuje kapacitu dréhy mj. v Useku Libicka
spojka - Lysa nad Labem a tim zkvalitnéni podminek Zelezni¢niho provozu v misté soubéhu
trati od Kolina a Hradce Kralové, resp. od Prahy a Vsetat. Varianta Z1 zaroven vykazuje
nejlepsi vysledky z hlediska ekonomické efektivity a nejvyssi mérou také naplnuje cile
narodni i evropské dopravni politiky.

e Sprava zeleznic 014 - vyjadreni ze dne 27. srpna 2020. Odbor zabezpecovaci
a telekomunikaéni techniky z hlediska profesi ve své gesci nema dlivod uplatfiovat nékterou
z variant ASP.

e Sprava zeleznic 024 - dopis ¢&j. 57030/2020-SZ-GR-024 ze dne 30. z&fi 2020. Odbor
elektrotechniky a energetiky z hlediska profesi ve své gesci neméa dlvod uplatfiovat
nékterou z variant ASP.

e Sprava zeleznic 026 - Oddéleni koncepce a strategie ke kone¢nému plnéni ASP
neuplatnilo pfipominky.

¢ Sprava zeleznic 030 - vyjadreni ze dne 12. srpna 2020. Odbor bezpecnosti a krizového
fizeni nema k dokumentaci ASP zadné pripominky.

e Sprava zeleznic SSZ - Stavebni sprava zapad ke konecnému pinéni ASP neuplatnila
pripominky.

e Sprava zeleznic OR Praha - dopis ¢j. $3256/Std-31705/2020-SZ-OR Pha-OPS ze dne
30. zafi 2020. Oblastni Feditelstvi Praha z projednavanych variant studie proveditelnosti
preferuje varianty Z1, Z2.

e Sprava zeleznic OR Usti nad Labem - vyjadieni ze dne 25. srpna 2020. Oblastni
feditelstvi Usti nad Labem se k doporuceni varianty k dalsi pfipravé nevyjadrilo.

V prdbéhu zpracovani ASP pro ziskani podrobné&jich informaci k prlichodnosti Gzemim

a budouci projednatelnosti variant se uskutecnila jednani se starosty nejvice dot¢enych obci.
Konkrétné se jednalo o Libici nad Cidlinou, Chotanky, Podébrady, Nymburk, Kostomlaty

nad Labem, Lysa nad Labem, Vsetaty a Mélnik, kde byly predstaveny navrhy feseni
jednotlivych variant véetné dlvodd, jeZ ovliviiuji technické Fedeni téchto variant. Obecné Ize
Fici, Ze ze strany starostd nepanuje negativni postoj k variantdm zkapacitnéni. Citlivé je vdak
vniméno Fedeni nahrad Zelezniénich pfejezdl v intravildnu, kdy z dlvodu stisnénych pomé&rd
dochézi ke komplikovanému technickému feSeni. D4 se fici, Ze v pfipadé obce Chotanky,
ktera dlouhodobé prosazuje zfizeni zelezni¢ni zastavky, projednatelnost tfikolejného reseni
bude ovlivnéna soucasnou realizaci Zelezni¢ni zastavky. ASP mozZnost zfizeni zastavky provérila
a upravila technické reseni tak, aby neznemozZznovalo jeji realizaci.

Z hlediska zivotniho prostiedi varianta Z1 v Useku Libice nad Cidlinou - Podébrady zasahuje
evropsky vyznamnou lokalitu Libické luhy a pfirodni pamatku Louky u Chotének. Prichodnost
této varianty byla konzultovana s prislusnym odborem Zivotniho prostifedi a se zpracovatelem
posouzeni Natura, které bylo vyhotoveno v rdmci piipravy stavby ve stupni DUR. V dal$i
pripravé bude nutné minimalizovat docasné i trvalé zabory do uvedenych chranénych uzemi.

11Navrh dalsiho postupu

Vzhledem k velmi pozitivhim vysledkiim ekonomického hodnoceni je primarné& doporuéena
k dalsi pripravé varianta Z1, kterd predstavuje navysSeni kapacity i zkvalitnéni podminek
zelezni¢niho provozu a nejvyssi mérou tak naplfiuje cile narodni i evropské dopravni politiky.
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Ekonomickou efektivitu prokazaly i varianty D (zachovavajici dvojkolejné usporadani),
které viak nevykazuji tak pozitivni vysledky ekonomického hodnoceni z diivodu, Ze
v pozadované mire nenavysuji kapacitu trati v omezujicich Gsecich.

Odbor pfipravy staveb proto navrhuje:

1. schvalit aktualizaci studie proveditelnosti;

2. v dalsi pFipravé prové&fit ndhradu Zelezni¢nich pirejezdl v souladu se Smérnici SM 86
Smérnice pro rugeni prejezdll a zfizovani jejich ndhrad a na zékladé poZadavku obce
Choténky provéFit zfizeni nové zastavky Chotanky.

12Zavér

Aktualizace studie proveditelnosti prokazala efektivnost navrzeného rozsahu modernizace trati
Tratovy Usek Kolin (mimo) - Dé&cin vychod (mimo) véetné novostavby Libické spojky. Navrzené
feSeni respektuje evropské a narodni dokumenty, které se vztahuji k feSené trati.

Na zakladé vysledkd projednani a posouzeni pfedmétné aktualizace studie proveditelnosti
doporucéujeme

a) schvalit
Aktualizaci ,,Studie proveditelnosti optimalizace trati Kolin - V3etaty - Décin";

b) ulozit
investorovi staveb Stavebni spravé zapad pokracovat v pripravé jednotlivych staveb
dle varianty Z1 pfi dodrzeni poZadavkd uvedenych v kapitoldch 10 a 11 tohoto
posuzovaciho protokolu.

Ing. Mojnﬁ;lejéz:m

nameéstek GR pro modernizaci drahy
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nabteZ{ Ludvika Svobody 1222/12
Ministerstvo dopravy PO BOX 9, 110 15 Praha |

Sprava Zeleznic, statni organizace
Qdbor piipravy staveb

Dlazdéna 1003/7

110 00 Praha

IDDS: ucechjm

Vas dopis znalky / ze dne  Nafe znacka Vyfizuje / linka Praha
e-mail / 11. 8. 2020 84/2020-130-IKR/3 Prokiipek Adolf, Ing. / 225131433 03.09.2020
Véc:

Koordinované stanovisko MD k zavére¢nému plnéni aktualizace ,,Studie proveditelnosti

b TN 1]

optimalizace trati Kolin — V3etaty — D&&in

VaZeny pane fediteli,

v nivaznosti na zaslané zavéreéné plnéni aktualizace ,,Studie proveditelnosti optimalizace trati

Kolin — Vetaty — D&Ein* Vam piilohou tohoto dopisu zasildme reakce Ministerstva dopravy ke zpisobu
zapracovani uplatiiovanych plipominek.

Nad rdmec piiloZzené tabulky doddvame k piipominkim uplatiiovanym ke 13. dilé¢imu

pinéni nasledujici zasadni koncepéni nedostatky stadie:

1) A4 str. 70 kapitola 3.1 Varianta ad2 — nesouhlasime s nadzorem, Ze ,fafo varianta postupu

vysiavby a wdadéni do provozu je neredind”. Modernizace nebo optimalizace tratového tseku
souvisle mezi dvéma TNS neni podminkou pro konverzi trakéniho systému nékteré jeho ¢asti.
Zpracovatel neproved! posouzeni pozadované zvia§tnimi technickymi podminkami.

2) A4 str. 70 kapitola 3.1 Varianta ad2 — nesouhlasime s nazorem, Ze konverze trakéniho systému

v krat$im ostrovnin viseku je technicky neproveditelnd®. V souvislosti s tim nesouhlasime se 4.
odrazkou dale uvedeného piikladu ,,Soucasny provoz v jedné TK 3 kV a v druhé 25 kV AC je
technicky nemozny*. Tento soulasny provoz je pii vhodn& zvolenych stavebnich postupech
realizace technologického vybaveni traté mozny. Lze se mu ale i vyhnout, pokud vyluka i
stavebni prace budou naplanovany tak, Ze se souCasné se zavedenim provozu po rekonstruované
koleji s napajenim 25 kV, zastavi provoz po nerekonstruované koleji s napdjenim 3 kV. Toto
pievedeni provozu z jedné koleje na druhou b&hem jedné vyluky je b&Znd zilezitost. S tim
souvisi i rozporovani 5. odrazky pfikladu, kde je uvedeno ,Musela by okamZzité nasledovat
vpluka dalsi tratové koleje*. S tim souhlasime, pouze s tou zménou dikce, Ze to povaZujeme za
normalni organizaci vyluk béhem stavby, Obdobny organizadni vzorec lze uplatnit i v piipade
stanic. Posledni bod uvedeného prikladu ,,Provoz viakit v nezavislé trakci je delsi dobu rovnéz
nepFijatelny”, neni jasny. Del${ dobu plati zdsada, Ze jakykoliv vylukovy provoz v nezavislé trati
na elektrizované trati je nepfijatelny, nebo je nepfijatelné provozovat del§i dobu nezavisiou
trakei na elektrizované trati béhem vyluk? Predpokladame, Ze se jednd o druhou moZnost.

3) A4 str. 70 kapitola 3.1 Varianta ad2 - v konkrétnim ptipad&, pro navrzené rozdéleni traté na

Gseky jednotlivych staveb, rozmisténi TNS a organizadni model viastni zmény napdjeni po
dlouhych usecich (vtomto konkrétnim pfipadé po 3 Usecich), je tato varianta obtizné
uplatnitelnd, V pfipadé aplikace modelu postupného posouvani provizorniio/dogasného
stykového mista viak pfinese efekty jak v oblasti investiéni, tak vylukové. PoZzadujeme doplnit
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informaci o této moznosti postupu konverze a zdivodnit jeji neuplatnéni v predlozené
dokumentaci.

4) Konfigurace a veSkeré prvky infrastrukturniho zabezpelovaciho zatizeni kazdého
mezistani¢niho seku, respektive dopravny s kolejovym rozvétvenim, musi byt od poéatku
navrhu koncipovany tak, aby umoznily provozni optimalizaci s ohledem na vlastnosti systému
ERTMS/ETCS, to znamen4, aby vyhovovaly zavedeni vyhradniho provozu vlakt pod dohledem
tohoto systému ,,s benefity”. Cilem uvedeného postupu (dosaZeni ,benefiti*) je minimalizace
omezujicich provoznich vlivi na kapacitu drahy, vyvolanych provozovanim systému
ERTMS/ETCS a vyuziti principi, které vyhradni provoz tohoto systému umoziiuje. Napiiklad
odstranéni proménnych navéstidel a jejich nahrazeni Lokalizaénimi znalkami ETCS a Stop
znaCkami ETCS s pripadnym doplnénim doplitkovymi navéstnimi svitilnami, optimalizace
rozmisténi hranic kolejovych tsekd, podstatné zmirnéni podminek pro viditelnost navéstidel,
vzhledem k rychlosti, kdy jsou tato navéstidla nezbytna apod., jiz zcela bez implementace
systému tridy B.

5) Postup a organizace vystavby musi byt navrzeny tak, aby bylo mozné zprovoznit tratovou ¢ast
systému ERTMS/ETCS ve vyhradnim provozu ,,s benefity“, a to vietn& piezkouseni zafizeni a
provedeni souvisejicich nezbytnych krokfi, vZdy vSak v Gseku dostateéné délky, v némz je jizda
pod dohledem tohoto systému provozné vhodna, a to s minimalni prodlevou po dokonéeni
modernizace daného Oseku, piidemz:

a) Minimdlni prodlevou se rozumi asové obdobi, po které je akceptovatelnd prokazana
troveti bezpecnosti, odpovidajici stavu bez provozovaného vlakového zabezpedovaciho
zatizeni, to znamena tratové &asti systému ERMS/ETCS, véetn& piipadného nedosaZeni
benefitll z pohledu ekonomického hodnoceni.

b) Za dostateCnou délku lze dle soudasnych piedpokladii povaZovat usek v délce tadové
desitek kilometrG. S ohledem na technicky vyvoj v této oblasti, kdy se piedpoklada
zjednoduSovani procesu zprovoziiovani a piezkuSovani zatizeni v ramci jeho uvadéni do
provozu, integrace prvki apod., v8ak muze jit o usek krat$i. Zkraceni této délky je vysoce
zadouci s ohledem na dosavadni zkuSenosti s postupem modernizaénich akci. V této
souvislosti se doporuduie uvést tuto skutecnost do piedmétné studie jako poZadavek. nebot’
pro modernizace trati tohoto charakteru se jedna o zasadni princip.

c) V piipadé, Ze by nastala situace, kdy by doSlo k &asové prodlevé pii modernizaci
v nékterém kratkém useku (napi. jedna dopravna, mezistaniéni usek apod.) a nebylo mozné
zde uvést do provozu systém ERTMS/ETCS L2 souvisle s navazujicimi useky, lze pro
vznikly ,ostrov®, z diivodu zachovani Grovn€ bezpecnosti i z divodii provoznich, véetné
hlediska psychologie prace strojvedouciho a zaméstnanci fizeni provozu (jizda vlaku pod
souvislym dohledem vlakového zabezpe€ovaciho zatizeni), uvazovat teoreticky i s realizaci
systému ERTMS/ETCS L1. Vzdy by se v3ak jednalo o vyjimecné piipady, nebot’ takovy
postup je obecné nezadouci a vyvolavé vicendklady. Vyskyt takovych piipadi by musel byt
proto fadné odiivodnén.

S pozdravem

Ing. Jindiich Kusnir
reditel
Odbor drazni dopravy

. Ing. JindFich KusSnir

Priloha; Ministerstvo dopravy CR

Tabulka s ndvrhem vypoiadani piipominek s reakcemi] Elektronicky podepséno: 03.09.2020 08:42:47
SERIALNUMBER=P206727, G=lindfich, SN=Kudnfr, CN=Ing. JindFich

Kusnir, OU=21096, O=Ministerstvo dopravy [IC 66003008),
0ID.2.5.4.97=NTRCZ-66003008, C=CZ
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Sdruzenf Zelezni¢nich nakladnich dopravcll ZESNAD.CZ
Podleska 926/5,

CZ-104 00 Praha 10

TIf.: +420 603 463 484

info@zesnad.cz

www.zesnad.cz

K Vagemu dopisu zn. ze dne: Nase znacka: VyFizuje: Misto a datum:
41/2020 Jaroslav Tyle V Praze, dne 26.8.2020
VazZeny pan

Ing. Pavel Paidar

Reditel Odboru pfipravy staveb
Sprava Zeleznic, statni organizace
DldZdénd 1003/7,

11000 Praha 1

Véc: Stanovisko k zdvéreénému pinéni Aktualizace ,Studie proveditelnosti optimalizace trati

Kolin — Vetaty — Déé&in”

Véaieny pane fediteli,

Na zékladé Vasi Zadosti Vam posildme stanovisko k zédvérecnému plnéni Aktualizace
,Studie proveditelnosti optimalizace trati Kolin — V3etaty — Décin”:

K dalsf pFipravé doporudujeme variantu Z1, ktera umozni naplfiovat pfinosy pfevadéni nakladni
dopravy ze silnice na Zeleznici a tim napliiovani cile sniZzovani uhlikové stopy z dopravy.

Varianty D1 a D2 odmitdme, nebot ty nevytvafi pro ndkladni dopravu prakticky Zzddnou novou
kapacitu — zachovavaji Uzké hrdlo v dseku Lysé nad Labem — Libice nad Cidlinou — a nemohou
tedy zajistit poZadovanou spolehlivost Zelezniéni ndkladni dopravy a jeji konkurenceschopnost
na prepravnim trhu.


mailto:info@zesnad.cz
http://www.zesnad.cz

Z hlediska technologickych profesi doporucujeme sledovat obé varianty: konverze 2033 ETCS
2030 i konverze 2030 ETCS 2030, a to pro moZnost jejich kombinace za Uéelem dfivéjsiho
provedeni konverze na AC 25 kV 50 Hz v Useku Mélnik — Stard Boleslav s ohledem na poZadavek
na elektrizaci traté (v soustavé AC 25 kV 50 Hz) Vietaty — Neratovice — Kralupy nad Vitavou pro
odklonéni pfevazné Casti nakladni dopravy z uzlu Praha a presunu fadicich praci ze sef.st. Praha-
Liberi do sef.st. Nymburk,

S pozdravem

Ing. Oldrich Sladek
Vykonny teditel Sdruzeni Zelezni¢nich nakladnich dopravet Ceské republiky

ZESNAD.CZ



Integrovana doprava P : @ prAT s
artner v systému INTEGROVANA
Stredoceského kraje y P’D DOPRAVA

Sprava zeleznic, s. 0.

Vase znacka: Generalni feditelstvi
Nase znatka: 0847/20/DO3 Ing. Pavel Skala
Vyfizuje: Hybl / 725 741 618 Diazdéna 1003/7
Datum: 13.7.2020 11000 Praha1

PFipominky k 13. diléimu plnéni Aktualizace Studie proveditelnosti optimalizace trati Kolin ~ Vietaty —

Décin

Vazeny pane InZenyre,
k této dokumentaci mame nasledujici piipominky:

A-1 Uvodni a analvticka &ast — text

3.5 Linka S9 je v souasné dobé provozovana v trase Lysa n. L. = Praha hl.n. - Stranéice,

A-3 Provozni a dopravni technologie

1.2 Horizont sit VRT: Regionalni doprava — U spéénych vlaki Praha — Mélnik — Stéti je aktualn& uvaZovano s

nasazenim dvojice jednotek zavislé trakce o souhrnné délce 211 m.

Pfiloha linkové vedeni v osobni dopravé varianta VRT pouze pilotni iisek Praha-Béchovice — Pofi¢any: V tomto
¢asovém horizontu existuji 2 moZnosti vedeni linek R43 a S43:

1) R43 Sp Praha — Mélnik (interval 30/60 v celé trase), S43 Os Kralupy nad Vitavou — Mlada Boleslav
(60 minut).

2) R43 Sp Praha — Vetaty — Mélnik/Mlada Boleslav (Praha — Vsetaty 30 minut, Vetaty — MéInik 60
minut, Vetaty — Mlada Boleslav 60 minut; v Gseku Neratovice — Mlada Boleslav zastavkové). $43 Os
Kralupy nad Vitavou — Neratovice (60 minut).

Pfiloha plan obsazeni stani¢nich kolejf ZST Nymburk: Chybi linka R23 v lichém sméru.

A-4-1 Navrh fe$eni technickych profesi — pfilohy 1

Varianta Z1 — schéma Zst. Podébrady: Pozadujeme posunout spojku mezi 0. TK a 2. TK za spojku z 1. SK do
0. SK pro moZnost odjezdu avratujiciho osobniho vlaku z 51. SK po 2. TK smér zastavka Velké Zbozi. Jinak
bude tento vlak po celou dobu pobytu v Zst. Podébrady blokovat nékterou z prijezdnych koleji (0. SK nebo 2.

SK). JakoZto objednatel planujeme ukonceni nékterych vlakl v Zst. Podébrady.

IDSK | Integrovana doprava Stiedo&eského kraje, p.o. | Sokolovska 100/94, 186 00 Praha 8 — Karlin | Tel: 720 025 631
E-mail: idsk@idsk.cz | www.idsk.cz | IC:05792291 | DIC:CZ05792291 | dat.schranka: pdrwknv
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Varianta Z1 — schéma Zst. Vsetaty: PoZadujeme doplnit nastupisté u koleje 6¢.

Varianta Z2 — schéma Zst. Lysa n. L.: PoZadujeme doplinit kolejovou spojku umoZziujici jizdu z 3. SK do 1.
TK.

A-9 Souhrnné vvhodnoceni studie

11.2 Souhlasime se zavérem doporucit k realizaci v iseku Kolin — MéInik (v€etné) variantu Z1 a v dseku

¥ v

Mélnik (mimo) — Décin variantu D2,

S pozdravem

Integrovana doprava ®)
Ing. Pavel Winter Stfedodeského kraje,

phispévkova orgenizace
Sokolovska 100/94

Vedouci oddéleni rozvoje infrastruktury a kvality dopravy | 186 00 Praha B _—
b ey
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Vvag dopis

n. Sprava Zeleznic, statni organizace
Ze dne P ! 9

Nage zn, 57260/2020-52-GR-011 Odbor ptipravy staveb (O6)
Listu/ptiloh 170

Vyfizuje Ing. Pavel Riha

Telefon +420 972 325 863 _J
Mobil +420 602 762 249

E-mail riha@spravazeleznic.cz

Datum 28. srpna 2020

v wrs

Aktualizace ,,Studie proveditelnosti optimalizace trati Kolin —~ Vsetaty - D&c¢in", dopo-
ruéeni varianty k dalsi pripravé

K pfedlozenému cistopisu zavérecného pinéni zakazky ,Aktualizace Studie proveditelnosti opti-
malizace trati Kolin — VSetaty — Déc¢in* predkiada odbor Fizen( provozu (O11) nasledujici
stanovisko:

(zpracovatelé: Ing. Martin Bednar, tel. 972 244 561; Ing. Pavel KryZe, Ph.D., tel.
972 241 580)

V ramci studie neni u varianty Z1 zfejma koncepce vyuzivan{ prostfedni tratové koleje v tseku
Velky Osek — Lysa nad Labem, coz se projevuje i nesystémovym situovanim kolejovych spojek
na zhlavich. Ty jsou v nékterych ptipadech situovany paralelné, tzn. je umoznén maximalni po-
éet soucasné moznych jizdnich cest (napf. osecké zhlavi v Podébradech), jinde jsou spojky
navrzeny tak, aby byla mozna jizda mezi vSemi kolejemi (napf. obé zhlavi v Kostomlatech nad
Labem). Prvni zplisob FeSeni je vhodny pro pravidelny (bezvylukovy) provoz, druhy zplisob je
vhodny v pFipadé vyluk. Ob& moznosti jsou tedy legitimni, ale mix, ktery je vysledkem studie,
nema logické opodstatnéni. Pokud bude dale sledovdna varianta Z1, poZzadujeme, aby v dalSim
stupni dokumentace byl proveden diikladny dopravné-technologicky rozbor t¥ikolejného Gseku
Velky Osek - Lysa nad Labem, jehoZ vysledkem bude modifikace uspotfadani zhlavi pfislusnych
stanic.

Pro dalsi sledovani doporuc¢ujeme variantu 21.

Ing. Eduard Trzil, MPA
feditel odboru tizeni provozu

~podepsano elektronicky"

Sprava Zeleznic, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha Generalni Feditelstvi

zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Mést- 1 . Dlazdéna 1003/7

skym soudem v Praze, spisova znafka A 48384 1CO: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234 110 00 Praha 1
spravazeleznic.cz
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ZELEZNIC
V4% dopis zn. mail r_ Sprava Zeleznic, statni organizace
g oslil =, R Generalni reditelstvi
Nage zn. 47065/2020-S2-GR-013 db o)
List/pfiloh  2/0 odbor pripravy staveb
Ing. Pavel Skala
Vyfizuje Ing. Josef Bednaf Dlazdéna 1003/7
Telefon 972 244 564
Mobll 727 827 266 110 00 Praha ]
E-mail Bednarlo@szdc.cz (pouze elektronicky)
Datum 17. Cervence 2020

Aktualizace studie proveditelnosti optimalizace trati Kolin — VSetaty — Décin, pfipominky
k 13. dii¢imu plnéni

V ramci posouzeni 13. dil¢tho pInéni 06/2020 aktualizace studie proveditelnosti optimalizace
trati Kolin - Véetaty - D&&in, kterou zhotovila firma SUDOP PRAHA a.s., mame k pfedlozené
dokumentaci za Spravu zeleznic GR 013 nasledujici pFipominky.

Zasadni pripominky k projektu

Souhlasime s doporuc¢enim studie na dalSi rozpracovani varianty Z1, ktera predstavuje
navyS$eni kapacity drahy v Useku od Libické spojky do Lysé nad Labem zfizenim treti
koleje a tim zkvalitnéni podminek zelezni¢niho provozu v misté soubéhu trati. Varianta
Z1 zaroven vykazuje nejlepsi vysledky z hiediska ekonomické efektivity celého zaméru
a nejvyssi mérou také naplfiuje cile narodni i evropské dopravni politiky.

Vzhledem k velmi dobrému vysledku ekonomického hodnoceni pro tuto variantu

(ERR 12,7 %) ¥a4dédme zrevidovat moZnosti rudeni pfejezdl v Usecich mimo doplfiovani
tfeti koleje, které nebyly v rozpracovanych dokumentacich DUR navrzeny ke zruseni a
to zejména z divodu aktualniho stavu vyvoje nehodovosti na ptejezdech

Pripominky k jednotlivym castem

V situacich navrhovanych Gprav jasné znazornéte, které prejezdy se rusi a ktere se
zachovavaiji dle variant. V situacich jsou navrzeny pfelozky komunikaci vyvolané
rudenim prejezdl, v situacich dopraven nékterych variant jsou ale pfejezdy zachovany,
coz je zmateclné.

Zst. VSetaty, varianta D1, D2 - zachovani piejezdu P2667 a vedle zfizeni nového je

v rozporu s CSN 73 6380, Je nutné sledovat nékteré z mimotroviiovych Feseni nahrad
prejezdu provéfovanych v DUR. Do rekonstrukce stanice pozadujeme zahrnout

i vyhybky &. 13, & 14 a €. 15, které jsou nesystémové vynechany v nezbytném
propojeni kolejovych skupin a v dobé realizace jiz budou zfejmé na konci své
Zivotnosti.

0db. Hostka, varianta D1 - navrZené FesSeni je znacné prostoroveé rozsahlé, v dalSim
zpracovani budeme poZzadovat Gspornéjsi feseni.

Zst. Polepy, varianta D1 - v dal$i pfipravé budeme pozadovat vyh. &. 9 a 10 posunout
cca 0 100 m do p¥imé a vyhnout se tim navrhu obloukovych vyhybek, tak jak je
navrzeno ve varianté D2.

Spréava Zeleznic, statni organizace Sidlo: DI&2déna 1003/7, 110 00 Praha 1 Generalni Feditelstvi
zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym ICO: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234 DlaZdéna 1003/7
soudem v Praze, spisova znacka A 48384 www.szdc.cz 110 00 Praha 1
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e Zst. Nymburk, varianta D2 ~ doplnéni mimotroviiového propojeni sudé skupiny
smérem na Nymburk-mésto umozfiuje nové vlakové cesty, proto pro daldi zpracovani
preferujeme zakladni variantu bez DKS a vSech kfizovatkovych vyhybek (zakresleno
zelené).

«  7Zst. Polepy, varianta R1 - vzhledem k pretrasovani tratového Useku pred stanici
upravte navrh tak, aby spojky pfed stanici byly v pfimé.

« 7st. Usti nad Labem-St¥ekov, varianta R1- v obloukovém zhlavi smér #st. Usti nad
Labem-zapad je chybné popsana geometrie. Geometrie kol. €. 2 ve slozeném oblouku
R = 560m/997m/544m vede na velké ndhlé zmény nedostatku pfevyseni, které
neodpovidaji hlavnim kolejim a prevys$eni ve vyhybce pfekracuje mezni hodnoty.
Vzhledem k prestavbé celého zhlavi pozadujeme dosazeni alespont meznich hodnot,
pFip. lepdich dle ESN 73 6360-1.

o Zst. Lysa nad Labem, varianty Z1, Z2, D2 - zapojeni ,prazské™ koleje ¢. 7 (nebo koleje
¢. 9 pFi doplnéni nédstupisté a zrychleni zapojeni na prazském zhlavi ve var Z1, Z2) na
kolinském zhlavi bude v pfimém sméru nebo adekvatni stihlou vyhybkou tj. jako hlavni
pro smér Praha - Kolin, obdobné jako je navrzeno Fedeni zhlavi v opaéném sméru pro
kolej €. 3. Napojeni hlavnich koleji z Viejanské spojky je rovnéz potieba uvaZovat ve
standartnich, nejhlife meznich parametrech nahlych zmén nedostatk( prevyseni dle
CSN 73 6360-1.

o Zst. M&lInik, varianta Z1 - pfejezd P2936 na zhlavi by v napojeni tfikolejného Useku
meél byt zrusen. V pfipadé navyseni rozsahu dopravy odpovidajici zkapacitnéni, bude
vyrazné prodlouZena doba jeho uzavreni, coz zvySuje rizikovost takového prejezdu.

Zaveér
S predloZzenou dokumentaci souhlasime. U pfipominek majicich vliv na naklady pozadujeme
jejich zapracovani do konecného plnéni této studie.

Ing. Radek Trejtnar, Ph.D.
feditel odboru tratového hospodéatstvi
(podepsano elektronicky)



Skala Pavel, Ing. .

Od: Jelinek Vojtéch, Ing.

Odeslano: Ctvrtek 27. srpna 2020 7:18

Komu: Skala Pavel, Ing.

Kopie: Kalac Jifi, Ing.

Pfedmét: RE: ASP optimalizace trati Kolin - V3etaty - Décin, zavérené plnéni

Pane inZenyre Skalo,

navrhované vyporadani pfipominek bereme na védomi.

Z hlediska profesi v gesci 014 nepreferujeme zadnou variantu.
S pozdravem

Ing. Vojtéch Jelinek

Sprava Zeleznic, statni organizace
Generalni Feditelstvi

systémovy specialista
usek NPS, Odbor zabezpelovaci a telekomunikaéni techniky (014)
Oddéleni zabezpecovaci techniky

Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
pracovisté KFizikova 552/2, 186 00 Praha 8
T 972 244 572

M 725501 661

E Jelinek@spravazeleznic.cz
spravazeleznic.cz

Nedilinou souasti této zpravy je pravni dolozka, jejiz piné znéni naleznete na adrese www.spravazeleznic.cz/dolozke.
] 1€)

From: Skala Pavel, Ing.

Sent: Tuesday, August 11, 2020 3:00 PM

To: ‘Yjindrich.kusnir@mdcr.cz'; 'ludek.minar@mdcr.cz'; 'vaclav.macek@mdcr.cz'; ‘ondrej.michalcik@mdcr.cz’;

"josef. kubovsky@mdcr cz'; 'Iudek sosna@mdcr.cz'; SZDC O11 sekretariat; SZDC 013 sekretariat; SZDC 014
sekretariat; SZDC 024 sekretariat; SZDC 026 sekretanat SZDC 030 sekretariat; Kryze Pavel, Ing., Ph.D.; Ondrugka
Radovan, Ing.; Bednar Josef, Ing.; Jelinek Vojtéch, Ing.; Plocek Ondrej, Ing.; Konopac Tomas, Ing.; Hora Horymir,
PhDr.; KniZek Karel; OR PHA sekretariat; KrouZil Petr, Ing.; OR UNL sekretariat; Tiché Iveta, DiS.;

'winter pavel@idsk. cz' 'hybl.martin@idsk.cz'; 'valenta.miroslav@ropid.cz'; 'Haas Vaclav'; ropld@ropid cz';
'macho@kr-s.cz'; 'office@zesnad.cz’; ‘OIdnch Sladek’; 'jaroslav. tyle@zesnad cz'; 'marek. pastucha@mdcr cz';
'franek.j@kr-ustecky.cz'; ‘jerabek ]@kr ustecky.cz'; mracek@kr s.cz'; SZDC 006 sekretariat; VeliS Miroslav, Ing.; Zunt
Zbynék, Ing.; Pacner Martin, Mgr.; Fuksa David, Ing 'n.riley@eib.org'; Benes$ Jan, Ing.; SSZ sekretariat

Subject: RE: ASP optimalizace trati Kolin - VSetaty - Décin, zavérecné plnéni

Vézeni,

na nize uvedenych odkazech Vam zasilam cistopis zavérecného plnéni Aktualizace ,,Stud/'e
proveditelnosti optimalizace trati Kolin - Vsetaty — Décin", které obsahu;e zapracovane pfipominky ke
13. dil¢imu plnenl Zadam Vas timto o doporuéeni varlanty k dalsi prlprave a o kontrolu
zapracovani pripominek. ObdrZené pfipominky ke 13. diléimu pInéni a zplsob jejich vyporadani

naleznete v ptiloze tohoto e-mailu.

Obsahem zavérecného plnéni je téZ posouzeni nahrad zbyvajicich Zeleznicnich prejezdll (v &asti A.8
Ekonomické hodnoceni, kap. 4.3) a to na zakladé piipominky 013 GR Spravy Zeleznic. Vzhledem k fazi
rozpracovanosti Aktualizace a s ohledem, aby nedosSlo jesté vice k prodlouzeni terminu jejiho
odevzdani, jsou nahrady Zel. prejezdl zpracovény zjednodusené. Pro kazdy prejezd byl posouzen
navrh technického feseni ndhrady, expertnim odhadem urdeny investi¢ni naklady a provedena citlivosti
analyza pro zjisténi, jak se investi¢ni naklady promitnou do ekonomické efektivity variant D2 a Z1.
Zapracovani do vykresové casti nebylo pozadovano.

1
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Odkaz na uloZidté: https://datashare.szdc.cz/index.phpn/s7ODMAGHuru4xLSD4

Odkaz na interni uloZidté pro odbory GR Spravy Zeleznic: I:\OPS\StudieProveditelnosti\ASP Kolin-
VSetatv-Décin\konecne plneni.zip

Termin pro zaslani pfipominek je 26. srpna 2020.
Zadost je rozesildna pouze elektronicky.
S pozdravem

Ing. Pavel Skala

Sprava zeleznic, statni organizace
Generalni reditelstvi

systémovy specialista
Usek modernizace drahy, odbor pfipravy staveb, oddéleni metodiky a EIA

DI&%déna 1003/7, 110 00 Praha
T 972 235 866

M 601 391 995

E skalap@spravazeleznic.cz
www.spravazeleznic.cz

Nedilnou soudasli této zpravy je pravni dolozka, jejiz plné znéni naleznete na adrese www.spravazeleznic.cz/dolozka
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ZELEZNIC

V4$ dopls zn. e-mall bez ¢, j. I—' X . .,
Ze dne 11. 8, 2020 ) Sprava Zeleznic, statni organizace
Nage zn, 57030/2020-52-GR-024 06 Odbor pfipravy staveb

Listl/pFiloh 170

Vyflzuje Ing. Ondfej Plocek

Telefon 4420 972 322 491 v kopli e-mailem: skalap@spravazeleznic.cz

Mobil +420 727 827 268

E-mall plocek@spravazeleznlc.cz _l
Datum 27. srpna 2020

ASP optimalizace trati Kolin - VSetaty - Dé&¢in, zavéreéné plnéni

Odbor elektrotechniky a energetiky k zaslané ASP po zapracovani pfipominek vyde uvedené
stavby zasila pozadované stanovisko:

Na strané 50 dasti ,A-4-2 Navrhy Fedeni technologickych profesi — text® Na trakénich
ménirnach pozadujeme pro magistrélnf rozvod 22 kV zménu rozvadéée 22 kV z SF6 na jiny typ,
napf. rozvadé¢ 22 kV s presuSenym vzduchem, nebo p¥l dostatku mista rozvadéc¢ 22 kv se
vzduchovou izolaci. (zpracoval: Bec. Valnidek, 972 741 487)

K Zadosti o doporudeni varianty vam sdélujeme, Ze z pohledu zafizeni v gesci 024 nemdme
dlivod upFednostiiovat nékterou z pfedloZenych variant pred ostatniml.

e Ing. Jaromir Hruby
feditel odboru elektrotechniky a energetiky
bo¥ Kratky Digitélné
v.z. Ing. Lubos Kratky / /7 podepsaling.
Lubo3 Kréatky
Datum:
2020.08.27
12:34:49 +02'00
Spréva Zeleznlc, stdtni organlzace Sldlo: DI3Zd&na 1003/7, 110 00 Praha 1 Generalnf Feditelstvi
zapsdna v obchodniim rejstiiku vedendm ti&stskym 1¢0: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234 D)aZd&ns 1003/7

1/1 soudem v Praze, spisova znatka A 48384 wwnwv.szde.cz 110 00 Praha 1
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Skala Pavel, Ing.

Od: Knizek Karel

Odeslano: stfeda 12. srpna 2020 11:40

Komu: Skala Pavel, Ing.

Predmét: FW: ASP optimalizace trati Kolin - V3etaty - Décin, zavéreéné plnéni

Dobry den,
k uvedenému projektu nemél 030 GR SZ pfipominky, takZe k vypofadéni nemame namitek.

S pozdravem

Karel Knizek

Sprava zeleznic, statni organizace
Generalni reditelstvi

systémovy specialista
odbor bezpecnosti a krizového fizeni (030)
oddéleni pozarni prevence

DlaZzdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
pracovisté: NadraZni 102/9, 326 00 Plzeit
T 972 522 142

M 724 931 668

E knizek@spravazeleznic.cz
Www.sbravazeleznic.cz

| ucast 5 1€ lezne http://www.spravazeleznic.cz/dolozka

From: Skala Pavel, Ing.
Sent: Tuesday, August 11, 2020 3:00 PM
Subject: RE: ASP optimalizace trati Kolin - VSetaty - Décin, zavére¢né plnéni

Vazeni,

na nize uvedenych odkazech Vam zasilam cCistopis zaveérecného plnéni Aktualizace ,Studie
proveditelnosti optimalizace trati Kolin — VSetaty — DécCin", které obsahuje zapracované pripominky ke
13. dil¢imu plnéni. Zadam Vas timto o doporuéeni varianty k daldi piipravé a o kontrolu
zapracovani pripominek. ObdrZené pfipominky ke 13. diléimu pinéni a zpUsob jejich vyporadani
naleznete v pftiloze tohoto e-mailu.

Obsahem zavére¢ného pinéni je téZ posouzeni ndhrad zbyvajicich Zelezniénich pFejezdd (v Easti A.8
Ekonomické hodnoceni, kap. 4.3) a to na zékladé pfipominky 013 GR Spravy Zeleznic. Vzhledem k fazi
rozpracovanosti Aktualizace a s ohledem, aby nedoslo jesté vice k prodlouzeni terminu jejiho
odevzdani, jsou ndhrady Zel. ptejezdl zpracovéany zjednodudenéd. Pro kaZdy piejezd byl posouzen
navrh technického feseni nahrady, expertnim odhadem urceny investicni naklady a provedena citlivosti
analyza pro zjisténi, jak se investicni naklady promitnou do ekonomické efektivity variant D2 a Z1.
Zapracovani do vykresové casti nebylo pozadovano.

Odkaz na ulozisté: https://datashare.szdc.cz/index.php/s/ODMAGHuru4xL.SD4
Odkaz na interni uloZisté pro odbory GR Spravy Zeleznic: I:\OPS\StudieProveditelnosti\ASP Kolin-
Vsetaty-Décin\konecne plneni.zip

Termin pro zaslani pfipominek je 26. srpna 2020.
1
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Zéadost je rozesildna pouze elektronicky.
S pozdravem

Ing. Pavel Skala

Sprava zeleznic, statni organizace
Generalni reditelstvi

systémovy specialista
Usek modernizace drahy, odbor pfipravy staveb, oddéleni metodiky a EIA

DI&Zd&na 1003/7, 110 00 Praha
T 972 235 866

M 601 391 995

E skalap@spravazeleznic.cz
www.spravazeleznic.cz

Nedilnou soucasti této zpravy je pravni dolozka, jejiz plné znéni naleznete na adrese www.spravazeleznic.cz/dolozka
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Vvas dopis zn. I—
Ze dne . Sprava zZeleznic, statni organizace
Nage zn. $3256/Std-31705/2020-SZ-0R R ey .

PHA-OPS Generalni reditelstvi
Listd/priloh  1/0 Ing. Pavel Skala

Dlazdéna 1003/7

Vyfizuje Ing. KrouZil Petr

Telefon +420 972 224 631 110 00 Praha 1

Mobill +420 602 200 691 Spréva ¥eleznlc, statnf organlsace | Polet

E-mail krouzil@szdc.cz Generdind Fedltelstvl sty J
Datum 28. srpna 2020

e 109, 000 ™

st
ptlioh
& Y

o Vviadieni OR Praha //////77{/‘7

/investor: Sprava zeleznic, statni organizace/

Sprava Zeleznic, statni organizace (dale jen SZ) Oblastni feditelstvi Praha (dale jen OR PHA)
posoudila predlozenou dokumentaci k akci ,Aktualizace Studie proveditelnosti
optimalizace trati Kolin-Vsetaty-Décin, zavéreéné plnéni se zapracovanymi
pripominkami ke 13.diléimu pInéni® a ma nasledujici pfipominky a pozadavky tykajici se
vySe uvedené stavby:

e Z projednavanych variant studie proveditelnosti preferuje OR Praha variantu Z1,72.

e K ptedloZzené dokumentaci nema dalsich pFipominek a se zapracovanim pfipominek ke
13. diléimu pInéni souhlasi.

Provedeni stavby musi odpovidat Technickym kvalitativnim podminkam staveb statnich drah
v platném znéni - odkaz na internetove stranky:

Technické k\falitativni podminky statnich drah (TKP SD) jsou dostupné na webovych
strankach SZ-CTD: www.tudc.cz — Dokumenty pro zhotovitele.

S Upozorfiuieme, e toto vviddieni ie vvdano pouze iako vviddieni za OR Praha. Vviadieni
ostatnich organizacnich slozek drahv (SZ) si musite taktéz zaiistit.

Libor Skvara
naméstek feditele pro techniku

== Sprava zeleznic
€= statni organizace
Oblastnf Feditelstvi Praha
Partyzanska 24, 170 00 Praha 7
180: 70994234 DIC: CZ70994234
53]

Sprava zeleznic, statni organizace Sidlo: Dldzdénd 1003/7, 110 00 Praha 1 Oblastni feditelstvi Praha
zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234 Partyzanska 24
1/1 soudem v Praze, spisova znactka A 48384 www.szdc.cz 170 00 Praha 7
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Skala Pavel, Ing.

[ _—mm——— e ——SSS———————— I

od: OR UNL sekretariat

Odeslano: Gtery 25. srpna 2020 10:20

Komu: Skala Pavel, Ing.

Predmét: ASP optimalizace trati Kolin - Vetaty - Dé&cin, zavéreéné plnéni
Piilohy: ASP KVD - VYPORADANI 13 DP export 2.xIsx

Dobry den,

v pfiloze zasilame pFipominky za OR UNL.
S pranim krasného dne.
Jana Miillerova

Sprava Zeleznic, statni organizace
Oblastni feditelstvi Usti nad Labem

Kanceldr reditele OJ
Samostatny technik OJ

Zeleznita¥ska 1386/31,400 03 Usti nad Labem
T 972 422 463

E mullerovaj@spravazeleznic.cz
www.spravazeleznic.cz

Nedilnou soudasti téio zpravy je pravini dolozka, jejiz pliné znéni naleznete na adrese www.szdc.cz/dolozka

From: Kudera Ladislav, Ing., MBA <Kucerala@spravazeleznic.cz>

Sent: Tuesday, August 25, 2020 10:01 AM

To: OR UNL sekretaridt <ORUNLsek@spravazeleznic.cz>; Jelinkova Gabriela, Bc. <JelinkovaG @spravazeleznic.cz>;
Miuillerova Jana <Mulleroval@spravazeleznic.cz>

Cc: Steffl Milog, Ing. <Steffi@spravazeleznic.cz>

Subject: FW: ASP optimalizace trati Kolin - V3etaty - Décin, zavérecné pinéni

Dobry den.
Z povéreni naméstka pro fizeni provozu Vam zasilam pfipominky k vypotadani, jak byly zaslany pani Tiché na jeji
Zadost dne 18.8.2020.

Resumé:

Za Gsek fizeni provozu souhlasime s vypofadanim nasich pfipominek &. 74 a 76.

Nesouhlasime s vyporadanim pfipominky €. 75 — Platnost dat odpovidd harmonogramu zpracovani této studie.
Aktualizace studie je provadéna v 7/2020 a pfipominkované Udaje by podle naseho ndzoru mély byt rovnéz aktudini.

Pfeji hezky den
a zdravim

Ing. Ladislav Kuéera, MBA

Sprava Zeleznic, statni organizace
Oblastnf feditelstvi Usti nad Labem

vedouci odboru
Odbor provozu
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Vojtéiska 856/2, 400 01 Usti nad Labem
1972424408

M 724 207 939

E kucerala@spravazeleznic.cz
spravazeleznic.cz

Nedilnou soucasti této zpravy je pravni doloZka, jejiz plné znéni naleznete na adrese hitp://www.spravazeleznic.cz/dolozka

Nedilnou soucasti této zpravy je pravni dolozka, jejiz plné znéni naleznete na adrese http://www.spravazeleznic.cz/dolozka

From: Skala Pavel, Ing. <SkalaP@spravazeleznic.cz>

Sent: Tuesday, August 11, 2020 3:00 PM

To: 'jindrich.kusnir@mdcr.cz' <jindrich.kusnir@mdcr.cz>; 'ludek.minar@mdecr.cz' <ludek.minar@mdcr.cz>;
'vaclav.macek@mdcr.cz' <vaclav.macek@mdcr.cz>; 'ondrej.michalcik@mdcr.cz' <ondrei.michalcik@mdcr.cz>;
'josef.kubovsky@mdcr.cz' <josef.kubovskv@mdcr.cz>; 'ludek.sosna@mdcr.cz' <ludek.sosna@mdcr.cz>; SZDC 011
sekretariat <O11sek@spravazeleznic.cz>; SZDC 013 sekretariat <013sek@spravazeleznic.cz>; SZDC 014 sekretariat
<014sek@spravazeleznic.cz>; SZDC 024 sekretariat <024sek@spravazeleznic.cz>; SZDC 026 sekretariat
<026sek@spravazeleznic.cz>; SZDC 030 sekretariat <030sek@spravazeleznic.cz>; KryZe Pavel, ing., Ph.D.
<Krvze@spravazeleznic.cz>; Ondruska Radovan, Ing. <Ondruska@spravazeleznic.cz>; Bednar Josef, Ing.
<BednarJo@spravazeleznic.cz>; Jelinek Vojtéch, Ing. <Jelinek@spravazeleznic.cz>; Plocek Ondfej, Ing.
<Plocek@spravazeleznic.cz>; Konopac Tomas, Ing. <Konopac@spravazeleznic.cz>; Hora Horymir, PhDr.
<Hora@spravazeleznic.cz>; Knizek Karel <Knizek@spravazeleznic.cz>; OR PHA sekretariat
<ORPHAsek@spravazeleznic.cz>; KrouZil Petr, Ing. <Krouzil@spravazeleznic.cz>; OR UNL sekretaridt
<ORUNLsek@spravazeleznic.cz>; Ticha Iveta, DiS. <Tichal@spravazeleznic.cz>; 'winter.pavel@idsk.cz'
<winter.pavel@idsk.cz>; 'hybl.martin@idsk.cz' <hvbl.martin@idsk.cz>; 'valenta.miroslav@ropid.cz'
<valenta.miroslav@ropid.cz>; 'Haas Vaclav' <haas.vaclav@ropid.cz>; 'ropid@ropid.cz' <ropid@ropid.cz>;
'macho@kr-s.cz' <macho@kr-s.cz>; 'office@zesnad.cz' <office@zesnad.cz>; 'OldFich Sladek'
<oldrich.sladek@zesnad.cz>; 'jaroslav.tyle@zesnad.cz' <jaroslav.tvle@zesnad.cz>; 'marek.pastucha@mdcr.cz'
<marek.pastucha@mdcr.cz>; 'franek.j@kr-ustecky.cz' <franek.i@kr-ustecky.cz>; 'jerabek.j@kr-ustecky.cz'
<jerabek.i@kr-ustecky.cz>; 'mracek@kr-s.cz' <mracek@kr-s.cz>; SZDC 006 sekretariat <O6sek@spravazeleznic.cz>;
Veli§ Miroslav, Ing. <Velis@spravazeleznic.cz>; Zunt Zbynék, Ing. <Zunt@spravazeleznic.cz>; Pacner Martin, Mgr.
<PacnerM@spravazeleznic.cz>; Fuksa David, Ing. <Fuksa@spravazeleznic.cz>; 'p.riley@eib.org' <p.riley@eib.org>;
Bene$ Jan, Ing. <Beneslan@spravazeleznic.cz>; SSZ sekretariat <5SZsek@spravazeleznic.cz>

Subject: RE: ASP optimalizace trati Kolin - VSetaty - Décin, zavére¢né plnéni

Vazeni,

na nize uvedenych odkazech Vam zasilam Cistopis zavérecného pinéni Aktualizace ,Studie
proveditelnosti optimalizace trati Kolin — VSetaty — Dé&cCin", které obsahuje zapracované pfipominky ke
13. dil&imu plnéni. Zddam V&s timto o doporuéeni varianty k daldi pfipravé a o kontrolu
zapracovani pfipominek. ObdrZené pripominky ke 13. dil&imu plnéni a zplsob jejich vyporadani
naleznete v pfiloze tohoto e-mailu.

Obsahem zavérecného pInéni je téz posouzeni nahrad zbyvajicich Zeleznicnich piejezdl (v &asti A.8
Ekonomické hodnoceni, kap. 4.3) a to na zakladé pripominky 013 GR Spravy Zeleznic. Vzhledem k fazi
rozpracovanosti Aktualizace a s ohledem, aby nedoslo jesté vice k prodlouzeni terminu jejiho
odevzdani, jsou nahrady Zel. pfejezd{ zpracovéany zjednodusené. Pro kazdy piejezd byl posouzen
navrh technického feSeni ndhrady, expertnim odhadem urCeny investi¢ni ndklady a provedena citlivosti
analyza pro zjiSténi, jak se investi¢ni ndklady promitnou do ekonomické efektivity variant D2 a Z1.
Zapracovani do vykresové Casti nebylo pozadovano.

Odkaz na ulozisté: https://datashare.szdc.cz/index.php/s/ODMAGHuru4x1.SD4

Odkaz na interni uloZisté pro odbory GR Spravy Zeleznic: 1:\OPS\StudieProveditelnosti\ASP Kolin-
VSetaty-Décin\koneche plneni.zip

Termin pro zaslani pfipominek je 26. srpna 2020.
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Zadost je rozesildna pouze elektronicky.
S pozdravem

Ing. Pavel Skala

Sprava zeleznic, statni organizace
Generalni Feditelstvi

slystémovy’/ specialista
Usek modernizace drahy, odbor pripravy staveb, oddéleni metodiky a EIA

Dlazdénd 1003/7, 110 00 Praha
T 972 235 866

M 601 391 995

E skalap@spravazeleznic.cz
www.spravazeleznic.cz

Neditnou soudasti této zpravy je pravni dolozka, jejiz piné znéni naleznete na adrese www.spravazeleznic.cz/dolozka
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Obecni urad Chotanky

Sprdva Zeleznic, statni organizace

Generalni feditelstvi

Ing. Pavel Skala

systémovy specialista

Usek modernizace drahy, odbor pfipravy staveb,
oddéleni metodiky a EIA

Dlazdéna 1003/7

110 00 Praha

Vase €.j.: Nase ¢.j.: /2020/ou v Chot’ankach 21.7.2020

Véc: ASP optimalizace trati Kolin - VSetaty - Dé&&in, 13. diléi plnéni k ptipominkam

Na zakladé vyzvy k zaslani pfipominek ke konceptu aktualizace studie proveditelnosti trati
Kolin-Vsetaty-Décin ze dne 26.6. a 20.7.2020 sdélujeme nasleduyjici:

1) Z vystavbou tieti koleje souhlasime pouze za podminky, Ze bude soucasné vybudovana
vlakova zastdvka v obci Chot'dnky. Pokud nedojde k vystavbé zastavky, se stavbou tieti
koleje nesouhlasime. Roz$ifenim trati dojde k uzavieni mistni komunikace fungujici jako
spojnice mezi ¢astmi obce Vystrkov I, Vystrkov I a samotnou obci, ke zvy$eni prasnosti,
a hluku na dkor mistnich obyvatel. Pfinos pro obec by tedy vybudovani tieti koleje bez
zbudovani zastavky nebyl Zadny, naopak se sniZi komfort pro mistni obyvatele.

2) S potizenim nadjezdu v misté, kde navrhuje koncept souhlasime za piedpokladu, Ze budou
prubeézné probihat jednani o koneéné podob& véetné lavky pro péSi a kone¢na verze bude
odsouhlasena zastupiteli obce.

3) V mistech stdvajiciho chranéného piejezdu pozadujeme bezbariérovy podchod/nadchod pro
pesi.

4) Zadame o tpravu mostku/propustku pod Zel. trati v souladu s projektem obce Chot’anky
a meésta Podébrad ,,Obnova vodniho reZimu Podébrady - Chotanky®. V této véci jiz byla
se systémovym specialistou SZDC, Ing. Janem Beneem, zahajena jednéni o fedeni situace.

5) Zadame o vybudovani protihlukovych bariér v obci a absorbéra vibraci ( tento poZadavek
byl jiZ ve vyjadieni obce k projektu Kolin, Babin véetné Libické spojky).

6) Nechranény piejezd Chotdnky-Vystrtkov bude nahrazen lavkou, pfip. podchodem

Veskeré piipominky a poZadavky vyplyvaji zvysledki osobnich jednani a dohod
uskuteénénych mezi zastupiteli obce a spol. SZDC, Metroprojekt Praha, SUDOP Praha.

Klira Vankovd
starostka obce

Obecni uiad Chot'anky tel. + fax: 325 653 085
Chot'anky 24 e-mail: obec.chotanky(@tiscali.cz
290 01 Podébrady ICO: 00239178
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Méstys Vsetaty

T.G. Masaryka 69, 277 16 Vsetaty

Ve Vsetatech dne 30.07.2020

Cj.: UVS/303/2020

Sprava zeleznic, s.0.,
Ing. Pavel Skala
Dlazdéna 1003/7

110 00 Praha 1

Sdéleni

Méstys VSetaty souhlasi s konceptem aktualizace ,Studie proveditelnosti
optimalizace trati Kolin-V8etaty-D&g&in“,

Robert Sokol
Starosta méstyse VSetaty

Digitalné podepsal Robert Sokol

DN: c=CZ,
O e r 2.5.4.97=NTRCZ-00237329,

o=Méstys Vietaty [IC 00237329),
ou=01, ch=Robert Sokol,
sn=Sokol, givenName=Robert,

serialNumber=P438244
Datum: 2020.07.30 10:06:42
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ICO 00237329, tel.315 696 140, &.1.460026359/0800



