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1. SPECIFIKACE PREDMETU DiLA

1.1.
1.1.1.

1.1.2.

1.2.
1.2.1.

Ucel a rozsah predmétu dila

Predmétem dila je Projekt stavby ,Dokonéeni I. Zel. koridoru v trat. Useku Lanzhot (CR) — (Kuty)“ jejimZ
cilem je rekonstrukce stavbou dotéeného tratového tseku Lanzhot (CR) — Kty (SR). Rekonstrukci dojde
k uvedeni useku do stavebnétechnického a provozniho stavu, ktery bude minimalné vyhovovat
parametriim stanovenym Mezindrodni Zelezniéni unii (tratova rychlost 160 km/h pro soupravy s
vykyvnymi skifinémi, prostorova prlchodnost lozné miry UIC GC, tfidy zatizeni D4) a evropskym
dohoddm AGC a AGTC.

Rozsah dila ,,Dokonéeni I. Zel. koridoru v trat. Useku Lanzhot (CR) — (KGty)“ je zpracovani Projektu stavby
véetné vykazli vymeér, vefejnopravniho projednani, vSech podkladd k vydani stavebniho povoleni, véetné
dokladl potfebnych pro zahdjeni realizace stavby (pfipadnych zmén), véetné zpracovani dokumentd
koordinatora BOZP pro stavby Zeleznice dle zdkona ¢. 309/2006 Sh. a véetné vykon autorského dozoru
projektanta pti realizaci stavby. Rozsah jednotlivych SO a PS je uveden v Pripravné dokumentaci, ktera je
soucasti vychozich podkladl pro zapracovani Projektu stavby.

Umisténi stavby

Stavba bude probihat na trati Bfeclav — st. hranice CR/SR

Katastralni izemi: Lanzhot [679119]

Obec: Lanzhot

Kraj: Jihomoravsky

Staniceni: km 9,743 120 — km 9,823 000 vybéh smérové a vyskové Upravy koleje;
km 9,823 000 — km 11,359 000 rekonstrukce koleje;

Tratovy Usek: 2801 Bfeclav (mimo) - LanZhot st.hr.

Defini¢ni usek: 04 Lanzhot - Lanzhot st.hr.

Sira trat / stani¢ni obvod: $ird trat

Pocet koleji:

- stavajici stav: kolej €. 1, kolej €. 2

- novy stav: kolej €. 1, kolej ¢. 2

Rychlost:

- stavajici stav: km 9,823 000 — km 11,359 000: 120 km/hod v obou smérech
- novy stav: km 9,823 000 — km 11,359 000: 160 km/hod v obou smérech

2. PREHLED VYCHOZiICH PODKLADU

2.1.
2.1.1.

2.2,

2.2.1.
2.2.2.
2.2.3.

P¥ipravna dokumentace

P¥ipravna dokumentace “ Dokondeni I. Zel. koridoru v trat. Useku Lanzhot (CR) — (Kuty)“, zpracovatel
EXprojekt s.r.o., Kounicova 688 / 26, 602 00 Brno, datum 02/2017

Souvisejici dokumentace

Posuzovaci protokol PD SZDC ¢j: 12382/2017 ze dne 23.5.2017

Schvalovaci protokol PD SZDC ¢j: 22144/2017-SZDC-GR-06-HOR ze dne 29.5.2017
Uzemni rozhodnuti €.j.: MUBR 32883/2017 ze dne 14.6.2017

3. KOORDINACE S JINYMI STAVBAMI

3.1.1.

3.1.2.

Soucasti plnéni predmétu dila je i zajiSténi koordinace s pfipravovanymi, pripadné aktudlné
zpracovavanymi, investicnimi akcemi a stavbami jiz ve stadiu v realizace, pripadné ve stadiu zahajeni
realizace v obdobi provadéni dila dle harmonogramu praci a to i cizich investor(.

Koordinace musi probihat zejména s nize uvedenymi investicemi a opravnymi pracemi:

Tato stavba vychazi z Memoranda uzavieného mezi Ministerstvem dopravy, vystavby a regiondlniho
rozvoje SR a MD CR ze dne 11. 2. 2016 s cilem zvysit tratovou rychlost v iseku Lanzhot — Brodské na
160 km/h pro zkraceni jizdni doby mezi Prahou a Bratislavou. Ndzev souvisejici stavby ZSR je
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»Modernizace Zelezni¢ni traté Kuty — st. hranice SR/CR“. Uvedené stavby je nutné vzajemné koordinovat.

4. ZVLASTNIi TECHNICKE PODMINKY A POZADAVKY NA PROVEDENI DILA

4.1.
4.1.1.
4.1.2.

4.1.3.

4.2.
4.2.1.

Vieobecné
Projekt stavby bude zpracovan dle schvaleného Zaméru projektu a Pripravné dokumentace.

Zhotovitel dila zajisti dGsledné plnéni poZadavkd vyplyvajici z vyjadieni dotéenych organi a osob
uvedenych v dokladové casti Pripravné dokumentace stavby a souvisejici dokumentace a to ve
vzajemné soucinnosti a navaznosti.

Zhotovitel provede pro zatfidéni a nakladani s odpady vzorkovani kolejového loZze z didvodu jeho mozné
kontaminace. Postupovano bude v souladu s doporu¢enym postupem, ktery je uveden v metodickém
pokynu Ministerstva Zivotniho prostfedi ,,Metodicky ndvod odboru odpadi pro fizeni vzniku stavebnich
a demoliénich odpadii a pro nakladani s nimi“, ktery byl zvefejnén ve Véstniku MZP 2008/03. Jeden
reprezentativni vzorek predstavuje smésny vzorek minimalné ze tfi sond. Pokud se bude v Useku drahy,
pro kterou je zpracovavan Projekt, nachazet Zelezni¢ni stanice, dopravna nebo jiné obdobné drazni
zafizeni, bude pfi vzorkovani kolejového loZe provedeno mistni Setfeni za Ucasti zastupcl Objednatele,
spravce dotéeného TU — DU a Zhotovitele a bude uréen rozsah kontaminovanych Gsekd a uréen rozsah
odbéru vzorkd i s ohledem mozZného Sifeni kontaminace do okoli. Vzorky budou v takovém pfipadé
odebrany ze vsech koleji dotéenych stavbou, dale v mistech zvySené moznosti kontaminace jako jsou
mista pravidelného zastavovani vlakl, odstavovani hnacich vozidel, stani vozidel pred navéstidly,
vyhybek a jejich okoli a jinych obdobnych mistech. Ve vsech pfipadech odbéru vzork( bude provedena
fotodokumentace, lokalizace odbérld vzorkd formou mapového zakresu s uvedenim kilometraze
a soufadnic GPS.

Zabezpecovaci zafizeni

V ramci stavby ,Optimalizace tratového Useku BFeclav - st. hranice CR/SR™ byl ve stavédlové
Ustfedné Zst. Lanzhot naistalovdn automaticky blok ABE-1 a kolejové obvody KOA pro zabezpeceni
mezistani¢niho Useku Katy - Lanzhot (¢ast k délicimu bodu na uzemi CR). JelikoZ nebyla dobudovana
zbyvajici ¢ast autobloku na slovenské strané, nebylo toto TZZ nikdy aktivovano a v soucasné dobé
neni ani v ¢innosti. V soucasnosti je v ¢innosti TZZ AB3/74.

Navrhovanym feSenim je zachovat jiz vybudovany autoblok ABE-1 s tim, Ze zhotovitel provede
nutnou repasi, modernizaci a rekonstrukci dild tak ,aby bylo mozZné toto zafizeni uvést do provozu.
Zachovani a aktivace ABE-1 je vychozim podkladem pro dobudovéni TZZ na slovenské strané.

Z ddvodu velké vzdalenosti mezi stavédlovou Ustfednou v Zst. Kty a délicim bodem autobloku bude
potfeba na slovenské strané zfidit mezilehly objekt. Jako pfihodné umisténi se jevi budova na
zastavce Brodské. Tento névrh byl projednan na poradé se zastupci feditelstvi ZSR.

Rozdéleni celého tratového zabezpecovaciho zafizeni bude v km 10,885. Na ¢eské strané budou dva
oddily, na slovenské strané bude 5 oddild.

Pro kontrolu volnosti koleji se vyuziji kolejové obvody KOA, u kterych je situace obdobna jako u
zafizeni ABE-1. Zavislosti autobloku budou ptendseny po optickém kabelu. Vzhledem k tomu, Ze
stanice Lanzhot s pfilehlymi mezistanicnimi Useky je dalkové ovladana z CDP Prerov, je nutné zajistit
aktualizaci softw i na CDP Prerov.

Na trati je v provozu systém ERTMS/ETCS L2. V ramci stavby budou pfemistény balizy (venkovni
prvky ETCS) umisténé v kolejisti. S ohledem na nové polohy vnéjsich prvk( a zvyseni tratové
rychlosti je tfeba upravit software radioblokové centraly (RBC) v Zst. Lanzhot a na CDP v Prerové.

Pro novy autoblok byla v roce instalace pfipravena i venkovni kabelizace véetné kabelovych objektd.
Vzhledem k tomu, Ze u nékterych kabell nelze zjistit jejich technicky stav a nékteré z kabell jsou vyuzZity
pro systém DOZ a ETCS a je nutné tyto systémy zachovat v provozu i béhem stavebnich postupu, bylo
dohodnuto, Ze pro autoblok se zfidi nova kabelizace. Kabelové objekty, vzhledem k jejich technickému
stavu budou nahrazeny za nové. Kabely budou navrieny typu ZE (stinéné) z dlvodu ochrany
zabezpecovacich vedeni a zatizeni pred nebezpecnymi, rusivymi a korozivnimi vlivy elektrické trakce 25
kV, 50 Hz.
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4.3.
4.3.1.

4.4.
4.4.1.

Prejezd v km 9.990 bude zabezpecen novym zabezpecovacim zatizenim elektronického typu. Bude se
jednat o kategorii PZS 3ZB1 s celymi zavorami a pozitivni signalizaci. Zafizeni bude umisténé v novém
prefabrikovaném reléovém domku, ktery bude situovdn v blizkosti pfejezdu. Zavislosti prejezdu budou
do ZST Lanzhot prendseny po metalickém vedeni. Napajeni pfejezdu bude ze stani¢niho zdroje (UNZ) v
Lanzhotu.

Sdélovaci zafizeni

V ramci stavby bude realizovdn novy tratovy metalicky kabel v mezistani¢nim tratovém useku Zst.
Lanzhot - st. hr. CR/SR. Soudasné s novym tratovym kabelem EZE 15XN0.8 budou poloZeny dvé HDPE
trubky (provozni a rezervni), pficemz do provozni bude zafouknut novy 48vl. diagnosticky opticky kabel
SZDC. V Useku 7st. Lanzhot, VB - km 9,823 je kabelova trasa vedena v trase ptivodni kabelové trasy, je?
byla realizovana v rdmci piedchozi stavby ,.Optimalizace tratového useku Breclav - st. hranice CR/SR,
ptricemz puUvodni kabelizace bude nahrazena nové pokladdanou kabelizaci. Ve zbyvajici ¢asti bude
realizovana nova hlavni kabelova trasa, kterd bude spole¢na pro kabely sdélovaciho, zabezpecovaciho a
silnoproudého zafizeni. Na strané Zst. Lanzhot bude nova tratova kabelizace ukondena ve stavajici
sdélovaci mistnosti ve vypravni budové, na strané statni hranice CR/SR bude kabelizace ukonéena v nové
kabelové skfini instalované na ¢eské strané statni hranice.

Z nového tratového kabelu bude proveden vypich potfebnych ¢tyfek do RD u prejezdu v ev.
km 9,990. Pro pfipojeni indikatoru do technologické datové sité bude dale do hlavni kabelové trasy
pfiloZzena je$té jedna HDPE trubka v useku od TD IHL v Zkm 9,708 aZ do kabelové skfiné KS na statni
hranici, dalsi HDPE trubka bude dale prilozena mezi kabelovou skfin na statni hranici a pfistrojovou
skFif stdvajici BTS 274  Hrani¢ni most. Do téchto HDPE trubek bude instalovan novy 12vl. pfipojny
opticky kabel. Pro moZnost  zajisténi prenosti pro potieby nové budovaného DRT bude déle polozen
metalicky kabel 20XNO,6 mezi vypravni budovu a rozvodnu NN v Zst. Lanzhot. Zprovozrfiované
tratové okruhy budou osazeny transldtory. Na novych optickych kabelech budou v blizkostech
mostnich objektd ponechany v podzemnich kabelovych komorédch nezbytné délkové rezervy.

Dale bude v ramci stavby do stdvajici pfistrojové skfiné BTS 274 Hrani¢ni most instalovan novy
pfenosovy uzel SDH STM-1, pficemZ na slovenské strané by byl v Zst. Kuty v ramci soubézné stavby
slovenské strany instalovan taktéZz novy SDH STM-1 uzel. Nové instalovanym prenosovym uzlem je
zajisténa dostateénd prenosova kapacita mezi infrastrukturou Ceské a slovenské strany pro veskeré
potreby Zelezni¢niho provozu (telekomunikacni, zabezpecovaci prenosy,...).

Po dokonéeni instalace nového prenosového uzlu bude ddle zruSen stdvajici metalicky trakt El, ktery
je v soucasné dobé v provozu po stavajicim dalkovém kabelu DK 44 mezi Zst. Breclav a Zst. Kuty.
Prislusné modemy v¢. souvisejici technologie budou v obou koncovych stanicich zdemontovany.

Silnoprouda technologie véetné DRT, trakéni a energeticka zafizeni
Silnoprouda technologie véetné DRT

V soucasné dobé je na elektrodispecinku v Brné v provozu automatizovany systém dispecerského fizeni,
ze kterého jsou fizena energetickd zafizeni podél stavajicich elektrizovanych trati. Z hlediska fizeni zde
rozliSujeme subsystém pfenosu dat a vlastni fidici pocitacovy systém.

Cilem projektové dokumentace dispecerské Fidici techniky /DRT/je piezbrojeni a doplnéni stavajiciho
rozvadéée /RDRT-RTU232 na RTU560/ pro uUstfedni ovladani doplnéné technologie v Zst. Lanzhot.
Zatizeni je v systému fizeni urceno pro sbér signalQ, ovladani silnoproudych zafizeni, méreni a dalkovou
diagnostiku stavu. Ustfedné ovlddana technologie: DOUO, R6kV, UNZ, RNN - RH.|, RU apod. Stavajici
komunikace s ED Brno (DK44 ¢t.€.31 /K1,2) bude pfepojena na jednotnou pfenosovou sit - Ix datovy
izolovany ETHERNET kanal, komunikacni protokol dle IEC 60870-5- 104.

Na strané fidiciho systému na ED Brno Maloméfice je feSeno zaclenéni datovych ethernetovych pfenosi
Zst. LanZhot do stavajiciho fidiciho systému RTis. Soucasti dodavky je oZiveni a nastaveni ethernetovych
prenosovych siti smérem k technologickému objektu.

V rdmci programového vybaveni fidiciho systému je feSeno rozsifeni, Uprava a parametrizace
programového vybaveni fidiciho systému, implementace datovych a technologickych struktur modelu
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4.5.
4.5.1.

4.6.
4.6.1.

fizené soustavy, databaze globalni vizualizace a vytvoreni uzivatelského presentacniho zobrazeni a
presentacnich formulara.

Trakéni vedeni

V rdmci stavby je navrZena celkova rekonstrukce trakéniho vedeni (nové vodice, izolatory, odpojovace,
svodiCe prepéti, ukolejnéni a trakéni podpéry) v ndvaznosti na rekonstrukci Zel. svrsku a spodku v trat.
Useku. Rekonstrukce trakéniho vedeni bude navriena pro tratovou rychlost a bude navazovat na jiz
zrealizovanou stavbu ,Optimalizace tratového UGseku Breclav - st. hranice CR/SR“. Pro navrh TV bude
pouZita typova sestava ,,S - 25kV 50Hz" s Uéinnosti od roku 1993 véetné doplrikl. Navrh TV musi byt v
souladu s ustanovenimi norem CSN EN 50119 ed.2, CSN 341530 ed.2. CSN 341500 ed.2, CSNAEN 50367
ed.2, CSN EN 50122 ed.2. aTSI ENE.

Dvojkolejna trat Bfeclav - st. hranice CR/SR je elektrizovana jednofdzovou proudovou soustavou se
jmenovitym napétim 25 kV, 50Hz AC, oznac¢ené 1 PEN AC 25 kV 50 Hz / TNC.

Cilovym stavem je vystavba nového trakéniho vedeni tak, aby cela trat st. hr. CR/SR - Zst. Bfeclav po
skonéeni stavby odpovidala tratové rychlosti 160 km/h, s moznosti zvy$eni na 200 km/h.

Napajeni a déleni trolejového vedeni Siré trati - rozhodujici napéjeci bod je trakéni napdjeci stanice (TNS)
Breclav. Napajeni TV zlstane zachovano z TNS Breclav a Zohor (SR). Méreni spotreby trakéni energie je v
soucasné dobé situovana na slovenské strané a dale se predpoklada jeho zachovani.

Dale bude upraveno stavajici napajeci vedeni pro napajeni indikatoru horkobéznosti v km 7,730,
odpojovace €. 23A - 23B - Z118. Bude provedena rekonstrukce stavajicich ru¢nich pohonl odpojovacli za
pohony motorové a jejich zapojeni do systému DOUO a DRT.

Dale je navrZena Uprava stavajiciho napdjeciho vedeni GSM v km 11,365, kdy bude obdobné provedena
rekonstrukce stavajicich rucnich pohont odpojovaci za pohony motorové a jejich zapojeni do systému
DOUO a DRT. Soudasné véak dochazi ke zméné, stavajici podpéra 2A je v piimé kolizi s novu koleji €. 2 a
bude nahrazena a ddle v navaznosti na vytvofeni nového vyménného pole elektrického déleni
(odpojovace €. 401 a 402) je nutné upravit vlastni napajeni odpojovact ¢. 13A a 13B.

Stavajici ZOK bude prevésen na nové trakéni podpéry a koncovy bod, jenZ se nachazi na stavajici
podpére ¢. 14, bude zachovan s pfemisténim na novou podpéru.

Ostatni technologicka zafizeni

V soucasné dobé je podél dotéeného tratového Useku v provozu stavajici 6kV kabel vedeny v pfevainé
mife podél 1. tratové koleje (TK), ktery slouZi pro zajisténi napajeni tratového zabezpedovaciho zafizeni
(TZZ) a taktéz prejezdového zabezpeclovaciho zafizeni (PZZ) u prejezdu v ev. km 9,990. S ohledem na
zvolené stavebni postupy stavby, kdy je nejprve uvazovano s rekonstrukci 2. TK a teprve po jejim
zprovoznéni je uvazovano s rekonstrukci 1. TK, budou v ramci stavby provedeny nezbytné prelozky
stavajiciho 6kV kabelu, tak aby bylo mozné po celou dobu rekonstrukce druhé tratové koleje ponechat v
provozu v prvni tratové koleji stavajici TZZ. Stavajici 6kV kabel bude pfed zahajenim samotnych praci na
stdvajicich mostnich objektech a Zelezni¢nim télese 2. TK preloZzen mimo dosah uvazovanych stavebni
praci, soucasné s prelozkou kabelu 6kV budou taktéZ mimo dosah stavebnich praci preloZeny stavajici
tratové trafostanice TTS.

Vzhledem k tomu, Ze v cilovém stavu se jiz neuvazuje s vyuzitim rozvodu 6kV pro napajeni nového TZZ a
PZZ, je prelozka kabelu 6kV uvaZovana jako provizorni. Po dokonceni stavby a zprovoznéni nového
zabezpecovaciho zafizeni budou stavajici TTS 6kV zdemontovany vcetné jejich betonového zakladu.

Dale budou v ramci stavby feSeny kabelové rozvody pro dalkové ovladani motorovych pohon( trakénich
odpojovacl. Jedna se o pfipojeni motort trakénich odpojovacl, které budou napojeny na ovladaci pult s
modulem ve stanici Lanzhot. K jednotlivym pohondm odpojovacll na trakcnich stoZarech budou
privedeny kabely s Cu Zilami a s izolaci Zil a plasté z PVC. Kabely vedené v zemi budou uloZené v
kabelovém Zlabu. Kabely na trakénim stoZaru budou uloZeny do plastové chranicky.

InZenyrské objekty
Zelezniéni svriek a spodek

ZU predmétné stavby na tzemi CR bude v km 9,823 000, kde bude navazovat na jiZ zrealizovany projekt
stavby ..Optimalizace tratového Useku Bfeclav - st. hranice CR/SR“ a KU bude v km 11,359 000, kde bude
navazovat na smérové a vysSkové reSeni dokumentace stavby ,Modernizace Zelezni¢ni traté Katy - st.
hranice SR/CR“ (misto styku pied opérou mostu ev. km 11,495 CR).
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Smérové a vyskové reseni je navrzeno tak, aby respektovalo Sitkové usporadani (predpoklad VMP 3,0;
osova vzdalenost 8,7 m) a niveletu koleje mostu pres Moravu ev. km 11,495 CR, ev. km 74,386 SR
(160,620 m n.m. BPV - zdvih pfiblizné 1,3 m), ktery' bude soucasti dokumentace ZSR ,Modernizace
Zelezni¢ni traté Kuaty - st. hranice SR/CR“. Na ceské strané bude stavba navazovat na km 9,823
realizované stavby ,Optimalizace tratového Useku Breclav - st. hranice CR/SR*‘. Pii prestavbé bude
zohlednén pozadavek na zvyseni rychlosti na 160 km/h.

Novy svrsek v rekonstruované casti koleje bude tvaru 60 E2 z novych kolejnic na novych betonovych
prazcich B 91 S/I s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim W14, rozdéleni prazct ,u“ - 600 mm. Kolej
bude svafena do bezstykové koleje. Osova vzdalenost koleji bude 4,1 m (mimo rozsifeni pfed hranic¢nim
mostem), aby bylo navazano na predchozi Usek a nebylo nutné na zacatku Useku vytvéret kolejové S.

Zelezniéni svréek bude na ¢eské strané ukonéen pred ZKPP hrani¢niho mostu.

Na mostech ev. km 10,140 a 10,580 je pozadovan zdvih koleje z divodu novych mostnich konstrukci s
kolejovym lozem. Tento zdvih bude realizovan na celém Useku cca od km 9.860 po km 10,850, aby bylo
dosazeno plynulého pribéhu nivelety. Vzhledem k dostatecné Sifce naspového télesa si tento zdvih
nevyzada zadna zvlastni opatreni. Na prejezdu ev. km 9,990 si tato Uprava vyzada zdvih cca 70 mm.

Cca od km 10,850 je navrzena stoupajici rampa k hrani¢nimu mostu.

Rozsifeni osové vzdalenosti a zdvih koleje pred hrani¢nim mostem si vyzada rozsiteni stdvajiciho naspu
mezi km 11,041 000 a km 11,359 000 vlevo trati a mezi km 11.097 000 a km 11,282 000 vpravo trati.
Tato rozsifeni budou provedena pomoci svahovych stupnd na zpevnéné paté svahu z netfidéného
lomového kamene.

Na levé strané naspu bude v Urovni soucasné nivelety zfizena lavicka Sitky 1,5 m v pficném sklonu 5 %
pro umisténi kabelové trasy.

Zelezniéni spodek bude na ¢eské strané ukonéen pred ZKPP (ZKPP je vidy soucasti mostniho objektu a je
navrhovéana individudlné - bude tedy soucasti slovenské strany) hrani¢niho mostu.

NepouZivana budova byvalého hradla ..Most Morava” bude v novém stavu kompletné demolovana
véetné zdkladovych konstrukci.

Zelezni¢ni prejezd
Stavajici prfejezdova konstrukce na prejezdu v km 9,990 bude snesena a nahrazena novou konstrukci z

betonovych panell na ocelovych nosicich. Soucasti modernizace bude i plynulé napojeni komunikace na
obou stranach.

Z divodu zvySeni bezpecnosti bude prejezd rekonstruovan na prejezd zabezpeleny svételnym
prejezdovym zabezpecovacim zafizenim se zdvorami.

Mosty, propustky, zdi

Na rekonstruovaném Useku pfedmétné stavby se nachazeji étyfi mostni objekty, které budou z divodu
nevyhovujici pfechodnosti (zejména ocelové konstrukce) a normového sitkového usporadani nahrazeny
novymi konstrukcemi. DalSim dlvodem pak je vysSkové feSeni na zminéném useku, které respektuje
navazani na stavajici stav na zacatku Useku a poZzadovanou vysku 160,620 m n. m. BPV na hrani¢nim
mosté (zdvih priblizné 1,3 m).

Novd nosna konstrukce (NK) Zelezni¢niho mostu v km 10,140 bude Zelezobetonova (ZB) se
zabetonovanymi nosniky, nové opéry budou také ZB. hlubinné zalozené na pilotach. Pritocny profil
nebude zmensen. Bude zachovana stavajici volna vyska pod mostem.

V piipadé Zelezni¢niho mostu v km 10,580 bude vestavéna ZB rdmové konstrukce mezi stavajici opéry.
Stavajici NK a ¢asti spodni stavby budou vybourany. Rdm bude zaloZen plosné se zlepsenim podlozi v
zakladové spare. Dojde ke zmenseni kolmé svétlé Sitky na 5,90 m. Bude zachovana stdvajici volna vyska
pod mostem.

Nova NK Zelezni¢niho mostu v km 11,013 bude 7B se zabetonovanymi nosniky, nové opéry budou také
7B, zaloZené hlubinné na pilotach. Most je z ddvodu velkého pfemosténi a omezené moznosti Upravy
konstrukéni vy$ky uvaZovan jako dvoupolovy, se ZB pilifem zalozenym v koryté toku na pilotich a
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4.7.1.

4.8.
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4.9.1.

4.9.2.

umisténym v poloviné vzdalenosti mezi opérami. Pocet otvorl bude 2. Minimalni volnd vyska pod
mostem bude zvysena minimalné o 300 mm (zvySenim dolni hrany NK).

V pFipadé 7elezni¢niho mostu v km 11,117 bude vestavéna ZB rdmova konstrukce mezi stavajici opéry.
Celd stavajici NK a casti spodni stavby v misté nového ramu budou vybourany. Ram bude zaloZen plosné
se zlepSenim podlozi v zdkladové spare. Prlitocny prolil nebude zmensen. Minimalni volna vyska pod
mostem bude zvySena minimalné o 350 mm (zvySenim dolni hrany NK).

Pozemni stavebni objekty

Nejsou pfedmétem projektu.

Zasady organizace vystavby
Tratovy Usek Breclav — Lanzhot — statni hranice CR/SR je souéasti |. Zelezni¢niho koridoru (SRN) — Décin —
Praha — Ceska Trebova — Brno — Bieclav — (SR). Jeden z mala Usekd, kde neprobéhla modernizace, je
pravé cca 1,5 km dlouhy tsek na statni hranici. Po provedeni piedchozi stavby , Optimalizace trat. Useku
Bieclav — st. hran. CR/SR byla zavedena do km 9,823 rychlost 160 km/h. Stavba ,Dokonceni I. zel.
koridoru v trat. Useku Lanzhot (CR) - Kty (SR)“ fesi chybéjici usek od km 9,823 na statni hranici. V km
11,359 na tuto stavbu navaze soubéind akce ZSR ,Modernizace Zelezniéni traté Kty - st. hranice SR/CR".
Po dokonceni obou staveb bude zavedena rychlost 160 km/h v celém Useku (s mistnim omezenim
na vjezdu do Breclavi a Kut).

Geodeticka dokumentace

V odstavci 5.1.26 ve VTP/P/05/17 se v ¢asti 1.6 Geodetické a mapové podklady” méni paty odstavec
zacinajici slovy ,ZpUsob zamérovani a zobrazovani objektl ..“ a Sesty odstavec zacinajici slovy
,Geodetické a mapové podklady ...“ takto:

,ZpUsob zamérovani a zobrazovani objektl Zelezni¢ni dopravni cesty je stanoven Metodickym pokynem
SZDC M20/MP006 Opatieni k zaméfovani Zelezni¢ni dopravni cesty &.j.: S$S4730/2016-SZDC-013
s ucinnosti od 15. 2. 2017 (viz www.szdc.cz/o-nas/organizacni-jednotky-szdc/szg-praha/dokumenty-ke-
stazeni).

Geodetické a mapové podklady a jejich dopInéni se zpracovava podle smérnice SZDC & 117 Predavéni
digitalni dokumentace z investiéni vystavby SZDC, ¢&.j.: $11908/2017-SZDC-GR-07, platné od 24. 3. 2017 a
pokynu GR €. 4/2016 Ptedavani digitalni dokumentace a dat mezi SZDC a externimi subjekty, ze dne 30.
8. 2016 s platnosti od 5. 9. 2016.“

Zhotovitel preda Spravci stavby Zjednodusené koordinacni situace (ZKS), které jsou uvedeny ve smérnici
SZDC ¢&. 117 Predavani digitalni dokumentace z investiéni vystavby SZDC, Pfiloha €. 1, ve tvaru, rozsahu
a dle harmonogramu uvedeného v Priloze €. 1 této smérnice.

5. SPECIFICKE POZADAVKY

5.1.1.

Podminky pro pridéleni vylukovych casd, pfipadné jinych omezeni Zelezni¢niho provozu, uzavirky
komunikaci nebo jiné podminky souvisejici s provadénim dila:

Clenéni na etapy: Stavba je navriena k realizaci v péti stavebnich postupech. Vzhledem k vyznamu trati
pro mezinarodni osobni a nakladni dopravu je nutné zachovat provoz po celou dobu stavby alesponi po
jedné koleji (SP 1,3,4). Vyjimkou je stavebni postup ¢. 2, béhem néhoZ se budou vysouvat stavajici
dvoukolejné mosty do provizorni polohy, a proto bude po nezbytné nutnou dobu 2 dni zaveden
nickolejny provoz. Po tuto dobu bude zajisténa prijezdnost pro vlaky EC a nakladni vlaky po odklonové
trase Hodonin — Holi¢ — Kuty. Osobni vlaky budou nahrazeny autobusovou dopravou.

Je potfeba véas zazadat o zménu jizdniho fadu z dlvodu dlouhodobého prodlouZeni jizdni doby vlak
mezi stanicemi Lanzhot — Kuty.

V rdmci zpracovani Projektu budou respektovany poZadavky spravce tokl — Lesy Ceské republiky,
s.p. (viz vyjadreni v ¢asti ,,E.1 Zavazna stanoviska, stanoviska, rozhodnuti, vyjadfeni dotéenych organd“).

Pro umoznéni vstupu na lesni cesty budou splnény podminky uvedené ve vyjadreni Lest Ceské republiky,
s.p. (viz ¢ast ,,E.1 Zavazna stanoviska, stanoviska, rozhodnuti, vyjadfeni dotéenych organd“).
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V rdmci zpracovani Projektu budou zapracovany pozadavky Povodi Morava, s.p. — viz vyjadfeni v
Casti ,E.1 Zavazna stanoviska, stanoviska, rozhodnuti, vyjadieni dotcenych organ(”.

6. SOUVISEJiCi DOKUMENTY A PREDPISY

6.1.1.

6.1.2.

Zhotovitel se zavazuje provadét dilo v souladu s obecné zavaznymi pravnimi predpisy Ceské republiky a
EU, technickymi normami a s internimi predpisy a dokumenty Objednatele (smérnice, vzorové listy, TKP,
VTP, ZTP apod.), vSe v platném znéni.

Objednatel umozriuje Zhotoviteli pFistup ke vSem svym internim predpisim a dokumentdim nasledujicim
zpUsobem:

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

Technicka ustfedna dopravni cesty,

Oddéleni typové dokumentace

Nerudova 1

772 58 Olomouc

kontaktni osoba: p. Jarmila Strnadova, tel.: 972 742 241, 972 741 769, mobil: 725 039 782,
e-mail: typdok@tudc.cz, www: http://typdok.tudc.cz, http://www.tudc.cz/ nebo
http://www.szdc.cz/dalsi-informace/dokumenty-a-predpisy.html.
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