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Uvod
ZST Plzen hlavni nadraii leZi na lll. tranzitnim Zelezniénim koridoru. Je ddleZitym Zelezni¢nim uzlem

osobni i nakladni dopravy. ZST Plzef hl.n., obvod Jizni pfedmésti je mistem, kde dochazi k rozpletu
trati Plzen — Cheb a Plzert — Domazlice. Obé zminéné traté jsou soucdsti evropské sité TEN-T.

Dlouhodobé preferovany hlavni smér Praha — Plzen — Cheb — Némecko vSak v soucasné dobé
nevyhovuje a naopak hlavnim smérem se stdva smér Praha — Plzefi — Domazlice — Némecko a druhym
smérem Ceské Budé&jovice — Plzefi — Cheb, ¢emu? odpovida i vyhledové vedeni vlaki osobni i ndkladni
dopravy.

Aby se predeslo koliznimu k¥izeni smér( na chebském zhlavi nebo obvodu Jizni predmésti ZST Plzeri
hl.n., bude realizovdno nové mimouroviiové kfizeni obou trati s prelozkou domaiZlické trati a
dvoukolejnou trati az k odbocéce Nova hospoda.

V souladu s pfipravnou dokumentaci by méla vyhybka v odbocce Nova hospoda a koleje ve sméru
Plzen-Jizni predmésti umoziiovat rychlost az 120 km/h. Toto feSeni je pfipraveno jak pro vyhledovou
prelozku trati Plzent — Nyfany — Domazlice tak pro pfipadnou rekonstrukci stavajici jednokolejné trati
a zvyseni tratové rychlosti.

V priibéhu zpracovani byla dokumentace konzultovana se zastupci SZDC, Ministerstva dopravy CR,
CD, €D Cargo a POVED.
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1. Provozné technologické vyhodnoceni soucasného stavu
infrastruktury

1.1. Tratovy usek Plzen hl.n., obvod Jizni predmésti - Vejprnice

Tratovy usek Plzen hl.n. obvod jizni pfedmésti — Vejprnice je soucasti celostatni trati Plzen hl.n. —
Ceska Kubice st.hr. Trat je zafazena do systému TEN-T, v celé délce jednokolejna, provozovana
v nezavislé trakci. Provoz na trati probihd podle predpisu D1.

Trat ma dle knizniho jizdniho fadu cislo 180 (Plzeri — Domatzlice — Furth im Wald), v nakresnych
jizdnich fadech a v TTP je trat oznagena &islem 712A (Plzef hl.n. — Ceska Kubice st.hr.).

Nejvétsi dovolena délka vlaku:

osobni dopravy zastavkové 170 m,
osobni dopravy dalkové 400 m,
nakladni dopravy 550 m.

Pfechodnost pro tratovou tfidu: C3 —20,0 t/népravu.

Tratovy radiovy systém TRS.

1.1.1. Tratovarychlost a zabrzdna vzdalenost
Rychlost [km/h]
Km Plzen — | Vejprnice -
Vejprnice Plzen

Plzen hl.n. 40 -
349,752 60 40
111,772 70 60
113,100 100 70
114,430 100 90

116,720 90 100
Vejprnice - 90

Zabrzdna vzdalenost Cini v celém Useku 700 m.

1.1.2. Seznam prejezda
Cislo Poloha KFizeni Zabezpeceni
prejezdu [km]
1 113,042 1/26 PZS 3ZBI

B.2 Provozni a dopravni technologie
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1.1.3. Rozhodna stoupani, spady a tiida sklonu

Spad Trida Tratovy Gsek Spad Trida
sklonu sklonu
Plzen — Vejprnice Vejprnice — Plzen
5 [1-111 Plzen hl.n. — Vejprnice 3 I

1.1.4. Zaiazeni Kkoleji do rada
Plzen hl.n., obvod Jizni pfedmésti — Vejprnice

Soucasné faktické vytiZeni: 4,79 mil. hrt
Vysledné prepoctené vytizeni: 6,176 mil. hrt

Rad koleji: 5.fad
1.2. Tratovy usek Plzen hl.n., obvod Jizni predmésti - Plzen-Krimice

Tratovy Usek Plzen hl.n. obvod jizni pfedmésti — Plzen-Kfimice je soucasti celostatni trati Plzen hl.n.
— Cheb. Trat je zafazena do systému TEN-T, v Useku Plzeri hl.n. — Priovany a Lipova u Chebu — Cheb
dvoukolejna, provozovana v elektrické trakci ~25 kV 50 Hz. Provoz na trati probiha podle predpisu
D1.

Trat ma dle knizniho jizdniho fadu Cislo 170 (Cheb — Plzeri — Beroun (- Praha)), v nakresnych jizdnich
fadech a v TTP je trat oznacena Cislem 713B (Plzeri hl.n. — Cheb).

Nejvétsi dovolena délka vlaku:

osobni dopravy zastavkové 140 m,
osobni dopravy dalkové 300 m,
nakladni dopravy 480 m.
Pfechodnost pro tratovou tfidu: D4 — 22,5 t/népravu.

Tratovy radiovy systém TRS.

B.2 Provozni a dopravni technologie 9
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1.2.1. Tratovarychlost a zabrzdna vzdalenost

Rychlost [km/h]
Km Plzen - Kfimice -
Kfimice Plzen
Plzen hl.n. 40/40/40 -
349,751 60/60/60 40/40/40
351,270 90/90/90 60/60/60
352,280 110/120/120| 90/90/90
352,290 110/120/150 | 110/120/90
354,869 110/110/150|110/120/150
354,889 110/110/140|110/110/150
Plzen-Kfimice - 110/110/140

Tratova rychlost je uvedena v pofadi v, Vi3, Vax.

Zabrzdna vzdalenost ¢ini v celém Useku 1000 m.

1.2.2. Seznam piejezdi
V tratovém Useku nejsou zadné prejezdy.

1.2.3. Rozhodna stoupani, spady a tirida sklonu

Spad Trida Tratovy usek Spad Trida

sklonu sklonu

Plzen — Kfimice Kfimice - Plzen
2 \Y; Plzen hl.n. — Plzen-Kfimice 6 -1

1.2.4. Zarazeni koleji do irada
Plzen hl.n., obvod Jizni predmésti — Plzen-Kfimice

Soucasné faktické vytiZeni: 4,24 mil. hrt
Vysledné prepoctené vytizeni: 5,725 mil. hrt
Rad koleji: 5. fad

1.3. Soucasny stav ZST Plzei hl.n., obvod JiZni piredmésti

ZST Plzef hl.n., obvod Jizni predmésti leZi:

e vkm 350,644 jednokolejné trati Plzer hl.n. — Cheb, ktera je v Useku Plzef hl.n. — Priovany a
Lipovd u Chebu — Cheb trati dvoukolejnou,

» vkm 111,210 jednokolejné trati Plzeri hl.n. — Ceska Kubice st. hr.,

e zacind u sefadovacich navéstidel Se501, Se502, Se503 a Se504 a konéi u vjezdovych
navéstidel 1S a 2S ze sméru od ZST Plzer-Kfimice a VS ze sméru od ZST Vejprnice.

B.2 Provozni a dopravni technologie 10
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ZST Plzefi hl.n. je stanici:
e dispozi¢ni pro trat Plzer hl.n. — Cheb (mimo) s dispoziéni pravomoci obousmérnou,

e dispozi¢ni pro trat Plzen hl.n. — Domatzlice s dispozi¢ni pravomoci jednosmérnou.

Sidlem prednosty provozniho obvodu je Plzen hl.n.

1.3.1. Vle¢ky v obvodu ZST

Vle¢ka Vlecka SKODA hlavni zavod je do drahy celostatni zausténa v ZST Plzer hl.n., obvod Jiini
pfedmeésti ¢asti Jih do stanicni koleje ¢. 511 vyhybkou €. 509, ¢asti Sever do stani¢ni koleje ¢. 502
vyhybkou €. 516. Cést Sever je do¢asné nesjizdna.

1.3.2. Zastavky v obvodu ZST
Zastavka Plzen-Skvriany le7i v km 112,652 mezi ZST Plzef hl.n. a Vejprnice. Je pfidélena PO Plzer a
OR Plzer. Je vybavena nastupistém o délce 230 m. Zastavka je vybavena osvétlenim.

Zastavka Plzen-Zadni Skvriiany lezi v km 353,645 u 1. tratové koleje a vkm 353,844 u 2. tratové
koleje mezi ZST Plzefi hl.n. a Plzei-Kfimice. Je pfidélena PO Plzef a OR Plzef. Je vybavena vn&j§imi
nastupisti o délce 140 m. Zastavka je vybavena rozhlasem.

1.3.3. Nastupisté

Nastupisté c. | Kolej €. | Typ ndastupisté | Délka nastupistni hrany
1 502 vnéjsi 220 m
2,3 501, 512 ostrovni 220m .
u obou koleji
4 511 vnéjsi 220 m

PFistup k nastupistim je podchodem.
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1.3.4. Seznam, rychlosti a urceni koleji
Kolej ¢. Uzitecna Rychlost Uéel, poutiti koleje
délkav m v km.h?*
Dopravni koleje
501 375 130/100 Hlavni, vjezdova, odjezdova a E)ru;ezdna pro vsechny vlaky,
TV v celé délce
502 375 130/100 Vjezdova, odjezdova a prUJ,ezqna pro vsechny vlaky, TV
v celé délce
511+ Vjezdova, odjezdova a prijezdna pro vsechny vlaky, TV
382 80 L gz
511z v celé délce
512 382 80 Vjezdova, odjezdova a prUJ,ezqna pro vsechny vlaky, TV
v celé délce
Spojovaci koleje
961 621 60 TV v celé délce
962 86 60 TV v celé délce
951 86 80 TV v celé délce
952 482 80 TV v celé délce

1.3.5. Rychlosti kolejovych spojek

501 -502 60 km/h,
503 -504 60 km/h,
505 - 507 60 km/h,
506 - 508 60 km/h,
518 -520 60 km/h,
519-521 60 km/h,
522 -524 60 km/h,
523 -525 60 km/h.

1.3.6. Stanicni zabezpecovaci zarizeni
3. kategorie — ESA 11 dalkové fizené z JOP na St 5.

1.3.7. Tratové zabezpecovaci zaiizeni

Mezistanic¢ni Usek Plzen hl.n., obvod Jizni predmésti — Plzen-Kfimice:

3. kategorie — tfiznakovy elektronicky autoblok.
Mezistani¢ni Usek Plzen hl.n., obvod Jizni predmésti — Vejprnice:

3. kategorie — tfiznakovy elektronicky autoblok.

B.2 Provozni a dopravni technologie
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1.3.8. Ohiev vymén
Elektrickym ohfevem vymeén jsou vybaveny vyhybky ¢. 501 — 508 a 516 — 525, tj. 18 vymén.

1.3.9. Personalni obsazeni stanice
Obvod Jizni pfedmésti je dalkové fizen z ZST Plzef hl.n.

B.2 Provozni a dopravni technologie 13
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2. Rozsah dopravy a dopravni technologie ve stivajicim stavu

2.1. Stavajici rozsah dopravy

Data byla ziskana ze sou¢asného GVD 2013/2014, 3. zména a z poskytnutych Gdaji od SZDC.
Soucasny rozsah dopravy zahrnuje pravidelné vlaky osobni a ndkladni dopravy v nejsilnéjsSim dnu

tydne.

2.1.1. Tratovy asek Plzen hl.n. - Plzen-Kiimice

Provoz osobni dopravy 5:10 — 23:24.

Druh vlaku Plzer — Cheb Cheb - Plzen Celkovy pocet viakt
R 8 8 16
Os 17 17 34
Osobni celkem 25 25 50
Nex 0 0 0
Pn 6 10 16
Mn 1 1 2
Nakladni celkem 7 11 18
Celkem 32 36 68

V nocnich hodindch, tj. v ¢ase 22:00 — 6:00, jede v Useku:

e sudy smeér: 2 Os, 5 Pn—tj. 7 vlakd,

¢ lichy smér: 1R, 1 Os, 4 Pn—tj. 6 vlaka.

2.1.2. Tratovy asek Plzeii hl.n. - Vejprnice

Provoz osobni dopravy 4:39 — 23:33.

Druh vlaku Plzeri — Domailice Domatlice — Plzen Celkovy pocet vilakt
Ex 4 4 8
Os 17 17 34
Osobni celkem 21 21 42
Nex 0 0 0
Pn 4 3 7
Mn 1 1 2
Nakladni celkem 5 4 9
Celkem 26 25 51

B.2 Provozni a dopravni technologie
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V nocnich hodinach, tj. v ¢ase 22:00 — 6:00, jede v Useku:
e sudy smeér: 2 Os, 2 Pn —tj. 4 vlaky,
¢ lichy smér: 3 Os, 1 Pn —tj. 4 vlaky.

2.2. Soucasné jizdni doby

2.2.1. Tratovy asek Plzen hl.n. - Plzen-Kiimice
Smér Plzen hl.n. — Plzai-K¥imice

R Os Nex Pn Mn

Plzefs hl.n.

Plzen hl.n., obvod Jizni predmésti| 3,0 2,5 3,0 4,0 4,0

Pizen-Zadni Skvriiany z. | 3,5 | | |
Plzen-K¥imice 3,5 2,0 5,0 5,0 7,0
Celkem 6,0 8,0 8,0 9,0 | 11,0

Smér Plzen-K ¥imice — Plzai hl.n.

R Os Nex Pn Mn

Plzen-Kfimice - — —

Plzeri-Zadni Skvriiany z. | 2,0 | | |

Plzen hl.n., obvod Jizni pfedmésti| 5,0 3,5 5,0 5,0 7,0

Plzen hl.n. 2,0 3,0 4,0 4,0 4,0

Celkem 7,0 8,5 9,0 9,0 | 11,0

2.2.2. Tratovy tsek Plzeii hl.n. - Vejprnice
Smér Plzei hl.n. — Vejprnice

R Os Nex Pn Mn

Plze hl.n.

Plzen hl.n., obvod Jizni pfedmésti| 2,5 2,5 3,0 4,0 4,0

Pizeri-Skvriany z. | 2,5 | | |
Vejprnice 5,0 4,5 9,0 9,0 9,0
Celkem 7,5 9,5 12,0 | 13,0 | 13,0
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Vejprnice — Plzai hl.n.

R Os Nex Pn Mn
Vejprnice --- --- - --- -
Pizeri-Skvriany z. | 5,0 | | |
Plzen hl.n., obvod Jizni pfedmésti| 5,5 2,5 9,0 10,0 | 10,0
Plzen hl.n. 2,5 2,5 3,0 3,0 3,0
Celkem 80 | 10,0 | 12,0 | 13,0 | 13,0

2.3. Spi¢kova frekvence cestujicich

Uvedené hodnoty jsou nejvyssi Spickova frekvence nastupujicich a vystupujicich cestujicich na jeden
vlak. Data poskytl dopravce CD a.s. a pochdazeji ze s¢itaci kampané fijen 2013.

Smér Nastup Vystup
maximalni maximalni
10/2013 10/2013
Plzen = 84 60
Domailice
Plzen-Skvriany z. -
Domazllvce— 58 69
Plzen
Plzen — 24 12
Kozolupy
Plzen-Zadni Skvrfiany z.
Kozolurzy - 57 57
Plzen

2.4. Soucasné ukazatele propustnosti

2.4.1. Tratové ukazatele propustnosti
Ukazatele se vztahuji na pramérny rozsah dopravy dle GVD 2013/2014 a byly poskytnuty ze strany
SZDC. Zkracené vypocetni obdobi T = 900 min zahrnuje &as 5:00 — 21:00, kdy je ve vy3&i mire
provozovana osobni doprava. Zkracené vypocetni obdobi T = 120 min zahrnuje dvouhodinovou

dopravni Spicku.
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Pro usek Plzen hl.n., obvod Jizni pfedmésti — Plzen-Kfimice je omezujici Usek Kozolupy — Pfiovany, ve
kterém jsou tyto ukazatele propustnosti:

1. kolej

T =1440 min T =900 min T =120 min

N = 24 vlaku N = 18 vlakd N = 3,4 vlakd
Tuyi+sta= 0 min Tuyi+sts= 0 min Tuyi+sts= 0 min
tobs = 3,71 min tobs = 3,71 min tobs = 3,71 min
n = 231 vlakd n = 144 vlakad n = 24,3 vlakd
S, =0,06 S, =0,08 S, =0,10

Kprakt =11%
Volné trasy 207

Kprakt =13 %
Volné trasy 126

Korake = 14 %
Volné trasy 21

2. kolej

T=1440 min T =900 min T =120 min

N = 24 vlaku N =17 vlakd N = 3,0 vlakl
Tuji+star= 0 min Tuyi+star= 0 min Tuyi+sta= 0 min
tobs = 4,46 min tobs = 4,46 min tobs = 4,46 min
n =194 vlaktd n =121 vlaka n = 20,2 vlakd
S, =0,07 S, =0,09 S,=0,11

Kprakt =12%
Volné trasy 170

Pro Usek Plzen hl.n., obvod Jizni pfedmésti — Vejprnice je omezujici Usek Stankkov — Starfikkov-Vranov,

Kprakt =14 %
Volné trasy 104

ve kterém jsou tyto ukazatele propustnosti:

Kprakt =15%
Volné trasy 17

T=1440 min T =900 min T=120 min

N = 54 vlaki N = 39 vlakd N = 7,8 vlakl
Tuyi+sta1=0 min Tuyi+sta=0 min Tuyi+sta=0 min
tops = 6,86 min tops = 6,86 min tops = 6,86 min
n =129 vlakd n = 80 vlakd n=13,1 vlakd
S,=0,26 S.=0,30 S.=0,44

Kprakt =42 %
Volné trasy 75

Korake = 49 %
Volné trasy 41

Kprakt =59 %
Volné trasy 5

2.5. Stavajici technologie provozu

2.5.1. Trat Plzen hl.n. - Cheb
Osobni doprava

Ministerstvo dopravy CR objednava na trati spoje R Praha — Plzefi — Cheb v taktu 120 min. Typickou
soupravou je Hv fady 362 a 5 voz( (zejména v patek a v nedéli posileno aZ na 8 vozu).

Poloha vlak( je ddna uzlem X:00 v ZST Plzefi hl.n. a spole¢nym taktem 60 min v Useku Praha — Plzef (s
dalsim vétvenim ve smérech Cheb s taktem 120 min, Klatovy s taktem 240 min a Domazlice s taktem
240 min).

Plzensky kraj objednava na trati v ramci dopravni obsluznosti spoje:

¢ Os Blovice - Kozolupy a zpét v taktu 120 min celodenné. Typicka souprava Os je tvorena
soupravou fady 814 + 914.
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e Os (Beroun —) Plzefi — Pland u Maridnskych Lazni a zpét v taktu 120 min celodenné. Typicka
souprava Os je tvofena Hv fady 242 a 3 vozy.

Obé linky spole¢né tvori takt 60 min, ktery je fixovan uzlem X:30 v ZST Plzef.

eV dopravnich $pickach jsou vloZzeny posilové spoje Os Plzen — Stfibro a zpét. Typickd souprava
Os je tvofena Hv fady 242 a 3 vozy.

Ndkladni doprava

Nakladni doprava na trati je vyznamna. V useku jsou vedeny pravidelné vlaky s uhlim z ZST Nové
Sedlo u Lokte se zp&tnym piisunem vozd k nakladce a viaky béZné vlakotvorby. Usek je obsluhovan 1
parem Mn vlakd Plzeri hl.n. — Svojsin a zpét.

V jednotlivych dnech jede:

Druh vlaku Pondéli | Utery Streda | Ctvrtek | Patek | Sobota | Nedéle
Nex 0 0 0 0 0 0 0
Pn 11 15 13 16 14 11 7
Mn 1 0 1 0 1 0 0
Celkem 12 15 14 16 15 11 7
2.5.2. Trat Plzen hl.n. - DomaZlice

Osobni doprava

Ministerstvo dopravy CR objednava na trati spoje Ex Praha — Plzeri — Domazlice — Miinchen v taktu
240 min. Typickou soupravou je Hv fady 223 (Herkules) a 5 voz{. Pfepfah probihd v ZST Plzefi hl.n. a
Regensburg.

Plzensky kraj objedndva na trati vramci dopravni obsluznosti spoje Os Plzer - Domazlice a zpét
v taktu 60 min celodenné slokalné vynechanymi spoji mimo $pic¢ku. Vlaky stavi ve viech ZST a
zastavkach. Typicka souprava Os je tvorena dvéma jednotkami Desiro, mimo Spicku jednotlive,
v dopravni Spicce tfemi jednotkami nebo soupravou 750.7 se 6 vozy 2. tfidy.

Poloha vlak( a mista jejich k¥izovani jsou dany uzlem X:00 v ZST Plzef hl.n.
Ndkladni doprava

Nakladni doprava na trati je vyznamna. V Useku jsou vedeny pravidelné kontejnerové vlaky v relacich
NyFany — Praha-Uhiinéves a DB — Ostrava. Déle je ZST NyFany obsluhovéna 1 parem Mn vlak{ z Plzné
hl.n.

V jednotlivych dnech jede:

Druh vlaku Pondéli | Utery Streda | Ctvrtek | Patek | Sobota | Nedéle
Nex 0 0 0 0 0 0 0
Pn 7 6 7 7 8 3 1
Mn 2 1 1 1 1 0 0
Celkem 9 7 8 8 9 4 1
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3. Rozsah dopravy a dopravni technologie ve vyhledovém stavu

3.1. Vyhledovy rozsah dopravy

Rozsah osobni dopravy odpovidd zamérim Ministerstva dopravy CR a Plzefiského kraje

reprezentovaného spolecnosti POVED.

Rozsah nékladni dopravy byl pfevzat z prechoziho stupné dokumentace.

3.1.1. Tratovy asek Plzen hl.n. - Plzen-Kiimice

Druh viaku Plzer — Cheb Cheb - Plzen Celkovy pocet viakt
R 9 9 18
Os 17 17 34
Osobni celkem 26 26 52
Nex 5 6 11
Pn 21 22 43
Mn 2 2 4
Nakladni celkem 28 30 58

Celkem 54 56 110

V nocnich hodindch, tj. v ¢ase 22:00 — 6:00, pojede v Useku dle kvalifikovaného odhadu:

e sudysmér:1R,20s,1Nex, 11 Pn, 1 Mn —tj. 16 vlakd,

e lichy smér: 1R, 2 Os, 2 Nex, 11 Pn, 1 Mn —tj. 17 vlakd.

3.1.2. Tratovy asek Plzeii hl.n. - Vejprnice

Druh vlaku Plzeri — Domailice Domatlice — Plzen Celkovy pocet vilakt
Ex 8 8 16
Sp 8 8 16
Os 17 17 34
Osobni celkem 33 33 66
Nex 5 3 8
Pn 13 13 26
Mn 1 1 2
Nakladni celkem 19 17 36
Celkem 52 50 102
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V nocnich hodinach, tj. v ¢ase 22:00 — 6:00, pojede v Useku dle kvalifikovaného odhadu:
e sudysmér:1Ex, 4 Os, 2 Nex, 4 Pn—tj. 11 vlakd,
e lichy smér: 1 Ex, 4 Os, 1 Nex, 5 Pn—tj. 11 vlaka.

3.2. Vyhledova technologie provozu

3.2.1. Osobni doprava

Ministerstvo dopravy CR pfedpokladd vedeni linek R Praha — Cheb a zpét a Ex/R Praha — Domailice a
zpét v taktu 120 min. Poloha vlak( bude déna uzlem X:00 v ZST Plzef.

Spole¢nost POVED predpoklada ve sméru Cheb zachovani Plzeriské linky Blovice - Kozolupy v taktu
120 min ve dnedni poloze, tj. uzel L:35 v ZST Plzer3, ktera bude doplnéna na takt 60 min vlaky Os Plzer
— Bezdruzice, tj. uzel S:35. Dale bude zachovan takt 120 min na lince Os Plzen — Plana u Marianskych
Lazni s uzlem Plzen S:00, ktery bude doplriovat vlaky R na takt 60 min.

Ve sméru Domazlice bude Plzensky kraj usilovat o doplnéni rychlého spojeni Sp vlaky na takt 60 min.
Osobni vlaky budou vedeny v taktu 60 min, v dopravnich Spickach az 30 min. Toto je vSak mozZné az
po realizaci dvojkolejné trati do Domazlic.

3.2.2. Nakladni doprava

Predikovat vyvoj nakladni dopravy je obtizné. Nakladni doprava byla prevzata z pfipravné
dokumentace, kterd projektu predchazela. Délky a hmotnosti vlakli odpovidaji normativiim bézné
provozovanych vlak(l, tzn. vlak Nex je zastupovan kontejnerovym vlakem, Pn vlak je zastupovan
klasickou soupravou s uhlim z uhelné panve v Severnich Cechéch.

Normativy vlak( i vyhledovy rozsah dopravy je nutné brat jako maximalistické hodnoty pro vypocty
jizdnich dob, stani¢nich intervalG a dalSich vypocti, bézny provoz bude probihat pravdépodobné s
nizsimi hodnotami.

3.3. Parametry typovych vlakii

Z vySe uvedeného vychazeji vyhledové provozované soupravy. Parametry typovych vlakd, pro které
jsou pocitany jizdni doby a vesSkeré dynamické sloZzky provoznich intervall, odpovidaji
maximalistickym hodnotam, v béZném provozu se predpokladaji hodnoty spise nizsi.

Plzeri — Cheb

Druh vlaku Hnaci vozidlo Zatizeni [t] Délka viaku

[m]

Sc 680 186

Ex, R 362 550 300
Os RegioPanter - 80
Nex 363 1100 600

Pn 242 1600 450

Mn 742 600 300
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Plzeri — Domatlice

Druh vilaku Hnaci vozidlo Zatizeni [t] Délka vlaku
[m]
Ex, R ER20 550 300
Os 2x844 - 88
Nex, Pn 2x753.7 1100 600
Mn 742 600 300

3.4. Vyhledové jizdni doby

Jednotlivé vyhledové jizdni doby byly vypocitany programem Dynamika verze 3.4. pro typové vlaky
dle uvedenych parametr(. Plati pro stav po realizaci staveb Prljezd uzlem Plzen, Uzel Plzeri 1., 2. a 3.
stavba.

3.4.1. Tratovy usek Plzen hl.n. - Plzen-Kiimice
Smér Plzen hl.n. — Plzai-K¥imice
SC [Ex,R| Os | Nex [PnCB| Pn [PnCB
Plzeii hl.n. | e | | 300 - | -
Plzen hl.n., obvod Jizni predmésti | | 2,0 | | | |
Plzeri-Zadni Skvriiany z. | | 3,0 | | | |
Plzen-Kfimice 5,0 5,5 2,5 6,0 6,5 8,5 10,0
Celkem 5,0 5,5 7,5 6,0 9,5 8,5 | 10,0
Y)izdni doba 3,0 min &ini jizdu z obvodu Lobzy do obvodu osobniho nadrazi.
Smér Plzen-K¥imice — Plzai hl.n.
SC |Ex,R| Os | Nex |PnCB| Pn | Mn
Plzen-Kfimice - - - - - - -
Plzeri-Zadni Skvriiany z. | | 2,0 | | | |
Plzen hl.n., obvod Jizni predmésti | | 3,0 | | | |
Plzei hl.n. 45 | 50 | 25 | 50 5’01/) > | 95
2,0
Celkem 4,5 5,0 7,5 5,0 7,0 6,5 9,5

Y)izdni doba 2,0 min &ini jizdu z obvodu osobniho nadrazi do obvodu Lobzy.
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3.4.2. Tratovy tsek Plzei hl.n. - Vejprnice

Smér Plzei hl.n. — Vejprnice

Ex, R Os Nex Pn Mn
Plzen hl.n. --- --- --- --- ---
Plzen hl.n., obvod Jizni predmésti | 2,0 | | |
Plzeri-Skvriany z. | 2,0 | | |
Vejprnice 6,0 4,0 6,5 10,0 | 12,0
Celkem 6,0 8,0 6,5 | 10,0 | 12,0
Smér Vejprnice — Plzen hl.n.
Ex, R Os Nex Pn Mn
Vejprnice --- --- - --- -
Plzeri-Skvrriany z. | 4,0 | | |
Plzen hl.n., obvod Jizni predmésti | 2,0 | | |
Plzen hl.n. 5,5 2,5 6,0 9,5 11,0
Celkem 5,5 8,5 6,0 9,5 11,0

3.5. Vypocet naslednych mezidobi

Naslednd mezidobi byla vypoctena na zakladé vypoctenych jizdnich dob za pomoci programu VYME

1.0.

3.5.1. Tratovy asek Plzen hl.n. - Plzen-Kiimice
Smér Plzen hl.n. — Plzai-K¥imice

SC [Ex,R| Os | Nex |[PnCB| Pn Mn

SC 30 | 25 | 25 | 35 | 45 | 25 | 25
Ex,R | 35 | 30 | 30 | 35 | 50 | 30 | 30
Os 60 | 50 | 40 | 50 | 45 | 40 | 40
Nex | 50 | 40 | 35 | 40 | 55 | 35 | 35
PnCB | 55 | 45 | 3,5 | 40 | 50 | 3,5 3,5
Pn 75 | 65 | 55 | 60 | 70 | 55 | 55
Mn 75 | 65 | 55 | 60 | 65 | 50 | 50
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Smér Plzen-KFimice — Plzai hl.n.

SC | Ex,R| Os Nex |[PnCB| Pn Mn

SC 3,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0

Ex, R 3,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2,0

Os 6,5 5,5 3,5 5,5 5,5 5,5 3,5

Nex 3,5 3,0 2,5 4,0 3,0 3,0 2,5

PnCB | 4,0 3,0 2,5 3,0 3,0 3,0 2,5

Pn 4,0 3,5 2,5 3,0 3,0 3,0 2,5

Mn 7,0 6,0 4,5 6,0 6,0 6,0 4,5

3.5.2. Tratovy Gsek Plzen hl.n. - Vejprnice
Smér Plzen hl.n. — Vejprnice

Ex, R Os Nex Pn Mn

Ex, R 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5

Os 6,0 6,0 6,0 6,0 6,0

Nex 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0

Pn 6,5 6,5 6,5 6,5 6,5

Mn 8,0 7,5 8,0 7,5 7,5

Smér Vejprnice — Plzen hl.n.

Ex, R Os Nex Pn Mn

Ex, R 3,0 2,5 2,5 2,5 2,5

Os 6,0 3,5 5,5 3,5 3,0

Nex 3,5 3,0 3,5 3,0 3,0

Pn 65 | 45 | 60 | 45 | 45

Mn 70 | 55 | 70 | 50 | 50

3.6. Vypocet ukazatell propustnosti
Ukazatele propustnosti se v omezujicim Useku pro Usek Plzen, hl.n., obvod Jizni Pfedmésti — Plzen-
Kfimice nezméni.
Ukazatele propustnosti se v omezujicim Useku pro uUsek Plzen, hl.n., obvod Jizni Pfedmésti — Vejprnice
nezmeéni.
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4. Navrhované upravy

V souladu s navrhovanym dopravnim modelem byly navrzeny Upravy, které lze shrnout takto:
¢ Sneseni vyhybek ¢. 516 — 525 a koleji v obvodu Jizni Pfedmésti.

e Je realizovdno nové mimodurovriové kfizeni obou trati s prelozkou domaZlické trati a
dvoukolejnou trati az k odbocce Novd hospoda a dalsi souvisejici a soubézné stavby mésta
Plzen na silniéni infrastrukture.

e Vystavba nové zastavky Plzen-Skvriiany na trati Plzefi — Domaizlice.
¢ Nové zapojeni vleCek Plzen Sever a IT Bohemia.
e Vyvolané Upravy vlecek Plzen Sever a Plzen Jih.

» Upravy troleje a zabezpecovaciho zafizeni.

4.1. Navrhované upravy ZST Plzei hl.n., obvod JiZni Predmésti

Dojde ke zméné konfigurace ZST, ktera bude vybavena hlavni a predjizdnou koleji, mezi kterymi bude
poloostrovni nastupisté, a koleji pro lozné manipulace.

Bylo provéreno vyhledové neutrdlni pole vkm 105,470 — 105,566 pfi zastaveni u navéstidla Lc502.
Toto neutralni pole bude slouzit az pfi pfipadné elektrifikaci trati Plzen — DomaZlice. Vzhledem
k blizkému umisténi navéstidla Lc502 k neutralnimu poli bude klesat rychlost vlakd nakladni dopravy
ve sméru Plzeri — Domatlice pfi pfipadném zastaveni u vyse jmenovaného navéstidla k 20 km/h. Tato
rychlost je povaZovana za hranic¢ni. Za obtiznych adheznich podminek, pokud by doslo k uviznuti
vlaku, bude toto neutrdlni pole vybaveno spinacem a dispecer bude moci neutrdlni pole pfipojit
k napétové soustavé jedné ¢i druhé trakéni sekce.

4.1.1. Nastupisté

Nastupisté Kolej ¢. Typ nastupisté Délka
c. nastupistni
hrany
Vnéjsi, 550 mm nad
Zastavka 981 TK 170m
Plzen- —

Skvrfiany 982 Vnéjsi, 51_5I_OK mm nad 170 m

PFistup k nastupisti je podchodem.

4.1.2. Seznam, rychlosti a urceni koleji
Kolej ¢. Uzitecna Rychlost Uéel, poutiti koleje
délka v m vkm.h?
Dopravni koleje
511 317 tratova Hlavni stanicni kolej pro smér Cheb — Plzen, TV v celé délce
511b 495 tratova Pokracovani koleje 511, TV v celé délce
512 941 tratova Hlavni stanicni kolej pro smér Plzeri — Cheb, TV v celé délce
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501 942 tratova Hlavni stanic¢ni kolej pro smfer Plzen — Domilice, TV v celé
délce
502 404 tratova Hlavni stanic¢ni kolej pro sme,r DomatZlice — Plzen, TV v celé
délce
502b 365 tratova Pokracovani koleje 502, TV v celé délce
981 998 tratova Pokracovani koleje 501, TV v celé délce
982 998 tratova Pokracovani koleje 502b, TV v celé délce
4.1.3. Stani¢ni zabezpecovaci zaiizeni

Tratovy usek Plzeri hl.n. — Plzeri-Kfimice

3. kategorie — Obousmérny automaticky blok.

Tratovy usek Plzeri hl.n. — Vejprnice

3. kategorie — Obousmérny automaticky blok.

Elektrickym ohfevem vyhybek budou vybaveny vyhybky ¢. 509, 510, 511, S1, 801 a 802 — tj. 6

4.1.4. Ohfevvymén
vyhybek (6 vymén).
4.1.5.

Obvod Jizni Predmeésti nebude obsazen.

Personalni obsazeni stanice

4.2. Uspora pracovnikii

Realizaci stavby nedochazi k Uspore provoznich pracovnika.
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5. Stanoveni dopravnich opatreni pri jednotlivych stavebnich

postupech

5.1. Hlavni zasady pro tvorbu dopravnich opatieni

Pfi stanoveni dopravnich opatfeni po dobu vyluk vyvolanych jednotlivymi stavebnimi postupy je

nutné dodrZovat nasledujici zasady:

* VSechna dopravni opatfeni byla pocitana a stanovovana dle GVD 2013/2014, 4. zména. Pred
zapocetim vyluky bude nutno dopravni opatfeni aktualizovat a prizpUsobit platnému GVD
v dobé vyluky. Lze predpokladat, Ze GVD v dobé konani vyluky bude pfizplsoben tak, aby

dopady vylukové ¢innosti byly co nejmensi.

e Pro kazidy stavebni postup, ktery ovliviuje Zelezni¢ni dopravu (jednokolejny provoz
v mezistanicich Usecich, omezeni na zhlavi ZST, omezeni ptistupu k jednotlivym ndstupistnim

hranam, apod.) musi byt zpracovan vylukovy GVD.

e Dotceni prepravci budou dopravcem informovani o kondni vyluk.

5.2. Rozsah dopravy v dobé konani vyluk
Rozsah dopravy je stanoven dle platného GVD 2013/2014, 4. zména.

5.2.1. Mezistanicni dsek Plzen hl.n., obvod Jizni predmésti - Plzen-Kiimice
Sudy smér— 8R, 17 Os, 6 Pn, 1 Mn — celkem 32 vlaki

Lichy smér— 8R, 17 Os, 10 Pn, 1 Mn — celkem 36 vlaki

Celkem: 68 vlakdi

5.2.2. Mezistani¢ni Gsek Plzeii hl.n., obvod JiZni predmésti - Vejprnice
Sudy smér— 4 Ex, 17 Os, 4 Pn, 1 Mn — celkem 26 vlaki

Lichy smér— 4 Ex, 17 Os, 4 Pn — celkem 25 vlakt

Celkem: 51 vlakd

5.3. Vypocet vylukové propustnosti

Vypocet vylukové propustnosti byl proveden dle predpisu D 7/2 a Smérnic pro vypocet vylukové

propustnosti pro jednotlivé typy vyluk pomoci Tops,

Zalohy pro jednotlivé doby vyluk:

pro 24 hodinovou vyluku..................... zaloha 19 %
pro 16 hodinovou vyluku..................... zaloha 14 %
pro 12 hodinovou vyluku..................... zaloha 12 %
pro 10 hodinovou vyluku..................... zaloha 11 %
pro 8 hodinovou vyluku..................... zaloha 10 %
pro 6 hodinovou vyluku..................... zadloha 9%
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5.3.1. Jednokolejny provoz Plzen hl.n., obvod JiZni Predmésti - Plzen-Krimice
Npotr. = 68 vlakl

tops = 6,73 min

va,max' = (T —=T,w)/ tops = 1440 / 6,73 = 213 vlak(
Zéaloha 19% = 41 vlakd

Ny " = 172 vlakd

5.3.2. Jednokolejny provoz Plzen hl.n. - Plzen-Kiimice
Npotr. = 68 vlakl

tobs = 8,05 min

Nyt ™ = (T = True)/ tons = 1440 / 8,05 = 178 vlakl

Zaloha 19% = 34 vlaku

Ny " = 144 vlakd

5.3.3. Jednokolejny provoz Plzen hl.n. - Plzen-Krimice spole¢ny s vlaky Plzen, hl.n. -

Vejprnice

Npotr. = 68 vlakl

tobs = 9,65 min

va_max' = (T = True)/ tops = 1440 / 9,65 = 149 vlaka

Zaloha 19% = 29 vlaku

Ny P = 120 vlaka

5.3.4. Jednokolejny provoz Plzei hl.n. - Plzen-Krimice s telefonickym dorozumivanim a
kontrolou konce vlaku

Npotr. = 68 vlakl

tons = 12,13 min

Nyyt ™ = (T = Trgg)/ tons = 1440 / 12,13 = 118 vlak
Zéloha 19% = 23 vlakd

Ny, "™ = 95 vlakd

5.3.5. Jednokolejny provoz Plzeni hl.n. - Vejprnice s telefonickym dorozumivanim a
kontrolou konce vlaku

Npot. = 51 vlakd

tobs = 15,08 min

N\,W,max' = (T —T,u)/ tops = 1440 / 15,08 = 95 vlak
Zéaloha 19% = 19 vlakd

val.prakt. =76 vlakU
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5.4. Stanoveni dopravnich opatfreni pri jednotlivych vylukach

Popis jednotlivych stavebnich postupll a dopravnich opatfeni pfi jejich realizaci je soucasti
dokumentace v ¢asti B.8
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Zavér
Stavba Fedi ZST Plzef hl.n., obvod Jiini pfedmésti a pfiléhajici Useky ve sméru Plzef-K¥imice a
Vejprnice.

V souladu s vyhledovou koncepci provozu (s pfihlédnutim na pozdéji realizovanou trat dale ve sméru
DomatZlice), je realizovdano nové mimouroviové kfizeni obou trati s pfelozkou domatzlické trati a
dvoukolejnou trati az k odbocéce Nova hospoda.

Tim se predejde koliznimu kfiZzeni vyhledovych prevladajicich smért Praha — Plzern — Domatlice —
Némecko a Ceské Budéjovice — Plzefi — Cheb.

V souladu s pfipravnou dokumentaci umoznuje vyhybka v odboéce Nova hospoda a koleje ve sméru
Plzen-Jizni pfedmésti rychlost az 120 km/h. Toto feseni je pfipraveno jak pro vyhledovou prelozku
trati Plzen — Nyrany — DomaZlice tak pro pfipadnou rekonstrukci stavajici jednokolejné trati a zvyseni
tratové rychlosti.

V priibéhu zpracovani byla dokumentace konzultovana se zastupci SZDC, Ministerstva dopravy CR,
CD, €D Cargo a POVED.
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Prilohy
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Seznam priloh:

Priloha ¢. 1: Schéma soucéasného stavu ZST Plzer hl.n., obvod JiZzni PFedmésti
Priloha €. 2: Schéma navrhovanych uprav ZST Plzef hl.n., obvod Jizni Predmésti
Priloha €. 3: Stanoveni vylukovych period v Useku Plzen hl.n. — Plzei-Kfimice

Stanoveni vylukové periody v Useku Plzen hl.n. — Vejprnice

Priloha €. 4:  Graf dynamického prlbéhu rychlosti pro vylukové jizdy samotizi v km 350,935 —
351,090 a v km 351,877 — 352,043

Pfiloha €. 5:  Graf dynamického pribéhu rychlosti pro jizdu samotizi ve vyhledovém neutrdlnim
polivkm 105,470 — 105,566 pfi zastaveni u navéstidla Lc502
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