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ING. PAVEL HORÁČEK

14-209.250

110 00 Praha 1

Dlážděná 1003/7

Správa železniční dopravní cesty, statní organizace

ING. PAVEL KUBÁT

PROJEKT- PŘESMYK DOMAŽLICKÉ TRATI

UZEL PLZEŇ, 3.STAVBA

ING. JAROSLAV DYTRYCH

ING. JAROSLAV DYTRYCH

PS 35-21-02

D.1.1

D.1.1

PS 35-21-02 PLZEŇ HL.N., OBVOD JIŽNÍ PŘEDMĚSTÍ, ÚPRAVA SZZ

ČÁST A - DEFINITIVNÍ SZZ

ŽELEZNIČNÍ ZABEZPEČOVACÍ ZAŘÍZENÍ - STANIČNÍ ZABEZPEČOVACÍ ZAŘÍZENÍ

PROJEKTOVÉ STŘEDISKO HRADEC KRÁLOVÉ

Za tuto publikaci odpovídá pouze její autor. Evropská unie nenese odpovědnost za jakékoli využití informací v ní obsažených.

Projekt „Uzel Plzeň, 3. stavba - přesmyk domažlické trati“ je spolufinancovaný EU z programu Nástroj pro propojení Evropy (CEF).

Změna 30. 11. 2016

VÝŠKOVÝ SYSTÉM Bpv SOUŘADNICOVÝ SYSTÉM S-JTSK

POLOHOPISNÝ VÝKRES - ČÁST 2 0102

9 A41 : 500

ING. PETR VRÁBEL ING. JAROSLAV DYTRYCH
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