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1. Identifika¢ni udaje stavby

Nazev stavby:
Nazev SO/ PS:
Misto stavby:

Kraj:

Stupent dokumentace:

Charakter stavby:
Objednatel

Nazev a sidlo:

Zapis v OR:
IC:

DIC:
zastoupeny:

Zhotovitel projektu

Nazev a sidlo:

Zapis v OR:
IC:

DIC:
zastoupeny:

Zhotovitel SO/PS

Nazev a sidlo:

»ZFizeni vyhybny Bartousov*

SO 101.1 Zelezniéni svriek

Zelezniéni Trat’: Nymburk mésto — Ji¢in
Tratovy usek: zst.. Kopidlno — zst. Ji¢in
Kralovéhradecky

DSP, PDPS

Novostavba/ Rekonstrukce

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Dlézdéna 1003/7

110 00, Praha 1

MS v Praze, oddil A, vlozka 48384

7099 42 34

CZ 7099 42 34

Stavebni sprava vychod

Nerudova 1, 772 58 Olomouc

PROJEKT servis spol. s r.o.,

U Elektry 830/2B,

198 00 Praha 9 - Hloubétin

MS v Praze, oddil C, vlozka 31889

4949 82 31 41

CZ 49 82 31 41

Ing. Martin Koudelka

CKAIT 0012803, dopravni stavby, pozemni stavby
Email: martin.koudelka@projekt-servis.cz

Mob: + 420 725 059 889

PROJEKT servis spol. s r.o.,
U Elektry 830/2B, 198 00 Praha 9 — Hloubétin

Odpovédny zastupce povéreny jednat ve vécech:

smluvnich:
technickych:

Ing. Martin Koudelka
Jiti Novosad DiS, tel., 724 969 041, 495 510 987

Jiri. Novosad@projekt-servis.cz
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2. Clenéni casti SO/PS
Clenéni vykresové ¢asti stavebniho objektu:

D_Stavebni ¢ast

D.2.1.1.1 SO 101.1 Zelezniéni svriek

Ptilohy:
1. Technicka zprava SO 101.1
2.1 Situace stavby SO 101.1 ¢ast 1
2.2 Situace stavby SO 101.1 cast 2
23 Situace stavby SO 101.1 ¢ast 3
24 Situace demontéze cast 1
2.5 Situace demontéze Cast 2
3.1 Podélny profil koleje €. 1
3.2 Podélny profil koleje €. 3
4. Pribéh nedostatku prevyseni
5. Vzorovy pticny fez P3, P13, P19
6.1 Pracovni pficné fezy P1-P3
6.2 Pracovni pficné fezy P4-P6
6.3 Pracovni pficné fezy P7-P8
6.4 Pracovni pficné fezy P9-P10
6.5 Pracovni pficné fezy P11-P13
6.6 Pracovni pficné fezy P14-P16
6.7 Pracovni pticné fezy P17-P19
6.8 Pracovni pficné fezy P20-P22
7.1 VytyCovaci vykres SO 101.1 ¢ast 1
7.2 Vyty€ovaci vykres SO 101.1 ¢ast 2
7.3 VytyCovaci vykres SO 101.1 cast 3
8. Seznam soufadnic vytycovacich bodi SO 101.1
9. Predkategorizace vyziskaného materidlu
10. Soupis praci SO 101.1

3. Popis stavajiciho stavu

Hlaska, nakladisté Bartousov lezi v km 31,409 jednokolejné regionalni drahy Nymburk mésto -
Ji¢in, mezi stanicemi zst. Kopidlno - Zst. Jicin.

Pro ucely nakladisté je kolej ¢islo 2 zapojena v km 31,442 do tratové koleje vyhybkou ¢islo 1.
Hlaska, nakladiste je soucasné¢ zastavkou

Ve stavajici hlasce, ndkladisti zn. Bartousov se v soucasnosti nachdzeji kolej ¢.1 —stanicni kolej
hlavni priijezdnéd a manipulacni koleje ¢.2 a ¢.4 — kusé koleje v soucasnosti obé vyloucené
z provozu ukoncené sypanymi zardzedly. Dale se zde nachazeji vyhybky ¢. 1 -1:9-190a¢.2 —
1:9 — 190 ob¢ na Ji¢inském zhlavi. Stavajici stanice je situovana z prevazné ¢asti v oblouku o
poloméru R=243m, malou ¢ast tvoii pfima.
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Zelezni¢ni svrsek je opotfebovany provozem a jeho stav je umérny staii materidlu. Dievéné
prazce jsou na konci Zivotnosti, kolejnice mirn¢ vyskové ojeté, vyhybkové soucésti nutné pro
dalsi vyuziti regenerovat.

Kolejove loze je znecisténé hlinitou ptfimési, lokdln€ jsou vykazovany deformace GPK.

Zustatkova hodnota stavajicich konstrukci bude je wurcena, na =zakladé provedené
predkategorizace vyziskaného materialu viz .ptiloha ¢.8 tohoto SO.

Zeleznicni svrsek:

Vyhybky:

¢.1 JS491:9-190 Pp, km 31,439, vl. v r.1989 jako nov4, prazce df., vymeénovy zamek
¢.2 JS491:9-190 Lp, km 31,398, vl. v r.1989 jako nova, prazce df., vymeénovy zamek

Koleje:
Kolej ¢.1 - kolejnice tv. S 49,

km 30,724 — 31,023 prazce betonové SB 5 1972, rozdéleni ,,c*,
km 31,023 — 31,105 prazce dievéné, rozdéleni ,,c*,

km 31,105 — 31,402 prazce betonové SB 5 1972, rozdéleni ,,c*,
km 31,402 — KV1 prazce dfevéné, rozdéleni ,,c*

km 31,439 — 31,524 prazce betonové SB 8 P, rozd¢€leni ,,c*,

Kolej €. 2 - kolejnice tv. A, prazce dfeveéné, rozdéleni ,,c*
Kolej €. 4 - kolejnice tv. A, prazce dfeveéné, rozdéleni ,,c*

Kolej mezi vyh. ¢.1 a2 tv. S 49, prazce dievéné, rozdé€leni ,,c*

Bezstykova kolej:

Kolej ¢.1 je bezstykova v km 31,277 — 31,720, zbyla ¢ast kolejisté je stykovana piredpoklad po
25m.

Smérové poméry (kol. ¢. 1 - dle nakresného piehledu):

km 30,690 — 30,745 piima

km 30,745 — 30,794 ptechodnice

km 30,794 — 30,972 oblouk o poloméru 239 m s pfevyseni 82 mm
km 30,972 — 31,021 ptechodnice

km 31,021 — 31,082 piima,

km 31,082 — 31,104 ptechodnice,

km 31,104 — 31,252 oblouk o poloméru 243 m s pfevyseni 48 mm
km 31,252 — 31,274 ptechodnice

km 31,274 — 31,721 piima
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Sklonové poméry (kol. €. 1 - dle nakresného prehledu):

km 30,352 — 31,717 stoupa 10,45 %o
km 30,717 — 31,970 stoupa 15,77 %o
km 30,970 — 31,251 stoupa 2,95 %o
km 31,251 — 31,626 vodorovna

Rychlostni poméry:

km 28,554 — 30,745 = 70km/h
km 30,745 — 31,274 = 55km/h
km 31,274 — 38,687 = 70km/h

Zarizeni Zel. svrsku:

Koleje €. 2 a 4 jsou kusé, ukoncené obé zemnim zarazedlem v km 31,144, doplnéné o vykolejky
Rampa - u koleje €. 4 v km 31,230 — 31,349.

4. Popis navrZzeného reSeni

V ramci SO 101.1 bude provedeno kompletni vytrzeni a demontaz stavajiciho kolejového rostu
od km 30,724 do km 31,524 (dle stavaji kilometrické polohy) + vyhybky €. 1 a €. 2 a koleji ¢.2
a €. 4 v celé své délce vcetné zarazedel. Bude provedeno odtézeni stavajiciho Stérkového loze v
misté vytrzené¢ho kolejového rostu, které bude prevezeno na mezideponii, kde bude nasledné
procisténo a predrceno na SD frakce 0-32mm s naslednym zp&tnym vloZenim jako konstrukce
zelezni¢niho spodku. Stérkové loze vykazujici kontaminaci na zakladé provedenych prizkumi
bude po odtézeni odvezeno na ptisluSnou skladku predpoklad kategorie N. Nova konfigurace
kolejiste spociva v redukei 3 stavajicich koleji €. 1,2,4 nové na 2 dopravni koleje ¢.1 — hlavni
(v€etné koleje ¢.1a, ktera se nachazi v prostoru nastupisté mezi navéstidly Sla a Lcla, uz. délka
183m, dale v SO uvazovano jako kolej ¢.1), navrhova rychlost 70km/h a ¢. 3 - pted-jizdna,
navrhova rychlost 60km/h. Z hlediska smérovych pomérii nové kolejisté¢ maximalné vyuziva
stavajiciho Sirokého drazniho télesa, kde se v minulosti nachazely 4 stani¢ni koleje. Propad
rychlosti v oblouku ve stavajicim km 30,745 - 31,021 (stavajici rychlost 55km/h) je feSena
ekonomickou formou - zvétSenim poloméru oblouku a zaroven zvysSenim jeho prevyseni. Z
hlediska sklonovych pomérti navrh nivelety koleje cti cca stavajici sklonové poméry trati. Po
odstranéni §térkového loze bude v ramci SO 103 Zelezniéni spodek provedeno odstranéni zbylé
zeminy piekazejici v konfiguraci kolejisté, bude provedena sanace zelezni¢niho spodku a ziizeny
konstrukcni vrstvy Zel. spodku vEetné povrchového a podpovrchového odvodnéni. Po dokonceni
praci SO 103 bude v ramci SO 101.1 zfizeno nové kolejové loze z kameniva 32-63mm, dale bude
ziizen kolejovy roSt z materidlu nového tvaru 49E1, pruzné upevnéni W14 (v piejezdové
konstrukci s antikorozni upravou), betonové prazce hmotnosti > 300kg pro bez-podkladnicové
upevnéni. Budou vlozeny 2ks novych vyhybek tvaru Obl-j49-1:12-500(2839,100/425,000)-1 na
betonovych prazcich, pruzné upevnéni KS. V rozsahu ztizeni nového zel. svrsku bude provedeno
ziizeni GPK + APK a nasledné ziizeni bezstykové koleje (BK) v souladu s SZDC S3/2. V
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oblouku R1 budou osazeny v daném rozsahu prazcové kotvy na kazdém 3. prazci. Budou zfizeny
drazni stezky a zajiStovaci znatky GPK po 40-50m.

4.1 DemontaZe kolejového rostu, zarizeni a vyhybek

V ramci SO 101.1 bude provedeno kompletni vytrzeni a demontaz stavajiciho kolejového rostu
od km 30,724 do km 31,524 (dle stavaji kilometrické polohy) + vyhybky ¢€.1 a ¢.2 a koleji ¢.2 a
¢.4 v celé své délce veetné€ zarazedel. U koleje stykované budou demontovany styky predpoklad
po 25m, u koleje bezstykové bude kolejovy rost roziezan po cca 25m. Vytrzeny kolejovy rost
bude nalozen a pfepraven na mezideponii, kde bude nasledné¢ demontovan do soucasti. U
vyhybkovych konstrukci bude provedena pouze demontdz prazcd, drobné kolejivo ziistane
namontované na kolejnicovych ¢astech vyhybky, betonové prazce SB 8 P ziistanou okované,
prazce SB 5 budou demontovany do soucasti.

Na ziakladé profesni porady ze dne 25.9.2019 a projednani se SZDC s. 0. — OR HK — ST
bylo upresnéno naloZeni s vyziskanym materidlem takto:

Kolejnice S 49, A: pievoz a slozeni na deponii SZDC s. o. Zst. Ji¢in (pfevoz zajisti zhotovitel) —
pfedani materialu spravci

PraZce betonové SB 8 P: ponechat okované, pievoz a sloZeni na deponii SZDC s.o. Zst. Ji¢in
(pfevoz zajisti zhotovitel) — pfedani materidlu spravci

PrazZce betonové SB 5: demontdz do soucasti, prevoz a sloZeni na deponii SZDC s.o. zst. Ji¢in
(pfevoz zajisti zhotovitel) — pfedani materidlu spravci

Prazce drevéné (z koleje i vyhybek): demontdz do soucasti, odvoz na skladku (zajisti
zhotovitel)

Drobné kolejivo, upeviiovadla: pievoz a sloZeni na deponii SZDC s.o. Zst. Ji¢in (pfevoz zajisti
zhotovitel) — pfedani materidlu spravci

Kolejnicové ¢asti vyhybek: pievoz a slozeni na deponii SZDC s.o. zst. Ji¢in (pievoz zajisti
zhotovitel) — pfedani materidlu spravci

Polyetylénové a pryzZové podlozky: odvoz na skladku (zajisti zhotovitel)

NalozZeni s vyziskanym materidlem bude provedeno v souladu se zpracovanou predkategorizaci
vyziskaného materialu, kterd je pfilozena v ptiloze ¢. 8 SO 101.1 a déale budou respektovana
usneseni z profesni porady ze dne 25.9.2019. Mnozstvi prazcii ve zpracované piedkategorizaci
urcenych k likvidaci, pfipadné ke zpétnému uziti neodpovidaji skutecnému mnozstvi. V radmci
stavby tedy bude pfihlédnuto ke skuteCnym poctlim jednotlivych prazcii v kolejisti a s tim
souvisejiciho drobného kolejiva.
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Kolejovy rost - demontaz

Kolej ¢.1 - demontaz =km 30,724 — KV1 +km 31,439 — 31,524 =299 + 82 +295,8 + 1,2+ 71,6
=749,6m

km 30,724 (stavajici styk) —31,023- S 49, prazce betonové SB 5 1972, rozd¢leni ,,c* = 299m
km 31,023 —31,105- S 49, prazce dievéné, rozdeleni ,,c*“ =82 m

km 31,105 — 31,402 - S 49, prazce betonové SB 5 1972, rozd€leni ,,c*“ =295,8 m

km 31,402 — KV 1 - S 49, prazce dievéné, rozdéleni ,,c“=1,2 m

km 31,439 (ZV1)—31,524 (stavajici svar) - S 49, prazce betonové SB 8 P, rozd¢€leni ,,c“=71,6 m

Kolej €. 2 - demontaz = zarazedlo - KVo2 = 224m
kolejnice tv. A, prazce dievéné, rozd€leni ,,c* = 224m
Kolej ¢. 4 - demontaz = zarazedlo - KV2 =220m
kolejnice tv. A, prazce dievéné, rozdé€leni ,,c* =220m
Kolej mezi ZV 2 a KVo 1= 15,6m

S 49, prazce dievéné, rozdéleni ,,c*“ = 15,6m

Pozn.: Délky demontaze kolejového rostu podle stani¢eni uvedeného v mapovém podkladu
neodpovidaji skutecné délce. Délky demontaze koleje uvedeny dle geodetického zaméteni
v misté stavby.

Celkem vytrzeni + demontaz kolejového rostu, zarizeni a vvhvbek:

Celkem trhani kolejového ros$tu = 594,8m + 71,6m + 97,6m + 444m = 1208 m
Tvar - S 49, prazce betonové SB 5 1972, rozdéleni ,,c* = 299m + 295,8m = 594,8m
Tvar - S 49, prazce betonové SB 8 P, rozdéleni ,,c*“ = 71,6m

Tvar - S 49, prazce dievéné, rozd€leni ,,c*“ = 82m + 15,6m +1,2m = 98,8m

Tvar - A, prazce dievéné, rozdé€leni ,,c*“ = 224m + 220m = 444m

Kolejnice "S49" =594,8m + 71,6m + 97,6m = 764m * 2 ks= 1528 m (material pievezme SZDC
5.0. , pfevoz a sloZeni na deponii SZDC s.o. Zst. Ji¢in - zhotovitel stavby). Hmotnost pfevazeného
materialu = 1528 * 0,049= 74,872t

Kolejnice "A" = 444m * 2ks = 888m (material pfevezme SZDC s.o. (pfevoz a slozeni na deponii
SZDC s.o. zst. Ji¢in - zhotovitel stavby). Hmotnost prevazeného materialu = 888 * 0,04435=
39,383t

PraZce betonové SB 5 1972, di. hmozdinky = 456 + 448 = 904 ks (material pievezme SZDC
5.0), (demointaz do soudésti , pfevoz a slozeni na deponii SZDC s.o0. Zst. Ji¢in - zhotovitel
stavby). Hmotnost pievazené¢ho materidlu (prazce nevystrojené) = 904ks * 0,265= 239,56t
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PraZce betonové SB 8P = 115 ks ponechat okované (material pfevezme SZDC s.o., pievoz a
slozeni na deponii SZDC s.o. Zst. Ji¢in - zhotovitel stavby). Hmotnost pfevazeného materialu
(prazec vystrojeny)= 115ks * 0,289= 33,235t

Prazce dievéné = 126 + 335 + 341 + 23 + 2 = 827 ks (demontédz do soucasti a likvidace prazct
— zhotovitel stavby)

Prazce drevéné (vyhybky) = 2 * 4,68t= 9,36t (demontaz do soucasti a likvidace prazct —
zhotovitel stavby)

Demontaz kolejnicovych styki = (553m + 444m) / 25m * 2ks = 80ks
Kolejnicové styky = 80 ks * 0,039t = 3,12t

Drobné kolejivo: 25,52kg * 904ks + 25,52kg * 827ks + 5,8kg * 115ks = 23,07t + 21,1t + 0,66t
= 44,83t

Rezani kolejnic S49 = (1208 — 553 — 444)/25m * 2ks + 4ks koncové = 21ks

Demontaz vyhybky 1:9 - 190 = (vyhybka ¢.1 + vyhybka ¢€.2) = 2ks (kolejnicovy material
pfevezme SZDC s.o0., pfevoz a sloZeni na deponii SZDC s.o. Zst. Ji¢in - zhotovitel stavby,
demontaz + likvidace dievénych prazci - zhotovitel stavby). Hmotnost ptfevazeného materialu
(kolejnicovy material + drobné kolejivo a upeviiovadla)=2 * 9,263t + 2 * 3,1 t= 24,726 t

Odstranéni zemnich zarazedel = (kolej ¢.4 + kolej ¢.2) =2 ks (2 * 6m3)
Odstranéni prazcovych zarazedel = (kolej ¢.4 + kolej ¢.2) =2 ks

Likvidace odpadu - PryZové podlozky 170203 = 1846ks prazct *2*0,000182 + 2 vyhybky =
0,7t odvoz skladka

Likvidace odpadu - Polyetylenové podlozky 170203 = 1846ks prazct *2*0,00008 + 2 vyhybky
= 0,31 t odvoz skladka

Likvidace odpadu (dievéné prazce) 170204* N = 827ks * 0,08 = 66,16t+ (2*4,68t vyhybka) =
66,16t + 9,36t = 75,52t

Likvidace odpadu - Stérk z kolejiste 17 05 08 (zarazedla) = 2ks * 6m3 = 12m3 * 1,8= 21,6t
4.2 OdtéZeni a recyklace Stérkového loZe

V ramci piipominkového fizeni k dokumentaci pro tizemni fizeni bylo ptihlédnuto ke stanovisku
Me&U Ji¢in — Odbor Zivotniho prostfedi. Z diivodii zaporného stanoviska tohoto odboru bylo
upusténo od zaméru odtézit kompletni Stérkové loze ze vSech stavajicich i byvalych koleji.
Z diivodii kontaminace koleji ¢.2 a ¢.4 a nemoznosti (dle stanoviska odboru Zivotniho prostredi)
pouzit toto kolejové loze k recyklaci, bude u téchto koleji provedeno odtézeni pouze potiebné
casti Stérkového loze, které koliduje s noveé navrzenou konfiguraci kolejisté, vytézené Stérkové
loze z téchto koleji bude odvezeno bez recyklace na fizenou skladku jako nebezpecny odpad.
Zbyla cast Stérkového loze v téchto koleji bude bez zdsahu ponechana na misté véetné stérkového
loze ve stavajici vyhybce €. 2. V koleji €. 1 bude u stérkového loze jako s nebezpecnym odpadem
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nakladdno pouze v oblasti vyhybky €. 1, ktera je siln¢ kontaminovana, $térkové loze z této
vyhybky bude také odvezeno na fizenou skladku. Ve zbylé ¢asti koleje €. 1 (mimo vyhybku €. 1)
a byvalé jiz snesené koleji ¢. 3 neprokéazaly rozbory kontaminaci Stérkového loze, dotéeny
materidl Stérkového loze je v hodny jak k recyklaci tak terénnim upravam na povrchu. V tomto
prostoru koleji tak bude provedeno kompletni odtézZeni stavajiciho Stérkového loze, které bude
premisténo na mezideponii. Kolejové loze bude na mezideponii piecisténo a nasledné pre-drceno
na SD fr. 0-32mm, ktera bude nasledné pouZita jako konstrukéni vrstva Zelezni¢niho spodku viz.
SO 103. Kolejové loze bude odtézeno i v mistech kde se osa koleje od té stavajici z divodu pre-
trasovani znacné oddaluje, v rdmci SO 103 se v téchto mistech nasledné uvazuje s urovnanim
vyziskané zeminy piebytecné v ramci zel. spodku. Rozsah kontaminace $térkového loze byl
urcen na zéklad¢ rozbort piilozenych v Souhrnné ¢asti B jako samostatna ptiloha. Odhadovana
tl. stavajiciho Stérkového loze je uréena na zaklad¢é geotechnického prizkumu piilozeného v
souhrnné ¢asti B jako samostatna ptiloha. Pfed zapocetim stavby budou provedeny dodatecné
rozbory kontaminace Stérkového loze v potiebném rozsahu pro ulozeni na skladku.

Odtézeni §térkového loze:

Kolej ¢.1

(bude provedeno odtéZeni a nasledna recyklace Stérkového loZe, mimo vyhybku ¢&.1, v
nasledujicim rozsahu)

Km 30,724 - km 31,000 oteviené kolejové loze = dl. 276m * pr. plocha 1,8m2 =497m3
Km 31,000 - km 31,439 zapusténé kolejové loze = dl. 402m * pr. plocha 1,1m2 = 442,2m3
Km 31,439 — km 31,524 zapusténé kolejové loze = dl. 71,6m * pr. plocha 1,2m2 = 86m3

Odpocet objem praZzci kolej ¢.1:

Prazce betonové SB 5 1972, df. hmozdinky = 904ks * 0,106m3 = 95,8m3
Prazce betonové SB 8P = 115ks * 0,104m3 = 11,96 m3
Prazce difevéné = 126ks* 0,101m3 = 12.73m3

Celkem odtéZeni Stérkového lozZe kolej ¢.1 = (497m3 + 442,2 + 86) — (95,8m3 + 11,96m3 +
12,73m3) = 1025m3 — 120,5m3=905m3 (k recyklaci)

Kolej ¢. 2

(bude provedeno odtéZeni Stérkového loZe jen v nutné mire s odvozem na skladku jako
kategorie ,,N*)

zarazedlo — stavajici km 31,300 = dl. 150m * pr. plocha 0,9m2 = 135m3
Odpocet objem prazct kolej ¢€.2:

PraZzce drevéné = 0,150 km * 1520 ks/km = 228 ks, Dfevéné = 228ks * 0,101m3 = 23m3

Celkem odtéZeni Stérkového loZe kolej €.2 = 135m3 — 23m3 = 112m3 (odvoz fizena skladka —
odpad kategorie N)
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Kolej ¢. 4

zarazedlo — stavajici km 31,270 = dl. 120m * pr. plocha 0,9m2 = 108m3 (odvoz fizena skladka
— odpad kategorie N)

Odpocet objem prazct kolej ¢.4:
Prazce direvéné = 0,120 km * 1520 ks/km = 182 ks, Dfevéné = 182ks * 0,101m3 = 18m3

Celkem odtéZeni Stérkového loZe kolej €.2 = 108m3 — 18m3 = 90m3 (odvoz fizena skladka —
odpad kategorie N)
Kolej mezi vyhybkami ¢.1a ¢.2 (ZV 2 a KV 1)

Stavajici Stérkové loZe ponechat na misté

Vyhybka ¢.1 = plocha 65m2 * tl. 0,3m = 20m3 - 6,5m3 objem prazci = 13,5m3 (odvoz fizena
skladka — odpad kategorie N

Vyhybka ¢.2 = Stavajici stérkové loze ponechat na misté

Celkem odtézeni §térkového loZze = 905m3+ 112m3 +90m3 + 13,5m3 = 1120,5m3 z toho:

Odtézeni Stérkového loZe s odvozem na rizenou skladku — odpad kategorie N = 112m3 +
90m3 + 13,5m3 = 215,5m3

Likvidace odpadu - Stérk z koleji§té obsahujici nebezpeéné latky 17 05 07* =215,5m3 * 1,8 =
388t odvoz fizena skladka

Odtézeni Stérkového lozZe k recyklaci = 905m3

Z toho po procisténi a predrceni - procisténi fr. 32-63mm — predrceni na fr. 0-32mm =
35% * 905m3 = 317m3 (vyuziti v ramci SO 103), odpad 65% * 905m3 = 589m3

Likvidace odpadu - Stérk z kolejité 17 05 08 = 589m3*1,8 = 1060,2t odvoz skladka.

Rozbory kontaminace Stérkového loze — 1kpl

4.3 Kolejovy rost - novy stav

V ramci nového stavu bude ziizeni kolejového roStu z materialu nového v souladu s novou
konfiguraci kolejist¢ ve tvaru kolejnice 49E1 délky 75m, pruzné upevnéni W14 (v piejezdové
konstrukci s antikorozni upravou), betonové prazce hmotnosti > 300kg pro bez-podkladnicové
upevnéni. Z hlediska rozdéleni prazct se v koleji €. 1 uvazuje s rozdélenim "d", v misté ptejezdu
v rozsahu ZKPP rozdéleni "u" 600mm. Kolej ¢. 3 bude celd v rozdéleni "d", z diivodl poloméru
oblouku 280m, aby se nemusely zfizovat prazcové kotvy dle predpisu SZDC S3/2. Kilometraz
dle stani¢eni nového stavu. Brouseni novych kolejnic neni vyzadovano.
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Celkem zftizeni kolejového rostu: 666,477m + 22,776m + 172,445m = 861,698m

Kolej ¢.1

Usek 1 =Km 30,724 - 31,035 979 (ZV2) =311,979m

Usek 2 =Km 31,078 740 (Kvo2) - 31,248 824 (KVol) = 170,084m (v¢. spolednych prazcit)
Usek 3 =Km 31,291 586 (km 31,304 952) ZV1 - km 31,489 = 184,414m

Celkem usek 1,2,3: délka = 666,477m bude proveden ve skladbé:

e nove¢ kolejnice 49E1, délky 75m

e pruzné upevnéni typu W14

e Dbet. prazce hm. >300kg pro bezpodkl. upevnéni, rozd. ,,d*
e kolejové loze ze Stérku fr. 32-63 min. tl. 350mm

Usek 4 (rozsah ZKPP véetné piejezdové konstrukce) + usek za ZKPP (cca. 0,8m) = km 31,489
— 31,512 = délka 22,776m bude proveden ve skladbg:

nov¢ kolejnice 49E1, délky 75m

e pruzné upevnéni typu W14 (svérky s antikorozni ipravou)

e bet. prazce hm. >300kg pro bezpodkl. upevnéni, rozd. ,,u*/600mm
e kolejové loze ze Stérku fr. 32-63 min. tl. 350mm

Kolej ¢.3

Usek 5 =Km 0,042 794 (Kv1) - 0,215 239 (KV2) = 172,445m (v¢. spolenych prazct), bude
proveden ve skladbé:

nov¢ kolejnice 49E1, délky 75m
e pruzné upevneéni typu W14

bet. prazce hm. >300kg pro bezpodkl. upevnéni, rozd. ,,d*

kolejové loze ze Stérku fr. 32-63 min. tl. 350mm

4.4 Vyhybky - novy stav

V ramci stavby budou vlozeny celkem 2 ks vyhybek ¢.1 a €.2 - obé II. generace, material novy,
tvar Obl-j49-1:12-500(2839,100/425,000)-1, na betonovych prazcich, upevnéni pruzné KS,
kolejové loze ze Stérku fr. 32-63 min. tl. 350mm.

U vyhybek bude provedeno brouSeni novych kolejnicovych soucéasti v rdmci stavby a i pfi
nasledném podbiti koleje viz. SO 101.2. Zasady upravy pojizdénych ploch kolejnic jsou
stanoveny piedpisem SZDC (CD) S3/1 a kvalitativni pozadavky normou CSN EN 13231-3.
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Vyhybka ¢.1 — nova II generace
Obl-j49-1:12-500(2839,100/425,000)-1—zlp-L-1- CZ-b-KS-SK

CZ - &elistovy zavér, upevnéni pruzné - KS, zlp - zlabovy prazec, valeckové stolicky. Dle
pozadavku O13 bude provedena perlitizace jazykl a opornic.

Vyhybka ¢.2 — nova Il generace
Obl-j49-1:12-500(2839,100/425,000)-I-zlp-P-p- CZ-b-KS-SK

CZ - &elistovy zavér, upevnéni pruzné - KS, zlp - Zlabovy prazec, valetkové stolicky. Dle
pozadavku O13 bude provedena perlitizace jazyki a opornic.

4.5 Kolejové loZe - novy stav

Kolejové loze bude v celém rozsahu ziizeno z materialu nového, kamenivo fr. 32-63mm, tl. min.
0,35m pod loznou plochu betonového prazce. V misté kde bude provadéna pouze rekonstrukce
geometrické polohy koleje (vybéhy GPK), bude po dokonceni kolejové loze doplnéno do
ptedepsaného profilu.

Bude provedena uprava kolejového loze do predepsaného profilu dle predpisu S3.
Profil kolejového loZe:

Km 30,724 - 30,850 = 126m oteviené (od km 30,773 kolejové loze s rozsitenim, od km 30,787
kolejové loZe s rozsifenim a nadvySenim + prazcové kotvy)

Km 30,850 - 30,895 = 45m vpravo ve sméru staniceni - zapusténé (z davodt uizkého drazniho
pozemku - nemoznost ziidit drazni piikop), vlevo ve sméru staniceni - oteviené.

Km 30,895 - 31,495 = 600m - zapusténé (vCetné koleje ¢€.3)

Km 31,508 - 31,532 = ptechod na oteviené, navazani na stavajici stav

Objem kolejového loze:

Km 30,600 - km 30,724 = 124m * 0,3 m2 = 37,2m3 (doplnéni SL vybéh GPK)
Km 30,724 — km 30,773 =49,0m * 2,6m2 = 127,4 m3

Km 30,773 —km 30,850 = 77,0m * 2,8m2 = 215,6m3

Km 30,850 — km 30,895 =45,0m * 3,3m2 = 148,5 m3

Km 30,895 —km 31,036 = 141,0m * 3,9m2 = 549,9 m3
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Km 31,036 — km 31,291 = 255,0m * priim. 5,5m2 = 1402,5 m3
Km 31,291 (31,304) — km 31,512 = 208,0 * 3,6m2 = 748,8m3
Km 31,512 — km 31,563= 51,0m * 0,1m2 = 5,1m3 (doplnéni SL vybéh GPK)

Celkem = 3235m3

Odpocet objemu praZzci :

B91S/2=(0,666477km *1636 ks/km * +0,172445km * 1636 ks/km + 0,02277km * 1667 ks/km)
=1411ks

Celkem objem prazcta v koleji= 1411ks * 0,125m3 = 176 m3

Celkem objem prazct ve vyhybkach =2 * 14m3 = 28 m3

Celkem poti‘eba Stérkového loZze = 3235m3 — 176,0m3 — 28 m3 = 3031 m3

4.7 Prazcové kotvy

V oblouku R1 = 260m kolej ¢.1, rozdéleni prazcii "d" budou dle pedpisu SZDC S3/2 osazeny
prazcové kotvy na kazdém 3 prazci od km 30,787 do km 31,000 = délka 0,213km * 1636ks/km
= 349ks/3 = 117ks.

V oblouk R6 = 280m kolej ¢€.3, rozdéleni prazct "d" nebudou prazcové kotvy zfizovany.
Celkem prazcové kotvy = km 30,787 do km 31,000 = 117ks (na kazdém 3 prazci)

4.8 Bezstykova kolej, svary

Stavajici bezstykova kolej se nachazi pouze v koleji €. 1 v km 31,277 — 31,720. V rdmci SO
101.1 budou kolejnice svateny od km 30,724 do km 31,498, vcetné celé koleje €. 3. Bude zfizena
bezstykova kolej v souladu s platnym piedpisem SZDC S3/2. Vyhybky ¢. 1 a &. 2 budou vevareny
do BK. Kolejnice se budou svarovat vyhradné¢ odtavovacim stykovym svafovanim. V piipade¢,
ze z objektivnich divodu nelze svarovat uvedenou technologii, je potifeba pozadat s dostate¢nym
piedstihem o udéleni vyjimky SZDC O13. Ziizeni zavérnych svard, svary ve vyhybkach
a pfechodové svary se uvazuji aluminotermickym svafovanim. Zavérné svary se piedpoklada;ji
zfizovat po cca 225m z divodt malych polomért obloukt - pii predpokladu vkladanych kolejnic
délky 75m. V km 31,277 navéaze nova BK na stavajici stykovanou kolej tvaru S49, SBS, upevnéni
rozponové, rozdeleni "c", v km 31,720 navaZze na stavajici BK, kolej tvaru S49, SBSP, upevnéni
"K", rozd¢€leni "c"
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Predpokladany navrh BK s pouzitou technologii svafovani je znazornén ve vykresech "Podélny
profil koleje ¢.1 a ¢.3"

Celkem zfizeni bezstykové koleje v koleji: 861,698m + 2 * 50m = 961,698 m
Celkem ziizeni bezstykové koleje ve vyhybkach: 2 * 64,8m = 129,6 m
Celkem zrizeni BK =961,698m + 129,6m = 1091,298m

Celkem zfizeni zavérnych svarti 49E1: 18 ks + 2 ks technologické rezerva = 20 ks

Celkem zfizeni montdznich svarti 49E1: 34 ks + 4 ks technologicka rezerva = 38 ks
4.9 Drazni stezky

V ramci stavby budou po konecné upravé Stérkového loze v rozsahu rekonstrukce zel. svrsku
ziizeny drézni stezky kamenivem fr. 4-16mm. Rozsah zfizeni je patrny ve vykresech situace
stavby.

Celkem drazni stezky: 2300m2

4.10 Zriizeni GPK, méreni APK:

V ramci stavby bude provedeno ziizeni geometrické polohy koleje ASPv v nové ztizenych
kolejich €. 1 a 3, vyhybkach ¢. 1 a 2 a vybeéht do stavajiciho stavi v délce:

Kolej €.1 - km 30,724 - 31,512 = 774m (vcetné vyhybky €. 1 a €. 2 tvaru 1:12-500-I), (délka bez
vyhybkovych konstrukei = 688,5m)

Kolej ¢.1 - vybéh do stavajiciho stavu - km 30,600 - 30,724 = 124m

Kolej €.1 - vybeh do stavajiciho stavu - km 31,512 - 31,563 = 52m

Kolej ¢.3 - km 0,000 - km 0,258 = 258m (v€etn¢ vyhybky €. 1 a €. 2 tvaru 1:12-500-1), (délka
bez vyhybkovych konstrukei = 172,5 m)

Celkem GPK v koleji = 688,5 + 124 + 52 + 172,5 =1037m

Celkem GPK ve vyhybkach = 129,6m

Celkem GPK + APK =1037m + 129,6m = 1166,6m

V dotceném useku ziizeni GPK bude vzdy provedeno geodetické zaméfeni absolutni polohy
koleje (APK) v potfebném poctu méfeni, véetné vSech pottebnych protokoli.
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4.6 Nasledné podbiti koleje

Nasledné podbiti koleje:

Cca 6 mésicti po dokonceni stavby ,,Zfizeni vyhybny Bartousov* a uvedeni této stavby do
provozu, bude v souladu s predpisy SZDC s.o. provedeno nasledné podbiti (3.podbiti) koleje
v rozsahu rekonstruované casti koleje, tzn. od km 30,600 do km km 31,563 366. Z divodii
provedeni 3.podbiti koleje je nutné provést demontaz a zpétnou montdz potiebnych prvka
zabezpeCovaciho zafizeni — tzn. elistovych zavéri a prestavnikti u vyhybek €. 1 a 2 a potfebnych
snimact pocitac naprav. Dale je z davodi 3. podbiti nutné provést demontaz a zpétnou montaz
betonové prejezdové konstrukce piejezdu ev. km 31,505, vCetné projednani a zfizeni silni¢ni
dopravni uzavéry komunikace I/32 vcetné dopravniho znaceni. Objizdné trasy se piredpokladaji
totozné jako pii provadéni stavby — navrh objizdné trasy je ptiloZen v ¢asti B_Souhrnnd ¢ast.

Prace budou probihat pfi vylukdch a pfi provedeni uzavéry komunikace 1/32 predpokladané
potiebné délky vyluk a uzavéry:

Vyluka — mezistani¢ni tsek zst. Kopidlno — Zst. Ji¢in — pfedpoklad - 1 denni vyluka

Uzavéra prejezdu komunikace 1/32 - 1 den

Nasledné podbiti neni soucasti tohoto SO dle poZadavku HIS je zprasovino samostatné viz.
SO 101.2 Zelezni¢ni svriek 3.podbiti

4.11 Zajistovaci znacky

V rozsahu rekonstrukce zelezni¢niho svrsku a zfizeni GPK - kolej ¢.1 - km 30,600 — 31,563
bude provedeno ztizeni zajistovacich znacek cca po 50 - 60 m. Zajisténi koleje €. 3 bude slouceno
se zajiStovacimi znaCkami osazenymi v koleji €. 1.

Upiesnéni rozmisténi zajistovacich znacek bude provedeno pred realizaci stavby se spravcem
prostorové polohy koleje, kterym je SZDC s.o., Sprava Zelezniéni geodezie. Zhotovitel stavby
pied realizaci stavby kontaktuje spravce PPK a domluvi se s nim na pochiizce v terénu, pii které
bude umisténi zajistovacich znacek zptesnéno.

Spravce PPK — kontakt: Ing. Vladimir Stusék, tel. 725 481 451, e-mail: stusak@szdc.cz

Navrh osazeni zajiStovacich znacek je uveden v ptiloze ,,Podélny profil koleje ¢.1% Casti
dokumentace: D.2.1.1.1 Zelezniéni svriek. Zhotoviteli stavby neni pi¥imo piedepsan typ
zajistovaci znacky, ktery ma osadit, ovSem musi byt osazen schvaleny typ znacky. Projekt
uvazuje s osazenim zajiStovacich znacek typu ,,U*“ — tvofenych betonovym prefabrikatem
s ocelovym sloupkem profilu U a konzolovou znackou.

Pozn.: Projektant nedoporucuje umistovat zajiStovaci znacky do konstrukei, které podléha;ji
zaruce.
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V rozsahu rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku a ziizeni GPK budou odstranény stavajici
nevyhovujici zajisStovaci znacky v celkovém poctu = 20 ks

Celkem odstranéni stavajicich zajiSt'ovacich znacek — 20 ks

Znacka: 0,11m * 0,1m * 1,2m * 20ks = 0,264m3

Zaklad zajistovaci znacky: 0,4m * 0,4m * Im * 20ks = 3,2m3

Likvidace odpadu — Beton z demolic 17 01 01 —(0,264m3 + 3,2m3) = 3,464 * koef. 2,5 = 8,66t

Celkem predpokladany pocet zFizeni zajisStovacich znacek — 21 ks

4.12 Navrhova rychlost

Névrhova rychlost:
Kolej ¢.1 = 70km/h (dopravni - hlavni, prijezdna)
Kolej ¢.3 = 60km/h (dopravni - piedjizdna)

4.13 Uzite¢na délka koleji

Délka koleji (nameznik — nameznik):

Kolej ¢.1

Délka koleje - ndameznik - ndmeznik = 124m

Kolej ¢.3

Délka koleje - nameznik - ndmeznik = 126m
Uzite¢na délka koleji (navéstidlo — navéstidlo)
Kolej ¢.1

Uzitecna délka koleje - navéstidlo - navéstidlo = 98m
Kolej ¢.1a — definovana mezi navéstidly S1a a Lcla
Uzitecna délka koleje - navéstidlo - nadvéstidlo = 183m
Kolej ¢.3

Uzitecna délka koleje - navéstidlo - navestidlo = 99m
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4.14 Stanicéeni

Ve sméru staniCeni je navrzené kolejisté¢ v tomto stupni dokumentace od km 30,700 po ZV1
vztazeno ke stani¢niku km 30,700 jako ve stupni DUR, staniceni v tomto useku se tak oproti
pfedchozimu stupni neméni.

Ve sméru staniceni smérem na Ji¢in od ZV1 bude nové stani¢eni vztazeno ke stavajicimu
stani¢niku km 31,700 z nasledujicich divodia. Stani¢nik km 31,500 je umistén mimo svoji
realnou polohu — km 31,500 se nachéazi uprostted piejezdu a stanicnik 31,600 je od stani¢niku
31,700 ve vzdalenosti 102,7m. Mezi stani¢nikem km 31,700 —km 31,800 je jiz dle geodetickych
podkladii spravna vzdalenost 100 m.

Z téchto divodt bude stani¢nik km 31,500, vychazejici do ptejezdu umistén mimo piejezd. Bude
osazen tabulovy stani¢nik s domérkem. Stavajici stani¢nik km 31,600 bude vyménén za novy a
posunut do spravné polohy (cca o 2,7m smér Ji¢in). Osazeni stani¢nikll feseno v ramci SO 102
Vystroj trati.

Skok ve staniceni:

Na ZV 1 bude koncit kilometrick4 poloha kilometraze od Kopidlna = km 31,291 586, od ZV1
bude smérem na Ji¢in zacinat kilometrickd poloha = km 31,304 952. Vyznaceni skoku
defini¢niho staniceni bude zndzornéno na tabulovém stani¢niku osazovaném v ramci SO 102.

4.15 Smérové poméry

Konfigurace nového kolejiste - podrobné parametry jednotlivych oblouki jsou uvedeny v tabulce
obloukd, ktera je soucasti situace stavby.

Stru¢ny popis navrzenych parametri obloukd:
Kolej ¢.1

R1 =260m, V=70km/h, D=128mm; [=95mm
R2 =425m, V=70km/h, D=60mm; [=77mm
R3 =425m, V=70km/h, D=60mm; [=77mm
R4 =425m, V=70km/h, D=60mm; [=77mm
Kolej ¢.3

R5 = 500m, V=60km/h, D=60mm; [=25mm
R6 = 280m, V=60km/h, D=60mm; [=92mm
R7 = 500m, V=60km/h, D=60mm; [=25mm
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4.16 Sklonové poméry

Navrh nivelety koleje cti cca stavajici sklonové poméry trati, lomy sklonu a jejich zakruzovaci
oblouky jsou navrzeny tak, aby nezasahovaly do zakruzovacich obloukli vzestupnic, a
spole¢nych prazcii vyhybek €.1 a €.2. Sklonové poméry jsou patrné ve vykrese - Podélny profil
koleje €.1 a ¢.3.

Lomy sklonu nivelety koleje a jejich parametry:

Kolej ¢.1

Km 30,717 - Rv=6000m, tz=8,601m, yv = +0,006m (stavajici LN)
Km 31,001 - Rv=3000m, tz=18,062m, yv = -0,054m

Km 31,230 - Rv=6000m, tz=7,038m, yv = - 0,004m

Kolej ¢.3

Km 0,062 - Rv=4000m, tz=6,924m, yv = -0,006m
Km 0,096 - Rv=4000m, tz=11,863m, yv =-0,018m

5. Projektové kapacity SO/PS

SO 101.1 Zelezniéni svriek

Trhéani a demontaz kolejového rostu 1208 m
Vytrzeni a demontaz vyhybky 1:9-190 2 ks
Ztizeni kolejového rostu, 49E1, B91 S/2, W14 861,698 m
Ztizeni vyhybek Obl-j49-1:12-500 2 ks
Ztizeni kolejového loze 3031 m3
Dodavka a montaz prazcovych kotev 117 ks
Ztizeni BK + dychajici konce 1091,285 m
Ztizeni draZznich stezek 2300 m2
Ztizeni GPK + APK 1166,6m
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6. Pruzkumy, podklady, inZenyrské sité
Pruzkumy:

- prohlidka na misté stavby s doplnénim potiebnych udajt, fotodokumentace
- zapisy z jednani a porad

Geodetické podklady:

- kopie katastralni mapy, digitalni verze mapovych listt DKM
- vypis z katastru nemovitosti
- geodetické zaméfeni stavajiciho stavu zpracované — SZDC s.o., Sprava Zelezni geodézie

InZenyrské sité:

- vyjadrfeni o existenci siti vydana jednotlivymi spravci (viz ¢ast H. Dokladova ¢ast),
orientacn¢ zakreslena v ptiloze C.3 Koordina¢ni situac¢ni vykres

Seznam spravci inZenyrskych siti, kde dojde v tratovém tseku Zst. Kopidlno — Zst. Ji¢in
ke stretu:

- Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

- Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, SSZT — Sprava sdélovaci a
zabezpecovaci techniky

- Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, SEE — Spréava elektrotechniky a
energetiky

- Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, SMT — Sprava mostl a tunell

- Ceské drahy, akciova spole¢nost, RSM — Regionalni sprava majetku

- CD Telematika, akciova spole¢nost

- CEZICT Services, akciova spolenost

- CEZ Distribuce, akciova spole¢nost

- GasNet, spolecnost s ru¢enim omezenym

- Ceska telekomunikaéni infrastruktura, akciova spole&nost

- Vodohospodatska a obchodni spolecnost, akciova spolecnost

- Technické sluzby mésta Ji¢ina

- Ceské Radiokomunikace, akciova spole¢nost

Pted zahajenim zemnich praci je nezbytné nutné ochranit veSkeré trasy inzenyrskych siti pred
piipadnym poskozenim, proto je tieba pfed zapocetim praci tyto trasy presné vytycit. Vykopové
prace v blizkosti téchto tras musi byt minimalné do vzdalenosti 1,50 m na ob¢ strany provadény
vyhradné bez pouziti mechanizace.

Pti obnazeni kabelt a jinych zatizeni béhem stavby je nutno ihned zajistit jejich mechanickou
ochranu napft. betonovym zlabem, pfed zdhozem obnovit ptivodni ulozeni a pfizvat ke kontrole
zastupce spravce kabeld.

Prace musi byt provadény a ptizptisobeny tak aby nedoslo k poskozeni stavajicich inzenyrskych
siti.
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V pfipadé zasahu do ochranného pasma - je tieba se fidit danymi podminkami jednotlivych
spravcu inzenvrskvch siti prilozenvch v ¢asti H. Doklady.

Pii soub&hu a kifzeni je nutné dodrzovat min. vzdalenosti dle CSN 736005.

7. Koordinace se soubéZnymi a navazujicimi stavbami

Stavebni objekt SO 101.1 je nutné pii vystavbé uzce zkoordinovat s SO 105 Rekonstrukce
piejezdu km 31,505, SO 103 Zelezni¢ni spodek a v mensi mife se zbylymi SO a PS.

8. Technické kvalitativni podminky

Dojde-li béhem stavby k zivelné pohromé, zejména pritrzi mracen ¢i dlouhotrvajicim desttim,
jejichz néasledkem by mohlo dojit k vyraznému snizeni kvality stavby, je prvofadym hlediskem
vyslednd kvalita. Ostatni problematiku je nutné pozadavku kvality podrfidit. V takovych
piipadech je proto nutné projednéni a odsouhlaseni dalSiho postupu praci mezi zhotovitelem a
objednatelem.

9. Zivotni prostiedi

Vsechny materialy zabudované do zemniho télesa musi spliiovat ustanoveni zékona 114/1992
Sb., ve znéni zadkona 347/1992 Sb. a provadéci vyhlasky ¢. 395/1992 Sb.

Pti tézb€ 1 ukladani zemin musi zhotovitel zvolit takovou techniku, aby nedoslo k ptekroceni
nejvysSich ptipustnych hodnot hluku a vibraci (Hygienicky piedpis €. 41 — svazek 37/77). Musi
byt dodrZena vSechna protihlukova opatfeni navrzena ke snizeni hluku ze stavebni ¢innosti, ktera
zajisti dodrzeni limit ve venkovnim chranéném prostoru staveb.

Stroje a vozidla musi byt viadném technickém stavu, aby nedochazelo k uniku oleji a
pohonnych hmot.

Ekologické aspekty provadéni zemnich praci a jejich negativnich vlivli na zivotni prostiedi
upravuje zakonné opatieni, které vymezuje zékladni pojmy a stanovy zasady ochrany zivotniho
prostiedi a povinnosti pravnickych a fyzickych osob pii ochrané a zlepSovani stavu zivotniho
prostiedi a pfi vyuzivani ptirodnich zdroji (Zakon €. 17/1992 Sb. o Zivotnim prostiedi, Zakon
Ceské narodni rady ¢. 244/1992 Sb. o posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi, Zakon Ceské narodni
rady €. 439/1992 Sb. o ochrané a vyuziti nerostného bohatstvi (horni zadkon).

Z mechaniza¢nich prostiedkd a stroji nesmi unikat olej, ani pohonné hmoty. Pokud nevyhovi
témto pozadavkim, nemohou byt na stavb¢ pouZity.

9.1 Odpadové hospodarstvi
Pti provadéni dotéeného stavebniho objektu vznikne urcité mnozstvi odpadii.
VSechny vzniklé odpady budou disledné roztiidény a pifednostné piedany opravnénym

organizacim k vyuziti. Pfi naklddani s témito odpady je tfeba postupovat dle Zadkona o odpadech
¢. 185/2001 Sb.
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Predpoklédané mnozstvi vyziskanych odpadu:

Cisl Mnozstvi
o d}l)ic(l)u Kat. Nézev polozky Jednotky | Mnozstvi | Koef. naz)s Vi
17 02 04 N | Dievéné prazce ks 944 0,08 75,52
17 0101 0] Beton z demolic m? 3,46 2,5 8,66
17 05 04 O | Cista vykopovéa zemina m’ 2,0
. . 0,000
1702 03 O | Polyetylenové podlozky ks 3850 08 0,31
0,000
1702 03 O | Pryzové podlozky ks 3850 i %) 0,7
1701 07 o Smisené zdivo m3 1,8
17 04 05 O | Zelezo ocel t 1
Stérk z komunikace a
1 1
70508 O Kolejite m3 601 ,8 1081,8
Asfaltovy bet
1703 02 0 sfaltovy beton bez o3 15
dehtu
1702 04 0 Pryzova ptejezdova ¢ 1.0
konstrukce

1701 06+ N Ko’ntavrnin,ované stavebni m3 1.0
sut’ — Skvara
Stérk z koleji§té obsah.

nebezpecné latky

17 05 07* N m3 215,5 1,8 388

Orgénem statni spravy v oblasti odpadového hospodafstvi je stavbé mistné ptislusny referat
zivotniho prostfedi méstského Gtradu. Tato oblast se fidi Zakonem ¢. 185/2001 Sb., o odpadech.
Ve smyslu tohoto zdkona je nutny souhlas orgénti statni spravy pro naklddani s odpadem, tj. pro
manipulaci, skladovani, ipravu, ptepravu a ziizeni zafizeni k zneSkodiiovani odpadii.

Pivodcem odpadu je zhotovitel stavby a je odpovédny za naklddani s odpady do doby jejich
pievedeni do vlastnictvi opravnéné osoby ve smyslu zakona ¢. 185/2001 Sb., v platném znéni.

9.2 Ochrana prirody

Pti provadéni stavby nesmi dojit k ohrozeni kvality a ¢istoty vod moznym unikem ropnych latek
¢i pohonnych hmot v mistech zafizenich staveni$t' nebo piipadné pfi vlastnich stavebnich
pracich. Z téchto divoda je nutné na stavbé dodrzovat bezpeCnostni opatfeni pii nakladani
s ropnymi produkty. Pro vSechny plochy zafizeni stavenist’ plati nasledujici opatieni:
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- Stavebni nebo jinou ¢innosti nesmi dojit k zne€isténi zdroje podzemni vody.

- Pfi doplilovani pohonnych hmot nebo pfipadnych opravach a udrzbé umistovat pod
stojici mechanismy zachytné nadoby.

- Zésoby pohonnych hmot skladované na plose stavenisté nepiekro¢i objem pro jednodenni
spottebu.

Pii dodrzeni vSech zdsad pro nakladani sropnymi latkami Ize konstatovat, Ze tato stavba
neohrozuje povrchové ani podzemni vody.

Stavbou nebudou dotéeny zadné slozky ptirody. Po ukonceni stavby bude terén zbaven odpadii
a upraven.

10. Bezpecnost prace a techn. zarizeni, poZarni ochrana

Je nutné dodrzovat veskeré platné piedpisy pro bezpecnost a ochranu zdravi pii praci.

SZDC Ob 14 Ptedpis pro stanoveni organizace zabezpeceni pozarni ochrany Spravy zelezni¢ni
dopravni cesty, statni organizace

SZDC Bp 1 Piedpis o bezpe¢nosti a ochrané zdravi pii praci

Veskera specialni vozidla musi spliiovat podminky stanovené Vyhlaskou MD ¢. 173/1995 Sb.
Zdvihaci zatizeni musi spliovat pozadavky stanovené Vyhlaskou MD ¢. 100/1995 Sb.

Zvlastni pozornost je tfeba vénovat pracim v blizkosti vedeni v ptipadech, kdy neni mozno
predem zjistit spolehlivé jejich piesnou polohu. Pokud nespecifikuji spravci zatizeni zpusob
provadéni praci, je tfeba pro prace v blizkosti siti dodrzovat nésledujici postup.

Pted zahdjenim praci bude ptizvan spravce (uzivatel) zafizeni, aby potvrdil jeho existenci, ovétil
nebo upftesnil jeho polohu a dal souhlas s provadénim praci na svém zafizeni nebo v jeho
blizkosti. Soucasné zajisti v ptipad¢ potieby na misté stavenisté vypnuti zafizeni z provozu.

Pti pracich, kde hrozi nebezpeci stfetu s jinymi sitémi, se pfizpusobi technologie provadéni
charakteru ohroZeni.
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11. Bezpecnostni predpisy

Béhem stavby je pfi veskerych stavebné-montdznich pracich bezpodmineéné nutné dodrzovat
veskeré platné predpisy o bezpecnosti a ochrané zdravi pii praci. Proto je nutno dbat piedevsim
na:

- seznameni pracovnikii s piedpisy BOZP,

- vybaveni pracovnikli ochrannymi pomuckami,

- zvySenou opatrnost pfi manipulaci s materidlem,

- vycvicenost a opravnénost obsluhy zdvihacich zatizeni

Zhotovitel zodpovida za to, Ze vSechny pravnické a fyzické osoby, které se ucastni realizace dila
a budou pfitom provadét pohyb draznich vozidel a mechanizmi po provozované i vyloucené
koleji SZDC musi mit uzavienou smlouvu se SZDC o provozovani drazni dopravy na tratich
provozovanych SZDC. Zhotovitel musi ped zapoéetim dila zajistit pfedepsanou odbornou a
zdravotni zptsobilost zaméstnancii podilejicich se na provozovani a organizovani drazni dopravy
podle zakona &. 266/1994 Sb. v platném znéni, vyhlagky 101/95 Sb., piedpisu SZDC Zaml a
Technickych podminek pro realizaci staveb, tykajicich se odborné a zdravotni zpisobilosti
zhotoviteld.

Zhotovitel musi pted zapocetim dila zajistit ptedepsanou odbornou a zdravotni zptisobilost svych
zaméstnanct pohybujicich se v ochranném pasmu drahy podle zadkona ¢. 266/1994 Sb. v platném
znéni, vyhlagky 101/95 Sb., pfedpisu SZDC Zam1 a Technickych podminek pro realizaci staveb,
tykajicich se odborné a zdravotni zplisobilosti zhotovitelt.
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