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1 Uvod:

Rozhodnutim investora byla na novostavbe tratového tiseku Sobéslav — Doubi zvysena
ndvrhovd rychlost nad 160km/h. Toto rozhodnuti sebou prindsi splneni poZadavkii na vyssi
parametry poZadovanych tinosnosti na zemni pldni a na pldni télesa Zeleznicniho spodku.
Techto vyssich parametrii je dosaZeno zvétSenim mocnosti podkladnich a konstrukcnich vrstev
z drceného kameniva a Stérkodrti, u které se navic meéni frakce z 0/32 na 0/63. Ddle byla na
Zddost odboru O13 v ndvrhu nahrazena vrstva minerdlni smési za konstrukci z asfaltobetonu.
Nutnost odvodnéni zahloubené zemni pldné je splnéna doplnénim novych trativodii. Puvodné
navrZené odvodneni se kviili dodrZent zdborii nemeént.

Obsahem této dokumentace je ndvrh prazcového podlozi v tratovém useku Sobéslav —
Doubi u Tébora.

Soucasti modernizace useku Veseli n.L. — Doubi je vystavba dvoukolejné prelozky
trati v iseku Sobéslav — Doubi u Tédbora v celém useku, kde cca v km 71,800 navazujeme na
jiz modernizovanou dvoukolejnou trat’. Z celkové délky dseku trati od km 63,464 (ZV16) do
konce dseku - km 71,880 (napojeni na stavajici dvoukolejnou trat) délky 8 416 bm
dvoukolejné trati je trat’ na novych umélych stavbach (mosty, tunel) trat’ v délce cca 1471bm
coz predstavuje cca 17% délky.

V zacatku vyhybky ¢.16 v Zst. Sobéslav (zaCatek tart. dseku Sobéslav - Doubi) je
umistén skok ve staniCeni a to takovy, aby stanic¢eni konce useku bylo totozné se stdvajicim
staniCenim jiZ modernizované trati. Ve vyménovém styku posledni vyhybky ¢€.16 v Zst.
Sobéslav je tedy skok ve staniceni — km 63,463.921 = km 62,669.422.

2 Podklady

Vychozim podkladem pro ndvrh skladby konstrukénich vrstev prazcového podlozi a
jejich nadimenzovani byl geotechnicky prizkum ptelozky traté v iseku km 62,055 — 71,700
,,Modernizace trati Veseli n.L. — Tabor - II.¢ast, dsek Veseli n.L. - Doubi u Tabora “ z kvétna
2004 a dopliikkovy geotechnicky prizkum z kvétna 2011. Prizkumy provedla firma GeoTec —
GS. a.s. Praha.

Dalsim podkladem je dopliikovy geotechnicky prizkum zpracovany na pfelomu mésice
bfezna a dubna 2020 firmou GeoTec. V ramci doplitkového prizkumu bylo na vyse uvedené
akci provedeno celkem 11 kopanych (bagrovanych) sond, pro ucely ovéfeni geologickych a
hydrogeologickych pomért ve vytipovanych mistech nové vedené prelozky trati. Sondy byly
provadény pro ovéfeni kvality podlozi u nové budovanych naspovych t€les a dale v mistech
zétezl pro ovéteni kvality zemni plané a jejiho podlozi. Prace byly realizovany po provedeni
skryvky ornice.

V prostoru ,,pielozky* jsou poméry velmi rtiznorodé, jak z hlediska morfologie tak i
geotechnickych podminek. V zarezovych usecich se v zemni plani pfevazné vyskytuji horniny
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rizného stupné zvétrani s dostateCnou unosnosti, ale i jilovité kvartérni a terciérni zeminy
s nizkou tnosnosti, u kterych je navrzena jejich vymeéna.

Kvalita hornin — pararul je velmi proménlivé kvality, a to od pevnostni tftidy R6 az po
R2. Kvalita se ¢asto méni skokové. CoZ je patrno i z ndvrhu prazcového podlozi. Uroveit
hladiny spodni vody je proménliva.

Dopliikovy prazkum potvrdil prizkumné prace z kvétna 2004, které byly podkladem
puvodni projektové dokumentace. Z celkového poctu 11 kopanych sond byla zastizena
hladina podzemni vody pouze ve dvou kopanych sondich (KS 62,600 a KS 71,350),
v jednom piipadé byly zastiZzeny slabé lokalni prasaky KS 67,750.

Podrobné jsou geotechnické poméry v hlavnich kolejich patrny z ptilohy €. 502 - 504
Podélny geotechnicky profil.

3 Navrhové parametry

Névrh konstrukénich vrstev télesa Zelezni¢niho spodku byl proveden podle postupu
daného piedpisem SZDC S4 — Zelezni¢ni spodek, piiloha &.6 a &.7.a pozadavky O13, které
vychdzeji z ptipravované aktualizace predpisu S4.

Navrhov4 rychlost v optimalizovaném tseku pro klasické soupravy je > 160km.h™!

Odborem 013 SZDC GR byly pro prazcové podloZi pif navrhové rychlosti 161-200 km/h
stanoveny nésledujici parametry a to na zemni plani minimalni inosnost Eminzp=70 MPa a na
pldni télesa Zelezni¢niho spodku na EminpL=90 MPa.

K temto poZadavkim byla doplnéna i skladba konstrukcnich vrstev, kterd musi byt splnéna.
Pro tyto rychlosti jsou mozné dvé varianty a to: varianta I — konstrukéni vrstva ze SD 0/63
v mocnosti 0,40m a varianta Il — asfaltového betonu v mocnosti 0,10m s konstrukcni vrstvou
ze SD 0/63 v mocnosti 0,25m.

Projektant tedy navrhuje podkladni vrstvy mezi subpldni a zemni pldni tak, aby dosdhl
pozZadované tinosnosti 70 MPa. Na zemni pldn se pak navrhne typovd skladba. U varianty 11
je pozadavek na dosazeni 90 MPa jiZ na vrstvé SD 0/63, aby mohlo dojit k poklddce asfaltové
vrstvy pomoci finiSeru.

Pro zesilené konstrukce prazZcového podloZi na mostech, propustech a prejezdech
stanovil odbor O13 SZDC GR na plani télesa Zeleznicniho spodku min. hodnotu 100MPa pri
modulu pretvdrnosti na pldni télesa Zeleznicniho spodku 90MPa v okolni trase.

Index mrazu ( dle SZDC S4, pifloha 7, obr.1 ) Imn = 450°C.den.
Hloubka promrzani Hpr = 0,045V Imn = 0,95m
Ttida zatizena D4 UIC

4 Navrh skladby vrstev prazcového podlozi

Vstupnim parametrem ndvrhu prazcového podloZi byl modul pfetvarnosti zemni plang,
stanoveny odhadem dle makroskopického popisu zastizenych zemin.

Pro jednotlivé kvazihomogenni celky a navrZzeny typ konstrukce byl vypocten
ekvivalentni modul na zpevnéné zemni plani a na plani télesa Zelezni¢niho spodku. Piehledné
je uvedeno v ptiloZenych tabulkéch.

Konstrukéni uspofddani je provedeno dle piedpisu SZDC S4 - Zelezniéni spodek.
Navrh konstrukénich vrstev télesa Zelezni¢niho spodku v tratovych kolejich byl proveden
podle nasledujicich zdsad:

- v usecich s tnosnosti zemni plané Eor < 30MPa s dostate¢nou hloubkou odvodnovaciho
zafizeni - ndhrada nednosnych zemin vrstvou drceného kameniva 0/125 doplnéna
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vV

vyztuznou gemoiizi + konstrukéni vrstva - Stérkodrt’ fr.0-63mm v tl. 0,40m, na subplani
separacni geotextilie. Konstrukce typu 3.2a az d.

- vusecich sunosnosti zemni plan¢ 30MPa < Eor < 70MPa s dostate¢nou hloubkou
odvodnovaciho zafizeni - ndhrada nednosnych zemin vrstvou drceného kameniva 0/125 +
konstruk¢ni vrstva - Stérkodrt’ fr.0-63mm v tl. 0,40m, na subpldni separacni geotextilie.
Konstrukce typu 3.2a az d.

- v usecich novych ndsypil a prisypt s poZadovanou minimélni tinosnosti na subplani Eo >
45MPa a zemni pldn¢ Eor > 70MPa podkladni vrstva z drceného kameniva 0/125 v tl.
0,40m (aktivni zéna) + Kkonstrukéni vrstva - Stérkodrt” fr.0-63mm v tl. 0,40m. Konstrukce
typu 2.

v useku, kde se predpokladd vyskyt skalniho podlozi je navrZena vyrovnavaci vrstva ze
Stérkodrti 0/63 a vrstvou asfaltobetonu tl. 0,10m. Konstrukce oznafena jako typ 5.1. V
piipad€ lokdlnitho nadmérného vyrubu skalniho podlozi budou tyto hrubé nerovnosti
vyrovnany vrstvou ohi4tého recyklatu. Dale bude poloZena vyrovnavaci vrstva ze SD 0/63
s ndslednou vrstvou asfaltobetonu. Vyrovndvaci vrstva SD 0/63 je navriena téZ pro
ptipadné odvedeni vzlinajici vody ze skalniho podloZi, jeji tloustka se mize pohybovat v
rozmezi 0,15 - 0,25m.

v useku s vysoky poZzadavek na zamezeni pronikdni destové vody do télesa ndsypu je
navrzena pod Stérkové loze vrstva asfaltobetonu tl. 0,10m s konstrukéni vrstvou Stérkodrti
fr.0/63 + podkladni vrstva z drceného kameniva 0/125 vitl. 0,40m (aktivni zo6na).
Konstrukce oznacena jako typ 5.2 (km 70,460 — 70,520).

v dsecich s pozadavkem na znepropustnéni plin€ télesa Zelezni¢niho spodku kolem
propustku v km 68,892, kde z divodu zvySeni mocnosti podkladnich a konstrukénich
vrstev nelze zahloubit propustek v km 68,892 (zahloubeni propustku by vyvolalo

vV,

souvrstvi DK 0/125 tl. 0,50m s geomfizi a SD 0/63 tl. 0,40m vrstva asfaltobetonu tl.
0,10m. Konstrukce oznacena jako typ 5.3 (km 68,780 — 69,010).

V tsecich km 64,1 — 64,27, km 64,75 — 64,85 a km 70,74 — 71,37 (v koleji ¢.2 do km
71,670) prochdzi nové drazni téleso zéatezy, kde byly prizkumem zastiZeny jilovité zeminy
ttidy F6 CI az F8 CV. Z tohoto divodu byla navrZzena konstrukce typu 3.2d a to ndhrada
netinosnych zemin vrstvou drceného kameniva 0/125 s dvojici geomfiiZi + konstrukéni vrstva
- Stérkodrt’ fr. 0/63, na zemni plani separacni geotextilie. Z diivodu lepsi zpracovatelnosti
podlozi pfed poklddkou konstrukéni vrstev praZcového podloZzi, je jeSt€é navrZena vrstva
zlepSeni zeminy vapnem v t1.0,50m, kterd z diivodu vysoké trovné podzemni vody neni do
vypoctu unosnosti prazcového podlozi zahrnuta. V piipadé¢ zjiSténi ptiznivych geotechnickych
podminek po otevieni vykopu, lze zlepSeni zemni plané€ vynechat.

V tseku trati km 70,30 - 70,50 ptechdzi trat’ prostiednictvim piesypaného klenbového
mostu hluboké udoli Habiiho potoku. V km 70,460 — 70,505 je navrZen piisyp draZniho télesa
vysSky az 9m ke stavajicimu zarezu. Vypoctem stability tohoto svahu pti zavedeni zvodnéni
prisypu vySel stupeii bezpecnosti < 1. Z tohoto divodu byla u pifisypu navrzend takova
opatfeni, aby se voda do tohoto pfisypu nedostala. Kromé& vloZeni drendZni vrstvy z drceného
kameniva fr.32/63 t1.0,50m pro odvedeni prisakové vody ze stdvajictho zemniho télesa do
konsolida¢ni vrstvy pod novym piisypem, bylo navrZzeno i zamezeni pronikani deStové vody
do télesa nasypu vrstvu asfaltobetonu tl. 0,10m pod Stérkové loze.

U ZKPP v mistech mostii a propustkil jsou navrzeny dva typy konstrukce:

- z nestmelenych vrstev u mostd na novych ndsypech - podkladni vrstva z
drceného kameniva 0/125 v tl. 0,40m (aktivni zéna) + konstrukéni vrstva ze Stérkodté
0/63 tl. 0,70m - konstrukce oznacena Z.1.
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- ze stmelenych vrstev - cementova stabilizace Stérkodrti (dovoz z centra) v tl.
0,80m s konstrukéni vrstvou - Stérkodrt’ 0/63 v tl. 0,40m konstrukce ozna¢ena Z.2.

Ptehledné je uveden ndvrh prazcového podlozi vcetné zesilenych konstrukci v
pfiloZenych tabulkach.

4.1 Tabulka materidlu uvazovanych do konstrukcnich vrstev télesa Zel. spodku

Materialy pro prazcové podloZi

Modul pretvarnosti Soucinitel tepelné
Material Oznaceni Eder vodivosti A
[MPa] [W.m! K]
Drcené kamenivo 0/125 DK 110 2,10
Stérkodrt 0/63 SD 100 2,10
Asfaltovy beton ASF 200 1,30
Cementova stabilizace * SC 160 1,50

5 Pozadavky na materialy konstrukénich vrstev

Pouzité materidly do podkladnich vrstev (Stérkodrt, recyklovany vyzisk, minerdln{
smés, drcené kamenivo, zeminy zlepSené smésnymi pojivy a cementové stabilizace) musi
splnovat Obecné technické podminky, které stanovy pozadavky na technické a ekologické
vlastnosti, zptisob prokazovani a ovéfovani jakosti, zpiisob objednavky a zaruky a reklamace.

Technické poZadavky na stérkodrté

Vlastnost Hodnota

. krivka zrnitosti musi lezet v mezich A-B,
zrnitost resp. C-D (obr.1 resp. obr.2 v pfiloze ¢.14
predpisu SZDC S4 pfipravované vydani)

Cislo nestejnozrnitosti Cu min. 15,0
nadsitné v % hmotnosti max. 15,0
jemné Castice v % hmotnosti max. 9,0
mira zahlinéni ztratou suseni v % hmotnosti max. 0,8
mira zahlinéni zkouskou methylenovou modfi v g/kg max. 10,0
cizorodé ¢astice v % hmotnosti (na zrnitostnim podilu

>4mm) max. 1,0
odolnost proti drceni, metoda Los Angeles (na

zrnitostnim podilu 8/32mm) - soudinitel max. 50,0
trvanlivostni zkouska siranem sodnym v % hmotnosti

(na zrnitostnim podilu 8/16mm) max. 12,0
nasakavost v % hmotnosti max. 3,0

odolnost proti zmrazovani/ rozmrazovani v %
hmotnosti (na zrnitostnim podilu 8/16mm) max. 4,0

objemova hmotnost v Mg/m3 min. 2,0
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Technické poZadavky na drcenné kamenivo 0/125

Vlastnost Hodnota

nadsitné v % hmotnosti max. 15,0
tabulka 3 ( pfFiloha ¢.15 pFedpisu SZDC S4

kFivka zrnitosti pfipravované vydani)
jemné Castice v % hmotnosti max. 12,0
mira zahlinéni ztratou suseni v % hmotnosti max. 1,3
mira zahlinéni zkouskou methylenovou modfi v g/kg max. 12,0
cizorodé castice v % hmotnosti (na zrnitostnim podilu
>4mm) max. 1,0
nasakavost v % hmotnosti max. 3,0

Stabilizace Stérkodrti cementem je navrzena pro konstrukéni vrstvy zesilené
konstrukce prazcového podloZi ptechodové oblasti mostnich objektd a piejezdd. Pro
stabilizaci je urCena Stérkodrt’, fr.0-32mm. Stabilizace Stérkodrti bude provadéna v michacim
centru, tfida stabilizace SI, orientacni obsah cementu 8% z celkového objemu stavebni smési.
Stabilizace bude provedena podle normy CSN EN 14 227 — 5 Smés stmelend hydraulickymi
pojivy.

Predepsané parametry na materidly do konstrukénich vrstev jsou obsaZeny v piedpisu
SZDC $4.

Navrzené geosyntetické materidly musi splitovat Obecné technické podminky CD-
DDC ,,Geotextilie pro uZziti v prazcovém podlozi* jez stanovy nejen vlastnosti jednotlivych
druhti geotextilii, ale i prokazovani jejich kvality, zptisob objednéni a dodavky a ovefovani

jakosti.

Charakteristiky separacnich geotextilii
Plo$nd hmotnost min 300 g/m2
Pevnost v tahu- podélném, pficném  min 10 kN/m
TazZnost — podélné, pticné min 40%
Protlacovana sila min 2 kN

Pevnostni charakteristiky vyztuznych geotextilii a geomiizi
Pevnost v tahu- podélném, pti€ném min 30/30 kN/m
Pevnost v tahu pti 3% taznosti — podéIné, pticné min 10 kN/m

Asfaltovy beton pro pouziti v konstrukéni vrstveé je projektem uvazovén jako asfaltova
smés AC 22 Z+. Pro aplikaci v konstrukénich vrstviach se vyrabéji pouze na obalovné
s automatickym provozem. Zakladni poZadavky na vyrobu jsou uvedeny v CSN 73 6121
s tim, Ze asfaltové smési AC Z+ jsou pro tyto potieby povazovany za typy smesi obdobné
smési typu ACL+. Pro zamezeni vnikdni vody do konstrukéni vrstvy AC lze jeji povrch
uzaviit membranou podle CSN 736129 nebo emulznim mikrokobercem za studena (EMK
0/5) dle CSN 73 6130.
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Navrh prazcového podlozi

5.1 Seznam navrhovanych typii konstrukci praZcového podloZi
typ Uprava zemni plané drc. kam. 0/125 SD 0/63 | asfaltobeton
2 0,40(aktivni zéna) 0,40
3.1 separacni gtx. 0,35 0,40
3.2a separacni gtx. 0,35 s 1x geomfiz 0,40
3.2b separacni gtx. 0,40 s 1x geomfiz 0,40
3.2¢c separacni gtx. 0,50 s 1x geomfiz 0,40
3.2d separacni gtx. 0,60 s 2x geomfiz 0,40
51| “dadviloms Amat 025 | o1
5.2 0,40(aktivni zéna) 0,40 0,10
5.3 separacni gtx. 0,50 s 1x geomfiz 0,40 0,10
6 Seznam pfiloh:

Ptiloha ¢.1 Navrh prazcového podloZzi
Ptiloha ¢.2 Navrh ZKPP u mostii
Ptiloha ¢.3 Navrh ZKPP u propustkt
Ptiloha ¢.4 Navrh ZKPP u tunelu



SO0 52-11-01 Sobéslav - Doubi km 63,463,92 - km 71,880

Pfiloha ¢.1 Navrh prazcového podlozi

kolej €.1a 2
km od - do 63,464 - 64,100 64,100 - 64,270 | 64,270 - 64,325 64,695 - 64,745 |64,745 - 64,850 64,850 - 65,005 65,841 - 66,090 66,090 - 66,260 66,260 - 66,410 66,410 - 66,590 | 66,590 - 66,740 66,740 - 66,968
délka [m] 636 170 55 50 105 155 249 170 150 180 150 258
zemina podlozi F8 CE R2-R3 R2-R3 F4CS, O F4 CS, F7 MV R6(S4) R2-R3 R4
vodni rezim piznivy nepfiznivy nepfiznivy nepfiznivy nepfiznivy pfiznivy pfiznivy nepfiznivy nepfiznivy nepfiznivy pFizmivy pfiznivy
namrzavost Mn-Na NN Mn-Na Mn-Na NN Mn-Na Mn-Na NN Mn-Na Mn-Na Mn-Na Mn-Na
Eored [Mpa] *Eosub min. 45MPa 3** 3** *Eosub min. 45MPa *Eosub min. 45MPa 3** 20** 20** *Eosub min. 45MPa
;g typ 2 3.2d 5.1 c% 5.1 3.2d 2 2 3.2d 3.2a 5.1 3.2a 2
8 &
a , . ZZN 0,50m + o ZZ\N 0,50m + ., ., i
o Uprava zemni oy 5 o separaéni gtx, + separaéni gtx, + separaéni gtx, +
< P separacni gtx, + = separacni gtx, + oy e e
‘© plané s o) s 2 x geomfiz geomfiz geomfriz
3 2 x geomfiz c 2 x geomfiz —
N 2 3
g DK 0/125 (110) 0,40 0,60 z 0,60 0,40 = 0,40 0,60 0,35 0,35 0,40
) = a
g MS S o
£ = Q
y > \
é SD 0/63 (100) 0,40 0,40 0,25 Q 0,25 0,40 0,40 % 0,40 0,40 0,40 0,25 0,40 0,40
x
(m)
©)
asfaltobeton 0,10 o 0,10 (%) 0,10
& 3
nahrada c.}') n’ahradfa To) nahrada
, . . neunosnych © . , . . , . , ,
neunosnych zemin @) . . ] nahrada nednosnych|ndhrada nednosnych neunosnych
. . b . . o . «. | zemin za drcené L. . . . . . . o . . .
poznadmka novy nasyp za drcené kamenivo| skalni podloZzi %2 skalni podlozi Kamenivo s novy nasyp 8 novy nasyp zemin za drcené zemin za drcené skalni podlozi | zemin za drcené novy nasyp
s geomfizi g geomFiz o kamenivo s geomfizi|kamenivo s geomfizi kamenivo s
A *kk O ! Te) [~y
POZNAMKA < POZNAMKA*** ey geomfizi
© S
- ! <
posouzeni na Eop [Mpa] min. 70MPa 78,1 Yo} 78,1 min. 70MPa min. 70MPa 78,1 72,6 72,6 min. 70MPa
Unosnost %
Epl=250MPa Epl [Mpa] 93,1 95,6 min. 90 g" min. 90 95,6 93,1 93,1 95,6 93,9 min. 90 93,9 93,1
hpr[m] 0,95 0,95 0,95 g 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95
hzdov[m] 0,50 0,15 0,40 0,40 0,15 0,50 0,50 0,15 0,40 0,40 0,40 0,50
hk[m] 0,55 0,55 0,55 0,55 0,55 0,55 0,55 0,55 0,55 0,55 0,55 0,55
posouzeni na h8p[m] 0,46 1,15 0,29 0,29 1,15 0,46 0,46 1,15 0,86 0,29 0,86 0,46
promrzani hst[m]
hpr-hk-h§p< <1/3
x hst
hprs vyhovuje na vyhovuje na vyhovuje na vyhovuje na vyhovuje na vyhovuje na vyhovuje na vyhovuje na vyhovuje na vyhovuje na vyhovuje na vyhovuje na
<hk+h8p+hzdov promrzani promrzani promrzani promrzani promrzani promrzani promrzani promrzani promrzani promrzani promrzani promrzani

km 66,968 - 67,264 SO 52-20-03 Most

Poznamka: 5 odhad unosnosti dle makroskopického popisu
POZNAMKA *** tecnologicka vrstva ZZV 0,50m, z diivodu lep$i zpracovatelnosti podloZi pred
pokladkou konstrukénich vrstev, z diivodu vysoké urovné podzemni vody do posouzeni
prazcového podlozi nezapocitano. V pripadé pfiznivych geot.podminek Ize vrstvu vynechat.

*Eosub min.45MPa - minimalni poZzadovand Unosnost na subplani = 45MPa, minimalni poZzadovana
unosnost na zemni plané Eor min.70Mpa, v aktivni z6né navrzena podkladni vrstva z drceného
kameniva 0/125 v tl. 0,40m

typ 5.1 v pfipadé lokalniho nadmérného vyrubu skalniho podlozi budou tyto hrubé nerovnosti vyrovnany vrstvou
ohtatého recyklatu. Déle bude poloZzena vyrovnavaci vrstva ze SD 0/63 s naslednou vrstvou asfaltobetonu.
Vyrovnavaci vrstva SD 0/63 je navrzena téz pro pfipadné odvedeni vzlinajici vody ze skalniho podlozi, jeji
tloStka se maze pohybovat v rozmezi 0,15 - 0,25m.




Pfiloha ¢.1 Navrh prazcového podlozi
S0 52-11-01 Sobéslav - Doubi km 63,463,92 - km 71,880
kolej €.1a 2

km od - do 67,264 - 67,780 | 67,780-67,850 | 67,850 - 68,050 | 68,050 - 68,240 | 68,240 - 68,660 | 68,660 - 68,780 | 68,780 - 69,010 | 69,010 - 69,730 | 69,730 - 70,040 | 70,040 - 70,100 70,100 -70,460 70,460 - 70,520 70,520 - 70,580
délka [m] 516 70 200 190 420 120 230 720 310 60 360 60 60
zemina podlozi H1 (F4 CS1) R4 R6(F3 MS) R6(S4SM) R4 R6/F3 MS/ R3, R3/R4 R4 H1 (F4 CS) R2-R3
vodni rezim pfiznivy nepfiznivy nepfiznivy nepfiznivy nepfiznivy nepfiznivy nepfiznivy nepfiznivy nepfiznivy nepfiznivy pfiznivy pfiznivy nepfiznivy
namrzavost Mn-Na NN Mn-Na NN Mn-Na Mn-Na NN Mn-Na Mn-Na NN Mn-Na Mn-Na Mn-Na
Eored [Mpa] *Eosub min. 45MPa 10** 10** 15** 10** 10** *Eosub min. 45MPa| *Eosub min. 45MPa
;g typ 2 3.2c 5.1 3.2c 3.2b 5.1 5.3 5.1 5.1 3.2c 2 5.2 5.1
2
o Uprava zemni separacni gtx, + separacni gtx, + | separacni gtx, + separacni gtx, + separacni gtx, +
~'§ plané geomfiz geomfiz geomfiz geomfiz geomfiz
S
g DK 0/125 (110) 0,40 0,50 0,50 0,40 0,50 0,50 0,40 0,40
[0
g MS
2
§ SD 0/63 (100) 0,40 0,40 0,25 0,40 0,40 0,25 0,40 0,25 0,25 0,40 0,40 0,40 0,25
X
asfaltobeton 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10
novy prisyp, vrstva
nahrada nahrada nahrada nahrada nahrada asfaltobetonu pod
oznamka NOVY nas neunosnych skalni podlozi neunosnych neunosnych mirné zvétralé neunosnych skalni podlo3i mirné zvétralé neunosnych NOVY nas Stérkovym lozem z skalni podlozi
P y nasyp zemin za DK's P zeminzaDK's | zeminzaDK's skalni podlozi | zeminza DK's P skalni podlozi | zeminza DK's y nasyp ddvodu zamezeni P
geomiizi geomfizi geomfizi geomfizi, ASF* geomiizi vnikani vody do télesa
nasypu
posouzeni na Eop [Mpa] min. 70MPa 73 73 71,6 73 73 min. 70MPa min. 70MPa
unosnost
Epl250MPa Epl [Mpa] 93,1 94 min. 90 94 93,6 90 94 min. 90 min. 90 94 93,1 93,1 min. 90
hpr[m] 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95
hzdov[m] 0,50 0,15 0,40 0,15 0,40 0,50 0,15 0,50 0,50 0,15 0,50 0,50 0,50
hk[m] 0,55 0,55 0,55 0,55 0,55 0,55 0,55 0,55 0,55 0,55 0,55 0,55 0,55
posouzeni na h&p[m] 0,46 1,04 0,29 1,04 0,92 0,29 1,04 0,29 0,29 1,04 0,92 0,92 0,29
promrzani hst[m]
hpr-hk-h§p< <1/3
X hst
hprs vyhovuje na vyhovuje na vyhovuje na vyhovuje na vyhovuje na vyhovuje na vyhovuje na vyhovuje na vyhovuje na vyhovuje na vyhovuje na vyhovuje na vyhovuje na
<hk+h8p+hzdov promrzani promrzani promrzani promrzani promrzani promrzani promrzani promrzani promrzani promrzani promrzani promrzani promrzani

Poznamka: 5** odhad unosnosti dle makroskopického popisu
POZNAMKA * vrstva ASF 0,10m, z divodu znepropustnéni plané télesa Zelezni¢niho spodku

*Eosub min.45MPa - minimalni pozadovana unosnost na subplani = 45MPa, minimalni pozadovana unosnost
na zemni plané Eor min.70Mpa, v aktivni z6né navrzena podkladni vrstva z drceného kameniva 0/125 v tl.

0,40m

typ 5.1 v pfipadé lokalniho nadmérného vyrubu skalnibo podlozi budou tyto hrubé nerovnosti vyrovnany vrstvou ohfétc’gho
recyklatu. Dale bude poloZena vyrovnavaci vrstva ze SD 0/63 s naslednou vrstvou asfaltobetonu. Vyrovnavaci vrstva SD 0/63 je
navrzena téz pro pfipadné odvedeni vzlinajici vody ze skalniho podlozi, jeji tloStka se maze pohybovat v rozmezi 0,15 - 0,25m.




SO 52-11-01 Sobéslav - Doubi km 63,463,92 - km 71,880

kolej €.1a 2

70,740 - 71,370(1)

71,370 - 71,720

71,720 - 71,880

71,670 - 71,770 plati

71,770 - 71,800

71,800 - 71,880

km od - do 70,580 - 70,740 70,740 - 71,670(2) plati pro kol. &.1 plati pro kol. ¢.1 pro kol. €.2 plati pro kol. €.2 | plati pro kol, ¢,2
délka [m] 160 630 (930) 350 160 100 30 80
zemina podlozi S4,SM F8 CV S3 S-F S4,SM S3S-F
vodni rezim nepfiznivy velmi nepfiznivy pfiznivy pfiznivy pfiznivy pfiznivy pFiznivy
namrzavost Mn-Na NN Mn-Na Mn-Na Mn-Na Mn-Na Mn-Na
Eored [Mpa] 15** 3** *Eosub min. 45MPa 30 *Eosub min. 45MPa 15** 30
;g typ 3.2b 3.2d 2 3.1 2 3.2b 3.1
©
g . ) o ZzV 0,50m + .
o Uprava zemni | separaéni gtx, + o . separacni gtx, + -~
< P e separacni gtx, + separacni gtx, e separacni gtx,
‘© plané geomfiz s geomfiz
3 2 x geomfiz
N
g DK 0/125 (110) 0,40 0,60 0,40 0,35 0,40 0,40 0,35
[0
g MS
2
§ SD 0/63 (100) 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40
X
asfaltobeton
nahrada nednosnych . .
. . . kollej €.2 v nové
nahrada zemin za drcené L
. , . on . stopé, ndhrada .
. neunosnych kamenivo s geomfizi Y . kolej €.1 v ose , . Kolej €. 2 v ose
poznamka . , - v k,¢,1 zdvih > 2m . : neunosnych ; .
zeminza DK's | (1) plati pro k,&,1 (2) stavajici koleje ! stav, koleje
[ . . zeminza DK s
geomfizi plati pro k,¢,2 comiizi
POZNAMKA*** g
posouzeni na Eop [Mpa] 71,6 78,1 min. 70MPa 72,6 min. 70MPa 71,6 72,6
unosnost
Epl=50MPa Epl [Mpa] 93,6 95,6 93,1 93,9 93,1 93,6 93,9
hpr[m] 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95
hzdov[m] 0,40 0,00 0,50 0,50 0,50 0,40 0,50
hk[m] 0,55 0,55 0,55 0,55 0,55 0,55 0,55
posouzeni na h&p[m] 0,92 1,15 0,92 0,86 0,92 0,92 0,86
promrzani hst[m]
hpr-hk-h§p< <1/3
X hst
hprs vyhovuje na . - vyhovuje na vyhovuje na vyhovuje na vyhovuje na vyhovuje na
. - vyhovuje na promrzani - - - - -
<hk+h8p+hzdov promrzani promrzani promrzani promrzani promrzani promrzani

Poznamka: 5** odhad unosnosti dle makroskopick. popisu
POZNAMKA *** technololgicka vrstva ZZV 0,50m, z diivodu lepsi zpracovatelnosti podloZi pred
pokladkou konstrukénich vrstev, z divodu vysoké Urovné podzemni vody do posouzeni
prazcoveho podlozi nezapocitano. V pfipadé priznivych geot.podminek Ize vrstvu vynechat.

*Eosub min.45MPa - minimalni pozadovana unosnost na subplani = 45MPa, minimalni pozadovana unosnost na zemni
plané Eor min.70Mpa, v aktivni z6né navrzena podkladni vrstva z drceného kameniva 0/125 v tl. 0,40m

typ 5.1 v pfipadé lokalniho nadmérnéhvo vyrubu skalniho podlozi budou tyto hrubé nerovnosti vyrovnénvy vrstvou ohfatého recyklatu. Dale
bude polozena vyrovnavaci vrstva ze SD 0/63 s naslednou vrstvou asfaltobetonu. Vyrovnavaci vrstva SD 0/63 je navrzena téz pro

pripadné odvedeni vzlinajici vody ze skalniho podlozi, jeji tloStka se muze pohybovat v rozmezi 0,15 - 0,25m.

Pfiloha ¢.1 Navrh prazcového podlozi



ZKPP u mostt, "Modernizace trati Veseli nad Luznici - Tabor Il.¢ast"

Priloha ¢.2 Navrh ZKPP u mostu

vyska pfechodové

ZKPP

konstrukce praZzcového podlozi

SO most evid. km most novy konstrukce mostu n\;zsdnaéle;::stt;r)g:;h: d oblasti Ho /vli zacatek | konec pf;jcei:‘c(iivé Eored uprave} podkl. [ podkl. | podkl. [konstr. Poznamka Eop | Eplp
km nivelety koleje klenby syetla Sitka oblasti (m) MPa typ | zemni | wvrst. | vrst. | wrst. | wrst. MPa | MPa
objektu plané |SCSD| MS DK SD

kolej ¢.1
Sobéslav - Doubi u Tabora
52-20-01 - 63,595 7B ram - deskovy 7,00 63,564 |63,626[5+19 11 19+5| min45 | ZA 0,4 0,7 | pfelozka trati, novy ndsyp| 70 | 100,5
52-20-02 65,422 sprazend OB 7,60/9,70 64,980 |65,871[5+20 Il 25+5| min45 | ZA 0,4 0,7 | pfelozka trati, novy ndsyp| 70 100,5
52-20-03 67,130 sprazend OB - 7,5/10,0 66,973 |67,294(5+20 Il 25+5| min45 | ZA 0,4 0,7 | pfelozka trati, novy ndsyp| 70 100,5
52-20-07 70,271 7B ram - obdelnik 1,23 7,10 min 45 2 0,4 0,4 **ZKPP se nezfizuje 70 93,1
52-20-04 70,437 7B klenba 5,5 15,00+15,00 min 45 2 0,4 0,4 **ZKPP se nezfizuje 70 93,1
kolej ¢.2
Sobéslav - Doubi u Tabora
52-20-01 - 63,595 7B ram - deskovy 7,00 63,565 |63,627 [5+19 11 19+5| min45 | ZA 0,4 0,7 | pfelozka trati, novy ndsyp| 70 | 100,5
52-20-02 65,422 sprazend OB 7,60/9,70 64,981 |65,871[5+20 Il 25+5| min45 | ZA 0,4 0,7 | pfeloZka trati, novy ndsyp| 70 100,5
52-20-03 67,130 sprazend OB - 7,5/10,0 66,973 |67,294(5+20 Il 25+5| min45 | ZA 0,4 0,7 | pfelozka trati, novy ndsyp| 70 100,5
52-20-07 70,271 7B ram - obdelnik 1,23 7,10 min 45 2 0,4 0,4 **ZKPP se nezfizuje 70 93,1
52-20-04 70,437 7B klenba 5,5 15,00+15,00 min 45 2 0,4 0,4 **ZKPP se nezfizuje 70 93,1
Poznamka:

1) ** ZKPP se nezfizuje - vzdalenost povrchu nosné konstrukce je od nivelety koleje > 1,20m
2) délka prechodové oblasti 5+10 Il 10+5 = 5 (vybéh) + 10 (pfechodova oblast) Il (mostni objekt) 10 (pfechodové oblast) + 5 (vybéh)

)

3) v Useku Veselin.L. - Sobéslav a Zst. Sobéslav (stavajici trat) se délka prechodové oblasti = Ho + 5m (min. 7,0m, max. 20,0m)
4) v Useku Sobéslav - Doubi u Tabora (prelozka trati) se délka pfechodové oblasti = 2Ho + 5m (min. 7,0m)

5) u klenby se délka pfechodové oblasti = L/2 + 7m




ZKPP u propustkil, "Modernizace trati Veseli nad Luznici - Tabor Il.¢ast"

PFiloha €.3 Navrh ZKPP u propustki

. ZKPP . konstrukce prazcového podlozi
ropustek vzdalenost povrchu i——en g T délka Eored v dkl. | podkl. | podkl. | konst Eop | Epl
SO propustek evid. km P p' konstrukce propustku | nosné konstrukce zacate onec prechdové upravg podikl. | podil. | pocid.  konsir. Poznamka p pLp
novy km od nivelety koleje oblasti (m) MPa typ | zemni | wrst. [ vrst. [ vrst. | vrst. MPa | MPa
plané |SCSD| ASF DK SD

kolej ¢€.1
Sobéslav - Doubi u Tabora
52-21-01 - 63,914 ZB ram 3,51 - - - min 45 2 0,4 0,4 **ZKPP se nezfizuje 70 93,1
52-21-06 - 67,435 trubni > 1,20 - - - min 45 2 0,4 0,4 **ZKPP se nezfizuje 70 93,1
52-21-05 - 67,740 trubni 2,08 - - - min 45 2 0,4 0,4 **ZKPP se nezfizuje 70 93,1
52-21-02 71,595 - - propustek se rusi - - - - - - - - - - - - -
52-21-03 71,678 71,681 trubni - - - min 45 2 0,4 0,4 **ZKPP se nezfizuje 70 93,1
52-21-04 - 68,892 ZB ram - obdelnik 0,75 68,877 [68,910[ 5+10 11 10+5 10* 2.2 0,80 [ 0,1 0,4 94,8 100
kolej €.2
Sobéslav - Doubi u Tabora
52-21-01 - 63,914 ZB ram 3,51 - - - min 45 2 0,4 0,4 **ZKPP se nezfizuje 70 93,1
52-21-06 - 67,435 trubni > 1,20 - - - min 45 2 0,4 0,4 **ZKPP se nezfizuje 70 93,1
52-21-05 - 67,740 trubni 2,08 - - - min 45 2 0,4 0,4 **ZKPP se nezfizuje 70 93,1
52-21-02 71,595 - - propustek se rusi - - - - - - - - - - - - -
52-21-03 71,678 71,681 trubni - - - min 45 2 0,4 0,4 **ZKPP se nezfizuje 70 93,1
52-21-04 - 68,892 ZB ram - obdelnik 0,75 68,876 [68,909 5+10 11 10+5 10* 2.2 0,80 [ 0,1 0,4 94,8 100
Poznamka:

** ZKPP se nezfizuje - vzdalenost povrchu nosné konstrukce je od nivelety koleje > 1,20m a trubnich propustka
délka prechodové oblasti 5+10 = 5 (vybéh) + 10 (pfechodova oblast)




Priloha ¢.4 Navrh ZKPP u tunelu
ZKPP u tuneld, "Modernizace trati Veseli nad Luznici - Tabor Il.¢ast"

] ZKPP délka konstrukce prazcového podlozi
SO délka tunelu tunel od km - do km zagéatek | konec prechdové Eored Uprava podkl. | podkl. [ podkl. [konstr. | podkl. Poznamka Eop| Eplp
(m) oblasti (m) MPa typ zemni vrsvt. vrst. vrst. vvrst. vrst. MPa| MPa
plané [SCSD| MS DK SD ASF
kolej €.1
Sobéslav - Doubi u Tabora
52-25-01 370 64,325 - 64,695 64,310 |64,325 5+10 5.1 0,25 | 0,10 skalni podlozi min 100
64,695 [64,710 10+5 5.1 0,25 | 0,10 skalni podlozi min 100
kolej €.2
Sobéslav - Doubi u Tabora
52-25-01 370 64,325 - 64,695 64,310 | 64,325 5+10 5.1 0,25 | 0,10 skalni podlozi min 100
64,695 [64,710 10+ 5 5.1 0,25 | 0,10 skalni podlozi min 100
Poznamka:

délka prechodové oblasti 5+10 = 5 (vybéh) + 10 (pfechodova oblast)
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