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1. IDENTIFIKACNI UDAJE STAVBY

Nazev stavby: Modernizace trati Veseli n. L. — Tabor — Il. ¢ast, usek Veseli n. L. -
Doubi u Tabora, 2. etapa Sobéslav — Doubi

Stuperi dokumentace : Projekt (Dokumentace pro stavebni povoleni a realizaci stavby)
(ve smyslu Vyhlasky €. 146/2008 Sb. o rozsahu a obsahu projektové
dokumentace dopravnich staveb, pfiloha &. 5, pro stavby drah a staveb
na draze pro vydani stavebniho povoleni nebo k oznameni
ve zkraceném stavebnim fizeni)

Datum zpracovani: 9/2018
Charakter stavby: Modernizace a novostavba-liniova stavba
Druh stavby: Stavba dopravni infrastruktury — Zeleznice

Misto stavby

Kraj: Jihocesky
Obce s rozsif. plsobnosti: Sobéslav, Tabor
Katastralni tzemi: Sobéslav, Klenovice u Sobéslavi, Zvérotice, SedleCko u Sobéslavi,

Roudna nad Luznici, Myslkovice, KoSice u Sobéslavi, Doubi nad Luznici

Zadavatel dokumentace :

Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (SZDC),

Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

IC: 70994234; DIC: CZ70994234

Kontaktni adresa: Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (SZDC),
Stavebni sprava zapad se sidlem v Praze,
Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

Hlavni inZenyr stavby: Ing. Jana Spackova

Zpracovatel dokumentace:
METROPROJEKT Praha a.s.,

I. P. Pavlova 2/1786, 120 00 Praha 2
IC: 45271895, DIC: CZ45271895

Hlavni inZenyr projektu: Ing. Petr Zobal, Al v oboru dopravni stavby, ¢. 0010113
Zpracovavana Cast: Provozni a dopravni technologie
Vypracoval: Ing. Miroslav Gargulak
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2. DOPRAVNETECHNOLOGICKE VYHODNOCENI SOUCASNEHO STAVU

2.1 Zakladni tratové parametry

ZAKLADNI CHARAKTERISTIKA

Zelezniéni trat Ceské Budgjovice — BeneSov u Prahy, dle tabulek tratovych pomérd oznadena
Cislem 704, je CasteCné dvoukolejna trat zafazena do kategorie celostatni drahy, ktera je soucasti
IV. tranzitniho koridoru a transevropského Zzelezni¢niho systému TEN-T. Trat je z vétSi casti
elektrifikovana stfidavou trakéni napajeci soustavou 25 kV 50 Hz. Stanice BeneSov u Prahy je
elektrifikovana stejnosmérnou napajeci soustavou o napéti 3 kV. Styk trakénich soustav je situovan
na Siré trati pobliz stanice BeneSov u Prahy v km 132,025. Délka celé traté Cini 134,554 km. Tratovy
usek Sobéslav (km 61,165) — Roudna (km 67,960) je dlouhy 6,795 km. Délka tratového useku
Roudna — odb. Doubi u Tabora (km 71,700) je 3,740 km.

Usek Sobéslav — Odb. Doubi u Tabora je jednokolejny. Nachazi se v ném mezilehla stanice
Roudna. Nejvyssi tratova rychlost v useku dosahuje hodnoty 100 km/h s lokalnim omezenim
na 80 km/h (km 63,420 — km 64,920) a 90 km/h (km 70,660 — km 71,150). Zabrzdna vzdalenost
na trati je 700 m.

Usek Odb. Doubi u Tabora — Pland nad LuZnici je dvoukolejny. Tratova rychlost v Gseku
je 100 km/h. Zabrzdna vzdalenost je 700 m. V zst. Plana nad Luznici (od km 73,315 smérem
do Tabora) plati tratova rychlost 160 km/h a zabrzdna vzdalenost 1 000 m.

V useku Sobéslav — Plana nad Luznici je stanoven normativ délky vlaku nakladni dopravy 580 m,
normativ délky vlaku dalkové osobni dopravy 300 m a normativ délky zastavkového osobniho viaku
je 90 m.

Organizace a Fizeni drazni dopravy se na ftrati fidi predpisem SZDC D1. Provoz
je v mezistani¢nich usecich Sobéslav — Roudna a Roudna Odb. Doubi u Tabora zabezpecen
tratovym zabezpelovacim zafizenim (TZZ) 2. kategorie — reléovym poloautomatickym blokem
s kontrolou volnosti traté. Usek Odb. Doubi u Tabora — Plana nad LuZnici je zabezpeden TZZ 3.
kategorie — automatickym hradlem bez navéstniho bodu.

Trat'ovy Usek Sobéslav — Plana nad Luznici, trat’ové parametry

Zafazeni v siti SZDC celostatni draha

Zarazeni v siti evropského Zel. systému TEN-T — globalni sit pro osobni a nakladni dopravu
Kategorie trati dle TSI INF P3/F2

Oznaceni trati dle TTP 704

Oznaéeni trati dle KJR 220

Oznaceni trati dle Prohlaseni o draze 280

Délka tratového useku 12,351 km

1 v useku Sobéslav — Odb. Doubi u Tabora

2 v useku Odb. Doubi u Tabora — Pana nad Luznici

Provoz pravostranny

Trakce 25 kV 50 Hz stfidava

useky Sobéslav — Roudna a Roudna — Odb. Doubi u Tabora:

2. kategorie — reléovy poloautomaticky blok s kontrolou volnosti traté
usek Odb. Doubi u Tabora — Plana nad Luznici:

3. kategorie — automatické hradlo bez navéstniho bodu

Pocet tratovych koleji

Tratové zabezpecCovaci zafizeni

Viakovy zabezpegovad nenl'v: Sobf':slav 5 (mimo)’ - E’Ign,é nad Luznici (mimo)
LS: Zst. Sobéslav, zst. Plana nad Luznici
Nejvétsi tratova rychlost 100 km/h
Zabrzdna vzdalenost 700 m
Rozhodny spad / tfida sklonu 4| Sobéslav — Plana nad Luznici VAT
Trida zatizeni D3 (22,5 t/napr. / 7,2 t/bm)
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ZELEZNICNI PREJEZDY A PRECHODY

Cislo Stani€eni | Komunikace | Zabezpeceni Omezeni rychlosti
v sudém/lichém sméru
tratovy usek Sobéslav — Roudnéa
P5641 | km 62,423 | SIII/13521 PZS 3 ZNI neni / neni
P5642 | km 63,776 | SlII/13520 PZS 3 ZBI neni / neni
P5643 | km 65,927 | MK PZS 3 SBI neni / neni
P5644 | km 66,405 | MK PZS 3 SBI neni / neni
tratovy usek Roudné — odb. Doubi u Téabora
P5645 | km 68,329 | SlI PZS 3 SNI neni / neni
P5646 | km 70,886 | SIII/00350 PZS 3 SBI neni / neni

PROPUSTNA VYKONNOST TRATI

V nasledujici tabulce jsou uvedeny ukazatele propustnosti tratového uUseku Sobéslav -
Odb. Doubi u Tabora.

Ukazatele propustnosti iseku Sobéslav — odb. Doubi u Tabora
Ukazatel/vypocetni obdobi 1440 min 900 min 120 min
n — prakticka propustnost 154 viakd 96 vlakud 15,8 vlakd
K — vyuZiti praktické propustnosti 53 % 70 % 64 %
So— stuperi obsazeni 0,32 0,42 0,48

2.2 Dopravny a zastavky

V useku stavby se nachazi zst. Sobéslav, Zst. Roudnd, zastdvka Doubi u Tabora a stejnojmenna
odbocka, kde se jedna tratova kolej z Roudné vétvi na dvé tratové koleje do zst. Plana nad Luznici.
Dopravnétechnologické usporfadani je zobrazeno v pfiloze B.2.002.

2.2.1 ZST Sobéslav

Zelezni¢ni stanice Sobéslav leZi v km 62,165 celostatni drahy Ceské Budé&jovice — BeneSov
u Prahy. Trat je v pfilehlém mezistaniénim Useku Sobéslav — Roudna jednokolejna a Veseli
nad LuZnici - Sobéslav dvoukolejna. Je stanici pfednostniho sméru pro prvni tratovou kolej Sobéslav
— Veseli nad Luznici. Stanice je trvale obsazena vyprav&im.

STANICNI KOLEJE

Cislo | uz.dl. | Poloha | Ogel
dopravni koleje
1 669 m L1-S1 hlavni stani¢ni kolej, TV
2 572 m L2 -S2 vjezd, odjezd, prljezd, pro v§echny viaky, TV
3 699 m L3-S3 vjezd, odjezd, prljezd, pro vSechny vlaky, TV

vjezd, odjezd, prljezd, kolej je mozné pouzivat pro vlaky osobni
dopravy pouze v pfipadé, ze vlak bez zastaveni projede, nesmi se

4 564 m L4 -S4 < . , e . S
pouzivat pro vychozi a konéici osobni vlaky — neni zfizena
pfistupova cesta pro cestujici na nastupisté, TV

manipulacni koleje

5 115m VK1 - zarazedlo VNVK, bez TV

6 169 m | hrotv. &. 9 —zarazedlo | nakladkova a vykladkova kolej, vytazna z vlecky, bez TV

NASTUPISTE

Ve stanici se nachazi tfi nastupisté:
— nastupisté ¢. 1 u koleje €. 3, délka 300 m (km 61,935 — 62,235), vnéjSi, vySka nad temenem kolejnice
550 mm, pfistup na nastupisté je z vefejné komunikace nebo odbavovaci haly,
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— nastupisté €. 2 mezi kolejemi €. 1 a &. 2, ostrovni nastupisté, délka 300 m (km 61,957 — 62,257), vy3ka
nad temenem kolejnice 550 mm, pfistup na nastupisté je podchodem s vytahem ze severni strany
budovy, na sevemi strané nastupisté je sluzebni urovriovy pfechod v km 62,267,

v

— nastupisté €. 3 u koleje &. 4, délka 252 m (km 62,009 — 62,261), provizomi, jednostranné, vyska
nad temenem kolejnice 250 mm, nastupisté se neuziva, neni k nému zfizena pristupova cesta.

VLECKY

Vledka &. 2047 ,Impregnace Sobéslav s.r.o.“ zaustuje v ZST Sobéslav do koleje & 6
vyhybkou €. 8.

ZABEZPECOVACI ZARIZENI

Stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni 3. kategorie — elektronické stavédlo ESA — 11 ovladané mistné
z jednotného obsluzného pracovisté dopinéné rychlosti navéstni soustavou. Ve stole obsluhujiciho
zaméstnance je umisténa deska nouzovych obsluh (DNO), ve které jsou zfizeny indikace a tlacitka
pro nouzovou obsluhu zabezpec€ovaciho zafizeni.

Pro kontrolu volnosti jsou zfizeny:
— na zahlavi a zhlavi smér Veseli n.L. a stani¢nich kolejich €.1, 2 kolejové obvody;
— na stani¢nich kolejich €. 3 a 4 kolejove obvody a pocitaCe naprav;
— na zhlavi a zahlavi smér Roudna pocitae naprav typu ACS 2000 firmy Frauscher.

V kolejisti jsou umistény dva EMZ : EMZ 9/7t/7, EMZ Vk1/10t/10.

Zabezpedovaci zafizeni SZZ - ESA 11 - ve stavédlové Ustfedn& v ZST Sobéslav je napajeno
univerzalnim napajecim zdrojem (UNZ). Zakladni napajeni UNZ je pfipojkou z trakéniho vedeni.
Nahradni napajeni je z vefejné distribuCni sit€. Nouzové napajeni je z baterii UNZ. Pfi poruSe
dodavky elektrické energie ze zakladniho zdroje se napajeni samocinné pfepne na nahradni zdroj.

Mezistani¢ni Uusek Veseli nad Luznici — Sobéslav je zabezpelen tratovym zabezpelovacim
zafizenim (TZZ) 3. kategorie - ABE-1 obousmérny automaticky blok. V mezistani¢nim useku jsou pro
zjisStovani volnosti koleje zfizeny kolejové obvody.

Mezistani¢ni usek Sobéslav — Roudna je TZZ je 2. kategorie - releovy poloautomaticky blok.
Mezistani¢ni usek je kontrolovan pocitaci naprav a kolejovymi obvody.

ELEKTRICKY OHREV VYHYBEK

3 V ZST je umisténo EOV na vyhybkach 1, 2, 3, 4, 5, 6, 11, 13, 14. Napajeni je mistni trafostanice
SZDC (drazni rozvod).

TRAKCE

ZST Sobéslav lezi na elektrizované trati Ceské Budgjovice — BeneSov u Prahy. Trolejové vedeni
je napajeno stfidavym napétim 25 kV 50 Hz. Napajeci stanice jsou umistény v km 57,162 TT Veseli
nad Luznici a v km 89,490 TT Chotoviny. Trakénim vedenim jsou vybaveny dopravni koleje €. 1, 2, 3
a 4. Trak&ni vedeni je rozdéleno na samostatné sekce dle koleji 1, 2, 3, 4 a roudenské zhlavi.

VLAKOTVORBA A TECHNOLOGIE STANICE, PREPRAVNI ZARIZENI

VétSina nakladni vlaka stanici projizdi bez zpracovani. K jejich zastavovani dochazi pouze
z dopravnich divodu (kfizovani ve sméru Roudnd). Jednosmérnou obsluhu stanice provadi jeden
manipulacni vlak zavedeny z Veseli nad Luznici do Tabora.

Stanice ma vypravni opravnéni pro vozové zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni dopravé
a ma vypravni opravnéni pro podej a vydej vozovych zasilek na vleCkach a slozistich nebo vozovych
zasilek prepravcu, ktefi maji uzavienu zvlastni dohodu s dopravcem. Stanice je vybavena boéni
rampou.

Stanice disponuje vnitrostatni pokladni pfepazkou, prostory pro cestujici a bezbariérovym WC.
V blizkosti stanice je zastavka MHD a vefejné parkovisté.
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PERSONALN| POTREBA ZAMESTNANCU OBSLUHUJICICH ZARIZENi DOPRAVNI CESTY

V ZST Sobéslav slouzi ve sméné vypravéi a dozorce vyhybek. V dobé& nepfitomnosti dozorce
vyhybek pfebira jeho povinnosti vypravei. Personalni potfeba zaméstnancu je uvedena v tabulce.

Funkce Pocet ve sméné | Personalni potieba
vypravci 1 5,488
dozorce vyhybek 1 1,160
Celkem 2 6,648

2.2.2 ZST Roudna

Zelezniéni stanice Roudna lezi v km 67,960 trati celostatni drahy Ceské Bud&jovice — Benesov
u Prahy, ktera je v pfilehlych mezistaniénich usecich jednokolejna, v mezistani¢nim useku odbocka
Doubi u Tabora - Plana nad Luznici je dvoukolejna. Stanice je trvale obsazena vypravéim.

STANICNI KOLEJE

Cislo | Uz.dI. | Poloha | Ocel
dopravni koleje
1 729 m L1-S1 hlavni stani¢ni kolej, TV
2 692 m L2 -S2 vjezd, odjezd, prljezd, pro vSechny vlaky, TV
manipulacni koleje
4 ] 152m |  zarazedio—Vk2 | kusa, VNVK, bez TV
NASTUPISTE

Ve stanici se nachazi dvé nastupisté:
— nastupisté ¢. 1 u koleje €. 2, délka 200 m (km 67,850 — 68,050), jednostranné, vyska nad temenem
kolejnice 300 mm, pfistup na nastupisté je dvéma uroviiovymi pfechody.

— nastupisté ¢. 2 u koleje €. 1, délka 164 m (km 67,840 — 68,004), jednostranné, vySka nad temenem
kolejnice 300 mm, pfistup na nastupisté je dvéma uroviiovymi pfechody.

ZABEZPECOVACI ZARIZENI

Releové stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni 2. kategorie s kolejovymi obvody se zavislymi navéstidly
s rychlostni navéstni soustavou a elektromotorickymi pfestavniky na vyhybkach €. 1 a 4. Dopravni
koleje jsou vybavené kolejovymi obvody.

Ve stanici je pobliz vyhybky &. 3 umistén EMZ VK2/3.
Je zfizena zavislost staniéniho zabezpec€ovaciho zafizeni a PZS v km 68,329.
MezistaniCni usek Sobéslav — Roudna je zabezpeCen TZZ 2. kategorie - releovym

poloautomatickym blokem. Kolejové obvody prejezdového zabezpeCovaciho zafizeni v km 62,423,
63,776, 65,927 a 66,405 jsou pfizplsobeny pro zjiStovani volnosti mezistani¢niho useku.

Mezistaniéni Usek Roudna — Plana nad Luznici je zabezpeten mezi ZST Roudna a odbockou
Doubi u Tabora je TZZ 2. kategorie - reléovy poloautomaticky blok doplnény kontrolou volnosti
mezistani¢niho useku kolejovymi obvody (KO 15J) a pocitadi naprav (Usek LTU1). Odhlaska z Doubi
u Tabora do ZST Roudna se uskutefiuje automaticky. Mezi odbo&kou Doubi u Tabora a ZST Plana
nad Luznici TZZ 3. kategorie - automatické hradlo typu 3AH bez oddilovych navéstidel. Volnost
tratovych koleji je kontrolovana kolejovymi obvody.

ELEKTRICKY OHREV VYHYBEK
V ZST je umisténo EOV na vyhybkach 1 a 4.

TRAKCE

ZST Sobéslav leZi na elektrizované trati Ceské Budgjovice — Benesov u Prahy. Trolejové vedeni
je napajeno stfidavym napétim 25 kV 50 Hz. Napajeci stanice jsou umistény v km 57,162 TT Veseli
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nad Luznici a v km 89,490 TT Chotoviny. Trakénim vedenim jsou vybaveny dopravni koleje ¢. 1 a 2.
Trakéni vedeni je rozdéleno ve stfedu dopravnich koleji neutralnim polem.

VLAKOTVORBA A TECHNOLOGIE STANICE, PREPRAVNI| ZARIZENI

VétSina nakladni vlaka stanici projizdi bez zpracovani. K jejich zastavovani dochazi pouze
z dopravnich divodl (kfizovani). Jeden manipulaéni vlak projizdi stanici ve sméru z Veseli nad
Luznici do Tabora. Pobyt v Roudné neni u tohoto vlaku planovany.

Stanice ma vypravni opravnéni pro vozové zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni dopravé
a ma vypravni opravnéni pro podej a vydej vozovych zasilek na vleCkach a slozistich nebo vozovych
zasilek pfepravcu, ktefi maji uzavienu zvlastni dohodu s dopravcem.

Odbaveni cestujicich ve stanici neprobiha. Jizdenky jsou prodavany ve vlaku.

PERSONALNi POTREBA ZAMESTNANCU OBSLUHUJICICH ZARIZENi DOPRAVNI CESTY
V ZST Roudna slouZi ve sméné vypravéi. Personalni potfeba zaméstnancu je uvedena v tabulce.

Funkce Pocet ve sméné | Personalni potieba
vypravci 1 5,488
Celkem 1 5,488

2.2.3 Odb. Doubi u Tabora

Odboc¢ka Doubi u Tabora lezi v km 71,700 mezi stanicemi Roudna - Plana nad Luznici.
Je dalkové Fizena z ZST Plana nad Luznici. Vyhybka &islo 1X lezi v km 71,700 a umozfiuje pfechod
Z jednokolejné traté Roudna — Odb. Doubi u Tabora, na jednu z tratovych koleji dvoukolejné traté
Odb. Doubi u Tabora — Plana nad Luznici.

ZABEZPECOVACI ZARIZENI

ZabezpecCovaci zafizeni 3. kategorie - ESA 11, s rychlostni navéstni soustavou (vjezdova
navestidla odbocky dovoluji odjezd do nasledujiciho oddilu) je dalkové ovladano z jednotného
obsluzného pracovisté ZST Plana nad Luznici, bez moznosti mistni obsluhy.

Pro kontrolu volnosti koleji mezi vjezdovymi navéstidly RL, vyhybkou €. 1X a vjezdovymi
navestidly 1PS a 2PS jsou zfizeny pocitate naprav.

Vystroj zabezpe&ovaciho zafizeni (ZST i odbocky) je umisténa ve stavédlové Ustfedné
a je napdjena univerzalnim napajecim zdrojem (dale UNZ). Kli¢ od reléové ustfedny je umistén
ve skfifice v dopravni kancelafi a je opatfen bezpe€nostnim zavérem na Sfdrce. SZZ je napajeno
UNZ umisténym v ZST Plana nad Luznici.

Mezistaniéni Usek Roudna — Plana nad Luznici je zabezpeen mezi ZST Roudna a odbockou
Doubi u Tabora je TZZ 2. kategorie - reléovy poloautomaticky blok doplnény kontrolou volnosti
mezistani¢niho useku kolejovymi obvody (KO 15J) a pocitaci naprav (Usek LTU1). Odhlaska z Doubi
u Tabora do ZST Roudnéa se uskute&fiuje automaticky. Mezi odbogkou Doubi u Tabora a ZST Plana
nad Luznici TZZ 3. kategorie - automatické hradlo typu 3AH bez oddilovych navéstidel. Volnost
tratovych koleji je kontrolovana kolejovymi obvody.

ELEKTRICKY OHREV VYHYBEK
Vyhybka 1X je vybavena EOV.

TRAKCE

Odb. Doubi u Tabora lezi na elektrizované trati Ceské Budgjovice — Benesov u Prahy. Trolejové
vedeni je napajeno stfidavym napétim 25 kV 50 Hz. Napajeci stanice jsou umistény v km 57,162 TT
Veseli nad Luznici a vkm 89,490 TT Chotoviny. V km 71,045 v misté silniéniho nadjezdu je zfizeno
neutralni pole.
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VLAKOTVORBA A TECHNOLOGIE STANICE, PREPRAVNI| ZARIZENI

Odbocka ma pouze dopravni vyznam. K zastaveni vlak( zde dochazi pouze z dopravnich
divodu. K odbaveni cestujicich slouzi pfilehla stejnojmenna zastavka Doubi u Tabora v km 70,842.

PERSONALNi POTREBA ZAMESTNANCU OBSLUHUJICICH ZARIZENi DOPRAVNI CESTY
Odb Doubi u Tabora je dalkové ovladana vypravéim z dopravni kancelafe ZST Plana nad Luznici.

2.2.4 Zastavka Doubi u Tabora

Zastavka Doubi u Tabora lezi v km 70,842, mezi stanicemi Roudna — Plana nad Luznici. ZvySené
panelové nastupisté v délce 162 metrd s vySkou nastupni hrany 300 mm nad temenem kolejnice.
Osvétleni je elektrické ovladané fotoburikou. Nastupisté a pfistup na néj neni bezbariérové pfistupné.

2.2.5 ZST Plana nad Luznici

Zelezniéni stanice Plana nad Luznici lezi v km 74,516 celostatni drahy Ceské Budéjovice —
BeneSov u Prahy. V useku odbocka Doubi u Tabora — ZST Tabor je trat dvoukolejna. Stanice je
trvale obsazena vypravcim.

STANICNI KOLEJE

Cislo | Uz.dI. | Poloha Ocel
dopravni koleje
1 671 m L1-S1 hlavni stani¢ni kolej, TV
492 m S2 — Lc2 hlavni stani¢ni kolej, TV
2a 314 m Lc2 — Lc2a vjezd, odjezd, prljezd pro v§echny druhy vlaka, TV
3 511m Sc3-1L3 vjezd, odjezd, prljezd pro vSechny druhy vlaka, TV
3a 155 m S3a-Sc3 vjezd, odjezd, prljezd pro v§echny druhy vlaka, TV
106 344 m S 106 — Lc106 vjezd, odjezd, prljezd pro vlaky na viecku, kolej vleckare, TV
manipulacni koleje
5 | 140m | sSe8-zaraedio | kusa, VNVK, bez TV
NASTUPISTE

Ve stanici se nachazi dvé nastupisté:

— nastupidté €. 1 u koleje &. 3, délka 220 m (km 74,509 — 74,729), vnéjsi, vySka nad temenem kolejnice
550 mm, na nastuisté je bezbariérovy uroviiovy pristup od vypravni budovy,

— nastupisté €. 2 mezi kolejemi €. 1 a 2, délka 220 m (km 74,262 — 74,482), ostrovni, oboustranné,

mimourovriove, vySka nad temenem kolejnice 550 mm, pfistup na nastupisté je podchodem od vypravni
budovy.

VLECKY

Vlecka ,VleCka Plana nad Luznici“ €. 2098 je zausténa vyhybkami ¢.6 a €.8 do stani¢ni koleje
Cislo 2.

ZABEZPECOVACI ZARIZENI

Stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni ESA — 11, 3. kategorie, ovladané mistné z JOP doplnéné
rychlosti navéstni soustavou. Z JOP je dalkové ovladana odbotka Doubi u Tabora. Ve stole
obsluhujiciho zaméstnance je umisténa deska nouzovych obsluh, ve které jsou zfizeny indikace a
tlacitka pro nouzovou obsluhu zabezpe&ovaciho zafizeni ZST Plana nad Luznici a odbo&ky Doubi u
Tabora.

Pro kontrolu volnosti koleji mezi viezdovymi navéstidly 1L, 2L, a 1S, 2S jsou zfizeny na zahlavi a
na kolejich €. 1, 2, 2a, 3, 3a kolejové obvody 1SP12L P1-Do, 2SP12L P1-Do, 1SP11L P1-Do, LTU1
Do-Ro, 1PT3S Ta-P1, 2PT3 S Ta-P1, 2SP11L P1-Do s pfenosem kédu LVZ na hnaci vozidlo.
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Pro kontrolu volnosti vleckove koleje Cislo 106 jsou pouzity pocitace naprav typu Frauscher.
Zarizeni umoznuje dalkovou obsluhu SZZ ZST Plana nad Luznici a odbocky Doubi u Tabora vcetne
TZZ prilehlych Usekd z ZST Tabor.

Pfedani na dalkovou obsluhu je zakazano.

Do SZZ jsou zapojena PSt1 a PSt2, z kterych jsou ovladany vyhybky a vykolejky na draze vle¢ce
Vle¢ka Plana nad Luznici.

Mezi ZST Plana nad Luznici a odbogkou Doubi u Tabora je TZZ 3. kategorie automatické hradlo
typu AHP 03 bez oddilového navéstidla. Volnost tratovych koleji je kontrolovana kolejovymi obvody a
pocitaci naprav.

Mezi odboc¢kou Doubi u Tabora a ZST Roudna je TZZ 2. kategorie — reléovy poloautomaticky
blok. Volnost tratové koleje je kontrolovana pocitaCi naprav.

ELEKTRICKY OHREV VYHYBEK

V ZST je instalovan EOV na vyhybkach 1 — 13 a na vyhybkach vleéky &. S1a, S1b, S8a a S8b,
které jsou zapojeny do SZZ.

TRAKCE

ZST Plana nad Luznici lezi na elektrizované trati Ceské Budé&jovice — Bene$ov u Prahy. Trolejové
vedeni je napajeno stfidavym napétim 25 kV 50 Hz. Napajeci stanice jsou umistény v km 57,162 TT
Veseli nad LuZnici a v km 89,490 TT Chotoviny. Trakénim vedenim jsou vybaveny dopravni koleje €.
1, 2, 3 a 106. Kazda kolej tvofi samostatné odpojitelnou sekci TV.

VLAKOTVORBA A TECHNOLOGIE STANICE, PREPRAVNI| ZARIZENI

VétSina nakladni vlakl stanici projizdi bez zpracovani. K jejich zastavovani dochazi pouze
z dopravnich davod( (pfedjizdéni). Jeden manipulaéni vilak projizdi stanici ve sméru z Veseli nad
Luznici do Tabora. Pravidelny pobyt ve stanici neni u tohoto vlaku planovany.

Stanice ma vypravni opravnéni pro vozové zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni dopravé
a ma vypravni opravnéni pro podej a vydej vozovych zasilek na vleCkach a slozistich nebo vozovych
zasilek pfepravcu, ktefi maji uzavienu zvlastni dohodu s dopravcem.

Stanice disponuje vnitrostatni pokladni pfepazkou, ¢ekarnou pro cestujici a bezbariérovym WC.
V blizkosti stanice je zastdvka MHD a vefejné parkovisté. Obé nastupisté jsou bezbariérové
pristupna. Pro zrakové postizené jsou zfizeny vodici linie.

PERSONALNI POTREBA ZAMESTNANCU OBSLUHUJICICH ZARIZENi DOPRAVNI CESTY
V ZST Roudna slouZi ve sméné& vypravéi. Personalni potfeba zaméstnancu je uvedena v tabulce.

Funkce Pocet ve sméné | Personalni potieba
vypravéi 1 5,488
dozorce vyhybek 1 1,160
Celkem 1 6,648

3. ROZSAH DOPRAVY

3.1 Soucasny stav

OSOBNi DOPRAVA

Rozsah sou€asné osobni dopravy v Useku Sobéslav — Plana nad LuzZnici je vztaZzen k pracovnim
dndm mimo prazdniny v GVD 2017/2018 beze zmén. Osobni doprava je tvofena relacemi dalkovych
a regionalnich vlaku. Intervaly vlaku jsou uvedeny v poradi Spic¢ka/sedlo.
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V osobni dopravé jsou provozovany relace:

e R Praha — BeneSov u Prahy — Tabor — Ceské Budgjovice (Linka R17), interval
60/120 minut, celkem 16 paru vlak(, zastaveni v zZst. Sobéslav.

e Ex Praha — Tabor — Ceské Budsgjovice (— Linz/Cesky Krumlov), interval 60 aZ 240 minut,
celkem 7 para vlaku, v feSeném Useku nezastavuji.

e Sp Ceské Budgjovice — Tabor, 1 par spojt, zastavje v Zst. Sobéslav a Roudna,

e Os Ceské Bud&jovice — Tabor, jednotlivé spoje, 7 lichych a 6 sudych spojd, zastavuji
v Zst. Sobéslav, Roudna a zastavce Doubi u Tabora,

e Os Veseli nad Luznici — Tabor, jednotlivé spoje, 3 liché a 5 sudych spoj(,

e Os Benesov — Ceské Budé&jovice, jeden lichy spoj, zastavuje v Zst. Sobé&slav, Roudna
a zastavce Doubi u Tabora.

NAKLADNi DOPRAVA

Nakladni doprava v useku Sobéslav — Plana nad LuZnici je GVD 2017/2018 zastoupena
tranzitujicimi Pn a Nex vlaky.

Konkrétné se jedna 1 par vlaki kombinované dopravy kategorie Nex denné, které provozuje
spoleénost Metrans a nasazuje na né lokomotivy fady 386.

Usekem projizdi 2 pary (v sobotu 3 pary) relaénich Pn viakG na trase Ceské Budgjovice —
Praha-Liben. Vozbu zajiStuji lokomotivy fady 240 a 363. Denné je vypravovan 1 par relacnich
Pn vilak( Horni Dvofisté — Décin/Most vedeny dvojici lokomotiv fady 363.5.

Mistni obsluhu zajistuje 1 Mn vlak vedeny v trase Popelin — Veseli nad Luznici — Tabor. Viak
v useku obsluhuje pouze stanici Sobéslav. Stanice Roudna a Plana nad LuZznici jsou obsluhovany
podle potifeby. Vozbu vlaku zajidtuje dvouzdrojova lokomotiva fady 218.

3.2 Vyhledovy stav

Vyhledové pocty vlaku osobni dopravy byly pfevzaty z ,Aktualizace studie proveditelnosti
IV. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru Horni Dvofisté — Praha-Hostivar“ (SUDOP Praha a.s. 2012)".

OSOBNi DOPRAVA

Pocty vlaku dalkové osobni dopravy byly opétovné potvrzeny Ministerstvem dopravy, odborem
vefejné dopravy pfi zpracovani ,Doprovodné studijni dokumentace GVD IV. TZK*. (IKP CE s.r.o.
07/2010) v roce 2010. Odbor kancelafe hejtmana Krajského ufadu JihoCeského kraje jiz dfive potvrdil
vyhledové 14 paru osobnich vlakid/24 hod (ve $pi¢ce po hoding, v sedle po dvou hodinach), spésné
vlaky nejsou uvazovany.

Ve vyhledu budou provozovany v useku dalkove a regionalni relace:

e R Praha — BeneSov u Prahy — Tabor — Ceské Budgjovice (Linka R17), interval
60/60 minut, celkem 17 paru, zastaveni v zst. Sobéslav,

e Ex Praha — Tabor — Ceské Budéjovice (- Linz/Cesky Krumlov), interval 60/120 minut,
celkem 12 par( viak(, feSeném Useku bez zastaveni,

e Os Ceské Budé&jovice — Tabor, interval 60/120 minut, celkem 14 pard zastaveni
v zst. Sobéslav, Plana nad Luznici a zastavkach Myslkovice a Doubi u Tabora.

NAKLADNi DOPRAVA

Pro nakladni dopravu se vychazi zdokumentace ,Aktualizace studie proveditelnosti
IV. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru Horni Dvofisté — Praha-Hostivar“ (SUDOP Praha a.s. 2012)“, kde
je odvozen vykon pfepravni vykon v étkm pro usek Tabor — Veseli nad LuZnici. Pfedpoklada se,
Ze celkova doprava v useku v roce 2034 bude 84,113 ¢tkm, z ehoz 0,438 ¢tkm jsou mistni vykony
a 83,675 ¢tkm tvofi tranzitni doprava.
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V pfepoctu na 24 hod a 260 dni jizdy vlakd v roce 2034 20 vilak( dalkové a jeden par mistni
nakladni dopravy v predpokladaném rozdruzeni na 5 parl Nex vlakl, 5 pary Pn viakd a 1 par
Mn viakd. K tomu nutno pfipocitat 2 pary vyrovnavkovych Pn viak(l za 24 hod, které vezou jen
prazdné vozy a nejsou tedy zapocitané v ¢tkm. Celkem Ize uvazovat 26 vlak( nakladni dopravy
za 24 hod.

GVD Ex R Sp Os Nex Pn Mn | Celkem
2017/2018 14 32 1 22 2 6 1 78
2033/2034 (pfedpoklad) 24 34 0 28 10 14 2 112

4. NAVRHOVY STAV

4.1 Trat'ové parametry

Vyhledovy rozsah dopravy presahuje moznosti stavajici jednokolejné trati a je proto pfistoupeno
ke zdvoukolejnéni celého feSeného useku v souladu s koncepénimi zaméry Ctvrtého tranzitniho
koridoru. V useku Sobéslav — Doubi u Tabora je trasa vedena pfeloZkou trati, ktera opousti stavajici
trat na taborském zhlavi ZST Sobéslav a az do km 71,880 je vedena po novém zemnim télese
v navrhové rychlosti 160 km/hod.

Tratovy usek Sobéslav — Plana nad Luznici
ZaFazeni v siti SZDC celostatni draha
Zarazeni v siti evropského Zel. systému TEN-T —globaini sit
Kategorie trati dle TSI INF P3/F2
Oznaceni trati dle TTP 704
Oznadeni trati dle KJR 220
Oznaceni trati dle Prohlaseni o draze 280
Délka tratového useku 11,557 km
Pocet tratovych koleji 2
Provoz pravostranny
Trakce 25 kV 50 Hz stfidava
Tratové zabezpec€ovaci zafizeni 3. kategorie — obousmérny automaticky blok
Vlakovy zabezpecovad LS, vyhledové ETCS
Tratova rychlost 160 km/h, vyhledové 200 km/h
Zabrzdna vzdalenost 1000 m
Rozhodny spad / tfida sklonu 2/vi | Sobéslav — Plana nad Luznici L 12/vil
Trida zatizeni D4 (22,5 t/napr. / 8,0 t/bm)

Délka prelozky je o 795 metru kratSi nez stavajici trasa (stavajici km 62,669 = km 63,464). Sklon
trati v€etné tratovych odpord na pfelozce nepfesahuje 12 promile. V ramci stavby bude vybudovan
1 podchod, 3 propustky, 1 silniéni nadjezd, 1 tunelovy most dlouhy 60 m, 1 tunel (Zvéroticky, 370 m),
4 mosty a 2 estakady délky 270 a 730 m. Délka prelozky je 9 480 m. V km 67,900 vznikne nova
zastavka Myslkovice. Zastdavka Doubi u Tabora bude situovana na pfelozce vkm 70,773.
Redukovana délka tratového useku Sobéslav — Plana nad LuZznici je 11,557 km.

Smérové vedeni preloZzené traté umozni zvysit tratovou rychlost na 160 km/h. Usek v km 63,648 —
71,745 bude vramci stavby konstrukéné uzplsoben pro zvySeni tratové rychlosti v rychlostnich
profilech Vi3, = 180 km/h, V15, = 185 km/h a V¢ = 200 km/h. Z hlediska dopravy je zavedeni rychlosti
vy$8i nez 160 km/h podminéno jizdou vlaku pod plnym dohledem systému ETCS. Tratova cast
systému ETCS bude realizovana v samostatné stavbé.

Zabrzdna vzdalenost vzroste na 1 000 m. Jizdu vlaku v mezistani¢nim Useku zabezpeci tratové
zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie - elektronicky automaticky blok v obousmérném provedeni.
PfeloZzeny usek bude elektrifikovan stfidavou trakéni napajeci soustavou 25 kV 50 Hz.
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Puvodni usek trati Sobéslav — Roudna — Odb. Doubi u Téabora v€etné stanic Roudna a stavajici
zastavky Doubi u Tabora zanikne a projde rekultivaci.

ZELEZNICNi PREJEZDY A PRECHODY

V navrhovém stavu budou zruSeny vSechny prejezdy v opusténém Uuseku stavajici traté.
Na pfelozce nema vzniknout zadné nové uroviiové kfizeni. Prejezd P5641 (km 62,423)
na roudenskeém zhlavi stanice Sobéslav bude zruden a nahrazen podchodem pro pési.

TRATOVA RYCHLOST

Realizace pfelozky trati Sobéslav — Odb. Doubi u Tabora umozni provozovat vlaky rychlosti
az 160 km/h v celém useku Veseli nad Luznici — Plana nad Luznici.

4.2 Dopravny a zastavky
4.2.1 ZST Sobéslav

Stanice Sobéslav podstoupila modernizaci. V souvislosti s budovanim prelozky trati jsou nezbytné
stavebni zasahy, které se tykaji pouze planenského (roudenského) zhlavi stanice. Dle navrhového
stavu je nutné upravit smérové usporadani vzhledem ke smérovému vedeni nové stopy tratovych
koleji a zaroven umoznit zausténi druhé tratové koleje do zhlavi stanice.

Stavajici vyhybky s EOV ¢&. 11, 13 a 14 jsou odstranény. Kolej 3 je zausténa pravou vyhybkou
€. 11 do koleje 1. Kolej 4 je zausténa levou vyhybkou €. 13 do koleje 2. Vyhybky €. 12, 14, 15 a 16
tvofi dvé jednoduché kolejové spojky propojujici vzajemné 1. a 2. kolej na zhlavi stanice. VSechny
vyhybky umozniuji rychlost v odboéné vétvi 60 km/h a vSechny jsou vybaveny EOV. Stanicni
zabezpeCovaci zafizeni ESA 11 bude adaptovano.

Upravou dojde ke zkraceni uZitedné délky dopravnich koleji v liché skupiné a prodlouZeni délky
koleji v sudé skupiné.

Cislo | Uz.dI. | Poloha | Ocel
dopravni koleje

1 672 m L1-S1 hlavni stani¢ni kolej, TV

2 652 m L2 - S2 hlavni stani¢ni kolej, TV

3 672 m L3-S3 predjizdna, vjezd, odjezd, prljezd, pro vSechny viaky, TV
4 652 m L4 -S4 predjizdna, vjezd, odjezd, prljezd, pro nakladni viaky, TV

manipulacni koleje
5 116 m VK1 - zarazedlo VNVK, bez TV
6 169m | hrotv. €. 9 —zardZedlo | nakladkova a vykladkova kolej, vytazna z vlecky, bez TV

Pfejezd P5641, situovany ve stanici, je zruSen a nahrazen podchodem pro péSi. Po dokon&eni
realizace stavby bude zruSeno provizorni nastupisté mezi kolejemi €. 2 a 4.

4.2.2 ZST Roudna

Stanice Roudna zanikne. Spolu s opusténim stanice bude zruseno manipulacni misto ¢. 960567
na manipulaéni koleji €. 4 (VNVK).

4.2.3 Odb. Doubi u Tabora

Vzhledem k napojeni dvojkolejné prelozky na navazujici dvojkolejnou usek trati do Plané
nad LuZznici pozbyde odbocka Doubi u Tabora vyznamu a bude zruSena bez nahrady.

4.2.4 Zastavka Myslkovice

V km 67,856 — 67,946 vznikne zcela nova zastavka Myslkovice. U kazdé tratové koleje je 90 m
dlouhé nastupisté s vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK, vybavené informacnim a orientanim
systémem a osvétlenim. Pfistup na nastupisté je feSen jako mimouroviiovy pomoci blizkého
silniéniho nadjezdu.
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4.2.5 Zastavka Doubi u Tabora

Zastavka Doubi u Tabora v poloze na stavajici trati zanikne a bude rekultivovana.

V navrhovém stavu se stejnojmenna zastavka nachazi na pfelozené trati v km 70,728 — 70,818.
U kazdé tratové koleje je 90 m dlouhé vnéjsi nastupisté s vySkou hrany 550 mm nad TK, vybavené
informaénim a orientanim systémem a osvétlenim. Pfistup na nastupisté je feden jako
mimouroviovy s vyuzitim blizkého silnicniho nadjezdu.

4.3 Jizdni doby

Stavajici jizdni doby vychazi z GVD 2017/2018. Vyhledové jizdni doby jsou stanoveny pro viaky:
e EX, prUjezd usekem, lokomotiva fady 380, hmotnost 400 tun, 160/200 km/h;
e EXx, prUjezd usekem, jednotka Fady 680 s naklapénim voz. skfini, 160/200 km/h;

e R, zastaveni v Sobéslavi a Plané n. L. lokomotiva fady 380, hmotnost 550 tun, 160/200
km/h;

e Os, zastaveni ve vSech stanicich a zastavkach, lok. fady 240, hmotnost 100 tun, 120 km/h;

e Pn, prujezd usekem, lokomotiva fady 363, hmotnost 1100 tun, 90 km/h;

e Nex, priijezd usekem, lokomotiva fady 386, hmotnost 1 400 tun, 120 km/h.

Vypocdet pravidelnych jizdnich dob byl proveden v programu SP VlaDyka 1.13.2.
Sudy smér:

. p S Ex Ex R R
Sobéslav — Plana nad Luznici 160Kkm/h 200km/h 160km/h 200kmh Os Pn Nex
stavajici stav (min) 8,5 - 9,5 - 115 11,0 9,0
vyhledovy stav (min) 5,0 45 7,5 7,5 9,5 9,0 8,0
Lichy smér:
. . i . . Ex Ex R R
Plana nad Luznici — Sobéslav 160km/h 200km/h 160km/h 200kmh Os Pn Nex
stavajici stav (min) 8,5 - 9,5 - 115 11,0 9,0
vyhledovy stav (min) 5,0 45 7,0 7,0 10,0 8,5 7,5

Vlaky kategorie Ex zkrati jizdni dobu mezi Sobéslavi a Planou nad Luznici o 3,5 az 4 minuty
v zavislosti na rychlosti. Vlaky R zastavujici v obou stanicich uspofi 2 minuty. U zastavkovych
osobnich vlakd je 1,5 az 2 minuty. Kratsi jizdni doby vykazuji rovnéz vlaky nakladni dopravy
projizdéjici usekem.

Pro uplnost je dolozena detailni tabulka nezaokrouhlenych (vypoc¢tenych) a zaokrouhlenych
jizdnich dob vlakd nad 160 km/h.

Sudy smér, vlaky nad 160 km/h, detail:

Sobéslav — Plana nad Luznici Ex 380+400t Ex 680 R 380+550t
160km/h | 200km/h | 160km/h | 200km/h | 160km/h | 200km/h
nezaokrouhlena JD (min) 461 4.41 461 4,32 7,17 7,15
zaokrouhlena JD 5,00 4,50 5,00 4,50 7,50 7,50
Lichy smér, vlaky nad 160 km/h, detail:
Plana nad Luznici — Sobéslav Ex 380+400t Ex 680 R 380+550t
160km/h | 200km/h | 160km/h | 200km/h | 160km/h | 200km/h
nezaokrouhlena JD (min) 4,56 4,34 4,56 4,28 7,02 6,97
zaokrouhlena JD 5,00 4,50 5,00 4,50 7,00 7,00
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4.4 Nasledna mezidobi
4.4.1 Autoblokova nasledna mezidobi

Pro omezujici usek Sobéslav — Plana nad Luznici byla vypoétena nasledna mezidobi dle
smérnice SZDC 104. Pravidelné jizdni doby jsou uvedeny v poslednim fadku tabulky. Parametry
vlakll jsou shodné jako v pfipadé vypoctu jizdnich dob. Vlaky, které mohou dosahnout rychlosti
200 km/h, jedou pod dohledem systému ETCS.

Nasledna mezidobi Sobéslav - Plana nad Luznici:

2. vlak
Ex Ex ETCS R R ETCS Os Pnpp | Nexpp
Ex 2,5 2,5 1,5 1,5 1,5 3,0 2,5
Ex ETCS 2,0 2,5 1,5 1,5 1,5 3,0 2,5
x R 5,5 6,0 3,5 4,0 3,0 4,0 3,5
S | RETCS 5,5 6,0 3,5 4,0 3,0 4,0 3,5
= Os 7,0 7,5 5,0 5,5 4,0 3,5 4,5
Pn pp 6,5 7,0 4,5 5,0 4,0 3,5 4,0
Nex pp 5,5 6,0 3,5 4,0 3,5 3,0 3,0
Nasledna mezidobi Plana nad Luznici — Sobéslav:
2. vlak
Ex Ex ETCS R RETCS Os Pnpp | Nex pp
Ex 3,0 2,5 2,0 2,0 2,0 3,0 2,5
Ex ETCS 3,0 2,5 2,0 2,0 2,0 3,0 2,5
~ R 5,5 6,0 3,5 4,5 3,5 4,5 4,0
f_; R ETCS 5,5 6,0 3,5 4,5 3,5 4,5 4,0
= Os 6,5 6,5 4,5 5,0 4,0 4,5 4,5
Pn pp 6,5 7,5 5,0 5,5 3,5 4,0 4,0
Nex pp 5,5 6,5 4,0 4,5 3,0 4,0 3,5

4 .4.2 Elektricka mezidobi

Podle pfedpisu D 24 se pocitaji nejkratSi mozna nasledna mezidobi pro vSechny druhy vlaku
a kazdy smér jizdy (s vyjimkou usekl se spadem nad 5 %o, kde jiz vykonnost PTZ neni pro intervaly
vlakli omezujicim Cinitelem — zde feSené trati se netyka, protoze z hlediska sklonu je tfeba posuzovat
usek jako celek), a to zvlast na zakladé vykonového dimenzovani napajecich stanic, otepleni
trakéniho vedeni, ubytkd napéti v TV a rozliSeni SpiCkovych provoznich od minimalnich zkratovych
proudd. Platnym naslednym mezidobim je pak nejdel$i z téchto Ctyf a to se jesté rozliSuje na TB
(pro fizeni jizdy vlaku v provozu) a TA (pro konstrukci grafikonu, pfi€emz plati TA = 1,35 TB).

Protoze rozhodujicim hlediskem je dvouhodinovy vykon trakéniho transformatoru 16 MVA v TNS
Chotoviny jsou elektricka nasledna mezidobi stejna pro oba sméry jizdy. Vysledky vSech vypocta jsou
shrnuty v nasledujici tabulce. V pfipadé pficného sepnuti TV ve spinaci stanici mize dvojice vlaku jet
v mezidobi az o0 20% kratSim.

Nasledné Nasledné
Druh vlaku | mezidobi | Druh viaku | mezidobi
TB (min.) TB (min.)
EX, 400 tun 3,5 | Pn, 800 tun 45
R, 500 tun 3,0 | Pn, 1400 tun 5,5
Sp, Os 300 t 2,0 | Pn, 1 600 tun 6,0
Nex, 1 000 tun 5,5(Pn, 1800 tun 6,5
Nex, 1 200 tun 7,0 | Pn, 2 000 tun 7,5
Nex, 1 400 tun 8,0 | Pn, 2 200 tun 8,0
Pn, 2 400 tun 9,0
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4.5 Propustna vykonnost

Na podkladé naslednych mezidobi byla pomoci analytické metody vypoCtena propustna
vykonnost useku Sobéslav — Plana nad Luznici. Vypocet byl proveden v souladu se smérnici SZDC
SM124. Celkova doba obsazeni je navySena o 5 % sohledem na odhadovany sled vlaku.
V tabulkach jsou uzity nasleduijici veli€iny:

e b — primérna doba obsazeni; jednotkou je minuta;

e S — stupen obsazeni, pomér celkové doby obsazeni prvku infrastruktury k vypoc€etni dobé,
bezrozmérna velidina;

e lim S — limitni stupen obsazeni, v tabulkach jsou limitnimi optimalni stupen obsazeni (S
= 0,40) a kriticky stupen obsazeni (Syi = 0,60), hodnoty jsou stanoveny predpisem,
bezrozmérna velidina;

e n — propustna vykonnost, realizovatelny pocet jizd za vypocCetni obdobi, v tabulkach
je uvadéna hodnota optimalni propustnosti no,; a kritické proustnosti ny, jednotkou
je vlak/jizda/trasa za vypocetni obdobi (jizd/T);

o K — vyuZiti propustnosti, jedna se o pomér poctu jizd (vstup do vypoctu) a propustnou
vykonnosti; je udavan v %.

Sobéslav - Plana nad Luznici, 2. tratova kolej:

Vypocetni obdobi T =1 440 min
40 viaku
Vuax = 160 km/h Viax = 200 km/h
b = 4,02 min b =4,27 min
limS Sopt =0,40 | Swit=0,60 | Sopt=0,40 | Swit= 0,60
n (jizd / T) 143 214 134 202
volné trasy 103 174 94 162
K (%) 27,9 18,6 29,7 19,8
S(-) 0,11 0,12
Plana nad Luznici - Sobéslav, 1. tratova kolej:
Vypocetni obdobi T =1 440 min
38 vlakl
Vuax = 160 km/h Vuax = 200 km/h
b =4,13 min b = 4,45 min
lim S Sopt = 0,40 | Skit = 0,60 Sopt = 0,40 Siit = 0,60
n (jizd / T) 139 209 129 194
volné trasy 101 181 91 156
K (%) 27,2 171 29,3 19,6
S () 0,11 0,12

Z ukazatellu propustnosti je zfejmé, Ze trat po rekonstrukci nabizi znaéné rezervy pro budouci
zahu$tovani provozu.

4.6 Navrhovy GVD

Jako navrhovy GVD je uvaZovan grafikon z ,Aktualizace studie proveditelnosti IV. TZK 2012
(SUDOP Praha, 2012) ve varianté maximalni, ktera uvaZuje dvoukolejnou trat v celém Useku
z Ceskych Budgjovic do Prahy. Fragment vyhledového grafikonu je zobrazen v pfiloze B2.003.

Ve vyhledu je uvaZovan provoz viaki Ex vintervalu 120 minut. Osa symetrie je v Ceskych
Budéjovicich v S:00 s pfijezdy z Prahy v L:55 a odjezdem do Prahy v S:05. K systémovému kfizovani
vlakll Ex dochazi v BeneSové u Prahy v S:00. Sobéslavi vlaky Ex projizdi v S:26 smér Praha a v L:34
smér Ceské Budgjovice. Vlaky Ex Zst. Sobéslav a Plana nad LuZnici neobsluhuii.
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Vlaky R jsou dle planu provozovany v intervalu 60 minut. K jejich systémoveému kfizovani dochazi
v X:00 v Tabore. Vlaky zastavuji v Sobéslavi v X:12 smérem do Ceskych Budé&jovic a v X:37 smérem
do Prahy. Pobyt v obou smérech je 1 minutu.

Osobni zastavkové vilaky jsou vyhledové zavedeny v 60 minutovém taktu s osou symetrie kolem
X:30 ve Veseli nad Luznici. Vlaky obsluhuji vSechny nacestné stanice a zastavky.

4.7 Personalni potreba

Po dokoncéeni stavby bude Zst. Sobéslav obsazena vyprav&im. V ramci samostatné navazné
stavby bude realizovano DOZ z CDP Praha.

4.8 ETCS

Pfi budoucim zavedeni jednotného evropského vlakového zabezpeovace ETCS aplikaéni urovné
2 bude nutné respektovat jiz vyprojektované a realizované kolejové feSeni. Neni u¢elné v budoucnu
zasahovat do rekonstruované infrastruktury. Pfi navrhu bezpeénostnich opatfeni je nutné vychazet
z predpokladd, které dana Cast infrastruktury vytvari.

Pfi zpracovani posouzeni uprav ETCS se vychazelo ze skuteénosti, Ze pfevazna €ast stanice
Sobéslav je dokonéena z prvni etapy stavby a vzhledem k platnému UR neni mozno ménit kolejové
feSeni. Dale se predpoklada nasledna pfiprava a realizace samostatné ,tahové“ stavby, ktera bude
fesit nasazeni systému ETCS spolu s DOZ na IV. TZK. Zaroven probihaji prace na tvorbé
metodického pokynu pro projektovani systému ERTMS/ETCS, ktery mlize zménit nebo upresnit
v soucasné dobé pouzivané parametry. V neposledni fadé bude zhotovitel zpracovavat provadéci
projekt a vlastni provadéni stavby pfichazi dle ZOV v uvahu az po roce 2020, kdy by mohly byt
0 ETCS hlubsi znalosti.

4.8.1 ZST Sobéslav

Posouzeni zahrnuje cely obvod ZST Sobéslav. Jedna se predevSim o zajisténi bezpeénosti
provozu na kolejich pojizdénych rychlosti vyssi nez 60 km/h. Opatfeni se budou tykat ochrany
hlavnich koleji €. 1 a 2, které jsou pojizdény rychlosti az 160 km/h. U vSech odjezdovych navéstidel
bude zavedena nenulova uvolfiovaci rychlost, aby bylo mozné dojet s vlakem pod dohledem systému
ETCS L2 az k navéstidlu s navésti ,StUj“ a vyuzivat tak uzite€nou délku stani¢nich koleji.

Zajisténi ochranné drahy v kolejich €. 3 a 4 by si vyzadalo umisténi navéstidla na 100 metrd (nebo
75 m s vyuzitim podminky stisnénych pomérd) od namezniku prvni spoleéné vyhybky ohrozené
a ohrozujici vlakové cesty. Pro zajiSténi ochranné drahy by musela byt posunuta navéstidla dale
od vyhybkového useku. Vyuzitelné délky (vzdalenost mezi navéstidlem a pocitacim bodem) koleji
3 a 4 v upravé pro provoz s ETCS by klesly na 603 a 612 metrt. Toto feSeni nevyhovuje pozadavku
na uziteénou délku predjizdné koleje 650 m dle Smérnice GR &. 16/2005 ani pozadavku na délku
vlaku min. 600 m dle TSI INF.

Kolej &. délka bez, pOl'liiti délka s pc?uiitim
ochranné drahy ochranné drahy 100 m
3 672 m 593 m
4 652 m 602 m

Zajisténi ochranné drahy neni ucelné z dlvodu zkraceni uzite€né délky predjizdnych koleji
€. 3 a 4. Pfima boc¢ni ochrana neni zajisténa, nebot’ projekt je v pokro€ilém stupni projekeni pfipravy.
Bylo by nutné zménit kolejové uspofadani, coz je nepfipustné feseni.

Doporuceno je sledovat variantu zavedeni vzajemné vyluky ohroZzenych a ohrozZujicich vlakovych
cest na urovni SZZ. Stavédlo bude doplnéno o moznost postavit vlakovou cestu s prodlouzenou
ochrannou drahou (VCP), kdy bude vlaku vjizd&jicimu na pfedjizdnou kolej €. 3 nebo 4. umoznén
dojezd uvolfiovaci rychlosti 20 km/h az do blizkosti navéstidla a zaroven budou vylouCeny
potencialné ohrozené viakové cesty pro rychlost vy$si nez 60 km/h, jejichz trasa koliduje s ochrannou
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drahou za navéstidlem, u néhoz konci VCP. Délka ochranné drahy za navéstidly L3, L4, S3 a S4
je 100 metra.

V pfipadé, Ze neni nezbytny dojezd vlaku az k odjezdovému navéstidlu (napf. kratSi vlak), mdze
byt pro takovy vlak postavena standartni vlakova cesta (VC), pfi které bude uvolfiovaci rychlost
nulova.

Zavedeni moznosti vyluky ohrozujicich a ohrozenych vlakovych cest nebude mit dopad
na vyhledovy GVD, dle kterého vlaky osobni dopravy vyuzivaji zpravidla 1. a 2. staniéni kolej neni
planovano vzajemné prejizdéni vlaki osobni dopravy v Sobéslavi. Omezeni se muze projevit
v pfipadech vyluk nebo mimofadnosti. Vylouc¢eny budou nékteré viakové cesty pro soucasny vjezd
a soucasny vjezd a odjezd do/ze stejné kolejové skupiny (suda, licha).

Uvolriovaci rychlosti a ohroZzené viakové cesty:

- - 2

3| 8 s 8 o . E
S - o< Ohrozené viakové cesty e
0 e O N @ . v . S
0 S < 2w s rychlosti vysSi nez 60 km/h o
. [3) o , - . - — o o
2| 3> | &Y | sudysmér | lichysmér | rychlost NavrZené opatfeni
vjezdova navéstidla

1L | nulova - -

2L | nulova - -

1S | nulova - -

2S | nulova - -

odjezdova/cestova navéstidla

L1 | 20 km/h | 100 m nejsou
L2 | 20 km/h | 100 m nejsou
L3 | 20km/h | 100 m | L1->1.TK | 1S->1.SK 160 km/h | vyluka ohrozenych VC pfi VCP na 3. SK
L4 | 20km/h | 100 m | L2 ->2.TK | 2S->2.SK | 160 km/h | vyluka ohrozenych VC pfi VCP na 4. SK
S1 | 20 km/h | 100 m nejsou
S2 | 20 km/h | 100 m nejsou
1L->1.SK | S1->1.TK | 160 km/h
S3 | 20 km/h | 100 m PL>1SK | S1>27K 100 km/h vyluka ohrozenych VC pfi VCP na 3. SK
2L->2.SK | S2->2.TK | 160 km/h

S4 | 20 km/h | 100 m 1IL->25K | S25 17K 100 km/h vyluka ohrozenych VC pfi VCP na 4. SK

Poznamky k tabulce:

Bez poznamek.

Uprava navrhu:

DoplInéni mozZnosti postaveni VCP od vjezdovych navéstidel na 3. a 4. kolej. Uvolfiovaci rychlost
pfi VCP bude 20 km/h.

4.8.2 TU Sobéslav — Plana nad Luznici

V projektovaném stavu tratového Uuseku Sobéslav — Plana nad LuZznici nebude nutné u zadného
z navéstidel zavadét nenulovou uvolnovaci rychlost. Pfejezdy zde nejsou projektovany a vzdalenost
zastavek od oddilovych navéstidel je dostatecna (vétsi nez 100 m).
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5. DOPRAVNI OPATRENI V PRUBEHU VYSTAVBY
5.1 Stavebni postup 1 — 8

DOBA TRVANI
30 mésich (9/2019 — 2/2022)

ROZSAH PRACI

Prelozky PK, stavba tunelu a estakad, zemni téleso prelozky trati.

VYLOUCENE KOLEJE
Zadné.
JizDA VLAKU

Po stavajici trati pfes Roudnou bez omezeni.

DOPRAVNI OPATRENI

Podle potieby snizeni rychlosti na 50 km/h v mistech, kde budou probihat prace
v blizkosti provozované dopravni cesty.
Poris

V této fazi vystavby se stavebni prace nemaji vliv na provoz po stavajici trati. Jedinym omezenimi
mohou byt pomalé jizdy 50 km/h pfes roudenské zhlavi zst. Sobéslav a Odb. Doubi u Tabora
v pfipadé, kdy stavebni prace budou probihat v bezprostifedni blizkosti provozované koleje.

5.2 Stavebni postup 9

DOBA TRVANI
13 tydn( (3/2022 — 1. pol. 5/2022)

ROZSAH PRACI

Modernizace sudé skupiny koleji v Zst. Sobéslav, montaz svrsku nové 1. a 2. TK, zkouSeni
a aktivace stani¢niho zabezpec€ovaciho zafizeni zst. Sobéslav.
VYLOUCENE KOLEJE

Zst. Sobéslav k. €. 2 a 4 (od km 62,262 — vyh. €. 15, 16).

JizDA VLAKU
Po stavajici trati pfes Roudnou bez omezeni. V Zst. Sobéslav jen po stani¢nich kolejich €. 1 a 3.

DOPRAVNI OPATRENI

Podle potieby snizeni rychlosti na 50 km/h v mistech, kde budou probihat prace
v blizkosti provozované dopravni cesty. Z duvodu zkouSeni a c&asteCné aktivace stani¢niho
zabezpec€ovaciho zafizeni mohou byt realizovany vjezdy do Zst. Sobéslav na pfivolavaci navést
(4/2022 — 1. pol. 5/2022). Vlaky osobni dopravy mohou byt opozdény o 5 — 10 minut.
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Poris

Bé&hem postupu €. 9 probéhne modernizace sudé skupiny koleji v Zst. Sobéslav. Provozu budou
slouzit koleje &. 1 a 3. Zst. Sobé&slav béhem praci umozfiuje kfizovani nebo predjeti nejvyse dvou
vlakll. Obsluha manipulacni koleje €. 6 a navazujici vleCky v Zst. Sobéslav je mozna pres veselské
zhlavi. V pfipadé potfeby mohou byt vyuzity nevyloucené casti koleji €. 2 a 4 (S2/S4 — km 62,262).

Na konci postupu je suda skupina v definitivnim stavu a napojena do nové 2. TK prelozky.

5.3 Stavebni postup 9a

DOBA TRVANI
2 tydny (1. pol. 5/2022)

ROZSAH PRACI

Propojeni stavajici a nové 2.TK v Odb. Doubi u Tabora, zanik odbocky.

VYLOUCENE KOLEJE

2.TK v useku Odb. Doubi u Tabora — Plana nad Luznici.

JizDA VLAKU

Po stavajici trati pfes Roudnou bez omezeni. V zst. Sobéslav po stani¢nich kolejich €. 1 a 3.
V useku Odb. Doubi u Tabora — Plana nad LuZnici pouze po 1.TK, aktivace TZZ ve 2.TK v Useku
Sobéslav — Plana nad Luznici.

DOPRAVNI OPATRENI

Podle potfeby snizeni rychlosti na 50 km/h v mistech, kde budou probihat prace
v blizkosti provozované dopravni cesty. Vlaky pravidelné se mijejici na dvoukolejném udseku
Odb. Doubi u Tabora — Plana nad Luznici musi byt vykfizovany v Roudné nebo Plané nad Luznici.
Z duvodu CasteCné aktivace zabezpecovaciho zafizeni ve 2.TK je podle potfeby mezi Zst. Sobéslav,
Roudna a Plana nad Luznici zavedeno organizovani jizd vlak( pomoci telefonického dorozumivani
(1. pol. 5/2022). Moznost vzniku zpozdéni vlaka 5 — 15 minut.

Poris

Dilgi stavebni postup obsahuje pfepojeni 2. TK do nové stopy prelozky v Odb. Doubi u Tabora.
Z toho duvodu probéhne nepretrzita dvoutydenni vyluka 2. TK v useku Odb. Doubi u Tabora — Plana
nad Luznici. Kfizovani je feSeno operativné v Roudné a Plané nad Luznici. Na konci postupu
je zahajen jednokolejny obousmérny provoz ve 2. TK (s TZZ).

5.4 Stavebni postup 10

DOBA TRVANI
13 tydna (2. pol 5/2022 - 1. pol. 8/2022)

ROZSAH PRACI

Modernizace liché skupiny koleji v zst. Sobéslav, propojeni stavajici a nové 1. TK (SP 10a),
likvidace stavajici trati pfes Roudnou.
VYLOUCENE KOLEJE

zst. Sobéslav k. €. 1 a 3 (od km 62,262 — vyh. €. 13, 14), 1. TK v Useku Odb. Doubi u Tabora —
Plana nad Luznici (SP 10a).
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JizDA VLAKU

V useku Sobéslav — Plana nad Luznici po nové 2. TK. V zst. Sobéslav jen po stani¢nich kolejich
¢.2ad4.

DOPRAVNIi OPATRENI

Provoz v8ech vlakl po nové 2. TK s omezenim rychlosti na 50 km/h v mistech probihajicich praci
(roudenské zhlavi zst. Sobéslav, pracovni mista podél dokonCované 1. TK, Odb. Doubi u Tabora).
Moznost vzniku zpozdéni viaki 5 — 10 minut. Nutna Uprava jizdniho fadu pro jednokolejny provoz
mezi Sobéslavi a Planou nad Luznici (ztrata moznosti kfizovani v Roudné, SP 10a).

Poris

Béhem 10. stavebniho postupu probiha modernizace liché skupiny a dostavba podchodu
v zst. Sobéslav. Na konci souhrnného 10. stavebniho postupu je snesena stavajici trat pfes Roudnou
a kompletné zprovoznéna trat v nové stopé.

5.5 Stavebni postup 10a

DOBA TRVANI
7 tydna (2. pol. 5/2022 — 6/2022)

ROZSAH PRACI
Propojeni stavajici a nové 1.TK v prostoru Odb. Doubi u Tabora.

VYLOUCENE KOLEJE
1.TK v useku Sobéslav — Plana nad Luznici.

JizDA VLAKU

V useku Sobéslav — Plana nad LuZnici po nové 2.TK. V Zst. Sobéslav jen po stani¢nich kolejich
C.2a4.

DOPRAVNI OPATRENI

Zavedeni vylukového jizdniho fadu pro jednokolejny provoz z duvodu ztraty moznosti kfizovani
mezi Sobéslavi a Planou nad Luznici. Omezeni rychlosti na 50 km/h (na tfech usecich souhrnné
délky 3 km). Prodlouzené jizdni doby. Moznost vzniku zpozdéni viakd 5 — 10 minut.

Poris

V dobé propojovani stavajici a nové 1. TK probiha provoz po nové 2. TK s aktivovanym TZZ
a max. rychlosti 100 km/h. Vlaky obsluhuji nové zastavky Myslkovice a Doubi u Tabora. Je ukon¢ena
obsluha stanice Roudna. Na konci postupu (konec €ervna 2022) budou v useku Sobéslav — Plana
nad Luznici sjizdné obé tratové koleje. Prljezd pfes nedokoncené planenské zhlavi Zst. Sobéslav
bude mozny pouze po 2. koleji.

5.6 Stavebni postup 11

DOBA TRVANI
15 tydn( (2. pol. 8/2022 — 11/2022)

ROZSAH PRACI

Demontaz provizorniho nastupisté €. 3 v Zst. Sobéslav, dokon€ovaci prace, zkusebni a ovéfovaci
provoz.
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VYLOUCENE KOLEJE
4. kolej v zst. Sobéslav (3. tyden v 8/2022).

JizDA VLAKU
Bez omezeni.

DOPRAVNIi OPATRENI

Provoz v8ech vlaku po nové trati s do€asné (1 tyden) omezenou rychlosti v misté probihajicich
praci (2. kolej Zst. Sobéslav). Demoli¢ni prace budou probihat tak, aby bylo mozné v pfipadé potieby
provést obsluhu manipulacni koleje €. 6 a navazujici vleCky jizdou posunového dilu po vyloucené
koleji €. 4.

Poris

Stavba je dokon&ena. Poslednim krokem je demontaz provizorniho nastupisté mezi 2. a 4.
stanic¢ni koleji Zst. Sobéslav. Do konce listopadu 2022 probiha zkuSebni a ovéfovaci provoz.

5.7 Dopravni opatieni v priibéhu stavby
Zasady pro organizovani dopravy béhem probihajicich stavebnich praci.
5.7.1 Vylukovy GVD pro jednokolejny provoz
PFi konstrukci GVD pro provoz po jedné tratové koleji je nutné brat v uvahu Ze:

e v zst. Sobéslav jsou vyuzitelné pouze 2 dopravni koleje,

e je moznost kfizovani protijedoucich vlakd pouze v zst. Sobéslav a Plana nad Luznici,

o nové TZZ umoziuje zkraceni nasledného mezidobi mezi vlaky stejného sméru,

o dojde k do¢asnému prodlouzeni jizdnich dob v Useku Sobéslav — Plana nad Luznici.
Jizdni doby pro vylukovy provoz byly vypodteny s vyuzitim programu SP VIaDyka verze 1.13.2.

V tabulce nize jsou uvedeny jizdni doby pro jednotlivé kategorie vlaku. Vypocet byl proveden pro

soupravy ve slozeni:

Os E — elektricka lokomotiva 242 se tfemi vozy UIC-Y,
Os 842 — motorovy vz 842 s jednim vozem 054,

Os 814 — motorova jednotka 814,

R, Sp — elektricka lokomotiva 362 s péti vozy UIC-Y,
Ex — elektricka lokomotiva 362 se ¢tyfmi vozy UIC-Y.

Vlaky Os zastavuji ve v8ech stanicich a zastavkach. Vlaky R a Sp obsluhuji pouze Zst. Sobéslav
a Plana nad Luznici. Vlaky Ex celym usekem projizdi vyjma pfipadl, kdy musi zastavit z dopravnich
dlvodl. Pobyt viakll v Zst. Sobéslav a Plana nad Luznici je 1 minuta, v zastavkach Myslkovice
a Doubi u Tabora 0,5 minuty.

Maximalni uvazovana rychlost je 100 km/h. Zohlednény byly omezeni rychlosti kolem pracovnich
mist vkm 62,350 — 62,605 (planenské zhlavi zst. Sobéslav) a vkm 71,000 — 72,000 (ruSena
Odb Doubi u Tabora). Navic je uvazovan usek dlouhy 1 km s proménlivou kilometrazi na Siré trati,
kde mlUzou v dobé zahajeni provozu na 2.TK jesté probihat prace v 1.TK. Pro ucely vypoctu byl
v obou smérech zvolen takovy usek, kde vlak bude zrychlovat do nejvétSiho stoupani v daném
smeéru.
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Jizdni doba v useku
Sobéslav — Plana nad Luznici (min)
vylukova stavajici

Kategorie sudy lichy sudy lichy

vliaku smér smér smér smér
OsE 12,50 12,50 11,50 11,50
Os 842 14,00 14,00 13,00 13,00
Os 814 14,00 13,50 13,00 13,00
R, Sp 10,00 10,50 9,5 9,5
Ex 9,50 9,50 8,5 8,5

Experimentalné byla provedena uprava GVD 2017/2018 po 1. zméné. Lze Kkonstatovat,
ze i pfi jednokolejném a nemoznosti kfizovani je grafikon vlakové dopravy s Upravami splnitelny
za cenu Casovych posunu tras jednotlivych vlaku, které jsou specifikovany dale. Popisované Upravy
je nutné brat s rezervou, nebot jsou vztazeny na platny grafikon. GVD 2021/2022 neni v dobé tvorby
dokumentu (zafi 2018) jesté ani ramcove sestaven.

V pfipadech, kdy je v Roudné kfiZzovan vlak vyssi kategorie (R, Ex) s vlakem niz8i kategorie
(Os, Sp), je upfednostnéno zachovani stavajici trasy vlaku vy$Si kategorie a posun celé trasy vlaku
niz8i kategorie do vhodné ¢asové polohy

Poloha vlaki R Ceské Budé&jovice — Praha je po cely den zachovana dle stavajiciho stavu.
Prodlouzeni jizdnich dob je o 0,5 minuty u sudého a o 1 minutu u lichého sméru. Pro eliminaci Ize
vyuzit pobyt v Zst. Tabor (sudé vlaky 6 minut, liché vlaky 7 minut), tak, ze sudé vlaky by pfijizdély
zpozdéné a u lichych viakl by byl uspiSen odjezd o 1 minutu.

Vlaky Ex Ceské Budé&jovice — Praha jezdi v obou smérech ve svazku s vlaky R Ceské Budé&jovice
— Praha. Vlaky obsluhuji minimum stanic a jejich pobyty jsou velmi kratké. Eliminace zpozdéni
je mozna pouze v ramci Casovych rezerv jizdnich dob na ostatnich Usecich trasy. Ve dvou pfipadech
denné dochazi ke kfizovani vlakl Ex v Zst. Roudna. Situace je vyfeSena pfelozenim kfizovani
do Sobéslavi. Vlaky Ex 531 a Ex 1544 jedou v dosavadnich trasach. Trasa Ex 531 je z Prahy
posunuta pfiblizné o 10 minut dfive. Trasa Ex 1544 je ze Sobéslavi posunuta pfiblizné o 10 minut
pozdéji.

Posilové vlaky Sp 1835 a 1836 kfizuji v Roudné s vlaky Ex. Trasa vlaku Sp 1835 je posunuta
do Casové polohy o 15 minut dfive (odjezd 5:58 z Tabora). Trasa vlaku Sp 1836 je posunuta
do &asové polohy o 20 minut dfive (odjezd 14:12 z Ceskych Budé&jovic).

Polohy vlakt Os jsou zménény nejradikalnégji. Trasy vlaku byly pfesunuty do vhodnych volnych
Casovych oken vramci GVD se snahou o svazkovani s vlaky Ex a R. Posuny vedou na dfivejsi
i pozdéjSi polohu tras. Rozpéti posunu je od 1 az 25 minut. Nékteré trasy vlakl Os zlstanou beze
zmén.

Nakladni doprava je provozovana bez vyrazného omezeni. Je v8ak nutné uvazovat posun tras
nékterych nakladnich viakd v Useku Sobéslav — Plana nad Luznici do vhodnéjSich ¢asovych poloh,
které nebudou kolidovat s osobni dopravou. Z pohledu platného GVD 2017/2018 se jedna o denni
dobu od 10 do 14 hodin a od 20 do 4 hodin nasledujiciho dne.

V pfipadé potieby Ize v elektrické trakci vyuzit jako odklonovou trasu Ceské Budgjovice — Plzef —
Praha, ktera je pfiblizné o 80 km delSi nez trasa pres Tabor a BeneSov u Prahy.

Obsluha Zst. Sobéslav kolem 12. hodiny je zachovana. Souprava vlaku bude muset byt
prestavena do casteCné vyloucené sudé skupiny staniCnich koleji nebo na manipulacni kolej,
aby nenarusila pravidelné kfizovani vlaku osobni dopravy.

V samostatné pfiloze B2.004 jsou zobrazeny fragmenty vylukového grafikonu ve 3$pi¢kovych
hodinach s vyobrazenim uUpravy tras. Stavajici trasy vSech kategorii vlakll jsou zobrazeny Sedou
barvou. Mezistani¢ni Useky Veseli nad LuzZnici — Sobéslav a Plana nad Luznici — Tabor jsou
zobrazeny v redukované formé (bez zastavek Ripec-Drachov, Sezimovo Usti a Tabor-CapGv dviir).

S vyuZitim grafické metody je stanovena propustna vykonnost 2. tratové koleje v Useku Sobéslav
— Plana nad Luznici. Jako prumérny vlak vkladany do vylukového jizdniho fadu byl uvazovan viak
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osobni dopravy zastavujici pouze v Sobéslavi a Plané nad Luznici, jehoz jizdni doba v obou smérech
je 12 minut. Nasledné mezidobi ze Sobéslavi je stanoveno tabulkou sledu viaku z kapitoly 4.4.1. Jeho
minimalni hodnota vzhledem pomalé jizdé pres zst. Sobéslav je 4 minuty. Propustnost je stanovena
pro dvouhodinovou Spi¢ku mezi 6. a 8. hodinou ranni.

Ukazatele propustnosti iseku Sobéslav —
Plana nad Luznici
Ukazatel/vypocetni obdobi 120 min
n — prakticka propustnost 17 vlaka
K — vyuZiti praktické propustnosti 59 %
So — stuperi obsazeni 0,86

Prakticka propustnost Useku Sobéslav — Plana nad Luznici vranni dvouhodinové Spicce
je 17 vlaka za 120 minut. Grafikon pocita s vedenim 10 vlakul, z ¢ehoz vyplyva, ze kapacitni rezerva
na useku existuje.

Pro sestavu GVD pro jednokolejny provoz v Useku je doporuceno predevsim:
e projednat moznosti posunu tras vlaku regionalni osobni dopravy (Os, Sp),
e dusledné svazkovat vlaky stejného sméru jizdy (Ex, R, Os),
e jizdu tranzitnich nakladnich vlaku soustfedit do poledniho sedla a noénich hodin,
e maximalizovat vyuziti potencialu nového TZZ pfi naslednych jizdach.

6. POUZITE INFORMACNI ZDROJE

PFi posouzeni a navrhu dopravni technologie bylo uzito pfedevS§im nasledujicich informacnich
zdroju:
Stani¢ni rad zst. Sobéslav, 9. zména, ucinnost od 24. 10. 2017,
Staniéni rad zst. Roudna, novelizace, udinnost od 22. 8. 2018,
Staniéni rad zst. Plana nad Luznici, 1. zména, udinnost od 1. 8. 2016,
Nakresny jizdni fad GVD 2017/2018 po 1. zméné,
Plan viakotvorby ND pro GVD 2017/2018, 3. zména,
Tabulky tratovych pomérl pro trat’ €. 704, 49. zména, ucinnost od 1. 11. 2017.
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