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B.1.1 ZHODNOCENI STAVENISTE

Zacatek hlavni napIné stavby je v km 62,669 (staniCeni 1. koleje), za posledni vyhybkou €.16 stanice
Sobéslav (dle navrhu z pavodni dokumentace z roku 2018). Nach&zi se zde také rozhrani stavebnich
oddilt 51 (Zst. Sobéslav) a 52 (usek Sobéslav — Doubi) a zaroven je do stejného staniCeni situovan
skok ve stani¢eni (62,669.422=63,463.921), kterym se vyrovnava délkovy rozdil oproti pivodni trase
pres stanici Roudna.

Puvodni rozsah stavby (dle dokumentace z roku 2018) navazuje na feSeni 1. etapy této stavby
(Modernizace trati Veseli n. L. — Tabor - ll.¢ast, Usek Veseli n. L. - Doubi u Tabora, 1. etapa Veseli nad
Luznici — Sobéslav), dokoncené v roce 2015. V pfevazné vétsiné délky vede stavenisté nové trati
volnym terénem, ve zvinéné krajiné, v podstatné délce potom podél dopravniho koridoru délnice D3.
Stavba kon¢i v km 71,88, kde se trasa pfiblizuje ke staré stopé trati a plynule navazuje na sousedni
stavbu Modernizace trati Veseli nad Luznici - Tabor - |.¢ast, Usek Doubi u Tabora — Tabor, dokon&enou
v roce 2009.

Ve stanici Sobéslav, ktera je po skonCeni prvni etapy stavby témér dokoncend, je nutno
pfesmérovat planské zhlavi severovychodné&, aby se nova stopa Zelezni¢ni trati dostala do soub&hu
s dopravnim koridorem dalnice D3 (v souCasné dobé ve vystavbé). Na planském zhlavi bude namisto
stavajiciho Zelezni¢niho pfejezdu v km 62,420 zfizen podchod pro péSi se schodisti a s krytymi
chodniky. ZruSenim pfejezdu bude pferuseno komunikaéni spojeni na Chlebov silnici [11/13521.

V useku Sobéslav — Doubi je trasa vedena prelozkou volnym terénem zvinénou krajinou na naspech
a v zarezech, s kfizenim mistnich komunikaci, polnich a lesnich cest, s nékolika mensimi mostnimi
objekty, dvéma velkymi mosty a jednim tunelem. Na taborském zhlavi kolejisté v Sobéslavi opousti
starou trat' a az do konce useku v km 71,880 je vedena po novém zemnim télese v navrhoveé rychlosti
160 km/hod a ze stavebniho hlediska bude pfipravena na budouci zvySeni rychlosti az na 200 km/h.
Délka prelozky je o cca 765 m kratSi nez stavajici trasa, z hlediska stanieni je zkraceni oSetfeno
vlozenim abnormalniho hektometru za vyhybkou &. 16 Zst. Sobéslav (viz vyse).

Od zacatku prelozky trasa stoupa sklonem do 4%o K jiznimu portalu Zvérotického tunelu a dale pak
tunelem sklonem 8 %o a po vyjezdu z n&j 12 %o v celé délce dlouhé estakady pres udoli Cernovického
potoka. Dalsi 2 km trat’ stoupa mirnéjSim sklonem 4 %o a spéje do nejvyssiho bodu trasy v km 68,45
(cca 0,5 km za novou zastavkou Myslkovice) ktery ma nadmorskou vysku 446,5 m (o 35 m vyse, nez
na vyjezdu ze stanice Sobéslav). Dale jiz trat’ klesa smérem k zastavce Doubi u Tabora smérodatnym
sklonem 12 %o az do km 71,88, vede prevazneé zarezy. Navazuje na sousedni stavbu Modernizace trati
Veseli nad LuZnici - Tabor - |.&ast,usek Doubi u Tdbora — Tabor, dokon&enou v roce 2009, ktera se ve
vybéhu cca 100 m jesté drobné vysSkové a smérove upravuije.

Sméroveé trasa vychazi z var. S izemné-technickeé studie a maximalné respektuje vdechna omezeni
dana zejména v procesu EIA. Ztohoto feSeni vyplyva i pomérna narocnost vystavby, navrzena
v pfipravné dokumentaci.

Prace na zelezni¢nim télese jsou orientovany na vystavbu novych zafezl a nasypU, budovani
odvodnéni, v€etné sanace zemni plané, v mensi mife pak rekonstrukci stavajiciho zelezni¢niho télesa.
Dale se jedna o realizaci novych mostnich objektt, hloubeného tunelu, pokladku kabelaze, vystavbu
trakéniho vedeni apod. Stavajici objekty, rozvody a zafizeni na opousténé trase jsou z hlediska svého
stavu odpovidajici stafi a opotfebeni.

Liniova Cast stavby a rozhoduijici stavebni objekty a provozni soubory v Useku Sobéslav — Doubi
budou realizovany prednostné na pozemcich Spravy Zeleznic, zajisténych vykupem pro stavbu.
Podklady pro majetkopravni vyporadani jsou v plvodni dokumentaci (Cast dokumentace 1.2
(Geodeticka dokumentace — Majetkopravni Cast)). V souladu se zadanim této stavby nejsou
vyzadovany Zzadné nové vykupy pozemku.

V useku Sobéslav — Doubi u Tabora bylo oproti pfipravné dokumentaci navrzeno odlisné technické
feSeni. Principem je pfiblizeni urovné trati blize k povrchu, pfi zachovani pdvodniho smérového vedeni.
Byl pouzit o dvé promile strméjsi maximalni podélny sklon, coz umoznilo nahradit plivodni sedleCsky a
janovsky tunel z pfipravné dokumentace zafezy s jeSté pfijatelnou hloubkou (do 10 m hloubky).
Navazné se zménilo technické feSeni pfelozek komunikaci a polnich cest, v€etné novych mostnich
objektu, preloZek inzenyrskych siti apod. Na prelozce (celk. 8 416 m) je navrhovano 4,4 km zarezd,
2,4 km nasypu, 5 mostu v celkové délce 1223 m a tunel v délce 370 m.
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B.1.2 PRUZKUMY A PODKLADY
B.1.2.1 PROVEDENE PRUZKUMY A MERENI

GEOTECHNICKY A STAVEBNE TECHNICKY PRUZKUM

Pro zpracovani dokumentace byl realizovan v obdobi 3-4/2020 doplrikovy geotechnicky prizkum
ve formé kopanych (bagrovanych) sond, pro ucely ovéfeni geologickych a hydrogeologickych poméra
ve vytipovanych mistech v pfechodovych oblastech mezi naspy a zafezy. Sondy byly provadény pro
ovéreni kvality podlozi u nové budovanych naspovych téles a dale v mistech zarezl pro ovéreni kvality
zemni plané a jejiho podloZi. Prace byly realizovany po provedeni skryvky ornice.

Aktualni doplfikovy prizkum uGzce navazoval na dfive provedeny Podrobny doplfikovy
inZenyrskogeologicky priizkum (3-8/2011), zpracovatel obou prizkumd byl GeoTEC — GS, a.s. Je
soucasti dokumentace B.14. Obsahuje nasledujici ¢asti:

- Souhrnna zprava o geotechnickém a stavebnétechnickém prizkumu

- Geotechnicky prizkum zelezni¢niho spodku

- Geotechnicky a stavebnétechnicky prizkum umeélych staveb (v&etné radonového prizkumu)
- Geotechnicky prizkum pro prelozku traté v useku km 62,055 - 71,700

- Geotechnicky prizkum pro zdvoukolejnéni traté v iseku km 56,005 - 62,055

- Geotechnicky prizkum pro pozemni komunikace

- Hydrogeologicky prizkum

- Pedologicky priazkum

- Chemické analyzy zemin praZzcovéeho podlozi

PRUZKUM INZENYRSKYCH SiTi

Prazkum byl proveden v pribéhu 4-7/2018. VVzhledem k probihajici vystavbé v zajmovém Gzemi
byly dale vyuzity aktualni informace ziskané pfi pfedani stavenisté.

Z davodu mozného dotCeni &i kfizeni se stavajicimi inZenyrskymi sitémi byly vyzvani vlastnici a
spravci inZzenyrskych siti (dale jen vlastnici) k vyjadfeni o vyskytu inzenyrskych siti v jejich vlastnictvi
nebo spravé (dale jen vlastnictvi) v daném zajmovém Gzemi.

Hranice zajmové tzemi byla vyhotovena na podkladu Zakladni mapy CR - v méfitku 1 :10 000. Pro
pfipadné zpfesnéni zakresu byly vyhotoveny podklady na zakladé katastralnich map. Seznam
vlastnikd byl sestaven z nasledujicich zdroju:

stavebni Urady — Sezimovo Usti, Sobéslav
seznam spravcu siti z pfedchozich dokumentaci
dalSi zdroje (internet, zpracovatelé jednotlivych ¢asti projektu...)

V prdbéhu 4-7/2018 byli pisemné&, osobné nebo mailem osloveni viastnici inZenyrskych siti.
V8echny zakresy inZenyrskych siti jsou prevedeny do digitalni podoby. DalSi informace jsou
v samostatné ¢asti dokumentace B.15.

PEDOLOGICKY PRUZKUM

Vyuziva se dfive zpracovany prizkum z 5/2011, zpracoval GeoTEC — GS, a.s.

Zemédélska plda v zajmové oblasti je zastoupena hnédymi pudami, pseudogleji s hnédymi pidami
oglejenymi a v jizni ¢asti zkoumaného uzemi pak padami nivnimi.

Hnédé pldy jsou nasim nejrozSifengjSim pldnim typem. Vyskytuji se vétSinou v pahorkatinach a
vrchovinach s humidnéjSim a mirné teplym klimatem. Jako mate¢ny substrat se uplatriuji témér
vSechny horniny predkvartérniho podkladu (zuly, ruly, bfidlice aj.) a pomérné Casté jsou také

Vv

Tento pudni typ se vyskytuje pfevazné mezi Sobéslavi a Doubim u Tabora.

Pseudogleje jsou nejvice zastoupeny ve stfednich vySkovych stupnich. Utvareni terénu je zde méné
Clenité, previadaji ploSiny a depresni polohy. Pudotvornym substratem jsou zde hlavné terciérni
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Pseudogleje se vyskytuji nepravidelné u Sedlecka u Sobéslavi, misty také v okoli Doubi u T4bora.

Nivni pudy jsou rozSifeny zejména v nizinAch podél vodnich tokd. Vyvojové jsou velmi mladé.
Pudotvorny proces byl donedavna periodicky prerusovan akumulaci zeminového, do znaéné miry
prohuméznéného materialu, ukladaného pfi zaplavach. Padotvornym substratem jsou vyhradné nivni
uloZeniny.

V zajmovém Uzemi je tento pudni typ vyvinut pfedevsim u Zst. Sobéslav.

KOROZNi PRUZKUM
Vyuziva se dfive zpracovany prizkum z 4-6/2011, zpracoval GeoTEC — GS, a.s.

Navrh protikorozni ochrany byl stanoven v souladu s TKP staveb Ceskych drah — Kapitola 25 a pro
mostni objekty predpisem CD SR 5/7 (S) Ochrana Zelezni¢nich mostnich objektd pro ucinkim
bludnych proudu.

Vysledky méfeni jsou v samostatné ¢asti pdvodni dokumentace B.6.

AKUSTICKA STUDIE

Pro ovéreni vlivu vySSi rychlosti byla zpracovana nova akusticka studie. (zpracovatel EKOLA,
a.s., 04/2020). Komplikaci byla v uvodu praci skute€nost, Ze jiz v souasné dobé (po zavedeni
nového konceptu Jiznich exprest v roce 2017) rozsah dnesni dopravy prakticky ,vyCerpal“ moznosti
puvodné navrzenych protihlukovych opatfeni. Rozsah opatfeni proti hluku v piivodni dokumentaci
reflektoval vyhledovy rozsah dopravy ze star$i Studie proveditelnosti IV. TZK a ten byl ,zahusténim®
rychlé vrstvy v roce 2017 (Jizni expresy) témér naplnén.

Po provedeni vypocta vSak bylo ovéfeno, ze vétSina pivodné navrzenych protihlukovych opatfeni
vyhovi i pro zvySenou rychlost, ovSem pfi vyCerpani rezervy. Vyjimkou byla oblast okolo ,Zarubova
mlyna“ v km cca 65,1 m. Zde je nutno pro eliminaci dopadl vyssi rychlosti zvySit PHS vpravo ze 2
na 3 m, v kombinaci s instalaci kolejnicovych absorbér( v délce 425 m.

Vzhledem k tomu, Ze okolo Zarubova mlyna je trat’ vedena na estakadé a protihlukové stény jsou
kotveny do mostni fimsy, bylo nutno pfistoupit ke zméné nosného prvku PHS a pfislusné upravy
fimsy, zejména vyztuzeni. Staticky posudek pak potvrdil, Ze i pfes vysSi zatizeni z titulu masivnéjsi
PHS nosné konstrukce mostu vyhovi, i kdyz bez rezerv.

Nicméné po skonceni stavby bude tato uvadéno do pfedcasného provozu i kolaudovana podle
parametrt plvodni dokumentace, tedy akustické studie z roku 2018, na rychlosti do 160 km/h. Studie
je soucasti dokumentace B.3.4.

ENERGETICKE VYPOCTY

Soucasti praci byla aktualizace pavodnich energetickych vypoctu (pro cely usek od TNS Veseli
nad Luznici po TNS Chotoviny, protoZe pouze ¢ast napajeciho useku nelze z hlediska energetického
napajeni feSit samostatné). Zpracoval Ing. Jifi Princ v 09/2020. Byla posouzena energeticka
naroc¢nost jizdy osobnich vlakd vy$Si rychlosti, stejné jako aplikovan novy rozsah dopravy pro
dimenzovani napajecich zafizeni.

Bylo potvrzeno, Ze pro dimenzovani napajeci soustavy je podstatny zejména nakladni segment
a zde doslo podle posledni prognézy dopravy k poklesu. Mirné zvySené naroky z titulu vyssi rychlosti
osobnich spoju byly kompenzovany snizenim poctu nakladnich viaki a v celkové bilanci doSlo
k poklesu spotfeby. Nicméné navrZzené dimenzovani napajeci soustavy zUstalo beze zmén a
obsahuje tak rezervu pro pfipadné dalSi zvySeni poltu nakladnich viakd. Vypocty jsou soucasti
dokumentace B.5.

DALSi PRUZKUMY A PODKLADY

V rdmci zpracovani ptvodni dokumentace, ¢ast Vliv stavby na Zivotni prostfedi, resp. dokumentace
EIA z roku 2016, byl zpracovan také:

- Biologicky priizkum, (zoologie, botanika) — souc¢asti plivodni dokumentace B.3.2

— Méreni hluku a vibraci, soucasti plvodni dokumentace B.3.7 a B.3.4

— Dendrologicky priizkum, soucasti dokumentace B. 3.8

Dale néasledujici podklady:
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- Predkategorizace Zelezniéniho svrsku, 6-7/2011, zajistén TUDC, SZDC, pfedano
objednatelem, soucasti sloZzky E. 1.1 dokumentace

— Vypocet vlivil 25kV a VVN vedeni na metalicky kabel TK a zabezpecovaci kabely,
zajistén spolecnosti SUDOP PRAHA, a.s. v 7/2011, je soucasti dokumentace B. 4.3

B.1.2.2 VHODNOST GEOLOGICKYCH A HYDROGEOLOGICKYCH POMERU

Vhodnost geologickych a hydrogelockych pomér( byly pfebrana zejména z dfive zpracovanych
podkladu, s upfesnénim z doplrikového geologického prizkumu.

GEOLOGICKE POMERY

PROTEROZOIKUM:

Zregionalné geologického hlediska nalezi krystalinické horniny v okoli planované trasy
k jihoeskému moldanubiku, a to k pararulam sobéslavskym. Moldanubikum je zastoupeno starSi
jednotvarnou sérii tvofenou prevazné biotitickymi a silimanit — biotitickymi pararulami. MladSi pestra
série moldanubika neni zastoupena.

Horniny jsou velmi nepravidelné zvétralé, misty jsou zcela zvétralé do pomérné velkych hloubek a
misty byly zastizeny mirné zvétralé az navétralé horniny mélce pod povrchem. Nerovhomérné
zvétravani je do jisté miry podminéno tektonikou, tj. v okoli tektonickych zon horniny zvétravaji snadnéji
a hloubégji.

TERCIER - NEOGEN:

V okoli planované trasy misty vystupuji na krystalinickém podloZzi relikty terciérnich hornin. Jedn&a
se prevazneé o ulozeniny mydlovarského souvrstvi v podobé vétSich tektonicky omezenych relikt nebo
mensich reliktl vypliujicich stara udoli. NejvétSich mocnosti dosahuji neogenni sedimenty ve vyplni
sobéslavského pfikopu podél toku Luznice - az 40m. Ve zbytku Uzemi podél planované trasy se jedna
0 méné mocné denudacni zbytky.

Ve svrchni ¢asti je mydlovarské souvrstvi tvofeno jily, které smérem do podlozi pfechazi do jilovych
pisku, pisCitych jili a Stérk(. V sedimentech mydlovarského souvrstvi jsou popisovany vyskyty
diatomitd (zemin s velmi nizkou objemovou hmotnosti), které vSak v prazkumnych vrtech modernizaci
Zelezniéni traté zastizeny nebyly.

V Useku zdvoukolejnéni se terciérni sedimenty (charakteru jilovitych zemin, které maiji vétSinou
meékkou konzistenci) vyskytuji pod pis€itym kvartérnim pokryvem v podlozi naspl v usecich km cca
56,580 — 56,680 a km cca 57,180 — 57,330; dalSi vyskyt terciérnich uloZenin je v iseku mezi km 57,95
a koncem zdvoukolejnéni. V trase prelozky byly terciérni zeminy pod kvartérnim pokryvem zastizeny
v Usecich km cca 62,055 — 64,320, km cca 64,800 — 65,800, km cca 66,00 — 66,250 a km cca 70,85 —
71,88. NejvétSich mocnosti terciér dosahuje v prostoru estakady v Useku km cca 65,0 — 66,0 (ovéfena
baze aZz 33 m pod terénem).

TEKTONIKA :

V zajmovém uzemi se predpoklada vyskyt vétsiho poctu zlomd, které rozdéluji uzemi na fadu ker,
které jsou podél téchto zlomu vertikalné vici sobé posunuty. Zlomy sleduiji tfi hlavni sméry, a to Z-V,
SV-JZaSz-Jv.

Vyskyt zlomU byl detekovan i povrchovym geofyzikalnim méfenim v misté budouciho hloubeného

zvérotického tunelu v km 64,350 — 64,700 a v km 66,250 — 66,360 v zafezu u SedleCka, kde jsou
horniny v tektonickych zonach zcela zvétralé na zeminy.

KVARTER :

Kvartérni sedimenty jsou v nejvétSich mocnostech zastoupeny kolem toku Luznice, kde tvofi mocné
polohy fluvialnich Stérkopiskd, navatych piskd, nivnich a splachovych hlin. Nejvyznamnéjsi jsou
terasové Stérkopisky Luznice, nalezejici k risskému akumulacnimu stupni. Po obou stranach Luznice
jsou znacné rozSifené navaté pisky, které byly vyvaty béhem wirmu z teras LuZnice.

V useku, kde planovana trasa vede nad udolni nivou Luznice, tvofi kvartérni sedimenty deluvia
podloZnich rul a deluvio-fluvialni sedimenty v terénnich depresich a zafezech vodotedi.
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HYDROGEOLOGICKE POMERY

V zajmovém uzemi Ize vymezit tfi zakladni typy hydrogeologického prostredi:

kvartér — pralinovy kolektor ve Stérkopis€itych naplavech v udoli Luznice; lokalni prdlinové zvodnéni
ve fluvidlnich sedimentech lokalnich vodote€i a deluvialnich a deluviofluvialnich uloZeninach
v terénnich depresich.

neogén — nepravidelné stfidani prilinovo - puklinové propustnych kolektort a izolator( v reliktech
terciérnich sedimenti mydlovarského souvrstvi

puklinovy kolektor hydrogeologického masivu v rulach moldanubika se zvySenou propustnosti
v pfipovrchové zéné zvétralin.

V udoIni nivé Luznice se vytvari prulinové propustny kolektor ve fluvialnich Stérkopiscitych
sedimentech. Prostfednictvim tohoto kolektoru jsou pfi Upati svah( na okraji udoli odvodrovany do
feky i podzemni vody z terciérnich sedimentd a z podlozniho krystalinika.

Relikty terciérnich sedimentl jsou vzhledem Kk jejich pfevazné jilovittmu charakteru spiSe
nepropustné. V mistech, kde v sedimentaci pfevazuje pis€ita slozka, se mohou vytvorit lokalni zvodné,
na néz je vazana &ast vyuzivanych studni napf. v obci Myslkovice.

V dobé prlizkumu se hladina podzemni vody ustalila vétSinou mélce pod povrchem terénu, misty
vystupovala az k povrchu. Na trase prelozky v SirSim okoli km cca 63,5, 64,0 a v Useku km cca 64,9 —
65,5. Na elevacich byla hladina podzemni vody zaklesla hloubé&ji, misty jsou hydrogeologické poméry
pravdépodobné ovlivnény tektonikou — v okoli km cca 63,750 Ize pfedpokladat drenazni ucinek zloma.

HYDROTECHNICKE POMERY

Stavba se nachazi v povodi feky Luznice. Trasa zelezni¢ni traté kfizi pravobfezni pfitoky feky.
Jedna se o potoky, bezejmenné vodote¢e a hlavni odvodriovaci zafizeni. CHMU pobocka Ceské
Budéjovice v mistech kfizeni stanovil pro vodotece N-leté pratoky. V useku Sobéslav - Dubi u Téabora,
kde trat’ je navrzena v nové trase, je celkem 7 kfizeni s vodnimi toky.

PROFIL C. 8 NA BEZEJMENNE VODOTECI OD CHLEBOVSKEHO RYBNIKA - HLAVNI ODVODNOVACI ZARIZENI
Pfechod pfes koryto FeSi objekt stavby: SO 52-22-01 - Silni¢ni propustek v km 63,590.

Sledovany profil se nachazi v Sobéslavi u fadovych garazi v ulici Na Douskach. Nad navrhovanym
propustkem je ve vzdalenosti 50 m stavajici Zelezni¢ni kamenny klenbovy most. Pod mostem prochazi
mistni komunikace, pod jejiZ vozovkou vede trubni propustek 5 x DN40O. Potrubi jsou po cca 50 pod
mostem vyustény do otevieného koryta. Nize vede koryto v bfehovych zidkach, na toku se nachazeji
propustky profilu cca 2,5 m x 0,8 m, (1,5-2,0) m x 1,0 m. Bfehové zidky a dno koryta jsou v nékterych
Usecich znaéné porudeny. VyUsténi vodotece je v levém brehu Cernovického potoka pod silniénim
mostem 200 m nize od navrhovaného propustku. Dolni Usek od vyusténi je v délce cca 85 m zatrubnén
klenbovym profilem 2,0 x 1,55 m a v misté vyusténi do potoka prochazi timto profilem potrubi DN500.

PROFIL C.8A NA BEZEJMENNE VODOTECI OD CHLEBOVSKEHO RYBNIKA - HLAVNI ODVODNOVACI ZARIZENI
Pfechod pres koryto feSi dva objekty stavby: SO 52-21-01 - Propustek v km 63,914, SO 52-22-02 -
Silni¢ni propustek v km 63,966.

Jedna se o stejnou vodoted, jako v pfedchozim pfipadé, ale ve vzdalenosti 400 m od profilu 8 ve
volném terénu nad zastavbou. Koryto vodotece je opevnéno betonovymi deskami. V prostoru silni€niho
propustku a nad nim je koryto zna¢né zarostlé bujnou vegetaci naletovych dfevin. Pod navrzenym
zelezni¢nim propustkem vede koryto ve volném terénu podél mistni komunikace, ve vzdalenosti 200
m od Zelezni¢niho propustku je hospodaisky prejezd s trubnim propustkem 2 x DN60O.

PROFIL ¢. 9 NA CERNOVICKEM POTOCE ( V R.KM 4,6)

Pfechod pres koryto feSi objekt stavby: SO 52-20-02 - Most v km 65,422.

V tésné blizkosti nad navrzenou trasou Zeleznice se nachazi na potoce 2 mosty na silnici Sobéslav
- Sedlecko u Sobéslavé.

PROFIL €. 10 NA MYSLKOVICKEM POTOCE (V MISTE RYBNIKA KAMENNY)
Prechod pfes rybnik feSi objekt stavby: SO 52-20-03 - Most v km 67,130.
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Koruna hraze $itky 3 m je v podélném sméru nerovna ,vInitd“ v rozmezi az 0,6 m. Oba svahy hraze
jsou porostlé vzrostlymi stromy. Hraz nema bezpec&nostni preliv, pfi povodriovych stavech voda pretéka
betonovy, vnitini svétlosti 0,53 m x 0,6 m, odtokové potrubi DN1000 je vyusténé pod vzdudnou patou
hraze, kde ve stavajicim koryté jsou nanosy, a u vytokového objektu se drzi voda.

PROFIL C. 11 NA BEZEJMENNE VODOTECI SEVERNE OD OBCE JANOV

Pfechod pres koryto fesi dva objekty stavby: SO 52-22-07 - Silni¢ni propustek v km 68,890, SO 52-
21-04 - Propustek v km 68,892.

Trasa potoka vede polni trati. Stavajici hospodarsky prejezd pres potok na polni cesté je 70 m pod
navrhovanou trasou Zeleznice. Je tvofen trubnim propustkem DN500. Pod propustkem koryto toku
vede zelenym pasem s hustou vegetaci.

PROFIL €. 12 NA HABRIM POTOCE
Pfechod pres koryto feSi objekt stavby: SO 52-20-04 - Most v km 70,437.

Potok vede zalesnénym udolim. Pod navrhovanou trasou Zeleznice vede silnice I/3 v ndsypovém
télese, kterou potok podchazi trubnim propustkem DN1400.

PROFIL C. 13 NA BEZEJMENNE VODOTECI OD VRCHU HURKA
Pfechod pres koryto feSi objekt stavby: SO 52-21-03 - Propustek v km 71,678.

Stavajici kamenny klenbovy propustek pod zeleznicni trati je profilu 0,55 m x 1,5 m. Nad zelezni¢ni
trati potok vede lesem, podchazi silnici I/3 trubnim propustkem DN80O0. VVzdalenost propustku je 50 m.

PROFIL C. 14 V PLOCHE TERENNI DEPRESI
Pfevedeni vody pod draznim télesem fesi objekt stavby: SO 52-21-05 - Propustek v km 67,740.
Jedna se o prevedeni draznich pfikopl pod Zelezni¢nim télesem.

Navrzené mosty a propustky jsou posouzeny podle CSN 736201 - Projektovani mostnich objektd
na navrhovy pratok vody Q1o @ na kontrolni navrhovy pruatok (1,25 - 1,50)Q100 , ktery je stanoveny podle
varia¢niho rozpéti Qi0/ Q1 a kategorie podle dopravniho vyznamu.

ZHODNOCENI GEOLOGICKYCH A HYDROGEOLOGICKYCH POMERU

Z hlediska geotechnickych poméru je nékolik stavebnich objektd, resp. Usekl trati, které si zadaji
Zvy3enou pozornost.

Nepravidelné zvétrani horninového masivu, tvofeného pararulami, ma nepfiznivy vliv ureni
stabilniho sklonu svahu zafezu a pouziti lokalniho nebo systematického zajisténi svahu. Zvlasté
v mistech tektonického poruSeni dochazi k velmi hlubokému zvétrani horninového masivu, kde
zvétraliny nabyvaji charakteru zemin (pfevazné piskd hlinitych). Tyto zeminy maji vysoky obsah
slidovych zrn, ktera zpusobuiji pfi saturaci zeminy jeji ztekuceni. Hluboce zvétraly masiv byl zastizen
v prostoru nejhlubSich zarez( (zvérotického tunelu, sedle¢ského a janovského zarezu). Stability
zarezovych svahu v prostifedi zcela zvétralych pararul (R6/S4) jsou feSeny v nékolika pfipadech
v pfiloze €. 5 ¢asti D - B. 14.6.

Staticky vypocet stability svahu, resp. zajisténi stén stavebni jamy SO 52-25-01 zvéroticky tunel
provadél zpracovatel projektové dokumentace (SUDOP Praha), a.s. Navic v levé (jz.) strané budouci
stavebni jamy tunelu byly zastizeny i terciérni sedimenty, které maji ve svrchni poloviné prevazné
charakter pisku s pfimési jemnozrnné zeminy; ve spodni Casti jsou jednak jemnozrnné zeminy
charakteru jill s extrémné vysokou plasticitou a pod nimi jsou pis€ité jily. Tyto jilovité zeminy maiji
tendenci bobtnat a laboratornimi zkouskami byl ovéren bobtnaci tlak az 400 kPa.

Vzhledem k tomu, Ze vySe jmenované zeminy neposkytuji dostate€nou unosnost dna stavebni
jamy, byl navrzen pracovni postup za pouziti smésného hydraulického pojiva pro zlepSeni soudrznych
zemin. Touto Upravou se dosahne zlepSeni Unosnosti zakladové spary spodni klenby hloubeného
tunelu, podle pozadavk( na Unosnost podlozi Edef2 = 150 MPa.

Pfi dlouhodobé otevieném, neochranéném svahu zarezu ve skalnich horninach mdze dochazet
k degradaci horniny, jejimu rozpadu, popf. k lokalnimu vyjizdéni klind hornin pfi nepfiznivé orientaci
systému diskontinuit, pfedevsim podle foliacnich ploch.
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Zvlastni pozornost si zaslouzi také dva samostatné stavebni objekty a to SO 52-20-02 v km 65,432
(estakada) a SO 52-20-03 v km 67,130 (pfes Kamenny rybnik). V prvnim pfipadé je v misté objektu
velka a nepravidelnd mocnost terciérnich jilovitych a pis€itojilovitych sedimentd s vioZzenymi polohami
organickych zemin. Pfedpoklada se hlubinny zplsob zalozeni objektu na velkoprimérovych vrtanych
pilothch délky cca 25 - 30 m. Vzhledem ke zminéné znacné proménlivosti geologické stavby a ke
slozitym geotechnickym pomérlim znasobenych tektonickou stavbou, se po stanoveni pozadavku na
horninové prostfedi projektantem doporuCuje pfi realizaci stavby prevzeti zakladové pldy
geotechnikem pod kazdou podpérou alespon pod vybranymi pilotami.

Obdobnou problematiku, ale daleko mens$iho rozsahu, Ize oCekavat pfi zakladani objektu SO 52-
20-03. Proto bude opét nezbytna pfitomnost geotechnika na stavbé pfi hloubeni pilot.

P¥i provadéni prazkumu bylo v udoli Habfiho potoka (cca km 70,35) zaznamenano Uuzemi postizené
svahovymi deformacemi. Periodicky dochézi k obnovovani pohybu nizkého svahu severovychodniho
bfehu potoka vlivem podmaceni paty svahu. Navic existenci tohoto procesu napomaha nepfiznivy
zpUsob upravy terénu majitelem pozemku. Je pfitéZzovana horni hrana svahu dovezenou zeminou
z vykopku, ktera plsobi jako aktivni sila pfi deformaci svahu.

Postizené Gzemi leZzi mimo projektovany mostni objekt SO 52-20-04. P¥i realizaci budouciho naspu
zemniho télesa Zeleznice v3ak bude tfeba zeminy sesuvu z podlozi naspu odtézit.

Dalsi Uzemi postizené svahovou deformaci je v prostoru mezi stavajici trati a trasou budouci
prelozky pfiblizné v km 71,25. Jedné se o neaktivni Uzemi, které navic zménou morfologickych pomért
realizaci nové traté ziska pfiznivéjsi silové poméry ve svahu. Pfi stavbé se vSak doporuCuje zbytecné
neumoznit saturaci zemin, porusenych starymi deformacemi.

B.1.2.3 VLIV STAVBY NA ZIVOTNi PROSTREDI

VZTAH K PROCEDURE EIA

Na tratovy Usek Veseli nad Luznici - Tabor bylo dne 14. listopadu 2002 vydano souhlasné
Stanovisko o hodnoceni vlivii podle § 11 zakona €. 244/1992 Sb., o posuzovani vlivii na Zivotni
prostfedi, ve znéni zakona &. 132/2000 Sb. Z tohoto Useku byla vyfata ¢ast Sobéslav — Doubi, kde
dochazi k novému vedeni trati v pfelozce. Pro tuto ¢ast - Sobéslav (véetné) — Doubi u Tabora (v&etné)
bylo dne 16. zafi 2004 pod &.j. 6067/OPVI/04 e.o. vydano souhlasné Stanovisko o hodnoceni vlivi
podle 8§ 11 z&kona €. 244/1992 Sb., o posuzovani vlivi na Zzivotni prostfedi, ve znéni zakona €.
132/2000 Sh.

V souvislosti se zménou Zakona o posuzovani vlivu stavby na Zivotni prostfedi (zakon
¢.100/2001 Sb) bylo rozhodnuto o opakovani procesu EIA. Novy proces probéhl v roce 2017 a byl
zavrSen kladnym stanoviskem vydanym MZP €.j. MZP/2017/510/473 dne 19. 10. 2017.

ZVLASTE CHRANENA UZEMi

Zvlasté chranéna uzemi pfirody jsou definovana zakonem &. 114/1992 Sb. o ochrané pfirody a
krajiny. V zajmovém uzemi se nachazi Pfirodni rezervace (§33 zékona ¢. 114/1992 Sb.) Drachovské
tiné a tyto PFirodni pamatky (§36 zakona €. 114/1992 Sb.) :Ostrov Markéta, Novy rybnik u Sobéslavi

a Doubi u Zi$ova. Vlastni stavbou neni do zvlasté chranénych Uzemi zasahovano, vzdalenosti od
stavby jsou komentovany v dokumentaci ,Vliv stavby na Zivotni prostredi*

VYZNAMNE KRAJINNE PRVKY

Pojem Vyznamny krajinny prvek (dale jen VKP) je definovan §3 zakona €. 114/1992 Sb. jako
ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky hodnotna &ast krajiny, ktera utvafi jeji typicky vzhled nebo
prispiva k udrzeni jeji stability. VKP jsou lesy, raselinisté, vodni toky, rybniky, jezera, udolni nivy. Ke
stavebni ¢innosti ovlivriujici VKP je nezbytny souhlas organu ochrany pfirody. Popis kfiZeni trati s VKP
je uveden Casti dokumentace B. 3 Vliv stavby na zivotni prostfedi.

VLIV NA UZEMNIi SYSTEM EKOLOGICKE STABILITY

Uzemni systém ekologické stability (USES) dle zakona &.114/1992 Sb. tvofi v krajiné soubor
funkéné propojenych ekosystéma, resp. ekologicky stabilngjSich pfirozenych a pfirodé blizkych
ekosystéma, které udrzuji pfirodni rovnovahu. Vramci nadregionalnich, regionalnich a mistnich
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(lokalnich) USES jsou vymezovana tzv. biocentra a biokoridory. Popis kFizeni trati s prvky USES je
uveden v dokumentaci ,,Vliv stavby na Zivotni prostiedi®.

NATURA 2000
Lokality NATURA 2000 (evropsky vyznamné lokality, ptaci oblasti) v dot€¢eném regionu nezasahuiji

e

bodé 250 m od trati. Ptaci oblast Tfeborisko je vzdalena 2 km od stavby.

VLIVY NA LESNi POROSTY

Problematika je detailné feSena v samostatné Casti dokumentace ,Podklady pro zadost o vynéti
pozemkl ze ZPF a PUPFL". Tato dokumentace je zpracovana v souladu s platnou legislativou a to
zakonem ¢&. 289/1995 Sb., o lesich a 0 zméné a doplnéni nékterych zakonu (lesni zakon) ve znéni
pozdéjsich pravnich predpisu a vyhlasky €. 77/1996 Sb. o nalezitostech zadosti o odnéti nebo omezeni
a podrobnostech o ochrané pozemkl urCenych k pInéni funkci lesa a vyhlasky Ministerstva
zemédélstvi 55/1999 Sb. o zplsobu vypoctu vySe Ujmy nebo Skody zpusobené na lesich.
V dokumentaci je uveden vypocet poplatku za odnéti pozemku uréenych k plnéni funkci lesa a vypocet
Skody zpUsobené na lesnich pozemcich a lesnich porostech.

VLIV STAVBY NA ZPF

Problematika je detailné feSena v samostatné Casti dokumentace ,Podklady pro zadost o vynéti
pozemku ze ZPF a PUPFL". Tato dokumentace je zpracovana v souladu s platnou legislativou - zakon
€. 334/1992 Sb. o ochrané zemeédélského pudniho fondu a vyhlaskou €. 13/1994 Sb., kterou se
upravuji nékteré podrobnosti ochrany zemédélského pidniho fondu. V dokumentaci je uveden vypocet
odvodul za odnéti ze zemédélského pudniho fondu, bilance skryvky a mapové zpracovani.

PAMATKY, ARCHEOLOGIE

Dle sdéleni Narodniho pamétkového Ustavu — Uzemniho odborného pracovisté v Ceskych
Budéjovicich je uzemi, na kterém se stavba uskutecni nutné pokladat za uzemi s archeologickymi
nalezy ve smyslu 822 odst. 2, zakona ¢.20/1987 Sb. Béhem stavebnich praci muze dojit
k archeologickym nalezim, a proto je nutné zabezpecit archeologicky dozor na stavbé. Povinnosti
investora je spinit pozadavky, které uklada §22 a §23 zakona ¢€.20/1987 Sb.

ODPADOVE HOSPODARSTVI

Problematika odpadového hospodarstvi je podrobné feSena v samostatné Casti projektové
dokumentace ,B. 3.2 — Odpadové hospodarstvi“. Dokumentace je zpracovana v souladu s platnou
legislativou - jedna se o zakon ¢. 185/2001 Sb., o odpadech a o zméné nékterych dalSich zakon(, ve
znéni pozdéjSich predpisl, a s nim souvisejicich vyhlasek (€. 376/2001 Sb., ¢.381/2001 Sb., ¢.
382/2001 Sb., €. 383/2001 Sb., . 384/2001 Sb., 237/2002 Sb., 294/2005 Sb., 341/2008 Sb. a 374/2008
Sb.) a nafizeni vlady (€. 197/2003 Sb.). Mnozstvi odpad, ktera vzniknou ve fazi realizace predmétné
stavby, je v dokumentaci evidovano souhrnné za celou stavbu podle jednotlivych technologickych a
stavebnich Casti. Odpady jsou zatfidény podle Katalogu odpadi (vyhlaska €. 381/2001 Sb.) a je
specifikovano jejich mozné vyuzivani, popfipadé odstrafiovani v souladu s platnou legislativou. V
maximalni mozné mife je doporuCena recyklace stavebnich odpadl. Soucasti dokumentace
,Odpadové hospodarstvi“ je rovnéz orientatni seznam spoleCnosti, které se zabyvaji vyuzivanim,
pfipadné odstrarfiovanim odpadu v daném regionu. Rozsah dokumentace poskytuje dodavateli stavby
podklad pro FeSeni odpadového hospodarstvi a informuje 0 moznych kooperantech v zajmovém
regionu.

OCHRANA POVRCHOVYCH A PODZEMNICH VOD

Problematika ochrany povrchovych a podzemnich vod je podrobné zpracovana v dokumentaci B.
3. Vliv stavby na zivotni prostfedi.

Stavba pfichazi do kontaktu s vyznamnym vodnim tokem Cernovicky potok a s dalSimi drobnymi
vodnimi toky. Zasahuje do stanoveného zaplavového uzemi Cernovického potoka. V zajmovém uzemi
stavby se nenachézi vyznamny podzemni vodni zdroj hromadného zasobovani. Stavba nezasahuje
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do Zadného stanoveného ochranného pasma vodniho zdroje. Nezasahuje do vodohospodarsky
chranéné oblasti (CHOPAYV).

Modernizace Useku trati Veseli nad Luznici — Doubi u Tabora je stavbou velkého rozsahu, pfi které
bude nakladano se zavadnymi latkami vétSiho rozsahu se zvySenym nebezpedim pro povrchové a
podzemni vody (préce v blizkosti vodnich tokd, v blizkosti nebo pod Grovni hladiny podzemnich vod,
v blizkosti individualnich podzemnich vodnich zdrojl, v zaplavovém uzemi) dle zakona €. 245/2001 a
vyhlasky &. 450/2001. Pro obdobi vystavby je zpracovan Plan opatfeni pro pfipad havarie ,Havarijni
plan“ - dokumentace B. 4.1. Plan splfiuje nalezitosti vyhlasky 450/2005 Sb., a obsahuje odborna
stanoviska spravcl dotcenych tokd. Dodavatel stavby pfedlozZi pfed zahajenim stavby havarijni plan
s aktualnimi udaji pfislusSnému vodopravnimu ufadu k souhlasu, ktery bude nasledné soucasti tohoto
planu.

Havarijni plan obsahuje navrh konkrétnich preventivnich opatfeni proti uniku zavadnych latek pfi
¢innostech béhem vystavby a konkrétni popis €innosti pfi havarii véetné prvotnich postupu.

Pro vystavbu v korytech vodnich tokd, jejich blizkosti a zaplavovém Uzemi plati moznost ohrozeni
stavby povodni a z toho vyplyvajici znecisténi. Toto ohrozeni plati i pro drobné vodotece v dobé
pfivalovych destl a dlouhotrvajicich srazek. Pro stavebni objekty ohrozené povodni je vypracovan
povodnovy plan stavby - dokumentace B. 4.2., ktery splfiuje nalezitosti uréené zakonem 254/2001 Sb.
a TNV 752931.

Problematika ovlivnéni rezimu a kvality podzemnich vod v zajmovém Uzemi stavby je feSena
v pfedbézném hydrogeologickém prizkumu z r. 2004 a v hydrogeologickém prizkumu pro projekt z r.
2011. Soucasti této dokumentace je pasport jednotlivych useku trati s vyznamnymi zafezy a posouzeni
jejich vlivu na rezim podzemnich vod. Sou€asné byl proveden priizkum a pasport individualnich
podzemnich vodnich zdroji (studni) v Gzemi moZného dosahu vlivu stavby. Pro obdobi stavby je
doporu¢en monitoring rezimu podzemnich vod.

B.1.2.4 POUZITE GEODETICKE A MAPOVE PODKLADY

- Geodetické a mapové podklady — zaméfeni stavajiciho stavu, SUDOP PRAHA, a.s., 2011

Geodetické a mapové podklady byly vytvofeny na zakladé podkladi pfedanych zadavatelem,
spravcem ZBP a doplnéné v roce 2011 zpracovatelem projektu. Podklady zpracoval SUDOP Praha,
a.s. Zavaznym souradnicovym systémem je S-JTSK a vySkovym systémem Bpv.

Obsah, rozsah, ¢lenéni a pfesnost geodetickych a mapovych podkladl je stanoveno dokumentem
~Specifikace geodetickych podkladl pro pfipravnou dokumentaci® (€.j. 3033/2002-O7-hg ze dne
18.11.2002), v platném znéni. Zpusob zaméfovani a zobrazovani objektl Zelezniéni dopravni cesty je
stanoven ,Opatfenim k zamérfovani objektd ZelezniCni dopravni cesty“ (&.j. 892/1998-O7 ze dne
18.5.1998). Geodetické a mapové podklady a jejich doplnéni se zpracovava podle ,Pravidel pro
vzajemnou vyménu digitalnich dat mezi draznimi a mimodraznimi organizacemi® (¢.j. 12133/1998 ze
dne 30.11.1998), v platném znéni.

- Statni mapové dilo 1:10 000 CR — CUZK, rok 2020

- Akutalni katastralni mapy (vSechna dotéena katastralni Gzemi maji DKM)
- Uzemni plany obci a mésta Sobéslav

- Ortofotomapy — CUZK, rok 2011 (stav roku 2016-2020)
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B.1.3 OCHRANNA PASMA
B.1.3.1 DOSAVADNi DOTCENA OCHRANNA PASMA A CHRANENA UZEMi

OCHRANNE PASMO ELEKTRICKEHO VEDENI
Zemni kabelové vedeni nn 1 m od krajniho kabelu na kaZzdou stranu

Ochranné pasmo venkovniho vedeni je vymezeno zakonem &. 485/2000 Sb. Svislymi rovinami
vedenymi po obou stranach vedeni ve vodorovné vzdalenosti, ktera Cini od krajniho vodi¢e na kazdou
stranu:

Unapétinad 1kVdo35kV 7m

U napétinad 35 kV do 110 kV 12m
U napéti nad 110 kV do 220 kV 15 m
U napéti nad 220 kV do 400 kV 20 m

OCHRANNE PASMO TELEKOMUNIKACI

Ochranné pasmo se taxativné neuvadi, je nutné pfi kfizeni nebo soub&hu s vedenim dodrzet CSN
73 6005.

OCHRANNE PASMO PLYNOVODU

Ze zakona €. 458/2000 Sb. je ochrannym pasmem prostor v bezprostfedni blizkosti plynarenského
zafizeni vymezeny vodorovnou vzdalenosti od pldorysu zafizeni méfeno kolmo na obrys:

U nizkotlakych a stfedotlakych plynovodu a pfipojek v zastavéném Gzemi 1 m.
U ostatnich plynovodu a zafizeni 4 m

BEZPECNOSTNi PASMA PLYNOVODU
U vysokotlakych plynovodd nad DN700 65 m
U velmi vysokotlakych plynovodl nad DN500 160 m

OCHRANNE PASMO HORKOVODU
Rozvody tepla 2,5 m od pldorysu

OCHRANNE PASMO VODOVODU A KANALIZACI
Ochranna pasma vymezuje zakon ¢. 274/2001 Sb..
U vodovodu do priméru 500 mm véetné 1,5 mod vnéjsiho lice stény potrubi
U vodovodu nad pramér 500 mm 2,5 m

OCHRANNE PASMO SILNIC

K ochrané dalnice, silnice a mistni komunikace I. nebo II. tfidy a provozu na nich mimo souvisle
zastavéné uzemi obci slouzi silni€ni ochranna pasma. Ochranna pasma silnic se zfizuji podle Zakona
0 pozemnich komunikacich Cislo 13, ze dne 23. ledna 1997, dle § 30. Silni¢nim ochrannym pasmem
se pro ucely tohoto zakona rozumi prostor ohrani¢eny svislymi plochami vedenymi do vysky 50m a ve
vzdalenosti:

- 100m od osy pfilehlého jizdniho pasu dalnice, rychlostni silnice, nebo rychlostni mistni
komunikace anebo od osy vétvi jejich kfizovatek

- 50m od osy vozovky nebo pfilehlého jizdniho pasu ostatnich silnic I. tfidy a ostatnich mistnich
komunikaci I. tfidy

- 15m od osy vozovky nebo od osy pfilehlého jizdniho pasu silnice Il. tfidy nebo Ill. tfidy a mistni
komunikace II. tfidy.

OCHRANNA PASMA LETISTE
V blizkosti traté se nachazi letisté Sobéslav, s travnatou pfistavaci drahou RWY 18-36 délky 740 m
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Ochranné pasmo letisté se déli na ochranné pasmo vzletovych a pfistavacich drah a vzletovych a
priblizovacich prostoru.

Ochranné pasmo vzletovych a pfistavacich drah leti$té je vymezeno 150 m od osy vzletové a
pristavaci drahy po obou stranach kazdé drahy a 200 m za oba konce kazdé vzletové a pfistavaci
drahy a pfedpoli.

Ochranné pasmo vzletovych a pfiblizovacich prostorli je vymezeno podle technického vybaveni
letist navazuje ochranné pasmo vzletovych a pfiblizovacich prostor na ochranné pasmo vzletovych a
pristavacich drah v prodlouzené ose kazdé drahy na jejich obou koncich; ochranné pasmo vzletovych
a priblizovacich prostorli ma tvar rovnoramenného lichobézniku, jehoz Sitka ¢ini 300 m a délka 5000
m u kazdé drahy s rameny rozevirajicimi se 15st na kazdou stranu od sméru osy kazdé drahy; rovina
ochranného pasma vzletovych a pfiblizovacich prostord stoupa od konce ochranného pésma
vzletovych a pfistavacich drah ve sklonu 1:40 do vzdalenosti 5000 m.

OCHRANNE PASMO DRAHY

Ochranné pasmo drahy tvofi podle zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, § 8 a § 9 tvofi prostor po
obou stranach drahy, jehoz hranice jsou vymezeny svislou plochou vedenou ve vzdalenosti od mist
vymezenych jednotlivym typim drah. Omezeni az zakazy vyuZziti Gzemi a omezeni prav v obvodu a
ochranném pasmu drahy ur&i drazni spravni ufad. Pro drahu vedenou po pozemnich komunikacich a
vle¢ku v uzavifeném prostoru provozovny nebo v obvodu pfistavu se ochranné pasmo nezfizuje.

Prostor ochranného pasma drahy je vymezeny vzdalenosti od ur€enych objektt drahy podle typu
drahy a dalSim omezenim. Obvod drahy je Uzemi uréené pro umisténi stavby drahy. U stavajicich drah
je vymezen pozemkem drahy. Obvod drahy je plocha, ochranné pasmo drahy vytvafi prostor (viz
nasledujici tabulka).

i Vzdalenosti [m]
Typ drahy od osy krajni koleje | od hranice obvodu drahy
drahy celostatni, regionalni nad rychlost 160km/h 100 30
drahy celostatni, regionalni ostatni do rychlosti 60 30
160 km/h
vleCky 30 -

OCHRANNE PASMO LESA
Ochranna pasma lesnich porostl (§ 14 odst. 2 zak. €. 289/1995 Sb. - 50 m).

OCHRANNA PASMA ZVLASTE CHRANENYCH UZEMi PRIRODY

V zajmovém Uzemi se nachazi Pfirodni rezervace (§33 zakona &. 114/1992 Sb.):
— Dréachovské tiné

a tyto Pfirodni pamatky (§36 zakona &. 114/1992 Sb.) :

— Ostrov Markéta

— Novy rybnik u Sobéslavi

— Doubi u ZiSova

PFirodni rezervace a Pfirodni pamatky jsou zakresleny v pfiloze €. B. 3.1.2. Vlastni stavbou neni do
zvlasté chranénych uzemi zasahovano.

Natura 2000 je soustava lokalit chranicich nejvice ohrozené druhy rostlin, Zivocichli a pfirodni
stanovisté na uzemi EU.

v v

v v

B.1.3.2 NOVA OCHRANNA PASMA

Nové ochranné pasmo drahy v celém Useku bylo vyhlaSeno tzemnim rozhodnutim. JelikoZ se jedna
0 drahu s navrhovou rychlosti do 160 km/h (vCetné), ochranné pasmo cinni 60 m od osy krajni koleje.
SirSi vySe uvedené ochranné pasmo bude nutno vyhlasit pfi zvySeni rychlosti nad 160 km/h.
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Nova ochranna pasma vznikla také z titulu pfelozek pozemnich komunikaci I., Il. a Ill. tfidy.

Dale vznikla, resp. vzniknou nové prabéhy ochrannych pasem inZenyrskych siti, v zavislosti na
poloze jejich pfeloZenych tras.
B.1.3.3 ZELEN

Pro tuto stavbu neni nutno zadné dal8i kaceni mimolesni zelené.
Pro realizaci pavodniho projektu bylo nutno provést kaceni mimolesni zelené predevsim z davodu:

pfidani druhé koleje

zachovani rozhledovych pomérl a zajisténi stability drazniho télesa

zajisténi odstupové vzdalenosti od zivych a nezivych ¢asti trakcniho vedeni ve smyslu TKP
a odpovidajicich normativi. Pro dodrzeni bezpeénych vzdalenosti dfevin-strom( od
trakéniho vedeni bude tfeba provést kaceni ve vzdalenosti cca 8,0 m od osy koleje,
a soucasné ofezat stromy do vySky cca 9,5 m od temene kolejnice pro zajisténi vzdalenosti
porosti od elektrického zafizeni VN, zddvodu bezpe€nostnich je tfeba pocitat
s odstranénim jednotlivych stroma, které svou stabilitou ohrozuji bezpe€nost provozu
obnovy stavajiciho télesa drahy, odvodnéni

Upravy mostu a propustku, vystavby novych mostnich objekt(

zajisténi pfistupu k trati v rdmci stavby

kaceni v misté pozemnich objektd, silni€nich komunikaci, pokladky kabelového vedeni
novostavby v Useku Sobéslav — Doubi

B.1.3.4 ZABORY ZEMEDELSKEHO A LESNiIHO FONDU

Pro tuto stavbu nejsou nutné zadné zabory zemédélského a lesniho fondu.

Puvodni problematika je detailné feSena v samostatné ¢asti dokumentace ,B. 9. Zemédélska
priloha a lesni pfiloha“. Tato dokumentace je zpracovana v souladu s platnou legislativou - zakon
€. 334/1992 Sb. o ochrané zemédélského pudniho fondu a vyhlaskou &. 13/1994 Sb., kterou se
upravuji nékteré podrobnosti ochrany zemédélského plidniho fondu. V dokumentaci je uveden vypocet
odvodul za odnéti ze zemédélského pudniho fondu, bilance skryvky a mapové zpracovani.
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B.1.4 KONCEPCE STAVBY

B.1.4.1 UCEL STAVBY

Sprava zeleznic, statni organizace za€ala mimo pfipravy vysokorychlostnich trati pracovat také na
zvySovani rychlosti u konvencnich trati; v Usecich, kde jsou k tomu vhodné smérové a sklonové
pomeéry. Jednim z usekul, kde bude mozno provozovat vlaky s rychlostmi nad 160 km/h, méa byt
v budoucnu pravé realizovany zamér modernizace trati mezi stanici Sobéslav a odbockou Doubi u
Tabora s délkou cca 9 km v nové stopé.

Naplini stavby je vSak (ve zkratce vyjadfeno) pouze pfiprava na budouci zavedeni vysSi rychlosti.
Po dokonc&eni stavby nebude mozno ihned vyuzivat rychlosti nad 160 km/h, nicméné infrastruktura trati
bude na zvy3eni rychlosti v maximalni mozné mife pfipravena.

Uvedeni do pred€asného uzivani a nasledna kolaudace stavby bude provedena pro rychlost do
160 km/h. Rychlosti nad 160 km/h bude mozno zavést az po realizaci zabezpecovaciho systému ETCS
L2, které je soucasti uvazované navazné stavby. Stejné tak je nutnou podminkou dokonc&eni
technologickych staveb DOZZ a GSM-R. V¢etné zajisténi vSech potfebnych spravnich Ukolnl a
prislusnych povoleni.

V Uvodu praci byly odmitnuty varianty s Upravou (posunem) trasy, které by na jednu stranu rozsifily
moznosti jizdy vlakd vySSimi rychlostmi pro vétSinu spoji rychlého segmentu osobni dopravy, na
druhou stranu by vyvolaly nutnost zmény Uzemniho rozhodnuti spolu s dovykupy pozemku. Také
planské zhlavi stanice Sobéslav zlistava vzhledem k zanedbatelnym ¢asovym Usporam a s ohledem
na to, Ze je stanice z pfevazné Casti dokoncena z 1. etapy stavby, bez uprav, j. na rychlost 160 km/h.

Na zakladé pfijaté koncepce rozvoje Zelezni¢ni sité byl uréen k modernizaci také IV. tranzitni
Zelezni¢ni koridor, jehoz soucasti je také Usek mezi stanici Sobéslav a zastavkou Doubi u Tabora
(v€etné). K navrhu a postupu pfipravy byly vydany ,Zasady modernizace pro vybrané Zelezni¢ni sité
CD* schvélené dne 16.6.1993 pod &,j. 1/93 — 021, postupn& doplfiované dodatky.,Zasady
modernizace” ur€uji na zakladé mezinarodnich dohod /AGC a AGTC/ prioritni tahy a stanovuji pro

jednatlivé tahy zakladni podminky — stupefi modernizace a maximalni navrhovou rychlost.

Modernizace traté je souhrn opatfeni, ktera umoznuji na dané trati zvySeni nejvétsi tratové rychlosti,
tfidy zatizeni, prostorové prichodnosti a provoz jednotek s naklapécimi skfinémi.

Hlavnimi aspekty modernizace trati je zavedeni vysSi tratové rychlosti az do 160 km/hod véetné, na
dostate¢né dlouhych usecich, dosazeni tratoveé tfidy zatizeni D4 UIC pro uroven tratové rychlosti 120
km/hod véetné a dale zavedeni prostorové prichodnosti pro loznou miru UIC GC, zajisténi
poZadované propustnosti, vybaveni trati takovym technologickym zafizenim, které umozZriuje
zabezpecleni provozu pro tratové rychlosti 160 km/hod, vybaveni vybranych Zelezni¢nich stanic
peronizaci nebo poloperonizaci.

B.14.2 ARCHITEKTONICKE A URBANISTICKE ZACLENENi STAVBY DO UZEMi

Lokalita planované stavby je soucasti SirSi oblasti krajinného razu jizni Casti Sobéslavské
pahorkatiny.

V ploché krajiné pravého bfehu feky Luznice vytvareji pritoky v zemédélské krajiné s velkoploSnou
strukturou. Hlavni pfirodni osou Uzemi je tok feky Luznice na niz navazuiji osy dilCich oblasti tvorené
toky Cernovického, Myslkovického a Habiiho potoka, které samy o sobé pFedstavuji ekologicky
vyznamné krajinné osy a na které jsou vazany dulezité lesni porosty (Libou$, Sedlo, Na Kabelce -
V zahajeném, Hluboka).

Stavba je umisténa v useku mezi SedleCkem u Sobéslavi a Doubim u Tabora do zemédélsky
vyuzivaného, pohledové otevieného prostoru s nékterymi znaky pfirodni charakteristiky (morfologie
terénu, ojedinélé lesni celky, neregulovany vodni tok a jeho doprovodna zeler, aleje mimolesni zeleng),
ktera je naruSena technickou stavbou neodpovidajiciho méfitka (dalnice D3), a nevyznacuje znaky
kulturné historické charakteristiky.

Pfehlednost krajiny umozriuje dalkové pohledy pfedevsim ze stavajicich pozemnich komunikaci.
Pro vSechny vyhledy ze silnic a od sidel bude stavba Zel. trati oddélena novou trasou dalnice D3, ktera
bude v krajiné plsobit vyrazné dominantnéji nez tratové naspy a zarezy.
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Lze konstatovat, Ze zasah do krajiny bude stfedné silny a tedy jeSté unosny zésah do krajinného
razu. DalSi stavebni Upravy ovlivni vzhled krajiny pouze mistné. Jedna se o Upravy v mistech
Zelezniénich stanic a zastavek.

Navrh stavby je jako celek architektonicko-urbanisticky pojednan, zejména v okoli stani¢ni a
technologické budovy Zst. Sobéslav. Vyuziva sjednocujicich materialovych a tvarovych prvku, napr.
trakénich stozart, zastfeSeni a Cekaren. Diraz je kladen na pouziti jednodusSSich, snadno
udrzovatelnych material(i, na Urovni sou¢asného evropského standardu.

B.1.4.3 DOPRAVNE-TECHNOLOGICKE RESENI

Vyhledovy rozsah dopravy 118 vlak(/24 hod pfesahuje moznosti stavajici jednokolejné trati a je
proto pfistoupeno na zdvoukolejnéni celého feSeného Useku v souladu s koncepénimi zaméry Etvrtého
koridoru. V Useku Sobéslav — Doubi u Tabora je trasa vedena prelozkou trati, ktera opousti stavajici
trat’ na taborském zhlavi ZST Sobéslav a az do konce Useku je vedena po novém zemnim télese
v navrhové rychlosti 160 km/hod. Sklon v€etné tratovych odport nepfesahuje 12 promile. Z dopravniho
hlediska ma kliCovy vyznam pro feSeny tratovy Usek stanice Sobéslav, nebot sousedni stanice Roudna
pfi zdvoukolejnéni trati v souladu s pfedchozimi studiemi zanika a misto ni bude zfizena nova zastavka
na novém useku trati vedeném mimo stavajici stopu. Nové tak bude doprava mezi Veselim n. L. a
Taborem vedena jen pres stanice Sobéslav a Plana nad Luznici. Z pohledu dopravni technologie se
primarné jedna o Uplnou peronizaci Useku jako zakladu pro ve vyhledu oCekavané dalkové Fizeni
koridorovych trati. Dale bylo sledovano dimenzovani kolejisté stanice Sobéslav na vyhledovy rozsah
vlakové dopravy koridorové trati s umoznénim smérového vedeni hlavnich koleji na co nejvétsi rychlost
a ziskani uziteCnych délek predjizdnych koleji v minimalnich délkach 650 metr. Pro cely Usek je
navrzeno nové tratové a staniéni zabezpeCovaci zafizeni pfipravené v cilovém stavu na dalkové
ovladani.

Ve stanice Sobéslav byla v prvni etapé stavby realizovana Uplna peronizace se zfizenim ostrovniho
nastupisté délky 300 metrd mezi hlavnimi kolejemi €. 1,2 a dalSim nastupistém délky 300 metrl u koleje
€. 3 pred vypravni budovou. Pristup cestujicich na ostrovni nastupisté podchodem s vystupem na
nastupisté schodistém, rampou a vytahem. Celkem bude mit stanice po dokonceni ¢tyfi dopravni koleje
vypravni budovy, kuse ukoncena na planském zhlavi a pfecislovana na kolej €. 5. Kolej €. 6 je zapojena
cca uprostied do koleje €. 4 a ukon&ena kuse ze strany planského zhlavi zhlavi. Vieckové koleje jsou
zapojeny do koleje €. 6. Odboc¢né vyhybky na vSechny manipulaéni koleje budou ruéné prestavované
a zapojené do stani¢niho zabezpe€ovaciho zafizeni pres elektromagnetické zamky. Hlavni koleje
budou navrzeny na rychlost 160 km/hod, predjizdné koleje na rychlost 60 km/hod, rychlosti v kolejovych
spojkach na planském zhlavi rovnéz na 60 km/hod, na veselském zhlavi na 100 km/hod. Udaije plati
pro vykyvné skfiné i klasické soupravy. Pfevazna vétsina Uprav stanice Sobéslav se odehrala v prvni
etapé stavby.

V celém useku je po dokon&eni navrZzena rychlost 160 km/hod pro vSechny druhy souprav. Zastavky
Myslkovice, Doubi u Tabora jsou navrzeny s nastupisti délky 90 metrd. Navrzeno je nasazeni nového
stani¢niho a tratového zabezpeCovaciho zafizeni. V cilovém stavu nebude Stanice Sobéslav
obsazena zadnym pracovnikem na obsluhu zafizeni dopravni cesty, stanice Roudna se rusi, celkova
Uspora bude 12 pracovnik.

Rozhodujici je i zkraceni pravidelnych jizdnich dob o 1,0 aZ 5,5 minuty u vlakl osobni dopravy
(podle druhu a sméru jizdy) ve prospéch modernizace a zvySeni propustnosti trati o vice jak 200
procent.

Pfi budoucim zavedeni jednotného evropského vlakového zabezpelovate ETCS aplikacni
urovné 2 bude nutné respektovat jiz vyprojektované a realizované kolejové feSeni ve stanici
Sobéslav. V souladu se zadanim, kdy neni mozno zasahovat do platného tzemniho rozhodnuti,
neni mozna aplikace prodlouzeni uziteCné délky koleji nebo dovybaveni stanice odvratnymi
kolejemi. To by znamenalo vyrazné Upravy v dispoziénim FeSeni stanice a navazného uUseku, nové
trvalé zabory, v€éetné nutnosti Uprav Uzemnich pland nebo obnoveni procesu EIA. VSechny vyse
uvedené kroky by byly znamenaly zpozdéni stavby v fadu mésicu ¢i let.

Doporuceno je tak ve stanici Sobéslav v budoucnu sledovat variantu zavedeni vzajemné vyluky
ohroZenych a ohrozZujicich vlakovych cest na urovni SZZ, ktera vS8ak muaze v ur€itych pfipadech
omezit operativu provozu. Alternativni moznosti je zavedeni VCO 60 km/h pro vlakové cesty v
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hlavnich kolejich. Toto feSeni nevyzaduje vzajemné vyluCovani vlakovych cest. Vyzada si doplnéni
indikatord na naveéstidla a Upravu softwaru SZZ. Tato alternativa nebyla zejména s ohledem na
aktuélni stav ostatnich stanic (jak modernizovanych, tak se schvalenym Projektem) na IV. TZK
zpracovana.

Zavedeni vyluky ohroZujicich a ohroZenych vlakovych cest nebude mit dopad na vyhledovy
GVD, dle kterého vlaky osobni dopravy vyuZivaji zpravidla 1 a 2 stani¢ni kolej neni planovano
vzajemné prejizdéni vlakl osobni dopravy v Sobéslavi. Omezeni se mlize projevit v pfipadech
potfeby nebo mimoradnosti. VylouCeny budou nékteré viakové cesty pro soucCasny vjezd a
soucCasny vjezd a odjezd do/ze stejné kolejové skupiny (suda, licha).

Vlastni pfiprava a realizace ETCS L2 se predpoklada jako nasledna samostatna ,,tahové“
stavba, ktera bude feSit nasazeni systému ETCS spolu s dalkovym ovladanim
zabezpedovaciho zafizeni na IV. TZK. Zaroven probihaji prace na tvorb&é metodického pokynu
pro projektovani systému ERTMS/ETCS, ktery mize zménit nebo upfesnit v soucasné dobé
pouzivané parametry. V neposledni fadé bude zhotovitel stavby zpracovavat provadéci projekt a
vlastni prace na technologickych souborech pfichazi dle ZOV v Gvahu az po roce 2021, kdy by
mohly byt o ETCS hlubSi znalosti.

B.1.4.4 POPIS NAVRZENEHO TECHNICKEHO RESENIi PO PS A SO

Pro zachovéani souvislosti a vazeb je v sourhnné zpravé zachovan popis plivodné navrzeného
feSeni, se zvyraznénim zmeén, které vyplyvaji z budouciho zvySeni tratové rychlosti nad 160 km/h.
Zmeény oproti pfedchozi dokumentaci jsou soustfedény do nasledujicich PS/SO:

ZELEZNICNi SVRSEK
SO 51-10-01.20 Zst. Sobéslav, Zel. Svrek, 2. etapa, nasledna uprava GPK
SO 52-10-01.10 Sobéslav-Doubi, Zel. svrSek, ndsledné tprava GPK
ZELEZNICNi SPODEK
SO 52-11-01 Sobéslav-Doubi, Zel.spodek
PROTIHLUKOVE OBJEKTY
S0 52-50-01 Sobéslav-Doubi, protihlukova sténa
NASTUPISTE
SO 52-14-01 Sobéslav-Doubi, zast. Myslkovice-nastupisté
S0 52-14-02 Sobéslav-Doubi, zast. Doubi u Tabora-nastupisté
MOSTY, PROPUSTKY, ZDI
S0 52-20-02 Most v km 65,422
SO 52-24-01 Sobéslav-Doubi, zarubni zdi v km 66,19-66,41
SO 52-24-03 Sobéslav-Doubi, zarubni zdi v km 68,56-68.79
SO 52-24-04 Sobéslav-Doubi, zarubni zdi v km 68,96-69,02
POZEMNI STAVEBNI OBJEKTY
S0 52-41-01 Sobéslav-Doubi, zast. Myslkovice -pfistfeSky pro cestujici
SO 52-41-03 Sobéslav - Doubi, zast.Doubi u Tabora - pfistfesSky pro cestujici
TRAKCNI VEDENI
SO 52-60-01 Sobéslav - Doubi, upravy TV
S0 52-60-02 SpS Myslkovice, pfipojeni SpS na TV
Rozvody vn, nn, osvétleni a dalkové ovladani odpojovacu
SO 52-62-05 Sobéslav-Doubi, SpS Myslkovice -DOUO

SO 98-98 V3eobecny objekt
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ZELEZNIGNI ZABEZPEGOVACH ZARIZENI

Prakticky dopad do provoznich soubori zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni je tak
hlavné v roviné stavebnich konstrukci — priénych krizeni kabelovych tras, které jsou ve vétsich
hloubkach chrani¢ek a konstrukéni odolnosti trat'ovych navéstidel. Navéstidla a chranicky ve
stanici Sobéslav zistavaji beze zmén, nebot’ zde nedochazi ke zvyseni rychlosti. VétsSina
rozhodujicich chranic¢ek je v souéasné dobé zalozena a neni tak soucasti soupisu praci
technologickych objektt.

Zpusob feSeni definitivniho zabezpe€ovaciho zafizeni vychazi z pfipravné dokumentace, kde viak
byl feSen cely rozsah stavby Veseli n.L. — Doubi u Tabora.

V této stavbé bude realizovdna nova dvoukolejna prelozka trati Sobéslav — Doubi, snesen svrSek
v&etné zafizeni staré jednokolejné trati, zruSena stanice Roudna a provizorni odbo&ka Doubi. Tratovy
usek Sobéslav — Plana n. L. bude v definitivnim stavu zabezpec€en elektronickym automatickym blokem
s vystroji soustfedénou v SU Sobéslav a Planan. L.

Tomu predchazi modernizace v tratovém Useku Veseli n. L. — Sobéslav a vétsi ¢asti stanice
Sobéslav. Rekonstruovano bude veselské zhlavi a staniCni koleje. Na taborském zhlavi budou
ponechany stavajici vyhybky a pfejezd v km 62,423. Jizdy vlak(l smér Tabor budou uskute¢hiovany po
stavajici jednokolejné trati pfes stanici Roudna.

PS 51-01-01.2 ZST SOBESLAV, STANICNI ZAB. ZAR.
Vychozi stav

Stanice Sobéslav bude pred realizaci 2. etapy stavby zabezpeCena SZZ 3. kategorie typu
elektronické stavédlo zfizené v 1. etapé stavby. Navéstidla budou svételna a prestavniky
elektromotorické. Vnitfni vystroj bude umisténa v nové provozni budové. Zafizeni bude ovladano
z JOP v dopravni kancelafi v provozni budové.

Prilehly tratovy usek Veseli n.L. — Sobéslav bude zabezpecen tratovym zabezpelovacim zafizenim
3. kategorie typu elektronicky automaticky blok. Trat Sobéslav — Roudna zlstane zabezpecena
stavajicim reléovym poloautomatickym blokem s kontrolou volnosti trati.

V obvodu stanice bude po realizaci 1. etapy jeden piejezd. Prejezd AZ v km 62,423 P5641 zustane
zabezpecen PZS 3ZNI vzor AZD 71. Jeho ¢innost bude odvozena od &innosti elektronického stavédla
Zst. Sobéslav v zavislosti na volnosti pfiblizovacich useku.

Navrzené reSeni

Po ukonceni 2. etapy stavby, tedy po vybudovani nové dvoukolejné prelozky trati Sobéslav — Doubi
u T. bude v mezistani¢nim Useku Sobéslav — Pland n. L. zfizeno nové TZZ 3. kategorie typu
obousmérny ttiznakovy elektronicky automaticky blok s vnitfni vystroji soustfedénou v SU Sobéslav a
SU Plana n.L.. Pavodni trat pfes Roudnou bude zrusena.

Odbor fizeni provozu pozaduje v zst. Sobéslav navéstit pfi jizdach omezenou rychlosti VCO
maximalni moznou rychlost 120 km/h. Toto feSeni vyzaduje posledni oddilova navéstidla osadit
hornimi proménnymi indikatory ve funkci pfedvésti, viezdova navéstidla dvéma proménnymi indikatory
(horni a dolni) a odjezdova navéstidla v hlavnich kolejich spodnimi proménnymi indikatory.

ProtoZe se jedna o zatim technicky nezavedené zafizeni, bude nutné, aby vybrany zhotovitel stavby
(dodavatel zab. zaf.) vyvinul konstrukce navéstidel s hornimi a s hornimi i spodnimi promé&nnymi
indikatory. Tato navéstidla musi odpovidat vSem platnym pfedpisim a musi umozfovat udrzujicim
pracovnikiim bezpecnou praci na téchto navéstidlech.

RCP pozaduje pfi jizdach do predjizdnych kolejich 3 a 4 na obou zhlavich Zst. Sobéslav umoznit
navésténi navésti ,Jizda podle rozhledovych pomeérud®.

S ohledem na omezeny prostor pro kolejové spojky 12/14, 15/16 neni mozno dodrzet pfedepsanou
mezipfimou mezi vyhybkami 14 a 15. Pro neni mozno uskutecnit variantni vlakovou cestu z 1. tratové
koleje od Plané na 1 a 3 kolej a opaéné rychlosti 60 km/h, ale pouze 50 km/h.

Noveé elektronické stavédlo v Zst. Sobéslav bude pfipraveno a prezkouseno véetné software na
vSechny stavy stanice.

ZABEZPECEN| PROVOZU V PRUBEHU VYSTAVBY
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Béhem vystavby bude-li probihat podle v sou¢asné dobé zpracovanych a schvalenych stavebnich
postupu nebude tfeba zfizovat samostatné provizorni stani¢ni ani tratové zabezpecovaci zafizeni.

Zabezpeceni jizd vlaku v pribéhu realizace 2. etapy stavby bude zajisténo elektronickym stavédlem
zfizenym v 1. etapé stavby. Toto zafizeni zamezi postaveni jizdni cesty do vylouCené Casti kolejisté.

Pfed polozenim nové vyhybky 13 bude Zel. pfejezd na taborském zhlavi zst. Sobéslav AZ P5641 v
km 62,423 zménén a prechod. P¥i jizdach stavebnich viaki po vyhybce 13 bude stfezeni prejezdu
zajiStovat pracovnik stavebni firmy.

Po pfevedeni dopravy ze stani¢nich koleji 1 a 3 smér Roudna na koleje 2, 4 po nove pielozce smér
Plana n. L. budou vystrazniky umistény u pfechodu pfes nové koleje. Jako vnitini vystroj PZZ se upravé
pouZije vystroj plvodniho prejezdu P5641 v km 62,423 typu AZD 71 v reléovém domu. Tento pfechod
bude v provozu do zprovoznéni podchodu.

V druhé ¢asti stavby bude jako prvni zprovoznéna v definitivni podobé pfi zahajeni postupu 3.4 suda
skupina (kolej 2, 4) Zst. Sobéslav a 2. tratova kolej po preloZce Sobéslav — Doubi —Planan.L.. V novém
mezistani¢nim Useku Sobéslav — Plana n. L. bude aktivovan elektronicky automaticky blok.

POSTUP VYSTAVBY ZABEZPECOVACIHO ZARIZENI

V druhé etapé stavby zUstane v praibéhu stavebniho postupu 3.1 v provozu elektronické stavédlo
zfizené v 1. etapé v plném rozsahu. Jizdy vlakd na taborském zhlavi budou realizovany po stavajici
jednokolejné trati.

V postupu 3.2 bude zabezpeceni stejné jako v postupu 3.1 s tim rozdilem, Ze budou vylou€eny jizdy
na taborském zhlavi na/z kolej €. 4. Na prejezd AZ P5641 v km 62,423 bude znemoznén vjezd
silni¢nich vozidel vlozenim barier a stavajici pfejezd bude zménén na prechod. P¥i jizdach stavebnich
vlaku po vyhybce 13 bude stfezeni prejezdu zajisStovat pracovnik stavebni firmy.

V postupu 3.3 bude od stavajiciho taborského zhlavi odpojena i kolej €.2. Jizdy po kolejich 1 a 3
smér Roudna budou uskutecriovany tak jako po 1. etapé stavby.

Pfi ukon&eni postupu 3.3 bude provedena vymeéna software elektronického stavédla. Jizdy viaku
smér Tabor budou uskutecriovany po stani¢nich kolejich 2 a 4 po nové prelozce Sobéslav - Doubi po
2. tratové koleji. Druha tratova kolej Sobéslav - Plana n. L. bude vybavena elektronickym automatickym
blokem. Do doby zprovoznéni podchodu pro pé&Si ke konci postupu 3.4 bude prfes vyhybku 13 zfizen
provizorni pfechod. Vybaven bude vystrazniky se zavorami a pro jeho ¢innost bude vyuZito vnitini
zafizeni stavajiciho PZZ pfejezdu AZ P5641 v km 62,423 v reléovém domku.

Po zprovoznéni podchodu na taborském zhlavi v postupu 3.4 bude pfechod zruSen a v
elektronickém stavédle Zst. Sobéslav bude aktivovan definitivni software.

PS 52-01-01 SOBESLAV - DOUBI, TRATOVE ZAB.ZARIZENI
Stavajici stav

Tratovy Usek Sobéslav — Roudna je zabezpelen TZZ 2. kategorie typu RPB. Trat je v celé délce
vybavena kolejovymi obvody pro ovladani PZS. Na trati se nachazeji tfi prejezdy vybavené PZS.
Prejezd ,Jitona“ v km 63,776 je zabezpeten PZS 3ZBl, piejezdy ,Ov&in“ v km 65,927 a ,U lipy* v km
66,405 jsou zabezpedeny PZS 3SBI. V&echny PZS jsou vzoru AZD 71.

Trat je do km 64,803 vybavena kolejovymi obvody 275 Hz se stykovymi transformatory DT 1-150
arelé DSS 12S s vnitfni vystroji v RZZ Zst. Sobéslav. Od tohoto km aZ do Urovné odjezdovych
navéstidel S1, S2 Zst. Roudna jsou kolejové obvody 75 Hz se stykovymi transforméatory DT 1-150 a
relé DSS 12P. Vnitfni vystroj t&chto obvodd je RD PZS v km 66,405.

Stanice Roudna je zabezpecena SZZ s reléovymi zavislostmi. Na taborském zhlavi je v km 68,329
pfejezd silnice Il. tf., zabezpeceny PZS 3SNI typu AZD 71.

V tratovém useku Roudna — odbocka Doubi u T. je v €innosti RPB a v Useku Doubi u T. — Plana n.
L. bylo v rAdmci stavby ,Modernizace trati Veseli n. L. — Tabor - |. ¢ast, usek Tabor — Doubi u T."
vybudovano TZZ 3. kategorie typu AH. V blizkosti stavajici zastavky Doubi u Tabora je v km 70,886
pfejezd na silnici Ill. tF., zabezpe&eny PZS 3SBI typu AZD 71.

Odbocka Doubi u T. je zabezpecena provizornim ZZ vybudovanym v ramci stavby ,Modernizace
trati Veseli n. L. — Tabor - |. ¢ast, usek Tabor — Doubi u T.%, které je soustfedéno a ovladano z Plané n.
L.
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Stanice Plana n. L. byla ve stavbé ,Modernizace trati Veseli n. L. — Tabor - I. ¢ast, usek Tabor —
Doubi u T.“ vybavena SZZ 3. kategorie typu ES typu ESA s PRV.

Definitivni tratové zabezpeCovaci zafizeni

Tratovy Usek Sobéslav — Doubi u T. bude ve druhé etapé této stavby vybudovan jako dvoukolejny
na novém télese. Ve stavbé ,Modernizace trati Veseli n. L. — Tabor - I. &ast, Usek Tabor — Doubi u T.*
byl rekonstruovan tratovy usek Doubi u T. — Planan. L., ktery bude v definitivnim stavu propojen s nové
budovanym. Takto vznikly tratovy usek bude po zruSeni odbocky Doubi u. T. zabezpeen TZZ typu
EAB, jehoz vnitini vystroj bude umisténa ve stavédlovych ustfednach obou stanic — v Sobéslavi
(dodavka vystroje EAB bude sougasti PS 51-01-01 Zst. Sobéslav, staniéni zab. zaf.) a Plané n. L.
(dodavka a uprava stavajiciho ZZ je naplni tohoto PS). V ramci PS 52-01-01 bude zfizena venkovni
vystroj na trati a poloZzena kabelizace mezi viezdovymi navéstidly Zst. Sobéslav ve sméru od Tabora
(1S a 2S cca v km 63,800) a rezervami ponechanymi ve stavbé ,Modernizace trati Veseli n. L. — Tabor
- |. €ast, usek Tabor — Doubi u T.“ v kabelové skfini na odbo¢ce Doubi u T. (v km 71,923). Kabelova
trasa bude umisténa podle konstrukce Zelezni¢niho spodku. Typy kabell a pfipadna opatfeni jsou
zvolena tak, aby odpovidala vypoctim vliva vedeni vn a el. trakce. Vzhledem k Upravé stavebniho
feSeni nebudou budovany tunely Janovsky a Sedle€sky, ale pouze tunel Zvéroticky (délka cca 372 m),
a nebude odliSné od PD této stavby budovana dopravna Janovsky tunel s absolutnim vyznamem
navesti ,Staj!“.

V rdmci PS 52-01-01 bude ESZZ v zst. Plana n. L. doplnéno skfinémi s vystroji EAB. Diagnostické
informace budou vyvedeny na pracovisti soustfedéné udrzby v Zst. Veseli nad Luznici.

Provizorni tratové zabezpec€ovaci zafizeni

Po dobu stavby zlstanou tratové Useky Roudna — Doubi u T. a Doubi u T. — Plana n. L.
zabezpeceny stavajicim TZZ. Odlisné od PD nebude novy dvoukolejny tratovy usek Sobéslav — Doubi
u T. zabezpecen provizorné TZZ typu AH s pocitaCi naprav, ale s ohledem na stavebni postupy
vystavby bude postupné aktivovan definitivni EAB nejprve ve 2. TK a po sneseni stavajici trati a
propojeni 1. TK i v této koleji.

Demontaze zabezpecCovaciho zafizeni

Po zprovoznéni TZZ ve 2.TK a propojeni 1. TK se stévajici trati kolejovym polem a demontézi
vyhybky odbocky bude provizorni ZZ odbocky Doubi u T. demontovano. Prvky ZZ staré ftrati
(technologie SZZ Zst. Roudna a prvky PZS mimo reléovych domkd, jejichz demolice je naplni SO 53-
54-01 Veseli n. L. - Doubi, odstranéni zafizeni staré trati) budou demontovany.

ZELEZNIGNI SDELOVACIH ZARIZENI

INFORMACNI A ROZHLASOVE ZARIZENI

Dodate¢né byl vzavéru zpracovani pfedchoziho stupné projektové dokumentace vznesen
pozadavek na vybudovani informacniho zafizeni v zastavkach. Pro moznost ovladani informacniho
zafizeni v zastavkach bude vramci pfenosového systému navrzeno datové pfipojeni zastavek.
Tomuto pfipojeni bude pfizplsobeno i rozhlasové zafizeni (IP) a dale bude realizovan dodate¢ny
pozadavek na vybudovani kamerového systému v zastavkach. Optické pfipojeni zastavek je feSeno
v PS 53-02-01. Oproti pfedchozimu stupni projektové dokumentace bude pouze upraven zplsob
vedeni pfipojnych optickych kabell v jednotlivych zastavkach.

INFORMACNI ZARIZENI
PS 52-02-06 ZAST. MYSLKOVICE, INFORMACNI SYSTEM

PS 52-02-07 ZAST. DOUBI, INFORMACNIi SYSTEM

Informacni systém pro cestujici je navrzen vybudovat v zastavkach Myslkovice a Doubi u Tabora.
Pomoci PC a jednotlivych prvkl systému s vazbou na rozhlasové zafizeni ve stanici a zafizeni pro
informovani cestujicich v zastavkach dojde k automatickému a vizuéalnimu informovani cestuijicich.

V zast. Myslkovice a Doubi u Tabora (PS 52-02-06, 52-02-07) dojde k umisténi informacnich panelu
a jednotlivych prvku IS:

— vnéjSi nastupisté - jeden néstupistni panel oboustranny na samostatné konstrukci se

zastfeSenim u nastupistni hrany na kazdém nastupisti
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— skfiné pro rozhlasové zafizeni pfipadné technologicky domek (Myslkovice, Doubi — skfing)
fidici PC IS
Nastupistni panely budou vybaveny hodinovym zafizenim a moznosti zobrazovat fadek aktualnich
,bézicich® informaci.
Na kazdém nastupisti budou panely doplnény moduly umozniujici funkce a hlasovy vystup pro
zrakové postizené obcany.
Ovladani celého systému bude provadéno mistné pomoci pracovisté v dopravni kancelafi zst.
Sobéslav, dalkoveé z fidiciho serveru v Zst. Veseli n. L., pfipadné v budoucnu po vybudovani dalkového

ovladani zabezpecCovaciho zafizeni (DOZ) z dispeCerského pracovisté. Dalkové ovladani bude
realizovano pomoci datové sité LAN v jednotlivych Zst.

Do systému budou dodavany informace o aktudlnich dopravnich procesech z graficko-
technologické nadstavby zabezpecovaciho zafizeni (GTN).

Investor poZaduje v provedeni prvku IS sledovat technologii LCD panell s maticovym rastrem s
podsvicenim LED diodami.

ROZHLASOVE ZARIZENI
PS 52-02-01 ZASTAVKA MYSLKOVICE, ROZHLASOVE ZARIZENI

PS 52-02-03 ZASTAVKA DOUBI, ROZHLASOVE ZARIZENI

Rozhlas bude ovliadan z PC nebo mikropocitace (v zastavkach) pro automaticka hlaseni. Pro ziva
hlaSeni bude vyuzit telefonni IP zapojovac (TZ) a jeho SW pro telefonni fizeni spojeni a hlaseni bude
z ovladaciho pracovisté TZ.

Umisténi rozhlasového zafizeni v zastavkach bude feSeno dle mistnich podminek. Kde bude
mozné vyuzit technologicky objekt pro zab.zaf. bude sdél. zaf umisténo spole¢né v domku v oddélené
Casti.

Na zastavkach Myslkovice a Doubi u Tabora bude zfizeno rozhlasové zafizeni pro cestujici
ovladano dalkové s automatickym hladenim. Rozhlasova ustfedna bude umisténa na zastavce
v klimatizované skfini s dalsi technologii vedle rozvadéte nn. Reproduktory budou umistény na
stozarech osvétleni a je uvazovano se Ctyfmi reproduktory na kazdé nastupisté. Reproduktory budou
zapojeny do jedné vétve. Propojeni reproduktorti bude provedeno kabely CYKY 3x1,5 uloZzenymi ve
stejné trase jako kabely osvétleni nastupist, ale v samostatné chrani¢ce. Napajeni bude provedeno
z rozvadéce nn na zastavce samostatnym vyvodem.

DOK A TK VESELI N.L. — DOUBI

PS 53-02-01.2 VESELI N.L.-Dousi, DOK + TK, 2. ETAPA

V celém tratovém uUseku bude navrzen DOK (diagnosticky opticky kabel) o kapacité 36 vl SM a TK
(tratovy kabel) 15x4x0,8. Pro napojeni TT Veseli n. L. bude z Zel. stanice Veseli n. L. poloZzen téz POK
(pFipojny opticky kabel) 12 vl. SM. Kabelizace bude navazana na kabelizace feSené v navaznych
stavbach "Modernizace trati Sevétin - Veseli nad LuZnici - Il. ast, Usek Horusice - Veseli nad Luznici"
a ,Modernizace trati Veseli nad Luznici - Tabor, 1. ¢ast, Usek Doubi u Tabora — Tabor*

Oproti pfedchozimu stupni PD budou zménény pfipojné optické kabely do zastavek a pfipojeni SpSt
Myslkovice. PFipojeni zastavky Myslkovice a zastavky Doubi bude profilem POK 6vl, 12vl. ze SpSt
Myslkovice. SpSt Myslkovice bude pfipojena vyvodem z DOK, kde se navrhuje vyvést 12 viaken
Z kazdého sméru.Dale bude polozen novy POK mezi zst Sobéslav a novymi objekty TS u tunelua TD
pro TRS a BTS. Kabel bude o profilu 12 viaken.

V novém Useku feSené traté Veseli n.L. - Doubi bude trasa kabelu DOK a TK spole¢na s kabely pro
zabezpeclovaci zafizeni a ve stanicich s mistnimi kabely.

MISTNI KABELIZACE

PS 51-02-01.2 ZsT. SOBESLAV, MISTNI KABELIZACE, 2. ETAPA

V prostoru Zelezni¢ni stanice bude vybudovana nova mistni kabelizace, ktera feSi propojeni
potfebnych stavajicich a novych objektu v prostoru Zel. stanice v€etné venkovnich telefonnich objektt
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(VTO) zajistuijici telefonické spojeni dopravnich zaméstnanctl pracujicich ve stanici s vypravéim. Tato
kabelizace bude propojovat jednotlivé VTO u vjezdovych navéstidel, elektronickych zamku
zabezpecovaciho zafizeni a pfejezdu. V ramci mistni kabelizace dojde téz k pokladce HDPE trub pro
zafouknuti optickych kabeld kamerového systému a k metalickému a optickému propojeni
technologického objektu a stavajici vypravni budovy. Soucasti souboru je téz vybudovani provizorni
kabelizace pro zajisténi provozu ve stanici po dobu vystavby.

PRENOSOVY SYSTEM

PS 53-02-02.2 VESELI N.L.-DOuUBI, PRENOSOVY SYSTEM, 2. ETAPA

Vypousti se provozni soubor (PS 53-02-03), ktery mél fesit pfechodovy stav v pfipadé, Ze nebude
vybudovana navazna &ast pienosu Veseli n.L. — C.Budé&jovice. Tato &ast z hlediska pfenosového
systému jiz byla vybudovana v ramci stavby Doubi — Tabor. V ramci stavby Veseli —Sevétin bude
zrekonstruovan bod Veseli n.L. a C.Budé&jovice. Dle prohladeni zastupce SS Praha, bude stavba Veseli
— Sevétin, 11.¢ast Veseli n.L.-Horusice pfedchazet feSené stavbé Veseli n.L.-Doubi.

PS 53-02-02 Veseli n.L. — Doubi, pfenosovy systém, bude oproti pfedchozimu stupni fesit datové
pfipojeni zastavek, TS u tunelu Zvérotice a domky pro BTS. Pfipojeni bude pomoci optickych vlaken a
datovych prepinacl vybavenych prevodniky na OK. Zastavky budou pfipojeny na IP sit v SDH
prenosovém systému. Myslkovice a Doubi u Tabora na SDH ve SpSt Myslkovice a to hvézdicoveé.

ELEKTRONICKA ZABEZPECOVACI SIGNALIZACE A KAMEROVY SYSTEM
PS 51-02-06.2 ZST SOBESLAV, EZS, 2. ETAPA

PS 52-02-02 SPS MYsSLKOVICE, EZS

Technologické objekty vramci dané stavby se navrhuji chranit elektrickou zabezpeovaci
signalizaci (EZS). V téchto prostorach budou rozmisténa cidla EZS pro prostorovou a plastovou
ochranu, ktera budou prostfednictvim koncentrator(i pfipojena na uUstfednu EZS. Pro detekci vzniku
pozaru v technologickych mistnostech mimo mistnost stavédlové ustfedny budou na ustfednu EZS
pfipojeny pozarni kombinované hlasi¢e. Dale na ustfednu EZS (koncentrator EZS) bude pfipojena
ustfedna ASHS pomoci beznapétovych kontaktti NC/NO. Ustfedna EZS bude umisténa ve sdélovaci
mistnosti nebo v blizkosti pfenosového zafizeni pro zajisténi pfenosu do dohledového pracovisté.

Provozni stavy z Ustfeden EZS budou sméFovany do dohledového pracovisté v ZST. Veseli n. L.,
které bude doplnéno o potfebny HW, SW a licence. Provozni stavy z Ustfedny EZS umisténé v SpSt
Myslkovice budou sméfovany do nového dohledového pracovisté ED Ceské Budgjovice — Nemanice
vybudovaného v ramci této stavby.

KAMEROVY SYSTEM

V rdmci PS 51-02-06 ZST. Sobéslav, EZS a PS 52-02-02 SpSt. Myslkovice, EZS, bude vybudovan
kamerovy systém na béazi IP technologie. Vzhledem k velikosti pfenaSenych datovych tokd z IP kamer
budou pouZity kamery s kompresi (MPEG-4) H.264. Kamerovy systém bude vybudovan v ZST.
Sobéslav pro sledovani dopravni situace a v zastavkach Myslkovice a Doubi u Tabora pro sledovani
situace na nastupistich.

Ze ZST. Sobéslav a zastavek Myslkovice a Doubi u Tabora budou pofizené zabéry z kamer
ukladany na kamerovy server v ZST. Veseli n. L. prostfednictvim pfenosového zafizeni. Kamerovy
server v ZST. Veseli n. L. bude dodan v ramci stavby ,Modernizace trati Sevétin - Veseli nad Luznici -
Il. Cast Usek Horusice — Veseli n. L.“ a v této stavbé bude doplnén o potfebny HW, SW a licence.

Ze SpSt Myslkovice budou pofizené zabéry z kamer ukladany na kamerovy server umistény v ED
Ceské Bud&jovice — Nemanice prostfednictvim prenosového zafizeni. Klientska pracovisté
kamerového systému budou v ramci této stavby doplnény do ZST. Veseli n. L. odkud bude kamerovy
systém ovladan. V pfipadé vétsiho pozadavku na kapacitu uloZisté bude vybudovano i uloZisté v ZST
Sobéslav.

Cely kamerovy systém vzhledem ke vzdalenostem od pfenosového zafizeni a moznosti zaruseni
bude navrzen na optickém viakné. K otoénym kameram bude v ramci mistni kabelizace polozena
HDPE trubka do které bude zafouknut opticky kabel. Pfi nedostatecnych svételnych podminkach bude
u kamer pouZito IR pfisviceni.
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Pevné kamery na nastupistich budou umistény na stozarech informacniho systému nebo na
samostatnych sklopnych stoZzarech. Kamery v podchodu budou uchyceny na stropech a budou
v provedeni antivandal, oto¢né kamery budou uchyceny na stoZarech trakéniho vedeni. Napajeni

montazni krabice/skfin, ve které bude instalovan prevodnik a zdroj pro napajeni kamer.

Ustfedna pozarni elektricke signalizace (EZS) bude ve spinaci stanici Myslkovice umisténa v datove
skfini s dalsi technologii. Cidla EZS zajisti jak plastovou tak prostorovou ochranu objektu. Provozni
stavy EZS budou pfenaseny na dohledové pracovisté ED Ceské Budgjovice.

SDELOVACI ZARIZENi A RADIOVE SYSTEMY
PS 53-02-04.2 VESELI N.L. — DOUBI, UPRAVA STAVAJICICH TRS, 2. ETAPA

TRS

Na stavajicim tratovém radiovém systému TRS budou provedeny zmeény, které vyplynou
Z obsazeni jednotlivych Zelezni¢nich stanic dopravnimi zaméstnanci a zménou kolejového feSeni
stavby (zruSenim ZST Roudnd). Zakladnova radiostanice ZR 47 TRS v ZST Roudnéa bude zruena a
pfesunuta do ZST Sobéslav. Technické FeSeni vychazi z ptedpokladu, Ze ZST Sobéslav bude
obsazena dopravnim zaméstnancem, ale vyhledové bude ovladana ze ZST Veseli n. L. Z tohoto
ddvodu bude nutné doplnit v ZST Veseli n. L. systém TRS tak, aby umoznil vy$e zminéné funkce.
Stavajici ovladaci blok ZL47 a ovladaci skfifika ZO47 v ZST Sobéslav zistanou zachovany. Pouze
dojde k jejich pfemisténi z diivodu stavebnich tprav v ZST.

Vzhledem Kk profilu nové budované Zelezni¢ni traté a pro zajisténi dostateCného pokryti radiovym
signadlem TRS se navrhuje nova zékladnova radiostanice TRS v zastavce Myslkovice, ktera umozni
dostate&né pokryti radiovych signalem a2 do ZST Plana n. L. Zakladnové radiostanice bude umisténa
v samostatném betonovém kontejneru spolecné s ostatnimi sdélovacimi zafizenimi (rozhlas,
informacni zafizeni atd.). Betonovy kontejner bude dodan v ramci tohoto PS. Pokryti Zvérotického
tunelu se predpoklada ze zakladnové radiostanice v ZST Sobéslav.

Veskery radiovy provoz (TRS, MRTS) bude nahravan na zaznamove zarizeni ReDat 3 v ZST Veseli
n. L., ktery bude dodan v ramci stavby ,Modernizace trati Sevétin - Veseli nad Luznici - Il. ¢ast usek
Horusice — Veseli n. L." a v této stavbé bude dopInén o potfebné karty a licence.

SOE

Na jednani s investorem bylo dohodnuto, Ze v ramci PS 53-02-04 Veseli n. L. — Doubi, Uprava TRS
se provede méfeni radiové sité SOE a v pfipadé nedostatecného pokryti dojde k pfemisténi a nasledné
konfiguraci zakladnové radiostanice SOE umisténé v ZST Plana n. L. Tato radiostanice je v sou¢asné
dobé& mimo provoz. Tyto ukony budou zaznamenany pouze v technické zpravé a ve vykazu vymér
daného PS.

GSM-R

PS 53-02-11 RADIOVY SYSTEM GSM-R, PRIPRAVA

V rdmci PS 53-02-11 Radiovy systém GSM-R, pfiprava, bude na zakladé radiového planovani
navrzena pfiprava pro budouci vybudovani radiového systému GSM-R. Radiova pfiprava spociva ve
vybudovani pfipravy pro optické pfipojeni budoucich BTS (HDPE trubky, kabelové komory s rezervou
OK atd.), zajisténi napajeni budoucich BTS a pfipadné rezerva v technologickych mistnostech pro
umisténi technologie BTS.

Vzhledem k tomu, Ze oproti pfedchozimu stupni doSlo ke zménam vedeni traté (zmény tunel na
zarezy a vybudovani nového tunelu) byla provedena revize radiového planovani, které bylo provedeno
Telematik DB, CD-T a firmou Kapsch. Zavéry z tohoto planovani jsou takové, ze BTS budou umistény
v zst Sobéslav u PB objektu, u zvérotického tunelu severni portal a v zastavce Doubi. Vzhledem
k tomu, Ze bude nutné zprovoznit stavajici systém TRS, u kterého se ZR témér kryji s body BTS GSM-
R, navrhuje se u Zvérotického tunelu a v zastavce Doubi vybudovat jiz v této stavbé technologické
domky s vyvody OK a napajenim a zatim je vyuzivat pro zafizeni TRS.

OCHRANY STAVAJICICH KABELU
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PS 53-02-05.2 VESELI N.L. - DOUBI, UPRAVA STAVAJiCiHO DK 38A CD TELEMATIKA, 2. ETAPA

Stavajici DK 38a je veden podél stavajici trati Veseli n.L. - Sobéslav - Doubi u Tabora ¢asti v trase,
ktera kopiruje prubéh trati. Vzhledem k pozadavku na zachovani provozu na tomto kabelu v prabéhu
stavby do zprovoznéni novych kabelll DOK a TK, bude nutno stavajici kabel DK 38a pred zapocetim
praci na Upravé trati v dotCenych Usecich pfelozit a ochranit tak, aby nedoslo k jeho poruseni. Stavajici
trasa bude vytyCena a budou provedeny ru¢né kopané sondy pro ovéfeni skuteéného ulozeni kabelu.

NAPAJENi SDELOVACICH ZARIZENI

Bylo dohodnuto, ze napajeni sdélovaciho zafizeni bude ze samostatného sitového rozvadéce
Z vefejné sité. Pouze ve SpSt Myslkovice bude napajeni z rozvadéce zajisténé sité. Potfebna napéti
budou feSena pomoci usmérhovace 48V zalohovaného akubateriemi pfi vypadku sitového napéti na
dobu cca 5 hodiny. Napajeni sdélovaciho zafizeni 230VAC bude zajisténo stfidaci 48VDC/230VAC ze
zdroje 48V.

SILNOPROUDA TECHNOLOGIE VEETNE DRT

DISPECERSKA RIDICi TECHNIKA

V dusledku prejmenovani zastavky Janov na zast. Myslkovice byl i provozni soubor PS 52-06-01
upraven tj. namisto spinaci stanice(SpS) Janov je uvedeno SpS Myslkovice.

PS 51-06-01.2 ZST. SOBESLAV, DRT, 2. ETAPA

V ramci tohoto PS bude osazeno nové zafizeni DRT na bazi primyslového provedeni poéitage IPC
pro Fizeni technologie (rozvadés pro dalkové ovladani usekovych odpojovasti DOUO, rozvodny VN
22kV, rozvodny NN 0,4kV, vlastni spotfeby v&. UPS a rozvadége zab.zaf. UNZ) v technologickém
domku RZZ v Sobéslavi.

Déle v ramci tohoto PS bude osazeno zafizeni DRT na bazi pramyslového provedeni pogitace IPC
pro Fizeni technologie (rozvodny VN 22kV, rozvodny NN 0,4kV, monitorovani hladiny v pozarni nadrzi,
ovladani Soupat pro napousténi pozarni nadrze a suchovodu ve Zvérotickém tunelu) v novém
technologickém objektu transformovny 22/0,4kV.

Podfizené PLC automaty budou komunikovat s IPC pomoci vnitfnich optickych kabell (single
mode) pomoci rozhrani ethernet. Hlavni stanice IPC automatu bude pFes pfenosovy systém
spolupracovat v rezimu multipoint s fidici jednotkou vED CD Ceské Budgjovice. Stavy hladiny
V poZarni nadrzi, ovladani Soupat pro napousténi pozarni nadrze a suchovodu ve Zvérotickém tunelu
bude monitorovan na dohledovém pracovisti v HZS SZDC C. Budgjovice.

PS 52-06-01 SOBESLAV-DOUBI, SPS MYSLKOVICE - DRT

V ramci tohoto PS bude osazeno nové zafizeni DRT na bazi priimyslového provedeni pogitace IPC
s LCD monitorem ve skfini DRT pro fizeni technologie (rozvadéé pro dalkové ovladani Gsekovych
odpojovaét DOUO, rozvodny VN 22kV, rozvodny NN 0,4kV, vlastni spotfeba). Podfizené PLC
automaty budou komunikovat s IPC pomoci vnitfnich optickych kabell pomoci rozhrani ethernet.
Hlavni stanice IPC automatu bude pfes pfenosovy systém spolupracovat v rezimu multipoint s Fidici
jednotkou v ED CD &eské Budgjovice. Do tohoto PS je zahrnuta demontaz stavajiciho zafizeni DRT
v ruSené Zst. Roudna.

SILNOPROUDA TECHNOLOGIE TRAKCNICH NAPAJECICH STANIC

Trakeni vedeni (TV) je napajeno z trakénich napajecich stanic (TNS) — trakénich transformoven (TT)
feSenych jinymi stavbami - TT Veseli n/L. feSena ve stavbé ,Horusice - Veseli n/L. (jiz vyprojektovano)
a TT Chotoviny feSené ve stavbé ,Tabor — Sudoméfice®( rovnéz vyprojektovano).

SILNOPROUDA TECHNOLOGIE TRAKCNICH SPINACICH STANIC

V dusledku pfejmenovani zastavky Janov na zast. Myslkovice byly i ndzvy PS 52-03-03, PS 52-03-
04, PS 52-03-05 upraveny tj. namisto spinaci stanice(SpS) Janov je uvedeno SpS Myslkovice.
Technologie SpS je navrzena do objektu, ktery je feSen ve stavebni ¢asti E.3.3 — SO 52-40-01 —
Sobéslav — Doubi u T, Spinaci stanice Myslkovice. Stavebné je navrzen objekt jako zdény
z keramickych tvarnic s betonovymi monolitickymi zéklady.

Néazev dila: Modemizace trati Veseli n. L. - T&bor - II. €ast, Usek Veseli n. L. - Doubi u Tabora, 2. etapa Sobéslav — Doubi u Tabora | Identifikacni islo dokumentu | Strdnka / Celkem stranek

Nazev &asti dila: B.1 Souhrnna technicka zprava 20]7831/02]01/00j00] 25 / 80




LH | METROPROJEKT Praha a.s. | Souhrnné technické zpréva |

PS 52-03-03 - SPS MYSLKOVICE, ROZVODNA 25 KV, 50 Hz

Rozvodna 25 kV SpS Myslkovice je navrzena z 10 skfini vzduchem izolovaného rozvadéce 25 kV
se 4 vypinaCovymi skfinémi, 4 skiinémi spojky pfipojnic, a polem vyvodu na jednofazovy transformator
vlastni spotfeby (TVS) a polem svlastnim TVS 25/023 kV, 60 kVA. Rozvodna je umisténa
v samostatné mistnosti objektu SpS.

V ovladacich skfifikach jednotlivych polich rozvadéce 25 kV je umistén distribuovany systém
kontroly a Fizeni (SKR) rozvodny vyzbrojeny digitainimi ochranami a PLC automaty vzajemné
propojenymi metalickymi kabely. Pfenos na DRT je feSen optickymi kabely.

Rozvadé¢ 25 kV je vyzbrojen vn vypinac¢i umisténymi na pojizdnych vozicich, které nahrazuiji
odpojovace. Na vozicich jsou umistény i pfistrojové transformatory proudu (PTP). Na napajecovych
vyvodech jsou umistény pfistrojové transformatory napéti (PTN).

V samostatné mistnosti je umisténa rozvodna nn tj. vlastni spotfeba (VS) SpS, kde jsou kromé
rozvadécu VS umisténo i sdélovaci zafizeni, rozvadéc pro dalkové ovladani usekovych odpojovact
(DOUO) trakéniho vedeni (TV) a zafizeni dalkové Fidici techniky (DRT).

PS 52-03-04 - SPS MYSLKOVICE, VLASTNI SPOTREBA

Nahradni napajeni vlastni spotfeby nebude feSeno ze stabilniho zalozniho zdroje el. energie
(ZZEE), ale z mobilniho ZZEE pfes pfivodku. Zakladni napajeni je z transformatoru vlastni spotfeby
(TVS) 25/0,23 kV v rozvodné 25 kV a zalozné z pfipojky nn a pomoci UPS na 3 hodiny provozu.
PFipojka nn je feSena SO 52-62-03 — Sobéslav - Doubi, zast. a SpS Myslkovice-pfipojka nn.

V feSeni uvedeného SO bude pfipojka nn z transformovny 22/0,4 kV v km 68,940 ukoncena v pilifi
v zastavce Myslkovice, odkud bude poloZzen kabel ke SpS Myslkovice pouze s pracovnim (sm)
vodi¢em. Napajeni VS SpS Myslkovice je pfes oddélovaci transformator 16 kVA, ktery ma na primarni
strané vinuti zapojené do ,D“ a kostra a sekundar je pfipojen na zemnici sit' SpS.

Oba privody VS {j. jak z rozvadéce 25 kV, tak i z pfipojky nn budou méfeny podruznymi elektroméry
S pfimym méfenim s pfenosem na dispecink drazni energetiky.
PS 52-03-05 - SPS MYSLKOVICE, VNEJSI UZEMNEN

Okolo SpS je navrzena miizova zemnici sit dimenzovana na odpor uzemnéni technologickych
zafizeni vlastni spotfeby a ostatnich zafizeni do 5 Q.

TECHNOLOGIE TRANSFORMACNICH STANIC VN/NN (ENERGETIKA)

PS 52-03-01 — ZVEROTICKY TUNEL, TS 22/0,4 KV

Pro napdjeni elektroinstalace zvérotického tunelu je navrzena nova transformovna 22/0,4 kV
s vnitfni obsluhou umisténou u jizniho portalu zvérotického tunelu, Transformovna je napajena
kabelovym svodem z kfizovatky vedeni 22 kV s budoucim télesem drahy. Tato kfiZovatka bude
upravovana v ramci SO 52-74-04 - Sobéslav — Doubi, pfelozka vrchniho vedeni 22 kV v km 64,2630.
Kabelovou pfipojku vn feSi SO 52-62-02 v €asti E.3.6. Soucasti transformovny je kromé standardniho
vyzbrojeni transformovny tj. rozvadéc¢ vn , transformator 22/0,4 kV a rozvadé¢ nn i rozvadég zajisténé
sité pro napajeni nouzového osvétleni, DRT z akumulatorovych baterii napétim 230V-AC.

ZrozvadéCl nn je napajena elektroinstalace tunelu v€. napajeni nouzového osvétleni dle
pozadavku projektanta SO 52-62-01 — Sobéslav — Doubi, zvéroticky tunel-elektroinstalace, osvétleni
feSeného v €asti E.3.6. Uvnitf domku bude umisténa pfivodka pro moznost napajeni rozvadéce nn
z mobilniho zaloZzniho zdroje el. energie (ZZEE).

PS 52-03-06 — TS 22/0,4 KV v KM 68,910

Pro napajeni odbért zast. Myslkovice, vlastni spotfeby spinaci stanice (SpS) Myslkovice a zast.
Doubi u Tabora je navrZzena jedna transformovna napajend z linky vn E-ON.

P¥i apravé kfizovatky vedeni 22 kV v km 68,940 —feSi SO 52-74-06 vybudovana odbocka z linky ke
stoZarové transformovné. StoZarova transformovna je navrzena na betonovém sloupu vysky 9m. Na
kotevni konzole bude ukonéena odbocka z linky 22 kV. V odboéce linky bude osazen betonovy sloup
s usekovym odpojovacem — fesi SO 52-74-06 v Casti E.1.5.
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Na stozaru transformovny budou osazeny pojistkovy spodek s pojistkami vn, olejovy transformator
22/0,4 kV, 50 kVA a rozvadé¢ nn. Pro monitoring spotfeby bude v samostatné skfifice umisténa
rozvodnice s vysilatem.

Napajeni zastavek bude z rozvadéce nn transformovny je navrzeno kabelovym vedenim smérem
k zast. Myslkovice o délce cca 1 km - feSi SO 52-62-03 a kabelovym vedenim na opacnou stranu
k zast. Doubi u Tabora o délce cca 1,7 km —feSi SO 52-62-06 — viz ¢ast E.3.6.

INZENYRSKE OBJEKTY

KOLEJOVY SVRSEK A SPODEK

Nejvic znatelné dopady jsou do staveb Zelezniéniho spodku. Pro vyssi rychlosti je
vyzadovana zna¢né vyssi unosnost plané zemniho télesa i zelezniéniho spodku, v souladu
s navrhem novelizace predpisu SZDC S4. Napf. Ginosnost plané pred pokladkou $térkového
loze ma byt 90 MPa oproti 50 MPa pro rychlost 160 km/h. VysSich parametri je dosazeno
predevsim zvétSenim mocnosti (0 0,4m) podkladnich a konstrukénich vrstev z drceného
kameniva a Stérkodrti, u které se navic méni frakce z 0/32 na 0/63. Alternativou je vyuziti
asfaltového betonu v mocnosti 0,10m s konstrukéni vrstvou ze SD 0/63 v mocnosti 0,25m.

Odvodnéni zahloubené zemni plané je zajiSténo doplnénim novych trativodi v kombinaci
s prohloubenim (max. o 0,4m) monolitickych betonovych zlabu v Usecich, kde byly pavodné
navrzeny. Z divodu prohloubeni byly doplnény dvé nové vzorové konstrukce monolitickych
zlabi, véetné pazeni vykopu pro jejich realizaci. Druhotné byly provedeny tpravy na zakladech
trakénich stozart, které jsou integrovany do monolitickych Zlabu, at’ v isecich v komibinaci se
zarubnimi zdmi nebo v mél€ich zarezech beze zdi.

Prohloubené podkladni vrstvy druhotné vyvolaly Gpravy odvodnéni i v Usecich, kde by
zesileni vrstev nebylo nutné, ale kvuli spadovym a mistnim poméram pii napojeni do vodoteci
nebo kanalizaci je to nezbytné. V neposledni radé bylo nutno zahloubit i chrani¢ky nebo pri¢na
kfizeni draznich i ostatnich kabelovych nebo trubnich vedeni.

SO 51-10-01.2 ZST. SOBESLAV, ZEL. SVRSEK, 2.ETAPA

2.etapa vystavby dokumentuje napojeni modernizované stanice na mezistani¢ni usek SO 52
Sobéslav — Doubi. Pocatek rekonstruovaného useku v této etapé zacCina vkm 62,269. Dochazi
k dokonCeni uprav stanice pfesmérovanim planského zhlavi k nové stopé trati ve sméru Doubi u
Tabora. Uprava se tyka koleji €. 1, 2, 3 a 4 Zelezniéni stanice se prodlouZi z divodu umisténi dvojice
jednoduchych kolejovych spojek, které lezi na taborském zhlavi na zcela novém nasypu (km 62,550 —
62,669).

Uzitné délky koleji a rychlosti po dokoceni stanice

Kolej Cislo | Uzite¢nd délka (m) Mezi navéstidly Rychlost (km/h)
1 672 S1-L11 160
2 652 S2-1L2 160
3 672 S3-L3 60
4 652 S4-14 60
5 115 Vk1-zardzedlo 40
6 160 Vyh.€.9.- zardzedlo 40

SO 51-10-01.20 ZsT. SOBESLAV, ZEL. SVRSEK, 2. ETAPA, NASLEDNA UPRAVA GPK

Soucasti tohoto objektl je nasledna uprava smérového a vyskového usporadani koleje po uvedeni
do provozu v¢etné geodetického zaméreni (tzv. tfeti podbiti po uvedeni do provozu).

Pfedpokladanou dobu provedeni nasledné upravy smérového a vySkového usporadani koleje
stanovi zhotovitel po projednani s opravnénym zastupcem objednatele na zakladé prepokladaného
vyvoje stavu GPK, a to dle rozsahu a charakteru provozu na dané trati s pfihlédnutim na smérové a
sklonové poméry koleje.

SO 52-10-01 SOBESLAV-DOUBI, ZEL. SVRSEK
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Jedna se novostavbu dvoukolejné elektrizovane trati, ve zcela nové stopé, prfevazné ve spoleCném
dopravnim koridoru s dalnici D3. SouCasna trat vede ze stanice Sobéslav pres stanici Roudna.
Geometrické parametry tratovych koleji jsou navrzeny pro rychlost 160 km/h pro klasické
soupravy, pro Vi3=180 km/h, V150=185 km/h a V=200 km/h. Pro ucely uvedeni do provozu jsou
v8ak uvazovany geometrické parametry s rychlosti 160 km/h pro vSechny druhy souprav (tzn.
véetné vystroje traté). Toto plati v celém mezistaniénim useku. Usek je kompletné dvoukolejny.

Délka prelozky je 8,42 km. Jsou na ni navrzeny dvé zastavky - Myslkovice (km 67,855.67-
67,945.81) a zas.Doubi u Tabora (km 70,728.52-70,818.50).

Minimalni polomér smérového oblouku v tomto Useku je 1500m. Maximalni velikost nedostatku
pfevySeni | = 85mm a maximalni hodnota navrzeného pfevyseni v tratovych kolejich je D=125 mm.
Osové vzdalenost 4,0 m je v celém Useku. Konec stavby je v km 71,880. Od konce stavby do km
72,005.085 je navrzena smérova a vySkova Uprava stavajici dvoukolejné traté.

VySkové feSeni v tomto Useku je pfizplisobeno stavajicimu terénu a sklonovym pomériim v
navazujicich ¢asti traté. Maximalni sklon v celém Useku dosahuje 12,0 %o v€etné dalSich tratovych
odpordu.

Novy Zelezni¢ni svrSek bude tvofen kolejnicemi 60 E2 na betonovych prazcich s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim, rozdéleni ,u“. V misté Zelezni¢niho pfejezdu u nastupni plocha pred
zvérotickym tunelem budou pouZity upeviovadla s antikorozni Upravou. Kolej bude zfizena jako
bezstykova. P¥i zfizeni bezstykové koleje a svarovani budou pouzity schvalené technologické postupy
SZDC. Stérkové loZe bude mit min. tl. 35 cm pod loZnou plochou prazce. Stérk musi byt z pfirodniho
drceného hutného kameniva Kl 31,5-63 mm.

S0 52-10-01.10 SOBESLAV - DOUBI, ZELEZNICNi SVRSEK, NASLEDNA UPRAVA GPK

Soucasti tohoto objektll je nasledna uprava smérového a vyskového usporadani koleje po uvedeni
do provozu vCetné geodetického zaméreni (tzv. tfeti podbiti po uvedeni do provozu).

Pfedpokladanou dobu provedeni nasledné upravy smérového a vySkového uspofadani koleje
stanovi zhotovitel po projednani s opravnénym zastupcem objednatele na zakladé prepokladaného
vyvoje stavu GPK, a to dle rozsahu a charakteru provozu na dané trati s pfihlédnutim na smérové a
sklonové pomeéry koleje.

S0 51-11-01.2 ZsT. SOBESLAV, ZEL.SPODEK — 2.ETAPA

Soucasti modernizace Useku Sobéslav — Doubi 2.etapa je dokonéeni modernizace zst. Sobéslav
(koleji €. 1, 2, 3 a 4) a vystavba dvoukolejné prelozky trati v useku Sobéslav — Doubi u Tabora, kde cca
v km 71,800 navazujeme na jizZ modernizovanou dvoukolejnou trat. Takto koncipovana pfilehly tratovy
Usek ma zasadni vliv na dispozici nového kolejového feSeni stanice Sobéslav. Zelezniéni stanice se
prodlouzi z divodu umisténi dvojice jednoduchych kolejovych spojek, které lezi na taborském zhlavi
na zcela novém nasypu (km 62,550 — 62,669)

V rdmci Zelezni¢niho spodku rovnéZ dochazi ve stanici k rekonstrukci podkladnich vrstev kolejisté
a jejich odvodnéni, Upravam pfiléhajicich nakladkovych ploch, sneseni stavajicich prejezdl, demolici
a zfizeni hydrogeologickych vrti a k demolicim a Upravam pfiléhajicich objektl, které jsou vynuceny
novym rozsahem kolejisté.

GEOLOGICKE POMERY

Vychozim podkladem pro navrh skladby konstrukénich vrstev prazcového podlozi a jejich
nadimenzovani byl geotechnicky priizkum prazcového podlozi ,Modernizace trati Veseli n.L. — Tabor -
[l.&ast, usek Veseli n.L. - Doubi u Tabora “ z kvétna 2004 a doplrikovy prizkum prazcového podlozi
z kvétna 2011. Dale byl proveden i geotechnicky prizkum v prostorach druhé pfidavané koleje v km
56,005 — 62,055 a priizkum prelozky trati v Useku km 62,055 — 71,700 jak pfedbézny z kvétna 2004,
tak i doplrikovy z kvétna 2011. Prlizkumy provedla firma GeoTec — GS. a.s. Praha.

Podle prliizkumu prazcového podlozi byly zastizeny kopanymi sondami nesoudrzné zeminy tfidy
S3/S-F, S4/SM, S5/SC. V koleji €. 1 v sondé 62,300 a v kol. €. 4 v sondé 62,220 byla zastizena Skvara.
V prostoru hlavnich koleji vedoucich v nové stopé byly sondami v km 61,500, 61,700, 61,850 a J 62000
navazky charakteru nestejnorodé zeminy.

V Zst. Sobéslav nebyla v ramci prlizkumu zastizena kopanymi sondami hladina podzemni vody.

Néazev dila: Modemizace trati Veseli n. L. - T&bor - II. €ast, Usek Veseli n. L. - Doubi u Tabora, 2. etapa Sobéslav — Doubi u Tabora | Identifikacni islo dokumentu | Strdnka / Celkem stranek

Nazev &asti dila: B.1 Souhrnna technicka zprava 20]7831/02]01/00j00] 28 / 80




LH | METROPROJEKT Praha a.s. | Souhrnné technické zpréva |

Podrobné jsou geotechnické poméry v hlavnich a pfedjizdnych kolejich patrny z pfilohy €. 502
Podélny geotechnicky profil.

KONSTRUKCNI VRSTVY TELESA ZELEZNICNIHO SPODKU

Navrh konstrukCnich vrstev télesa Zeleznicniho spodku byl proveden podle postupu daného
predpisem SZDC S4 — Zelezni€ni spodek, pfiloha €.6 a £.7.

Navrhova rychlost v optimalizovaném Useku pro klasické soupravy je 160km.h-1

Predpis S4 stanovi pro hlavni tratové a hlavni stani¢ni koleje na tratich celostatnich pro rychlost 120
az 160 km/hod minimalni hodnotu modulu pfetvarnosti na zemni plani 30MPa a na plani télesa
zelezniéniho spodku min. hodnotu 50MPa.

_ Pro zesilené konstrukce prazcoveho podlozi na mostech, propustech a prejezdech stanovi predpis
SZDC S4 na plani télesa zelezni¢niho spodku min. hodnotu 80MPa pfi modulu pretvarnosti na plani
télesa zelezni¢niho spodku 50MPa v okolni trase.

— Index mrazu ( dle SZDC S4, pl"'l'loh_a 7, 0br.1) Imn = 450°C.den.
— Hloubka promrzani Hpr = 0,045V Imn = 0,96m

— Tfida zatizena D4 UIC

Jsou navrzeny konstrukce predpokladajici sneseni kolejového rostu a odtézeni kolejového loze
v potfebném rozsahu Upravou zemni plané do pficného sklonu 5% k odvodriovacim zafizenim, nebo
na hranu svahu.

Na taborském zhlavi v km 62,360 — 62,520 v kol. €.1 av km 62,330 — 62,520 v kol.€.2 byla zastiZzena
Skvara a navazky. Tyto vrstvy se navrhuji téz odtézit v tl. 1,0m a nahradit vhodnymi zeminami tfidy S a
G. Tyto zeminy musi mit propustnost nejvice, jako bude propustnost okolni stavajici zemina. Nahradni
zemina bude ukladana a hutnéna po vrstvach tl. 0,30m s mirou zhutnéni ID =0,8 pfipadné 100%PS.

PLAN TELESA ZELEZNICNIHO SPODKU

V useku navazujiciho na mezistani¢ni usek (km 62,453 — 62,669) je navrZzena uklonéna plan télesa
Zelezni¢niho spodku ve sklonu 5%. Od km 62,290 — 62,453) je plan télesa Zelezni¢niho spodku
navrzena vodorovna.

UPRAVY SVAHU ZEMNIHO TELESA

Nové budované nasypy v nové navazovaném useku prelozky trati se fidi stejnymi zdsadami, jako
Vv havazujicim Useku SO 52-11-01.

ODVODNENI

V Usecich navazujiciho na mezistani¢ni Usek je sedlana zemni plan s pficnym sklonem 5 %
vyvedena na kraj naspu nebo k podélnym odvodriovacim zafizenim (trativod, otevieny prikop).

Ve stanici samotné je zemni plan priénym sklonem odvodnéna k trativodiim.

Konstrukce trativodu je navrzena dle vzor.listu Z3:

— trativodni ryha Sifky 0,50 m

— trativodni potrubi z plastu dle OTP 160mm (popf.150mm) s poZadovanou odolnosti proti

mrazu, ulozené na vrstvé Stérkopisku tl. 0,05 m

— vyplA trativodu Stérkodrt fr. 8/32 mm

— stény vylozeny filtraCni geotextilii

Na trativodech jsou v délce maximalné po 50m rozmistény plastové Sachty DN400 s poklopem
opatfenym zamkem. Trativody jsou svadény do plastového svodného potrubi DN300mm, které jsou
napojeny do nové budované deStové kanalizace (SO 51-70-03). Svodna potrubi jsou osazena
betonovymi Sachtami DN800 s betonovymi nastavci a kalovym prostorem.

Oteviené pfikopy jsou navrzeny jako zpevnéné (tvarnice TZZ3 osazenymi do betonového lozZe tl.
0,10 m se zatfenim spar) v Useku 62,453 — 62,669

V km 62,626 — 62,654 je pro pfevedeni povrchovych vod mezi nové zfizovanou gabionovou zdi a
stavajicimi gardzemi navrhnuto svodné potrubi DN 400 v délce 31m.
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SO 52-11-01 SOBESLAV-DOUBI, ZEL.SPODEK

Rozhodnutim investora byla na novostavbé tratového useku Sobéslav — Doubi zadano
zvySeni budouci navrhové rychlosti nad 160km/h. Toto rozhodnuti sebou pfinasi spinéni
pozadavk( na vyssi parametry pozadovanych unosnosti na zemni plani a na plani télesa
Zelezni¢niho spodku. Téchto vyssich parametrti je dosazeno zvétSenim mocnosti podkladnich
a konstrukcénich vrstev z drceného kameniva a stérkodrti, u které se navic méni frakce z 0/32 na
0/63.

Nutnost odvodnéni zahloubené zemni plané je splnéna doplnénim novych trativodu.
Pavodné navrzené odvodnéni se kvuli dodrzeni zabor(i neméni.

Z celkové délky useku trati od km 63,464 (ZV16) do konce Useku - km 71,880 (napojeni na stavajici
dvoukolejnou trat’) délky 8 416 bm dvoukolejné trati je trat’
— naumeélych stavbach (mosty, tunel) v délce cca 1471 bm coz pfedstavuje cca 17% délky
— v noveé budovanych nasypech v délce cca 2350 bm coz pfedstavuje cca 28% délky
— v nove budovanych zafezech v délce cca 4350 bm coz pfedstavuje cca 52% délky

GEOLOGICKE POMERY

Vychozim podkladem pro navrh skladby konstrukénich vrstev praZzcového podlozi a jejich
nadimenzovani byl geotechnicky priizkum pfelozky traté v iseku km 62,055 — 71,700 ,Modernizace
trati Veseli n.L. — Tabor - Il.&ast, Usek Veseli n.L. - Doubi u Tabora “ z kvétna 2004 a dopliikové
geotechnické pruzkumy z kvétna 2011 a dubna 2020. Prizkumy provedla firma GeoTec — GS. a.s.
Praha.

V prostoru ,pfelozky* jsou poméry velmi riznorodé, jak z hlediska morfologie tak i geotechnickych
podminek. V zafezovych Usecich se v zemni plani pfevazné vyskytuji horniny rdzného stupné zvétrani
s dostate€nou Unosnosti, ale i jilovité kvartérni a terciérni zeminy s nizkou Unosnosti, u kterych je
navrzena jejich vyména.

Kvalita hornin — pararul je velmi proménlivé kvality, a to od pevnostni tfidy R6 az po R2. Kvalita se
Casto méni skokové. Coz je patrno i z navrhu prazcového podlozi a navrZzenych opatieni zajistujicich
stabilitu zafezovych svahl. Uroven hladiny spodni vody je proménliva.

Podrobné jsou geotechnické poméry v hlavnich kolejich patrny z pfilohy &. 502 - 504 Podélny
geotechnicky profil a v ¢asti dokumentace B.

KONSTRUKCNI VRSTVY TELESA ZELEZNICNIHO SPODKU.

Navrh konstrukénich vrstev télesa zelezni€niho spodku byl proveden podle postupu daného
predpisem SZDC S4 — Zelezni¢ni spodek, pfiloha €.6 a €.7. a pozadavky Odboru 13 Generalniho
feditelstvi Spravy zeleznic, které vychazeji z pripravované aktualizace predpisu S4.

Navrhovéa budouci rychlost v Useku pro klasické soupravy je > 160km.h-1

Odborem 13 GR SZ byly pro prazcové podlozi pii navrhové rychlosti 161-200 km/h stanoveny
nasledujici parametry a to na zemni plani minimalni dnosnost Eninzr=70 MPa a na plani télesa
zelezni¢niho spodku na Ein =90 MPa.

K témto pozadavkim byla doplnéna i skladba konstrukénich vrstev, ktera musi byt spinéna.
Pro tyto rychlosti jsou mozné dvé varianty a to: varianta | — konstrukéni vrstva ze SD 0/63
v mocnosti 0,40m a varianta Il —asfaltového betonu v mocnosti 0,10m s konstrukéni vrstvou ze
SD 0/63 v mocnosti 0,25m.

Projektant tedy navrhuje podkladni vrstvy mezi subplani a zemni plani tak, aby dosahl
pozadované unosnosti 70 MPa. Na zemni plan se pak navrhne typova skladba. U varianty Il je
pozadavek na dosazeni 90 MPa jiz na vrstvé SD 0/63, aby mohlo dojit k pokladce asfaltové
vrstvy pomoci finiSeru.

Pro zesilené konstrukce prazcového podlozi na mostech, propustech a prejezdech stanovil
odbor 013 GR SZ na plani télesa zelezniéniho spodku min. hodnotu 100MPa pii modulu
pretvarnosti na plani télesa zelezni¢niho spodku 90MPa v okolni trase.

- Index mrazu (dle SZDC S4, pfiloha 7, obr.1) Imn = 450°C.den.

— Hloubka promrzani Hpr = 0,045V Imn = 0,96m

— TFfida zatizena D4 UIC
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PLAN TELESA ZELEZNICNIHO SPODKU

V celém Useku je navrzena uklonéna plan télesa Zelezni¢niho spodku ve sklonu 5%, vyjimkou je
Usek v zastavkach zast. Myslkovice a Doubi u Tabora v prostoru nastupisté, kde pro zajisténi stability
konstrukénich prvkd nastupisté je plan télesa zelezni¢niho spodku navrzena vodorovna.

Zakladni Sifka plané dvoukolejné trati pfi osové vzdalenosti koleji 4,00 m je 10,40 m.

Zakladni Sitka plané télesa Zelezni¢niho spodku v kolejich v Siré trati je v oblouku s pfevySenim
rozSifovana podle zasad vzorového listu Z1.11 N, ¢l.21, prvni odstavec tj.na vnéjsi strané oblouku o

hodnotu ,a“ pfiemz a = 0,10m pfi pfevySeni koleje p=30 az 79mm, a=0,20m pfi pfevySeni koleje D =
80 az 150mm.

UPRAVY SVAHU ZEMNIHO TELESA

Navrh opatfeni k ochrané svahl zemniho télesa se vyrazné liSi dle morfologie trati a zastizenych

geologickych podminkach v dané oblasti.

— U nasypld a meélkych zafezu s pfiznivymi geotechnickymi podminkami je navrzena
protierozni ochrana vrstvou ornice tl. 0,15m s osetim a rozprostifenim biodegradacni
kokosové rohoze. Sklony nasypu jsou navrzeny dle jejich vySky zpravidla 1:1,75 a 1:2. U
zéarfezl sklon od 1:1,5 az do 1:3.

— U delSich zafezovych svah( s pfiznivymi geotechnickymi podminkami je navrzena
protierozni ochrana vrstvou ornice tl. 0,25m s osetim a rozprostfenim protierozni georohoze
(trvalé). Sklony zarezu sklon od 1:1,75 az do 1:3.

— V zafezech s vyskytujicimi se slidnatymi pisky nachylnymi pfi styku s vodou ke ztekuceni
je navrzeno zfizeni vystuznych svahovych Zeber Siftky 1,0m. Zzebra budou provadéna
v osové vzdalenosti 5m. Zebro bude vypIné&no lomovym kamenem fr. 63/125mm.

— Mimo svahové stupné bude proveden pohoz drcenym nevétravym kamenivem fr. 0/63
v mocnosti 0,70m. Toto opatfeni je navrzeno pro zafezy do hloubky maximalné 5,5m. Pfi
hlubSich zafezech bylo navrzeno podchyceni svahu gabionovou zdi s vySe zminovanou
protierozni kombinaci.

— V zéafezovych skalnich svazich je navrZzeno zajiSténi svahu tyCovymi kotevnimi prvky
s ocelovymi siti s povlakem. Sité jsou navrZzeny s oky 80x80 mm. Nosné kotvy jsou
navrzeny kotevni tyCe typu TITAN R32/20 N, které budou opatfeny specialni nerezovou
Gpravou z divodu nutnosti zvySené zZivotnosti, nebot’ se jedna o kotvy trvalé. Kotvy budou
fixovany cementovou suspenzi. Vrty nosného systému budou realizovany v rastru 1,5 x 1,5
m. Skalni zafezové svahy budou zfizeny ve sklonu 4:1. Délky kotev jsou stanoveny ve
statickych posouzenich jednotlivych Useku pfilozenych v pfilohach €. 701 - 705

Kokosoveé rohoze a georohoze budou ke svahim pfipevnény ocelovymi skobami z betonarské oceli
tl. 10mm ve tvaru ,U“ vrastru 2x2m. U upravovanych svahu kratSich jak 1m je navrzeno pouze
ohumusovani tl. 0,15m s osetim travniho semene.

U obtokl betonovych zakladu sloupl TV je navrzeno zpevnéni svahu betonovymi tvarovkami (vaha
120kg).

ODVODNENI

Sedland zemni plan - s pficnym sklonem 5 % - je vyvedena na kraj naspu nebo k podélnym
odvodriovacim zafizenim (trativod, monoliticky pfikopovy Zlab, otevieny pfikop).

Konstrukce trativodu je navrZzena dle vzor.listu Z3:

— trativodni ryha Sifky 0,50 m

— trativodni potrubi z plastu dle OTP g160mm s poZadovanou odolnosti proti mrazu, uloZzené

na vrstvé Stérkopisku tl. 0,05 m

— vypln trativodu Stérkodrt’ fr. 8/32 mm

— stény vyloZeny filtracni geotextilii

Na trativodech jsou v délce maximalné po 50m rozmistény plastové Sachty DN400 s poklopem
opatfenym zamkem, koncové Sachty jsou navrzeny betonové DN800 s kalovym prostorem, z nichz
jsou pak vyvedeny prostfednictvim trativodnich vyusti na terén, do pfikopl nebo do svodného potrubi,
ktery je vyvedeno v zas. Myslkovice do otevieného pfikopu ze zafezu za tunelem do kanalizace a dale
na terén.

Néazev dila: Modemizace trati Veseli n. L. - T&bor - II. €ast, Usek Veseli n. L. - Doubi u Tabora, 2. etapa Sobéslav — Doubi u Tabora | Identifikacni islo dokumentu | Strdnka / Celkem stranek

Nazev &asti dila: B.1 Souhrnna technicka zprava 20]7831/02]01/00j00] 31 / 80




LH | METROPROJEKT Praha a.s. | Souhrnné technické zpréva |

Oteviené pfikopy jsou navrzeny jako zpevnéné (— tvarnice TZZ3 osazenymi do betonového loze tl.
0,10 m se zatfenim spar) v celém rozsahu tratového Useku.

V hlubokych zarezech po ekonomickém posouzeni jsou navrzeny monolitické pfikopové
zlaby. Jedna se o zelezobetonovy U priifez vyztuzeny ocelarskou vyztuzi a sitémi KARI. Zlab
tvori 4 zakladni typy a to o hloubce 1050, 1350, 1450 a 1700 mm. Dale jsou pak navrzeny 4
atypické tvary, které jsou vyuzity v mistech trakénich stozart — Zlab je monoliticky spojen s
zakladem trakce a tvori tak samostatny dilataéni celek dlouhy dva metry. Zlaby jsou osazeny
vtokovymi trubickami o priméru 100 mm, které budou viozeny do bednéni po dvou metrech.
Vyska vtoku od dna zlabu je presné stanovena v pri€énych fezech. Jelikoz se cela konstrukce
nachazi vzdy v zarezu, bude vykop zapazen zaporovym pazenim vysokym od 2 m do 2,5 m nebo
pouze vysvahovan ve sklonu 4:1.

Z davodu svazitosti okolniho terénu k novému draznimu zarezu je nutno pfed povrchovymi vodami
tento ochranit nahornimi hrazkami. Tyto hrazky povrchovou vodu usmérni do morfologicky vyhodnych
mist odkud jsou skluzy svedeny do podélnych odvodrnovacich zafizenich v paté zafezu.

ZASADY PRO ZRIZOVANI NOVYCH NASYPU

Podlozi nové zfizovanych nasypu bude odhumusovano v pfedepsané tloustce a nasledné
upraveno dle geotechnickych podminek v dané lokalité. Jsou navrzeny Ctyfi postupy. V prvnim pfipadé
bude zemni plan bez uprav — skalni podloZi. V druhém pfipadé bude provedeno zhutnéno na miru
Dmin=100%PS. V dalSim zlepSeni stavajicich zemin smésnymi pojivy vapna a cementu v mnozstvi
cca 3% a v posledni fadé vyména zeminy zakladové spary nasypu za lomovy kamen fr. 0/256.

Poté bude polozena separacni geotextilie a na ni bude zfizena konsolida¢ni vrstva ze Stérkodrti tl.
0,50m, kterd ma i funkci plodného drénu. Odvodnéni konsolidacni vrstvy je pak zajisténo patnim
trativodem, nebo patnim otevienym pfikopem.

Nasypy budou budovéany jako vrstevnaté. Poddajna vrstva, tl. max. 1,0m z piscitojilovité az hlinité
zeminy zlepSené smésnym pojivem vapna a cementu v mnozstvi cca 3%, ztuzujici vrstva, tl. min.
0,50m z vrstev z horniny tfidy R2, R3, R3-R4. Materialy budou pouZzity vyziskané z hloubeni zafezu
prelozky. Podle druhu podlozi jsou do spodnich partii novych nasypl navrzena polyesterové geomfrize,
které nelze pouZzit do kontaktu s upravenou zeminou alkaickym pojivem a proto musi byt vzdy chranény
vrstvou kamenné sypaniny.

Zajisténi stability télesa Zelezni¢niho spodku v mistech pfisypavky ke stavajicimu zemnimu télesu
se provede po odstranéni kiovin a odhumusovani stavajiciho svahu svahovymi stupni, které jsou
navrzeny dle vzorového listu Zel. spodku Z 2.1 aZ 2.11.

Svahy nasypového télesa jsou navrzeny dle vysky nasypu ve sklonech 1:1,75 a 1:2 a budou
chranény proti promrzani nenamrzavou zeminou tl. 0,60m a vrstvou ornice 1.0,15m s biodegradacni
kokosovou rohozi. Kokosové rohoze budou ke svahiim pfipevnény ocelovymi skobami z betonarské
oceli tl. 20mm ve tvaru ,U" v rastru 2x2m.

Odbeér vzorkU, druh a Eetnost kontrolnich zkousek materialt pouzitych pro budovani vrstev nasypu,
jakoz i mira zhutnéni a méfeni unosnosti jednotlivych vrstev se fidi ustanovenimi Technickych
podminek dodacich, Kapitola 3 — Zemni prace.

Jako posledni ukladana vrstva pod zemni plan se zfidi v t.0,50m ze zemin nenamrzavych — aktivni
zona se zhutnénim ID= min 0,85 pfipadné min 100%PS dle pouzitych typu zemin za soucasného
splnéni podminky minimalni hodnoty modulu pretvarnosti 70 MPa.

Stabilitni posouzeni novych nasypl a zarfezu je soucasti ¢asti dokumentace B.14 Geotechnicky a
stavebnétechnicky prizkum pro projekt stavby.

V Useku trati km 70,30 - 70,50 prechazi trat prostfednictvim presypaného klenbového mostu
hluboké udoli Habfiho potoku. V km 70,460 — 70,505 je navrZen pfisyp drazniho télesa vysky az 9m
ke stavajicimu zarfezu. Vypoctem stability tohoto svahu pfi zavedeni zvodnéni pfisypu vysel stupen
bezpecnosti < 1. Z tohoto duvodu byla u pfisypu navrzena takova opatfeni, aby se voda do tohoto
pfisypu nedostala. Kromé vlozeni drenazni vrstvy z drceného kameniva fr.32/63 tl.0,50m pro odvedeni
prisakové vody ze stavajiciho zemniho télesa do konsolidacni vrstvy pod novym pfisypem, bylo
navrzeno i zamezeni pronikani destové vody do télesa nasypu vrstvou mineralni smési tl. 0,25m pod
Stérkové loze.
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SO 51-15-00 ZST. SOBESLAV, VYSTROJ A ZNAGENI TRATI, 2. ETAPA

SO 52-15-00 SOBESLAV-DOUBI, VYSTROJ A ZNACENI TRATI

Vystrojeni trati v sob& zahrnuje navésti respektive znacky pro provozni a stavebné technickou
orientaci, nezapojené do zabezpec€ovaciho zafizeni. Souc€asti objektu je i odstranéni stavajici vystroje.
Tabule s nazvy stanic a zastavek jsou sou€asti SO orientacniho sytému pfislusné stanice &i zastavky

Stani¢niky- parametry, zpGsob instalace, prostorové umisténi dle predpisu CD M 21. Sudé
umistuji jako kameny stojici (v Siré trati) do pfesné kilometrické polohy. Stani¢niky se osazuji pro
obousmérny provoz. Pfed prejezdy s PZZ je nejméné na zabrzdnou vzdalenost osazen stanicnik —
Zluta deska.

Sklonovniky — oznaduji ,Stoupani traté®, ,Klesani traté“. Osazuji se pro obousmérny provoz - na trati
na trakéni stozary, ve stanici zpravidla vpravo ve sméru jizdy na vlastni stojku

Sklonovnik se umistuje v mist&, kde dochazi ke zméné sklonu, jen pfimo vedle hlavnich koleji ZST
a hlavnich koleji na Siré trati, a nebo vedle ostatnich koleji, které jsou ve sklonu vétSim nez 15 %eo.

Rychlostniky — Navést Tratova rychlost (bila, na delsi strané postavena obdélnikova deska a na ni
Cerné Cislo s bilymi odrazkami) pfikazuje strojvedoucimu vedouciho hnaciho vozidla nepfekrocit
rychlost udanou €islem od tohoto navéstidla— rychlostniku N.

Navést Tratova rychlost (bila, na kratSi strané postavena obdélnikova deska, na ni Cerné Cislo
sestavené s ¢ernych Cislic umisténych ve sloupci) pfikazuje strojvedoucimu vedouciho hnaciho vozidla
soupravy s naklapécimi skifinémi neprekrodit rychlost udanou c¢islem od tohoto navéstidla —
rychlostniku NS. Tratové uUseky, na kterych plati pro strojvedouciho vedouciho hnaciho vozidla
soupravy s naklapécimi skiinémi rychlostniky NS, musi byt uvedeny v tabulce tratovych poméra a v
sesitovem jizdnim Fadu.

Navést Ocekavejte tratovou rychlost predvésti na navéstidle — predvéstniku N nebo NS
strojvedoucimu snizZeni rychlosti od nejblizSiho nasledujiciho rychlostniku N nebo NS. Osadi se pro
obousmérnou jizdu, na stozary trakéniho vedeni, pfipadné na vlastni stojky.

Naveésti oznacujici misto na trati — navést 136 ,Vlak se blizi k zastavce“-bil4 obdélnikova deska se
tfemi Sikmymi ¢ernymi pruhy — upozorfiuje na umisténi zastavky. Nosna konstrukce — viastni stojky.

Navést 137 ,Konec nastupisté” — bila obdélnikova deska s ¢ernym okrajem postavena na delSi
strané — upozorfiuje na misto, pred kterym musi co nejblize zastavit prvni vozidlo s cestujicimi viaku,
ktery ma v uréeném misté pobyt. Nosna konstrukce — vlastni stojky.

NASTUPISTE

Vétsi zménou projdou nastupisté obou zastavek. Malo stabilni konstrukce nastupistnich
zidek a konzolovych desek typu , Sudop“ bude nahrazena konstrukci pevnou, s prefabrikaty
typu ,L“, resp. ,H* u zastdvky Doubi u Tébora a ,zkuSebni* konstrukci se zalomenou
konzolovou deskou podpoienou opét prefabrikatem typu ,,.L“ u zastavky Myslkovice. V obou
prfipadech se vyznamné méni zalozeni nastupistnich zidek, v€etné odvodnéni. Rozsifi se
bezpecnosti pAsmo vymezené varovnym pasem o 0,5m (na hodnotu 1,3 m od hrany nastupisté)
a ruku v ruce s tim celkova volna Sirka nastupisté (v profilu pro pési) na hodnotu minimalné
2,9m.

SO 52-14-01 SOBESLAV-DOUBI, ZAST. MYSLKOVICE-NASTUPISTE

V ramci tohoto stavebniho objektu je FfeSeno stavebni a konstrukéni uspofadani nastupist
v zastavce Myslkovice.

Budou vybudovana dvé vnéjSi nastupisté a to jak u koleje €.1 tak u koleje €.2.
U koleje &.1 je zaCatek nastupisté v km 67,855 67 a konec v km 67,945 81.
U koleje &.2 je zaCatek nastupisté v km 67,855 67 a konec v km 67,945 48.

Délka obou nastupist je 90m a jejich Sitka 3m. Hrana nastupisté je u obou koleji 550mm nad
temenem pfilehlé kolejnice. Podélny sklon 4%o. ve sméru stani¢eni odpovida podélnému sklonu trati,
pFicny sklon je 2% smérem od koleje.
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Konstrukce nastupist’ bude tvorena zalomenou konzolovou deskou, podpoirenou tloznymi
bloky L120. Zalomené konzolové desky budou dale uloZzeny na na zemnim télese nastupisté.
Zbyvajici plocha nastupisté do Siirky 3,0m bude vydlazdéna zamkovou dlazbou. Zalomené
konzolové desky s integrovanym prostorem pro vodici pasy vyhovujici rychlosti 160 km/h a
vétsSi nejsou v soucasné dobé schvaleny pro pouziti na zelezniéni dopravni cesté, bude se
ziejmé jednat o jejich zkuSebni nasazeni. VnéjSi hrana nastupisté bude lemovana obrubnikem. Za
vnéjSi hranou nastupidté bude zfizen odvodnovaci rigol, ktery bude pfed zastavkou zaustén do
zpevnéného prikopu Zel. spodku. K pfistupu na nastupisté bude slouzit pfistupova komunikace, ktera
je soucasti SO 52-30-10 Sobéslav-Doubi, Pfistupova komunikace na nastupisté zast. Myslkovice.

Na nastupistich budou zhotoveny varovné a vodici pasy pro snadnou orientaci slabozrakych a
nevidomych. Dale jsou v prostoru nastupist tabule orientatniho systému, pfistfeSek a sloupy
osvétlovacich stozarl (spoleCné s rozhlasem), které jsou soucasti samostatnych souvisejicich
stavebnich objektu.

SO 52-14-02 SoBESLAV-DOuUBI, ZzAST. DOUBIi U TABORA-NASTUPISTE:

V ramci tohoto stavebniho objektu je FfeSeno stavebni a konstrukéni uspofadani nastupist
v zastavce Doubi u Tabora.

Budou vybudovana dvé vnéjSi nastupisté a to jak u koleje €.1 tak u koleje €.2.
U koleje &.1 je zaCatek nastupisté v km 70,728 525 a konec v km 70,818 496.
U koleje &.2 je zaCatek nastupisté v km 70,728 525 a konec v km 70,818 619.

Délka obou nastupist je 90m a jejich Sitka 3m. Hrana nastupisté je u obou koleji 550mm nad
temenem pfilehlé kolejnice. Podélny sklon 1,16% ve sméru stani¢eni odpovida podélnému sklonu trati,
pFicny sklon je 2% smérem od koleje.

Konstrukce nastupist’ bude s pevnou nastupni hranou tvorenou prefabrikaty tvaru H130.
Plocha nastupisté do Sirky 3,0m bude vydlazdéna zamkovou dlazbou. Vnéjsi hrana nastupisté
bude lemovana obrubnikem. Za vné&jSi hranou nastupisté bude zfizen odvodhovaci rigol, ktery bude
pred zastavkou zaustén do zpevnéného prikopu zel. spodku. K pfistupu na nastupisté bude slouzit
pFistupova komunikace, ktera je soucasti SO 52-30-17 Sobéslav-Doubi, Pfistupova komunikace na
nastupisté zast. Doubi.

Na nastupistich budou zhotoveny varovné a vodici pasy pro snadnou orientaci slabozrakych a
nevidomych. Dale jsou v prostoru nastupist tabule orientatniho systému, pfistfeSek a sloupy
osvétlovacich stozarl (spole¢né srozhlasem), které jsou soucasti samostatnych souvisejicich
stavebnich objektu.

ZELEZNICNi PREJEZDY

SO 53-13-01 ZRUSENI PREJEZDU NA STARE TRATI

Objekt obsahuje obnoveni stavajicich komunikaci po sneseni Zelezni¢niho rostu a zruSeni
stavajicich zelezni¢nich prejezdl (SO 52-11-01) na staré trati Sobéslav - Doubi. Celkem je feSeno 5
rusenych zelezni¢nich prejezdl. V ramci obnoveni komunikaci bude odstranéna stavajici konstrukce
komunikaci v nutném rozsahu. Na prvnich dvou prejezdech v plv. km 63,776 a 65,927 ve vzdalenosti
3m od osy prejezdu, na tfetim a ¢tvrtém prejezdu v km 66,405 a 68,329 ve vzdalenosti 4m od osy
pfejezdu a v km 70,886 ve vzdalenosti 5m od osy ruSeného prejezdu. Poté budou v tomto rozsahu
vybudovany komunikace nové.

MOSTY, PROPUSTKY, ZDI

ZELEZNICNi MOSTY

U Zelezni¢nich mostl bylo prokazano, ze navrzeny volny mostni prarez 3,0 m bude pro
rychlosti do 200 km/h dostatecny, i kdyz norma uvadi o pll metru SirSi odstup. Nejvétsi
pozornost byla vénovana dlouhym estakadam, kde byly provedeny nové statické vypocty, jak
pro zalozeni, tak loziska i nosnou konstrukci. ZvySenim rychlosti je navySena odstrediva sila,
vzhledem k situovani estakad do smérovych obloukt, ktera se zvysi oproti rychlosti 160 km/h
témér 0 60%. U obou estakad dojde k drobnym Upravam mostnich lozisek, naopak u zakladani
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a nosné konstrukce mostu je majoritni vliv tézkych nakladnich vlaku, které se ale pohybuji
daleko nizsi rychlosti nez leh€i osobni a Upravy tak z titulu zvySeni rychlosti nejsou nutné.

Podstatnéjsi zménou je Gprava mostni fimsy u estakady pres tdoli Cernovického potoka
(SO 52-20-02 MOST V KM 65,422) Na zakladé nové Akustické studie budou aplikovana
rozSifena protihlukova opatieni. Byl zde proto upraven tvar, vyztuzeni, kvalita betonu i kotveni
v iseku se zvySenou PHS okolo Zarubova mlyna. Rimsa byla rozsifena v celém rozsahu
estakady, coz mimo sjednoceni tvarového feSeni umozni v pripadé nevyhovujici akustické
situace v budoucnu aplikovat protihlukova opatieni ve zvétSeném rozsahu. Okrajové jsou
dopady do prechodovych oblasti (ZKPP) mostt, kde jsou navrzeny mocnéjSi konstrukéni
vrstvy zelezniéniho spodku. DalSi tpravy u mostnich objektl nebyly nutné.

SO 51-20-02 MOST - PODCHOD V KM 62,413
SO 51-20-02.10 MOST - PODCHOD V KM 62,413 - CAST MESTA

Dosavadni stav: V dosavadnim stavu je v misté planované stavby podchodu urovriovy prejezd v ev.
km 62,420.

Novy stav: S ohledem na zruSeni stavajiciho pfejezdu je navrzeno nové mimouroviiové kFizeni
s trati - podchod pro chodce. Na novém objektu je dodrzena prostorova priichodnost na trati UIC-GC
a volny mostni priifez VMP 3,0 dle CSN 73 6201. Tubus rdmu je navrzen na uginky zatéZovaciho
schématu LM-71 dle CSN EN 1991-2.

Objekt podchodu je rozdélen na dva objekty. Soucasti SO 51-20-02 je nosha konstrukce pod
kolejistém (tubus podchodu), soucasti SO 51-20-02.1 je viastni vybaveni podchodu a vystupy vpravo
a vlevo (pfistupové schodisté a chodnik). Tubus podchodu je navrzen jako zelezobetonovy monoliticky
ram. Pristup je zajiStén schodiStovymi rameny o Sifce 2,0 m a pfistupovym chodnikem (Sifky 2,0 m pro
bezbariérovy pfistup do podchodu. Svétlost vlastniho tubusu podchodu je navrzena 3,0 m, volna vySka
(minimalni) 2,5 m, stavebni vyska 1,05 m, délka tubusu podchodu je 17,65 m. Pfistupové chodniky do
podchodu jsou navrzeny ve spadu 8,33%, schodiStova ramena jsou navrzena ve spadu 24° s
mezipodestou. Vystupy z podchodu budou zastfeSeny objektem SO 51-41-03, osvétleni podchodu a
elektroinstalace je feSena samostatnym objektem.

SO 52-20-01 MOST Vv KM 63,595

Pfedmétem projektu je stavba nového Zelezni¢niho mostu v km 63,595 v ramci vystavby télesa
drahy v nové stopé. Most prekonava prelozku silnice 11/135 - SO 52-30-01. Most je navrZzen o Sikmosti
75°, jako monoliticky zelezobetonovy poloram s rovnobéznymi kfidly. Délka pfemosténi 11,2 m a volna
vySka pod mostem 5,0 m. ZaloZeni mostu je hlubinné na pilotach. Na mosté je navrzeno uzaviené
Stérkové loZze s dostatkem mista pro umisténi TK Zlabu. Profil mostu je navrzen s ohledem na
prostorové uspofadani silnice Il tfidy. Pod mostem je navrzena prostorova rezerva pro jednostranny
chodnik. Objekt bude proveden bez podélné dilataéni spary mezi kolejemi. Podélny sklon dna Zlabu
kolejové loze je 1,6%. Na levé strané je umisténa PHS - SO 51-50-01 s madlem a na pravé zabradli.
Izolace i v dosahu podzemni vody s ohledem na tl. konstrukce, nebude navrZzena jako tlakova, ale v
celém rozsahu jen proti stékajici vodé a zemni vihkosti. Terén a silnice pod mostem jsou spadovany z
pravé strany trati na levou. Veskeré odvodnéni trati, komunikace a mostu je svedeno do SO 52-70-01
Sobéslav-Doubi, dest. kanalizace pro prel. kom. 11/135 v km 63,590.

JelikozZ se jednd o stavbu mostu na pfeloZce, nevyvola tato stavba Zadné vyluky na stavajici trati.

S0 52-20-02 MOST V KM 65,422

Pfedmétem projektu je stavba nového Zelezni¢niho mostu v km 65,422 v ramci vystavby télesa
drahy v nové stopé. Most pfekonava prelozku komunikace 111/13527 (naplfi SO 52-30-04) Sobéslav -
Sedlegko a Cernovicky potok. Dal$i pole jsou navrzena s ohledem na studii EIA (volny pohyb zvéfe).
V ramci optimalizacnich uprav technického feSeni vedouci k Usporam investi¢nich nakladd doslo ke
zdvihu nivelety trati ve varianté "12p" v misté mostu o cca. 0,55 m u opéry O1 a cca. 2,05 m u opéry
0O2. Sklon stoupani trati se zménil z 10,0%0 na 11,78%.. Smérové je zachovan levostranny oblouk
R1=3400 m s prevySenim Do=50 mm. V ramci analyzy nosné konstrukce byla provéfena moznost
navrhu integrovaného mostu ve formé& sdruzenych ramu se zavérem, Ze bez vyrazné zmény
dispozi¢niho usporadani, které v§ak neni mozné, neni varianta ze statickych ani konstrukénich davodu
MOZna.
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Pfed zahajenim samotnych projektovych praci provedl projektant srovnani investi¢nich nakladu
nosné konstrukce z predpjatého betonu podle (navrzena v PD) a spfazené ocelobetonové konstrukce.

Na zakladé rozhodnuti SZDC je navrzena spiaZzenad ocelobetonova trdmovéa konstrukce délky
832,1 m s horni Zzelezobetonovou deskou mostovky, ktera je spole€na pro obé pfevadéné koleje. Jedna
se o konstrukci o 27 mostnich otvorech s rozpétim poli NK 26,35 + 38,00 + 26,35 + 33,70 + 41,00 +
41,00 + 33,70 + 6x (27,25 + 34,00 + 27,25) + 23,85 + 23,85 m. Navrhované statické uspofadani NK
bylo ovéfeno na ucinky kombinované odezvy mostni konstrukce a bezstykové koleje dle
CSN EN 1991-2. Z divodu protismérnych pohybd, které je povoleno pouze u rekonstrukci mostd, viak
bude pozadano o vyjimku z predpisu SZDC S3/2.

Spodni stavba je navrzena ze Zelezobetonu s hlubinnym zaloZzenim na velkoprimérovych pilotach,
u brzdnych pilifd v kombinaci s mikropilotami zachytavajicimi podéiné vodorovné sily. UloZeni NK je
navrZzeno na kalotovych loZiscich s Zivotnosti 100 let.

Na levé strané mostu 1 (okolo Zarubova mlyna) je umisténa PHS - SO 52-50-01 s madlem a na
zbytku ocelové zabradli. Vzhledem k rozsSireni protihlukovych Uprav (zvyseni stény vpravo ze 2
na 3 m) byl proto upraven tvar, vyztuZeni, kvalita betonu i kotveni stény. Rimsa byla rozsifena
v celém rozsahu estakady, coz mimo sjednoceni tvarového feSeni umozni v pripadé
nevyhovujici akustické situace v budoucnu aplikovat protihlukova opatieni ve zvétSeném
rozsahu.

Na mosté je navrzeno uzaviené Stérkové loZe s dostatkem mista pro umisténi TK Zlabd. Podélny
sklon dna Zlabu kolejové loZe je 1,6%.

Odvodnéni mostu je navrzeno s odkapem na terén po celé délce s vyjimkou pole €. 2, které
pfekonava silnici 111/13527 a prostort pfed obéma opérami. Zde je voda s odvodriovacl svedena do
lezatych svodu a napojena do svislého svodu odvodrniovace pod kterym je umisténa retencni jimka.

JelikoZ se jedna o stavbu mostu na preloZce, nevyvola tato stavba Zzadné vyluky na stavajici trati.

SO 52-20-03 MosT Vv KM 67,130

Pfedmétem stavebniho objektu je most na prelozce trati. Most piekonava Kamenny rybnik na
Myslkovickém potoce. V ramci optimalizaénich Uprav technického feSeni vedouci k Usporam
investiCnich nakladd doslo ke zdvihu nivelety trati ve varianté "12p" v misté mostu o ~2,5 m u opéry
OP1 a ~2,15 m u opéry OP2. Sklon stoupani trati se zmimnil z 5,5%o0 na 4%o.. Smérové je zachovam
pravostranny oblouk R1=2604 m s pfevySenim D,=65 mm. V rAmci analyzy nosné konstrukce byla
provéfena moznost navrhu integrovaného mostu ve formé sdruzenych ramu se zavérem, Ze bez
vyrazné zmény dispozi¢niho uspofadani, které vSak neni mozné, neni varianta ze statickych ani
konstrukénich ddvodi mozna.

Nosnou konstrukci délky 263,2 m tvofi tramova spfazena ocelobetonova konstrukce s horni
zelezobetonovou deskou mostovky, ktera je spoleCna pro obé prevadéné koleje. DispoziCni
uspofadani mostu o 7 mostnich otvorech s rozpétim poli NK 27 + 36 + 44 + 36 + 36 + 44 + 36 m sleduje
dalni¢ni estakadu, ktera vede v soubéhu s trati cca 70 m vychodné. Nosna konstrukce je z divodu
vedeni bezstykové koleje bez dilatacnich zafizeni v koleji rozdélena do 3 dilataCnich Useku 28,4 +
117,4 + 117,4 =263,2 m.

27000 116000 116000
W 36000 44000 36000 36000 44000 36000

4

] | | |

Statické schéma mostni konstrukce

Délky dilatacnich usekl byly optimalizovany ze statického hlediska tak, aby navrzené feSeni vedlo
k uUsporam investiCnich nakladd. Navrhované statické usporfadani NK bylo ovéfeno na ucinky
kombinované odezvy mostni konstrukce a bezstykové koleje dle CSN EN 1991-2. Z diivodu
protismérnych pohybd, které je povoleno pouze u rekonstrukci mostu, vSak bude pozadano o vyjimku
z predpisu SZDC S3/2.

Spodni stavba je navrzena se Zelezobetonu s hlubinnym zaloZzenim na velkopramér. pilotach
vetknutych do skalnych hornin tfidy R4-R3.
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UloZeni NK je navrZzeno na kalotovych loZiscich s Zivotnosti 100 let. Mostni zavéry jsou vodotésné
jedno-lamelové s Upravou pro Zeleznici.

Odvodnéni mostu je navrzeno s odkapem na terén resp. do rybnika s odvodriovaci ve vzdalenosti
4,0 m. V mostnim otvoru €. 1, kde se nachazi lesni cesta a zpevnéni povrchu hraze rybnika okolo pilife
P1 kamennou dlazbou je navrzen uzavieny odvodiiovaci systém, ktery bude zaustén do kanalizacniho
potrubi Zelezni¢niho spodku.

Na nosné konstrukci budou umistény revizni madla z vnitfni i vnéjSi strany hlavnich nosnika. U pilifa
bude zajistén pfistup k loziskim pomoci pfiéné revizni lavky propojujici dfiky pilifa.
SO 52-20-04 MosT VKM 70,437

Dosavadni stav: Ve stavajicim stavu je v lokalité hluboka rokle s naletovymi kiovinami a stromy,
kterou protéka Habfi potok. Uzemi pfedstavuje lokalni biokoridor.

Novy stav: Vzhledem k Uhlu kfizeni cca 45° a hloubce udoli az 15 m jsou navrzeny 2 Sikmé
Zelezobetonové pfesypané konstrukce ve tvaru kleneb. Klenby maji spole¢ny pilif vylehéeny otvory ve
tvaru kleneb. Cela jsou sefiznuta ve sklonu svahu a vytvari kfidla. Novy most bude mit rozpéti 2x16 m,
Sifku mostu 30,2 m a volnou vysku 7,6 m. Terén uvnitf mostu bude upraven do pfirozeného stavu.
Stavajici koryto bude v délce cca 200 m vedeno v noveé poloze a bude tvofeno kamennym zahozem.

S0 52-20-05 MosTv kM 70,271

Novy stav: Novy mostni objekt pfevadi dvoukolejnou Zeleznicni trat' pfes polni cestu. Na objektu je
dodrzena prostorova priichodnost UIC-GC a volny mostni prifez VMP 3,0 dle CSN 73 6201. Otvor
mostu je navrzen pro navrhovou kategorii polni cesty P4,0/30 dle CSN 73 6109. Nosnéa konstrukce -
tubus ramu je navrZen na Gginky zatéZovaciho schématu LM-71 dle CSN EN 1991-2.

Presypany kolmy most je navrzen jako monoliticky (uzavfeny) Zelezobetonovy ram. Svétlost mostu
je 4,7 m, volna vyska 4,35 m, stavebni vySka 1,9 m. Kfidla mostu jsou kolma. Polni cesta - komunikace
je pfedmétem objektu SO 52-30-16

ZELEZNICNi PROPUSTKY

SO 51-21-02 PROPUSTEK V KM 62,453 - ZRUSENI

Pfedmétem projektu je pfestavba stavajiciho propustku na nové vySkové a smérové vedeni koleji.
Osa koleje €. 1 je oproti stavajici poloze posunuta o 7,58 m napravo ve sméru stani¢eni a je 0 0,58 m
vySe oproti stavajici koleji. Propustek prekonava stavajici kanalizaci, ktera je pred propustkem
umisténa v roufe o priméru 400 m a za propustkem teCe otevienym piikopem. ZruSeni propustku
pozlstava ze zbourani stavajiciho kamenného propustku (klenba, fimsy, ¢ast kfidla). V ose stavajiciho
propustku bude vedena pielozka kanalizace (SO 51-70-04). Na propustku je oteviené Stérkové loze s
dostatkem mista pro umisténi TK Zlabl. Pfes propustek, na levé strané trati, probiha protihlukova
sténa.

S0 52-21-01 PROPUSTEK V KM 63,914
S0 52-21-01.10 PROPUSTEK V KM 63,914 - UPRAVA KORYTA

Pfedmétem projektu je stavba nového Zelezni¢niho propustku v ev. km 63,911 v ramci vystavby
télesa drahy v nové stopé€. Propustek prekonava bezejmenny potok (stalou vodotec€). Nosnou
konstrukci bude tvofit Zelezobetonova ramova konstrukce, velikost rAmu je 2,0x2,0 m. Svétla Sifka (v
kolmém fezu na tok vody) je 2,0 m, celkova svétla vySka 1,7 m (v€etné kynety). Povrchova uprava
kynete+bermy propustku: kamennd Zulova dlaZzba na cementovou maltu se zalitim spar cementovou
maltou, tl. dlazby 250 mm, tl. podkladni cementové malty 40 mm, tl. spar 30 mm. Propustek je navrzen
o Sikmosti 47,821° s ohledem na prelozku potoka. Profil nového propustku je navrzen dle
hydrotechnického posouzeni. Vtok je na pravé strané trati. Na propustku je provedeno oteviené
Stérkové loZze s dostatkem mista pro umisténi TK Zlabu. Pfres propustek, na levé strané trati, probiha
protihlukova sténa.

S0 52-21-02 PROPUSTEK V KM 71,595 - ZRUSENI

Jedna se o deskovy propustek ze zabetonovanych kolejnic svétlé Sitky 600 mm, ktery prevadi vodu
ze stavajiciho pravého pfikopu do stavajiciho levého pfikopu. V novém stavu vznikne nové téleso
s pfikopy, kterymi bude voda odvedena k sousednimu propustku SO 52-21-03 v ev. km 71,678; levy
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stavajici pfikop zUstane zachovan a pravy bude novy. Stavajici propustek v km 71,595 ztrati svoji
funkci a bude zabetonovan.

Navrh feSeni: ZruSeni propustku bude provedeno v dobé&, kdy bude zaveden provoz na nové koleji
2 a na stavajici koleji bude zrusen provoz. Voda bude odvadéna novym pravym piikopem
k sousednimu propustku. Prostor propustku se zabetonuje vyplfiovym betonem C 16/20 - XF1.

S0 52-21-04 PROPUSTEK V KM 68,892,
S0 52-21-04.10 PROPUSTEK V KM 68,892 - UPRAVA KORYTA

Dosavadni stav: V sou¢asném stavu se na misté nenachazi mostni objekt

Novy stav: Zelezniéni propustek prevadi bezejmennou vodote¢ (melioraéni odpad). Nosna
konstrukce propustku tvofi zelezobetonovy uzavieny obdélnikovy ram vnitfniho rozméru S. xv.
2,00 x 1,20 m s tloustkou stén 0,25 m, uloZzeny na zakladové desce $itky 3,50 m. Cela propustku jsou
opatifena kolmymi kfidly délky 2,00 m. Délka propustku je 11,33 m. Propustek ma levou Sikmost 74,4°
a pldorysné sleduje tok stavajiciho potoka. Horni povrch konstrukce je bez presypavky, tloustka
Stérkoveho loZe je 350 mm. Nosn& konstrukce je opatfena systémem izolace proti stékajici vodé a
zemni vlhkosti s tvrdou ochranou na horni pficli a izolaci proti tlakové vodé na sténach a dné. Vnitini
povrchy tubusu jsou izolovany proti stékajici vodé a zem. vihkosti natérem.

Poloha nivelety koleje vzhledem ke stavajicimu korytu vodote€e vyZaduje zahloubeni dna koryta o
1,75 m ajeho Upravu v délce cca 167 m (29,5 m na vtoku pfed a 130 m za propustkem). Natok je feSen
6-ti stupni dl. x v. 5,0 x 0,30 m ve sklonu 2% ve dné, dale je upravené koryto vyvedeno sklonem 0,5%
na uroven jeho stavajici nivelety. Koryto ma lichobéznikovy tvar s Sitkou dna 0,50 m a bfehy ve sklonu
1:2, v tubusu propustku jsou po stranach vytvoreny lavicky §. 0,45 m. Opevnéni dna je tvofeno dlazbou
s lom. kamene do betonu tl. 0,25 m do vysky 0,60 m a betonovymi prahy 0,4 x 1,0 m, v rozsahu hatoku
se stupni, v tubusu propustku a 5,0 m za propustkem, dale je dno zpevnéno betonovymi zlabovkami a
kamennym zédhozem do vysky 0,6 m. Nad zpevnénim jsou bfehy ohumusovany a zatravnény.

SO 52-21-05 PROPUSTEK V KM 67,740

Pfedmétem projektu je stavba nového propustku pod Zelezniénim télesem v km 67,740 v rdmci
vystavby télesa drahy v nové stopé. Propustek prevadi vodu z prikopu pfi levé strané télesa
zelezniéniho nasypu, a svazitého terénu v okoli obce Janov, pfes zpevnéni prilehlé komunikace (SO
52-30-07) novym korytem do stavajiciho trubniho propustku pod télesem dalnice.

Navrzeny propustek je DN 1000 ve sklon 4,02%. Nové zbudované koryto ma lichobéznikovy prifez
o Sifce dna 0,8m, sklonu svahu 1:1,5 a minimalni hloubce 0,6m. Objekt propustku je navrzen ze 14ks
Zelezobetonovych prefabrikovanych trub. Zakon&eni propustku je provedeno pomoci koncovych
zkosenych trub. Zalozeni propustku je ploSné na betonovém zakladé tl. 250 mm vyztuzené KARI sitémi
pfi obou povrSich.

Napojeni pfikopl na propustek na vtokové i vytokové Casti bude odlazdéno. Odlazdéni se provede
i na ¢asti svahu nasypu trati na obou stranach propustku.

S0 52-21-06 PROPUSTEK V KM 67,435

Pfedmétem objektu je novy zZelezniCni propustek pod zelezni€nim télesem v km 67,435. Propustek
neslouzi pro pfevadéni vodotecCe, ale pro migraci zvéfe a je navrzen v navaznosti na dva obdobné
objekty umozniujici prichod pod dalnici. Propustek byl doplnén na zakladé doporuéeni AOPK.

Na stavbu nového propustku budou pouzity Zelezobetonové ramové prefabrikaty pro Zelezniéni
propustky 2,4 x 2,7 m ukonené na vtoku a vytoku monolitickymi betonovymi Cely. Na ¢elech bude
umisténo zabradli. Svahy kolem ¢ela budou odlazdény. Propustek bude mit svétlou vySku a Sifku
2,0 m. Povrch dna propustku bude nezpevnény, umozniujici snadnou migraci zvére.

V pfedchozi dokumentaci bylo uvazovano s dobrou migracni prostupnosti podél opéry mostu pfes
rybnik Kamenny, ktera je od nového propustku vzdalena necelych 200 m, novy navrh prostupnost jesté
zvysuje.

JelikozZ se jednd o stavbu mostu na pfeloZce, nevyvola tato stavba zadné vyluky na stavajici trati.

MOSTNI OBJEKTY NA KOMUNIKACICH
SO 52-22-01 SILNICNi PROPUSTEK V KM 63,590
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Jedna se o vystavbu nového silni¢niho propustku v km 63,590 traté a 1,067.45 km pfelozky silnice
[1/135 - SO 52-30-01, mezi Sobéslavi a Zvéroticemi. Propustek prevadi bezejmenny potok (stalou
vodote€). Objekt pfesypany, dvouotvorovy navrzen s ohledem na sniZeni hladiny Qioo ve vztahu
k urovni okolniho terénu a urovné plané silni¢niho télesa.

Nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonova uzaviena ramova konstrukce o kolmé svétlosti 2,0+2,0 m.
Pricel je proménné tloustky 0,23 - 0,31 m, zbylé &asti jsou konstantni tloustky 0,30 m. VySka propustku
je oproti pfedchozimu stupni zvétSena na 1,85 m nade dnem pfi zachovani pfesypaného objektu. Kfidla
propustku budou Sikma a oddilatovana. Na kfidla bude navazovat kamenna dlazba do betonu
s proménlivym sklonem z diivodu napojeni na stavajici terén. Na vytoku u OP1 vychazi z propustku
rovnobézné kridlo na které navazuje Uhlova zed SO 52-24-05. ZaloZeni ramové konstrukce je ploSné.
Svodidla budou osazena na strané vtoku a vytoku. Na fimsach a kfidlech propustkd bude tfimadlové
zabradli z otevienych profili vySky min. 1,1 m. Pfechodova oblast bude provedena z hubeného
betonu.

Rozsah terénnim uprav predpoklada provedeni svahu a koryta pfed a za propustkem. Dno
propustku je odlazdéno dlazbou z lomového kamene tl. 0,15 m do betonu tl. 0,15 m. Ukonc&eni
odlazdéni bude provedeno na obou stranach betonovym prahem 0,5 x 0,8 m. Rimsy a kfidla jsou
chranény proti vymilani dlazbou z kamene do betonu ve tvaru skluzd. Koryto v propustku bude
umisténo asymetricky, s SirSi bermou po jedné strané.

S0 52-22-02 SILNICNi PROPUSTEK V KM 63,966

Jedna se o vystavbu nového silni¢niho propustku v km 63,966 traté a 0,459.55 km prelozky silnice
[1/135 - SO 52-30-01, mezi Sobéslavi a Zvéroticemi. Propustek prevadi bezejmenny potok (stalou
vodote€). Objekt pfesypany, dvouotvorovy navrZzen s ohledem na sniZeni hladiny Qi ve vztahu
k arovni okolniho terénu a urovné plané silni¢niho télesa.

Nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonova uzaviena ramova konstrukce o kolmé svétlosti 2,0+2,0 m.
PFicel je proménné tloustky 0,23 - 0,31 m, zbylé Casti jsou konstantni tloustky 0,30 m. VySka propustku
je 1,25m nade dnem pii zachovani pfesypaného objektu. Kfidla propustku budou Sikma a
oddilatovana. Na kfidla bude navazovat kamenna dlazba do betonu s proménlivym sklonem z ddvodu
napojeni na stavajici terén. Zalozeni ramové konstrukce je plosné. Svodidla budou osazena na strané
vtoku a vytoku. Na fimsach a kfidlech propustkd bude tfimadlové zabradli z otevienych profild vySky
min. 1,1 m. Pfechodova oblast bude provedena z hubeného betonu.

Rozsah terénnim uprav predpoklada provedeni svahu a koryta pfed a za propustkem. Dno
propustku je odlazdéno dlazbou z lomového kamene tl. 0,15 m do betonu tl. 0,15 m. Ukonc&eni
odlazdéni bude provedeno na obou stranach betonovym prahem. Rimsy a kfidla jsou chranény proti
vymilani dlazbou z kamene do betonu ve tvaru skluzu. Koryto v propustku bude umisténo asymetricky,
s §irSi bermou po jedné strané.

SO 52-22-03 MOST - NADJEZD V KM 68,004

Dosavadni stav: Ve stavajicim stavu je na misté stavby komunikace 111/13528 a pomnicek, jeho
prelozku fesi SO 52-40-02.

Novy stav: Jedna se o vystavbu nového silni€niho nadjezdu prevadégjiciho silnici 111/13528
Myslkovice - Janov - SO 52-30-11 pres novostavbu prelozky trati Ceské Budé&jovice - Praha v novém
Useku Sobéslav - Doubi u Tabora vkm 68,004. Most je navrZzen jako jednopolovy otevieny
zelezobetonovy ram svétlosti 16,0 m. Most je kolmy, vySka dolni hrany NK je 7,20 m na TK. Most
prevadi komunikaci kategorijni Sitky 7,50 m a pravostranny verejny chodnik Sitky prachoziho prostoru
1,50 m. Jedna se o nepiesypany objekt.

Délka mostu je 47,60 m, Sifka mostu 10,60 m pfes fimsy, 13,60 m po protidotykové zabrany.

Tvar pficného fezu je navrZzen jako deska s bo¢nimi konzolami, v podélném sméru s nabéhy desky
smérem k lici opér (stojek ramu). Na ramové stojky navazuji monolitickd rovnobézna kfidla délky
6,50 m a dilatovana rovnobézna kfidla tvaru uhlové zdi délky 8,00 m. Most i dilatovana kfidla jsou
zaloZena ploSné.

Odvodnéni zelezniéniho spodku pod mostem bude s otevienym pfikopem s pfikopovou tvarnici.
Uprava svah(i pod mostem bude fe$ena ohumusovanim a zatravnénim. Odvodnéni vozovky za
mostem neni dovoleno svést do draznich pfikopu, odvodnéni bude realizovano dvémi uli¢nimi vpustmi
a kanalizaci svedeno za most a skluzem do vsakovaci jimky.

Néazev dila: Modemizace trati Veseli n. L. - T&bor - II. €ast, Usek Veseli n. L. - Doubi u Tabora, 2. etapa Sobéslav — Doubi u Tabora | Identifikacni islo dokumentu | Strdnka / Celkem stranek

Nazev &asti dila: B.1 Souhrnna technicka zprava 20]7831/02]01/00j00] 39 / 80




LH | METROPROJEKT Praha a.s. | Souhrnné technické zpréva |

Protidotykové zabrany na fimse budou ve tvaru bezudrzbovych betonovych monolitickych konzol
(stfiSek) o vylozeni 1,50 m dl. 8,20 m. Bezpecnostni zafizeni bude tvoifeno svodidly urovné zadrzeni
H2 a mostnim zabradlim na chodnikové fimse.

Izolace mostovky je tvofena natavovanymi asfaltovymi pasy s ochranou z LA, izolace rubu opér a
kridel proti tlakové vodé z asf. pasu s ochranou z dren. geotextilie, lic zékladovych konstrukci izolovan
asfaltovym natérem.

Bezpeclnostni zafizeni tvofi ocelova svodidla urovné zadrZzeni H2 kotvena na fimsach a mostni
zabradli vySky 1,1 m na chodnikové fimse.

SO 52-22-04 MOST - NADJEZD V KM 66,443

Silniéni most SO 52-22-04 pievadi pielozku polni cesty (SO 52-30-06) pfes hlavni trat’ v km 63,443.
Trat’ je v misté kfiZzeni vedena v zafezu cca 8,6 m. Pfevadéna komunikace je kategorie P6/40 bez
chodnikd.

Objekt je navrzen jako prfesypana obloukova konstrukce. Nosnou konstrukci tvori Zelezobetonovy
parabolicky oblouk s parapetnimi sténami o rozpéti 18,0 m a vzepéti 3,6 m. Svétlost mostniho otvoru
je 11,9 m, volna vyska pod mostem je min. 7,19 m, vySka mostu je 9,2 m, celkova Sitka mostu je 7,6 m.
KFidla mostu jsou rovnobézna, zalozeni mostu ploSné, doplnéné z divodu stability skalniho zarfezu
mikropilotami. Zasyp rubu mostu bude proveden z hutnénych vrstev zeminy doplnény ochrannym
drenaznim obsypem. Rub konstrukce bude opatfen izolaénim systémem proti zemni vihkosti a stékajici
vodé. Odvodnéni vozovky bude zausténo do pfilehlého silniéniho pfikopu. Architektonické ztvarnéni
povrchu parapetnich zdi bude provedeno jako pohledovy beton s povrchem upravenym pomoci matric
vloZenych do bednéni.

Vystavba mostu bude probihat ve 3 etapach - hloubeni jamy ve skalnim masivu pro zaloZzeni mostu
a vystavba opér, prohloubeni jamy do figury zafezu hlavni trati a ochrana svahu zafezu, a vystavba
zbyvaijicich ¢asti mostu. JelikozZ se jedna o stavbu mostu na pfelozce komunikace, nevyvola tato stavba
Zadné vyluky na stavajici trati.

SO 52-22-05 TUNELOVY MOST V KM 69,585

Jedna se o most, ktery tvofi pfechod pro zvéf a zaroven prevadi pres trat' polni cestu, ktera byla
nové preloZenou trati pferusena. Rozpéti mostu je 15,0 m, vzepéti 4,3 m. Sitka mostu je v paté cca
84,3 m, ve vrcholu 71 m, Sitka nadnasypu na mosté je cca 62 m. Konstrukce je ve vrcholu prodlouzena
0 1,85 m pro ochranu proti nebezpeénému dotyku se Zivou €asti. Most je kolmy. Nasyp na konstrukci
bude zajistén fimsami Sifky 0,31 m, které budou soucasti konstrukce. Na fimsach je navrzeno lanové
zabradli.

ZaloZeni mostu je hlubinné na mikropilotach ve dvou fadach o délkach 5,5 a 7,5 m. Davodem pro
hlubinné zaloZeni je zajisténi stability svahu Zelezni¢niho spodku pod mostem, ktery ma ostry sklon 4:1
a je opatfen pouze kotvenymi ocelovymi sitémi. Zaklady mostu se nachazeji na svahové lavici zafezu
cca 1,6 m nad TK.

VySka nadnasypu je ve vrcholu 1,05 m, pfechod na puvodni terén je feSen nasypovymi rampami,
které smérem k ose mostu stoupaji sklonem cca 9 az 12%. Nadnasyp bude lokalné navySen 0 0,8 m
v misté prelozeného vodovodu, kvili jeho ochrané proti promrzani. Povrch bude ohumusovan, kromé
Casti kde vede pielozena polni cesta.

Kvuli zna¢né Sifce mostu bude na konstrukci (na spodni hrané NK) upevnéna sestava trakéniho
vedeni pro obé koleje pomoci ocelovych zavést. Odvodnéni rubu je feSeno PVC trubkami
DN 250 mm, které vodu svadéji na celé Sifce mostu ve sklonu nivelety koleje do odvodriovacu
Zelezniéniho spodku pomoci betonovych odvodiiovacich tvarnic. Za Ffimsami jsou navrZzeny
odvodriovaci Zlaby z vyskladanych kamenu do betonu. Voda z nich je opét svedena do odvodriovaci
Zel. spodku. Kvuli vysoké hladiné podzemni vody je na mosté navrzena izolace proti tlakové vodé
s mékkou ochranou z geotextilie. Na mosté je navrzeno oploceni jako samostatny stavebny objekt.

Vystavba NK bude probihat ve dvou fazich. V prvni faze, kdy bude vykop pro zafez proveden pouze
do urovné zakladové spary mostu, budou vybudovany jenom zaklady. S Eerpanim vody se neuvazuje,
voda bude volné odtékat zafezem. V dalSi faze bude vykop proveden témér az do Urovné Zeleznicni
plané a ztéto urovné se na podpérné skruzZi vybetonuje obloukova konstrukce. Nasledné budou
provedeny zasypy a dalSi pfisluSenstvi mostu. Jedna se o pfelozeny Usek traté, pozadavky na vyluky
provozu tedy nejsou.
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SO 52-22-06 MOST - NADJEZD V KM 70,698

Pfedmétem projektu je stavba nového silnicniho mostu, ktery prevadi pfelozku mistni ucelové
komunikace KoSice-Doubi SO 52-30-18 pfes nové budovanou prelozku Zelezni¢ni trati. Most je
navrzen jako tfipolova ramova konstrukce z pfedpjatého betonu. Rozpéti poli je 12,9; 15 a 12,9 m,
délka mostu 48,44 m. Zalozeni pilitt je plodné, opéry jsou zaloZeny na nasypu hlubing. Sitkové je most
navrzen sohledem na prfevadénou komunikaci a opatfen jednostrannym vefejnym chodnikem.
Zadrzny systém je opatifen ochranou proti dotyku.

JelikoZ se jedna o stavbu nadjezdu na prelozce, nevyvola tato stavba zadné vyluky na stavajici trati.

SO 52-22-07 SILNICNi PROPUSTEK V KM 68,890

Dosavadni stav : Stavajici betonovy trubni propustek DN 500 na polni cest&, z poloviny zanesen,
pfesypavka cca 0,75 m, pfevadi bezejmenny potok.

Novy stav: Vzhledem k nutnosti upravit koryto vodotee pro umisténi Zelezni¢niho propustku
SO 52-21-04 dochazi k zahloubeni dna o cca 1,5m je nezbytné provést rekonstrukci stavajiciho
propustku s Upravou zemniho télesa polni cesty.

Konstrukce je s ohledem na pozadavky AOPK tvofena ZB ramem o svétlé vysce 2,50 m a svétlé
Sifce 2,00 m. Zalozeni je ploSné na podkladnim betonu. Kfidla propustku jsou kolma, sklon dle svahu.
Kolem kfidel je v Sifi 1,0 m provedeno zpevnéni svahu kamennou dlazbou do betonu. Dno vodoteCe
je zpevnéno kamennou dlazbou do betonu v rozsahu cca 1,45 m pfed a za propustek. Svétlost otvoru
je 2,00 x 2,00 m.

Upravena polni cesta je tvofena vozovkou $. 3,00 m a krajnicemi 2x 0,50 m z MZK tl. 0,30 m, svahy
nasypového télesa sklonu 1:1,75 jsou zatravnény.

Propustek navazuje na Upravu koryta navrzenou v ramci SO 52-21-04.

DEMOLICE MOSTU

SO 52-26-01 SNESENiI MOSTU NA STARE TRATI KM 63,007; 63,670 A 68,981
Dosavadni stav:

Most ev. km 63,007 nad silnici ocelova plnosténna konstrukce s dolni mostovkou délky 13,90 m,
Sitky 5,80 m, vysky 4,97 m. Zdivo opér i kiidel kamenné. Rok vystavby 1870.

Most ev. km 63,670 nad vodoteCi ocelova plnosténna konstrukce s dolni mostovkou délky 30,60 m,
svétlost 20,60 m, Sifky 5,50 m, vy3ky 4,89 m. Zdivo opér i kiidel kamenné. Rok vystavby 1870.

Most ev. km 68,981 nad silnici ocelova plnosténna konstrukce s dolni mostovkou délky 14,10 m,
svétlost 9,43 m, Sitky 4,60 m, vy3ky 7,28 m. Zdivo opér i kiidel kamenné ve vysokém naspu. Rok
vystavby 1870/1917.

Novy stav: Po dokon&eni prelozky trati v Useku Sobéslav - Roudna u Tabora a po pfevedeni provozu
na tuto pfelozku bude z davodl bezpecnostnich i provoznich v ramci stavby provedeno odstranéni
mostnich objektu. Staré nosné konstrukce se jefaby snesou a dopravi na skladku uréenou SDC. Opéry
i kfidla jednotlivych objektl se nad urovni terénu odbouraji, svahy nasypového télesa se nasledné
odtézi ve sklonu 1:1.

ZARUBNI zDI

V souvislosti se zménou bezprostiedné navazujicich monolitickych odvodrniovacich zlabu
dosSlo k apravam také u trat'ovych zarubnich zdi a blizkych zakladt TV.

SO 52-24-01 SOBESLAV — DouBi, ZARUBNI zDI V KM 66,19-66,41

Pfedmétem projektu je vystavba zarubni zdi v km v km 66,190 - 66,410 v ramci vystavby télesa
drahy v nové stopé. U&elem zarubni zdi je podchyceni svahu v zaFezech zemniho télesa. Jedna se o
trvalou zarubni zed z dratokamennych ko3t — gabiond proménné vysky od 2,0 m do 6,0 m. Délka zdi
2x 220,0 m(podél koleje €.1 a €.2)

Pro zajisténi realizace gabionovych zarubnich zdi je nutno provést zajisténi vykopu, coz bude
provedeno kotvenym zaporovym paZenim. V prvni etapé se provede vykop na uroven, z které se
provede odvrtani a osazeni z4por z valcovaného profilu | 360, resp. | 300 pro mensi vysky vykopu
v rozte€i 2,0 m. Zapory budou ve své spodni €asti zabetonovany do drovné cca 100 mm nad uroven
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zakladoveé spary, betonem kvality C20/25. V dalSich dil€ich etapach se bude postupné provadét vykop
az na uroven zelezniCni plané a souCasné se bude zajiStovat zaporové pazeni zemnimi kotvami
v Urovnich, jeZ jsou stanoveny projektem pro jednotlivé vySky gabionovych zdi. Mezi zaporami budou
dfevéné tramy 100/100 mm, v niZSich partiich, cca od 3,0 m pak 150/150 mm. Osova vzdalenost zapor
je 2,0 m, osova vzdalenost kotev pak 4,0 m.

V daném objektu SO 52-24-01 jsou z geologického pohledu dvé prostfedi vzajemné velmi odlidna.
P¥iblizné od km 66,360 do konce Useku v km 66,410 je avizovano skalni prostifedi geotechnického typu
H3. Ve skalnim prostiedi je navrzen skalni vyrub ve sklonu 4:1 na vySku cca 7,0 m bez dalSiho zajisténi
s ohledem na jeho doCasnost.

Soucasti jsou odvodiovaci prikopové zlaby z monolitického betonu. Pfikopovy Zlab bude
vybetonovéan zjedné strany do vykopu a vytvori zaroven podkladni vrstvu pro zalozeni
gabionové konstrukce zarubni zdi. Budou zde pouzity Zlaby tvaru 145/40 a 170/40

Dale v misté, kde jsou trakéni stozary, je jejich zaklad spojen s konstrukci prikopového zlabu
aje zde pouzito plosné zaloZeni.

SO 52-24-03 SOBESLAV — DOUBI, ZARUBNI zDI V KM 68,56-68,79

Pfedmétem projektu, v ramci vystavby télesa drahy v nové stopé, je vystavba zarubni zdi v km
68,620 — 68,790, podél koleje 6.1 a v km 68,560 — 68,770, podél koleje &.2. Uelem zarubni zdi je
podchyceni svahu v zafezech zemniho télesa. Jedna se o trvalou zarubni zed z dratokamennych koS
— gabionu jednotné vysky 2,0 m. Délka zdi 170,0 m podél koleje €.1 a 210 m podél koleje &.2.

Pro zajisténi realizace gabionovych zarubnich zdi je nutno provést zajisténi vykopu, coz bude
provedeno kotvenym z&porovym pazenim. V prvni etapé se provede vykop na uroven, z které se
provede odvrtani a osazeni zapor z valcovaného profilu | 300 v rozteci 2,0 m. Zapory budou ve své
spodni ¢asti zabetonovany do urovné cca 100 mm nad uroven zakladové spary, betonem kvality
C20/25. V dalSich dil€ich etapach se bude postupné provadét vykop az na uroven Zelezni¢ni plané a
souCasné se bude zajiStovat zaporové pazeni zemnimi kotvami v Grovnich, jeZ jsou stanoveny
projektem pro jednotlivé vySky gabionovych zdi. Mezi zaporami budou dfevéné tramy 100/100 mm.
Osova vzdalenost ocelovych zapor je 2,0 m, osova vzdalenost kotev pak 4,0 m.

Soucéasti jsou odvodiovaci prikopové zlaby z monolitického betonu. Prikopovy Zlab bude
vybetonovan zjedné strany do vykopu a vytvori zaroven podkladni vrstvu pro zalozeni
gabionové konstrukce zarubni zdi. Budou zde pouZity Zlaby tvaru 145/40 a 170/40

Dale v misté, kde jsou trakéni stozary, je jejich zaklad spojen s konstrukci prikopového zlabu
aje zde pouzito plosSné zalozeni.

SO 52-24-04 SOBESLAV — DouBi, ZARUBNI zDI V KM 68,96-69,02

Pfedmétem projektu je vystavba zarubni zdi v km v km 68,960 — 69,020 v ramci vystavby télesa
drahy v nové stopé. Ugelem zarubni zdi je podchyceni svahu v zafezech zemniho télesa. Jedna se o
trvalou zarubni zed z dratokamennych ko3t — gabiont proménné vysky od 3,0 m do 5,0 m. Délka zdi
2x 60,0 m podél koleji €.1 a €.2.

Pro zajiSténi realizace gabionovych zarubnich zdi je nutno provést zajisténi vykopu, coz bude
provedeno kotvenym zaporovym paZenim. V prvni etapé se provede vykop na uroven, z které se
provede odvrtani a osazeni zapor z valcovaného profilu | 360, resp. | 300 pro mensi vysky vykopu
v rozte€i 2,0 m. Zapory budou ve své spodni ¢asti zabetonovany do drovné cca 100 mm nad uroven
zakladové spary, betonem kvality C20/25. V dalSich dil¢ich etapach se bude postupné provadét vykop
az na uroven Zelezni¢ni plané a souasné se bude zajiStovat zaporové pazeni zemnimi kotvami
v Urovnich, jeZ jsou stanoveny projektem pro jednotlivé vySky gabionovych zdi. Mezi zaporami budou

drevéné tramy 100/100 mm, v nizSich partiich, cca od 3,0 m pak 150/150 mm. Osova vzdalenost zapor
je 2,0 m, osovéa vzdalenost kotev pak 4,0 m.

Soucéasti jsou odvodiovaci prikopové zlaby z monolitického betonu. Prikopovy Zlab bude
vybetonovan zjedné strany do vykopu a vytvori zaroven podkladni vrstvu pro zalozeni
gabionové konstrukce zarubni zdi. Budou zde pouzity Zlaby tvaru 105/20 a 135/20

Dale v misté, kde jsou trakéni stozary, je jejich zaklad spojen s konstrukci pfikopového zlabu
aje zde pouzito plosSné zalozeni.
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S0 52-24-05 SOBESLAV-DOUBI, SOUBOR zZDi PODEL POZEMNICH KOMUNIKACI

Pfedmétem objektu SO 52-24-05 je navrh opérnych zdi podél prelozky komunikace SO 52-30-01
Sobéslav-Doubi, Prelozka silnice 11/135. Zdi jsou po obou stranach komunikace a jsou navrzeny jako
Zelezobetonoveé uhlové zdi o maximalni konstrukéni vySce 2,0 m. Délka zdi je 25,0 a 22,0 m. Po vrcholu
zdi vlevo od komunikace je vedeno oploceni.

Objekt dale obsahuje Upravy oploceni vyvolané pielozkou silnice 11/13521. Upravy se tykaji areall
Spilka a Uniom. Oploceni bude realizovano z ocelovych sloupku a ¢tyfhranného pletiva oboje v upravé
zn+pvc vysky 2m s podezdivkou.

Celkova délka cca 90m.

KRAKORCE

SO 51-27-01 KRAKOREC V KM 62,331

Pfedmétem projektu je stavba nového Zelezni¢niho krakorce v km 62,331 pfes kolej €. 1. Navéstni
krakorec je navrzen dle schvaleného typového projektu zpracovaného SUDOPem Praha a.s. Volna
vySka pod krakorcem je 7,6 m. Sloup i konzola krakorce jsou navrzeny ze svafovanych ocelovych
valcovanych profill. Zaklad krakorce tvofi dvoustupriova betonova patka vyztuzena konstrukéni vyztuzi
vybetonovana na podkladnim betonu. Sloup a vyloZnik je z oceli. Na krakorci je umisténo jedno
navéstidlo nad koleji €. 1. Vystavba krakorce je uvazovana ve druhé etapé vystavby.

SO 52-27-01 NAVESTNI LAVKA V KM 68,885

Pfedmétem projektu je stavba nové Zeleznini navéstni lavky pfes dvé koleje v km 68,885. Navéstni
lavka je navrZzena dle schvaleného typového projektu zpracovaného SUDOPem Praha a.s. Lavka je
ocelovy prostorovy pfihradovy nosnik vysky 2,1 m. Délka lavky je 17,0 m (na osy slouput). Volna vyska
pod lavkou je 7,6 m. Na lavce jsou umisténa celkem ¢tyfi navéstidla. Sloupy lavky jsou svafeny
z ocelovych valcovanych profilli a jsou pfiSroubovany k zakladovym patkam pomoci kotevnich Sroub.
Zaklad lavky tvofi dvoustupriové betonové patky vyztuzené konstrukéni vyztuzi vybetonované na
podkladnim betonu.

OSTATNI INZENYRSKE OBJEKTY

PRELOZKY E.ON.

VSechny objekty prelozek kabelovych a vzdusnych vedeni v majetku a spravé spolecnosti E.ON.
budou na zakladé smlouvy s E.ON. feSeny samostatnou dokumentaci, v€etné zajisténi stavebniho
povoleni. Pfelozky jsou v této stavbé feSeny a zobrazeny z diivodu koordinace.

SO 52-74-01 SOBESLAV-DOUBI, PRELOZKA (OCHRANA) KABELU NN; KM 62,5

Vlivem rozsahlych terénich uprav vyvolanych stavbou novych pfistupovych komunikaci dochazi ke
kolizim se stavajici kabely nn E.ON. Tyto kabely budou pomoci kabelovych sond a za Ucasti spravcu
vytyCeny a uréena pfesna hloubka jejich ulozeni. Pokud jejich stavajici uloZeni bude respektovat platné
CSN budou pouze ochranény pomoci délenych chraniéek & TK Zlabd. V pfipadé, Ze se ukaze, Ze
stavajici ulozeni je nevyhovuijici, budou tyto preloZzeny do novych tras podél novych komunikaci.

SO 52-74-02 SOBESLAV-DOUBI, PRELOZKA KABELOVEHO VEDENI 22 KV KM 63,650

Odklonem ftrati ze stavajiciho sméru dochazi za stanici Sobéslav ke kfizeni trati za stavajici
kabelovou smy¢&kou 22kV. Tato smycCka bude na dvou koliznich mistech pfeloZzena pomoci kabelovych
spojek do novych tras. Pod trati budou kabely uloZeny v kabelovych chrani¢kach. Nové kabelové trasy
povedou podél nové budované komunikace a za dot€enym Uzemim stavbou se naspojkuji na stavajici
trasy. Pfechody pod kolejemi budou provedeny pomoci stavbou zhotovenych chrani¢ek v rdmci
kolejového spodku. Prechody pod komunikaci budou provedeny bud pomoci protlaki a nebo
zalozenim chranic¢ek vramci stavby komunikace. Pfesny zplsob feSeni podchodu pod novymi
komunikacemi bude FfeSen pfed zahajenim stavebnich praci v navaznosti na Casové koordinace
vystavby.

SO 52-74-03 SOBESLAV-DoUBI, PRELOZKA TS 22/04 KV EON K™ 63,680
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Nova komunikace navazujici na zelezniCni koridor je v kolizi se stavajici linkou 22kV zakoncenou
stozarovou trafostanici 22/0,4kV, ktera bude demontovana a nova TS bude osazena mimo novou
komunikaci. Na pfedposlednim stavajicim sloupu bude osazen usekovy odpojovac 25kV, ze kterého
bude novym vedenim AlFe pfipojena pres pojistky vn nova stozarova TS 22/0,4kV do 250kVA. Pod
transformatorem bude osazen novy rozvadéc nn s hlavnim jistiCem pro trafo a vyvodnimi jistici dle
stavajiciho stavu. Okolo prelozené TS bude zfizeno uzemnéni. Stavajici kabely nn budou
naspojkovany do nového rozvadéce nn.

SO 52-74-04 SOBESLAV-DOUBI, PRELOZKA VRCHNIHO VEDENI 22KV KM 64,260

Nova trasa zelezni¢niho koridoru je v kolizi se stavajici vrchni linkou 22kV a proto bude stavajici
linka 22kV osazena novymi stoZary, mezi které bude natazeno nové venkovni vedeni 22kV, lano AlFe.
Nové stozary budou osazeny na mista stavajicich betonovych sloupu (na nové betonové zaklady) €¢imz
bude zajistén pozadavek E.ON ohledné& zachovani stavajiciho sméru venkovniho vedeni 22kV.

SO 52-74-05 SOBESLAV-DOUBI, PRELOZKA VRCHNIHO VEDENI 22KV KM 65,460

Nova trasa zelezni¢niho koridoru je v kolizi se stavajici vrchni linkou 22kV a proto bude stavajici
linka 22kV osazena novymi stozary, mezi které bude nataZzeno nové venkovni vedeni 22kV, lano AlFe.
Nové stozary budou osazeny na mista stavajicich betonovych sloupt, (na nové betonové zéklady)
¢imz bude zajistén pozadavek E.ON ohledné zachovani stavajiciho sméru venkovniho vedeni 22kV.

S0 52-74-06 SOBESLAV-DOUBI, PRELOZKA VRCHNIHO VEDENI 22KV KM 68,940

Nova trasa zelezni¢niho koridoru je v kolizi se stavajici vrchni linkou 22kV a proto bude stavajici
linka 22kV osazena novymi stozary, mezi které bude nataZzeno nové venkovni vedeni 22kV, lano AlFe.
Nové stozary budou osazeny ve sméru stavajici linky 22kV (na nové betonové zaklady), ¢&imz bude
zajistén pozadavek E.ON ohledné zachovani stavajiciho sméru venkovniho vedeni 22kV. Na jednom
z novych stozar( bude provedena odbocka z linky 22kV, zakonCena usekovym odpojovacem 25kV
(viz. specifikace PS 52-03-06) pro napajeni nove stozarové TS22/0,4kV

SO 52-74-07 SOBESLAV-DOUBI, PRELOZKA VRCHNIHO VEDENIi 22KV KM 70,550

Nova trasa zelezni¢niho koridoru je v kolizi se stavajici vrchni linkou 22kV a proto bude stavajici
linka 22kV osazena novymi stoZary, mezi které bude natazeno nové venkovni vedeni 22kV, lano AlFe.
Nové stozary budou osazeny na mista stavajicich betonovych sloupt, ¢imz bude zajistén pozadavek
E.ON ohledné zachovani stavajiciho sméru venkovniho vedeni 22kV. Na jednom ze stozar( bude
osazen také usekovy odpojovac 25kV (stavajici stav).

SO 52-74-08 SOBESLAV-DOUBI, PRIPOJKA ZVEROTICKEHO TUNELU

Pro napdjeni technologie a elektrickych zafizeni zvérotického tunelu bude zfizena nova betonova
trafostanice. Pfipojka pro tuto trafostanici bude zfizena z nové prekladané linky 22kV v ramci prelozky
SO 52-74-04 kabelovym svodem z nové postaveného stoZaru pobliz nové TS. Trasa napajeciho
kabelového vedeni bude uloZena v zemi a bude zatazena do nové TS do ¢asti E.ON.

SO 52-74-09 SOBESLAV-DOUBI, PRELOZKA PRIPOJKY NN (RD C.P.63)

Vlivem rozséhlych terénnich Uprav vyvolanych stavbou dochazi ke kolizi se stavajicim vrchnim
vedenim nn — pfipojkou pro RD ¢&.p. 63. Toto vrchni vedeni nn bude nové pielozeno do kabelového
vedeni do zemé a novou trasou podél nové budovanych komunikaci az k RD €.p.63. Svod vrchniho
vedeni do kabelového bude proveden na poslednim nekoliznim sloupu se stavbou. Pfechod pod
kolejemi bude proveden pomoci stavbou zalozenych chraniCek v ramci kolejového spodku. Pfechody
pod komunikaci budou provedeny bud pomoci protlakli a nebo zaloZzenim chranicek v ramci stavby
komunikace. Pfesny zpUsob feSeni podchodu pod novymi komunikacemi bude feSen pfed zahajenim
stavebnich praci v navaznosti na ¢asové koordinace vystavby.

SO 52-74-10 SOBESLAV-DOUBI, PRELOZKA PRIPOJKY NN (ZARUBUV MLYN)

Vlivem stavby dochazi ke kolizi se stavajici vrchni pfipojkou nn pro Zarubtv mlyn. Tato pfipojka
bude nové prfevedena pomoci kabelového svodu do zemé a kabelovou trasou v zemi pfivedena az
k objektu Zarubova mlyna. Kabelové trasa je navrzena tak, aby jiz respektovala novy stav po dokonceni
planované stavby. Tato pfelozka navazuje na jiz zapoC€atou prelozku tohoto vrchniho vedeni v ramci
investic E.ON. Pfechody pfes komunikaci budou feSeny pomoci pfekopu, protlaku, ¢i zaloZzenim
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chrani¢ek v rdmci stavby komunikace. Pfesny zplsob feSeni podchodu pod novymi komunikacemi
bude FeSen pred zahajenim stavebnich praci v navaznosti na Casové koordinace vystavby.

SO 52-74-11 SOBESLAV-DOUBI, PRIPOJKAVN K TS 22/0,4 KV V KM 68.9

Pro napajeni odbéru zast. Myslkovice, vlastni spotfeby spinaci stanice (SpS) Myslkovice a zast.
Doubi u Tabora je navrZzena stozarova transformovna. Tato TS bude napajend z odboCkou z
prekladané linky vn E-ON v ramci SO 52-74-06. Z této prekladané linky, resp. z nové postaveného
sloupu vn v ramci pfelozky stavajici linky, bude provedena odboc¢ka s usekovym odpojovacem pfimo
na novy betonovy sloup s novou TS. Odbocka bude ukon&ena na kotevni konzole.

PRELOZKY SDELOVACICH KABELU TELEFONIKA 02 (DRIVE CT)

S0 53-76-01.2 VESELI N L-DoUBI, PRELOZKA KABELU CT, 2. ETAPA

Objekt preloZek kabelovych vedeni v majetku a spravé spolecnosti CETIN (dfive Telefonika O2,
pfedtim Cesky Telecom) bude na zakladé smlouvy s CETINEM feSeny samostatnou dokumentaci.
Prelozky jsou v této stavbé feSeny a zobrazeny z diivodl koordinace.

V celém prostoru stavby dochdzi ke stfetu se sdélovacimi kabely, jejimz spravcem Telefonica O2
a.s. Jedna se o mistni kabely, dalkové kabely, dalkové optické kabely a trubky HDPE.

Kabely a trubky HDPE jsou ulozeny jak ve stavajicim télese zeleznicni trati, tak i v nové stopé télesa
zelezniéni trati a dale pod mosty ZelezniCni trati a také pod upravovanymi silni€nimi komunikacemi.
Vystavbou nového kolejového svrSku a spodku a vystavbou novych komunikaci dojde ke stfetu
stavajicich kabelovych tras s Zelezniéni trati SZDC s.o. a novych komunikaci. Pfed zahajenim praci je
nutné stavajici kabely ochranit tak, aby nedoslo k jejich poSkozeni dle platnych norem. V pfipadné
kolize jsou navrzeny pfelozky, konkrétni mista jsou feSena v jednotlivych SO.

Pfed zapodetim praci je nutné kabelové trasy presné vytycit. Vykopové prace v blizkosti téchto tras
musi byt minimalné do vzdalenosti 1,50 m na obé strany provadény vyhradné bez pouziti mechanizace.

P¥i obnazeni kabell béhem stavby je nutno ihned zajistit jejich mechanickou ochranu, pfed zahozem
obnovit plvodni ulozeni a provést kontrolni méfeni. Na trase kabell nesmi byt umisténo slozisté
materialu, zfizeno zafizeni stavenisté nebo odstavovana stavebni technika.

Kryti, vodorovné a svislé vzdalenosti pfi soub&hu a kfizeni ostatnich inz. sit[ feSené kabelové
pfelozky bude navrzeno s ohledem na podminky prostorového usporadani siti dle CSN

SO 52-74-03.1 SOBESLAV-DoOUBI, PRELOZKA TS 22/04 KV EON KM 63,680 - CAST GOLIAT

Nova komunikace navazujici na zelezni¢ni koridor je v kolizi se stavajici linkou 22kV zakon&enou
stozarovou trafostanici 22/0,4kV, kterd bude demontovana a nova TS bude osazena mimo novou
komunikaci. Tento objekt feSi pfelozku vlastni velkoodbératelské TS a prepojeni vyvodnich kabeld NN
do nové TS. Prelozku pfivodniho vedeni vedeni 22 kV fesi E.ON Distribuce na zakladé podané zadosti
o pfelozku.

Nova TS bude feSena jako jednosloupova na betonovém sloupu JB 10,5m/15 kN. Jedna se o
typovou BTS. Bude osazena olejovym hermetizovanym transformatorem 22/0,4 kV, do 400 kV.A. NN
rozvadéc bude ve skfini k upevnéni na sloup zady. Zaklad nového sloupu bude proveden v souladu s
pFisluSnymi metodikami E.ON. Bude zfizena rovna Stérkova plocha min. 1 m pfed rozvadéfem NN.
Ostatni dotené plochy budou pouze osety travou. Puvodni stavajici sloupova TS bude demontovana.

Stavajici kabely NN, vedouci z plvodni TS do arealu, jdou podle orientacnich zakrest nékde v
terénu zhruba v prostoru vystavby nové TS. Budou vyhledany vypiskanim, pfipadné kopanymi
sondami, naspojkovany a pfepojeny do rozvadéce NN nové TS.

SO 52-74.20 SOBESLAV, PRELOZKA KABELOVE SKRINE — CHLUMAKOVI

Z dlivodu vystavby drazniho télesa je nutno demolovat stavajici garaze a z toho divodu provést
prelozku kabelové skiing, umisténé na sténé jedné z nich (pozemek p.€.3725/12).

Na zakladé podklad(l majitele demolované garaze a kabelové skfiné na jeji sténé bude na pozemku
p.€.3721/1 umisténa nova kabelova skfif typu SS100 v kompaktnim pilifi. Napojeni bude provedeno
kabelem AYKY-J 4x25 mm2 vedenym pievazné volnym terénem, z plvodniho vyvodu ve stavajici
kabelové skfini PSR2 (v majetku E.ON). PGvodni kabel napdjejici ruSenou kabelovou skfifi bude
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odpojen a misto néj bude pfipojen novy kabel k nové skfini, pfi zachovani stavajiciho jisténi. Nova
kabelova skfiri bude slouzit pro napojeni objektl ve viastnictvi maijitele.

NAHRADNI VYSADBA

S0 52-83-01.2 SOBESLAV-DOUBI, NAHRADNI VYSADBA, 2. ETAPA

Tento stavebni objekt obsahuje vegetacni Upravy silni€nich komunikaci, pro viastni zelezni¢ni
spodek nejsou vegetacni Upravy z hlediska bezpec€nosti (odstup od trakce, viditelnost navéstidel)
navrhovany. Omezené vegetacni vysadby budou také u migracniho objektu v oblasti propojeni lesnich
celkd Hluboka.

Déle je v tomto stavebnim objektu obsazena rezerva pro pfipadné dal$i nahradni vysadby, které
mohou vypsat organy ochrany pfirody jako kompenzac¢ni opatfeni za kdcenou mimolesni zeleri. Pokud
nebudou tyto nahradni vysadby vypsany (v dobé po odevzdani projektu v ramci inZenyringu), budou
stavbou uplatnény ménéprace.

POTRUBNI VEDENI

UPRAVY KANALIZACI

SO 51-70-03.2 ZST. SOBESLAV, DESTOVA KANALIZACE, 2.ETAPA, PRIPOJKA SZDC

Objekt fesi napojeni podchodu pro pési v km 62,413 (SO 51-20-01.10) na deStovou kanalizaci.

Podchod pro pési SO 51-20-01.10 je situovan do prostoru pobliz dnesniho Zelezni¢niho pfejezdu
v ulici Petra BezruCe. Kanaliza¢ni pfipojka (oznaceni P1) pro odvedeni destovych vod, které se
vyjimecné mohou do navrzeného podchodu pro pési dostat, bude napojena na méstskou destovou
kanalizaci DN 600 v Sachté €.9. Do této Sachty se napojuje také stoka ,D“ FeSena v rdmci SO 51-70-
03.11 destova kanalizace, 1.etapa. Stoka ,D je spojovaci Casti mezi jiz postavenou deStovou
kanalizaci v arealu JDZ Sobéslav a vyprojektovanou Casti kanalizace v ulici Petra Bezruce.

Pfipojka je navrzena jako gravitaCni z plastového potrubi PP DN 200, SN 10 v délce 31,0 m. Na
konci pfipojky je osazena kontrolni Sachta vyskladana z prefabrikat(. Do této Sachty je zaustén vytlak
PVC 5/4“ na koté 409,35 m n.m. (0,25 m nade dnem). Napojeni potrubi do kanaliza¢niho dna bude
feSeno pfimo na stavbé jadrovym vyvrtem.

Kanalizaéni pfipojka piejde do spravy SZ, s.o., OR Plzef.

S0 51-70-03.12 ZsT. SOBESLAV, DESTOVA KANALIZACE, 2. ETAPA

Stavebni objekt FeSi odkanalizovani nové upravované komunikace (SO 51-30-02 a SO 51-30-03) v
ulici Petra Bezruce (Usek od zZelezni¢niho prejezdu smérem na Chlebov) s napojeni na stoku D destové
kanalizace (SO 51-70-03-11). Odvedeni vod zajiStuje stoka D1, do niz jsou zaustény pfipojky uli¢nich
a horskych vpusti. Trasa stoky je vedena s uloZzenim poklopl kanalizacnich Sachet do osy jizdniho
pruhu.

Stoka D1 je navrZzena z potrubi PP DN DN 300.

Zakladni orientaCni udaje o délkach potrubi (m)

Stoka D1: PP DN 300, SN 10 388,00 m

Pripojky: PP DN 200, SN 10 87,00 m

Na navrzenou stoku D1 je napojeno celkem 11 pfipojek, osazeno 9 prefabrikovanych Sachet a 1
spadisté. V ramci objektu jsou do stavajicich zachytnych pfikopl osazeny 2 horské vpusti. Revizni
Sachty a spadisté uvazujeme prefabrikované.

Stoka D1 destové kanalizace pFejde do spravy SUS Tabor.

SO 51-70-04 ZsT. SOBESLAV, PRELOZKA KANALIZACE V KM 62,453

Stavajici stoka DN 400 jednotné kanalizace odvadi destové vody do vtokové jimky Zelezni¢niho
propustku. Za propustkem je mélky pfikop, kterym vody teCou pres vtokovy objekt zpét do kanalizace.
Vzhledem k tomu, Ze destové vody budou v co nejvétsi mife pfepojeny na nové budovanou destovou
kanalizaci SO 51-70-03, je tfeba otevieny usek kanalizace zatrubnit.
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V ramci stavebniho objektu bude provedena prelozka ze Zelezobetonovych trub DN 400, pfi¢emz
pro podchod pod stavajicimi kolejemi bude vyuZito ruSeného drdZzniho propustku SO 51-21-02.
Vybourani ¢ela propustku a stén vtokového objektu stejné jako vyplnéni prostoru mezi nové polozenym
kanalizaCnim potrubim a sténami propustku bude jeho soucasti. V ramci stavebniho objektu ruseni
propustku budou také provedeny nezbytné terénni Upravy (dosypani svahu nasypu, zasypani prostoru
vybouraného vtokového objektu) na draznich pozemcich.

Do vtokového objektu drazniho propustku jsou mimo zmifiované kanalizace smérem od Zeleznicni
stanice zausténa jesté dvé potrubi. Mélce pod terénem je potrubi DN 100, zfejmé trativod, ktery mize
byt odpojen, a betonové potrubi DN 300 z budovy tratového okrsku, ktera se bude rusit. Z téchto
skutecnosti je zfejmé, Ze s jejich pfepojovanim neni uvazovano.

Pfelozka je navrZzena v délce 46,75 m. Na preloZce je navrZzeno osazeni 4 reviznich Sachet, z toho
1 z nich je spadistova.

Odpojené potrubi DN 400, které nebude vyjmuto ze zeme, se vypini betonem.

V souvislosti se zemnimi pracemi a pokladkou kanalizaéniho potrubi bude nutné v tseku cca 4,0 m
rozebrani stavajiciho draténého plotu, ktery oddeéluje soukromy pozemek od pozemku drazniho.
Terénni Upravy kolem Sachty S1 a poloZzeného potrubi navazi na Upravy terénu souvisejici s ruSenim
propustku SO 51-21-02. Po terénnich Upravach bude oploceni uvedeno do plvodniho stavu.

Destova kanalizace je ve spravé CeVaku a.s..

SO 52-70-01 SOBESLAV —DOUBI , DEST. KANALIZACE PRO PREL. KOMUNIKACE 11/135 v KM 63,590

Destova kanalizace je navrzena pro odvodnéni prekladané komunikace 11/135 ( SO 52-30-01) a
prekladané komunikace 111/13521 (SO 51-30-02). Navrhovana stoka zacina pred kfizovatkou obou
odvodnovanych silnic, odkud pokracuje v komunikaci i v tésné blizkosti t€lesa pozemni komunikace
az do vodotede Ustici do Cernovického potoka, nad silniéni propustek (SO 52-22-01). Stoka je navrzen
a z PP potrubi DN 300-500 v délce 400m, napojeno je na ni 7 pfipojek ulicnich vpusti DN 200 a 2
pripojky horskych vpusti DN 250 odvadéjici vody z pozemnich komunikaci. Do Sachet v blizkosti
Zeleznicni traté se zaustuji trativody odvodnujici Zeleznicni spodek.

Odvod destovych vod z ¢asti komunikace od silni¢niho propustku k TyrSové ulici je vyfeSen pomoci
2 ulicnich vpusti po obou stranach vozovky umisténych v kfizovatce. Pfipojky DN 200 od téchto vpusti
jsou zaustény do stavajici betonové stoky DN 600.

UPRAVY VODOVODU

SO 51-71-03 ZST. SOBESLAV, PRELOZKA VODU DN100 A OCHRANA RADU DN 300 v PRELOZCE
SILNICE 111/13521

Stavebni objekt v sobé zahrnuje prelozku ¢.1 a €.2 dvou pfivodnich fadi DN 300 (jeden fad je z
litiny, jeden z osinkocementu), diky nimz je pitnou vodou zasobena cela Sobéslav, dale prelozku ¢.3
fadu DN 100, pfelozku ¢.4 fadu DN 80 (litina) a prepojeni pfipojek VP1 DN 80 a VP2 1“ (PE) ze
stavajicich fadl na jeho prelozky.

Uvedené prelozky jsou feSeny v souvislosti s vystavbou komunikace 111/13521 (SO 51-30-02).

Pro prelozky pfivodnich fadu bude pouzito potrubi DN 300, PN 10 z tvarné litiny s cementovou

kfizeni s komunikaci jsou potrubi ulozena do ocelovych chrani¢ek DN 600 s vnitini PE ochranou.
Chranicky budou ukon&eny manzetami. V chrani¢kach budou potrubi uloZzena na kluzné objimky nebo
pojezdova sedla. Hrdla na potrubi s ulozenim v chraniCkach budou jisténa proti posunu zamkovymi
spoji a v lomech opérnymi bloky. Na preloZce provedené na osinkocementovém potrubi bude vysazena
odbocka pro pfekladany fad DN 100. Jeho pfelozka bude vedena v ose jizdniho pruhu komunikace
SO 51-30-02. Na kfiZzovatce ulic Na Piskach a Petra Bezruce dojde k pfepojeni na stavajici potrubi. V
prekladaném useku budou na fadu vysazeny dvé odbocky DN 80. Jedna z nich je pro fad vedouci ke
stavebninam, druha je pro pfipojku VP1. Vzhledem ke konfiguraci terénu je na potrubi také osazena
vzdu$nikova souprava. Pfelozka fadu DN 80 vede nejprve osou jizdniho pruhu komunikace SO 51-30-
02, pak osou jizdniho pruhu sjezdu do stavebnin. Nasledné se napojuje na stavajici potrubi. Na
prelozku fadu DN 80 bude prepojena stavajici pfipojka 1“.Prelozky fadd DN 80 a DN 100 budou
provedeny z litinového potrubi stejnych parametru, jaké jsou uvedeny u prelozek DN 300. Prepojeni
pfipojky ze starého potrubi na nové je provedeno z potrubi PE-HD 90x8,2mm a LPDE 32x4,4 mm.
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Prelozka potrubi DN 300 z litiny (znaCena jako prelozka €.1) je dlouha 19,5 m, z toho 11,0 m je
ulozeno v ocelové chranitce. Pfelozka potrubi DN 300 z osinkocementu (znacena jako prelozka €.2)
je dlouha 20,5 m, z toho 12,5 m je uloZeno v ocelové chrani¢ce. Prelozka fadu DN 100 (znacena jako
pfelozka ¢.3) je dlouha 83,0 m, a prelozka DN 80 (znaCena jako prelozka ¢€.4) je dlouha 46,0 m.
PFepojeni pfipojky (VP1) PE 90 je uvazovano v délce 5,5 m a pfipojky (VP2) 1“ v délce 10,8 m.

Napojeni na stavajici potrubi budou provedena pomoci ,WAGA" spojek.

Odpojené potrubi DN 300 v délce cca 35,5 m zlstane v zemi a vyplni se betonem. Potrubi DN 100
a DN 80 v celkové délce cca 130,0 m zlstane v zemi zaslepeno.

V souvislosti se zemnimi pracemi a pokladkou vodovodniho potrubi bude nutné na &tyfech mistech
rozebrat stavajici dratény plot, ktery oddéluje soukromy pozemek od pozemku vefejného. Po terénnich
Upravach nad vykopy bude oploceni uvedeno do ptvodniho stavu.

Ptekladané vodovody jsou ve spravé CeVaKu a.s..

SO 51-71-04 ZsT. SOBESLAV, PRELOZKA VODOVODU DN300 v KM 62,63

Stavajici vodovodni fad DN 300 z litiny se dostava do kolize s navrZzenou Zelezni¢ni trati v misté,
kde se odklani od své plvodni trasy. Pod stavajici trati vedenou v nasypu je potrubi uloZeno
v chrani€ce. Po pravé strané nasypu je ve sméru stanieni chranic¢ka ukonéena v armaturni Sachté.
Sachta se nyni v souvislosti s ndvrhem nové trasy Zeleznice pro pracovniky CeVaku a.s. stava
Z hlediska provozu vodovodu nepfistupnou.

Z tohoto divodu je pod novym nasypem Zeleznice navrzena preloZka fadu. Ta bude vedena
v soubéhu se stavajicim fadem v osoveé vzdalenosti cca 2,0 m.

Pro pfelozku bude pouzito potrubi DN 300, PN 10 z tvarné litiny s cementovou vystylkou a vnéjsi
Upravou povrchu kovovym zinkem-aluminiem a epoxidovym natérem.

Pod trati bude potrubi ulozeno do obetonované ocelové chranicky DN 600 s vnitfni PE ochranou.
V chrani¢ce bude potrubi ulozeno na kluzné objimky nebo pojezdova sedla.

Z obou stran trati budou na potrubi osazeny uzavéry. Po pravé strané trati ve sméru staniCeni bude
uzavér umistén do armaturni Sachty, ve které bude ukonlena chrani¢ka. Na opaéné strané bude
chranitka zakonéena manzetou. Sachta je umisténa do prostoru zpevnéné plochy pred viezdy
do garazi. Je navrzena jako Zelezobetonova, vodotésna s pudorysnym rozmérem 4000x1500 mm.
Kromé vstupniho otvoru bude do Sachty zajiStén i montazni otvor pro moznost vymény potrubi
v chrani¢ce. Hrdla na potrubi budou v celé délce prelozky jiSténa proti posunu zamkovymi spoji a
v lomech opérnymi bloky. Napojeni na stavajici potrubi bude provedeno pomoci ,WAGA*® spojek.

Navrzena preloZka je dlouha 45,5 m, z toho 32,0 m je ulozeno v ocelové chranicce.

Odpojené potrubi v délce 44,0 m zlstane v zemi a vypIni se betonem. Strop armaturni Sachty
na odpojeném potrubi bude prolomen a vnitini prostor bude zasypan zeminou.

Ptekladany vodovod je ve spravé CeVaKu a.s..

SO 52-71-01 SOBESLAV — Dousi, PRELOZKA VODY DN 400 ET v Km 64,1-64,4

Stavajici trasa dalkového vodovodu DN 400 ET kfizi Sikmo novou Zzelezni¢ni trat i prelozku
komunikace 11/135 (SO 52-30-01). Pfelozka vodovodu zacgina v lomovém bodu stavajiciho dalkového
vodovodu nedaleko ulice K Sedlecku. Vede podél mistni komunikace a komunikace propojujici silnici
I1/135 a severni okraj Zvérotic (SO 52-30-03) pres Zvéroticky tunel. Sikmo kfizi prekladanou
komunikaci 11/135 (SO 52-30-01) podél niz pokrauje smérem na Sobéslav az k mistu napojeni na
stavajici vodovodni fad. Mista napojeni odpovidaji poskytnutym zakrestiim inzenyrskych siti, béhem
zapracovani pripominek bude jejich poloha upfesnéna vytyéenim napojovacich bod(l spravcem
vodovodu.

Na nové prelozeném fadu budou vysazeny odbocky pro pfelozku vody DN 200 v km 64,1-64,4 (SO
52-71-03), pfepojeni vodovodu pro obec Zvérotice (SO 52-71-02) a pro pfipojku pozarni vody pro
Zvéroticky tunel (SO 52-71-06).

Délka prelozky z WAVIN TS d315 je 593m. Stavajici potrubi DN 400 ET dalkového vodovodu bude
demontovano a zlikvidovano na skladce, stavajici armaturni Sachta, kde dochazi k odpojeni vodovodu
pro Sobéslav a Zvérotice bude v ramci stavby bez nahrady zruSena.

SO 52-71-02 SOBESLAV — DouBi, PREPOJENI VODY DN 110 LPE v km 64,38
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Stavajici vodovodni fad pro obec Zvérotice se odpojuje z vodovodniho uzlu DN 400 a DN 200 a
nasledné Sikmo kFiZi novou trat.

Nové je navrzeno piepojeni pomoci potrubi IPE d110 v délce 6m v misté kfizeni stavajici trasy
vodovodu s prekladanym vodovodem DN 400 ET v km 64,1-64,4 (SO 52-71-01). Soucasti tohoto
stavebniho objektu je nova vodomérna Sachta. Potrubi mezi vodomérnou Sachtou a stavajicim
napojenim bude v misté vykopl stavby Zelezni¢ni trati demontovano a zlikvidovano na skladce.

SO 52-71-03 SOBESLAV - DouBi, PRELOZKA VODY DN 200 v KM 64,1-64,4

Stavajici vodovod DN 200 se odpojuje z prekladaného dalkového vodovodu DN 400 ET v 64,1-64,4
a nasledné pokracuje do Sobéslavi. Vzhledem k preloZce dalkového vodovodu (SO 52-71-01) nové
zacina trasa vodovodu DN 200 u Zvérotického tunelu, kde je navrZzena vodomérna Sachta pro pfipadné
osazeni vodomeéru. Nova ¢ast vodovodu vede podél zafezu Zelezniéni trati az za stavajici armaturni
Sachtu, kde se v misté kfizeni napoji na stavajici potrubi DN 200 Li.

Prelozka z IPE d225 je navrZzena v délce 213m.

SO 52-71-04 SOBESLAV — Dousi, PRELOZKA VODY DN 400 v kKm 69,3

V prvni €asti tohoto stavebniho objektu stavajici trasa dalkového vodovodu DN 400 ET Sikmo kfizZi
novou zeleznicni trat'.

Prelozka se odpojuje od stavajiciho vodovodniho fadu, kolmo pfechazi po biokoridoru (SO 52-22-
05) Zeleznicni trat’ a pfekladanou polni cestu (SO 52-30-14), podél nizZ vede az k mistu napojeni na
stavajici vodovodni fad. V useku potrubi vedeném po biokoridoru bude lokalné navysen terén. Pfiblizné

preCerpavaci Sachta a osazeno sekéni Soupé DN 300.

V druhé ¢asti stavebniho objektu byla vyvolana prelozka téhoz fadu v km 68,9 z divodu prohloubeni
koryta vodoteCe, které zpusobilo nedostatecné kryti potrubi. Nova trasa vodovodu vede v blizkosti
stavajiciho fadu, na levém bfehu bude vybudovana nova armaturni Sachta, za kterou se prelozka
napoji na stavajici trasu dalkového vodovodu. Z armaturni Sachty bude vyvedeno odpadni potrubi
zausténé do vodotece.

Délka prelozky z potrubi WAVIN TS d315 je 324m v blizkosti biokoridoru a 22m u vodotece. Pro

nad biokoridorem.

RuSené potrubi bude zaslepeno a zlikvidovano, pfipadné zafoukano popilkocementem.

Mista napojeni odpovidaji poskytnutym zakresim inzenyrskych siti, bé&hem zapracovani
pfipominek bude jejich poloha upfesnéna vytyCenim napojovacich bodl spravcem vodovodu.

SO 52-71-05 SoBESLAV — Dousi, PRELOZKA VODY DN 100 v km 70,7-70,75

Stavajici vodovod DN 100 ET Sikmo kfizi novou trat’ v zafezu a prelozku silnice (SO 52-30-18).
Navrhovana trasa zacina pred silnicnim mostem — nadjezdem (SO 52-22-06), podchazi prekladanou
komunikaci, kolmo kFizi Zelezniéni trat' v blizkosti nastupisté Doubi nad Luznici a pokracuje smérem
k silnici €. 3 MiroSovice — Dolni Dvofisté, kde se za pfistupovou komunikaci k RIBEDO v.0.s. napojuje
na stavajici potrubi vodovodu DN 100.

Prelozka vodovodu DN 100 je navrZzena z potrubi IPE d110 v délce 183m. Pod Zelezniéni trati bude
potrubi uloZené v chranicce, na jejimz konci bude osazené Soupé& DN 100. Z divodu velkého kryti bude
v chrani¢kach uloZené i potrubi pod prekladanymi komunikacemi.

V misté kfizeni nové prelozeného fadu se stavajici trasou pfipojky pro RIBEDO v.o.s. bude
vybudovana armaturni Sachta s redukénim ventilem a vodomérem pro pfipojku pro RIBEDO v.o.s.,
odkud povede prelozka ¢asti vodovodni pFipojky z potrubi IPE d110 v délce 58m, které bude pod
naspem télesa komunikace opatfeno chranickou.

RuSené potrubi bude zlikvidovano na skladce.

SO 52-71-06 SOBESLAV — DOUBI, PRIPOJKA POZARNI VODY ZVEROTICKY TUNEL

V rdmci poZarné bezpecnostniho feSeni je pro zabezpedeni stavby poZarni vodou navrzena pozarni
nadrz umisténa u komunikace SO 52-30-03 nad vjezdovym portalem, ktera bude doplfiovana z
prekladaného dalkového vodovodu v km 64,1-64,4 (SO 52-71-01).
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Na dalkovém vodovodu bude vysazena odbocka, ze které povede pfipojka z potrubi IPE d63 v délce
5,6m pres vodomérnou Sachtu do prefabrikované poZarni nadrze (130m?3). Z nadrZe, vybavené
snimaem hladin napojenym na servoSoupé ve vodomérné Sachté, bude vyvedeno potrubi IPE DN
150 v délce 78m do armaturni Sachty umisténé na obsluzné ploSe pfed vjezdovym portalem tunelu.
Pod komunikaci je vodovodni potrubi uloZeno v ochranné trubce PE d225 v délce 17m.

SO 52-71-07 SOBESLAV — DouBi, PRELOZKA VOD DN 300 v kM 63,59

Stavajici vodovodni fad vede Sikmo pod nové prekladanou komunikaci 11/135 (SO 52-30-01) a
vzhledem k prohloubeni koryta vodote€e, proudici novym propustkem pod komunikaci, bude mit
snizené kryti. Z téchto divodu je navrzena prelozka vodovodu z tvarné litiny v délce 52m, jehoz trasa
mirmné Sikmo podchazi prekladanou silnici i nové vybudovany propustek. V blizkosti areélu firmy
OTAVAN, a.s. Trebori se prelozka napoji na stavajici vodovodni fad.

s

misté, je navrzena armaturni Sachta pro odkaleni, odkud bude voda svedena do sousedni
preCerpavaci Sachty.

Soucasti tohoto stavebniho objektu je i zruSeni stavajici armaturni Sachty v kfizovatce TyrSovy ulice
s komunikaci 11/135, ktera bude nahrazena Soupatkovym kfizem.

SO 52-71-08 SOBESLAV-DOUBI, PRELOZKA ANODOVEHO UZEMNENI DN 800 JVS v kKM 68.35

Souc¢asna poloha uzemrovaci anody pobliz silnice mezi Janovem a Myslkovicemi je v pfimé kolizi
S novym zarezem zelezniCni trati. Nova poloha je navrzena o cca 200 m severnégji, v dostateCné
vzdalenosti od trakéni spinaci stanice, zakladi mostll i zakladd vedeni 22 kV. Anoda je pfipojena pres
dva spojovaci objekty, které jsou pfistupné z cesty podél zafezu dalnice. Skfifi katodické ochrany
zUstava nedotCena. Soucasti prelozky je i kabelové vedeni, které se u silnice napojuje na stavajici
vedeni (vedeni pfekladané v ramci stavby D3)

UPRAVY PLYNOVODU

SO 51-72-02 ZsT. SOBESLAV, PRELOZKA STL PE 63 v PREL. SILNICE 111/13521

Rekonstrukci kfizovatky silnice 11/13521 s mistni komunikaci u stavebni firmy Spilka a Riha
v Sobéslavi. bude dot&ena i stavajici plynovodni pfipojka PE @32 mm spoleénosti E.ON CR, s.r.0. a
tedy bude tfeba provést jeji pfelozku. Pfelozka plynovodni pfipojky bude provedena potrubim PE @32
mm s ochrannym plastém. Jeji délka je 24,00 m. Niveleta budouci komunikace je v podstaté shodna
S niveletou stavajici komunikace. Pfechod nové komunikace bude proveden v chranicce PE @63 mm
dlouhé 10,0 m ulozené do volného vykopu. Chrani¢ka je navrzena v t€sném soubéhu (cca 0,25 m) se
stavajici pfipojkou tak, aby po dobu budovani nové plynovodni pfipojky nebyla dodavka plynu pro
stavajicino odbératele prerusena.

Napojeni prelozky plynovodni pfipojky na stavajici potrubi PE @32 mm bude provedeno za
pferuseni provozu pfipojky. Ochranné pasmo STL plynovodu a pfipojek v zastavéném Uzemi je 1,0 m
od povrchu potrubi na obé strany, bezpe€nostni pasmo stanoveno neni.

Soucasti stavby bude i odstranéni odstaveného potrubi ze zemé v celkové délce 22,1m.

OSTATNI - MELIORACE

SO 52-73-01 SOBESLAV-DOUBI, REKONSTRUKCE MELIORACI

Stavebni objekt fesi upravy stavajicich melioraci v secich km 63,930-64,240 a km 68,505-68,800
zelezniéni trati (SO 52-11-01). K poskozeni melioracnich zafizeni dojde zejména v misté, kde je nova
trasa trati navrZzena v zarezu. K dalSim rekonstrukcim melioraci dojde v souvislosti se stavbou
komunikace SO 52-30-01.

Z predanych podkladl je patrné, Ze v Useku stani¢eni navrzené Zeleznicni trati zkm 66,500-66,700
se taktéZ nachazi oblast odvodiiovana drenaznim systémem. NavrZzena trat ovSem zasahuje
odvodriovanou oblast pouze okrajové. K porudeni tak dojde pouze u koncovych &asti drenaznich per.
Z tohoto dlivodu tento Usek neni technicky feSen.

Podkladem pro navrh melioracnich uUprav jsou pouze zakreslené melioracni plochy uzemi.
Vzhledem ktomu, Ze nejsou k dispozici vérohodné podrobné podklady, nelze vyloucit dofeSeni
podchyceni drenazi az béhem stavby na zakladé jejich skute€ného situacniho a vySkoveho umisténi.
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Veskera dotCena melioracni zafizeni budou feSena tak, ze svodné drény podchyti podél zeleznicni
trati (SO 52-11-01), eventuelné silniéniho nasypu (SO 52-30-01) stavajici melioracni systém a zausti
se do jiného vhodného odvodiovaciho zafizeni. Svodné drény SD1 a SD2 jsou zaustény pravobfezné
do Chlebovského potoka (ID VT 10252778). Zbyvajici svodné drény SD3 a SD4 se zaustuji
do dr&zniho pfikopu, kterym jsou vody odvadény do melioracniho odpadu ID VT 10260522. Nahradni
feSeni za preruseny drén se navrhuje vzdy v nejnutné&jSim rozsahu tak, jak spadové poméry dovoluji
s tim, Ze se i nadale zachova funkénost neporusené drenaze.

Rozsah praci

Potrubi:

— 8,0 cm (plast) 2425 m
— 10,0 cm (plast) 261,0m
— 12,5 cm (plast) 163,5m

— 16,0 cm (plast, pIné potrubi) 255m
Drenézni Sachtice:

- Sn-60 2 ks
- Sk-80 5ks
Drenazni vyusti:

— Vytokova €ela z monolit. betonu 4 ks
Meliorace jsou ve spravé maijitelll pozemku.

ZELEZNICNi TUNELY

SO 52-25-01 SOBESLAV-DOUBI, TUNEL ZVEROTICKY

Zvéroticky tunel, v€etné pfilehlého zafezu, slouzi jako soucast opatfeni pro zmirnéni negativnich
vlivd z provozu dréhy.

Tunel je situovan na severnim okraji mésta Sobéslavi. Nova trasa koleji vede podél blizké zastavby
rodinnych domu a jejich minimalni vzdalenost ini 74 m.

Délka tunelu je 370 m a v celé délce se Zelezni¢ni trat nachazi v levostranném oblouku o poloméru
osy 2.802 m. Niveleta stoupa ve sméru stani¢eni 30 m udolnicovym obloukem a nasledné 240 m v 8,03
%o.

Cely Usek bude budovan jako hloubeny. Maximalni vysSka zarez( je necelych 15 m.

Nové provedenymi prizkumnymi pracemi byl potvrzen geologicky model horninového masivu, kde
stfedni Cast je tvofena prostiedim charakteru zemin. Kromé zcela zvétralého krystalinika byly pfi
zapadni strané tunelu zastizeny i terciérni sedimenty (bobtnavé jily). V pfiportalovych Usecich jsou
proterozoickeé pararuly.

Provadéni zapoc¢ne oplocenim vymezeného do¢asného zaboru a v této oblasti skryvkou ornice.
Poté bude vyhloubena horni etaz stavebni jamy se sklony svaht 1 : 2 do urovné 10 m nad dno budouci
stavebni jamy. Na pravé vySSi strané hrany svahu bude vytvarovan zemni val, jako ochrana
vyhloubené stavebni jamy proti pfivalovym deStim. Na obou spodnich hranach zafezu budou
umistény odvodfiovaci Zlaby.

DalSi prohlubovani stavebni jamy bude provadéno dvéma zakladnimi zplsoby:

-V pfiznivé geologii bude jama svahovana. Uvazujeme se 2 etazemi vysky 5 m. Spodni ve
sklonu 3 : 1, vy8e 1 : 1. Etaze budou oddéleny lavickami Sifky 1,5 m a zajistény proti padani
kamenu. Ve skalnich sténach bude i lokalni zajisténi horninovych klint svorniky, resp. pfikotvenou
ocelovou siti.

-V oslabené oblasti (stfedni ¢ast stavby) bude provedeno zajisténi jamy 10 m svislymi kotvenymi
sténami a to bud' zaporami z profild HEB €. 300 v rozteci po 2 m nebo pilotami & 700 mm po 1 m.

Geometrie navrzeného zarezu umoznuje variabilni umisténi jednotlivych typu zajisténi dle skuteéné
zastizené geologie. Osténi tunelu je z betonu odolného vici prisakim vody 20 mm. Betonaz bude
provadéna do systémového oboustranného pevného bednéni. Bloky betondZe jsou navrzeny
v maximalni délce 10 m. Po obou stranach Zelezni¢ni traté jsou v tunelu rozmistény zachranné
vyklenky, kterych vzajemna vzdalenost €ini max. 25 m u portalt a 20 m v trase. PFi¢ny profil tunelu ma
podkovovity tvar se seSikmenymi stojkami uloZzenymi na patkach &i na spodni klenbé (dle unosnosti
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podlozi). Rozméry vychazi ze Vzorového listu jednokolejného tunelu aplikovaného na 2-kolejny tunel
tak, aby Upravy odpovidaly TSI (Sifka chodnik( 0,75 m). Tunel bude vybaven osvétlenim, suchovodem
s podzemnimi hydranty, podzemnimi trasami pro kabely VN a NN, madly po obou stranach tunelu,
upevnénim trakéniho vedeni a zafizenim pro GSM. Bude pfipraven pro osazeni kamer a rozhlasu.
Vnéjsi drenaz DN 200 bude mozno Cistit v Sachtach ve vyklencich. Vnéjsi povrch tunelu bude opatfen
nopovou félii pro odvedeni podzemi vody s integrovanou vrstvou geotextilie.

Architektonické pojeti obou portalli jsou Sikmé sefiznuté tubusy.

Zmény oproti pfedchozimu stupni dokumentace:

-Dle UR byl tunel navrzen jako razeny s hloubenymi portalovymi tseky, nyni je v celé délce
hloubeny.

-V souvislosti se zvedanim sklonu trasy doslo i k mirnému zvySeni nivelety koleji v tunelu. Posun
vySky TK je na vjezdovém portalu + 1,8 m, na vyjezdovém + 0,9 m. V PD niveleta koleje stoupala
12 %o, nyni stoupa 30 m udolnicovym obloukem a poté v pfimé 8,03 %o pfi zachovaném smérovém
vedeni.

- Doslo k posunuti viezdového portalu z km 64,317 do km 64,325 a vyjezdového z km 63,689 do
63,695. Uprava byla provedena za uéelem dosazeni stejnych vySek nadloZi u portald. Délka tunelu
byla zkrdcena 0 2 m na 370 m.

- Dochazi k novému do¢asnému zaboru zemédélské pudy v nadlozi budouciho tunelu (po dobu
vystavby). Trvaly zabor zUstava ploSné i rozmérové zachovan, pouze jeho umisténi je pfi porovnani
s dokumentaci pro uzemni fizeni posunuto o0 8 m ve sméru staniceni.

POZEMNI KOMUNIKACE
SO 51-30-02 PRELOZKA SILNICE 111/13521

S0 51.30.02.10 ZsT. SOBESLAV, PREL. SILNICE [11/13521, UPRAVA AREALU S+R REALITY

Objekt fesi noveé silni¢ni propojeni mezi komunikaci z centra mésta (pfelozka silnice 11/135) se silnici
na Chlebov (111/13521) z dGvodu zruSeni Zel. pfejezdu v km 62,434. Délka pfelozky 558 m, podéiné
sklony 0,7 az 3,7 %. V Gseku ZU az km 0,385 bude srazkova voda odvedena z povrchu vozovky
V napojeni na projektovanou prelozku silnice 11/135 budou osazeny na dné pfikopu odlazdéné horské
vpusti. Ve zbyvajicim useku bude zrazkova voda vedena podél obrubniku do uli€nich vpusti, jejichz
detailni umisténi bude pfedmétem dalSich stupriti dokumentace.Jako silnice kategorie S 7,5 prejde do
spravy JC kraje. Drobné se upravuje také napojeni arealu firmy S+R Reality.

SO 51-30-03 UPRAVY KOMUNIKACI U PODCHODU V KM 62,422

V souvislosti s polohou nového podchodu pod drahou pro pési a cyklisty je nutno provést lokalni
Upravu stavajici komunikace k dfevarskym zavodim. Jedna se o vybudovani chodniku podél rampy
podchodu §. 2 m a vybudovani nového pfijezdu do arealu FERT, ktery zajisti moznost vjezdu kamiont
stavajicimi vraty - délka Upravy je 91 m.

Komunikace bude v majetku mésta Sobéslav.

SO 52-30-01 SOBESLAV-DouUBI, PRELOZKA SILNICE 11/135

SO 52-30-01.10 SOBESLAV-DOUBI, PRELOZKA SILNICE [1/135, NAPOJENI AREALU M-BELT

Jedna se o nové silni¢ni propojeni mezi silnici na Zvérotice, resp. od nové dalniéni kfizovatky na D3
(MUK Sobéslav) a nedavno zprovoznénou patefni méstskou komunikaci. KFizeni s novym t&lesem
drahy je feSeno podjezdem. Silnice je navrZzena v kategorii S 9,5 a délka prelozky €ini 1153 m. Podélné
sklony maji hodnoty 0,91 az 5,3 %. Vozovka bude odvodnéna v useku do km 0,550 podélnym a
pficnym sklonem do postrannich pfikopu, které budou zaustény do stavajici vodotece. Sklony zbylého
Useku jsou, vzhledem ke ,zhoupnuti“ nivelety pod novym mostnim objektem, navrzeny tak, Ze vznika
v prostoru mostu bezodtokové misto, kde bude osazena horska vpust. V Useku od kfizovatky
s prelozkou silnice 111/13521 do KU bude v krajich vozovky osazen obrubnik k vedeni srazkové vody
do uliénich vpusti, které budou detailné navrzeny v nékterém z dalSich stupritl dokumentace. Jako
silnice I1. tfidy bude v majetku JC kraje. Sougasti podobijektu je také feSeni napojeni arealu firmy M-
Belt.
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SO 52-30-02 SOBESLAV-DoOuUBI, PRIJEZDOVA KOMUNIKACE K PORTALU V KM 64,317

Tato komunikace zajisStuje pfistup dopravni obsluhy k portalu tunelu. Je napojena na vyhledovou
propojovaci komunikaci Zvérotic (SO 52-30-03) a od tohoto napojeni klesa na Uroven zafezu drahy
pfed portalem max. podélnym sklonem 8.2 %. Jeji délka je 80 m. Vzhledem k mimofadnému
Ucelovému vyuziti pro drahu bude v majetku SZDC, a.s.0. a je navrzena v $ifce 4 m.. Vjezdu na vlastni
komunikaci bude zabranéno zavorou.

SO 52-30-03 SOBESLAV-DoUBI, PROPOJENI SILNICE 11/135 SE SEVERNIM OKRAJEM ZVEROTIC

Komunikace umozZzriuje spojeni vlastni obce Zvérotice se svym katastrem na SV okraji Sobéslavi,
pferuSeném télesem prelozky trati. Je navrzena v kategorii S 7,5 s délkou 309 m a je napojena na
pfelozku silnice 11/135 kfizovatkou tvaru T. Drahu pfechazi po povrchu v tunelovém useku. Odvodnéni
je feSeno do postrannich pfikopt a tento navrh musi byt, vzhledem ke sklonovym pomeérim,
koordinovan s navrhem kone¢né podoby obecni komunikace v konci Useku, kter4 neni v sou¢asné
dobé znama. Komunikace bude v majetku obce.

SO 52-30-04 SOBESLAV-DoUBI, PRELOZKA SILNICE I11/13527 (DO SEDLECKA)

SO 52-30-04.10 SoOBESLAV-DouBI, PRELOZKA SILNICE 111/13527, PRIJEZD K HAVARIJNi NADRZI
RSD

Soucasti tohoto objektu je Uprava smérového feSeni stavajici silnice ve vazbé na polohu mostnich
pilifd u dlouhého mostu (SO 52-20-02) v prostoru Zarubova mlyna. Délka useku smérové rektifikace je
150 m, silnice je navrzena v kategorii S 7,5.s prfisluSnym rozSifenim ve smérovych obloucich,
odvodnéni je feSeno klasickym zpusobem do pfikopl se zausténim do stavajici vodotece, resp.
okolniho terénu. Silnice bude v majetku JC kraje, &ast fesici pfijezd k havarijni nadrzi potom RSD.

SO 52-30-06 SOBESLAV-DOUBI, PRELOZKA POLNi CESTY V KM 65,7

Objekt feSi obnoveni komunikacnich vazeb prerusenych télesem trati v navaznosti na podobny
objekt D3-307. polni cesta je navrZena v Sifce 4 m a ma délku 543 m.
SO 52-30-07 SOBESLAV-DOUBI, PRISTUPY NA POZEMKY V KM 66,6-68,1

Soucasti objektu je zajisténi pfistupu na pozemky mezi télesy dalnice a koridoru. Jedna se v
podstaté o polni cesty Sifky 3 a 4 m v celkové délce cca 130m.
S0 52-30-08 SOBESLAV-DOUBI, PRELOZKA LESNi CESTY V KM 67,0

Z davodu kolize stavajici lesni cesty na bifehu rybnika Kamenicky s krajni opérou mostu SO 52-20-
03 je nutno provést potfebnou smérovou Upravu v Useku délky 84 m. Cesta je navrZzena v Sifce 4 m
s rozSifenim ve smérovém oblouku.

SO 52-30-09 SOBESLAV-DOUBI, PRELOZKA POLNi CESTY KM 68,0

Poloha stavajici polni cesty je v kolizi se zafezovym télesem drahy a je proto nutno provést
smérovou Upravu s novym napojenim na pielozku silnice Myslkovice - Janov. Délka Upravy cca 85 m,
Sifka cesty 4 m.

SO 52-30-10 SoBESLAV-DouUBI, PRISTUPOVA KOMUNIKACE NA NASTUPISTE ZAST. MYSLKOVICE
Slouzi prevazné pro péSi pristup cestujicich a ob&asnou dopravni obsluhu (udrzba malymi vozidly

apod.) na obé nastupisté. Vyskove feSeni odpovida poZadavkim na pfistup osob s omezenou

pohyblivosti. Sitka komunikace je 1,6 m, podélny sklon komunikace vlevo max. 8,2 %, resp. 7.8%

vpravo. Celkovéa délka Upravy je cca 194 m. Komunikace bude v majetku drahy.

SO 52-30-11 SOoBESLAV-DouUBI, PRELOZKA SILNICE [11/13528 v KM 68,0 (MYSLKOVICE — JANOV)

Jedna se o prelozku silnice 111/13528 v navaznosti na feSeni v ramci stavby D3-307. Novou trasu
drahy prekraCuje mostnim nadjezdem (SO 52-22-03), Castecné meéni niveletu prelozky silnice
navrzenou v ramci stavby D3-307. Délka prelozky je cca 220 m. Silnice bude v majetku JC kraje.

SO 52-30-12 SOBESLAV-DouBI, PRISTUPOVA KOMUNIKACE KE SPINACI STANICI

Jedna se o U¢elovou komunikaci $. 4 m o délce 96 m v majetku SZDC, s.o., ktera zajistuje pfistup
ke spinaci stanici a je napojena na prelozku silnice lll. tfidy Myslkovice - Janov.
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S0 52-30-13 SOBESLAV-DOUBI, PRISTUPOVA CESTA K ZAKLADNOVE STANICI GSM-R v KM 64,7

Slouzi pro pfistup k zakladnové stanici GSM-R. Jedna se o ucéelovou komunikaci §. 4m o délce
111 m.

SO 52-30-14 SOBESLAV-DOUBI, PRELOZKA POLNI CESTY V KM 69,0

Trasa stavajici polni cesty bude pferuSena zafezem drahy, bude pfevedena pres biokoridor na
druhou stranu drahy. Niveleta nové trasy preloZky polni cesty jde po stavajicim terénu. Délka Useku
prelozky ¢ini 504 m na levé strané drahy a 247m na pravé stranég, je navrzena v Sifce 4 m.

SO 52-30-16 SOBESLAV-DoOUBI, PRELOZKA POLNi CESTY KM 70,1

Rovnéz v tomto pfipadé v ramci zmény dochazi k Upravé plvodné navrzené stopy polni cesty
v dusledku vioZzeni mostniho objektu. Polni cesta prekfizila drahu podjezdem za cenu prodlouzeni trasy
cesty. Celkova délka polni cesty je 217 m, Sifka 4 m a z hlediska prtbéhu nivelety je vedena po terénu.
Komunikace bude v majetku obce.

S0 52-30-17 SOBESLAV-DOUBI, PRISTUPOVA KOMUNIKACE NA NASTUPISTE ZASTAVKY DOUBI

Slouzi pro pfistup cestujicich a ob&asnou dopravni obsluhu (Udrzba malymi vozidly apod.) na
zastavku, vyskové feSeni odpovida pozadavkim na pfistup osob s omezenou pohyblivosti. Sitka
komunikace je 2 m, podélny sklon max. 7.5 %. Celkova délka Upravy je cca 250 m. Komunikace bude
v majetku SZDC, s.o.

SO 52-30-18 SOBESLAV-DOUBI, PRELOZKA SILNICE KM 70,7

SO 52-30-18.10 SOBESLAV-DoUBI, PRELOZKA SILNICE KM 70,7, PRiIJEZD RIBEDO

Jedna se o prelozku stavajici silnice prerusené télesem drahy tak aby bylo mozné prejit trat
nadjezdem (SO 52-22-06) a v ramci tohoto objektu je feSen i navrh pfijezdové komunikace k areélu
firmy Ribedo. U&elova komunikace KoSice — Doubi je navrZzena v kategorii S 6,5 s rozsifenim ve
smérovych obloucich. Celkova délka komunikace je cca 378 m a podélné sklony se pohybuiji v rozmezi
1 aZ 8.3 %. V ramci navrhu ucelové komunikace pro pfijezd k arealu Ribedo se v podstaté jedna o
rozSifeni stavajici jednopruhové panelové vozovky na Sestimetrovou obousmérnou komunikaci,
s navrhem nové konstrukce vozovky. RozSifeni se provede smérem k nasypovému télesu komunikace
KoSice — Doubi a ¢aste¢né do ného zasahuje. Proto bude provedeno zajisténi svahu vyztuZzenou
zeminou s obkladem z bet. prefabrikatd v useku délky cca 54 m. Odvodnéni komunikace je zajisténo
pficnym spadem do pfikopu stavajici silnice |I. tfidy MiroSovice — Dolni Dvoristé. Celkova délka
komunikace je 164 m. Soucasti je také nezbytna Uprava silni¢niho napojeni arealu firmy Ribedo.

DOPRAVNI OPATRENI

P¥i v8ech dopravnich opatfenich se bude minimalizovat zasah do stavajiciho provozu. Provizorni
dopravni zna¢eni bude osazovano na nezbytné nutnou dobu a po skonéeni budou vdechny provizorni
dopravni znaCky odstranény.

S0 51-32-01.2 ZsT. SOBESLAV, DOPRAVNI OPATRENI, 2. ETAPA

Béhem stavebnich praci v prostoru pres Zst.Sobéslav bude vedena stavenistni doprava ze silnice
I/3 Tfidou Dr.Ed.BeneSe, dale protismérné RaSinovou a Zizkovou ulici, Riegrovou ulici, kde se
nachazeji samotné stavebni zabory a dale ulici Na Ohradé a TyrSovou na silnici 11/135.

SO 52-32-01 SOBESLAV-DoOuUBI, DOPRAVNI OPATRENI

PFi zruSeni pfejezdu v km 62,4 je nutné v prvni fazi vyuzit objizdky po silnici 11/135 a komunikace
podél dalnice D3 a dale pokracovat po silnici 111/13521. Pfi uzavieni silnice 11/135 v km 64,2 z divodu
vystavby nové trati je pak nutné objizdku vést po prelozce této silnice ze silnice 111/13527 az na
[11/13521. Nasledné bude oteviena pielozka 11/135 v celé délce v&. podjezdu nové trati nutnost objizdék
tak zanikne. Béhem upravy silnice 111/13527 v km 65,1 bude tato silnice pro vefejnou dopravu uzaviena
a vyuzito bude objizdky pres Zvérotice a Sedlecko. Béhem vystavby pfemosténi trati v km 68,0 bude
vyuzito objizdky pfes Doubi a KoSici. Pfi vystavbé mostu vkm 70,7 se nepfedpoklada nutnost
zasadnich dopravnich opatfeni. Silnice mezi Doubim a silnici 11/603 bude pfelozena ze stavajiciho
vedeni na hotovy most bez nutnosti objizdék.

Néazev dila: Modemizace trati Veseli n. L. - T&bor - II. €ast, Usek Veseli n. L. - Doubi u Tabora, 2. etapa Sobéslav — Doubi u Tabora | Identifikacni islo dokumentu | Strdnka / Celkem stranek

Nazev &asti dila: B.1 Souhrnna technicka zprava 20]7831/02]01/00j00] 54 / 80




LH | METROPROJEKT Praha a.s. | Souhrnné technické zpréva |

Po dokongeni tratového useku budou odstrafiovany nékteré zbytné dopravni stavby na staré trati.
Budou snaseny zeleznini mosty a likvidovany uroviiové zelezni¢ni prejezdy, které budou nahrazovany
vozovkami.

SO 51-84-01.2 ZsT. SOBESLAV, ZABEZPECENI VEREJINYCH ZAJMU, 2. ETAPA

SO 51-84-01.20 ZsT. SOBESLAV, PRISTUPOVA CESTA

Stavebni objekty vykazuji odhad délek komunikaci a vymér zpevnénych ploch, které bude nutno
obnovit po skonceni vystavby — typicky stavenistni dopravou poskozené pfistupové cesty apod.
Podobjekt s indexem .20 potom panelovou cestu vpravo podél trati v km 62,46 — 62,63, k prostoru
garazi. Jedna se o panelovou cestu Sitky 4 m a délky 172 m.

SO 52-84-01 SOBESLAV-DouBI, ZABEZPECENI VEREJNYCH ZAJMU

Stavebni objekt vykazuje odhad délek komunikaci a vymér zpevnénych ploch, které bude nutno
obnovit po skonceni vystavby — typicky stavenistni dopravou poskozené pfistupové cesty apod.
Celkova délka upravovanych komunikaci se odhaduje na cca 10 km.

PROTIHLUKOVE OBJEKTY

Pro vy33i rychlosti byla zpracovana nova akusticka studie. Komplikaci byla v Gvodu praci
skutec¢nost, Ze jiz v soucasné dobé (po zavedeni nového konceptu Jiznich expresti v roce
2017) rozsah dnesni dopravy prakticky ,vycerpal“ moznosti plvodné navrzenych
protihlukovych opatieni. Plivodni rozsah opatreni proti hluku reflektoval vyhledovy rozsah
dopravy ze starsi Studie proveditelnosti IV. TZK a ten byl ,,zahu$ténim“ rychlé vrstvy v roce
2017 (Jizni expresy) témér napinén.

Po provedeni vypoctl vSak bylo ovéreno, ze vétsina pavodné navrZzenych protihlukovych
opatreni vyhovi i pro zvySenou rychlost, ovSsem pfi vy€erpani rezervy. Vyjimkou byla oblast
okolo ,Zarubova mlyna“ v km cca 65,1 m. Zde bylo nutno zvySit PHS vpravo ze 2 na 3 m,
v kombinaci s instalaci kolejnicovych absorbérti v délce 425 m.

SO 51-50-01.2 SOBESLAV — PROTIHLUKOVE STENY, 2. ETAPA

SO 52-50-01 SOBESLAYV - DOUBi — PROTIHLUKOVE STENY

Protihlukové stény jsou umistény na pozemcich SZDC, s.0. nebo v trvalych zaborech. Protihlukova
sténa bude samostatné stojicim objektem s vy3kou 2,0 a 3,0 m nad Urovni horni hrany koleje. V SO
52-50-01 je potom v Casti kotvena na fimsu mostniho objektu. Osa kolejisté je povétsiné rovnobézna
s osou protihlukové stény. Vzdalenost protihlukové stény je navrzena v osové vzdalenosti 3,5 m od
zelezniéniho spodku, dale pak v mistech pfechodu pfes mostni objekty, propustky a v misté vedeni
protihlukové stény nastupistém.

Stavebni objekt |Oznaceni |Lokalita Stani¢eni Délka | Strana | VySka PHS | Povrch stény
useku (km) (m) P/L (m) ABS/REF
SO 51-50-01.2 |C Sobéslav 62,326 — 62,670 | 323 L 2,5-3,0 ABS
SO 52-50-01 A Sobéslav 63,464 — 64,215 | 780 L 2,5 ABS
B Zatisi 64,879 — 65,100 | 222 L 2,0 ABS
C Zarubtv mlyn 64,990 — 65,190 | 200 P 3,0* ABS
Celkova délka stén (m) 1525

*v kombinaci s kolejnicovymi absorbéry v rozsahu km 64,875 — 65,300

Podélny profil protihlukové stény je zpracovan na zakladé nového projektovaného télesa drahy
véetné mostl, propustkl a nastupist. V navrhu umisténi stény byla provedena koordinace
s inzenyrskymi sitémi a konfiguraci okolniho terénu.

V pfipadé kolize zakladovych konstrukci s podzemni inZenyrskou siti bude toto feSeno posunem
zakladové piloty a zménou tvaru protihlukovych a soklovych paneld.

Navrh stény je podfizen liniovému charakteru stavby. Protihlukova sténa je navrzena ze sloupki
vetknutych do Zelezobetonovych pilot, Zb. soklovych panelt a vyplfhiovych protihlukovych paneld s
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pozadovanou pohltivost kategorie A3. Material sloupkl a pohltivych panelt stanovy dohoda mezi
zhotovitelem a investorem. Podél nastupist jsou pozadovany protihlukové panely odolné proti
vandaliim. Modul panelu je volen v osové vzdalenosti sloupkt 4m. V nékolika mistech je zaloZzeni na
piloty nahrazeno zaloZzenim do Zelezobetonového kalichu. Ve vybranych mistech jsou vioZzeny
pruhledna pole, ktera umoznuji vyhled na mésto Sobéslav.

V misté mostu jsou navrzeny ocelové sloupky. Rozte€ sloupkd na mostnich objektech je zmenSena
na 1,7-1,9 m, soklové panely z dlvodl zatizeni mostni konstrukce jsou z recyklovaného plastu do
vy8ky 0,6 m nad fimsu, sloupky na mostnich konstrukcich jsou ocelové pfipevnéné pfes patku
chemickymi kotvami. Na mostech jsou nad soklovymi panely navrzeny prihledné panely z Plexiglasu
se samolepkami leticiho dravce.

SO 52-50-02 SOBESLAV, TYRSOVA UL., PROTIHLUKOVA STENA

Protihlukova sténa navrzena podél budouci ul. TyrSova (resp. silnice 11/135) bude samostatné
stojicim objektem s vySkou 3,5 m nad urovni silnice. Protihlukova sténa je vedena po opérné zdi SO
52-24-05 a dale po krajnici. Vzdalenost osy PHS na zdi od hrany komunikace je 1080mm. Vzdalenost
osy PHS mimo zed je 1500mm od hrany komunikace. Protihlukova sténa je navrzena z ocelovych
sloupku vetknutych do Zelezobetonovych pilot a uhlové zdi, zb. soklovych paneli a vyplfiovych
protihlukovych panell s poZzadovanou pohltivost kategorie A3. V horni €asti je odlehéena prihlednymi
panely v samonosném ramu. Na uhlové zdi jsou sloupky umistény v rozteci 1,9 metru, na pilotach v
rozte€i 4,0 metrd. Celkova délka stény je 85 m.

PoOzEMNI STAVEBNi OBJEKTY, VEETNE JEJICH TECHNICKEHO VYBAVENI

POZEMNI OBJEKTY

SO 52-40-02 SOBESLAV-DOUBI, PRESUNUTI KRIZKU

Objekt Fesi premisténi stavajiciho kiizku do nové pozice. Pro nové osazeni kfizku bude zbudovana
zatravnéna plocha ve stani¢eni v km 0+064.27 prekladané komunikace ,SO 52-30-11 Prelozka silnice
v km 68,0 (Myslkovice — Janov)“. Pfemistény kfizek bude znovu vysvécen.

Bilance zemnich praci :

Vykopy 10 m3

Nasypy 230m3

Nedostatek zeminy 180 m3
Ohumusovéani 250 m2

Soucasti objektu je sejmuti ornice.

Nové budovana plocha bude lezet v nasypu pfiléhajici komunikace, jeji pudorysné rozméry jsou
9,00 x 9,50 m. Svahy budou vybudovany ve sklonu 1:2,5. Pudorys nové plochy pfipomina tvar kfize,
tim architektonicky podporuje vztyCeny kfizek.

OPLOCENI

SO 52-46-01 - SOBESLAV-DOUBI, OPLOCENI BIOKORIDORU

Oploceni biokoridoru slouzi pro navedeni zvéfe na tunel. most a zamezeni jejiho vstupu do kolejisté.
Je rozdéleno na 2 ¢asti tunelovym mostem SO 52-22-05. Oploceni bude realizovano z ocelovych
sloupku a étyrhranného pletiva oboje v Upraveé zn+pvc vysky 2m.

Celkova délka cca 1560m.

SO 52-46-02 - SOBESLAV-DOUBI, OPLOCENI 11/135 SOBESLAV

Oploceni komunikace 11/135 se sklada celkem ze 3 Casti, z nichz kazda doplnuje stavajici rusene
oploceni. Cast oploceni je vedena po koruné uhlové zdi SO 52-24-05. Oploceni bude realizovano
z ocelovych sloupku a étyfhranného pletiva oboje v Uprave zn+pvc vySky 2m.

Celkova délka cca 185m.
SO 52-46-03 - SOBESLAV-DOUBI, UPRAVA V KM 63.900-64.000
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Noveé oploceni nahrazuje rusené staré oploceni, na které navazuje. Sklada se ze 2 Casti. DelSi ¢ast
délky 80m bude doplhovat stavajici ohradu pro koné, toto oploceni se bude skladat z dfevénych sloupt
a dfevénych pficli. Kratsi oploceni délky 13m bude realizovano z ocelovych sloupkl a ¢tyfhranného
pletiva oboje v upravé zn+pvc vysky 2m.

Celkova délka cca 93m.

SO 52-46-04 - SOBESLAV-DOUBI, UPRAVA OPLOCENI KM 70.990-71.04

Toto oploceni dopliuje a navazuje na stavajici oploceni zahradnich chatek. Bude se sestavat
z ocelovych sloupku a étyfhranného pletiva oboje v Uprave zn+pvc vySky 2m.

Celkova délka cca 45m.

ZASTRESENI NASTUPIST

Vytvoreni volného prostoru na nastupistich se dotklo i nastupistnich pristresk, kde byla
navic na zakladé pokynu spravce stavby zménéna konstrukce z ocelovo-plastovych na
prefabrikované betonové, tvaru U.

SO 51-41-03 ZST. SOBESLAV, ZASTRESENI VYSTUPU Z PODCHODU KM 62,413

Jedna se o zastfeSeni vystupl z podchodu. Jedna se o dva typové pultové pristfeSky o Sifce 4,95
m a délkach 29,5 m a 31,68 m. Stfechy jsou navrzené pultové, se sklonem smérem od kolejisté nad
zatravnéné plochy. Odvodnéni je feSeno bez Zlabu a svodl s pfimym odkapem na travnik.

Materialové je ocelova konstrukce provedena z oceli Fe 360, vyrobni skupina ocelové kce. je B.
Konstrukce je sestavena jako smontovatelna, bez svafovanych spoju.

Sloupy pristfeSku jsou zaloZzeny na obvodovych sténach Sachty schodisté. Zde bude kotveni
provedeno kloubové pomoci chemickych kotev. Podliti patnich plech sloupl kotvenych do konstrukce
podchodu bude provedeno plastmaltou s ohledem na potfebu izolovat konstrukci podchodu pred
vlivem bludnych proudu.

Konstrukce pfistfesku je tvofena pfevazné ocelovymi uzavienymi profily. Sloup je z TRHR 100/60/4,
patice sloupu P15. Sloupy jsou v propojeny v pficném sméru pfihradovymi nosniky se spodni i horni
pasnici TRHR 80/60/3 a svislymi a diagonalnimi prvky TRHR 50/50/3, které jsou v hiebeni stfechy
propojeny v podélném sméru vaznicemi TRHR 80/60/3. Stfesdni krytina je tvofena pozinkovanym
trapézovym plechem TR40/160 tl. 1,00mm s aluzinkovou povrchovou Upravou, ktery je samofeznymi
Srouby pfipevnén k podélnym vaznicim a Zlabu.

Stény zastfeSeni jsou proskleny kalenym bezpecnostnim sklem t1.10 mm, vysoce odolnym proti
narazu. Skla jsou délena svislou sparou zatésnénou silikonovym profilem. Mezera mezi sklem a
Zelezobetonovou zidkou je zakryta parapetnim pozinkovanym plechem.

Konstrukce je kotvena do Zelezobetonovych zdi podchodu, kazdy sloup pomoci 4 chemickych kotev
M12 vrtanych pfi montazi. Kotvy jsou osazeny do predvrtanych a vycisténych otvord na chemickou
maltu. Chemické kotvy jsou soucasti dodavky konstrukce.

Krytina zastfeSeni je tvofena trapézovym plechem TR 40/160, tl. 1,0 mm. Trapézovy plech je uloZen
na bo¢nim vazniku a konstrukce Zlabu. Plechy budou na stavbu dodany v antikorozni upravé vcetné
kvalitné oSetfenych mist fezu.

Odvodnéni je feSeno bez Zlabl a svodu s pfimym odkapem na travnik.

Zabradli je navrzeno po obou stranach podél sklenénych stén schodisté z podchodu.

Vstup do podchodu bude osvétlen pomoci zafivkovych svitidel 58W uchycenych na konstrukci
piistfeSku. Navrh osvétleni byl zpracovan dle CSN EN 12464-2 pro osvétleni vngjich pracovnich
prostor. Prostor bude osvétlen na Em = 20 Ix dle pfilohy A uvedené normy pro osvétleni mist
S pramérné velkym rizikem urazu.

SO 52-41-01 SOBESLAV- DOUBI, ZAST. MYSLKOVICE - PRISTRESKY PRO CESTUJICI
Nové navrZené pfistfeSky pro cestujici se nachazeji pfiblizné uprostfed nastupisté, stani¢eni km

67,892.000. Umisténi pfistfesku je v blizkosti vyusténi pFistupovych chodnikd. Jedna se o dva totozné
pristfesky, orientované po obou stranach dvoukolejné trati, naproti sobé.

Podle pokynu spravce stavby byl navrzen odolny betonovy pristiesek tvaru ,,U“ s valbovou
stirechou. Jedna se o samostatné stojici betonovy pristireSek obdélnikového pudorysu se zadni
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sténou a bo¢nicemi vhodny na jednostranné nastupisté. Ptidorysny rozmér pristresku je 4,0m
x 1,8m. Podchozi vyska 2,4 m. Minimalni svétla vyska castecné uzavieného pfistresku dle cl.
6.4 CSN 73 4959 2,2 m je dodrzena.

V pristreSku je osazen integrovany mobiliaF — lavicka, info vitrina a odpadkovy kos. Mobiliar
je nedilnou soucasti pristreSku, bez samostatnych zaklada a stojek s vyjimkou kose.

Strecha pristfeSku valbova, dievéna s impregnaci proti drevokaznym houbam, plisnim a
hmyzu, véetné barevné lazury. Plechova profilovana skladana krytina s imitaci taSky. Sklon
stiechy je 30°, pudorys strechy presahuje plidorys stané o 550 mm na vSech stranach.

Vsouladu se ¢él. 6.5 CSN 73 4959 ,Nastupi$té a nastupistni pristreSky na drahach
celostatnich, regionalnich a vlie€kach*“ je odvodnéni stiechy pristreSsku navrzeno tak, aby
dest'ova voda nestékala na pochozi plochy. Predpoklada se svedeni dest'ové vody z nastupisté
do sbérného zlabku pred pristreSkem a pripadné dest'ové vody z povrchu dlazby pristreSku do
prikopu za pristieSkem. Do tohoto pfikopu je sveden i odkap vody ze stfechy. Dle pozadavku
investora bylo uprednostnéno odvodnéni pristreskul na terén do prikopd.

Barevnost pristfeSku byla sjednocena dle zasad celkového barevného feSeni stavby.

PristieSek je zalozen na zelezobetonové zakladové desce tl. 250 mm z betonu C25/30 uloZené
na podkladnim betonu tl. 100 mm a vrstvé Stérkodrti frakce 0/22 tl. 200 mm. Deska bude
vyzutfena pri obou povrsich KARI siti primér 8 mm, oka 150x150 mm. Vykop je soucasti SO
52-11-01 Sobéslav — Doubi, Zel. spodek.

Konstrukce pfistfeSku bude ukolejnéna v ramci SO 52-61-01 Sobéslav — Doubi, ukolejnéni vodivych
konstrukci.

Nastupistni pfistfeSek bude vybaven nasténkou (bez osvétleni), odpadkovym koSem a ocelovymi
délenymi lavickami s ¢lenénym povrchem (ovalné fadové dérovani).

Osvétleni pfistfeSku bude zafivkovymi svitidly v provedeni antivandal. Je souc¢asti SO 52-62-04
Sobéslav — Doubi, zast. Myslkovice — rozvody nn a osvétleni. Napajeni bude provedeno z nejblizSiho
sloupu venkovniho osvétleni na nastupisti.

SO 52-41-03 SOBESLAV - DOUBI, ZAST.DOUBI U TABORA - PRISTRESKY PRO CESTUJICI

Nové navrzené pristfeSky pro cestujici se nachazeji pfiblizné v poloviné délky nastupisté, ve
staniCeni: a) pfistfeSek vlevo trati v km 70,776 220 ; b) pfistfeSek vpravo trati v km 70,767 861. Umisténi
pristfeSku je v minimalné mozné vzdalenosti od vyusténi pfistupovych chodniki. Jedna se o dva
totozné pristfeSky, orientované po obou stranach dvoukolejné trati, které jsou navzajem posunuty o
8,35 m. V navaznosti na feSeni pfistupové komunikace (SO 52-30-17) musel byt pfistfeSek vlevo trati
posunut do polohy cca 12,0 m od vstupu na nastupisteé.

Podle pokynu spravce stavby byl navrzen odolny betonovy pristresSek tvaru ,,U“ s valbovou
stiechou. Jedna se o samostatné stojici betonovy pristireSek obdélnikového pudorysu se zadni
sténou a bo¢nicemi vhodny na jednostranné nastupisté. Ptidorysny rozmér pristresku je 4,0m
x 1,8m. Podchozi vySka 2,4 m. Minimalni svétla vyska ¢aste¢né uzavieného pristiesku dle €l.
6.4 CSN 73 4959 2,2 m je dodrzena.

V pristiesku je osazen integrovany mobiliar — lavi€ka, info vitrina a odpadkovy kos. Mobiliar
je nedilnou soucasti pristreSku, bez samostatnych zakladu a stojek s vyjimkou kosSe.

Strecha pristreSku valbova, difevéna s impregnaci proti difevokaznym houbam, plisnim a
hmyzu, véetné barevné lazury. Plechova profilovana skladana krytina s imitaci tasky. Sklon
stiechy je 30°, pudorys strechy presahuje ptdorys stané o 550 mm na vSech stranach.

Vsouladu se él. 6.5 CSN 73 4959 ,Nastupisté a nastupistni pristfeSsky na drahach
celostatnich, regionalnich a vle€kach” je odvodnéni stfechy pristreSku navrzeno tak, aby
dest'ova voda nestékala na pochozi plochy. Piredpoklada se svedeni dest'ové vody z nastupisté
do sbérného zlabku pred pristieSkem a pripadné dest'ové vody z povrchu dlazby pfristifesku do
prikopu za pristfreSkem. Do tohoto prikopu je sveden i odkap vody ze stiechy. Dle pozadavku
investora bylo uprednostnéno odvodnéni pristreskd na terén do prikopu.

Barevnost pristfesSku byla sjednocena dle zasad celkového barevného feseni stavby.

PristreSek je zalozen na zelezobetonové zakladové desce tl. 250 mm z betonu C25/30 uloZené
na podkladnim betonu tl. 100 mm a vrstvé sStérkodrti frakce 0/22 tl. 200 mm. Deska bude
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vyzutiena pri obou povrsich KARI siti primér 8 mm, oka 150x150 mm. Vykop je soucasti SO
52-11-01 Sobéslav — Doubi, Zel. spodek.

Dale se pfedpoklada svedeni destové vody z prostoru nastupisté pred pristfeSkem do sbérného
ZlAbku - ACOdrenu, ktery je souclasti objektu nastupisté SO 52-14-02. Pfipadné destové vody
z povrchu dlazby pod pfistfeSkem odtékaji volné na terén naspu a dale do pfikopu pod nim.

Barevnost pfistfesku byla sjednocena dle zasad celkového barevného feseni stavby (pozadavky na
barevné feSeni definoval architekt stavby)

Konstrukce pfistfeSku bude ukolejnéna vramci SO 52-61-01 ,Sobéslav - Doubi, ukolejnéni
vodivych konstrukci“.

Nastupistni pfistfeSek bude vybaven nasténkou (bez osvétleni), odpadkovym koSem a ocelovymi
délenymi lavickami s opéradly a ¢lenénym povrchem (ovalné fadoveé dérovani).
Osvétleni pfistfeSku bude zafivkovymi svitidly v provedeni antivandal. Je sou¢asti SO 52-62-08

s w7

venkovniho osvétleni na nastupisti.

NASLEDNA PROTIHLUKOVA OPATRENI

Podle aktualniho akustického posouzeni nejsou vyZzadovana Z&dnd individuaini protihlukova
opatfeni.

Po dokonéeni stavby, v ramci zkuSebniho provozu bude provadéno nové méfeni hluku, na zakladé
kterého budou presnéji uréeny objekty pro provedeni naslednych protihlukovych opatfeni. Mize se
jednat o doplnéni protihlukovych clon, pfipadné i dal$ich individualnich protihlukovych opatfeni (IPO),
v souladu s platnou legislativou.

S0 52-51-01 SOBESLAV-DoUBI, NASLEDNA PROTIHLUKOVA OPATRENI

ORIENTACNI SYSTEM

SO 51-43-01.2 ZST. SOBESLAV, ORIENTACNI SYSTEM, 2. ETAPA

SO 51-43-01.10 ZST. SOBESLAV, ORIENTACNI SYSTEM PODCHODU V KM 62.413
S0 52-43-01 SOBESLAV-DOUBI, ZAST. MYSLKOVICE, ORIENTACNi SYSTEM

S0 52-43-02 SOBESLAV-DoOuUBI, ZAST. DOUBI, ORIENTACNI SYSTEM

Jednotlivé stavebni objekty feSi poskytovani vizualnich informaci pro orientaci cestujicich na
nastupistich, v pochodu pro cestujici a u pfistupovych komunikaci. Zahrnuji také oznaceni Zst. na jejich
zhlavi, resp. oznaceni zel. zastavek pfed viezdem do nich. Tabule s oznacenim zst. Sobéslav na jejim
prazském zhlavi jsou z diivodu etapizace stavby zafazeny do objektu SO 51-43-01.2. Tabule s nazvy
Zst. a Zel zastavek budou umistény po obou stranach trati.. V Zel. zastavkach nebudou tabule OS
upevnéné na pristfeSky pro cestujici, ale na samostatné konstrukce, pfipadné na stozarky osvétleni a
rozhlasu nebo na zabradli. VSechny prvky OS budou pouze osvétlené. Budou pouzity sméry jizdy
Tabor — Ceské Budgjovice a Tabor, Praha — Ceské Budgjovice v Zst. Sobéslav.

Texty s oznaCenim zst. i zel. zastavek budou provedeny pismem HELVETICA polotu¢na, mala a
velka abeceda, bez oramovani.

Pro psané informace ostatnich prvka OS bude pouzit font SANS SERIF.

Soucasti orientacniho systému jsou grafické informace (piktogramy) pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace.

Pouziti, rozméry a grafické provedeni tabuli s nazvem zst., piktogramu a doplriujicich textt odpovida
TNZ 73 63 90 ,Napisy nazvli Zelezniénich stanic a zastavek” (1994), typizacni smérnici ministerstva
dopravy ,Informacni systém vefejné Casti vypravnich budov® (1989) a TSI PRM. Grafické symboly -
piktogramy budou zhotoveny podle Katalogu informacnich piktogramu pro objekty vefejnych doprav
CSSR (1989). Podle tohoto katalogu jsou i o&islovany. Specifické piktogramy uréené pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace musi byt zhotoveny v souladu s odstavci N.2 a N.4, pfilohy
N, CR/HS PRM TSI 2008/164/ES.
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DEMOLICE

SO 51-45-02 ZST. SOBESLAV, DEMOLICE GARAZI

Budou demolovany bez nahrady objekty fadovych garazi jih (blize k Zst. Sobéslav) cely objekt,
sestavajici se z jednotlivych samostatnych stani: ¢.parc. 3725/5, 3725/6, 3725/7, 3725/8, 3725/9,
3725/10, 3725/12, 3726/5, 3726/4, 3726/3, celkem 12 funk&nich nebo rozestavénych objektu.

Radové garaze jsou jednoduché piizemni zdéné stavby s plochou stfechou, zalozené na
betonovych pasech. Stfecha je zvinitého plechu, vrata jsou taktéz plechova. Na strané blize
k sobéslavskému nadrazi jsou rozestavéna garazova stani, polovina z téchto stani zakryta provizorni
stfechou z vinitého plechu, druha polovina je zcela bez stfechy. Objekty jsou nevyuzivané a
v dezolatnim stavu. Dale bude demolovan plot z pletivo vysky 1,5m na dfevénych sloupcich délky 35m.

Zakladové konstrukce budou ubourany cca do urovné 0,5m pod terénem.

Déale budou v holubafské kolonii demolovany 3 dfevéné pfizemnich objekty, 1 zdéna pfizemni
chatka a oploceni v celkove délce 113m.

Cis. obj. Objekt Plocha, délka Obestavény prostor

1 Garaze 317,00 m? 951,00 m3
2 Oploceni chatek holubari 113,00 m

Holubarska kolonie:

3 Voliéra 1 12,50 mz 25,00 m3
4 Zdéna chatka 10,53 m2 26,33 m3
5 Voliéra 2 10,44 mz 26,10 m3
6 Drevéna chatka 15,04 m2 48,13 m3
Celkem 365,51 m? 1 076,55 m2

SO 53-45-01 VESELI N.L.-DouBi, ODSTRANENI| ZARIZENi STARE TRATI

Pfed samotnou demolici releovych domklU budou ze vSech objektl odstranéna technologicka
zafizeni v rdmci provozniho souboru 52-01-01 - Sobéslav - Doubi, tratové zab.zafizeni a objekty budou
odpojeny od vSech inZzenyrskych siti.

Releovy domek v km 63,776 je typovy sklolaminat o rozmérech 2,5 x 2,5 x 2,6 m s plochou stfechou.
Cely domek v&etné podkladnich panelt bude odvezen na skladku.

Releovy domek v km 65,927 je jednopodlazni zdény technologicky objekt o plidorysnych rozmeérech
3,15 x 3,15m zaloZeny na betonovych zé&kladovych pasech s pultovou stfechou a tloustkou zdiva
30cm. RD v km 70,886 je obdobny jako RD v km 65,927 pouze pUdorysné rozméry jsou 3,3 x 3,3m.
Zakladové konstrukce budou ubourany cca do urovné 0,5m pod terénem.

RD v km 66,405 a 68,327 jsou typové laminatové objekty o rozmérech 3,81 x 2,61 m s valbovou
stfechou zalozeny na patkach zdénych z cihel pinych palenych Celé domky v&etné podkladnich panell
budou odvezeny na skladku. Zakladové patky budou nasledné vybourany a terén upraven do roviny,
popfipadé dle potfeb sousednich stavebnich objektu.

Zdény objekt vkm 70,886 je jednopodlazni zdény objekt o pudorysnych rozmérech 9,4 x 6,0m
zaloZeny na betonovych zakladovych pasech s valbovou stfechou a dfevénym krovem. Tloustka zdiva
je 30cm s kamennou podezdivkou do vySky cca 25cm. Pred objektem je kabelova Sachta 0,9 x 0,9m.
Zakladové konstrukce budou ubourany cca do urovné 0,5m pod terénem.

Vypocet zastavéné plochy a obestavéného prostoru demolovanych objektu

Objekt Plocha Obestavény prostor
RD v km 63,776 (laminat) 6,25 m2 16,25 m3
RD v km 65,927 (zdény) 9,92 m? 32,83 m3
RD v km 66,405 (laminat) 8,95 m? 26,72 m3
RD v km 68,329 (laminat) 8,95 m? 26,72 m3
RD v km 70,886 (zdény) 10,89 m? 33,48 m3
Drazni domek v km 70,886 44,83 m? 211,19 m3
Celkem 89,79 m2 347,19 m3

Soucasti objektu je také odtézni Easti naspu staré trati, podle principl dohodnutych se samospravou
mésta Sobéslav a obci Klenovice a Roudna.

Na uzemi mésta Sobéslav se jedna o useky v souhrnné délce cca 680 m:
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- od vyjezdu ze stanice Sobéslav (km 62,6) az za nadjezd pfes TyrSovu ulici (km 63,1);
- okolo mostu pfes Cernovicky potok v délce cca 180 m (km 63,56-63,74).

Na uzemi obce Klenovice odtézni naspl v uhrnné délce cca 900 m:
- Usek okolo mostu v km 65,5 nad silnici 111/13510 od km 65,2 do km 65,7;
- Usek mezi km 65,9-66,3 mezi prejezdy polnich cest;

a zasypani zarezu v délce cca 400 m, od km 66,4-66,8.

Na Uzemi obce Roudna:
- ve dvou Usecich, v km 68,36-69,05 a v km 69,25 — 69,35 v souhrnné délce cca 790 m,

mirné snizeni naspu, tak aby byla zachovéna protihlukové fukce naspu.
S0 52-45-01 SOBESLAV-DOUBI, DEMOLICE

Z dlvodu kolize s navrhem zarezu trati, véetné nemoznosti zajisténi fadné hlukové ochrany objektu
je navrzeno sneseni rodinného domu €.p. 19 v k.U. Doubi nad LuZnici, obec KoSice.

Jedna se o byvaly drazni domek v blizkosti zastavky Doubi u Tabora. Objekt je pfizemni, zdény,
Castecné podsklepeny, z doby vystavby pavodni trati (cca 140 let), novodobymi pfistavbami. Pfizemi
ma zastavénou plochu 79,77 m?, obestavény prostor ¢ini 396,91 md,

Soucasti demolice bude i pfisluSenstvi (garaz, pergoly, kalny,studny, oploceni apod.)

TRAKCNI A ENERGETICKA ZARIZENI

TRAKCNI VEDENI

RozsahlejSi zménou prosly objekty trakéniho vedeni ve stavebnim oddilu 52 (Sobéslav-
Doubi), v€éetné neutralniho pole v blizkosti spinaci stanice Myslkovice. Ve stanici Sobéslav
nedochazi ke zménam.

Jedna pfevazné o montazni upravy trakéniho vedeni, které jsou jiz potfebné pro budouci
bezproblémové dosazeni vyssi rychlosti. Upravy byly navrzeny na zakladé dohod z vyrobnich
vybort:

- v trolejovém dratu bude zvySen tah na 12 kN za ucelem snizeni zdvihu

- trolejovy dréat bude pouZit legovany z divodu vétsiho namahani v kotveni

- budou pouzita pridavna lana o délce 14m véetné tunelt, 1. vésak ve vzdalenosti 4 m od
podpéry TV, dalSi vésaky nutno rozmérit na maximalni vzdalenost 9 m

- boéni drzaky v obloucich R<1500m budou pouzity o délce 1050 mm za ucelem
odstranéni tvrdého mista v lomu troleje

- v _mechanickych délenich bude upravena vzdalenost sjizdné a nesjizdné troleje
z hodnoty 400mm na 200mm, tzn., Ze trolejovy drat bude probihat pod trubkou konzoly,
nebude pouZita kladka a ndhrada nosnym lanem bude provedena aZ za konzolou

- puvodné navrzené rozpéti, vysSky sestav s pridavnym lanem a trolejového dratu nad TK
se neméni a zUstavaji v platnosti i pro rychlost 200 km/h.

Na zakladé statického ovéreni po prohloubeni konstrukénich vrstev zelezniéniho spodku
byly déle zménény typy zakladl a jejich zalozeni (soucasti objektd zarubnich zdi), a v misté
neutralniho pole doplnény dalsSi stozary. V navaznosti na to bude upraveno reseni dalkového
ovladani usekovych odpojovaci.

Upravy TV jsou v projektové dokumentaci navrZeny tak, aby TV splfiovalo parametry podle Vzorové
sestavy ,S,

Nové nebo upravené trolejové vedeni je navrzeno podle vzorové sestavy "S" a schvalenych doplriku
(proudova soustava stfidava jednofazova (1 PE+N) AC 25kV 50Hz).

Prafezy TV:
- hlavni sestava 100Cu + 50Bz s pfidavnym lanem 50Bz pro hlavni kolej €. 1 a 2
- vedlejSi sestava 80Cu + 50Bz pro vedlejsi koleje

Stavebni ¢ast:
Podpéry TV jsou navrZzeny noveé.
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Pfedni hrany stozaru od rekonstruovanych koleji jsou min. 3,00m + A na trati, minimainé ve stisnénych
mistech a ve stanici podle CSN 34 1530.

Montazni ¢ast:

Nad hlavnimi kolejemi v rozsahu stavby bude namontovano nové nosné lano 50 Bz a novy trolejovy

drat 100 Cu. Nad vedlejSimi kolejemi bude pouzita trolej 80 Cu a nosné lano 50 Bz. Konzoly a zavésy
trolejového vedeni budou na vSech podpérach nove.

Zesilovaci vedeni neni podle energetickych vypoctd navrzeno.

Vyska sestavy na konzolach bude 1,5m, na zavésech na branach 1,5m - 2,0 m.
Projektovana vyska troleje je navrzena 5,60 m nad TK nové koleje.

V tunelech jsou pozity konzoly zavéSené na podpérach ve vrcholu tunelu. Ukolejnéni v tunelu je
feSeno pomoci ukolejnovaciho lana.

Pfistroje:
Nové odpojovace a odpinace jsou navrzeny na novych stozarech TV a budou pouzity schvalené typy
s ruénim nebo motorovym pohonem.

Natéry:
Ochranny natér podpér TV je navrzen v rozsahu Uprav TV.

SO 51-60-01.2 ZST SOBESLAV, UPRAVY TV, 2. ETAPA

V tomto stavebnim objektu se FeSi trakcni vedeni od elektrického déleni cca km 60,930 do
elektrického déleni cca km 63,589.

Rozsah zatrolejovani je uréen na zakladé dopravni technologie zpracované pro tuto stavbu.

Stavajici trakeni vedeni bude s ohledem na svUj stav a novou konfiguraci kolejisté v celém Gseku
demontovano a nahrazeno novym. Trak&ni vedeni je konstruovano pro maximalni rychlost v hlavnich
dopravnich kolejich do 160km/hod.

UloZeni zakladd trakénich podpér TV, které jsou umistény v nastupisti ve zpevnéném povrchu se
zhotovi dle vzorového feSeni. Podpéry TV, které zasahuji do pfistfeSku nastupisté se fesi (podpéra
véetné umisténi) v objektu SO 51-41-01 Zst. Sobéslav, zastfeSeni nastupiste.

Na zakladé postupl stavby budou nové koleje od Veseli nad Luznici zapojeny do stavajiciho
taborského zhlavi ZST. Sobéslavi na dobu del$i nez b&znou pro vystavbu (cca 1 a vice let). Dotéené
kotevni useky TV nad kolejemi €.1, 2, 3 a 4 se v provizoriu realizuji noveé (trolej, nosné lano a kotveni).
Po dokon&eni nového taborského zhlavi se trolej a nosné lano kompletné nad kolejemi €.1,2,3 a 4 se
vymeéni. S timto feSenim investor souhlasi.

SO 52-60-01 SOBESLAV - DOUBI, UPRAVY TV

V tomto stavebnim objektu se feSi nova prelozka dvoukolejné trati od nového elektrického déleni
ZST Sobéslav km 63,589 do mechanického déleni mezi novou zastavkou Doubi a Zst Plana v km
71,818. Od km 71,818 do elektrického déleni zst Plana n L. bylo nové trakéni vedeni zrealizovano ve
stavbé Doubi — Tabor. Ve skalnich zafezech na tomto tratovém uUseku jsou zaklady stoZart soucasti
monolitickych pfikopovych zidek .

U demontazi je pocitano se snesenim TV stavajicich trati Sobéslav — Roudn&, Roudn& — Doubi a
Zst Roudna.

V kilometru 66,443, 68,004, 70,698 jsou navrzeny silnicni nadjezdy s podjezdnou vyskou min. 7,3
m. Vyska troleje bude pod témito nadjezdy 5,6m nad TK, vySka sestavy 1500mm. V kilometru 69,585
je navrzen tunelovy most ve kterém bude TV uchyceno na klenbé tohoto tunelo-mostu pomoci
upravenych konzol TV. Vy3ka troleje bude pod timto tunelo-mostem 5,6m nad TK, vySka sestavy
800mm.

Na tomto Useku je navrzen v km 64,317 — 64,689 ,Zvéroticky“ tunel (oproti DUstou .SedleCsky“ a
» Janovsky tunel nahrazeny terénnimi zarezy). Trakéni vedeni je v tunelu umisténo na upravenych
konzolach.

U mostu v km 65,422 ( SO 52-20-02 ) a mostu v km 67,130 ( SO 52-20-03 ) jsou stozary ¢astecné
umistény na pilife a ¢aste¢né vzhledem k rozpéti mimo pilife. U mostu v km 70,437 ( 52-20-04 ) jsou
stozary TV umistény mimo konstrukci mostu.
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SO 52-60-02 SPS MYSLKOVICE, PRIPOJENi SPS NA TV

V tomto stavebnim objektu je FeSeno pfipojeni spinaci stanice Myslkovice na trakéni vedeni.
V souvislosti s budoucim zavedenim vysSSich rychlosti doslo k nasledujicim Gpravam:

- Neutralni usek bude tvoren tfemi elektrickymi délenimi jdoucimi za sebou a bude
celkové délky 140m, coz vyhovuje CSN EN 50367 ed. 2, prilohy A.1 a TSI ENE (Nafizeni
Komise &. 1301/2014) €l. 4.2.15.1 a 4.2.15.3. a pokynu 024 SZDC - Pokyn pro projektovani
usekil pro oddéleni fazi na AC soustavé na siti SZDC.

- Noveé bude kazdé elektrické déleni odpojovat samostatny usekovy odpojovaé€. Jsou to
odpojovace €. NP1, NP2, NP11, NP12, NP21 a NP22.

- Misto pripojeni kabelového vedeni na vzdusné bude blize o 6m k SpS Myslkovice nez
byl pavodni navrh.
-V neutralni useku se pouzije stejny princip vymény jako vySe uvedeny v mechanickych

délenich s tim rozdilem, Zze se pouziji izolované sjizdné ty¢e misto klasickych tahovych
kompozitnich izolatoru.

- Navésti pro elektricky provoz se navrhnou pro rychlost 160km/h a budou umistény na
podpérach TV.

- Vdusledku nové konfigurace neutralniho useku bylo nutno nové zridit pevné body
sestav, které jsou soucasti vzdusného elektrického déleni v oblasti SpS Myslkovice.

Neutralni pole je navrzeno pomoci tii po sobé jdoucich vzdusnych elektrickych déleni.
Celkova délka neutralniho pole je 140m. Navrzené feseni splfiuje pozadavky CSN EN 50367 ed.2
na déleny neutralni usek, ,,Usporadani I*.

Navrhovano je pripojeni 2 x jednozilovym kabelem 28/50 kV, 240mm2 (napf. 50-AXEKVCEY
240/35mm?2) na jednu napéjeci stopu. Kabelové vedeni je navrzeno pro vSechny napajeci stopy
k novym stozardm u koleje €. 1 a 2, kde se osadi kabelova koncovky, nové odpojovace a
svodice piepéti. Neutralni pole je navrzeno v km 68,300.

SPINACI STANICE — STAVEBNI CAST

SO 52-40-01 SOBESLAV-DOUBI-SPINACI STANICE MYSLKOVICE
Architektonické a stavebni feSeni

Objekt spinaci stanice disponuje dvéma mistnostmi a to rozvodnou VN a rozvodnou vlastni spotifeby
NN.

Konstrukéni systém budovy je podfizen technologickému feSeni stavby. Jedna se jednopodlazni
budovu se sedlovou stfechou. Nadzakladové svislé nosné konstrukce jsou zdéné z keramickych
tvarovek pevnosti P 10 na maltu MCV 5. Zdivo je ukon&eno ztuzujicim véncem na ktery je proveden
keramicky strop z tvarovek a konstrukce je zmonolitnéna. Celkova tloustka stropu je 210 milimetra.

ZastfeSeni je provedeno pomoci dfevénych vaznikl, provedenych v technologii gneil-neil. Na
vazniky bude provedeno laténi a vazniky budou zavétrovany, jak v roviné stfechy a tak uprostfed
pomoci ondrejovskych kfiz0. StfeSni krytinu tvofi betonové bobrovky, klempifské prvky jsou
Z titanzinku.

Vnéjsi fasada je pojednana jemnozrnnou omitkou se sjednocujicim natérem v barvé okrové RAL
1014 a 9001, sokl je opatfen stfednézrnnou syntetickou omitkovinou.

NavrZena novostavba spinaci stanice je z hlediska pozarni bezpec¢nosti posuzovana podle platnych
norem a predpisu PO, zejména vyhlasky 23/2008 Sb., normy CSN 73 0802:05/2009 a norem
navazujicich. Objekt tvofi 1 pozarni usek

Z pozarniho useku je k dispozici nechranéna unikova cesta, ktera vede pfimo do volného prostoru
(unikova cesta zacina u vstupnich dvefi). Kapacita, pocet i dimenze Unikove cesty v objektu vyhovuje
pozadavkim normy. Objekt neni trvale obsazen. Pozarni Usek splfiuje pozadavky CSN 73 0802 pro
vyjimecné pouziti 1 nechranéné unikové cesty.

Elektroinstalace spinaci stanice Myslkovice bude napéajena z vlastni spotfeby spinaci stanice.
Z pole ANG2 bude napajen podruzny elektroinstalacni rozvadéc RI pro osvétleni a zasuvkoveé rozvody.
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Osvétleni bude provedeno osvétleni primyslovymi svitidly v souladu s CSN, zasuvkové obvody
v rozsahu dle pozadavkl provozu.

Objekt bude vytapén elektrickymi pfimotopy o vykonu 1,0kW a 1,5kW, umisténymi v mistnostech
dle vypoctenych tepelnych ztrat. Jejich umisténi bude na vnitini strané obvodové zdi a u dvefi.

Uzemnéni v souladu s CSN 332000-5-54. Bude Fe$eno strojenymi zemnidi pasky FeZn30x4

V objektu jsou dvé technologické bezokenni mistnosti, které je nutno vétrat a to jednak pfirozenym
zplsobem, jednak nucené. Pfirozené budou vétrany cca jednonasobnou vymeénou vzduchu otvory ve
sténach, umisténymi nad podlahou a pod stropem. Z vnéjsi strany otvort budou protideStové Zaluzie.

JelikoZ je v obou prostorech poZadovana min. teplota 5°C a jsou vytapény, jsou vétraci otvory
z vnitfni strany opatfeny regulacnimi klapkami ovladanymi servopohonem, ovladanym dle venkovni
teploty.

P¥i prekroCeni nastavené vnitfni teploty (pfi tepelné zatézi od technologie) jsou oba prostory jesté
odveétravany nucené pomoci sténovych ventilatoru.

V objektu jsou instalovana vétraci zafizeni vzduchotechniky a systém MaR bude fidit jejich chod na
zakladé danych podminek.

OHREV VYMEN (EOV)

SO 51-62-04.2 ZST. SOBESLAV, ELEKTRICKY OHREV VYMEN, 2.ETAPA

V rdmci 2.etapy dojde k odpojeni ohfevu stavajicich vyhybek na prazském zhlavi (¢.14, .13 a ¢.11)
a k osazeni a vyhfivani celkem 6 novych vyhybek. Tyto vyhybky budou napajeny z R-EOV2 osazeného
vV rdmci prvni etapy.

ROZVODY VN, NN, OSVETLENiI A DALKOVE OVLADANi ODPOJOVACU

S0 51-62-03.2 ZsT. SOBESLAV, UPRAVY ROZVODU NN A OSVETLENI STANICE, 2.ETAPA

V ramci 2.etapy stavebnich Uprav rozvodl nn a osvétleni dojde k demontazi dvou stavajicich
osvétlovacich stozarti JZ &.39 a &.41. Déale dojde k osazeni nové osvétlovaci véZze OV8 napojené
z KS10 osazené v ramci 1.etapy. Z OV8 pak bude napojeno celkem 5ks novych osvétlovacich stozaru
12m osazenych svitidly s vybojkami 100W na novém prazském zhlavi.

SO 51-62-05.2 ZsT. SOBESLAV, DOUO, 2.ETAPA

V ramci 2.etapy dojde na prazském zhlavi k osazeni dvou novych odpojovact ¢.411 na stoZaru
C.79N a €412 na stoZaru €.80N. Tyto odpojovate budou napojeny z pfipravené prechodové
svorkovnicové skfiné osazené v ramci 1.etapy v prostoru za stavajicim trakénim stozarem ¢.34.

SO 52-62-01 SOBESLAV-DOUBI, ZVEROTICKY TUNEL-ELEKTROINSTALACE, OSVETLENI

Osvétleni Zvérotického tunelu bude provedeno z podruznych rozvadécu RS-T, RBN-T. Tyto budou
napajeny z hlavniho rozvadéte RH1 a UPS, kiosku trafostanice TS 22/0,4kV-Zvéroticky tunel.

Osvétleni je provedeno zafivkovymi svitidly v provedeni antivandal tfida izolace II. Unikové cesty
budou vybaveny nouzovym osvétlenim nad chodnikem. Svitidla nouzového uUnikového osvétleni
budou napajena elektrickou energii ze sité i z nahradniho zdroje UPS. VSechny kabelové rozvody
nouzového osvétleni budou provedeny dle CSN IEC 60 331 a budou véetné uchyceni tfidy funkénosti
P660 90 podle ZP €. 27/2003:2006.

S0 52-62-02 SOBESLAV-DOUBI - PRIPOJKA NN ZAKLADNOVE STANICE GSM

Zakladnova stanice GSM bude pfipojena z hlavniho rozvadée RH trafostanice Zvéroticky tunel.
Dale se jedna o napojeni elektroSoupat na potrubi poZarni vody a nha potrubi tunelového suchovodu.
Napojeni bude provedeno ze zajisténé sité rozvadéce UPS — trafostanice Zvéroticky tunel. Ovladani
bude provedeno od povelu dalkové & mistné pomoci DRT.

S0 52-62-03 SOBESLAV-DOUBI, ZAST. A SPS MYSLKOVICE -PRIPOJKA NN

V ramci tohoto stavebniho objektu bude realizovana nova pfipojka nn pro napajeni zastavky
Myslkovice a déle pak dojde k napojeni z rozvadéce zastavky Doubi k napojeni SpS Myslkovice (PS
52-03-03 a rozhlasu (PS 52-02-01). ZaCatek kabelové pfipojky bude zacinat v trafostanici 22/0,4kV
(PS 52-03-06) situované v misté puvodniho jizniho portalu sedlec¢ského tunelu tj. vkm 68,940 a
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ukon€ena bude v kabelové skfini na zastavce Myslkovice. Kabelova skfifi bude osazena vedle
rozvodnice zastavky. Délka pfipojky €ini cca 1100 metr(. Kabelova skfifi na zastavce Myslkovice bude
pfizemnéna na spole¢né uzemnéni spolu s rozvodnici zastavky na hodnotu uzemnéni max. 5 ohmu.

S ohledem na délku pfipojky a povolené ubytky napéti (podle vypoctu je Un=2,4 a Tm=21 ° C), bude
pouZzit kabel AYKY J 3x240+120. Pfikon zastavky bude cca 2kW, rozhlasu cca 5kW a SpS Myslkovice
do 5kWw.

Z rozvadéce zastavky Myslkovice bude dale kabel zatazen do kabelové skfiné u SpS Myslkovice.
Pfipojka bude realizovana kabelem AYKY O 4x50.

UloZeni kabelu bude ve své pfevazné délce spolecné s kabely sdélovaci a zabezpecovaci do
spole¢ného vykopu. Kabel pfipojky bude ulozen do kabelového Zlabu. Pod kolejistém a komunikacemi
budou kabely uloZeny v chraniékach. UloZeni kabeld bude provedeno v souladu s CSN a draznimi
predpisy, zejména pak CSN 33 2000 5-52 a CSN 736005.

SO 52-62-04 SOBESLAV-DOUBI, ZAST. MYSLKOVICE -ROZVODY NN A OSVETLENI

Zastavka Myslkovice (byvala Janov) je v ramci vystavby Zelezni¢niho koridoru zasituovana na uplné
nové misto, proto je nutno na zastdvce Myslkovice provést kompletni novy rozvod nn. Jedna se
zejména o zajisténi nového napajeni osvétleni a vydejnich automatd v misté pfistfeskd zastavky. Tyto
objekty budou napéjeny z pojistkové skiingé. Rozvadéc pro osvétleni zastavky bude proveden tak, aby
ovladani osvétleni zastavky bylo zajisténo dalkové ze stanovisté viakového dispeCera s moznosti
trvalého zapnuti a mistniho automatického spinani pfes soumrakovy spina€ a nastavitelny ¢asovy
rezim.

Datovy piepinac pro prenos dat feSi PS 52-02-01. V rozvadéci pro osvétleni bude dale pfipraven
vyvod pro napajeni rozhlasu (PS 52-02-01) .

Z rozvadéce bude téz na kazdém nastupisti pfipojeno jedno svitidlo kabelem, ktery bude ovladan
na fotoburiku a bude zajiStovat funkci orientacniho osvétleni zastavky ve vecernim a nocnim obdobi.

Osvétleni Zel. stanic a zastavek bude provedeno podle CSN EN 12464-2, vybojkovymi svitidly
osazenymi na sklopnych osvétlovacich stozarech vySky 5,5m. Prfistupové komunikace budou
pfisvétleny vybojkovymi svitidly na sklopnych sadovych stoZarech 5,5m.

Svitidla budou napajena z nového rozvadéce celoplastovymi kabely CYKY uloZzenymi v zemi.

SO 52-62-05 SOBESLAV-DoUBI, SPS MysLKoVICE -DOUO

V ramci tohoto stavebniho objektu bude realizovano dalkové ovladani usekovych odpojovaci
trak€niho vedeni ze spinaci stanice Myslkovice. Ovladaci pult bude umistén v SPS Myslkovice. Celkem
bude ovladano 14 odpojovacu (3A, S101, 3B, S102, NP1, NP2, NP11, NP12, NP21, S111, NP22,
S112, 13A, 13B). Rozvody budou provedeny médénymi kabely CYKY 12x4 mm2 ulozenymi v zemi.
Napajeni ovladaciho pultu bude provedeno vyvodem pres jisti€ s motorovym pohonem s automatickym
OozZ.

Kabely ve volném terénu budou uloZzeny do kabelovych Zlabu. Pod kolejistém a komunikacemi
budou kabely ulozeny v chrani¢kach. UlozZeni kabell bude provedeno v souladu s CSN a draznimi
predpisy, zejména pak CSN 33 2000 5-52 a CSN 736005.

Kabely jdouci ze zemé& ke svorkovnicovym skfinim a nasledné pak k motorovym skfinim
odpojovacu MS je nutno chranit pfed mechanickym poSkozenim v ocelovych (pancéfovych) trubkach.
Provedeni tohoto ochranného opatfeni bude provedeno dle standardu trakéni sestavy.

V souvislosti s Upravou neutralniho pole u SpS Myslkovice dojde k drobné zméné
technického feSeni ve formé doplnéni dvou odpojovacti na nové pridanych trakénich
stoZarech.

SO 52-62-06 SOBESLAV-DOUBI, ZAST. DOUBI -PRIPOJKA NN

V ramci tohoto stavebniho objektu bude realizovana nova pfipojka nn pro napojeni zastavky Doubi.
ZacCatek kabelové pripojky bude zacinat v trafostanici 22/0,4kV situované v misté pavodniho jizniho
portalu sedle¢ského tunelu tj. v km 68,940 a ukonc&ena bude v kabelové skfini na zastavce Doubi.
Kabelova skfif bude osazena vedle rozvodnice zastavky. Délka pfipojky ¢ini cca 1850 metrll. Kabelova
skiin na zastavce Doubi bude pfizemnéna na spole¢né uzemnéni spolu s rozvodnici zastavky na
hodnotu uzemnéni max. 5 ohmd.

Néazev dila: Modemizace trati Veseli n. L. - T&bor - II. €ast, Usek Veseli n. L. - Doubi u Tabora, 2. etapa Sobéslav — Doubi u Tabora | Identifikacni islo dokumentu | Strdnka / Celkem stranek

Nazev &asti dila: B.1 Souhrnna technicka zprava 20]7831/02]01/00j00] 65 / 80




LH | METROPROJEKT Praha a.s. | Souhrnné technické zpréva |

S ohledem na délku pfipojky a povolené ubytky napéti, bude pouzit kabel AYKY J 3x240+120.
Pfikon zastavky bude cca 2kW a rozhlasu cca 5kW Ulozeni kabelu bude ve své prevazné délce
spole¢né s kabely sdélovaci a zabezpe€ovaci do spole€ného vykopu. Kabel pfipojky bude ulozen do
kabelového zlabu. Pod kolejisttm a komunikacemi budou kabely ulozeny v chraniCkach. Ulozeni
kabeltl bude provedeno v souladu s CSN a draznimi predpisy, zejména pak CSN 33 2000 5-52 a CSN
736005.

S0 52-62-08 SOBESLAV-DOUBI, zAST. DOUBI-ROZVODY NN A OSVETLENI

Zastavka Doubi je v ramci vystavby Zelezni€niho koridoru zasituovana na uplné nové misto, proto
je nutno na zastavce Doubi provést kompletni novy rozvod nn. Jedna se zejména o zajisténi nového
napajeni osvétleni a vydejnich automatu v misté pristfesk zastavky.

Tyto objekty budou napdjeny z podruzného rozvadéce, ktery je napojen na kabelovou skiif.
Kabelova skfifi je umisténa vedle rozvadéce a je v provedeni pilifového rozvadéce. Rozvadé¢ pro
osvétleni zastavky bude proveden tak, aby ovladani osvétleni zastavky bylo zajisténo dalkové ze
stanovisté vlakového dispeCera s moznosti trvalého zapnuti a mistniho automatického spinani pres
soumrakovy spina¢ a nastavitelny ¢asovy rezim.

Pfenos do nejblizsi ZelezniCni stanice se uskute¢ni po tratovém sdélovacim kabelu a odtud bude
po datové siti LAN uskute€¢néno ovladani z fidiciho pracovisté vlakového dispeCera. Datovy prepinal
pro prenos feSi PS 53-02-02. V rozvadéci pro osvétleni bude dale pfipraven vyvod pro napajeni
rozhlasu (PS 52-02-03). Z rozvadéc€e bude téz na kazdém nastupisti pfipojeno jedno svitidlo kabelem,
ktery bude ovladan na fotobufku a bude zajistovat funkci orientacniho osvétleni zastavky ve vecernim
a nocnim obdobi.

Osvétleni Zel. stanic a zastavek bude provedeno podle CSN EN 12464-2, vybojkovymi svitidly
osazenymi na sklopnych osvétlovacich stozarech vysky 5,5m. Pfistupové komunikace budou
prisvétleny vybojkovymi svitidly na sklopnych sadovych stozarech 5,5m.

Svitidla budou napajena z nového rozvadéce celoplastovymi kabely CYKY uloZzenymi v zemi.

Situacni umisténi el. rozvodu je souc€asti koordinacni situace.

UKOLEJNENI KOVOVYCH KONSTRUKCI
SO 51-61-01.2 ZST. SOBESLAV, UKOLEJNENI VODIVYCH KONSTRUKCI, 2. ETAPA

SO 52-61-01 SOBESLAV - DOUBI, UKOLEJNENI VODIVYCH KONSTRUKCI

Pfedmétem feSeni SO ukolejnéni je ochrana pied urazem elektrickym proudem ve smyslu CSN 33
2000-4-41 ed.2 u stavajicich i nové zfizovanych vodivych konstrukci.

Ve stavajicim stavu je feSeno ukolejnéni konstrukci ukolejnénim na stavajici kolej. Pfi demontazi
vodivych konstrukci bude jejich ukolejnéni demontovano.

Navrhovany stav feSi ochranu pfed urazem elektrickym proudem ukolejnénim vodivych konstrukci
v prostoru ohrozeném trakénim vedenim. Ukolejnéni bude zfizeno podle CSN 34 1500 ed.2 a CSN EN
50122-1 a bude provedeno bud nepfimym ukolejnénim pres opakovatelnou prirazku UPO 500V (resp.
UPO 250V) nebo pfimym ukolejnénim ve zvlastnich pfipadech, kdy je nutné zajistit vysSi bezpecnost
nebo maximalni dovolené dotykové napéti.

Reseni zaroveri zahrnuje koordinaci zpGsobu pfipojeni odvodu zpétnych proudd na kolejnicové
zpétné vedeni s FeSenim Zelezniéniho zabezpedovaciho zafizeni — jde zejména o dodrzeni CSN 34
2614 ed.2 pro bezpecnou funkci kolejovych obvodu. Rozsah FeSeni zahrnuje také Upravy ukolejnéni
stavajiciho stavu v mistech napojeni na nové trakéni vedeni a provizorni ukolejnéni a koordinaci vedeni
trakénich proudd béhem postupu vystavby.

VSEOBECNY OBJEKT

SO 98-98VSEOBECNY OBJEKT

Objekt obsahuje zejména nasledujici €innosti: Vypracovani geodetické ¢asti dokumentace
skute¢éného provedeni; vypracovani technické casti dokumentace skute¢ného provedeni;
vypracovani kompletni dokumentace skute¢ného provedeni v elektronické formé; vypracovani
PDPS u vybranych SO a PS; zpracovani geometrickych plant, véetné vécnych bremen dle ZTP;
zajisténi vydani osvédéeni o shodé notifikovanou osobou; zajiSténi vydani osvédéeni o
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bezpecnosti pred uvedenim do provozu. Dale zajisténi publicity stavby v minimalnim rozsahu:
billboard — zfizeni a odstranéni; pamétni deska; tiskova zprava, véetné distribuce; usporadani
akce zahajeni/ukonéeni projektu, véetné vSech souvisejicich ukonu; Instalace informacnich
plachet — bannerd. Podrobné je napln specifikovana v polozkach zadavaci dokumentace
stavby.

V puvodnim FeSeni stavby jsou soucasti vSeobecného objektu také hlukové meéfeni pro ucely
realizace stavby; Uhradu Ujmy za kaceni zelené na PUPFL a kaceni mimolesni zelené, véetné zajisténi
potfebnych podkladl; zajisténi ekologického dozoru; zajiSténi supervizora stavby; zajisténi
pfedbézného korozniho prizkumu. Zajisténi technické rekultivace dle Casti dokumentace B.9.1.1
Zemeédélska pfiloha.

B.1.4.5 POZADAVKY NA POSTUPNE UVADENi DO PROVOZU

Vzhledem k rozdéleni puvodni stavby v Useku Veseli nad Luznici — Doubi u Tabora na samostatné
stavby se jiz nepfedpoklada dalSi déleni stavby nebo postupné uvadéni do provozu v ucelenych
usecich. Navic je naplni stavby prelozka v nové stopé, kdy po vétsinu doby vystavby bude probihat
provoz ve stavajici stopé trati. Z divodu minimalizace vyluk a omezeni provozu v§ak mohou byt dilCi
Casti stavby zprovoznovany dle jednotlivych stavebnich postupt. Vice v ¢asti F. Zasady organizace
vystavby.

B.1.4.6 POZADAVKY STAVBY NA ZDROJE

Naroky na pfipojeni na inzenyrskeé sité jsou v ¢asti E.3.3, jedna se o technologickou budovu Spinaci
stanice Myslkovice. DalSi naroky ma osvétleni nastupist stanic a zastavek, osvétleni podchodu, tunelu
apod (napt. pozarni vodovod tunelu)..

Napajeni trakéniho vedeni, sdélovaciho a zabezpeCovaciho zafizeni je systémoveé i kapacitné
zpracovano v jednotlivych odbornych ¢astech dokumentace.

B.1.4.7 ODVEDENi POVRCHOVYCH VOD, NAPOJENI NA KANALIZACI

Odvodnéni Zelezni¢niho télesa je navrzeno a projednano dle pfislusné legislativy. Vody jsou
odvadény prevazné do vodoteli. V Zst. Sobéslav nebylo mozno pfipojit odvodnéni Zel. spodku na
stavajici systém. Z pfedchozi etapy je realizovana nova destova kanalizace. Také u ostatnich pfelozek
pozemnich komunikaci a v dalSich partiich zelezni¢niho télesa je odvodnéni feSeno pomoci trativodd,
pfikopl a svodnych potrubi do vodoteci.

ODVODNENI ZELEZNICNI TRATI

Odvodnéni Zelezniéniho spodku ZST Sobéslav bude zajisténo priénym sklonem zemni plané (5 %),
ktera bude vyvedena na kraj naspu nebo k podélnym odvodriovacim zafizenim (trativod, otevieny
pfikop). Oteviené pfikopy budou zpevnéné. Na trativodech budou v délce max. po 50 m rozmistény
plastové Sachty DN 400. Trativody budou svadény do plastoveho svodného potrubi DN 300, které bude
napojeno na novou pfipojku destové kanalizace (SO 51-70-03). Svodn& potrubi budou osazena
betonovymi Sachtami DN 80, s betonovymi nastavci a kalovym prostorem. Pfipojka bude napojena na
destovou kanalizaci, ktera bude odvadét zachycené vody do toku LuZnice.

Odvodnéni Zelezni¢niho spodku v tratovém useku Sobéslav - Doubi bude zajiSténo sedlanou zemni
plan s pficnym sklonem 5 % vyvedenou na kraj naspu nebo k podélnym odvodfiovacim zafizenim
(trativod, monoliticky pfikopovy Zlab, otevieny pfikop). Na trativodech budou v délce max. po 50 m
rozmistény plastové Sachty DN 400 s poklopem opatfenym zamkem, koncové Sachty jsou navrZzeny
betonové DN 800 s kalovym prostorem, z nichZ jsou pak vyvedeny prostfednictvim trativodnich vyusti
na terén, do pfikop(i nebo do svodného potrubi, které je vyvedeno v ZST Myslkovice do otevieného
prikopu ze zafezu do kanalizace a dale na terén. V hlubokych zafezech jsou navrZzeny mono litické
ptikopové Zlaby.

Okolni terén bude opatfen nahornimi hrazkami. Tyto hrazky povrchovou vodu usmérni do
morfologicky vyhodnych mist, odkud jsou skluzy svedeny do podélnych odvodriovacich zafizenich v
paté zarezu.
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V nezastavéném uzemi, kde bude trat vedena v nasypu, bude voda stékat volné po sklonéné zemni
plani na terén. V zarfezech bude téleso trati chranéno proti vtékani vody z okolnich povodi nad
zafezovymi pfikopy.

Odvodnéni nastupist na zastavkach Myslkovice a Doubi u Tabora budou provedeno rigolem
umisténym za vnéjsi hranou nastupisté, ktery bude pred zastavkou zaustén do zpevnéného prikopu
Zelezniéniho spodku.

Odvodnéni v km 63,595:

V useku jsou navrzeny zpevnéné prikopy, které budou vyustény pres horské vpusti do pfikopa
stavajici komunikace prochazejici pod mostem SO 52-20-01. Tyto pfikopy budou vyustény do
Cernovického potoka.

Odvodnéni v km 63,914:

Dany usek bude odvodnén zpevnénymi pfikopy, které budou vyustény do propustku SO 52-21-01.
Recipientem bude Cernovicky potok.

Odvodnéni v km 65,015, 65,040, 65,799:

Tratovy Usek bude odvodnovan zpevnénymi prikopy, které budou vyustény do prikopu polni cesty
pod mostem SO 52-20-02. Recipientem bude Cernovicky potok.

Odvodnéni mostu SO 52-20-02 v km 65,422

Odvodnéni je navrzeno s odkapem na terén po celé délce s vyjimkou pole €. 2, které prekonava
silnici 111/13527 a prostoru pred opérami. Zde bude voda svedena do leZatych svodl a napojena do
svislého svodu odvodriovace, pod kterym bude umisténa reten¢ni jimka. Recipientem bude Cernovicky
potok.

Odvodnéni v km 67,050

Odvodnéni v useku bude zajisténo vyusténim zpevnéného pfikopu. Recipientem bude Myslkovicky
potok.

Odvodnéni v km 67,119: Odvodnéni v useku bude zajisténo vyusténim zpevnéného pfikopu. Zde
dojde k napojeni na stoku ,K* dalniéni kanalizace a dale do Myslkovického potoka na vytoku pod hrazi
rybnika.

Odvodnéni mostu SO 52-20-03 v km 67,130

Odvodnéni mostu bude feSeno odkapem na terén, resp. do rybnika (rybnik Kamenny) s
odvodriovadi ve vzdalenosti 4 m. V mostnim otvoru €. 1, kde bude prochazet lesni cesta a zaroven zde
bude zpevnény povrch hraze rybnika okolo pilife kamennou dlazbou, bude odvodnéni zajisténo
zausténim do kanalizaniho potrubi Zelezni¢niho spodku.

Odvodnéni v km 68,892

V useku bude zajisténo odvodnéni vyusténim zpevnénych pfikopl do prostoru mostu SO 52-21-04.
Recipientem bude tok LuzZnice.

Odvodnéni zelezni¢niho spodku pod mostem SO 52-22-03 v km 68,004

bude zajisténo otevienym pfikopem s pfikopovou tvarnici. Odvodnéni vozovky bude realizovano
dvémi ulicnimi vpustmi a kanalizaci svedeno za most a skluzem do vsakovaci jimky.

Odvodnéni v km 70,437 a 70,510

V Useku bude zajisténo odvodnéni vyusténim zpevnénych pfikopl do prostoru mostu SO 5 2-20-
04. Recipientem bude Habfi potok.

Odvodnéni vkm 71,678

Odvodnéni v daném useku bude zajisténo zpevnénymi pfikopy, které budou svedeny pfes
propustek SO 5 2-21-03 do melioraéniho odpadu. Recipientem bude bezejmenna vodote€ s Cislem
hydrologického poradi 1-07-04-045.

Odvodnéni Zvérotického tunelu:

Tunelova drenaz bude svedena pres Cistici Sachty do centraini tunelove stoky a nasledné bude pred
portalem tunelu napojena na odvodriovaci systém zeleznicni trati. Recipientem bude Cernovicky potok.
Odvodnéni rubu tunelového mostu SO 5 2-22-05 bude feSeno PVC trubkami DN 250, které budou
vodu svadét na celé Sifce mostu ve sklonu nivelety koleje do odvodriovacu zelezni¢niho spodku
pomoci betonovych odvodhovacich tvarnic. Za fimsami jsou navrzeny odvodfiovaci Zlaby z
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vyskladanych kamen( do betonu. Voda z nich bude rovnéz svedena do odvodrnovacl zelezni¢niho
spodku.

ODVODNENI KOMUNIKACI

Pro odvodnéni komunikaci, jejichz prelozky a upravy jsou soucasti stavby (11/135, 111/13527, 13528),
bude vyuZito stavajiciho odvodrniovaciho sytému.

Odvodnéni mostu SO 52-20-01: Odvodnéni trati, mostu a komunikace pod mostem bude svedeno
do SO 52-70-01, destové kanalizace pro prelozku komunikace 11/135 v km 63,590. Recipientem bude
Cernovicky potok.

Odvodnéni silniéniho mostu SO 52-22-04 bude zausténo do pfilehlého silni¢niho pfikopu.

ODVODNENI POZEMNICH OBJEKTU
Destova voda z nastupist’ a ze stfech pristfeskl pro cestujici bude odvadéna na povrch terénu.

MELIORACE

V souvislosti se stavbou nove trasy Zelezni¢ni trati v zafezu dojde k poSkozeni melioracnich zafizeni
v km 63, 930-6 4,240 a 68,505-68,755. Upravy melioraci zahrnuj i stavebni objekty SO 5 2-73-01, SO
52-11-01 a SO 52-30-01. Upravy budou fe$eny podchycenim melioraéniho systému svodnymi drény
podél Zelezni¢ni trati, ev. silniéniho nasypu a zausti jej do jiného odvodriovaciho zafizeni. Recipienty
budou Cernovicky potok a bezejmenné pravé rameno feky Luznice.

B.1.4.8 DOPADY STAVBY DO DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

vev

pfelozky silnic, které navazuji na dalni¢ni mimourovriové kfizovatky. V Sobéslavi je to prelozka silnice
[1/135 (v sou€asné dobé TyrSova ul.), ktera je pfivadétem dalnice D3 do mésta.

Dale se jedna o prelozky silnic Ill. tfidy €. 13521 mezi Sobéslavi a obci Chlebov, silnici €. 13527
mezi Sobéslavi a SedleCkem u Sobéslavé a silnice €. 13528 mezi obcemi Janov a Myslkovice. Pielozky
se vyskytuji i na nékolika mistnich a ucelovych komunikacich a polnich cestach.

Na taborském zhlavi stanice Sobéslav bude zruSen piejezd silnice lll. tfidy ¢. 13521 ze Sobéslavi
smérem na Chlebov. Pfejezd bude nahrazen pochodem pro pési. Silni€ni spojeni bude zajist€no
pomoci prelozky silnice 111/13521, ktera se pfipoji do silnice 11/135 severovychodné od soucasného
prejezdu. Trat' bude mozno prekonat podjezdem v novém km 63,59.

V useku prelozky trati dochazi k fadé preloZek polnich a lesnich cest — viz ¢ast E.1.8. Pfistupové a
stavenistni komunikace jsou vyznaceny v €asti F. Organizace vystavby.

B.1.4.9 BEZPECNOST PRACE

PROTIPOZARNI ZABEZPECENI STAVBY

PoZarni posouzeni stavby modernizace vySe uvedené stavby Veseli n.L.-Doubi u Tabora jsou
Z hlediska zabezpeceni pozarni ochrany posuzovany podle platnych norem a pfedpist PO, zejména
CSN 73 0802, CSN 73 0804, ON 34 2612, CSD 38 2156, CSN 73 0873, CSN 65 0201. Déle je
postupovano podle ,Opatfeni MV CSR HSPO, ze dne 3.1.1984.

Z hlediska poZarni ochrany se jedna o stavbu, ktera nezvysuje pozarni nebezpedci dotéenych uzemi
ani zelezni¢nich stanic, kterych se tyka.
VHODNOST STAVENISTE Z HLEDISKA POZARNI OCHRANY

PRIJEZDOVE KOMUNIKACE
U stavajicich objektu zlstava otdzka zasahu pozarni techniky nezménéna.
Reléové domky jsou v mistech s moznosti pfijezdu pozarni techniky.
Objekt RZZ svoji naplni nevyzaduje zabezpeceni vnitfniho pozarniho vodovodu.

SPOJENI A SIGNALIZACE PRO POZARNI UCELY:
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HlaSeni pozaru v prislusnych lokalitach v useku Veseli n.L.-Sobéslav se bude provadét provoznimi
telefony SZDC na ohlaSovnu pozard SZDC-POZ, kterym dana lokalita pfislusi. Dale bude hlaseni
poZaru pfedano na verejnou ohlasovnu poZaru, v obci, kam pfislusna cast trati spada.

Navrzena stavba nezhorSuje podminky pozarni bezpelnosti ani nevyzaduje budovani pozarni
zbrojnice a vybaveni zasahujicich pozarnich utvar( specielni mobilni technikou.

Navrh pozarnich opatfeni je pfedmétem dil€ich pozarnich zprav jednotlivych pozemnich objektl a
tunell:

— SO0 52-40-01 Spinaci stanice Myslkovice

— SO0 52-25-01 Sobéslav-Doubi, tunel zvéroticky

PECE O BEZPECNOST PRACE

Projektant upozorfiuje na nutnost dodrzovani bezpecnostnich predpist. Pfi vystavbé musi byt
respektovany platné pravni predpisy, vyhlasky a normy CSN, které se tykaji Bezpe&nosti a ochrany
zdravi pfi praci (dale jen BOZP), zejména:

— Zakon €. 20/1966 Sb, o péci o zdravi lidu

— Zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace

— Zakon ¢&. 309/2006 Sh, kterym se upravuji dalSi pozadavky bezpecnosti a ochrany zdravi

pfi praci v pracovnépravnich vztazich a o zajidténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi €innosti
nebo poskytovani sluzeb mimo pracovnépravni vztahy (zakon o zajisténi dalSich podminek
bezpec€nosti a ochrany zdravi pfi praci)

— Nafizeni vlady €. 591/2006 Sb, o blizSich minimalnich pozadavcich na bezpeCnost a
ochranu zdravi pfi praci na stavenistich

— Nafizeni vlady €. 362/2005 Sb, o blizSich pozadavcich na bezpe€nost a ochranu zdravi pfi
praci na pracovistich s nebezpeéim padu z vysky nebo do hloubky

- Vyhlaska 55 CBU/1996

— VyhlaSka 48/1982 Sbh. — Stanoveni zakladnich pozadavku k zajisténi bezpecnosti prace a
technickych zafizeni (mimo 6.Cast).

Dale plati nafizeni a vyhlasky souvisejici.

Dokumentace byla zpracovana v souladu s témito normami.

Pro bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci plati pro dodavatele zejména nasledujici povinnosti:

- Soucasti dodavatelské dokumentace je technologicky a pracovni postup, ktery musi zajistovat,
Ze prace budou provedeny bezpec¢né, zejména pokud se tyka pouziti stroju, zafizeni, pracovnich
prostfedkl dopravy a opatfeni pfi pracich za mimofadnych podminek.

- Prace budou probihat za provozu. Dodavatel je povinen provést takova opatfeni, aby byla
zajisténa bezpecnost pracovniki za souCasného zelezni¢niho provozu na sousedni koleji. Je
zejména nutné dodrzovat drazni bezpecnostni prfedpis OP 16.

- Dodavatel stavby je povinen seznamit ostatni dodavatele stavby s pozadavky bezpelnosti
prace obsazenymi v projektu a v dodavatelské dokumentaci.

- Stavenisté v zastavéném Uzemi musi byt oplocené s uzamykatelnymi vstupy.

- U kratkodobych pracovist' staCi ohrazeni, za snizené viditelnosti osvétleni, u prfekopu osadit
pfechody apod.

- Pfed zahajenim zemnich praci musi byt vytyCeny inzenyrské sité, pfipadné poloha ovéfrena
sondami.

- Okraje vykopu nesmi byt zatézovany do vzdalenosti 0,5 m od hrany vykopu.

- Dodrzovat TKP SZDC, kap. 1 a dot&ené specielni kapitoly

B.1.4.10 POSOUZENI STAVBY Z HLEDISKA TECHNICKYCH POZADAVKU NA
UZIVANI STAVBY OSOBAMI S OMEZENOU SCHOPNOSTI POHYBU A
ORIENTACE

Stavba je navrzena podle podminek vyhlasky €. 398/2009 Sb o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecdujicich bezbariérové uzivani staveb. Tyka se mimo jiné feSeni ovladacich prvku, feSeni
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varovnych, signalnich a hmatnych pasu pro osoby se zrakovym postizenim, akustickych prvkad, sklony
komunikaci, feSeni pfechodu pro chodce, vytaht, nastupist.

Navrzené feSeni odpovida technickym a stavebnim pozadavkim uvedenym ve vyhlasce
Ministerstva pro mistni rozvoj €. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpedujicich
bezbariérové uzivani staveb a v Doporuéeném standardu technickém DOS T, soubor 5, €. 11, Viktor
Dudr, Petr Lnéni¢ka ,Navrhovani staveb pro samostatny a bezpecny pohyb nevidomych a
slabozrakych osob".

Signalni pasy (nebo jejich ¢asti) bezprostfedné souvisejici s pfechodem a vodici pasy prechodu
tvofi funkéni celek a musi byt jako celek vytyCeny, osa vytyCeni je rovnobézna s osou piechodu
(smérem pfechazeni).

Prekazky b&éhem stavby na pochozich plochach budou mit ochranu a hmatné zarazky.

Pfechody pro pési a nastupisté autobusovych a tramvajovych zastavek budou opatfeny signalnimi
i varovnymi pasy. Veskeré materialy pro hmatové Upravy pro nevidomé a slabozraké musi splfiovat
vladni nafizeni &. 163/2002 Sb. a TN TZUS 12.3.04, TN TZUS 12.3.05, TN TZUS 12.3.06. V3echny
hmatové prvky s vystupky budou provedeny barevné kontrastni.

Dale je v souladu s Rozhodnutim Komise €. 2007/6633/ES ze dne 21. prosince 2007 o technickych
specifikacich interoperability Osoby se snizenou schopnosti pohybu (PRM)

B.1.4.11 PODMINUJICI, VYVOLANE A JINE SOUVISEJICi INVESTICE

PoDMINUJICI INVESTICE
— Modernizace trati Veseli n. L. — Tabor - Il.¢ast, Usek Veseli n. L. - Doubi u Tabora, 2. etapa
Sobéslav — Doubi

Tato stavba musi pfedchazet nebo musi byt realizovana soubézné z divodu navaznosti
kolejového feSeni, technologickych divodud, odvodnéni trati apod.

— Prelozky vedeni vn a nn spole¢nosti E.ON

— Prelozky sdélovacich vedeni spole€nosti CETIN

— Pripravované stavby SZ, s.0. ETCS a DOZZ v Useku Votice — Ceské Budgjovice a GSM-R
Votice — Ceské Budé&jovice
Tyto stavby je nutno ¢asové i funkéné koordinovat zejména v profesich zabezpefovaciho a
sdélovaciho zafizeni.
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B.1.5 UDAJE O SPLNENi STANOVENYCH PODMINEK

B.1.5.1 PODMINKY ROZHODNUTIi O UMISTENI STAVBY

Rozhodnuti 0 umisténi stavby bylo vydano M&U Sobéslav 29.1.2008, pod &. 14656/07/Hf. Obsahuje
celkem 36 podminek, které slouzily jako podklad pro zpracovani projektu stavby.

1. Stavba bude umisténa v souladu s grafickou pfilohou rozhodnuti v méfitku 1:20000, ktera
obsahuje vykres souasného stavu Uzemi s pozadovanym umisténim stavby, s vyznacenim vazeb a
vlivi na okoli. Podrobné&jSi umisténi stavby vcetné stavbou dotéenych pozemku obsahuje
dokumentace k Uzemnimu fizeni, zpracovana METROPROJEKTEM Praha a.s. z 8/2007 na pfehledné
situaci 1:10000 a podrobné na koordinacnich situacich v méfitku 1:100. Jedna se o dopravni stavbu
liniovou, vefejné prospésnou, vymezenou ve vydané uzemné planovaci dokumentaci. Popis trasy: ... .
Podrobné jsou stavbou dotCené pozemky obsazeny ve shora uvedené projektové dokumentaci a jejich
pfilohach.

2. Pro vydani stavebniho povoleni je pfislusny specialni stavebni ufad pro stavbu drah a na draze.

3. Prislusnym stavebnim ufadem pro vydani stavebniho povoleni na vodni dila je vodopravni ufad

4. Pro vydani stavebniho povoleni na jednotlivé silnice, mistni komunikace a uéelové komunikace
a jejich upravy je pfisludny specialni stavebni ufad

5. PO pro stavebni povoleni bude predlozena spravcim inzenyrsky siti a dot€enym organtm statni
spravy k posouzeni pfed podanim zadosti o jednotliva stavebni povoleni.

6. VeSkeré inZzenyrské sité budou pred zapocetim stavby vytyCeny jejich spravci.

7. Pfelozka ET DN 400 mm v km 61,1-64,4: v misté odbocek z prelozky vodovodu ON 400 mm na
stavajici vodovody pro Sobéslav a Zvérotice budou osazeny vodomeérné Sachty. Vodovodni fad pro
Sobéslav Ize provést v dimenzi DN 200 mm. KFizeni vodovodu ET ON 400 mm s novou komunikaci
bude FeSeno prelozkou vodovodu z tvarné litiny DN 400 mm, ktera bude provedena kolmo na
komunikaci, ulozena do ocelové chranicky a napojena na stavajici vodovod z EET DN 400 mm.
Komunikace v soubéhu s prelozkou bude vedena mimo OP dalkového vodovodu.

8. Prelozka ET DN 400 mm v km 68,9-69,1: bude zde umisténa prelozka z tvarné litiny DN 400mm
v useku kalnikovou a vzdu$nikovou Sachtou mimo zafez komunikace s jednim lomovym bodem na
trase.

9. V PD ke stavebnimu povoleni bude feSe postup stavebnich praci na pfekladkach vodovodu
v soucinnosti s postupem stavebnich praci spojenych s modernizaci trati a vystavbou navazujicich
komunikaci. U pfeloZzek vodovodl budou na zakladé podélného profilu navrzeny pfipadné vzdusnikové
a odkalovaci Sachty.

10. Do PD pro stavebni povoleni budou zapracovany poZadavky, které jsou uvedeny ve stanovisku
VAK J¢. a.s. €.j. 11710/10716808 ze dne 14.6.2007.

11. Kazdy zasah do bezpecénostniho pasma VVTL plynovodd musi byt projednan s RWE Transgas Net, s.r.o.,
P.o. Veseli n. L. pro kazdou planovanou akci jednotlivé. V dalSim stupni PD bude zpracovan vykres detailu kfizeni
se zafizenim VVTL plynovodu — bylo soucasti 1. etapy stavby

12. KFizeni v km 56,470-bod 3, zde s nachazeji 2 optické kabely ve spravé Telefonica O2 Czech Republic a.s.
bude v dal$im stupni PD zohlednéno. Kfizeni v km 62.600-Pfelozka DOK bude koordinovana v dal§im stupni PD
se stavbou dalnice D3. V dalSim stupni PD bude proveden vypocet vlivil VN na podzemni metalické vedeni — bylo
soucasti 1. etapy stavby

13. Pred vydanim stavebniho povoleni bude pozadano o souhlas se zakazanymi ¢innostmi v OP,
které povoluje vedouci sekce JCE a.s. V dalSim stupni PD bude feSeno kfizeni vedeni VVN a trati CD
s ohledem na dodrzeni bezpecénych vzdalenosti a doplnéni bezpecnostnich izolatorovych zavésu

14. V dalSim stupni PD bude technicky vyfeSit odvadéni destovych vod z télesa drahy a
z priléhajicich pozemku. U v§ech propustkd a mostnich objektu zajistit dostatecny prolil pro odvadéni
povodnovych pratoka.

Odvodnéni t&lesa drahy v Useku pred estakadou (v inundaénim tizemi Cernovického potoka) bude
zausténo do odpadu byvalého Zarubova mlyna. PD stavby musi obsahovat feSeni odvodnéni drazniho
télesa na levém brehu (F. km 0,800) a jeho zausténi do Cernovického potoka, zakres hladiny Q 100
Cernovického potoka a profilu estakady v km Zelezniéni trati 65,300.
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15. Pro dalSi stuperi PD budou protihlukova opatfeni v rozsahu hlukové studie upfesnéna, nasledné
zméfena ucinnost navrzenych opatfeni a v pfipadé, kdy provedena méfeni nevyhovi pozadovanym
limitim, budou zrealizovana dodatec¢na protihlukova opatfeni.

16. Materialy, pouzité na vystavbu protihlukovych stén, jejich barevnost a pouziti ozelenéni projedna
projektant z estetického hlediska s architektem

17. Kfizeni vodoteci ve spravé ZVHS Ize realizovat za podminek, zapracovanych do dal$iho stupné
PD. V8echny nové objekty budou dostate¢né dimenzovany pro prevedeni pritokd Q 100. Nové
budované objekty budou provedeny tak, aby plynule navazovaly na stavajici niveletu pevného dna
vodoteci. Ukon€eni upravenych Usekl vodoteci pfed nové budovanymi objekty stejné jako nové Upravy
v ramci stavby budou ukonceny stabilizacnimi prahy. Budou pfijata efektivni protierozni opatfeni a po
ukonceni stavby bude provedeno odstranéni eroznich naplavenin.

18. Investor uzavie dohodu o zachranném archeologickém vyzkumu s nékterou instituci, ktera je
opravnéna provadét archeologicky vyzkum dle §22 odst. 1 z.&. 20/1987 Sb. ve znéni pozdéjSich
predpisl. Tato instituce ur&i jeho formu a obsah. Investor za$le 1 kopii této dohody na odbor vystavby
a RR Mé&U Sobéslav. V pribéhu praci musi byt dodrzena ustanoveni § 127 z.6. 50/1976 Sb., o
Uuzemnim planovani a stavebnim fadu ve znéni pozdéjSich predpisu a §23 z.€. 20/1987 Sb., o statni
pamatkové péci v platném znéni.

19. Jednotlivé verejnosti pfistupné objekty (nastupisté, zastavky, podchody apod.) budou v dalSim
stupni PD splfiovat pozadavky vyhlasky o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich uzivani
staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

20. Na pozemky, které zdstanou uzavieny mezi stavbou IV. ZK a D3, pfipadné stavba znemozni
pfistup na né jejich rozdélenim a pfistupy nevyfesi probihajici pozemkové upravy, budou tyto pfistupy
dofeSeny v dalsim stupni PD. Jedna se zejména o k.u. Sobéslav, kde pozemkové Upravy neprobéhly.

21. Na zakladé predlozeného predbézného hydrogeologického prizkumu budou provedeny jeho
dalSi etapy a monitoring rezimu podzemnich vod, ktery bude konzultovan s vodopravnim tufadem. Na
zakladé téchto prazkum( a méfeni budou realizovana opatfeni k eliminaci pfipadného ovlivnéni
vodnich zdrojl stavbou.

22. Most SO 52-22-03 — ocelové protidotekové zabrany budou nahrazeny betonovou alternativou.
Schodisté na nastupisté nebude soucasti mostniho objektu a jeho konstrukce nebude ztézovat béznou
udrzbu mostu. Podhled nosné konstrukce bude opatfen natérem odolnym proti vyfukovym plyntm.
Podél obrub budou provedeny zalivky. Na svazich kolem kfidel bude provedena pfidlazba z kamene
do betonového loze.

23. Dalsi stuperi PD bude obsahovat navrh dopravniho znacéeni, navrh dopravné inzenyrskych
opatfeni pro vystavbu a navrh prepravnich tras pro stavbu. Budou zde uvedeny i svétlé vySky
komunikaci pod mosty.

24. Bude dofesen zelezniCni prejezd na silnici lll. tfidy za kiizovatkou se silnici I/3 na obec Ripec. Tento prejezd
nespliiuje platné CSN, vzdalenost od kfizovatky se silnici I/3. Rozhledove trojuhelniky kfizeni silnice a Zel. traté
nespliiuji podminky CSN. Pfi rychlosti vozidla 30km/h a rychlosti drazniho vozidla 10 km/h neni zajisténa
vzajemna viditelnost. Zeleznicni trat jev zafezu — bylo soucasti 1. etapy stavby

25. V dalsim stupni PD bude feSeno levé odboceni na silnici I/3 i pro pfipravované mimourovnové kfizeni do
aredlu Grena — bylo soucasti 1. etapy stavby

26. Se vzniklymi stavebnimi odpady bude nalozeno v souladu se zakonem &. 185/2001 Sb., o
odpadech a o zméné nékterych dalSich zakonu, ve znéni pozdéjSich predpisu, a predpisy
souvisejicimi. Pfednostné budou vzniklé odpady znovu vyuzity a pouze v prfipadg, Ze toto nebude
mozné, bude provedeno jejich zakonné odstranéni.

27. Na zakladé projektové dokumentace provede investor vytyCeni hranic pozemki (jejich ¢asti)
dotéenych trvalym a do¢asnym odnétim a s jejich pribéhem seznami vlastniky (uzivatele) zemédélské
pudy. Na celé ploSe trvale odnimané plady ze ZPF provede investor na vlastni naklady oddélené
skryvku ornice (drnové vrstvy), podorni€i a nerozliSeného humusového horizontu na zakladé vysledk
pedologického prizkumu zpracovaného v fijnu 2004 RNDr. Lubomirem Horakem. Skryvku na svuj
naklad rozveze a rozprostfe tak, jak je orientacné uvedeno v zemédélske pfiloze. Pro ohumusovani
jinych nez zemédélskych ploch bude pouZito pfedevsim podorni€i a nerozliSeny humusovy horizont o
mocnosti 10 cm, pfi jejich nedostatku pak ornice horsi kvality. Bude-li tfeba, upravi udaje o vyuZiti
skryvek po dohodé s ministerstvem tak, aby odpovidaly aktualnim pozadavkim v uzemi. V takovém
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pfipadé, nejpozdéji 3 mésice pred podanim Zadosti o stavebni povoleni, pfedlozi ministerstvu k
odsouhlaseni zpfesnéni bilance skryvek a planu jejich odvozu a rozprostfeni na konkrétni pozemky po
dohodé s jejich vlastniky, projednané s organy ochrany pudy, v jejichz spravnim uzemi bude skryvka
vyuzivana. Na docCasné odnimanych plochach, kromé& téch, na kterych budou deponie ornice a
podorni€i, skryje investor oddéIné ornici a podorni¢i 0 mocnosti stanovené na zakladé pedologického
prazkumu; uloZi je a bude oSetfovat tak, aby nedochazelo k jejich znehodnocovani stavebni €innosti,
erozi, zaplevelovanim a zcizovanim. Cely objem skrytych zemin pouZije ke zpétné rekultivaci do¢asné
odnimanych ploch. O skryvce povede evidenci. O ¢innostech souvisejicich se skryvkou, pfemisténim
a rozprostfenim humusového a zirodnéni schopného horizontu povede protokol (pracovni denik), v
némz uvede vSechny skute¢nosti rozhodné pro posouzeni vyuzivani téchto zemin. Na celé plose
docCasné odnimané pudy zajisti investor na svuij naklad provedeni technické a biologické rekultivace ve
smyslu 11 vyhlaSky €. 13/1994 Sb. podle schvaleného planu rekultivace. Povede stavebni denik o
provadéni rekultivace a protokol o jejim ukonceni. Po dohodé s ministerstvem mohou byt v pfipadé
potfeby upfesnény nékteré udaje uvedené v tomto planu.

28. Za celou plochu trvale odnimané pudy ze ZPF zaplati investor odvod v souladu s ust.§11 odst.
1 a 10 zakona €. 334/1992 Sb., o0 ochrané zemédélského pudniho fondu ve znéni pozdéjSich predpisu
(dale jen ,zakon“). Pfesna vySe odvodu bude stanovena podle pfilohy k zakonu samostatnym
rozhodnutim pfisludného organu ochrany ZPF, vydaném ihned po nabyti pravni moci rozhodnuti
vydanych podle zvlastnich pfedpisu, na zakladé kterych mohou byt provadény zemni prace. Po nabyti
pravni moci téchto rozhodnuti predlozi investor organu ochrany ZPF Méstského Ufadu Sobéslav
upfesnény vypocet odvodl. Odvody za trvalé odnéti budou placeny jednorazové v souladu s
ustanovenim §12 odst. 1 zakona, odvody za docasné odnéti pudy budou placeny v souladu s
ustanovenim §12 odst. 2 zakona kazdorocné az do doby ukon&eni biologické rekultivace a
protokolarniho predani rekultivované pady vlastnikiim nebo najemctm.

29. Budou dodrzeny zakladni povinnosti ochrany pozemk( uréenych k plnéni funkci lesa uvedené
v §13 lesniho zakona. Realizace zaméru bude provedena podle pfedloZzené PD, pfipadné zmény
budou projednany s vlastniky pozemku. V ¢asovém ramci docasného odnéti nebo omezeni ve
vyuzivani bude provedena rekultivace a zalesnéni téchto pozemku véetné dopéstovani do zajisténé
kultury na néklady investora podle projektu biologické rekultivace, ktery bude predlozen vSem
zainteresovanym subjekt(im pfed vydanim rozhodnuti o odnéti z PUPFL, pokud nedojde k jiné dohodé
nebo pInéni. Pozemky na ruSenych usecich prekladanych liniovych staveb, které jsou v lesnich usecich
nebo byly pfed zfizenim liniovych staveb PUPFL, budou rovnéz biologicky rekultivovany na lesni
pozemky — zalesnény a kultury dopéstovany do zajisténé kultury na naklady investora rovnéz na
zakladé projektu biologické rekultivace, pokud nedojde k jiné dohodé ¢i jinému plnéni. Humusova
vrstva ze vSech zaujatych lesnich pozemku (skryvka) bude deponovana samostatné a bude
rozprostfena na lesnich usecich v ramci rekultivace. Stavbou nebudou naruseny dosavadni pfistupové
komunikace k lesnim pozemkim. V pfipadé bezprostfedni nutnosti dojde k nahradnimu feSeni pfistupu
ze strany investora. Po nabyti pravni moci stavebniho povoleni budou vlastnici lesnich pozemku a
jejich odborni hospodafi v€as pfedem informovani o nutnosti odstranéni lesnich porostu.

30. Bude zpracovan projekt organizace vystavby v duchu pozadavkli, danych v souhlasném
stanovisku Ministerstva ZP o hodnoceni vlivu na Zivotni prostiedi.

31. Kaceni dfevin rostoucich mimo les bude provadéno pouze v nezbytné mife a na zakladé
pravomocného rozhodnuti pfislusného organu ochrany pfirody. Bude zpracovan projekt nahradni
vysadby dfevin rostoucich mimo les a projednan s organem ochrany pfirody a krajiny

32. Stavebni ufad v souladu s § 93 odst. 1 zak. €. 183/2006 Sb. stanovuje dobu platnosti tohoto
Uzemniho rozhodnuti na5 let ode dne nabyti pravni moci

33. Do nasledujici PD budou zapracovany pozadavky jednotlivych organizaénich slozek CD tak, jak
je uvedeno v zapisech z vyrobnich vyborl a jednani s nimi.

34. Nasledujici stupenh PD bude obsahovat pfesné misto napojeni byvalého arealu Otavan
v Sobéslavi. Investorem tohoto napojeni ale bude maijitel arealu, ktery si nasledné zajisti i povoleni
tohoto napojeni.

35. Pro obec Doubi budou dodrzeny platné limity hlukové zatéze. Totéz plati i pro obec Sedlecko.

36. Zbyvajici pozemky ve spoluvlastnictvi pi Anny Vyborné nar. 25.1.1920 bytem Sobéslav,
Jirsikova 33/l pokud nebudou vykoupeny, budou zpfistupnény pro majitele a pfipadné uzivatele.
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Pripominky, které se tykaly projektovych praci, byly zapracovany a respektovany.

Nasledné byla vydana Mé&U Sobéslav 19.5.2014 Zména Uzemniho rozhodnuti pod &. j.
MS/10894/2014. Odvolani proti Zméné uzemniho rozhodnuti zamitl Rozhodnutim ¢&.j. KUJCK
3825/2015/0REG ze dne 22.1.2015 nadfizeny organ Krajsky ufad JihoCeského kraje a Zména
Uzemiho rozhodnuti tak nabyla pravni moci. 30.1.2015.

Zména Uzemniho rozhodnuti stanovi celkem 42 podminek, které jsou vychozi podkladem pro
zpracovani projektu stavby.

1. Zména stavby bude umisténa v souladu s grafickou pfilohou rozhodnuti v méritku 1 : 15000,
ktera obsahuje vykres sou€asného stavu Uzemi s poZzadovanym umisténim stavby, s vyznacenim
vazeb a vlivli na okoli. PodrobnéjSi umisténi stavby v€etné stavbou dotéenych pozemku obsahuje
dokumentace k Gzemnimu rizeni, zpracovana METROPROJEKTEM Praha a.s. - Zména DUR 10/2013
na pfehledné situaci 1:10 000 a podrobné na koordinaénich situacich v méritku 1:500, 1:1 000 a 1:2
000. Zacatek hlavni napiné zmény stavby je v km 62,385 (staniCeni 1. koleje ve stanici Sobéslav).
Nenavazuje se na souCasny stav, nybrz na feSeni 1 .etapy této stavby (Modernizace trati Veselin. L. -
Tabor - 11.¢ast, usek Veseli n. L. - Doubi u Tébora, 1. etapa Veseli nad Luznici - Sobéslav, projekt
stavby, 2012). Stavba konc€i v km 71,88, kde se trasa pfiblizuje ke staré stopé trati a plynule navazuje
na sousedni stavbu Modernizace trati Veseli nad Luznici - Tabor - |.¢ast, usek Doubi u Tabora - Tabor,
dokoné&enou v roce 2009, ktera se ve vybéhu cca 100 m jesté drobné vySkové a sméroveé upravuije.

2. Pro vydani stavebniho povoleni je pfisludny specialni stavebni ufad pro stavbu drah a na draze

3. Prislusnym stavebnim ufadem pro vydani stavebniho povoleni na vodni dila je pfislusny
vodopravni ufad

4. Pro vydani stavebniho povoleni na jednotlivé silnice, mistni komunikace a ucelové komunikace
a jejich upravy je pfisludny specialni silni¢ni stavebni ufad

5. Pro stavbu tunelu je dot€éenym organem Obvodni bansky ufad pro uzemi kraji Plzeriského a
JihoCeského a bude pro stavebni fizeni vydavat zavazné stanovisko

6. PD pro stavebni povoleni bude pfedlozena spravcim inzenyrskych siti a dot€¢enym organim k
posouzeni pied podanim zadosti o jednotliva stavebni povoleni.

7. VeSkeré inzenyrské sité budou pfed zapocetim stavby vyty&eny jejich spravci

8. Jakékoliv zmény oproti schvalené dokumentaci budou pfedem projednany se vSemi dotéenymi
organy, obcemi, spravci inZzenyrskych siti a u€astniky fizeni, jejichZ prav se zména dotkne

9. ReSeni majetkopravnich otazek (véetn& najemnich smiuv) s jednotlivymi vlastniky pozemka,

kterych se stavba dotkne, bude probihat po nabyti pravni moci tohoto rozhodnuti pfed podanim zadosti
o0 stavebni povoleni

10. Musi byt realizovana vSechna protihlukova opatfeni dle Hlukové studie - Modernizace trati
Veseli nad Luznici - Tabor - Il. &ast, Usek Veseli nad Luznici - Doubi u Tabora, zpracovana 12/2011,
(dale jen ,hlukova studie"), pro ¢ast stavby 2.etapa, Sobéslav - Doubi nejpozdéji pfed zahajenim
uzivani stavby

11. Pred uvedenim stavby do trvalého uZivani musi byt vysledky méfeni - monitoringu v pribéhu
zkusebniho provozu prokazano, Ze pfi dopravni zatézZi provozované ve zkusebnim provozu nebudou
prekroceny hygienické limity hluku v chranénych venkovnich a popfipadé chranénych vnitfnich
prostorech staveb jak v ochranném pasmu drahy, tak i mimo né

12. Udaje ziskané méfenim podle predchozi podminky musi byt pouZity jako vstupni tdaje pro
zpracovani akustické studie pro vyhodnoceni ucinnosti realizovanych protihlukovych opatfeni i pro
vyhledovou cilovou dopravni zatéz, na kterou je cely Zelezni¢ni koridor navrzen

13. V pfipadé, Ze z vysledku méfeni (popfipadé z akustické studie) vyplyne, Ze hygienické limity
hluku nebudou dodrzeny, musi byt realizovana dalsi (dodate¢na) protihlukova opatfeni, ktera dodrzeni
hygienickych limitd zajisti a jejich u€innost musi byt znovu ovéfena méfenim

14. Zmény podminek vynéti ze ZPF puvodniho souhlasu €&.j. 9824/ENV/07, 396/640/07 ze dne
26.11.2007 vydaného MZP: doplfiuje se podminka ¢.11 souhlasu - za pozemky (jejich &asti), o které
se souhlas k odnéti pudy rozsituje, zaplati odvod tak, jak je orientacné vycislen v pfiloze 2 zpracované
spole¢nosti SUDOP PRAHA ,Vypocet odvodl za odnéti pldy ze ZPF..." pro projednanou zménu Uz.
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rozh. Podminka €.12 se rozsifuje - zajisti navrat do ZPF pozemku (jejich ¢asti), na které byl vydan
souhlas k trvalému odnéti pudy ze ZPF ¢. 9824/ENV/07, 396/640/07 ze dne 26.11.2007, a které jsou
v dusledku provedené pozemkoveé Upravy v sou€asné dobé vedeny v katastru nemovitosti jako ostatni
plocha, pfi tom pro stavbu, pro kterou byl souhlas k odnéti pidy ze ZPF vydan, nebudou vyuzity. V
opacném pripadé zaplati odvod za jejich trvalé odnéti. Ostatni ¢asti stanoviska zUstavaji v platnosti

15. V dalSim stupni PD budou uvedeny konkrétné odpady, které budou pfi stavbé vznikat, v jakém
mnoZstvi a jak s nimi bude nakladano

16. Stavebni prace budou provadény v dostate¢né vzdalenosti a takovym zpusobem, aby nedoslo
k poSkozeni stavajicich lesnich porostd, jejich kofenovych systému, vodniho rezimu a pfistupovych
cest

17. Odlesriovani lesnich pozemkl bude zahajeno az po nabyti pravni moci rozhodnuti o odnéti
pozemku z pozemku uréenych k pInéni funkci lesa

18. Kaceni lesnich dfevin bude provadéno pouze v nezbytné mife a vzdy bude predem
konzultovano s pfislusnym odbornym lesnim hospodafem dotéeného lesniho pozemku

19. Pred zahajenim stavby bude za U€asti zastupcu vlastnikud lesnich pozemki a jejich odbornych
lesnich hospodaru provedeno vyty&eni plochy stavenisté

20. Zadny stavebni ani vykopovy material nebude skladovan jinde, nez na vyty&enych stanovistich

21. V dasledku provadénych stavebnich praci nesmi dojit k dlouhodobému znepfistupnéni lesniho
porostu pro potfeby fadného lesnického hospodareni

22. Po nabyti pravni moci uzemniho rozhodnuti a pfed vlastnim zapocetim stavebnich praci
pozada investor pfisluSny organ statni spravy lesu o do¢asné a trvalé odnéti stavbou dotéenych PUPFL

23. Prelozka mistni komunikace od zastavky Doubi do osady Doubi kfizujici stavbu bude fesena
ve vSech stupnich projektové dokumentace podle CSN 736110, 736101 a 736102

24. Propustky budou navrzeny v souladu s CSN 736201 ,Projektovani mostnich objektd"

25. Zartizeni stavenisté a parkovani stavebni a dopravni techniky bude situovano vyhradné mimo
zaplavové uzemi Cernovického potoka

26. VeSkeré skladky materialu budou zabezpeceny tak, aby nedoslo k sesunu a padu materialu do
koryt toku

27. PD pro stavebni fizeni bude obsahovat navrh trvalého dopravniho znaceni a dopravné
inZenyrskych opatfeni

28. CD GR 031 bude v dalsim projektovém stupni predloZzena majetkopravni &ast s grafickym
znazornénim opousténych nemovitosti a s vyznacenim trvalych a do¢asnych zabor( nové stavby

29. Stavebnik podle § 22 odst. 2 z.€. 20/1987 Sbh. v platném znéni oznami zahajeni praci s
dostateCnym pFedstihem na Archeologicky ustav AV CR a umozni jemu nebo opravnéné organizaci
provést na dot€eném uzemi zachranny archeologicky vyzkum

30. Pfed zpracovanim projektové dokumentace bude na misté provedeno vytyCeni siti
provozovanych CEVAK a.s.

31. Destové vody budou likvidovany v souladu s vyhl. & 501/2006 Sb. a striktné bude dodrzeno
oddéleni odpadnich vod

32. Vodohospodarskeé sité budou navrZzeny v souladu s prisluSnou normou

33. Porusené meliorace budou opraveny tak, aby byly funkéni

34. Pro obsluhu pozemkd, které budou stavbou znepfistupnény, budou vybudovany nové obsluzné
komunikace

35. Pozemky dotené stavbou budou nasledné uvedeny do plvodniho stavu véetné pozemkd po
zafizeni stavenisté

36. Budou odtézeny Casti naspl staré trati podle dohody se samospravou mésta Sobéslav a obci
Klenovice a Roudna.

37. Na uzemi mésta Sobéslav se jedna o useky v souhrnné délce cca 680 m a to:

- od vyjezdu ze stanice Sobéslav (km 62,6) az za nadjezd pres TyrSovu ulici (km 63,1)

- okolo mostu pres Cernovicky potok v délce 180 m (km 63,56-63,74)
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38. Na uzemi obce Klenovice odtézeni naspll v dhrnné délce cca 900 m:
- Usek okolo mostu v km 65,5 nad silnici 11/13510 od km 65,2 do km 65,7
- Usek mezi km 65,9-66,3 mezi prejezdy polnich cest
- zasypani zafezu v délce cca 400 m, od km 66,4-66,8

39. Na uzemi obce Roudna:

- ve dvou Usecich, v km 68,36-69,05 a v km 69,25-69,35 v souhrnné délce cca 790 m, mirné
sniZzeni naspu tak, aby byla zachovana protihlukova funkce naspu.

40. Protihlukova opatfeni v dalSim stupni PD budou méstu Sobéslav predloZena k vyjadfeni z
hlediska pouzitych material(, konkrétniho barevného feseni a pfipadné ozelenéni

41. Podminky, které jsou stanoveny v plvodnim rozhodnuti pro tuto Cast stavby zlstavaji v
platnosti, pokud neni timto rozhodnutim stanoveno jinak.

42. Stavebni ufad v souladu s § 93 odst. 1 stavebniho zakona stanovuje dobu platnosti tohoto
Uuzemniho rozhodnuti na 5 let ode dne nabyti pravni moci

Pfipominky, které se tykaly projektovych praci, byly zapracovany a respektovany.

B.1.5.2 PODMINKY POSUZOVANI VLIVU NA ZIVOTNi PROSTREDI

Na tratovy usek Veseli nad Luznici - Tabor bylo dne 14. listopadu 2002 vydano souhlasné
Stanovisko o hodnoceni vlivii podle § 11 zakona €. 244/1992 Sb., o posuzovani vlivii na Zivotni
prostfedi, ve znéni zakona &. 132/2000 Sb. Z tohoto useku byla vyfiata ¢ast Sobéslav — Doubi, kde
dochézi k novému vedeni trati v pfelozce. Pro tuto ¢ast - Sobéslav (véetné) — Doubi u Tabora (v&etné)
bylo dne 16. zafi 2004 pod &.j. 6067/OPVI1/04 e.o. vydano souhlasné Stanovisko o hodnoceni vlivu
podle § 11 zakona €. 244/1992 Sb., o posuzovani vlivGi na Zivotni prostfedi, ve znéni zakona ¢€.
132/2000 Sb. Podminky byly respektovany.

V souvislosti se zménou Zakona o posuzovani vlivu stavby na Zivotni prostfedi (zakon
¢.100/2001 Sb) bylo rozhodnuto o opakovani procesu EIA. Novy proces probéhl v roce 2017 a byl
zavrSen kladnym stanoviskem vydanym MZP €.j. MZP/2017/510/473 dne 19. 10. 2017.

Podminky aktualniho stanoviska k zaméru pro navazujici fizeni v€etné jejich vyporadani jsou
nasleduijici:

I. Kompenzaéni podminky:

1) Majiteldm objektd u vypoctového bodu V06, V07, V13 a V16 navrhnout realizaci individualnich
protihlukovych opatfeni, ktera budou realizovana v pfipadé souhlasu majitelt objekttd. Doporucuje se
navrhnout realizaci individualnich protihlukovych opatfeni i majitelim objektt u V04, V05 a V14.

Vyporadani: Na zakladé nové akustické studie byly kontrolnimi vypocétovymi body ovéreny vSechny
vySe uvedené objekty. Byly doplnény nové protihlukové stény, které resi ochranu objektt u V16 a V15.
U ostatnich objektll bylo provéreno, Ze limity jsou spinény. Nicméné soudasti stavby zlstava objekt SO
52-51-01 Sobéslav-Doubi, nasledna protihlukova opatfeni. Po skonéeni stavby a provedeni novych
hlukovych méreni bude mozno na zakladé tohoto objektu doplnit pripadna dalSi opatfeni proti hluku i
u vySe uvedenych objektu.

Il. Podminky pro fazi stavebniho povoleni:

2) Do projektu pro stavebni povoleni a do nasledujicich stupnili projektové dokumentace budou
zapracovana opatfeni uvedena v kapitole B.1.6.- Cast - Opatfeni k prevenci, vylouceni, snizeni,
popfipadé kompenzaci nepfiznivych vlivi dokumentace EIA (Ing. Libor Ladys, EKOLA group, spol.
s.r.o. 02/2017; dale jen ,dokumentace”). Tento pozadavek se netyka opatfeni, ktera jsou feSena
samostatné v dale uvedenych podminkach.

Bylo zapracovano

3) Do projektu pro stavebni povoleni bude zpracovana aktualizace hlukové studie. Jeji soucCasti
bude navrh protihlukovych opatfeni pro zajisténi splnéni hygienického limitu pro vnéjSi chranény
prostor objektu bydleni Zvérotice &p. 32 (vypoctovy bod V16). Pokud se prokaze, Zze nelze dostupnymi
protihlukovymi opatfenimi zajistit plnéni hygienickych limitl u tohoto objektu ve vnéjSim chranéném
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prostoru, budou navrZena individualni protihlukova opatfeni. Hlukovou studii se poZaduje projednat a
odsouhlasit véetné navrzenych protihlukovych opatfeni s KHS Jiho&eského kraje.

Bylo zapracovano, doplnéna protihlukova stény, viz vySe

4) Vzhledem k vyskytu mista rozmnoZovani blatnice skvrnité (Pelobates fuscus) v trase
predmétného zaméru bude min. 2 sezény pred likvidaci ptivodniho stanovisté zajistén nahradni biotop
dle podminek uvedenych v dokumentaci. Zasahy do ptdniho povrchu budou provadény od fijna do
poloviny bfezna, kdy je jiz vétSina larev blatnic po metamorféze a potencialni zbylé pfezimuijici larvy by
mély byt pfeneseny na nahradni stanovisté.

Je realizovano. Na jare 2018 byl ustanoven predbézny ekologicky dozor (zhotovitelem ENKI, 0.p.s.),
ktery bude probihat az do zahajeni stavby. V sou¢asné dobé byl opétovny vyskyt sledovaného druhu
v_predmétné lokalité vylouden. Ekologicky dozor navrhl mista pfipadného vybudovani nahradniho
stanovisté. Podminka bude dale pinéna.

5) Propustky pro pfevadéni vod na tocich se stalym pritokem musi umoznit migraci bioty. Vchod
do propustku (sucha ¢ast) bude vySkové navazovat na okolni terén s prevySenim max. 100-200 mm.
Stény jimek na migracnich trasach budou uzplsobeny v takovém sklonu a takovém povrchu, aby
umoznily zivo€ichim po nich kdykoli bezpe¢né vylézt ven. VSechna vyusténi propustkl (véetné
oploceni a navadécich pasl) budou feSena zplisobem, ktery navazuje na okolni biotopy a pfirozené
tak zivoCichy navadi.

Bylo zapracovano

6) Na obnovu stérkového loZze nebudou pouzity bazické horninové materialy z divodu polohy
posuzovaného zaméru na kyselych horninach jako prevence zavlékani neplvodnich vapnomilnych
druht do krajiny, zejména botanicky cennych.

Bude zapracovano do podminek pro zadani stavby

[1l. Podminky pro fazi vystavby zaméru:

7) V pribéhu vystavby bude zajiStén biologicky dozor, ktery bude provadén zpusobilou osobou k
zajiSténi spravné realizace podminek k ochrané pfirody obsazenych jednak v tomto zavazném
stanovisku, jednak v pfislusnych rozhodnutich organu ochrany pfirody. Biologicky dozor bude rovnéz

v v v

operativné fesit ochranu volné Zijicich druht zivogicht a fléry v pribéhu stavby.

8) V lokalité oznacené Cislem 6 v pfirodovédném prizkumu (Doc. PaedDr. Jan Farka¢, CSc.,
Cervenec 2016) nesmi dojit k odvodnéni terénu, které by vedlo k degradaci mistniho biotopu. Potfebna
opatfeni budou zapracovana do projektu organizace vystavby a budou kontrolovana biologickym
dozorem.

9) Trasy pfipadnych provizornich pfemosténi pro ucely pfistupu na zafizeni stavenisté budou
dusledné umistovany do proluk v bfehovych a doprovodnych porostech.

10) Pred zapoCetim demoli¢nich praci stavajiciho zelezni¢niho télesa na hrazi Nového rybnika u
Sobéslavi projednat postup praci s pfisluSnymi organy ochrany pfirody, aby nedoSlo k negativhimu
neakceptovatelnému ovlivnéni PP Novy rybnik u Sobéslavi, PP Luznice a EVL CZ0313106 Luznice a
NezZéarka.

11) Realizovat opatfeni na ochranu povrchovych a podzemnich vod navrzena v projektu DSP a v
monitoringu individualnich vodnich zdrojl. V pfipadé potfeby zajistit pro obyvatele nahradni zdroje vody
jiz v prabéhu vystavby.

Body 7-11 budou zapracovany do zadani stavby

IV.Podminky pro fazi provozu zaméru:

12) Po dokonceni vystavby provéfit méfenim ucinnost realizovanych protihlukovych opatfeni. V
pfipadé nedodrZeni pozadovanych hygienickych limitd realizovat dodate¢na protihlukova opatfeni,
ktera zajisti pInéni hygienickych limitd hluku u chranénych objektd.

13) Na zakladé vyhodnoceni monitoringu vodnich zdrojl zajisti investor v odivodnénych pfipadech
realizaci trvalych nahradnich zdroji zasobeni vodou.

Podminky v bodech 12 a 13 budou respektovany
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B.1.6 PRIPRAVA PRO VYSTAVBU

Stavba nevyzaduje mimofadné nebo zcela atypické zdroje a materialy pro jeji realizaci a proto
projektova dokumentace s tim spojenou problematiku nefeSi. Zajisténi zdroju na realizaci bude véci
zhotovitele dila.

Zdroje nutné pro zabezpeceni provozu stavby rovnéz nejsou mimofadného rozsahu a charakteru a
budou Cerpany z jiz vybudované infrastruktury v okoli stavby. Pro provoz stavby je tfeba zabezpedit
zajisténi el. energie a vody. Zajisténi jinych energii (para, horka voda) pro provoz stavby neni
vyZadovéano.

STAVEBNI POSTUPY

Stavba bezprostredné navazuje na praveé probihajici vystavbu v iseku Sobéslav — Doubi a je
proto nutna Uzka kordinace z hlediska aktualnich stavebnich postupu.

Puvodni stavby byla ¢lenéna na 10 zakladnich stavebnich postupu:
TU Sobéslav — Doubi u Tabora 10 stavebnich postupu SP1 — SP10

Stavba bude zahajena pfipravnymi pracemi, které uvolni potfebné Casti stavenisté. Jedna se
zejména o nahradni silni¢ni trasu mezi MUK Sobéslav a silnici [11/13521, kterd& umozni zahajeni
vystavby zvérotického tunelu, pfelozka silnice 111/13527, ktera umozni zakladat estakadu pres
Cernovicky potok a provizorni propojeni na silnici 111/13528 mezi Janovem a Myslkovicemi a na silnici
spojujici Klenovice a Sedlecko.

Ve druhém roce vystavby probihaji zejména zemni prace na novém télese a rozhodujicich umelych
objektech — zvérotickém tunelu, estakadach pres Cernovicky potok a rybnik Kamenny a tunelovém
mosté u Doubi.

V dalSi stavebni sezéné dochazi ke konsolidaci zemniho télesa a dokonCovani hrubé stavby
umélych objektld. Zacina se budovat Zelezni¢ni svrSek. Ve stanici Sobéslav probiha postupné
pfesmérovani planského zhlavi.

V poslednim roce vystavby dojde k prepojeni provozu ze staré trati do nové stopy, docasné
jednokolejné, po cca 6ti tydnech pak dvoukolejné. Dokonc€uje se napojeni liché skupiny v Sobéslavi a
probihaji prace na sneseni svrSku na staré trati, stejné jako dokonceni dalni¢niho pfivadéce do
Sobéslavi (silnice 11/135 v misté, kde byl v kolizi s naspem staré traté).

Dobu vystavby prelozky ovliviuji pfedevsim technicky a technologicky naro¢né stavebni objekty
mostnich estakad a tunelu. Soucasné s vystavbou prelozky bude realizovano nové severni zhlavi
v ZST Sobéslav v&etné podchodu.

Délka stavby je odhadovana na 44 mésicl, podle dnesnich znalosti se pfedpoklada zahajeni
v 09/2019 a dokonéeni ve 04/2023, kdyz uz v 11/2022 je v provozu kompletni nova dvoukolejna stopa
zelezniéni traté. Pri dokonCovacich pracich od 12/2022 dojde k dokonceni silniéniho skeletu
v Sobéslavi, coz je zavislé na ukonceni provozu na staré trati. Dale budou v souladu s podminkami
Zmeény uzemniho rozhodnuti odtéZeny vybrané partie puvodniho télesa traté.

- zahajeni stavby 03/2021
- Uplné zprovoznéni nové traté 11/2022
- uplné dokonéeni stavby 06/2023
- délka stavby: 23/28 mésicu
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B.1.7 VYKUP POZEMKU A STAVEB NEBO JEJICH CASTI

Vzhledem ke zdvoukolejnéni v seku Veseli nad LuZnici — Sobéslav a nové stopé v Useku Sobéslav
— Doubi u Tébora stavba vyZaduje zna¢né mnozZstvi trvalych zabor( (cca 39 ha). DalSich cca 32 ha
tvofi doCasné zabory. Naopak opousténa puvodni stopa traté mezi Sobéslavi a Doubim pres stanici
Roudna umozni jiné vyuziti uzemi. Pfehled trvalych a do€asnych zabor( je uveden v nasledujici
tabulce:

Trvaly zabor
katastralni Gzemi ZPF PUPFL ostatni celkem
Sobéslav 38 256 4112 24 935 67 303
Zvérotice 5223 3825 62 871 71919
Sedlec¢ko u Sobéslavé 8 358 279 22 429 31 066
Klenovice u Sobéslavi 19 222 0 479 19 701
Myslkovice 1595 635 38 068 40 298
Roudna nad Luznici 36 081 0 298 36 379
KoSice u Sobéslavi 483 0 0 483
Doubi nad Luznici 44 128 10 190 64 164 118 482
Plana nad Luznici 0 0 0 0
celkem 153 346 19 041 213 829 386 216
doCasné zabory

docCasny zabor nad 1 rok docCasny zabor do 1 roku | docasny

katastralni Gzemi ZPF | PUPFL | ostatni | celkem | PUPFL | ostatni | celkem celkem
Sobéslav 28 030 63 3916 | 32009 196 | 20735 | 20931 52 940
Zvérotice 77 763 4817 8329 | 90909 0| 11686 | 11686 | 102 595
Sedle¢ko u Sobéslavé 4 498 721 1125 6 344 230 1338 1568 7912
Klenovice u Sobéslavi 3705 0 0 3705 0 1407 1407 5112
Myslkovice 8 287 106 | 18382 | 26 775 1124 8 789 9913 36 638
Roudna nad LuzZnici 5117 0 1974 7 091 0| 11833 | 11833 18 924
KosSice u Sobéslavi 2110 0 39 2149 0 786 786 2935
Doubi nad LuZnici 25 780 4 675 9403 | 39858 1925 | 15477 | 17 402 57 260
Plana nad LuZnici 0 0 0 0 1345 6211 7 556 7 556
celkem 168 672 | 10382 | 43 202 [222 256 5043 | 88787 | 93830 | 316 086

Tabulka zobrazuje stav pfed zahajenim vykupl pozemku. Aktualni bilance, se zohlednénim jiz
vykoupenych nebo jinak zasmluvnénych pozemku (do€asny zabor, vécné bfemeno) jsou uvedeny
v Casti dokumentace 1.2 Geodetické dokumentace — majetkopravni ¢ast. V¢etné podrobnéjsiho feSeni
problematiky. Pfehled staveb, které je nutno odstranit, je naplni objektd demolic - SO 5x-45-0x. Pfehled

je zaroven uveden v kapitole B.1.4.4 odstavec Demolice této zpravy.

B.1.8 VYJIMKY Z PREDPISU

Navrhované statické usporadani nosné konstrukce u velkych estakad (SO 52-20-02 s 52-20-03)
bylo ovéfeno na Gginky kombinované odezvy mostni konstrukce a bezstykové koleje die CSN EN 1991-
2. Z duvodu protismérnych pohybu, které je povoleno pouze u rekonstrukci mostl, v§ak bude nutno
pozédat o vyjimku z predpisu SZDC S3/2.

Dale bude nutno sledovat schvalovani konstrukce nastupisté v zastavce Myslkovice, kde je
navrZzena dosud nerealizovana zalomena konzolova deska pro rychlosti nad 160 km/h

V Praze 30.8.2020
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