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Provozni a dopravni technologie
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B. 2. Provozni a dopravni technologie
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InvestiCni akce se vénuje pfipravé tfi zakladnich objektd. Prvni bude zabezpedeni
prejezdu P984 v km 22,660 se silnici 111/14415 na trati Strakonice — Volary novym
pfejezdovym zabezpecCovacim zafizenim tfidy PZS 3ZBLI s polovicnimi zavorami
(dle CSN 34 2650 ed.2). Predpoklada se pouziti ekonomicky vyhodného reléového
systému s elektronickymi doplfiky. Druhym objektem bude zabezpeceni pfejezdu
P985 v km 22,914 s mistni komunikaci na trati Strakonice — Volary pfejezdovym
zabezpedovacim zafizenim tfidy PZS 3SBLI (dle CSN 34 2650 ed.2). Taktéz se
pfedpoklada pouziti ekonomicky vyhodného reléového systému s elektronickymi
doplnky. Tfetim investiCnim poCinem v ramci této investic¢ni akce budou v dopravné
D3 Ckyné vyhybky &. 1 a 3 osazeny samovratnymi pfestavniky. Vyhybka &. 1 bude
mit zakladni (pfednostni) polohu na kolej €. 1, vyhybka €. 3 bude mit zakladni
(pFednostni) polohu na kolej €. 3. Vyhybky budou rovnéz osazeny vyménovymi
zamky, které umozni zajisténi vyhybky v pozadovaném sméru pfi poruSe
samovratného mechanismu.

Stavajici stav

Soucasna trat' dle NJR 707 dle KJR 198 Strakonice — Volary je trati fizenou dle
predpisu SZDC D3 se sidlem dirigujiciho dispecera pro usek Strakonice - Vimperk



ve Vimperku a pro usek Vimperk (mimo) — Volary ve Vimperku. Pfejezd P984 a 985
je v souCasné dobé zabezpeCen pouze vystraznymi kFfizi. Tratova rychlost pfes oba
dva prejezdy je 50 km/h, coz je nejvySSi tratova rychlost vtomto uUseku trati.
V dopravné D3 Ckyné (km 23,472) jsou v soudasné dobé& zabezpedeny vyhybky
vyménovymi a odtlaénymi zamky. Vyhybky jsou uzamé&eny z obou smérl na kolej €.
1. Kli€e od nich jsou zavéSeny na spoleCném krouzku pfislusné sady kli¢d D3 a
vyhybky a vykolejky jsou v dopravn& D3 Ckyné je obsluhovany viakovou &etou.
Sougasné vjezdy v dopravné Ckyné jsou dovoleny.
OhlaSovaci povinnost nesmi byt zruSena v dopravné& Ckyné ve sméru:

e do Volyné - kontrola Cinnosti PZS v km 17,332; km 16,779; km 13,474 a v km

11,150;
e do Bohumilic v Cechach - kontrola ¢innosti PZS v km 25,644;
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Obrazek 1 - Doprava D3 Ckyné
Smérové poméry koleji v dopravné D3 Ckyné jsou uvedeny v tabulce &. 1.

Tabulka 1 — smérové poméry v Dopravné Ckyné

Kolej ¢islo Nejnepriznivéjsi . L
(zahlavi lze sméru) Jspa[}.c:i V %o J =l S AL
1 2 3
dopravna D3 Ckyné
zahlavi smér Volyné 1,3%e dopravné D3 Ckyné
koleje €islo 1,2, 3 3,5%0 dopravné D3 Bohumilice v Cechach
zahlavi smér Bohumilice v Cechach 12,3%o0 dopravné D3 Bohumilice v Cechéch

Podle ¢lanku €. 44 PND3 je doprava dlouhych vlakl je dovolena za podminky, Ze
nejvétsi dovolena délka vlaku nakladni dopravy smi byt v aseku Ckyné - Vimperk a
zpét nejvySe 380 metrd (pfi kfizovani v Bohumilicich v Cechach). Jedna se o
nejkratsi délku dlouhého nakladniho vliaku na této trati. Pfi délce vétSi nez 410 metr
nesmi, v tratovém useku Strakonice - Volyné - Strakonice, jet nasledny vlak, dokud
dlouhy vlak nedojede do Volyné nebo Strakonic. Stejné ustanoveni plati pro tratovy
usek Vimperk - Volyné - Vimperk, dokud dlouhy viak nedojede do Volyné nebo
Vimperku. Je zakazano predjizdéni, dostizeni a kfizovani dlouhych vlaku vzajemné.
Dle &lanku 45 PND3 je-li dovolen posun v dopravné D3 Ckyné, je sou¢asné zakazan
posun v dopravné D3 Bohumilice v Cechach. Volny schiidny a manipulaéni prostor



neni dodrzen v dopravné D3 Ckyné& u koleje &islo 2, kde je od km 23,155 do km
23,195 umisténa bo¢ni rampa v délce 40 metru.

Rozsah dopravy

Stavajici rozsah dopravy

Na zminované trati v sou€asné dobé jsou objednavany pouze vlaky v zavazku
osobni dopravy Jihogeskym krajem. Zadny vlak dalkové dopravy objednavany
prostfednictvim Ministerstva dopravy 0910 neni na tomto Useku objednavan.
Stavaijici rozsah dopravy je uveden v tabulce €. 2. Sou€asny dopravce (GVD 2017)
jsou Ceské drahy, a.s. od GVD 2018 bude soukromy dopravce GW Train Regio.
Smlouva byla uzaviena na 15 let. V nakladni dopravé jsou zde vedeny pouze
manipulaéni viaky CD Cargo, a.s. Celkovy po&et vlakd doplfuji nakladni viaky podle
potfeby v rezimu pfidélovani ad-hoc. V osobni dopravé provoz zajiStuji motorove
vozy f. 810 popfipadé s pfivésnym vozem . 010 nebo motoroveé jednotky F. 814+914
(Regionovy).

Tabulka 2 — Stavajici rozsah dopravy

) o Pocet vlakd za 24 hod
Mezistanic¢ni Usek
OsvQ OsvEaZ= N Celkem
Strakonice - Vimperk 11 9 8 28
Vimperk - Strakonice 10 8 8 26
Celkem: 21 17 16 54

Manipulacni viaky 88700 a 88703 jsou vedeny ve dnech jede v p a @, nejede 6.VII.,
28.1X. Manipulacni vlaky jsou vedeny lokomotivou f. 743. Normativ délky je 118 m.

Vyhledovy rozsah dopravy
Vyhledovy rozsah dopravy bude pfiblizné stejny jako vychozi.

Jizdni doby

Stavajici jizdni doby a vyhledové jizdni doby

Stavajici a vyhledova jizdni doba bude stejna, jelikoz nedochazi touto investicni akci
ke zvySeni tratové rychlosti ani ke zvySeni rychlosti na prejezdech. Ke zméné dojde
pouze vlivem provoznich intervalll — viz provozni intervaly.

Novy stav

Piejezd P 984

Pfedmétny prejezd P984 v km 22,660 se silnici I11/14415 na trati Strakonice — Volary
bude zabezpelen prejezdovym zabezpelovacim zafizenim tfidy PZS 3ZBLI s
poloviénimi zavorami (dle CSN 34 2650 ed.2). Predpoklada se pouziti ekonomicky
vyhodného reléového systému s elektronickymi doplriky. Na pfejezdu budou osazeny



dva vystrazniky se zavorovymi bfevny. Vystrazniky budou plastové s pozitivni
signalizaci a nerozbitnymi optikami, které budou osazeny dopravni znackou A32a
LVystrazny kfiz pro Zelezni¢ni pfejezd jednokolejny”. Ovladani PZS bude ve sméru
jizdy od Volyn& automatické a ve sméru jizdy od Ckyné bude jizda povolovana
opakovacim prejezdnikem OX 230 (km 23,011) — vystraha bude aktivovana pomoci
dalkového ovladace z vedouciho drazniho vozidla. Pro pfejezd bude ve sméru od
Ckyné& minimaln& na zabrzdnou vzdalenost umistén piejezdnik s neproménnou
navésti ,Otevieny prejezd“ X 234 (km 23,317). Jako prvky pro spoluptsobeni viaku
budou pouzity pocitaCe naprav se smérovym vystupem. Kontrolni a ovladaci prvky
PZS budou umistény na JOP v dopravni kancelafi ZST Vimperk. PFiblizovaci useky
PZS jsou vypocteny a situovany na vyhledovou tratovou rychlost 60 km/hod.

Prejezd P 985

Pfedmétny prejezd P985 v km 22,914 s mistni komunikaci na trati Strakonice —
Volary bude zabezpec€en piejezdovym zabezpelovacim zafizenim tfidy PZS 3SBLI
(dle CSN 34 2650 ed.2). Pfedpoklada se pouziti ekonomicky vyhodného reléového
systému s elektronickymi doplriky. Na pfejezdu budou osazeny dva vystrazniky.
Vystraznik A bude dopinén o jednu svétlovou desku. Vystrazniky budou plastové s
pozitivni signalizaci a nerozbitnymi optikami, které budou osazeny dopravni znackou
A32a ,Vystrazny kfiz pro zeleznicni pfejezd jednokolejny®. Ovladani PZS bude ve
sméru jizdy od Volyné automatické a ve sméru jizdy od Ckyné bude jizda
povolovana opakovacim pfejezdnikem OX 230 (km 23,011) — vystraha bude
aktivovana pomoci dalkového ovladace (Pageru) z vedouciho drazniho vozidla. Pro
prejezd bude ve sméru od Ckyn& minimalné na zabrzdnou vzdalenost umistén
prejezdnik s neproménnou naveésti ,Otevieny piejezd“ X 234 (km 23,317). Jako prvky
pro spoluplisobeni vlaku budou pouzity pocitate naprav se smérovym vystupem.
Kontrolni a ovladaci prvky PZS budou umistény na JOP v dopravni kancelafi ZST
Vimperk. Pfiblizovaci useky PZS jsou vypocteny a situovany na vyhledovou tratovou
rychlost 60 km/hod.

Dopravna Ckyné

Vyhybky €. 1 a 3 budou osazeny samovratnymi pfestavniky. Vyhybka €. 1 bude mit
zakladni (pfednostni) polohu od Strakonic na kolej €. 1, vyhybka €. 3 bude mit
zakladni (pfednostni) polohu od Vimperka na kolej €. 3. Vyhybky budou rovnéz
osazeny vyménovymi zamky, které umozni zajiSténi vyhybky v pozadovaném sméru
pfi poruSse samovratného mechanismu. Zableskova svétla budou umisténa vpravo
vedle koleje ve sméru jizdy vlaku Sv1 v km 23,010 a Sv3 v km 23,322.
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Obrazek 2 - Nové schéma dopravny D3 Ckyné

Provozni intervaly

PFi stanoveni se vychazelo ze Smérnice SZDC &. 104, ktera stanovuje vypodet
provoznich intervall a naslednych mezidobi. V pfipadé umisténi pfejezdu na zhlavi
se jedna o specificky pfipad stani¢niho provozniho intervalu je provozni interval
kfizovani (IK).

Provozni interval postupnych vjezdl Tpv viaku protijedoucich

Provozni interval postupnych vjezdu tpv protijedoucich vliaku je nejkratSi Casovy usek
mezi pfijezdem prvniho a vjezdem druhého vlaku. Na délku intervalu bude mit vliv
zpusob ohlasovani, zabezpeceni vyhybek, délka dochazkovych vzdalenosti, zplsob
technologie kfizovani apod. DilCi doby t1 a t2 pro prvni vlak vjizdé&jici u provozniho
intervalu Tpv vyjadfuji doby pro tyto ukony:

t1 - zajiSténi vozidla proti ujeti, zjisténi, Zze vlak vjel cely, chuze do dopravny a
ohlaseni dirigujicimu dispecerovi, Ze vlak vjel do dopravny cely,

t2- ruSeni vlakové cesty - k zadnému ruSeni vlakové cesty nedochazi, vlakova
cesta neobsahuje Zadna navéstidla, tzn. t2 = 0.

DilCi doby t3 a t4 pro druhy vlak vjizdéjici u provozniho intervalu Tpv obsahuji doby
potfebné na tyto ukony:

t3 - chuze k vijezdovému zhlavi druhého vlaku, odemknuti, pfestaveni a uzamknuti
vyhybek na pozadovanou kolej,

t4-  jizda vlaku od okamziku, kdy je Celo vlaku pfed lichobéZnikovou tabulkou na
dohlednost, do okamziku zastaveni vlaku.

Vypocet:

Dopravna je vybavena vyhybkami s vyménovymi zamky, soucasné vjezdy jsou
dovoleny, telekomunikacni zafizeni — telefon se zaznamovym zafizenim. Viz obr. 3.
1. vlak od Volar ma seSitovym jizdnim fadem pfedepsanou vjezdovou kolej €. 3,
jedna v dopravné jako vlak prvni ve smyslu predpisu SZDC D3. Mine &elem vlaku
lichobéznikovou tabulku, a pokud postaveni krajni vymény neodpovida pfedepsané
viezdové koleji, je strojvedouci povinen zastavit a pFestavit si vymény na
prfedepsanou kolej, poté je mozno vjet do dopravny. Pokud ovSem pfestavoval krajni
vymeénu ze zakladni polohy, je povinen tuto vyménu postavit a zabezpecit zpét do



zakladni polohy po vjeti na ur€enou kolej. O tuto dobu se prodlouzi jizdni doba
z predchoziho dopravniho bodu. Po zastaveni strojvedouci zkontroluje, zda jeho vlak
je v dopravné cely. Poté ohlasi dirigujicimu dispeCerovi, Ze vlak vjel cely. Vzhledem
k povolenym sou€asnym jizdnim cestam strojvedouci druhého vlaku pfekontroluje
spravnou polohu krajni vymény. Pokud neni pfestavena pro danou jizdu druhého
vlaku od Strakonic spravné na uréenou kolej (SJR) &. 1, strojvedouci nebo jim uréeny
pracovnik odemkne a pfestavi ji na kolej ur€enou seSitovym jizdnim fadem.

%/—,j‘_\ )

1. vlak 2. vlak
Obrazek 3 — Interval soudasnych vjezdii do dopravny Ckyné

Vzhledem k povolenym soucasnym vjezdlim dle PND3nobou vlaku, coz je mozné pro
excentrické usporadani nastupist a neprekryvajicim se vlakovym cestam které jsou
kryty navésti oznacujici misto zastaveni je interval sou€asnych vjezdu 0 min.

Pouzitim samovratnych vyhybek tam, kde jsou provadécimi nafizenimi D3 umoznény
souCasné vjezdy, se vyrazné zkracuje tento provozni interval, nebot’ odpada stavéni
vlakovych cest a hlavné odpada chlize na vjezdové/odjezdové zhlavi. V sou€asném
GVD je v dopravné D3 Ckyné pravidelné kfiZzovani dvakrat za den. Je tedy mozné
provést zkraceni vjezdovych ¢asu upravou grafikonu viakové dopravy mezi pravnim
a druhym vlakem na 0 min. Dale odpada kontrola polohy vyhybek, jelikoZz budou
osazena svételna navéstidla vyhybky se samovratnym prestavnikem coz je
nepfenosné naveéstidlo, které navésti spravné prestaveni vyhybky do prednostni
polohy pfi jizdé pfes vyhybku proti hrotu. Tzn. ze vlaky 18101 mulze v Useku
Bohumilice v Cechach — Strakonice zkratit cestovni dobu o 2 min a viak 18105
v Useku Bohumilice v Cechach — Strakonice dokonce o 2,5 min. z diivodu moZného
souc€asného pfijezdu. DalSi zkraceni je mozné z duvodu odpadnuti ¢asu pro stavéni
vyhybek do pfedepsané polohy a zase zpét o 1 minutu.

Celkové zkraceni bude u viaku 18101 - 3 min a u vilaku 18105 - 3,5 min.

Provozni interval postupného vjezdu a odjezdu vlaku opaéného sméru
TVO

Interval postupného vjezdu a odjezdu je nejkratSi Cas mezi vjezdem (pfijezdem)
vlaku a odjezdem vlaku opa¢ného sméru. Na délku intervalu bude mit vliv: zplsob
ohladovani, zabezpeleni vyhybek, délka dochazkovych vzdalenosti, zplsob
technologie kfizovani apod. Dil¢i doby t1 t2 se pocitaji obdobné& jako u intervalu
postupnych vjezdu. Dil€i doby ts a t4 pro druhy viak vjizdéjici u provozniho intervalu
Tvo Obsahuji doby potfebné na tyto ukony:



ts- chlze kvjezdovému zhlavi pro pfipravu vlakové cesty pocinaje
zjiStovanim volnosti vlakové cesty a souhlasem k jizdé;

t4-  vyprava vlaku, tj. doba od postaveni hlavniho navéstidla (v pfipadé
vybaveni dopravny timto navéstidlem) na navést dovolujici jizdu do uvedeni viaku do
pohybu.

Vypocet:

Dopravna Ckyné je vybavena vyhybkami s vymé&novymi zamky, soudasné vjezdy
jsou dovoleny, telekomunikaéni zafizeni — telefon se zaznamovym zafizenim. Viz
obr.4. Strojvedouci prvniho vlaku vycka vjezdu do dopravny druhého viaku. Ohlasi se
pokud tak jiz neucinil strojvedouci druhého vlaku, ze druhy vlak je v dopravné cely a
pozada dirigujiciho dispeCera o svoleni k odjezdu prvniho vlaku do sousedni
dopravny. Po tomto hlaseni strojvedouci nebo jim urCeny zaméstnanec prestavi
vyhybky pro svoji zamyslenou jizdu prvniho vlaku a odjede do sousedni dopravny.
Pokud vyhybky pro odjezd prvniho vlaku nejsou v zakladni poloze, tak po jejich
projeti zastavi a jde zpét pfestavit vyhybky do zakladni polohy (tento Cas se jiz do
provozniho intervalu nezapocitava, o tuto dobu se prodlouzi jizdni doba do
nejblizSiho dopravniho bodu).

Pouzitim samovratnych vyhybek tam, kde jsou provadécimi nafizenimi D3 umoznény
soucCasné vjezdy, se vyrazné zkracuje tento provozni interval, nebot’ odpada stavéni
vlakovych cest a hlavné odpada €as na stavéni vyhybek do zakladni polohy, coz ma
vliv na zkraceni doby mezi dopravnou a prvnim bodem zastavenim vlaku. Dale
odpada kontrola polohy vyhybek, jelikoz budou osazena svételna navéstidla vyhybky
se samovratnym prestavnikem coz je nepfenosné navestidlo, které naveésti spravné
pfestaveni vyhybky do pfednostni polohy pfi jizdé pfes vyhybku proti hrotu. 18101
muize v useku Ckyné& — Strakonice zkratit cestovni dobu o 1 min a vlak 18105 zkrati
v useku Ckyné — Strakonice také 1 minutu. Je to z divodu odpadnuti nutnosti stavét
vlakovou cestu ze treti koleje a zase po prujezdu viaku zpét do zakladni polohy.

2. vlak

Vliv cilového feSeni na provozni a dopravni technologii

NejvétSim pfinosem pro zelezni¢ni dopravu bude osazeni samovratnych prestavnik
do dopravny D3 Ckyné. Zde je mozné predpokladat &asovou usporu u viaku 18101 -
4 min a u vlaku 18105 - 4,5 min. Dale odpada kontrola polohy vyhybek, jelikoz budou
osazena svételna navéstidla vyhybky se samovratnym pfrestavnikem coz je



nepfenosné navestidlo, které navésti spravné prestaveni vyhybky do prfednostni
polohy pfi jizdé pfes vyhybku proti hrotu. Vzhledem k dneSnimu dopravnimu modelu
na této trati dochazi ke kfizovani v sousedni dopravné Bohumilice v Cechach, které
jsou vzdaleny od Ckyné 4 km, coz odpovida 6 min. Pfi zpozdéni sudého viaku ze
Strakonic o cca 12 - 15 min (napf. ¢ekani zpozdéného R od PlIzné) je mozné
operativné preloZit kfizovani do dopravny Ckyné se samovratnymi pFestavniky.
V soucasné dobé by se tato operace nevyplatila z divodl nutnosti obsluhy vyhybek
a zpravovani vlaku kfizovacim rozkazem. Zabezpeceni prejezdi P984 a P985 se
ZelezniCni dopravy dotkne ve zvySeni bezpecCnosti na téchto pfejezdech. Tratova
rychlost se nezvysSi. Z pohledu pfinosu silni¢ni dopravy se bude jednat o zvyseni
bezpecnosti a dale zvy3eni rychlosti prejizdéni téchto prejezdld. V PND se musi
upravit odjezdy z dopravny D3 Ckyné& smérem na Volyni z divodu aktivace nového
svételného PZS na pfejezdech P985 a P984. Dale se bude muset upravit PND3
z ddvodu zmény piednostniho sméru v dopravné Ckyné od Strakonic na 1 kolej od
Vimperka na 3 kolej.



