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Nazev investora: Sprava Zeleznic, statni organizace

Adresa véetné PSC: Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 - Nové Mésto

v

IC: 7099 42 34

v

DIC: CZ70994234

Zjednodusena dokumentace ve ,,stadiu 2"

investi¢ni akce malého rozsahu: ,,Doplnéni zavor na piejezdu P7737 v km 279,228 a
prejezdu P7738 v km 279,484 na trati Ostrava-Svinov -
Opava vychod"

1) Identifikacni Gdaje projektu

Cislo projektu: S622000393

Nazev projektu: ~Doplnéni zavor na prejezdu P7737 v km 279,228 a piejezdu
P7738 v km 279,484 na trati Ostrava-Svinov - Opava vychod"

Misto realizace (kraj): Moravskoslezsky
Cislo zelezni¢niho prejezdu SZ: P7737, P7738
Kod TUDU: 225108, 225108
Nazev defini¢niho tratového Useku: Ha&j ve Slezsku - Stitina
Evidencni km - poloha prejezdu: 279,228 279,484
Predpokladana doba realizace: 01.07.2022 - 01.11.2022

—UPotoka— [ 3

nUAIINA

P7737, km 279,228

(2]
» ichn
135 - - ~ova 102005y
41 [
o o
1 1w @ . B 4
B
o5 ® 106 2
w . 1 2
Ofsr
e = Pavsky—— W &, g ' '
e @y
LS TT o 1 186
T 5 3. &
150 ™ -l QG
"f 17 el
1w
- i 108
“; & . 1%
Ray, €9 g (
o [ voluin 0 S Op”'fsb
o il o ek | B 4E}
Sprava zeleznic, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 Oblastni Feditelstvi Ostrava

zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym ICO: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234 Muglinovska 1038/5
soudem v Praze, spisova znacka A 48384 www.spravazeleznic.cz 702 00 Ostrava



2/10

o
n;-19773§, km 279,484
v P hotau

< Opayy

Lhota

2) Zdavodnéni potiebnosti investic¢ni akce

v . v o v Ve v _ v ’ v v 7 v _ . o s .
Ucelem stavby je zmeénit zpusob zabezpecCeni resenych zelezniCnich prejezdu, které jsou
v soucasnosti zabezpeceny pouze svételnym prejezdovym zabezpelovacim zafizenim (PZS)
bez zavor.

Stavba se nachazi na elektrizované celostatni trati Ostrava-Svinov - Opava vychod, v defini¢nim
tratovém Useku Haj ve Slezsku - Stitina, na kfiZzeni s komunikaci 11I/4674 v katastru obce Haj ve
Slezsku, ¢asti Lhota.

Prejezdy jsou zabezpeceny prejezdovym zabezpeclovacim zafizenim PZZ-EA, kategorie PZS 3SBI
(dle €SN 34 2650 ed.2), s prenosem stavll na ovladaci a kontrolni pracoviété JOP do DK Ostrava-
Svinov. Tratovd rychlost na pfejezdech 100 km/h, maximalni rychlost silniénich vozidel pFes
prejezd 50 km/h.

Vystroj PZS je umisténa v technologickém domku u kazdého prejezdu.

Podél silni¢ni komunikace je vlevo a vpravo za prejezdem P7737 a pred prejezdem P7738 (ve
sméru staniceni) veden chodnik pro pési.

PZS v km 279,484, 279,228 a v km 278,748 jsou napdajeny kabelovou pfipojkou nn, ktera je
provedena kabelem typu CYKY 5Cx35mm2 (780m). Kabel je pfipojen na rozvadéc¢ R1 umistény v
objektu zastdvky Lhota u Opavy. Za hlavnim méfenim je umistén oddélovaci transformator
400V/400V 31,5 kVA. Celkovy vykon vsech tfi PZS, odebirany z rozvadéce R1, Cini 15kVA, to
znamena 5kVA pro kazdy pfejezd. Kabel je z hlediska svého prifezu dimenzovan tak, aby Ubytek
napéti na konci pFipojky neprekrocil normou povolenou mez, to je 5% jmenovitého napéti sité.
Kabelova pfipojka je smyckovana u kazdého prejezdu v pojistkovych skfinich, které jsou
umistény na samostatném pilifi v tésné blizkosti reléového domku. Vyvod na vstupni jistic
(10B/3) reléového domku je jistén pojistkami 3xPNOOO 10A gG.



3/10

Na Zelezni¢nim prejezdu P7737 v km 279,228 je od roku 2005 evidovana 1 mimoradna udalost:

29. 7. 2013 stfetnuti vlaku s osobnim automobilem na Zeleznicnim prejezdu
zabezpeleném svételnym zabezpelovacim zafizenim bez zavor. Tézce
zranéna jedna osoba.

Na Zelezni¢nim prejezdu P7738 v km 279,484 jsou od roku 2005 evidovany 2 mimoradné
udalosti:

5.11.2010 stfetnuti vlaku s osobnim automobilem na Zeleznicnim prejezdu
zabezpeceném svételnym zabezpecovacim zafizenim bez zavor. Bez Gjmy
na zdravi.

21.5. 2017 stfetnuti vlaku s osobnim automobilem na Zeleznicnim prejezdu
zabezpeceném svételnym zabezpeclovacim zafizenim bez zavor. Bez ujmy
na zdravi.

3) Popis technického reseni

Pfedmétem stavby je nahrada stavajicich prejezdovych zabezpeclovacich zafizeni bez zavor
novymi prejezdovymi zabezpecovacimi zafizenimi 3. kategorie se zavorami 3ZBI dle
CSN 34 2650 ed.2 a Metodického pokynu SZDC ,Konfigurace prejezdovych zabezpedovacich
zatizeni svételnych, ¢.j. 53749/2019-SZDC-GR-014.

PFesny pocet vystraznikl a zavor bude stanoven Rozhodnutim Drazniho Gfadu o zmé&né a rozsahu
zabezpeceni prejezdu.

Pokud budou zavory ¢tyrkvadrantové, je prednostné pozadovano sekvencni (postupné) sklapéni.

P7737 v km 279,228

Ovladani PZZ bude automatické jizdou vlaku. Indikace a ovladani bude doplnéna na pracovisti v
ZST Ostrava-Svinov. Prejezdové zarizeni bude elektronické.

Stavajici diagnostika PZS bude doplnéna a upravena s online prenosem informaci do ZST
Ostrava-Svinov, vCetné Upravy SW déalkového ovladani trati Ostrava-Svinov — Opava vychod.

Pro volnost priblizovacich Gsek( budou vyuzité stavajici pocitace naprav. Dale bude prejezd
vybaven diagnostickym zafizenim s moznosti mistniho pfipojeni k zaznamovému zafizeni (dle
technické specifikace ¢. 2/2007-Z Diagnostika zabezpecovacich zafizeni).

Technologie PZS bude umisténa v novém technologickém domku. Novy maly technologicky objekt
bude v souladu s pokynem &. SZ PO 10/2020 GR. Objekt bude umistén tak, aby byly spinény
predepsané rozhledové poméry. Rozmérové bude domek naprojektovan s prostorovou rezervou
pro pripadné budouci umisténi skfiné RACK kamerového systému. Vstupni dvefe do objektu
budou v takovém provedeni, aby pfi chlzi z objektu ke skiini s venkovnim telefonnim objektem
(VTO) a spolecné pristrojové skfini pro mistni ovladani (SMO) nebylo nutné obchazet kfidlo dvefi.
VTO a SMO umistit na/v blizkosti RD. Dvere technologického domku budou osazeny dvefnim
kontaktem pro budouci zapojeni do DDTS.

Technologicky domek bude vybaven PZTS (poplachovym zabezpecovacim a tisfiovym systémem,
dfive EZS).

S ohledem na umisténi prejezdu v intravildnu se prednostné zvoli takova konfigurace vnéjsich
prvk{, aby bylo mozné vypinat zvukovou vystrahu pfi dolni poloze breven.
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PZS bude doplnéno o dalkové ovladanou zvukovou signalizaci pro nevidomé a zavory budou
doplnény doplfikem bfevna ZSH (zabrana slepecké hole) dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb..

Soucasti prejezdu je i chodnik, ktery musi byt upraven pro uzivani osobami s omezenou
schopnosti pohybu a orientace dle €SN 73 6380. Instaluji se varovné pasy ohranicujici misto,
které je pro osoby se zrakovym postizenim nepfistupné nebo nebezpecné. Varovny pas urcuje
hranici vstupu na Zelezni¢ni prejezd- prechod. Dle Sitky chodniku se pripadné doplini i signalni
pas. Prechod z komunikace pro pési se provede plynule ve stejné urovni nebo s vySkovym
rozdilem 0,02m nad arovni vozovky pfilehlé ¢asti prechodu. Chodnik se u pfechodu zakondi
zapusténym obrubnikem.

Vystrazniky budou umistény mimo chodnik.

Stavba se nachazi v misté elektrizované zeleznicni traté. Trak¢ni vedeni (TV) vn 3kV DC vcetné
lana zesilovaciho vedeni (ZV), které je umisténo na konzolach trakcnich podpér vné koleje, ve
vzdalenosti cca 5 m od osy koleje, ve vySce cca 7 m. Nova zafizeni budou navrZzena a umisténa
tak, aby byly zajistény bezpecné vzdalenosti od vSech Zivych casti trakéniho vedeni, a to i pfi
jejich mozném pohybu, napf. pfi vétru. Nejmensi mozné vzdalenosti budou uvedeny v technické
zpraveé nebo ve vykrese.

V pfipadé umisténi nového zafizeni do prostoru ohroZeni trakénim vedenim (POTV), je nutné
zajistit ochranu pred Urazem elektrickym proudem dle platné legislativy, zejména dle CSN 34
1500 ed.2 ukolejnénim a soucasti dokumentace pak bude navrh Upravy stavajiciho koordinacniho
schéma ukolejnéni a trakéniho propojeni (KSUaTP), které bude odsouhlaseno také na Spraveé
zeleznic, statni organizaci, Centrum telematiky a diagnostiky.

Pro napdjeni PZS bude vyuZitd stdvajici napdjeci pfipojka, podruzné méreni prejezdd bude
navy$eno na 32B/3. Jist&ni v pojistkovych skfini pfejezdd bude navy$eno na 3xPNO0O 20A gG.
Vstupni jisti¢ v novém piliti prejezdu bude 20B/3. Z ddvodu doplnéni zavor budou dodany nové
akumulatorova baterie s vysSsi kapacitou a novymi fizenymi dobijeci. V pfipadé potfeby bude
mozné prejezdové zabezpeclovaci zafizeni napajet i pfes vhodné umisténou zasuvku pro pfipojeni
mobilniho ndhradniho zdroje.

Nova kabelizace se predpokldadd v misté prejezdu, od technologického domku k novym
vystraznikim se zavorovymi stojany.

Nutno zajistit bezpeény pFistup pro zajisté&ni oprav a Udrzby zafizeni. U vystraznikl se $patnym
piistupem pro Udrzbu bude zfizena rovna plocha (piip. se zabradlim) pro pfistup k pohondm a
vystraznikim.

Soudasti stavby bude i demontd? vné&jich a vnitfnich rudenych prvkl PZS a jeho ekologicka
likvidace.

Pro zabezpecleni stavebnich postupl je nutno vyresit optimalné technicky, provozné a investi¢né
prechodné stavy zabezpecovacich zarizeni.

V souvislosti se zménou zabezpeceni bude provedena Uprava dopravniho znaceni. V pripadé
osazovani dopravnich znacek je nutné znacky osadit tak, aby nedoslo k naruseni viditelnosti
vystraznikd dle CSN 73 6380.

Soucasti projektové dokumentace je zpracovani podkladl a zajisténi vydani rozhodnuti o zmé&né
rozsahu a zplsobu zabezpeéeni kiizeni Zelezni¢ni drédhy s pozemni komunikaci v Grovni kolej,
zhotoveni zavérovych tabulek a jejich odsouhlaseni se Spravou Zzeleznic, statni organizaci,
Centrum telematiky a diagnostiky.
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P7738 v km 279,484

Ovladani PZZ bude automatické jizdou vlaku. Indikace a ovladani bude doplnéna na pracovisti v
ZST Ostrava-Svinov. Pfejezdové zafizeni bude elektronické.

Stavajici diagnostika PZS bude doplnéna a upravena s online prenosem informaci do ZST
Ostrava-Svinov véetné Upravy SW dalkového ovladani trati Ostrava-Svinov — Opava vychod.

Pro volnost pFiblizovacich Usekl budou vyuZité stdvajici poéitate ndprav a bude poloZzena nova
kabelizace. Dale bude prejezd vybaven diagnostickym zafizenim s moznosti mistniho pFipojeni k

zdaznamovému zarizeni (dle technické specifikace ¢. 2/2007-Z Diagnostika zabezpecovacich
zafizeni).

Technologie PZS bude umisténa v novém technologickém domku. Novy maly technologicky objekt
bude v souladu s pokynem ¢&. SZ PO 10/2020 GR. Objekt bude umistén tak, aby byly splnény
predepsané rozhledové poméry. Rozmérové bude domek naprojektovan s prostorovou rezervou
pro pripadné budouci umisténi skfiné RACK kamerového systému. Vstupni dvefe do objektu
budou v takovém provedeni, aby pfi chlzi z objektu ke skiini s venkovnim telefonnim objektem
(VTO) a spolecné pristrojové skfini pro mistni ovladani (SMO) nebylo nutné obchazet kfidlo dvefi.
VTO a SMO umistit na/v blizkosti RD. Dvefe technologického domku budou osazeny dvefnim
kontaktem pro budouci zapojeni do DDTS.

Technologicky domek bude vybaven PZTS (poplachovym zabezpelovacim a tisfiovym systémem,
dfive EZS).

S ohledem na umisténi pfejezdu v intravildnu se prednostné zvoli takova konfigurace vnéjsich
prvkd, aby bylo moZné vypinat zvukovou vystrahu pfi dolni poloze breven.

PZS bude doplnéno o dalkové ovladanou zvukovou signalizaci pro nevidomé a zavory budou
doplnény dopliikem bfevna ZSH (zabrana slepecké hole) dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb.

Soucasti prejezdu je i chodnik, ktery musi byt upraven pro uzivani osobami s omezenou
schopnosti pohybu a orientace dle CSN 73 6380. Instaluji se varovné pasy ohranicujici misto,
které je pro osoby se zrakovym postizenim nepfistupné nebo nebezpecné. Varovny pas urcuje
hranici vstupu na zelezni¢ni prejezd- prechod. Dle Sirky chodniku se pfipadné doplni i signalni
pas. Prechod z komunikace pro pési se provede plynule ve stejné urovni nebo s vySkovym
rozdilem 0,02m nad Urovni vozovky pfilehlé Casti prechodu. Chodnik se u pfechodu zakondi
zapusténym obrubnikem.

Vystrazniky budou umistény mimo chodniky. Pro zamezeni obchazeni vystrazniku bude na
prejezdu doplnéno zabradli

Stavba se nachazi v misté elektrizované zelezni¢ni traté. Trakcni vedeni (TV) vn 3kV DC vcetné
lana zesilovaciho vedeni (ZV), které je umisténo na konzolach trakcnich podpér vné koleje, ve
vzdalenosti cca 5 m od osy koleje, ve vysce cca 7 m. Nova zarizeni budou navrzena a umisténa
tak, aby byly zajiStény bezpecné vzdalenosti od vSech zivych Casti trakéniho vedeni, a to i pfi
jejich mozném pohybu, napf. pfi vétru. Nejmensi mozné vzdalenosti budou uvedeny v technické
zpravé nebo ve vykrese.

V pfipadé umisténi nového zafizeni do prostoru ohrozeni trakénim vedenim (POTV), je nutné
zajistit ochranu pred Urazem elektrickym proudem dle platné legislativy, zejména dle CSN 34
1500 ed.2 ukolejnénim a soucasti dokumentace pak bude navrh Gpravy stavajiciho koordinacniho
schéma ukolejnéni a trakéniho propojeni (KSUaTP), které bude odsouhlaseno také na Spraveé
zeleznic, statni organizaci, Centrum telematiky a diagnostiky.

Pro napajeni PZS bude vyuZitd stavajici napajeci pFipojka, podruzné mérfeni prfejezdid bude
navy$eno na 32B/3. Jidténi v pojistkovych skfini pfejezdd bude navy3eno na 3xPNO0OO 20A gG.
Vstupni jisti¢ v novém pilifi pfejezdu bude 20B/3. Z dlvodu doplnéni zavor budou dodany nové
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akumulatorova baterie s vyssSi kapacitou a novymi fizenymi dobijeci. V pripadé potreby bude
mozné prejezdové zabezpeclovaci zafizeni napajet i pfes vhodné umisténou zasuvku pro pfipojeni
mobilniho nahradniho zdroje.

Nova kabelizace se predpokladd v misté prejezdu, od technologického domku k novym
vystraznikiim se zavorovymi stojany.

Nutno zajistit bezpeény pristup pro zajisténi oprav a Udrzby zafizeni. U vystraznikd se $patnym
ptistupem pro Udrzbu bude zfizena rovnd plocha (piip. se zabradlim) pro pfistup k pohondm a
vystraznikdm.

Soucasti stavby bude i demontdZz vnéjdich a vnitinich rusenych prvkl PZS a jeho ekologicka
likvidace.

Pro zabezpeleni stavebnich postupl je nutno vytesit optimalné technicky, provozné a investi¢né
prechodné stavy zabezpecovacich zafizeni.

V souvislosti se zménou zabezpeleni bude provedena Uprava dopravniho znaceni. V pfipadé
osazovani dopravnich znacek je nutné znacky osadit tak, aby nedoSlo k naruseni viditelnosti
vystraznikd dle CSN 73 6380.

Soucasti projektové dokumentace je zpracovani podkladl a zajisténi vydani rozhodnuti o zméné
rozsahu a zplsobu zabezpedeni kiiZeni Zelezni¢ni drahy s pozemni komunikaci v Grovni koleji,
zhotoveni zavérovych tabulek a jejich odsouhlaseni se Spravou Zeleznic, statni organizaci,
Centrum telematiky a diagnostiky.

4) Objektova skladba

PS 01-01-31 Zabezpecovaci zatizeni (PZS) P7737 v km 279,288
SO 01-13-01 Prejezdova konstrukce P7737 v km 279,288
SO 01-86-01 Pripojka napajeni NN P7737 v km 279,288

PS 02-01-31 Zabezpecovaci zarizeni (PZS) P7738 v km 279,484
SO 02-13-01 Prejezdova konstrukce P7738 v km 279,484
SO 02-86-01 Pripojka napajeni NN P7738 v km 279,484



5) Situacni schéma prejezdu
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6) Uzemné technické podminky

V ramci stavby ,Doplnéni zavor na prejezdu P7737 v km 279,228 a prejezdu P7738 v km 279,484
na trati Ostrava-Svinov - Opava vychod" budou provadény pouze technologické Upravy na
stavajicim zafizeni. Stavebni prace probéhnou vylu¢né v prostoru jiz provozované drahy. Veskeré
prace nebudou mit vliv na okolni prostredi.

Stavba neovlivni rozhodujicim zplsobem Zivotni prostiedi v nejbliz&im okoli.

Vlastni stavba bude realizovana v rozsahu pozemkd se zplsobem vyuziti draha.

7) Odhad investi¢nich nakladi véetné jeho zdlivodnéni

Celkové investi¢ni naklady byly odhadnuty na zakladé obdobnych staveb a soucasné bylo
prihlédnuto k OTSKP.

Celkové investicni naklady jsou ve smisené CU 2020 - 2023

Prehled investi¢nich nakladd:

7/10
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1. Poplatky za plany/stavebni projekt 0
2. Nakup pozemkd 0
3. Vystavba 0
4. Stroje a zafizeni 0
5. Nepredvidatelné udalosti 0
6. Uprava ceny (v ptipadé potieby) 0
7. Propagace 0
8. Dozor v pribéhu vystavby 0
9. Technicka pomoc 0
10. Mezisoucet 0
11. DPH 0
12. CELKEM 0

Do celkovych investi¢nich ndkladd je zahrnut inflaéni koeficient ve vy$i 3,7 % p. a. v roce
realizace 2022.

8) Ekonomické hodnoceni

Analyza problému

Posuzovand stavba spadd do stavby ke zvySeni bezpelnosti Uroviiovych Zelezniénich prejezdd
a svym charakterem predstavuje rekonstrukci, kterou se odstranuji ucinky celkového fyzického
opotiebeni nebo degradace v dilsledku plsobeni ¢asu a vnéjsich vlivli, za Gcelem zvyseni
bezpeénosti drazni a silni¢ni dopravy. Efektivnost téchto staveb se pak zdlvodfiuje napt. formou
slovniho ohodnoceni, které je pouZito i u této stavby, to je dle platnych Provadécich pokyn( pro
hodnoceni efektivnosti projektl dopravni infrastruktury z 15.11.2017 - bod IV. Odliné postupy,
bod 2, pismeno o).

Stanoveni cild - PFinosy stavby
Zabezpecovaci zafizeni se zavorami vyrazné zvysi bezpecnost zeleznic¢ni i silniéni dopravy a bude
tak predchazet vzniku mimoradnych udalosti.

Navrh moznydch variant reseni

Charakter projektu neumozfuje variantni FeSeni. Realizace projektu vyplyvad z technickych
pozadavkl, tak jak jsou uvedeny v zadavacich podminkach pro zpracovani dokumentace (je
pozadovano moderni zabezpeceni prejezdu).

Posouzeni variant feseni
Smyslem slovniho hodnoceni je kvalifikované posouzeni soucasného stavu a zmén po realizaci
stavby. Postup hodnoceni Ize rozdélit do nésledujicich krokd:

—  vytvoFeni mnoziny sledovanych ukazatel,
- srovnani sou¢asného stavu s vyhledovym stavem po realizaci projektu,
- vyhodnoceni stavby.
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Jako ukazatele jsou pouzity jednotlivé spolecenské cile, k nimz se realizace projektu vztahuje.
Vzhledem k velikosti a charakteru projektu jsou vSechny tyto ukazatele posuzovany se stejnou
véhou ddlezitosti:

1. Technicka a legislativni naléhavost

- vyhledovy stav - instalace tohoto zafizeni neni z technického ani legislativniho hlediska
nutnd, prejezd bude vybaven vysokym stupném zabezpeceni, zavory budou plnit funkci
technické a psychologické zabrany proti neopravnénému vjeti na prejezd;

- soucasny stav - souCasné zabezpecleni je 1z legislativniho hlediska vyhovujici,
nepredstavuje vsSak dostatecnou psychologickou a technickou bariéru proti vijeti na
prejezd v dobé cinnosti zabezpecovaciho zafizeni.

2. Zvyseni mnozstvi informaci o provoznim stavu pro investora a organy ¢inné v trestnim fizeni

- vyhledovy stav - zabezpecovaci zafizeni bude nové nadale ovladano automaticky jizdou
kolejovych vozidel s indikacemi a ovladanim z dispeterského pracoviété ZST Ostrava-
Svinov

— soucasny stav - na prejezdu je instalovano zabezpelovaci zafizeni s ovladanim
automaticky jizdou kolejovych vozidel s indikacemi na dispecerské pracoviété ZST
Ostrava-Svinov

3. Zvyseni mnozstvi informaci o provoznim stavu pro uZivatele silni¢ni dopravy

- vyhledovy stav - instalace nového zafizeni a doplnéni o zavory a pfipadné doplnéni
daldich vystraznikd umozni zlepsit informovanost o provoznim stavu, coZ bude p¥inosné
zejména pro uzivatele silni¢ni dopravy;

— soucasny stav - soucasné zabezpecéeni prejezdl P7737 a 7738 je bez zavor se dvéma
vystrazniky.

4, Zajisténi plynulosti dopravy

- vyhledovy stav - po instalaci nového zabezpefovaciho zafizeni zlstane zachovéna
stavajici nejvyssi dovolena rychlost silni¢nich vozidel pres prejezd 50 km/h;
- soulasny stav - i bez realizace projektu zlstanou parametry pro projizdé&jici silni¢ni

vozidla zachovany.
5. Pfinosnost varianty z hlediska vynalozenych néakladd

- Vyhledovy stav - investiéni naroénost dané stavby odpovida jinym projektdm obdobného
charakteru, naklady stavby jsou tak s ohledem na parametry budovaného =zafizeni
prijatelné;

- Soucasny stav - s jeho zachovanim nejsou spojeny investi¢ni naklady.

6. Energetickd naroc¢nost stavby

— Vyhledovy stav - realizace stavby si vyzadd mirné zvyseni nakladl udrzby, dojde tak
k celkovému narlstu provoznich nakladg;
- Soucasny stav - s jeho zachovanim nejsou spojeny zadné dodate¢né provozni naklady.

Zavérecné vyhodnoceni

Zatimco zachovani soucasného stavu ma kladnou vazbu pouze na kritéria 5 a 6, ve vztahu
ke kritériu 2 a 4 je neutralni a z hlediska kritérii 1 a 3 je negativni. Realizace projektu umoznuje
dosahnout spinéni kritérii 1 az 4, ve vztahu ke kritériim 5 a 6 predstavuje realizace projektu
zvydeni naklad(, avsak v prijatelné mife. Realizace projektu tak predstavuje optimalni moznost
volby. Zpracovatel proto doporucuje investici k dalSimu posouzeni a nasledné realizaci.



Z vyse uvedenych ddvodd md realizace tohoto projektu opodstatnéni a je mozné ji doporudit
k realizaci dle provadé&cich pokynd odstavce IV. bodu 20).

9) Zaveér

Tato zjednodusena dokumentace ve stadiu 2 slouzi jako podklad pro schvaleni investi¢ni akce
malého rozsahu v rdmci Spravy Zeleznic, statni organizace.

Dne: 29.10.2020

Vypracoval: kolektiv Spravy Zeleznic, statni organizace, Oblastni feditelstvi Ostrava
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