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1  Identifika¢ni udaje stavby

Nazev stavby: Revitalizace trati Bfeclav — Znojmo

Objednatel: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o., Dlazdéna 1003/7,
110 00 Praha 1

v zastoupeni : Stavebni sprava vychod, Nerudova 1, 772 58 Olomouc

Stupen dokumentace: Projekt stavby (P)

Generalni projektant : SUDOP Brno, spol. sr.o.

Katastralni Uzemi: Sedlec u Mikulova

Stavebni objekt: SO 06 — 16 — 52 7st. Sedlec u Mikulova, nastupisté

Odpovédny projektant SO: Ing. DuSan Slavik, SUDOP Brno spol. s r.0.

2  Zakladni udaje o stavbé a stavebnich objektech

Stavba Revitalizace trati Bieclav — Znojmo je vyznamnou akci Vv ramci rozvoje zelezniéni
infrastruktury na Uzemi Jihomoravského kraje, jejiz cilem je zkvalitnéni regionalni Zelezni¢ni dopravy
v navaznosti na obsluznost brnénské aglomerace Vv SirSim okruhu. Stavba bude financovana z Opera¢niho
programu Doprava, jimz se EU podili na spolufinancovani dopravni infrastruktury CR. Revitalizaci se
zvysi propustnost a kapacita trati. Revitalizace trati bude realizovdna v ose stavajici koleje, pticemz
hlavnim cilem je zvySeni provozni rychlosti trati. Je nutné upozornit na skutenost, Ze po realizaci
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stavby bude provozni rychlost useku pied zavedenim odpovidajiciho zabezpecovaciho zafFizeni
(ETCS, pravdépodobné urovné L1) docasné omezena na maximalné 100 km/h, ackoli navrhové
parametry geometrie koleje uvazuji s rychlosti az do 120 km/h (po vybudovani ETCS bude tato rychlost
aplikovatelnd)! V ramci druhé stavby revitalizace dojde k pIné rekonstrukci svrSku a sanaci spodku a
vybudovani nové zeklezni¢ni stanice Sedlec u Mikulova v misté stavajici zastavky. Stavba je rozdé€lena
na tyto Gseky: 06 Zst.Valtice (mimo) — Zst.Mikulov na Moravé (mimo), 07 Zst.Mikulov na Moravg¢,
pfi¢emz poradové Cislo useku je zaroven prvni dvojéisli oznaceni stavebnich objektl. Revitalizace trati
Bfeclav — Znojmo, 2.stavba stavebné navazuje za Zzst.Valtice na stavbu Revitalizace trati Bfeclav —
Znojmo, 1.stavba (sek zst.Bofi les (mimo) — zst. Valtice (v¢etng).

Stavebni objekt SO 06 — 16 - 52 fesi konstrukci dvou jednostrannych nastupist’ na nové vznikajici
zelezni¢ni stanici Sedlec u Mikulova. Nastupisté budou délky 90,000 m postacujici pro zastavovani vlaka
Os.

3  Podklady
Projektove podklady
> Revitalizace trati Bieclav — Znojmo, DUR, 05/2014
> Nékresny piehled zelezni¢niho svrsku, TDNU Bieclav piedn. — Znojmo

Geodetické podklady

» Geodetické doméfeni zpracované firmou SUDOP Brno, spol. s r.0., 2017
Geotechnické podklady

» Geotechnicky pruzkum prazcového podlozi zpracovany firmou GeoTec GS, a. s., Praha, 2017

4 Technické reSeni

4.1. Z&kladni koncepce

Vybudovani nové zelezni¢ni stanice Sedlec u Mikulova si vyZaduje i vybudovani odpovidajicich
nastupist’ této stanice, ve které bude v cilovém stavu dochazet k pravidelnému kiizovani vlakt Os.

V stanici se navrhuji dvé jednostranna nastupisté Sirky 2,50 m s vySkou nastupnich hran 550 mm
nad spojnici temen kolejnic (TK) ptiléhajici koleje.

Ptistup k obci Sedlec bude zabezpecen bezbariérové a pouze z jednoho konce (bieclavska strana)
pfistupovymi chodniky, jez jsou soucasti SO 06 — 17 — 53.

4.2. Technické parametry nastupist

Délka a Siika nastupi$t’ byla navrZena podle vyhledoveé dopravni technologie v souladu se
schvalenym zamérem:

- délka nastupisté 90 m, sitka 2,500 m

V ploSe nastupisté nejsou osazeny zadné konstrukce ani sloupy osvétleni, tyto jsou osazeny za
hranou néstupiste.

Poloha a staniceni nastupist’. Nastupisté u koleje ¢.1 zacina v km 100,601 115 a kon¢i v km
100,691 115. Je vedeno u koleje v ptimé a je umisténo vpravo od koleje ¢.1 ve sméru staniceni.
Nastupisté u koleje ¢.3 zac¢ina v km 100,613 374 a konc¢i v km 100,703 374. Je vedeno u koleje v pfimé a
je umisténo vlevo od koleje ¢.3 ve sméru staniceni.

Nastupisté lezi na nasypu (pfisypavce, jenz je soucasti SO 06 — 16 — 51).

Vzdalenosti a vySkové uspofadani hran ndstupist. Vzdalenost hrany od osy koleje a vySka
hrany od TK byly stanoveny dle CSN 73 4959 Nastupisté a nastupistni piistiesky na drahach celostatnich,
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regionalnich a vleckach. Dle této normy je hrana nastupisté s vyskou 550 mm nad spojnici TK u koleje
Vv ptimé vzdalend od osy pfiléhajici koleje 1,670 m.

Sklonové poméry — niveleta ptiléhajici koleje je u obou koleji ve vodorovné.

Stani¢eni za¢atku a konce nastupisté

zacatek konec
nastupisté u koleje ¢.1 km 100,601 115 km 100,691 115
nastupiste u koleje ¢.3 km 100,613 374 km 100,703 374

Zasti‘eSeni nastupis$t’ — nastupis$té ve stanici se navrhuji jako nezastfeSené a obsahuji pouze
pristiesek pro cestujici. Pristfesek u koleje ¢.1 je umistén v km 100,619 146 vedle plochy nastupisté
(navazuji na ni) v pti¢né vzdalenosti 2,500 m od hrany nastupisté, piistfesek u koleje ¢.3 je umistén v km
100,628 718 vedle plochy nastupisté (navazuji na ni) v pfi¢né vzdalenosti 2,500 m od hrany néstupiste.
Pristiesky pro cestujici jsou soucasti SO 06 — 15 — 52. V ramci stanice se rekonstruuje stavajici nadrazni
budova, které soucasti jsou téz ¢ekarna a socialni zatizeni.

Odvodnéni nastupisté — plocha néstupisté bude odvodnéna pii€nym uklonem 2,00% od koleje S
odtokem na svah télesa.

4.3. Konstrukce nastupist’

Nastupistni hrana bude zfizena z prefabrikati tvaru H s pfedsazenou hlavou néstupistni hrany.
Prefabrikat bude osazen do podkladniho betonu C16/20 tl. 100 mm.

Reseni varovnych a signélnich past je patrné z vykresové dokumentace a je v souladu s CSN 73
4959 a s Vzorovym listem Z 8.7 Bezpecnostni pasy na nastupistich — zména ¢. 2, kde jsou uvedeny
podrobnosti.

Plocha nastupisté mimo prefabrikaty je zpevnéna konstrukci s krytem z pravouhlé vibrolisované
betonové dlazby tloustky 60 mm:

betonova dlazba DL; HBG; CSN 73 61 31 60 mm
loZni vrstva - smés kameniva fr. 4 — 8 mm 40 mm
drcené kamenivo — kamenivo fr. 8 — 16 mm 150 mm
celkem 250 mm

Tvar betonové dlazby je nejvhodné€jsi pravouhly (obdélnikova rozmérti 200 x 100 mm, u okraji
doplnéna ¢tvercovou dlazbou 100 x 100 mm) s ohledem na navaznost na nastupistni prefabrikaty,
varovné a signélni pasy. Dlazebni prvky budou v celém rozsahu plochy nastupisté bez srazené
hrany!

Betonova dlazba je vzdy ohrani¢ena pevnou konstrukci — nastupistnim prefabrikatem nebo
chodnikovym betonovym obrubnikem o rozmérech 250 x 100 x 1000 mm v betonovém lozi C12/15 tl.
0,10 m.

Pro dosazeni funkéniho hmatového kontrastu, vyzadovaného vyhlaskou ¢. 398 / 2009 Sb., musi
okoli vodici linie s funkci varovného pasu ¢i okoli signalniho pasu tvofit rovinné desky nebo prvky
s ekvivalentnim povrchem v $ifi nejméné 250 mm (optimalné¢ 400 mm). Pti volbé typu dlazby a pii
kladeni dlazby v okoli vodici linie s funkci varovného pasu ¢i v okoli signdlniho pasu je zde nutno
dodrZovat tyto zasady:

- rovinny povrch s funkénim hmatovym kontrastem je zajistén pouze dlazebnimi prvky
bez srazené hrany (prvky se srazenou hranou jsou zde nepfipustné!),

- Sitka spary mezi dlazebnimi prvky mize byt max. 4 mm,
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- pocet spar mezi dlazebnimi prvky na bézny metr délky (jak ve sméru kolmo na hranu
nastupisté, tak ve sméru rovnob&zném s hranou nastupisté) mize byt maximalné 5 ks —tj. minimalni
vzdalenost spar muze byt 200 mm,

- klad dlazebnich prvkii musi byt proveden na sparu — tj. takzvané na stfih (ne na vazbu!).
(Poznédmka: znamena to, ze spara mezi prvky neméni smér a probihé v ptimce.),

- jednotlive prvky musi byt pravounhle.

VySe uvedené zasady se piednostné tykaji feSeni bezprostifedniho okoli tzv. bezpe¢nostnich pasi
na nastupistich, pficemz minimalni $itka tohoto bezprostiedniho okoli je 250 mm (optimaln¢ 400 mm).

Povrch pochozich ploch musi byt rovny, pevny a upraveny proti skluzu. N&Slapna vrstva musi mit
/podle Ptilohy ¢.1 k vyhlasce ¢. 398/2009 Sb./:

a) soucinitel smykového tfeni nejméné 0,5, nebo

b) hodnotu vykyvu kyvadla nejméné 40, nebo

¢) thel kluzu nejméng 10°.

poptipadé¢ ve sklonu pak:

d) soucinitel smykového tfeni nejméné 0,5 + tg o, nebo

e) hodnotu vykyvu kyvadla nejméné 40 x (1 + tga), nebo

f) Ghel kluzu nejméné 10° x (1 + tg a), kde a je thel sklonu ve sméru chiize.

Vodici a opticka linie s funkci varovného péasu je na konzolovych deskach provedena z vyroby.

Pticny sklon nastupist’ ¢ini 2 % smérem od osy koleje.

Definitivni tprava dlazby musi byt provedena az po dokonceni vSech névaznych objektt a
zejména inZenyrskych siti.

Vystavbu nastupisté je potieba koordinovat s vystavbou dalSich objektli, zejména SO 06 — 16 — 51
Zst. Sedlec u Mikulova, zelezni¢ni spodek, jelikoz pod plochou nastupisté se realizuji v rdmci vyse

zminéného SO sanacni a podkladni vrstvy prazcového podlozi a odvodnéni. Rovnéz je potieba pamatovat
na kabelové vedeni, jenZ v ¢asti vede piimo pod zpevnénou plochou nastupiste.

4.4. Pristup na nastupisté

Ptistup na nastupisté je realizovan pouze z jedné starny (bieclavské) od obce, resp. od nadrazni
budovy chodnikem $§itky 1,60 m jenZ je souc¢asti samostatného SO 06 — 17 — 53.

4.5.  Varovné a signalni pasy

Nastupisté jsou opatiena bezpecnostnim a varovnym pasem. Bezpecnostni pas ma Sitku 0,800 m od
nastupni hrany a je oddéleny od ostatni plochy nastupisté¢ vodici linii s funkci varovného pasu. Tato
vodici linie ma §itku 0,400 m a musi byt kontrastné hmatové a opticky vnimatelna. Vodici linie s funkci
varovného pasu je vytvotfena pfimo v povrchu betonovych prvku (dlazby) - povrch je tvofen podélnymi
drazkami ve tvaru trapézu. Vodici linie s funkci varovného pasu bude v Sifce 150 mm vyznacena Zlutou
barvou - odstin RAL 6200 (podle CSN 73 4959), coz odpovida odstinu 1003 (zlut' signalni) podle
mezindrodni stupnice RAL. Pro optické znacCeni varovného pdsu musi byt pouzito schvalené
protiskluzové barvy. Vodici linie s funkci varovného pasu je provedena na celou délku nastupisté (véetné
kontrastniho optického znaceni), pferusSena je pouze v mistech napojeni signalnich pasu (pied pfistiesky)
a v misté ukonceni vn&jsi ¢asti nastupisté u nevetejného konce nastupisté (sluzebni prechod), kde vodici
linie s funkci varovného péasu konci v urovni varovného pasu umisténého napti¢ nastupisté. Na vefejném
konci nastupist’ navazuje vodici linie s funkci varovného pasu na piirozenou vodici linii - z&bradli vysky 1,100 m
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se zarazkou pro bilou htil ve vysi 0,100 m nad pochozi plochou, vzdalenost tohoto zabradli od vodici linie s funkci
varovného pasu v kolmém sméru je maximalné 0,300 m.

V oboustranné vzdalenosti nejméné 800 mm od osy umélé vodici linie nesmi byt umistény zadné
piekazky.

Reseni varovnych pasii a signalnich pasti je rovnéz patrné z pidorysu a je v souladu s CSN 73
4959 (duben 2009) a s Vzorovym listem Z 8.7 Bezpecnostni pasy na nastupisStich (zména €. 2, kde jsou
uvedeny podrobnosti.

4.6. Ukonceni nastupist’

Nastupisté na znojemské strané obou nastupist’ je ukonceno nevefejnymi sluzebnimi schidky —
sluzebni schodisté z 3 blokii tvarnic Tischer ulozenych do bet.loze C12/15 t1.0,15 m do Grovné drazni
stezky (zapusténé §térkové loze) — viz SZDC Vzorovy list Zelezniéniho spodku Z8.5 — obr.8. Poloha
vnitini hrany schodit bude 1,740 m od osy pftilehlé koleje. Pfed vstupem na sluzebni schodisté¢ bude
osazen piktogram ,,Priichod pro pési zakdzan“ na sloupek (soucast SO 06 — 16 — 52.1).

Nastupisté na bieclavské strané bude ukonceno vefejnym chodnikem. U nastupisté u koleje ¢.1
bude chodnik ve sklonu 1,95 % a pfi¢nem sklonu 2 %, u koleje ¢.3 ve sklonu 6,66 % a v pfi¢ném sklonu
2 %. Chodnik bude z konstrukce obdobné nastupistni zpevnéné ploSe. Zabradli na chodnicich na konci
nastupiSté jsou na strané piivracené ke koleji osazeny na zidky z Zelezobetonu C16/20 XC2. Zidka u
koleje €.1 bude v zalomeném tvaru s kratsi stranou délky 1,542 m kolmé ke koleji a s delsi stranou délky
4,896 m s mirnym tklonem od rovnobézky s osou koleje. Siika zidky bude konstantni 0,300 m, vyska
bude proménliva od 1,500 m na zacatku po 1,364 m na konci kopirujici sklon zpevnéného plochy
nastupisté a chodniku s konstantni kotou zakladové spary. Zidka u koleje ¢.3 bude pfimocara délky 9,166
m s mirnym tklonem od rovnobé&zky s osou koleje. Sitka zidky bude konstantni 0,300 m, vyska bude
proménliva od 1,500 m na zac¢atku po 0,880 m na konci kopirujici sklon zpevnéného plochy chodniku
s konstantni kotou zékladové spary. Zidky budou vyztuzeny svafovanymi ocelovymi sit¢émi 8/100/100
z oceli BS00A s uloZenim ve dvou svislych fadach. Detaily uspofadani viz ptiloha 2 této TZ.

4.7. Zabradli

Zabradli se navrhuji po celé délce obou nastupist’ z vnéjsi strany a na chodnicich na vefejném
pristupu. Zabradli bude ocelové trubkové se tremi madly, s hornim madlem DN51 mé ve vysi 1,100 m
nad pfiléhajici plochou, spodni podélna trubka DN38 je umisténa ve vysce 0,10 m nad povrchem pftilehlé
plochy, nebot’ tvoti zarazku pro bilou hil podle pfilohy €. 1 k vyhlasce ¢. 398/2009 Sb. Ve vysi 0,90 m
ma zabradli umisténu druhou podélnou trubku DN38. Vypli mezi podélnymi madly DN38 bude z DN22
mm. Vzdalenost mezi trubkami vyplné¢ bude do 130 mm.

4.8. Orientacni systém

Orientacni systém pro cestujici je soucasti samostatného stavebniho objektu SO 06 — 16 — 52.1.

5  Soucinnost s jinymi stavebnimi objekty a provoznimi soubory
Stavebniho objektu nastupisté se tykaji i nasledujici stavebni objekty a provozni soubory:
Zelezniéni piejezdy:

SO 06 —17 —52 Ptechod pro pé&si v km 100,515
SO 06-17-53 Ptistupové chodniky na nastupisté
Pielozky sdélovacich zatizeni:

PS 06 -14 - 51 zst. Sedlec u Mikulova, TK

Zelezni¢ni zabezpecovaci zafizeni:
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PS 06 — 28 — 52 zst. Sedlec u Mikulova, stani¢ni zabezpecCovaci zatizeni
Trakcni a energetickd zatizeni:

SO 06 — 06 — 52 zst. Sedlec u Mikulova, uprava rozvodi nn a osvétleni
Pozemni objekty:

SO 06-15-53 zst. Sedlec u Mikulova, kabelovod

SO 06 —15-52 zst. Sedlec u Mikulova, pristiesky pro cestujici

Interoperabilita

Posuzovani projekt s Technickymi specifikacemi interoperability (TSI) se fidi zdkonem

¢.134/2011 Sb., kterym se méni mj. zdkon 266/1994, o drahdch. Zapracovava mj. smérnici 2008/57/ES.
Nové je evropsky Zelezni¢ni systém v CR drahou celostatni. Stavby na draze celostatni mimo sit’ TEN-T

bez ohledu na zdroj financovani musi mit ES ovéfeni subsystému povéfenym subjektem ve smyslu ¢lanku
17 smérnice 2008/57/ES.

7

Postup vystavby

Popis stavebnich postupi je obsazen v ¢asti dokumentace F. Zasady organizace vystavby.

Soupis zakoni, norem, narizeni, smérnic, predpisii a vzorovych listi

Technické feSeni téchto SO je navrZzeno v souladu s platnymi pravnimi dokumenty a technickymi

ptedpisy. Jedna se zejména o:

9

> CSN 73 6301 Projektovani zelezniénich trati;

> CSN 73 6320 Priijezdné priifezy na drahach celostatnich, regionalnich a vle¢kdch normélniho
rozchodu;

> CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezniénich drah a jeji prostorova
poloha, Cast 1: Projektovani;

> TNZ 01 3468 Vykresy Zelezni¢nich trati a stanic;
> SZDC (CD) S3 Zelezniéni svriek;
> SZDC (CD) S4 Zelezni¢ni spodek;
> SZDC (CD) S3/1 Ptedpis pro prace na Zelezni¢nim svrsku;
> SZDC (CD) Vzorové listy Zelezni¢niho spodku Z1-Z710;
» Zakon 266/94 Sb. Zakon o drahach;
» Vyhlaska ¢. 177/95 Sb. Stavebni fad drah
> Smérice SZDC ¢.32 Zasady rekonstrukce regionalnich drah
» TKP staveb celostatnich drah v platném znéni
» ajiné.
Bezpecnost prace

Plan bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci na stavenisti je dokument obsahujici tidaje, informace

a postupy zpracované v podrobnostech nezbytnych pro zajisténi bezpecné a zdravi neohrozujici prace pfi
realizaci stavby. V planu BOZP se uvadi potiebna opatieni z hlediska zplisobu provedeni praci a pii
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zahajeni stavby je nutno doplnit plan BOZP i z hlediska ¢asové potieby pro zpracovani detailniho
zpracovani harmonogramu praci.

Plan BOZP pro tuto stavbu byl zpracovan na zaklad¢ naplnéni pozadavkt § 15 zdkona ¢. 309/2006 Sb.

Pti vystavbé budou provadény prace a Cinnosti vystavujici fyzickou osobu zvySenému ohrozeni
zivota nebo poskozeni zdravi, které stanovuje Nafizeni vlady ¢. 591/2006 Sb., Ptiloha 5.

Plan BOZP je zavazny pro vSechny zhotovitele a jiné osoby podilejici se na realizaci stavby.
Plan BOZP musi byt odsouhlasen a podepsan vSemi zhotoviteli. Odpovédné zastupce zhotoviteli
seznami s planem BOZP koordinator BOZP a tito odpovédni zastupci zhotoviteli s planem BOZP
seznami vSechny pracovniky, ktefi se budou na staveniSti nachazet.

Plan BOZP musi byt pfizplisoben skute¢nému stavu a podstatnym zménam bcéhem realizace
stavby. Plan BOZP je fizeny dokument. V ramci jeho aktualizace musi byt zajistény zakladni pozadavky
na fizeni dokumentace (napiiklad dle normy CSN EN ISO 9001:2001). Neplatnd vydani budou
jednoznacné identifikovana. S jednotlivymi zménami budou dotéeni zhotovitel¢ a jiné osoby prokazatelné
seznamovani bez zbytecného prodleni.

Je nutné dodrzovat interni predpisy SZDC tykajici se bezpetnosti a praci v kolejisti, zejména
SZDC Bpl ,,Piedpis o bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci* (4¢innost od 1.ijna 2013) a SZDC Zaml
,Predpis o odborné zptisobilosti a znalosti osob pii provozovani drahy a drazni dopravy* (Gc¢innost od
1.za11 2014 ve znéni zmény ¢.1).

10 Zavér

Materialy a konstrukce navrzené projektem vychazeji z nabidek vyrobku a specifikaci vzorovych
listd. V dokumentaci konkrétné¢ uvedené vyrobky nejsou zdvazné a je mozno je nahradit obdobnymi
vyrobky s minimalné stejnymi parametry a kvalitou. VSechny materidly je nutno dolozit certifikaty
jakosti.

V Brné 23. 06. 2017 Ing. Dudan SLAVIK

Pfiloha:

1. Vypis prvkl zabradli
2. Zidky na konci nastupiste



VYPIS PRVKU ZABRADLI

Trubky
Cr:i||0 Prvek Profil Délka (m) ks kg/m hlrnlgtnost kcgelkem
1la [Sloupek pr.51 xtl. 6,0 mm 1,030 94 6,659 6,859 644,724
2a |Madlo horni pr.51 xtl. 6,0 mm 1,822 2 6,659 12,133 24,265
2b |Madlo horni pr.51 xtl. 6,0 mm 2,221 4 6,659 14,790 59,159
2c |Madlo horni pr.51 xtl. 6,0 mm 2,661 2 6,659 17,720 35,439
2d |Madlo horni pr.51 xtl. 6,0 mm 2,618 2 6,659 17,433 34,867
2e |Madlo horni pr.51 xtl. 6,0 mm 2,325 3 6,659 15,482 46,447
2f |Madlo horni pr.51 xtl. 6,0 mm 2,368 30 6,659 15,769 473,055
2g [Madlo horni pr.51 xtl. 6,0 mm 2,434 2 6,659 16,208 32,416
2h |Madlo horni pr.51 xtl. 6,0 mm 2,657 2 6,659 17,693 35,386
2i |Madlo horni pr.51 xtl. 6,0 mm 1,519 1 6,659 10,115 10,115
2j |Madlo horni pr.51 xtl. 6,0 mm 1,969 1 6,659 13,112 13,112
2k [Madlo horni pr.51 xtl. 6,0 mm 3,256 1 6,659 21,682 21,682
21 |[Madlo horni pr.51 xtl. 6,0 mm 2,570 4 6,659 17,114 68,455
2m [Madlo horni pr.51 xtl. 6,0 mm 2,279 28 6,659 15,176 424,924
2n |Madlo horni pr.51 xtl. 6,0 mm 0,150 1 6,659 0,999 0,999
3a [Madlo vyplhové pr.38 x tl. 4,0 mm 1,771 4 3,354 5,940 23,760]
3b |Madlo vypliové pr.38 x tl. 4,0 mm 2,170 8 3,354 7,278 58,225
3c |Madlo vyplnové pr.38 x tl. 4,0 mm 2,610 4 3,354 8,754 35,016
3d |Madlo vyplnové pr.38 x tl. 4,0 mm 2,567 4 3,354 8,610 34,439
3e [Madlo vyplhové pr.38 x tl. 4,0 mm 2,274 6 3,354 7,627 45,762
3f [Madlo vyplnové pr.38 x tl. 4,0 mm 2,317 60 3,354 7,771 466,273
3g [Madlo vyplhové pr.38 x tl. 4,0 mm 2,383 4 3,354 7,993 31,970]
3h |Madlo vypliové pr.38 x tl. 4,0 mm 2,606 6 3,354 8,741 52,443
3i |Madlo vyplnové pr.38 x tl. 4,0 mm 1,468 2 3,354 4,924 9,847
3j |Madlo vyplnové pr.38 x tl. 4,0 mm 1,918 2 3,354 6,433 12,866
3k [Madlo vyplnové pr.38 x tl. 4,0 mm 3,205 2 3,354 10,750 21,499
31 |Madlo vyplnové pr.38 x tl. 4,0 mm 2,519 8 3,354 8,449 67,590]
3m [Madlo vyplnové pr.38 x tl. 4,0 mm 2,228 56 4,354 9,701 543,240]
3n |Madlo vypliové pr.38 x tl. 4,0 mm 0,099 2 7,354 0,728 1,456
4 |Vypln svisla pr.22 xtl. 3,0 mm 0,775] 1426 1,406 1,090 1553,841
Celkem 4 883,271
Prostrih 5% 244,164
Celkem s prostrihem 5 127,435
Plechy
Cr:i||0 Prvek Profil P{I:\c)h\a ks kg/m2 hlm IngSt kcgelkem
6 [Vicko velkeé plech tl. 6,0 mm 0,005 4 2,850 0,014 0,057
7 |Vicko male plech tl. 3,0 mm 0,001 4 2,850 0,003 0,011
Celkem 0,068
Prostrih 5% 0,003
Celkem s prostrihem 0,072
Konstrukéni ocel
Cr:i||0 Prvek Profil P{I:\c)h\a ks kg/ks hmc%ﬁﬂgf; ke
8 [patni plech 200 x 200 x 20 mm 94 6,280 590,320]
9 |chem.kotva M16 |dl. 250 mm 376 0,350 131,600
10 [matice M16 pr. 16/400 376 0,100 37,600]
Soucet 759,520]
Svary 2% 15,190]
Celkem se svary /774,710]

Celkem vsechny prvky s prostrihem

[ 5902,217]
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