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1  Identifika¢ni udaje stavby
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Nazev stavby: Revitalizace trati Bfeclav — Znojmo

Objednatel: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o., Dlazdéna 1003/7,
110 00 Praha 1

v zastoupeni : Stavebni sprava vychod, Nerudova 1, 772 58 Olomouc

Stupei dokumentace: Projekt stavby (P)

Generalni projektant : SUDOP Brno, spol. sr.0.

Katastralni Gzemi: Valtice, Sedlec u Mikulova, Mikulov na Moravé

Stavebni objekt: SO 06 — 17 — 01 T.0. Valtice — Mikulov, Zelezni¢ni svrsek
SO 06 — 16 — 01 T.0. Valtice — Mikulov, Zelezniéni spodek

Odpovédny projektant SO: Ing. Dusan Slavik, SUDOP Brno spol. s r.0.

2  Zakladni udaje o stavbé a stavebnich objektech

Stavba Revitalizace trati Bieclav — Znojmo je vyznamnou akci Vramci rozvoje zelezni¢ni
infrastruktury na Uzemi Jihomoravského kraje, jejiz cilem je zkvalitnéni regionalni Zelezni¢ni dopravy
v ndvaznosti na obsluznost brnénské aglomerace v SirSim okruhu. Stavba bude financovana z Opera¢niho
programu Doprava, jimZ se EU podili na spolufinancovani dopravni infrastruktury CR. Revitalizaci se
zvysi propustnost a kapacita trati. Revitalizace trati bude realizovdna v ose stavajici koleje, pticemz
hlavnim cilem je zvySeni provozni rychlosti trati. Je nutné upozornit na skute¢nost, Ze po realizaci
stavby bude provozni rychlost useku pied zavedenim odpovidajiciho zabezpecovaciho zafFizeni
(ETCS, pravdépodobné trovné L1) dofasné omezena na maximalné 100 km/h, ackoli navrhové
parametry geometrie koleje uvazuji s rychlosti az do 120 km/h (po vybudovani ETCS bude tato rychlost
aplikovatelnd)! V ramci druhé stavby revitalizace dojde k pIné rekonstrukci svrSku a sanaci spodku a
vybudovani nové zeklezniéni stanice Sedlec u Mikulova v misté stavajici zastavky. Stavba je rozdélena
na tyto Useky: 06 Zst.Valtice (mimo) — Zst.Mikulov na Moravé (mimo), 07 Zst.Mikulov na Moravg,
pii¢emz poradové Cislo useku je zaroven prvni dvojéisli oznaceni stavebnich objekti. Revitalizace trati
Bfeclav — Znojmo, 2.stavba stavebné navazuje za zst.Valtice na stavbu Revitalizace trati Breclav —
Znojmo, 1.stavba (Gsek zst.Boii les (mimo) — zst.Valtice (vCetng¢).

V ramci stavebnich objekti SO 06 — 17 — 01 a SO 06 — 16 - 01 bude provedena rekonstrukce
koleje jednokolejné trati za Gcelem zvySeni rychlosti na 100 km/h s pouZitim zcela nové konstrukce
svrSku a koplexni sanace spodku. Zhruba uprostied useku Valtice — Mikulov se nachazi nové ztizovana
mezistanicni zst.Sedlec u Mikulova, kterd je soucasti samostatnych stavebnich objekti.

3  Podklady

Projektove podklady
» Revitalizace trati Bieclav — Znojmo, DUR, 05/2014
> Nakresny prehled Zelezniéniho svrsku, TDNU Bfeclav predn. — Znojmo

Geodetické podklady

» Geodetické dométeni zpracované firmou SUDOP Brno, spol. s r.0., 2017
Geotechnické podklady

» Geotechnicky prizkum prazcového podlozi zpracovany firmou GeoTec GS, a. s., Praha, 2017

4 Polohovy systém, vytyCeni, presnost vytyCeni, staniCeni trati

4.1. Prostorové vytyCeni stavby
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Stavba je osazena polohové do soufadného systému S-JTSK a vySkové do systému B.p.v.
Zakladni kostrou pro vytyceni stavebnich objektl je vytyCovaci sit’ stavby (mistopisy pevnych bodi jsou
obsazeny v ¢asti dokumentace 13).

I kdyZz vykresova dokumentace obsahuje informativni hodnoty posunt a zdvihd koleje, je
vylouc¢eno pouzit téchto hodnot pro vytyCeni nové osy! Nova osa koleje mize byt vytyCena pouze ze
soufadnic. Pro piesnost vytyéeni plati CSN 73 0420 a CSN 73 0422, prostorova poloha koleje musi
vyhovovat CSN 73 6360-2.

4.2. StaniCeni trati a stanoveni tratovych a defini¢nich useki

Ve stavajicim stavu zacina stani¢eni tseku Valtice — Mikulov v Bieclavi kilometrem 0,000 000
v referen¢ni koleji ¢.1. StaniCeni trati v useku Valtice (mimo) — Mikulov navazuje plynule na
projektovany stav z 1.stavby za Zst.Valtice.

Stani¢eni Useku 06 referenéni koleje ¢.1 navazuje na projektovany stav Zst.Valtice (SO 05 — 17 -
01) na rozhrani stavebnich objektt (a staveb) v novém km 96,241 269.

Piedmétny usek traté Valtice — Mikulov se nachazi v tratovém tGseku TU 2081 “Valtice (mimo) —
Mikulov na Moravé (mimo)” a v defini¢énim tseku DU 06.

S5  Popis soucasného stavu
5.1. Stavajici rychlost

V souCasném stavu je mezistanicni usek Valtice — Mikulov pojizdén vlaky rychlosti
80 km/h oboustranné.

5.2. Stavajici smérové a sklonové poméry

Stavajici smérové a sklonové poméry lze najit v pasportu zZelezni¢ni trati Bfeclav - Znojmo. V
stavajicim stavu je minimalni polomér kruznicového oblouku v tiseku 590 m s pievySenim 67 mm a
maximalni sklon nivelety 10,80 %o.

5.3. Stavajici Zelezni¢ni svrSek

Stavajici tvar svrSku je R65 z roku 1986, kolejnice jsou upevnény tuhym upevnénim (zebrové
podkladnice a zebrové svérky) na betonové prazce SB8 z roku 1986 s rozdélenim ,,c“. Kolej je v
stavajicim stavu zfizena jako bezstykova v celé délce Useku (viz pasport trati).

5.4. Stavajici Zelezni¢ni spodek a odvodnéni

T¢leso zelezni¢niho spodku je vedeno vétSinou v mélkych zarezech, nizkych nasypech, ¢i zhruba
v urovni okolniho terénu. Nejvyssi nasyp v Useku ma vysku cca 4,50 m, nejhlubsi zafez hloubku cca 8,50
m. Téleso je zejména v dlouhém piimém useku od km 101,500 — 102,800 a v Gseku 103,100 — 103 ,800
vedeno na nasypu mocalovitym terénem bobii hraze vpravo a rybniku vlevo. V tseku se nachézi nékolik
ojektt Zelezni¢niho spodku (propustky, mosty) a nékolik uroviovych piejezdt. Stavajici odvodnovaci
prvky jsou v chatrném stavu, omezuji se na podélné zpevnéné a zejména nezpevnéné zanesené piikopy,
prizkumem nebyly zastizeny Zadné v minulosti vybudované sana¢ni vrstvy zelezni¢niho spodku. V
znacné Casti télesa se v podlozi (v Girovni zemni plan¢) nachdzeji zeminy jilovité (jily s nizkou a stfedni
plasticitou) s nizkou hodnotou modulu deformace.

6 Navrh technického reseni zelezni¢niho svrsku
6.1. Rozsah stavebniho objektu
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Konstrukci Zelezni¢niho svrsku v Useku trati mezi dopravnami Valtice a Mikulov fesi stavebni
objekt SO 06 — 17 — 01 T.u. Valtice — Mikulov, Zelezni¢ni svrsek. Tento stavebni objekt (SO) je vymezen
dle nového staniceni nasledovné:

> od km ZU=96,241 269 do KU=km 106,602 500 vyjma Useku zst.Sedlec u Mikulova od km
100,511 247 - 100,930 536.

Celkova delka revitalizovaného Useku v ramci tohoto SO v osy koleje pak ¢ini 9941,942 m.

6.2. Smérové feSeni, rychlosti

Z&kladni navrhova rychlost pro vypocet smérovych parametra koleje je v Useku V=120 km/h pro
mezni hodnotu nedostatku prevyseni ji<100mm a V33,=120 km/h pro maximalni hodnotu nedostatku
prevySeni lmax<130mm. Propad névrhové rychlosti na V=105 km/h / V130=110 km/h je pouze pied
Zst.Sedlec u Mikulova od km 99,938 — 100,365 z majetkopravnich divodu (dosaZeni rychlosti 120 km/h
by si vyzadalo zvétSeni poloméru oblouku a vétsi zasah do mimodraznichh pozemkil), pficemz se ale
tento kratky mistnai propad dle analyzy dopravni technologie negativné neprojevi.

K nahlym zméndm nedostatku prevySeni v daném useku nedochazi, vSechny piechody mezi
prvky riznych kiivosti jsou s pouzitim ptechodnice (vCetné oblouku bez pievyseni). Soucinitele
sklonitosti vzestupnic dosahuji vétsinou standardnich hodnot, a to n=n;3,=10,00.V (resp. V1i30) vyjma jiz
zminéného oblouku pted zst.Sedlec u Mikulova kviii vySe zminénym divodim a oblouku za zst.Sedlec u
mikulova z divodu dosaZeni poizadované hodnoty mezipiimé mezi koncem vyhybky a zacatkem
nasledujici vzestupnice (oblouky opacnych smér) s AI=100 mm (odbo¢na vétev vyhybky). Nicméné
nikde neni soucinitel sklonitosti vzestupnice stmé&js$i nez N130=8,00.V130.Ve vSech piipadech rovnéz plati,
ze minimalni délka meziptimich mezi kruznicovymi oblouky nebo kruznicové €asti obloukil je minimalné
Ls,im>0,25.V (resp. Vi3). Nejmensi navrzeny polomér kruznicového oblouku je v pfedmétném tseku
trati R=575 m. Maximalni hodnota pfevyseni D=138 mm (oblouk poloméru R=745 m). Pievyseni v
obloucich jsou navrZzena jako Dy; (pro V<120 km/h), vyjma oblouku za zst.Sedlec u Mikulova z dtvodu
minimalizace délky pfechodnic a soucasné¢ minimalizaci smérovych posuni osy koleje na nasypu, kde je
pro polomér R=905 m navrzeno pievySeni D=88 mm s nedostatkem pievyseni 1=100 mm. V Useku
105,400 - 106,100 byla navrhem optimalizovana geometrie koleje, ze stavajiciho slozeného oblouku (4
oblouky) s jednotnym pievysenim bez mezilehlych prechodnic se navrhuje sloZzeny oblouk o tiech
polomérech s doporu¢enym prevysenim kazdého z nich a z mezilehlymi piechodnicemi (vzetsupnicemi).

Geometrie navrhované koleje osciluje kolem stavajici osy s minimalizaci pficnych posund pro
udrzeni koleje na stavajicim télesu bez jeho rozsifovani a limitovani zdborl cizich pozemk, samoziejmé
vSe s ohledem na dosazeni pozadovanych parametrit GPK umoziujicich pojizdéni ptedepsanou rychlosti.
Konkrétni hodnoty parametrii geometrické polohy koleje uvadi popis oblouki ve vykresech Situace.

Usek je v celé délce jednokolejny, jedna se o mezistani¢ni tsek.

6.3. Vyskové feSeni

Parametry vyskového feseni odpovidaji navrhové rychlosti, nejkratsi délka useku o jednom sklonu
je 200,000 m, nejmensi polomér zakrouzeni vySskového lomu je R,=5800 m (jediny lom sklonu pted
zst.Mikulov na Morav¢, navrzeny tak, aby zaobleni lomu nezasahovalo do piejezdové konstrukce),
ostatni lomy sklontl jsou s polomérem zaobleni minimaln¢ R,=10000 m. Vyskové lomy jsou umistény dle
moznosti feSeni v pfimé koleji, nebo v kruznicové ¢asti oblouku. Pfipad umisténi lomu sklonu do
ptechodnice (vzestupnice) neni uplatnén.

Nejvétsi navrhovany sklon nivelety dosahuje hodnoty 10,60 %o.

Nivelety koleje v navrhovaném stavu osciluje kolem stavajcii nivelety, vétSi rozdily proti
stavajicimu stavu jsou pouze v kratSich tsecich v hlubSich zatezech, kde je ve stavajciim stavu sklon
blizky vodorovné. Navrhovana tprava nivelety (byt’ za cenu ztracenych spadt nivelety) v téchto tsecich
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je odiivodnénd moznostmi smyslupln€ho, funkéniho a zejména cenové piijatelného navrhu odvodnéni,
pfi¢emz se vzdy jedna o zdvih nivelety.

6.4. Konstrukéni usporadani Zelezni¢niho svrsku

V rdmci SO se navrhuje pouZiti svrsku — kolejnic tvaru 49 E1 (S49). Tento bude upevnény
bezpodkladnicovym upevnénim s pruznou svérkou (ve smyslu piedpisu S3, dil VII se jedna o typ
upevnéni W14) na nové betonove prazce délky 2,6 m s rozdélenim ,,c*“. Po pfejezdovymi konstrukcemi
véech piejezdi bude polozen svrsek tvaru 49 El1 (S49) upevnény bezpodkladnicovym upevnénim s
pruznou svérkou (typ upevnéni W14) na nové betonové prazce délky 2,6 m s rozdélenim “u” s
antikorozni upravou upeviiovadel. Standardni jakost kolejnic bude R260. Délka kolejnic musi odpovidat

pozadavkim ptedpisu S3, dil IV, €L.7.

6.5. Kolejové loze, drézni stezky

Kolejové loze bude ze $térku drceného, frakce 31,5 — 63 mm s tloustkou minimalné 0,35 m pod
prazcem (v misté pfislouchajicimu rozhodujicimu kolejnicovéemu pasu). Tvar Stérkového loze musi
odpovidat predpisu S3/2 — Bezstykova kolej.

Drazni stezka bude vybudovana po celé délce useku po obou stranach koleji s dostate¢nou Sitkou
minimalné vsak 0,40 m dle pfedpisi. Tato bude tvofena v nejvétsi mife materidlem plané télesa
zelezni¢niho spodku (material podkladni vrstvy) v pfipadé otevien¢ho Stérkového loze a materidlem
drazni stezky, t. j. kamenivem S$térkového loze fr. 31,5 — 63 mm s povrchovou Upravou jemnym
kamenivem fr. 8-16 mm v tl. minimalné 0,10 m nad kamenivem $térkového lozZe v ptipad¢ zapusténého
Stérkového loZe.

Rozsah zapusténého piipadné polozapusténé¢ho (Casteéné zapusténého) Stérkového loze vychazi
z nékolika divodi: zapusténé Stérkové loze u piejezdid a mostl a z prostorovych divodia v useku od
105,537 — 105,940 vlevo (telesa je zde v melkém zarezu, piipadné v trovni terénu, pficemz vlevo trati je
v soub¢hu zpevnéna komunikace — cyklostezka a upravou svahu za ticelem dosazeni volné€ho, schiidného
a manipulacniho prostoru v piipadé otevieného loze by se komunikace narus$ila) a od km 105,700 —
105,880 vpravo, kde se v drézni stezce za trativodem nachazi pochozi plastovy Zlab pro kabelizaci, jenZ z
majetkopravnich a terénnich diivodid neSlo vymistit mimo trat’ (plastovy zlab se pozaduje ptesypat,
pravdépodobné z diivodu obav o scizovani kabell).

6.6. Bezstykova kolej
Kolej bude v celém useku zfizena jako bezstykova (do bezstykové koleje bude samoziejmé
zatazena i “vlozena” Zst.Sedlec u Mikulova). Pfi ztizovani BK je nutné dodrzovat piedpis S3/2.

6.7. lzolace koleji

V stavajicim stavu se v predmétném useku nachazi izolované styky pouze u Picjezdu vkm
100,431, které budou demontovany. V nové navrhovaném stavu zabezpecovaciho zafizeni budou o0sazeny
pocitace naprav, nové izolované styky v ramci Useku nebudou.

6.8. BrousSeni kolejnic

V celém useku bude na novém svrsku provedeno souvislé brouseni kolejnic.

6.9. Ostatni konstrukce zelezni¢niho svrsku

Jedna se o upevnéni kolejnic k piiénym podpéram — prazcim pomoci upeviiovadel s antikorozni
Upravou (Zaroveé zinkovani) v rozsahu pod ptejezdovymi panely v§ech piejezdu.

V souladu s predpisem SZDC S3/2 neni nikde v pfedmétném useku potfebné instalovat prazcové
kotvy!
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6.10. Zajisténi prostorové polohy koleje

Dle dilu Ill. piedpisu SZDC S3 musi byt prostorova poloha koleje vztazena k zajistovacim
znackam. Zajisteni projektované prostorové polohy koleje je dano zajisténim polohy osy a vysky nivelety
temene kolejnicového pasu na polohové a vyskové zaméienou zajiStovaci znacku. Zajisténi musi byt
provedeno dle SZDC S3, dil 111 v aktualnim znéni.

Zajistovaci znacky budou umistény mimo charakteristické body trati (20, KO, ZP, KP, LN) —
problém z divodu synchronizace ASP. Vzddlenosti k charakteristickym bodiim musi byt uvedeny na
Stitcich.

Pro zajisténi prostorové polohy koleje budou pouZity konzolové zajistovaci znacky osazené na
samostatnem sloupku. Zajistovaci znacky budou osazeny podle ¢asového planu stavby tak, aby zaméieni
znacek a zpracovani def. dokumentace zajiSténi prostorové polohy koleje bylo provedeno pro Gcely
nasledného podbiti (podle SR 2/1 (S) musi byt definitivni zajistent jiz pro nasledné (drive treti) podbiti). V
rdmci dokumentace skute¢ného provedeni stavby zajisti dodavatel stavebnich praci.

Zakladnim prvkem pro zajisténi prostorové polohy koleje je konzolova znacka stabilné uchycena
na specialnim kovovém sloupku popiipadé na stavebnim objektu. Zakladni ¢ast konzolové zajistovaci
znacky tvoii kovova konzola, upeviiovaci pouzdro a Stitek s popisem zakladnich parametra zajisténi
koleje (upevnéni navarenim ¢i Sroubovym spojem k pouzdru). Kovové prvky budou provedeny s
antikorozni povrchovou upravou.

Celkem bude osazeno 244 ks definitivnich konzolovych znacek na samostatném sloupku v
betonovém zakladu.

V rozpo¢tu SO 16 — 17 — 01 je uvaZovano s c¢astkou za osazeni zajistovacich znacek, jejich
geodetické zaméieni a za zpracovani projektu zajisténi prostorové polohy koleje, ktery bude zpracovan az
po 0sazeni a presném zaméieni zajist'ovacich znacek.

Zrizeni bezstykové koleje a postup pri prejimce téchto praci resi priloha ¢. 1 SR 2/1 (S). Poloha a
vyska bezstykové koleje musi byt pred jejim zrizenim ovérena mistné-prislusnym Spravcem PPK (SPPK).
S tim je nutno pocitat dle TKP ¢l. 8.3.6. jiz v harmonogramu vystavby. Resp. neni mozné svarovat ihned

po smerové a vyskové uprave koleje, ale je nutné pockat na vysledky kontrolniho geodetického mereni (i
dle S3/2).

Zhotovitel musi zajistit kontrolni méreni PPK po ndsledném podbiti (dle SZDC SR 2/1 (S) a TKP
kapitola 1). Méreni PPK provede v celém rozsahu SZG Olomouc jako nezadatelnou cinnost (Dle
smérnice SZDC ¢ 55, ¢l. 3.2. patii toto kontrolni méreni mezi vykony, které provadi OJ SZDC jako
urcené (nemohou byt provedeny zhotovitelem) prace pro zhotovitele, provadené jako soucast dodavky
dila pro zhotovitele stavby financované z rozpoctu stavby).

6.11. Demontaze kolejového rostu, nakladani s vyziskem

Soucasti stavebniho objektu jsou i demontaze stavajiciho kolejového rostu v ramci projektovaného
stavu v délce 9942 m. Konkrétni vyuZiti vyjmutého svrsku je urceno dle vysledkiu piedkategorizace.
Vyjmuty kolejovy rost bude dopraven na demontazni zakladny ve vytipovanych prostorech zast. Biezi
(13 km — odvoz pod draze) zst. Novosedly (18 km — odvoz pod draze) a Zst.HruSovany nad JeviSovkou
(26 km — odvoz pod draze) dle kapacity jednotlivych ploch, kde bude demontovan do souc¢asti. Odpadni
kovové casti svrsku budou odvezeny do vykupny kovt v Mikulové (20 km — odvoz pod dréze), odpadni
betonové prazce budou odvezeny na skladku v HruSkach (55 km — odvoz pod silnici), odpadni dievéné
prazce budou odvezeny do spalovny v Brné (55 km — odvoz pod silnici).

6.12. Odstranéni Stérkového loze

Stérkové loze bude odtézeno a odvezeno na recyklaéni zakladnu v Mikulové (7 km — odvoz po
silnici). 50% se predpoklada navratit do stavby (frakce 0 — 32 mm), 45% se predpoklada prosevu Cistého
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stérku odvezeného na skladku odpadu v Zabgicich (42 km — odvoz pod silnici) a 5% se predpoklada jako
kontaminovana cast Stérkového loze, ktera bude likvidovana jako nebezpecny odpad v souladu
se zakonem o odpadech

6.13. Nasledna uprava GPK

Dle vynosu SZDC je nutné v &asovém horizontu cca 6 mésicti po ukondeni stavby provést
naslednou upravu GPK (3.podbiti). Z diivodi vécné ¢asovych se pro tyto tcely SO 06 — 17 — 01 rozpadne
na dva podbjekty, a sice SO 06 — 17 — 01 T.u. Valtice — Mikulov, Zel.svrSek a SO 06 — 17 — 01.1
T.0.Valtice — Mikulov, Zel.svrsek (teckovany podobjekt).

7 Navrh technického reSeni Zelezni¢niho spodku

7.1. Rozsah stavebniho objektu

Konstrukci zelezni¢niho spodku v Useku trati mezi dopravnami Valtice a Mikulov fesi stavebni
objekt SO 06 — 16 — 01 T.u. Valtice — Mikulov, Zelezni¢ni spodek. Tento stavebni objekt (SO) je
vymezen dle nového staniceni nasledovné:

> od km ZU=96,241 269 do KU=km 106,602 500 vyjma Useku zst.Sedlec u Mikulova od km
100,511 247 - 100,930 536.

Celkova délka revitalizovaného Useku v ramci tohoto SO v osy koleje pak ¢ini 9941,942 m.

7.2.  Navrh praZzcového podloZi

Podrobny névrh konstrukce prazcového podloZi jak z hlediska deformaéni odolnosti, tak
z hlediska ochrany pired nepfiznivymi G¢inky mrazu uvadi samostatna piiloha k dokumentaci. Zde budou
uvedeny pouze vysledky navrhu v podobé vypisu rozhrani jednotlivych typu sanace s uvedenim popisu
sanacnich vrstev. Konstrukce prazcového podlozi jsou navrzeny tak, aby na plani télesa zelezni¢niho
spodku bylo dosazeno modulu deformace nejmin E,=50 MPa a na zemni plani modulu deformace nejmin
E,=30 MPa. Pro zesilenou konstrukci prazcového podlozi u piejezdd pak plati, Ze je navrZena pro
dosaZeni modulu deformace na plani télesa Zelezni¢niho spodku nejmin E,=80 MPa. V piipadech, kdy je
stavajici zemni plan budovana jemnozrnnymi zeminami, které nedosdhnou pozadovaného modulu, je pro
zvySeni deformacni odolnosti plané navrzeno zlepSeni mistnich zemin hydraulickymi pojivy, jejiz horni
hrana bude povazovéna za zemni plan a spodni hrana za paraplan (urovnana do ptedepsaného sklonu a
zhutnéna). Sanace prazcového podlozi vramci SO 06 — 16 — 01 bude provedena v celé délce
revitalizovaneé koleje od km 96,241 269 — 106,602 500 v délce 9941,942 m.

V ramci Useku jsou navrzeny tyto sanace prazcového podloZzi:

» km 96,241 269 — km 99,100 000 Typ 6.1 - $térkodrt’ fr.0 — 32 mm, t1.0,150 m
» km 99,300 000 — km 99,900 000 - zlepSen& zemina in situ, t1.0,420 m
» km 100,300 000 — km 100,511 247 - paraplan (stavajici material)

» km 101,300 000 — km 101,900 000
» km 103,500 000 — km 104,700 000
» km 105,050 000 — km 106,602 500
Celkova délka tohoto typu sanace ¢ini 7022,478 m.
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» km 99,900 000 — km 100,300 000 Typ 2.1 - $térkodrt’ fr.0-32mm, t1.0,300 m
» km 100,930 536 — km 101,300 000 - separacni geotextilie (300 g.m™)
- zemni plan urovnana a zhutnéna

Celkova délka tohoto typu sanace ¢ini 769,464 m.

» km 99,100 000 — km 99,300 000  Typ 3.1 - §térkodrt’ fr.0-32mm, t1.0,350 m

» km 101,900 000 — km 103,500 000 - vyztuzna geomiiz biaxialni (triaxidlni) s
pevnosti v tahu min.40 kN.m™

» km 104,700 000 — km 105,050 000 - separacni geotextilie (300 g.m?)

- zemni plan urovnana a zhutnéna

Celkova délka tohoto typu sanace ¢ini 2150,000 m.

Pod ptejezdovymi konstrukcemi a mosty je pro prechod mezi témito umélymi prvky a béznou trati

navrzena zesilena konstrukce prazcoveho podlozi v jednotném sloZeni v rozsahu:
> km 96,417 000 — km 96,445 000 ZKPP 4.1 - mineralni smés fr.0-32 mm, t1.0,350 m

» km 97,261 000 — km 97,288 000 - stabilizovand zemina (Stérkodrt’) z centra
t1.0,350m

» km 97,537 500 — km 97,568 500 - paraplan urovnand a zhutnéna (stavajici
material)

» km 98,596 000 — km 98,612 000

» km 100,424 150 — km 100,460 150
» km 102,455 500 — km 102,482 500
» km 102,588 000 — km 102,618 000
» km 102,813 000 — km 102,843 000
» km 103,411 000 — km 103,448 000
» km 105,191 500 — km 105,221 500
» km 106,410 000 — km 106,440 000
» km 106,582 500 — km 106,602 500

Celkova délka tohoto typu sanace ¢ini 341,500 m.

7.3. Plan télesa zelezni¢niho spodku

Plan télesa Zelezni¢niho spodku je v feSeném useku navrzena jako uklonéna 5% nasledovné:

» km 96,241 269 — km 97,197 000 - vrchol plané je vpravo
» km 97,197 000 — km 98,598 000 - vrchol plané je vlevo
» km 98,598 000 — km 100,780 000 - vrchol plané je vpravo
» km 100,780 000 — km 101,725 000 - vrchol plané je vlevo
» km 101,725 000 — km 104,450 000 - vrchol plané je vpravo
» km 104,450 000 — km 106,420 000 - vrchol plané je vlevo

» km 106,420 000 — km 106,602 500 - vrchol plané je vpravo.
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Piechody plané budou vyieSeny zborcenim plochy na délce 6,000 m.

Vzdalenost hrany plané télesa zelezni¢niho spodku od osy je a=3,100 m.

7.4. Odvodnéni

V ramci stavebniho objektu spodku je odvodnéni télesa kolejisté feSeno v celém Useku
rekonstrukce svrsku a sanace prazcového podloZi. V mistech nasypi je plan télesa Zelezni¢niho spodku
vyvedena odfezem na stavajici svah zemniho télesa, v mistech zafezii je zemni plan (plan télesa
zeleznicniho spodku) odvodnéna do umélych odvodiovacich zafizeni (podélné trativody, podélné
ptikopy, odpatovaci ptikopy, piikopové Zlaby), které jsou vyustény k propustkim a vodote¢im, nebo
pouze na svah télesa. Konstrukce zelezni¢nich piejezdii jsou odvodnény podélnym trativodem, ptikopy
prochdzejici pod télesem zelezni¢nich piejezdl budou zatrubnény Zelezobetonovou trubou DN80O.

Uklonéna rovina odtoku
Jedna se jednostranné sedlanou zemni plan (jednokolejna trat’) o sklonu 5%.

Odvodiovaci prvky

» km 96,241 — 96,417  levostranny odpafovaci piikop zpevnény piikopovou tvarnici s minimalnim
spadem 0,8%. se zajisténym odtokem (navazani na piikop Zst.Valtice),

» km 96,417 — 96,445  levostranny trativod DN150 — HDPE (piejezd vkm 96,424) sklonu 3%o
s vyasténim vkm 96,445 do nasledujiciho odpafovaciho piikopu (minimalni sklon 3%. je navrZen
S ohledem na zahlubovani odpafovaciho ptikopu),

» km 96,445 -96,760  levostranny odpafovaci piikop, nové se navrhuje uklonény 1%. S protierozni
ochranou polovegeta¢nimi tvarnicemi S napojenim dna piikopu v km 97,760 na dno nasledujiciho piikopu
UCH s jeho vyusténim do propustku v km 96,893 (tj. odpafovaci piikop s odtokem),

» km 96,760 — 96,900  levostranny piikopovy zlab UCH2 s vyusténim v km 96,900 do propustku, Zlaby
UCH2 v tomto Useku dI.140,000 m budou poZadovany atypické se zvySenymi vtokovymi otvory nad
dnem Zlabu z diavodu zajisténi dostate¢né pritoéné kapacity, aniz by dochazelo k zatopovani
vtokovych otvori, dno vtokovych otvora bude 250 mm nad dnem Zlabu!,

» km 96,760 — 96,900  pravostranny zpevnény piikop s vytsténim v km 96,900 do propustku,

» km 96,903 - 97,197  levostranny ptikopovy zlab UCBO s vyusténim v km 97,197 do propustku,

» km 96,903 - 97,197  pravostranny zpevnény piikop s vytsténim v km 97,197 do propustku,

» km 97,201 - 97,415  levostranny zpevnény piikop s vyusténim vkm 97,415 na svah télesa, (od km
97,271 - 97,281 je v délce 10 m po Prejezdem v km 97,267 piikop zatrubnény DN 800)

» km 97,201 - 97,230  pravostranny zpevnény piikop, navazuje vV km 97,230 na stavajici vodotec,

» km 97,230 - 97,422  pravostranny trativod DN150 — HDPE s vytsténim v km 97,422 na svah télesa,

» km 98,050 — 98,350  levostranny zpevnény piikop s vyusténim v km 98,050 na svah télesa,

» km 98,350 — 98,594  levostranny zpevnény piikop s vyusténim v km 98,594 do propustku,

» km 98,200 - 98,594  pravostranny odpafovaci piikop, nové se navrhuje uklonény 1%. S protierozni

ochranou polovegetaénimi tvarnicemi S vyusténim v km 98,594 na svah piikopu vedouciho od propustku
v km 98,589 (tj. odpafovaci piikop s odtokem),,

» km 98,599 - 98,611  levostranny  trativod DN150 - HDPE  (pfejezd vkm  98,595)
sklonu 5%. s vytsténim v km 98,599 do propustku,

» km 98,617 — 98,660 levostranny trativod DN150 — HDPE sklonu 5%. s vyusténim v km 98,617 do
propustku,

» km 98,660 — 99,100  levostranny odpafovaci piikop 0%o S protierozni ochranou
polovegeta¢nimi tvarnicemi, v km 99,100 dno piikopu navazuje na nasledujici Zlab UCHO,

» km 98,780 - 99,100  pravostranny odpaiovaci ptikop 0%o S protierozni ochranou
polovegetacnimi tvarnicemi, v km 99,100 dno ptikopu navazuje na nasledujici J zlab,
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» km 99,100 - 99,725  levostranny piikopovy zlab UC s vylsténim v km 99,725 na svah télesa, (dle
navrzenych sklonti dna ptikopového zlabu a nivelety koleje a konfigurace terénu se jedna o kompozici
UCHO km 99,100 — 99,170 a km 99,370 — 99,625, UCBO km 99,625 — 99,725a UCH2 km 99,170 — 99,370
zlabi),

» km 99,100 - 99,640  pravostranny piikopovy zlab J velky s vyusténim v km 99,675 na svah télesa,

» km 100,245 — 100,426 levostranny odpafovaci piikop zpevnény piikopovou tvarnici s minimalnim
spadem 0,5%o S navrzenym vyusténim (odtokem) do propustku v km 100,422,

» km 100,432 - 100,505 levostranny trativod DN150 — HDPE s vyusténim v km 100,505 do propustku,
SO 06 — 16 -51 ZST. SEDLEC U MIKULOVA

» km 100,930 — 101,100 pravostranny odpatfovaci ptikop 0%o S protierozni ochranou polovegeta¢nimi
tvarnicemi,

» km 100,780 — 100,860 levostranny trativod DN 150 - HDPE svyusténim vkm 100,820 do
pravostranného odpatrovaciho prikopu, sklon trativodu je 5%e, tato vétev trativodu odvodiuje kolej ¢.3
v zst.Sedlec u Mikulova,

» km 100,870 - 100,876 pravostranny trativod DN 200 - HDPE svyuasténim v km 100,876 do
pravostranného odpatrovaciho ptikopu, sklon trativodu je 5%, (trativod je zde navrzena jako pieruSeni
odparovaciho ptikopu z divodu kiizeni s vodovodem a nedostate¢ného kryti mezi vodovodem a dnem
prilehlého odpatovaciho piikopu, trativod rovnéz slouzi pro vyrovnani hladin v obou ¢éastech odpatovaciho
ptikopu),

» km 102,425 - 102,462 levostranny trativod DN150 — HDPE sklonu 10,6%o s vytsténim v km 102,425 na
svah télesa,

» km 102,466 — 102,499 levostranny trativod DN150 — HDPE sklonu 5%o (ptejezd v km 102,457)
s vyusténim v km 102,499 na svah télesa,

» km 102,690 — 102,890 pravostranny zpevnény piikop s vytsténim v km 102,690 na svah télesa, (od km
102,823 — 102,834 je v délce 11 m po Piejezdem v km 102,817 piikop zatrubnény DN 800),

» km 102,715 - 102,890 levostranny zpevnény piikop s vyusténim v km 102,715 na svah télesa, (od km
102,823 — 102,834 je v délce 11 m po Piejezdem v km 102,817 piikop zatrubnény DN 800),

» km 102,816 — 102,841 levostranny trativod DN150 — HDPE sklonu 5%. (pfejezd v km 102,817)
s vyusténim v km 102,816 do ptikopu,

» km 102,890 — 102,950 levostranny piikopovy zlab UCHO s navazanim v km 102,850 na zpevnény piikop,

» km 102,850 — 102,950 pravostranny piikopovy zlab J velky s navdzanimv km 102,850 na  zpevnény
ptikop,

» km 102,950 — 103,165 levostranny piikopovy zlab UCHO s vyusténim v km 103,165 na svah télesa,

» km 102,950 — 103,050 pravostranny piikopovy Zlab J velky s navazanim v km 103,050 na  zpevnény
ptikop,

» km 103,050 — 103,110 pravostranny zpevnény piikop s vyusténim v km 103,110 na svah télesa,

» km 103,865 — 104,015 levostranny zpevnény piikop s vytsténim v km 103,865 na svah télesa,

» km 104,480 — 104,867 pravostranny ptikopovy zlab UC s vyusténim v km 104,480 na svah télesa (UCBO
km 104,480 — 104,580 a UCHO km 104,580 — 104,867),

» km 104,535 — 104,867 levostranny zpevnény piikop v urovni drazni stezky s vyGsténim v km 104,535 na
svah télesa,

» km 104,867 — 105,067 pravostranny piikopovy zlab UCBO s vyusténim v km 105,067 na svah télesa
nasypu,

» km 104,868 — 105,118 levostranny trativod DN200 — HDPE sklonu 3%. (sklon totozny s niveletou)
s vyusténim v km 105,118 na svah télesa nasypu vpravo (nizky nasyp),

» km 105,118 — 105,168 pravostranny trativod DN150 — HDPE sklonu 4%o s vyuasténim v km 105,118 na
svah télesa,
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» km 105,168 — 105,211 pravostranny trativod DN150 — HDPE sklonu 3%. s vyusténim v km 105,211 do
propustku (mélce ulozeny propustek).

» km 105,211 - 105,335 oboustranny trativod DN250 — HDPE sklonu 3,5%o S vytsténim v km 105,211 do
propustku,

» km 105,335 - 105,700 oboustranny trativod DN200 — HDPE sklonu 6,6%o, ktery v km 105,335 navazuje
na predchozi trativod,

» km 105,700 — 105,940 oboustranny trativod DN200 — HDPE sklonu 7,5%o,ktery v km 105,700 navazuje
na predchozi trativod,

» km 106,070 — 106,420 pravostranny trativod DN150 - HDPE sklonu 5,0%o s vytsténim v km 106,070 do
propustku,

» km 106,421 — 106,587 levostranny trativod DN150 — HDPE sklonu 3%o s vyusténim v km 106,587 do
propustku, (maly spad dna trativodu je dany moznostmi vyusténi do mélkého piikopu u propustku), (s
ohledem na té€snou vazbu kanalizace a piejezdu v km 106,412 se navrhuje zaatek trativodu bez trativodni
Sachty, tato je umisténa hned za ptejezdem!),

» km 106,592 - 106,602 levostranny trativod DN150 — HDPE sklonu 5% (piejezd v km 106,581), trativod
v km 106,602 navazuje na trativody v ramci SO 07 — 16 — 01, (s ohledem na té€snou navaznost propustku
v km 106,576 a picjezdu v km 106,581 se zacatek trativodu navrhuje bez trativodni $achty, tato je v km
106,602).

7.4.1. Zatrubnéni Zelezni¢nich prikopu

Zelezniéni piikopy jsou pod Piejezdem v km 97,267, resp. Piejezdem v km 102,817 pievedeny
zatrubnénim troubami DN80O v celkové délce 10,000 m, resp.11,000 m.

Z hlediska prostorového umisténi lezi osa zatrubnéného ptikopu pod Piejezdem v km 97,267 v km
17,274 872 a v osové vzdalenosti 4,530 od osy koleje s kotou vtoku 183,920 (bieclavska strana) a kotou
vytoku 183,860 (znojemska strana) a sklonem dna 0,61%, osa zatrubnénych ptikopt (zatrubnéni ptikopt
je po obou stranach piejezdu) pod Piejezdem v km 102,817 v km 102,828 511 a v osové vzdalenosti
4,115 m od osy koleje s kotou vtoku 185,170 (znojemska strana) a kotou vytoku 185,140 (bieclavska
strana) a sklonem dna 0,28%.

Ze statického hlediska musi nosna konstrukce zatrubnéni vyhovovat tfidé dopravniho zatizeni
TDZ IV.

Trouby budou zaloZeny na Zelezobetonovém zakladovém péasu o tloust’ce 0,250 m, $ifce 1,600 m
a 0 délce 10,000 m. Horni plocha zdkladového pasu bude provedena v podélném sméru ve spadu dna
zatrubnéni. Z&kladovy pas bude na obou koncich ukonéen pti¢nymi prahy. PoZadavky na zakladovy pés:

> beton C30/37 XC4, XF4
» ocel B 550B, ocelové sité pii obou povrsich.

Pod zakladovym pasem bude ziizena vrstva podkladniho betonu C 25/30 XC4, XF4 tloustky
0,100 m se sitkou 1,600 m.

Nosna konstrukce zatrubnéni je navrzena z Zelezobetonovych trub patkovych DN 800 (7ks), které
budou ukon¢eny Sikmou vtokovou troubou patkovou DN80O a Sikmou vytokovou troubou patkovou DN
800. Trouby budou uloZeny ve spadu dna na zékladovy pas.

Pozadavky na trouby:
» budou provedeny jako prefabrikat,

» spojeni jednotlivych prefabrikatt bude provedeno jako té€snéné, tj. pryZovym profilem osazenym
v hrdle trouby,

» beton C35/45 — XF4, XD3, XC4, XA1l,
» vyztuz min B 500B,
» prasak maximalné 0,020 m.
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Pro zajiSténi stability trub a zachyceni vodorovnych (pfi¢nych) sil pisobici na trouby je navrzen
zesileny zékladovy pas z obou stran konci propustku v délce 2,500 m.

Provadéni vlastnich vykopovych praci stavebni jamy musi respektovat poZzadavky TKP, kap. 3
Zemni prace. Sklon svahu vykopu bude 1:1. Z&sypy stavebni jdmy po osazeni trub budou hutnény po
vrstvach tloustky maximaln¢ 0,300 m. Zasypy budou provedeny z materialu nového nenamrzavého
s parametry hutnéni na Ip = 0,80 , Ewr2= 45 MPa (dle silni¢nich norem).

7.5. Svodidlo

Pro zajisténi bezpecnosti pii soubéhu komunikace — cyklostezky a traté se navrhu od km 105,214
000 - 106,063 000 silni¢ni svodidlo. Svodnice svodidla bude osazena 0,50m od okraje zpevnéné plochy
silnice a ve vySce 0,75 m nad okrajem silnice. Svodidlo bude ocelové jednostranné typu JSNH4/N2 s
urovni zadrzeni N2. Sloupek pro svodidlo bude UE 100. Detaily uspotadéani svodidla uvadi TP 167/2008.

Jelikoz jsou silnice a kolej vedeny v useku kolem km 105,900 (viz pficné fezy) ve velmi
stisnéném prostoru, po osazeni svodidla je volny, schlidny a manipula¢ni prostor v tomto tseku (cca 50
m) pouze 2,800 m vlevo od osy koleje. Vpravo je pak volny, schiidny a manipula¢ni prostor dle normy
3,100 m a drazni stezka Sitky 0,570 m.

7.6. Zemni téleso

Prace na zemnim télese se tykaji Uprav tvaru plani, svahti a ochranu nové vznikajicich svaht pred
ucinky eroze.

5 Zemni pla bude upravena do sklonu 5 % a zhutnéna na predepsanou miru dle Piedpisu SZDC S4
“Zelezni¢ni spodek”, Ptiloha 4 “Pozadavky na unosnost a miru zhutnéni zemin v télese zelezni¢niho
spodku”.

Sklony svahi budou v souladu s CSN upraveny (vysvahovény) v piipadé jilovitych a hlinitych
zemin do sklonu 1:2, v ostatnich piipadech do sklonu 1:1,5. Svahy s délkou do 1,5 m budou chranény
vegetacni Gpravou ohumusovanim t1.0,10 m s osetim travniho semene. Na svahy s délkou nad 1,5 m bude
rozprostiena georohoz (trojrozmérna rohoz svaiena z polypropylenovych vlaken) tl.minimaln¢ 10 mm a
pevnosti v tahu minimalné 10 kN/m s kotvenim do svahu v siti po 1 metru ocelovymi skabami (trny)
tvaru U z oceli praméru 8 mm a s délkou kotveni do svahu 0,50 m, na niZ bude aplikovana vrstva
ohumusovani t1.0,10 m s osetim travniho semene.

Svahy a dno odpafovacich pfikopti budou zpevnény polovegetacnimi tvarnicemi tl.minimalné
0,100 m s uloZenim do Stérkopiskového loze t1.0,100 m. Siika odpafovacich piikopt bude 0,400 m.

Svahy a dno ptikopti pod trativodnimi vyustémi a prechody dl.6,000 m z tvarnic zpevnénych
piikopt (pfikopovych Zlabt) do odpafovacich piikopt budou zpevnény dlazbou z lomového kamene
t1.0,200 m s vysparovanim cementovou maltou a s uloZzenim do betonového loze C16/20 t1.0,100 m.

Pro zmensSeni vykopovych praci a zlepseni odpadového hospodaistvi se navrhuji pro zachyceni
svaht (pfipadné rozsiteni drazni stezky) zidky z prazcové rovnaniny:

» km 96,241 269 — km 97,417 000 - vlevo; délka 175,731 m,
» km 96,444 000 — km 96,760 000 - vlevo; délka 316,000 m,
» km 97,475 000 — km 97,525 000 - vlevo; délka 50,000 m,

» km 97,605 000 — km 97,695 000 - vlevo; délka 90,000 m,

» km 98,268 000 — km 98,424 000 - vlevo; délka 156,000 m,
» km 98,768 000 — km 98,788 000 - vlevo; délka 20,000 m,

» km 98,888 000 — km 98,918 000 - vlevo; délka 30,000 m,

» km 103,445 000 — km 103,725 000 - vpravo; délka 280,000 m,
» km 104,620 000 — km 104,867 000 - vlevo; délka 247,000 m,
» km 105,275 000 — km 105,384 000 - vlevo; délka 109,000 m,
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» km 105,420 000 — km 105,880 000 - vpravo; délka 460,000 m.

Konstrukéni detaily pro ztizeni prazcove rovnaniny uvadi vzorové pticné fezy, resp. Vzorove listy
Zel.spodku. pro zfizeni praZcové rovnainy se piedpoklada pouZiti prazci SB6 vyziskanych ze stavby na
trati Tisnov — Kiizanov s dovozem ze skladky v Zst.Rikonin (po drize cca 120 km) v celkovém mnoZstvi
4795 ks.

V prostoru pred zst.Sedlec u Mikulova se navrhuje pro cestujici od ¢asti obce Kolonie a nadrazni
budovy vlevo od osy koleje ptistupovych chodnik (SO 06 — 17 — 53) k nastupistim, resp. ptes ptrechod pro
pesi (SO 06 — 17 — 52) do hlavni ¢asti obce Sedlec. Jelikoz je zde téleso na ndsypu s uzsi korunou, bude
nutné pro chodnik ud¢lat ptisypavku télesa. Pfisypavka t€lesa bude z materidlu nenamrzavého a
propustného se zhutnénim na lg > 0,8 s vrstvami maximalné 0,30 m tlustymi. Sklon svahu pfisypavky
bude s ohledem na nesoudrzny material ptiypavky 1:1,5 a bude chranén proti G¢inkim stojaté vody
(vlevo od trati se nachdzi mocalovitélsi terén) zpevnemm polovegeta¢nimi tvarmceml tL.0,18 m s
ulozenim do podkladniho $térkopisku t1.0,10 m a separadni geotextilii (250 g.m). Piisypavka bude
zaloZena na konsolida¢ni vrstvu t1.0,600 m z kameniva drceného fr.0-125 mm se zhutnénim na lg > O 8.
Zakladova spara konsolida¢ni vrstvy a svahové stupné bude vystlana separacni geotextﬂn (500 g.m ) a
samotna vrstva bude vrstvena po polovinach s tloustkami vrstev od zékladové spary 0,30 m. Jednotlivé
vrstvy budou zpevnény vyztuznym geosyntetikem s tahovou pevnosti 40 kN.m-1 s ukotvenim
geosyntetika pod nasledujici vrstvu v delce 5.Hx = 5.0,30=1,50 m.

Od km 100,435 — 100,503 v délce 68 m bude vpravo od osy koleje demontovan (odstranén) stavajici
trativod odvodnujici zelezni¢ni pfejezd. Odstranény budou i stavajici 3 plastové Sachty. Trativod bude
vyjmut a ryha zasypana vykopanym materialem a zhutnéna.

Do stavebniho objektu Zelezni¢niho spodku jsou jesté zatazeny prace spojené se zruSenim draznich
propustkii v evidenénim km 106,225 a km 106,585. V ramci jejich zruSeni se provede demolice
stavajicich betonovych konstrukci (¢el) a trub, odtézeni zemniho materidlu, zfizeni sanacnich vrstev a
vybudovani nového zemniho télesa s ipravou svahii a odvodnéni podle projektove dokumentace.

7.7.  Zemni prace, nakladani s materiadlem

Zemni prace budou realizovény dle vykresové dokumentace. Po odtéZeni materialu v rozsahu
stanovenem projektem bude zemni plan urovnana do projektovaného tvaru a zhutnéna na hodnoty
pozadované predpisem SZDC S4 ,,Zelezniéni spodek, Ptiloha 4. Totéz plati pro materialy konstrukce
prazcoveho podloZi (Stérkodrt, zlepSena zemina).

Zemni prace je vhodné provadét za nedestivého pocasi, ve sméru proti sméru realizovaného
odvodnéni a v pfipadé¢ vyroni vody zpodlozi tuto odCerpavat, ¢i odvadét ze stavebni jamy. Pied
zahajenim stavebnich praci je nutné nechat vytyc¢it inZzenyrské sité.

Vykopova zemina splitujici limity pro uloZeni na povrch terénu bude uloZena na skladce odpadu v
Novosedlech (19 km — odvoz po silnici). Zemina s piekro¢enymi limity pro uloZeni na povrchu v rozsahu
50 % bude odvezena skladku v Zabgice (37 km — odvoz po silnici). Kontaminovana zemina
v predpokladaném mnozstvi 5% bude likvidovana na skladce v Sakvicich (24 km — odvoz po silnici).

Vybourany beton bude odvezen na skladku v HruSovanech nad JeviSovkou (31 km — odvoz po
silnici).

7.8. Chranicky kabelovych podchodt, kabelové trasy

Soucasti zelezni¢niho spodku jsou i pficné kabelové chrani¢ky pod kolejemi pro pievedeni
budovanych (pfeklddanych) podzemnich kabelovych siti. Podrobné udaje o chranickach, jejich
parametrech, Sifce ryh a orienta¢ni vySce od T.K. udédvé tabulka v ptiloze 3 této technické zpravy. Pro
chrani¢ky budou pouzity plastové trubky DN160. Trubky budou obetonovany betonem C16/20 t1.0,20 m
nad a pod troubou a t1.0,05 m mezi trubkami v piipadé vicevrstvého uloZeni chrani¢ek nad sebou. Konce
vSech chrani¢ek budou vyvedeny aZz 0,5 m nad terén a chranény vikem.

8  Soucinnost s jinymi stavebnimi objekty a provoznimi soubory

Stavebnich objektt zelezni¢niho svrsku a spodku tykaji i nasledujici stavebni objekty a provozni
soubory:
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Zelezniéni piejezdy:

SO 06 -17-02 Piejezd v km 96,424
SO06-17-03 Piejezd v km 97,267
SO06-17-04 Piejezd v km 98,595
SO06-17-05 Ptejezd v km 100,431
SO06-17-06 Piejezd v km 102,547
SO 06 -17 -07 Piejezd v km 102,817
SO06-17-08 Piejezd v km 105,193
SO 06 -17-09 Piejezd v km 106,412
SO06-17-10 Piejezd v km 106,581
Vystroj trati:

SO9%-17-01 T.0. Valtice — Mikulov na Moravé, vystroj trati
Mosty:

SO06-19-01 Propustek v km 96,893
SO 06-19-02 Propustek v km 97,191
SO06-19-03 Most v km 97,544

SO 06-19-04 Propustek v km 97,625
SO 06-19-05 Propustek v km 97,801
SO06-19-06 Propustek v km 98,589
SO 06 -19-07 Propustek v km 98,602
SO06-19-08 Propustek v km 99,769
SO 06-19-09 Propustek v km 100,422
SO06-19-10 Propustek v km 100,497
SO06-19-11 Propustek v km 101,139
SO06-19-12 Propustek v km 102,452
SO06-19-13 Most v km 102,596
SO06-19-14 Most v km 103,417
SO06-19-15 Propustek v km 105,199
SO06-19-16 Propustek v km 106,062
SO06-19-18 Propustek v km 106,576

Ptelozky sdélovacich zatizeni:

PS 06 -14-01 T.0. Valtice — Sedlec u Mikulova, TK

PS 06 -14-02 T.U. Sedlec u Mikulova -Mikulov na Moravé, TK

Zelezniéni zabezpetovaci zafizeni:

PS 06 -28-51 T.U. Valtice — Sedlec u Mikulova, tratové zabezpeCovaci zafizeni

PS 06 -28 -53 T.U. Sedlec u Mikulova —Mikulov na Morav¢, trat’.zabezpeCovaci zafizeni

Nahradni vysadby, kdceni a vegetacni Upravy:
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SO 95-00-01 T.u. Breclav — Znojmo, kaceni, nahradni vysadby
Potrubni vedeni:

SO06-21-01 T.0. Valtice — Mikulov na Moravé, plynovody
SO06-22-01 T.U0. Valtice — Mikulov na Morav¢, vodovody

SO 06-27-01 T.0. Valtice — Mikulov na Moravé, kanalizace

9  Interoperabilita

Posuzovani projektd s Technickymi specifikacemi interoperability (TSI) se fidi zdkonem
¢.134/2011 Sb., kterym se méni mj. zdkon 266/1994, o drahdch. Zapracovava mj. smérnici 2008/57/ES.
Nové je evropsky Zelezniéni systém v CR drahou celostatni. Stavby na draze celostatni mimo sit’ TEN-T
bez ohledu na zdroj financovani musi mit ES ovéteni subsystému povéfenym subjektem ve smyslu ¢lanku
17 smérnice 2008/57/ES.

10 Postup vystavby

Popis stavebnich postupt je obsaZen v ¢asti dokumentace F. Z&sady organizace vystavby.

11  Soupis zakoni, norem, narizeni, smérnic, predpisti a vzorovych listi

Technické feSeni téchto SO je navrzeno v souladu s platnymi pravnimi dokumenty a technickymi
predpisy. Jedna se zejména o:

> CSN 73 6301 Projektovani zelezniénich trati;

> CSN 73 6320 Prijjezdné prifezy na drahach celostatnich, regionalnich a vle¢kach normalniho
rozchodu;

> CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometricke uspotadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorova
poloha, Cést 1: Projektovani;

> TNZ 01 3468 Vykresy Zelezniénich trati a stanic;

> SZDC (CD) S3 Zelezniéni svriek;

> SZDC (CD) S4 Zelezni¢ni spodek;

> SZDC (CD) S3/1 Ptedpis pro prace na zelezni¢nim svriku;
> SZDC (CD) Vzorové listy Zelezniéniho spodku Z1-710;

> Zakon 266/94 Sb. Zakon o drahéach;

» Vyhlaska ¢. 177/95 Sb. Stavebni fad drah

> Smérnice SZDC ¢&.32 Zasady rekonstrukce regionalnich drah
» TKP staveb celostatnich drah v platném znéni

> ajiné.

12 Bezpecnost prace

Plan bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci na stavenisti je dokument obsahujici idaje, informace
a postupy zpracované v podrobnostech nezbytnych pro zajisténi bezpeéné a zdravi neohrozujici prace pfi
realizaci stavby. V planu BOZP se uvadi potiebna opatieni z hlediska zplsobu provedeni praci a pfi
zahajeni stavby je nutno doplnit plan BOZP i z hlediska ¢asové potieby pro zpracovani detailniho
zpracovani harmonogramu praci.

Plan BOZP pro tuto stavbu byl zpracovan na zakladé napInéni pozadavka § 15 zékona ¢. 309/2006 Sb.
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Pti vystavbé budou provadény prace a Cinnosti vystavujici fyzickou osobu zvySenému ohrozeni
Zivota nebo poskozeni zdravi, které stanovuje Nafizeni vlady ¢. 591/2006 Sb., Piloha 5.

Plan BOZP je zavazny pro vSechny zhotovitele a jiné osoby podilejici se na realizaci stavby.
Plian BOZP musi byt odsouhlasen a podepsan vSemi zhotoviteli. Odpovédné zastupce zhotovitela
seznami s planem BOZP koordinator BOZP a tito odpovédni zastupci zhotovitela s planem BOZP
seznami vSechny pracovniky, ktefi se budou na stavenisti nachazet.

Plan BOZP musi byt piizpisoben skutenému stavu a podstatnym zménam béhem realizace
stavby. Plan BOZP je fizeny dokument. V ramci jeho aktualizace musi byt zajistény zakladni pozadavky
na fizeni dokumentace (napiiklad dle normy CSN EN ISO 9001:2001). Neplatna vydani budou
jednoznac¢né identifikovana. S jednotlivymi zménami budou dotéeni zhotovitelé a jiné osoby prokazatelné
seznamovani bez zbyte¢ného prodleni.

Je nutné dodrzovat interni predpisy SZDC tykajici se bezpecnosti a praci v kolejisti, zejména
SZDC Bpl ,,Piedpis o bezpe¢nosti a ochrané zdravi pii praci® (G&innost od 1.fijna 2013) a SZDC Zam]
,»Predpis o odborné zpiisobilosti a znalosti osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy* (G€innost od
1.zat1 2014 ve znéni zmény ¢.1).

13 Zavér

Materialy a konstrukce navrzené projektem vychazeji z nabidek vyrobku a specifikaci vzorovych
listi. V dokumentaci konkrétné¢ uvedené vyrobky nejsou zdvazné a je mozno je nahradit obdobnymi
vyrobky s minimalné stejnymi parametry a kvalitou. VSechny materidly je nutno dolozit certifikaty
jakosti.

V Brn¢ 23. 06. 2017 Ing. Dudan SLAVIK
Ptilohy:

1.Tabulka prostorového zajisténi koleje

2.Tabulka chranicek

3.Tabulka trativodnich Sachet

4.Predkategorizace

5.Vymeérnice
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