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SITUACE STAVBY
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VYSVÌTLIVKY:

Nový stožár GSM-R

Sítì NN podzemní/nadzemní

Sítì VN podzemní/nadzemní

Sítì VVN podzemní/nadzemní

Sítì plyn NTL

Sítì plyn STL

Sítì plyn VTL

Rádio-reléové spoje

Sítì kanalizace

Sítì vodovod

Sítì SŽDC zabezpeèovací

do chránièky (žlab, PE korug. trubka a pod.) minimální délky 3m.

V místì køižovatky se stávajícím podzemním zaøízením se TK, MK i HDPE trubky  uloží

Pøi definitivním situování kabelové trasy je nutno vždy zohlednit stávající podzemní øády.

jejich pøesné vytýèení a tím zabránit jejich pøípadnému poškození.

komor a jam pro provedení protlakù a pod) je nutné provést jednotlivými správci tìchto sítí

kabelových rýh a ostatních zemních prací (výkopù pro základy VTO, jam pro uložení kabelových

Vyznaèení inženýrských sítí je pouze orientaèní. Pøed zapoèetím stavby a provádìní výkopù

RRS

Sítì teplovod podzemní/nadzemní

metalické/optické

Sítì sdìlovací podzemní/nadzemní

Stávající/nové inženýrské sítì:

Trasa nové sdìlovací kabelizace (optický kabel, HDPE, metalický kabel)

Trasa nové silové NN pøípojky pro BTS

Nová kabelová komora s optickou spojkou

Nový silnoproudý rozvadìè

Technologický domek/technologická skøíò BTS

v pùsobnosti daného stavebního úøadu.

Sytì èervìnì a fialovì vyznaèeno nové zaøízení budováno v rámci této stavby

Modøe vyznaèeno zaøízení budované v rámci stavby, ale spadající pod jiný stavební úøad

Hranice drážního pozemku

58 Lomové body

Produktovod E (Etylén)

Produktovod C4

Ochranná pásma produktovodu E a C4

28
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KM 5,300 - KM 6,400
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ÚSTÍ N. LABEM CHOMUTOV


