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SPRAVA
ZELEZNIC

Nazev investora: Sprava Zeleznic, statni organizace

Adresa véetné PSC: Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 - Nové Mésto

v

IC: 70 99 42 34

v

DIC: CZ70994234

Zjednodusena dokumentace ve ,,stadiu 2"

investi¢ni akce malého rozsahu: ,Doplnéni zavor v¢. rekonstrukce povrchu prejezdu v km
3,376 (P7233) na trati Kojetin — Valasské Mezifrici"

1) Identifikacni idaje projektu

Cislo projektu: $622000338

Nazev projektu: ~DoplInéni zavor v¢. rekonstrukce povrchu piejezdu v km 3,376
(P7233) na trati Kojetin - Valasské Mezifici"

Misto realizace (kraj): Zlinsky

Cislo Zelezni¢niho piejezdu SZ: P7233

Kéd TUDU: 212102

Nazev defini¢niho tratového Useku: Kojetin - Kromériz

Evidencni km - poloha prejezdu: 3,376

Pfedpokladana doba realizace: 9 mésicl, (02/2022 - 10/2022)

Sprava zeleznic, statni organizace Sidlo: DIdzdé&na 1003/7, 110 00 Praha 1
zapséana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
soudem v Praze, spisova znacka A 48384 www.szdc.cz
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2) Zdavodnéni potiebnosti investi¢ni akce

Utelem stavby je zvy$eni bezpelnosti Zelezni¢ni i silni¢ni dopravy na prejezdu P7233
doplnénim zavor. V souclasnosti je prejezd zabezpeleny svételnym prejezdovym
zabezpedovacim zafizenim typu AZD 71 (1994), kategorie 3SNI. Stavba se nachazi na
katastralni Uzemi Bezmérov. Vnitfni vystroj PZS je umisténa v reléovém domku typu OPD
2,5/3,6 situovaném v blizkosti prejezdu. Pro automatickou ¢innost PZS jsou vyuzivany kolejové
obvody 75 Hz srelé DSS 12P a 50 Hz s relé NMVS2-1000/1000. Kolejovy obvod smérem
k pfejezdu P7236 ma napajeni z RD PZS P7236 a snimani v RD PZS P7233. Kontrolni a
ovladaci prvky jsou umistény na JOP v DK ZST Kroméfiz, zjednodu$end slouc¢end svételnd
indikace prejezdd v tratovém Useku Kojetin - KroméFz na desce nouzovych obsluh v DK ZST
Kromé&fiz a na indika¢ni desce v DK ZST Kojetin. Pro jejich prenos je vyuzivdno multiplexni
prenosové zatizeni MUZA. ZST Kojetin je zabezpedena SZZ elektromechanickym, ZST Kromé&Fiz
SZZ elektronickym typu ESA 11, mezistani¢ni Usek je osazen TZZ AH 83.

Na prejezdu neni od roku 2010 evidovano zadné stretnuti.

3) Popis technického reseni

Pfedmétem stavby je doplnéni zabezpeceni Zelezni¢niho prejezdu P7233. Stavajici prejezdové
zabezpecovaci zafizeni bez zavor bude nahrazeno prejezdovym zabezpelovacim zafizenim s
celymi zévorami, 3. kategorie dle CSN 34 2650 ed.2 odstavec 5.3.2.7 c), protoze Sirka
komunikace je mensi nez 6 metr( (pfedpoklad 3ZBI). Pfesny pocet vystraznikl a zavor bude
upfesnén v rdmci Rozhodnuti DU o zméné a rozsahu zabezpedeni. Budou pouzity vystrazniky
s LED svétly, OR Olomouc uprednostriuje zavory hlinikové konstrukce. Pokud budou zavory
¢tyrkvadrantové, budou prednostné vybaveny postupnym (sekvencnim) sklapénim zavor (v
pfipadé, Zze to bude mozné). Doplnéni zavor bude provedeno v souladu
s metodickym pokynem “Konfigurace prejezdovych zabezpecovacich zafizeni svételnych"
2 30.9.2019 a CSN 34 2650 ed.2. V souladu s platnou legislativou bude teSen i ptistup na
nastupisté zastavky Bezmérov.

Nové PZS bude mit vazbu do stavajiciho SZZ ZST Kroméfiz a Kojetin, TZZ Kojetin — Kroméfiz a
PZS prejezdu P7236. Pro zjisfovani volnosti pfiblizovacich Usekl budou vyuZivdny nové
pocitaCe naprav. Vnitfni vystroj nového PZS bude umisténa v novém zatepleném betonového
technologického domku s fizenym temperovanim a sedlovou nebo valbovou stfechou, ktery se
umisti pobliz prejezdu na pozemku ve spravé Spravy zeleznic. V blizkosti reléového domku
(RD) bude umisténa spolecna skfiftka s venkovnim telefonnim objektem (VTO) a skfifika mistni
ovladani PZZ (SMO) s vyhledem na trat. Vstupni dvefe do RD budou v takovém provedeni, aby
pti chlizi z RD ke skfini s VTO a SMO nebylo nutné obchézet k¥idlo dveti. Bude doplnén dveni
kontakt na RD a tento kontakt bude pfipraven pro budouci zapojeni do DDTS.

Bude provedena pfiprava pro budouci kamerovy systém a upraveno silni¢ni dopravni znaceni.

Ovladaci a indika¢ni prvky budou umistény na JOP v DK ZST Kromé&fiz, zjednodusend sloucend
svételnd indikace o stavu prejezdd v tratovém Useku Kojetin - KroméFiz na desce nouzovych
obsluh v DK ZST Kroméfiz a na indikaéni desce v DK ZST Kojetin. Pro zajiténi dostate¢né
kapacity prenosu informaci do ZST Kromé&Fiz bude nutnd instalace prenosového zafizeni i na
PZS P7236. PZS bude vybaveno stavovou a méfici diagnostikou s online prenosem informaci do
diagnostického serveru SSZT na pracovisti Udrzby v ZST KroméFiz. Soucasti stavby bude i

demontaz vnéjsich a vnitfnich prvkd ruseného PZS.

Stavajici kabelizace je pro instalaci novych poé¢ita¢ld naprav kapacitné nedostateéna a bude
rozSifena. Nova kabelizace se predpokladad v Useku reléovy domek - prejezd P7233, pro
prodlouzeni pfiblizovaciho Useku ve sméru od Kojetina a v rozsahu stavajiciho kolejového
obvodu 50 Hz a to ve stavajicich trasach. Budou pouzity typizované vyrobky.
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Stavajici napajeni el. energii je provedeno z distribucni sité E.ON, v blizkosti PZS P7233 je
vedle pristupového chodniku umistén stavajici betonovy sloup s HDS a VO obce. Z HDS E.ON je
veden zemni kabelovy pfivod CYKY 4x10mm2 do elektromérového rozvadéce RE s hl.j. pred
fakturacnim elektromérem o jmenovité hodnté 3x20A char.B. Rozvadéc¢ RE je realizovan do
pilifové sestavy plastovych skfini spolecné s rozvadééem napajeni venkovniho osvétleni RO,
umistén tésné ke sténé RD. Z rozvadéce RO je déle napojen pres podruzny elektromér OES OR
Olomouc, vyvod smér RD, provedeny kabelem CYKY-] 5x10, jistény jisticem 3x16A char.B.
Pilitovd sestava RE a RO je provedena v plvodni verzi skfini DCK Holoubkov, vykazuje
opotrebeni a také nestabilni osazeni do terénu z ddvodu vysokého soklu sestavy. Stavajici RO
napaji venkovni osvétleni drahy v rozsahu 7x perdnni osvétlovaci stozar s vybojkou a
pristfeSek nastupisté.

Pfedmétem FeSeni je vyuZiti stavajiciho kabelu pfipojky NN CYKY 4x10 a jeho zausténi, resp.
naspojkovani do nového rozvadéce RE vyrobeného dle pfipojovacich podminek E.ON. Soucasné
bude do pilifové sestavy s RE realizovan také novy rozvad&& RH-RO, ktery nahradi pdvodni
rozvadéd RO. Provedeni rozvadéct se sokly vysky min. 60 - 90 cm, lakované skiinég, tiibodovy
uzavér se zamky dle podminek E.ON a spravce OE Hulin. V rdmci feSeni dojde k premisténi
fakturaéniho elektromé&ru E.ON do nového RE a také k pfepojeni stavajicich vyvodi RO na nové
vyzbrojeny RH-RO. Do nového RH-RO bude také premisténo, resp. dle podminek OES OR
Olomouc realizovano podruzné meéreni el. energie jiSténého vyvodu smér reléovy domek.
Napajeni a ovladani osvétleni bude pfipraveno v¢. prostorové rezervy pro budouci instalaci PLC
a zac¢lenéni do DDTS ZDC. Z RH-RO bude napojen rozvadé¢ R-PZS, ktery bude proveden jako
typovy napajeci pilif pro PZS. Rozvadéc R-PZS bude nové napajet technologii zab.zafizeni vc.
elektroinstalace RD. Zalozni napajeni zab.zafizeni bude provedeno z akumulatorovych baterii s
fizenym dobijeCem v ramci technologie. Pilit R-PZS bude kromé jisténi, prepinace siti, svodice
blesku a prepéti v¢. ostatni vyzbroje, zahrnovat také vnéjsi pfivodku pro moznost pripojeni
napajeni el.energii z externiho mobilniho zdroje (dieselagregatu). V ramci dalsiho stupné bude
s ohledem na rozsah Uprav, upfesnéno feSeni sestavy RE, RH-RO a R-PZS s projektantem a
spravci. V Uvahu pfipadd mozné zaclenéni funkci R-PZS do RH-RO. Pfi realizaci stavby za
provozu drahy, je nutné uvazovat v ramci postupu vystavby se zajisténim funkce osvétleni
nastupisté a pristfedku, resp. napdjenim ostatnich obvodl. Souddsti feseni je z pohledu
nakladd také uvedeni do provozu dle vyhl.100/95Sb. v¢&. vyhotoveni dokumentace skuteé¢ného
provedeni a geodetického zaméreni.

Dojde k demontazi stavajici prejezdové konstrukce a odfrézovani prilehlé zivicné konstrukce
vozovky k prejezdu s nutnym odtézenim konstrukénich vrstev. V misté prejezdu dojde
k vyméné zelezni¢niho svrsku na délku kolejového pole ve vazbé na soustavu zelezni¢niho
svréku v navazujici koleji. Dojde k odstran&ni vdech dievénych prazci za betonové. Bude
provedena smérova a vyskova Uprava koleje v prejezdu a v navazujicich Usecich s doplnénim
kolejového loze. Na zédkladé geotechnického prizkumu bude realizovana sanace Zelezni¢niho
spodku provedenim ZKPP a zfizeno jeho odvodnéni.

Bude provedena montaz nové celopryzové prejezdové konstrukce odpovidajici zatizeni silni¢ni
dopravou s uloZenim vné&jsich paneld na zavérnych zidkach. Budou poloZeny nové vrstvy
konstrukce zivicné vozovky v oblasti prejezdu v takovém rozsahu, aby niveleta komunikace
plynule navazovala na prilehlé tseky dle CSN 73 6380.

Dokumentace skuteéného provedeni stavby bude na OR SSZT Olomouc preddna ve 4
pisemnych vyhotovenich a v digitalni podobé dle smérnice SZDC ¢. 117.

4) Objektova skladba

PS 01-01-31 Zabezpecovaci zarizeni (PZS) zeleznic¢ni prejezd v km 3,376 (P7233)
SO 01-10-01 Zeleznié¢ni svriek zelezni¢ni prejezd v km 3,376 (P7233)
SO 01-11-01 Zelezni¢ni spodek zelezni¢ni piejezd v km 3,376 (P7233)
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SO 01-13-01 Konstrukce prejezdu zeleznic¢ni prejezd v km 3,376 (P7233)
SO 01-86-01 PFipojka napajeni NN Zelezni¢ni prejezd v km 3,376 (P7233)

5) Situacni schéma prejezdu

Stavajici stav PZS:
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6) Uzemné technické podminky

V rdmci stavby ,Doplnéni zavor v¢. rekonstrukce povrchu prejezdu v km 3,376 (P7233) na trati
Kojetin - Valasské Meziri¢i* budou provadény pouze technologické Upravy na stavajicim
zarizeni. Stavebni prace probéhnou vylu¢né v prostoru jiz provozované drahy. Veskeré prace
nebudou mit vliv na okolni prostredi.

Stavba neovlivni rozhodujicim zptsobem Zivotni prostfedi v nejbliz&im okoli.

Stavba nevyvolava zadné prelozky stavajicich inzenyrskych siti, nevyvolava omezeni
dosavadnich staveb a ani potrfeby kaceni zelené, kromé naletové zelené.

Vlastni stavba bude realizovana v rozsahu pozemkd se zplsobem vyuziti draha, silnice, ostatni
komunikace a jina plocha.

7) Odhad investi¢nich nakladt véetné jeho zdlivodnéni

Celkové investi¢ni naklady byly odhadnuty na zakladé ,Sborniku pro oceriovani Zeleznicnich
staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér projektu"™ (SFDI, schvaleno bfezen 2019).



Do celkovych investi¢nich nakladl je zahrnut infladni koeficient ve vysi 3,7 % p. a. v letech
realizace 2022.

8) Ekonomické hodnoceni

Analyza problému

Posuzovand stavba spadd do stavby ke zvy$eni bezpecnosti Uroviiovych Zelezni¢nich prejezdd.
V poslednich letech je Drazni inspekci evidovan velmi vysoky pocet smrtelnych nehod na
zelezni¢nich prejezdech. Béhem této doby doslo k rapidnimu navyseni socioekonomickych
dopadi na jednu nehodu, jelikoz dFive doslo k Umrti pi kazdé desaté nehodé na prejezdu, nyni
je to jiz pfi kazdé Sesté nehodé.

V Ceské republice je vice nez osm tisic Zelezni¢nich prejezdd. Kazdy musi odpovidat pFisludnym
zdkonlm, vyhlagkdm a normdm. PFi dodrzovani véech pravidel ze strany Gcéastnikd silni¢niho
provozu je tedy stfet s vlakem zcela vyloucen. Pfesto na nich pfi nékolika stech nehodach
rocné zahynou desitky osob. V drtivé vétsiné jsou viniky Ucastnici silnicniho provozu, ktefi
viedou na prejezd v dobé, kdy to zdkon zakazuje. Toto riskantni chovani fidi¢d potvrzuje
i dlouhodoba statistika Drazni inspekce. Podle ni se na prejezdech vybavenych svételnym
signalizacnim zafizenim, jichZ je pouze Ctvrtina z celkového poctu, odehrava takika polovina
véech nehod. Doplnéni zavor na co nejvétsim mozném poctu té&chto prejezdl je tedy zcela
logickym krokem, jelikoz takovy zplUsob Fedeni Uroviiového kfizeni silnice a drdhy se
z dlouhodobého hlediska jevi jako nejméné rizikovy. Posuzovana stavba spada do stavby ke
zvydeni bezpeénosti Uroviiovych Zelezni¢nich prejezdd a svym charakterem predstavuje
rekonstrukci, kterou se odstranuji Ucinky celkového fyzického opotiebeni nebo degradace v
disledku plsobeni ¢asu a vnéjsich vlivi, za G&elem uvedeni do predchoziho nebo
provozuschopného stavu, a to bez zmé&ny plvodniho vyuZiti. Efektivnost téchto staveb se pak
zdlvodriuje napf. formou slovniho ohodnoceni, které je pouZito i u této stavby, to je dle
platnych Provadécich pokynl pro hodnoceni efektivnosti projektd dopravni infrastruktury
z 15.11.2017 - bod IV. OdlisSné postupy, bod 2, pismeno o).

Stanoveni cild - PFinosy stavby
PFinosy hodnocené stavby Ize je rozdélit do nékolika kategorii:

1) z hlediska technickych parametrl a Gdrzby:

- soucasné prejezdové zabezpecovaci zafizeni AZD 71 kategorie PZS 3SNI bylo opraveno
v roce 1994

- v ramci stavby bude provedena nezbytna Uprava stavajiciho svételného prejezdového
zabezpecdeni vyvolana poZzadavkem na doplnéni zavor.

2) z technologického hlediska:

— stavajici zabezpeclovaci zafizeni sice odpovida dopravnimu zatizeni prejezdu, ale
vzhledem k postupné se zvysujici intenzité dopravy, by v budoucnu nemuselo
vyhovovat

3) z bezpecnostniho hlediska:

— nové zabezpecovaci zafizeni se zavorami vyrazné zvysi bezpecnost zelezni¢ni i silni¢ni
dopravy.

Navrh moznych variant Feseni

Charakter projektu neumoznuje variantni reSeni. Realizace projektu vyplyva z technickych
pozadavkd, tak jak jsou uvedeny v zaddvacich podminkach pro zpracovani dokumentace (je
pozadovano moderni zabezpecleni prejezdu).
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Posouzeni variant Feseni

Smyslem slovniho hodnoceni je kvalifikované posouzeni sou¢asného stavu a zmén po realizaci
stavby. Postup hodnoceni Ize rozdélit do nasledujicich krokd:

- vytvoFeni mnoziny sledovanych ukazateld,
— srovnani soucasného stavu s vyhledovym stavem po realizaci projektu,
— vyhodnoceni stavby.

Jako ukazatele jsou pouzity jednotlivé spolecenské cile, k nimzZ se realizace projektu vztahuje.
Vzhledem k velikosti a charakteru projektu jsou vSechny tyto ukazatele posuzovany se stejnou
véahou dlleZitosti:

1. Technicka a legislativni naléhavost

- vyhledovy stav - instalace tohoto zafizeni neni z technického ani legislativniho hlediska
nutna, prejezd bude vybaven vysokym stupném zabezpeceni, zavory budou plnit funkci
technické a psychologické zabrany proti neopravnénému vijeti na prejezd;

— soucasny stav - soucasné zabezpeceni je z legislativniho hlediska vyhovujici,
nepredstavuje vSak dostatecnou psychologickou a technickou bariéru proti vjeti na
prejezd v dobé Cinnosti zabezpeclovaciho zafizeni.

2. Zvyseni mnozstvi informaci o provoznim stavu pro investora a organy ¢inné v trestnim fizeni

- vyhledovy stav - zabezpecovaci zafizeni bude nové nadale ovladano automaticky
jizdou kolejovych vozidel s indikacemi a ovladanim z pracovisté vypravciho ZST

v vy

Kromeriz.

— soucasny stav - na prejezdu je instalovano zabezpecovaci zafizeni s ovladanim
automaticky jizdou kolejovych vozidel s indikacemi a ovladanim z pracovisté
vypravciho ZST Kroméfiz.

3. ZvySeni mnozstvi informaci o provoznim stavu pro uzivatele silni¢ni dopravy

- vyhledovy stav - instalace nového zafizeni a dopInéni o zavory a dodatecné
vystrazniky umozni zlepsit informovanost o provoznim stavu, coz bude pfinosné
zejména pro uzivatele silni¢ni dopravy;

— soucasny stav - soucasné zabezpeceni prejezdu je bez zavor a s nedostate¢nym
poctem vystraznikd.

4, Zajisténi plynulosti dopravy

— vyhledovy stav - po instalaci nového zabezpecovaciho zafizeni bude nové rychlost
prijezdu pres prejezd 50 km/h;

- soudasny stav - bez realizace projektu zlstanou parametry pro projizdé&jici silniéni
vozidla zachovany - rychlost 30 km/h.

5. Pfinosnost varianty z hlediska vynalozenych nakladd

- Vyhledovy stav - investi¢ni naro¢nost dané stavby odpovida jinym projektdm
obdobného charakteru, naklady stavby jsou tak s ohledem na parametry budovaného
zarizeni prijatelné;

- Soucasny stav - s jeho zachovanim nejsou spojeny investi¢ni naklady.

6. Energeticka narocnost stavby
- Vyhledovy stav - realizace stavby si vyzadad mirné zvyseni naklad( Gdrzby, dojde tak

k celkovému nardstu provoznich nakladd;
— Soudasny stav - s jeho zachovanim nejsou spojeny zZadné dodatecné provozni naklady.
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Zavérecné vyhodnoceni

Zatimco zachovani soucasného stavu ma kladnou vazbu pouze na kritéria 5 a 6, ve vztahu

ke kritériu 4 je neutralni a z hlediska kritérii 1 az 3 je negativni. Realizace projektu umoznuje
dosadhnout splnéni kritérii 1 az 4, ve vztahu ke kritériim 5 a 6 pfedstavuje realizace projektu
zvydeni naklad{, avsak v pfijatelné mite. Realizace projektu tak pfedstavuje optimalni moznost
volby. Zpracovatel proto doporucuje investici k dalSimu posouzeni a nasledné realizaci.

Z vy$e uvedenych divodl ma realizace tohoto projektu opodstatnéni a je mozné ji doporucit

k realizaci dle provadécich pokynt odstavce IV. bodu 20).

9) Zaveér

Tato zjednodusena dokumentace ve stadiu 2 slouzi jako podklad pro schvaleni investi¢ni akce
malého rozsahu v ramci Spravy Zeleznic, statni organizace.

Dne: 12. 1. 2021

Vypracoval: kolektiv Spravy Zeleznic, statni organizace, Oblastni feditelstvi Olomouc.

Pfilohy
Pfriloha -



