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1. Souhrnné technicka zprava

1.1. Z&kladni udaje o stavb é

Nazev stavby: Rekonstrukce mostu v km 35,579 trati Plzeh - Zatec

Charakter stavby: Rekonstrukce

Stuperi dokumentace: Projekt (P)

Misto stavby: Plasy

Spravce: SZDC, s.o., OR Plzefi

Evidenéni km mostu: 35,579

Trat: Plzen - Zatec

TU: 0501 — Plzen hl. n. — sef. n. (V€. jen sef. n.) — Mladotice (v€etné)

DU: 10 Plasy — Mladotice

Obec: Plané (530336), Plasy (559351 )

Katastralni tzemi: Vrézneé nad Stfelou ( €.k.U.:721441)
Horni Hradisté ( ¢.k.0.:642941)

Kraj: Plzensky

Zadavatel: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

Zhotovitel projektu: TOP CON SERVIS s.r.o.

Ke Stirce 1824/56, 182 00 Praha 8

Jednokolejna neelektrifikovana Zelezniéni trat 719 Plzen — Zatec (v jizdnich fadech oznagovana
160) je soucasti celostatni drahy. V soucasné dobé neni zafazena do evropského Zelezni¢niho
systému, ale predstavuje dulezitou dopravni tepnu pro osobni a nakladni dopravu mezi obéma
mésty. | pfes vynaklddané Usili na zlepSeni technického stavu této Zelezniéni komunikace
zUstavaji v trase nékteré mostni objekty, jejichz stav je po stavebni strance nevyhovuijici.
NavrZzena rekonstrukce odstrafiuje Spatny stavebné-technicky stav mostni konstrukce v km
35,579 a provadi rekonstrukci Zel. svrSku a spodku s cilem zkratit Casy dopravy mezi stanicemi,
a to odstranénim TOR na mosté pres feku Strelu.

1.2. Pruzkumy a podklady

Pro navrh technického feSeni rekonstrukce mostu byly pouZzity vysledky nasledujicich méfeni a
prizkumu, zajisténych v ramci projekénich praci:

Podklady pfedané zadavatelem a doplnéné zhotovitelem projektu:

1) Archivni vykresy mostu

2) Protokol o podrobné prohlidce mostniho objektu 2014

3) Pasport trati

4) Geodetické zaméfeni (SZDC s.o., SZG, 09/2015)

5) Povodiové pratoky feky Strely — psany podélny profil

6) Pripravna dokumentace stavby (PD) ,Rekonstrukce mostu v km 35,579 trati Plzen
— Zatec" (Valbek, spol. s.r.o., stfedisko Plzeri, 11/2011)

7) Prizkum stavby Zelezni¢niho mostu v km 35,579 na trati Plzef — Zatec (09/2016)
Technické vrtné prace — ovéreni hloubky zaloZeni opér

8) Vysledky podrobné rekognoskace stavu objektu, okolniho terénu a pristupovych
cest (TOP CON SERVIS s.r.0., 10/2016)

9) Pripravna dokumentace stavby (PD) ,,Rekonstrukce mostu v km 35,579 trati Plzen
— Zatec* (TOPCON SERVIS, spol. s.r.0., 12/2016)

10) Vyjadreni ucastnikd Fizeni

11) Zavéry z vyrobnich porad
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1.3. Ochranna pasma

Ochranné pasmo drah Zelezni¢nich je 60 m od osy krajni koleje, nejméné v3ak 30 m od hranice
obvodu drahy.

Stavbou budou dotéeny nésledujici inZenyrské sité
o kabelova trasa SZDC - SSZT, viz SO 401.1
« kabelova trasa SZDC - TUDC, viz SO 401.2

Projektant obstaral vyjadfeni o mimodraznich vedenich a sitich se zavérem, Ze na mosté ani pod
nim se nevyskytuji Zaddné dalsi sité.

Vyjadfeni jednotlivych spravcu a organizaci jsou dokladovany v ¢asti H — Doklady.

Stavba se nenach&zi na tzemi CHKO.

Stavba je ve vzdalenosti mensi jak 50 m od kraje lesnich pozemkl. Rovnéz stavba podléha
vydani souhlasu podle 817 vodniho zdkona a z hlediska zajm0 ochrany pfirody a krajiny vyZaduje
stavba specialni souhlas organu ochrany prfirody a krajiny. Souhlasna zavazné stanoviska byla
vydana OZP MU Kralovice.

Zadna novéa ochranna pasma nejsou stanovena.
Stavba se nenachazi v poddolovaném Gzemi ani v oblasti chranéného lozZiskového Uzemi.

Stavba rekonstrukce mostu vyZaduje ke své realizaci kaceni zelené. Jedna se vesmés o naletové
kfoviny a stromy v bezprostifedni blizkosti stavby zejména v oblasti inundace feky, které budou
branit samotné rekonstrukci. Dotéené plochy se zeleni véetné stromu uréenych k pokaceni budou
pFedany OR Plzen, ktera zajisti jejich odstranéni v dobé vegetaéniho klidu jesté pred zacatkem
stavby.

PFi stavbé nedojde k odnéti pady ze ZPF ani PUPFL.

1.4. Koncepce stavby

NavrZzena rekonstrukce odstranuje Spatny stavebné-technicky stav pfedevsim mostni konstrukce
v km 35,579 a provadi rekonstrukci Zel. svrSku a spodku v nezbytném rozsahu s cilem zkratit
Casy dopravy mezi stanicemi, a to odstranénim TOR na mosté pfes feku Stfelu.

JelikoZz se jedn& o stavbu drahy, nevztahuje se na ni vyhlaska &. 268/2009 Sb. o technickych
poZadavcich na stavby, nebot’ nenélezi do pusobnosti obecného stavebniho Gradu.

Rekonstrukce mostu neméni charakter stavby ani jeji za¢lenéni do Uzemi. Architektonické a
vytvarné feSeni mostu, jeho vzhled a urbanistické zaclenéni stavby do Uzemi odpovida povaze
stavby a jejiho okoli.

Seznam SO a PS:

SO 101 Rekonstrukce mostu

SO 201 Zelezniéni svrdek

SO 401.1 Prelozky kabelli SZDC - SSZT
SO 401.2 Prelozky kabelli SZDC - TUDC

SO 101 Rekonstrukce mostu

Spodni stavba:

Na opérach budou odbourany uloZné prahy vcetné zavérnych zidek. Spodni stavba bude
zesilena mikropilotami. Budou vybudovany nové alozné ZB prahy, zavérné zidky a prechodové
Zb desky na kfidlech, které budou pomoci vlepenych trni z betonéiské vyztuze a mikropilot
spojeny s plavodni spodni stavbou. Kamenné ¢asti mostu budou ocistény, hloubkové
presparovany a proinjektovany cementovou smeési, ktera zesili zdivo a zajisti jeho dalSi dlouhou
trvanlivost.
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Rekonstrukce mostu v km 35,579 trati Plzef - Zatec Souhrnna technicka zprava (P)

Nosna konstrukce:

Nosna konstrukce je navrZzena jako celosvafovana ocelova pfihradova konstrukce s dolni
ortotropni mostovkou. Pfihradovy kfivopasy bezsvislicovy nosnik o vySce ve stfedu rozpéti
h=5,50 m ma vedeny diagonaly pod thlem cca 60,0°. Dolni a horni pas hlavniho nosniku je tvofen
uzavienym svarfovanym prafezem. Vzdalenost hlavnich nosniki byla navrzena 6,16m. Ze
statického hlediska se jedna o 1 prosté pole s rozpétim 41,17 m.

Mostovku predstavuje ocelovy Zlab kolejového loZe, navrZzeny jako ortotropni konstrukce s
pricniky a s podélnymi vyztuhami.

Zelezniéni svrdek na mosté a nejblizs§im pfedmosti je navrzen ve sloZeni: kolejnice 49E1 na
podkladnicich s pruznou svérkou Ski24, upevnénych k betonovym prazcam, prabézné Stérkové
loze.

SO 201 Zelezni éni svrsek

Pocet koleji na mosté: 1

Smérové pomeéry koleje na mosté: na zacatku a na konci je na NK pfechodnice — stfedni ¢ast
konstrukce je v pfimé

PrevySeni koleje: zaCatek NK->23 mm, stfedni ¢ast 0 mm, konec NK-> 3mm
Podélny sklon koleje na mosté: 0,57%o
Zelezni¢ni svrsek: kolejnice tvaru 49E1 na betonovych prazcich

Prostorové usporadani na mosté: v Siré trati, VMP 2,5 + rezerva 125 mm
cilova kategorie traté podle TSI INF osobni - P5
nakladni - F3

Zel. svrsek na mosté bude demontovan (km 35,558 200- km 35,598 500). Zel. svrdek v pfedpolich
mostu bude v rozsahu rekonstrukce ZKPP a vybéhu ZKPP snesen — bude snhesen kolejovy rost
a odtéZeno kolejové loze v pIné tloustce (km 35,538 700 — km 35,558 200 a km 35,598 500 - km
35,617 500).

Kol. rost v km 35,386 100 — km 35,538 700 a km 35,617 500 — km 35,661 500 bude snesen, kol.
loZze odtéZeno 100 mm pod uloZnou plochu prazce.

Po dokonéeni rekonstrukce mostu a ZKPP bude na mosté v km 35,556 700 - km 35,600 100
Zfizeno nové zapusténé kolejového loze. V km 35,538 700 — km 35,556 700 a km 35,600 100 —
km 35,617 500 bude zfizeno nové oteviené kol. loZze v pIném profilu (min. tl, 350 mm). Bude
provedena rekonstrukce banketovych stezek. V km 35,386 100 - 35,538 700 a 35,617 500 -
35,661 500 bude kol. loZze dopInéno a reprofilovano.

Na mosté v km 35,553 500 — km 35,603 500 bude Zel. svrSek tvaru: nova kolejnice 49E1, uZité
bet. prazce SB8 (popf. SB6), upevnéni Skl24, rozdéleni prazcu “u“. Kolejnice budou svafeny do
kolejového pole délky 50 m. Nevznikne BK

VySkové feSeni pfiblizné odpovida stavajicimu stavu, na mosté kolej mirné klesa ve sklonu
0,569%0.. Smérové vedeni koleje pfiblizné odpovida stavajicimu stavu a je bez vétSich zmén.
GPK umozni pojizdéni rychlosti V=50 km/h.

SO 401 Pfelozky kabel & SZDC

SO 401.1 — PFelozky kabelt SZDC - SSZT
- Zabezped&ovaci kabel v majetku SZDC s.o., OR Plze, SSZT
- kabel je veden v kabelovém Zlabu podél levé fimsy
- kabely budou po zahjeni stavby preruSeny a zaizolovany
pred ukon&enim naspojkovany a uloZzeny do nového plastového kabelového Zlabu do
kolejového loZe podél levé fimsy
SO 401.2 — PFelozky kabelt SZDC - TUDC
- Sdélovaci kabel a hybridni sdélovaci kabel v majetku SZDC s.o., TUDC ve spravé
CD Telematika a.s. (servis kabelovych siti Plzer)
- vzhledem k poZadavkum na trvaly provoz kabelové trasy s minimalnim pferusenim,
bude po odhaleni kabelli servisnimi pracovniky SZDC-SSZT Plzen a CD Telematika
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a.s. rozhodnuto o dalSim postupu provizorniho vyvéSeni kabelové trasy (napf.
provizorni vyvéSeni na sloupovou trasu vedenou podél levé strany mostu)

Stavba bude uvedena do provozu jako celek, nepfedpoklada se postupné, nebo dil¢i uvadéni do
provozu.

Predpokladana |hata vystavby je 45 dni. Stavbu Ize realizovat pouze za Uplné vyluky koleje
v useku Plasy — Mladotice. Po dobu vyluky bude osobni doprava v uvedeném uUseku trati
nahrazena nahradni autobusovou dopravou.

Stavbu Ize realizovat pouze v mésicich, kdy je teplota trvale nad +5°C. Vzhledem k lokalité stavby
je vhodné zacit stavebni prace nejdfive v dubnu a ukoncit nejpozdéji do konce Fijna.

Pro zabezpeCeni elektrické energie pro svafovani a zabezpeCeni zafizeni stavenisté
predpokladame pouziti mobilnich agregata.

Voda potifebna pro rekonstrukci mostu a pro zabezpeceni potfeb socialni ¢asti ZS bude na stavbu
dovéZena z nejblizSiho vhodného mista. Misto odbéru vody zabezpeci zhotovitel v rdmci dodavky
stavebnich praci.

Pro komunikaci na stavenisti budou pouzity mobilni telefony, resp. radiotelefony.

Kanalizaci nelze napojit.

Pristup na stavenisté:

Most a &ast trati lezi v misté, ke kterému nevede Zadna cesta. Nejbliz§i moZna pfijezdova
komunikace (nezpevnéna cesta) vede od obce Horni Hradisté do vlakové zastavky Horni
HradiSté. Sestaveni nové konstrukce pfimo u mostu by byla ponékud problematicka co do
dopravy i zfizeni potfebné montézni plochy. Pro kompletaci konstrukce do jednoho celku
vytypoval projektant vhodnou plochu této zastavky.

PFistup na stavenisté je mozny po Zelezni¢nim télese. VeSkera doprava mezi stavbou a zafizenim
stavenisté v zast. Horni Hradisté bude kolejova. PFistup stavebnich mechanismu po nekolejovych
komunikacich je problematicky a vede pouze k opéfe O2. Jde o polni a lesni cestu, kterd neni
pfizpusobena pro nakladni dopravu. S jejim vyuZzitim nepocitame.

V prostoru stavby mohou byt vzhledem ke stisnénym pomérdm zfizeny pouze pomocné objekty
zafizeni stavenisté.

Veskera doprava materialu a vybouranych hmot bude probihat pracovnimi vlaky ze Zst. Plasy,
pfipadné zast. Horni Hradisté, kde bude pfekladisté materialu. Ke spodni stavbé& mostu neni
pfijezd mozny.

Néahradni vysadba a ozelenéni neni pro tuto stavbu navrhovano.

Je nezbytné zajistit trvalé spojeni mezi pracovi$tém a povéfenym pracovnikem SZDC. V mistech,
kde bude mozny pristup vefejnosti na stavbu, je tfeba zajistit bezpecné provadéni praci,
soucasné se zajisténim bezpecnosti vefejnosti.

Vedouci prace musi byt drzitelem VysvédCeni o odborné zkousce pro vedouciho prace dle
Smérnice SZDC ¢&. 50, k vedeni praci a vyvijeni pracovni €innosti na drahach provozovanych
SZDC.

VSichni pracovnici zhotovitele budou s pfedpisy prokazatelné sezndmeni.
Pro zajisténi bezpec€nosti prace je nutno v plném rozsahu respektovat:

« vyhlaska Ceského Gradu bezpeénosti prace a Ceského bariského Gfadu &. 48/1982
Sb., kterou se stanovi zakladni poZadavky k zajisténi bezpecnosti prace a technickych
zafizeni, ve znéni pozdéjSich zakond,

e TKP staveb statnich drah v platném znéni — kap. 1 a dot€ené specialni kapitoly,

« SZDC Bp1 Predpis o bezpe&nosti a ochrané zdravi pfi praci.

TOP CON SERVIS s.r.0. 6/13



Rekonstrukce mostu v km 35,579 trati Plzef - Zatec Souhrnna technicka zprava (P)

Pohyb cizich osob na trati a mostech je vylou€en. Opatfeni pro bezbariérové uzivani stavby
nenavrhuje.

V navaznosti na zpracovani tohoto projektu byly zjiStovany vztahy mezi zafizenim SZDC, resp.
CD a okolnimi pozemky, sitémi a stavbami. V prostoru stavenisté a jeho okoli neprobihaji ani se
nepripravuji investiéni a stavebni préace.

Statick& posouzeni bylo pro novou mostni konstrukci provedeno dle platné legislativy a je
soucasti projektu.

1.5. Udaje o spin éni stanovenych podminek

Pro tuto stavbu bylo vydano souhlasné stanovisko mistné pfislusného stavebniho Gfadu v
Plasech podle 8§15, odst. 2 stavebniho zdkona (183/2006 Sh.) — viz dokladovéa ¢ast dokumentace.
Stanoviska neobsahuji Zadné podminky.

Posuzovani vlivu na Zivotni prostiedi je FeSeno v pfiloze B2. Pozadavky odboru ZP byly do
dokumentace zapracovany. Béhem vystavby bude zhotovitelem mostu zabranéno znecisténi vod
feky Strely, zvlasté ropnymi latkami. Vykopovy a stavebni material nebude ukladan do nivy toku.
V prubéhu praci bude stavajici zeleri ochranéna pfed negativnimi vlivy stavebni ¢innosti.

VSechny kapacitni Udaje poZadované investorem jsou v dokumentaci zapracovany.

Oproti pfipravné dokumentaci byla provéfena a mirné zvySena vyska hlavnich nosnikd. Z divodu
rovnomeérngjSiho zatizeni spodni stavby bylo zvétSeno rozpéti NK na 41,17m. DoSlo ke
zjednoduSeni tvaru spodni stavby a navaznosti zabradli na opérach.

1.6. Priprava pro vystavbu
Rekonstrukci mostniho objektu dojde k omezeni provozu na pfilehlé komunikaci vedouci k mostu.

Stavenisté je dano rozsahem rekonstrukce Zelezni¢ni traté, na které je dot€eny mostni objekt.
Pozemky dot&ené stavbou:

* k. 0. Vradzné nad Strelou: parc. &. 789/3, 789/4 - SZDC, s.o.
k. 0. Horni Hradisté: parc. 6. 855/3 - SZDC, s.0.

Stavajici mostni objekt by mél nadale slouzit svému Ucelu i po rekonstrukci — tj. bude pfevadét
Zelezni€ni provoz na trati Plzefi — Zatec pfes pres vodni tok Stfela v blizkosti jizniho portélu
Zelezniéniho tunelu s nazvem ,Maly plasky tunel”.

Stavajici nosné ocelova konstrukce (SOK) bude vyuZzita pro zavezeni nové ocelové konstrukce
(NOK) do otvoru. Pfed samotnym zavezenim a manipulaci z NOK bude konstrukce podepfena,
poté budou odfezany horni pasy €asti svislic a diagonal.

Ocelovéa konstrukce, podlahy, zdbradli, atd. — budou v rdmci rekonstrukce sneseny, probéhne
Uprava pro pfesun SOK do otvoru. Po manipulacich s NOK bude stavajici ocelova konstrukce
rozpalena na prepravitelné kusy a odvezena do Srotu. Nékteré ocelové €asti mostu (napf.
podlahy) mohou byt vyuZity OR Plzef na jinych mostnich konstrukcich.

Sanace zdiva a bourani fims — bouraci prace budou provedeny ru¢nimi nastroji (sbijecky,
kladiva). Jedna se o demoli¢ni sut — bude odvezena na recyklaci.

Stavba vyZaduje ke své realizaci kdceni zelené. Jedna se vesmés o naletové kfoviny a stromy v
bezprostifedni blizkosti stavby. Stromy, kefe a dalSi porost budou pokaceny v pfedstihu pred
samotnou realizaci, v obdobi vegetacniho klidu. Kaceni zelené bude v souladu s Metodickym
pokynem generalniho feditele ze dne 20. 10. 2015, &. j.: S 23769/2015 — 015, pfedevsim s Casti
I, kapitolou VII Kaceni vySSi zelené v pfipadé investic na Zelezni¢ni dopravni cesté.
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PFi provadéni rekonstrukce Zelezni¢niho mostu vzniknou odpady (zejména ocelové konstrukce,
vykopova zemina, Stérk ze ZelezniCniho svrsku, vybourany beton a kamen a nékteré dalsi
odpady), se kterymi je povinnosti plvodce odpadu nakladat dle platné legislativy na Useku
odpadového hospodarstvi. Dle této legislativy je tfeba postupovat pfi nakladani s odpady, tzn.
vyFeSeni zpusobu jejich skladovani, dopravy, uloZeni, vyuzivani, pfipadného odstrafiovani.
Reseno v pfiloze F1 — Technicka zprava (¢ast dokumentace Zasady organizace vystavby).

Zhotovitel mé& povinnost pfed zahajenim stavebnich praci ovéfit vSechny dotéené sité a vedeni a
zajistit vyty€eni vSech inZenyrskych vedeni a provést opatieni na jejich ochranu.

Prelozky sdélovacich kabelu jsou feSeny v SO 401.1, 401.2. Jiné preloZzky tato stavba neprovadi.

B&hem rekonstrukce mostu bude vylouéen provoz koleje na trati Plzef — Zatec v Useku Plasy —
Mladotice. Trvani nepretrzité vyluky na Zel. trati souvisi s demolici dosavadniho mostu a
vybudovanim mostu nového. Jeji pfedpokladany rozsah je 45 dni.

Stavbou nebudou omezeny dodavky energii.

1.7. Vykup pozemk G a staveb nebo jejich ¢asti

StaveniSté je dano rozsahem rekonstrukce Zelezniéniho mostu a casti traté. Nachazi se na
pozemcich ve vlastnictvi statu, ke kterym méa pravo hospodafit SZDC, s.0. Dosavadni vyuZiti a
zastavénost Uzemi nebude stavbou zménéno.

1.8. Vyjimky z p Fedpis U
Odchylky oproti platnym pfedpisim a normam se v navrhovaném feSeni neuplatriuji.

2. Provozni a dopravni technologie

Trat Plzen hlavni nddrazi — Odb. Velichov (719 dle TTP) je zafazena jako drdha celostéatni.
Dovolend tratova tfida zatiZeni je C3 (pfipustna hmotnost 20 t na napravu a 7,2 t na b&zny metr).
V dot&eném tratovém Useku Plasy — Mladotice je nejvysSi tratova rychlost 70 km/h a zabrzdna
vzdalenost 700 m. V Useku km 35,550-35,620 je tratova rychlost omezena na 30 km/h z divodu
technického stavu mostu, ktery je pfedmétem této stavby.

Z hlediska pozadavkl ProhlaSeni o draze celostatni a regionalni (platné pro pfipravu jizdniho
fadu 2018 a pro jizdni Fad 2018, uginné od 1. 12. 2016), je cilova kategorie traté Plzef — Zatec
(180 00) podle TSI INF - osobni P5

TSI INF - nakladni F3

V osobni doprav é je dle plathého GVD 2016/2017 v Useku Plasy — Mladotice v pracovni dny
provozovano 7 part osobnich vlakd (neuplny dvouhodinovy takt) relace Plzen hl. n. — Mladotice
— Zihle (o vikendu pramérné jen 6 par( vlak(). Tyto vlaky provozuje dopravce Ceské drahy na
zékladé objednavky Plzeriského kraje.

Dale je zde provozovano prumérné 6 péard rychlikd (neuplny dvouhodinovy takt) relace Plzer
hl. n. — Most dopravcii Ceské drahy a GW Train Regio, a to na zékladé objednavky Ministerstva
dopravy CR (4 pary vlakd v pracovni dny a sobotu, 5 pard vlakt v nedéli; dopravce GW Train
Regio) a Plzerniského kraje (2 pary vlaku, z toho 1 vlak nejede v nedéli rano a 1 v sobotu vecer;
dopravce Ceské drahy). Dle vyjadfeni Plzefiského kraje je v kratkodobém horizontu mozné
rozSifeni objednavky tak, aby byl zajistén dvouhodinovy takt rychlych vlak{ po dobu celého dne.
Casova poloha osobnich vlak( i rychliki se odviji zejména od taktového uzlu Plzef hl. n. v celou
sudou hodinu, ktery nabizi pFipojové vazby ve smérech Cheb, Domazlice, Klatovy, Ceské
Budéjovice a Praha.

V nakladni doprav & je dle platného GVD 2016/2017 v Useku Plasy — Mladotice 2x tydné
provozovan 1 par manipulaénich viaki Mn 87600/87601 (dopravce CD Cargo) v trase Plzen hl. n.
— Blatno a Jesenice a zpét. Tento vlak je veden v dopolednich a odpolednich hodinach.
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3. Vliv stavby na Zivotni prost Fedi - podrobn é feSeno v p Fil. B2

Tato stavba nespada do kategorie I. a Il. a nemusi byt posuzovdna podle zékona
¢. 100/2001 Sb. v platném znéni, o posuzovani vlivu na Zivotni prostfedi (EIA).

Tato stavba nema vliv na evropsky vyznamné lokality ani ptaci oblasti.

Jednotlivé prvky Zivotniho prostiedi (vodopravni Ufad, odpady, ochrana pfirody a krajiny, ochrana
zemédélského pudniho fondu, zakon o lesich, ...) jsou stanoveny ve vyjadfenich OZP MU
Kralovice (¢ast H — Doklady).

PFi provadéni stavebnich praci je nutno dbét na:
* Ochranu proti hluku a vibracim

Zhotovitel stavby je povinen pouzivat prfedevdim stroje a mechanizmy v dobrém
technickém stavu, jejich hluénost nesmi pfesahovat hodnoty stanovené v technickém
osvédceni.

* Ochranu proti znecisténi komunikaci a nadmérné prasnosti

Vozidla vyjizdéjici ze stavenisté na pozemni komunikace musi byt Fadné oc€isténa, aby
nedochéazelo k jejich znecisténi. V pfipadé odvozu suti bude sut’ pfi nakladani na vozidla
zvlhéovana kropenim. U vyjezdl ze staveniSté bude zfizena plocha pro mechanické
docisténi vozidel vyjizdéjicich ze stavby.
e Ochranu proti znecisténi ovzdusi vyfukovymi plyny a prachem

Zhotovitel je povinen zabezpecit provoz dopravnich prostfedkd produkujicich ve
vyfukovych plynech Skodliviny v mnoZstvi odpovidajicim platnym vyhlaSkam a predpisum
o0 podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich. Nasazovani stavebnich
stroju se spalovacimi motory musi byt omezeno na nejmensi moznou miru. Je nutné
provadét pravidelné technické prohlidky vozidel a pravidelné sefizeni motor(.

* Ochranu proti zneciSténi podzemnich a povrchovych vod a kanalizace

Zakladni podminky ochrany povrchovych a podzemnich vod pFed jejich znehodnocenim
jinymi latkami neZ odpadnimi vodami stanovi 839 zakona €. 254/2001 Sb. — vodni zakon.
Odpadni vody specifikuje 838 uvedeného zakona.

Za havérii se vzdy povazuji pfipady zavazného zhorSeni nebo mimoraddného ohrozeni
jakosti povrchovych nebo podzemnich vod ropnymi latkami, zvliast nebezpe&nymi latkami,
popfipadé radioaktivnimi z&Fi¢i a radioaktivnimi odpady, nebo dojde-li ke zhorSeni nebo
ohroZeni jakosti povrchovych nebo podzemnich vod v chranénych oblastech pfirozené
akumulace vod nebo v ochrannych pasmech vodnich zdroji. Dale se za havéarii povazuji
pfipady technickych poruch a zavad zafizeni k zachycovéani, skladovani, dopravé a
odkladani latek.

¢ Ochrana stavajici zelené:
Pfi realizaci je nutnéa ochrana stavajici zelené&, z niz bude mozné likvidovat pouze to, co
bezprostfedné prekazi stavbé.

4. Odolnost a zabezpe ¢&eni stavby

Pozarné bezpeénostni feSeni

Navrzena stavba splfiuje zakladni poZadavky pozarni bezpec€nosti ve smyslu platnych norem a
predpist PO. Stavbou neni ohrozena pozarni bezpecénost stavajicich objektl a technickych
zafizeni a nevznikaji naroky na vybaveni zasahujicich hasi¢skych jednotek jinymi druhy hasiv,
nez bézné pouzivanych. Z hlediska pozarni ochrany se jedna o stavbu v otevieném prostoru.
V dobé vystavby mohou byt soucasti zafizeni staveniSté napf. mobilni unimo bunky. Za
dodrzovani pozarné bezpecnostnich predpislt v dobé vystavby bude odpovidat osoba povérena
zhotovitelem. Hoflavé nebo pozarné nebezpecné latky budou uskladnény dle § 44 vyhlasky MV
246/2001 Sb. Stavba po uvedeni do provozu nevyZaduje zvlaStni opatfeni z hlediska pozarni
ochrany vzhledem k tomu, Ze se jedné o dopravni stavbu — mostni objekt na Zelezni¢ni trati.
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Pozarni ochrana se fidi témito pfedpisy:
e Zakon €. 183/2006 Sb. o tzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zékon)
e Zakon ¢&. 133/1985 Sh. o pozarni ochrané, ve znéni pozdéjSich predpisl

e VyhlaSka &€. 246/2001 Sh. o podminkach pozarni bezpec€nosti a vykonu statniho pozarniho
dozoru

Ve smyslu 8 2 odst. Zakona ¢&. 67/2001 Sb. odpovida za poZarni ochranu spole¢nosti feditel.
PInéni odbornych uUkold v pozarni ochrané zajiStuje spole€nost v soucinnosti s odborné
zpUsobilymi osobami. Se zfetelem na pozarni nebezpeci objektl je povinnosti spole¢nosti
obstarat a instalovat v potfebném mnozZstvi a druzich pfenosné hasici pfistroje a jiné vécné
prostfedky poZarni ochrany a poZarni signalizace zajiStovat pravidelné revize a kontroly;
bezodkladné oznamit Gzemné pfislusnému operaénimu stfedisku HZS kazdy poZzar vznikly
v &innostech, které provozuje, nebo v prostorach, které vlastni nebo uZiv4; udrZovat volné
unikové cesty a volny pfistup k nouzovym vychodum, k rozvodnym zafizenim elektrické energie,
k uzavéram vody, plynu a k vécnym prostfedkdm poZarni ochrany; provadét vstupni Skoleni
zaméstnancl v PO; provadét opakovana Skoleni o PO zaméstnancl a vedoucich pracovnik(;
pravidelné kontrolovat prostfednictvim technika pozarni ochrany nebo preventisty PO dodrzovani
pfedpist o pozarni ochrané a neprodlené odstrafovat zjiSténé zavady; plnit ostatni povinnosti
vyplyvajici z pfedpisti o PO a opatfeni ulozenych organy statniho pozarniho dozoru.
Pro posouzeni pozarni bezpeénosti po dokoncéeni stavby jsou rozhodujici tyto skute¢nosti:
Z hlediska poZzarni bezpecnosti nedojde po rekonstrukci k Zzadnym zménam.

Ochrana proti hluku a vibracim:

V blizkosti zastavby bude zhotovitelem pfi vystavbé respektovany hlukové limity pro danou
lokalitu. Z hlediska hlukové zatéze nedojde ke zméné stavajicich parametr(i. Krajska hygienicka
stanice Plzenského kraje nevyzaduje pro tuto stavbu hlukovou studii ani posouzeni hluku ze
stavebni ¢innosti.

Bezpecnost prace:

Bezpecnost prace a technickych zafizeni mé pfi provadéni dopravnich staveb mimoradny
vyznam a zhotovitel je povinen vénovat této problematice odpovidajici péc&i. Jde zejména o
zabranéni nasledkam rizik, vyplyvajicich ze Zelezni¢niho a silniéniho provozu, pracuje-li se na
provozované komunikaci nebo jeji blizkosti. Zhotovitel pfi realizaci stavby musi postupovat tak,
aby neohrozil bezpe&nost provozu jak na Zeleznicni trati, tak i na komunikaci.

Zhotovitel je odpovédny za fadné a prokazatelné seznameni svych zaméstnancl a zaméstnanct
svych podzhotovitell s pravnimi pfedpisy a technickymi normami, které se tykaji bezpecnosti
prace a technickych zafizeni a dbat na jejich dodrZzovani. Rozsah sezndmeni musi odpovidat
obsahu c¢innosti pfisluSnych zaméstnancl. Zhotovitel stavebniho dila rozpracuje uvedené
predpisy a upravi je pro podminky daného objektu se zvlaStnim pfihlédnutim na manipulaci
s bfemeny, praci ve vySkach, v kolejisti, resp. nad vodni plochou.

5. Energetické vypo &ty

Dotcena trat neni elektrifikovana.

6. Protikorozni ochrana

Dot¢ena Zelezni¢ni trat’ neni elektrifikovana a v okoli mostu nejsou vyznamné zdroje bludnych
proudu. PFi zpracovani projektové dokumentace se postupuje podle SR 5/7(S) 2013 ,Ochrana
Zelezni€nich mostnich objektd proti a€inkim bludnych proudd®, pro navrh ochrannych opatfeni
se vychazi z platné normy — CSN EN 50162.

Z duvodu ochrany pred pfipadnymi Gc€inky bludnych proudl predpoklada projekt elektrické
oddéleni nosné konstrukce od spodni stavby. LoZiska, z&bradli atd. jsou navrZzena
v elektroizolaénim provedeni.
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7. Graf dynamického pr Gbéhu rychlosti (plati pouze pro celostatni a
regionalni drahy)
Graf dynamického prubéhu rychlosti nebyl zpracovan, protoZze touto stavbou nezvySujeme

tratovou rychlost, pouze zde dochazi k odstranéni jejiho propadu, zpisobeného Spatnym stavem
mostu.

8. Dopravni opat feni

Dle aktualniho GVD 2016/2017 je v predmétném Useku Plasy — Mladotice provozovano 7 paru
osobnich vlaka (dopravce Ceské drahy, Fazeni: motorové vozy a jednotky F. 814, 842, 844) a
primérné 6 paru rychliki (dopravce GW Train Regio, fazeni: motorova jednotka fady 845 a
dopravce Ceské drahy, fazeni: motorovy viz fady 842 a fidici viiz fady ABfbrdtn795).
Nakladni doprava je vtomto Useku provozovana jednim parem manipula¢nich vlakd v Useku
Plzefi — Blatno u Jesenice a zpét, ktery je dle aplikace CD Cargo provozovan 2x tydné.
Po dobu vyluky bude vylou¢en mezistani¢ni Usek Plasy — Mladotice. Vylukova opatfeni jsou
navrzena zvlast pro osobni vlaky, rychliky objednadvané Plzeriskym krajem a rychliky
objednavané Ministerstvem dopravy CR.
a) osobni vlaky
Osobni viaky budou nahrazeny v Gseku Plasy — Mladotice a zpét, piipadné Plasy — Zihle a zpét,
a to dle jejich skute¢né cilové (vychozi) stanice. Vzhledem k topologii silni¢ni sité je nutné vedeni
nahradni dopravy upravit dle dosavadnich zvyklosti dopravce, kdy se obsluha Zelezniéni zastavky
Mladotice zastavka provadi zajizdkou z obce Mladotice.
Vedeni linky a umisténi zastavek nahradni dopravy vychazi z podkladd dopravce Ceské drahy.
Reseni bylo konzultovano se zastupcem ROC Plzen.
Trasa nahradni dopravy je nasledujici: Plasy, Zelezni¢ni stanice — Horni Hradisté (zastavka
v obci) — Mladotice (zastavka v obci) — Mladotice zastavka — Mladotice, Zelezni¢ni stanice —
PFehofov (nahradni zastavka za Potvorov) — Zihle, Zelezni¢ni stanice.

e vedeni trasy: https://mapy.cz/s/1552u

e délka trasy 28 km
+ cestovni doba 42 minut

Nasazen bude vzdy jeden autobus, ktery z Plas odjede po prestupu cestujicich z kmenového
osobniho vlaku. Po dojezdu do Zelezniéni stanice Zihle se za cca 30 minut vyda na cestu zpét.
V pfipadé vlakd kongicich jizdu v Mladoticich bude nahradni doprava vedena pouze do této
Zelezni¢ni stanice (17 km, 24 minut), kde bude doba na obrat cca 60 minut.
V pfipadé zavedeni ostrych obrati osobnich vlakl ve stanici Plasy dojde k Uspore 1 kolejového
vozidla, v kazdém piipadé dojde k Uspore 17 vikm na jednom vlaku Plasy — Zihle, resp. 7 vlkm
na jednom vlaku Plasy — Mladotice. Celkova Uspora v pracovni den je 198 vlkm, v sobotu
201 vlkm a v nedéli 187 vlkm.
Nahradni doprava na lince Plasy — Mladotice — Zihle méa denni dopravni vykon 348 vozovych km
v pracovni den, 342 vozovych km v sobotu a 308 vozovych km v nedéli.
b) rychliky objednavané Ministerstvem dopravy CR
Reseni bylo konzultovano se zastupcem dopravce GW Train Regio. Dopravce pfistupuje
k obdobnému opatteni jako Ceské drahy a predpoklada, Ze objednatel bude s feSenim souhlasit.
Rychliky budou nahrazeny v Gseku Plzef hl. n. — Blatno u Jesenice a zpét.
Trasa nahradni dopravy je nasledujici: Plzen, hlavni nadrazi — Kaznéjov, Zelezniéni stanice —
Plasy, Zelezniéni stanice — Zihle, Zelezniéni stanice — Blatno u Jesenice, Zelezniéni stanice

» vedeni trasy: https://mapy.cz/s/1550y

» délka trasy 55 km

* cestovni doba 73 minut

Autobus nahradni dopravy (mimo sezénu 1 vozidlo, v sez6né vice vozidel) z Plzné odjede v Case
pravidelného odjezdu vlaku. Po dojezdu do Zelezni¢ni stanice Blatno u Jesenice cestujici
pfestoupi do kmenového vlaku, ktery odjede ve sméru Most se zpozdénim asi 7 minut oproti
pravidelnému JR. Pro kompenzaci tohoto zpoZdéni vlak mezi Zst. Zatec zapad a Odb. Velichov
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pojede po pfimé trase, vynecha Zst. Zatec. V Gseku Odb. Velichov — Most vlak pojede jiz ve své
pravidelné ¢asové poloze. V opacném sméru (Most — Plzen) je feSeni analogické.
Obratova doba autobust linky nahradni dopravy Plzer — Blatno u Jesenice €ini cca 80 minut ve
stanici Blatno u Jesenice a cca 120 minut ve stanici Plzen hlavni nadrazi.
Pro cestujici do/ze Zatce bude zavedena nahradni autobusova doprava mezi stanicemi Zatec
zépad a Zatec.

» vedeni trasy: https://mapy.cz/s/15a88

* délkatrasy 2 km
* cestovni doba 5 minut

Néahradni doprava mezi obéma Zateckymi stanicemi bude zajiSténa jednim autobusem.
Dojde k usporfe 1 soupravy kolejovych vozidel. Na kazdém vlaku dojde k Uspofe 59 vlkm za
nahrazeny Usek Plzer — Blatno u Jesenice. Celkova Uspora v pracovni den a sobotu je 472 vikm,
v nedéli 590 vlkm.
Nahradni doprava na lince Plzen — Blatno u Jesenice ma denni dopravni vykon v pracovni den a
sobotu 880 vozovych km, v nedéli 1100 vozovych km.
c¢) rychliky objednavané Plze nskym krajem
Rychliky budou nahrazeny v Useku Plzen hl. n. — Blatno u Jesenice a zpét.
Vedeni linek nahradni dopravy a umisténi jejich zastavek vychazi z podkladti dopravce Ceské
drahy. Reseni bylo konzultovano se zastupcem ROC Plzef.
Trasa nahradni dopravy je nasledujici: Plzen, hlavni nadrazi — Kaznéjov, Zelezniéni stanice —
Plasy, Zelezniéni stanice — Zihle, Zelezniéni stanice — Blatno u Jesenice, Zelezniéni stanice

» vedeni trasy: https://mapy.cz/s/1550y

» délka trasy 55 km

e cestovni doba 73 minut

Nasazeny budou vZzdy dva autobusy, které z Plzné odjedou v ase pravidelného odjezdu vlaku.
Po dojezdu do Zelezni¢ni stanice Blatno u Jesenice cestujici pfestoupi do kmenového vlaku, ktery
odjede ve sméru Most se zpozdénim asi 7 minut oproti pravidelnému JR. Pro kompenzaci tohoto
zpozdéni vlak mezi Zst. Zatec zapad a Odb. Velichov pojede po pfimé trase, vynecha Zst. Zatec.
V useku Odb. Velichov — Most vlak pojede jiZz ve své pravidelné ¢asové poloze. V opacném sméru
(Most — Plzen) je feSeni analogické.
Obratova doba autobust linky nahradni dopravy Plzer — Blatno u Jesenice €ini cca 80 minut ve
stanici Blatno u Jesenice a cca 120 minut ve stanici Plzen hlavni nadrazi.
Pro cestujici do/ze Zatce bude zavedena nahradni autobusova doprava mezi stanicemi Zatec
zapad a Zatec.

» vedeni trasy: https://mapy.cz/s/15a88

* délkatrasy 2 km
e cestovni doba 5 minut

Néahradni doprava mezi obéma Zateckymi stanicemi bude zajiSténa jednim autobusem.

Dojde k usporfe 1 soupravy kolejovych vozidel. Na kazdém vlaku dojde k Uspofe 59 vlkm za
nahrazeny Usek Plzeri — Blatno u Jesenice. Celkova Uspora v pracovni den je 236 vikm, v sobotu
a nedéli 177 vikm.

Nahradni doprava na lince Plzeri — Blatno u Jesenice m& denni dopravni vykon v pracovni den
440 vozovych km, v sobotu a nedéli 330 vozovych km.

Nahradni doprava na lince Zatec zapad — Zatec (souhrnné za vechny rychliky dle bodu b) i c))
ma denni dopravni vykon 32 vozovych km v pracovni den, 28 vozovych km v sobotu a nedéli.
Soupravy, které budou zajiStovat vlaky v Useku Blatno u Jesenice — Most, budou dle vyjadieni
dopravce zbrojeny pohonnymi hmotami v depu Chomutov.

d) osobni doprava celkem

Celkové uspora dopravniho vykonu v Zelezni¢ni osobni dopravé je 906 vikm v pracovni den, 850
vlkm v sobotu a 954 vlkm v nedéli. Celkovy denni dopravni vykon nahradni dopravy je 1700
vozovych km v pracovni den, 1580 vozovych km v sobotu a 1766 vozovych km v nedéli.

V pfipadé, Ze uvazujeme objednavku nahradni dopravy jako spole€nou (osobni vlaky a rychliky
bez rozliSeni objednatele/dopravce), je pro jeji zajiSténi nutné nasazeni celkem 8 autobusu.
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Rekonstrukce mostu v km 35,579 trati Plzef - Zatec Souhrnna technicka zprava (P)

Kalkulace uvedené v odstavcich a) az d) plati pro obdobi platnosti jizdniho fadu 2016/2017,
dopravci si vyhrazuji mozZnost aktualizovat opatieni podle rozsahu skuteCného provozu
v nasledujicich obdobich.

e) nakladni doprava

Dopravcim v nakladni dopravé nebude znemoznéno provadéni nakladky ani v Plasich, ani
v Mladoticich.

V pfipadé paru manipulacnich viakid Mn 87600/87601 je navrzeno jeho zkraceni do trasy Plzen
— Plasy a zpét. Obsluha zst. Zihle a zst. Mladotice se pfedpoklada z Blatna u Jesenice, a to napf.
prodlouzenim manipulaénich trasy vlaki Rakovnik — Jesenice — Blatno u Jesenice do Mladotic.

9. Trvalé a do €asné zabory pozemk U ze zemédélského p tdniho fondu
a pozemky ur €ené pro pln éni funkci lesa
Zabory pozemkd ZPF a PUPFL nejsou pro tuto stavbu poZadovany.

10. Uspora energie a ochrana tepla
Nejedna se o budovu. Neni pro tuto stavbu feSena.

11. Ochrana stavby p fed Skodlivymi vlivy vn éjSiho prost redi

Stavba neni ohroZzena vyse uvedenymi Skodlivymi vlivy vnéjSiho prostredi.

Trat se v feSeném Useku nachdzi v zatopovém Gzemi feky Stfely. Spodni hrana nové ocelové
konstrukce je 1,55 m nad arovni hladiny Q100=338,76.

Sesuvna nebo poddolovana uzemi se v feSeném Useku nenachazeji.

Ve smyslu CSN EN 1998-1 (Eurokéd 8) se jedna o oblast s velmi malou seizmicitou. Seismicita
nemusi byt feSena. Zdroj technické seismicity se v této oblasti nevyskytuje.

Ochranu proti radonu a hluku neni nutno na tomto typu stavby feSit. Z hlediska hluku, vznikajiciho
provozem drahy, dojde rekonstrukci mostu na konstrukci s prubéznym kolejovym lozem ke
zlepSeni. Stavba se nachazi mimo trvale obydlené uzemi.

12. Ochrana obyvatelstva

Posuzovana stavba v pfedmétném Gzemi neni v rozporu se zajmy na ochranu verejného zdravi
ve smyslu ustanoveni zak. €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi v platném znéni a
souvisejicich predpisu.

13. Bezbariérové uzivani
Most neni ur€en pro pohyb pésich, proto se opatfeni pro bezbariérové uzivani stavby nenavrhuije.
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