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1. Identifikaéni udaje

1.1 Udaje o stavbé

Zakazkové d¢islo:
ISPROFIN:
ISPROFOND:

Akce:
Kraj:

Katastralni Gzemi:

Obec:

Okres:

Druh dokumentace:

Trat:

Tratovy Usek:
Defini¢ni Usek:
TUDU:

Prajezdny prirez:
Tratova rychlost:
Trakce:

Tratova tfida:

Misto stavby:
Spravce:

Zatizeni mostu:

17-186.209
327 321 4901
531 352 0012

,Rekonstrukce mostu km 41,791 trati Tabor — Pisek)“
Jihocesky

k. 0. Jetétice [659185] - okres Pisek
k. 0. Vlastec [713252] - okres Pisek
k. 0. Oslov [713228] - okres Pisek

k. 4. Podoli 1 [724360] - okres Pisek

Jetétice a Oslov
Pisek

Projektové dokumentace pro vydani spoleéného povoleni stavby drahy (DUSP)
(PFiloha €. 10 k vyhlasce ¢. 499/2006 Sb.)
a

Projektové dokumentace staveb drah pro provadéni stavby (PDPS)
(Priloha €. 4 k vyhlasce 146/2008 Sb.)

Téabor - Pisek

TU 1811 Tabor (mimo) — Pisek (mimo) (dle TTP 702B)
DU 14 Cervena n/Vitavou - Vlastec

181114

Z-GC

30 km.h'* (mimo most 70 km.h")
- (trat neni elektrifikovana)

B1 - 18 t/ndprava

km 41,791 (ev. km mostu)
SZDC, s.0., Oblastni feditelstvi, Plzefi, Susicka 1168/23, Plzefi 326 00

je trat zafazena dle CSN EN 1991-2 do 4. tfidy trati z hlediska
tzn. s klas. soucinitelem a = 1,10 (schéma zatizeni LM71/ SW/0),

zatizeni mostu

Popis zadani: Stavba zahrnuje rekonstrukci zelezniéniho mostu pfes vodni nadrz Orlik s navazujici
rekonstrukci zelezni¢niho svrSku a spodku a souvisejicich kabelovych vedeni.
Davodem rekonstrukce mostniho objektu je zejména jeho nevyhovuijici stavebni stav
a nedostate¢né prostorové parametry dle pozadavki Smérnice GR 32/2008. Nosna
konstrukce z roku 1889 je jiz dlouhodobé za hranici své navrhové zivotnosti 100 let.
Reseni rekonstrukce mostu je ve schvélené varianté s nahradou celé mostni
konstrukce v odsunuté poloze, kterd byla vyhodnocena jako nejvhodnéjSi pro

zajisténi hlavnich cild stavby.
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1.2 Udaje o stavebnikovi

Objednatel: Sprava zeleznic, statni organizace
(do 31.12.2019 Sprava zZelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace)
se sidlem: Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 - Nové Mésto

Zastoupena  Stavebni sprava zapad
Sokolovska 278/1955, 190 00Praha 9

kontaktni osoba investora ve vécech technickych:
Ing. Stanislav Kejval
Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9
e: kejval@szdc.cz
tel:+420 972 524 434
m: +420 602 774 961

1.3 Udaje o zpracovateli dokumentace

Zpracovatel : SUDOP PRAHA a.s.
Zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném u Méstského soudu v Praze, oddil B,
vlozka 6088
Sidlo: Praha 3, Zizkov, Ol$anska 2643/1a, 130 00
IC: 25793349, DIC: CZ25793349

Hlavni inzenyr projektu : Ing. Martin Vlasédk, SUDOP PRAHA a.s.
autorizovany inzenyr v oboru Dopravni stavby a Mosty a inzenyrské
konstrukce CKAIT &. 0009271
tel. 267 094 462, m. 603 281 815, e: martin.vlasak@sudop.cz

2. Zpracovani projektové dokumentace

2.1.1 Uéel dokumentace

Jedna se o projektovou dokumentaci staveb drah pro vydani spole€ného povoleni stavby drahy (DUSP),
ktera byla doplnéna o pfilohy odpovidajici rozsahem Projektové dokumentaci staveb drah pro provadéni
stavby (PDPS) v rozsahu realizacni dokumentace, ktera je podkladem pro zpracovani dokumentace
zhotovitele.

Dokumentace byla zpracovana bez znalosti konkrétniho zhotovitele stavby. Pfipadné zmény, které by
dokumentaci pfizpusobily technickému vybaveni a moznostem konkrétniho zhotovitele, musi byt
odsouhlaseny odpovédnym projektantem objektu a schvaleny objednatelem.

Objednatel : Sprava Zeleznic, statni organizace
Zhotovitel : SUDOP PRAHA a.s.
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3. Celkovy popis stavby

3.1  Zakladni charakteristika stavby a jejiho uZivani

3.1.1 Predmét stavby

Stavba zahrnuje rekonstrukci Zelezni€niho mostu pfes vodni nadrz Orlik s navazujici rekonstrukci
zelezniéniho svrSku a spodku a souvisejicich kabelovych vedeni. Ddvodem rekonstrukce mostniho objektu
je zejména jeho nevyhovujici stavebni stav a nedostatecné prostorové parametry dle pozadavki Smérnice
GR 32/2008. Nosné konstrukce z roku 1889 je jiz dlouhodobé za hranici své navrhové Zivotnosti 100 let.
Reseni rekonstrukce mostu je ve schvalené varianté s nahradou celé mostni konstrukce v odsunuté poloze,
ktera byla vyhodnocena jako nejvhodné;jsi pro zajisténi hlavnich cilt stavby. Pranikem moznych feSeni je
obloukova nosna konstrukce v hlavnim mostnim otvoru a tramova nosna konstrukce ve vedlejSich mostnich
otvorech. Jedna se o konstrukci osvédcenou z hlediska konstrukéniho uspofadani a z hlediska pusobeni v
krajin&. V daném piipadé navic navazuijici na dvé silniéni pfemosténi vodni nadrze: Zdakovsky most a
most v Podolsku. Z architektonického hlediska navrhované FfeSeni pusobi subtilnim a dynamickym
vzhledem a otvira prahled udolim.

Novy mostni objekt je navrhovan jako zelezni¢ni jednokolejny most s pribéznym kolejovym lozem v
odsunuté poloze cca 10 m severnim smérem. V hlavnim mostnim otvoru je navrhovana nosna konstrukce
ze zelezobetonového oblouku na rozpéti 156 m a se vzepétim 34,7 m. Délka pfemosténi je 296,8 m a
délka mostu je 316,3 m. VySka mostu nade dnem Vlitavy je ~70 m. Ve vedlejSich mostnich otvorech je
navrhovana konstrukce tramova spoijita z prfedpjatého betonu s betonovou deskou mostovky. Nova spodni
stavba je navrzena ze zelezobetonu s ploSnym zaloZzenim na skalnim podlozi. Z&kladové bloky pat oblouku
jsou navrzeny na brezich vodni nadrze. Zelezniéni svréek je navrzen ve standardnim uspofadani s
prabéznym kolejovym lozem.

Navrhované feSeni umoznuje umisténi trakéniho vedeni pro vyhledovou elektrizaci traté, byt ve
vyhledovém planu elektrizace &.. 12486/2017-SZDC-GR-026 trat neni uvedena. Zménu zaméru na
elektrizaci vSak |ze po obnové kapacity predpokladat.

3.1.2 Popis koncepce realizace stavby

Predmétem stavby je kompletni rekonstrukce (pfestavba) mostniho objektu v nové odsunuté poloze.
Ovlivnéni stavebni ¢innosti je tedy lokalizovano do mista pfemosténi vodni nadrze Orlik (tok Vitava).
Stavba bude probihat za provozu Zelezni¢ni trati, ktera bude vylou¢ena pouze na dobu nezbytnych
technologickych stavebnich ¢innosti. Novy mostni objekt bude budovan v soubéhu s Zelezni¢ni trati a pro
zajisténi bezpecnosti zelezni¢niho provozu jsou navrhovana organizaéni omezeni.

Hlavni stavebni ¢innost Ize rozdélit do dil€ich etap dle charakteru provadénych praci v ramci jedné stavebni
sezény tzn. celkové bude stavba probihat ve ¢tyfech sezénach (39 mésicu).

V ramci etapa 1 budou vystavény opéry, pilife a zaklady pat oblouku. V krajnich polich budou na pevné
skruzi vybudovany nosné konstrukce.

Pro zalozeni mostni konstrukce je prvotni stavebni fazi vybudovéani stavebnich jam na bfezich vodni
podlozi, kdy otvirani stavebnich jam bude postupné a Casové naro¢né. V prubéhu odtéZzovani bude
pribézné skalni svah stabilizovan pomoci tycovych kotev.

Po odkryti stavebni jamy na Uroven zdkladové spary bude provedena jeji sanace pomoci injektazi z davodu
rozpukanosti (Cetnych diskontinuit) skalniho masivu. Na levém brehu je navrzena ¢asteCna vyména
deluvialnich blokovych svahovych sedimentu.

VytéZzeny kamenny material bude pridbézné upravovan v drti€ce a nasledné ukladan do nové konstrukce
pro rozSifeni télesa nasypu.

V ramci etapy 2 bude vystavéna zejména obloukova nosna konstrukce. Pro navrzenou technologii
vystavby vyvéSovani budou vystavény i krajni pole 2 a 11 a pevné skruzi a nasledné pole 3 a 10 na posuvné
skruzi.

Objednatel : Sprava Zeleznic, statni organizace
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V ramci etapy 3 bude dokoncena mostni konstrukce a v ramci hlavni vyluky Zelezniéniho provozu bude
provedeno prevedeni koleje do nové polohy.

V ramci této etapy bude provedena demontaz stavajici ocelové konstrukce mostu, pficemz je
predpokladano vyuziti nové nosné konstrukce pro nakladku demontovanych dilcu.

V ramci etapy 4 probéhnou dokonc¢ovaci prace a rekultivace Uzemi stavby. Spodni stavba plvodni mostni
konstrukce bude ubourana po Uroven terénu.

3.2 Udaje o harmonogramu provadéni

Celkova realizace stavby v prostoru stavenisté je pfedpokladana v terminu: 03/2021 az 06/2024.
Hlavni stavebni ¢innost na stavebnich objektech bude probihat v obdobi 03/2021 az 11/2023

Realizace dil€ich etap stavby a jejich fazi je predpokladana v terminu:

termin

etapa 0 - projektova priprava zhotovitele

faze 00

predpokladany

011/2020 - 02/2021

pFiprava na zafizeni stavenisté (barky, ploSiny, montazni konstrukce, skruze apod.)
pfiprava technologie vystavby a zajisténi stavebnich jam (hfebiky, kotvy, pazeni apod.)

realiza¢ni dokumentace zhotovitele - Upravy dokumentace pro konkrétni technologii (vystavba

oblouku, predpinaci systém apod.)

etapa 1- hlavni stavebni ¢innost - zalozeni mostu a spodni stavba

faze 01

pFiprava pazeni pro vystavbu novych opér (vyluka 1.3.-15.4.2021)
vystavba stavebnich jam a jejich zajisténi

vystavba opér

vystavba zakladu pilifd

vystavba pat oblouku

vystavba pilifi

faze 02

vystavba krajnich poli 1 a 12 (na pevné skruzi)

03/2021 - 02/2022

03/2021 - 04/2021
04/2021 - 09/2021
05/2021 - 09/2021
05/2021 - 09/2021
09/2021 - 10/2021
09/2021 - 11/2021

10/2021 - 11/2021

etapa 2- hlavni stavebni ¢innost - vystavba oblouku a krajnich poli

faze 03

soumernd vystavba lamel oblouk 0-7

vystavba krajnich poli 2 a 11 na posuvné skruzi
faze 04

vystavba krajnich poli 3 a 10 na posuvné skruzi
vystavba pylonu

faze 05

soumeérng vystavba lamel oblouk 8-16 (17)

03/2022 - 02/2023

03/2022 - 06/2022
03/2022 - 04/2022

04/2022 - 05/2022
06/2022- 07/2022

07/2022 - 11/2022

etapa 3- hlavni stavebni ¢innost - vystavba mostovky nad obloukem

faze 06 a 07

vystavba pilifd (stojky) na oblouku

faze 08,09 a 10

vystavba mostovky (symetricky)

faze 11

dokonceni mostu (fimsy, izolace, vybaveni)

Objednatel : Sprava Zeleznic, statni organizace
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(vystavba fims bude probihat pribézné)
— prelozka trati (15.8.2023 - 30.11.2023) 08/2023 - 11/2023
— demontaz ocelové konstrukce 08/2023 - 11/2023

etapa 4- dokoncovaci stavebni ¢innost - demolice stav. spodni stavby 12/2023 - 06/2024
faze 12

dokoncéeni demontaze stavajici ocelové konstrukce mostu,

dokonceni Uprav v toku a na brezich vodni nadrze (feky Vlitavy),

Uprava uzemi dotéeného stavbou.

Poznamka:
- vybér zhotovitele stavby je nutné provést do 11/2020 z divodu zajisSténi pfipravy stavby,
- uvedené terminy jsou projektovym predpokladem a budou upresnény po vybéru zhotovitele
stavby

3.3 Koordinace se soubéznymi a navazujicimi stavbami

Ve vazbé na zménu hladiny ve vodni nadrzi je nutné stavebni postupy koordinovat se stavbami v ramci
spravce toku Povodi Vitavy s.p. zavod Dolni Vitava.

— VD Orlik - zabezpeceni pfed Ucinky velkych vod
predpoklad snizeni hladiny na 339,0 m n.m. Bpv, od 1.9.2021 do 31.3.2022
na 343,0 m n.m. Bpv, od 1.10.2023 do 29.2.2024

- VD Kofensko - zajisténi plavebnich hloubek pod vodnim dilem
predpoklad snizeni hladiny na 344,0 od 1.11.2020 do 31.3.2021

- Lodni zdvihadlo Orlik
probih& projektova pfiprava - ¢asove i hodnotou snizeni neni pfesné stanovena

3.4 Omezujici faktory uzemni

Omezujicim faktorem a tedy realizacnim rizikem je kolisani hladiny ve vodni nadrzi. VySku hladiny nelze
garantovat pro urcita casova obdobi. V pribéhu roku dochazi ke kolisani hladiny az o 10 m.

Pfipadna moznost snizeni hladiny tedy umélé regulace ze strany spravce toku by byla podminéna
soubéhem a koordinaci vice stavebnich &innosti ve stejnou dobu. Je tedy nutné v ramci pfipravy
harmonogramu realizace stavby koordinovat se zdméry a stavbami ostatnich investort (zejména Povodi
Vitavy, s.p.).

Aktualni vyska nejvyssi udrzované hladiny (zasobni hladiny) je 349,900 m n.m. Bpv. Vys$si vySka hladiny
je mozna pouze pfi povodniovych stavech az na kétu 353,600 m n.m. Bpv (max. retenéni hladina).
Na zakladé vyse uvedeného je pro stavbu mozné predpokladat, ze:

- vodni stavy ovlivni realizaci stavby,

- technologii vystavby bude nutné uzpudsobit i pro nizké vodni stavy a kolisani hladiny,

- pfi realizaci stavby bude nutné sledovat vodni stavy,

Objednatel : Sprava Zeleznic, statni organizace
Zhotovitel : SUDOP PRAHA a.s.
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3.5 Pristupy na stavenisté a jeho umisténi

STUPEN : DUSP+PDPS

Stavba je umisténa v extravildnu u obce Jetétice (C4st Jetétické Samoty) na pravém bfehu udoli Vitavy a
u obce Cerveny Ujezdec na levém biehu Udoli Vitavy. Staveniété je umisténo v prostoru zalesnéného
Uzemi, které je v sou€asné dobé zasazeno kalamitni tézbou zejména smrkového porostu. V blizkosti stavby
ve vzdéalenosti cca 500 m se nachazi ubytovaci areal Ministerstva vnitra CR.

Uzemi stavby se nachazi ve vysce cca 390 m n.m. Bvp.

V SirSi vazbé je stavba pfistupna po silniéni siti od silnice 1/29 resp. 1/19 tzn. od patefni trasy Pisek - Tabor.
Levy bfeh je pfistupny od silnice 11/138 a pravy bfeh od silnice 111/12121. Ze strany od Milevska je stavba

dostupna po silnici 11/121, ktera

se napojuje na 11/138 nebo po silnici a [1/105, na kterou se napojuje silnice

[11/12121. Na silnici 11/121 je silni€ni pfemosténi "Zvikovsky most" vodni nadrze Orlik, ktera by slouzilo jako
objizdnd trasa pfi rekonstrukci mostu Podolsko na silnici 1/29.
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Most pfevadi Zzelezni¢ni trat pfes hluboké udoli Vitavy se strmymi skalnatymi svahy. Terén je velmi obtizné
pristupny. Pro pfistup k prostoru stavby bude nutné vybudovat provizorni komunikace a obnovit kryt
stavajicich lesnich cest, které bude pro potfeby stavby zesilit. Celkové bude tfeba obnovit rekonstruovat
stavajici lesni cesty v&. vyhyben. Polohy vyhyben budou stanoveny dle pozadavku zhotovitele. Pristup
pfimo k mostu na levy bfeh je mozny pouze po lesnich cestach od silnice 11/138. Na pravém bfehu je situace
obdobna, kdy je pFistup od silnice 111/12121 také po lesnich cestach. Z divodu omezeni dopadi vlivu stavby
na okolni zastavu a hrédz rybnika byla navrzena provizorni komunikace pfes zemédélské pozemky ve
vlastnictvi obce. Na provizorni komunikaci je navrzeno mostni provizérium o rozpéti 30 m pres bezejmenou
vodote€. Spravcem tohoto toku (vodote€e) je Povodi Vitavy s.p. a spravcem prilehlého rybnika véetné
hraze je obec Jetétice.

Severni pohled na stavajici mostni konstrukci

Do udoli je pfistup velmi obtizny. Doprava je techniky moznd lodni dopravou (pontonovych sestav s
doplInénim o tlacny ¢lun), pomoci mobilnich nebo vézovych jefabu a ¢astecné také zelezniéni dopravou.
Zelezniéni doprava bude pouze s ¢astednym provoznim omezenim a vylukové ¢asy jsou minimalizovany.
Pristup je mozny ze stanice Vlastec, kde kolejisté umoznuje nakladku a vykfizeni s protismérnou zeleznicni
dopravou, protoze je trat jednokolejna. Pfistup od Tabora Ize z ZST Milevsko.

Pfes stavajici Zelezni¢ni konstrukci neni mozné uvazovat s pfechodnosti nakladni dopravy tzn. vZdy je
nutné zajistit pfijezd ke stavbé a odjezd zpét. Dopravni pauzy jsou na trati v no€nich hodinéach.

V ramci realizace stavby by bylo nutné na zakladé konkrétnich pozadavk( provéfit moznost vyuziti
Zelezni¢ni dopravy (napf. pro odvoz stavajici ocelové konstrukce nakladkou na vagény apod.)

V misté stavby je zasobovani stavebnim materialem predpokladano pomoci stacionarnich jefabu
situovanych v prostoru pat oblouku a dale na hranach svahu udoli.

Objednatel : Sprava Zeleznic, statni organizace
Zhotovitel : SUDOP PRAHA a.s.
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Na pfehradé VD Orlik je vytah s vytlakem 3,5t (v roce 2020 planovano zvy$eni na 6 t), coz pro Ucely stavby
nedostatecné. Z druhé strany proti proudu feky Vitavy je mozné nalodéni u plavebni komory Kofensko,
ktera je uzpusobena nakladaci hranou k moznosti spusténi plavidel. Komora je vzdalena 21 km od stavby.
Sestaveni pontonu a nalodéni stavebni mechanizace a pomocnych konstrukci je v danych mistech mozné,
avSak po projednani se spravcem Povodi Vitavy s.p. (zavod Dolni Vitava). S ohledem na vzdalenost ke
stavbé Ize pfedpokladat, Ze se bude jednat pfevazné o jednorazové ob¢asné nakladky mechanizace, ktera
bude nasledné dlouhodobé vyuzivana v prostoru stavby.

Vlastni plavebni komora k Kofensku pfipadné dale po toku v Hnévkovicich je uréena pro plavidla s Sifkou
do ~5,80 m a délkou 35 m resp. 45 m.

DalSi moznosti pfistupu pro lodni dopravu je v prostoru arealu Povodi Vitavy s.p. v pfistavu v Podolsku na
pravém brehu, ktery je vzdalen cca 4 km proti proudu. Pro moznost spusténi na vodu a nakladku stavebni
mechanizace by bylo nutné vybudovat provizorni pfistavni nakladaci hranu v délce cca 30 m. pro nalodéni
stavebni mechanizace (napf. mobilni jefaby, vriné soupravy, bouraci soupravy) a provizornich stavebnich
montaznich prvka (napf. skruze, leSeni apod.).

V misté pfistavu je bfeh mirnéjSi a poklesy hladiny se projevi rychlejSim ustoupenim vodni plochy, coz
ovlivni nasledné moznost nakladky. PFi vyuziti téchto ploch je nutné tento rizikovy faktor uvazit, protoze
hladina ve vodni nadrzi v prabéhu roku neustale kolisa.

Konkrétni moznosti a podminky vyuziti ploch v pristavu Podolsko pro stavbu Ize stanovit az na
zakladé pozadavki konkrétniho zhotovitele stavby po projednani se spravcem toky Povodi
Vitavy, s.p. (zavod Dolni Vitava).

Objednatel : Sprava Zeleznic, statni organizace
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3.6 HLAVNI STAVEBNI CINNOST

3.6.1 Vystavba - Etapa 1

Predmétem stavby je kompletni rekonstrukce (pfestavba) mostniho objektu v nové odsunuté poloze.
Ovlivnéni stavebni Cinnosti je tedy lokalizovano do mista pfemosténi vodni nadrze Orlik (tok Vitava).
Stavba bude probihat za provozu Zelezni¢ni trati, ktera bude vylou¢ena pouze na dobu nezbytnych
technologickych stavebnich €innosti. Novy mostni objekt bude budovan v soubéhu s Zelezni¢ni trati a pro
zajisténi bezpecnosti zelezni¢niho provozu jsou navrhovana organizaéni omezeni.

Hlavni stavebni ¢innost Ize rozdélit do dil€ich etap dle charakteru provadénych praci v ramci jedné stavebni
sezoény tzn. celkové bude stavba probihat ve ¢tyfech sezénach (39 mésicu).

V ramci etapa 1 budou vystavény opéry, pilife a zéklady pat oblouku. V krajnich polich 1 a 12 budou na
pevné skruzi vybudovany nosné konstrukce.

V etapé 1 bude provadéno zalozeni mostni konstrukce. Prvotni stavebni fazi je vybudovani stavebnich jam
davodu skalniho podlozi, kdy otvirani stavebnich jam bude postupné a ¢asové nérocné. V pribéhu
odtézovani bude pribézné skalni svah stabilizovan pomoci ty¢ovych kotev.
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Vykopové prace budou provadény s ohledem na skalni podlozi v trvale pazenych jamach pomoci zemnich
svornikl (tzv. hiebikd).

Stavebni jamy pro spodni stavbu a zejména zaklady oblouku a pilifd P3 a P9 budou s ohledem na jejich
tvar a velikost, provadény pomoci specialnich trhacich postupl. Pro otevieni téchto jam se predpoklada
zfizeni konstrukci mol na brezich, které budou podpirat etazova tézké leSeni z nichz budou zhotoveny vrty
pro umisténi nalozi a nasledné bude z téchto leSeni v jednotlivych etédzich provadéno odtézovani skalniho
masivu.

V ramci téchto postupt se predpoklada vyuziti dvou jefabd (na kazdém bfehu jeden), které budou pomoci
badii tuto rubaninu pfemistovat na deponii pfipadné odvezeny na pfedem urcené skladky.

Vytézeny kamenny material bude pribézné upravovan v drticce a nasledné ukladan do nové konstrukce
pro rozSifeni télesa nasypu.

Po otevreni vSech stavebnich jam se predpoklada s vystavbou spodni stavby pomoci konvenénich metod.

V této etapé bude lodni provoz soustiredén do stredu hlavniho pole mostu mezi stavajici kamenné
piliFe.
Docasné plavebni znaceni bude odpovidat Sestavé 1 - Stred (viz Priloha 1)

Objednatel : Sprava Zeleznic, statni organizace
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3.6.2 Vystavba - Etapa 2

V etapé 2 bude vystavéna zejména obloukova nosna konstrukce. Pro navrzenou technologii vystavby
vyvésdovani budou vystavény i krajni pole 2 a 11 a pevné skruzi a nasledné pole 3 a 10 na posuvné skruzi.
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07. VYSTAVBA PYLONU "

08. BETONAZ LAMEL BA, 88 AZ 15A, 158 OBLOUKU
(ZAHRNUJE PRESUNUTI VOZIKU A PREDEPNUTI ZAVESU) @
ABETONAZ LAMEL 16A, 16B (LAMELA JE BEZ ZAVESU)

09. SOUCASNE SJETI VOZIKU K PATAM OBLOUKU A JEJICH DEMONTAZ

10. BETONAZ UZAVIRACI LAMELY 17 OBLOUKU

11, BETONAZ SPOJOVACIHO "KLINU" VE VRCHOLU OBLOUKU

U obloukové konstrukce se uvazuje se systémem letmé betonaze s vyvéSovanim, kdy se predpoklada
postupna symetricka vystavba oblouku z obou bfehtd pomoci betonaznich vozik. Po dokon&eni betonaze
jednotlivych lamel se uvazuje s jejich zajisténim pomoci zpétnych zavésu, které jsou kotveny pres pilife P3
a P9, pfipadné pres provizorni konstrukce pyloni nad témito pilifi do zakladd pilifad P1, P2, P10 a P11.

V ramci levého bfehu se zaroven predpoklada dilci kotveni do betonového prahu, ktery bude zfizen ve
skalnim odfezu jamy pro pilif P3. Pro kotveni lamely 8 az 16 je navrzen docasny pylon ze zelezobetonu.
Zpétna kotevni lana jsou kotvena do zakladl podpér, které jsou pro dané namahani zajiStény zemnimi
kotvami.

Oblouk bude budovan postupné. Kazdy pracovni krok odpovida jednotlivym lamelam. Objem betonaze
jedné lamely je cca 50 m3 betonu. Zarodek oblouku a prvni lamela budou vystavény na pevné skruzi.
Nasledné bude instalovan posuvny vozik pro betonaz dalSich lamel. Betonaz jednotlivych lamel se uvazuje
za pomoci jefabu s badiemi, pfipadné pomoci stacionarnich Cerpacich stanic.

V této etapé 2 pro vystavbu oblouku od lamely oblouku (0) 1 az 12 bude lodni provoz soustiedén
do stiedu hlavniho pole mostu mezi stavajici kamenné pilire.
Docasné plavebni znaceni bude odpovidat Sestavé 1 - Stred shodné s etapou 1 (viz Priloha 1).

Pro vystavbu lamely oblouku 13 az 18 bude lodni provoz soustredén ke okraji hlavniho mostniho
otvoru tak, aby plavba probihala jiz pod dokonéenou casti oblouku.
Docasné plavebni znaceni bude odpovidat Sestavé 2 - Kraj (viz Priloha 2).

Objednatel : Sprava Zeleznic, statni organizace
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3.6.3 Vystavba - Etapa 3

V etapé 3 bude dokonena mostni konstrukce a v ramci hlavni vyluky Zelezniéniho provozu bude
provedeno prevedeni koleje do nové polohy. Po sneseni kolejového svrSsku bude dokoneno téleso
zelezniéniho ndspu do nové vyskové polohy a zfizen novy zeleznicni svrSek. Kolejové loze bude po
recyklaci pouzito zpét.

STAVEBNI FAZE 11
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23. UVEDENI DO PROVOZU.

Vystavba nosné konstrukce se predpoklada symetricky za vyuziti dvou pfesuvnych skruzi. Prvni a posledni
2 pole se zhotovuji v pfedstihu pred pocatkem vystavby oblouku. Nasledujici 3., resp. 10. pole se zhotovuiji
jiz v pribéhu vystavby oblouku v Easovém sledu tak, aby na nich mohly byt vystaveny provizorni pylony,
pres které je nutno vyveésit jiz 8. lamely. Zbyvajici pole budou provadéna symetricky az po dokonceni
oblouku. Nosna konstrukce bude betonovana pomoci jefabu s badiemi, pfipadné stacionarnimi ¢erpacimi
stanicemi na beton.

Po prevedeni provozu ze stavajici konstrukce na novou konstrukci se pfedpoklada postupna demolice
stavajiciho mostu. V ramci této etapy bude provedena demontaz stavajici ocelové konstrukce mostu v
hlavnim poli, pficemz je pfedpokladano vyuziti nové nosné konstrukce pro nakladku demontovanych dilcu.
Demontaz ocelové konstrukce v hlavnim poli je uvazovéna po dilcich letmo tak, jak byla konstrukce
montovana pfi jeji vystavbé. Klouby Gerberova nosniku budou zafixovany a nasledné bude konstrukce
preruSena v misté horniho pasu odstranénim pfilozek.

V této etapé 3 bude pro vystavbu oblouku nosné konstrukce soustiredén do stredu hlavniho pole
mostu mezi stavajici kamenné pilire.
Docasné plavebni znaceni bude odpovidat Sestavé 1 - Stred (viz Priloha 1).

Pro stfredové propojeni oblouku a nosné konstrukce (stfedovy usek pole 6 a pole 7) bude lodni
provoz soustiedén ke okraji hlavniho mostniho otvoru tak, aby plavba probihala jiz pod
dokoncéenou ¢asti oblouku a nosné konstrukce.

Docasné plavebni znaéeni bude odpovidat Sestavé 2 - Kraj (viz Priloha 2).

Objednatel : Sprava Zeleznic, statni organizace
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3.6.4 Vystavba - Etapa 4

V etapé 4 bude dokoncena demontaz stavajici ocelové konstrukce mostu. Pro demolici mostu se
predpoklada plosné podskruzeni obou krajnich poli ocelové konstrukce. Nasledné budou zafixovany klouby
ve stfednim poli a za¢ne se letmo od stfedu do obou stran rozebirat stfedni pole. Krajni pole budou
odstranéna pfimo na zfizenych skruzich.
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Po odstranéni ocelovych konstrukci se predpoklada s odstranénim krajnich kleneb a s postupnym
rozebréanim masivnich pilifd ve vodé. Spodni stavba plvodni mostni konstrukce bude ubourana po Urover
dna vodni nadrze (terénu).

Po ukonceni hlavnich stavebnich praci probéhnou dokonCovaci prace a rekultivace Uzemi stavby.
Pozemky a komunikace dotené stavbou boudou pfedany zpét vlastniki.

V této etapé 4 bude pro demontaz ocelové konstrukce v hlavnim poli lodni provoz prerusen.
Jedna se o obdobi s minimalni turistickou plavbou od 1.10.2023 do 30.11.2023.
Docasné plavebni znaceni bude odpovidat Sestavé 3 - Zakaz propluti (viz Priloha 3).

Pro dokonceni demontaze a bourani kamennych pilifd bude lodni provoz soustiedén do stiedu
hlavniho pole (nového oblouku).
Docasné plavebni znaceni bude odpovidat Sestavé 1 - Stred (Priloha 1)

Po dokon&eni demontaze mostni konstrukce bude provedeno zaméfeni dna VD Orlik v prostoru stavby a
veskeré doCasné znaceni bude z toku odstranéno.

Trvalé plavebni znaceni neni na nové mostni konstrukci osazovano. Vyska plavebniho profilu 5,25 m je
pro uroven hladiny 349.900 m n.m. Bpv (Zasobovaci hladina) zajisténa od levé po pravou bfehovou ¢aru.

Objednatel : Sprava Zeleznic, statni organizace
Zhotovitel : SUDOP PRAHA a.s.
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4. Do€asné plav[bni zna€[ni

4.1 Vodni cesta

Na vodni nadrzi Orlik jsou parametry plavby v rezimu vodni cesty tridy | (dle zakona ¢. 114/1995 Sb., o
vnitrozemskeé plavbé Pfiloha 2 odst. 1.b bod 2 ve vyhlasce ¢. 222/1995 Sb §2 odst. 3).

Sitka plavebni drahy je pro danou vodni cesty tfidu | minimainé 20 m. V misté Vodni nadrze Orlik véak
neni plavebni profil omezen stalym plavebnim znacenim. Plavebni profil je tedy dan skalnimi bfehy.
Stavajici kamenné pilife jsou dobfe viditelné a nejsou znaceny plavebnimi znaky.

Misto stavby se nachazi v tkm 179.1 az 179.15. Tok feka Vltava (vodni nadrz Orlik). VeSkeré plavebni
znaceni musi byt v souladu s vyhl. 67/2015 Sb, Plavebni fad a podléha schvaleni Plavebniho Gfadu.
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4.2 Omezeni provozu pod mostem

Po dobu stavby bude omezen volny prichod nepovolanych osob pod mostem v Useku ve volném terénu.
Omezeni plavby bude minimalizovano na prostor provadéni praci nad vodni nadrzi. Zejména se jedna o
vystavbu nosné obloukové konstrukce, ktera je planovana v 2. etapé a ve 3. etapé v letech 2022 az 2023.
Ve 4. etapé, kdy bude bourani stavajici ocelova konstrukce, je pfedpokladano uplné uzavieni plavby pod
mostem v terminu hlavni vyluky Zelezni¢ni trati 1.10.2023 do 30.11.2023. Pro bourani pilifd bude omezena
Sifka plavebniho profilu na min. 20 m s moznosti propluti.

Docasné plavebni znaceni bude tvofeno bifehovymi znaky A.1 s doplfiujicim vyznacenim pomoci zlutych
béji s vyznacenim okraje plavebni drdhy (oznaceni vymezené vodni plochy dle §102 vyhl. 67/2015 Sb,
Plavebni fad). Do¢asné plavebni znaceni v€etné béji bude se osvétleno soldrnim zdrojem (zlepSeni no¢ni
viditelnosti)

Zpusob vyznaceni plavebni drahy po dobu vystavby je podrobné uveden v Priloze 5.

Plavidla zhotovitele musi mit povoleni pro plavbu mimo vyznacenou oblast (vyjimka pro plavidla udéluje
Plavebni Gfad, Statni plavebni sprava poboc¢ka Praha,

4.3  Plavebni znaky

Pevné bfehové znaky - Zakaz propluti - A.1a tabule s dopInénim sméru od bfehu

Rozmér znaku min. 1,0 m x 1,2 m. Znaky budou na svém vnitfnim

_ svislém okraji opatfeny smérovou Sipkou vychazejici ze svého
vnitfniho horniho a dolniho vrcholu pod Uhlem 45°. Dolni okraj
signalniho znaku bude ve vySce nejméné 2,1 m nad okolnim terénem

_ pro max. hladinu oéekavanou v dobé pouziti znaceni.

Plovouci signalni znaky pro oznadeni okrajt plavebni drahy - Zluté valcové béje o priméru min. 0,6 m s
vrchni ¢asti kuzelovou nabarvenou cervené (plavebni draha pfi pravém bfehu). resp. zelené (plavebni
draha pfi levém bfehu).

Rozmeér béje je pramér min. 0,6 m a vyska nad hladinou min. 0,6 m
Uvaz béje s vyskovou regulaci pro Gpravu dle hladiny ve vodni nadrzi
Vzdélenost bdji ve sméru plavebni drahy max. 50 m. Vzdalenost ve
sméru od bfehu max. 25 m.

3 g

Plavebni znaky budou opatfeny osvétlenim pro zvySeni no¢ni viditelnosti. Pfedpokladano je napf venkovni
solarni svitidlo LED bez nutnosti vnéjSiho el. zdroje:
— probodje - zluté svétlo - probleskové dle vyhl. 67/2015 Sb s minimalnim vykonem 1,5 W (ekvivalent
zarovky 15 W),
— pro plavebni znaky - bilé svétlo - stalé dle vyhl. 67/2015 Sb s minimalnim vykonem 3 W (ekvivalent
zarovky 25 W),
— min. stupen el. kryti (IP) IP67 tzn. odolné proti vniknuti prachu a chranéno proti ponofeni do vody
na 30 minut do hloubky 1 metr,
— celkova kapacita osvétleni min. 8 hod.

Objednatel : Sprava Zeleznic, statni organizace
Zhotovitel : SUDOP PRAHA a.s.
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