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Zjednodusena dokumentace ve ,,stadiu 2"

investi¢ni akce malého rozsahu: ,Doplnéni zavor na PZS (P4240) v km 43,490 TU
Sternberk - Hanusovice"

1) Identifikacni idaje projektu

Cislo projektu: $622000333
Nazev projektu: ~DopInéni zavor na PZS (P4240) v km 43,490 TU Sternberk -
Hanusovice"
Misto realizace (kraj): Olomoucky
Cislo Zelezni¢niho piejezdu SZ: P4240
Kéd TUDU: 136211
Nazev defini¢niho tratového Useku:  Zst. Sumperk
Evidencni km - poloha prejezdu: 43,490
Pfedpokladana doba realizace: 9 mésicl, (02/2022 - 10/2022)
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2) Zdavodnéni potiebnosti investi¢ni akce

Utelem stavby je zvy$eni bezpelnosti Zelezni¢ni i silniéni dopravy na prejezdu P4240
doplnénim zavor. V souclasnosti je prejezd zabezpeleny svételnym prejezdovym
zabezpedovacim zafizenim typu AZD 71 (1975) kategorie 3SNI. Stavba se nachazi v katastru
obce Sumperk na trati 311C Sumperk - Olomouc v ZST Sumperk a predstavuje kiizeni
Zelezni¢ni trati (5 koleji na vnitinim zhlavi) se silnici II. t¥idy. ZST Sumperk je zabezpecena
SZZ typu AZD 71 sovlddadnim z JOP (elektromotorické prestavniky, svételnd navéstidla,
kolejové obvody KO 4300 a KO2491). Vnitini technologie je umisténa v reléovém domku
situovaném v blizkosti prejezdu na pozemku CD a.s. (pozemek uréen k prevodu na Spravu
eleznic, statni organizaci). Kontrolni a ovladaci prvky jsou umisté&ny na JOP v DK Sumperk.

Na prejezdu jsou od roku 2010 evidovany 2 stretnuti:
6.4.2015 Stret tazeného posunového dilu s cyklistou

30.10.2017 Stretnuti posunového dilu — samostatného HDV s osobnim
automobilem, ktery vjel na zelezni¢ni prejezd bezprostredné pred
posunujicim dilem.

3) Popis technického reseni

Pfedmétem stavby je doplnéni zabezpeceni zelezni¢niho prejezdu P4240. Stavajici prejezdové
zabezpelovaci zafizeni bez zavor bude nahrazeno novym prejezdovym zabezpecovacim
zafizenim se zadvorami, 3. kategorie dle CSN 34 2650 ed.2 (predpoklad 3ZNI). Pocet
vystraznikd a z&vor bude uréen v rdmci Rozhodnuti DU o zméné a rozsahu zabezpedeni. Pokud
budou zavory C(tyrkvadrantové, budou prednostné vybaveny postupnym (sekvencnim)
sklapénim zavor (v pfipadé, Ze to bude mozné). S ohledem na umisténi prejezdu v intravilanu
se prednostné zvoli takovd konfigurace vnéjdich prvk(, aby bylo moZné vypinat zvukovou
vystrahu pfi dolni poloze bfeven. PZS bude vybaveno zvukovou signalizaci pro nevidomé,
zavory pres chodniky zarazkou slepecké hole, bude upraveno znaceni pro nevidomé. Vzhledem
k mistnim pomérdim budou pouZity vystrazniky s LED svétly, OR Olomouc preferuje zavory
hlinikové konstrukce. Nové bude zfizen jednostranny chodnik. Vzhledem k pfedpokladanym
délkam zavorovych breven dojde k pfiblizeni k zesilovacimu trak¢énimu vedeni. V prostoru pred
vystrazniky a za pohony zavor bude zfizena rovna plocha pro bezpecné provadéni udrzby
(pFistupu k pohondm a vystraznikim).

Nové PZS bude mit vazbu do SZZ ZST Sumperk. Pro zjistovani volnosti priblizovacich Usekd
budou vyuzity a upraveny stavajici kolejové obvody. Vnitfni vystroj nové navrzeného PZS se
umisti do nového zatepleného betonového technologického objektu - reléového domku s
fizenym temperovanim a sedlovou nebo valbovou stifechou, ktery se umisti pobliz prejezdu na
pozemek ve spravé Spravy zeleznic, statni organizace, ptipadné CD a.s.. Zplsob instalace
technologického objektu do terénu bude feden dle pokynt vyrobce (napf. na betonové patky).
V blizkosti nového reléového domku (RD) bude umisténa spolecnd skfinka s venkovnim
telefonnim objektem (VTO) a skfifika mistni ovlddani PZZ (SMO) s vyhledem na trat. Vstupni
dvefe do RD budou v takovém provedeni, aby pfi chlizi z RD ke skfini s VTO a SMO nebylo
nutné obchazet kfidlo dvefi. VTO a SMO umistit na/v blizkosti RD. Bude doplnén dvefni
kontakt na RD a tento kontakt bude pfipraven pro budouci zapojeni do DDTS.

Vnitfni technologické zafizeni PZS a kabelizace budou pfipraveny pro naslednou instalaci
kamerového systému s vystupem na Polici CR v jiné investi¢ni akci.

Ovladaci a indika¢ni prvky budou umistény na JOP ZST Sumperk. PZS bude vybaveno stavovou
a méfici diagnostikou s online prenosem informaci kompatibilniho s GDS OR Olomouc a na
pracovisti udrzby v Sumperku.
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Soucasti stavby bude i demontaz vnéjdich a vnitinich prvkl ruseného PZS, zfizeni zabran pro
zamezeni vstupu osob do kolejisté mimo zorného pole vystraznikd.

Nova kabelizace se predpoklddd v Useku od technologického objektu k vystraznikim a
pohonlim zavor. Budou pouZzity typizované vyrobky.

Napajeni el. energii sprdvce SEE OR je v sou¢asném stavu provedeno na Urovni dodavky el.
energie z rozvodny NN ve VB ZST Sumperk - rozvadéce zalohované sité RZS 1. Zdrojem napéti
¢.1 je trafostanice Spravy Zeleznic 22/0,4kV v ZST Sumperk (napajeni z VN CEZ Distribuce) a
zdrojem ¢.2 je R22kV TNS Sumperk — vyvod pro trafostanici napajeni EOV. Mezi témito privody
je na urovni NN proveden v rozvadéci RZS1 zaskok napéti, jinak je technologie zalohovana na
urovni SZZ a PZS bateriemi s automatickym dobijeCem. PZS je pfipojeno v poli ¢.2 rozvadéce
RZS1 za samostatnym jistiCem typu LPN C20/3. Za timto jisticem je napajen kabel CYKY 4Cx16
sméFujici k PZS. K reléovému domku jsou dle informaci SSZT také zataZeny plvodni kabelové
rezervy pro provizorni napajeni kabell NN PZS ozn. C a D.

Soucasti feseni objektu SO 01 Pripojka NN bude prepojeni, resp. naspojkovani stavajiciho
napajeci kabelu CYKY 4Cx16 pro napajeni el. energii nové vyzbrojeného reléového domku (RD)
vC. uvedenych kabelovych rezerv. U RD bude postaven typovy pilif, ktery bude kromé jisténi,
svodiCe prepéti, prepinace siti apod., vybaven také pfivodkou pro pfipojeni napajeni el. energii
z externiho mobilniho zdroje. Zaloha napajeni PZS bude provedena z baterii s automatickym
dobijeCem, jako soucast technologie zab.zafizeni. Soucasti rfeseni je také uvedeni do provozu
dle vyhl.100/95Sb. v¢. vyhotoveni dokumentace skutecného provedeni a geodetického
zaméreni.

Zadavatel dale upozorfiuje na kabelové sité VN a NN spravce SEE OR Olomouc v fe$ené oblasti.
Soucasné také upozornuje pri projektovani a umisténi zavor na stavajici systém TV 3kV DC,
ktery mlze byt v kolizi z d@vodu blizkosti napf. zesilovaciho (obchdzeciho) vedeni. Vzdalenost
vztyCenych zavor musi splfiovat minimalni izola¢ni vzdalenosti dle norem v¢. uvazovani vsech
nepfiznivych vlivl (ndmrazek, vitr, vibrace apod.). Doporucujeme uvazovat tyto vzdalenosti
pro trakéni systém 25kV AC v¢. bezpecnostni rezervy a feSit zdvory s pouzitim izolacnich
materiald. Soucasné upozorfiujeme na vyskyt bludnych proudd el. trakce 3kV DC.

V rdmci stavby dojde k vybudovani jednostranné obousmérné komunikace pro pési na
zelezni¢nim prejezdu, vcéetné provedeni bezbariérovych Uprav na chodniku pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Novy chodnik bude navazan na stavajici chodniky
v ul. Lidickd. Véechny stavebni Upravy budou provedeny v souladu s CSN 736380 ,Zelezniéni
prejezdy a prechody".

V tésné blizkosti prejezdu se nachdzi kfizovatky v nedostatecné vzddlenosti od hranice
nebezpecného pasma prejezdu, na kterych bude nutné provést zménu dopravniho znaceni pro
bezpeény prijezd silni¢nich vozidel prostorem prejezdu v souladu s CSN 73 6380. Komunikace
musi byt doplnéna o dopravni znaceni.

Dokumentace skute¢ného provedeni stavby bude na OR Olomouc pfedana ve 4 pisemnych
vyhotovenich a v digitalni podobé - dle Smérnice SZDC €. 117.

4) Objektova skladba

PS 01-01-31 Zabezpeclovaci zatizeni (PZS) Zelezni¢ni prejezd v km 43,490 (P4240)
SO 01-13-01 Konstrukce prejezdu Zelezni¢ni prejezd v km 43,490 (P4240)
SO 01-86-01 PFipojka napajeni NN zelezni¢ni prejezd v km 43,490 (P4240)



5) Situacni schéma prejezdu

Stavajici stav PZS
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6) Uzemné technické podminky

V ramci stavby ,Doplnéni zavor na PZS (P4240) v km 43,490 TU Sternberk - Hanu$ovice"
budou provadény pouze technologické Upravy na stavajicim zafizeni. Stavebni prace probéhnou
vyluéné v prostoru jiz provozované drahy. Veskeré prace nebudou mit vliv na okolni prostredi.
Stavba neovlivni rozhodujicim zplsobem Zivotni prostiedi v nejbliz&im okoli.

Stavba nevyvolava zadné prelozky stavajicich inzenyrskych siti, nevyvolava omezeni
dosavadnich staveb a ani potrfeby kaceni zelené, kromé naletové zelené.

Vlastni stavba bude realizovéna v rozsahu pozemkd se zplsobem vyuZiti draha, silnice, ostatni
komunikace a jina plocha.
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7) Odhad investi¢nich nakladi véetné jeho zdlivodnéni
Celkové investi¢ni naklady byly odhadnuty na zakladé ,Sborniku pro oceriovani Zeleznicnich
staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér projektu" (SFDI, schvaleno bfezen 2019).

Do celkovych investi¢nich nakladl je zahrnut inflaéni koeficient ve vy$i 3,7 % p. a. v letech
realizace 2022.

8) Ekonomické hodnoceni

Analyza problému

Posuzovana stavba spada do stavby ke zvy&eni bezpeénosti Uroviiovych Zelezni¢nich prejezdd.
V poslednich letech je Drazni inspekci evidovan velmi vysoky pocet smrtelnych nehod na
zelezni¢nich prejezdech. Béhem této doby doSlo k rapidnimu navySeni socioekonomickych
dopadi na jednu nehodu, jelikoz dFive do3lo k Umrti pfi kazdé desaté nehodé na prejezdu, nyni
je to jiz pfi kazdé Sesté nehodé.

V Ceské republice je vice nez osm tisic Zelezni¢nich prejezdt. Kazdy musi odpovidat ptislu$nym
zdkonlm, vyhladkdm a normam. Pfi dodrzovani véech pravidel ze strany Géastniki silni¢niho
provozu je tedy stfet s vlakem zcela vyloucen. Pfesto na nich pfi nékolika stech nehodach
ro¢né zahynou desitky osob. V drtivé vétSiné jsou viniky Ucastnici silni¢niho provozu, ktefi
viedou na prejezd v dobé&, kdy to zadkon zakazuje. Toto riskantni chovani Fidi¢d potvrzuje
i dlouhodoba statistika Drazni inspekce. Podle ni se na prejezdech vybavenych svételnym
signalizacnim zafizenim, jichZ je pouze ctvrtina z celkového poctu, odehrava takrfka polovina
véech nehod. Doplnéni zévor na co nejvétdim mozném poctu téchto prejezdl je tedy zcela
logickym krokem, jelikoZz takovy zplsob Fedeni Uroviiového kFizeni silnice a drahy se
z dlouhodobého hlediska jevi jako nejméné rizikovy. Posuzovana stavba spada do stavby ke
zvydeni bezpeénosti Urovfiovych Zelezni¢nich prejezdi a svym charakterem predstavuje
rekonstrukci, kterou se odstranuji ucinky celkového fyzického opotfebeni nebo degradace v
disledku plsobeni ¢asu a vnéjdich vlivl, za G&lem uvedeni do prfedchoziho nebo
provozuschopného stavu, a to bez zmény plvodniho vyuziti. Efektivnost té&chto staveb se pak
zdlvodriuje napf. formou slovniho ohodnoceni, které je pouZito i u této stavby, to je dle
platnych Provadé&cich pokynl pro hodnoceni efektivnosti projektli dopravni infrastruktury
z 15.11.2017 - bod IV. OdliSné postupy, bod 2, pismeno o).

Stanoveni cil( - Pfinosy stavby
PFinosy hodnocené stavby Ize je rozdélit do nékolika kategorii:

1) z hlediska technickych parametrl a Gdrzby:
— soucasné prejezdové zabezpecovaci zafizeni AZD 71 PZS 3SNI bylo opraveno v roce
1975
— v ramci stavby bude provedena nezbytna Uprava stavajiciho svételného prejezdového
zabezpeceni vyvolana pozadavkem na doplnéni zavor.
2) z technologického hlediska:
- stavajici zabezpecovaci zafizeni sice odpovida dopravnimu zatizeni prejezdu, ale
vzhledem k postupné se zvysujici intenzité dopravy, by v budoucnu nemuselo
vyhovovat

3) z bezpecnostniho hlediska:

- nové zabezpecovaci zarizeni se zavorami vyrazné zvysi bezpecnost Zeleznicni i silni¢ni
dopravy. (na prejezdu jsou od roku 2010 evidovany 2 nehody)
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Navrh moznych variant Feseni

Charakter projektu neumoznuje variantni feSeni. Realizace projektu vyplyvéa z technickych
pozadavkd, tak jak jsou uvedeny v zadavacich podminkach pro zpracovéani dokumentace (je
pozadovano moderni zabezpeceni prejezdu).

Posouzeni variant Feseni
Smyslem slovniho hodnoceni je kvalifikované posouzeni soucasného stavu a zmén po realizaci
stavby. Postup hodnoceni Ize rozdé&lit do nasledujicich krokd:

—  vytvoFeni mnoziny sledovanych ukazateld,
— srovnani soucasného stavu s vyhledovym stavem po realizaci projektu,
- vyhodnoceni stavby.

Jako ukazatele jsou pouzity jednotlivé spolecenské cile, k nimz se realizace projektu vztahuje.
Vzhledem k velikosti a charakteru projektu jsou vsechny tyto ukazatele posuzovany se stejnou
vahou ddlezitosti:

1. Technicka a legislativni naléhavost

- vyhledovy stav - instalace tohoto zafizeni neni z technického ani legislativniho hlediska
nutna, prejezd bude vybaven vysokym stupném zabezpeceni, zavory budou plnit funkci
technické a psychologické zabrany proti neopravnénému vjeti na prejezd;

— soucasny stav - soucCasné zabezpeceni je z legislativniho hlediska vyhovujici,
nepredstavuje vSak dostate¢nou psychologickou a technickou bariéru proti vjeti na
prejezd v dobé Cinnosti zabezpecovaciho zafizeni.
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2. Zvyseni mnozstvi informaci o provoznim stavu pro investora a organy ¢inné v trestnim fizeni

— vyhledovy stav - zabezpecovaci zafizeni bude nové nadale ovladano automaticky
jizdou kolejovych vozidel s indikacemi a ovlddénim z pracoviété ZST Sumperk.

— soucasny stav - na prejezdu je instalovano zabezpecovaci zafizeni s ovladanim
automaticky jizdou kolejovych vozidel s indikacemi a ovlddénim z pracoviété ZST
Sumperk.

3. ZvySeni mnozstvi informaci o provoznim stavu pro uzivatele silni¢ni dopravy

— vyhledovy stav - instalace nového zafizeni a doplnéni o zavory a dodatecné
vystrazniky umozni zlepsit informovanost o provoznim stavu, coZ bude pfinosné
zejména pro uzivatele silni¢ni dopravy;

— soucasny stav - soucasné zabezpeceni prejezdu je bez zavor a s nedostate¢nym
poc¢tem vystrazniky.

4. Zajisténi plynulosti dopravy

- vyhledovy stav - po instalaci nového zabezpe&ovaciho zatizeni zlstane zachovéna
stavajici rychlost prijezdu ptes prejezd 50 km/h;

- soucasny stav - i bez realizace projektu zlistanou parametry pro projizdéjici silni¢ni
vozidla zachovany.

5. Pfinosnost varianty z hlediska vynalozenych nakladd

- Vyhledovy stav - investi¢ni ndro¢nost dané stavby odpovidd jinym projektim
obdobného charakteru, naklady stavby jsou tak s ohledem na parametry budovaného
zarizeni prijatelné;

- Soucasny stav - s jeho zachovanim nejsou spojeny investi¢ni naklady.
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6. Energeticka narocnost stavby

- Vyhledovy stav - realizace stavby si vyzada mirné zvyseni nakladl Gdrzby, dojde tak
k celkovému nardstu provoznich nakladd;
- Soucasny stav - s jeho zachovanim nejsou spojeny zadné dodatec¢né provozni naklady.

Zavérecné vyhodnoceni

Zatimco zachovani soucasného stavu ma kladnou vazbu pouze na kritéria 5 a 6, ve vztahu

ke kritériu 4 je neutralni a z hlediska kritérii 1 az 3 je negativni. Realizace projektu umoznuje
dosahnout splnéni kritérii 1 az 4, ve vztahu ke kritériim 5 a 6 predstavuje realizace projektu
zvy$eni nakladl, avsak v prijatelné miFe. Realizace projektu tak predstavuje optimdalni moznost
volby. Zpracovatel proto doporucuje investici k dalSimu posouzeni a nasledné realizaci.

Z vy$e uvedenych divodl ma realizace tohoto projektu opodstatnéni a je mozné ji doporucit

k realizaci dle provadé&cich pokynt odstavce IV. bodu 20).

9) Zavér

Tato zjednodusSena dokumentace ve stadiu 2 slouzi jako podklad pro schvaleni investi¢ni akce
malého rozsahu v ramci Spravy zeleznic, statni organizace.

Dne: 19. 10. 2020

Vypracoval: kolektiv Spravy Zeleznic, statni organizace, Oblastni Feditelstvi Olomouc

Pfilohy
Priloha -



