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TECHNICKA ZPRAVA

1. Identifika€ni udaje

Nazev stavby : Revitalizace trati Bfeclav — Znojmo 2.stavba
Objednatel : Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.

Stupen dokumentace : Projekt stavby

Generalni projektant : SUDOP Brno, spol. sr.o.

Katastralni tzemi : Mikulov na Moravé

Stavebni objekty : SO 07-16-01 Zst. Mikulov na Moravé, Zelezniéni spodek

SO 07-17-01 Zst. Mikulov na Moravé, Zelezniéni svrek
Odpovédny projektant : SO 07-16-01 Ing. Pavol Puklus
SO 07-17-01 Ing. Pavol Puklus

2. Zakladni udaje o stavbé a stavebnich objektech

Kolejové upravy stavby se tykaji trati Bfeclav — Znojmo, v mezistani¢nim uUseku Valtice —
Mikulov na Moravé a Zst. Mikulov na Moravé. Cilem stavby je Uprava zZelezni¢ni infrastruktury,
kterd je v nevyhovujicim technickém stavu, a po upravé zvySeni rychlosti pfi vyuziti meznich
parametrli geometrické polohy koleje.

Trat je vedena ve smyslu zakona o drahach jako regionalni.

3. Podklady
Projektové podklady:
- Nakresny pfehled Zelezni¢niho svrsku
- Pripravna dokumentace stavby (SUDOP Brno, 2016)

Geodetické podklady :
- Geodetické zaméreni, SUDOP Brno 2015, 2017

Geotechnické podklady :
- Geotechnicky prizkum prazcového podlozi (Geotec-GS., 2015)
- Doplrikovy geotechnicky prizkum (Geotec-GS, 2017)
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4. Polohovy systém, vyty€eni, pfesnost vytyceni, stani¢eni trati

4.1 Prostorové vytyceni stavby

Stavba je osazena polohové do soufadného systému S-JTSK a vySkové do systému B.p.v.
Zakladni kostrou pro vyty&eni stavebnich objektu je vytyCovaci sit’ stavby (mistopisy pevnych bodu
jsou obsazeny v ¢asti dokumentace 13).

| kdyZz vykresova dokumentace obsahuje informativni hodnoty posund a zdvihi koleje, je
vylou€eno pouzit téchto hodnot pro vyty€eni nové osy! Nova osa koleje muze byt vytyéena pouze
ze soufadnic. Pro pfesnost vyty&eni plati CSN 730420 a CSN 730422, prostorova poloha koleje
musi vyhovovat CSN 736360-2.

4.2 Staniceni trati a stanoveni trat'ovych a defini¢nich Gseku

Stani€eni kolejovych uprav stavebnich objektl je navazano na staniCeni realizované stavby
.Revitalizace trati Bfeclav — Znojmo,". Na bfeclavském zhlavi je stani¢eni navazano na staniceni
v t.0. Valtice — Mikulov na Moravé v km 106,602.

5. Popis souc¢asného stavu

5.1 Stavajici rychlost

V sou€asném stavu je stanice pojizdéna tratovou rychlosti 40 km/h.

5.2 Stavajici smérové a sklonové poméry

Stanice Mikulov je na trati Bfeclav - Znojmo je stanici mezilehlou. Stanice mé 4 dopravni koleje
¢.1, 2, 4 a 6, a pét manipulaéni koleje €.6a, ¢.3, €.3a, ¢.5 a ¢.7. Kolej ¢.4a je k dispozici Spravée
trati, u koleje €.5 je bo¢ni kamenna rampa se skladistém a nakladisté v arovni koleji. Mezi kolejemi
¢.1 a &.3 je v trovni koleji nakladisté, které bude v ramci stavby zruSeno. Mezi kolejemi &.5 a &.7 je
momentalné nakladisté v urovni koleji, které bude v ramci stavby zachovano. Nakladiste vedle ko

U koleji €. 1, 2, 4 a 6 jsou zfizena sypand uroviiova nastupisté s pevnou hranou TISCHER.
Stanice je v umisténa v pfimé.
VySkové se stanice nachazi stanice ve sklonu do 2,5 %o.
Osové vzdalenosti koleji 1-2-4-6 min. 4,75m. Kolej €.3 je osové vzdalena od koleje €.1 14 m.
Osova vzdalenost koleji €.3 a €.5 je 4,5 m mezi koleji €.5 a €.7 je osova vzdalenost 11,7 m.
5.3 Stavajici svrsek

Ve vSech kolejich je stavajici tvar svrdku je S49, kolejnice jsou upevnény tuhym upevnénim na
praZzcich betonovych SB8, pfipadné dfevénych rozdéleni ,d".

5.4 Stavajici stav zelezni¢niho spodku a odvodnéni

Ve stanici je zapusténé kolejové loZze. Odvodnéni je pouze povrchové.
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6. Navrh technického reseni zelezni¢éniho svrsku

6.1 Rozsah stavebniho objektu

Rozsah rekonstrukce stavebniho objektu svrSsku na Bfeclavském zhlavi vymezen koncem
rekonstrukce SO 06-17-01 vkm 106,602 a Znojemském zhlavi vkm 107,871 529 dan
poZzadavkem dopravni technologie na vytvofeni dopravni koleje €.3 uréenou pro kfizovani
s nakladnimi vlaky o minimalni uzitné délce min. 750 m. Pfedmétem Uprav je také zruSeni
stavajicich koleji €.6, ¢.6a a €.7. Kromé stavajicich koleji ¢.3 a €.5 budou v ramci stavby vSechny
koleje vyhybky demontovany. Koleje €.3 a ¢.5 budou v ramci stavby precislovany na kolej ¢.5 a
¢.7. Stavajici vyhybka ¢.14 bude regenerovana a vyuzita jako vyhybka ¢€.4 pro koleje ¢.5 a &.7.
Stavajici garaz spravy trati bude demolovana bez nahrady. V Koleji €.7 (po staru kolej €.5) bude
demontovana stavajici vyhybka €.7 a bude nahrazena kolejovym polem

6.2 Smérové feseni, geometrické usporadani, rychlosti

V rdmci stavby rozSifeni obvodu stanice bude do stanice zaclenén SO R=475 nachazejici ve
stavajicim stavu za stanici. PfevySeni v hlavni koleji ¢.1 je navrzeno 125 mm. V ostatnich
smérovych obloucich v rAmci stanice neni navrzeno prevySeni.

Osové vzdéalenosti jsou mezi kolejemi ¢€.1, €.2 a €.3 navrzeny 5m s rozSifenim osové
vzdalenosti ve smérovém oblouku s pfevySenim na hodnotu 5,1m mezi kolejemi €¢.1 a ¢.3. Mezi
koleji €.1 a €.4 je navrZzena osova vzdalenost 9,5 m. Mezi kolejemi €.3 a €.5 je navrzena minimaini
osova vzdélenost 9,3 m. Mezi kolejemi €.5 a €.7 je ponechana stavajici osova vzdalenost.

V hlavni koleji €.1 je ve stanici navrZzena rychlost V=95km/h resp. V130=100km/h. V koleji ¢.4 a
na vjezdu od Znojma do koleje €.3 je navrZzena rychlost 60 km/h. V koleji €.2 a na vjezdu od
Bfeclavi v koleji €.3 je navrZzena rychlost 50 km/h. V kolejich €.5 a €.7 je navrZena rychlost 40 km/h.
V navazujicim t.u. Mikulov — Novosedly je stavajici rychlost 80 km/h co bude po stavbé zachovano.
Rychlost pro soupravy s naklapécimi skifinémi se nezavadi.

6.3 Vyskové reseni

Navrh vySkového FeSeni je ovlivnén vysokou absolutni vySkou recipientl odvodnéni. Vzhledem
k tomu je potifebné v prostoru stavajici stanice zvednout niveletu koleje pfiblizné o 0,5m. V Useku
stanice ve smérovém oblouku bude vzhledem ke stoupéni zdvih v pfimé vyrovnan. Maximalni
podélny sklon je dopravnich kolejich navrzen 2,5%o. V koleji €.5 a €.7 je vzhledem na navazani na
stavajici stav navrzen v prostoru mezi KV vyhybky €.5 a nameznikem vyhybky ¢.4 maximalni
podélny sklon 7,48%.. Od km 106,602 po km 107,092 je stanice navrZzena ve vodorovné.

6.4 Konstrukéni usporadani Zelezniéniho svrsku - koleje

V dopravnich kolejich jsou navrzeny nové kolejnice tvaru 49E1 na betonovych prazcich s
bezpodkladnicovym pruznym upevnénim W14 min.hmotnosti 304kg délky 2,60m s rozdélenim
,C". Kolej bude zfizena jako bezstykova.

V kolejich €.5 a €.7 je navrZena kolej z uzitého materialu z t.0. Zst. Valtice — Zst. Mikulov typu

S49888 S upevnenlm ,,K a rozdelenlm prazcu ,,c“ Kenhétm—matenal—buée—emresnen—na—zaklade

s—seuemnesh—s—@R—Bme—SLB#eelav— U2|ty materlal bude ze stavaj|0| koIeJe c.2. Budou pou2|ty
kolejnice, prazce a podkladnice, ostatni drobné kolejivo bude nové. Konkrétni useky koleje ¢.2
musi byt odsouhlaseny s pracovnikem OR Brno ST Bieclav a stavebnim dozorem a bude nutné
vykonat defektoskopickou zkouSku kolejnic.

Minimalni délka kolejnic se fidi pfedpisem S3 dil IV &1.7.
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Novy svrskovy material (kolejnice a prazce dl.2,6m vé€. drobného kolejiva) pro stavbu
bude zhotoviteli dodan SZDC zdarma na misto kompletace, které si urci zhotovitel.

Nové prazce (vyjma vyhybkovych) a kolejnice nebudou soucasti dodavky zhotovitele stavby —
soutézici nebude ocefiovat ve své nabidce. Nakup praZcii a kolejnic provede centralné SZDC.
V cené prazcu a kolejnic bude i dodavka prazci na misto dohodnuté se zhotovitelem stavby po
uzavieni smlouvy o dilo (za podminky, Ze timto mistem bude oblast pusobnosti spravce SzDC -
OR Brno).

6.4.1 Dynamické zardzedlo

Na konci kusé koleje €.4 je navrzeno dynamické zarazedlo. Navrhové parametry zarazedla jsou:

Narazova rychlost pro vlaky osobni dopravy bude 15 km/h.

Doporuc€ena hodnota zpomaleni pro osobni vlaky je 1 m/s2, maximalni hodnota je 2,5 m/s2.
PFi navrhu zarazedla je potfeba pfihlizet ke zpomaleni plsobici na cestujici ve vlacich
osobni dopravy a minimalizovat je. Zaroven je nutné vychazet z konstrukCnich moznosti
zardzZedel a prostorovych moznosti konkrétni dispozice stanice.

Pfi navrhu je nutné uvazovat také s tim, ze vlivem tfeni ztraceni brzdné &elisti svoji u€innost
0-5mijed0KkN,5-8mje 36 kN, 8—-12 mje 32 kN, 12 — 20 m je 28 kN.

Koeficient bezpecnosti k zvySuje poZzadovanou brzdnou praci zarazedla. Koeficient k pro
vypocCet brzdné prace zohledriuje pravdépodobnost vyskytu nezadouci udalosti (projeti
zarazedla), zavaznost nasledkl po projeti konce kusé koleje, pravdépodobnost odhaleni
pri¢iny nezadouci udalosti (moznost zavedeni opatfeni eliminujici pfi€iny projeti zarazedla)
a také nejistotu hodnot dalSich vstupnich parametrd. Hodnoty soucinitele bezpecnosti jsou
uvedeny pro vSechny vlaky a posun, pokud se v blizkosti zarazedla (vedle ného nebo za
nim) vyskytuji ddlezité plochy, napf. nastupisté nebo pfichod na néj, dale provozné
vyznamné budovy nebo obytné domy je 1,8.

V pfipadé koleje €. 4 se bude v navrhu uvazovat:

jako tézky vlak loko 754 + 4 Bdmtee s hmotnosti 74,4+4*47=262,4 t

jako lehky vlak motorovy vUz ¥.842 s hmotnosti pfi poloviéni obsazenosti 50 t
V=15 km/h

K=1,8

V navrhu se uvazuje i s pouzitim modernich vozidel F. 844 s hmotnosti pfi polovicni
obsazenosti 91 t

Vzhledem k poZzadavkim na minimalizaci brzdného zpomaleni, prostorovym moznostem a
zejména z davodu velkého rozdilu hmotnosti posuzovanych vozidel se navrhuje zarazedlo
s pocatecni brzdnou silou 160 kN a nasledujicim uspofadanim pfidavnych brzd:

ve vzdalenosti 5 m za zarazedlem bude umisténa skupina pfidavnych brzd s brzdnou silou
80 kN

ve vzdalenosti 4 m za pfedchozi skupinou brzd bude umisténa skupina pfidavnych brzd s
brzdnou silou 160 kN

ve vzdalenosti 2 m za pfedchozi skupinou brzd bude umisténa skupina pfidavnych brzd s
brzdnou silou 160 kN

ve vzdalenosti 2 m za pfedchozi skupinou brzd bude umisténa skupina pfidavnych brzd s
brzdnou silou 160 kN

Na zakladé takto navrzené konfigurace uspofadani zarazedla bude:
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o té&Zky vlak, ktery bude mit kin. energii Ekin*K=4100 kJ zastaven na vzdalenosti cca 14,0 m
s max. zpomalenim na konci brzdné drahy 2,5 m/s2

e lehky vlak, ktery bude mit kin. energii EKin*K=781 kJ zastaven na vzdalenosti cca 4,5 m
S max. zpomalenim na zacatku brzdné drahy 3,20 m/s2

o vozidlo f. 844, které bude mit kin. energii Ekin*K=1422 kJ zastaven na vzdalenosti cca 7,8
m s max. zpomalenim na konci brzdné drahy 2,5 m/s2

i a F 4 £
Brzdna sila a brzdné zpomaleni
3.50 |
™
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S prekroenim max. zpomaleni pro lehky viak odbor SZDC 013 souhlasi. Snizeni hodnoty
zpomaleni by bylo mozné odebranim jednoho péru brzdnych prvkl ze zarazedla, to by ale vedlo
k neumérnému prodlouzeni brzdné drahy mimo prostorové moznosti feSeni stanice. Tento stav je
uvazovan jako do¢asny do doby nasazeni modernich vozidel.

Potfebny prostor pro zarazedlo bude:

brzdna draha 14,0 m
brzdné zarazedlo 3,4m
celkem 17,4 m
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Konkrétni navrh zarazedla bude pfed jeho dodanim odsouhlasen O13. Pokud nebude pouzito
zarazedlo dle platnych TPD v souladu s timto ndvrhem, budou stanoveny individualni podminky
pro jeho schvéleni a uvedeni do provozu.

Doplnéni:

e Na zarazedle bude osazena navést posun zakazan dle SZDC D1.

e Zarazedlo bude z vyroby opatfeno protikorozni ochranou pozinkovanim a natérem dle
architektonickych pozadavku v barvé RAL.

e Pod zarazedlem a v jeho pracovni délce musi byt pouZzity nové nebo neojeté kolejnice
s konstantnim profilem hlavy kolejnice.

e Zarazedlo bude vybaveno bo¢nimi narazniky a stfednim naraznikem na automatické
sprahlo s hydraulickym tlumi€em odpovidajici vozidlim splfujicim TSI.

e V oblasti zaraZedla a jeho pracovni délce se nejedna o nastupistni hranu a bude zde
zabradli, vodici linie s funkci varovného pasu zde nesmi byt. Zaradzedlo musi byt osazeno
do projektované polohy ve vazbé na ostatni prvky infrastruktury — zabradli, navéstidlo apod.

Popsané zarazedlo bude vyhovovat soupravam:
e 842+954 o hmotnosti 53t+46t=99t nebo 2x 96 t
650 o hmotnosti 115 t nebo 2x 115t
861 ZSSK 120t nebo 2 x 120 t
842 o hmotnosti 53 t
844 o hmotnosti 96 t
754 + 4 x Bdmtee o hmotnosti 74t + 4 x 47t =262 t

6.5 Konstrukéni usporadani zelezniéniho svr§ku — vyhybky

Nové vyhybky v hlavnich kolejich budou tvaru 49E1 na prazcich betonovych 2.generace,
s pruznym upevnénim KS a srdcovkou ZPT. Vyhybky v hlavnich kolejich budou opatfeny
Zlabovymi prazci. Ve vyhybkach ¢€.1,2,3,6(oba jazyky),7 budou tepelné upravené opornice a
jazyky, protoZe je zde pfedpokladan pohyb téZzkych nakladnich souprav.

Vyhybka &.4 je navrzena regenerovana stavajici vyhybka &.14. Rezsah-regenerace—uréi-OR
Brro-ST-Bfeclav- V ramci regenerace budou vyménény dfevéné praZzce a upevriovadla (drobné

kolejivo) a bude vykonana defektoskopicka zkouska v soudinnosti s pracovnikem OR Brno ST
Bfeclav a stavebnim dozorem.
VSechny nové vyhybky budou osazeny valeckovymi stolickami a Celistovymi zavéry.

Vyhybky ¢€.1,2,3,6,7 budou osazeny elektrickym ohfevem vyhybek. Dodani a montaz topnych
tyCi je soucasti objektu EOV.
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Tabulka vyhybek po stavbé
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1]106.604 365 |J 49| 1:12 | 500 | zI [P ]I b |CzP|KS|SK
21106.654459 |J 49| 1:9|300 zl |[L ]I CzZP | KS | SK
31106.872050 |J 49| 1:9(300 zI [P ]I b |CzP|KS|SK

Stav. vyh.
41107.018 527 |JS 49| 1:9|300 L |p d Hz |[K [ZP |¢&.14

5]1107.083759 |J 4911:7,5[190 | zl [P |p b |CzZP|KS|SK
6(107.161 103 | Obl-o | 49| 1:14 | 760 | (2000,000/1226,330) || zl |[L ]I b |CzP|KS|SK
71107.799 292 |J 49| 1:12 | 500 | zI [P I b |CzP|KS|SK

6.6 Kolejové loze, drazni stezky

Kolejové loZe bude z nového Stérku drceného frakce 31,5-63, tloustky 35cm pod praZzcem. Tvar
Stérkového loze v oblouku s pfevySenim musi odpovidat pfedpisu S3/2 —Bezstykova kole;.

Kolejové loZze bude zfizeno jako zapusténé v celém rozsahu stavebniho objektu. Povrch
zapusténého loze bude tvofen jemnym kamenivem fr. 4-16 mm v tl. minimalné 0,10 m nad
kamenivem kolejového loZe. Na konci Useku bude proveden pfechod ze zapusténého kolejového
loze do otevieného v délce 10m od km 107,801 692 po km 107,811 692. V pfipadé nemoznosti
vytvoreni otevieného kolejového loze jak stanovuji vzorové listy bude provedeno navazani na
stavajici stav dle aktualnich moznosti.

6.7 Bezstykova kolej, prazcové kotvy

Upravenda kolej bude v celém rozsahu zfizena jako bezstykova, v€etné svafeni vSech novych
vyhybek. Ukonceni BK v misté konce rekonstrukce plati pro koleje €. 5 a 7. Na zaCatku stavby
bude BK navazana na pfedchozi SO a na konci stavby bude BK navazana na stavajici BK
s Gpravou upinaci teploty v pfedepsané délce dle pfedpisu SZDC S3/2.

Zfizeni bezstykové koleje a postup pfi pfejimce téchto praci fesi pfedpis S3/2 a pfiloha ¢.1 SR
2/1 (S). Poloha a vySka bezstykové koleje musi pfed jejim zfizenim ovéfena mistné-pfislusnym
Spravcem prostorové polohy koleje (SPPK).

Zhotovitel musi zajistit kontrolni méfeni PPK po nasledném podbiti (dle SZDC SR 2/1 (S) a TKP
kapitola 1). Mé&Feni PPK provede v celém rozsahu SZG Olomouc jako nezadatelnou &innost (Dle
smérnice SZDC &. 55, ¢l. 3.2. patfi toto kontrolni mé&Feni mezi vykony, které provadi OJ SZDC jako
ur¢ené (nemohou byt provedeny zhotovitelem) prace pro zhotovitele, provadéné jako soucast
dodavky dila pro zhotovitele stavby financované z rozpoctu stavby).

6.8 lzolace koleji

Neobsazeno

6.9 BrouSeni kolejnic
Ve stanici je navrzeno brouSeni kolejnic a vyhybek vloZenych v hlavnich kolejich ¢.1.
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6.10 Nasledn& uprava geometrické polohy koleje

V terminu cca 6 mésict po uvedeni koleji do provozu bude provedena nasledna uprava GPK
v ramci samostatného fizeni.

Stavebni objekt SO 07-17-01 Zst. Mikulov na Moravé, Zelezniéni svrsek je pro u&ely zhotoveni, z
davodu vécné Casovych v Soupisu praci rozdélen na dva podobijekty:
- Podobjekt SO 07-17-01 Zst. Mikulov na Moravé, Zelezni¢ni svrsek

- Podobjekt SO 07-17-01.1 Zst. Mikulov na Moravé, Zelezniéni svrsek.

Podobjekt SO 07-17-01 Zst. Mikulov na Moravé, Zelezniéni svrek bude ocené&n uchazedem v
ramci vybérového fizeni na zhotoveni stavby.

Podobjekt SO 07-17-01.1 Zst. Mikulov na Moravé, Zelezniéni svrdek bude jako nové stavebni
prace vyhrazen v zadavaci dokumentaci v souladu s § 100 odst. 3 zak. €. 134/2016 Sb. o zadavani
vefejnych zakazek a poté zadan dle § 66 ZZVZ v jednacim fizeni bez uvefejnéni, a nebude
ocenén. Predpokladany termin zhotoveni podobjektu SO 07-17-01.1 Zelezniéni svréek bude aZ po
predpokladaném terminu ukongeni stavby.

6.11 Zajisténi geometrické polohy koleje

Geometricka poloha koleje bude zajisténa zajiStovacimi znackami, v souladu s pfedpisem
SZDC S3 — Zel.svréek. Osazeni zajistovacich znadek je soudasti stavebniho objektu svrsku,
stejné jako jejich geodetické zaméreni. Celkem bude osazeno 66 ks definitivnich konzolovych
znacek na samostatném sloupku v betonovém zakladu. Jejich kone¢ny pocet a poloha bude
konzultovana se zastupcem SZG pfimo na stavbé

Navrh osazeni ZZ bude zaslan na schvaleni na Spravu zelezni¢ni geodézie mistné prisluSnému
spravci prostorové polohy koleje a na Spravu trati. Teprve po schvéleni je mozné definitivni
zajiStovaci znaCky osadit a zaméfit.

ZpGsob odevzdani a kontroly dokumentace technického projektu zajisténi fe$i SZDC S3, dil Il
ve znéni zmény ¢.2.

Nejdfive tyden po zahgjeni zkuSebniho provozu musi byt v souladu s TKP provedeno méreni
zel. svr§ku méficim vozem, na zakladé vysledkl bude provedena pfipadna oprava GPK. Dale
bude béhem zkus$ebniho provozu provedeno meéfeni prostorové prichodnosti po 3. podbiti vSech
koleji méficim vozem FS-3 (nebo podobnym schvalenym) a méfeni Zel. spodku georadarem.
VSechna tato méfeni bude zajiStovat zhotovitel.

6.12 Vystroj trati
Vystroj trati (osazeni navésti) je soucasti samostatného stavebniho objektu SO 95-17-01.

6.13 Demontéze kolejového roStu, nakladani s vyziskem

Soucasti stavebniho objektu jsou i demontaze stavajiciho kolejového rostu a vyhybek. Vyjmuty
kolejovy rost bude dopraven na demontazni zékladny v Zst. Novosedly, Zst. HruSovany nad
JeviSovkou a zast. Bfezi a demontovan do soucasti. Jednotlivé soucasti svrsku (kolejnice, prazce,
upevnovadla) budou dle vysledkl predkategorizace likvidovany pfevazné jako odpad, z&asti budou
predany OR Brno jako vyzisk a uloZeny dle dispozic OR na skladkové plochy. Rozsah
predkategorizace bude uréen elaboratem zpracovanym OR Brno.



Revitalizace trati Bfeclav — Znojmo, 2.stavba Technicka zprava
SO 07-16-01 Zst. Mikulov na Moravé, Zelezniéni spodek
SO 07-17-01 Zst. Mikulov na Moravé, Zelezniéni svriek

6.14 Odstranéni stérkového loze

Stérkové loZe v rekonstruovanych Usecich bude odtézeno a odvezeno na recyklacni zakladnu
v Zst. Valtice. Cast recyklovaného Stérkového loze bude pouZito pro zasypy v ramci SO 07-16-02.
Kontaminované casti Stérkového loze budou likvidovany jako nebezpeény odpad.

7. Navrh technického feSeni zelezni¢niho spodku

7.1. Rozsah stavebnich objektt

Pod rekonstruovanymi kolejemi bude zfizena konstrukce prazcového podlozi a odvodnéni
v celém rozsahu, kromé kratkého Useku v kolejich €.5 a €.7, kde nebude s dlivodu na navazani na
stavajici stav a vysokou absolutni vy8ku recipientu mozné zhotovit odvodnéni koleje. Zfizeni
zesilené konstrukce u mostu v km 107,157 je také soucasti objektu spodku.

Rozsah Uprav stavebniho objektu spodku je vymezeno od km 106,602 po km 107,802. Pod
upravovanymi kolejemi a vyhybkami bude zfizena konstrukce prazcového podlozi a odvodnéni
v celém rozsahu, vyjimkou je smérové navazani na koleje €.5 a €.7.

Soucasti stavebniho objektu je také Uprava oploceni podél trati v zadaném rozsahu u koleje ¢.3
a koleje ¢.1.

7.2. Konstrukce prazcoveho podloZi

Trat Breclav - Znojmo je trat’ celostatni. Z divodu planované revitalizace trati na rychlost V=120
kmh-1 je v souladu se schvalenou pfipravnou dokumentaci proveden navrh konstrukce
prazcového podlozZi a zesilené konstrukce prazcového podloZi pro rychlostni limit 120 <V < 160
kmh-1, s pouzitim nize uvedenych parametrd modulu pretvarnosti pfevzatych z tabulky 1, pfilohy 6
predpisu SZDC S4 - Zelezniéni spodek:

Kolej €.1:

- modul pfetvarnosti v irovni zemni plané .............cccccoeeeeeiieevviiiiiennn. Eomin = 30 MPa
- modul pfetvarnosti v Urovni plané télesa zelezni¢niho spodku........... E, = 50 MPa
Kolej €.3 :

- modul pfetvarnosti v irovni zemni plané .............ccccccveeieieeeeeeiiiiinn. Enin = 20 MPa
- modul pfetvarnosti v urovni plané télesa Zelezni¢niho spodku........... Ey =40 MPa
Kolej&.2ac.4:

- modul pfetvarnosti v Urovni zemni plané .............cccoeevieviiiniviiin e, Enin = 15 MPa
- modul pfetvarnosti v urovni plané télesa Zelezni¢niho spodku........... E, =30 MPa

Pro navrh zesilené konstrukce prazcového podlozi v oblasti pfejezdu je hodnota modulu
pretvarnosti stanovena dle pFilohy 24 piedpisu SZDC S4 - Zelezniéni spodek:
- plan spodku ..... Ee1 =80 MPa

Klimatické podminky jsou charakterizovany indexem mrazu Imn = 300°C.den (dle pfilohy
7, pFedpisu SZDC S4) s hloubkou promrzani 0,78 m.

Navrhové parametry pro material konstrukcnich vrstev je pfevzat z tabulky 2, pfilohy 6
predpisu SZDC S4 - Zelezniéni spodek pro:
- Stérkodrt frakce 0 - 32 mm - ESd = 80 MPa pfi ID = 0,95
- mineralni smés frakce 0 - 32 mm - Ems= 90 MPa pfi ID = 0,95

Informace pouzité pro navrh konstrukce prazcového podlozi jsou syntézou vysledku
geotechnickych prlzkum( provedenych spole¢nosti GeoTec-GS,a.s., a to ucCelového
geotechnického prizkumu z Gnora 2013 (akce ,Zelezniéni piejezdy na trati Bfeclav - Znojmo®),
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podrobného geotechnického prizkumu pro pfipravnou dokumentaci ( kvéten 2015 a dopliikového
geotechnického prizkumu pro projekt stavby (unor 2017).

Posouzeni praZzcového podlozZi na inosnost a promrzani je obsazeno v pfiloze TZ.
Prehled navrzenych typl prazcového podlozi :

Typ 6.1

- Stérkodrt fr.0-32 tl.15 cm
- zlepSena zemni plan — min.tl. 42cm po zhutnéni (vapenno-cementova)

Typ Z4.1 - ZKPP

- Stérkodrt fr.0-32 t.35 cm
- stabilizovan& zemina (z centra) — mocnost 30cm (cementova)

Pfehled skladby prazcového podlozi

¢.k. | Stani¢eni Typ Eomin | Vodni rezim | Namrzavost | Poznamka

spodku
1. 106,602-106,650 159 Z4.1 30 Nepfiznivy Neb. namr. | Protazeni. z pfej.
1. 106,605 159-107,153 750 | 6.1 30 Nepfiznivy Neb. namr.
1. 107,153 750-107,190 150 | Z4.1 30 Nepfiznivy Neb. namr. | Mostv km 107,157
1. 107,190 150-107,802 6.1 30 Nepfiznivy Neb. namr.
2. 106,872 050-107,161 103 | 6.1 15 Nepfiznivy Neb. namr.
3. 106,654 459-107,146 198 | 6.1 20 Nepfiznivy Neb. namr.
3. 107,146 198-107,190 147 | Z4.1 20 Nepfiznivy Neb. namr. | Mostv km 107,157
3. 107,190 147-107,799 292 | 6.1 20 Nepfiznivy Neb. namr.
4, 106,604 365-106,650 159 | Z4.1 15 Nepfiznivy Neb. namr. | Protazeni. z pre;j.
4. 106,650 159-106,861 733 | 6.1 15 Nepfiznivy Neb. namr.
5. 106,913 593-107,083 759 | 6.1 15 Nepfiznivy Neb. namr.
7. 106,914 654-107,018 527 | 6.1 15 Nepfiznivy Neb. namr.

7.3. Sklon zemni plané

V rozsahu rekonstruovanych koleji je navrzena sklonéna zemni plan ve sklonu 5%. Vyjimkou je
plan v kolejich ¢.5 a €.7 v misté navazani na stavajici stav z divodu nedostateéného vyskového
umisténi dna odvodnovace vlc&i spodni hrané zemni plané.

7.4. Odvodnéni

V ramci stavajiciho useku stanice je navrzeno odvodnéni trativody. V ramci rozSifeni stanice je
za propustkem v km 107,157 odvodnéni navrzeno odvodnéni pfikopovymi zlaby resp. tvarnicemi.

Trativodny systém je vyustén v km 106,644 195 do stavajici kanalizace. Je zde vyusténa
trativodna vetva odvodniujici kolej €.4 a vetva odvodhujici ¢ast koleje ¢.1 a €.3 (od km 106,602 po
km 106,870 348). DalSi vyusténi trativodniho systému se nachazi v km 107,021 892 s vyusténim
do potoka Turold. Je zde vyusténa trativodna vetva odvodriujici Cast koleje ¢.1 a ¢€.3 (od km
106,870 348 po km 107,167 190) a kolej €.2, €.5 a €.7. Sklon trativodu mezi koleji ¢.1 a €.3 je
z dlvodu nedostate¢né absolutni vySky recipientu v km 107,021 892 témér v celé délce 4%o,
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v kratkych usecich na zac¢atku a konci trativodu mezi témito dvéma kolejemi je 5%o. Ze stejného
ddvodu je trativod odvodnujici kolej €.5 a €.7 ve sklonu 3%o.. Trativod odvodriujici kolej €.4 je ve
sklonu 5%o.

Materiél trativodnich trub je HDPE DNZ200, trouby jsou ulozeny do Stérkopiskového podkladu
t1.0,05 m. Trativodni ryha ma Sifku 0,50 m a vyplnéna drendZnim kamenivem frakce 16 — 32 mm.

V Usecich s podélnym sklonem trativodu pod 5% je trativodni trubka uloZzena do betonového
podkladu tl.20cm.

Pfikopové tvarnice jsou vyustény do potoka Turold v misté propustku v km 107,157. Sklon
pfikopovych Zlabl kopiruje z vétsi Casti sklony koleji ¢.1 a €.3. V misté kde pfikopové tvarnice
prochazeji do pfikopového Zlabu TZZ5 u koleje €.3, resp. do Zlabu zpevnéného polovegetaénimi
tvarnicemi jsou navrZzeny odpafovaci pfikopy se sklonem 1,27%. promile s vyusténim do
pfikopovych tvarnic.

Z&kladnim typem trativodni Sachty je plastova Sachta z vysoce odolného tvrzeného materiélu
PE — HD DN 400. Pod dno Sachet je navrzena vyrovnavaci Stérkopiskova vrstva tl. 200mm.
Vzdalenost nejblizSich hran konstrukci Sachet od osy pfilehlé koleje je stanovena vzorovymi listy
SZDC a ¢&ini min. 2,20m ve stanici. Koncové 3Sachty jsou navrzeny s kalovym prostorem.
Konstrukce Sachet musi zajiStovat nepropustnost celého vnitfniho prostoru Sachty, zvlasté
spodniho dilu Sachty a spar v misté zausténi potrubi do Sachty. Zakladni technické podminky na
trativodni Sachty stanovi OTP — vyrobky pro odvodnéni Zelezni€nich trati a stanic.

Pro odvodnéni Zelezni¢niho spodku za propustkem v km 107,157 budou pouzity pfikopové
tvarnice typu UCHO, UCH1, UCH2 a UCB2. Rozsah a pfesna kilometricka poloha umisténi zlabu je
patrna ze situace, vytyCovaciho vykresu a podélného profilu koleje ¢.1. Pro odpafovaci pfikopy je
pouzita tvarnice TZZ5 a zpevnéni polovegetacnimi tvarnicemi. Rozsah a pfesna kilometricka
poloha umisténi zlabl je patrna ze situace, vyty¢ovaciho vykresu a podélného profilu koleje &.1.

7.5. Uprava svaht

U upravovanych svahl podél koleji €.1 a €.3 je navrzena jejich vegetacni ochrana pomoci
hydroosevu (svah pfiléhajici ke koleji sklon 1:1,5 a svah od koleje sklon 1:1,5).

7.6. Zemni téleso

Neobsazeno

7.7. Zemni prace

Zemni prace budou realizovany dle vykresové dokumentace, odtézovani materialu Stérkového
loZe je tfeba minimalizovat naruSeni, pfipadné poskozeni plané télesa Zelezni¢niho spodku. Po
odtézeni stérkového loze bude plan télesa zelezni¢niho spodku urovnana do projektované vysky a
zhutnéna.

Zemni prace je vhodné provadét za nedestivého pocasi, ve sméru proti sméru realizovaného
odvodnéni a v pfipadé vyronl vody z podlozi tuto od€erpavat, €i odvadét ze stavebni jamy. Pred
zahajenim stavebnich praci je nutné nechat vytycit inZenyrské sité.
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7.7. Chranicky kabelovych podchodii, ulozeni kabeltl v zelezni€énim spodku

Soucasti zZelezni¢niho spodku jsou i pficné kabelové chrani¢ky v Usecich, kde dojde ke sneseni
kolejového roStu a které neni tfeba uvést do provozu pfed dokonéenim praci na spodku. Ostatni
chranicky jsou feSeny protlakem v ramci jednotlivych PS. Pfehled chranicek je v pfiloze TZ.

8. Soucinnost s jinymi stavebnimi objekty

V Useku Zst. Mikulov na Moravé se stavebnich objektl Zelezni¢niho svrdku a spodku tykaji i
nasledujici stavebni objekty a provozni soubory:

SO 07-16-02 Zst. Mikulov na Moravé, nastupisté

SO 07-16-02.01 | Zst. Mikulov na Moravé, orientaéni systém

SO 07-19-01 Propustek v km 107,157

9. Interoperabilita

Posuzovani projektl s Technickymi specifikacemi interoperability (TSI) se fidi zakonem ¢&.
134/2011 Sb., kterym se méni mj. zakon 266/1994, o drahach. Zapracovava mj. smérnici
2008/57/ES. Kazda draha celostatni je soucasti evropského Zelezni€niho systému a plati pro né
Narizeni komise (EU) €. 1299/2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu subsystému
infrastruktura Zelezni¢niho systému v Evropské unii a Nafizeni komise (EU) €. 1300/2014 o
technickych specifikacich pro interoperabilitu tykajicich se pFistupnosti zZelezni¢niho systému Unie
pro osoby se zdravotnim postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Musi byt
posouzena shoda s témito predpisy.

10. Postup vystavby
Popis stavebnich postupu je obsaZzen v ¢asti dokumentace F. Zasady organizace vystavby.

Vramci stavebnich postupu je tfeba realizovat doCasné vySkové navazani nové
rekonstruovanych useku na stary stav.

11. Vlivy realizace na Zivotni prostredi

11.1. Reseni z hlediska zivotniho prostiedi

VSechny materialy pouzité pfi vystavbé zemniho télesa musi splfiovat ustanoveni zakona
114/1992 Sb., ve znéni zakona 347/1992 Sb. a provadéci vyhlasky €. 395/1992 Sb.

Pfi tézbé i ukladani zemin musi zhotovitel zvolit takovou techniku, aby nedoslo k prekroceni
nejvysSich pfipustnych hodnot hluku a vibraci (Hygienicky pfedpis €. 41 -svazek 37/77). Stroje a
vozidla musi byt v Fadném technickém stavu, aby nedochazelo k uniku olejd a pohonnych hmot.
Ekologické aspekty provadéni zemnich praci a jejich negativnich vlivi na Zivotni prostfedi upravuje
zakonné opatreni, které vymezuje zakladni pojmy a stanovi zasady ochrany Zivotniho prostiedi a
povinnosti pravnickych a fyzickych osob pfi ochrané a zlepSovani stavu zivotniho prostredi a pfi
vyuzivani ptirodnich zdrojd (Zakon ¢.17/1992 Sb. o Zivotnim prosttedi, Zakon Ceské narodni rady
&. 244/1992 Sb. o posuzovani vlivil na Zivotni prostfedi, Zakon Ceské narodni rady &. 439/1992
Sb. o ochrané a vyuZiti nerostného bohatstvi (horni zakon). Organem statni spravy v oblasti
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odpadového hospodafstvi je stavbé mistné prislusny referat Zivotniho prostfedi povéfeného ufadu
. Tato oblast se fidi Zdkonem €. 125/97 Sb.

Materialy zabudované do Zelezni¢niho spodku musi splfiovat ustanoveni Zakona ¢.114/1992
Sb. ve znéni Zakona ¢€.347/1992 Sb. a Vyhlasky €.395/1992 Sb. Jejich nezavadnost musi byt
prokazana.

11.2. Prace s hmotami

Vytézenou vykopovou zeminu Ize uvaZzovat na zasypy v radmci SO 07-16-02 v mistech, které
nebudou mit nosni funkci (zasyp pod plochami uvazovanymi na zatravnéni) zbyly materiél je
uvazovan k odvozu na skladku.

Nekontaminovany vyzisk materidlu ze sneseného kolejového loZze, ktery jiz nelze vyuzit
k zadsypum objektu na stavbé, bude odvezen a uloZen na skladce.

Kontaminovany $térk ze Zelezni¢niho svrsku bude uloZen na zabezpecené skladce skupiny S —
nebezpelny odpad.

11.3. Odpady

Material stavajiciho kolejového loze je podle zakona €. 185/2001 sb. a doplfujicich vyhlasek &.
376/2001 sb., 381/2001 sb., 382/2001sb., 383/2001 sb., 384/2001 sb., 237/2002 sb. zatfidén jako
odpad ostatni nebo nebezpecny pod katalogovym c¢islem 170507 (kontaminovany) a 170508
(nekontaminovany). Vyluh jemnozrnné frakce z kolejového loZe se fidi vyhlaSkou €.383/2001 Sb.

Zpusob likvidace odpadu je predevSim popsano v ¢asti B.3 ,Vliv stavby na zZivotni prostfedi®
projektové dokumentace.

11.4. Likvidace vzrostlé zelené

V souvislosti s pracemi na zel.spodku bude vykacen vzrostli letity strom pfi propustku v km
107,157 a myceny kefe vpravo koleje €.1 a vlevo koleje €.3.

12. Soupis norem, predpist a vzorovych lista

Technické FeSeni téchto SO je navrZzeno v souladu s platnymi pravnimi dokumenty a
technickymi pfedpisy. Jedna se zejména o:
CSN 736301 Projektovani Zelezniénich trati;

CSN 736320 Prijezdné prafezy na drahach celostatnich, regionalnich a vlegkach
normalniho rozchodu;

CSN 736360-1 Konstrukcni a geometrické usporadani koleje Zeleznicnich drah a jeji
prostorova poloha, Cast 1: Projektovani;

TNZ 013468 Vykresy Zelezni¢nich trati a stanic;

SZDC (CD) S3 Zelezni¢ni svriek;

SZDC (CD) S4 ZelezniCni spodek;

SZDC (CD) S3/1 Predpis pro prace na zelezni€nim svrsku;
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SZDC (CD) Vzorové listy Zelezniéniho spodku Z1-210;

Smérnice SZDC &. 32/2008 Zasady rekonstrukce regionalnich drah:;
Zakon 266/94 Sb. Zakon o drahach;

Vyhlaska €. 177/95 Sb. Stavebni fad drah

ajiné.

13. Bezpecnost prace

Zakladni povinnosti ucastnikl vystavby je v oblasti bezpeénosti prace dodrzovat zakon ¢&.
309/2006 Sb., kterym se upravuji dalSi pozadavky bezpec€nosti a ochrany zdravi a Nafizeni vlady
591 ze dne 12.prosince 2006 o blizSich minimalnich pozadavcich na bezpeénost a ochranu zdravi
pfi praci na stavenisti.

Dale je nutné dodrzovat bezpeCnostni nafizeni a ochranna opatfeni dle dalSich technickych
norem jednotlivych profesi podilejicich se na realizaci stavby.

Stavenisté a zafizeni stavby bude jasné vyznaceno, ohrazeno a zabezpe€eno proti vstupu
nepovolanych fyzickych osob.

ZvySenou pozornost je nutno vénovat pracim v blizkosti vSech vedeni inZenyrskych siti.
Veskere inzenyrské sité musi byt pfed zahajenim stavby vyty€eny a poloha pfedana stavebnikovi.
Vyty€eni provedou -na vyZadani -zastupci spravujicich organizaci.

VSichni pracovnici musi byt zdravotné a odborné zpusobili pro vykon pfislusné pracovni ¢innosti
a musi byt fadné proskoleni v oblasti BOZP. VSichni pracovnici jsou povinni pouzivat pfi praci
predepsané OOPP.

Pro stavebni prace v oblasti ZelezniCni dopravy je tfeba dodrzovat zakladni smérnici o
bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci v Zzelezni¢ni dopravé SZDC Bp1.

Povinnosti zhotoviteld ve vztahu k omezeni bezpecnostnich rizik jsou popséany v planu
bezpelnosti a ochrany zdravi pfi praci na stavenisti ¢ast dokumentace F.4. VSichni pracovnici jsou
povinni se s planem seznamit.

Plan BOZP musi byt pfizpusoben skute€Cnému stavu a podstatnym zménam béhem realizace
stavby. Plan BOZP je fizeny dokument. V ramci jeho aktualizace musi byt zajistény zakladni
pozadavky na Fizeni dokumentace (napfiklad dle normy CSN EN ISO 9001:2001). Neplatna vydani
budou jednoznacné identifikovana. S jednotlivymi zmé&nami budou dotéeni zhotovitelé a jiné osoby
prokazatelné seznamovani bez zbyte¢ného prodleni.

14. Zavér

Materialy a konstrukce navrzené projektem vychazeji z nabidek vyrobkl a specifikaci vzorovych
listd. V dokumentaci konkrétné uvedené vyrobky nejsou zavazné a je mozno je nahradit
obdobnymi vyrobky s minimalné stejnymi parametry a kvalitou. VSechny materialy je nutno dolozit
certifikaty jakosti.

V Brné 23.6.2017 Ing. Pavol Puklus
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Pfilohy TZ :
Tabulka chrani¢ek

Tabulka vymér

VySkovy systém B.p.v.
Soufadny systém S-JTSK
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tab. 1 Tabulka chranicek

Technicka zprava

’.g hisrokovany pocetichrdniCek E Koncovy bod 1 Koncovy bod 2 S £} é E Beton Vykop & § 3 g o g
T i _ PEHD 160 (200) 21 zajistuje s |3 &= 2 |gx5| = A 5
£ Zkm Koleje __ _ < PS, SO = |ogs _ : : _ - : N T E e 3 g
B zab | sdél] siln | VN |zab | sdél} siln 9 o Wyska| Sifka | Délka | Objem| Vyska| Sifka | Délka | Objem > N o
* rez| rez| rez kel o . ¥ i ¥ {m) {m) {m) {m) m) | (m3) | (m) {m) (m) {m3) {m3) {m) {(mn.m) =

MK 1] 106,604 11 2 1 41 2 |50 07-16-01 120459514 | 80147541 | 120459089 | 601466 55 §1500) 60,00 | 057 | 057 [10,00) 245 ] 1,20 | 0,87 | 10,00] 10,44 799 2,37 202,825 | spodek

MIK 2 | 106,692 a4 1 1 21 1 §S0 07-16-01 120450919 | 601487,37 | 120451115 | 601505,88 | 14,00| 28,00 036 | 057 800 )] 149 | 150 | 087 | 8.00 | 11,75 10,26 2,84 202,508 | spodek

MIK 3 | 106,692 314] 2 2 1 1 71 2 §50 07-16-01 120450919 | 601487 37 | 120451486 | 601513,81 § 23,00 16100 | 057 | 0,87 [17,60] 730 | 200 | 1,27 | 17,60] 44,84 | 3755 2,89 202,148 | spodek

MIK 4 ] 106,719 2l 1 1 21 1§50 07-16-01 1204488 50 | 601521,72 | 120449104 | 6801526 64 §11,00) 2200 | 036 | 057 [ 600 ) 099 ) 1,30 | 0,87 | 6,00 6,79 580 2.53 202,866 | spodek

MIK 5 | 106,794 St 1 0 1 1 §50 07-06-02 1204423 89 | 601559,91 | 120442836 | 601569,86 | 16,00 16,00 protlak

MIK 7 | 106,858 5.7 1 0 1 1§50 07-06-02 120436609 | 601586,90 | 120437098 | 60159769 | 17,00 17,00 protlak

MIK 8 | 106,867 1a 1 11 2] 1§50 07-16-01 120435078 | 60157582 | 120435386 | 601582 84 §12,00) 2400 | 036 | 057 | 800 ) 132 ] 1,50 | 087 | 800 | 1044 9:12 245 202,738 | spodek

MIK 8a| 106,867 31 1 21 1 §s0 07-16-01 12,001 24,00 036 | 057 800 ) 132) 150 | 087 | 800 | 1044 912 245 202,738 | spodek

MIK 8 | 106,867 31a 3 1 41 2 |50 071601 120435078 | 601575,82 | 120435756 | 601590,76 | 22,00 88,00 057 | 057 [1650)] 403 | 150 | 087 | 1650 21,53 17,50 2,45 202,738 | spodek

MIK 10) 106,950 1b] 1 1 21 1§50 07-16-01 120427627 | 60161265 | 120427835 | 60161699 §1000) 2000 | 036 | 057 [ 500 ) 083 ) 1,20 | 087 | 500 5,22 4,38 245 202,744 | spodek

MIK 11] 106,950 31} 1 1 21 1 §S0 07-16-01 120427637 | 60161265 | 120428032 | 601621,32 | 15,00 30,00 036 | 057 [10,00] 165 | 1,20 | 0,87 | 10,00 10,44 8,79 245 202,744 | spodek

MK 12] 106,993 7.523.1b.2 1" 11 2| 1§50 07-16-01 120423331 | 601621,23 | 120424642 | 601650,16 § 37,000 74,00 040 | 0,61 [32,00] 580 | 1,30 | 0,81 |3200] 37,86 | 32,06 257 202,622 | spadek JON 200mm

MIK 13) 107,055 b 4 1 51 2 §50 07-16-01 120418082 | 60165599 | 120418282 | 60166040 §10,00) 5000 | 057 | 076 [ 500 ) 168 ) 1,30 | 1,08 | 500 5,92 5,24 2,56 202,637 | spodek

MIK 14] 107,059 b, 2} 4 1 51 2 §S0 07-16-01 120417179 | 601646,77 | 120417888 | 601662 19 § 22,000 11000 | 057 | 0,76 [17,00] 570 | 1,30 | 1,08 | 17.00] 23,51 17,82 2,56 202,637 | spodek

MIK 15] 107,059 731a2] 2 1 1 1 51 2 |50 07-16-01 120417179 | 601646,77 | 120418181 | 601668 67 J 30,00 150,00 | 057 | 076 | 25,00] 838 | 1,30 | 1,06 | 25,00 34,58 | 26,21 2,56 202,637 | spodek

MIK 17) 107 163 3¢ 1 1 21 1§50 07-16-01 1204087 22 | 601710,05 | 120408203 | 60170048 §16,00) 2200 | 036 | 057 [ 11,00 182 ] 1,20 | 087 | 11,00] 1148 967 213 203,328 | spodek

MIK 18] 107,163 31 1 21 1 §s0 07-16-01 1204087 22 | 601710,05 | 1204084 91 | 601705,87 10,00 20,00 036 | 057 | 500 | 083 | 130 | 0,87 | 5.00 566 483 213 203,238 | spodek

MIK 19] 107,167 PS 08-14-01 120409017 | 60171072 | 120408382 | 60171828 prekop potoka

MIK 20] 107,711 3c) 1 1 21 1§50 07-16-01 1203767 67 | 60213207 | 120375742 | 60211855 |16,00) 23200 | 036 | 057 [ 11,000 182 | 1,30 | 087 | 11,00 1244 | 1063 2,23 204,328 | spodek

MIK 21] 107,711 2| 1 1 21 1§50 07-16-01 1203767 67 | 60213207 | 120376274 | 60212035 §11,00) 2200 | 036 | 057 [ 500 ) 083 ) 1,30 | 087 | 500 5,66 483 223 204,328 | spodek

Celkem 25| 1 8] 1 13] 1 3| 54 980,00

Celkem S0 07-1601 251 1] 6] 1] 13] 1] 3| 52 947,00 48,19 26999 | 22180

Pozn. Pfi spojkovani chranitek bude spojka provedena s pouZitim tésniciho krouzku, aby nedochdzelo v misté napojeni k zatékani vody do chranicky. Oba konce chranicky musi byt sefiznuty tak, aby dosedly k t8snéni.

Wsechny chranicky budou vyvedeny v uréeném misté 0,5m nad terén a pracovné zatésnény. Pfi pfeddvani pro poklddku kabeld bude dolozena prichodnost chranicek.
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Technicka zprava

Tabulka vymér

2

s 3

Q Q = S

2 o S © 14

.< s 8 S 2 3 2

k7 © © s = 2 K] S

‘= o (] (@] ‘% e ® E) =

o q:) (%] (%] © - =] > >

3 | 8] g 2 2 2 a e g £

c ‘© o C] o C] = =< ~] ]

8 3 53 53 = = 2 2 2 S

(2] > > > > > N 12 n ~

Km m m3 m3 m3 m3 m3 m3 m3 m3

106.602| O

106.625| 23 69.023 43.907 0 4.853 9.936 91.218 6.072 43.079
106.650| 25 101.4 54.6 0 26.175 36.075 136.25 0 57.65
106.675| 25 51.775 96.05 0 28.05 30.35| 182.375 8.3 37.475
106.700| 25 66.975 113.95 0 24.8 28.675 256.65 13.45 49,925
106.725| 25 76.55| 103.175 37.8 21.375 25.85 267.55 10.1 48.225
106.750| 25 49.5 97.975 43.775 20.875 24.425 232.2 10.325 54.725
106.775| 25 31.525 106.05 46.75 18.2 21.45| 232.575 10.325 52.675
106.800| 25 20.175( 111.975 66.85 15.7 18.925| 232.275 10.325 52.55
106.825| 25 28.75 109.2 61.625 13.225 16.375 232 10.325 52.75
106.850| 25 39.875 103.4 62.45 10.7 13.875| 231.525 10.35 52.55
106.875| 25 27.275 121.35 74.375 4975 6.125 151.65 6.975 36.85
106.900| 25 30.175 121.55 57.35 5.7 6.875| 178.575 6.975 41.625
106.925| 25 146.175 215.7 69.325 6.3 10.775 355.25 8.05 85.925
106.950| 25 144.225 204.8 66.95 8.825 13.275| 378.025 15.8 89.05
106.975| 25 119.975( 192.675 60.2 11.125 16.925| 378.225 16.85 89.075
107.000| 25 142.4] 161.025 0 14.9 20.425( 381.575 16.7 79.8
107.025| 25 63.875( 165.875 0 18.4 23.05| 334.375 16.725 72.35
107.050| 25 31.075 152.85 0 19.325 223 296.2 10.275 60.575
107.075| 25 12.025 111.35 0 7.875 9.025 254.8 11.65 59.675
107.100| 25 35.45 69.8 0 7.35 8.525 217.2 10.3 53.925
107.125| 25 81.875 94.425 0 5.95 9.55 188.85 10.275 79.825
107.150| 25 168.425 69.275 0 4.55 10.575 171.75 10.3 93.55
107.175| 25 373.325 47.5 0 0 45.2 142.15 3.675 76.4
107.200| 25 346.95 36.25 0 0 43.075| 143.675 3.65 32.375
107.225| 25 360.025 36.025 0 0 43.075| 145.775 3.65 32.725
107.250| 25 371 48.8 0 0 47.85( 147.725 3.6 32.55
107.275] 25 353 56.15 0 0 42.55 148.65 3.6 32.625
107.300| 25 304.75 55.4 0 0 44375 148.65 3.625 32.7
107.325| 25 319.45 54.575 0 0 51.025 148.65 3.625 32.575
107.350| 25 345.575 54 0 0 49,575 148.65 3.6 32.575
107.375| 25 351.525 43.475 0 0 49.725 148.65 3.6 32.675
107.400| 25 338.65 42.95 0 0 49.425 148.65 3.6 32.575
107.425| 25 3944 40.625 0 0 49.575| 148.675 3.625 32.575
107.450| 25 265.6 36.825 0 0 51.075( 148.675 3.6 32.55
107.475| 25 272.075 39.825 0 0 51.8| 148.675 3.6 32.675
107.500| 25 328 39.175 0 0 50.025( 148.675 3.625 32.675
107.525]| 25 388.5 40.125 0 0 51.775 148.65 3.6 32.675
107.550| 25 389.425 44 .4 0 0 57.475 148.5 3.7 32.55
107.575| 25 398.075 40.775 0 0 61.9| 146.575 3.7 32.6
107.600| 25 393.6 44975 0 0 58.625( 144.425 3.7 32.7
107.625| 25 300.025 53.425 0 0 40.475 142.65 3.7 32.7
107.650| 25 279.8 55.225 0 0 39.5 142.25 3.7 32.725
107.675| 25 254.075 58.55 0 0 38.425 142.25 3.7 32.275
107.700| 25 215.55 57.675 0 0 17.05 167.05 6.975 42.075
107.725| 25 295.375 73.5 0 0 17.15| 158.025 5.125 39.3
107.750| 25 224.65 82.775 0 0 12.575 133.75 3.275 32.275
107.775| 25 146.95 87.275 0 0 0 116.45 3.275 33.575
107.800| 25 156.25 79.05 0 0 0| 107.875 6.575 31.175
107.825( 25 0 0 1 0 0 0 0 0
107.850| 25 0 0 0 0 0 0 0 0
107.873| 23 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem 9705.098( 3970.282 647.45| 299.228( 1446.661| 9145.468| 332.147| 2250.704
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