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A. Pruvodni zprava — Technicky prikaz — pieloZka silnice 1I/115

Uvod

Zpracovavand technickd studie je souddsti plvodné zadané stavby celého tahu
,Optimalizace trati CernoSice (véetné) — Beroun (mimo)“. V rdmci celého tahu byla
rozpracovana ve stupni pfipravna dokumentace v dseku km 12,699 —km 37,600,

Rozsah a ndplin technické studie byly vyvolany projedndvdnim piipravné
dokumentace. Vzhledem k tomu, Ze pii projedndvani vlastni pfipravné dokumentace se
projevil z divodia stisnénosti piilehlé zdstavby a piedpokladané nutnosti pielozky silnice
[I/115 (z divodu nutnosti odstranéni stavajicich droviiovych prejezdi) jako nejproblémovéjsi
tsek celého tahu priichod Cernogicemi, jsou v rdmci této studie provéfovéany oproti pivodni
piipravné dokumentaci dal§i tfi nové navrhované varianty vuseku km 13,5 - 14,1

(podrobnéji viz kapitola A.4 této zpravy).

A.1 Uvodni udaje

a) Niazev stavby:  Optimalizace trati ,,Cernogice (véetné) — Beroun (mimo); Technicky
prukaz preloZky silnice II/115, varianta 1 - 3

b) Zadavatel pripravné dokumentace

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, stitni organizace
Dlazdéna 1003/7

110 00 Praha 1

IC 70 99 42 34

DIC CZ70994234

¢) Zpracovatel technického priikazu

SUDOP PRAHA a.s.

Olsanska la




A. Priivodn{ zprdva — Technicky prukaz — prelozka silnice 11/115

130 80 Praha 3
IC 25 79 33 49

DIC CZ25793349

A.2 Charakteristika uizemi a stavebniho pozemku

a) tidaje o umisténi stavby

Kraje:
Spravni obvody:

Povéfené obce:

Katastralni tzemi:

Kategorie drahy:

Tratovy tsek:

Pro ,,Optimalizaci* Praha, Sttedoc¢esky kraj, pro TP Stiedocesky kraj

Pro ,,Optimalizaci* Praha 16, CernoSice, Beroun, pro TP Cernosice

Pro ,,Optimalizaci* MC Prahal6, Mésto éernos”;ice, Obec Vsenory,
Mésto Dobrichovice, Mésto Revnice, Obec Zadni Tieban, Mestys
Karl$tejn, Obec Srbsko a Mésto Beroun

Pro TP Mésto Cernosice

Pro ,,Optimalizaci* Radotin, Cernosice, Vsenory, Dobfichovice, Lety u
Dobiichovic, Revnice, Zadni Tiebarn, Béle¢ u Litng, Pou¢nik, Karlstejn,
Srbsko u Karlstejna, Korno, Tetin u Berouna

Pro TP Cernosice

Celostatni

Zelezni¢ni stanice Radotin (mimo) — Zelezni¢ni stanice Beroun (mimo)

b) tdaje o vydané (schvalené) tizemné planovaci dokumentaci

Dokumentace je zpracovdvina v souladu s platnymi tzemnimi plany dotéenych obci,
tzn. pro ,,Optimalizaci* CernoSice, V3enory, Dobfichovice, Revnice, KarlStejn, Srbsko a

Beroun, pro TS Cernosice.

¢) udaje o souladu zavéru s izemné planovanou dokumentaci

Stavba, jeZz je soucdsti IIl. tranzitniho koridoru Praha — Beroun - Plzen, je v useku
zpracovdvaném v piipravné dokumentaci Radotin — Karlstejn vedena z divodt velice
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A. Privodni zprava — Technicky prikaz — pfelozka silnice 1I/115

stisnénych pomeért (zdastavba, piilehlé skalni tdtvary, Berounka) prakticky ve stopé trati
stavajici. Pro souladu s tizemné planovaci dokumentaci bylo nutno zohlednit zejména dzemni
plan Cernogic véetng pielozky silnice 1I/115. Vybrand varianta z tohoto prikazu bude slouZit
jako podklad pro p¥ipadnou zménu tizemniho pldnu mésta Cernosic.

d) ddaje o spinéni pozadavku dotéenych orgini

S ohledem na skute¢nost, Ze dokumentace celého udseku piipravné dokumentace
CemoSice — Beroun byla posldna rozhodnutim MZP CR z07/2012 do zpracovéani
dokumentace EIA, kterd vSak vzhledem k ukonceni praci v pavodnim rozsahu nebyla
dopracovana, probéhla zatim jen dil¢i jedndni s DOSS a obcemi. Vlastni projedndvini a
plnéni pozadavki dotéenych orginti a obci bude navazovat na pozadavky a zdvéry
dokumentace EIA a bude pfedmétem nové piipravné dokumentace.

¢) moZnosti napojeni stavby na verejnou dopravni a technickou infrastrukturu

MozZnosti napojeni stavby na vefejnou dopravni infrastrukturu jsou uvedeny v kapitole
i) této ¢asti Privodni zprdvy, moZnosti napojeni na technickou infrastrukturu budou
predmétem piipravné dokumentace stavby, jeZ bude navazovat na technické feSeni vybrané
varianty a z nich vyplyvajici poZadavky vznesené na zakladé zavéri dokumentace EIA.

f) geologicka, geomorfologicka a hydrogeologicka charakteristika Popis pro cely tisek
Radotin — Beroun)

Geologie: Predkvartérni podlozi ndleZi zregiondln¢ geologického hlediska do
paleozoika barrandienu a to ke stiedni a vychodni ¢asti barrandienského
syklinoria. Konkrétné je pak budovino spodnopaleozoickymi
horninami ndleZejicim k ordoviku, ktery je zastoupen souvrstvimi
kralovodvorskym, bohdaleckym, zahofanskym, vinickym, letenskym,
libefiskym a dobrotivskym. Jednd se nejcastéji o monoténni souvrstvi
jilovitych a prachovitych bfidlic a drob nebo o horniny s flySovou
cyklickou sedimentaci poloh s riznou zrnitosti. Vy33i nésledujici stupeni
je tvofen silurskymi graptolitovymi bfidlicemi, vulkanickymi brekciemi
a tufy litefiského souvrstvi a vapnitymi bfidlicemi a kalovymi vapenci
ptidolského a kopaninského souvrstvi. K devonu ndleZi nejvyssi
zastoupené jednotky lochkovskych deskovitych vépencii s vloZkami
bridlic, organodetritické a hliznaté vapence prazského souvrstvi a

vapnité bfidlice zlichovského souvrstvi.
Litologicky pestry vyvoj hornin vdaném tzemi je ovlivnén
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Tektonika:

Seismicka aktivita:

podminkami v sedimentaéni panvi. Horniny odolné vaci zvétravani
(kfemence a drobové bridlice) se v reliéfu projevuji jako morfologicky
vyrazné hibety. Naproti tomu jilovité a prachovité biidlice jsou vaci
zveétravani malo odolné a je moZné je proto nalézt v depresich a tudolich
vodote¢i. Vapence silurské a devonské podléhaji krasovym jevim, coz
se v reliéfu projevuje vznikem ostfe zafiznutych az kanonovitych ddoli.
Celkové jsou horniny postiZzeny zna¢nym fosilnim zvétravanim, které se
projevuje predeviim u méné odolnych hornin az do hloubek kolem
deseti metru.

Skalni horniny nebyly nové realizovanymi vrty zastiZzeny.

Kvartérni sedimenty jsou v zdjmovém uzemi zastoupeny zejména
fluvidlnimi sedimenty mistnich vodote¢i, deluvidlnimi sedimenty a
navazkami.

Fluvidlni  sedimenty  jsou v zdjmovém tzemi  zastoupeny
hlinitopis¢itymi sedimenty a Stérky vypliujicimi dna ddoli. Podél toku
Berounky jsou zachoviny v nékolika stupnich mladsi terasové
sedimenty zastoupené pis¢itymi §térky a Stérkopisky.

Deluvidlni  sedimenty jsou tvofeny piedevS§im plemisténym
zvétralinovym plastém podlozZnich hornin a vyskytuji se u paty svaht.
Jsou zastoupeny mélo mocnymi jilovitopiséitymi a jilovitymi zeminami
s primesi dlomkd a stiipka podlo'im'ch hornin.

Navazky vznikaly pii urbanizaci zdjmového tzemi a pii upravach
terénu. NavidZzky tvofi konstruk¢éni vrstvy mistnich komunikaci a
samotné Zelezni¢ni trat€ a protipovodiiovych vall. Podle ziskanych
podkladii se ptevdiné jednd o piekopané mistni zeminy s piimési
stavebniho odpadu a lomového kamene.

Zajmové uUzemi ndleZi ke stfedni a vychodni ¢asti barrandienského
synklinoria, které je tvofeno zvrdsnénymi paleozoickymi horninami.
Vrasnéni doprovizela vulkanickd ¢innost. Horniny ordoviku, siluru a
devonu maji generelni SV - JZ smér, pfi¢emZ jsou detailné
provrasnéné. Stiedni ¢ast synklinoria zahrnuje jednotlivé antiklindlni a
synklindlni zény a vrdsové piesmyky, pii kterych doslo k piesunuti
silurskych hornin pfes devonské véapence. Komplex je porusen
podélnymi a pficnymi dislokacemi v generelnim SZ — JV sméru.

Podle CSN EN 1998-1 (73 0036) naleZi zdjmové tzemi do seismické
oblasti, kde hodnoty referen¢niho zrychleni zikladové ptdy agR
dosahuji v dané oblasti 0,00-0,02 g. Neni proto tfeba uvaZovat
s ustanovenimi definovanymi touto normou.
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Geomorfologie:

Pavodni parovinny reliéf v zdjmovém tzemi byl vysledkem denudacni
Cinnosti  probihajicim do star$tho terciéru. V obdobi saxonského
vrasnéni byl vyzdvizen Cesky masiv a doslo ke zvySeni erozni ¢innosti
Berounky a také kvyrazné zmeéné reliéfu. Berounka vytvofila
v zdjmovém uzemi Siroké udoli, pokryté jejimi vlastnimi mocnymi
naplavy. Uboéi jsou zpravidla strmd, pouze v okoli Cernosic a Revnic
tvoi{ tbodi mirné stoupajici plan. Ubo&i jsou prerufeny &etnymi
eroznimi brazdami piitokéi Berounky (jmenovité napiiklad Svarcava,
Karlicky, Budniansky a Svinafsky potok), které v nékterych mistech
pfechédzi v mohutné rokle zakon¢ené dejekénimi kuZely. Samotné dno
tidoli Berounky je tvoieno rovinou vyplnénou pleistocénnimi naplavy
Berounky. Jeji nadmoiské vyska se pohybuje mezi 212 m n.m. na konci
stavby az po 197 m n.m na zac¢itku stavby. V okoli Karlstejna je reliéf
ovlivnén podloznimi devonskymi a silurskymi vdpenci, na kterych je
vytvofena ploSina s kafionovitymi udolimi, kterou prordzi Berounka
podél hlavnich tektonickych linii.

Nadmoiskd vyska stdvajici trat¢ v zajmovém useku se pohybuje
v rozmezi 202-217 m n. m.

Geomorfologicky zajmové tzemi spadd podle ¢lenéni uvedeném na
Narodnim geoportélu do:

Systém - Hercynsky

Provincie — Ceské vyso¢ina
Subprovincie — Poberounska soustava
Oblast — Brdska oblast

Celek — Hotovicka pahorkatina
Vychodni cca 2/3 trasy spadé do:
Podcelek — Hofovicka brazda

Okrsek — Revnickd brézda

Zapadni cca 1/3 trasy spada do:
Podcelek — KarlStejnskd vrchovina

(pozn.: Karl$tejnska vrchovina se na nizsi stupné jiz ned¢li)

Klimatické tdaje jsou pfevzaty z Atlasu podnebi Ceska (2007):
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Primérny pocet mrazovych dnii v roce 800-120
Primérna roéni teplota vzduchu 8-9 °C
Primeérny roéni pocet ledovych dnt 20-30
Primeérny roéni pocet dnii bez mrazu 240-280
Prameérny ro¢ni pocet letnich dni 40-50
Pramérny pocet dnii se snéhovou pokryvkou 20-40
Primémé maximum snéhové pokryvky 10-20 cm
Primérné datum prvniho snézeni 10.11.-20.11.
Primérné datum posledniho snézeni 10.4.-20.4.
Primérny thrn sraZzek 500-600 mm
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Hydrogeologie:

O we

g) poloha viidi za

V $ir§im okoli zdjmového tdzemi musime z hydrogeologického hlediska
rozlisit dvé zény vyskytu podzemni vody, a to hlubsi vyskytujici se ve
skalnich horninich a mélkou v sedimentech kvartérnich. Zijmové
tzemi spadd ve své vychodni ¢asti do hydrogeologického rajonu 6230 —
Krystalinikum, proterozoikum a paleozoikum v povodi Berounky a
v zdpadni ¢asti do rajony 6240 — Svrchni silur a devon Barrandienu —
skupina rajént: krystalinikum, proterozoikum a paleozoikum
Zapadnich Cech, ¢&islo kolektoru 9, s pievazné volnou hladinou,
puklinového charakteru (v zapadni ¢ésti puklino-krasového charakteru),
s mineralizaci 0,3 - lg/l, chemicky typ vépenato-sodno-
hydrogenuhli¢itanovy.

Ve spodnopaleozoickych hornindch se jednd o vodni reZim puklinovy,
ve svrchni zvétralinové ¢asti pak o kombinovany prilinové-puklinovy.
Propustnost je zna¢né proménnd a zdvisi na litologii hornin, jejich
stupni rozpukdni a rozevienosti puklin. Hladina podzemni vody byva
prevazné volna.

V kvartérnich sedimentech se vytvéii prilinovy kolektor podzemnich
vod vazany pfedevSim na fluvidlni sedimenty piscitych a Stérkovych
teras Berounky a jejich pfitokt. Fluvidlni sedimenty vytvéfeji jednotny
hydrogeologicky celek s volnou nebo jen slabé napjatou hladinou
podzemni vody. Tyto vody se zejména u vodnich tokt vyznaluji
pomémé velkou vydatnosti — horizont podzemni vody je spojity
s aktudlni hladinou vody ve vodote¢ich. Obzory bez piimé souvislosti
s povrchovymi toky jsou védzané predevSim na vyssi terasové stupné a
deluvidlni sedimenty, které maji malou vydatnost a jsou piimo zavislé
na atmosférickych srazkach.

plavovému Gizemi

Prakticky celd trasa zpracovavané dokumentace v tseku km 9,964 — 37,600 (tedy i
useku doloZeném ve variantach TP) se vzhledem k tésné blizkosti Berounky nachézi v jejim
zdaplavovém pdsmu, pfiemZ ve vétSiné trasy je hranici pro zadrZeni trovné Q100 téleso

drahy.

h) druhy a parcelni ¢isla dotéenych pozemkii

Soucasti TP a variantniho feSeni pielozky II/115 je i orientatni zdborovy elabort

doloZeny ve sloZce ,,I" dokumentace.
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i) piistup na stavebni pozemek po dobu vystavby, pristupové trasy

Vzhledem k tomu, Ze ptedmétem technického priikazu je zejména podklad pro vybér
varianty déle sledovaného soubéhu trati a pielozky II/115, jsou pfistupy na pozemky feSeny
pouze rdmcové. Podrobnéji budou doloZeny az ve vlastni piipravné dokumentaci, kterd bude
zpracovdna jiZz na vybrané technické feSeni piislusné varianty. Ta bude kromé vybraného
technického feSeni navazovat i na pozadavky vznesené ze zdvéria vyplyvajicich
z dokumentace EIA.

j) zajiSténi vody a energii po dobu vystavby

Vzhledem ktomu, Ze vTP je odevzdivian zejména ndvrh technického feSeni
jednotlivych variant, neni tato kapitola v ramci TP feSena a bude doloZena aZ v ndslednych
stupnich PD.

A.3 Zakladni charakteristika stavby a jejiho uzivani

a) udel uzivani stavby

Na zakladé pfijaté koncepce rozvoje Zelezni¢ni sit¢ byl uren k modernizaci také IIL
tranzitni Zelezniéni koridor Praha — Plzen — Cheb, jako soucdst mezindrodni ZelezniCni
magistraly C40 dle dohody AGC v trase Lvov — Cop — Ciernd nad Tisou — Zilina — Ostrava —
Olomouc — Praha — Plzen — Cheb — Frankfurt a. M. — Forbach — PaiiZ — Le Havre.

Jeho soucasti je i usek mezi stanicemi Cernosice (mimo), resp. Radotin a Beroun (mimo).
Zacatek tprav kompletniho tahu v useku Cernogice — Beroun je situovan do km 12,699 (resp.
9,964), konec tprav v km cca 37,600 (pfesné 37,565) v mist€ vyménového styku vyhybky ¢. 1
Zelezni¢ni stanice Beroun Zde se navazuje na sousedni projekt Optimalizace trati Beroun —
Kraldv Dvir. Souhrnné délka celé stavby dle pivodni pfipravné dokumentace je cca 24,9 km
(resp. cca 27,6km — do Radotina). Do jejiho rozsahu_spadd i tisek doloZeny v tomto technickém
pritkazu variant 1 - 3, tj. km cca 13.5 - 14.1.

Stavba vrdmci puavodni piipravné dokumentace ,.Optimalizace™ feSi rekonstrukci
7elezni¢niho spodku a svrSku, upravu nastupist, piejezdii, mostli, podchodli a propustkd,
modemnizaci zabezpetovactho zafizeni, vystavbu odpovidajictho sdélovaciho a informacniho
zafizeni, poklddku tratového metalického a optického kabelu, mistni kabelizaci, rekonstrukci
trakéntho vedeni v¢etné DRT, kamerovy systém pro zajisténi bezpecnosti cestujicich,
protihlukové opatfeni apod. Technicky pritkaz Fesi varianty silnicniho Fesent prelotky 1l/115 ve
vazbé na kolejové feseni mezi hradlem Kosor a CernoSicemi.

Optimalizace trati celého tuseku spo¢ivd ve zvySeni tratové rychlosti do 160 km/h a
v modernizaci zabezpetovaciho zafizeni. Sou¢asné musi optimalizace umoZnit prijezd vozidel
s naklapéci technikou.
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Stavba md pfedevsim zajistit:

- Zavedeni dovoleného napravového tlaku 22,5 tuny, tiidy zatiZitelnosti D4 a
zabezpeceni prostorové priichodnosti pro loznou miru UIC — GC. Tyto stavebni price
se budou dotykat tiprav Zelezni¢niho spodku a svr§ku a tiprav mostli a propustk.

- Vybaveni zastavek nastupisti s plnou peronizaci. Néstupisté budou mit vy§ku 550 mm
nad urovni temene kolejnice, coZ umoZni pohodlny, rychlejsi a bezpecn&j§i ndstup
cestujicich do vozidel. Piistup na nastupisté bude bezbariérovy.

- Modernizaci sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni. Tyto price budou spodivat
v tprave sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizent, véetng ddlkového fizeni provozu.

- Vybudovani novéhe trakéniho vedeni. Tyto prace piedstavuji vlastni trakéni vedent, jeho
rekonstrukcet, tpravy zévésnych optickych kabeld, dpravy silnoproudych rozvodi a zafizeni.

Stavba md liniovy charakter a bude provadéna na trati (Praha -) Karlstejn — Beroun (- Zdice
— Plzen).

b) trvani stavby

Stavba ,,Optimalizace trati CernoSice (mimo) — Beroun (mimo)“, tedy i pfedmét
technického priikazu ,,Prelozka silnice 1I/115% je stavbou trvalou.

¢) charakter stavby

Jednd se o optimalizaci stavajiciho vedeni (celého dseku) trati Praha, Smichov (resp.
Radotin) — Beroun. Optimalizace je navrZena ve stopé stdvajici trat&, s navrhovanou tratovou
rychlosti do 120 km/h véetné¢ (s diléimi omezenimi vlivem stdvajictho trasovani traté
v zastavéném Gzemi aZ na 80 km/h). Provéfena byla i moZnost vedeni vlakii s nakldp&cimi
skiinémi, projektovand rychlost 110 az 140 knv/h bude ovSem obtizn& dosaZitelnd zejména
s ohledem na problematickou viditelnost navéstidel na obloukovité trati. Predpokldd4 se dle
dosaZeni tiidy zatiZzeni D4 a dosaZeni prijezdného prifezu UIC-GC (s vyjimkou mostu v km
16,700). NavrZena je rekonstrukce Zelezni¢niho svr§ku a dpravy Zelezniéniho spodku,
rekonstrukce mostnich objekti, trakce a silnoproudych zafizeni. V rdmci stavby je navrZena
instalace nového zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni. Ve viech stanicich jsou navrzeny
Upravy, vedouci k vybudovani néstupist’ o zakladni délce 200 m (vyjma Zst. Beroun, kde jsou
nastupist¢ o délce aZz 300 m) a vySce ndstupistni hrany 550 mm nad TK. Na néstupiité jsou
navrzeny dle moZnosti mimouroviiové bezbariérové piistupy.

d) etapizace stavby

Etapizace stavby neni pfedmétem feseni této technické studie.
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A. Pruvodni zprava — Technicky prikaz — pielozka silnice I1I/115

e) udaje o dotéené Zelezniéni draze

Trat” Praha-Smichov — Beroun je trati celostatni s celkovou délkou 38,4 km, v celé
délce dvoukolejnou a elektrizovanou stejnosmérnou napétovou soustavou 3 kV. Usek Praha-
Radotin — Beroun je zahrnut do evropského Zelezni¢niho systému. Na dzemi Stfedoceského
kraje se nachazi &dst traté od km 12,7 (mezi Zst. Praha-Radotin a zast. Cernogice). Cislo traté
dle JR je 171, dle TTP 521B, ¢&islo tratového useku TU 0202. Trat’ je soucasti II1. tranzitniho
zelezni¢niho koridoru. Tratova rychlost je 90 az 100 km/h s mistnimi omezenimi, zdbrzdnd
vzdélenost 700 m. Dovolend tratova tiida zatizeni je D3 (v dseku Praha-Smichov — Praha-
Radotin pouze C3), s maximalnim sklonem traté¢ 8 %o. Trat’ je provozovana podle predpisu
D2. Tratové zabezpeCovaci zafizeni je 2. kategorie — hradlovy poloautoblok. Na trati je
celkem 17 piejezdl (z toho 14 na uzemi StiedoCeského kraje), vSechny jsou zabezpefeny
piejezdovym  zabezpetovacim zafizenim. V lokalité CernoSic (prostor v blizkosti
Technického prikazu) jsou 2 piejezdy zabezpecené prejezdovym zabezpecCovacim zafizenim.

f) projektované kapacity stavby

V ramci pfedmétné 2. stavby v dseku Praha-Radotin — Beroun odpovida feSeni cilovému
stavu k dokon&eni 3. TZK, tzn. v trase stivajici trati Praha — Revnice — Beroun. Hlavnimi
oblastmi zpracovani v dopravné-technologické c¢asti je ovéfeni moZné implementace
vyhledového rozsahu osobni dopravy.

A.4 Orientacni udaje stavby, technicky popis reseni variant

Orientacni udaje stavby nejsou v TS uvddény vzhledem k tomu, Ze viastni pripravnd
dokumentace bude zpracovdna ai ndsledné se zohlednénim pofadavkii vznesenych ze zdvéri
dokumentace EITA (i na zakladé vvbrané varianty). .

Predmétem technické studie spadajici pod rozsah akce ,.Optimalizace trati Cernosice
(v€etn¢) — Beroun (mimo) — pielozka silnice II/115% jsou moZnd variantni feSeni vlastni
ptelozky silnice II/115. Jako vychozi podklad ze zavért jednani konaného dne 14.7.2016 na
SUDOPu PRAHA a.s. byl pozadavek zastupci MéU CernoSice, aby v Z4dném feSeni nebyly
zasazeny trvalym ani docasnym zdborem pozemky mimo draZni té€leso priléhajici k ulici
Sadova (vlevo ve sméru staniceni). Na zdkladé téchto pozadavki byly rozpracovany a vstupt
byly zpracovany tii varianty reSeni:

1) Prelozka silnice 1I/115, po podchodu pod trati (u Penny marketu) pfimknuta k trati a dale
vedena podél trati, ¢astecné v silni¢ni galerii (km cca 13,7, - 13,9 draZniho stanic¢enfi)
2) Pielozka silnice po pruchodu podél Penny marketu nastoupd nad trat, kterd bude
zastieSena a vedena v galerii. Silnice bude vedena nad trati na stropé galerie
3) Prelozka silnice po podchodu pod trati (u Penny marketu) pifimknuta k trati a dile vedena
podél trati, Castecné ve zdech
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A. Privodni zprava — Technicky priikaz — prelozka silnice I1I/115

Smérové i vySkové vedeni koleji je totozné pro variantu 1, 2 i 3. V zadné z variant
nebude piedpoklddiano posunuti levostranného ndstupisté k Praze. V Zadné z variant neni
mozné uvazovat s bezkolejnym provozem.

Pro vSechny varianty pfeloZky II/115 je uvaZovino s piinym uspoifddidnim pro
prelozku druhé tiidy s obousmérnym provozem, tzn. min. §itka jizdniho pruhu pro kazdy smér
v piimé bez rozsifeni 3m. Pro vSechny tfi varianty jsou vypracoviny koordina¢ni situace
(pfilohy C.2 dokumentace), podélné profily pielozky II/115 (piilohy E.1 dokumentace) a
koordinaéni pii¢né fezy (piilohy E.2 dokumentace), pro variantu 1 je doloZen i technicky
navrh galerie (pfilohy E.3 dokumentace). Koordina¢ni pifi¢né fezy jsou vyhotoveny dle
poZadavku zistupcii Cernosic po jednotlivych parceldch piiléhajicich k zdgjmovému koridoru
zleva (ulice Sadova) i zprava (ulice Komenského).

V kazdé z variant je pocatek pielozky umistén na stavajici II/115 u Penny marketu, ve
vSech tfech variantich je nutno uvaZovat, ¢i minimalné provéfit napojeni na ulici
KarlStejnskou s pfimym napojenim na stavajici ulici Komenského.

Ve vSech tiech feSenich je predpokladdno zruSeni stivajicich Zelezni¢nich piejezdl na
ulici Radotinské i Kazinské, propojeni komunikaéniho spojeni je uvaZovano jednak prelozkou
II/115 s mimouroviiovym vykiiZenim s trati u Penny marketu (pfedmétem této studie) a noveé
uvazovanou propojkou mezi ulicemi Kazinskd — Radotinskd (podklad ing. arch. Lejéar).
V Zadné z variant neni uvaZovano se zachovédnim stdvajicich pfejezdl ani jako s troviiovymi
prechody pro pé&si.

Po zpracovini jednotlivych variant 1ze konstatovat dle grafickych feSeni dolozenych
v ¢astech c, E, F, J této dokumentace nasledujici:

1) Varianta 1 — technicky realizovatelna i pii jednokolejném provozu, vstupni pozadavky
splnény (viz vySe)

2) Varianta 2 — technicky nerealizovatelnd pii jednokolejném provozu, nutnost provozu
nickolejného, vstupni poZadavky nesplnitelné (viz vySe). Neni mozZno zajistit napojeni na ulici
Radotinskd a Komenského zaroven, i pies v pfedchozim textu uvedené by vytvorila
obrovskou (pfes 10m vysokou pohledovou bariéru podél ulice Sadova. Jeji rozpracovanost
z téchto divodi doloZena pouze pracovné.

3) Varianta 3 — technicky realizovatelna i pii jednokolejném provozu, vstupni poZadavky
splnény (viz vyse).

A.5 Prehled vychozich podkladi

e Technicky priikaz ¢tyfkolejné trati Praha Radotin — Praha Radotin sidlist¢ (SUDOP
PRAHA as., 11/2012)

e ,Optimalizace trati Cernogice (v&etn&) — Beroun (mimo)* — navrh technického feSeni
PD (SUDOP PRAHA a.s., 03/2013)

e Optimalizace trati CernoSice (v&etn&) — Beroun (mimo)* — Technicka studie ,,Obrat
Dobrichovice (SUDOP PRAHA a.s., 12/2015)

e Dokumentace vlivu na stavby na Zivotni prostiedi dle piilohy ¢.4 zakona ¢.100/2001
Sb. (SUDOP PRAHA as., 2014)
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A. Privodni zprdva — Technicky prikaz — pielozka silnice II/115

e Provozné ekonomickd studie — Komplexni feSeni spojeni Praha-Beroun jako soucast
11. TZK 06/2011

e Studie proveditelnosti IILtranzitniho koridoru Mosty u Jablunkova st.hr. Cheb st.hr.
(SUDOP PRAHA a.s. 06/2002)

e Uzemné technicka studie Optimalizace tratového tseku Praha-Smichov Plzefi hl.n.
01/2002)

e Informace o stavu HIMu (vypis z mostniho eviden¢niho systému, piehled vlecek,
ndkresné piehledy Zelezni¢niho svrsku, evidenéni listy Zelezni¢nich piejezdin)

e Geodetické podklady pro projekt stavby Praha-Smichov - Revnice (Stiedisko
zelezni¢ni geodézie Praha 03/2003)

e Zaddvaci dokumentace pro pfipravnou dokumentaci stavby CD DDC, Optimalizace
trati Praha-Smichov - Revnice, 1. &4st Praha-Smichov - Praha-Radotin (CD DDC
Stavebni sprava Plzen)

e Zaddvaci dokumentace pro piipravnou dokumentaci stavby CD DDC, Optimalizace
trati Praha-Smichov - Revnice, 2. &4st, Praha-Radotin -Dobiichovice (CD DDC
Stavebni sprava Plzen)

e Zadavaci dokumentace pro pifpravnou dokumentaci stavby CD DDC, Optimalizace
trati Praha-Smichov - Revnice, 3. &st, Dobfichovice - Revnice (CD DDC Stavebni
sprava Plzen)

e Georadarové méfeni v tiseku Praha - Beroun (SG Geotechnika a.s. 12/2000)

e Geotechnicky a stavebné technicky prazkum pro piipravnou dokumentaci stavby CD
DDC, Optimalizace trati Praha Smichov - Revnice, 1. ¢ast, Praha-Smichov - Praha-
Radotin (GeoTec GS 04-06/2003)

e Geotechnicky a stavebné technicky priizkum pro pfipravnou dokumentaci stavby CD
DDC, Optimalizace trati Praha Smichov - Revnice, 2. ¢dst, Praha-Radotin -
Dobfichovice(GeoTec GS 04-06/2003)

e Geotechnicky a stavebné technicky prazkum pro pfipravnou dokumentaci stavby CD
DDC, Optimalizace trati Praha Smichov - Revnice, 3. &4st, Dobfichovice - Revnice
(GeoTec GS 04-06/2003)

e Mapové podklady a tdaj e vlastnictvi nemovitosti z Katastrdlnich dfadd v rozsahu
stavby

e Mapové podklady M 1:10 000, 1:50 000
e Jednotné Zelezniéni mapy JZMM 1:1000
e Prizkum inZenyrskych siti

e Hlukova studie
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A. Priivodni zprdva — Technicky prikaz — pfelozka silnice 11/115

e Zadavaci dokumentace pro zaddni vefejné zakdzky na zhotoveni investi¢ntho zdméru a
pripravné dokumentace stavby ,,Praha Smichov - Beroun, 1. fze, 3. stavba (Karltejn
- Beroun)* 9/2011

e Provozné¢ ekonomickd studie ,,Komplexni feSeni spojeni Praha - Beroun jako soucdst
II. TZK (06/2011, SUDOP PRAHA, a.s.)

e Optimalizace trati Revnice — Beroun, Piipravnd dokumentace, SUDOP BRNO, s.r.o.,
72004

e Studie proveditelnosti IIL. tranzitniho koridoru Mosty u Jablunkova st.hr. — Cheb st.hr.
( SUDOP PRAHA, a.s. 05/2002 ), v&.posuzovaciho protokolu studie proveditelnosti
III.tranzitniho koridoru Mosty u Jablunkova st.hr. — Cheb sthr., ¢.j.1/2003 ze dne
17.7.2002.

e Uzemné technicka studie ,, CD DDC, Optimalizace trat'ového useku Praha — Smichov
(mimo) — Plzeni hl.n. (mimo), kterou zpracoval SUDOP PRAHA, a.s. v lednu 2002,
v¢.posuzovaciho protokolu UTS, ¢&.j. 732/2002 ze dne 14.6.2002.

e Geotechnicky a stavebnétechnicky priizkum — GeoTec — GS, a.s. Praha, zpracovany
v dubnu 2004

e Korozni priizkum — Prvni korozni, spol. s r.o0. Praha, zpracovany v &ervnu 2004

® Posouzeni geotechnického a stavebnétechnického prizkumu — Stavebni geologie —
Geotechnika, a.s.. z kvétna 2004

e Studie proveditelnosti IIl. tranzitniho koridoru Mosty u Jablunkova st.hr. — Cheb st.hr.
( SUDOP PRAHA, a.s. 05/2002 ), v¢.posuzovaciho protokolu studie proveditelnosti
llL.tranzitniho koridoru Mosty u Jablunkova st.hr. — Cheb sthr., ¢.j.1/2003 ze dne
17.7.2002.

e Uzemng technicka studie ,, CD DDC, Optimalizace trat'ového tseku Praha — Smichov
(mimo) — Plzen hl.n. (mimo), kterou zpracoval SUDOP PRAHA, a.s. v lednu 2002,
ve.posuzovaciho protokolu UTS, &.j. 732/2002 ze dne 14.6.2002.

® Geotechnicky a stavebnétechnicky prizkum — GeoTec — GS, a.s. Praha, zpracovany
v dubnu 2004

e Korozni prizkum — Prvni korozni, spol. s r.0. Praha, zpracovany v éervnu 2004

e Protokol o méfeni odporu izola¢niho stavu kolej — zem — TUDC Bohumin, zpracovany
v kvétnu 2004

e Dendrologicky prizkum a nacenéni dfevin 06/2004 — Ecological Consulting, spol.
s r.0. Olomouc, zpracovany v éervnu 2004

e Zoologicky priizkum — Cesky svaz ochrénci piirody Karlstejn, zpracovany v ¢ervnu
2004

e Botanicky prizkum - Ing.Jiff Hummel, zpracovany v z&i{ 2004
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e Krasové jevy - GeoTec — GS, a.s. Praha, zpracované v kvétnu 2004

e Posouzeni geotechnického a stavebnétechnického priizkumu — Stavebni geologie —
Geotechnika, a.s., z kvétna 2004

e Studie vlivu vibraci — Ing.Zdenék Jandak CSc., ze srpna 2004

e Geodetické doméfeni zajmové oblasti — SUDOP Praha a.s., stf. 207, p. Zbyn¢k Ferenc

2012

e PredbéZny geotechnicky prizkum - SUDOP Praha a.s., sti. 204, mgr. Jakub Hruska
2012

e Priizkum prazcového podloZi a jeho kontaminace - SUDOP Praha a.s., stf. 204, mgr.
Jakub Hruska 2012

e Dufek

F. profily vrta, Geofond, &islo posudku V045598
(1961)

e Dvoidk K. a Zbraslav Il — inZenyrsko-geologickd mapa 1:2000, Geofond, ¢islo
kol. (1969) posudku P021943

e Hylsky R. Privodni zprdva k inZenyrskogeologickému priizkumu oblasti
(1969) Dobtichovic, Geofond, &islo posudku P021846
e kolektiv autora CernoSice — VraZ — inZenyrsko-geologickd mapa 1:2000, Geofond,
(1970) ¢islo posudku P022097
e Beran K. a kol. Zprava o vysledcich geologického prizkumu zakladové piidy a
(1981) priizkum zdiva opér a pilifi Zelezni¢niho mostu pfes Berounku v km
16.6/8 trati Praha — Beroun, SUDOP Pardubice, ¢islo posudku
P035924
e Mann K. Zavérednd zprava inZenyrskogeologického prizkumu SSZ Revnice,
(1981) Geofond, ¢islo posudku P029886

e Cihdk P., Rek Geologicky prizkum CSD — SVZP autoblok Radotin — Beroun — SO
L.. (1990) 6420, SO 6430 — Zadni Tieban, Geofond, ¢islo posudku P072971

e Hrdlicka Z., Geologicky pruzkum akce ,,CSD — SVZP — autoblok Radotin —
Rek L. (1990) Beroun — SO6220 — provozni budova autobloku Dobfichovice®,
Geofond, ¢islo posudku PO72526

e Masek J. Geologickd mapa CR 1 : 50 000 list 12 — 42 Zbraslav — Cesky
(1992) geologicky ustav

e Janda M. Zavére¢na zprava o vysledcich inZenyrskogeologického prizkumu
(2006) pro stavbu obchodniho centra v Cernogicich u Prahy, Geofond, &islo

posudku P116029
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e Kropacek A. Optimalizace trati Revnice — Beroun, Geotechnicky a

(2003) stavebnétechnicky priizkum, GeoTec-GS, Praha
e Mikunda S. Optimalizace trati Praha Smichov — Revnice II. &4st, Praha Radotin —
(2003) Dobfichovice, Geotechnicky a stavebnétechnicky priizkum, GeoTec-
GS, Praha
e Prosicky . Optimalizace trati Praha Smichov — Revnice III. &4st, Dobfichovice —
(2003) Revnice, Geotechnicky a stavebnétechnicky prizkum, GeoTec-GS,
Praha

e kol. autort Geologicka mapa CR 1 : 50 000 list 12 — 41 Beroun — Cesky
geologicky ustav

A.6 Koordinace se soubéZnymi a navazujicimi stavbami

Rozsah useku Technického priikazu pielozky silnice 1I/115 spadéd do tseku Zkm cca
13,4 — 14,1 stavby ,,Optimalizace trati Cernogice (v€etn€) — Beroun (mimo)*“. Ta navazuje ve
svém poditku na stavbu ,,Praha Smichov (mimo) — Cernoice (mimo)*“, resp. jeji ukonceni za
Zst. Radotin. Tato stavba ve svém pocitku je navdzana na stavbu ,,Optimalizace trati Praha
hl.n. — Praha Smichov.*

V konci tseku stavby ,,Optimalizace trati Cernogice (v€etn€¢) — Beroun (mimo)* (km
37,600) je na tuto stavbu navazan usek ,,Optimalizace trati Beroun (véetné) — Kraltiv Dviir®.
Jeji zaCatek je u vyménového styku vyhybky €. 1. Zelezni¢ni stanice Beroun (km 37,565),
konec uprav za zastavkou Kraltiv Dvir ve sméru Zdice, v km 42,700.

Kromé vyse uvedenych navazujicich tseki je nutno zohlednit i odklonovou Zelezniéni
trat” Praha-Smichov — Rudné u Prahy — Beroun (jednokolejnd, neelektrifikovana trat’, zafazena
do kategorie celostitni drahy, délka celé traté ¢ini 32,683 km), s niZ je uvazovano pro moZnou
prepravu v dobé vyluk.

A.7 Plan organizace vystavby

Stavebni postupy pro realizaci pfeloZky silnice II/115 jsou souédsti slozky ,.F — Zésady
organizace vystavby“. Realizace pielozky silnice II/115 je realizovatelnd pfi zachovani
jednokolejného draZniho provozu za ptedpokladu vedeni pieloZky v galerii (varianta 1) nebo
ve zdech (varianta 3). B&hem realizace stavby navrhuje projektant dvé provizorni odbocky
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A. Priivodni zprava — Technicky prikaz — pieloZka silnice II/115

~Kazin* a ,,Kosoi*, aby byla zkricena délka jednokolejného dseku v prubéhu realizace a
minimalizovdn dopad na drdZni provoz. Nicméné v dal§im stupni miZe vlivem
rozpracovanosti navazujicich profesi dojit ke snizeni poctu odbocek (vystupy z dopravni
technologie, dohlednosti navéstidel - zejména u odbocky ,.Kosof*).

A.8 Zdivodnéni stavby a jejiho umisténi

a) zduvodnéni nezbytnosti stavby

Stavba je soucdsti III. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru (La Havre-Paris-Frankfurt a.
M.-Cheb-Plzen-Praha-Ostrava-(Zilina-KoSice-Lvov). Modernizace vybrané Zelezni¢ni sité
CD byla zahdjena v roce 1993 na I. tranzitnim Zelezni¢nim koridoru (TZK) a v souc¢asné dob¢
jsou jiZz dokonceny useky na I. a II. TZK a probihaji stavby v ramci III. a IV. TZK.

Evropska unie podporuje ve své koncepci rozvoj osobni i ndkladni Zelezni¢ni piepravy.
Zeleznice ma byt konkurence schopna silniéni doprave; systém evropské Zelezni¢ni sit€¢ md
umoznit liberalizaci Zelezni¢niho provozu v osobni, ndkladni i kombinované dopravé. Tradi¢ni
vyhodu si Zeleznice drzi na del$ich vzdilenostech, které presahuji hranice jednotlivych stati.

Ceska republika jako ¢lensky stit EU tak za¢ind napliiovat své zdvazky, vyplyvajici z jeji
ucasti na celé fad¢é mezinarodnich dohod a projekti:
— Dohoda AGC - evropska dohoda o mezindrodnich Zelezni¢nich magistralach

—~ Dohoda AGTC - evropskd dohoda o nejdileZitéjSich trasich mezindrodni
kombinované dopravy a souvisejicich objektech
—  Projekt TER sit’ multimoddalnich koridort
—  Projekt TEN — T projekt EU definujici i prioritni projekty v novych stitech EU
Na tizemi CR se traté uvedené v dohodéch a projektech v podstaté shoduji, coZ ve svém
disledku umoziuje bezproblémové respektovani podminek, umoziiujicich interoperabilitu
Zelezni¢niho systému. Tyto traté jsou soucasné zafazeny do Transevropské Zelezni¢ni sité

nédkladni dopravy, ve zkratce TERFN. Jedna se o vechny traté 1. — IV. tranzitniho Zelezni¢niho
koridoru a ostatni dalezité traté na dzemi CR, zafazené do evropského Zelezni¢niho systému.

Stavba ma charakter optimalizace a rekonstrukce, stavajici technicky stav Zelezni¢niho
spodku a svrSku, mostil, dopravné provozné feSeni stanic, stdvajici technologickd zafizeni
neumoZiuji dosahnout zadanych parametrii. Proto bylo nutno provést konstrukéni,
technologické zmeény a Upravy ve smérovém vedeni trati tak, aby novy technicky stav odpovidal
zdsaddm a podminkdm pro optimalizaci trati.

b) umisténi stavby

Tratovy tsek Cernosice (Radotin) — Beroun je soucasti hlavni traté (dle kniZniho jizdniho
fadu & 170) Praha hl.n. — Plzen hl.n. — Cheb. V celém tratovém tdseku Cernosice — Beroun je
v sou¢asnosti dvoukolejny pravostranny provoz, trat'ova rychlost 80 — 100 km/h. Dovolena tiida
tratového zatizeni D3 (22,5 t/n, 7,2 m).

Rozsah stavby je vsouladu se zaddnim a poZadavky investora nezbytny a byl
minimalizovan tak, aby poZadovana technicka a dopravni funkce byla zajisténa.
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A.9 C(Clenéni technické studie

Vzhledem k faktu, Ze dokumentace této studie je pouze jakousi podslozkou (v
piipadé uspésného projednani) stavby ,Optimalizace trati Cernosice (véetné) - Beroun
(mimo)*, isek Cerno$ice (Radotin) - Karlstejn, km 9,964 - 37,600; je doloZena pouze:

A) Privodni zprava

C) Situace stavby - piehledna, koordinacni, varianta 1 - 3

E) Vykresy

E.1) Podélné profily prelozky I11/115 - varianta 1 - 3
E.2) Koordinacni pri¢né fezy - varianta 1 - 3
E.3) Technicky navrh galerie

F) Zasady organizace vystavby

G) Odhad nakladt

H) Doklady

I) Geodeticka dokumentace - zaborovy elaborat

]) Vizualizace

V pripadé uspésného a priichodného projednani bude vybrané resSeni zapracovano

do pfrisludSnych slozek ptipravné dokumentace celé stavby v podrobnosti ,Pripravné
dokumentace”. Stejné tak bude pripadné doplnéna i dokumentace EIA.
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A.10 Zavér

Dle vysledki jednotlivych jednani se zastupci SZDC a &leny zastupitelstva mésta
Cernosice (viz slozka H - Doklady této dokumentace) je doporuéena k zapracovani do
dokumentace EIA a nové pfipravné dokumentace varianta 1 - podchod ptelozky 11/115
pod trati, jeji pfimknuti k télesu drahy, pokratovani v silni¢ni galerii a napojeni na ulici
KarlStejnskd véetné napojeni na ulici Komenského a PoStovni. Pro jeji rozpracovani do
podrobnosti dal$iho stupné - pripravné dokumentace - nutno bezpodmine¢né zajistit
geodetické doméfeni Sirsiho koridoru neZ je vsoulasnosti kdispozici a zejména
doplnéni IG priizkumu v prostoru mezi trati a ulici Komenského (galerie).

Dale zavérem nutno uvést, 7e vzhledem klimitujicim (neménnym,
neovlivnitelnym) vstupiim = normovy podjezd preloZky 11/115 pod trati u Penny
marketu, dodrZen{ alespoii minimdalnich rozhledovych parametrd na_této pieloZce,
dodrzeni veSkerych dal$ich normovych parametrt preloZky silnice Il. tiidy, opakovang
vznaseny pozadavek zastupitelti Cernosic na pifmé wiroviiové propojeni pielozky na ulici
Komenského a ndsledné sklesani na napojeni prelozky na Karlstejnskou jsou tato feseni
moznd ve variantdch 1 a 3. Galerie ve varianté 1 z diivodu ,pohledového” je navriena
v maximalni moZné délce, jeji vySkové vedeni a nasledné pokrafovani pieloZky viak
nasledné nepfili§ piiznivé ovliviiuje napojeni na ulici Komenského. Ve varianté 3 je

vySkové vedeni pireloZky priznivéj$i pro napojeni na Komenského, patrné nejivhodnéj&im

feSenim pro dal$i stupen ptipravy by bylo feSeni, kdy galerie bude uvaZovana v kratéi
delce (vzhledem kjejimu koncovému stanieni), abv bylo moZno Casteéné upravit i
podélny profil pielozky 11/115 tak, aby vzniklo jakési kompromisni Fe$eni mezi
variantami 1a 3.
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