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Uvod

Provozné&-dopravni technologie k pfipravné dokumentaci ,Optimalizace trati CernoSice (véetng)
— Beroun (mimo)“ (dale jen 2. stavba) navazuje na pfipravhou dokumentaci ,Optimalizace trati
Praha Smichov (mimo) — Cernosice (mimo)* (dale jen 1. stavba) a na pfipravnou dokumentaci
,Optimalizace trati Beroun (vCetn€) — Krallv Dvur* (dale jen 3. stavba). 2. stavba je
administrativné ohraniCena pocatkem v km 9,964 dle stani¢eni v 1. stavbé resp. v km 9,924 dle
stani¢eni 2. stavby zaloZeném zpétn& od Berouna v prostoru dobfichovického zhlavi ZST
Praha-Radotin a koncem v km 37,565.

Pfedmétem pfipravné dokumentace 2. stavby je z pohledu provozné-dopravni technologie
pfedevdim dosazeni odpovidajici kolejové konfigurace jednotlivych dopraven ve vazbé
na vyhledovy rozsah dopravy a zaroven dosaZeni potfebné propustnosti trati, a to jiz ve stavu
bez praktické vyuZitelnosti ETCS vzhledem k oCekdvanému delSimu obdobi implementace
vozidlové ¢asti. Setfen je rovnéz vliv optimalizace trati v navrhu novych rychlostnich profilii
na jizdni a cestovni doby v rozhodném Useku Praha-Smichov — Beroun a na personalni potfebu
dopravnich zaméstnancu.
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1 Dopravni cesta a technologie provozu — vychozi st  av

1.1  Souhrnny popis zajmového useku

Usek Praha-Radotin — Beroun nalezi dvoukolejné, elektrizované trakéni soustavou 3 kV,
pravostranné provozované trati &. 171 dle knizniho jizdniho Fadu (KJR) a &. 521 dle nakresného
a sesitového jizdniho fadu (NJR, SJR). Stavebni rozchod koleji &ini 1 435 mm, nejvy3si tratova
rychlost je 100 km/h, zabrzdna vzdalenost 700 m a dovolena tratova tfida zatiZzeni je D3 (22,5 t
/ 7,2 t). Nejvétsi délka vlak( osobni dopravy €ini 80 naprav a u vlakl nakladni dopravy 700 m /
140 naprav. Technické normativy hmotnosti pro vlaky nékladni dopravy uvadi nasledujici

Tabulka 1.1.

Tabulka 1.1: Technické normativy hmotnosti nakladnich viakd — vychozi stav [t]

\I/DISIJ(B Lokomotivni Fada Praha-Smichov — Beroun Beroun — Praha-Smichov
141 T 2100, S1950, U1000 T 2100, S 1950, U 1000
121, 122, 123, 130 T 2250, S 2100, U 1200 T 2250, S 2100, U 1400
162, 362 T 2000, S 1800, U 1200 T 2000, S 1800, U 1400
\N/re]x’ RN, 1163, 363.0 T 2300, S 2100, U 1200 T 2300, S 2100, U 1400
181, 182 T 2500, S 2200, U 1200 T 2500, S 2200, U 1500
363.5 T 2400, S 2200, U 1200 T 2400, S 2150, U 1400
2x 363.5 T 4800, S 4400, U 2400 T 4800, S 4300, U 2800
730, 731 T, 1200, T 1050, S 900, U 600 | T, 1200, T 1050, S 900, U 600
2x 730, 2x 731 T, 2320, T 2000, S 1700, U 1150 | T, 2320, T 2000, S 1700, U 1150
740 az 745 T, 1600, T 1500, S 1350, U 900 | T, 1600, T 1500, S 1350, U 900
2x 740, 2x 741, 2x 742 T 2600, S 2500, U 1400 T 2600, S 2500, U 1400
Nex, Rn, |744.7 T, 1760, T 1600, S 1450, U 1000 | T, 1760, T 1600, S 1450, U 1000
Vn, Pn 2x 744.7 T 2600, S 2500, U 1400 T 2600, S 2500, U 1400
749 az 753 T, 2000, T 1800, S 1600, U 1000 | T, 2000, T 1800, S 1600, U 1000
2x 751, 2x 753 T 2600, S 2500, U 1400 T 2600, S 2500, U 1400
753.7, 755 T, 2160, T 2000, S 1850, U 1200 | T, 2160, T 2000, S 1850, U 1200
2x 753.7, 2x 755 T 2600, S 2500, U 1400 T 2600, S 2500, U 1400
110 T 1400, S 1300 T 1480, S 1350
111 T 1200, S 1100 T 1300, S 1200
141 T 2200, S 1950 T 2200, S 1950
121, 122, 123, 130 T, 2500, T 2400, S 2100 T 2500, S 2200
Pn, Mn 162, 362 T 2000, S 1800 T 2000, S 1800
163, 363.0 T, 2500, T 2400, S 2100 T 2500, S 2200
181, 182 T 2500, S 2200 T 2600, S 2300
363.5 T 2500, S 2200 T 2600, S 2300
2x 363.5 T 5000, S 4400 T 5200, S 4600
714 S 650 S 650
Mn 742 S 1000 S 1000
749, 751, 752 S 1300 S 1300

Organizace dopravy probiha dle predpisu SZDC (CD) D2. Usek spada do kategorie
celostatnich drah zafazenych do sité TEN-T (Core network) a v narodnim pojeti je soucasti
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3. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru (TZK). Usek organizatné nalezi obvodu SZDC Stavebni
spravy zapad, oblastniho feditelstvi (OR) Praha a do dvou provoznich obvodd (PO) — v Gseku
Praha-Radotin — hradlo Kosof (v€etné) do provozniho obvodu Praha hl. n. a v iseku hradlo
Kosof (mimo) — Beroun do provozniho obvodu Beroun.

Tratové zabezpecCovaci zafizeni (TZZ) je v zamovém Useku 2. kategorie (poloautomaticky
blok), pfitemz mezistaniéni tsek (MU) Praha-Radotin — Beroun obsahuje hradla Kosof, Kazin,
Horni Mokropsy, Korno a Tetin. Stani¢ni zabezpelovaci zafizeni (SzZ), stani€eni dopraven
a zastavek, pocet a délky dopravnich koleji prezentuje nasledujici Tabulka 1.2. Zajmovy Usek,
resp. cela trat Praha-Smichov — Beroun, neni vybavena vlakovym zabezpelovatem (VZZ), je
vybavena tratovym radiovym systémem (TRS) SRD TESLA.

Tabulka 1.2: Dopravny a zastavky — vychozi stav [t]

Stanigeni | Cislo dopravni koleje (délka koleje [m],

[km] délka nastupists [m]) S

Dopravna/zastavka

1 (788, 276); 2 (814, 245); 3 (805, 276);

Praha-Radotin ZST 9,723* | 3+3c (1 024; 276); 4 (705, 245); 6 (595; | 3. kategorie, RZZ
-); 8 (5635, -)

Kosof hr. 13,050 - -

Cernosice z. 14,152 | Néstupisté u 1. TK 206 m, u 2. TK 237 m -

Kazin hr. 15,194 - -

Cernosice-Mokropsy z. 15,792 | Nastupisté 265 m -

Horni Mokropsy hr. 17,297 - -
Vsenory z. 18,271 |Néastupisté u 1. TK 252 m, u 2. TK 275 m -

. L 1 (685, 270); 2 (687, 257); 3 (657, 270); |2. kategorie,
Delifehovias 257 19,677 6 (614, 257) elektromechanické
. 1 (700, 261); 2 (700, 265); 3 (686, 261); |2. kategorie,
Seviles 25T 23,512 6 (678, 265) elektromechanické

e s 1 (237, 229); 2 (1 285, 245); 5 (117, 92); | 2. kategorie,
ZERIT izt Z277 26,238 7 (91, 40) elektromechanické
1(732, 267); 2 (702, 267); 4 (718, 132); |2. kategorie,

Karlstejn ZST 29,727

5 (609, 267); 7 (617, -) elektromechanické

Korno hr. 32,780 - -
Srbsko z. 33,452 | Nastupisté 200 m -
Tetin hr. 35,884 - -

* - v km 15,352 trati Praha-VrSovice — Praha-Radotin.

Trat Praha — Beroun je vedena ve velice pfiznivych sklonovych pomérech (do 5 %0) udolim
Vitavy a Berounky. Maximalni podélny sklon v Useku 2. stavby je 3,40 %0 a minimalni polomér
oblouku dosahuje 348 m. Rozhodné spady a tfidy sklonu uvadi Tabulka 1.3.

Tabulka 1.3: Rozhodné spady a tfidy sklonu — vychozi stav

Smér Praha-Smichov — Beroun | Smér Beroun — Praha-Smichov
Usek Rozhodny ” Rozhodny o
spad [%] Trida sklonu spad [%] Ttida sklonu

Praha-Radotin — Dobfichovice 2 In—=1l 2 I
Dobrichovice — Zadni Treban 2 1] 2 Il
Zadni Treban — KarlStejn 2 Il 2 I
KarlStejn — Beroun 2 =1l 2 Il
C.4  Provozni a dopravni technologie 6/53
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1.2 ZST Praha-Radotin
1.2.1 VSeobecny popis

Zelezniéni stanice leZi vkm 9,723 celostatni dvoukolejné trati Praha-Smichov — Beroun
av km 15,352 jednokolejné trati Praha-Vr3ovice sef. n. — Praha-Radotin, kterd je v Useku
odbocka Tunel — Praha-Radotin dvoukolejna. Povahou prace je stanici smiSenou, po provozni
strance stanici mezilehlou v trati Praha-Smichov — Beroun, odbo¢nou pro trat Praha-VrSovice
sef. n. — Praha-Radotin a je stanici pfednostniho sméru do ZST Dobfichovice ve 2. TK, do ZST
Praha-Smichov v 1. TK a do ZST Praha-Kr& (na odbo&ce Tunel pro obé TK). Sidlem pfednosty
PO je stanice Praha hlavni nadrazi. Stanice mé& vypravni opravnéni pro zasilky ve vnitrostatni
i mezinarodni dopravé. Ve stanici je povolena vyprava osobnich vilakd s pfepravou cestujicich
postavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu dle vnitinich predpist SZDC (CD).

1.2.2 Vlecky

» Pivovary Staropramen, vieCka Praha-Radotin: odbocuje z koleje &. 3 vyhybkou &. 1;

« Ceskomoravsky cement, a. s., nastupnicka spolegnost, zavod Praha-Radotin: odbo&uje
z koleje &. 2 vyhybkou ¢&. 32;

» Kondor Praha-Radotin: odbocuje z vle¢ky Pivovary Staropramen vyhybkou J1.

1.2.3 Hlasky/hradla, odbo éky, nékladist & a zastavky v MU po ZST Dob Fchovice

+ Hradlo Kosof: lezi v km 13,050 mezi stanicemi Praha-Radotin a Dobfichovice;

« Zastavka Cernosice: lezi v km 14,152 mezi stanicemi Praha-Radotin a Dobfichovice, je
vybavena dvéma vnéjSimi nastupisti se zpevnénym povrchem, nastupisté pfi 1. TK ma
délku 206 m (94 + 112 m v preruSeni pfejezdem v km 14,089) a nastupisté pfi 2. TK mé
délku 237 m (111 + 126 m v pferuSeni pfejezdem v km 14,212). Nastupidté u 1. TK je
vybaveno dvéma pfistfesky, nastupisté u 2. TK pfistfeSkem v délce 75 m. PFistup na
nastupisté je zajistén podchodem. Zastavka je komeréné obsazena a vybavena
rozhlasovym zafizenim ovladanym z pokladny;

* Hradlo Kazin: lezi v km 15,194 mezi stanicemi Praha-Radotin a Dobfichovice;

« Zastavka Cernosice-Mokropsy: lezi v km 15,792 mezi stanicemi Praha-Radotin
a Dobfichovice, je vybavena ostrovnim krytym nastupistém se zpevnénym povrchem
mezi tratovymi kolejemi v délce 265 m, pfistup cestujicich je zajiStén podchodem,
zastavka je komeréné obsazena, avSak neni vybavena rozhlasovym zafizenim;

» Hradlo Horni Mokropsy: lezi v km 17,297 mezi stanicemi Praha-Radotin a Dobfichovice;

» Zastavka VSenory: lezi v km 18,271 mezi stanicemi Praha-Radotin a Dobfichovice, je
vybavena dvéma vnéjSimi nastupisti se zpevnénym povrchem, nastupisté u TK 1 je
dlouhé 252 m, je opatfeno pfistfeSkem a nastupisté u TK 2 je dlouhé 275 m a kryté neni.
PFistup na nastupisté je zajistén podchodem. Zastavka neni komeréné obsazena a je
vybavena rozhlasovym zafizenim ovladanym z dopravni kancelafe ZST Dobfichovice.

1.2.4 NAastupist &

Stanice je vybavena dvéma zvySenymi vnitfnimi nastupisti typu Tischer se zpevnénou hranou
obrubniky a asfaltovym povrchem, s droviiovym pfistupem od vypravni budovy a jednim

ostrovnim nastupistém s vefejnym pfistupem podchodem vybudovanym v celé $ifi ZST, slouzici
zaroven jako vnitroméstské propojeni:
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* ukoleje €. 3 —délka 200 m, vnitfni typu Tischer;

* ukoleje €. 1 —délka 266 m, vnitfni typu Tischer;

* mezi kolejemi &. 2 a 4, nastupisté C. II: délka 235 m, Sifka 6,8 m, v délce 127 m opatfeno
zastreSenim.

1.2.5 Koleje ajejich ur ¢éeni

Hlavnimi staniénimi kolejemi ve sméru trati Praha-Smichov — Beroun jsou koleje €. 1 a 2, kolej
€. 3 je hlavni stani¢ni koleji ve sméru do odjezdové koleje k odbo&ce Tunel a kolej €. 4 je hlavni
koleji z vjezdové koleje od odbocky Tunel. Kolej €. 3 je zaroven urCena pro pFivéSovani
postrkovych hnacich vozidel k ndkladnim vlakim jedoucich ve sméru Praha-Kr¢. Postrkova
hnaci vozidla je mozné pFed vlastnim nastupem na vlak odstavovat v zatrolejované ¢asti koleje
€. 5. Kolejoveé spojky 2/4 a 3/5 umoznuji jizdu odboc¢kou v rychlosti 80 km/h, zapojeni koleje €. 3
do koleje €. 1 je provedeno na rychlost 100 km/h a zapojeni koleje €. 4 do koleje €. 2 na rychlost
80 km/h.

Tabulka 1.4: Pfehled koleji a jejich uréeni v ZST Praha-Radotin — vychozi stav

}§9Iej U’Ziteéné %?%E;' Eg\g;gggji?fjg}g: Ugel pouziti, TV a jiné po_znémky;
Cislo | délka [m] zarazedla atd.) provozovatel koleje
Dopravni koleje
1 776 S1-L1 Hlavni, pro v3echny vlaky, TV; SZDC
2 807 S2-L2 Hlavni, pro vSechny vlaky, TV; SZDC
3 760 Sc3-L3 Pro vSechny vlaky, TV; SZDC
3c+3 1103 S3-L3 Pro vSechny vlaky, TV; SZDC
4 695 S4-L4 Pro vSechny vlaky, TV; SZDC
6 596 S6-L6 Pro vSechny vlaky, TV; SZDC
8 531 S8-L8 Pro vSechny vlaky, TV; SZDC
Manipulaéni koleje
5 367 Se 13 - Se 29 VNVK, TV od km 9,700 po vyh. &. 21/22; SZDC
5b 106 Se 32 - zarazedlo Kusé, odstavna, boéni rampa, TV; SZDC
6a 116 zardzedlo — Se 10 Kus4, odstavna, TV; SZDC
6C 34 Se 34 — zarazedlo Kusé, odstavna, bez TV; SZDC
10 301 Se18-Se 31 Odstavna, bez TV; SZDC
12a 50 Se 24 — zarazedlo Odstavna, bez TV; SZDC

1.2.6 Zabezpe €ovaci za Ffizeni ve stanici

SZZ je 3. kategorie — reléové s cestovym systémem z roku 1969. Navéstidla jsou svételna,
vybavena rychlostni navéstni soustavou. VSechny koleje (vyjma koleje €. 5, 5b, 6a, 6¢ a 12a)
jsou vybaveny kolejovymi obvody. SZZ mé Upravu pro stavéni vjezdovych a odjezdovych cest
na/z nespravné koleje ve sméru Dobfichovice i Praha-Smichov. Na stfednim zhlavi je zfizeno
pomocné stavédlo PSt 1 pro mistni ovladani vyhybek 14/16 a 15. Kli¢ od pomocného stavédla
ma v uschové hlavni vypravci.
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1.2.7 Zabezpe ¢ovaci zafFizeni v p Alehlych Usecich

Mezi stanicemi Praha-Smichov a Praha-Radotin je TZZ 2. kategorie (hradlovy poloautomaticky
blok) ve kterém jsou zapojena hradla Barrandov a Zavodisté. TZZ je jednosmérné pro kazdou
tratovou kolej. Pro vjezd do ZST Praha-Radotin jsou z obou tratovych koleji zfizena vjezdova
navéstidla. Mezi stanicemi Praha-Radotin a Dobfichovice je TZZ rovnéz 2. kategorie (hradlovy
poloautomaticky blok), ve kterém jsou zapojena hradla Kosof, Kazin a Horni Mokropsy. TZZ je
jednosmérné pro kazdou tratovou kolej. Pro vjezd do ZST Praha-Radotin jsou z obou TK
zfizena vjezdova navéstidla. Trat mezi odbo¢kou Tunel a ZST Praha-Radotin je vybavena
obousmérnym TZZ 3. kategorie typu AH. Odbocka Tunel je dalkové ovladana ze ZST
Praha-Radotin. V pfilehlych MU se nachazi tfi pfejezdy — v km 6,290 (km 11,915) v prostoru
Velké Chuchle typu PZS 3ZBI, vkm 10,028 vZST Praha-Radotin typu PZS 3 ZNI
avkm 11,524 typu PZS 3ZBI.

1.2.8 Technologie provozu a vykony nakladni dopravy

Stanice disponuje vypravnim opravnénim pro vozové zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni
pfepravé. V ZST Praha-Radotin pravideln& manipuluje pfi obsluze mistni zatéZze Mn 85102,
v pracovni dny Mn 85103 a 85043, o vikendu Mn 85041, které zaté? stahuji do ZST
Praha-Liben.

Dominantnimi vykony v mistni nakladni jsou obsluhy vle¢ky Ceskomoravského cementu a. s.
Témér vyhradné se jedna o pfistavovani lozenych vozl na vle¢ku a v opaném sméru odvoz
prazdnych vozu, pficemz obsluha vie¢ky probiha povétsinou 2x denné dopravcem CD Cargo
ze sudé kolejové skupiny ZST Praha-Radotin do mist predavky v kolejisti viecky. Pravidelné je
na vle¢ku zavazeno uhli v soupravach cgitajicich cca 25 vozu (Falls atd.), podle potfeby je
na tutéZz vleCku zavazena souprava se struskou (cca 2x tydné€) a dale se jedna o dovoz
sadrovce a popilku.

V roce 2011 bylo v ZST Praha-Radotin pfistaveno 2 607 vozd, odsunuto rovnéZ 2 607 vozu.
Nalozeno bylo 31 vozu a vyloZeno bylo 2 462 vozl. Cca 99 % uvedenych vykonu je sméfovano
ku vieéce Ceskomoravského cementu a. s., zbyvajici ¢ast je povétsinou zéleZitosti vykonl
na VNVK, ojedinéle vleCky Pivovary Staropramen, resp. na ni vazanych zakazniku.

1.2.9 Personalni pot feba zam éstnanc
ZST Praha-Radotin

V rozsahu potfeby dopravnich zaméstnanct je ZST Praha-Radotin obsazena ve sméné
1 vyprav&im a 1 stani¢nim dozorcem:

» vypravci: persondlni potfeba 5,488 zaméstnance;
» stani¢ni dozorce: persondlni potfeba 4,511 zaméstnance.

Stani¢ni dozorce ma v pracovni naplni nasledujici ¢innosti:
e udrzuje vyhybky €. 1, 32, 33, C3, C4, vykolejku Vk 1 a provadi uklid sluzebnich prostor;
* na prikaz vyprav¢iho sleduje jizdu vlakl pfi jejich vjezdu, odjezdu a prajezdu;
* na prikaz vyprav¢iho provadi uklid zastavky Praha-Velka Chuchle;
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»  pfi poruchovych stavech RZZ provadi na pfikaz vypravciho zjisStovani volnosti viakové
cesty, prestavovani a zajistovani vyhybek, popfipadé i stfeZzeni pfejezdu;

e uvlaku bez obsluhy vlaku stani¢ni dozorce provadi dle mandatni smlouvy zkousky
brzdy, odbavuje vlaky, vykonava posun, na pfikaz vyprav¢iho dorucuje rozkazy, prebira
pruvodni doklady od strojvedouciho pfi odstaveni nebo ukoné&eni jizdy vlaku, dorucuje
dopravni doklady a pfepravni listiny strojvedoucimu.

Hradlo Koso ¥

» hradlaf: persondlni potfeba 5,233 zaméstnance.

Hradlo Kazin

< hradlaf: personalni potifeba 5,233 zaméstnance.

Hradlo Horni Mokropsy

* hradlaf: personélni potfeba 5,233 zaméstnance.

1.3 ZST Dobfichovice
1.3.1 VSeobecny popis

Zelezniéni stanice leZi vkm 19,677 celostatni dvoukolejné trati Praha-Smichov — Beroun.
Povahou prace je stanici smiSenou, po provozni strance stanici mezilehlou v trati
Praha-Smichov — Beroun a je stanici pfednostniho sméru do ZST Revnice ve 2. TK, do ZST
Praha-Radotin v 1. TK. Sidlem pfednosty PO je stanice Beroun.

1.3.2 Nastupist &

Stanice je vybavena dvéma zvySenymi (vnitfni/vnéjSi) nastupisti se zpevnénou hranou
a asfaltovym povrchem, s Uroviiovym pfistupem od vypravni budovy a jednim ostrovnim
nastupistém s vefejnym pfistupem podchodem vybudovanym v celé $ifi ZST a souzici zaroven
jako vnitroméstské propojeni:

* ukoleje ¢. 3 —délka 270 m, vnéjsi;

* ukoleje €. 1 — délka 270 m, vnitfni;

« mezi kolejemi &. 2 a 6, ostrovni nastupisté €. llI: délka 257 m, Sitka 6,8 m, v délce 127 m
opatieno zastfeSenim.

1.3.3 Koleje a jejich ur ¢eni

Prehled dopravnich a manipulaénich koleji v&etné jejich ur€eni, dispozic trakéniho vedeni (TV),
je uveden v nasledujici tabulce. VSechny vyhybky jsou v odbo¢né vétvi pojizdény rychlosti
40 km/h.
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Tabulka 1.5: Prehled koleji a jejich uréeni v ZST Dobfichovice — vychozi stav

Kolej | Uzitegna | Omezent polohou (namezniky, Utel pouziti, TV a jiné poznamky:
Cislo | délka [m] vyhybky, ne}\iestldla, vykolejky, provozovatel koleje
zarazedla atd.)
Dopravni koleje

1 685 S1-L1 Hlavni, pro viechny vlaky, TV; SZDC

2 687 S2-L2 Hlavni, pro viechny vlaky, TV; SZDC

3 657 S3-L3 Pro vSechny vlaky, TV; SZDC

6 614 S6-L6 Pro vSechny vlaky, TV; SZDC

Manipulaéni koleje

da 261 Vk 1 — zarazedlo Kusé, odstavna, TV; SZDC

4b 110 zarazedlo — Vk 3 Kus4, odstavna, TV; SZDC

5 450 Vk 2 -Vk 4 VNVK, bez TV, boéni rampa; SZDC

1.3.4 Zabezpe €ovaci za Fizeni ve stanici

SZZ je 2. kategorie — elektromechanické, fidici pfistroj je umistén v dopravni kancelafi,
dva stavédlové pfistroje jsou umistény na St 1 a St 2. Navéstidla jsou svételna, vybavena
rychlostni ndvéstni soustavou.

1.3.5 Zabezpe ¢ovaci zaFizeni v p Alehlych Usecich

Mezi stanicemi Praha-Radotin a Dobfichovice je TZZ 2. kategorie (hradlovy poloautomaticky
blok) ve kterém jsou zapojena hradla Kosof, Kazin a Horni Mokropsy. TZZ je jednosmérné
pro kazdou tratovou kolej. Pro vjezd do ZST Dobfichovice jsou z obou tratovych koleji zfizena
vjezdova navéstidla. Mezi stanicemi Dobfichovice a Revnice je TZZ rovnéZ 2. kategorie
(hradlovy poloautomaticky blok). TZZ je jednosmérné pro kaZzdou tratovou kolej. V pfilehlych
Usecich se nachézi 10 prejezdd — vkm 10,028 vZST Praha-Radotin typu PZS 3
ZNI, v km 11,524, 14,089 a 14,212 typu SSSR PZS 3ZBl, v km 15,588 a 16,048 typu AZD 71
PZS 3ZBI, v km 18,522 typu PZZ-K PZS 3ZNI, v km 19,979 a 23,201 typu SSSR s vystrazniky
AZD PZS 3ZNI v km 20,514 typu SSSR PZS 3ZNI.

1.3.6 Technologie provozu a vykony nakladni dopravy

Stanice disponuje vypravnim opravnénim pro vozové zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni
pfepravé. V ZST Dobfichovice manipulace mistni zatéze pravideln& neprobiha, avdak podle
potfeby je mistni zatéZ obsluhovana Mn 85102/85103, které zatéz stahuji do ZST Praha-Liben
a Berouna.

1.3.7 Personalni pot feba zam éstnanc

V rozsahu potfeby dopravnich zaméstnancti je ZST Dobfichovice obsazena ve sméné
1 vyprav&im a 2 signalisty:

» vypravci: persondlni potfeba 5,488 zaméstnance;
e signalista: personalni potfeba 10,976 zaméstnance.
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1.4 ZST Revnice
1.4.1 VSeobecny popis

Zelezniéni stanice leZi vkm 23,512 celostatni dvoukolejné trati Praha-Smichov — Beroun.
Povahou prace je stanici smiSenou, po provozni strance stanici mezilehlou v trati
Praha-Smichov — Beroun a je stanici pfednostniho sméru do ZST Zadni Tfeban ve 2. TK,
do ZST Dobfichovice v 1. TK. Sidlem pFednosty PO je stanice Beroun.

1.4.2 Vlecky
« Eurovia a.s., Revnice: odboduje na tfebariském zhlavi z koleje &. 6 vyhybkou &. 8.
1.4.3 Nastupist é

Stanice je vybavena dvéma zvySenymi (vnitfni/vnéjSi) nastupisti se zpevnénou hranou
a asfaltovym povrchem, s Uroviiovym pfistupem od vypravni budovy a jednim ostrovnim
nastupistém s vefejnym pfistupem podchodem vybudovanym v celé $ifi ZST a souzici zaroven
jako vnitroméstské propojeni:

e ukoleje €. 3 —délka 261 m, vnéjsi;

e ukoleje €. 1 —délka 261 m, vnitinti;

* mezi kolejemi €. 2 a 6, ostrovni nastupisté ¢. lll: délka 265 m, Sifka 6,8 m, v délce 127 m
opatieno zastfeSenim.

1.4.4 Koleje a jejich ur ¢eni

Pfehled dopravnich a manipulanich koleji v€etné jejich ur€eni, dispozic trakéniho vedeni (TV),
je uveden v nasledujici tabulce. VSechny vyhybky jsou v odbo¢né vétvi pojizdény rychlosti
40 km/h. UZzite€né délky jsou Castecné v uZziti ruSeny situaci prejezdu v km 23,201, po ktery
od odjezdovych néavéstidel ve sméru Beroun dosahuji stani¢ni koleje (SK) nasledujicich
uzite€nych délek: SK 1 a2 580 m, SK 3 566 m a SK 6 558 m.

Tabulka 1.6: Pfehled koleji a jejich uréeni v ZST Revnice — vychozi stav

Kolej | UZitecn& O,mezem' pplczho_u (nén,wezn?ky, Ugel pouziti, TV a jiné poznamky;
éfS|C)J délka [m] Vyhybkyigrz\ézztl':|Z£d‘g’k°|ejky’ i provozovattjal korljeje g
Dopravni koleje
1 700 S1-L1 Hlavni, pro viechny vlaky, TV; SZDC
2 700 S2-L2 Hlavni, pro viechny vlaky, TV; SZDC
3 686 S3-L3 Pro vSechny vlaky, TV; SZDC
6 678 S6-L6 Pro vSechny vlaky, TV; SZDC
Manipulaéni koleje
180 zarazedlo — Vk 4 Kusé, odstavna, TV; SZDC
525 Vk1-Vk?2 VNVK, bez TV, boé&ni rampa; SZDC

1.4.5 Zabezpe €ovaci zafFizeni ve stanici

SZZ je 2. kategorie — elektromechanické, fidici pfistroj je umistén v dopravni kancelafi,
dva stavédlové pfistroje jsou umistény na St 1 a St 2. Navéstidla jsou svételna, vybavena
rychlostni ndvéstni soustavou.
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1.4.6 Zabezpe ¢ovaci zaFizeni v p Alehlych Usecich

Mezi stanicemi Dobfichovice a Revnice a také mezi Revnicemi a Zadni Tfebani je TZZ
2. kategorie (hradlovy poloautomaticky blok). TZZ je jednosmérné pro kazdou tratovou kole;.
V prilehlych Usecich se nachazi 5 prejezdd — v km 19,979 a 23,201 typu SSSR s vystrazniky
AZD PZS 3ZNI v km 20,514, 25,804 typu SSSR PZS 3ZNI, v km 25,145 typu SSSR PZS 3 SNI.

1.4.7 Technologie provozu a vykony nakladni dopravy

Stanice disponuje vypravnim opravnénim pro vozové zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni
prepravé. V ZST Revnice manipulace mistni zatéZe pravideln& neprobiha, avsak podle potfeby
je mistni zatd7 obsluhovana Mn 85102/85103, které zatéZ stahuji do ZST Praha-Liben
a Berouna.

1.4.8 Personalni pot feba zaméstnanc u
V rozsahu potfeby dopravnich zaméstnanct je ZST Revnice obsazena ve sméné 1 vypravéim
a 2 signalisty:

e vypravci: persondlni potfeba 5,488 zaméstnance;
» signalista: personalni potfeba 10,976 zaméstnance.

1.5 ZST Zadni T¥eba#
1.5.1 VSeobecny popis

Zelezniéni stanice leZi v km 26,238 celostatni dvoukolejné trati Praha-Smichov — Beroun a v km
0,000 regionalni jednokolejné trati Zadni Trebafi — Lochovice. Povahou prace je stanici
smiSenou, po provozni strance stanici mezilehlou v trati Praha-Smichov — Beroun, odboénou
pro trat Zadni Tfeban — Lochovice a je stanici pfednostniho sméru do ZST Karltejn ve 2. TK,
do ZST Revnice v 1. TK. Sidlem pfednosty PO je stanice Beroun.

1.5.2 Hlasky/hradla, odbo éky, nakladist & a zastavky v MU po ZST Karlstejn/Lite  #
o Zastavka BéleC: lezi vkm 3,191 mezi stanicemi Zadni Tfeban a Liten, je vybavena

jednim vnéjS§im sypanym nastupistém délky 60 m s pFistfeSkem, zastavka neni
komercné obsazena.

1.5.3 Nastupist &

Stanice je vybavena tfemi vnitfnimi/vnéjSimi nastupisti, s droviiovym pfistupem od vypravni
budovy nebo pfistupem podchodem vybudovanym v celé $ifi ZST asouzici zarover jako
verejné propojeni Zadni Tfebané s Hlasnou Tiebani:

e ukoleje €. 7 — délka 40 m, vnéjsi, v délce 10 m zastfeSeno nad schodistém podchodu;
* ukoleje €. 5 - délka 92 m, vnitini, bez obrubniku, uréeno pro nastup smér Litenr;

* ukoleje €. 1 — délka 230 m, vnitfni, opatfeno obrubnikem, nekryté;

e ukoleje €. 2 — délka 200 m, vnéjsi, v délce 55 m zastfeSeno.

1.5.4 Koleje a jejich ur ¢eni

Pfehled dopravnich a manipulanich koleji v€etné jejich ur€eni, dispozic trakéniho vedeni (TV),
je uveden v nasledujici tabulce. VSechny vyhybky jsou v odbocné vétvi pojizdény rychlosti
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40 km/h. Uzite€né délky jsou Caste¢né v uZiti ruSeny situaci pfejezdu v km 23,201, po ktery
od odjezdovych néavéstidel ve sméru Beroun dosahuji stani¢ni koleje (SK) nasledujicich
uzite€nych délek: SK 1 a2 580 m, SK 3566 ma SK 6 558 m.

Tabulka 1.7: Pfehled koleji a jejich uréeni v ZST Zadni Trebari — vychozi stav

Kl | W | e O (FEmME Y Ugel pouziti, TV a jiné poznamky:
Cislo | délka [m] vyhybky, ne}\iestldla, vykolejky, provozovatel koleje
zarazedla atd.)
Dopravni koleje

1 237 S1-L1 Hlavni, pro vSechny vlaky, TV; SZDC

2 641 Sel-L2 Hlavni, pro vlaky smér Beroun, TV; SZDC

5 117 nam.vyh.¢. 4—-L5 Pro vlaky smér Litefi a Beroun, bez TV; SZDC

7 91 nam. vyh. & 4 —nam. vyh. 6. 6 | Odjezdova smér Lite, bez TV; SZDC

Manipulacni koleje

3 204 vyh €. 2b—Vk 1 Odstavna, TV; SZDC

3a 62 zarazedlo — vyh. €. 2a Kusa, odstavna pro mechanizmy, bez TV; SZDC

7a 69 zardZedlo —nam. vyh. 8.5 | Kuséa, VNVK, bez TV; SZDC

1.5.5 Zabezpe ¢ovaci za Fizeni ve stanici

SZZ je 2. kategorie — elektromechanické, Ustfedni pfistroj je umistén v dopravni kancelafi.
Navéstidla jsou svételna, vybavena rychlostni navéstni soustavou. Odjezdové navéstidlo smér
Liten je skupinové pro 5. a 7. stani¢ni kolej, nezavislé na postaveni vymeén.

1.5.6 Zabezpe ¢ovaci zaFizeni v p Alehlych Usecich

Mezi stanicemi Revnice a Zadni Tfeban a také mezi Zadni Tfebani a Karlstejnem je TZZ
2. kategorie (hradlovy poloautomaticky blok). TZZ je jednosmérné pro kazdou tratovou kole;.
Vlaky jsou vypravovany v mezistani¢nim oddilu. Mezi stanicemi Zadni Tfeban a Liten je trat
dirigovana dle pfedpisu SZDC (CD) D3. V prilehlych tsecich hlavni trati se nachéazi 3 prejezdy —
v km 25,145 typu SSSR PZS 3 SNI, v km 25,804 typu SSSR PZS 3ZNI a v km 29,399 typu AZD
PZS 3ZNI.

1.5.7 Technologie provozu a vykony nakladni dopravy

Stanice disponuje vypravnim opravnénim pro vozové zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni
prepravé. V ZST Zadni Tfeban manipulace pFipadné mistni zatéze pravidelné neprobiha, aviak
podle potfeby je mistni zatéz obsluhovana Mn 85102/85103, které zatéz stahuji do ZST
Praha-Liben a Berouna.

1.5.8 Personalni pot feba zam éstnanc

V rozsahu potfeby dopravnich zaméstnanct je ZST Zadni Tfeban obsazena ve sméné
1 vyprav&im a v denni dobé 1 signalistou:

» vypravci: persondlni potfeba 5,488 zaméstnance;
e signalista: personalni potfeba 2,440 zaméstnance.
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1.6  ZST Karlstejn
1.6.1 VSeobecny popis

Zelezniéni stanice leZi vkm 29,727 celostatni dvoukolejné trati Praha-Smichov — Beroun.
Povahou prace je stanici smiSenou, po provozni strance stanici mezilehlou v trati
Praha-Smichov — Beroun a je stanici pfednostnino sméru do ZST Beroun ve 2. TK, do ZST
Zadni Tfeban v 1. TK. Sidlem pfednosty PO je stanice Beroun.

1.6.2 Hlasky/hradla, odbo éky, nakladist & a zastavky v MU po ZST Beroun

» Hradlo Korno: lezi v km 32,780 mezi stanicemi KarlStejn a Beroun;

e Zastavka Srbsko: lezi v km 33,452 mezi stanicemi Karlstejn a Beroun, je vybavena
dvéma vnéjSimi nastupisti se zpevnénym povrchem délky 200 m. Nastupisté u 1. TK je
zastfeSeno v délce 35 metrQ, nastupisté u 2. TK je zastfeSeno ve dvou ¢astech v ahrnné
délce cca 50 m. Pfistup na nastupisté je zajistén podchodem. Zastavka je komeréné
obsazena;

e Hradlo Tetin: lezi v km 35,884 mezi stanicemi KarlStejn a Beroun.

1.6.3 Nastupist é

Stanice je vybavena dvéma zvySenymi (vnitfni/vnéjSi) néstupisti se zpevnénym povrchem
s uroviiovym pfistupem od vypravni budovy a jednim ostrovnim nastupistém s vefejnym
pfistupem podchodem vybudovanym v celé $ifi ZST a souZici zaroven jako vnitroméstské
propojeni:

* ukoleje €. 4 — délka 132 m, vnéjsi;

e ukoleje €. 2 — délka 267 m, vnitini;

« mezi kolejemi &. 1 a 5, ostrovni nastupisté: délka 267 m, Sitka 6,8 m, v délce 127 m
opatfeno zastfeSenim.

1.6.4 Koleje a jejich ur ¢eni

Prehled dopravnich a manipulaénich koleji v&etné jejich ur€eni, dispozic trakéniho vedeni (TV),
je uveden v nasledujici tabulce. VSechny vyhybky jsou v odbocné vétvi pojizdény rychlosti
40 km/h.

Tabulka 1.8: Pfehled koleji a jejich uréeni v ZST Karl$tejn — vychozi stav

Kl | W | e O (FEmME Y Utel pouziti, TV a jiné poznamky:
Cislo | délka [m] vyhybky, ne}\iestldla, vykolejky, provozovatel koleje
zarazedla atd.)
Dopravni koleje
1 713 S1-L1 Hlavni, pro viechny vlaky, TV; SZDC
2 716 S2-L2 Hlavni, pro v3echny vlaky, TV; SZDC
4 718 S3-L3 Pro vSechny vlaky, TV; SZDC
5 579 S5-L5 Pro vSechny vlaky, TV; SZDC
7 617 S7-L7 Pro vSechny vlaky, TV; SZDC
Manipulaéni koleje
350 Vk1-Vk?2 VNVK, bez TV, boéni rampa; SZDC
400 zarazedlo — Vk 3 Kus4, odstavna, TV; SZDC
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1.6.5 Zabezpe ¢ovaci zaFizeni ve stanici

SZ7Z je 2. kategorie — elektromechanické, Fidici pfistroj je umistén v dopravni kancelafi,
dva stavédlové pfistroje jsou umistény na St 1 a St 2. Navéstidla jsou svételna, vybavena
rychlostni navéstni soustavou.

1.6.6 Zabezpe ¢ovaci zaFizeni v p Alehlych Usecich

Mezi stanicemi Zadni Tfeban a KarlStejn je TZZ 2. kategorie (hradlovy poloautomaticky blok),
vlaky jsou vypravovany v mezistani¢nim oddilu. Mezi stanicemi KarlStejn a Beroun je také TZZ
2. kategorie (hradlovy poloautomaticky blok), ve kterém jsou zapojena hradla Korno a Tetin.
TZZ je jednosmérné pro kazdou tratovou kolej. V pfilehlych Usecich se nachazi 3 prejezdy —
v km 29,399 a 33,041 typu AZD PZS 3ZNlI, v km 30,469 mechanické zavory PZM 2.

1.6.7 Technologie provozu a vykony nakladni dopravy

Stanice disponuje vypravnim opravnénim pro vozové zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni
prepravé. V ZST KarlStejn manipulace mistni zatéZe pravideln& neprobihéa, aviak podle potfeby
je mistni zaté7 obsluhovana Mn 85102/85103, které zatéZ stahuji do ZST Praha-Liben
a Berouna.

1.6.8 Personalni pot feba zaméstnanc u
ZST Karlstejn

V rozsahu potfeby dopravnich zaméstnancu je ZST Karl3tejn obsazena ve sméné 1 vypravéim
a 2 signalisty:

e vypravci: persondlni potfeba 5,488 zaméstnance;
e signalista: personalni potfeba 10,976 zaméstnance.

Hradlo Korno

» hradlaf: personélni potfeba 5,233 zaméstnance.

Hradlo Tetin

< hradlaf: personalni potifeba 5,233 zaméstnance.
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2 Dopravni cesta a technologie provozu — vyhledovy stav

2.1 Souhrnny popis navrhovanych Uprav

Neni-li uvedeno jinak, stav vyhledovy je shodny se stavem vychozim. Pfedmétny Usek
Praha-Radotin — Beroun je stale sou¢éasti dvoukolejné trati €. 171, ktera je vSak nové v Useku
Praha-Velkd Chuchle — Praha-Radotin &tyrkolejna (vznika pfi zastavce Praha-Velka Chuchle
odbocka vloZzenim kolejovych spojek z TK 2 do TK 4 a z TK 1 do TK 3, s rychlosti v odbo¢né
vétvi 100 km/h). Provoz trati je nadale pravostranny, s novym TZZ 3. kategorie typu AB —
obousmérnym v kazdé TK. NejvySSi tratova rychlost je 140 km/h, které je v pfedmétném useku
2. stavby dosahovana pouze v rychlostnim profilu V. Podrobnéjsi pfehled tratovych rychlosti
pfedstavuje nasledujici Tabulka 2.1. V celém useku Praha-Smichov — Beroun bude dosazeno

tratové tfidy zatizeni D4 (22,5t / 8 t) a zAbrzdné vzdalenosti 1 000 m.

Tabulka 2.1: Tratové rychlosti — vyhledovy stav

Usek [km] Tratova rychlost [km/h]
\ V130 Vis0 Vi

7,200 — 9,904 140/ 140 140/ 140 140/ 140 140/ 140

9,904 - 10,238 120/120 120/120 120/120 120/120
10,238 — 11,106 120/120 120/120 120/120 130/130
11,106 — 11,339 105/ 105 110/ 110 115/115 130/130
11,339 - 11,684 100/ 100 105/ 105 110/110 130/130
11,684 — 12,033 100/ 100 105/ 105 110/ 110 125/125
12,033 - 13,229 110/ 110 110/ 110 110/ 110 130/130
13,229 — 14,317 100/ 100 105/ 105 110/ 110 130/130
14,317 — 15,030 105/ 105 110/ 110 115/115 130/130
15,030 — 16,069 105/ 105 110/ 110 115/115 120/120
16,069 — 18,067 110/ 110 115/115 120/120 140/ 140
18,067 — 18,520 105/ 105 110/ 110 115/115 140/ 140
18,520 — 19,071 105/ 105 110/ 110 115/115 120/120
19,071 — 20,258 120/ 120 120/120 120/120 120/120
20,258 — 22,108 120/120 130/130 130/130 140/ 140
22,108 — 22,968 105/ 105 110/ 110 115/115 130/130
22,968 — 23,903 105/ 105 110/ 110 115/115 120/120
23,903 — 24,989 100/ 100 105/ 105 110/ 110 125/125
24,989 — 26,470 90/90 95/95 95/95 115/115
26,470 — 28,605 85/85 90/90 90/90 110/110
28,605 — 29,458 80/80 85/85 85/85 100/ 100
29,458 — 29,665 85/85 90/90 100/ 100 100/ 100
29,665 — 30,747 120/120 120/120 120/120 120/120
30,747 — 32,539 120/120 125/125 130/130 140/ 140
32,539 — 35,155 100/ 100 105/ 105 110/ 110 130/130
35,155 — 35,680 90/90 95/95 95/95 115/115
35,680 — 36,846 95/95 100/ 100 100/ 100 115/115
36,846 — 37,836 90/90 95/95 95/95 110/ 110
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Rychlosti ve vySe uvedené tabulce jsou obsaZeny v pofadi: smér Praha — Beroun (TK 2) /
Beroun — Praha (TK 1). VTK 4 a 3 v Useku od km 6,120 do km 9,410/9,893 tratova rychlost
120 km/h. V celém uUseku 2. stavby je rychlostni profil navrzen v obou TK identicky v obou
smérech aZ na prostor ZST Cernosice-Mokropsy, kde je nutné sniZit tratovou rychlost v iseku
nezbytné nutném k zajiSténi dohlednosti navéstidel. V SK 1 ve sméru do Berouna se jedna
konkrétné o dohlednost k navéstidiu Lc 1 vkm 15,599 v nutném snizeni tratové rychlosti
na 80 km/h cca od km 15,450, v SK 2 ve sméru od Berouna se jedna o dohlednost k navéstidlu
S 2 vkm 15,361 v nutném sniZeni tratové rychlosti opét na 80 km/h minimalné od km 15,525
(prakticky jiz od km 16,069). Schéma nového stavu ZST Praha-Radotin je soucasti pfilohy A,
nové ZST CernoSice-Mokropsy v pfiloze B, ZST Dobfichovice v pfiloze C, ZST Revnice
v pfiloze D, zastavky/odbogky Zadni Trebar v piloze E a ZST Karltejn v priloze F.

Pfehled vyhledovych dispozic stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni (SZZz), staniCeni dopraven
a zastavek, pocet a délky dopravnich koleji prezentuje nasledujici Tabulka 2.2.

Tabulka 2.2: Dopravny a zastavky — vyhledovy stav

Stani¢eni | Cislo dopravni koleje (délka koleje [m],

Dopravna/zastavka [km] délka nAstupi&ts [m]) Szz
1 (671, 200); 2 (355, 200); 2a+2 (691, );
_ 3 (671, 200); 4 (110, 116); 6 (359, 318); |3. kategorie,
= *
FREEHRER G 2T 9723 | 6av6 (604,2): 8 (503, -): 10 (503, -): elektronické
10a+10 (738, -)
Cernosice z. 14,169 | Nastupisté 200 m -
Cernoice-Mokropsy ZST | 15,550 |1 (378, 200); 2 (889, 200); 0 (238, 200) | > kategorie,
' ' ' ' ' ' elektronické
VSenory z. 18,285 | Nastupisté 200 m -
o 1 (630, 200); 2 (650, 200); 0 (650,-); 3. kategorie,
Dobfichovice ZST 19,667 4 (650, 200) elekironické
* L 1 (250, 200); 2 (495, 200); 0 (225, 200); | 3. kategorie,
eSS 2317 23,512 1.0 (506, 200) elektronické
Zadni Treban z./odb. 26,238 | Nastupisté 200 m -
. 1 (732, 200); 2 (673, 200); 0 (673, 200); | 3. kategorie,
Sansian 22T 29,727 | 3 (253 200): 5 (240, -); 5+5a (650,—) | elektronické
Srbsko z. 33,348 | Nastupisté 200 m -

* - v km 15,352 trati Praha-VrSovice — Praha-Radotin.

V prehledu dopraven a zastavek v novém stavu je obsaZena dopravna Cernosice-Mokropsy
véetné uzite¢nych délek ve stani¢nich kolejich. Tato dopravna se v mnohém podoba ZST Zadni
Tfeban z vychoziho stavu, a to v oblasti vyuZitelnosti nabizenych uZiteCnych délek a samotné
kvalifikace dopravny v terminologii za Zelezniéni stanici. CernoSice-Mokropsy jsou primarné
urCeny pouze k obratu tamné ukoncovaného nejkratSiho vozebniho ramene linky S7 a jiz
ze samotné kolejové dispozice nemuze byt uZita k ménéni sledu viaku &i kfizovani. Proto je
nutné uzite¢né délky vySe uvedené chapat jako statistickou jednotku, bez plnohodnotné
vyuZitelnosti v fizeni dopravy.

Tratové zabezpeCovaci zafizeni (TZZ) bude v zajmovém Useku 3. kategorie (elektronicky
automaticky blok). Stani¢ni zabezpeovaci zafizeni (SZZz), staniCeni dopraven a zastavek,
pocet a délky dopravnich koleji ve vyhledovém stavu prezentuje nasledujici Tabulka 2.2.
Zajmovy Usek, resp. cela trat Praha-Smichov — Beroun, bude vybavena vlakovym
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zabezpecovacem (VZZ). Ve stfednédobém horizontu bude Usek, jakozto cely 3. TZK vybaven
ETCS a GSM-R. Nésledujici Tabulka 2.3 doklada polohy jednotlivych navéstidel TZZ a SZZ
v hlavnich stani¢nich kolejich v ramci pfedmétného Useku 2. stavby Praha-Radotin — Beroun.
Z tabulky je patrny maly podil navéstidel vlastniho AB. Jedinym Usekem, kde bude obousmérné
Setfeno autoblokové nésledné mezidobi je Usek KarlStejn — Beroun. Délka prostorovych oddild
je mnohde nepfiznivé ovlivnéna nejen situaci dopraven, ale pfedevsim smérovymi poméry trati.

Tabulka 2.3: Polohy navéstidel — vyhledovy stav

Smér Praha — Beroun Smér Beroun — Praha
Tratova kolej €. 1 Tratova kolej €. 2 Tratova kolej €. 1 Tratova kolej €. 2
Navestidlo km Naveéstidlo km Navéstidlo km Navéstidlo km
1L 8,254 2L 8,254 S1 9,234 S 2a 9,214
Lc 2a 9,463 Sc 2 9,549
L1 9,905 L2 9,905 1S 10,568 2S 10,568
1-109 10,946 2-109 10,914 1-116 11,598 2-116 11,598
1-123 12,300 2-123 12,300 1-127 12,650 1-127 12,650
1L 13,890 2L 13,890 1-139 13,890 2-139 13,890
Lc la 14,900 Lc 2a 14,900 S1 15,221 S2 15,361
Lc1 15,599
L 1b 16,250 L2 16,250 1S 16,525 2S 16,525
1L 17,500 2L 17,500 1-179 17,875 2-179 17,875
Lc la 18,521 Lc 2a 18,521 S1 19,166 S2 19,215
L1 19,795 L2 19,865 1S 20,500 2S 20,500
1S 21,900 2S 21,900 1-219 21,900 2-219 21,900
Lc la 22,969 Lc 2a 22,969 S1 23,250 S2 23,260
Lc1 23,501 Sc 1b 23,565
L1b 23,797 L2 23,754 1S 24,610 2S 24,610
1S 25,030 2S 25,030 S1 25,910 S2 25,910
L1 26,247 L2 26,247 1S 26,950 2S 26,950
1-273 27,300 2-273 27,300 1-283 28,300 2-283 28,300
1L 28,555 2L 28,555 S1 29,625 S2 29,636
L1 30,357 L2 30,309 1S 31,000 2S 31,000
1-315 31,595 2-315 31,595 1-322 32,278 2-322 32,278
1-327 32,631 2-327 32,631 1-338 33,747 2-338 33,747
1-343 34,228 2-343 34,228 1-350 35,044 2-350 35,086
1-359 35,868 2-359 35,868 1-368 36,726 2-368 36,726
1L 37,270 2L 37,270

2.2 ZST Praha-Radotin — novy stav

2.2.1 Vlecky

e Pivovary Staropramen, vleCka Praha-Radotin: odbocuje z koleje €. 3 vyhybkou ¢&. 4;

+ Ceskomoravsky cement, a. s., nastupnicka spoleénost, zavod Praha-Radotin: odboguje
z koleje €. 2 vyhybkou €. 30;

« Kondor Praha-Radotin: odboduje z vlecky Pivovary Staropramen vyhybkou J1.
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2.2.2 Hlasky (hradla), odbo ¢&ky, nakladist é a zastavky az k sousednim ZST

» Hradlo Barrandov: zruSeno;

* Odbocka a zastavka Praha-Velka Chuchle: lezi v km 6,466 mezi stanicemi
Praha-Smichov a Praha-Radotin, zastavka je vybavena dvéma vnéjSimi nastupisti
u koleji €. 3 a 4 typu SUDOP vy3ky 550 mm nad temenem kolejnice, pfistup
na nastupisté I. u koleje €. 3 je zajiStén urovioveé od ulice Radotinské, na nastupisté
[I. podchodem v km 6,466 rovnéz od ulice Radotinské, obé nastupisté budou 200 m
dlouhd, odbocka bude po dokonc&eni 2. stavby dalkové ovladana z CDP Praha,;

* Hradlo Zavodisté: zruSeno;

* Odbocka Tunel: lezi v km 10,722 trati Praha-VrSovice sef. n. — Praha-Radotin mezi
stanicemi Praha-Kr¢ a Praha-Radotin, bude dalkové ovladana z CDP Praha;

* Hradlo Kosof: zruseno;

« Zastavka Cernosice: po prestavbé leZi v drobném posunu v km 14,169 mezi stanicemi
Praha-Radotin a Cernosice-Mokropsy, v novém stavu je vybavena vné&jSimi nastupisti
délky 200 m vySky 550 mm nad temenem kolejnice, kazdé nastupisté disponuje
pfistfeSkem pro cestujici;

» Hradlo Kazin:zruSeno.

2.2.3 Nastupist é

Ve stanici dochazi k obnové/dostavbé ostrovniho nastupisté lll. mezi kolejemi €. 2 a 6
s jazykovou c¢asti mezi stanicnimi kolejemi & 4 a 6, kvystavbé nového ostrovniho
jednostranného nastupisté 1l. mezi kolejemi €. 1 a 3 s uzitnou hranou pfi koleji €. 1 a k vystavbé
noveho vnéjsiho nastupisté 1. pfi koleji €. 3. RuSena jsou Uroviiové pfistupna vnitfni nastupisté
u stavajicich koleji €. 3 a 1. Nastupisté jsou nové provedena s pevnou hranou typu ,L“ s vySkou
nastupni hrany 550 mm nad temenem Kkolejnice. PFistup na nastupisté je FeSen nové
pfes dva podchody. Pavodni podchod vkm 9,764 projde obnovou véetné pfistupovych
schodist, resp. doplnénim schodist na nastupisté |. a Il. Bezbariérovy pfistup podchodu je
zajistén vytahy. Novy druhy podchod je navrzen vkm 9,950 s bezbariérovymi pfFistupovymi
chodniky z obou ostrovnich néstupist a k ulicim Vrazska a Na Betonce, k ulici Vrazska jiznim
smérem je navrzen pristup schodistém.

e nastupisté I. pfi koleji €. 3, délka 200 m, Sifka 3,0 m, v délce 56 m zastife3eno;
» nastupisté Il. mezi kolejemi €. 3 a 1, délka 200 m, Sifka 3,0 m, v délce 56 m zastfeSeno;
e nastupisté Ill. mezi kolej. €. 2 a 6, délka 318 m (jazykova C¢ast mezi kolejemi €. 4 a 6

0 délce 118 m a hrana pfi koleji €. 2 200 m), Siftka 11,0 m, v délce 56 m zastifeSeno.

2.2.4 Koleje a jejich ur ¢éeni

Kolejové feSeni ZST Praha-Radotin ve vyhledovém stavu asteéné vychazi ze stavajici situace.
Prostor smichovského zhlavi je vzakladu vymezen sledem vyhybek/kolejovych spojek
ve sméru z koleje €. 3 do koleji sudé kolejové skupiny, nebot je nadale potfebné udrZzet
moznost obsluhy vle¢ky Pivovarlli Staropramen z koleje &. 8, pfipadné 10. Dochazi vSak
k posunu zhlavi blize zacdatku trati v nové situaci kolejovych spojek z koleje €. 4 ku koleji €. 3,
kdy dochézi k rozloZeni stavajici kolejové spojky mezi kolejemi €. 1 a 2, kterd by omezovala
tratovou rychlost v tomto prostoru na 120 km/h dle sou€asné platné legislativy.
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Céasteéné rusena je kolej €. 5, kterd je nové zakon&ena zarazedlem v km 9,605, a to z divodu
uvolnéni prostoru pro smeérovy posun v casti koleje €. 3 pfi tvorbé prostoru k situaci nového
jednostranného ostrovniho nastupisté Il a vnéjSiho nastupisté I. Z obdobnych divodu je ruSena
kolej €. 5b. V celé délce je ruSena kolej ¢. 12a. Kolej €. 6¢ je v celé délce, avSak vtémze
prostoru je nové situovana manipulani kolej €. 8b. Situace obdobné koleje v liché kolejove
skupiné, pfihodnéjsi v absenci protismérnych koliznich jizd nakladniho vliaku do skupiny sudé,
neni navrzena z davodu vyhledové kolize s moZznym pokradovanim staniéni koleje &. 3
ve sméru Dobfichovice.

V sudé kolejové skupiné pfi smichovském zhlavi dochazi k ¢etnému déleni dopravnich koleji.
V prfipadé koleji ¢. 2 a 6 je dlvodem zapojeni kusé koleje &. 4, uréené primarné k obratu
vyhledové zavadénych Os vlaki méstské linky, v pfipadé koleje ¢. 10 je divodem jeji alespon
Castecné dosazeni z vleCky Prazskych pivovarld a zaroven je snahou dosazeni maximalni
uzitecné délky v souctu s koleji 10a v ur€eni pro kratkodobé odstaveni vlakd nakladni dopravy
sméru Praha-Kr¢ — Beroun.

Hlavnimi staniénimi kolejemi ve sméru trati Praha-Smichov — Beroun jsou nadéle koleje €. 1 a 2
(2a + 2), kolej €. 3 je hlavni staniéni koleji ve sméru k odbo€ce Tunel a stani¢ni kolej €. 6
(6a + 6) je hlavni koleji z TK 4 od odbocky Tunel. Stani¢ni koleje €. 1 a 2 budou vyhledové
vyuzivany primarné pro veSkerou déalkovou osobni dopravu. Stani¢ni koleje ¢.3 a 6 budou
vyhledové dle modelt GVD 1 i 2 vyuzivany vSemi vlaky Os linky S7, pficemz kolej €. 3 mlZze byt
v sedlové/noéni dobé vyuzita ke kratkodobému odstaveni nakladnich viaki ve sméru
do Prahy-Krée za Uc€elem pfivéSeni postrkového hnaciho vozidla (HV). Primarné je vSak
pfipadné pfivéSovani HV prfedpokladano v sudé kolejové skupiné za predpokladu, Ze dany
nakladni vlak( svou délkou nepfesahne uzite¢né délky koleji €. 8 a 10, pfipadné bude moci
odjet ve sméru Praha-Kr¢ po TK 4. Kolej €. 10, resp. spoleC¢né s 10a, je ve vSech pfipadech
ur€ena primarné pro mozné kratkodobé odstaveni nékladnich vlaki ve sméru do Berouna
pfi Cekani na zafazeni do sledu vlakd v Useku Praha-Radotin — Dobfichovice. Kolej €. 8 je
uréena pro vychozilcilové vlaky se zatéZi pro vle¢ku Ceskomoravsky cement a. s., pfipadné
pro vdechny Mn vlaky s mistni manipulaci zatéZze. Manipulaéni kolej ¢€.8b je uréena
pro odstaveni HV postrkové sluzby k nakladnim vlakim smér Praha-Kr¢.

Rychlosti v hlavnich stani€nich kolejich 1 a 2 odpovidaji tratovym rychlostem v pribéhu trati
Praha-Smichov — Beroun. Ve stani¢nich kolejich &. 3 a CasteCné &. 6a je nové navrZzena
rychlost 120 km/h, a to ve vazbé& na pfedchozi tratovy Usek od odbocky Tunel. V rdmci
2. stavby prochazi prestavbou dobfichovické zhlavi. V novém stavu jsou koleje €. 3 i 6 smérové
situovany tak, aby bylo dosazeno zapojeni do koleji €. 1 a 2 pfes vyhybky €. 24 a 25 v rychlosti
odbocné vétve 100 km/h. V koleji €. 6 a Casti 6a je rychlost omezena na 100 km/h (km 9,410 —
navéstidlo L 6) z divodld smérovych pomérl pfi osovém odsunu koleje ¢. 6 za rozSifené
ostrovni nastupisté Il s jazykovou ¢éasti. Kolejové FeSeni stanice v€etné rozsahu koleji s TV je
soucasti schéma v pfiloze A a pFehled urCeni koleji je prezentuje nésledujici Tabulka 2.4.
Kolejoveé spojky 1/2, 5/7 a 8/11 umoznuji jizdu odbockou v rychlosti 80 km/h, pfi¢emZ spojky 5/7
a 8/11 budou kromé variantnich jizd pravidelné pojizdény v pfipadé zavedeni méstské linky
z koleje €. 4 ve sméru Praha-Radotin — Praha-Kr¢.

Vzhledem k tomu, Ze uvazovany vyhledovy rozsah osobni dopravy vyrazné omezuje dispozici
stani¢nich koleji €. 3, 1, 2 a 6 pro pfipadnou potfebu kratkodobého odstaveni vlaka nakladni
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dopravy, zvlasté ve sméru do Berouna v sudé kolejové skuping, je kolej €. 10a zapojena
jednoduchou vyhybkou s rychlosti v odbo&né vétvi 50 km/h ku TK €. 4 v prostoru smichovského
zhlavi. Uvedenou Upravou bude dosazeno uzite¢né délky v kolejich 10a + 10 738 m. PGvodni

funkce koleje €. 10a timto opatfenim nebude dotena, pouze v daném okamziku Casové
omezena po dobu jeji blokace dlouhym nékladnim viakem.

Tabulka 2.4: Prehled koleji a jejich uréeni v ZST Praha-Radotin — vyhledovy stav

}§plej U’Ziteéné %?%E;' Eg\g;gggji?fjg}g: Ugel pouziti, TV a jiné po_znémky;
Cislo | délka [m] zarazedla atd.) provozovatel koleje
Dopravni koleje
1 671 S1-L1 Hlavni, pro viechny vlaky, TV; SZDC
2 355 Sc2-L2 Hlavni, pro vSechny vlaky, TV; SZDC
2a 249 S2a-Lc2a Hlavni, pro vSechny vlaky, TV; SZDC
2a+2 691 S2a-L2 Hlavni, pro v3echny vlaky, TV; SZDC
3 671 S3-L3 Pro vSechny vlaky, TV; SZDC
4 110 Sc4-Lc4 Kusa, pro vlaky osobni dopravy, TV; SZDC
6 359 Sc6-L6 Pro vSechny vlaky, TV; SZDC
6a 150 S6a-Lc6a Pro vSechny vlaky, TV; SZDC
6a+6 604 S6a—-L6 Pro vSechny vlaky, TV; SZDC
8 503 S8-L8 Pro vSechny vlaky, TV; SZDC
10 503 S10-L 10 Pro vSechny vlaky, TV; SZDC
10a 170 S 10a - Se Pro vSechny vlaky, TV; SZDC
10a+10 738 S10a-L 10 Pro vSechny vlaky, TV; SZDC
Manipulacni koleje
5 132 Se — zarazedlo Kusa, VNVK, bez TV; SZDC
8b 47 Se — zarazedlo Kusé, odstavna (postrkova HV), TV; SZDC

Rozsah vyhybek osazenych elektrickych ohfevem vymén (EOV) je patrny ze schéma
uvedeného v pfiloze A.

2.2.5 Zabezpe ¢ovaci za Fizeni ve stanici

SZZ bude opét 3. kategorie, ovsem nové v elektronické verzi — nezalohované pracovisté JOP.
Po ukonc&eni 2. stavby je dle aktualniho planu zprovoznéni CDP Praha (dokonéeni v roce 2015)
pocditano s dalkovym ovladanim stanice. Navéstidla budou svételna, vybavena rychlostni
navéstni soustavou. Hlavni dopravni koleje €. 1, 2, 3 a 6 budou vybaveny interoperabilnimi
kolejovymi obvody, v ostatnich kolejich budou umistény pocitate naprav. VSechny vyhybky
budou osazeny elektromotorickymi pfestavniky.

2.2.6 Zabezpe covaci za Fizeni v p Alehlych Gsecich

V Gsecich Praha-Smichov — odbo¢ka Praha-Velkd Chuchle, Praha-Velkd Chuchle -
Praha-Radotin a také v MU Praha-Radotin — Dobfichovice po ukon&eni 2. stavby bude nové
zfizeno TZZ 3. kategorie (obousmérny elektronicky AB). Soucasti dopravny Praha-Velka
Chuchle bude nové TZZ ve spojovacich kolejich k odboCce Tunel, a to v provedeni AH
bez navéstniho bodu. Pfejezdy vkm 6,290 (km 11,915) vprostoru Velké Chuchle
avkm 11,524 budou vnovém stavu opét typu PZS 3ZBI, piejezd vkm 10,028 v ZST
Praha-Radotin bude zrusen.
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2.2.7 Personalni pot feba zaméstnanc
ZST Praha-Radotin

Stanice bude po dokonéeni 2. stavby neobsazena z divodu aktivace dalkového fizeni, ¢imz
dojde ke zruseni pozice jednoho vypravéiho, ktery mistné ovlada obvod ZST Praha-Radotin
po dobu mezi dokon€enim 1. a 2. stavby:

» vypravci: persondlni potfeba 0,000 zaméstnance.

2.3 ZST CernoSice-Mokropsy — nova stanice
2.3.1 VSeobecny popis

Zelezniéni stanice vznika v oblasti pGvodni stejnojmenné zastavky a v novém stavu leZi
v km 15,550 celostatni dvoukolejné trati Praha-Smichov — Beroun. Po provozni strance je
stanici mezilehlou v trati Praha-Smichov — Beroun a je stanici pfednostniho sméru do ZST
Dobfichovice ve 2. TK, do ZST Praha-Radotin v 1. TK. Sidlem pfednosty PO je stanice Beroun.

2.3.2 Hlasky (hradla), odbo ¢&ky, nakladist & a zastavky v MU po ZST Dob Fichovice

» Hradlo Horni Mokropsy:zruseno;

» Zastavka VSenory: v novém stavu lezi v mirném posunu v km 18,285 mezi stanicemi
Cernosice-Mokropsy a Dobfichovice, je vybavena dvéma vnéjsimi nastupisti délky
200 m vysky 550 m nad temenem kolejnice, kaZzdé z nastupist je vybaveno pfistfeSkem
pro cestujici a pfistup na nastupisté je zajistén primarné podchodem.

2.3.3 Nastupist é

Stanice je vybavena dvéma nastupisti s vyskou nastupni hrany 550 mm nad temenem
kolejnice. U koleje €. 1 je navrzeno vnéjsi nastupisté I. délky 200 m s pfistupem podchodem
v km 15,550 nebo z arovné pfilehlé ulice. Nastupisté Il. je navrZzeno mezi kolejemi ¢. 0 a 2 jako
ostrovni s nevstficnymi nastupiStnimi hranami délky 200 m, s pfistupem novym podchodem
v km 15,550 a pavodniho podchodem v km 15,783.

2.3.4 Koleje a jejich ur ¢eni

ZST Cernosice-Mokropsy neni z dopravniho hlediska plnohodnotnou dopravnou, jelikoZ
nedisponuje druhym zhlavim v konfiguraci, ktera by umoZfovala zménu sledu vlaku, &i
kfizovani vlakld. Stanice primarné vznikla za u¢elem obratu Os vlakd od Prahy v prostoru mimo
hlavni stani¢ni koleje.

Hlavni koleje €. 1 a 2 jsou urCeny k provazeni veSkerého rozsahu dopravy, ktery pokracuje
ve sméru Dobfichovice. Stani¢ni kolej €. 0 je primarné vjezdovou koleji pro Os vlaky zde
obracejici. Po vystupu cestujicich primarné souprava cestou posunu odstupuje k viastnimu
obratu na SK Ob, odkud nastupuje na kolej ¢. 1 opét cestou posunu. Na kolej €. 1 zacina
vlakova cesta Os vlaku opa¢ného sméru. Pfestavovanim soupravy pfes SK Ob je docileno
jednoty odjezdového néastupisté jak pro vlaky Os ZST Cernosice-Mokropsy tranzitujici, tak
pro vlaky Os zde obracené.

VSechny vyhybky ve stanici jsou navrZzeny na rychlost jizdy odbo&nou vétvi 50 km/h, v pfipadé
vyhybky €. 5 pfedevSim z vlivu SZZ v situaci navéstidla Lc2a na nedostate¢nou zabrzdnou
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vzdalenost k Lc 0. Kolejové spojky 1/2 a 3/4 jsou duleZité pro pfipad vylukové &innosti, jelikoz
z pohledu propustnosti déli Usek Praha-Radotin — Dobfichovice na cca 2 stejné dlouhé Useky.

Tabulka 2.5: Pfehled koleji a jejich uréeni v ZST CernoSice-Mokropsy — vyhledovy stav

Omezeni polohou (ndmezniky,
vyhybky, navéstidla, vykolejky,
zarazedla atd.)

Ugel pouziti, TV a jiné poznamky;
provozovatel koleje

Kolej | Uzite€na
Cislo | délka [m]

Dopravni koleje

1 378 S1-Lc1l Hlavni, pro vSechny vlaky, TV; SZDC

1b 573 Se-L1b Hlavni, pro vSechny vlaky, TV; SZDC

2 889 S2-L2 Hlavni, pro viechny vlaky, TV; SZDC

0 238 S0-LcO Vjezdova pro osobni vlaky, TV; SZDC
Manipulacni koleje

Ob ‘ 220 ‘ Se — zarazedlo ‘ Kusa4, obratova, TV; SZDC

Schéma vyhledového stavu ZST CernoSice-Mokropsy, véetné rozsahu vyhybek s EOV je
soucasti pfilohy B.

2.3.5 Zabezpe ¢ovaci za Fizeni ve stanici a v p Alehlych Usecich

SZZ bude 3. kategorie — elektronické, dalkové ovladané z CDP Praha (tzn. bez néaroku
na personalni obsazeni stanice). Navéstidla budou svételna, vybavena rychlostni navéstni
soustavou. VSechny vyhybky budou osazeny elektromotorickymi prestavniky. TZZ v pfilehlych
MU bude rovnéz 3. kategorie (elektronicky obousmérny AB).

2.4  ZST Dobfichovice — novy stav
2.4.1 Nastupist &

Stanice je vybavena dvéma nastupisti s vySkou nastupni hrany 550 mm nad temenem
kolejnice. U koleje €. 1 je navrZzeno vnéjSi nastupisté |. délky 200 m s pfistupem podchodem
v km 15,550 nebo z arovné pfilehlé ulice. Nastupisté 1l. je navrzeno mezi kolejemi €. 2 a 4 jako
ostrovni, délky 200 m, s pfistupem podchodem v km 19,593 a novym podchodem v km 19,774.

2.4.2 Koleje a jejich ur ¢éeni

ZST Dobfichovice je i v novém stavu plnohodnotnou stanici z pohledu fizeni dopravy a zarover
je jednou ze tfi mezilehlych stanic v Useku Praha-Smichov — Beroun s dispozici stani¢nich
koleji — zvlasté predjizdnych — o délce alesporn 650 m.

Tabulka 2.6: Prehled koleji a jejich uréeni v ZST Dobfichovice — vyhledovy stav

Omezeni polohou (ndmezniky,
vyhybky, navéstidla, vykolejky,
zarazedla atd.)

Ugel poutziti, TV a jiné poznamky;
provozovatel koleje

Kolej | Uzite€na
Cislo | délka [m]

Dopravni koleje

1 630 Scl-L1 Hlavni, pro viechny vlaky, TV; SZDC

2 650 Sc2-L2 Hlavni, pro viechny vlaky, TV; SZDC

0 650 Sc0-LO Pro vSechny vlaky, TV; SZDC

4 650 Sc4-L4 Pro vSechny vlaky, TV; SZDC
Manipulaéni koleje

3 100 zarazedlo - Se Kusé, obratovéa, TV; SZDC
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Schéma vyhledového stavu ZST Dobfichovice, vetné rozsahu vyhybek s EOV je soucasti
prilohy C.

Stanice je vybavena vZdy po jedné predjizdné koleji pro kazdy smér, pficemZz ve sméru
do Prahy je predjizdnou koleji SK 0, kter4 zaroven nedisponuje nastupistni hranou. Kolejové
spojky 1/2 a 3/4 v mokropeském zhlavi jsou navrzeny na rychlost v odbo¢né vétvi 80 km/h,
¢imz je potencialné ¢aste¢né eliminovan dopad v prodlouzeni jizdnich dob vlaku pfi vylukovych
stavech. Vyhybka €. 6 do SK 4 je rovnéz navrZzena v odboc¢né vétvi na rychlost 80 km/h, &¢imz je
napf. v pfipadé FeSeni mimofadného obratu ramene Os Praha — Revnice pfi zpozdéni
v Dobfichovicich na SK 4 opét minimalizovan dopad do jizdnich dob onoho Os vlaku, a to
i pfi odjezdu zpét ku Praze do TK 1 pfes spojku 3/4. SK & 0 je do obou zhlavi zapojena
vyhybkami na rychlost 60 km/h v odboéné vétvi, stejnou rychlosti disponuji kolejové spojky
10/11 a 12/13 v fevnickém zhlavi. V ZST Dobfichovice je zachovana jedna manipulagni kuséa
kolej €. 3 primarné pro potfeby distributora uhli maloodbératelim v pfilehlé lokalité, zarover
také nahradou za vyhledovou absenci obdobné moZnosti v ZST Revnice.

2.4.3 Zabezpe ¢ovaci za Fizeni ve stanici a v p Alehlych Usecich

SZZ bude 3. kategorie — elektronické, dalkové ovladané z CDP Praha (tzn. bez néaroku
na personalni obsazeni stanice). Navéstidla budou svételna, vybavena rychlostni navéstni
soustavou. VSechny vyhybky budou osazeny elektromotorickymi prestavniky. TZZ v pfilehlych
MU bude rovnéz 3. kategorie (elektronicky obousmérny AB).

2.5 ZST Revnice — novy stav
251 Vlecky

« Eurovia a.s., Revnice: odboduje na tfebariském zhlavi z koleje &. 2 vyhybkou &. 11.
2.5.2 Nastupist é

Stanice je vybavena dvéma nastupisti s vySkou nastupni hrany 550 mm nad temenem
kolejnice. U koleje €. 1 je navrZzeno vnéjSi nastupisté |. délky 200 m s pfistupem podchodem
v km 23,490 nebo z arovné pfilehlé ulice. Nastupisté 1l. je navrzeno mezi kolejemi €. 0 a 2 jako
ostrovni s nevstficné umisténymi nastupistnimi hranami délky 200 m, s pfistupem podchodem
v km 23,490.

2.5.3 Koleje a jejich ur ¢eni

ZST Revnice je v novém stavu plnohodnotnou stanici z pohledu fizeni dopravy, avSak oproti
puvodnimu stavu s redukovanymi uziteCnymi délkami stani¢nich koleji vlivem vymisténi
prejezdu v km 23,201 do dobfichovického zhlavi a pfedevdim vlivem niz§iho poctu stani¢nich
koleji. Stanice sice skyta jistou moznost v uZziti koleji €. 0 a Ob jako koleje predjizdné, avSak
jejich disponibilita bude v pribéhu dne znaéné omezena obratovou &innosti vlaki Os vozebniho
ramene Praha — Revnice v ramci linky S7. V zakladnim uréeni koleji v Gloze obratové je situace
obdobna ZST CernoSice-Mokropsy. SK &. 0 je primarné uréena jako kolej vjezdova pro Os
od Prahy, po vystupu cestujicich nasleduje dojezd soupravy na SK €. Ob k vlastnimu obratu.
Souprava nastupuje k nastupisti €. I. na SK 1 pfed pravidelnym odjezdem Os ku Praze.
Smérové Fedeni ZST Revnice vdak umoznilo vloZeni paralelni kolejové spojky 5/7 (s moznosti
jejiho pojizdéni rychlosti na 60 km/h na odjezdu) ke kolejové spojce 8/9, €imz je v pfipadé
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potfeby mozné krétit obrat ve stanici jeho provedenim pfimo na SK 0, avSak pfi rezignaci
na jednotné odjezdové nastupisté s Os vlaky dlouhého vozebniho ramene.

Vyhybky jsou navrzeny téméfr vSechny na rychlost 50 km/h v odbocné vétvi vyjma vyse
jmenované vyhybky v kolejové spojce 5/7. Tato rychlost je nakonec uZita i v pfipadé vjezdove
vlakové cesty Os vlaku na SK ¢&. 0, jelikoZ nelze racionalné situovat vjezdové navéstidlo
ve sméru od Prahy na dostate¢nou zabrzdnou vzdalenost vzhledem ke smérovym pomérim
trati, ale také potencialu v mozném dé&leni MU Dobfichovice — Revnice na prostorové oddily.

Tabulka 2.7: Pfehled koleji a jejich uréeni v ZST Revnice — vyhledovy stav

Omezeni polohou (ndmezniky,
vyhybky, navéstidla, vykolejky,
zarazedla atd.)

Ugel pouziti, TV a jiné poznamky;
provozovatel koleje

Kolej | Uziteéna
Cislo | délka [m]

Dopravni koleje

1 250 S1-Lc1l Hlavni, pro vSechny vlaky, TV; SZDC
1b 231 Scilb-L1b Hlavni, pro vSechny vlaky, TV; SZDC
0 225 S0-LcO Pro vSechny vlaky, TV; SZDC
Ob 216 ScOb—-LO0Ob Pro vSechny vlaky, TV; SZDC

0+0b 506 S0-LOb Pro vSechny vlaky, TV; SZDC
2 495 S2-L2 Hlavni, pro vSechny vlaky, TV; SZDC

Schéma vyhledového stavu ZST Revnice, véetné rozsahu vyhybek s EOV je souéasti pFilohy D.
2.5.4 Zabezpe ¢ovaci za Fizeni ve stanici av p Alehlych Usecich

SZZ bude 3. kategorie — elektronické, dalkové ovladané z CDP Praha (tzn. bez néaroku
na personalni obsazeni stanice). Navéstidla budou svételna, vybavena rychlostni navéstni
soustavou. VSechny vyhybky budou osazeny elektromotorickymi prestavniky. TZZ v pfilehlych
MU bude rovnéz 3. kategorie (elektronicky obousmérny AB).

2.6 Zastavka a odbo €ka Zadni T Feban — novy stav
2.6.1 VSeobecny popis

Pavodni Zelezniéni stanice v novém stavu prakticky zanika v odpovidajicim kolejovém feSeni.
Ve sméru hlavni trati Praha-Smichov — Beroun jsou k dispozici pouze koleje €. 1 a 2
a z puvodniho karlStejnského zhlavi vznika odbocka v zachovéani napojeni regionalni trati Zadni
Treban — Lochovice. V prostoru puavodni liché kolejové skupiny je pro trat do Lochovic
k dispozici pouze kolej €. 3. Stanice nebyla prakticky pouZitelna k operativhimu Fizeni dopravy
v hlavni trati ani ve vychozim stavu, jelikoZz lichA kolejova skupina byla velice kratka
v uzite€nych délkach koleji a zaroven nebyly tyto koleje elektrizovany.

2.6.2 Nastupist é

Dopravna (zastavka) je vybavena dvéma nastupiSti svySkou nastupni hrany 550 mm
nad temenem kolejnice. Mezi kolejemi €. 1 a 3 je navrZzeno ostrovni nastupisté I. s délkou
nastupistni hrany pfi koleji €. 1 200 m s pfistupem podchodem v km 26,242 nebo od vychodu
od ulice K Nadazi, pfi koleji €. 3 je nastupistni hrana dlouha 50 m. Nastupisté Il. je navrzeno

pfi koleji €. 2 jako vnéjsi, délky 200 m, s pfistupem podchodem v km 26,242.
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2.6.3 Koleje a jejich ur ¢eni

Jak jiz bylo vySe uvedeno, technicky/dopravné stanice v Zadni Tfebani zanikd, avSak z pohledu
zabezpedovaciho zafizeni se o stanici jedna i nadale. Vzhledem k potfebé situace navéstidel
mezi nastupisti pfi kolejich €. 1, 2 a vlastnim kolejovym propojenim odbocky je nutné pojmout
do SZZ odbocky oddil navic k regulérnim vjezdovym navéstidlim. V nésledujici tabulce jsou
tedy jako stani¢ni koleje zaneseny uZzite¢né délky mezi odjezdovymi navéstidly v dané SK, byt
se ,zhlavim“ pouze karlStejnskym. Rychlosti v odbo¢né vétvi kolejovych spojek 1/3 a 5/6 &ini
50 km/h, vyhybka &. 4, resp. vlakova cesta na/z koleje €. 3, je omezena na rychlost 30 km/h
z davodu rozhledovych poméra v samotné koleji €. 3 pfi objektech podchodu.

Tabulka 2.8: Prehled koleji a jejich uréeni v zastavce s odbockou Zadni Trebari — vyhledovy stav

Omezeni polohou (ndmezniky,
vyhybky, navéstidla, vykolejky,
zarazedla atd.)

Ugel pouziti, TV a jiné poznamky;
provozovatel koleje

Kolej | Uziteéna
Cislo | délka [m]

Dopravni koleje

1 337 S1-L1 Hlavni, pro vSechny vlaky, TV; SZDC

2 337 S2-L2 Hlavni, pro viechny vlaky, TV; SZDC

3 100 S3-L3 Hlavni smér Liter, viechny vlaky, bez TV; SZDC
Manipulaéni koleje

3a ‘ 70 ‘ Se — zarazedlo ‘ Kusa, odstavna, bez TV; SZDC

Schéma vyhledového stavu zastavky a odbocky Zadni Treban, v€éetné rozsahu vyhybek s EOV
je soucasti pfilohy E.

2.6.4 Zabezpe ¢ovaci za Fizeni ve staniciav p Alehlych Usecich

SZZ bude 3. kategorie — elektronické, dalkové ovladané z CDP Praha (tzn. bez naroku
na personalni obsazeni stanice). Navéstidla budou svételna, vybavena rychlostni navéstni
soustavou. V3echny vyhybky budou osazeny elektromotorickymi prestavniky. TZZ v pfilehlych
MU bude rovnéz 3. kategorie (elektronicky obousmérny AB).

2.7 ZST Karltejn — novy stav
2.7.1 Hlasky (hradla), odbo ¢&ky, nakladist é a zastavky v MU po ZST Beroun

* Hradlo Korno:zruseno;

» Zastavka Srbsko: v novém stavu lezi v prakticky ve stejné poloze — v km 33,348 mezi
stanicemi Karltejn a Beroun, je vybavena dvéma vnéjSimi nastupisti délky 200 m
s vySkou 550 m nad temenem kolejnice, kazdé z ndstupist je vybaveno pfistfeSkem
pro cestujici a pfistup na nastupisté je zajistén primarné podchodem;

* Hradlo Tetin: zruSeno.

2.7.2 Nastupist é

Stanice je vybavena dvéma nastupisti s vyskou nastupni hrany 550 mm nad temenem
kolejnice. U koleje €. 2 je navrZzeno vnéjSi nastupisté |. délky 200 m s pfistupem podchodem
v km 29,745 nebo z arovné pfilehlé ulice. Nastupisté Il. je navrZzeno mezi kolejemi ¢. 2 a 4 jako
ostrovni, délky 200 m, s pfistupem podchodem v km 29,745.
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2.7.3 Koleje a jejich ur ¢eni

ZST Karlstejn je i v novém stavu plnohodnotnou stanici z pohledu fizeni dopravy a zarover je
jednou ze tfi mezilehlych stanic v Useku Praha-Smichov — Beroun (spoleéné sZST
Praha-Radotin a Dobfichovice) s dispozici stani¢nich koleji — zvlasté predjizdnych — o délce
alespori 650 m.

Tabulka 2.9: Pfehled koleji a jejich uréeni v ZST Karlstejn — vyhledovy stav

] | W | e O (FEmMEY Utel pouZiti, TV a jiné poznamky:
Cislo | délka [m] vyhybky, ne}\iestldla, vykolejky, provozovatel koleje
zarazedla atd.)
Dopravni koleje
1 732 S1-L1 Hlavni, pro viechny vlaky, TV; SZDC
2 673 S2-L2 Hlavni, pro viechny vlaky, TV; SZDC
0 673 S0-LO Pro vSechny vlaky, TV; SZDC
3 253 S3-Lc3 Pro vSechny vlaky, TV; SZDC
5 240 S5-Lch Pro vSechny vlaky, TV; SZDC
5+5a 650 S5-L5a Pro vSechny vlaky, TV; SZDC
Manipulacni koleje
4 100 zarazedlo - Se Kusa, VNVK, bez TV; SZDC
7 250 zarazedlo - Se Kusa, pro potfeby SEE, bez TV; SZDC

Schéma vyhledového stavu ZST Karlstejn, véetné rozsahu vyhybek s EOV je soudésti
prilohy F.

Stanice je vybavena vzdy po jedné predjizdné koleji pro kazdy smeér, pfiemz ve sméru
do Prahy je predjizdnou koleji SK 5 + 5a, kterd zaroven nedisponuje nastupistni hranou.
Ve sméru do Berouna je primarné predjizdnou koleji SK 0, ktera taktéZ nedisponuje nastupistni
hranou. SK &. 3 je primarné uréena pro pfipadnou potfebu jednotkovych obratt vlakd Os
prodlouZzeného vozebniho ramene Praha — Revnice linky S7. Kolejové spojky 13/14 a 15/16
v berounském zhlavi jsou navrzeny na rychlost v odbo¢né vétvi 80 km/h, ¢imz je potencialné
¢astecné eliminovan dopad v prodlouzeni jizdnich dob vlakd pfi vylukovych stavech. Ostatni
vyhybky jsou navrZzeny na rychlost 50 km/h v odbocné vétvi.

Aredl elektrouseku (SEE) je nové zapojen pies kusou manipulaéni kolej €. 7 s nutnou dvojitou
avratovou manipulaci oproti stavajici jedné uvrati. Divodem je oddéleni vlastniho svazku
stanicnich koleji od arealu SEE pfi sou¢asném omezeni v dostupnosti kolejového napojeni
potfebnych objektl a zaroven nové feSeni v koordinaci s pfilehlou pozemni komunikaci.

2.7.4 Zabezpe ¢ovaci zaFizeni ve stanici av p FAlehlych Usecich

SZZ bude 3. kategorie — elektronické, dalkové ovladané z CDP Praha (tzn. bez naroku
na personalni obsazeni stanice). Navéstidla budou svételna, vybavena rychlostni navéstni
soustavou. V3echny vyhybky budou osazeny elektromotorickymi prestavniky. TZZ v pfilehlych
MU bude rovnéz 3. kategorie (elektronicky obousmérny AB).
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3 Rozsah dopravy

3.1 Rozsah osobni dopravy — vychozi stav

Rozsah osobni dopravy ve vychozim stavu je prezentovan dle grafikonu viakové dopravy (GVD)
2011/2012 ve stavu k po¢atku platnosti, tzn. beze zmén a je zastoupen v nasledujicim prehledu
zakladnich linek/vozebnich ramen a jejich intervalu (intervaly uvadény v poradi Spi¢ka/sedlo,
rozsah zastavovani pouze v Useku Praha-Smichov — Beroun):

« EX/R Praha hl. n. — Plzen hl. n. — Minchen/Nurnberg/Cheb/Klatovy (linka R6), interval
60/60 minut, zastavujici ve stanici Praha-Smichov a Beroun;

« R Praha hl.n. — Zdice — Pfibram — Ceské Bud&jovice (linka R26), interval 120 —
240/120 — 240 minut, zastavujici ve stanici Praha-Smichov a Beroun;

« Os Praha hl.n. — Revnice — Beroun (linka S7), interval 30/60 minut (3 pary vilaku
ukongeny v ZST Karlstejn), zastavujici ve v3ech stanicich a zastavkach;

« Os Uvaly — Praha hl. n. — Praha-Radotin — Revnice (linka S7), interval 30/60 (n&které
vlaky ukon&eny v ZST Praha-Radotin), pfevazné zastavujici ve v3ech stanicich
a zastavkach.

Vlaky kategorie Ex/R linek R6 a R26 jsou vzajemné proloZzeny do vysledného intervalu
30/30 minut, ovSem pouze jednou za 120 minut. Kategorie vlakd Ex je slu¢ovana s kategorii R,
jelikoZ se jedna o identické trasy co do jejich konstrukénich vlastnosti a vstupnich parametrd.
Druh vlakd Ex pouze ,kosmeticky* vymezuje trasy vlakd mezinarodnich sméra Praha — Plzen —
Munchen/Nurnberg.

Osobni vlaky (Os) Praha — Beroun a Uvaly — Praha — Revnice jsou vzajemné proloZeny
do vysledného intervalu v Gseku Praha hl. n. — Praha-Radotin (— Revnice) 10 — 20 minut
v pfevazné c&asti obdobi pfepravnich 3pi¢ek. PFi¢inou nepravidelného intervalu je proklad
s trasami dalkové osobni dopravy. Nékteré vlaky zvlasté ramene Os Praha — Revnice jsou
v obdobi dopravni 3pi¢ky ve slabSim sméru z pohledu poptavky vedeny jako zrychlené
s vynechanim zastaveni v Praze-Velké Chuchli, CernoSicich-Mokropsech a VSenorech (rano
ve sméru Praha — Revnice, odpoledne ve sméru opaéném). V obdobi ranni pfepravni 3picky je
vSak vySe uvedeny interval Os vlakd doplnén v Useku Praha hl. n. — Praha-Radotin o dalSi trasy
tak, Ze je na tomto Useku dosazeno pravidelného intervalu 10 minut vlaki Os, ovSem pouze
ve sméru do Prahy hl.n. (smér vranni Spi€ce dominantni z pohledu pfepravnich proud
cestujicich). VSechny Os vlaky pfedmétného Useku jsou soucésti linky S7 systému Prazské
integrované dopravy (PID). Pfevazné v okrajovych dobach prepravnich 3Spi¢ek dochazi
v pfechodu ze Spickového na sedlovy rozsah dopravy ke kraceni spoju vozebniho ramene
Praha — Revnice na Usek Praha hl. n. — Praha-Radotin. U dlouhého vozebniho ramene Praha —
Beroun dochazi k jednotkovému zahusténi intervalu sedlového 60minutového v Useku Revnice
— KarlStejn na 30minutovy interval, a to pfedevSim z davodu zajisténi lepSich pfestupnich vazeb
v Zadni Tfebani na Os sméru Lochovice.

Pocty vlaklli oznaCované jako Spi¢kové odpovidaji maximalnimu poctu tras v dané hodiné
v obdobi prepravni Spi€ky. V Useku Praha-Smichov — Beroun je onou maximalni Spi¢kovou
hodinou obdobi ranni pfepravni Spi¢ky pfikladné mezi 7:00 a 8:00.
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Tabulka 3.1: Rozsah osobni dopravy, vychozi stav [pocet vlaki/24 h / 1 h Spicky]

L : Smér Praha — Beroun Smér Beroun — Praha
Hranice Useku Celkem
Ex R/Sp Os Ex R/Sp Os

Praha-Smichov
Praha-Velka Chuchle 4/1 19/1 62/ 4 4/1 19/1 66/6 174/ 14
Praha-Radotin 4/1 19/1 62/ 4 4/1 19/1 66/6 174/ 14
Revnice 4/1 19/1 52/4 4/1 19/1 52/4 150/12
KarlStejn 4/1 19/1 36/2 4/1 19/1 36/2 118/8
Beroun 4/1 19/1 33/2 4/1 19/1 33/2 112/8

Pozn. 1: Pocty vlaka odpovidaji b&éZnému pracovnimu dni mimo obdobi Skolnich prazdnin.
Pozn. 2: Pocty vlaku jsou uvedeny v pofadi celodenni / za Spi¢kovou hodinu.

Rozsah osobni dopravy doplfiuji trasy soupravovych viakd (Sv) pfi zajiSténi navozu souprav
v ranni dopravni Spi¢ce z ONJ do Prahy-Radotina a Berouna a ve vecernich hodinach naopak
v navratu do ONJ. DGvodem je nemoZnost odstaveni potfebného podtu souprav v ZST
Praha-Radotin a v ZST Beroun predevsim absence zafizeni pro provozni oSetfeni souprav.
V useku Praha-Smichov — Praha-Radotin je v sudém sméru zavadéno 6 tras Sv, v opacném
Smeéru 4 trasy Sv.

3.2 Rozsah osobni dopravy — vyhledovy stav

Vstupni rozsah osobni dopravy ve vyhledovém stavu (cilovem) v zékladu vychéazi z udajd
uvedenych ve ,Studii proveditelnosti pro trat’ Praha-Smichov — Plzen®, do které byly Gdaje
z 8asti Cerpany z predchozich dokumentaci tykajicich se prfedmétné trati. Udaje byly dale
upraveny v provozné-ekonomické studii ,Komplexni feSeni spojeni Praha — Beroun jako
sougast Ill. TZK* dle aktualnich poZadavk(/zamérd opravnénych instituci, zviasté MD CR
v oblasti dalkové osobni dopravy a zamérl objednavatell regionalni/pfiméstské dopravy
Z pozice organizatora IDS, a to ROPIDu za oblast Prahy a naleZitého obvodu ve StfedoCeském
kraji. Vyhledové zaméry MD CR jsou rovnéz korigovany s aktualnim ,Celostatnim planem
dopravni obsluhy Uzemi, zasady objednavky dalkové dopravy pro obdobi 2012 — 2016".

Vstupni rozsah vyhledové osobni dopravy na zajmovém Useku Praha — Plzer ve vyhledovém
stavu je zastoupen néasledujicimi linkami/vozebnimi rameny a jejich intervaly (intervaly uvadény
v poradi SpiCka/sedlo, rozsah zastavovani pouze v pfedmétném uUseku Praha-Smichov —
Beroun):

* Ex (typova kategorie zahrnuje téz EC, IC, EX, pfipadné EN) Praha hl. n. — Plzen hl. n. —
Munchen/Nirnberg/Cheb, interval 60/60 minut, zastavujici pouze ve stanici
Praha-Smichov;

* R Prahahl.n. — Plzefi hl. n. — Klatovy (linka R6), interval 60/120 minut, zastavujici
ve stanicich Praha-Smichov a Beroun;

« R Praha hl. n. — Zdice — Pfibram — Ceské Budsgjovice (linka R26), interval 120/120 minut
(s novou trati 60/120 minut), zastavujici ve stanicich Praha-Smichov a Beroun;

« Os Praha hl. n. — Revnice — Beroun (linka S7), interval 30/60 minut, zastavujici ve viech
stanicich a zastavkach;
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« Os (Nymburk hl. n. — PoFigany —) Praha hl. n. — Revnice (linka S7), interval 30/60 minut,
zastavujici ve v8ech stanicich a zastavkach;

« Os (Uvaly -) Praha hl.n. — CernoSice-Mokropsy (linka S7), interval 30/0 minut,
zastavujici ve vSech stanicich a zastavkach;

* Os Praha-VysoCany — Praha-Liberi — Praha-MaleSice — Praha-Kr¢ — Praha-Radotin
(méstska linka), interval 30/30 minut, zastavujici ve vSech stanicich a zastavkach.

Obdobné jako ve vychozim stavu bylo ptivodné (jeSté v dobé zpracovani studie proveditelnosti)
snahou docilit v prokladu linky R6 Praha — Plzef s linkou R26 Praha — Zdice — Ceské
Budéjovice) vysledného intervalu 30/30 — 60 minut na spole¢ném Useku Praha — Beroun —
Zdice. Aktualné vSak ve stavu bez nové trati dochazi k diléim zménam oproti plvodnim
pfedpokladim v prokladu linek dalkové dopravy na vysledny interval. V Useku Praha — Beroun
jsou ve vzdjemném prokladu navrhovany linka Ex (Praha — Plzen...) a linka R26 (R Praha —
Plzeri — Klatovy), pficemzZ vlaky kategorie Ex v Berouné dle pfedpokladd MD nezastavuji.
Alternativnim opatfenim v podobé doplnéni zastaveni vlaki Ex v Berouné by bylo dosazeno
ve vysledném intervalu obsluhy Useku Praha — Beroun vintervalu 30/60 minut dalkovou
dopravou. Vlaky R Praha — Zdice — Ceské Bud&jovice jsou vedeny v samostatnych &asovych
polohach. Os vlaky v Useku Praha hl. n. — CernoSice-Mokropsy jsou v zakladnim stavu
uvazovany vV linkovém prokladu Os vlak( na vysledny interval 10/30 minut. V pfedchozich
dokumentacich (studii proveditelnosti) navrhovany interval 15/30 minut jiz neni detailngji
uplatfiovan, jelikoZz neodpovidd poZzadavkim objednavatele ROPIDu.

S pozadavkem ROPIDu na rozsifeni Spi¢kového intervalu vyhledové do celého obdobi
prepravnich Spi¢ek souvisi Uprava (sniZzeni) rozsahu osobni dopravy v poctu vlakd Ex a linky
R26 v dalkové dopravé oproti stavu ve ,Studii proveditelnosti pro trat Praha-Smichov — PlzeR”
zroku 2010. Uprava rozsahu dopravy byla promitnuta do provozné-ekonomické studie
,Komplexni FeSeni spojeni Praha — Beroun jako soucast IIl. TZK* z roku 2011. Spi¢kovy interval
vlak(l Ex byl snizen ze 30 na 60 minut (v poc¢tu part vlak ze 28 na 18) a Spi¢kovy interval linky
R26 byl snizen ze 60 na 120 minut (v poctu paru viaki ze 12 na 9). Naopak pocet Os vlaku
v Useku Praha hl. n. — CernoSice-Mokropsy vzrostl o 20 pard viaki.

V néasledujici tabulce je prezentovdn rozsah osobni dopravy ve vyhledovém stavu
odpovidajicimu obdobi po ukon&eni viech staveb 3. TZK. Rozsah je uveden v poétech vlakd
pro kazdy smér a zaroven v hodnotach celodennich resp. hodnoté reprezentujici maximalni
pocet vlaku ve vybrané (povétSinou maximalni rozsahem dopravy) 1 h obdobi pfepravni Spicky.

Tabulka 3.2: Rozsah osobni dopravy, vyhledovy stav (bez nové trati) [pocet vlakd/24 h / 1 h Spicky]

L X Smér Praha — Beroun Smér Beroun — Praha
Hranice useku Celkem
Ex R/Sp Os Ex R/Sp Os

Praha-Smichov
Praha-Velka Chuchle 18/1 24 /2 84/6 18/1 2412 84/6 252 /18
Praha-Radotin 18/1 24 /2 122/8 18/1 2412 122/8 | 328/22
Cernosice-Mokropsy 18/1 2412 84/6 18/1 2412 84/6 252 /18
Revnice 18/1 2412 64 /4 18/1 2412 64 /4 212 /14
Beroun 18/1 24 /2 32/2 18/1 2412 32/2 148 /10

Pozn.: Pocty vlakl uvedeny v poradi celodenni / za Spi¢kovou hodinu v béZzny pracovni den.

C.4  Provozni a dopravni technologie 31/53




Optimalizace trati Cernosice (v éetné) — Beroun (mimo), suboP
pFipravna dokumentace VAPRAHA

VySe uvedend Tabulka 3.2 srozsahem osobni dopravy odpovidd fragmentdm obou
modelovych GVD — 1 a 2 (viz pfilohy G a H). Soucasti je vysledny 10minutovy Spi¢kovy interval
Os vlaki viseku Prahahl.n. - CernoSice-Mokropsy  a v nasledujicim  Gseku
Cernosice-Mokropsy — Revnice kolisani Spickového intervalu Os vlaki 10/20 minut. Os vlaky
méstské linky ze sméru Praha-Vysocany jsou ukonéeny v ZST Praha-Radotin (na koleji ¢. 4).
Pokud v roce 2016 (ukon&eni stavebnich praci na Useku Praha — Beroun) nebude v potfebném
kolejovém rozsahu k dispozici Usek Praha-Liber — Praha-MaleSice — Praha-Kré — odb. Tunel,
bude vySe uvedeny rozsah dopravy v Useku Praha-Velkd Chuchle — Praha-Radotin snizen
v poctu vlaku Os na 84 / 6 v obou smérech, tzn. pouze Os vlaky sméru Smichov — Radotin linky
S7. Vlastni méstska linka se tedy v dobé jeji realizace promitne do rozsahu dopravy 38 pary
vlakll, coz odpovida prakticky celodennimu intervalu 30 minut.

Podrobnéjsi pfehled oCekavané distribuce tras osobni, ale také nakladni dopravy, je uveden
v kapitole 5.3 vzhledem k potfebné koordinaci distribuce tras nakladni dopravy s kapacitnimi
moznostmi trati.

3.3 Rozsah nakladni dopravy — vychozi stav

Dalkova nakladni doprava je v Useku Praha — Beroun pfevazné omezena na usek
Praha-Radotin (resp. jiz Praha-Velka Chuchle) — Beroun, v trasovani tzemim Prahy pfes ZST
Praha-Kr¢. Usek Praha-Smichov — Praha-Velka Chuchle je v tratovych kolejich 1 a 2 pojizdén
minimem vlakd nakladni dopravy z celkového poctu. Z pravidelnych nékladnich viakd jsou
usekem provazeny pfedevSim Pn viaky sméru Kralupy nad Vltavou (motiv v kraceni trasy

pfi pfechodu ztrati ¢. 091 na 171) & o kontejnerové vlaky kategorie Nex sméru
Praha-Uhfinéves. Usekem jsou také provazeny Mn vlaky, pievazné vedené podle potieby (pp).

Z pohledu komodit se jedna kromé vlak( se smiSenou zatézi o prepravy s uhlim predevsim
z Podkrusnohoti, pfes zajmovy Usek Praha — Plzen tranzitujici. Vzhledem k postupujici stavebni
ginnosti na 3. TZK jsou v zajmovém Useku zahrnuty trasy odklonovych vlaki s hnédym uhlim
ze Sokolovské panve do Plzné, které jsou trasovany pfes Usti nad Labem a Prahu. Druhou
vyznamnou komoditou na Useku zastoupenou v pfepravach je vdpenec a cement. Pro tyto
pfepravy je koncovou, resp. pocate¢ni destinaci prfevazné Beroun, ojedinéle Praha-Radotin.
Vapenec je vmnoha pfipadech protivdhou pFepravé hnédého uhli, tzn. naopak
do Podkrusnohofi, do tamnich tepelnych elektraren. Ostatni vlaky jsou ureny pro prepravu
kontejnerl, kapalnych a chemickych produktu, dfevnich Stépka atd. Vyznamny podil zastupuji
pfepravy prazdnych vozl pfevazné od pieprav zminénych hromadnych substratd. Majoritnim
dopravcem v dalkové nakladni dopravé je stale CD Cargo. Daldimi dopravci jsou predevsim
AWT (kromé Kklasickych komodit nabizejici prepravy v systému ACTS) a METRANS Rail
(kontejnerova doprava).

Mistni nakladni doprava je zastoupena vlaky Mn, které pravidelné obsluhuji pouze uUsek
Praha-Smichov — Praha-Radotin s manipulacemi v ZST Praha-Radotin a Praha-Smichov. Usek
Praha-Radotin — Beroun je Mn vlaky obsluhovan pouze podle potfeby, napf. v obdobi zimni
topné sezoény pfi distribuci vozovych jednotek uhli k lokalnim distributordm. Podéty tras viaku
vypovidajici o zatiZeni jednotlivych Usekd mezi Prahou-Smichovem a Berounem prezentuje
nasledujici Tabulka 3.3, pficemz se jedna o data platna v GVD 2011/2012 ve stavu beze zmén.
Je vSak nutné poznamenat, Ze rozsah nakladni dopravy ve vychozim stavu neni stavem
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~hormalnim“, jelikoZz je zna¢né ovlivnén vylukovou cinnosti v souvislosti s realizaci staveb
v ramci optimalizace Gsek( Beroun — Rokycany v ramci 3. TZK a vyhledové Ize oéekavat
obdobny vliv stavebni innosti pravé v zdjmovém Useku Praha-Smichov — Praha-Radotin (—
Krallv Dvur).

Tabulka 3.3: Rozsah nakladni dopravy, vychozi stav [pocet vlaki/24 h]

L : Smér Praha — Beroun Smér Beroun — Praha
Hranice Useku Celkem
Nex/Rn Pn/Vn Mn Nex/Rn Pn/Vn Mn
Praha-Smichov
Praha-Velka Chuchle 3/0 2/3 0/1 1/0 1/2 1/1 8/7
Praha-Radotin 710 9/14 0/2 710 9/16 1/1 33/33
Beroun 710 9/13 0/1 710 8/14 0/1 31/29

Pozn.: Pocty vlaku jsou uvedeny v pofadi pravidelné / podle potfeby.

3.4 Rozsah nakladni dopravy — vyhledovy stav

Vyhledovy rozsah nékladni dopravy ve vyhledovém stavu je prezentovan v nasledujicich
tabulkach. Pocty vlakld vychéazeji z kapitoly 5.5 studie proveditelnosti pro trat Praha-Smichov —
maximalné na 2 pary vlaku, kdy je v pfipadé potfeby pocitano rozdilné od prognézy nakladni
dopravy s vétSim podilem vyuZiti disponibilniho normativu Mn vilakd v daném Useku.

Pro potfeby dopravné-technologické €asti je v nasledujicich tabulkach uvadén rozhodny pocet
tras vlakd vyhledové aplikovanych do GVD, tzn. pro které je nutné doséhnout odpovidajici
dopravni kapacity, resp. propustnosti. Z tohoto poctu tras viak realné pojede v maximalni denni
variaci 50 % vlakd. 50% podil z uvedeného poctu tras je rozhodny pro oblasti napf.
ekonomického hodnoceni, stanoveni hlukové zatéze.

Tabulka 3.4: Rozsah nakladni dopravy, vyhledovy stav — rok 2020 [pocet tras/24 h]

L : Smér Praha — Beroun Smér Beroun — Praha
Hranice Useku Celkem
Nex/Rn/Pn/Vn Mn Nex/Rn/Pn/Vn Mn
Praha-Smichov
Praha-Velka Chuchle 0 0 0 0 0
Praha-Radotin 26 2 26 2 56
Beroun 26 2 26 2 56

Vyhledovy rozsah nékladni dopravy uvedeny v pfedeSlé tabulce pro stav bez nové trati
prezentuje na rozdil od tabulky nasledujici pro stav s novou trati pouze jeden ¢asovy horizont,
ktery s drobnymi odchylkami pokryva obdobi mezi roky 2016 — 2025, tzn. po dokon&eni 3. TZK
a do doby predpokladané realizace nové trati v Useku Praha-Smichov — Beroun resp. jeho ¢asti.
Pokud by nedoSlo k vystavbé nové trati, i tak by do roku 2040 doSlo dle pfepravni prognozy
k ristu poctu tras dalkovych nakladnich vlakd o 4 trasy tzn. 30 paru tras/vlaka.
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4  Jizdni doby a sestava GVD

4.1 Slozeni vlakovych souprav

K zajisténi vozby spoju navrhovanych linek je v ramci aktualizace vypoctu jizdnich dob
pro zajmovy Usek Praha-Smichov — Praha-Radotin uvazovano s nasazenim typovych souprav
uvedenych v nasledujici tabulce. Druh vlaku Ex zastupuje vSechny vlaky kategorii EC, IC, EX,
pfipadné téZ EN. V nasledujicim Useku Praha-Radotin — Plzen je skladba typovych souprav
prevazné identickd se studii proveditelnosti (04/2010), resp. provozné-ekonomickou studii
(06/2011). K drobné upravé doSlo predevSim v normativu hmotnosti soupravy vlakd Ex/R, a to
z pavodnich 350 t na 385 t pfi zohlednéni vyhledové vétSiho podilu novych vozu typu UIC-Z2.

Tabulka 4.1: Slozeni typovych vlakovych souprav

Druh vlaku | Jednotka/souprava hnﬁlg':rzgzttliv[t] SISILFS?% Vc;zc;glgrvy Poznamka
Ex/R 362+385t 385 190 Rk 7 vozl typu UIC-Z2
Ex 680 Rk
R 750.7+150t 150 75 R 3 vozy typu UIC-Y
R 854+45t 45 25 R 1 vUz fady Bdtn
Os 471 Rk 2x 471+071+971
Nex 363+1200t 1200 610 S
Mn 742+650t 650 400 S

Pozn. 1: Hmotnost a délka v podob& normativu jsou uvadény pouze v pfipadé souprav
sloZenych z klasickych vozu vedenych lokomotivou (nejedna-li se o ucelenou jednotku).

Pozn. 2: Hmotnostni normativ soupravy vozu je udan véetné plného obsazeni a adekvatniho
poctu stojicich cestujicich dle kategorie viaku.

Typové soupravy jsou pouze idealnim prfedpokladem av redlném — komerénim provozu lze
oCekavat vétsi variabilitu v uziti souprav. Nicméné v pfipadé dosazeni potfebnych systémovych
jizdnich dob (SJD) nebo jizdnich dob bez moznosti jejich prodlouzeni z davodu splnéni
oCekavaného efektu, budou uzité soupravy (hnaci vozidla) avizovat minimalni naroky na trakéni
schopnosti soupravy/jednotky.

V dalkové osobni dopravé je v kategorii Ex primarné uvaZzovano s nasazenim soudobych
hnacich vozidel Fady 362, kterd Ize pravdépodobné& oéekavat v provozu ve sméru 3. TZK
vzhledem k technickym parametrdm trati a omezenym dispozicim aktuainiho dopravce CD
v poc¢tu novych hnacich vozidel (HV). Vzhledem k pfedpokladanému &asovému horizontu
nabidkového Fizeni MD na provoz linky R6 v ¢asti obsahujici vyhledové linky vlakd Ex
v aktualné platném Celostatnim planu dopravni obsluhy Gzemi, se zahajenim pInéni v obdobi
GVD 2019/2020, nelze ocekéavat zlepSeni stavu v disponibilnich HV (pfipadné jednotkach)
ze strany soukromych dopravci. Od roku 2020 vSak Ize alternativné predpokladat dispozici
novych vozidel, kterd mohou byt typové zastupovana fadou 380 CD (109 E Skoda), pfipadné
Z hlediska dynamickych schopnosti blizkych lokomotiv, mezi néz Ize fadit napf. typ ES64U4
Siemens atd. Z pohledu normativu hmotnosti je na vozbé Ex vlaki uvazovano s leh¢i
soupravou, Citajici maximalné 7 vozl, cozZ je v pfipadném souladu i s moznym vyhledovym
vyskytem souprav typu Siemens Viaggio Comfort. Vratné provedeni soupravy bud v soupravé
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Siemens Viaggio Comfort ¢i s doplnénim fidiciho vozu k vozim bézné stavby (doplnénych
o prvky potfebné k ovladani hnaciho vozidla zfidiciho vozu) Ize oclekavat predevsim
u dalkovych osobnich vlakt mezinarodnich, pfekonavajicich vyhledové bud Gvrat v Chebu, &i
v pfipadé preference arozvoje mezinarodniho spojeni pfes DomaZlice ve sméru Munchen
avraté ve Schwandorfu (nebude-li odstranéna v ramci staveb DMB) a Regensburgu.

V trase Praha — Beroun rovnéZz nelze vyloudit vyskyt vozidel s naklapéci skfini (miniméainé
v komerénim jednotkovém vyskytu obdobnému soucasnému stavu vikendového provozu),
a proto je mezi typové soupravy, pro které jsou pocitany jizdni doby vyhledoveé, zafazena
i souprava CD Fady 680 (pendolino). VyuZiti soupravy je zvaZovano v této trase zvIasté
v pfipadé nahrazeni jeji potfeby jinou soupravou v relaci Praha — Ostrava. Nasazeni fady 680 je
v8ak problematické z pohledu omezujiciho poctu souprav disponibilnich a pokud by nebyly
doplnény obdobnymi vozidly napf. jiného dopravce, &i dalSi koupi, budou spiSe v mnoha
Usecich plsobit negativné na sestavu GVD v taktovém rezimu prokladanych linek v dané
kategorii vlak(l atd. Jsou-li pominuta tato omezeni, je fada 680 velice vhodna z hlediska vyuZziti
vS8ech tfi napajecich systému napf. vrelacich Praha — Nurnberg/Miinchen, se soucasnym
vyuzitim vratnosti soupravy na vySe jmenovanych mistech.

U vlaku kategorie R linky R6 Praha — Plzefi — Klatovy je primarné uvaZzovano s nasazenim
souprav s lokomotivou fady 362. UZiti HV fady 362 skyta potencialni rezervu v jizdnich dobach
vagi skutenému stavu jizdnich dob v dob& dokon&eni staveb 3. TZK, jelikoZz ke stejnému
obdobi v GVD 2016/2017 je v Celostatnim planu dopravni obsluhy Gzemi pfedpokladano
zahjeni plnéni dosazenych parametru vlakovych nélezitosti z pfedchoziho nabidkového fizeni
k lince R6 v Casti vlakd R. Normativ hmotnosti dle stavajicich pomért mdze napovidat moznosti
uZiti obdobného normativu, jako u kategorie Ex. Vyhledové |ze pokles normativu ze stavajicich
550 t (v praxi prakticky neobsazovanych) na typovych 385 t, zvlasté ve stavu, kdy viaky R
pFestanou plnit dominantni funkci dalkové relace vlivem doplnéni vysSiho segmentu Ex viaka.
Nejvétsi naroky na kapacitu soupravy lze oCekavat v Usecich Rokycany — Plzer a vyhledové
Praha — Beroun zvlasté po pripadné integraci kategorie R do systému PID ¢i SID.

Vlaky kategorie R linky R26 Praha — Zdice — Ceské Bud&jovice jsou z pohledu typové soupravy
navrzeny primarné v soudobé vozbé zastoupené lokomotivou fady 750.7 s adaptovanym
normativem hmotnosti na bé&zné vystavovanou délku soupravy. Zde je normativ hmotnosti
snizen pfedevSim ve shaze co nejvice se priblizit dynamickymi vlastnostmi této typové
soupravy soupravam vlakd R linky R6. Jedna se o horSi uvazovany stav, ktery vSak v dobé
ukonceni stavebnich praci a rozSifeni obsluhy trati Praha — Beroun dle modelovych stavd bude
moZné odstranit az vlivem dispozice novych souprav vystavitelnych i na tuto linku vlakd R, napf.
obdoby fady 642 DB (Desiro Classic). Vystaveni novych vozidel na vlaky linky R26 v3ak Ize
predpokladat k platnosti GVD 2020/2021, pokud bude bran v potaz harmonogram otevirani trhu
dle platného ,Planu dopravni obsluhy Uzemi vilaky celostatni dopravy” Ministerstva dopravy.
Od GVD 2012/2013 je na lince R26 planovana souprava sloZzena z motorového vozu fady 854

s jednim pfivésnym vozem Bdtn.

Osobni zastavkové vilaky (Os) linky S7 mezi Prahou a Berounem jsou uvazovany shodné
se stavajici vozbou v obsazeni jednotkami fady 471 (pfevazné ve dvojici), vlaky Os méstské
linky v jedné jednotce fady 471.
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Sestava souprav v nakladni dopravé nevykazuje ve zdejSim navrhu vyznamné zmény
ve vyhledu v porovnani se stavajicim stavem. V pfedchozich studiich bylo uvazovano s uzitim
hnacich vozidel v dalkové nakladni dopravé odpovidajicich fadam 363/163 apod., u Mn vlaku
ve sloZeni slokomotivou fady 742, byt lze oCekavat napf. odchylky/zlepSeni v trakénich
schopnostech jmenovanych vozidel danych minimélné jejich rekonstrukcemi nebo postupnou
nahradou novym lokomotivnim parkem. Pro vozbu manipulac¢nich vlaki Ize ofekavat mozné
nasazeni napt. hybridnich lokomotiv (obdoby fady 218 €D Cargo atd.).

4.2  Jizdni doby — vychozi stav

Nasledujici Tabulka 4.2 uvadi pfehled jizdnich dob ve vychozim stavu, kterym je pro potfeby
této dokumentace GVD 2011/2012.

Tabulka 4.2: Jizdni doby v Useku Praha-Smichov — Beroun, vychozi stav [min]

Typovy druh viaku Ex EX/R R Os Ex EX/R R Os
Souprava/jednotka 680 362 | 750.7 | 471 680 362 | 750.7 | 471
Normativ hmotnosti [t] 550 300 550 300
Rychlostni profil \% \% \% \% \% \% \% \%
Smér Praha — Beroun Beroun — Praha
Praha-Smichov 7,0 7,0 7,0 55
Praha-Velka Chuchle | | [ 50 [ [ [ 3,0
Praha-Radotin 7,0 7.5 7,5 25 11,5 7,0 7,0 4,0
Cernosice | | | 4,5 | | | 2,0
CernoSice-Mokropsy | | | 2,0 | | | 2,5
VSenory | | [ 2,5 | [ | 15
Dobfichovice 11,5 7,0 7,0 15 3,0 25 25 3,5
Revnice 25 | 25 | 25 | 40 20 | 20 | 20 | 25
Zadni Treban 2,0 2,0 2,0 2,5 3,0 3,0 3,0 3,5
KarlStejn 3,0 3,0 3,0 3,5 6,5 7,5 7.5 3,0
Srbsko | | | 3,0 [ [ | 5,0
Beroun 6,0 6,0 6,0 50

3 pobyt U 0,0 0,0 0,0 50 0,0 0,0 0,0 5,0
Cestovni doba 32,0 (28,0 |28,0 (41,0 330 (290 |29,0 (41,0

Jizdni doby pro naklapéci soupravu fady 680 jsou uvedeny spiSe orientacné, jako reprezentaci
stavajicich moznosti infrastruktury k vozidlu, které by umoZnovalo vyuZzit néleZity rychlostni
profil, pokud by byl na stavajici infrastruktufe stavebné& dosaZitelny. Ve stavajicim stavu se
vozba fadou 680 tyka pouze jednoho paru viakl pouze vjednom dni vtydnu (v sobotu),
od GVD 2012/2013 dvou paru vlakd (1 par v sobotu a po jednom spoji v nedéli a v pondéli)
pfevazné vyuZzivajici uvolnéné kapacity dopravni cesty. Vystaveni tohoto vozidla je vSak
z pohledu dosazitelnych jizdnich dob v porovnani s klasickou vozbou do jisté miry paradoxem.
Rada 680 spada mezi skupinu vozidel s asynchronnim pohonem a z&roveri ve vykonové trovni,
ktera je problematicka ve vztahu k vyskytu starych typl kolejovych obvodl elektromagneticky
nekompatibilnich vaéi zminénym novym vozidlim. Z toho plyne na uréenych Usecich restrikce
v oblasti maximélni rychlosti spoji vedenych fadou 680 (patrna predevSim v Useku
Praha-Radotin — Dobfichovice).
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Mezi ,rizikovd" vozidla vzhledem k vySe komentovanému stavu lze v oblasti pohonu zafadit
rovnéz fadu 471 vystavovanou na viaky Os, ovSem restrikce v omezeni maximalni rychlosti
v danych Usecich nejsou vuci tomuto vozidlu uplatiovany, jelikoz se nachazi ve vykonové
.bezpecné” drovni. Obdobné problémy Ffadé 680 Ize vSak zfejmé oCekéavat v pfipadném uziti
napf. Fady 380 k vedeni vlaku v klasické soupravé, a to v pfipadé, Ze u nich nebude provedena
softwarova korekce trak&ni charakteristiky obdobné pFipadu fady 1216 OBB.

PFi porovnani jizdnich dob vlakl Ex vedenych jednotkou fady 680 a Ex/R v klasické vozhé je
patrné, Ze pfi identické maximalni tratové rychlosti 100 km/h v iseku Praha — Beroun je kromé
rozdilu v dynamickych schopnostech fady 680 a soupravou vedenou lokomotivou fady 750.7
cestovni doba Ex ovliviiovana vySe zminénou elektromagnetickou nekompatibilitou.
Za normalniho stavu by Ex sfadou 680 dosahoval nepatrné kratSich jizdnich dob z vlivu
vlastniho rozdilu dynamickych schopnosti, avSak vice by se projevovala v Uspofe absence
zastaveni Ex v ZST Praha-Smichov. Podobné jizdni doby by mohla vykazovat i souprava s HV
fady 362, ovSem v ramci prokladu vlakdl R linky R6 do taktu s linkou R26 disponuje stejnymi
jizdnimi dobami jako souprava vedena fadou 750.7..

V jizdnich dobach vilakd Os (pIné zastavujicich) vedenych fadou 471 doSlo oproti pfedchozim
GVD k dil¢imu kraceni jizdnich a cestovnich dob. Prvnim zasahem je kraceni jizdni doby mezi
Prahou-Velkou Chuchli a Prahou-Radotinem ze 3 na 2,5 minuty a v oblasti cestovnich dob
Uprava pobytl v zajmovém uUseku na 0,5 minuty v kazdém misté zastaveni, kdy dfive zfejmé
z motiv v ranni pfepravni Spiéce byval v ZST Praze-Radotin u Os ve sméru Praha-Smichov
konstruovan pobyt v délce 1 minuty. Kraceni jizdnich dob Ize pfisuzovat oCekavané moznosti
kompenzace pfedevSim v pobytu v zastavce Praha-Velkd Chuchle s nizkou vyménou
cestujicich, tzn. v pobytu teoreticky kratS§im nez konstruk&nich 0,5 minuty.

4.3 Jizdni doby — vyhledovy stav

Jizdni doby jsou vypocteny programem Dynamika v. 3.4 s vyuZitim vySe uvedenych typovych
souprav (viz Tabulka 4.1). Technické jizdni doby generované uvedenym programem jsou
opatfeny provozni pfirdzkou ve vySi 4 % u vlaki osobni dopravy a 10 % u vlakd nakladni
dopravy, slouzici k eliminaci napf. odchylek v fizeni vozidel, pfipadné povétrnostnich podminek
a dalSich drobnych provoznich odchylek. Ve vyhledu Ize navic predpokladat zavadéni
automatického vedeni vlaku (AVV), které by z dil€ich jizdnich dob pfesunulo celou &ast jizdni
doby pfirazkovanou na ostatni diference od idealniho stavu. Nakonec jsou jizdni doby
zaokrouhleny — primarné vzestupné na 0,5 minuty tak, aby v linearnim vyjadfeni pfirazek bylo

dosazeno podilu alespon 6 %, ¢imzZ je tvofena dalSi ¢ast rezervy, patrna v rozhodnych Usecich
v kone¢ném tvaru praktické jizdni a nasledné cestovni dobéach.

Nasledujici Tabulka 4.3 prezentuje vysledné vyhledové jizdni doby v Useku Praha-Smichov —
Beroun dle vypoctu. Aplikované jizdni doby v modelovych GVD (pfilohy G a H) vSak mohou byt
v nékterych Usecich delSi oproti vypocetnim hodnotam jizdnich dob dané typové kategorie
vlaku z davodu jejich adaptace v aktualnich potfebé konstrukce tras vlaku. Grafy dynamického
prubéhu rychlosti za oba sméry jsou soucasti pfilohy I. Graf obsahuje nejen prikaz vyuziti
navrhovanych tratovych rychlosti v jednotlivych rychlostnich profilech (V — 1 do 100 mm, Vi3 —
| do 130 mm, Vi50 — | do 150 mm a Vi — | do 270 mm), ale soucésti je rovnéz typova kfivka
zavlak Os zohlednujici primarné& uréenou pojizdénou infrastrukturu v Useku Praha-Velka
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Chuchle — Praha-Radotin v podobé tratovych koleji ¢. 3 a 4. V rychlostnich profilech je
zohlednéna absence odvratnych koleji (VCO) v ZST Praha-Radotin (dobfichovické zhlavi), ZST
Dobfichovice, Revnice a Karl$tejn v celém rozsahu.

Tabulka 4.3: Jizdni doby v Useku Praha-Smichov — Beroun, vyhledovy stav [min]

Typovy druh vlaku Ex ExX/R | EXR | EX/R R R Os Nex Pn
Souprava/jednotka 680 362 362 362 | 750.7 | 854 471 363 363
Normativ hmotnosti [t] 385 385 385 150 45 1200 | 1200
Rychlostni profil Vi Vis0 V130 V V V V130 V \Y/

Smér Praha — Beroun

Praha-Smichov

Praha-Velka Chuchle 3,0 3,5 3,5 3,5 4,0 3,5 4,5
Praha-Radotin 2,0 2,0 2,0 2,0 2,5 2,0 3,0 50 50
Cernosice | | | | | | 3,5 | |
Cernosice-Mokropsy 3,0 3,5 4,0 4,0 4,0 4,0 2,0 6,5 7,0
VSenory I I I I I I 2,5 I I
Dobfichovice 2,0 2,0 2,0 2,0 2,5 2,0 2,0 2,5 3,0
Revnice 2,0 2,0 2,0 2,5 2,5 2,5 3,5 2,5 3,5
Zadni Trebari 15 2,0 15 2,0 2,0 2,0 2,5 2,0 2,0
KarlStejn 2,5 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,5 3,5 3,5
Srbsko I I I I I I 3,0 I I
Beroun 45 5,00 | 55 | 55* 6,0 6,0 45 6,5 7,5
3 pobyt U 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 55
Cestovni doba 205 |23,0 [235 [245 |[26,5 |250 [40,0

Smér Beroun — Praha
Beroun
Srbsko I I I I I I 4,5 I I
KarlStejn 4,5 5,5 | 5,5* | 55* 6,5 6,0 3,0 7,0 8,0
Zadni Tfebari 2,5 2,5 2,5 3,0 3,0 3,0 3,5 3,0 3,0
Revnice 15 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,5 2,0 2,0
Dobfichovice 2,0 2,0 2,0 2,5 2,5 2,5 3,0 3,0 3,5
VSenory I I I I I I 2,0 I I
CernosSice-Mokropsy 2,0 2,0 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 3,5
Cernosice | | | | | | 2,0 | |
Praha-Radotin 3,0 3,5 3,5 3,5 4,0 3,5 3,5 55 6,0
Praha-Velka Chuchle 15 15 15 15 2,0 15 3,0 3,5 4,0
Praha-Smichov 3,5 3,5 3,5 4,0 4,0 4,0 4,5
3 pobyt U 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 55
Cestovni doba 205 225 [23,0 [245 [26,5 |250 [395

* - pfi zastaveni vlaku R v Berouné je jizdni doba o 0,5 minuty delSi.

Uvedené vyhledové jizdni doby ovliviiuje kromé pfedmétné stavby soucasné uvazovany stav
ZST Praha-Smichov po optimalizaci vramci stavby Prahahl. n. — Praha-Smichov, kde je
pfi vypoctu jizdnich dob uvaZzovano s tratovou rychlosti od Urovné nastupist v profilu
V 100 km/h a v profilech Vi3 a Vi srychlosti 110 km/h po zadatek vlastni 1. stavby
Praha-Smichov — CernoSice v km 1,805. Jedna se o parametry shodné s kolejovou dispozici

C.4  Provozni a dopravni technologie 38/53



Optimalizace trati Cernosice (v éetné) — Beroun (mimo), suboP
pFipravna dokumentace VAPRAHA

odpovidajici tratovému zapojeni staré a nové (tunelové) trati smér Beroun do prostoru ZST. Je
tedy nezbytné zminit nutnost provedeni aktualizace fe$eni ZST Praha-Smichov v obdobném
kolejovém FeSeni stavajicimu stavu v prostoru nastupist, a to v pribézném zapojeni hlavnich
stani¢nich koleji do stavajici trati smér Praha-Radotin, se sou€asnou potfebou obnovy
minimalné koleji predjizdnych €. 3 a 4. Zaroven lze doporucit jako velice vhodné zvySeni
rychlosti pfi jizdé z/do odbogky v kolejich 3 a 4 vprostoru radotinského zhlavi ZST
Praha-Smichov, jelikoZ tohoto stavu bude vyhledové pravidelné vyuZivano vzhledem k potfebé
feSeni nastupistnich interval( ve sledu vlaki Os a Ex/R ¢i opacné. Pro potfeby vypoctu vySe
prezentovanych jizdnich dob Os vlakd v GUseku Praha-Smichov — Praha-Velka Chuchle bylo
uvazovano s dispozici vyhybek v odbo&né vétvi pojizdénych rychlosti 60 km/h. Zatimco
v pfipadé zapojeni stani¢ni koleje €. 4 v blizkosti konce nastupisté Ill. do hlavni staniéni koleje
€. 2 Ize hodnotit jako dostacujici, v opacném sméru pfi odpojeni koleje €. 3 z koleje €. 1 je velice
vhodné volba vyhybky tvaru umoZnujici jesSté vyssi rychlost (napf. 100 km/h) z divodu velice
dlouhého Useku pojizdéného sniZzenou rychlosti od viezdového néavéstidla. Zaroven Ize
doporucit vysunuti odbo&né vyhybky do koleje €. 3 co nejblize viezdovému navéstidlu v prostoru
radotinského zhlavi.

Uvedeny pfehled jizdnich dob obsahuje u vlaki Ex a Ex/R zastaveni pouze v ZST
Praha-Radotin. JelikoZ identické jizdni doby jsou dosaZeny vlakem R zastavujicim v Berouné
ve vSech Usecich kromé Useku pfiléhajicimu Berounu, je k uvedené jizdni dobé Useku Karlstejn
— Beroun nutné pficist ve vSech pfipadech shodnych 0,5 minuty (zastaveni/rozjezd). Typoveé
vlaky nakladni dopravy zohledfuji zastaveni v ZST Praha-Radotin, a to na koleji ¢. 10 ve sméru
do Berouna a ve sméru opa¢ném na koleji €. 1. Jak typovy Nex, tak Pn, projizdéji v Berouné
(osobnim nadrazi) a v prazském uzlu je uvazovano s jejich trasovanim pies TK 3 a 4 v Useku
Praha-Velka Chuchle — Praha-Radotin z/do Prahy-Kr€e. Typovy vlak Nex se od Pn vlaku lisi
maximalni stanovenou rychlosti — Nex 100 km/h a Pn 80 km/h.

NejvétSich Uspor v jizdnich dobéach je dosazeno u vlaku dalkové dopravy, kde Ize nejlépe vyuzit
nové navrhovanych tratovych rychlosti. V klasické vozbé viakll R s typovou soupravou 750.7 +
150 t (300 t ve vychozim stavu) je dosaZzeno v rychlostnim profilu V Uspory v porovnani s GVD
2011/2012 1,5 minuty ve sméru Beroun a ve sméru opa¢ném 2,5 minuty. Elektrickou trakci
v kategorii Ex/R nelze adekvéatné porovnavat, jelikoZz vypocetni stav neni ovlivnén pfirdzkami
z vlivu ITJR, jako v pFipadé jizdnich dob vychozich. Vyrazna Gspora je vdak skytana v kategorii
vlakll Ex vedenych jednotkou fady 680 ve vySi 11,5 minuty ve sméru do Berouna, ve sméru
opacném 12,5 minuty. Zde se vyrazné projevuje nejen zvySeni tratové rychlosti v jiz
samostatném rychlostnim profilu Vi oproti vychozimu unitarnimu profilu V, ale také odstranéni
omezeni plynouci z elektromagnetické nekompatibility v pfedmétnych Gsecich, kdy v Gseku
nejvice ovlivnéném obéma zminovanymi vlivy Praha-Radotin — Dobfichovice ¢&ini Uspora
Vv jizdnich dobé&ch 6,5 minuty.

Prakticky shodnych jizdnich dob svySe uvedenymi k soupravam v klasické vozbé lze
doséhnout v pfipadé nasazeni nového HV, obdoby fady 380 CD, pfitemz drobné odchylky
v technickych jizdnich dobach Ize pojmout formou vétSiho podilu zaloh ve vy3e uvedenych
vyslednych praktickych jizdnich dobach. VyraznéjSich rozdill neni dosaZzeno z duvodu
»nizkych* tratovych rychlosti i ve vyhledovém stavu v Useku Praha — Beroun, které je schopno
pokryt HV Fady 362 a zaroven se jedna o sklonové velice pfiznivy Usek, souasné pouze
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s jednim rozjezdem soupravy ve sméru z Prahy (pfipadné z Berouna u vilakd R), €imZ neni
skytan pfiliSny prostor k projevu lepSich dynamickych schopnosti fady 380 atd. VétSiho efektu
ve zkraceni jizdnich dob pfi porovnani vozby fadou 362 vs. 380 bude dosazeno v Useku mimo
oblast FeSeni této pfipravné dokumentace, a to v iseku Beroun — Plzen. V pfipadé potieby
krdceni jizdnich dob vramci vyhledové konstrukce trasy linky R26 lze pouZzit alternativni
soupravu 854 + 45 t, ktera nabizi identické jizdni doby na Useku Praha-Smichov — Beroun jako
souprava 362 + 385 t v elektrické trakci.

Jizdni doby pro typové soupravy vlaki Os jsou vypocitany v jednom pfikladném provedeni
rychlostniho profilu Vi3, jelikoz Ize zjiz aktudlné nasazovaného vozidlového parku
predpokladat moznost jeho vyuZiti. V Useku Praha-Velka Chuchle — Praha-Radotin vypocet
zohledfuje jizdu po TK 3 a 4 (v ZST Praha-Radotin po staniénich kolejich &. 3 a 6), tzn.
s omezenim maximalni rychlosti v prostoru odbocky Praha-Velka Chuchle a v dobfichovickém
zhlavi ZST Praha-Radotin na 100 km/h. Celkové je mozné v Gseku Praha-Smichov — Beroun
doséahnout v idedlnim stavu vypocetnim aspory 1 minuty oproti GVD 2011/2012.

4.4 Porovnani cestovnich dob

Nasledujici Tabulka 4.4 uvadi srovnavaci prehled cestovnich dob ve vychozim stavu
(GVD 2011/2012) a vyhledovém stavu. Vyhledovy stav je navic rozdélen na cestovni doby dle
vypoctu a cestovni doby aplikované v modelovych GVD.

Tabulka 4.4: Porovnani cestovnich dob v Useku Praha-Smichov — Beroun [min]

Typovy druh viaku Ex Ex R R EX/R R R R Os
Soupraval/jednotka 680 362 362 362 362 | 750.7 | 750.7 | 854 471
Normativ hmotnosti [t] 385 385 385 550 150 300 45
Rychlostni profil Vi Vi30 Vi30 \Y \Y V V V Vi30
Smér Praha — Beroun
Vychozi stav — GVD 2011/2012 | 32,0 28,0 28,0 41,0
Vyhledovy stav — vypocet 20,5 | 2355 | 24,0 | 25,0 26,5 25,0 | 40,0
Vyhledovy stav —GVD 1 a 2 23,5 | 24,0 28,0 43,0
Smér Beroun — Praha
Vychozi stav — GVD 2011/2012 | 33,0 29,0 29,0 41,0
Vyhledovy stav — vypocet 20,5 | 2355 | 24,0 | 25,0 26,5 25,0 | 39,5
Vyhledovy stav —GVD 1 a 2 23,5 | 24,0 28,0 43,0

Z prehledu je patrny nejen vySe komentovany vyvoj cestovni doby vlaki Ex vedenych Fadou
680, ale predevsim cestovni doby typovych souprav aplikovanych v sestavé GVD. V pfipadé Ex
s fadou 680 je porovnani nabizeno pouze k jizdnim dobam z vypoctu za vyhledovy stav, jelikoz
v ramci modelovych GVD vozidla s nucenym naklapénim vozové skiiné neni uZzito. Jizdni doby
vyhledové z vypoctu a aplikované v kategorii viakd Ex a R linky R6 jsou shodné, jelikoz
aktualné navrzené modely GVD oddéluji linky R6 a R26 z prokladové taktové polohy. V pfipadé
vlaki R linky R26 dochazi oproti vypocétu k prodlouzeni cestovni doby v modelech GVD
0 1,5 minuty z dGvodu jejich trasovani v taktovém sledu tras vlaka Os linky S7 v Useku Praha
hl. n. — Cernosice-Mokropsy. | pfes uvedené prodlouZeni jizdnich dob je vramci linky R26
na Uuseku Praha — Beroun dosazeno identické cestovni doby s GVD 2011/2012.
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Naopak v pfipadé vlakd Os linky S7 vySe srovnavaného vozebniho ramene Praha — Beroun
dochazi ve vyhledovém stavu aplikovaném v modelech GVD k prodlouZeni cestovni doby
0 2 minuty oproti GVD 2011/2012, a to z ddvodu nuceného predjizdéni vlak( Os vlaky dalkové
osobni dopravy v useku Praha-Velka Chuchle — Praha-Radotin, s nucené prodlouzenym
pobytem v ZST Praha-Radotin.

4.5 Sestava modelovych GVD
4.5.1 Davody variantni sestavy modelovych GVD

V predchozi kapitole prezentované jizdni doby umozriuji plnéni modelovych GVD z pfedchozich
studii, zvlasSté v posledni verzi obsaZené v provozné-ekonomické studii ,Komplexni FeSeni
spojeni Praha — Beroun jako soudast Ill. TZK“. Z konzultaci a projednani s jednotlivymi
objednavateli dopravy, zvlasté v rozsahu dopravy osobni, vzeSly k dalSimu Setfeni dva modely
GVD, uvedené vramci pfipravné dokumentace 1. stavby, a to tzv. model predjizdéci
a nepredjizdéci. Jelikoz z dalSich projednani objednatelé osobni dopravy jak déalkové, tak
regionalni shodné preferovali model pfedjizdéci, je v ramci 2. stavby dale rozvijen pouze tento
model. Variantni feSeni pfedjizdéciho modelu obsaZené v pfilohdch G a H jiz spociva pouze
v prezentaci dopadu tvorby uzlu Plzen v poloze tras dalkové dopravy kategorie Ex.

Z pohledu objednavateld rozsahu osobni dopravy jsou modely predjizdéci pFivétivé
k objednavce déalkové osobni dopravy, jelikoZz nedochazi k vyraznéjSimu prodluZzovani jizdnich
dob vlakii Ex a R. Naopak model neni pfiznivy k poZzadavkim ROPIDu pfi zajiSténi regionalni
osobni dopravy, a to v otdzce maximélnich pobytl v misté zastaveni mezi Prahou a Berounem
v délce maximalné 1 minuty a také vlivem prodluzovani cestovnich dob Os vlakl v celkovém
hodnoceni. Pfikladem muze byt cestovni doba dlouhého ramene Os v Useku Praha-Smichov —
Beroun, kde ve vyhledovém stavu obou modeld GVD ¢ini cestovni doba 43 minut, cozZ je
v porovnani se stavem vychozim prodlouzeni o 2 minuty. K zajisténi optimalniho stavu
v realizaci predjizdéciho modelu GVD se nabizi vyhledové napf. prodlouzeni stani¢nich koleji
¢.3a6o0ccalkmzaZST Praha-Radotin do mist nové zastavky Praha-Radotin sidlisté (téma
zpracovaného technického prdkazu 11/2012). Timto opatfenim by sice nebylo dosaZzeno
kraceni cestovnich dob Os vlakd, ale prostoj Os vlaku z ZST Praha-Radotin v modelech GVD
by byl efektivné vyuZit k obsluze dalSiho mista zastaveni na Ctyfkolejném Useku pfi dokoncéeni
procesu predjizdéni viaky Ex/R.

Zatimco v ¢asovém horizontu predpokladaného ukon&eni vSech staveb v rdmci trati Praha —
Beroun a tim i celého 3. TZK k roku 2016 nebude téméF jisté dosazeno optimalni polohy tras
vlaklli Ex jako nové zavadéného prvniho segmentu pfi spojeni Praha — Plzen v uzlu Plzen,
jelikoz se jejich konstrukéni poloha odviji od potfeby udrZeni technologickych dob na pfepfah
HV v Plzni hl. n. smér DomaZlice. V tomto ¢asovém horizontu nelze oCekavat zasadni opatfeni
ve zdanlivé nesouvisejicim Useku s Usekem pfedmétnym Praha-Smichov — Beroun, a to
v iseku Plzer hl. n. — Ceska Kubice, s cilem obsahnout dobu prepiahu do systémové jizdni
doby (SJD) Plzef hl. n. — Ceska Kubice, misto nevyhovuijici potfeby implementace presahové
doby v ramci SJD Praha hl. n. — Plzen hl. n. Nasledkem vySe uvedeného je potieba konstrukce
vlakli Ex na pfijezdu do PIzné hl. n. maximalné v 52. minutu a v opacném sméru na odjezdu
v 08. Minutu (GVD 1, pfiloha G), misto optimalniho pfijezdu v cca 58. minutu a odjezdu
v 02 minutu (GVD 2, pfiloha H).
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Onéch 6 minut rozdilu mé& vliv nejen na Uzce svadzanou konstrukéni polohu tras na spole¢ném
Useku s vlaky Os predevsim Praha hl. n. — Revnice, ale také ovliviiuje konstrukéni moznosti tras
vlakd linky R26 Praha — Zdice — Ceské Budgjovice.

Nasledné prezentované modely GVD jsou zpracovany v dvouhodinovych fragmentech typového
obdobi dopravni 3Spicky. Zvolené obdobi cca od 6:00 do 8:00 pochycuje obdobi realizace
maximalniho rozsahu dopravy. V pfipadé Useku Praha-Smichov — Beroun je v porovnani
se stavajicim stavem podstatnd volba ranni pfepravni Spi¢ky, ve které je jiz nyni realizovan
v rozhodném sméru poptavky ku Praze 10minutovy interval vlakd Os s plnym zastavovanim,
jenz by mél byt vyhledové rozSifen do obou sméru a obou obdobi pfepravnich Spicek.

V obou modelech GVD jsou ideové zaneseny vzorové trasy vlaku nakladni dopravy v podobé
jedné typové trasy vlakl Nex v kazdém smeéru. Zaneseny jeden par vlakd vSak neni prezentaci
maxima v poctu tras nakladni dopravy mozného v provazZeni. Jedna se pouze o0 prezentaci
moznosti v provazeni tras nakladni dopravy, pfedevSim ve zvyraznéni omezenych moznosti
jejich provazeni.

4.5.2 Nasledné mezidobi

Pro potfeby sestavy modelll GVD, ale také k vypoctu propustnosti, byla vypoctena nasledna
mezidobi pro vyhledovy stav dopravni infrastruktury na Useku Praha-Radotin — Dobfichovice.
Jmenovany Usek sice obsahuje mezilehlou ZST Cernosice-Mokropsy, kterou je vak pro Gcel
vypoctu nasledného mezidobi (taktéz vypoctu propustnosti) povazovana za odboc¢ku. Vysledna
naslednd mezidobi prezentuje Tabulka 4.5.

Uvedené hodnoty nasledného mezidobi jsou pog&itany k Grovni odjezdovych navéstidel v ZST
Praha-Radotin ve sméru do Berouna a ve sméru opa¢ném k odjezdovym navéstidlim v ZST
Dobfichovice, pouze u typovych viaki Os CM je nasledné mezidobi uvedeno k Grovni
odjezdového navéstidla S 1 v ZST CernoSice-Mokropsy. Typové vlaky Ex/R a R jsou uvaZovany
v ZST Praha-Radotin v priljezdu po hlavnich staniénich kolejich 1 a 2, vlaky Os a Os CM v jizdé
po kolejich 3 a 6. Typovy vlak Nex je v ZST Praha-Radotin uvazovan se zastavenim na koleji
€. 10 ve sméru do Berouna a na koleji €. 1 ve sméru opacném. Zaroven je Nex omezen
v maximalni rychlosti na 60 km/h v celém Useku Setfeni nasledného mezidobi. Jelikoz vétSina
navéstidel v Useku Praha-Radotin — Dobfichovice je soudasti staniCnich zabezpe€ovacich
zafizeni a aZz na vyjimky pfipadna naveéstidla AB jsou ve funkci pfedvésti vjezdovych naveéstidel,
je naprosta vétSina dil€ich naslednych mezidobi pocitana maximalné na 2 prostorové oddily
+ dohlednost.

Tabulka 4.5: Nasledna mezidobi v iseku Praha-Radotin — Dobrichovice [min]

Lol Ex/R R Os | OsCM | Nex Ex/R R Os |O0sCM | Nex
362 750.7 471 471 363 362 750.7 471 471 363

2. vlak Smér Praha-Radotin — Dobfichovice Smér Dobfichovice — Praha-Radotin
Ex/R 2,5 3,0 8,0 45 9,0 2,5 2,5 8,0 4,5 8,5
R 2,0 3,0 7,5 4.5 8,5 2,5 2,5 7,5 4,0 8,5
Os 2,0 2,0 5,0 4,5 6,0 2,5 2,5 4,5 3,5 5,0
Os CM 2,0 2,0 4,5 5,0 6,0 2,0 2,0 3,5 3,5 5,0
Nex 2,0 2,5 2,5 2,5 6,0 2,5 2,5 4,5 4,0 6,0

Pozn.: Os CM — vlaky Os nejkrat3iho ramene linky S7 s obratem v Cernosicich-Mokropsech.
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4.5.3 Model GVD 1

Model GVD 1 je soucasti pfilohy G. Pfivlastek tohoto modelu ,pfedjizdéci plyne z potfeby
pravidelného predjizdéni vlaka Os linky S7 vlaky dalkové osobni dalkové dopravy Ex a R, a to
v prostoru kratkého &tyfkolejného Useku Praha-Velkd Chuchle — Praha-Radotin. Model GVD 1
je priméarné v ¢asové poloze daného sméru odvozen od polohy viakd Ex v uzlu Plzen, a to cca
v sou€asnych parametrech Sirokého uzlu ve sméru od Prahy (ve vazbé na cca stavajici polohu
tras vlakt Ex ve sméru Ceska Kubice).

Konstrukéni poloha tras viak( R linky R6 Praha — Plzen - Klatovy je odsazena o 30 minut
v taktované poloze k vlakim Ex v Useku Praha — Beroun. Trasy vlakd R linky R26 jsou nadéle
svou polohou v zéakladu fixovany v ZST Zdice na ustalenou polohu tras v trati &. 200, odkud jsou
do useku Beroun — Zdice vedeny proti spravnému sméru paralelné s vliaky Ex (Ize v8ak upravit
do podoby predjeti vlakd linky R26 vlaky Ex vZST Beroun). V predmétném Useku
Praha-Smichov — Beroun jsou trasy linky R26 pfevedeny do spravného sméru, ¢imz ve sméru
do Berouna je ¢asova poloha dana pfijezdovym mezidobim sledu vlaku linky R26 a EX, resp.
ve sméru do Prahy néaslednym mezidobim linky R26 za Ex. V useku Praha hl. n. —
Cernosice-Mokropsy jsou trasy linky R26 omezeny prichodem ve sledu vozebnich ramen vilak
Os linky S7. Vmodelu GVD 1 je nutné i pfes prodlouzeni cestovni doby dopfirdZzkovanim
jizdnich dob linky R26 v Gseku Praha-Smichov — Cernosice-Mokropsy jednou za dvé hodiny
mirné narusit taktovanou polohu vlakd Os linky S7, a to ve vozebnim rameni Praha —
Cernosice-Mokropsy v Gseku Praha-Radotin — CernoSice-Mokropsy. Posun dotéeného Os vlaku
ve sméru do Mokropes ¢ini -2 minuty z taktové ¢asové polohy, ve sméru opacném je nutny
posun o +1 minutu z taktové polohy.

Vlaky Os jsou svou ¢asovou polohou fixovany na polohu viakd osobni dalkové dopravy v Useku
Praha-Velka Chuchle — Praha-Radotin, konkrétné v pfedjeti viaky Ex a vlaky linky R6. U vSech
vlak(l osobni dopravy byla omezena maximalni rychlost v Useku Praha-Smichov — Praha-Velka

viivs

V ZST Praha-Smichov je uvaZzovano s vyuzitim koleji ¢. 1 a 2 primarné pro veskerou dalkovou
osobni dopravu a koleji ¢. 3 a 4 pro vlaky Os. Dlvodem vyuziti koleji 3 a 4 vlaky Os je
nedostateény PIPOV k zajiSténi provozu vSech vlakG osobni dopravy po kolejich ¢. 1 a 2
v pozadovaném odstupu a pfedevsim opét absence néstupiStnich hran v prostoru zastavky
Praha-Velka Chuchle pfi kolejich €. 1 a 2. V useku Praha-Velkd Chuchle — Praha-Radotin
(v€etné) jsou po kolejich €. 1 a 2 vedeny vSechny vlaky dalkové osobni dopravy a po kolejich
€¢.3 a 4 vSechny vlaky Os. Koleje ¢. 3 a4 rovnéZz vyuzivaji vlaky nakladni a vyhledové
zavadéné Os vlaky méstské linky ze sméru Praha-Kr¢ (uvazovana linka Praha-Vysocany —
Praha-Liben — Praha-MaleSice — Praha-Kr¢ — Praha-Radotin). Nutno podotknout, Ze zavedeni
Os vlakl méstské linky je podminéno doplnénim druhé koleje v danych Usecich meazi

Prahou-Libni a odboc&kou Tunel.

Konstrukéni polohou viaki Os je model GVD 1 nepfiznivy vaci pfipojnym vazbam v Zadni
Tfebani va¢i Os sméru Lochovice, a proto Ize oc€ekavat v nezbytné nutném rozsahu
prodluzovani vlaki Os vozebniho ramene Praha — Revnice do ZST Karl$tejn. V modelu GVD je
v3ak patrna nejen kolize s plynulejSi variantou provazeni potencialnich tras néakladni dopravy,
ale také kolize trasy prodlouzeného Os pfi vjezdu v ZST Karldtejn na kolej €. 3 s Os
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protijedoucim. Z pohledu obratovych dob model GVD 1 vyZaduje v ZST CernoSice-Mokropsy
navrzenou kolejovou konfiguraci pokryvajici sou¢asny pobyt 2 souprav Os v obratu, jelikoz
teoreticky disponibilni obratovy ¢as 3 minuty k okamzitému pravidelnému obratu jedné soupravy
na protismérny spoj neni dostacujici. Obdobna situace nastava v ZST Revnice, kde je
teoreticky pro okamzity obrat k dispozici ¢as 3,5 minuty.

K Uspésné funkci modelu GVD 1 je zapotiebi optimalizace Useku Praha hl. n. — Praha-Smichov
k dosazeni nasledného mezidobi alespofi 3 minut mezi vlaky Os a vlaky linky R26 a 4 minut
vuéi ostatnim vlakim Ex a R. Velice dulezitou stavbou je vlastni 1. stavba v Useku
Praha-Smichov — Cernosice, ktera umozni &tyfkolejny provoz v Gseku Praha-Velka Chuchle —
Praha-Radotin a dosazZeni odpovidajicich naslednych mezidobi v Useku Praha-Smichov —
Praha-Velka Chuchle. Stavba 1. a navazujici stavba 2. bude pro funkci modelu 2 velice dulezita
v oblasti realizace TZZ v Gseku Praha-Radotin — Cernosice-Mokropsy pfi zaji$téni potfebného
nasledného mezidobi na trovni ZST Praha-Radotin ve sledu vlaki Ex/R a Os.

Soucésti modelu GVD 1 je vzdy jedna trasa typového Nex vlaku (+ 1 trasa Pn ve sméru Beroun
za Ucelem prezentace pfipadu nutného odstaveni viaku v ZST Karlstejn pfi feSeni jeho vjezdu
do sefadovaciho nadrazi v Berouné), prezentujici moznosti v provazeni tras nakladni dopravy
v obdobi dopravni Spic¢ky. Trasa Nex vlaku je vyrazné omezena disponibilnim ¢asovym slotem
v Useku Praha-Velka Chuchle — Revnice (v lepSim pFipadé), ktery je vymezen sledem Os vlak.
| pres dopfirazkovani jizdnich dob vlaku Nex v Gseku Praha-Radotin — Revnice je nutné
v navrhu GVD zapracovat minimalné pobyt v ZST Praha-Radotin za predpokladu dalsiho
nesnizovani stanovené rychlosti typové trasy v useku Praha-Radotin — Dobfichovice
pod 70 km/h. Omezeni rychlosti ndkladniho vlaku vSak bude kladné hodnoceno v no¢ni dobé
z dbvodu plInéni hlukovych limitd. Maximalnich rychlosti vlaki nakladni dopravy, zanesené
napf. v typovych vypoctech jizdnich dob bude ziejmé& mozné aplikovat pouze v nékterych
¢astech dne — mimo dobu no¢ni a obdobi dopravnich Spicek.

4.5.4 Model GVD 2

Model GVD 2 je v hlavnich zasadach konstrukéni polohy tras identicky s modelem GVD 1 a je
soucasti pfilohy H. Model GVD 2 se v zakladu od modelu GVD 1 liSi konstrukéni polohou tras
vlakll Ex v uzlu Plzen, kdy je dosazeno Uzkého uzlu ve sméru od Prahy a jedna se tak o0 model
GVD z pohledu stavajici trati v iseku Praha — Beroun cilovy ve stavu bez jakékoliv nové trati.

Posun tras vlakd Ex o +6 minut ve sméru do Berouna a o -6 minut ve sméru opacném generuje
identicky posun celé osnovy viakil R linky R6 (odstup 30 od Ex v Useku Praha — Beroun)
a vlakl Os linky S7 (pfedjizdéni vlaky Ex a R v Useku Praha-Velka Chuchle — Praha-Radotin).
Trasy vlaku R linky R26 jsou opét podfizeny prichodu mezi trasami vlak( Os linky S7 v Useku
Praha-Radotin — Revnice, a proto jsou na jizdnich dobach dopfirazkovany celkem o 1,5 minuty.
Vzhledem k posunu vSech ostatnich vlaki o 6 minut, avSak stalému fixnimu bodu linky R26
ve Zdicich va¢i poloze tras v trati €. 200, se trasy linky R26 posouvaiji tak, Ze jsou ve vysledu
v prostoru ZST Praha-Radotin v 10minutovém odstupu od tras vlak( Ex, tudiz Ize vyuzit piedjeti
vlak(i Os vozebniho ramene Praha — CernoSice-Mokropsy.

Vlaky Os jsou svou ¢asovou polohou fixovany na polohu vlak( osobni dalkové dopravy v Useku
Praha-Velka Chuchle — Praha-Radotin. K uréeni pfesné polohy trasy vlaki Os je rozhodna
trasa vlakld R linky R26, a to v Useku Praha hl. n. — Praha-Velk& Chuchle. Vzhledem k tomu, Ze

C.4  Provozni a dopravni technologie 44 /53



Optimalizace trati Cernosice (v éetné) — Beroun (mimo), suboP
pFipravna dokumentace VAPRAHA

zminény vlak R méa o 0,5 minuty delSi jizdni dobu v Useku Praha-Smichov — Praha-Radotin nez
ostatni vlaky Ex a R, urCuje polohu trasy pfedjizdéného Os vlaku v odstupu na nasledné
mezidobi v Useku Praha-Smichov — Praha-Velka Chuchle. Vlak Os je nadale odsazen
na predpokladané vyhledové nasledné mezidobi 3 minut v iseku Praha hl. n. — Praha-Smichov.
V pfipadé, Ze by na R Praha — Ceské Budg&jovice bylo vystaveno vozidlo s lepsimi dynamickymi
schopnostmi, které by umoZznilo soulad jizdnich dob s ostatnimi vilaky Ex a R na Useku
Praha-Smichov — Praha-Radotin, Ize skokové zkratit cestovni dobu Os vlak( v Useku Praha
hl. n. — CernoSice o 1 minutu (0,5 minuty Gspora na pobytu v ZST Praha-Smichov &i v jizdni
dobé useku Praha-Smichov — Praha-Velka Chuchle a napf. 0,5 minuty na pobytu v ZST
Praha-Radotin). Opét je u vSech vlaki osobni dopravy byla omezena maximalni rychlost

Vv s

v

Trebani k Os vlakim sméru Lochovice a zfejmé nebude nutné prodluzovat Os vlaky vozebniho
ramene Praha — Revnice do ZST Karl3tejn. Z pohledu obratovych moZnosti je rovnéZz model
GVD 2 pfiznivéjsi, jelikoZz umoznuje jak v ZST Cernosice-Mokropsy, tak v ZST Revnice obrat
Os vlakd daného vozebniho ramene ihned na protismérny spoj, tzn. v pfipadé ZST Revnice
bez nutného prestavovani soupravy pres kolej Ob k odjezdu na kolej €. 1. AvSak v pfipadé
zajmu na jednoté odjezdové nastupistni hrany bude uvedené prestaveni soupravy provadéno.

Stejné jako v modelu GVD 1 bude k uspésné funkci modelu GVD 2 zapotfebi optimalizace
useku Praha hl. n. — Praha-Smichov k dosaZeni nasledného mezidobi alespori 3 minut mezi
vlaky Os a vlaky linky R26 a 4 minut vi¢i ostatnim vlakim Ex a R. Velice dileZitou stavbou je
vlastni 1. stavba v seku Praha-Smichov — Cernosice, kterd umozni &tytkolejny provoz v Gseku
Praha-Velka Chuchle — Praha-Radotin a dosaZeni odpovidajicich naslednych mezidobi v Useku
Praha-Smichov — Praha-Velkd Chuchle. Stavba 1. a navazujici stavba 2. bude pro funkci
modelu 2 velice duleZita v oblasti realizace TZZ v Useku Praha-Radotin — CernoSice-Mokropsy
pfi zajisténi potfebného nasledného mezidobi na Grovni ZST Praha-Radotin ve sledu viaki
Ex/R a Os.

Vzorové trasy vlaki Nex v modelu GVD 2 na sebe vaZzi stejnou problematiku v moznostech
aplikace tras nakladni dopravy, jak bylo popsano v ramci modelu GVD 1.
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5 Propustnost

5.1 Predpoklady k vypo €tu propustnosti

Propustnost Useku Praha-Smichov — Praha-Radotin je hodnocena s pouzitim ukazatelt blize
uvadejici nasledujici Tabulka 5.1.

Tabulka 5.1: Popis ukazatelt propustnosti

Ukazatel Nazev Jednotka
Twyp Vypocetni doba minuta
Tobs (O tobs) Celkova doba obsazeni minuta
Tsta O tsa) Celkova doba stalych manipulaci minuta
Ty (2 tuy) Celkova doba vyluk minuta
tobs Jednotkova/priimérna doba obsazeni prvku jednim viakem minuta
tmez Skute¢na pramérna doba mezer mezi vlaky minuta
e Primérna doba mezer pozadovana dle predpisu D 24 (tab. IV.) minuta
Nprav Pocet pravidelnych vlakl pocet vlakl
n Praktick& propustnost pocet viaku
Koprakt Koeficient vyuZziti praktické propustnosti %
So Stuper obsazeni -

Vypocet propustnosti je provadén pro obdobi dvouhodinové prepravni Spicky (T = 120 minut),
s vyuzitim grafické metody dle modelovych GVD ke zjisténi celkové doby obsazeni (Tops).
Jestlize vypocCet propustnosti na zvolené obdobi pFepravni Spi¢ky vyhovi, automaticky Ize
pfedpokladat, Ze Useky budou vyhovujici téZ pro rozsah dopravy celodenni, zahrnujici
prepravni sedla, no¢ni dobu apod. Nicméné pro potieby prezentace moZznosti Useku v delSim
obdobi jsou nasledné provedeny vypoclty propustnosti na zakladé poctu pravdépodobnosti
a matematické statistiky ve vypocetnim obdobi celodennim a vybrané ¢asti dne od 5:00
do 20:00, kdy Ize predpokladat realizaci pfevazného podilu denniho rozsahu dopravy.

Za zakladni ukazatel propustnosti je povaZzovan stupen obsazeni (S,). S, mUze dle predpisu
SZDC (CD) D24 dosahovat nejvyse hodnoty 0,67, oviem v prib&hu prepravni Spicky je obecné
pfipousténo dosazeni hodnoty 0,75, nejdéle vSak po souvisle trvajici dobu 4 hodin. Zarover
jsou hodnoceny ukazatele prakticka propustnost (n) a koeficient propustnosti (Kyuax), ktere
zohlednuji potfebu doby mezer (tme; @ tmerpoz), POSKytujici informaci o moznostech daného
modelu GVD z pohledu stability provozu, resp. prostoru na eliminaci nepravidelnosti v dopravé
apod. Hodnota tne,-poz NENi dosazovana presné dle rozdéleni tabulky IV. pfedpisu D24, ale
hodnota je dosazovana v presné pomérové hodnoté zéavisle na dané dobé& priamérného
obsazeni (tos). Hodnota tme,po: je dopoCitana pro vyhledovy stav dle sloupce B, tabulky
IV. pfedpisu SZDC (CD) D24, neni-li uvedeno jinak.

5.2 Propustnost tra t'ovych koleji

5.2.1 Propustnost omezujiciho useku ve vychozim sta  vu

Ve vychozim (stavajicim) stavu je omezujicim Usekem celé trati Praha-Smichov — Beroun usek
Praha-Radotin — Dobfichovice, ktery zaroven pfimo ndlezi do 2. stavby. Jedna se o Usek
dvoukolejny v celé své délce aje pojizdén jak vlaky osobni dopravy, tak naprostou vétSinou
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dopravy nakladni. O vychozim rozsahu dopravy vstupujicim do vypoctu propustnosti pojednava
kapitola 3.1 v oblasti osobni dopravy a kapitola 3.3 v oblasti ndkladni dopravy. Vysledné
hodnoty ukazatel(i propustnosti poskytnutych SZDC, s. 0. prezentuje nasledujici Tabulka 5.2.

Tabulka 5.2: Propustnost Useku Praha-Radotin — Dobfichovice, vychozi stav (GVD 2011/2012)

TK Tvyp Tstél TV)’/I Nprav tobs tmez tmez-poi n Kprakt So
1 120 0 0 12 5,48 5,23 0,75 16 68,0 | 0,510
2 120 0 0 13 4,73 4,56 0,75 19 68,0 | 0,510
1 900 0 0 67 5,48 7,95 3,51 100 67,0 | 0,410
2 900 0 0 71 4,73 7,95 3,09 115 62,0 | 0,370
1 1400 0 60 94 5,48 9,20 3,51 153 62,0 | 0,370
2 1400 0 60 93 4,73 | 10,11 | 3,09 176 53,0 | 0,320

Jiz z ukazateld naleZejicich obdobi vzorové dvouhodinové dopravni SpiCky je patrné, Ze
propustnost Setfeného Useku je ve vychozim stavu dostatecnd, skytajici dokonce jisté rezervy
k pfipadnému dodateCnému vyuZziti. Zcela pokryta je jak poZzadovand doba mezer, tak neni
dosazeno ani celodenni mezni hodnoty stupné obsazeni 0,67. Vstupni pocet vlakd do vypoctu
v ukazateli Ny 0dpovida v poskytnutych hodnotéach tzv. pramérnym vlakam, které odpovidaji
pravidelnému rozsahu osobni dopravy a dennimu praméru v planovanych trasach dopravy
nakladni.

5.2.2 Propustnost omezujiciho Useku ve vyhledovém s  tavu

Predmétem Setfeni propustnosti tratovych koleji je Useku Praha-Radotin — Dobfichovice, ktery
i ve vyhledovém stavu zUstava usekem omezujicim pro celou trat Praha-Smichov — Beroun.
Z pohledu délky useku Ize v novém stavu indikovat Useky rovnocenné €i dokonce delSi jako
napf. usek Karlstejn — Beroun, avSak vyhledovym rozsahem dopravy jsou nasledujici Useky
znatelné méné zatéZovany. Jak jiz bylo vySe uvedeno, je Usek Praha-Radotin — Dobfichovice
v novém stavu rozdélen ZST CernoSice-Mokropsy, ktera je pro Uéel vypodtu propustnosti
povazovana za odbocku.

Pro vypocet ukazatelt propustnosti byla stanovena celkova doba obsazeni (Tops) Vv pfipadech
vypocetniho obdobi 120 minut metodou grafickou/kompresni z modelu GVD 1 obsazeného
v pfiloze G a zmodelu GVD 2 obsaZeného v pfiloze H pro dané vypocetni obdobi, ovSem
bez dokreslovani dodatkovych tras. Nasledujici Tabulka 5.3 obsahuje vysledné hodnoty
ukazatell propustnosti ve vypocetnim obdobi 120 minut v obdobi dopravni Spi¢ky pro kazdy
model GVD zvlast, ve vypocetnim obdobi 900 a 1 440 minut jsou vysledné hodnoty ukazatell
obéma modelim GVD jednotné vlivem uZité metodiky vypoctu.

Vypocet zahrnuje v ukazateli Np,, ve vypocetnim obdobi 120minutovém rozsah vyhledové
dopravy v&etné dvou tras typového nakladniho vlaku (2x Ex, 2x R R6, 1x R R26, 12x Os a 2x
Nex). Ukazatel Ny, ve vypo€etnim obdobi 900 a 1 440 minut je stanoven na zakladé prehledu
distribuce tras vyhledového rozsahu dopravy do dne, ktery prezentuje v nasledujici podkapitole
Tabulka 5.5. Pocet tras nakladni dopravy vstupujici do vypoctu propustnosti v Ty,
900 a 1 440 minut odpovida rozsahu nakladni dopravy uvedenému v kapitole 3.4.

Z vyslednych hodnot ukazateli propustnosti je evidentni, Ze i vyhledové navrzeny rozsah
dopravni infrastruktury postauje navrhovanému rozsahu dopravy. AvSak napf. v pfipadé
rozSifeni pozadavku na zapocet dalSich 2 tras vlakd nakladni dopravy v kazdem sméru pfi Tyy,
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120 minut Ize jiz oCekavat mezni hodnoty ukazatell propustnosti, a to pfedevSim stupné
obsazeni blizicimu se 0,75. Ukazatel S, dosahuje hodnoty 0,67 pouze v jednom z pfipadu, a to
ve 2. TK pfi Ty 900 minut. Vlivem kratSi dosahované doby mezer nez v pozadované délce je
pifekraCovan ukazatel Ky 100 % ve vypoctech s Ty, 120 a 900 minut a nasledné i ukazatel
praktické propustnosti nedosahuje pravidelného poctu vlakd. Dle vyslednych hodnot S, a Kpax
pfi Ty 1 440 minut omezujici Gsek nabizi dokonce volné trasy, avSak vzhledem k vysledkim
vypoctu pfi Tyy, 900minutovém by se jednalo o trasy pfevazné situovatelné do doby noc¢ni, coz
je v rozporu s ocekavanimi pfi FeSeni problematiky hlukové zatéze.

Tabulka 5.3: Propustnost Useku Praha-Radotin — Dobfichovice, vyhledovy stav

Model GVD [TK| Tuwp | Tea | Tt | Now | toss | tmez | tmezpoz | N | Koakt | So

. 1| 120 0 0 19 | 384 | 247 | 259 | 18 | 1056 | 0,608

2 | 120 0 0 19 | 403 | 229 | 269 | 17 | 111,8 | 0,638

1| 120 0 0 19 | 403 [ 229 | 269 | 17 | 111,8 | 0,638

2 2 | 120 0 0 19 | 405 [ 226 | 271 | 17 | 1118 | 0,642

1| 900 0 0 122 | 454 | 284 | 298 | 119 | 1025 | 0,615

Lao 2 | 900 0 0 122 | 495 | 243 | 321 | 110 | 110,9 | 0,671
1]1440] o 60 | 154 | 472 | 463 | 3,08 | 176 | 875 | 0527

2 1440 | O 60 | 154 | 502 | 434 | 325 | 166 | 92,8 | 0,560

Ve vyhledovém rozsahu dopravy sice nejsou zahrnuty soupravove vlaky, ovsem tuto potfebu
lze vyfeSit v pfipadé asymetrie ve smérovém rozsahu osobni dopravy zaménou trasy Sv
za zapocitanou trasu vlaku Os. Vyhledové navic nebude zfejmé nutné pocitat s Sv mezi Prahou
a Berounem obdobné stavajicimu stavu, jelikoZ je v prostoru ZST Beroun poé&itano s realizaci
potfebné technologie k chybéjicim Ukonim v ramci provozniho oSetfeni souprav, a proto
nebude nutné odvazet soupravy v takto dlouhém tratovém vykonu k oSetfeni do ONJ.

5.3 Dopravni kapacita

Dopravni kapacita Useku Praha-Smichov — Beroun v limitu omezujiciho Useku Praha-Radotin —
Dobfichovice je stanovena na zakladé poctu pravdépodobnosti a matematické statistiky tak, aby
nebyl pfekro€en stuperi obsazeni v celodenné platné mezi 0,67 resp. koeficient vyuZziti praktické
propustnosti 100 %, a soucasné nebyla pfekroCena praktickd propustnost. Pocet volnych
typovych tras uvadi nasledujici Tabulka 5.4 v pfehledu umozZiujici porovnani mezi vychozim
stavem a stavy vyhledovymi v jednotlivych modelech GVD.

V zadném z pfipadd nedochéazi k aplnému vyCerpani kapacity v poc¢tu pravidelné zavadénych
tras osobni dopravy. Pouze pfi zapoctu tras nakladni dopravy dochazi k plnému cerpani
celkové kapacity omezujiciho Useku v podani ukazatele praktické propustnosti, a to ve stavech
vypocetniho obdobi 120 a 900 minut v obou modelech GVD. Vzhledem k tomu, Ze omezujicim
kritériem byly zvoleny mezni hodnoty platné ve svém zakladu primarné pro vypocetni obdobi
celodenni, tzn. 1 440 minut, a to predevsim v limitnim ukazateli poZzadované doby mezer, Ize
povazovat vysledky uvedenych vypoctl za vyhovujici, nebot napf. v pfipadé Ty, 120minutovém
je hodnota S, maximalné v blizkosti celodenni mezni hodnoty 0,67, nikoliv vSak Spi¢kové
pfipustné hodnoty 0,75.
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Tabulka 5.4: Dopravni kapacita [pocet tras vlakd/24 h]

Stav infrastruktury Twe | TK| Kapacita obsazena Kapacita volna Celkova kapacita (n)

1 12 4 16

120
2 13 6 19
; ; 1 67 33 100

Vychozi 900
2 71 44 115
1 94 59 153

1440

2 93 83 176
Vyhledovy model 120 1 19 0 18
GVD 1 2 19 0 17
Vyhledovy model 120 1 19 0 17
GVD 2 2 19 0 17
1 122 0 119

900
Vyhledové modely 2 122 0 110
GvDlaz 1 154 22 176

1440

2 154 12 166

Nasledujici Tabulka 5.5 pfedstavuje mozZnou vyhledovou distribuci tras jednotlivych druhd viakd
v ramci Useku Praha-Radotin — Beroun v pribéhu dne. Pfedstava o alokaci tras osobni dopravy
je prakticky ustédlena. V pfipadé nakladni dopravy se jedna o mozny navrh distribuce tras
pfedevsim pro potfeby vyhodnoceni vyhledové propustnosti omezujiciho Useku. V praxi Ize
oCekavat odchylky od uvedeného navrhu dle aktuélnich potfeby daného GVD.

Tabulka 5.5: Distribuce tras vlakd v priabéehu dne [pocet pard viakd]

Linka |1]2|3|4|5|6|7|8|9(10(11|12|13|14|15|16(17|18(19|20|21|22|23(24|Y |D |N
Ex T T T A T A A O Y A R 18|15| 3
R 1|1(1]11 1 1)1 1/1]1 1 1| |15]12|3
R (CB) 1 1 1 1 1 1 1 1 1 981
Os(B) |1 1|2(2|2|2(1|1|1|2|2|2|2|2|2|2|1|1|1]1|1]32|26/|6
Os (R) 222|221 |1]1]|2|2|2|2|2|2|2|1|1]1]|1|1]|32/26|6
Os (M) 112(2]2|2]1 1|12(2]2|2]1 20|17 3
Néaklad. | 1 1(12 1 211 |1(1]|1|1]1 1(1(2]2|2|1|2|26/18|8
S/1h°1]/0|0|0|6|9|8|9|8|5|4|4|6|8|8|9|8|9|7|4|4]4|3]|2

S/1h |2 |0|1|1|8[9|9|9|10/7|5|5|7|9|9|10/9(10|/8|6|6|6|4]|4

Pozn. 1: R (CB) = R Praha — Zdice — Ceské Budgjovice, Os (B) = Os Praha — Beroun, Os (R) =
Os Praha — Revnice, Os (M) = Os Praha — CernoSice-Mokropsy.

Pozn. 2: D — pocet vlaku v denni dobé (6 — 22 h), N — pocet vlaku v noéni dobé (22 h — 6 h).
Pozn. 3: Index ,,O" omezuje sloupcovy soucet poctu paru vlaki na rozsah osobni dopravy.

Tabulka 5.5 dale uvadi sumarni pfehled tras vlakd za jednotlivé druhy vlakd, resp. linky, a to
véetné déleni mezi denni a noéni dobu dulezitém v oblasti feSeni hlukové zatéze. Na denni
dobu pfipada v modelech GVD 1 a 2 celkem 35 parQ vlak( osobni dalkové dopravy (Ex, R),
69 paru vlaku osobni regiondlni dopravy (Os) a 18 paru tras dopravy nakladni, z ¢ehoz Cini
skute¢né jedouci nakladni vlaky 50% podil tzn. 9 paru nakladnich vlakd. Na no¢ni dobu pfipada
celkem 7 paru vlakd osobni dalkové dopravy, 15 paru vlakd osobni regionalni dopravy a 8 paru
tras nakladnich vlaku, z ¢ehoz skute¢né jedouci jsou 4 pary.
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6 Uspory dopravnich zam é&stnanc G

V nésledujicich tabulkdch je wuveden piehled vyvoje personalni potfeby dopravnich
zaméstnancl v pozicich pfimo G€astnych na fizeni dopravy. Nize uvedena tabulka podava
pfehled o potfebé dopravnich zaméstnancu ve vychozim stavu (GVD 2011/2012) a ve stavu
projektovém, kterym je nazyvan Casovy horizont odpovidajici dobé ukonceni stavby mezi
Prahou-Radotinem a Berounem. Vzhledem k tomu, Ze 2. stavba je posledni stavbou 3. TZK
z pohledu terminu planovaného dokoncéeni (rok 2016), Ize v roce dokonceni 2. stavby aplikovat
cilovy stav vyhledoveé personalni potfeby dopravnich zaméstnancu.

Persondlni potfebu vyrazné ovlivni nejen nové vybudované SZZ a TZZ vlastnimi naroky
na mistni obsluhu, ale pfedevdim ovladani celého pFedmétného Useku z centralniho
dispecerského pracovisté (CDP) v Praze, které je aktualné predpokladano v dokon&eni k roku
2015. Aktivaci dalkového Fizeni bude cilové ovlivnéna také personalni potieba v ZST
Praha-Radotin, kterd primarné svou vétSinou spada do 1. stavby, avSak v mezidobi ukoncéeni
stavby 1. a 2. je stale obsazena vypravéim. Ve vysledku dochazi k uspore 89 zaméstnancu.

Tabulka 6.1: Uspora dopravnich zaméstnanci [podet zaméstnancdi]

Personalni potfeba

Dopravna Pracovni pozice ~ - ; 5
Vychozi stav | Projektovy stav

ZST Praha-Radotin Vypravéi 5,488 * -
Hradlo Kosof Hradlar 5,233 -
Hradlo Kazin Hradl&F 5,233 -
ZST Cernosice-Mokropsy - -
Hradlo Horni Mokropsy Hradlar 5,233 -
. Vypravci 5,488 -
ZST Dobfichovice ,yp :

Signalista 10,976 -
. i Vypravei 5,488 -
ZST Revnice : X

Signalista 10,976 -
. .. . | Vypravci 5,488 -
ZST (z. odb.) Zadni Tfeban — :

Signalista 2,440 -
. e Vypravei 5,488 -
ZST Karlstejn : -

Signalista 10,976 -
Hradlo Korno Hradlar 5,233 -
Hradlo Tetin Hradl&rF 5,233 -
Personalni potfeba celkem 88,973 0,000
Uspora dopravnich zam éstnanc G celkem 88,973

* - personalni potfeba po dokoncéeni 1. stavby Praha-Smichov — Praha-Radotin.
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Zaver

Dle vysledkt dopravné-technologické &asti pini stavba CernoSice — Beroun vyhledové
predpoklady z pfedchozich studii od Useku oCekavané plnény, tzn. pfedevsim v oblasti jizdnich
dob dochéazi k dil¢imu kraceni v porovnani se stavem vychozim, ale pfedevSim v oblasti
propustnosti omezujiciho Useku lze provazet vyhledovy rozsah dopravy. Velice duilezité
pro sestavu modell GVD v dokumentaci dokladanych je téz pozitivni vyvoj v délce naslednych
mezidobi, ktera vSak budou muset byti vyhledové podpofena v jejich dosaZeni elektrickymi
naslednymi mezidobimi. Vyrazné naroky z pohledu GVD jiz ve stavu bez nové trati jsou kladeny
mimo pfedmétnou stavbu na Useky Praha hl. n. — Praha-Smichov (potfeba dosaZeni
nasledného mezidobi 3 minut) a Praha-Smichov — Praha-Velkd Chuchle (v potfebé dosazeni
nasledného mezidobi, resp. pfijezdového mezidobi).

Vyznamnym pFinosem pro variabilitu v mozZnosti nasazeni nového vozidlového parku v oblasti
hnacich vozidel je aplikace interoperabilnich kolejovych obvodl vramci TZZ, Szz, PZZ.
Zvyseni tratovych rychlosti pfedevsim v rychlostnich profilech nad | 100 mm je sice predispozici
k dalSim Usporam v jizdnich dobach, nicméné z motivu dosazeni kratSich hodnot nasledného
mezidobi je v mnoha pfipadech konstrukce GVD rychlost navrhové omezena na 120 km/h.
VySSi rychlost pak spiSe zalohou va¢€i mozné eliminaci drobnych nepravidelnosti v dopravé.

JelikoZz se objednavatelé osobni dopravy pfiklangéji k predjizdécimu modelu GVD, dochéazi
k pravidelnému ¢etnému vyuziti koleji €. 3 a 4 pro jizdu vSech vlaku Os, a to v€etné stani¢nich
koleji &. 3 a 6 vZST Praha-Radotin. V ZST Praha-Radotin je doplnéno kolejové feseni
o zapojeni koleje ¢. 10a ku TK 4, ¢imz bude dosaZeno v kolejich 10a + 10 uZite¢né délky cca
738 m pro potfebu mozného kratkodobého odstaveni vlaku nakladni dopravy ve sméru Beroun
pfi fazeni do sledu vlaku v nasledujicim mezistaniéniho Useku, ktery je zaroven z pohledu
propustnosti isekem omezujicim celé trati Praha-Smichov — Beroun.

ProtoZe i vyhledovy model GVD 2 odpovidajici cilové poloze tras dalkové dopravy vs. regionalni
sméfuje k nutné aplikaci predjizdéni vvlak Os vlaky dalkové osobni dopravy, rozsah
navrhované infrastruktury vramci této dokumentace nelze povaZzovat dlouhodobé
za optimalni/kone&né feSeni a bude nutné vyhledové fesit stav v koexistenci s novou trati mezi
Prahou a Berounem (KarlStejnem), ¢i v pfipadé jeji nerealizace alespon protaZzenim &tyf koleji
cca 1 km za ZST Praha-Radotin do prostoru vyhledové zastavky Praha-Radotin sidlisté.
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Seznam pouzitych zkratek

AB Automaticky blok

AH Automatické hradlo

CDP Centralni dispeCerské pracovisté
ETCS European Train Control Systém

Ex Expres

GVD Grafikon vlakové dopravy

HV Hnaci vozidlo

KJIR Knizni jizdni Fad

Mn Manipulaéni nakladni viak

MU Mezistani¢ni Usek

Nex Nakladni expres

NJR Nékresny jizdni fad

Os Osobni vlak

Pn Pribézny nakladni viak

Pzz Pfejezdové zabezpec€ovaci zafizeni
R Rychlik

Rn Rychly nakladni viak

RzZ Reléové zabezpelovaci zafizeni
SJD Systémova jizdni doba

SJR Sesitovy jizdni Fad

SK Staniéni kolej

Sp Spésny viak

Szz Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
TEN-T Trans-European Transport Networks
TK Tratova kolej

TV Trakeni vedeni

TZZ Tratové zabezpecovaci zafizeni
TZK Tranzitni Zelezni¢ni koridor

vzz Vlakové zabezpecovaci zafizeni
ZST Zelezniéni stanice
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Prilohy a doklady k textové ¢asti

A: Schéma ZST Praha-Radotin

B: Schéma ZST CernoSice-Mokropsy

C: Schéma ZST Dobfichovice

D: Schéma ZST Revnice

E: Schéma zastavky a odboc¢ky Zadni Treban
F: Schéma ZST Karl3tejn

G: Model GVD 1 (predjizdéci, rok 2016)

H: Model GVD 2 (predjizdéci)

I: Graf dynamického prabéhu rychlost
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Pfiloha E: Zastavka a odbocka Zadni Treban
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Pfiloha F: ZST Karltejn
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Modelovy GVD Praha - Beroun (- Plzen)
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Graf dynamického prubéhu rychlosti

Priloha |
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