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Vstupní jednání 
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MÍSTO SUDOP Praha, a. s. 

ÚČASTNÍCI Dle prezenční listiny 

ZAZNAMENAL(A) Dle textu 

 

V úvodu jednání byli přítomni seznámeni hlavními inženýry projektu Ing. Krsek (SUDOP Praha, a. s., stř. 
250) a Ing. Urban Tahotný (METROPROJEKT Praha, a. s.) seznámeni s historií zpracování projektu, 
aktuálním stavem a základním přehledem etapizace stavby, předpokládaném rozsahu stavby a termínu 
realizace a návaznosti na další stavby v oblasti. 

Poté již byly zahájeny jednotlivé profesní porady, přičemž jednotliví přítomní byli rozděleni na dvě skupiny 
dle zaměření (zabezpečovací + sdělovací zařízení / silnoproudých rozvodů a technologie + trakce). 

 

Zabezpečovací za řízení Praha Smíchov (mimo) – Praha Radotín (v četně) 

Na trati se předpokládá zřídit zabezpečovací zařízení 3. kategorie dle TNŽ 34 2620, které umožní 
nasazení dálkového ovládání a dodatečně i systém ETCS. Prvky systému ETCS však nebudou touto 
stavbou zřizovány a jejich nasazení se předpokládá až následnými stavbami v úseku. Bylo upozorněno, 
že před nasazením systému ETCS musí být v úseku zřízeno dálkové ovládání. Dálkové ovládání nebude 
touto stavbou rovněž zřizováno a úsek se předpokládá ovládat úsekově z pracoviště JOP v ŽST Radotín. 
Požadavek zástupce investora na zajištění dálkového ovládání úseku z pracoviště v ŽST Beroun není 
z důvodu nutnosti trvalého zajištění datového spojení mezi ŽST Radotín a ŽST Beroun a 
předpokládanými dalšími stavbami v úseku vhodný. Současně je tento požadavek v rozporu s Pokynem 
GŘ SŽDC 9/2008, který předpokládá ovládání úseku z CDP Praha. V ŽST Radotín tedy bude zřízeno 
zálohované pracoviště JOP ze kterého bude organizována doprava v úseku do doby vybudování CDP 
Praha a vybudování DOZ v úseku. 

Současně bylo projektantem upozorněno, že nelze vybudování/úpravy zabezpečovacího zařízení striktně 
ohraničit rozsahem kolejových úprav a je nutné hranice stavby přizpůsobit vazbě na stávající 
zabezpečovací v ŽST Praha Smíchov a hradla Kosoř, resp. hradla Kazín. 

Mezistaniční úsek Praha Smíchov – Praha Radotín bude nově rozdělen dopravnou Velká Chuchle. 
V úseku Praha Smíchov – Velká Chuchle bude zřízeno nové traťové zabezpečovací zařízení typu 
tříznaký automatický blok. Oddílová návěstidla budou přednostně navrhována vstřícně. Pro zjišťování 
volnosti úseku budou použity kolejové obvody umožňující přenos kódu vlakového zabezpečovače. Vnitřní 
výstroj zařízení bude soustředěna v nově zřízené technologické budově dopravny Velká Chuchle, v ŽST 
Praha Smíchov bude výstroj TZZ soustředěna do doby výstavby nového SZZ v nově zřízeném reléovém 
domku v blízkosti St. 1. 

Ze strany správce zařízení bylo upozorněno na tristní stav stávajícího SZZ v ŽST Praha Schmíchov a 
problematiku zavázání nově zřízeného TZZ na toto zařízení. 

Nově vzniklá dopravna Velká Chuchle bude zabezpečena staničním zabezpečovacím zařízením typu 
elektronické stavědlo s řídící částí v ŽST Praha Radotín. Součástí dopravny bude nově i kolejová spojka 
stávající odb. Tunel. Dopravna bude ovládána z pracoviště JOP v DK ŽST Praha Radotín. Ve stanici se 
nepředpokládá zřízení nouzové dopravní kanceláře. Nouzová kolejová deska umožňující stavění cest 
v případě poruchy zařízení bude zřízena v DK ŽST Praha Radotín. Veškerá návěstidla v obvodu 
dopravny budou světelná, platná pro příslušnou kolej. Výhybky budou vybaveny elektromotorickými 
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přestavníky. Pro indikaci průjezdu vlaku budou zřízeny kolejové obvody umožńující přenos kódu 
vlakového zabezpečovače. V kolejích ve směru na ŽST Praha Krč se doporučuje pro indikaci průjezdu 
vlaku použít úseky počítačů náprav. Vnitřní výstroj zařízení SZZ bude soustředěna nového 
technologického objektu. Železniční přejezd v km 6,290 bude zabezpečen novým světelným 
zabezpečovacím zařízením typu PZS 3ZBI. 

Mezistaniční úsek Praha Krč – Velká Chuchle se předpokládalo zřízení traťového zabezpečovacího 
zařízení typu automatické hradlo výstavbou trasy metra D. Touto stavbou se předpokládala výstavba 
nového přestupního terminálu vlak/metro. Vzhledem k nutnosti demolice části stávající výpravní budovy 
ve které je umístěna stávající SÚ byl navržen i nový provozně-technologický objekt. Současně bylo 
navrženo i vybudování nového SZZ a TZZ v navazujících traťových úsecích. Dle posledních informací se 
nedá realizace této stavby předpokládat do roku 2015. Z tohoto vůdovu bude nové TZZ v úseku zřízeno 
touto stavbou. 

Mezistaniční úsek Praha Krč – Velká Chuchle bude zřízeno nové traťové zabezpečovací zařízení typu 
automatické hradlo bez hradla na trati. Pro indikaci volnosti úseku se předpokládá zřízení úseků počítačů 
náprav. Vnitřní výstroj zařízení bude soustředěna do přilehlých stanic. 

V mezistaničním úseku Velká Chuchle – Praha Radotín bude zřízeno nové traťové zabezpečovací 
zařízení typu tříznaký automatický blok ve všech čtyřech traťových kolejích. Oddlílová návěstidla budou 
umisťována na návěstních lávkách. Pro zjišťování volnosti úseku budou použity kolejové obvody 
umožńující přenos kódu vlakového zabezpečovače. Vnitřní výstroj zařízení bude soustředěna do nových 
prostor stavědlových ústředen. 

V ŽST Praha Radotín bude zabezpečena novým staničním zabezpečovacím zařízením typu elektronické 
stavědlo s řídící částí v místě. Dopravna bude ovládána místně z pracoviště JOP v DK. V DK bude 
zřízena nouzová kolejová deska umožňující stavění rozhodných cest v případě poruchy zařízení. Veškerá 
návěstidla v obvodu dopravny budou světlená, platná pro příslušnou kolej. Výhybky do dopravních kolejí 
budou vybaveny elektromotorickými přestavníky. Výhybky do manipulačních kolejí budou převážně 
zabezpečeny výměnovými zámky se závislostí na příslušném odvratném prvku. Pro indikaci průjezdu 
vlaku budou v hlavních a předjízdných kolejích zřízeny kolejové obvody umožňující přenos kódu 
vlakového zabezpečovače. V ostatních kolejích budou použity úseky počítačů náprav. Vnitřní část 
zařízení bude soustředěna do nové stavědlové ústředny. Železniční přejezd v km 10,028 bude zrušen a 
bude nahrazen podchodem pro pěší. Silniční vozidla mohou použít blízký silniční podjezd. 

Mezistaniční úsek Praha Radotín – Dobřichovice bude  nově rozdělen provizorní výhybnou Kosoř. Tato 
výhybna však zůstane zachována i dokončení této stavby a bude využívána při výstavbě úseku Praha 
Radotín (mimo) – Karšlejtn (včetně). V úseku Praha Radotín – výh. Kosoř bude zřízeno provizorní traťové 
zabezpečovací zařízení typu automatické hradlo bez hradla na trati. Pro indikaci volnosti úseku budou 
z části použity kolejové obvody a z části úseky počítačů náprav. Vzhledem k nefektivnosti zřizování kódu 
vlakového zabezpečovače (předpokládá se bezprostředně navazující stavba v úseku Praha Radotín 
(mimo) – Karštejn (včetně) bude v úseku dočasně omezena traťová rychlost na 100 km/h. Vnitřní výstroj 
automatického hradla bude soustředěna do přilehlých dopraven. V ŽST Praha Radotín to bude v nové 
stavědlové ústředně, na výhybně Kosoř to bude do technologického objektu do kterého bude 
soustředěna i vnitřní výstroj SZZ. 

Výhybna Kosoř bude zabezpečena provizorním staničním zabezpečovacím zařízením typu elektronické 
stavědlo s řídící částí v ŽST Praha Radotín. Výhybna bude ovládána z pracoviště JOP v DK ŽST Praha 
Radotín. Veškerá návěstidla v obvodu dopravny budou světelná, platná pro příslušnou kolej. Výhybky 
budou vybaveny elektromotorickými přestavníky. Pro indikaci průjezdu vlaku budou zřízeny úseky 
počítačů náprav. 

Do provizorního SZZ výhybny Kosoř bude zavázáno stávající traťové zabezpečovací zařízení typu 
hradlový poloautomatický blok. Pro potřeby zajištění kontroly  volnosti úseku bude nutné zajistit přenos 
informace z odpovídajících kolejových obvodů v úseku. Pokud nebude ve stávající kabelizaci dostatečná 
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volná kapacita nebo stav kabelizace nebude v odpovídajícím stavu pro přenos této informace, bude 
nutné i tomto úseku položit provizorně kabelizaci. 

Výkopové práce práce pro pokladnu potřebné kabelizace budou prováděny v následujících traťových 
úsecích: 

• VB Praha Smíchov – Velká Chuchle 

• VB Praha Krč – Velká Chuchle 

• Velká Chuchle – Praha Radotín 

• Praha Radotín – výh. Kosoř 

• Výh. Kosoř – hradlo Kazín (pouze v případě nedostatečné dimenze stávající kabelizace) 

Zaznamenal Ing. Petr Nekula 
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Zabezpečovací za řízení Karlštejn (mimo) – Beroun (v četně) 

V závěru jednání byly poté v krátkosti nastíněn rozsah stavby „Praha Smíchov – Beroun, 1. fáze, 3. 
Stavba (Karlštejn – Beroun)“. Investorem a zpracovatelem (Metroprojekt Praha) bylo rozhodnuto o 
rozdělení této stavby na dvě etapy: 

• Traťový úsek Karlštejn (mimo) – Beroun (mimo) 

• ŽST Beroun 

Projektantem bylo opět upozorněno, že dělení dle rozsahu kolejových úprav není z pohledu 
zabezpečovacího zařízen akceptovatelné, zejména při předpokladu vázání nového SZZ do stávajícího 
traťového zabezpečovacího zařízení. 

Investorem bylo upozorněno na zpracovávanou PD pro trať Praha – Rudná u Prahy – Beroun a 
požadováno soustředění ovládacích pracovišť této trati a ŽST Beroun. Vzhledem k neurčitosti termínu 
výstavby a omezeného prostoru v VB bylo dohodnuto, že bude sledováno zřízení samostatných 
místností, z kterých budou úseky řízeny. 

Projektant nastínil koncepci způsobu zabezpečení železniční stanice Beroun, která vychází ze 
zpracované UTS (Sudop Praha, 06/2011). Ve stanici se pro obvod osobního nádraží navrhuje zřídit 
elektronické stavědlo, jehož výstroj bude soustředěna do upravených prostor SÚ. Pro obvod 
seřaďovacího nádraží se pak navrhuje zřídit samostatné elektronické stavědlo s řídící částí, které bude 
součástí SZZ osobního nádraží. Vnitřní výstroj zařízení bude umístěna v prostoru výpravní budovy 
seřaďovacího nádraží. Pro potřeby umístění technologie SZZ budou adaptovány buď stávající prostory v 
této VB nebo postavena nová technologická budova. Rozdělení na dvě SZZ vychází z délky stanice a 
omezeného dosahu některých vnějších prvků zejména pak elektromotorických přestavníků. Současně by 
docházelo ke značnému nárůstu dimenze kabelizace. 

Zaznamenal Ing. Petr Nekula 
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Sdělovací za řízení Praha Smíchov (mimo) – Praha Radotín (v četně) 

Pro návrh úprav dokumentace sdělovacího zařízení je počítáno s těmito stavbami a předpoklady: 

1) Stavba GSM-R – Uzel Praha (Beroun – Praha - Benešov), nyní připravovaná s výhledovou 
realizací, která předběhne předmětnou stavbu: 

a) DOK 72 vláken zafouknutý do nové HDPE trubky, HDPE trubka rezervní a traťový kabel 
FLEY 15XN0,8 v trase Praha Krč – Praha Braník 

b) DOK 36 vláken zafouknutý do nové HDPE trubky, HDPE trubka rezervní a traťový kabel 
FLEY 15XN0,8 v trase Praha Braník – konec železničního mostu přes Vltavu v Malé 
Chuchli před tunelem 

c) Pokračování DOK 36 vláken jako ZOK 36 vláken od železničního mostu – Žst.Praha 
Radotín podél železniční trati Praha Beroun. 

d) Výstavba nových BTS GSM-R v oblasti TM Velká Chuchle a v Žst. Praha Radotín. 
e) Výstavba přenosového systému v Odbočce Velká Chuchle a v Žst. Praha Radotín. 

2) Stavba Racionalizace trati Praha Smíchov - Rudná u Prahy - Beroun, jejíž projekt by měl být 
zahájen v nejbližší době, po výběru zhotovitele projektové dokumentace. Technické řešení nyní 
není zpracovateli předmětné stavby známo. 

Na základě těchto předpokládaných staveb je navržena předmětná stavba pro sdělovací zařízení. 

Dálkové optické kabely a tra ťové kabely 

Dálkové optické kabely: 

1) Projektované dálkové optické kabely: 
a) Dálkový/závěsný optický kabel Praha Krč – Praha Braník – Praha Radotín. Optický kabel 

je navržen profilu 72/36 vláken a vystavěn v rámci stavby GSM-R. Kabel bude po dobu 
stavby ochraňován a úseku Malá Chuchle – Praha Radotín položen do země. Dále 
v rámci těchto úprav bude v prostoru stavby vystavěna rezervní HDPE trubka. 

b) V rámci stavby Racionalizace trati Praha Smíchov – Rudná – Beroun je možné, že bude 
navržena výstavba nového DOK. Pokud bude v době zpracovávání předmětné 
dokumentace známa trasa a profil kabelu a HDPE trubek, budou tyto v místech zásahu 
předmětnou stavbou upravovány a překládány.  

2) Nové dálkové optické kabely: 
a) Dálkový optický kabel Praha Smíchov – Praha Radotín. Optický kabel se navrhuje profilu 

72 vláken. Kabel bude ukončen v Žst.Praha Smíchov a v Žst. Praha Radotín. Dále bude 
kabel případně vyveden dle požadavků profese zab. zař. Optický kabel bude uložen 
v ochranné trubce HDPE φ40/33. Součástí provozního souboru bude i pokládka rezervní 
trubky HDPE φ 40/33. 
 

Traťové metalické kabely: 

1) Projektované traťové metalické kabely: 
a) Traťový metalický kabel Praha Krč – Praha Braník – most přes Vltavu  

TCEPKPFLEZE/EY 15XN0,8. Kabel bude položen až na konec mostu přes Vltavu a zde 
bude ukončen kabelovou koncovkou. V rámci předmětné stavby bude kabel naspojkován 
a společně s DOK dopoložen až do Žst. Praha Radotín. 

b) V rámci stavby Racionalizace trati Praha Smíchov – Rudná – Beroun je možné, že bude 
navržena výstavba nového TK. Pokud bude v době zpracovávání předmětné 
dokumentace známa trasa a profil traťového kabelu, bude tento v místech zásahu 
předmětnou stavbou upravován a překládán. 

2) Nové traťové metalické kabely: 
a) Traťový metalický kabel Praha Smíchov – Praha Radotín - TCEPKPFLEZE/EY 15XN0,8. 

Kabel bude položen společně s DOK. Kabel TK bude vyváděn na železniční trati do 
technologických objektů a do RD, dále ve VTO v trati a celým profilem bude ukončený 
v Žst. Praha Smíchov a v Žst. Praha Radotín. 
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Stávající dálkové metalické kabely SŽDC s. o. 

V prostoru stavebních úprav budou ochraňovány nebo překládány: 

a) SK Praha Smíchov – Praha Radotín bude po dobu stavby ochraňován a překládán z důvodu 
provizorních stavů. Po výstavbě nových DOK a TK Praha Smíchov – Praha Radotín může být 
zrušen.   

b) DK Praha U2 - Beroun – bude po dobu stavby ochraňován a překládán. Po ukončení předmětné 
stavby bude nadále v provozu.  

c) DK Praha Smíchov – Praha Hlubočepy – bude po dobu stavby ochraňován a překládán. Po 
ukončení předmětné stavby bude nadále v provozu.  
 

Stávající optické kabely ČD-Telematika a.s. 

V prostoru stavebních úprav budou ochraňovány a překládány: 

1) Závěsný/Dálkový optický kabel ČD-Telematika a.s. Praha – Beroun – Plzeň (36 vláken) – bude 
ochraňován, převěšován, snesen do země a zachován. Stávající ukončení v Žst. Praha Smíchov 
a v Žst. Praha Radotín budou zachována.  

2) Závěsný/Dálkový optický kabel ČD-Telematika a.s. Praha – Praha Smíchov – Praha Krč -Praha 
Vršovice (36 vláken) – bude ochraňován, převěšován, snesen do země a zachován. Stávající 
ukončení v Žst. Praha Smíchov bude zachováno. 
 

Místní kabelizace 

V Žst. Praha Radotín, která bude celá přestavována a stávající MK již nebude vyhovující, bude 
vybudována nová místní kabelizace. V TM Velká Chuchle a Odbočce Velká Chuchle budou též 
vybudovány nové místní kabelizace. Použité metalické kabely budou plastové plněné v provedení 
TCEPKPFLEY/ZE ..x4x0,6, ukončené zářezovou technikou.  

Z důvodu zachování telefonního provozu při přestavbě Žst. bude třeba provést provizorní místní 
kabelizaci. Stávající místní kabelizace v Žst. Praha Radotín je již ve stávající podobě zastaralá a není ji 
možné využít, bude tedy demontována. 

V Žst. Praha Radotín budou v rámci provozního souboru místní kabelizace budou vystavěny nové místní 
optické kabely: 

• Kabel do BTS profilu 6 vláken 

• Kabel do DAK profilu 6 vláken 

• Kabel do pokladen profilu 6 vláken 

V Odbočce Velká Chuchle budou v rámci provozního souboru místní kabelizace budou vystavěny nové 
místní optické kabely: 

• Kabel do TM Velká Chuchle profilu 12 vláken 

• Kabel do BTS profilu 6 vláken 

• Kabel do DAK profilu 6 vláken 

Místní optické kabely (MOK) budou ukončeny v nových optických rozváděčích a zafouknuty do HDPE 
trubek. 

V rámci místních kabelizací budou též položeny nové trubky HDPE pro zafouknutí optických kabelů 
k jednotlivým kamerám kamerového systému, do kterých budou po té zafouknuty nové optické kabely. 
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Stávající sd ělovací kabely ostatních správc ů 

V zájmovém území se nachází řada kabelových vedení nedrážních správců (Telefónica O2, PRE apod.). 
V kolizních místech budou stávající kabely přeloženy a upraveny dle podmínek jejich správců a 
v závislosti na stavebních úpravách při výstavbě kolejiště.  

Nutnost úpravy křižovatek kabelovodů Telefónica O2 bude posouzena dle vzorových řezů a úpravy 
kolejiště. 

Zaznamenal:  Vratislav H ůla 

Přenosový systém 

Při návrhu přenosového systému bude provedena koordinace se stavbou „GSM-R uzel Praha (Benešov-
Praha-Beroun)“. V rámci této stavby, která bude předcházet řešené stavbě „Praha Smíchov – Beroun, 
1.fáze, 1.stavba (Praha Smíchov – Černošice)“, budou vybudovány body SDH STM-4 v žst Radotín a 
SDH STM-1 u tunelu (vjezd na Most inteligence). V rámci řešené stavby bude doplněn bod SDH v žst 
Praha Braník, TO Velká Chuchle a TM Velká Chuchle.  Dále bude provedena změna zapojení, která 
spočívá ke změně připojení SDH STM-1 od BTS u tunelu mezi SDH Radotín a SDH Praha Smíchov. 
Změna představuje doplnění rozhraní STM-1 do stávajícího ONS15454 na Smíchově a konfigurační 
práce.  

Součástí přenosového zařízení budou datové switche připojené na SDH. Dále součástí přenosového 
systému bude  vybudování datové technologické sítě v zastávce Velká Chuchle, která bude vybudována 
pomocí datových switchů s přenosovou rychlostí 1Gb/s. Na tuto síť bude připojen informační systém, 
rozhlasové zařízení a kamerový systém (IP kamery). 

Traťový rádiosystém GSM-R 

Tento bude vybudován v rámci předchozí  stavby viz předchozí kapitola. V rámci stavby budou stávající 
BTS připojeny novými optickými kabely a ochraňovány po dobu stavby. Jedná se o tyto BTS: 

1) BTS 102 v žkm 4,530 (Velká Chuchle) 
2) BTS 103 v žkm 9,680 (Žst. Praha Radotín) 

 
 

Traťový radiosystém TRS a místní radiové sít ě MRTS 

V současné době je na předmětné trati provozován stávající systém TRS T.E.S.L.A. Stávající ZR-47, ZL-
47 a ZO-47 budou ochraňovány. ZL-47 a ZO-47 budou následně přemístěny do nových sdělovacích 
místností. Antény na nových objektech budouz vybudovány nové.  

Místní radiová síť SOE bude zachována a zařízení budou případně přemístěna. 

Ostatní stávající místní radiové technologické sítě již v době stavby budou plně nahrazeny zařízením 
GSM-R. 

Automatické telefonní úst ředny 

V rámci tohoto provozního souboru bude stávající ATÚ MD110 přemístěna do nové provozní budovy. 

Telefonní zapojova č 

V žst Radotín se navrhuje telefonní zapojovač. Zapojovače z důvodů úsekového řízení musí být 
spojeny pomocí přenosového systému. Navrhujeme telefonní zapojovač systému IP. Ovládací pracoviště 
bude realizováno pomocí dotykového terminálu Touch screen. Počet pracovišť budou 2 . Součástí 
zapojovače bude i náhradní telefonní zapojovač  (NTZ) umístěný ve stolu výpravčího. Řízení telefonního 
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provozu bude CallManagerem ze žst Praha hl.n. a záložním CM ze žst Ústí n.L. Do TZ bude zapojeno 
cca 9 MB okruhů. Stávající telefonní zapojovač DZ61 bude demontován do šrotu. 

Stávající zařízení VD, ED bude nahrazeno „vytáčenými“  okruhy. 

V TO Odbočka Velká Chuchle se navrhuje telefonní zapojovač.  TZ bude bez ovládacího 
pracoviště a bude ovládán ze žst Praha Radotín. 

Informa ční systém 

Navrhuje se v  žst Radotín informační hlasový a vizuální systém , který bude automaticky provádět 
ve spojení s rozhlasovým zařízením hlášení a ovládat informační tabule. Navrhujeme informační tabule: 

• v žst Radotín 

o odjezdovou tabuli 4 řádkovou – 1x 

o nástupištní tabule, na každé nástupištní hraně 2 tabule oboustranné – 10x 

o podchodové tabule u výstupu na nástupiště a při vstupu do podchodu – 3x 

V zastávce Velká Chuchle se navrhuje jednoduchý nástupištní panel jednořádkový s možností 
„bežícího“ textu. Panely se navrhují na každém nástupišti. Informační zařízení bude řešeno dle variant 
peronizace. 

Rozhlasové za řízení 

Stávající rozhlasová ústředny RÚ85 se navrhují nahradit novými pouze pro informování cestujících 
typu IP. Rozhlasové zařízení pro posun se navrhuje demontovat (náhrada radiovou sítí GSM-R). 
Rozhlasová ústředna bude ovládána zařízením automatického hlášení a nebo ručním ovládáním 
z panelu zapojovače.  

V přilehlé zastávce Velká Chuchle se navrhuje rozhlasové zařízení pro informování cestujících 
ovládané automaticky pomocí zařízení automatického hlášení a ovládání informačního zařízení, nebo 
ručně z telefonního zapojovače. 

Autonomní samo činný hasicí systém ASHS 

V objektech a místnostech kde bude umístěna technologie se na základě určení požárním 
specialistou se navrhuje vybudovat zařízení stabilního hasícího zařízení ASHS. Hlášení o spuštění 
činnosti zařízení bude pomocí jedné smyčky zařízení EZS. 

Dohledové centra ASHS, EZS a kamerového systému bude na dohledovém pracovišti CDP Praha. 
Přenos informací do dohledového centra bude v souladu se směrnicí SŽDC TS 2/2008 a přenos 
realizován jednotným protokolem ČSN EN 60870-5-104. 

Elektrická zabezpe čovací signalizace 

Objekty a místnosti kde bude umístěno technologické zařízení se navrhuje chránit elektrickou 
zabezpečovací signalizací (EZS). Ústředna EZS bude umístěna v blízkosti zařízení datového switche pro 
zajištění přenosu do dohledového centra společného s ASHS. Systémem EZS se navrhuje chránit i 
objekt napájecí stanice V.Chuchle a releového objektu  Velká Chuchle. Ústředna EZS v NS bude 
připojena na dohledový systém v ŘSED Křenovka řešený v rámci staveb Nové spojení. 

Kamerový systém 

V TM V.Chuchle, v TO Všelká Chuchle, v zastávce Velká Chuchle a v žst Praha Radotín se 
navrhuje kamerový systém (KS). KS bude jako doplněk k zařízení EZS a v žst P.Radotín bude sloužit i 
jako vizuální kontrola pro řízení provozu.  Počet kamer bude omezen v žst  na nástupištní hrany, hala ve 
VB a v NS a TO Velká Chuchle jako doplněk zařízení EZS. PTV se navrhuje v barevném provedení 
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v systému IP. Kamery se navrhují zapojit na nahrávací zařízení „Web Server“, které umožní záznam na 
HD). Videosignál lze současně sledovat, nebo vyhledávat v záznamu podle různých kritérií. Ovládání 
dálkové bude přes síť LAN. Umístění serveru kamerového se navrhuje v žst Radotín. 

Sdělovací za řízení 

V rámci provozního souboru na sdělovací zařízení se navrhuje: 

• nová vnitřní instalace pro telefonní zařízení a datové přípojky v objektu TB Radotín a TB 
Odbočka V. Chuchle 

• hodinové zařízení – autonomní hodiny řízeny DCF signálem a podružné hodiny 

• stávající zařízení, které bude dále provozováno a bude nutné jeho přemístění  

• provizorní stavy při rekonstrukci 

• demontáže zařízení nahrazeného novým 

 

Zaznamenal Ing. Petr Poupa 
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Sdělovací za řízení Karlštejn (mimo) – Beroun (v četně) 

Pro návrh úprav dokumentace sdělovacího zařízení je počítáno s těmito  stavbami a předpoklady: 

1) Stavba GSM-R – Uzel Praha (Beroun – Praha - Benešov), nyní připravovaná s výhledovou 
realizací, která předběhne předmětnou stavbu: 

2) Stavba Racionalizace trati Praha Smíchov – Rudná u Prahy - Beroun, jejíž projekt by měl být 
zahájen v nejbližší době, po výběru zhotovitele projektové dokumentace. 

3) Stavba Optimalizace trati Beroun – Zbiroh, která je nyní před dokončením. 
Na základě těchto předpokládaných staveb je navržena předmětná stavba pro sdělovací zařízení. 

Dálkové optické kabely a tra ťové kabely 

Dálkové optické kabely: 

1) Stávající dálkové optické kabely: 
a) V rámci stavby Optimalizace trati Beroun - Zbiroh  byl vystavěn ZOK/DOK Beroun – 

Zbiroh profilu 36 vláken. Kabel bude po dobu stavby ochraňován a úseku Beroun – 
spojka v žkm 41,440 položen do země. Dále v rámci těchto úprav bude v prostoru stavby 
vystavěna rezervní HDPE trubka. 

2) Projektované dálkové optické kabely: 
a) V rámci stavby Racionalizace trati Praha Smíchov – Rudná – Beroun je možné, že bude 

navržena výstavba nového DOK. Pokud bude v době zpracovávání předmětné 
dokumentace známa trasa a profil kabelu a HDPE trubek, budou tyto v místech zásahu 
předmětnou stavbou upravovány a překládány.  

3) Nové dálkové optické kabely: 
a) Dálkový optický kabel Karlštejn - Beroun. Optický kabel se navrhuje profilu 72 vláken. 

Kabel bude ukončen v Žst.Karlštejn a v Žst. Beroun. Dále bude kabel vyveden v místech 
mezilehlých BTS a případně dle požadavků profese zab. zař. Optický kabel bude uložen 
v ochranné trubce HDPE φ40/33. Součástí provozního souboru bude i pokládka rezervní 
trubky HDPE φ 40/33.  

 

Traťové metalické kabely: 

1) Stávající traťové metalické kabely: 
a) Traťový metalický kabel Beroun RD v žkm 42,808 - Zdice   TCEPKPFLEZE15XN0,8. 

Kabel byl položen až v rámci stavby Optimalizace Beroun - Zbiroh. V rámci předmětné 
stavby bude kabel naspojkován a společně s DOK dopoložen až do Žst. Beroun. 

2) Projektované traťové metalické kabely: 
a) V rámci stavby Racionalizace trati Praha Smíchov – Rudná – Beroun je možné, že bude 

navržena výstavba nového TK. Pokud bude v době zpracovávání předmětné 
dokumentace známa trasa a profil traťového kabelu, bude tento v místech zásahu 
předmětnou stavbou upravován a překládán. 

3) Nové traťové metalické kabely: 
a) Traťový metalický kabel Karlštejn - Beroun - TCEPKPFLEZE/EY 15XN0,8. Kabel bude 

položen společně s DOK. Kabel TK bude vyváděn na železniční trati do technologických 
objektů a do RD, dále ve VTO v trati a celým profilem bude ukončený v Žst. Praha 
Karlštejn a v Žst. Beroun. 
 

Stávající dálkové metalické kabely SŽDC s.o. 

V prostoru stavebních úprav budou ochraňovány nebo překládány: 

a) DK Praha U2 - Beroun – bude po dobu stavby ochraňován a překládán. Po ukončení 
předmětné stavby bude nadále v provozu.  
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b) DK Beroun – Chrást u Plzně – bude po dobu stavby ochraňován a překládán. Po 
ukončení předmětné stavby bude nadále v provozu. 

c) TK Beroun – Chrást u Plzně – bude po dobu stavby ochraňován a překládán. Po 
ukončení předmětné stavby bude nadále v provozu. 

d) DK Beroun – Zdice – bude po dobu stavby ochraňován a překládán. Po ukončení 
předmětné stavby bude nadále v provozu. 

e) DK Beroun – Beroun Závodí – bude po dobu stavby ochraňován a překládán. Po 
ukončení předmětné stavby bude nadále v provozu. 

f) TK Beroun – Beroun Závodí – bude po dobu stavby ochraňován a překládán. Po 
ukončení předmětné stavby bude nadále v provozu. 

g) SK Beroun – Beroun Tetín RZ  – bude po dobu stavby ochraňován a překládán. Po 
ukončení předmětné stavby bude zrušen. 

 

Stávající optické kabely ČD-Telematika a.s. 

V prostoru stavebních úprav budou ochraňovány a překládány: 

1) Stávající dálkové optické kabely: 

a) Závěsný/Dálkový optický kabel ČD-Telematika a.s. Praha – Beroun – Plzeň (36 vláken) – 
bude ochraňován, převěšován, snesen do země a zachován. Stávající ukončení v Žst. 
Karlštejn a v Žst. Beroun bude zachováno.  Připojení mezilehlých BTS budou 
demnotována. 

2) Stávající místní optické kabely: 

a) Místní optický kabel ČD-Telematika ATÚ Beroun – MV Beroun (12 vláken) – bude 
ochráněn a zachován  

b) Místní optický kabel ČD-Telematika ATÚ Beroun – AMU Beroun (12 vláken) – bude 
ochráněn a zachován 

Místní kabelizace 

V Žst. Beroun, která bude celá přestavována a stávající MK již nebude vyhovující, bude vybudována 
nová místní kabelizace. Použité metalické kabely budou plastové plněné v provedení TCEPKPFLEY/ZE 
..x4x0,6, ukončené zářezovou technikou.  

Z důvodu zachování telefonního provozu při přestavbě Žst. bude třeba provést provizorní místní 
kabelizaci. Stávající místní kabelizace v Žst. Beroun je již ve stávající podobě zastaralá a není ji možné 
využít, bude tedy demontována. 

V Žst. Beroun budou v rámci provozního souboru místní kabelizace budou vystavěny nové místní optické 
kabely: 

• Kabel do BTS profilu 12 vláken 

• Kabel do TR profilu 12 vláken 

• Případně další MOK dle potřeb a požadavků ostatních profesí 

Místní optické kabely (MOK) budou ukončeny v nových optických rozváděčích a zafouknuty do HDPE 
trubek. 

V rámci místní kabelizace budou též položeny nové trubky HDPE pro zafouknutí optických kabelů 
k jednotlivým kamerám kamerového systému, do kterých budou po té zafouknuty nové optické kabely.  
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Stávající sd ělovací kabely ostatních správc ů 

V zájmovém území se nachází řada kabelových vedení nedrážních správců (Telefónica O2, ČEZ apod.). 
V kolizních místech budou stávající kabely přeloženy a upraveny dle podmínek jejich správců a 
v závislosti na stavebních úpravách při výstavbě kolejiště. 

Zaznamenal:  Vratislav H ůla 

Přenosový systém 

Při návrhu přenosového systému bude provedena koordinace se stavbou „GSM-R uzel Praha (Benešov-
Praha-Beroun)“. V rámci této stavby, která bude předcházet řešené stavbě „Praha Smíchov – Beroun, 
1.fáze, 1.stavba (Praha Smíchov – Černošice)“, budou vybudovány body SDH STM-4 v zastávce Srbsko 
a na hradle Tetín a zastávka Králův Dvůr. V rámci námi navrhované stavby bude přenosový systém 
doplněn nebo upraven následovně: 

• SDH v zastávce Srbsko a na hradle Tetín bude upraven na STM-1 a provedena změna zapojení 
mezi CM Karlštejn a žst Beroun 

• Ethernet síť u SDH v zastávce Srbsko bude využita pro datové připojení zařízení v zastávce. 
Jedná se o RÚ-IP, Inf. syst. a kamerový systém. Zařízení bude umístěno v domku společně se 
zařízením BTS 

• V žst Beroun se navrhuje vyměnit stávající SDH ONS 15305 za větší umožňující zaokruhování 
mezi body Plzeň – Beroun – Praha STM-16 a připojení traktů 2xSTM-4 a 1x STM-1 

• V obvodu žst Beroun nákladové nádraží se navrhuje nový bod SDH STM-4 pro připojení TZ a 
dalšího technologického zařízení 

• V zastávce Králův Dvůr bude využita ethernet síť pro připojení sděl. zař. v zastávce. Zařízení 
bude umístěno vedle skříně BTS v samostatné skříni. 

Součástí přenosového zařízení budou datové switche připojené na SDH.  

 

Traťový rádiosystém GSM-R 

Tento bude vybudován v rámci předchozí  stavby viz předchozí kapitola. V rámci stavby budou stávající 
BTS připojeny novými optickými kabely a ochraňovány po dobu stavby. Jedná se o tyto BTS: 

1) BTS 109 v žkm 33,465 (Zast. Srbsko) 
2) BTS 110 v žkm 33,395 (Hr. Tetín) 
3) BTS 111 v žkm 38,153 (Žst.Beroun) 
4) BTS 112 v žkm 41,790 (Zast. Beroun Králův Dvůr) 

 
Traťový radiosystém TRS a místní radiové sít ě MRTS 

V současné době je na předmětné trati provozován stávající systém TRS T.E.S.L.A. Stávající ZR-47, ZL-
47 a ZO-47 budou ochraňovány. ZL-47 a ZO-47 budou následně přemístěny do nových sdělovacích 
místností. Anténa zůstanou zachovány.  

Místní radiová síť SOE bude zachována a zařízení budou případně přemístěna. 

Ostatní stávající místní radiové technologické sítě již v době stavby budou plně nahrazeny pomocí 
zařízení GSM-R. 
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Telefonní zapojova č 

V žst Beroun a v žst Beroun nákladové nádraží se navrhuje telefonní zapojovač. Zapojovače z důvodů 
úsekového řízení musí být spojeny pomocí přenosového systému. Navrhujeme telefonní zapojovač 
systému IP. Ovládací pracoviště bude realizováno pomocí dotykového terminálu Touch screen. Počet 
pracovišť budou v každé stanici 2 . Součástí zapojovače bude i náhradní telefonní zapojovač  (NTZ) 
umístěný ve stolu výpravčího. Řízení telefonního provozu bude CallManagerem ze žst Praha hl.n. a 
záložním CM ze žst Plzeň. Do každého TZ bude zapojeno cca 12 MB okruhů. Stávající telefonní 
zapojovač DZ61 bude demontován do šrotu. 

Stávající zařízení VD, ED bude nahrazeno „vytáčenými“  okruhy. 

Informa ční systém 

Navrhuje se v  žst Beroun  informační hlasový a vizuální systém , který bude automaticky provádět ve 
spojení s rozhlasovým zařízením hlášení a ovládat informační tabule. Navrhujeme informační tabule: 

• odjezdovou tabuli 4 řádkovou – 1x 

• nástupištní tabule, na každé nástupištní hraně 2 tabule oboustranné – 10x 

• podchodové tabule u výstupu na nástupiště a při vstupu do podchodu – 3x 

• příjezdový panel  

• LCD monitory v informacích  

• Tabule odjezdu, příjezdu a řazení vlaků 

• Informační terminál pro vyhledávání spojení 

V zastávce Srbsko a Králův dvůr se navrhuje jednoduchý nástupištní panel jednořádkový s možností 
„bežícího“ textu. Panely se navrhují na každém nástupišti. Informační zařízení bude řešeno dle variant 
peronizace. 

Rozhlasové za řízení 

Stávající rozhlasová ústředny RÚ85 se navrhují nahradit novými pouze pro informování cestujících typu 
IP. Rozhlasové zařízení pro posun se navrhuje demontovat (náhrada radiovou sítí GSM-R). Rozhlasová 
ústředna bude ovládána zařízením automatického hlášení a nebo ručním ovládáním z panelu 
zapojovače.  

V přilehlé zastávce Srbsko a Králův Dvůr se navrhuje rozhlasové zařízení pro informování cestujících 
ovládané automaticky pomocí zařízení automatického hlášení a ovládání informačního zařízení, nebo 
ručně z telefonního zapojovače. 

Autonomní samo činný hasicí systém ASHS 

V objektech a místnostech kde bude umístěna technologie se na základě určení požárním specialistou se 
navrhuje vybudovat zařízení stabilního hasícího zařízení ASHS. Hlášení o spuštění činnosti zařízení 
bude pomocí jedné smyčky zařízení EZS. 

Dohledové centra ASHS, EZS a kamerového systému bude na dohledovém pracovišti CDP Praha. 
Přenos informací do dohledového centra bude v souladu se směrnicí SŽDC TS 2/2008 a přenos 
realizován jednotným protokolem ČSN EN 60870-5-104. 

Elektrická zabezpe čovací signalizace 
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Objekty a místnosti kde bude umístěno technologické zařízení se navrhuje chránit elektrickou 
zabezpečovací signalizací (EZS). Ústředna EZS bude umístěna v blízkosti zařízení datového switche pro 
zajištění přenosu do dohledového centra společného s ASHS.  

Kamerový systém 

V žst Beroun a v zastávkách Srbsko a Králův Dvůr se navrhuje kamerový systém (KS). V žst Beroun 
bude sloužit i jako vizuální kontrola pro řízení provozu.  Počet kamer bude omezen v žst  na nástupištní 
hrany, haluu ve VB, podchod. V zastávkách se navrhují kamery na každém nástupišti dvě kamery, keré 
se vzájemně budou překrývat. Kamerový systém se navrhuje v barevném provedení v systému IP. 
Kamery se navrhují zapojit na nahrávací zařízení „Web Server“, které umožní záznam na HD). 
Videosignál lze současně sledovat, nebo vyhledávat v záznamu podle různých kritérií. Ovládání dálkové 
bude přes síť LAN. Umístění serveru kamerového se navrhuje v žst Beroun. 

Sdělovací za řízení 

V rámci provozního souboru na sdělovací zařízení se navrhuje: 

• nová vnitřní instalace pro telefonní zařízení a datové přípojky v objektu TB Králův Dvůr 

• hodinové zařízení – autonomní hodiny řízeny DCF signálem a podružné hodiny 

• stávající zařízení, které bude dále provozováno a bude nutné jeho přemístění  

• provizorní stavy při rekonstrukci 

• demontáže zařízení nahrazeného novým 

Zaznamenal Ing. Petr Poupa 

 

  



 

15/23 

Silnoproudé rozvody vn, nn, venkovní osv ětlení, DOÚO a EOV  

V rámci výše uvedené profese byla řešena následující problematika: 

1. Řešení napájení úseku stavby 

2. Koncepce rozsahu a provedení kabelových rozvodů vn a nn SŽDC s. o. 

3. Koncepce technického řešení venkovního osvětlení prostor dráhy 

4. EOV 

5. DOÚO a proměnná návěst 50. 

 

Řešení napájení jednotlivých odb ěrných míst v p ředmětném úseku stavby 

Byly zrekapitulovány varianty řešení napojení úseku stavby na distribuční napájecí síť tak, jak byly 
uvažovány v rámci zpracování „Komplexního řešení spojení Praha – Beroun jako součást III.TŽK“. 
Jednalo se v celém úseku trati Praha – Beroun o dvě varianty řešení: 

 

a) Napájení samostatnými přípojkami nn 04kV a vn 22kV z distribučních sítí PREdi  
a ČEZ Distribuce zajištěnými v oblasti situování jednotlivých odběrných míst. 

b) Napájení průběžným páteřním rozvodem vn 22kV v majetku SŽDC s. o. zajišťujícím napojení 
veškerých odběrných míst v úseku Velká Chuchle – Karlštejn.  Páteřní rozvod byl uvažován se 
dvěma napájecími body z distribuční sítě PREdi a ČEZ Distribuce zřízenými na koncích vedení 
tzn. v měnírně Chuchle a v měnírně Karlštejn. Tato varianta nevyžaduje zajišťování úprav 
dimenze stávajících přípojek z distribuční cítě a zřizování přípojek nových. Provedení páteřního 
rozvodu bylo uvažováno závěsným kabelem vn 22kV zavěšeným na konstrukcích trakčního 
vedení v úseku mezi měnírnou Chuchle a měnírnou Karlštejn.  

Projektant sdělil přítomným základní aspekty obou variant řešení a bylo konstatováno následující: 
V návrhu technického řešení bude nadále sledována „Varianta a)“ tzn. napájení přípojkami nn a vn 22kV 
z distribučních sítí PREdi a ČEZ Distribuce zajištěnými vždy v oblasti situování jednotlivých odběrných 
míst. Základními důvody je zejména následující: 

• Ve „Variantě b)“ není s ohledem na etapizaci staveb v úseku Smíchov – Karlštejn zaručeno, že 
páteřní napájecí rozvod 22kV bude možno reálně vybudovat jako provozuschopný celek (mezi 
měnírnou Chuchle Měnírnou Karlštejn) a nelze tedy zaručit plnohodnotnou funkčnost systému. 
„Varianta a)“ je za všech okolností postupu výstavby zárukou funkčnosti jednotlivých traťových 
úseků. 

• „Varianta a)“ vyžaduje podstatně nižší investiční náklady v porovnání s „Variantou b)“. 

• Nové konstrukce trakčního vedení ve standardním uvažovaném provedení budou zatíženy 
dvojitým zesilovacím vedením. Tento fakt spolu s nepříznivými směrovými parametry trati by vedl 
ve „Variantě b“ k použití nestandardních řešení konstrukcí trakčního vedení, důsledkem by byly 
podstatně vyšší investiční náklady na jeho realizaci. 

V řešeném úseku trati byla stanovena koncepce provedení jednotlivých napájecích bodů (popis 
jednotlivých odběrných míst ve směru od počátku stavby): 

• Hradlo Barrandov – stávající odběrné místo ze sítě nn PREdi: Dimenze odběrného místa bude 
upravena za účelem zajištění napájení provizorní odbočky situované do místa hradla. Upravené 
odběrné místo bude po dokončení stavby zrušeno. Parametry úpravy stávající budou stanoveny 
po specifikaci nároků technologie zab. zařízení.  

• Trakční měnírna Chuchle – trakční napájení, stávající odběrné místo ze sítě vn 22kV PREdi: 
Problematika řešení napájení pro definitivní stav a dočasný stav v průběhu výstavby není 
popsána v této části zápisu – je uvedena popisu části silnoproudá technologie. 
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• Trakční měnírna Chuchle – záloha vlastní spotřeby, stávající odběrné místo ze sítě nn PREdi 
3x32A: Bude zažádáno o zřízení nového odběrného místa ze sítě nn PREdi určeného výhradně 
pro účely zálohy vlastní spotřeby měnírny Chuchle. Podmínkou je minimalizace rozsahu věcných 
břemen na pozemcích soukromých vlastníků. Parametry odběrného místa budou stanoveny po 
specifikaci nároků technologie vlastní spotřeby. Stávající odběrné místo nebude v rámci stavby 
upravováno a nadále bude určeno pouze pro odběr plánovaného sytému BTS (v současném 
stavu napájené zab. zařízení bude v rámci stavby zrušeno).  

• Nový technologický objekt Odbočka Velká Chuchle (Mezichuchleská ulice) – jedná se o nový 
objekt s předpokládanými výkonovými nároky na zajištění napájení zab. zařízení cca 15kW, sděl. 
zařízení cca 5kW a EOV cca 60kW. Celkem 80kW. Možnosti řešení napájení vyplývající z 
finálního způsobu situování tohoto objektu (bude dořešeno v rámci projednání pozemních objektů 
stavby) : 

a) Napájení kabelovou smyčkou z distribuční sítě vn 22kV PREdi úpravou stávajícího 
rozvodu ve Starochuchelské ulici (délka kabelové trasy cca 400m). Napájení je 
uvažováno přes standardní odběratelskou TS 22/0,4kV řešenou jako součást nového 
objektu. Projektant projedná možnosti řešení napojení s PREdi, varianta bude 
projektantem a investorem posouzena dle výsledků jednání vč. možností trasování 
přípojky (minimalizace rozsahu věcných břemen na pozemcích soukromých vlastníků).  

b) Napájení z napěťové hladiny 0,4kV ze systému vlastní spotřeby měnírny Chuchle. Délka 
kabelové trasy nn činí cca 1200m. Dimenze kabelového vedení bude nutno uvažovat tak 
aby byly splněny nároky na zajištění požadovaného výkonu do 80kW např. paralelními 
napájecími kabely. Předpoklad je uložit kabely na pozemcích dráhy. 

c) Napájení kabelovou přípojkou vn 22kV v majetku SŽDC s. o. ze systému vlastní spotřeby 
měnírny Chuchle. Uvedená varianta je doplněna projektantem v rámci záznamu a nebyla 
zmíněna v rámci projednání. Délka kabelové trasy vn činí cca 1200m, předpoklad je 
uložit kabely na pozemcích dráhy. Napájení je uvažováno přes standardní TS 22/0,4kV 
řešenou jako součást nového objektu. 

Rozhodnutí o způsobu provedení přípojky bude učiněno na základě závěrů z projednání s PREdi a dle 
možností situování nové kabelové přípojky vn 22kV PREdi. V případě že toto řešení nebude možno 
využít, bude ze strany SŽDC posouzena vhodnější z variant b) nebo c).  

• Starochuchelská „přejezd“ – odběrné místo ze sítě nn PREdi 1x16A: po ukončení provozu PZZ 
bude v rámci stavby zrušeno. 

• Zastávka Velká Chuchle – odběrné místo ze sítě nn PREdi 3x25A: nebude stavbou dotčeno, 
v rámci stavby se neuvažuje s jeho úpravou. 

• Hradlo Závodiště – odběrné místo ze sítě nn PREdi 3x25A: nebude v průběhu stavby dotčeno, 
po ukončení provozu hradla bude odběrné místo zrušeno. 

• Žst Radotín – odběrné místo ze sítě vn 22kV PREdi: po vybudování nové TS22/0,4kV v novém 
technologickém objektu bude upraveno trasování stávající kabelové smyčky vn za účelem 
zaústění do nové budovy. Dle výkonových nároků stanice po rekonstrukci (včetně EOV) bude 
zajištěno stanovisko PRE ke změně rezervovaného příkonu. 

• Hradlo Kosoř – stávající odběrné místo ze sítě nn ČEZ Distribuce 1x20A: Dimenze odběrného 
místa bude upravena za účelem zajištění napájení provizorní odbočky situované do místa hradla. 
Upravené odběrné místo bude po zrušení provizorní odbočky zrušeno (předpokládá se po 
zprovoznění navazující etapy stavby Radotín – Karlštejn). Parametry úpravy stávající budou 
stanoveny po specifikaci nároků technologie zab. zařízení.  

Veškeré úpravy dimenze stávajících odběrných míst a případně zřízení nového odběrného místa bude 
s jednotlivými distributory el. energie projednáno ve spolupráci se SŽE Hradec Králové, pracoviště Praha. 
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Koncepce rozsahu a provedení kabelových rozvod ů vn a nn SŽDC s. o. 

V rámci řešeného úseku stavby budou realizovány úpravy stávajících rozvodů vn 6kV 50Hz, rozvody nn 
04kV. Po stanovení řešení způsobu napájení měnírny Chuchle a nového technologického objektu Odb. 
Velká Chuchle bude případně součástí řešení i realizace rozvodu vn 22kV. 

• Rozvody vn 6kV 50Hz 

Stávající kabelové vedení vn trasované z rozvodny 6kV měnírny Chuchle – vývod směr STS 
Praha Krč je trasováno směrem k trati Radotín – Krč a dále podél trati do žst Praha Krč. 
Kabelové vedení bude v areálu měnírny přerušeno a pomocí kabelové spojky přeloženo do 
pojízdné měnírny za účelem zajištění napájení po dobu stavby. Po dokončení rekonstrukce 
stabilní měnírny bude kabelové vedení z pojízdné měnírny odpojeno a přeloženo do nové 
rozvodny vn 6kV v zrekonstruované měnírně a opětovně zprovozněno. 

• Rozvody nn 04kV 

Stávající venkovní kabelové rozvody nn 0,4kV budou v rámci úseku trati realizovány nové. Nové 
rozvody budou respektovat požadavky na napojení stávajících zachovávaných napájených bodů 
v jednotlivých úsecích trati a napájení nových odběrů v rámci stavby zřizovaných. 

o Trakční měnírna Chuchle: v  areálu měnírny bude zajištěn rozvod napájení zálohy vlastní 
spotřeby v rámci stání pojízdné měnírny a v rámci stabilní měnírny. Další venkovní 
rozvody nn nebudou zřizovány.  

o Odbočka Velká Chuchle: v rámci Odbočky Velká Chuchle nebudou zřizované žádné 
venkovní rozvody nn (např. zás. stojany).  

o Zastávka Velká Chuchle: bude provedena úprava rozvodu nn osvětlení – viz úprava 
venkovního osvětlení na nástupištích na přístupových cestách včetně podchodu. Další 
úpravy stávajících rozvodů nn nejsou uvažovány.  

o Žst Praha Radotín: bude zajištěno obnovení napájení stávajících zachovaných objektů 
ve stanici z nové rozvodny nn novými kabelovými rozvody. Výpravní budova bude 
napojena samostatnou přípojkou z nové rozvodny nn, stávající hlavní rozvaděč 
v dopravní kanceláři bude upraven pouze v rozsahu demontáže části stávajících vývodů 
venkovního rozvodu nn a osvětlení. Část rozvaděče s vývody do výpravní budovy bude 
ponechána bez dotčení, aby nebyla vyvolána úprava stávajícího elektroinstalačního 
rozvodu napojeného z tohoto rozvaděče v budově (budova není v majetku SŽDC s. o.)  

Dočasné úpravy stávajícího rozvodu nn budou realizovány v rámci Hradla Barrandov, Hradla 
Závodiště a Hradla Kosoř. Úpravy kabelového rozvodu budou spočívat v nutném rozsahu v 
zajištění přeložky případně doplnění stávajících napájecích rozvodů tak, aby bylo zajištěno 
napájení předmětných objektů po dobu jejich provozu.  

Veškeré nové a dočasné rozvody nn budou vybaveny fakturačním měřením SŽE v souladu s platnými 
připojovacími podmínkami. 

 

Koncepce technického řešení venkovního osv ětlení prostor dráhy 

Stávající venkovní osvětlení bude v celém úseku trati vybudováno nové. Stávající osvětlovací stožáry 
budou demontovány a nahrazeny novými. 

Osvětlovací stožáry v zastávce Velká Chuchle nelze zachovat – budou dotčeny rekonstrukcí nástupiště 
(stávající umístění nelze zachovat po navýšení nivelety nástupiště, konstrukce stožárů nezaručuje 
možnost jejich demontáže a opětovné montáže bez jejich poškození). V řešeném stupni PD bude 
uvažováno i s demontáží osvětlovacích věží výšky 20m v žst Praha Radotín (konstrukce a výzbroj 
instalovány před 20 lety). V dalším stupni PD bude případně dle aktuálního stavu zařízení zajištěno 
provedení statického posudku stávajících konstrukcí.  
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Nové osvětlení na nástupištích stanice a zastávky bude řešeno výbojkovými svítidly 50-70W na 
sklopných ocel. stožárech výšky do 6m. V případě zast. Velká Chuchle lze předpokládat využití 
stávajících svítidel na nástupišti (svítidla instalována před cca 2 lety). 

Osvětlení kolejiště stanice Praha Radotín bude řešeno novými osvětlovacími věžemi výšky do 20m 
s výbojkovými světlomety 250W. V části stanice (dle šířkového uspořádání kolejiště) lze provést osvětlení 
výbojkovými svítidly 150-250W na konstrukcích trakčního vedení. 

Osvětlení zhlaví Odb. Velká Chuchle bude provedeno výbojkovými svítidly 150-250W na konstrukcích 
trakčního vedení. 

Ovládání systému bude probíhat v režimu „obsluha“ z určeného stabilního pracoviště místního a 
dálkového řízení vlakové dopravy nebo v režimu „automatika“ pomocí kombinace režimu fotobuňky a 
režimu nastaveného času. Diagnostika bude dále přenášena na pracoviště elektrodispečera a pracoviště 
oblastní údržby SDC SEE. Přenos dat bude zajišťován prostřednictvím přenosových cest v rámci 
sdělovacího zařízení.  

Osvětlení areálu měnírny Chuchle bude provedeno pouze v prostoru přístupové cesty a prostoru kolem 
technologické budovy. Osvětlení bude zajištěno výbojkovými svítidly 50-70W na fasádě budovy případně 
výbojkovými svítidly 50-70W na sklopných ocel. stožárech výšky do 6m umístěnými podél přístupové 
komunikace v areálu. Ovládání osvětlení měnírny bude zajištěno z vnitřních prostor objektu případně 
v automatickém režimu pomocí fotobuňky. 

Osvětlení kolejiště dočasných výhyben bude provedeno výbojkovými svítidly 150-250W na konstrukcích 
trakčního vedení, ovládání bude zajišťováno automaticky pomocí fotobuňky nebo ručně obsluhou 
výhybny. 

Rozsah a parametry venkovního osvětlení budou pracovně navrženy projektantem (s ohledem na 
stávající stav provozu ve stanicích a s ohledem na požadavky platných norem a platné směrnice E11. 
Návrh bude předložen k posouzení SŽDC s.o. SS Plzeň jako investorovi stavby, dále RCP Praha a SDC 
SEE Praha. 

 

Elektrický oh řev vým ěn 

Bude uvažován systém elektrického ohřevu výhybek. Systém EOV bude napájen rozvodem 0,4V/0,23V 
50Hz výhradně z TS 22/0,4kV. Rozsah ohřevu bude stanoven v rámci „provozní a dopravní technologie 
stavby“. Systém EOV bude navržen v provedení s proudovými chrániči v jednotlivých větvích napájení 
souprav ohřevu – provedení v souladu se zavedeným systémem EOV v oblasti SDC SEE Praha. Vlastní 
soupravy budou splňovat schválené parametry ohřevu výhybek dle vzorových listů, ohřevem budou 
vybaveny opornice a táhla vybraných výhybek.  

Požadavek na případné použití varianty ohřevu s prodlouženou délkou ohřevu opornic prověří přítomní 
zástupci SDC SEE Praha. 

Ovládání systému bude probíhat v režimu „obsluha“ z určeného stabilního pracoviště místního a 
dálkového řízení vlakové dopravy nebo v režimu „automatika“ pomocí kombinace čidla povětrnostních 
podmínek a teploty kolejnice. Diagnostika bude dále přenášena na pracoviště elektrodispečera a 
pracoviště oblastní údržby SDC SEE. Přenos dat bude zajišťován prostřednictvím přenosových cest 
v rámci sdělovacího zařízení. 

 

DOÚO a prom ěnná náv ěst 50. 

Stávající systém DOÚO v rámci měnírny Chuchle a žst Praha Radotín bude demontován.  Nové dálkové 
ovládání odpojovačů TV bude řešeno novým kabelovým rozvodem, Systém ovládání bude řešen jako 
„pětižilový“ v provedení obvyklém v oblasti správy SDC SEE Praha. Ovládací panely budou umístěny na 
pracovišti dohledu v měnírně Chuchle (pro skupinu odpojovačů v rámci měnírny Chuchle a v rámci 
Odb.Velká Chuchle) a dále v žst Praha Radotín v dopravní kanceláři (pro skupinu odpojovačů v rámci žst 
Praha Radotín). Dálkové ovládání bude provozováno z elektrodispečinku Praha Křenovka 
(prostřednictvím systému DŘT). 
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Nově bude v místě el. dělení měnírny Chuchle instalován systém proměnné návěsti č.50 Stáhni sběrač. 
Pro dvojici kolejí Smíchov - Radotín (cca km 5,050) bude systém napájen z vlastní spotřeby měnírny 
Chuchle, pro dvojici kolejí Radotín – Krč (cca km2,700 resp. 8,600) bude systém napájen ze zajištěné 
sítě žst Praha Radotín. Ovládání se předpokládá standardně automatické s vazbou na provozní stav 
napáječů a odpojovačů TV a dále ručně z pracoviště dohledu na měnírně Chuchle a dálkově 
z elektrodispečinku Praha Křenovka (prostřednictvím systému DŘT).     

V rámci provizorních výhyben Barrandov a Kosoř bude na dočasně zřízených souvisejících odpojovačích 
osazen motorových pohonů a dálkového ovládání odpojovačů s komunikací přes GSM bránu.  

Zaznamenal Aleš Budský 
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Silnoproudá technologie  

V rámci profese silnoproudá technologie výše uvedené stavby byla řešena následující problematika: 

1) Rekonstrukce silnoproudé technologie TM Chuchle a potřeby zajištění napájení TM z rozvodů 
PRE Distribuce a.s. 

2) Zajištění napájení silnoproudých rozvodů a zabezpečovacího zařízení v ŽST Radotín 

3) Zajištění napájení silnoproudých rozvodů a zabezpečovacího zařízení odbočka Velká Chuchle 

 

Rekonstrukce silnoproudé technologie TM Chuchle a p otřeby zajišt ění napájení TM z rozvod ů 
PRE Distribuce a.s. 

Návrh rekonstrukce TM Chuchle vychází z prvních výsledků energetických výpočtů. Požadovaný efektivní 
výkon TM  Nef = 9,3 MW, NMAX = 13,5 MW. Ve stávajícím stavu je TM Chuchle napájena dvěma 
samostatnými přívodními vedeními 22 kV z TS Řeporyje.  

Na základě jednání realizovaných v rámci staveb Smíchov - Řevnice v roce 2003 a Praha – Beroun, nové 
železniční spojení v roce 2007/2008 byl se zástupci PREdi dojednán nový způsob napájení se zajištěním 
příkonem 13,5 MW (viz dopis PRE distribuce a.s. ze dne 16. 1. 2008 č. j. 24 110/01-08/Růž – dopis je 
přiložen jako součást záznamu). Z výše uvedeného dopisu vyplývájí tyto zásadní body: 

a) PREdi v rámci stavby Praha – Beroun, nové železniční spojení zajistí příkon 13,5 MW dvěma 
přívody 22 kV z TR Jinonice a TR Lhotka. Tyto kabely budou paralelní Al 240 mm2  

b) Přívody 22 kV budou v majetku PREdi (hranicí vlastnictví budou kabelové koncovky v rozvaděči) 

V rámci řešení PD a problematiky napájení TM Chuchle navrhl projektant iniciovat jednání s PREdi ve 
spolupráci se zástupci investora SŽDC s. o. SS Plzeň, OAE (odbor automatizace a elektrotechniky), SŽE 
(správy železniční energetiky) a případně SDC SEE a navázat na výše uvedené vyjádření PREdi e dne 
16. 1. 2008, s tím, že je zásadní trvat na zajištění příkonu 13,5 MW kabelovým vedením v majetku PREdi. 

V návaznosti na takto potvrzený způsob zajištění napájení bude projednáno napájení trakce z TM 
Chuchle pod dobu výstavby, které bude řešeno pomocí mobilní měnírny četně napájení NTS 22/6 kV. 

V rámci návrhu rekonstrukce technologie TM Chuchle bude dále respektována nedávná rekonstrukce 
stanovišť a technologie usměrňovačových transformátorů TU1, TU2.  Z výsledků energetických výpočtů 
pak vyplývá, že budou osazeny 2 + 1 jednotky 5,3 MVA. 

 

Zajišt ění napájení silnoproudých rozvod ů a zabezpečovacího za řízení v ŽST Radotín 

V rámci nových požadavků na napájení silnoproudých rozvodů bude v ŽST Radotín vybudována nová 
transformovna 22/0,4 kV v nové technologické budově. Stávající transformovna bude po zprovoznění 
nové transformovny odpojena a stávající technologie demontována. Při návrhu nové technologie TS 
22/0,4 kV je uvažováno předběžně s instalací suchého transformátoru o výkonu 400 kVA. Rozvodna 22 
kV bude stavebně rozdělená na část SŽDC s. o. a PREdistribuce a.s.  

Napájení zabezpečovacího zařízení bude řešeno pomocí statického měniče 3 kV DC/0,4kV AC 
umístěném v novém individuálním objektu. Pro zajištění 1. stupně dodávky elektrické energie pro 
zabezpečovací (a jiná zařízení) bude v rozvodně nn nové TS 22/0,4kV osazen rozvaděč zajištěné sítě. 

 

Zajišt ění napájení silnoproudých rozvod ů a zabezpečovacího za řízení odbo čka Velká Chuchle 

V rámci nových požadavků na napájení silnoproudých rozvodů v oblasti odbočka Velká Chuchle bude 
navržena nová transformovna 22/0,4 kV v nové technologické budově. Při návrhu nové technologie TS 
22/0,4 kV je uvažováno předběžně s instalací suchého transformátoru o výkonu 400 kVA. Rozvodna 22 
kV bude stavebně rozdělená na část SŽDC s. o. a PREdistribuce a.s. Způsob napájení této 
transformovny, případně řešení napájení silnoproudých rozvodů jiným způsobem, vyplyne po dalším 
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jednání s PREdi a situování nové technologické budovy. Napájení zabezpečovacího zařízení v oblasti 
odbočky Velká Chuchle bude také řešeno pomocí statického měniče 3 kV DC/0,4kV AC umístěném 
v novém individuálním objektu. Pro zajištění 1. stupně dodávky elektrické energie pro zabezpečovací (a 
jiná zařízení) bude v rozvodně nn v technologické budově osazen rozvaděč zajištěné sítě. 

 

Ostatní 

Pro zajištění napájení trakčního vedení po dobu výstavby rekonstrukce TM Chuchle bude instalována 
převozná měnírna spolu se související technologií pro zajištění napájení rozvodů  6kV. Tato technologie 
včetně převozné měnírny bude řešena v samostatném provozním souboru. 

V rámci požadavků SŽDC s. o., TÚDC bude v provozních souborech silnoproudé technologie řešící 
transformační či napájecí stanice upozorněno na potřebu ověření EMC a kvality elektrické energie dle 
ČSN EN 50160 a ČSN EN 50121. Tato měření pak budou řešena v rámci souhrnné části stavby a 
souhrnném rozpočtu stavby budou vyčleněny příslušné finance. 

Zaznamenal Ing. Miroslav Nezkusil 
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Trakční vedení a ukolejn ění 

Trakční vedení a ukolejn ění 

Celý úsek trati Praha Smíchov - Beroun je elektrizován trakční proudovou soustavou stejnosměrnou 
DC s napětím 3kV.  

Rekonstrukce trakčního vedení bude provedena od stávajícího elektrického dělení žst. Praha Smíchov v 
km cca 1,4 (stavební úpravy začínají od nosné brány 1-2) až do stávajícího mechanického dělení v km 
cca 13,1 v úseku širé trati Radotín - Černošice. Rozsah zatrolejování je stanoven dle požadavků dopravní 
technologie. 

 

Geometrie trolejového vedení 

Trakční vedení je navrženo podle vzorové sestavy „J“. Průřezy vodičů trolejového vedení jsou určeny 
podle energetických výpočtů. Nad hlavními kolejemi 1 a 2 a dále kolejemi 3 a 4 je navržena sestava 150 
mm2 Cu + 120 mm2 Cu, nad ostatními kolejemi sestava 100 mm2 Cu + 50 mm2 Bz. Dle výsledků 
energetických výpočtů bude v úseku mezi TM Praha Chuchle a TM Karlštejn nově posíleno zesilovací 
vedení kolejí 1 a 2 na průřez 2 x 120 mm2 Cu. V úseku mezi počátkem stavby a TM Praha Chuchle 
nebude zesilovací vedení namontováno. 

Maximální rozpětí podélných polí trolejového vedení je pro nový návrh 65 m. Stožáry individuální budou 
navrženy železobetonové, ostatní ocelové. Závěsy – konzoly nebo SIK. 

Napínání trolejového drátu a nosného lana, pomocí kladkostroje s tahem vyvolaným gravitační tíží závaží 
a to samostatně trolej a nosné lano s lanovou třecí brzdou. 

 

Popis úprav 

Předpokládá se provedení úplné rekonstrukce trakčního vedení, tzn. stavba nových stožárů včetně 
základů, výměna vodičů včetně nového zesilovacího vedení, výměna izolátorů a dalších armatur, nové 
připojení napájecích a zpětných vedení trakční měnírny Chuchle. Stávající závěsný optický kabel, 
zavěšený na podpěrách TV bude v celém rozsahu snesen a uložen v zemi. 

Pod jednokolejným železničním nadjezdem v km 5,2 (evid. km 10,824) bude použita snížená výška 
troleje a snížená výška sestavy. 

Pod jednokolejným železničním nadjezdem v km 4,520 (Branický most) bude použita snížená výška 
sestavy, výška troleje zůstane 5,60m. 

Pod ostatními nadjezdy bude průběh trolejového vedení bez omezení. 

Ve studii původně zvažovaný závěsný napájecí kabel 22kV nebude navržen. 

 

Požadavky SDC SEE 

Na trati budou navrženy 2 provizorní výhybny s pracovními názvy Barrandov a Černošice. Obě výhybny 
budou zatrolejovány, pro spínání budou navrženy odpojovače s dálkovým bezdrátovým ovládáním 
pohonu pomocí GSM. 

 

Ochrana neživých částí TV a ostatních konstrukcí v oblasti POTV 

Je nutné počítat s uceleným řešením jednotlivých úseků širé trati nebo železničních stanic tak, aby byly 
splněny požadavky norem ČSN 34 1500 ed. 2, ČSN 34 1530 ed. 2, ČSN EN 50 122-1, a 
zabezpečovacího zařízení. Ochrana před nebezpečným dotykem živých částí bude zajištěna polohou. 
Ochrana před nebezpečným dotykem neživých částí trakčního vedení bude provedena ukolejněním 
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všech trakčních podpěr a ostatních vodivých konstrukcí a zařízení v prostoru ohroženém trakčním 
vedením (POTV). 

Zaznamenal Ing. Pavel Haušild 
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Záznam z jednání  Vstupní jednání na mostní objekty na akce 

- „Optimalizace trati Černošice - Beroun (mimo)“ 

 Úsek Karlštejn (mimo) - Beroun 

- „Optimalizace trati Beroun (včetně) - Králův Dvůr“ 

Datum a čas jednání:  16.12.2011, 9:30-13:00 

Místo jednání:  budova METROPROJEKTu  Praha a.s 

I.P.Pavlova 2/1786,  120 00 Praha 2,  zasedací místnost v přízemí 

Přítomni:  dle přiložené prezenční listiny v příloze 

 

Obecné: 

V souladu se zadávacími podmínkami je jedním z podkladů pro zpracování přípravné dokumentace i 
projektová dokumentace zpracovaná v roce 2004. Na vstupním jednání se navázalo na tuto dokumentaci 
s tím, že případné změny či další požadavky plynoucí jsou popsány u jednotlivých objektů. 

Nové prostorové uspořádání (VMP) na mostních objektech bude dle ČSN 73 6201 a návrhových 
rychlostí v daném místě. 

Pro mostní objekty (propustky) budou provedeny hydrotechnický výpočet. 

Na pažení požívat s ohledem na rychlost v provozované koleji používat přednostně záporová a jiná 
pažení než provizoria. 

Směry na výkresech budou PRAHA - PLZEŇ. 

Navrhovat monolitické konstrukce s ohledem na výluky atd. - případná změna na prefabrikáty bude 
provedena ve stupni projekt. 

Mosty: 

U nových rámových mostů, jsou preferována kolmá křídla s klenutou horní příčlí. 

Podchody: 

Na pochozí plochy bude použita zámková dlažba a na schodišti kamenné stupně. 

Přístupy na nástupiště budou řešeny bezbariérovým chodníkem (sklon 1:12 bez mezipodest). 

Propustky: 

U propustků se světlostí 1,5 - 2,0 m, bude provedeno odvodnění rubu opěr. 

U trubních propustků je preferováno šikmé ukončení bez čelních zdí. 

Pro zakrytí šachet, budou použity rošty z kompozitních materiálů. 

Jímky s kalníky před propustky neprovádět. U propustků řešit odtokové poměry. 
 

Zatížení umělých staveb: 
Svislá zatížení pro navrhování nových nosných konstrukcí: 

Podle ČSN EN 1991 - 2 Zatížení mostů dopravou se použije model zatížení LM71 s 
národním klasifikačním koeficientem 1,21, doplněný modelem zatížení SW/2, reprezentující 
statický účinek svislého zatížení těžkou železniční dopravou. Pro posuzování spojitých konstrukcí 
se dále použije model zatížení SW/0, reprezentující účinek svislého zatížení normální železniční 
dopravou 
 

Svislá zatížení pro posouzení interoperability pro stávající nosné konstrukce: 
Účinnost zatížení, odpovídající nejméně třídě zatížení D 4 UIC při rychlosti do 120 km/h. 
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Názvy SO se budou ještě měnit s ohledem na změnu počtu objektů min. v žst. 
Beroun-os.n.. Neměnné zůstanou stávající ev. km. 

 

TÚ 0202 Praha - Plzeň       DÚ 12 Karlštejn - Beroun-os.n. 

SO 12-38-10 (pův. SO 12-38-01) Propustek v km 30,695 

Koncepce původního projektu přestavby na nový ŽB rám bude zachována. Výkop bude zmenšen. 

Zapsal: Bc. Bartoň P.  (METROPROJEKT Praha a.s.) 

SO 12-38-11 (pův. SO 12-38-02) Propustek v km 31,072 

Koncepce rekonstrukce objektu s nasazením ŽB izolované vany byla změněna na přestavbu na nový 
monolitický rám s klenutou horní příčlí. Pokud to bude tvarově a polohově vycházet, budou preferována 
kolmá křídla s odlážděním svahů. 

Zapsal: Bc. Bartoň P.  (METROPROJEKT Praha a.s.) 

SO 12-38-12 (pův. SO 12-38-03) Propustek v km 31,633 

Koncepce rekonstrukce objektu s nasazením ŽB izolované vany byla změněna na přestavbu na nový 
monolitický rám s klenutou horní příčlí. Pokud to bude tvarově a polohově vycházet, budou preferována 
kolmá křídla s odlážděním svahů. 

Zapsal: Bc. Bartoň P.  (METROPROJEKT Praha a.s.) 

SO 12-38-13 (pův. SO 12-38-04) Propustek v km 31,934 

Koncepce rekonstrukce objektu s nasazením ŽB izolované vany byla změněna na přestavbu na nový 
monolitický rám s klenutou horní příčlí. Pokud to bude tvarově a polohově vycházet, budou preferována 
kolmá křídla s odlážděním svahů. 

Zapsal: Bc. Bartoň P.  (METROPROJEKT Praha a.s.) 

SO 12-38-14 (pův. SO 12-38-05) Propustek v km 32,255 

Koncepce rekonstrukce objektu s nasazením ŽB izolované vany byla změněna na přestavbu na nový 
monolitický rám s klenutou horní příčlí. Pokud to bude tvarově a polohově vycházet, budou preferována 
kolmá křídla s odlážděním svahů. 

Zapsal: Bc. Bartoň P.  (METROPROJEKT Praha a.s.) 

SO 12-38-15 (pův. SO 12-38-06) Propustek v km 32,458 

Koncepce původního projektu bude zachována - přestavba na ŽB troubu. 

Zapsal: Bc. Bartoň P.  (METROPROJEKT Praha a.s.) 

SO 12-38-01 (pův. SO 12-38-07) Most v km 32,801 

Koncepce původního projektu bude zachována. Bude pročištěno koryto, provedena drobná sanace a 
reprofilace. 

Zapsal: Bc. Bartoň P.  (METROPROJEKT Praha a.s.) 
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SO 12-38-16 (pův. SO 12-38-08) Propustek v km 33,027 

Koncepce původního projektu bude zachována. Bude provedena drobná sanace, reprofilace a 
pročištěno koryto. 

Zapsal: Bc. Bartoň P.  (METROPROJEKT Praha a.s.) 

SO 12-38-02 (pův. SO 12-38-09) Most v km 33,500 

Koncepce původního projektu bude zachována. Bude provedena drobná sanace, reprofilace a 
pročištěno koryto. 

Zapsal: Bc. Bartoň P.  (METROPROJEKT Praha a.s.) 

SO 12-38-17 (pův. SO 12-38-10) Propustek v km 33,835 

Koncepce rekonstrukce objektu s nasazením ŽB izolované vany byla změněna na přestavbu na nový 
monolitický rám s klenutou horní příčlí. Pokud to bude tvarově a polohově vycházet, budou preferována 
kolmá křídla s odlážděním svahů. 

Zapsal: Bc. Bartoň P.  (METROPROJEKT Praha a.s.) 

SO 12-38-18 (pův. SO 12-38-11) Propustek v km 34,010 

Koncepce rekonstrukce objektu byla změněna na přestavba na trubní DN 1000/DN 1200. 

Zapsal: Bc. Bartoň P.  (METROPROJEKT Praha a.s.) 

SO 12-38-19 (pův. SO 12-38-12) Propustek v km 34,298 

Projednat s provozovatelem lomu zda je nutné zachovat průchod. Podle všeho to nebude nutné, 
jelikož byl vstup zabetonován a byla ponechána pouze trouba. V případě, že průchod nebude nutný, bude 
realizována přestavba na ŽB troubu. 

Zapsal: Bc. Bartoň P.  (METROPROJEKT Praha a.s.) 

SO 12-38-20 (pův. SO 12-38-13) Propustek v km 34,565 

Koncepce přestavby objektu bude zachována. Bude ověřena nutnost profilu DN 1200 mm. 

Zapsal: Bc. Bartoň P.  (METROPROJEKT Praha a.s.) 

SO 12-38-21 (pův. SO 12-38-14) Propustek v km 34,747 

Koncepce přestavby objektu bude zachována. Vestavovaný rám bude mít průsak betonu max. 
20 mm. 

Zapsal: Bc. Bartoň P.  (METROPROJEKT Praha a.s.) 

SO 12-38-22 (pův. SO 12-38-15) Propustek v km 35,225 

Koncepce přestavby objektu bude zachována. Bude ověřena nutnost profilu DN 1200 mm. 

Zapsal: Bc. Bartoň P.  (METROPROJEKT Praha a.s.) 

SO 12-38-40 (pův. SO 12-35-04) Most nadjezd v km 35,438 

V případě ponechání objektu budou upraveny ochrany proti neb. dotyku. Bude prověřeno, zda je 
nutné objekt ponechat a zda není možná jeho demolice. 

Zapsal: Bc. Bartoň P.  (METROPROJEKT Praha a.s.) 
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SO 12-38-23 (pův. SO 12-38-16) Propustek v km 35,645 

Koncepce přestavby objektu bude zachována. Profilu DN 1200 mm bude ponechán, ale bude 
prověřeno zmenšení šachty. 

Zapsal: Bc. Bartoň P.  (METROPROJEKT Praha a.s.) 

SO 12-38-03 (pův. SO 12-38-17) Most v km 36,114 

Koncepce rekonstrukce objektu s nasazením ŽB izolované vany byla změněna na přestavbu na nový 
monolitický rám s klenutou horní příčlí. Rám bude delší a přesypaný. 

Zapsal: Bc. Bartoň P.  (METROPROJEKT Praha a.s.) 

SO 12-38-24 (pův. SO 12-38-18) Propustek v km 36,409 

Koncepce původního projektu přestavby na nový ŽB troubu bude zachována. 

Zapsal: Bc. Bartoň P.  (METROPROJEKT Praha a.s.) 

SO 12-38-25 (pův. SO 12-38-19) Propustek v km 36,539 

Koncepce původního projektu přestavby na novou ŽB troubu bude zachována. Šachta / kalník na levé 
straně trati nebude prováděn. 

Zapsal: Bc. Bartoň P.  (METROPROJEKT Praha a.s.) 

SO 12-38-26 (pův. SO 12-38-20) Propustek v km 36,734 

Koncepce rekonstrukce objektu s nasazením ŽB izolované vany byla změněna na přestavbu na nový 
monolitický rám s klenutou horní příčlí. Pokud to bude tvarově a polohově vycházet, budou preferována 
kolmá křídla s odlážděním svahů. 

Zapsal: Bc. Bartoň P.  (METROPROJEKT Praha a.s.) 

SO  12-38-27 (pův. SO 12-38-21) Propustek v km 36,950 

Koncepce původního projektu přestavby na nový ŽB troubu bude zachována. Plochy kolem vtoku 
budou odlážděny s ohledem na přívaly které ve stávajícím stavu podemílají těleso dráhy. 

Zapsal: Bc. Bartoň P.  (METROPROJEKT Praha a.s.) 

SO 12-38-28 (pův. SO 12-38-22) Propustek v km 37,276 

Koncepce původního projektu přestavby na nový ŽB troubu bude zachována. 

Zapsal: Bc. Bartoň P.  (METROPROJEKT Praha a.s.) 

SO 12-38-29 (pův. SO 12-38-23) Propustek v km 37,551 

Koncepce objektu bude změněna z rekonstrukce stávajícího trubního propustku na přestavbu na ŽB 
troubu s šikmými koncovými troubami. 

Zapsal: Bc. Bartoň P.  (METROPROJEKT Praha a.s.) 
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TÚ 0202 Praha - Plzeň       DÚ 13-15 žst. Beroun-os.n. 

SO 13-38-10 (pův. SO 13-38-01) Propustek v km 37,946 

Jedná se o propustek o světlosti 1,9 m. Opěry jsou kamenné, betonový úložný práh, železobetonová 
deska. Koncepce objektu zůstane zachována. Bude provedena sanace betonových ploch, nová izolace 
desky a nové zábradlí. Budou provedeny také nové přechodové zídky. 

Zapsal: Ing. Jan Matějka  (SUDOP BRNO spol. s r.o.) 

SO 13-38-01 (pův. SO 13-38-02) Most - podchod v km 38,831 

Investorovi byla předložena koncepce stavebního objektu, s kterou investor souhlasí s tím, že na 
stávající nástupiště bude doplněno druhé schodiště se zakomponovaným výtahem. Výtah bude doplněn 
ke všem nástupištím. Prověřit vzdálenosti překážek na nástupištích dle TSI. 

Zapsal: Ing. Tomáš  Chytil  (SUDOP BRNO spol. s r.o.) 

SO 13-38-02 (pův. SO 13-38-03) Most v km 38,862 (zavazadlový tunel) - zrušení 

Na základě dohody umístění výtahů do stávajícího podchodu, je objekt nefunkční a bude zrušen. 
Zrušení nosné konstrukce by bylo realizováno částečným odtěžením zeminy v místě nosné konstrukce 
(horní příčel a částečně i stěn), prolomením horní příčle, ubouráním části stěn a potom by se proved 
hutněný zásyp po jednotlivých vrstvách. 

Zapsal: Ing. Tomáš  Chytil  (SUDOP BRNO spol. s r.o.) 

SO 13-38-20 (pův. SO 13-38-14) Most nadjezd v km 39,063 

Investor souhlasí s předloženou koncepcí a zároveň požaduje prověřit kolejové řešení v místě 
stavebního objektu. 

Zapsal: Tomáš  Chytil (SUDOP BRNO spol. s r.o.) 

SO 13-38-11 (pův. SO 13-38-04) Propustek v km 39,070 

Jedná se o deskový propustek světlosti 0,9 m. V roce 2004 byla navržena přestavba na nový rámový 
propustek stejné světlosti. Dle závěrů z porady preferovat nový trubní propustek. 

Zapsal: Ing. Jan Matějka  (SUDOP BRNO spol. s r.o.) 

SO 13-38-03 (pův. SO 13-38-05) Most v km 39,391 

Investor požaduje prověřit rozsah stavebního objektu s ohledem na aktualizované kolejové řešení. 

Zapsal: Ing. Tomáš  Chytil  (SUDOP BRNO spol. s r.o.) 

(pův. SO 13-38-06)  Propustek v km 39,496 - vyřazen z dokumentace 

Objekt je nefunkční a nebude objektem stavby. Případná likvidace objektu, pokud bude zastižen při 
provádění žel. spodku, bude součástí žel. spodku.  

Zapsal: Ing. Jan Matějka  (SUDOP BRNO spol. s r.o.) 

(pův. SO 13-38-07)  Propustek v km 39,572 - vyřazen z dokumentace 

Objekt je nefunkční a nebude objektem stavby. Případná likvidace objektu, pokud bude zastižen při 
provádění žel. spodku, bude součástí žel. spodku.  

Zapsal: Ing. Jan Matějka  (SUDOP BRNO spol. s r.o.) 
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(pův. SO 13-38-08)  Propustek v km 39,690 - vyřazen z dokumentace 

Tento objekt byl již vyřazen z Mostního evidenčního sytému. Případná likvidace objektu, pokud bude 
zastižen při provádění žel. spodku, bude součástí žel. spodku.  

Zapsal: Ing. Jan Matějka  (SUDOP BRNO spol. s r.o.) 

SO 13-38-12 (pův. SO 13-38-09) Propustek v km 39,844 

Jedná se o klenbový propustek světlosti 1,9 m. Koncepce objektu zůstane zachována. Byla navržena 
nová izolace klenby pod hlavními kolejemi. 

Zapsal: Ing. Jan Matějka  (SUDOP BRNO spol. s r.o.) 

(pův. SO 13-38-10)  Propustek v km 40,139 - vyřazen z dokumentace 

Tento objekt byl již vyřazen z Mostního evidenčního sytému. Případná likvidace objektu, pokud bude 
zastižen při provádění žel. spodku, bude součástí žel. spodku.  

Zapsal: Ing. Jan Matějka  (SUDOP BRNO spol. s r.o.) 

SO 13-38-13 (pův. SO 13-38-11) Propustek v km 40,587 - zrušení 

Propustek nefunkční. Navrhuje se jeho zrušení. 

Zapsal: Ing. Tomáš Chytil  (SUDOP BRNO spol. s r.o.) 

SO 13-38-30 (pův. SO 13-38-51) Opěrná zeď v km 40,625-41,158 

Koncepce opěrné zdi byla odsouhlasena investorem již v předešlé dokumentaci. Rozsah opěrné zdi 
projektant prověří s ohledem na aktualizované kolejové řešení. 

Zapsal: Ing. Tomáš Chytil (SUDOP BRNO spol. s r.o.) 

SO 13-38-14 (pův. SO 13-38-12) Propustek v km 41,163 - zrušení 

Investor souhlasí se zrušením propustku. 

Zapsal: Ing. Tomáš Chytil  (SUDOP BRNO spol. s r.o.) 

SO 13-38-04 (pův. SO 13-38-13) Most v km 41,357 

Investor souhlasí s koncepcí a zároveň požaduje prověřit rozsah s ohledem na aktualizované kolejové 
řešení. 

Zapsal: Ing. Tomáš Chytil  (SUDOP BRNO spol. s r.o.) 

SO 13-38-21 (pův. SO 13-38-15) Silniční most ev. č. 115 24-9 

Investor souhlasí s koncepcí. 

Zapsal: Ing. Tomáš Chytil  (SUDOP BRNO spol. s r.o.) 
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TÚ 0202 Praha - Plzeň       DÚ 16 žst. Beroun-stav.6 - Zdice 

SO 14-38-04 (pův. -) Lávka v km 41,825 a 42,033 - demolice 

Lávka v km 41,825 - Nositel zakázky zjišťuje vlastnickou strukturu. Poté bude projednáno, zda se 
lávka snese z důvodu nevyužívání, nebo zda se zřídí protidotykové zábrany 

Lávka v km 42,033 - Nositel zakázky zjišťuje vlastnickou strukturu a správce sítí, kteří je skutečně 
převádějí a využívají. Pokud nedojde ke shodě ke snesení části lávky nad tratí (a zajištění stability 
zbývajících části), bude sneseno nevyužívané potrubí nad kolejištěm a zřízeny protidotykové zábrany. 

Zapsal: Ing. Michal Hacaperka  (IKP Consulting Engineers, s.r.o.) 

SO 14-38-01 (pův. SO 14-38-01) Most - podchod v km 41,970 

Podchod navržen s přístupovými chodníky, ze dvou variant bude vybrána výsledná. Mezi stěnami 
chodníků bude světlost 2,2 m, podchod bude mít světlou šířku 3,0 m. Vodu nelze odvést, budou zřízeny 
čerpací jímky. Přístupové chodníky budou zastřešeny v rámci samostatného SO. Pochozí povrch ze 
zámkové dlažby (schodiště z kamenných stupňů - viz také obecná část záznamu), v dalším stupni může 
být upraveno. 

Zapsal: Ing. Michal Hacaperka (IKP Consulting Engineers, s.r.o.) 

SO 14-38-02 (pův. SO 14-38-02) Most v km 42,082 

Bude HIPem zjištěn majitel vodoteče pod mostem. Budou prověřeny dvě varianty řešení - dvě trouby 
(pro vodoteč a pro kabely) a jako druhá polorám, který bude místo stávající NK usazen na stávající opěry 
stabilizované mikropilotami. 

Zapsal: Ing. Michal Hacaperka (IKP Consulting Engineers, s.r.o.) 

SO 14-38-10 (pův. SO 14-38-03) Propustek v km 42,146 - zrušení 

Propustek objekt bude zrušen, plynové vedení bude osazeno do chrániček- tyto budou součástí SO 
demolice. Přeložka plynovodu bude samostatný objekt. 

Zapsal: Ing. Michal Hacaperka (IKP Consulting Engineers, s.r.o.) 

SO 14-38-03 (pův. SO 14-38-04) Most v km 42,380 

Posun koleje ovlivní zatížitelnost stávajících desek. Pod kolejí č.1 nová NK, z geometrie koleje ve 
vazbě na umístění podchodu vyplyne možná nová NK i pod kolejí č.2 

Zapsal: Ing. Michal Hacaperka (IKP Consulting Engineers, s.r.o.) 
 
 
 
Záznam ukončen 3.1.2012. 
 
Pokud nebudou připomínky k záznamu doručeny do 10 dnů, považuje se záznam za 
odsouhlasený. 
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Záznam z jednání  Vstupní jednání na mostní objekty na akce 

- „Optimalizace trati Černošice (včetně) - Beroun (mimo)“ 

  Úsek Karlštejn - Beroun 

- „Optimalizace trati Beroun (včetně) - Králův Dvůr“ 

Datum a čas jednání:  1.2.2012, 9:30-13:00 

Místo jednání:  budova METROPROJEKTu  Praha a.s 

I.P.Pavlova 2/1786,  120 00 Praha 2,  zasedací místnost v přízemí 

Přítomni:  dle přiložené prezenční listiny v příloze 

 

Obecné: 

Projednání navázalo na předchozí jednání z 16.12.2011. 

Propustek v km 30,695 - SO 12-38-10 byl s ohledem na změnu kolejové řešení, přesunut do 
navazující stavby. 

TÚ 0202 Praha - Plzeň       DÚ 12 Karlštejn - Beroun-os.n. 

SO 12-38-11  Propustek v km 31,072 
Stávající kamenný propustek bude ubourán v nezbytně nutném rozsahu a nahrazen novým, 

železobetonovým rámovým propustkem s rovnoběžnými a šikmými křídly o světlosti 1,95 m. Předložené 
technické řešení bylo projednáno a odsouhlaseno. 

Zapsal: Ing. Kobza P.  (METROPROJEKT Praha a.s.) 

SO 12-38-12  Propustek v km 31,633 

Stávající kamenný propustek bude ubourán v nezbytně nutném rozsahu a nahrazen novým, 
železobetonovým rámovým propustkem s rovnoběžnými a šikmými křídly o světlosti 1,95 m. Předložené 
technické řešení bylo projednáno a odsouhlaseno. 

Zapsal: Ing. Kobza P.  (METROPROJEKT Praha a.s.) 

SO 12-38-13  Propustek v km 31,934 

Stávající kamenný propustek bude ubourán v nezbytně nutném rozsahu a nahrazen novým, 
železobetonovým rámovým propustkem s kolmými a šikmými křídly o světlosti 1,95 m. Předložené 
technické řešení bylo projednáno a odsouhlaseno. 

Zapsal: Ing. Kobza P.  (METROPROJEKT Praha a.s.) 

SO 12-38-14  Propustek v km 32,255 

Stávající kamenný propustek bude ubourán v nezbytně nutném rozsahu a nahrazen novým, 
železobetonovým rámovým propustkem s kolmými a šikmými křídly o světlosti 1,95 m. Předložené 
technické řešení bylo projednáno a odsouhlaseno. 

Zapsal: Ing. Kobza P.  (METROPROJEKT Praha a.s.) 

SO 12-38-15  Propustek v km 32,458 

Stávající propustek bude ubourán a přestavěn na trubní propustek DN 1000. Nový propustek bude na 
výtokové straně ukončen zkoseným prefabrikátem. Na vtokové straně bude z důvodů stísněného prostoru 
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před skalním masívem provedeno nové železobetonové čelo s ocelovým úhelníkovým zábradlím. Povrch 
skalního masívu bude do výškové úrovně nové římsy opatřen betonovou vrstvou s kotvenou sítí KARI. 
Předložené technické řešení bylo projednáno a odsouhlaseno. 

Zapsal: Ing. Pešata J.  (METROPROJEKT Praha a.s.) 

SO 12-38-01  Most v km 32,801 

Stávající most zůstane zachován beze změn, bude proveden nový žel. svršek, ZKPP, pročištění 
koryta a provedena drobná sanace a reprofilace. 

Zapsal: Ing. Pešata J.  (METROPROJEKT Praha a.s.) 

SO 12-38-16  Propustek v km 33,027 

Stávající propustek zůstane zachován beze změn, bude proveden nový žel. svršek, ZKPP, pročištění 
koryta a provedena drobná sanace a reprofilace. 

Zapsal: Ing. Pešata J.  (METROPROJEKT Praha a.s.) 

SO 12-38-02  Most v km 33,500 

Navržené řešení (nová žb deska s úložnými prahy) bylo schváleno. Zábradlí na objektu bude 
úhelníkové se třemi vodorovnými pruty. 

Zapsal: Ing. Řeřucha M.  (METROPROJEKT Praha a.s.) 

SO 12-38-17  Propustek v km 33,835 

Navržené řešení (nový monolitický žb. rám s klenutou horní příčlí) bylo projednáno a odsouhlaseno 
Stávající kamenný propustek bude ubourán v nezbytně nutném rozsahu a nahrazen novým, 
železobetonovým rámovým propustkem o světlosti 1,95 m. Na kolmá křídla navazuje odláždění svahů. 

Zapsal: Ing. Řeřucha M.  (METROPROJEKT Praha a.s.) 

SO 12-38-18  Propustek v km 34,010 

Stávající propustek bude ubourán a přestavěn na trubní propustek DN 1000. Nový propustek bude na 
obou stranách ukončen zkosenými prefabrikáty. Předložené technické řešení bylo projednáno a 
odsouhlaseno. 

Zapsal: Ing. Pešata J.  (METROPROJEKT Praha a.s.) 

SO 12-38-19  Propustek v km 34,298 

Stávající kamenný propustek bude ubourán po patu klenby a přestavěn na trubní propustek DN 1000. 
Nový propustek bude na jedné straně ukončen zkoseným prefabrikáty, na straně druhé spadišťovou 
šachtou do které budou zaústěny drážní trativody a stávající kanalizační trouba z objektu lomu. 
Předložené technické řešení bylo projednáno a odsouhlaseno. 

Zapsal: Ing. Menšík A.  (METROPROJEKT Praha a.s.) 

SO 12-38-20  Propustek v km 34,565 

Stávající propustek bude ubourána a přestavěn na trubní propustek DN 1000. Nový propustek bude 
na jedné straně ukončen zkoseným prefabrikátem a na druhé straně spadišťovou šachtou do které budou 
zaústěny drážní trativody. Předložené technické řešení bylo projednáno a odsouhlaseno. 

Zapsal: Ing. Menšík A.  (METROPROJEKT Praha a.s.) 
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SO 12-38-21  Propustek v km 34,747 

Do stávajícího kamenného propustku bude „vybetonován“ nový ŽB rámový propustek. Světlost 
nového propustku bude 1400 mm. Předložené technické řešení bylo projednáno a odsouhlaseno. 

Zapsal: Ing. Menšík A.  (METROPROJEKT Praha a.s.) 

SO 12-38-22  Propustek v km 35,225 

Stávající propustek bude ubourána a přestavěn na trubní propustek DN 1000. Nový propustek bude 
na obou stranách ukončen zkosenými prefabrikáty. Předložené technické řešení bylo projednáno a 
odsouhlaseno. 

Zapsal: Bc. Bartoň P.  (METROPROJEKT Praha a.s.) 

SO 12-38-40  Most nadjezd v km 35,438 

Budou provedeny nové protidotykové zábrany. 

Zapsal: Ing. Pešata J.  (METROPROJEKT Praha a.s.) 

SO 12-38-23  Propustek v km 35,645 

Stávající propustek bude ubourán v nezbytně nutném rozsahu a přestavěn na trubní propustek 
DN 1000, trouba bude vsouvána do stávajícího propustku. Nový propustek bude mít vtokovou šachtu a na 
výtoku bude ukončen zkoseným prefabrikátem. Předložené technické řešení bylo projednáno a 
odsouhlaseno. 

Zapsal: Ing. Švec T.  (METROPROJEKT Praha a.s.) 

SO 12-38-03  Most v km 36,114 

Navržené řešení (nový monolitický žb. rám s klenutou horní příčlí) bylo projednáno a odsouhlaseno 
Stávající kamenný most bude ubourán v nezbytně nutném rozsahu a nahrazen novým, železobetonovým 
rámovým propustkem o světlosti 3,75 m. Mostní křídla vlevo jsou kolmá, křídla vpravo jsou založena na 
základech stávajících křídel a jsou mírně rozevřená. Na křídla navazuje odláždění svahů. 

Zapsal: Ing. Řeřucha M.  (METROPROJEKT Praha a.s.) 

SO 12-38-24  Propustek v km 36,409 

Stávající propustek bude ubourán a přestavěn na trubní propustek DN 1000. Nový propustek bude na 
obou stranách ukončen zkosenými prefabrikáty. Předložené technické řešení bylo projednáno a 
odsouhlaseno. 

Zapsal: Ing. Krátký M.  (METROPROJEKT Praha a.s.) 

SO 12-38-25  Propustek v km 36,539 

Stávající propustek bude ubourána a přestavěn na trubní propustek DN 1000. Nový propustek bude 
na obou stranách ukončen zkosenými prefabrikáty. Předložené technické řešení bylo projednáno a 
odsouhlaseno. 

Zapsal: Bc. Bartoň P.  (METROPROJEKT Praha a.s.) 

SO 12-38-26  Propustek v km 36,734 

Navržené řešení (nový monolitický žb. rám s klenutou horní příčlí) bylo projednáno a odsouhlaseno 
Stávající kamenný propustek bude ubourán v nezbytně nutném rozsahu a nahrazen novým, 
železobetonovým rámovým propustkem o světlosti 1,95 m. Na kolmá křídla navazuje odláždění svahů. 
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Zapsal: Ing. Řeřucha M.  (METROPROJEKT Praha a.s.) 

SO 12-38-27  Propustek v km 36,950 

Stávající propustek bude ubourán a přestavěn na trubní propustek DN 1000. Nový propustek bude na 
obou stranách ukončen zkosenými prefabrikáty. Propustek navazuje na odláždění tělesa železničního 
spodku, které je zřízeno z důvodu podemílání přítokem vod podél levé strany trati. Předložené technické 
řešení bylo projednáno a odsouhlaseno. 

Zapsal: Ing. Krátký M.  (METROPROJEKT Praha a.s.) 

SO 12-38-28  Propustek v km 37,276 

Stávající propustek bude ubourán a přestavěn na trubní propustek DN 1000. Nový propustek bude na 
obou stranách ukončen zkosenými prefabrikáty. Předložené technické řešení bylo projednáno a 
odsouhlaseno. 

Zapsal: Ing. Krátký M.  (METROPROJEKT Praha a.s.) 

SO 12-38-29  Propustek v km 37,551 

Stávající propustek bude ubourána a přestavěn na trubní propustek DN 1000. Nový propustek bude 
na obou stranách ukončen zkosenými prefabrikáty. Předložené technické řešení bylo projednáno a 
odsouhlaseno. 

Zapsal: Bc. Bartoň P.  (METROPROJEKT Praha a.s.) 

 

TÚ 0202 Praha - Plzeň       DÚ 13-15 žst. Beroun-os.n. 

SO 13-38-10  Propustek v km 37,946 

Jedná se o propustek o světlosti 1,9 m. Opěry jsou kamenné, betonový úložný práh, železobetonová 
deska. Koncepce objektu zůstane zachována. Bude provedena sanace betonových ploch, nová izolace 
desky a nové zábradlí. Budou provedeny nové římsové zídky. 

Zapsal: Ing. R. Hanák  (SUDOP BRNO spol. s r.o.) 

SO 13-38-01  Most - podchod v km 38,831 

Návrh řešení: 

Na všech ostrovních nástupištích doplněny výtahy na straně směrem k zavazadlovému tunelu (kratší 
konec nástupiště) a to: 

Nástupiště č.1 - rohový výtah (atyp) situován v místě mezipodesty schodiště u výpravní budovy. Bude mít 
tři výškové polohy výstupu. K výtahu je navržena chodba šířky 2,0m. Vnitřní rozměry šachty 1,65x1,85m. 

 Nástupiště č.2 a 3 - výtahy stavebních rozměrů 1,6x1,73, vstup a výstup jedním směrem. Kolem výtahu 
chodba šířky 2,0m vedoucí ke schodišti šířky 2,3m. Stupně rozděleny na 3x300 + 10x300 + 12x300 s 
mezipodestami.  

Ponechaná schodiště prodloužena o patřičný počet stupňů s nadbetonováním zídek na nástupištích. 
Stávající tubus izolován pouze v místě horní příčle. 

Závěry z jednání: 

- Výtahy navrhnout prosklené a to i v prostoru tubusu podchodu. 

- Ponechané prefabrikované části tubusu podchodu izolovat až po spodní příčel. Izolace stěn proti 
tlakové vodě s tvrdou ochrannou vrstvou, horní příčel proti stékající vodě s tvrdou ochrannou 
vrstvou. Za rub umístit odvodňovací trubky. Délka ZKPP 7,0 + 5,0m. 
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- Nová schodišťová ramena rozšířit na hodnotu 2,5m a posunout k VB tak, aby zákoutí za výtahem 
bylo co minimální 

- Stávající zábradelní zídky na nástupištích odbourat a osadit zábradlím z kompozitních materiálů. 

- V maximální možné míře využít stávající schodišťové žulové stupně. 

- Vnitřní úpravy stávajících i nových částí podchodu jednotné - obklady 

- Dlažba podlahy nová v celém rozsahu. 

Zapsala: Ing. Hana Hanáková  (SUDOP BRNO spol. s r.o.) 

SO 13-38-02  Most v km 38,862 (zavazadlový tunel) - zrušení 

Po obdržení výškového řešení trativodů bude sledována jedna ze dvou variant: 

1. trativody proběhnou nad horní rámovou příčlí - podchod bude z prostoru odbouraných 
výtahových šachet zafoukán popílkovým materiálem. 

2. trativody výškově kolidují se stávající konstrukcí - bude odbourána horní rámová příčel, která 
bude nahrazena plovoucí izolací střechovitě odvedenou za rub stěn, tubus bude vyplněn 
nepropustným (jílovým) materiálem 

Čelo podchodu v místě napojení na sklepy výpravní budovy bude zazděno. 

Zapsala: Ing. Hana Hanáková  (SUDOP BRNO spol. s r.o.) 

SO 13-38-20  Most nadjezd v km 39,063 

Předmětem řešení je úprava ochrany proti dotyku. V současné době se na nadjezdu nachází 
ochranné štíty převážně šířky 3 m. I vzhledem ke změně kolejového řešení žádný štít nevyhoví aktuálně 
platným normám (min. šířka štítu 4 m). Je proto navržena jejich demontáž a osazení nových ochranných 
sítí (norma preferuje svislé sítě) nad všemi kolejemi uchycenými k zábradlí mostu. Je také navržena 
ochrana proti výfukovým plynům nátěrem realizovaná na spodní hranu nosné konstrukce.   

Zapsal: Ing. Jan Matějka (SUDOP BRNO spol. s r.o.) 

SO 13-38-11  Propustek v km 39,070 

Jedná se o deskový propustek světlosti 0,9 m. V místě kolejiště bude stávající konstrukce nahrazena 
žb troubami DN 1000 s ukončením v nové šachtě. Vlevo od koleje č.5 bude po odstranění nosné 
konstrukce otvor osazen mříží. 

Zapsal: Ing. R. Hanák  (SUDOP BRNO spol. s r.o.) 

SO 13-38-03  Most v km 39,391 

Jedná se o převádějící přítok Litavky přes 6 kolejí. Nosná konstrukce je železobetonová deska na 
betonových opěrách. Konstrukce je půdorysně zalomená. Světlost objektu je 4,0 m. Zatížitelnost objektu 
nevyhoví, vyhoví přechodnost D4/120. Dle nového kolejového řešení dojde úpravě všech 6 kolejí. K 
výraznějším posunům dochází u 2 hlavních kolejí, kdy by v novém stavu přecházely přes podélnou 
dilatační spáru mezi deskami. Bylo dohodnuto, že stávající železobetonová deska pod oběma kolejemi se 
odbourá po nejbližší dilatační spáru a provede se nová železobetonová deska s úložnými prahy pod 
těmito kolejemi. Přitom dojde ke zkrácení desky na výtoku v příčném směru oproti stávajícímu stavu. Pod 
ostatními kolejemi bude provedena nová izolace. U krajní koleje vpravo se nachází betonový panel přes 
stávající křídla mostu šířky 1,2 m, který šířkově zasahuje do profilu nutného kolejového lože. Toto řešení 
bude zachováno, na panel bude pouze připevněno nové zábradlí. Další práce na mostě zahrnují sanaci 
stávajících betonových ploch a předláždění koryta před i za mostem a pod mostem.  

Zapsal: Ing. Jan Matějka  (SUDOP BRNO spol. s r.o.) 
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SO 13-38-12  Propustek v km 39,844 

Jedná se o propustek pod osmi kolejemi s nosnou konstrukcí tvořenou půlkruhovou klenbou. Klenba 
je v první části ze zdiva kamenného a v druhé části je z betonu. Otvor uvnitř propustku je o světlé šířce 
1,90m a o světlé výšce po vrchol klenby cca 1,90m, přičemž otvor je zanesen ode dna na výšku cca 0,5m. 

V rámci stavby se budou sanovat pouze hlavní koleje (tj. č.1, 2), u kterých dojde v tomto úseku k 
minimální výškové a směrové úpravě. 

Navržené úpravy zahrnou: 

- odtěžení zeminy nad klembou v mocnosti cca do 2m 

- provedení nového SVI pod kolejemi č.1., 2., pouze v nezbytně nutném rozsahu, který odpovídá ploše 
cca dl. 13m x š. 6m = cca 80m2, 

- zajištění přilehlých (vlečkových) kolejí nacházejících se v těsné blízkosti rekonstruovaných koleji č. 1 
a 2 pažící konstrukcí tvořenou ocelovými záporami HEB a výdřevou z dřevěných hranolů (tzv. berlinské 
pažení) 

- dle stavebních postupů se SO bude realizovat po jednotlivých etapách, v kterých bude vyloučena 
jedna z kolejí, z toho vyplývá nutnost pažící konstrukce (berlínské pažení) mezi rekonstruovanými koleji 
č.1 a 2..   

- pročištění stávajícího objektu 

Závěr z porady: 

Rozsah pročištění bude proveden na základě podrobného geodetického zaměření výtokové části, tak 
aby byly zajištěny odtokové poměry z tohoto objektu.  

Investor požaduje, aby trativody byly nad propustkem v délce vždy cca 8m od osy propustku uloženy 
do betonového lože, bude součástí SO železničního spodku.   

Po zapracování připomínek investor s předloženou koncepcí souhlasí. 

Zapsal: Ing. Tomáš Chytil  (SUDOP BRNO spol. s r.o.) 

SO 13-38-13  Propustek v km 40,587 

Propustek bude na požadavek správce zachován. Do budoucna se předpokládá s obnovením 
odvodnění za rubem zárubních zdí, jejichž vyústění je směřováno do vtokové jímky propustku a tím 
pádem bude obnovena jeho funkce. Koncepce z původní dokumentace bude zachována. Kamenná 
klenba a deska ze zabetonovaných kolejnic bude snesena a nahrazena ŽB troubami DN 1200 bez revizní 
šachty. Budou přestaveny římsy, sanována vtoková a výtoková jímka. Projektant prověří odtok z výtokové 
jímky u správce objektu Českomoravského cementu. V objektu budou zahrnuty finance na pročištění 
předpokládající kanalizace. 

Zapsal: Ing. Lukáš Mazel (SUDOP BRNO spol. s r.o.) 

SO 13-38-30  Opěrná zeď v km 40,625-41,158 

Koncepce opěrné zdi byla odsouhlasena investorem již v předešlé dokumentaci.  

Část stávající opěrné zdiv km 40,800 - 40,878 je tvořena betonovými sloupy 300 x 300 mm s cihelnou 
vyzdívkou. V horní části je cihelná vyzdívka tloušťky 150 mm a v horní části je místy poškozená (betonové 
zakrytí zdi). Ve spodní části je mocnost cihelného zdiva neznámá, podle historických pramenů je za zdí 
rovnanina z lomového kamene. Opěrná zeď (sloupy) je místně odkloněna od svislice v řádu cm, místy 
jsou ve zdivu praskliny. V nově navrženém kolejovém řešení se osa koleje vzdaluje od opěrné zdi o 1144 
- 1838 mm a niveleta koleje se zvyšuje, čímž se tlak na opěrnou zeď částečně snižuje.  

Rozsah navržených úprav opěrné zdi (nová tížná betonová zeď s novým oplocením na římse) bude 
v tomto stupni projektové dokumentace zachován s tím, že do dalšího stupně bude ověřen geotechnický 
stav opěrné zdi a v případě pozitivního výsledku bude stávající opěrná zeď v km 40,800 - 40,878 
ponechána. 
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Zbývající betonové část opěrné zdi v km 40,878 - 41,158 je poškozena působením atmosférických 
podmínek - mrazu - vznikem kaveren v místech technologických spár do hloubky mnoha cm. Tato část zdi 
bude ošetřena otryskáním a ošetřením betonovou stěrkou.  

Zapsal: Ing. Ivan Střalka  (SUDOP BRNO spol. s r.o.) 

SO 13-38-14  Propustek v km 41,163 - zrušení 

Stávající konstrukce propustku tvořena masivními betonovými opěrami na nich je uložena deska se 
zabetonovanými kolejnicemi. Propustek je o světlé šířce 2m a proměnné světlé výšce od cca 1,4m do 
0,5m. V propustku jsou uloženy inženýrské sítě. Do propustku nejsou zaústěny trativody. Zatížitelnost 
stávající konstrukce nevyhovuje a přechodnost (0,900UIC > 0,445UIC) nevyhoví D4/120. 

Návrh úprav: 

- ubourání stávajících opěr 

- nová nosná konstrukce tvořená železobetonovou deskou 

- pažící konstrukce k přilehlé (vlečkové) koleji a mezi hlavními kolejemi č.1 a č.2 (stavební postupy) 

- zpětný zásyp 

Závěr z porady: 

 Investor požaduje uložení inženýrských sítí do chrániček, nebo jedné chráničky a zrušit nefunkční 
propustek. Zrušení zahrne ubourání nosné konstrukce a ubourání opěr na výšku 1,50 od NK. 

Po zapracování připomínek investor s předloženou koncepcí souhlasí. 

Zapsal: Ing. Tomáš Chytil  (SUDOP BRNO spol. s r.o.) 

SO 13-38-04  Most v km 41,357 

Stávající konstrukce mostního objektu je tvořena masivními opěrami, na nichž je uložena nosná 
konstrukce. Most převádí 4 koleje. Dřík opěry v tloušťce 1,20m je tvořen kamenným zdivem s pevností 
0,90MPa, které je uloženo na základu z betonu o tloušťce 1,30m. Beton základu je hrubě porézní 
s mezerovitostí přesahující 10%. Pod základy opěr byl zastižen průzkumem štěrkopískový polštáře o 
mocnosti cca 0,4m. Nosná konstrukce je tvořena v koleji č.2. deskou s ocelovými nosníky a ve zbývajících 
částech železobetonovými deskami. 

Návrh sanace: 

- pažící konstrukce (berlínské pažení) u přilehlé (vlečkové) koleje a mezi kolejemi č.1 a č.2 (stavební 
postupy), 

- ubourání stávajících říms a provedení nových žb. říms včetně nového zábradlí, 

- provedení nové SVI, včetně drenáže za rubem opěr, 

- hloubková injektáž a hloubkové spárování zdiva, 

- zpětný zásyp + přechodová oblast. 

Závěr z porady: Investor s předloženou koncepcí souhlasí. 

Zapsal: Ing. Tomáš Chytil  (SUDOP BRNO spol. s r.o.) 

SO 13-38-21  Silniční most ev. č. 115 24-9 

Na základě výsledků hydrotechnického výpočtu zvolí projektant jednu z následujících variant. Pokud 
bude hydrotechnický návrh vyhovovat stávajícímu stavu, zvolí se, na základě souhlasu KSUS 
Středočeského kraje, zachování stávajícího mostu s dobudováním nové nosné kce v potřebném rozsahu 
pro rozšíření vozovky. V případě nevyhovujícího hydrotechnického výpočtu se doporučuje snesení 
stávající NK a nahrazení novou deskou s novými úložnými prahy. Pokud nebude souhlasit KSUS 
Středočeského kraje, tak se ponechá navrhovaná varianta s novým polorámem. 

Po úpravách směrového řešení komunikace, na silnici III/11524 Koněprusy - Králův Dvůr v rámci SO 
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14-34-06 Komunikace – úprava (přejezd km 41,343), vyplynulo, že úpravy komunikace na mostě budou 
respektovat stávající stav. V původní dokumentaci z roku 2004 se uvažovalo s rozšířením o jeden pruh a 
z toho důvodu bylo nutné rozšíření stávajícího mostního objektu. Po výše uvedených úpravách není nutno 
stavebně zasahovat do stávající NK mostu. Je proto navržena pouze sanace stávající římsy s rozšířením 
a úpravou na straně železničního mostu, vybourání římsy na straně chodníku a nové zábradlí na mostě i 
lávce. Pro zachování min. pracovního prostoru okolo závorového stojanu pro zabezpečení úrovňového 
přejezdu, musí být nad potokem vytvořena pracovní plošina se zábradlím pomocí „lávky“ v nutném 
rozsahu. 

Zapsal: Ing. Lukáš Mazel (SUDOP BRNO spol. s r.o.) 

 

TÚ 0202 Praha - Plzeň       DÚ 16 žst. Beroun-stav.6 - Zdice 

SO 14-38-04  Lávka v km 41,825 - ochranné sítě 

Lávka v km 41,825 - vlastníkem firma Besiko. Lávka bude zachována, budou navrženy nové 
protidotykové zábrany dle nové polohy koleje, které převezme majitel lávky. 

Zapsal: Ing. Adam Grman  (IKP Consulting Engineers, s.r.o.) 

SO 14-38-01  Most - podchod v km 41,879 

Podchod je navržen s přístupovými chodníky - vpravo trati je chodník zalomen do tvaru U a na poradě 
předložená varianta bude upravena pro ukončení schodiště (místo zalomého tvaru prověřit použití 
přímého ramene) na úrovni ukončení chodníku. Střední stěna mezi rameny chodníků bude ukončena 100 
mm nad pochozím povrchem stejně jako střeny chodníků či schodiště přilehlé k nástupišti. Zajištění proti 
pádu bude pomocí zábradlí - na chodníku včetně madel pro vozíčkáře. Osazení madel pro vozíčkáře 
bude podél chodníků i na stěně. Výška vzdálenější stěny od nástupiště sousedící s okolním terénem bude 
mít výšku 1100 mm nad pochozím povrchem u výstupu ze schodiště nebo chodníku. Předložené řešení 
tubusu podchodu bylo odsouhlaseno. Vzhledem k přítomnosti podzemní vody v úrovni podlahy v tubusu 
(zjištěno v zimních měsících) bude navržena izolace proti tlakové vodě do úrovně přechodu stěna - strop 
podchodu a pokryje se tak i zvýšení hladiny při povodních. Pro zpracovatele zastřešení výstupů byl 
vznesen požadavek na svedení vody ze zastřešení pomocí pultového zastřešení vně nástupiště- 
objednatel netrvá na osazení okapů a svodů. Pro zalomenou konstrukci chodníků vpravo trati 
předpokládá zpracovatel řešení s kloubově připojenou částí chodníků ve vyšší části s podkladem ze 
stmeleného kameniva, stabilizace nebo hubeného betonu. Napojení vyšší části chodníků (v příčném řezu 
tvaru L) ke střední stěně bude pomocí vylamovací výztuže. Důvodem je zjednodušení detailů izolace, 
zjednodušení a zrychlení postupů výstavby a snížení počtu pracovních spár.  

Zapsal: Ing. Jan Sýkora (IKP Consulting Engineers, s.r.o.) 

SO 14-38-05  Lávka v km 42,033 - zrušení 

Lávka v km 42,033 - vlastníkem firma Energo. Zjistit, zda majitel odstraní lávku. Bude sneseno 
nevyužívané potrubí nad kolejištěm (nebudou pak nutné protidotykové zábrany). Ke snesení potrubí 
vyzvat vlastníka (předem oznámit čas výluky) na jeho náklady, jinak potrubí snese SŽDC a zažádá 
vlastníka lávky o finanční náhradu. V rozpočtu budou vykázány náklady na snesení trouby. Na lávce nyní 
veden plyn, 12 silových kabelů (VN) a 3 sdělovací kabely. 

Zapsal: Ing. Adam Grman  (IKP Consulting Engineers, s.r.o.) 
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SO 14-38-02  Most v km 42,082 

Preferovaná varianta trubního propustku. Jsou zpracovávána hydrologická data. Pokud trouba 
nevyhoví, zpracovatel další řešení (monolitický rám) s investorem dále projedná. Další kabely se ochrání 
do chráničky, zvlášť od mostu (propustku) 

Zapsal: Ing. Michal Hacaperka (IKP Consulting Engineers, s.r.o.) 

SO 14-38-10  Propustek v km 42,146 - zrušení 

Propustek bude zrušen, plynové vedení a pitná voda bude ponechána ve stávajících chráničkách. 
Slaboproudé kabely se ochrání chráničkami a budou zřízeny dvě nové prázdné chráničky - DN 200. 
Stávající nefunkční chráničky se demolují. Demolice objektu minimálně do výšky 1,2 m pod TK, aby 
nebylo zasaženo KPP. Demolice části na drážním pozemku, další úsek pod vlečkou se neřeší, rozhraní 
ukončené např. stěnou do ztraceného bednění. Objekt bude zasypán nekonstrukčním betonem. Od 
vlastníka plynovodu získat písemný souhlas, že souhlasí s ponecháním stávající chráničky. 

Zapsal: Ing. Michal Hacaperka (IKP Consulting Engineers, s.r.o.) 

SO 14-38-03  Most v km 42,380 

Pod kolejí č.1 bude zřízena nová nosná konstrukce. Bude prověřena zatížitelnost konstrukce pod 
kolejí č.2 a stávající desky pod touto kolejí budou posunuty do osy koleje. Netrvá se na uzavřeném 
kolejovém loži, to bude navrženo s ohledem na přechod kabelových tras a budou řešeny přechody do 
úseku s otevřeným kolejovým ložem. 

Zapsal: Ing. Michal Hacaperka (IKP Consulting Engineers, s.r.o.) 
 
 
 
Záznam ukončen 14.2.2012. 
 
Pokud nebudou připomínky k záznamu doručeny do 10 dnů, považuje se záznam za 
odsouhlasený. 
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Vypracoval:  Celkem stránek /  stránka 

 Podpis: 5 / 3 

 
 

 

 

Záznam 
 

z jednání ve věci zpracování přípravné dokumentace stavby Optimalizace 
trati Beroun (včetně) – Králův Dvůr a Optimalizace trati Černošice-Beroun 
(mimo) – úsek Karlštejn-Beroun – profese „Organizace výstavby a návrh 

stavebních postupů“, ze dne 8.2.2012 u MP Praha a.s. 
 
 
 

Účastníci : dle prezenční listiny – je součástí zápisu 
 
 
1. Optimalizace trati – úsek Karlštejn (mimo)-Berou n (mimo). 
 
 V úvodu byli účastníci jednání seznámeni s koncepcí výstavby a 
návrhem stavebních postupů. Práce na traťovém úseku budou zahájeny  předstihovým 
vybudováním odbočky Lom v km 34,200. Optimalizace železničního spodku je projektována 
s použitím technologie bez snášení kolejového roštu při použití strojní sestavy typu AHM 800R. 
Proto se na začátku provádí ihned po aktivaci odbočky Lom rekonstrukce stávajících propustků a 
mostů při nepřetržité kolejové výluce vždy jen jedné traťové koleje mezi odbočkou a návaznou 
železniční stanicí. Po každém stavebním postupu se kolejový svršek v místě propustků a mostů 
uvede do původního stavu. Po dokončení rekonstrukce mostů a propustků v celém traťovém 
úseku v obou kolejích bude odbočka Lom zrušena a následně nasazena strojní sestava pro sanaci 
kolejového spodku (například AHM 800R). Výměnu pražců bude dělat stroj SUM1000. Po 
zaštěrkování následuje směrové a výškové vyrovnání při použití ASP Plasser. Následuje výměna 
kolejových pasů při použití SDK. Na závěr bude realizováno definitivní TV a aktivace autobloku.  
    Na jednání předložil projektant schema stavebních postupů spolu 
s jeho textovou částí. Kalendářní zahájení stavby nebylo odběratelem zatím určeno. Z časového 
ohodnocení jednotlivých stavebních postupů se předpokládá doba výstavby cca 13,5 měsíce (v 
čase není zahrnuta zimní technologická přestávka). 
    K projednávanému byly vzneseny následující připomínky a ujednání : 
a) Odbočka Lom bude ovládaná dálkově 
b) Koordinace stavby „Optimalizace traťového úseku Karlštejn- Beroun“  s jinými souvisejícími 

stavbami se nepožaduje protože bude obsahem přípravné dokumentace stavby „Optimalizace 
trati Černošice-Beroun“.  

 
 
 
2. Optimalizace trati – úsek Beroun (v četně) – Králův Dvůr (včetně) 
 
  V úvodu byli účastníci jednání seznámeni s koncepcí výstavby a 
návrhem stavebních postupů. Zahájení stavby se předpokládá 15.10.2013, ukončení v 10/2015. 
Délka výstavby 24 měsíců. Koncepce výstavby předpokládá provést v roce 2013 přípravné práce 



převážně v zastávce Králův Dvůr. V  roce 2014 bude zahájena vlastní rekonstrukce žst.Beroun 
v rozsahu od km 37,565 až do km 42,706. Realizace stavby dle navržených stavebních postupů se 
předpokládá v 11 základních etapách. Tyto etapy představují rozhodující části stavby, které na 
sebe časově i prostorově navazují.  
 
Stavební postup č.0 je určen na přípravné práce.  
Obsahem stavebních postup ů č.1,2,3 je rekonstrukce hlavních kolejí č.1S,1b,1c,1d, 2b,2c,2d  a 
část 2S vedle seřaďovacího nádraží a na zastávce Králův Dvůr až po konec stavby v km 42,706. 
Zřizují se nová nástupiště zastávky  Králův Dvůr s podchodem a provádí se nové zapojení vleček 
KD Trans A i KD Trans B při rušení koleje 91s. Provádí se mimo jiné i rekonstrukce mostu v km 
39,391 v hlavních kolejích.   
Ve stavebních postupech č.4,5 je prováděna rekonstrukce kolejových spojek v hlavních kolejích 
na karlštejnském zhlaví s napojením do 7. výtažné koleje. 
Stavební postup č.6 je určen na rekonstrukci sudé kolejové skupiny osobního nádraží bez zásahu 
do karlštejnského zhlaví, ale s rekonstrukcí návazného středního zhlaví, nástupiště č.1 a 2, 
podchodu pro cestující a rušením zavazadlového tunelu. Ještě před zahájením tohoto stavebního 
postupu se zřizuje provizorní nástupiště délky 200 metrů ke koleji č.7 s provizorním přístupem do 
čela 3. nástupiště na zdické straně s vazbou na stávající přechod k 1. nástupišti. 
V 7. stavebním postupu  se dokončují kolejové spojky mezi hlavními kolejemi na středním zhlaví. 
Stavebním postup č.8 má dvě části. V prvním záběru se rekonstruuje  3. nástupiště, koleje č.1,3 
bez zásahu do karlštejnského zhlaví, dokončuje podchod pro cestující a rušení zavazadlového 
tunelu. Součástí postupu je i rekonstrukce koleje č.93, výhybek v ní ležících a mostu v km 39,391 
pod kolejemi mezi výhybkami č.65-102 a 65-203. Ve druhé části tohoto stavebního postupu bude 
provedena rekonstrukce koleje č.95, výhybek v ní ležících a mostu v km 39,391 pod výhybkami 
č.66,67,201,202. K tomu se provede rekonstrukce středního zhlaví do kolejí č.5 až 13 včetně 
rušení postradatelných kolejí a výhybek dle projektu na tomto zhlaví. 
Stavební postup č.9 je určen na rekonstrukci karlštejnského zhlaví v sudé kolejové skupině  
včetně kolejí č.10b,12b. 
Obsahem závěrečného stavebního postupu č.10 je rekonstrukce karlštejnského zhlaví v liché 
kolejové skupině  včetně rušení postradatelných kolejí č.15 až 25 a nového napojení kolejí č.11 a 
13. 
 
K projednávanému byly vzneseny následující připomínky a ujednání :  
a) Stavební postup č.1 
      -na začátku stavebního postupu se položí kabelové vedení k návěstidlům 
      - vlečka KD Trans B bude s ohledem na rek.kolejí č.2c+2d bude znepřístupněna  po dobu 60 
dní 
b) Stavební  postup č.2 

- kabelovod-bude zprovozněno mobilní elektronické stavědlo 
- při rekonstrukci koleje č.1S dojde k přerušení  drátovodné trasy vedoucí od St.1 kolmo přes 

hlavní koleje k výhybkám č.67,201,102,103,104,204,207,212,215,205,206,209 což si vyžádá 
ruční přestavování výhybek a zřízení provizorního výhyb.stanoviště do doby realizace koleje 
č.2S. Pak se mohou obnovit drátovody do stavědla č.1 (trvá v době 2+3+4+5+6 st.postupu) 

 
c) Stavební postup č. 3 
           -pro podbíjení kolejové spojky  50X/52X bude třeba krátkodobá výluka v noční době 
            
d) Stavební postup č. 4 
           - při vkládání výhybek 6X a 1X bude nutné zajistit provizorní připojení do traťové koleje č.2 

směr Karlštejn. Dobu výluky zvětšit na 10 dní 
 
e) Stavební postup č. 6 
             - pro přechod cestujících přes koleje č. 1+3+5 na provizorní nástupiště u  koleje č.7 se 

předpokládá účast   dozorce přechodu (venkovní výpravčí) 
 
f) Stavební postup č. 8 
               -sleduje se zkrácení výluky pro realizaci 3.části rek.mostu v km 39,391 pro co nejdřívější      

propojení  do koleje č.3 
 



 
 
Zapsal: Ing.Zapletal, Ing.Šrytr, Ing.Polák, J.Duchoslav 
 
 
3) Dodatečná informace ke zm ěně stavebních postup ů úsek Beroun (v četně) – Králův Dvůr 
(včetně)  
 
Po skončení jednání při ověřování průjezdnosti byla provedena následující dodatečná změna ve 
stavebních postupech č.3, 6 z důvodu dodržení průjezdného průřezu mezi hlavními kolejemi a 
odbočkou pro provizorní napojení vlečky Českomoravský cement přes  provizorní výhybku P1.  
 
Ve stavebním postupu č. 3 byl původní rozsah práce v koleji č.2 zmenšen takto:  

   
o rekonstrukce koleje č.2S se provádí pouze v rozsahu od km 39,700 po výhybku 

č.72+ rekonstrukce koleje č.2b v rozsahu od výh č.72 po km 41,220 
o  neprovádí se náhrada výhybky č.69 výhybkou č.49X ani vložení provizorní výhybky 

č. P2 do koleje č.2S  
o tímto se vytvoří prostor pro rek.mostu v km 39,391(2.část) pod kolejí č.2S ve 

stavebním postupu č.6 
 

a)  Ve stavebním postupu č. 6 byl původní rozsah práce v koleji č.2 navýšen takto:  
o Provede se provizorní propojení výhybky P1 na stávající výhybku C1 ( provizorní 

cesta na vlečku cementáren). Návazně bude provedena rek.mostu v km 39,391 a 
rekonstrukce koleje č.2 mezi tímto mostem a km 39,700 

o úplně nakonec stav.postupu po dok.mostu v km 39,391(2.část)bude demontováno 
provizorní napojení mezi výhybkami P1 a C1. Následně bude položena nová 
výhybka 49X včetně propojení na výhybku cementáren č.C1. Do prostoru pod 
mostem v km 39,391 (kolej č.2) bude doplněno kolejové pole. 

 
 
Zapsal: Ing.Zapletal, Ing.Šrytr  



 
 
 
 
 
 
 







… evolution needs innovation ! 
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ČSOB, a.s., Radlická 333/150, Praha 5 společnost zapsána v obchodním rejstříku 
CZK číslo účtu: 17474683/0300, IBAN: CZ4603000000000017474683, BIC: CEKOCZPP u Městského soudu v Praze 
EUR číslo účtu: 05039280/0300, IBAN: CZ5203001712800017474683, BIC: CEKOCZPP Oddíl C, vložka 10418 
 
F:\111\111761_BERKA\POSTA\AV\019_ZAZNAM_EZIKO_2012_02_16_REV1.DOC 

IKP Consulting Engineers, s.r.o. 
Jankovcova 1037/49, Classic 7 – budova C 
170 00 Praha 7 
tel:  +420 255 733 111 
fax: +420 255 733 605 
http://www.ikpce.com, e-mail: info@ikpce.com 
IČ: 45799016, DIČ: CZ45799016 

ZÁZNAM Z JEDNÁNÍ 
 

Datum a místo jednání:  16.02.2012, ul. Tovární, Králův Dvůr – objekt společnosti EZIKO s.r.o. 

Předmět jednání:  Optimalizace trati Beroun (včetně) – Králův Dvůr 

 Dotčení objektu společnosti EZIKO s.r.o. (bývalá vrátnice) úpravami ve vlečce 
KD Trans s.r.o. 

Vypracoval: 16.02.2012, Ing. Josef Bednář, tel. 255733568, josef.bednar@ikpce.com 

Naše značka:  111761-IKPCE-AV-018 

Přítomní: viz prezenční listina 

 

Účelem jednání bylo seznámit zástupce společnosti EZIKO s návrhem rozsahu úprav v prostoru 
zast. Králův Dvůr připravovaných v rámci akce „Optimalizace trati Beroun (včetně) – Králův Dvůr“ a 
zejména pak s úpravami ve vlečce KD Trans v oblasti průchodu kolem objektu společnosti EZIKO. 
Dále pak zejména projednat možná řešení zásahu do objektu, s kterými by bylo možné ze  
strany vlastníka souhlasit za p ředpokladu dalších jednání nad konkrétním technickým  
řešením.  

V souvislosti s úpravami v hlavních kolejích, kde v prostoru zastávky budou nově umístěna dvě 
vnější nástupiště spojená podchodem, dojde k odsunu hlavních kolejí cca o 5m vpravo. Tím dojde 
ke změně zapojení vlečky KD Trans, které bude nově odbočnou výhybkou přímo z koleje č. 2 před 
zastávkou. Vzhledem k možnostem umístění odbočení (situování návěstidel) a minimálním 
směrovým parametrům ve vlečce dochází v novém trasování vlečky k přiblížení k objektu EZIKO. 
Pro zajištění volného a schůdného manipulačního prostoru vlečky (3,0m) je nutné provést odsun 
oplocení podél schodišťového ramene do objektu a ubourat část objektu EZIKO. Toto řešení je 
v souladu s §11 vyhlášky 177/95 Sb., kterou se vydává stavební a technický řád drah a není nutné 
výjimkové řešení. Dochází tím ke zlepšení stávajícího stavu, kdy dnes mezi objektem a kolejí není 
volný schůdný a manipulační prostor a odstupy jsou v toleranci do jmenovitého průjezdného 
průřezu dle ČSN 73 6320. 

 

Zástupce společnosti EZIKO shledal toto řešení za možné, za níže uvedených předpokladů: 

• pro zajištění užívání pozemku mezi objektem a oplocením v nové poloze je nutné odstranit 
schodišťové rameno z lávky směrem do objektu, které není používáno (zásah do 
konstrukce lávky bude předem konzultován s vlastníkem lávky a vlastníkem rozvodů na ní 
umístěných), 

• provést stavební úpravy části objektu v blízkosti vlečky v souladu s konstrukčním 
systémem budovy a nově vyřešit vstup do objektu po dohodě s vlastníkem (orientační 
zákres viz příloha zápisu), 

• vyřešit všechny vyvolané přeložky dotčených sítí – zejména sdělovacích vedení, 

• vše je podmíněno dalším jednáním a dosažením shody. 
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Dále zástupce společnosti EZIKO navrhuje svolat společné koordinační jednání za účasti zástupce 
investora, projektanta a všech dotčených subjektů v tomto místě pro nalezení společného 
vyhovujícího řešení, tj: 

• vlastníka dotčeného objektu bývalé vrátnice – EZIKO s.r.o. 

• vlastníka lávky - BESICO Trans, s.r.o. 

• vlečkaře – KD Trans s.r.o. 

• vlastníka sousedního pozemku – Kešner a.s. 

 

Na základě tohoto jednání projektant po dohodě se zástupcem investora zařadí do stavebních 
objektů: 

• SO 14-34-02  Zast.Králův Dvůr –stav. úpravy vrátnice 

stavební úpravy části objektu a úpravu vstupu do objektu 

• SO 14-34-05  Zast. Králův Dvůr –  oplocení  

úpravu oplocení v prostoru kolem schodiště lávky 

• SO 14-38-04 Lávka v km 41,825 - ochr.sítě 

demolici schodiště směrem do objektu 

• SO 14-42-01 Králův Dvůr - přeložka sděl.kabelu v km 42,033 

úpravy/přeložky sdělovacích kabelů v prostoru kolem vlečky a objektu EZIKO 

 

Toto řešení bude sledováno k podání dokumentace na stavební úřad k Územnímu rozhodnutí, bez 
ohledu na další jednání s vlečkařem KD Trans o zachování resp. zrušení vlečky. 

 

Ing. Josef Bednář 
IKP Consulting Engineers, s.r.o. 

 

 

 

 

Přílohy: 

• Prezenční listina 
• Výřez se situace ze zákresem rozsahu demolice objektu 
 
Záznam doplněn dne 22.20.2012 dle připomínek ing. Emaila Žihla. 
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