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Optimalizace trat@tejn (mimo) - Bw@a Beroun (véetné) — Kralav Dvur

V bfeznu 2012 odevzdal METROPROJEKT Praha a. s. Spravé Zelezniéni dopravni cesty,

statni organizaci (dale SZDC), Stavebni spravé zapad se sidlem v Praze (ddle SSZ) pfipravné
dokumentace ,Optimalizace trati Cernosice (véetn&) — Beroun (mimo), Gsek Karlstejn — Beroun“ a
,Optimalizace traté Beroun (v€etné) — Krallv Dvur“. K vybranym ¢astem B.6, D.1, D.2, E.1.1, E.1.2
a E.1.3 téchto PD ma SSZ, Usek technicky, pracovisté Praha nasleduijici pfipominky.

Zabezpecovaci zarizeni (zpracovatel Ing. Zbynék Zunt, tf. 972 244 733)
Optimalizace trati Cernosice (véetn&) — Beroun (mimo)[ usek Kam
\--.__-————,_..—-——_'_"'__-’

Bez pfipominek.

Optimalizace trati Beroun (véetné) — KralGv Dvir

Pfes rozfazovaci oblast spadovisté nesmi byt vedeny vlakové cesty (TNZ 34 2660 &lanek 7.5).

se zavazanim hradlového poloautobloku do

Gpravu formou zfizeni

1.

Upravte napojeni sefadovaciho nadrazi Zst. Beroun v obvodu St. 3 obdobné jako v obvodu
. St.1a2.

2. Vzhledem k souéasnym problémuim

elektronického stavédla provérte v tratovém Useku Beroun - Karl$tejn moznost zfizeni RPB po
stavajici kabelizaci, pfipadné navrhnéte alespori minimalni
elektronickych induktort do stavajiciho HPB.
V zst Praha Dejvice (kde je uvazka ES a HPB v ovéfovacim provozu) dochazi ¢asto vlivem
obsluhy k ,rozhozeni“ tratového souhlasu, které mizZe do zakladniho stavu uvést pouze
pracovnik SSZT. Na trati Praha — Beroun, s ohledem na vys$i intenzitu provozu, toto nelze
pfipustit.

3. Pozadavek na zahrnuti dopravnich koleji 101 — 107 do elekironického stavédla (dopis &. j.
10122/2012-OPD z 24. 2. 2012) musi byt zdlUvodnén zpracovanou dopravni technologii. Po
technické strance bez pfipominek.

4,

V technické zpravé chybi popis a typ PZS prejezdu v km 42,808, véetné popisu jeho zapojeni
do nového ES Zst. Beroun.
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Nové ES v Zst. Beroun musi byt pfipraveno pro budouci dalkové ovladani, véetné potiebnych
prostorovych a napajecich rezerv pro technologii DOZ.

Nové ES v Zst. Beroun musi byt vybaveno diagnostikou zabezpecovacich zafizeni dle TS
2/2007-Z.

Sdélovaci zafizeni (zpracovatel Petr Svejk, ch, tf. 972 244 824)
Optimalizace trati Cernosice (véetné) — Beroun (mimo)(Gsek Karlétein — Berou

1.

I O

7.

Pfenosové zafizeni SDH STM-4 v Useku Karl$tejn — Beroun je nutné vybudovat v této stavbé.

Navrhované pienosové zafizeni bude zaélenéno pod stavajici dohledovy a konfiguraéni
nastroj sit¢ — CTM (Cisco Transport Manager). Pro za¢lenéni do CTM musi byt navrzen
pfislusny pocet licenci.

SDH TM Karlstejn je nutné pfipojit samostatné STM-1 a nezacleriovat ho do SDH traktu pro
budouci BTS.

PS 12-22-31 Karlstejn-Beroun, ochrana GSM-R je nutné zménit na ,Pfiprava pro GSM-R*.
V lokalitach budoucich BTS GSM-R bude navrZena stavebni pfipravenost — HDPE trubka
k mistu budouci BTS véetné silového kabelu a rezervy v silovém rozvadédi.

Informaéni zafizeni poZzadujeme s LCD panely s LED podsvicenim.
Do vykazu vymér dopliite polozku na méreni hlasitosti rozhlasu.
Vysvétlete divod vyvedeni 24 vlaken v zastavce Srbsko a 12 viaken pro BTS 110.

Vyvedeni optického kabelu musi byt v souladu s pokynem SZDC s. o. &. j. 44764/09-OAE ze
dne 31. 8. 2009.

Ve vykazu vymér uvedeny obchodni nazvy konkrétnich vyrobcll — opravit vykaz vymér.

Optimalizace trati Beroun (véetné) — KralGv Dvir

1.

PS 13-2232 ZST Beroun, ochrany GSM-R je nutné zménit na ,Pfiprava pro GSM-R.
V lokalitach budoucich BTS GSM-R bude navrzena stavebni pfipravenost — HDPE trubka
k mistu budouci BTS véetné silového kabelu a rezervy v silovém rozvadéci.

Touch call je obchodni nazev konkrétniho vyrobce, v technické zpravé opravit na Touch
screen. Dale opravte v technické zpravé nazev Touch green na Touch screen. Touch
screenové terminaly je nutné doplnit vtéto stavbé — plvodné byly ve stavbé GSM-R.
Navrzené Touch screenové terminaly musi byt v souladu s technickou specifikaci SZDC s. o.
¢. TS-6/2010-S.

Informacni zafizeni pozadujeme s LCD panely s LED podsvicenim.
Do vykazu vymér doplfite polozku na méfeni hlasitosti rozhlasu.

Vyvedeni optického kabelu musi byt v souladu s pokynem SZDC s. o. &. j. 44764/09-OAE ze
dne 31. 8. 2009.

Ve vykazu vymér uvedeny obchodni nazvy konkrétnich vyrobcu — opravit vykaz vymér.

Dopravni technologie, POV (zpracovatel ing. Petr Kunik, tf. 972 244 851)

$astB.2
1.

Vyhledové poéty vlakli osobni dopravy neodpovidaji zadné varianté SP pro trat Praha
Smichov — Plzen ve verzi 04/2010.

Doporuéuiji vyélenit do samostatnych sekci TV koleje 1a a 2a.

Kilometricka poloha navéstidel Lc1b a Le2b ve schématu navrhovaného stavu neodpovida
kilometrické poloze ve schématu ¢asti D.1.
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4. Nevyhodou zvoleného feseni je absence predjizdné koleje pro nakladni viaky v sudé skupiné
délky alespor 650 metru.
Céast B.6

Optimalizace trati Beroun (véetné) — KralGv Dvur

5.

10.

11.
12.

13.

14.

SP 0: V projektu stavby bude tfeba upresnit diléi &asti stavebniho postupu pfi budovani TV
(navrh etapizace pro vylu€ovani koleji a TV pfi budovani nového TV).

SP1: Pfepinani RZZ na MPZZ musi probihat mimo kolejové a napétové vyluky. Doba pro
pfepinani se s ohledem na délku pfepinani obdobnych stanic jevi podhodnocena. Po dobu
pfepinani je potfeba uvazovat s navySenim pocétu provoznich zaméstnancl pro zji$tovani
koncl vlaku, v&. jejich pfipadného mobilniho zazemi (WC atd.).

SP1: Délku omezeni vle€ky KD Trans B je nutno nejpozdéji v projektu projednat s viec¢kafem
(dtto postup 3). Délka vyluky vie€ky v TZ nekoresponduje s délkou vyluky dle textu ve
schématu.

SP2: S ohledem na budovani trativodu u koleje 1S (nové 1b) a 1. ¢asti mostu v km 39,391
pod touto koleji, ktera dle &asti C zasahuje do bezprostifedni blizkosti stfedniho zhlavi koleje
101, se domnivam, Ze od tohoto postupu az do SP 8, kdy se rekonstruuje jizni ¢ast stfedniho
zhlavi (smé&rem do koleji sef'.n.), by nebyla mozna jizda viaki z os.n. do tranzitni skupiny
sef.n. a opacné. Tento stav povazuji za krajné nevhodny a doporuéuji upravit POV tak, aby
zlstala tranzitni skupina sef.n. po vétsinu doby vystavby oboustranné zapojena. Navrhuji za
timto Ucelem zahajit pfestavbu stfedniho zhlavi od jihu ¢asti SP 8 (cca stavajici vyhybky
64,66,67,201-203 a 3. a 4. ¢ast mostu v km 39,391 (postupné)) a teprve poté realizovat SP 2.

SP3: Doporuduji provérit sloueni se SP6 (se zprovoznénim spojky 51X/52X na zadatku
postupu).

SP6: Bylo by vhodné zajistit napajeni ¢asti TV 2. SK od Karl$tejna cca po vyh. 12 pomoci
provizornich déli¢l pro bezproblémovou jizdu elektrickych viaki na koleje 8 a 10b.

SP9: Pro pfepinani SZZ plati pfipominka &. 6.

Provizorni nastupisté bude nutné zachovat az do postupu €. 9, kde 2 hrany (zejména po dobu
provozu do Berouna Zavodi) nemohou dostadovat.

Je potieba v TZ zminit a do rozpodtu stavby zahrnout téz stfezeni pfechodu na provizorni
nastupisté zaméstnancem zhotovitele stavby (po celou dobu jeho uzivani).

Pro lepsi pfehlednost doporuéuji minimainé SP 2, 3, 8 a 9 ve schématech rozdélit dle déleni
v TZ. Bezpodmineéné je s rozdélenim tfeba uvazovat v dalSim stupni dokumentace.

Optimalizace trati Cernosce (véetné) — Beroun (mimo).@ Karlétejn — Berc@

15.

16.

17.

18.

19.

SP1b zfizeni odbocky LOM: ZdUvodnit délku vyluky 8 dni pro vioZzeni dvou vyhybek.
SPO: Provéfit moznost budovani pazeni v noénich hodinach s ohledem na hlukovou zatéz.

SPO: Délka stavebniho postupu bude pfi poétu dennich a noénich vyluk vice nez 1 mésic
(pocet dennich a nocnich vyluk se zda byt vérohodny). Doporuéuji uvazovat, s ohledem na
probihajici stavby, s délkou vyluk 7 — 8 h namisto 6h.

SP2: Vychazi délka postupu z toho, Ze prace na TV budou moci probihat pouze v dobé, kdy
bude kolej kompletni?

Doporuéuji provérit demontaz odb. Lom az po SP 7 a 8 (stroj AHM 800R by pferusil v misté
vyhybek svoji praci).

Trakéni vedeni, silnoproud (zpracovatel ing. Milan Benes, tf. 972 244 825)

Bude zaslano samostatné.
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Zelezniéni svréek, spodek, nastupisté, prejezdy (zpracoval Fridrich, tf. 972 244 833)

V B.1 a u vSech SO Zel. svriku je tfeba doplnit pinéni parametrd Rozhodnuti komise z 26. 4. 2011
0 lechnické specifikace pro interoperabilitu subsystému infrastruktura® transevropského
konvenéniho Zelezniéniho systému (2011/275/EU). Zejména jde o zduvodnéni neplnéni
vykonnostniho parametru dle tab. 3 tratova rychlost (odGvodnit ve smyslu pozn. 4 pod tabulkou) a
omezené plnéni délky vlaku v sudém sméru (viz téz v zavéru).

Témér u v8ech SO chybi v TZ seznam souvisejicich SO a PS a azZ na vyjimky také popis rozhrani
praci k nim,

Optimalizace trati Cernosce (véetn&) — Beroun ( mimo).\’Eek Karlstejn — Be@

SO 12-33-01 Karlstejn — Beroun, Zelezniéni spodek. TZ kap. 3.1 v useku s rychlosti
V<120 km/h plati hodnota E,= 20 MPa, pro vlastni navrh je to ale bez dopadu. V Usecich bez
snaseni koleje doporu€uji mineralni smés nahradit reaingji zfiditelnou s$térkodrti. S navrhem
sanace prevazné vétsiny useku sanaénim strojem souhlasim, ale nelze predepisovat nasazeni
konkrétniho stroje nékterého vlastnika (ve vykazu vymér ,AHM"). Do dokladl doplnit souhlas
SZDC OTH s tlevovymi parametry (trativody pod 5 %o apod.).

Situace: vyusténi trativodd je tfeba zkoordinovat s navrhem Uprav mostnich objekta (km 31,072,
31,633), nepfivadét trativody k rubu mostu a pokud mozno nepfevadét v blizkosti mostnich objekt(
vodu pod kolejemi (km 33,027). Doplnit zpevnéni svahu pod vytoky trativodd na draznim pozemku.
Km 33,010 — 33,246 vpravo by byl vhodnéjsi otevieny prikop, pokud je prostorové mozny bez
zaboru. Pokud by nebyl projednatelny trvaly zabor vlevo trati km 33,900 — 33,960 a 36,900 -
37,600 pro otevieny piikop, bylo by pfipadné mozné jeho zredukovani (pfikop s gabionem,
pfikopova zidka), preferuji v8ak navrzené feseni. V situacich nejsou zakreslena opatfeni podle
pfiloh 600 a 610 (ty jsme nekontrolovali).

SO 12-33-02 Karlstejn — Beroun, zelezni¢ni svrsek. K navrhu GPK:
- km 30,630 — 30,953 u dvou dvojic obloukl chybi popisy parametr(;

- km 31,804 — 32,349 doporuéuji bud zménit pfevySeni na D=129 mm pro V=115/120/145 km/h
(bez zmény L), nebo Iépe na D=149 mm pro V=120/125/145 km/h (s prodlouzenim pfechodnic
na 136 m). Usek s moznou vy$$i rychlosti by byl cca 3 km (29,5 — 32,5), coz je dostateéné pro
praktickou vyuzitelnost. Podle rychlosti vtomto oblouku by se upravil i popis predchoziho
oblouku (km 31,196 — 31,374);

- km 32,539 - 33,217 upravit délky pfechodnic tak, aby bylo stejné odsazeni ,m“ v obou kolejich
(aby byly oblouky soustiedné);

- km 34,951 - 35,674 pro odstranéni propadu rychlosti na V=90/95/110(1157) km/h v levém
oblouku by bylo nutné zvétsit poloméry oblouki na alespori R(1)=368 m pfi D=160 mm,
vzhledem k nemoznosti posunu stfedu oblouku vievo by to snad bylo mozné pooto&enim
vstupni i vystupni teény — doporuéuji proveéfit. Pfedchozi pravy oblouk 34,951 — 35,155 je
vhodné upravit pro prodlouZeni pfedchoziho useku s V=100/105(ale uz s Vk=110) km/h, napfr.
dosazenim D=111 mm a Lg=82 m (vystupni pfechodnice tohoto oblouku s bodem obratu
vzestupnice uz by byla strmosti na V=85/90 km/h, tj. hranice rychlosti by byla v KO pfed
vystupni pfechodnici);

- km 35,914 — 36,779 upravit a popsat V=95/100/110 km/h. Jediné, co je tfeba zménit, je
prevys$eni v posledni ¢asti sloZzeného oblouku na D=137mm, pfechodnice beze zmény;

- km 36,846 — 37,399 popsat V=90/95/110 km/h, pokud mozno s Upravou na Nzp=7*V30.

TZ kap. 4.3 doplnit hodnotu skoku ve stani¢eni. Podélné profily: upfesnit, zda jsou uvadény
nivelety TK (upfednostriuji) nebo koleje. Chybéji udaje u horniho okraje (kraj, katastr, pozemek),
vysSkovy systém (Bpv).

SO 12-33-03 Karl$tejn — Beroun, prov. odb. Lom, Zelezni¢éni svrSek. Technicky bez
pfipominek, naplrh SO ale zahrnout pod SO 12-33-02 (popf. alesporn jako podobjekt) s ohledem na
dodasnou existenci vybudovaného dila.

SO 12-33-04 Karlétejn — Beroun, vystroj a znaceni trati. Bez pfipominek.
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SO 12-31-01 Zast. Srbsko, nastupisté. TZ kap. 1 opravit chybné udaje (SSZ). Kap. 3 soucasna
nastupiété nejsou z desek, ale vyasfaltovana s betonovou hranou, demolice pfistieskd patfi jako
samostatny SO do &asti E.2. Kap. 4 vzorové listy Z8 spravuje SZDC, desky KS230 nemaji délku
2,0 m, podélny sklon neni 0,83 %. Monolitickou opérnou zed km 33,295 — 33,360 vyclenit do
samostatného SO (a pfedevsim k ni zpracovat dokumentaci, ktera zcela chybi), doporuduiji ale zed
zrusit a nahradit niz§im podchycenim nastupisté (pfip. i za cenu jeho zuZeni na 2,5 m), popf.
navrhem nastupisté typu Umsteiger-Plus 2000, pouZitému napf. na zastavce Zeleznad Ruda
centrum. Pfistfe$ky SO 12-34-01 by pfi navrzeném feseni bez Celni stény mohly byt blize koleji (lic
2,0 m za podminky nezasahovani zastfeSeni do postrannich prostor prijezdného prurezu) a
pristreSek u 2. koleje by mohl byt mél&i, coz by rovnéz eliminovalo rozsifeni télesa v fezu 2,
v némz navic chybi svahové stupné pod prisypavkou. Poloha pristfeSku smér Praha by méla byt
co nejblize pristupovému chodniku, sedaky obou pfistfeSki nevyhovuji TSI PRM (chybi boéni
opérky), vyplné otvorl polykarbonatem nelze povazovat za optimalni vzhledové ani trvanlivosti.
U pfistupového chodniku v TZ chybi, Zze je samostatnym SO 12-34-03 (chybné zafazenym do E.2,
patfi do E.1.8). Neni-li samostatny SO orientacniho systému, pak budou v SO nastupist nejen
tabule s nazvem zastavky, ale i ostatni prvky (zakazy vstupu, sméry jizdy, sméry k vychodim...).
Situace: zvolit vhodnéjsi barevnost vykresu, popsat souvisejici SO a PS, schodisté na severnim
konci nastupisté u 2. TK je zbyte€né a Ize jej vypustit. Stani¢eni je rozporné proti SO 12-33-02
(vykres103 situace). V Fezu 2 chybi koordinaéni zakres pfistupového chodniku.

SO 12-32-01 Zelezniéni prejezd v km 33,041. Do situace doplnit koordinaéni zakres PZS, jinak
bez pfipominek.

Optimalizace trati Beroun (véetné) — Kralav Dvar

SO 13-33-02 Beroun osobni nadrazi, zel. svrSek. TZ kap. 1.3.5 po ziskani pfedkategorizace je
treba doplnit rozsah Zelezni¢niho svrSku vyziskaného ze stavby pouzitelného k regeneraci do
manipulaénich, popf. ostatnich dopravnich a pfedjizdnych koleji a podle toho upravit i vykaz
vymer.

SO 13-33-02, Situace: u 2. koleje ma byt stani¢eni uvadéné z prumétu do 1. koleje, nikoliv
pomocné samostatné stavebni stanieni (dtto pro SO 13-33-03). Na vykrese 201 chybi navazani
do stavajiciho stavu vzhledem k predpokladu pozdéjSi realizace tratového useku. Tabulka
vyhybek: vyh. 9 patrné neni typu |, chybi kfizovatka km 38,480 (J49-1:5,5,b), vyh. 33 je patrné
1:9-300, vyh. 41 polomér hlavni vétve R=2000 m rozporny proti popisu poloméru oblouku
R=2200 m, vyh. 42 je patrné 1:9-300. Vyhybky s dfevénymi prazci postaci navrhnout 1. generace
(JS49). Podélny profil: chybi vyh. 36, dale viz téZ k tabulce vyhybek.

SO 13-33-04 Beroun nakladové nadrazi, zel. svrSek. TZ kap. 2.2.5 nepredepisovat konkrétni
vyrobky (,B91S/1“), doplnit prazce mimo hlavni koleje (shodné s SO 13-33-02). Situace: km
39,481 v 2b. SK je ny30=7,93xV,30, éemuz neodpovida vzdalenost koncového styku vyhybky od ZP
ve vztahu k CSN 73 6360-1, &l. 8.4.3, Ize vyfesit snizenim prevyseni v této koleji na 116 mm.
Km 40,224 — 40,578 chybné uvedené hodnoty n, ni3 a ni. Tabulka vyhybek: chybné stanieni
u vyh. Z1, uvadét vyhybku jako 1. generace (JS49).

SO 13-33-04: bude-li roz§ifeno nové elektronické SZZ o tranzitni skupinu nakladového nadrazi
(101. az 107. SK) véetné osazeni elektromotorickych pfestavniki a EOV, bude nutné vyhybky
v t&chto kolejich regenerovat v rozsahu nezbytném pro funkci prestavnikli a pro zajisténi odtoku
vody podél vyhybek vlozit trativody.

SO 14-33-02 Beroun — Kraliuv Dvar, Zel. svrsek. Bez pfipominek.

SO 13-33-01 Beroun osobni nadrazi, Zel. spodek a SO 13-33-03 Beroun néakladové nadrazi,
Zel. spodek. TZ kap. 1.4.1 a 2.3.1 viz k Navrhu praZcového podloZi, v kap. 5.4 chybi konstrukce
mimo hlavni koleje (kolej 101a a vlecka). Situace: vypustit z legend typy prazcového podloZi na
této stavbé nepouzité. Vyusténi odvodnéni km 38,042 pokud mozno pfesunout na drazni pozemek
(vyloudit zabor) a odlazdit svah pod vytokem. Podélny profil: trativod nemuiZe byt ve sklonu
mensim neZ 3 %o; trativody pfednostné navrhovat ve sklonu 5 %o vyjma pfipadu, kdy to s ohledem
na vy$ku mozného vyusténi nebo zapojeni do stavajici kanalizace neni mozné. Do dokladu dopinit
souhlas SZDC OTH s tlevovymi parametry (trativody pod 5%. apod.). Pfiéné fezy: chybi
podbetonovani trativod(i v Usecich se sklonem pod 5 %eo.
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SO 13-33-01 a 13-33-03, Navrh prazcového podloZi: kap. 4 prvni fadek s hodnotami chybny,
uvadéné E,=20 MPa plati pro V<120 km/h na prazském zhlavi Zst. Beroun, pro V=120 km/h bude
Eq=30 MPa — dopady jsou do dalSich kapitol. Kap. 5 vypocet promrzani mimo hlavni koleje neni
proveden. Kap. 6 str. 6 dolni tabulka se tyka typu 3.3; obecné nerozumim, pro¢ se napf. pfi
pozadovaném E;=15 MPa pocita s faktickym E,=10 MPa (typ 3.3). Podrobné situace — doplnit
legendu konstrukci prazcového podlozi (z vykres 201 az 203), rozli§it sondy se zaté&Zovaci
zkouskou od sond s odhadovanou unosnosti, sjednotit navrh s vykresy 201 az 203 (zakresy jsou
rozdilne). Rozpory mezi popisem typu v situacich a Navrhu (napi. 3.3 — zda je nebo neni
v hlavnich kolejich, zda ma 0,2 nebo 0,3 m $térkodrti, dtto 3.1), coz se promita i do podélnych
profill a fezl — vzhledem k nejednotnosti dokumentace neni vibec jasné, co je viastn& navrzeno.

SO 14-33-01 Beroun — Kraluv Dvir, 2el. spodek. TZ kap. 5.4 dle SZDC S4 musi byt E;=30 MPa,
nikoliv 20 MPa (v pfiloze 502 je spravné). Situace: nejasné vytoky trativodd km 41,920 a 42,100
(na cizim pozemku?). Pfi¢né fezy: vzhledem k nejasné poloze viecky vlevo za plotem doporuéuii
plot pokud moZno nezasahovat a ponechat, aby pfi jeho obnové nebylo nutné fesit jeho pfipadnou
nevyhovujici vzdalenost (ve vztahu kvolnému schidnému a manipulaénimu prostoru, resp.
postrannim prostorum prujezdného prirezu).

SO 14-33-03 Beroun — Kraliv Dvir, uprava vieé¢ky KD Trans. Bez pfipominek.

SO 13-33-05 Beroun nakladové a osobni nadrazi, vystroj trati a SO 14-33-04 Beroun -
Kralav Dvir, vystroj trati. Bez piipominek.

SO 13-31-01 Beroun, nastupisté. TZ: kap. 3 vyhl. 369/2001 Sb. jiz neplati a byla nahrazena vyhl.
398/2009 Sb., chybi TSI PRM a TSI INF CR. Nazvy a déleni kapitol 5 a 6 nejsou nazorné ani
logicke. Kap. 5.1.1 ostrovni nastupi§té neni dnes mezi 2. a 6. SK, ale mezi 2. a 4. SK; popis
jazykovych nastupist je chybny (u 9. SK neni zadné nastupisté, jazykova jsou u 8. SK, 10b. SK a
12b. SK). Kap. 5.1.3 s ohledem na smérové poméry v pfilehlych kolejich bude vétsina hran ve
vzdalenosti 1680 mm od osy koleje. Druhy a Sesty odstavec obsahuji téméf shodny text. Chybi
uvedeni vzdalenosti hran nastupidté od rozhodujicich prekazek na nastupisti (od zidek podchodu
SO 13-38-01 — Ze je vZdy nejméné 2 m pii délce pfekazky do 10 m). Kap. 5.1.5 odchylky v PD
nejsou potiebné, ale pokud se uvadéji, pak by mély byt spravné dle TKP; neni také jasné, co se
mysli u nastupist poslednim odstavcem.

SO 13-31-01, Situace: slepecké znaeni by v PD nemuselo byt zakresleno, ale pokud je, mélo by
byt uplné (chybi varovné pasy na koncich nastupist, chybi signaini pas od hran u 8. a 10. SK).
Doporuéuiji zkoordinovat délky zastfe$eni s TV ve vztahu k minimalizaci prachodu stozara TV skrz
zastfeSeni a k nezakryvani prvk( orientaéniho systému (2. nastupidté na &ele smér Plzen,
1A. nastupisté na cele smér Praha).

SO 13-31-01, Charakteristicky pfiény fez: chybi navaznost na vypravni budovu, zejména na vstupy
do ni. Z vykresit SO 13-38-01 plyne, Ze se plocha vnéjSiho nastupisté u 6. SK u podchodu ma
zvySovat o schod, je to realné a je to navrzeno po celé délce budovy? Jaké jsou vyskové Gpravy
nastupist u 8. a 10. SK, kde vyska koleji neni dana podchodem a Ize je pfipadné zahloubit? Jaky
je sklon nastupist v této &asti — nastupisté u 6. SK je sklonéno od VB, je tedy celé sklonéno
k 8. SK? Podle fezu SO 13-38-01 je mozné 6. SK snizit o dalich 7 cm, doporuéuji toho vyuzit pro
minimalizaci zdvihu nastupistni hrany.

SO 14-31-01 Zast. Kraluv Dvir, nastupisté. Bez pfipominek.

SO 13-32-01 Zelezniéni prejezd v km 41,343. TZ: kap. 4 rychlost neni do 160 km/h, i Vi je
nejvyse 150 km/h. Soucasti stavby Optimalizace trati Beroun — Kraliv Dvir neni rekonstrukce
menirny Karlstejn. Situace: chybi souvisejici objekty, napi. i nové osy koleji. Rozhledovy
trojuhelnik pro pomalé vozidlo musi zohlednit i kolej z odboéné vétve vyh. Z1, z prostoru
rozhledovych trojuhelnikl pro pomalé vozidlo je tfeba odstranit pfekazky branici ve vyhledu (tedy
doplnit demolici St. 6 a odtéZeni hromady v jihovychodnim kvadrantu pfejezdu). Rez pfejezdem:
v prazcovém podlozi chybi ZKPP; navazujici SO 14-34-06 Komunikace — dprava (prejezd km
31,343) zafazen do &asti E.2 vrozporu se Smérnici GR & 11/2006 (ma byt v E.1.8). Prejezd
vlegkové koleje by nemél byt ve vlastnictvi CR-SZDC, oddélit jej do podobjektu. Zvazit s ohledem
na charakter komunikace s téZkou nakladni dopravou pfejezd z Zelezobetonovych panelu.
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Koncepce reseni kolejisté: kolejisté osobniho nadraZi povaZujeme za vhodné vyreSené.
V nakladnim nadraZi ale feSeni, pfi némz neni pro smér Praha — Plzeri k dispozici v sudé skupiné
predjizdna kolej délky alespori 650 m pro nakladni viaky, neni optimélni. Mimo rémec PD
povaZujeme za ucelné provérit doplnéni takové koleje podél tranzitni skupiny tak, Ze by se kolej 1b
posunula do stopy 101. SK, kolej 2b do stopy koleje 1b a v misté koleje 1b by byla umisténa
dopravni piedjizdna kolej, zapojena do hlavni koleje v km cca 39,410 (spoleéné s vieckou) a
40,400 (obloukovou vyhybkou; polomér oblouku hlavnich koleji by se musel zvétsit, prevyseni
sniZit a poklesla by Vi). Tento priikaz by byl v pfipadé shody s tisekem NP na jeho ucelnosti zadén
samostatné a slouZil by jako doprovodny dokument pro schvaleni PD a zadéani projektu.

S pozdravem

Spriva Zelezniénf dopravnf cesty,
stdtni organizace
Stavebni spréva zdpad se sfdlem v Praze
190 00 Praha p, Sokolovsk4 278/1955
RIC: CZ70994234

i
Ui
Ing. Pavel Mathé

namétek feditele pro fizeni Useku technického
Stavebni spravy zapad se sidlem v Praze
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Pripominky k pfipravné dokumentaci stavby

Optimalizace trati CernoSice (véetné) — Beroun (mimo),

{Usek KarlStejn —Beroun

Cast D.1 — Zelezniéni zabezpeé&ovaci zafizeni

PS 12-21-01 Karldtejn — Beroun, tratové zabezpecdovaci zafizeni

Technicka zprava

- str.1, kap. 1.2 véta . Ovliadani pfejezdu je provadéno z hradla Korno obsluhou TZZ.

Jedna se o pfejezdove zafizeni svételné, zplsob ovladani neni dostate¢né popsan, neni zfejmé, zda

jsou vytvofeny zavislosti na postaveni oddilovych navéstidel a jakym zplsobem se spousti vystraha &i

provadi anulace prejezdu, pozadujeme pro Uplnost doplnit

- str.1, kap. 1.2 véta Stanice (Karltejn) bude ve stavbé ,Optimalizace trati Cernosice (mimo) —

Beroun (mimo) usek Karlstejn (mimo) km 30,659 — Beroun km 37,671 zabezpecena SZZ 3. kategorie
. je chybna. Je-li zst Karlstejn mimo, nemuze byt zst Karl$tejn zabezpe€ena zatizenim SZZ lil.

kategorie v této Casti stavby. Nutno opravit. V dalsi &asti stavby v8ak zabezpe&en bude, doporuéuji

zdlraznit SZZ Ill. kategorie dalkové oviadané ze Zst Beroun.

- str.1, kap. 1.2 véta Pfipravna dokumentace na &ast stavby ....bude zpracovana v pozdéj§im

terminu  je nadbyte¢na a v kontextu celé PD useku Cernosice — Beroun i zavadgjici, doporuguii

vypustit.

- str.2, kap. 1.3.

Obecné konstatovani, Ze trat bude vybavena autoblokem, ktery bude splfiovat podminky

interoperability a dalSich norem ¢&i predpisl, je nedostate¢na. Je nutno definovat zabrzdnou

vzdalenost, blize popsat rozdéleni trati do prostorovych oddilli, rozdélit navéstni body, které budou

soustfedény do Karl$tejna a které do Berouna a dalsi {(viz Sm.11/2006). Nutno dopinit.

Projektant navrhuje vybavit Zst Beroun skfinémi AB, zatimco v Zst Karldtejn maji byt tyto skiiné

soucasti PS SZZ — doporudujeme ujednotit naplit PS TZZ a SZZ pro celou stavbu v tseku Cernosice

— Beroun (skiiné AB by nemély byt soucasti SZZ). Nutno ujednotit.

- str.3, ¢ast kabelové rozvody

Je nutno jasné popsat, v které ¢asti dokumentace jsou zahrnuty naklady na kabelovou ryhu pro

spole¢nou trasu sdélovacich a zabezpectovacich, pfip. napajecich kabell.

Trat’ prochazi skalnatymi useky, pozadujeme vytipovat mista, kdy bude nutno vést kabelovou trasu

mimo pozemek drahy. Dale pfedpokladame problémy pfi zfizovani kabelovych podchodi, ne vSude je

bude mozno zfidit v misté potfeby (skalnaté podlozi), pfedpokladame, ze v nékterych obtiznych

pfipadech bude nutno vést piivodni kabely i po druhé strané trati. Je potieba takova mista vytipovat a

kvantifikovat, nestaci pouze konstatovat, ze k takovym pfipadiim dojde. Tyto informace jsou potrebné

pro stanoveni nakladid stavby, coz je jeden z dlleZitych vystupd PD. Dale jsou tyto Udaje potiebné pro

Uzemni fizeni, aby bylo zfejmé, kterych pozemkil se pfipravovana stavba tyka (neopomenutelny

podklad pro Uzemni fizeni) a zda cizi vlastnici se zfizenim vé&cného bfemene souhlasi (smluvni vztah

s vlastniky dot&enych pozemki je dle stavebniho zakona pro uzemni fizeni nutny). Uzemni rozhodnuti

je dalsim dllezitym vystupem PD. Sou¢asné je nutno piedat podklady o umisténi kabelovych tras pro

gast | — Geodeticka dokumentace PD.

Zfizovani kabelovych skfini pro rozvétveni kabelll na trati nepredpokladame (snadno poskoditelné),

nutno navrhnout jiné feseni.

- str.4, ¢ast Prejezdové zabezpeCovaci zafizeni

Nutno popsat zplisob ovladani pfejezdu v definitivnim stavu.

- projektant neresi vlivy trakce ¢i soubé&znych a kfizujicich vedeni vvn na zab. zaf., nutno

doresit.

Situaéni schéma Karlstejn — Beroun
- situacni schéma neobsahuje zakres stavajiciho TZZ

Situacni schéma provizorni stav Karl$tejn — Beroun
- ve vykresu neni popsano hradlo Tetin ani hradlo Korno, nutno doplnit popis.



Cast D.2 — Zelezniéni sdélovaci zafizeni

Technicka zprava

PS 12-22-01 Karlstejn — Beroun, DOK a TK

- str.3, druhy odst.shora

uvadi se, Ze trasa DOK a TK bude vedena na pozemcich SZDC spole¢né se zabezpetovacimi kabely,
coz je v rozporu s tvrzenim v PS 12-21-01. Nutno vyjasnit, investor je k tomuto tvrzeni skepticky.

- str.3, kap. Dalkovy opticky kabel Karl$tejn — spojka u vjezdu do Berouna od Zst Karlstejn

nutno doplnit profil TK ..x40,8. Pro¢ je tento kabel uveden v této kapitole? Je to tentyz kabel, ktery je
uveden v kapitole Tratovy kabel Karl$tejn — Beroun ? Viz téz str.4. Nutno opravit.

PS 12-22-02 Karldtejn — Beroun, pfenosovy systém

- Stavba GSM-R nebude dle posledniho vyvoje pfedchazet pfipominkovanou stavbu, nutno
opravit text této &asti TZ i nasledujici technické feseni — viz pfipominky SSZ (p. Svejk) ze dne
12.3.2012

PS 12-22-03 Karlstejn — Beroun, pfelozky a Upravy stavajiciho DK

- navrzené Upravy uloZeni naru$i pupinacni krok, ktery se nebude jiz vyrovnavat, coz z textu
nepiimo vyplyva, bylo by vhodné tuto skute¢nost zminit pfimo, stejné tak vyrovnani étyfek XV.

PS 12-22-04 Karlstejn — Beroun, tprava ZOK CD-Telematika a.s.

- bez pfipominek

PS 12-22-21 Zastavka Srbsko rozhlasové zafizeni

- Rozhlasové zafizeni bude ovladano z dispeterského pracovisté v Berouné, nikoliv z pfilehlych
zst, nutno upravit text.

PS 12-22-22 Zastavka Srbsko, informacni zafizeni

- bez pfipominek

PS 12-22-23 Zastavka Srbsko, kamerovy systém

- Chybi Udaje o pozadavcich na zaznam obrazu kamerového systému, nutno doplnit

- Chybi udaje o ovladani kamerového systému, nutno doplnit

PS 12-22-31 Karlstejn — Beroun, ochrany GSM-R

- viz pfipominky SSZ (p. Svejk) ze dne 12.3.2012

PS XX-XX-XX Karlétejn — Beroun, Upravy TRS

V dokumentaci chybi PS, ktery by mél fesit definitivni upravy radiového zafizeni TRS v useku po
zruden| stavajiciho TZZ a tim i hradla Tetin, kde je umisténa zakladnova radiostanice. Nutno dopinit.

Pfehledove schéma Karlstejn — Beroun, DK, TK a DOK
- DOK SZDC, pripojeni BTS v zkm 35, 395 v blizkosti Hr Tetin bude provedeno zasmyckovanim
celého kabelu? Neni vhodng&j$i fedeni, navrzené pro kabel CD-T ? Nutno vysvétlit.

Prehledové schéma pfenosoveého zafizeni
- Nutno upravit v souvislosti se zménou poradi staveb viéi stavbé GSM-R

Blokové schéma rozhlasového a informacniho zafizeni
- Bez pfipominek

Vykaz vymér je nutno upravit dle zménéné napiné stavby z dlivod(i zmé&ny pofadi navazujici stavby
GSM-R.

Optimalizace trati Beroun (véetné) — KralGv Dvar
Cast D.1 - Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni

Technicka zprava

str.1, kap.1.2

- V popisu soucasného stavu nenif uvedeno, ktera ¢ast stavby je elektrifikovana kterou
soustavou, pfipadné elektrifikovana neni, coz ovliviiuje fedeni zab. technologii, nutno doplnit.

- Posledni odst. ... souhlasy mezi zafizenim osobniho nédraZi a zafizenim spadovistnim. Je
spravné terminologie ,zafizenim spadovi$tnim", nema byt ,zafizenim sef.n."? Spadovistni zafizeni je
vymezeno technologiemi pro obsluhu svazného pahrbku, kolejovych brzd a souvisejici technologie,
nikoliv pro stavéni vlakovych ¢€i posunovych cest.



Rovnéz pojem Nékladové nadrazi nevychazi z oznaceni této ¢asti kolejisté, toto kolejiété se oznaduje
pojmem ,sefadovaci nadrazi*,

Nutno upfesnit terminologii v celém obsahu dokumentace.

Str.3, prvni odstavec

- Je nutno poditat se skutecnosti, Ze z pracovisté dispecera bude ovladdan provoz na tratovém
useku z Berouna do Dobfichovic, event. a2 do nové poZadované dopravny Cernosice Mokropsy. Dle
zku$enosti z jinych pracovist dalkového ovladani a s ohledem na hustotu provozu v tomto fizeném
useku je nutno pracovisté vybavit navic monitory, kde by se trvale zobrazovala situace v celém
fizeném Useku a které by nahradily nakladné velkoplo$né zobrazovani, pouzité na zvlast vytizenych
dispecerskych pracovistich. Tyto monitory by byly umistény v dohledu obou dispecéerti nad jejich
pracovnimi stoly. (Obdobné bylo nutno nasledné upravit dispecerské pracovisté v Plzni pro fizeni
provozu na trati Plzeft — Cheb, tomu je nutno predejit). Projektant projedna prokazatelné toto feseni
s pracovniky RCP Praha.

Neni jasny pojem bezobsluzné pracovisté, je nutno toto pracovisté definovat jako pracovisté
operatorky, které bude vybaveno telefonnim zapojova¢em jako pracovisté vypravéich a predpoklada
se, Ze operatorka bude dale obsluhovat v pfipadé mimoradnosti dal$i sdélovaci zafizeni, napf.
rozhlas, informacni zafizeni, sledovat EZS, zaznamové zafizeni apod.

Pracovisté dispecerl by mélo byt fe$eno ergonomicky a do vétsi hloubky. V provoznim souboru
zab.zar. (dle zvyklosti, jiny vhodny PS se v dokumentaci nenachazi) by dokumentace méla nastinit
rozmisténi i ostatniho zafizeni, potfebného pro fizeni provozu v uzlu i na trati dispe¢erem, napf.
obrazovky kamerového systému, obsluhovaci pracovi$té TRS, umisténi obrazovek dalsich Fidicich
systém0 (napf. GTN a dalsi), aby bylo mozno si udélat obraz celkového vybaveni pracovisté. Je nutno
uvést poéet obrazovek, které budou slouzit kterému dispecerovi ¢i operatorce.

Pozadujeme doplnit tuto ¢ast dokumentace o pfilohu ¢.3, kde by bylo naznaceno celkové feseni
dispeterského pracovisté véetné rozmisténi ovladani sdélovacich a pomocnych systému a rozmisténi
prisludnych obrazovek téchto systému.

Z hlubsiho posouzeni této situace mize vzejit pozadavek na zfizeni dal$itho obsluzného pracovisté.
Str.3, odst. Stavédlo 1 ..... a nasledujici odstavec:

Na zakladé poZadavku SZDC, s.0., odboru provozovani drahy, formulovaného v dopisu &,j.
10122/2012-OPD ze dne 24.2.2012, bude do stavby zahrnuto zabezpeceni dopravnich koleji ¢. 101,
103, 105 a 107 na sefadovacim nadrazi. Je nutno zapracovat do dokumentace zabezpedeni i téchto
prajezdnych koleji.

V souladu se zadavacimi podminkami je nutno do navrhovaného feseni dale zapracovat zabezpeéeni
téch koleji sefadovaciho nadrazi, které bude nutno upravit v souvislosti se zru$enim vlecky KD Trans,
vétve B. Rozsah dotteného kolejisté byl upfesné&n na mistnim Setfeni dne 9. bfezna t.r., kterého se
kromé& investora a vleCkafe zulastnil i zastupce projektanta p. Ing. David Fuksa. Zjednani byl
vypracovan zapis, ktery je podkladem pro doplnéni navrhovaného teseni.

Investor upozoriiuje projektanta, ze v souCasné dobé se fe$i vybudovat v Zst Beroun Zavodi
elektronické SZZ, které by bylo detaSovanou ¢asti SZZ Beroun. O vysledku jednani bude projektant
neprodlené informovan. V pfipadé, Ze bude rozhodnuto o zafazeni zst Beroun Zavodi do SZZ uzlu
Beroun, budeme poZadovat zapracovani tohoto feseni do zpracovavané pfipravné dokumentace.
Str.5, odst. Koleje ¢. 101 — 107 ... a nasledujicf:

Text nutno upravit v navaznosti na pfedchazejici pfipominky.

Situacni schéma zst Beroun 1. ¢ast
Dle smérnice SZDC ¢&. 11/2008, pfiloha ¢.1 musi vykresova Cast obsahovat situaéni schéma
stavajiciho stavu, nutno doplnit.

Situacni schéma Zst Beroun 2. Cast

Dle smérnice SZDC ¢&. 11/2006, pfiloha €.1 musi vykresova ¢ast obsahovat situa¢ni schéma
stavajiciho i nového stavu, nutno doplnit.

Nutno upravit vykaz vymér dle nové navrzeného feseni.

Cast D.2 Zelezniéni sdélovaci zafizeni

Technicka zprava

PS 13-22-02 Zst Beroun, prelozky a Gpravy DOK a TK
PS 14-22-01 Beroun — KralGv Dvar, Gpravy DOK a TK



Sdélovaci a optické kabely budou uloZzeny do spole€né trasy s kabely zabezpelovacimi, event.
napdjecimi (nn). Doporucuji v textu doplnit, v kterém PS bude feden vlastni vykop a zahoz kabelové
trasy (vykaz vymér a pfisluéné naklady v rozpoc¢tu PS), v ostatnich by mélo jit pouze o pfiloZe trubek
nebo kabell a o dokopavky kabelovych tras.

PS 13-22-01 Zst Beroun, mistni kabelizace

- str.7, 8 nutno vyjasnit nékteré malo pouzivané zkratky, které slouzi jako oznaceni mista pro
ukonéeni kabelll, napf. PTM, FKZ, BTS, DAK. Text TZ je uréen pro Siroké spektrum specialist(l,
kterym jsou sice nékteré zkratky zcela jasné, jiné naopak nikoliv. Pro objasnéni pouzitych zkratek,
pokud jsou zkratky odvozeny od cizojazyénych nazv( (napf. BTS), uvedte Cesky pfepis. Dopliite
vhodnym zplisobem do textu TZ.

- Str.9 v textu se upozortiuje na mnozstvi provizornich pfelozek a ochran kabeld v Zst Beroun,
nutno vysvétlit, jak byla tato skute¢nost promitnuta do vykazu vymér. Nasledujici PS feSi pouze
pfelozky a Upravy stavajicich DK a dale kabelll DOK, ZOK a MOK.

PS 13-22-03 Zst Beroun, prelozky a tpravy stavajicich DK

PS 14-22-02 Beroun — Kraltv Dvdr, prelozky a Gpravy stav. DK

- Bez pfipominek.

PS 13-22-04 Zst Beroun, pfelozky a upr. ZOK CD-Telematika a.s.

PS 14-22-03 Beroun — KralQv Dviir, ptelozky a Upravy ZOK CD Telematika a.s.

- Str.12, nutno opravit pojem budova Ministerstva AMU, takové ministerstvo neexistuje.

PS 13-22-05 Zst Beroun — KralQv Dvdir, pfenosovy systém

- Str.13 a dalsi — Stavba GSM-R nebude dle posledniho vyvoje piedchazet pfipominkovanou
stavbu, nutno opravit text této &asti TZ i nasledujici technické fe$eni — viz pfipominky SSZ (p. Svejk)
ze dne 12.3.2012

PS 13-22-11 Zst Beroun os.n., telefonni zapojovac

PS 13-22-13 Zst Beroun nakladni nadrazi, telefonni zapojovad

PS 13-22-13 Zst Beroun Zavodi, telefonni zapojovad

- Pouzity pojem nakladni nédraZi nevychazi z oznaéeni této ¢asti kolejiste, toto kolejisté se
oznaduje pojmem ,sefadovaci nadrazi“, viz téz pfipominka k zab. zaf. (nakladové n.).

Nutno upfesnit terminologii v celém rozsahu dokumentace.

- Pracovisté na osobnim nadraZi bude slouzit v blizké budoucnosti téz jako fidici pracovisté pro
fizeni provozu na trati z Berouna do Dobfichovic, event. do nové vzniklé dopravny Cernosice
Mokropsy. Zapojovace na tomto pracovisti musi zajistit dalkovou obsluhu fizenych dopraven. Je
nutno pocitat i s ob&asnou mistni obsluhou téchto dopraven. Doplite text TZ o odstavec, ve kterém
popisete, jak bude tento pozadavek zajistén.

- Nutno respektovat zménu v pofadi realizace stavby GSM-R. Opravte text TZ a doplfite
technické feseni.

- Str.15, bod3., - pouzit nazev Zst Beroun Zavodi nakladni nddrazi, nutno opravit.

- Str.16, kap. Nahravani — zafizeni se navrhuje umistit v Zst Beroun osobni nakladni nadraZi,
nutno opravit.

PS 13-22-14 Zst Beroun os.n., sdélovaci zafizeni

PS 13-22-15 Zst Beroun nakladni nadrazi, sdélovaci zafizeni

- sjednotit nazev nakladni nadrazi na sefadovaci nadrazi

- Str.17, kap. 1. — hodinové impulsy budou poskytnuty zaffzenim autonomnich hodin fizenych
signalem DCF, ptedpokladam, Ze autor mé&l na mysli hodinovou uUstfednu, fizenou signalem DCF,
pouzity technicky termin autonomni hodiny je zavadéjici, nutno opravit.

PS 13-22-16 Zst Beroun os.n. nadrazi, ASHS

PS 13-22-17 Zst Beroun nakladni nadrazi, ASHS

- nutno upravit oba nazvy PS, v obou jsou chyby (0s.n.nadrazi, nékladni nadraZzi)

PS 13-22-18 Zst Beroun os.n.nadrazi, EZS

PS 13-22-19 Zst Beroun nakladni nadrazi, EZS

PS 13-22-20 PTM Beroun, EZS

- nutno upravit oba nazvy PS, v obou jsou chyby (0s.n.nadrazi, nakladni nadraZzi)

- vysvétlit malo pouzivané zkratky (PTM, DAK) obdobné, jako je vysvétlena zkratka EPZ

- nutno odstranit ztextu firemni nazvy konkrétnich technologii zddvodl zachovani
konkurenéniho prostiedi, je mozno upozornit na smérnice SZDC &. 34/2007.

- Dohledové pracovisté EZS, EPS a dalsi (integraéni server) bude vybudovano v zst Beroun
v dopravni kancelafi, sledovanim signélu bude povéfen jeden z pracovnikil, vykonavajici sluzbu
(operatorka). Zafizeni bude mozno premistit v budoucnu na pracovisté v Praze. Jedna se o obvyklé
feseni na Ill. koridoru, zapadni ¢ast (Plzen, Rokycany, Zdice), nutno opravit v textu na str.19.

- Str.19, odst. Cidla budou umisténa ..., nutno dokongit vétu v zavorce.



PS 13-22-21 Zst Beroun os.n., rozhlasové zafizeni

PS 14-22-10 Zastavka KralQv Dvdr, rozhlasové zafizeni

- opravte chybu v ndzvu druhého PS

- nutno upfesnit rozsah demontazi stavajiciho rozhlasu (t&z na sef.n.?).

- rozhlasové zafizeni na zastavce Krallv Dvlr by mélo byt ovladano ze Zdic, stejné jako
rozhlas na zastavce Popovice u Berouna, nutno upravit navrhované feseni.

- Upravit fedeni z hlediska zmény pofadi staveb (GSM-R).

- Ovladaci PC v Berouné musi umozfiovat nasledné pfipojeni rozhlasit na trati Beroun —
Cernosice, tuto podminku dopliite do textu.

PS 13-22-22 Zst Beroun os.n. informagni systém

PS 14-22-11 Zastavka Krallv Dvar, informaéni systém

- Ovladaci PC v Berouné musi umoziovat nasledné pfipojeni inf.systém(i na trati Beroun —
Cernosice, tuto podminku uvedte do textu.

- Umisténi inf. zafizeni na zastavce Kraliv Dvlr je sporné, nebot ani sousedni jiz dokonéena
zastavka Popovice u Berouna s timto systémem nepocita, navic Usek Zdice — Beroun je fizen ze zst
Zdice, tedy i ovladani tohoto zafizeni by pfisluselo do Zdic. Investor si vyhrazuje pravo znovu posoudit
smysl tohoto po€inu.

PS 13-22-23 Zst Beroun, kamerovy systém

PS 13-22-24 PTM Beroun, kamerovy systém

PS 14-22-12 Zastavka Kralav Dvir, kamerovy systém

- Ovladani navrhovaného kamerového systému zjednoho pracovisté v Berouné je Spatné
feSeni. Vécné do Berouna pfisludi pouze kamerovy systém v Zst Beroun. Kamerovy systém na
zastavee Kraldv Dvir by meél byt sledovan a pfipojen na ovladaci pracovisté ve Zdicich. Kamerovy
systém v PTM by mél byt pfipojen na ovladaci pracovisté elektrodispecera v Praze (Kfenovka). Nutno
upravit navrhované feSeni.

PS 13-22-31 Zst Beroun, uprava TRS, MRS

- Pozaduje se, aby sit¢ MRS byly vybaveny volbou ve sméru od pohyblivého Gcastnika
k dispeterovi a opaéné od dispedera k pohyblivému ugastnikovi. Reseni by mélo byt kompatibilni se
systémem, pouzitym v useku Beroun — Rokycany. Tuto podminku je nutno dopinit do textu TZ.

- Je nutno poéitat s tim, Ze ovladaci pracovisté v Berouné musi byt schopno ovladat MRS ve
v8ech fizenych Zst ve sméru do Radotina (mimo) a splfiovat poZzadavky volby. Upravte text TZ.

Déle je nutno respektovat pfipominky, uvedené ve vyjadieni SSZ (p. Svejk) ze dne 12.3.2012

Pfehledové schéma Beroun — KralGv Dvir DK, TK, DOK a MK
- upravit nazev Beroun nakl.n. na Beroun sef.n.

Prehledové schéma Beroun — Kraltiv Dvir DK, TK, DOK
- Bez pfipominek

Mistni kabelizace v Zst Beroun
- Nutno upravit s ohledem na zménu pofadi staveb (GSM-R).

Pfehledové schéma pfenosového zafizeni
- Nutno upravit s ohledem na zménu poradi staveb (GSM-R).

Prehledové schéma zapojovacl v zst Beroun, Beroun nakladni nadrazi, Beroun Zavodi

- v nazvu odstranit slovo nékladni a nahradit je slovem sefadovaci vramci ujednoceni
nazvoslovi.

- Nutno upravit s ohledem na zménu pofadi staveb (GSM-R).

Prehledové schéma informacniho zafizeni v Zst Beroun
- Bez pfipominek

Prehledové schéma EZS, ASHS, kamerového zafizeni
- Opét pouzit nazev nakladni nédrazi, nutno ujednotit v celé pfipravné dokumentaci.
- Schéma nutno opravit zejména s ohledem na nuiné dofeseni ovladani kamerového systému.

Blokové schéma rozhlasového zafizeni a informadéniho zafizeni
- nutno opravit s ohledem na zménu poradi staveb (GSM-R).



Piehledové schéma upravy TRS
Vyznadit nové ovladaci misto v Berouné Zavodi (B), aby byl vykres Citelny bez nahlizeni do

TZ
V Plzni dne 19.3.2012

Zpracoval: Ing Jaroslav Sldma, SSZ Praha
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»Optimalizace trati Cernosice (véetné) — Beroun (mimo),%%(arlétejn — Berouny, ,,Optimalizace trati
u

Beroun (véetné) — Kralliv Dvur” — vyjadreni k pfipravhym mentacim

K pfipravné dokumentaci staveb ,Optimalizace trati Cernosice (véetn&) — Beroun (mimo), tusek Karlstejn —
Beroun* a ,Optimalizace trati Beroun (v&etn&) — Krallv Dvir* predklada Usek provozovani drahy nasleduijici
souhrnné stanovisko:

1. Odbor provozovani drahy

Oddéleni organizace provozovani drahy, skupina URMIZA (zpracovatel Ing. V. Kosik, tel. 972 232 144)
Pti dodrzeni prijezdného prifezu Z-GC a jeho postrannich prostorll podle normy CSN 736320 a predpisu
SZDC S3 v koleji a u nastupiét navic dodrzeni nové CSN 734959 a aktualizovaného vydani TKP, kapitoly
10, nejsou k pfredmétné dokumentaci zasadni pfipominky.

Pfipadné pficné zabradli na konci nastupist, jakoz i zabradli pfichozich ramp, poZzadujeme ve vzdalenosti

v

kud je nevyhnutelné umisténi vystroje mezi koleje, nesmi byt narusen prjezdny prifez Z-GC ani jeho po-
stranni prostory (viz obr. A.1 CSN 736320) u obou dot&enych koleji.

Oddéleni technické (zpracovatel Ing. J. Danék, tel. 972/~ 575; Ing. R. ka, tel. 602 435 577)
Optimalizace trati Cernosice (v&etn&) — Beroun (mimo){Usek Karlstejn — Berc_)E_rJ::_

524
us
Bez pfipominek. -

.Optimalizace trati Beroun (véetné&) — Kraltiv Dv(ir":

Cést B.2 Provozni a dopravni technologie
Bez pfipominek.
Cast D.1 Zelezniéni zabezpecovaci zafizeni

a) PoZadujeme proveéfit moznost vybavit kolej ¢. 5b odjezdovym navéstidlem misto navrzeného navéstidla
sefadovaciho pfed hrotem vyh. &. 5. Prvni oddilové navéstidio autobloku ve sméru Karlstejn je navrZzeno
vkm 36,711, coZ je od navrhovaného odjezdového navéstidla S5b vzdalenost vice nez 1000 m. Nutno
véak posoudit, zda bude zajisténa predepsana dohlednost s ohledem na smérové poméry v této &asti
stanice. Navrzena odjezdova navéstidla S5, S7, S9 by byla zménéna na navéstidla cestova.

b) Dle &asti B.2 Provozni a dopravni technologie je kusa kolej ¢. 5a uréena jako kolej vytazna, nelze vsak
vylougit mozZnost odstaveni kolejovych vozidel. Vzhledem k ustanoveni TNZ 34 2620, &l. 5.5.1 povazu-
jeme za potiebné zfidit na této koleji vykolejku.

c) Dle ¢asti B.2 Provozni a dopravni technologie je kusa kolej &. 101a uréena jako kolej odstavna (zejména
pro hnaci vozidla). Vzhledem k ustanoveni TNZ 34 2620, &l. 5.5.1 povaZzujeme za potiebné ztidit na této
koleji vykolejku a doporuéujeme navrhnout navéstidlo jako stozarové z diivodu lepsi viditelnosti.

d) Na situa¢nim schematu ZST v né&kolika ptipadech chybné vyznaéen dopravni program, nutno opravit.

e) Neni zakresleno zabezpedeni vyhybky &. 301 (v souasnosti mechanicky pfestavnik).

Spréava Zeleznitni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsand v obchodnim rejstiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, vioZka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
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f) Pred hroty vyhybek &. 203, 205, 208 jsou navrZena sefadovaci navéstidla, kterd budou obsluhovana
z St.2. Pro zvySeni bezpeénosti posunu z obvodu osobniho nadrazi k témto sef. navéstidiim doporudu-
jeme zfidit souhlas mezi St.2 a elektronickym zabezpe&ovacim zafizenim.

g) Je nutno uvést do souladu ¢&ast textu Technické zpravy (str. 3) a skute¢nost dle situaéniho schematu.
V TZ je popsana hranice na stfednim zhlavi mezi obvodem nového elektronického stavédla osobniho na-
drazi a elektromechanickym zab. zaf. (EMZZ) sefadovaciho nadrazi a je konstatovano, 2e mezi témito
dvéma obvody budou zfizeny obdobné zavislosti jako ve stavajicim stavu a viakové cesty budou stavény
z obou zafizeni (viz. také Zaznam z porady dne 31.1.2012). V predlozeném situaénim schematu zab. za-
fizeni ZST Beroun, 2. &ast je véak predlozeno odlisné reseni (jsou nové navrzeny vykolejky Vk7, VK8,
nejsou zakreslena skupinova cestova navéstidla ze smérovych a odjezdovych koleji &. 201-V4, pred vy-
kolejkami jsou navrZena sefadovaci navéstidla) a dle tohoto schematu nejsou tedy mozné odjezdové
cesty z obvodu sefadovaciho nadrazi smér osobni nadrazi. Jde tedy o zjevny nesoulad mezi TZ
a situaénim schematem.

h) Nesouhlasime s navrzenym zpUsobem zabezpec&eni koleje &. 91 v prostoru piejezdu v km 41,335, ktera
je vytazna a nové i spojovaci na vlecku ,KDTrans A“. Dle navrzeného zplsobu zabezpe&eni bude obslu-
ha ¢asove naro¢na s dlouhou dobou uzavieni piejezdu silnice Ill. tfidy a s dlouhymi dochazkovymi vzda-
lenostmi pfi obsluze ru¢né obsluhovanych vykolejek. Po projeti posunujiciho dilu nutno prestavit vykolej-
ky ze sklopené polohy zpét do zakladniho stavu, aby nezistal pfejezd trvale uzavien. Dale upozoriuje-
me, Ze vykolejka Vk253 je ve vzdalenosti cca 50 m od prvni vyhybky na vleéce ,KDTrans A* a pro kazdy
posun v ramci vlecky o délce nad 50 m bude nutno obsluhovat ruéné prestavovanou vykolejku (Vk253,
prip. i Vk252) pfi uzavieni pfejezdu. Z provozné-technologickych divodd poZadujeme zménit navrzeny
zplusob zabezpeceni tak, aby vykolejky Vk252 a Vk253 byly Ustfedné prestavované, vykolejky a prejezd
kryty sefadovacimi navéstidly s obsluhou tohoto zafizeni z dopravni kancelafe sefadovaciho nadrazi.
Zplsob zabezpedeni vyhybky &. Z1/Vk251, které jsou dle naseho zjisténi v majetku vieckare, nutno na-
vrhnout s ohledem na ¢etnost vyuzivani této koleje, bude-li kolej zachovana (viz. dale piipominky k &asti
E.1).

Cast E.1 Zelezniéni stavby

K navrhu konfigurace koleji$té, usporadani nastupist' a jejich délkam nemame piipominky.

V ramci stavby je navrzena obnova vyhybky &. Z1. Vzhledem k tomu, Ze touto vyhybkou odboduje kusa kolej
vleckare, nutno projednat s vlastnikem, zda kolej nadale potiebuje pro svou potiebu, pfip. zda je mozno ko-
lej odpojit a vyhybku neobnovovat.

Pripominky k alternativnimu feseni:

Dopisem ¢.j. 10122/2012-OPD ze dne 24.2.2012, adresovanym Stavebni spravé zapad a projektantovi za-

bezpecovaciho zafizeni, vyjadfil Odbor provozovani drahy nesouhlas s pozadavkem Odboru automatizace

a elektrotechniky vznesenym na poradé dne 31.1.2012 zachovat stavajici zpUsob zabezpe&eni vjezdo-

odjezdové skupiny koleji €. 101 — 107 (viz. také Zaznam z jednani). Na zakladé predlozeného pozadavku

zpracoval projektant alternativni variantu feseni se zapojenim koleji &. 101 — 107 do elektronického stavédia

a predlozZil dne 9.3.2012 eiektronickou formou k pfipominkam. K tomuto navrhu mame nasledujici pfipomin-

ky:

— sezruSenim vyhybky &. 110 pro vytvofeni potfebného prostoru mezi vyhybkami &. 112 a 239 k moznosti
zfizeni vykolejky a situovani sefadovaciho navéstidlia souhlasime;

-z hlediska technologického nepozadujeme navrhované PSt.101 (na kolejich &. 101-107 nebude prova-
dén posun s jednotlivymi vozy, veskery posun bude provadén ustfedné);

— doporuCujeme zfidit sefadovaci navéstidlo pfed nameznikem vyhybky &. 239 a souhlas mezi St.3 a
elektronickym stavédlem pro zvySeni bezpeénosti posunu (obdobné feseni jako v obvodu St.2)

— realizaci novych dratovodnych tras pod koridorovou trati povazujeme za neobvyklé feseni, protoze by
takove reseni vedlo k nutnosti zachovani St. 1. Z divodu moznosti zruseni St. 1 pozadujeme zfidit na
vyhybkach €. 204, 207, 212, 215 elektromotorické prestavniky, které budou ovladany z kolejové desky
umisténé na St.2. Tuto desku navrhnout tak, aby bylo mozno v budoucnu pfipadné dopinit elektromoto-
rické pfestavniky i na vyhybkach ¢&. 205, 206 a 209.

Navrzené reseni umozni zruseni personalniho obsazeni stavédel ¢. 1 a &. 4 (funkce signalista) a dale zruse-
ni funkce stani¢niho dozorce pro zjiStovani volnosti viakovych cest na kolejich . 101 — 107, coz znamena
usporu 3 obsluhujicich pracovnikil v jedné sméné (tzn. celkem cca 15 pracovnikd). S navrzenym ,alterna-
tivnim® feSenim souhlasime a poZadujeme dopracovat do pfipravné dokumentace.
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2. Odbor fizeni regionalnich center provozu

(zpracovalelé p. B. Vasicek tel. 972 241 035, Ing. L. Kalal, tel. 972 241 650)

Od zahajeni pfipravnych praci na zpracovani pfedlozené dokumentace byl fe$en rozsah UGprav
zabezpecCovaciho zafizeni. Bylo také sdéleno, Ze koleje &islo 101 — 107 jsou dopravnimi kolejemi nutnymi
pro provoz zst. Beroun a ze tyto koleje budou zahrnuty do vystavby nového zabezpecéovaciho zafizeni.

Na zakladé predlozené dokumentace nesouhlasime se stavem, kdy koleje Cislo 101 — 107 nebudou
zahrnuty do vystavby nového zabezpecovaciho zafizeni a ponecha se na nich stavajici stav.

RCP Praha tedy pozaduje zajistit zabezpeéeni koleji Cislo 101 — 107 (pojmout tyto koleje do nové
budovaného zabezpecovaciho zafizeni ). Uvedené koleje slouzi pro jizdy vlakl a to jak pro vlaky konéici, tak
i pro vlaky tranzitni a to jak pro nakladni dopravu a v pfipadé mimoradnosti i pro dopravu osobni. Je
naprosto neunosng, aby na kolejich, které jsou v oblouku, byla nadéle zjistovana volnost vlakové cesty
pochlizkou s naslednym omezenim propustnosti pfilehlého tratového tseku.

Dale Zadame, aby bylo podrobné zpracovano rozhrani mezi jednotlivymi typy zabezpelovaciho zafizeni
a urceni, kterd vyhybka bude zapojena do zabezpe€ovaciho zafizen! jakym zplsobem a do jakého stavédla.

3. Odbor operativniho fizeni provozu, Oddéleni vyluk (zpracovatel Ing. J. Kiemen, tel. 972 244 641)

Optimalizace trati Cernosice (véetn&) — Beroun (mimo .\Usek Karlstejn — Beroun

Cast B.2 Provozni a dopravni technologie =

V ¢asti 4.1 Navrhované rychlosti na str. 7 je chybné uvedena maximalni tratova rychlost po optimalizaci
(uvedeno 150 km/h — spravné pouze 140 km/h).

V &asti 5. Stavebni postupy, provizomni zabezpecovaci zafizeni na str. 11 projektant uvadi, ze v ZST Karl-
stejn bude nutné po dobu stavebnich postupll nasadit mobilni provizorni elektronické stavédlo. V dal$ich
¢astech dokumentace ani v popisu jednotlivych stavebnich postupll véak neni uvedeno, kdy dojde k jeho ak-
tivaci. Pokud nedojde v pfedstihu (mimo Fe$enou stavbu) alespoii k osazeni svételnych PN na odjezdova
navéstidla v ZST Karlstejn, je s ohledem na plynulost provozu a zachovani dostatedné propustnosti trati bé-
hem vylukové ¢innosti bezpodmine&né nutné, aby jiz v dobé zahajeni fesené stavby bylo MPZZ v ginnosti
a bylo mozné povolit odjezd viaku na nespravnou kolej alespon rozsvicenim PN. V souéasné dobé nejsou
odjezdova navéstidla v ZST Karlstejn pfivolavaci navésti vybavena, tzn. je nutné pouzit pouze RPN, pop.
vlak ve stanici zastavit spravit o neobsluhovani odjezdového navéstidla, coz ma negativni dopad na plynu-
lost provozu a propustnost trati.

SPoO
V bodé 3. VylouCené koleje pozadujeme doplnit pocet vyluk tratovych koleji Karlétejn — Beroun.

V bodé 7. Jizdy viaki pozadujeme doplnit, jakym zplsobem budou zabezpeceny a povolovany jizdy vlak
na/z nespravnou kolej a informace tykajici se ¢innosti SZZ.

SP 1a
V bodé 7. Jizdy viaki pozadujeme doplnit, jakym zplisobem budou zabezpeéeny a povolovéany jizdy vlak(
na/z nespravnou kolej a informace tykajici se ¢innosti SZZ.

Aktivaci provizorniho TZZ ve 2. TK Karlstejn — Beroun, SZZ na odb. Lom a PZZ v Srbsku poZadujeme pro-
vest jiz na konci tohoto SP, aby mohl byt jiz po skonéeni této vyluky zahdjen po 2. TK Karl$tejn — Beroun ,pl-
nohodnotny provoz“.

SP 1b

S délkou nepretrZite vyluky pro vkladani vyhybek ¢. 1 a 4 na odb. Lom nesouhlasime a pozadujeme ji
v maximalni mife zkratit (pro vkladani vyhybek ¢. 2 a 3 ve SP 1a je pozadovana pouze nepfetrzitd vyluka
v déice 2 dny). Délky noénich vyluk pro zatrolejovani a podbiti spojek a regulaci TV na odb. Lom pozaduje-
me zkratit na max. 4 hodiny.

Na konci tohoto SP pak poZadujeme provést aktivaci nového TZZ a SZZ na odb. Lom v 1. TK (aktivace ZZ
ve 2. TK na konci SP 1a).

SP 0 (TU)
Vyluky TK Karlstejn — odb. Lom, resp. odb. Lom — Beroun v délce 2 hod. dle bodu 3a) pro osazeni bran bu-
dou probihat v denni dobé bez zastaveni provozu v obou TK?
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Pocet zastavenych provozl v Useku Karlstejn — Beroun pozadujeme v co nejvétsi mife minimalizovat, tzn.
Cast pazeni provest jiz pfi vylukach pro podbiti a zatrolejovani spojek na odb. Lom ve SP 1b, popf. upravit
technologii pazeni tak, aby nebyla nutna vyluka obou TK. Pazeni mostnich objektll bude mozné provadét
v noci (hlukové limity)?

Pozadujeme opétovné provéfit nutnost uvedenych dopravnich opatieni, ktera jsou de facto totozna jako pfi
vylukach TK v celém Useku Karlstejn — Beroun, coz se s ohledem na zfizeni odb. Lom jevi jako nesmysiné.
Projektant navic v bodé 8. Dopravni opatfeni uvadi, ze pfi vylukach TK Karltejn — odb. Lom, resp. odb. Lom
— Beroun bude rozhodujici prakticka propustnost jednokolejného Useku Karl$tejn — Beroun, jednokolejny
vSak bude pouze Useku Karlstejn — odb. Lom, nebo odb. Lom — Beroun.

SP 5 (TU)
V bodé 1f) jsou chybné& uvedena ¢isla vyhybek na odb. Lom. V 1. TK Beroun — Karl$tejn jsou vyhybky &. 1
a 4 (nikoliv €. 2 a 3).

SP 6 (TU)
V bodé 1a) jsou chybné uvedena &isla vyhybek na odb. Lom. Ve 2. TK Karlstejn — Beroun jsou vyhybky &. 2
a 3 (nikoliv €. 1 a 4).

SP 7 (TU)

V bodé 3. Vyloucené koleje projektant uvadi, Ze bude na 28 dni nepfetrzité vylouéena 2. TK Karlstejn Be-
roun (3a) a dale bude stejna kolej vylou¢ena jesté na 14x 6 hod. (3b). Vzhledem k tomu, Ze se jedna o vylu-
ky stejne koleje a vyluka dle bodu 3b) je navic uréena pro dokoncovaci prace, nepfedpokladame, Ze obé vy-
luky budou realizovany v soubéhu. V tom pfipadé v8ak nesedi uvedena délka SP, ktera musi byt minimainé
42 dni (28 dni nepfetrzitd vyluka + 14 dennich vyluk v délce 6 hodin), nikoliv pouze 28 dni jak uvadi projek-
tant. Pokud by naopak probihaly vyluky dle bodl 3a) a 3b) souéasné, je bod 3b) zbytecny, nebot’ vyluka ko-
leje poZzadovana v tomto bodé je obsazena jiz v bodé 3a).

Dopravni opatfeni pfi vyluce dle bodu 3a) nemohou byt totozna jako ve SP 2, kdy je vylougena pouze
2. TK odb. Lom — Beroun. V tomto SP je v8ak vyloucena 2. TK v Useku Karltejn — Beroun. Dale viz Rizné.

SP 8 (TU)
V tomto SP je misto 2. TK je vylougena 1. TK Beroun — Karlstejn, tzn. pfipominky stejné jako v SP 7 (TU) pfi
vyluce 2. TK.

Ruzné
Dopravni opatfeni

* pfidennich vylukach TK v celém Useku Karltejn — Beroun je nutné pocitat také s moZnymi odklony
vlaki relace C. Budé&jovice — Beroun — Praha pfes Rudnou u Prahy (SP 0, SP 7 (TU), SP 8 (TU))

e  pii nepretrzitych vylukach TK Karlstejn — Beroun je mimo odklonil vlakii relace C. Budéjovice — Be-
roun — Praha pfes Rudnou u Prahy nutné pogitat také s nahradni autobusovou dopravou za odfek-
nuté osobni vlaky; se zastavovanim vlaki kategorie R je mozné poditat pouze vyjimeéné (na rozdil
od dennich vyluk), nebot' s ohledem na jejich mozné zpoZzdovani nepovaZujeme zastavovani téchto
vlakdl za vhodné zejména ve sméru do Prahy, kdy vlivem jejich zpozdéni miize dochazet k naruseni
intervalové dopravy (SP 1a, SP 1b, SP 5 (TU), SP 6 (TU), SP 7 (TU) a SP 8 (TU)).

» sohledem na zfizeni odbocky Lom naopak nepfedpokladame témér zadna dopravni opatfeni pfi vy-
lukach v Useku Karlstejn —odb. Lom, resp. odb. Lom — Beroun (viz SP 0 (TU), analogicky také SP 2
(TU), SP 3 (TU), SP 4 (TU), SP 5 (TU))

S ohledem na nutna opatieni pfi nepfetrzitych vylukach TK v celém Useku Karlstejn — Beroun (NAD, odklo-
ny) nesouhlasime se zrusenim odb. Lom jiz ve SP 5 a 6, ale pozadujeme odboc¢ku ponechatipro SP7 a8 a
tyto SP dale rozetapovat na jednotlivé useky Karlstejn — odb. Lom a odb. Lom — Beroun.

SZZ v ZST Karlstejn zistane pavodni elektromechanické a tivazkou do nového TZZ, tzn. bude mozZné stavét
odjezdove/vjezdové vlakové cesty i pfi jizdé proti spravnému sméru? Problematika Upravy SZZ v ZST Karl-
Stejn neni v pfedlozené dokumentaci vlibec fesena.

V Casti E.2 je v dokumentaci k SO 12-34-04 (¢ast E.2.4) odboéka Lom chybné oznacena jako vyhybna Lom.
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Optimalizace trati Beroun (véetné) — KralQv Dvir

Cast B.2 Provozni a dopravni technologie

V tabulkach tykajicich se nakladni dopravy na str. 13 zcela chybi ¢ast pravidelnych vlakd (vychozich, kongi-
cich i tranzitnich): napf. relace Beroun — Zawidow (vapenec), Rakovnik — Beroun — Sochaczew (chemické
produkty), Furth im Wald — Beroun — Zilina/Ostrava-Kungice (auta), Lenzing — Beroun — Rakovnik (chemické
produkty), BlaZovice — Beroun (cement), Praha-Uhfinéves — Beroun — Nyfany (kontejnery); Hnévice — Be-
roun — Plana u Mar. Lazni (kontejnery, $tépka), Beroun — Kadan-Prunéfov (vapenec), Beroun — Sokolov (va-
penec), Beroun — Pogerady (vapenec), Praha-Radotin — Beroun — Linz (struska).

SP 1

V ramci tohoto SP ma byt v ZST Beroun aktivovano MPZZ. Do dokumentace pozadujeme doplnit popis po-
stupu aktivace a predpokladany rozsah omezeni provozu béhem aktivace MPZZ (napf. vynuti zavislosti,
ruéni pfestavovani vyhybek, ztrata kontroly volnosti koleje atd.), vliv na €¢innost TZZ v sousednich tratovych
Usecich a pfipadné takeé pfipadna dopravni opatieni béhem aktivace MPZZ.

Do dokumentace pozadujeme doplnit primérny obrat voz( na vle¢ce KD Trans B a pfipadnou moznost na-
hradni obsluhy této spole¢nosti. Projektant pocita s vylou¢enim vile¢ky KD Trans B na dobu 58 dni, s &imz
zasadné nesouhlasime a poZadujeme upravit ten to SP tak, aby byla vyluka vle¢ky v maximalni mife zkra-
cena (pfed€asné zprovoznéni ¢asti rekonstruované koleje od km 41,220 k vyh. ¢. 53). Ve schématech SP
(Cast B.6) je v souvislosti s vylukou vie¢ky KD Trans B naopak uvedeno, Ze uprava vliec¢ky a poloZeni vyhyb-
ky €. 53X v€etné odvratu probéhne béhem prvnich Sesti dni tohoto SP, tzn. po $esti dnech jiz bude obsluha
téeto vletky mozna?

V bodé 8. Dopravni opatfeni projektant uvadi, ze béhem tohoto SP nebudou potfeba Zadna dopravni opat-
feni. Z teoretického hlediska propustnost jednokolejného Gseku Beroun — Zdice sice vyhovi, ale s ohledem
na aktualni koncepci GVD by bylo nutné odfeknout v Useku Beroun — Zdice osobni viaky relace Protivin —
Beroun, které maiji v Berouné pfili§ kratky obratovy ¢as (10 minut) a jejich pfipadné zpoZdéni by se pak dale
pfenaselo i na trat Zdice — Protivin, coz povazujeme za nezadouci.

SP 2

S ohledem na nepretrzitou vyluku napéti TV nad staniénimi kolejemi &. 1d, 1c, 1b a 1S (napéti nad stavajici
koleji 918 vypnuto nebude?) uvedenou v bodé 4. Vypnuti trakéniho vedeni pozadujeme provéfit za jakych
podminek bude zajistén bezproblémovy vjezd (tzn. neuvaznuti) vlaku jedouciho od Zdic pfes beznapétovy
usek do obvodu sef.n.

Do bodu 6. Cinnost zabezpedovaciho zafizeni pozadujeme doplnit, zdali pteruseni dratovod( k vyhybkam ¢.
67, 201, 102, 103, 104, 204, 207, 212, 215, 205, 206, 209 a zména zplsobu jejich zabezpecteni a prestavo-
vani ovlivni praci sefadovaciho nadrazi a zda ztizené vyhybkarské stanovisté bude potieba obsadit dalsi
dopravnim zaméstnancem.

Bod 8. Dopravni opatreni — viz pfipominky ke SP 1.

SP3

Bod 3. Vyloucené koleje — poZadujeme posoudit zkraceni vyluky koleje &. 2b alespofi na 7 dni, aby nebyla
nutna vyluka vlecky KD Trans B na dobu 10 dni; dale v tomto bodé chybi pozadavek na vyluku pro zatrolejo-
vani a podbiti spojky 51X/52X pfed jejim uvedenim do provozu (tzn. vyluka obou TK Beroun — Zdice), prosim
doplnit zdali bude tato vyluka pozadovana a v jakém rozsahu.

Bod 4. Vypnuti trakéniho vedeni — do dokumentace pozadujeme doplnit, zdali bude po polozeni vyhybky
¢. 52X a zprovoznéni spojky 51X/52X tato spojka elektricky sjizdna.

Bod 6. Cinnost zabezpedovaciho zafizeni — viz pfipominka ve SP 2.
Bod 8. Dopravni opatreni — pfipominka k jednokolejnému provozu Beroun — Zdice viz SP 1.

SP4

Bod 3. Vyloucené koleje — s ohledem na rozsah dopravnich opatteni béhem tohoto SP poZadujeme posoudit
moznost zkraceni nepfetrzité vyluky 2. TK Karlstejn — Beroun, vyluka pro vkladani novych vyhybek &. 2X, 3X,
4X a 5X ve SP 5 trva pouze 8 dni, v tomto SP je navic rozsah praci mensi (pouze vyhybky &. 1X a 6X).

Bod 6. Cinnost zabezpedovaciho zafizeni — poZadujeme doplnit, jakym zpUsobem budou zabezpeteny
a povolovany odjezdy vlakli na nespravnou kolej v ZST Karlstejn.
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Bod 8. dopravni opatfeni — pfi nepfetrZitych vylukach TK Karl$tejn — Beroun je nutné pocitat s odklony nékte-
rych vlaki relace C. Bud&jovice — Beroun — Praha pies Rudnou u Prahy a také s nahradni autobusovou do-
pravou za odfeknuté osobni vlaky; se zastavovanim vlak( kategorie R je mozné pogitat pouze vyjimecng,
nebot’ s ohledem na jejich mozné zpozdovani nepovazujeme zastavovani téchto vlakll za vhodné zejména
ve sméru do Prahy, kdy vlivem jejich zpoZzdéni mize dochazet k naruseni intervalové dopravy.

SP5
Bod 8. Dopravni opatreni — viz pfipominka ve SP 4.

SP 6

Bod 1. Rozsah prace — rekonstrukce koleje ¢. 2 dle bodu 1a) mezi mostem v km 39,391 a km 39,700 bude
patrné preru$ena v misté provizorniho napojeni vie¢ky Kralovodvorské cementarny na vyh. P1, coz v§ak
projektant neuvadi.

Bod 3. Vyloucené koleje — v bodé 3b) je chybné vymezena vylouéena kolej ¢. 2S; kolej bude vyloudena do
km 39,700 (nikoliv 30,700). Dale v tomto bodé chybi pozadované vyluky vle¢ky Kralovodvorské cementarny
(vleCka by méla byt vylouéena v dobé praci dle bodu 1a) a 1h), v bodé 3c) je ale poditano s vylukou této
vleCky na dobu 3 dny pouze pro prace dle bodu 1g), béhem nichz by v&ak napojeni vlecky nemélo byt do-
t€eno.

Bod 8. Dopravni opatreni — v pfipadé, Ze zfizeni funkce dozorce pfechodu bude vyzadovat zaméstnance ve
smeéné navic, nutno uvést predpokladany poc¢et odpracovanych hodin.

SP7

V bodé 7. Jizdy viakii — pozadujeme doplnit, Ze pfi jizdé vlakll osobni dopravy po 1. TK od Zdic je mozna jiz-
da pouze pfes obvod sef. n. a dale pouze na 7. SK s provizornim nastupistém; v dobé& pobytu osobniho via-
ku na 7. SK (obrat osobniho viaku zpét do Plzng) tak musi v§echny vlaky osobni dopravy ve sméru od Zdic
po 2. TK. Toto omezeni je nutné zapracovat do bodu 8. Dopravni opatieni. Z vy$e uvedenych dlvod(l poza-
dujeme posoudit moznost ponechat v tomto SP v provozu vyhybky &. 57 a 60 (vytrhnout pouze vyh. &. P1, 58
a 61, vyh. 57 a 60 vytrhnout az ve SP 8), coz by umoznilo jizdy vlakl osobni dopravy z obvodu sef. n. i na 3.
SK's nastupistni hranou.

SP8
Schemata stavebniho postupu poZadujeme vypracovat pro kazdou &ast tohoto SP, aby bylo jasné ziejmeé,
jaka &ast kolejisté bude v jednotlivych ¢astech SP vylouéena.

Dale pozadujeme do dokumentace doplinit, Ze vramci 1. &asti SP nebude mozny vjezd/odjezd na koleje
€. 201 - 211 ve sméru od/do os.n. Ve 2. &asti tohoto SP naopak nebude mozny vjezd/odjezd na koleje &.
213 - V4 ve smeru od/do os.n. V souvislosti s uvedenym omezenim a s chledem na aktudini stav kolejisté
sef.n. (koleje €. 215, 217, 219, 237 a 239 jsou dle Tabulky 3 na str. 14) je nutné provéfit dopad téchto ome-
zeni na praci sef. n.

V bodé 2m) projektant uvadi, Ze navéstidla Sc 101 — 107, Sc 201 — 211 a Sc 213 — 219 budou zapojena do
MPZZ, tzn. tato navéstidla budou i v definitivnim stavu ovladana z nového SZZ? Vyse uvedena navéstidla Sc
201 - 211 a Sc 213 — 219 chybi v situaénim schématu ZST Beroun, 2. &ast (D.1.3), kde jsou misto nich za-
kreslena pouze sefadovaci navéstidla.

V bod& 6. Cinnost zabezpedovaciho zafizeni je nutné doplnit délku vyluka St. 1. Toto stavédlo musi byt ve 2.
¢asti SP jiz v provozu, aby byl mozny vjezd na koleje &. 101 — 107, v opacném pfipadé budou v obvodu
sef.n. ve sméru od o0s.n. k dispozici pouze koleje ¢. 201 —211.

SP9Y
Schemata stavebniho postupu poZadujeme vypracovat pro kazdou etapu tohoto SP zvlast, aby bylo jasné
ziejme, jake cast kolejisté bude v jednotlivych ¢astech vyloucena.

S ohledem na podet nastupistnich hran, které budou po dobu tohoto SP k dispozici pozadujeme ponechat
provizorni nastupisté u 7. SK (pro osobni vlaky relace Beroun — Rakovnik) a dale pozadujeme zfidit provi-
zorni nastupisté u koleje &. 9 (pro osobni viaky relace Beroun — Plzef), v&. vybudovani provizorniho piecho-
du. Vyuziti kusych koleji €. 0, 2, 4 a 6 pro vlaky ve sméru od Zdic je mozné pouze v piipadé osobnich viakt
relace Protivin — Beroun, které jsou vedeny samostatnym motorovym vozem (tzn. neni nutné v Berouné ob-
jizdeét).
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Do bodu 6. Cinnost zabezpedovaciho zafizeni pozadujeme doplnit popis postupu aktivace a pfedpokladany
rozsah omezeni provozu b&hem aktivace definitivniho ZZ (napf. vynuti zavislosti, ruéni pfestavovani vyhy-
bek, ztrata kontroly volnosti koleje, potfeba daldiho dopravniho zaméstnance ve sméné atd.), vliv na ¢innost
TZZ v sousednich tratovych Usecich a do bodu 8. Dopravni opatfeni piipadn& doplnit potfebna dopravni
opatfeni béhem aktivace definitivniho ZZ.

Cast D.1 Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni

Ke zptisobu zabezpeéeni koleji ¢. 101 — 107, viz. pozadavek uvedeny v dopise Odboru provozovani drahy
¢.J. 10122/2012-OPD ze dne 24.2.2012.

Podle navrhu projektanta ma byt v tratovém Gseku Karlstejn — Beroun zachovano stavajici TZZ (jednosmér-
ny hradlovy poloautomaticky blok). Toto fe$eni nepovazujeme s ohledem na mozné problémy s Uvazkou to-
hoto TZZ do nového SZZ za vhodné. Vzhledem k tomu, Ze v navazuijici stavbé ,Optimalizace trati Cernosice
(véetné) — Beroun (mimo), usek Karlstejn — Beroun“ ma byt v Useku Karlstejn — Beroun zfizeno provizorni
TZZ s odbockou Lom poZadujeme zfidit toto provizorni zabezpe€ovaci zafizeni jiz v ramci feSené stavby.
Z hlediska soudtu celkovych nakladid na obé stavby nedojde k jejich narlstu a nejen z hlediska provozu bude
aktivace provizorniho TZZ jiz v ramci feSené stavby velkym pfinosem (viz dale):

e bude vyuZito nepfetrzitych vyluk Karlstejn — Beroun ve SP 4 a 5 pro vloZeni vyhybek odb. Lom, vy-
luky pak nebude nutné opakovat v navazujici stavbé;

o dojde ke zvySeni propustnosti tratového Gseku Karl$tejn — Beroun; s ohledem na aktualni stav to-
hoto Useku, jeho nutnou opakovanou udrzbu a opakujici se vyluky TK v celém aseku Karlstejn —
Beroun nebude po zfizeni odb. Lom a moznosti vylouéit TK pouze mezi odb. Lom a pfilehlou ZST
nutné pfijimat pfi vylukach zadna dopravni opatieni; v sou¢asnosti viak vyluky TK Karlstejn — Be-
roun vyZaduji odklony &asti viakil relace C. Budé&jovice — Beroun — Praha pies Rudnou u Prahy, od-
feknuti ¢asti osobnich viakll v Gseku KarlStejn — Beroun a v pfipadé nepfetrzité vyluky jedné TK
dokonce zavedeni nahradni autobusové dopravy;

e dojde k uspoie mzdovych nakladd po zruseni hradel Korno a Tetin (jejich nahrada AH Korno a AH
Tetin).

Pfed zahéjenim nepretrzitych vyluk Karlstejn — Beroun pozadujeme doplnit na odjezdova navéstidla v ZST
Karlstejn na berounském zhlavi svételné pfivolavaci navésti. V souéasné dobé nejsou odjezdova navéstidla
v ZST Karlstejn svételnou pfivolavaci navésti vybavena, tzn. pro odjezd vlaku na nespravnou kolej je nutné
pouzit bud RPN, popf. vlak ve stanici zastavit a zpravit o neobsluhovani odjezdového navéstidla, coz ma
negativni dopad na plynulost provozu a propustnost tratového Useku pfi vylukach.

Razné

V pfipadé, Ze je jednotlivé stavebni postupy se jesté dale déli na diléi ¢asti, pozadujeme doplinit schémata
také pro tyto diléi etapy, aby bylo jasné zfejmé jaka &ast kolejisté bude v jednotlivych &astech SP vyloutena
(SP1,SP2,SP 3,SP6, SP 8, SP 9aSP 10).

Do dokumentace je nutné doplnit, ve které fazi stavby dojde k preéislovani SK v ZST Beroun — napt. ve SP 6
budou vylou¢ené koleje &. 2, 4, 6, 8 starého &islovani a v provozu zlstanou koleje ¢. 10b a 12b starého &is-
lovani (ve schématu k tomuto SP jsou vak koleje 10b a 12b jiz oznageny jako 8 a 10b). Cislovani koleji mu-
si byt zcela jednoznacné, aby nemohlo dojit k jejich pfipadné zaméné. Staré a nové &islovani je pak nutné
rozliSovat i v popisu SP. Ve schématu SP 10 jsou pak chybné oznaceny koleje v liché skupiné osobniho na-
drazi (koleje &. 5, 7 a 9 maji dvé rlzna ¢isla).

Ing. Pavel Skala
povéreny fizenim
useku naméstka gghgralniho feditele
pro provoZoyani drahy
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Sprava zeleznic¢ni dopravni cesty, statni organizace

—
5 E D‘ Reditelsti
Diézdéna 1003/7

Sprava Zelezniéni dopraval cesty 110 00 PRAHA 1

\Z/ééddopis zn. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty,
e ane:

Nase zn.: XXXX/12-OTH statni organizace

Vyfizuje: Ing. Velis Stavebni sprava zapad

Telefon: 2223 35368

E-mail: velis@szdc.cz Sokolovska 278/1955

Datum: 20. 3. 2012 190 00 Praha 9

Pracovni verze — nevkladat do dokladové casti

Optimalizace trati Cernosice (véetné) — Beroun (mimo),fisek Karlstejn - B@

—

K pfedlozené pfipravné dokumentaci mame nasleduijici stanovisko:

Zelezniéni svréek a spodek (zpracoval Ing. Veli§)

S navrZzenou koncepci technického feseni souhlasime.

Na str. 8 technické zpravy je uvedeno, ze se v prostoru Srbska navrhuji bokovnice. V této
souvislosti upozorfiujeme na vydany pokyn NPS &.j. 30884/11-OTH, ktery obdrzely téZ stavebni
spravy. Zejména z néj vyplyva, ze zadny typ bokovnic neni schvalen a v souéasnosti probiha
pouze provozni ovéfovani. Dale stanovuje, Ze jakykoliv navrh bokovnic podléha zvlastnimu
projednani s OTH a OP-OZP.

Text kapitoly 7 na str. 9 technické zpravy zadame vypustit. PFedné piepis CD S4 jiz neexistuje.
Popisované technické feSeni nespada pod udélovani vyjimek, ale Ize ho akceptovat udélenim
souhlasu zastupce OTH v ramci projednani dokumentace.

V dalSim stupni dokumentace pozadujeme provérit veskeré moznosti vedouci k odstranéni
rychlostniho propadu v km 35,155-35,674. Je mozné uvazovat s nedostatkem prevySeni az 150
mm (samostatny rychlostni profil pro ETCS).

Parametry V, n a | uvedené v situacich s indexem ,vyj“ maji byt spravné uvedeny s indexem
,130%

Popis zakladni rychlosti V v situaci 4 nesouhlasi v km 34,951-35,155 s udaji v technické zpravé
na str. 8. Nutno opravit.

V useku km 34,9 — 37,4 pozadujeme navrhnout kolejnice se zvySenou odolnosti proti otéru (tj.
kolejnice tepelné upravené — viz pfedpis SZDC S3, dil IV, ¢l. 4).

PFitné fezy: V fezu P6 nelze souhlasit s pfisypem bez svahovych stupri(l. ReSeni je tfeba
koncepéné upravit (viz pfipominky k SO 12-31-01). V fezech 5 a11 se chybné navrhuje prekryti
odvodnovacich otvorud pfikopovych Zlabl geotextilii — nutno nahradit obsypem z kameniva.

S ohledem na znacné dopady do konstrukce nastupisté v zast. Srbsko pozadujeme dolozit
nutnost navrzeného zdvihu nivelety (km 33,500), pfipadné po dohodé navrhnout opatfeni
vedouci ke zmenseni Uprav nivelety.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace Sidlo:; Dlazdéna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsana v obchodnim rejstiiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, viozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
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Zelezniéni prejezd v km 33,041 SO 12-32-01

e PoZadujeme upiesnit nejednozna¢nou formulaci v kapitole 5, zda rozhledové trojuhelniky

vyhovuji & nevyhovuji CSN 736320, a pripadné navrhnout konkrétni technickd nebo
organizacni opatreni. -

Zast. Srbsko — nastupisté SO 12-31-01

e V kapitole 3 technické zpravy se chybné uvadi, ze nastupisté jsou z betonovych panell Sifky

1,56az4,75m.

Pozadujeme vypustit schodisté na konci nastupisté u koleje &. 2, které nema pro cestujici zadny
vyznam. Navrhujeme vypustit sluzebni schodisteé ve smeéru Beroun pro sniZeni rizika
nelegalniho vstupu cestujicich do kolejisté, coz je feseni, které CSN 734959 umoznuje.

V fezu 2 nesouhlasime s volnym pfisypem bez svahovych stuprit. Polohu a pudorys pfistfesku
je tfeba upravit tak, aby nevyvolavaly nutnost tohoto pfisypu.

V fezu 3 nesouhlasime s budovanim mohutné opérné zdi. Je tfeba provéiit, zda zdvihy nivelety
koleje mohou byt mensi. Casti nastupisté mohou byt podle TSI PRM i CSN 734959 zuzeny az
na 2,5 m. Lze uvarovat i skonstrukci mostového typu nastupisté. Zadame projektanta
o Uspornéjsi feSeni s vyuzitim kombinace vy$e uvedenych moznosti.

Pozemni stavby, demolice, protihlukova opatieni, komunikace

Mosty, propustky, zdi (zpracoval Ing. Hofhanzl, tel. 35246)

Vseobeché:

U ramovych objektl s podélnou sparou mezi kolejemi je nutno v nasledujicim projektovém
stupni diskutovat realnost provedeni pracovni spary mezi jednotlivymi kolejemi s ohledem na
zelezni€ni provoz (zmonolitnéni podélné spary).

U objektd pfes vodni toky je nutno ve vykresové &asti znazornit vysku NH (KNH).

U objektl kde dochazi v novém stavu ke snizeni dna vodniho toku je nutno ve vykresové €asti
znazornit Upravu toku tak, aby byl zajistén odtok vody z objektu.

U trubnich propustkd je nutno v technické zpravé predepsat, ze budou pouzity pouze trouby,
které maji dle Systému péce o kvalitu platnou ,pripustnost pouziti vyrobku v Zelezniénich
drahach CR* (tzn. platné technické podminky dodaci — TPD). U prefabrikovanych trubnich
propustkd tak projektant nespecifikuje poZzadavky na material trub (specifikace betonu, tloustky

kryti).

K jednotlivym objektim:
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SO 12-38-01 Zelezniéni most v km 32,801

Technicka zprava, bod C — stavajici most neni z roku 1925, ale z roku 2006.
Vzhledem k navrhovanym upravam doporucujeme v tomto nebo v nasledujicim projektovém
stupni objekt vyradit ze stavby. Most je novostavba z roku 2006.

SO 12-38-02 Zelezniéni most v km 33,500

V dokumentaci je nutno posoudit zatizitelnost stavajici spodni stavby v novém stavu.
Z dokumentace neni zfejmé, kam je komunikace pod mostem odvodnéna.

SO 12-38-03 Zelezniéni most v km 36,114
V nésledujicim projektovém stupni doporucujeme zvazit navrh kolmych kiidel na vytoku.

SO 12-38-11 Zelezniéni propustek v km 31,072

V néasledujicim projektovém stupni doporuéujeme zvazit navrh kolmych kridel na vytoku
z propustku (z duvodu snadnéjsiho provedeni). Na vtokové ¢asti doporucujme zvétsit rozsah
odlazdéni koryta tak, aby voda nevymilala vnéjsi stranu oblouku).

SO 12-38-12 Zelezniéni propustek v km 31,633

V nasledujicim projektovém stupni doporu¢ujeme prodlouzit rozsah odlazdéni koryta na vytoku
na cca 2 m od éela propustku.

SO 12-38-13 Zelezniéni propustek v km 31,934
SO 12-38-14 Zelezniéni propustek v km 32,255

V nasledujicim projektovém stupni doporucujeme zvazit navrh kolmych kiidel na vytoku
z propustku (z davodu snadnéjsiho provedeni).

SO 12-38-15 Zelezniéni propustek v km 32,458

Bez pfipominek.

SO 12-38-16 Zelezniéni propustek v km 33,027

Do dokumentace je nutno doplnit stanoveni pfechodnosti stavajiciho objektu.
Vzhledem k navrhovanym upravam doporuéujeme v tomto nebo v nasledujicim projektovém
stupni objekt vyfadit ze stavby. Most je novostavba z roku 2006.

SO 12-38-17 Zelezniéni propustek v km 33,835
SO 12-38-18 Zelezniéni propustek v km 34,010
SO 12-38-19 Zelezniéni propustek v km 34,298
SO 12-38-20 Zelezniéni propustek v km 34,565
SO 12-38-21 Zelezniéni propustek v km 34,747
SO 12-38-22 Zelezniéni propustek v km 35,225
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SO 12-38-23 Zelezniéni propustek v km 35,645
SO 12-38-24 Zelezniéni propustek v km 36,409
SO 12-38-25 Zelezniéni propustek v km 36,539
SO 12-38-27 Zelezniéni propustek v km 36,950
SO 12-38-29 Zelezniéni propustek v km 37,551

e Bez pfipominek.

SO 12-38-26 Zelezniéni propustek v km 36,734

e Pii porovnani s SO 12-38-13 je pro stejny pritok navrzen v tomto objektu daleko vétsi profil ramu.
Je ti'eba, aby projektant v rdmci stavby unifikoval navrzené feSeni mostnich objekta.

Ing. JiFi Kozak
feditel odboru tratového hospodarstvi
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[— v Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
5 iz D‘ Dlazdéna 1003/7
110 00 Praha 1

VAS DOPIS ZN.:

ZE DNE: L. o ]
NASEZN. &)):  14616/2012-OAE Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.
POC. LISTU: 1 Stavebni sprava zapad Praha
POC. PRILOH: - Sokolovska 278/1955

POG. LISTU PR.: - 19000 Praha 9

VYRIZUJE: Ing. Zden&k Zahradnik

TEL: 222335369

FAX: 222335389

E-MAIL: zabradnik@szdc.cz

DATUM: 20.3.2012

Véc:  Optimalizace trati Cernogice (v€) — Beroun (mimo) usek Karlstejn — ]@
Stanovisko OAE k PD

V kratké cesté jsme cestou OTH SZDC obdrzeli k pfipominkam technologickou &ast
piipravné dokumentace (PD) stavby ,,Optimalizace trati CernoSice (v&) — Beroun (mimo),
usek Karlstejn — Beroun, zpracovanou firmou Metroprojekt Praha, a.s. v terminu 03/2012.

K piedloZené dokumentaci nemame zasadni pfipominky, pfesto upozoriiujeme na
nasledujici zalezitosti v danych kapitolkach:

1. Zabezpecovaci zaFizeni

PS 12-21-01 Karlstejn — Beroun, TZZ

Stavajici jednosmérmy HPB bude nahrazen v definitivnim stavu elektronickym automatickym
blokem svystroji vZst. Beroun i Zst. Karldtejn. Soudasti TZZ jsou i nové PZS
v mezistani€nim tratovém useku. Technologicka vystroj zabezpefovaciho zafizeni musi
odpovidat smémici GR &.16/2005 (&j. 3790/05-OP) Zisady modernizace a optimalizace
vybrané Zelezni¢ni sité Ceské republiky.

Casti B PS 12-21-01 je vybudovani provizorntho TZZ v&etné nasazeni provizorniho SZZ
v Zst. Karl3tejn (mobilni elektronického stav&dlo) pro stavéni zabezpetenych vlakovych cest
z/na nespravnou Kolej.

Jinak bez pfipominek.

2. Sdélovaci zarizeni

PS 12-22-01, DOK a TK

Nesouhlasime s navrZzenym po¢tem vyvedenych vldken v Srbsku a BTS 110.

Vypich zDOK: pro potfeby GSM-R bude v domcich vyvedeno 6 vlidken. Pokud budou
realizovany vypichy na zastavkach, napf. pro IP rozhlas, bude vyvedeno rovn&z 6 vlaken,
nesmi byt pouzita vlikna pro GSM-R.

Mezistani¢n¢ tedy bude vyvedeno max. 12 vlaken.

Obchodni firma: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Praha 1, Dlazdéna 1003/7, PSC 110 00
Zapis v obchodnim rejst¥iku: Mé&stsky soud v Praze, oddil A, vlozka 48384 1C: 70994234 DIC: CZ70994234 www.szdc.cz



PS 12-22-02, pirenosovy systém
Na zastivce nelze piredpokladat existenci, ¢i budovani EOV.

3. Napdjeni, TV, EOV a DRT
Bez piipominek. V dokumentaci je nutné respektovat a uvadét pouze nové normy.

PD dokumentace bude vracena cestou OTH SZDC.

P

Ihg. Josef Sibrava
teditel odboru
automatizace a elektrotechniky
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— Spréva Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
5 { DC Spréva dopravni cesty stredni Cechy.
Partyzénské 24, 170 00 Praha 7 L /5‘7(;}
22 1L LIy .I?'il"jj’

Spréva Zeleznitni dopravni cesty

VAS DOPIS ZN.:

ZE DNE: 5 ) METROPROIJEKT Praha a.s.
NASE ZN. (é.j.):@%% /2012-SDC STC- OPS-246-PS-719/Ce LP. Pavlova 2/1786

UKLADACI ZN. 120 00 Praha 2

SKART. ZN.-LH.:

POC. LISTU: 1
POC. PRILOH: 6

POC. LISTUPR.:

VYRIZUJE: Mgr. Cermakova
TEL.: 9722 24840

FAX; 9722 24815

E-MAIL: Cermakova@szdc.cz
DATUM: 23.3.2012

Véc: Vyjadieni ke stavbé

Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace ( dale jen SZDC s.0.) Sprava dopravni

cesty stiedni Cechy (dale jen SDC STC) posoudila piipravnou dokumentagi (ol
o Modernizace trati CernoSice (véetn&) — Beroun (mimo) {cﬁsek KarlStejn — Be@

e Modernizace trati Beroun (véetng) — Kraliv Dviir

v o:bvodu drahy a zasila v priloze pfipominky formou pfilozenych vyjadieni jednotlivych Sprav SDC
STC tykajici se vySe uvedenych staveb. Jedna se o investi¢ni akce SZDC s.o. Stavebni spravy zapad.

Provedeni stavby musi odpovidat Technickym a kvalitativnim podminkém staveb statnich
drah v platném znéni.

Upozoriiujeme, Ze toto vyjadieni je vydano pouze jako vyjadieni za SDC sti‘edni éechy.
Vyjadfeni ostatnich organizaénich slozek drahy (SZDC s.0.) si musite taktéZz zajistit.

V misté stavby se mohou nachazet kabely v majetku SZDC, s.o., na kterych provadi servisni
¢innost spolecnost CD - Telematika, a.s. Je nutno zajistit téZ vyjadieni tohoto spravce draznich
zatizenti,

Ptiloha:

- vyjadieni Spravy trati Praha zipad ze dne 12.3.2012

- vyjadieni Spravy sd&lovaci a zabezpe&ovaci techniky Praha zapad &j. 8027/2012-SDC STC/420,Hr

ze dne 13.3.2012

- vyjadieni Spravy elektrotechniky a energetiky &j. 7328/SDC STC/500/Vi/0236 ze dne 14.3.2012
&. 7328/SDC STC/500/Vi/0236a ze dne 21.3.2012

- vyjadteni Spravy budov a bytového hospodaistvi &.8896/12-SDC STC/200-No ze dne 20.3.2012

- vyjadieni Spravy mostd a tuneld &./2012-SDC STC/952 ze dne 22.2.2012

Libor Skvdra
naméstek feditele SDC::si.-ffcdni.(v_Igchy lagtavnl asaly,
pr

094234, DIC: CZ70994234
(700

Dorucovaci adresa: Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
Sprava dopravni cesty stfedn{ Cechy, Partyzanska 24, 170 00 Praha 7

Obchodni firma: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Praha 1, Nové Mésto, Dlazd&na 1003/7, PSC 110 00
Zapis v obchodnim rejstiiku: Méstsky soud v Praze, oddil A, viozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234 www.szdc.cz




==\, Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
5 ﬁ- ! u Sprava dopravni cesty stiedni Cechy

Partyzanska 24, 170 00 Praha 7

R T O R R TR N A

VAS DOPIS ZN.: 7328/12-SDCSTC /246-vyj-719/¢e

ZE DNE: 5.3.2012 Sprava dopravni cesty Praha

NASE ZN. (&)): odbor pripravy staveb
UKLADACI ZN.:

SKART. ZN.-LH.:
POC. LISTU: 1
POC. PRILOH: —

POC LISTU PR.: TECHMICKY onpE. )

VYRIZUJE: Slavomir DreSer _
Ay 21179
TEL: 9722 26503 NANIES LU

:
T S Ay C{%{J/JI
E-MAIL: ]Ljp /77’j i

DATUM: 12.3.2012

Véc: Modernizace trati CernoSce (véetné) — Beroun (mimo) /usek Karlstejn -
Beroun Ja modernizace trati Beroun (véetné) — Kraliv Dvir, ™~
vyjadieni k pfipravné dokumentaci

trat’: Praha Smichov — Plzeni hl.n. 0202/
km :

k.a.: stavbaje na pozemcich v majetku SZDC s.o.

zadatel : Metroprojekt Praha a.s.,
telefon : p. ing. Jaroslav Janecek, 296 154 302
stavebnik : SZDC s.o., Sokolovské 278, Praha 9

Z hlediska Spravy trati Praha zapad nemame k predlozené ptipravné dokumentaci zasadnich
pfipominek.
Pozadujeme predlozit k vyjadreni PD ke stavebnimu povoleni vypracovanou ve vztahu ke
draze. Do PD je nutno zahrnout vesker¢ stavby a to i stavby na ohldSeni , zafizeni staveni$té, inZ. sité,
oploceni, drobné stavby atp.

Sprava trati Praha zépad
ing. Ale§ Bednatr
:__pf'ednosia _

Pidva ZE,60

b Iy
2
o

158 L LOLY
A 7‘

Dorucovaci adresa: Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
Spréava dopravni cesty stfedni Cechy, Partyzanska 24, 170 00 Praha 7

Obchodni firma: Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Praha 1, Nové Mésto, Dl4zdéna 1003/7, PSC 110 00
Zapis v obchodnim rejstiiku: Méstsky soud v Praze, oddil A, vlozka 48384 1C: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234 www.szdc.cz



Gprd vl despavnd conle sratnl orQatiicno @

VAS DOPIS ZN : 5

ZE DNE: ) Sprava dopravni cesty stiedni Cechy

NASE ZN. (85).  8027/2012-SDC STC/420,Hr Odbor pl‘ipravy staveb

UKLADACI ZN.:

SKART. ZN.-LH :

POC. LISTU: 4 =SS
POC. PRILOH: TECHNICKY ODBOR
POC. LISTU PR .

VYRIZUJE: Hron 1o U3, 201? :
TEL.: 9722 26522 & j v 172/}
FAX: 9722 26526 4 =
E-MAIL: Hron@szdc.cz j 7 0/ / £ _L
DATUM: 13.3.2012

Vée: Vvjidieni SSZT Praha zipad k PD stavby : ., Optimalizace trati Beroun (véetn¢) — Kréliy
Dviir .. a stavby ..Optimalizace trati Cernosice (v&etné) — Beroun (mimo){Tisek Karl$tejn —
Beroun® ) - ——

K piedlozené PD stavby ,,Optimalizace trati Beroun (véetn€) — Kralliv Dviir podavame
nasledujici vyjadrent :

Cast A - Pritvodni zprava : bez piipominek

Cist B — Souhrnna zprava :

B.1— Soulirnnd technickd zprdva : bez piipominek

B.2 — Provozni a dopravni technologie : bez ptipominek

B.3 — Vliv stavby na ZP : bez piipominek

B.4 — Encrgetické vypodty : bez piipominek

B.5 — Graf dynamického priubéhu rychlosti : bez ptipominek

B.6 — Zdsady organizace vystavby : pfi navrzeném feSeni stavebnich postupi upozoriiujeme na velky
rozsah provizorniho zabezpeCovaciho zafizeni, véetné provizorni kabelizace, kterou bude nutné
ochranit nejen pfed moZznym poskozenim pfi stavebnich pracich , ale také zejména pfed moznym
odcizenim.

Cast C — Vvykresy : bez pfipominek

Cast D - Technologicka &ast :

D.1 Zabezpelovaci zarizeni :

D.1.1. Technicka zprava : tato neobsahuje v textové ¢asti nutnost vybudovéni klimatizace pro
spravnou funkci zabezpefovacich zafizeni (staninich, piejezdovych, provizornich). V ¢asti vykaz —
vymer je tato polozka v8ak zahrnuta.

V ¢&asti vykaz — vymér jsou zahrnuty také pakové zamky pro provizorni nahradni zavislosti na stavédle
¢. 1, zde vSak upozoriujeme na nedostupnost tohoto zafizeni pfi vlastni realizaci staveb.

Soucasti technické zpravy by mélo byt dle naseho ndzoru také upozornéni na to, Ze zmény na
zabezpecovacim zafizeni v TU Beroun — Zdice si vyzadaji také zmény v adresném SW SZZ v ZST
Zdice (aby byl v PD pro vSechny zfejmy rozsah vSech nutnych praci na zab. zafizeni).

Dorucovaci adresa: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Sprava dopravni cesty stfedni Cechy, Partyzanska 24, 170 00 Praha 7

Obchodni firma: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Praha 1, Nové Mésto, Dlazdéna 1003/7, PSC 110 00
Zapis v obchodnim rejstiiku: Méstsky soud v Praze, oddil A, vlozka 48384 I1C: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234 www.szdc.cz



Soucasti piipravné dokumentace maji byt (dle TS 2/2007 — Z) také ,,prvotni specifikace investora a
provozovatele diagnostického systému zabezpeCovacich zafizeni . kde budou mj. definovany
zékladni poZadavky napf. na umisténi, propojeni nékolika diag. systémi do jednoho apod.

D1.2, D.1.3 — Situaéni schéma ZST Beroun:

Poloha ndavéstidla Sc2d je omezena nameznikem vyhybky €. 53. Aby bylo moZné dosdhnout
predepsan¢ zabrzdné vzdalenosti od navéstidla 2S, bude pravdépodobné nutné provést posunuti
izolovanych stykd u nav 28S.

Piejezd v km 42,808 je v soucasné dobé& zabezpeden Ctyfmi zdvorovymi stojany se svételnou skiini.

Piesna km poloha oddilovych navéstidel v tratovém useku Beroun — Zdice (dle protokolu o situovani
navéstidel ze stavby ,, Optimalizace trati Beroun - Zbiroh*) je :

1-433 a 2 -433 v km 43,297
1-438 a 2-438 v km 43,830

Zabezpeleni piejezdu v km 41,343 (41,335) bereme v soucasné dobe jako informativni, pfesny rozsah
zabezpedeni bude stanoven v ,, Rozhodnuti o zméné rozsahu a zpisobu zabezpeceni piejezdu®, které
vyda Drazni ufad. Dle naseho nazoru v8ak bude nutné, vzhledem k mistnim pomériim, doplnéni 2 ks
vystraznika tak, aby bylo moZné predepsanym zplsobem informovat o stavu zab. zafizeni na pfejezdu.

D.2 — Sdélovaci zaFizeni : v dal$im stupni dokumentace poZadujeme rozpracovat ukonceni déalkovych
optickych kabelu tak , aby vlakna, ktera slouZi pouze pro zabezpefovaci zafizeni byla ukoncena az ve
stavédlové ustiedné, nikoliv v mistnostech pro sdélovaci zafizeni.

Vnitini sdélovaci zaFizeni a vniti'ni instalace, ITZ, EPS, EZS

Pfi navrhu umisténi jednotlivych sdél. zaf. v technologickych objektech dbat na to, které organizaéni
jednotky je maji ve spravé (SEE — SSZT — Telematika ... ) a dle toho je situovat do pfislusnych
mistnosti s odpovidajicimi pfistupovymi pravy EZS.

Ztizeni dohledového centra feSit komplexné (Kamery, EZS, EPS, ASHS ...) v¢etné personalniho
obsazeni nepfetrzitou sluzbou s pfimou odpovédnosti za ochranu majetku (okamzitého zajisténi
zasahové sluzby) a neponechaval to na zaméstnancich fidicich provoz dopravy, jak je tomu u
pfedchozich staveb.

Projekénc zajistit potiebné klimatické prostiedi nejen v mistnostech SU, ale i ostatnich (sd€lovacich)
mistnostech se zafizenim s kritickym ztratovym vykonem, vcetné€ nuceného odvétrani rozvadécovych
skfini ve kterych jsou umisténa.

ASHS

VSechny dverfe musi byt opatfeny mechanickymi samozaviraéi.

Technologické prostupy a otvory musi byt utésnény protipozarnimi ucpavkami tak, aby mistnosti
vyhovély zkouskam vzduchotésnosti pfi vychozich revizich zafizeni.

Veskeré vetraci otvory osadit vhodnymi automaticky uzaviratelnymi klapkami s el. pohonem.

EZS

Pfi ndvrhu po€tu a umisténi ovladacich klavesnic brat v uvahu pfistup jednotlivych organizaénich
jednotek k vlastnim technologiim v jednotlivych objektech (SSZT, SEE, CD Telematika, pokladny,
doprava ...) v¢etné jisté rezervy pro pfipadné zmény projektu

Kamerovy systém
Ptfi navrhu a realizaci kamerovych systémi je nutné respektovat pfislusnou smérnici pro provoz
kamerovych systémi se zdznamovym zafizenim a jejich registraci na Utadu pro ochranu osobnich
udaji.
Jde pfedevsim o:

- opravnéni piistupu k datlim, nahliZeni do zdznami a sledovani on-line

- dobu uchovavani zaznami — 168 hodin
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- vymaskovani zab&rd objekt, které nejsou v majetku SZDC a CD
- vybaveni sledovanych prostor jednotnymi informacnimi tabulkami schvaleného vzoru

Rozhlasové zatizeni

Koncové zesilovade osazovat typy s regulatorem hlasitosti opatfenych stupnici, aby bylo moZno
jednoznac¢né definovat nastavenou uroveti pfi méfeni hluku, ktera by méla byt provedena podle CSN
ISO 1996 (méfeni hladiny akustického tlaku — mimopracovni prostiedi) jiZ pfed pfedanim zafizeni.

V Souhrmné technické zpravé je neptesné uvedeno: ,,V zastavce Srbsko se navrhuje rozhlasové
zafizeni pro mimoradnd hlaSeni. V Technické zprave jsou pak uvedeny spravné oba typy ovladani.
PoZadavky na zafizeni doplnit o automatické prepinani snizené hlasitosti v noénim provozu a
provedeni MéFeni hluku z provozu rozhlasovych ustieden a jejich nastaveni dle hygienické normy.

Hodinova zafFizeni
V ptipadc¢ slabého signélu je tfeba zajistit funkei automatického nastavovani hlavnich hodin s DFC
pfijmacem vhodnnym typem antény a jejim umisténim.

MRS

Zajistit zachovani spojeni v siti MRTS ze vSech i v budoucnu neobsazenych stanic s nejbliz§i dopravni
kancelafi v obsazené Zst.

D.3 — Silnoproudd technologie, DRT: bez pfipominek

D.4. — Ostatni za¥izeni ; bez ptipominek

Cist E — Stavebni &ast :

E.1 InZenyrské objekty: bez ptipominek

E.2. Pozemni objekty .

SO 13-34-03_Beroun - TO u nikladového nadraZzi : tento SO feSi vybudovani nového
technologického objektu pro technologie sdélovacich a zabezpe€ovacich zafizeni. SSZT Praha zapad
pozaduje ziidit v tomto objektu v minimalnim rozsahu socidlni zazemi pro pracovnika SSZT (WC,
umyvadlo , mistnost pro stil se Zidl{)

SO 14-34-05_Zast. Kraliiv Dviir — oploceni : z pfedloZené dokumentace neni zfejmé feSeni oploceni.
Proto upozoriiujeme na fakt, Ze toto bude muset byt feSeno v dal§im stupni tak, aby oploceni podél
kolejisté, kde budou provozovany kolejové obvody bylo rozizolovano tak, aby se zamezilo moZnosti
vzniku obchozich cest apod.

Cast G — Naklady : tuto &st predloZena dokumentace neobsahuje, proto se k ni nevyjadiujeme

Cast I — Geodeticka dokumentace : bez piipominek

K piedlozené PD a stavby ,Optimalizace trati Cernosice (v&etng) — Beroun {mimo){ tusek
Karlitein - Beround podavame nasledujici vyjadfeni :

Cast A - Priivodni zprava : bez piipominek

Cast B — Souhrnna zprava :

B.1 - Souhrnnd technickd zprdva : bez ptipominek

B.2 — Provozni a dopravni technologie : bez p¥ipominek

B.3 — Vliv stavby na ZP : bez pfipominek

B.4 — Encrgetické vypodty : bez pfipominek

B.5 — Graf dynamického prubéhu rychlosti : bez ptipominek

B.6 —~ Zdsady organizace vystavby : bez pfipominek
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Cast C — Vykresy : bez pfipominek

Cast D - Technologicka &ist :

D.1 Zabezpelovaci zavizeni :

Nové vybudované piejezdové zabezpeCovaci zafizeni vkm 33,041 véetn€é indikacich musi byt
projektovino dle soucasné platné normy CSN 34 2650.

Domek pro technologii PZZ musi byt umistén tak, aby nedo§lo ke sniZeni rozhledovych poméri na
piejezdu.

E.I Infenyrské objekty: bez ptipominek

E.2, Pozemni objekty : bez pfipominek

E.3. Trakcni a energetickd za¥izeni ;. _bez pfipominek

Cast G — Naklady : tuto &4st pfedlozena dokumentace neobsahuje, proto se k ni nevyjadfujeme

Cast I — Geodeticka dokumentace : bez pfipominek

Zavér :

S navrZzenym feSenim , které je predmétem predloZené dokumentace souhlasime, poZadujeme vsak
projednat a zapracovat nase pfipominky.

Pres zaviry z vyrobni porady profese zabezpecovaciho zafizeni ze dne 31.1.2012 doporucujeme

investorovi zvazit varianty feSeni zabezpecovaciho zarizeni v ZST Beroun tak, aby jiZ nebylo
nutné nové vybudovat stavédlo ¢. 1 a dratovody k vyhybkam v obvodu tohoto stavédla.

Pfednosta
SSZT apad

-

Podklady dodali:

K &asti Optimalizace trati Beroun (véetn&) — Kraliv Dviir

—p. Zdengk Simandl Simandl@eszde.cr tel. 724 116 422

K &asti Optimulizace teati Cernodice (véetné) — Beroun (mimo), tisek Karlstejin — Beroun

K 4sti D.2 - Sdélovaci zatizeni
— Ing. Pospisil Martin MospisilMiu s/de.c tel. 725 712 671
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== Sprava zeleznic¢ni dopravni cesty, statni organizace
5 /_’E ! M Sprava dopravni cesty Stfedni Cechy

Partyzanska 24, 170 00, Praha 7

VA$ DOPIS zN.:  7328/12-SDC STC/246/719/Ce S7DC s. o.
ZE DNE:
y D
NASE ZN. &) 7328/SDC STC/500/Vi/0236 S P.rah,a
o Technicky odbor
UKLADACI ZN.: ’ ) o
SKART: ZN-LH: Magr. Ilona Cermakova [ .. e
POC. LISTU: 1 TECK Y ctpde
POC. PRILOH: ] o | Wi ]I
POC. LISTUPR: O { L J&, Mbg [’
: Lat, Ay ‘{,f,
VYRIZUJE: Visek L5 JV‘Q”K !
TEL: 9722/45414 | %ﬁﬂ
FAX: 9722/45404 — 79|
E-MAIL: viseko@szdc.cz
DATUM: 14.3.2012

e
Véc: ” Modernizace trati CernoSice — Beroun — (iisek KarlStejn — Berou Beroun -

Kraliv Dvir ,,

K.u.: vice k. 0.
TUDU: 0202 CernoSice - Beroun
Zadatel: Metroprojekt — Ing. Janecek — tel.: 296 154 302

SDC SEE Praha s akci dle zaslané dokumentace souhlasi za pfedpokladu splnéni nasledujich
podminek.

V projektu je uvedena jiz neplatnd norma CSN 34 1500 a zaroveti zde nékteré normy nejsou
citovany. Zejména je nutné respektovat normu CSN EN 50 122-1 ed. 2.

V mistech se zvySenym nebezpecim urazu el. proudem (trakéni podpéry na vetejné ptistupnych
mistech, trakéni podpéry nesouci odpojovace) doporucujeme ukolejnit pfes opakovatelnou prirazku
250V dvéma vodici.

V dalSim stupni PD poZadujeme pfedlozit koordina¢ni schéma ukolejnéni a trakéniho propojeni.
Projekt musi zajistit koordinaci v§ech zastupcl provozovatele drahy (SSZT, SEE,TUDC-DLZT, ST)
vyjadfujici se k problematice ukolejnéni.

Veskerou Cinnost je nutné konzultovat s na$imi spravci zafizeni, které je nutné kontaktovat s

predstihem pred konanim konferenéniho projednani pfipominek. Kontakt na nase spravce zafizeni byl
zaroven zaslan Zadateli Ing. Jane¢kovi — Metroprojekt Praha a. s..

Veskerd stavebni &innost musi byt provedena v souladu s platnymi CSN, EN a TKP SD.

Dorucovaci adresa: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Sprava dopravni cesty stiedni Cechy, Praha 7, Partyzanska 24

Obchodni firma: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Praha 1, Nové Mésto, Dlazdéna 1003/7, PSC 110 00
Zapis v obchodnim rejstfiku; Méstsky soud v Praze, oddil A, vlozka 48384 1C: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234 www.szdc.cz



Spravce zarizeni ve spravé SDC SEE Praha:

VP TV - p. Geiger Lubomir  —tel.: 972 245 425, 724 085 379
VM SP — p. Kvétori Pavel - tel.:972 226 468

Objednani vytyceni siti:

ing. Kusta, tel. 972227784, 607858775 nebo p. Kozlik, te].572224049,606963093.

Toto vyjadreni je soucasti souhmného stanoviska SDC Praha.
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Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty,

stalni organizace
oprava dopravni ceeiy, =t? ni Sechy
artyzanska 24, 17 00 raha 7
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Ing. Petr Krouzil
Ptednosta Spravy elektrotechniky
a energetiky



—— .| Spréva Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace
5 z DC Spréava dopravni cesty Stredni Cechy

Partyzanska 24, 170 00, Praha 7

VAS DOPIS ZN:  7328/12-SDC STC/246/719/Ce

SZDCs. o.
ZE DNE:
NASE ZN. (&), 7328/SDC STC/500/Vi/0236a ,S;Di P.rih,a "
UKLADACI ZN : ecnnicky Q orl ,
SKART ZN -LH. Mgr. llona Cermékovéa

POC. LISTU: 1
POC. PRILOH: 1
POC. LISTUPR: O

VYRIZUJE: Visek

TEL: 9722/45414
FAX: 9722/45404
E-MAIL: viseko@szdc.cz
DATUM: 21.3.2012

Vée: » Modernizace trati Cernosice — Beroun —(isek Karl$tejn — Beroun)a Beroun -

Kriluv Dviir ,, - dodatek

K.i.: vice k. i.
TUDU: 0202 CernoSice - Beroun
Zadatel: Metroprojekt — Ing. Janefek — tel.: 296 154 302

Doplnék vyjadieni SDC STC SEE k teseni TV:

1/ k datu ukonéeni stavby bude stafi podpér TV vy§si 35 let, navrhujeme proto vyménu viech podpér
TV v zst. Beroun n.n.

2/ k bodu Zavésy TV na branach — v Zst. Beroun os.n. a Beroun n.n. pozadujeme provedeni zavésh
TV vyhradné na SIK

Spravce zaFizeni ve spravé SDC STC SEE:

VPI TV —p. Geiger Lubomir  —tel.: 972 245 425, 724 085 379

Toto vyjadieni je soucasti souhrnného stanoviska SDC Praha. 7

VA SO

ot

Ing. Petr Krouzil
Ptednosta Spravy elektrotechniky

Spiénn iele;r&r\?{}sgg%}kynt:’

thl Crounizece
dpréve ¢ WA GG et Wit
Daylyzdriska o 17 Dy Dty
0 TNGrATRs LIt (76

Ll

i
o

Doruéovaci adresa: Sprava feleznitni dopravni cesty, statni organizace
Sprava dopravni cesty stfedni Cechy, Praha 7, Partyzénsk4 24

Obchodni firma: Sprava Zeleznigni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Praha |, Nové Mesto, Dla2dena 1003/7, PSC 110 00
Zapis v obchodnim rejstiiku: Mestsky soud v Praze, oddil A, vlozka 48384 1C: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234 www.szde.cz



Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Sprava dopravni cesty stredni Cechy
Partyzanska 24, 170 00 Praha 7

Sgrava Zelezain dopravni cesty

VAS DOPIS ZN - /12 = SDC STC/719/Ce ____ -

ZE DNE:

NASE ZN (&) S¥7¢ /12-SDC STC/200/No SDC stredni Cechy

UKUABACHZN: Technické oddéleni

SKART 2N -LH- Mgr. llona Cermakova

POC. LISTU: 1 ] A
POC. PRILOK TECHNICKY ODBAR
POC LISTUPR: =

VYRIZUJE: Noviék Petr Z L?' U;:'. Zﬂ?')
TEL: 97226583 Cj.: VA “/,qp
FAX. 972226581 /i
E-MAIL: novakpe@szdc.cz EU
DATUM 20.3.2012

Vée: Vyjadieni SBBH SDC

(mimo) {usek Karl$tejn — Beroun

modernizace trati Beroun (véetné) — Kraliv Dvir «
SBBH SDC stfedni Cechy Vam k pfipravné projektové dokumentaci sdéluje nasledujici:

- na zdkladé negativnich zkuSenosti z minulosti poZadujeme v piipravné projektové
dokumentaci upravit u nové vystavénych objekti stfechy tak, aby byly jako krytina pouZity
tasky.

- unovych objektd pozadujeme upravit odvodnéni z okapovych svodi tak, aby v mrazech
nemohlo dojit k zamrznuti svedené vody na chodniku

- na zakladé negativnich zkuSenosti z minulosti pozadujeme upravit pfipravnou projektovou
dokumentaci tak, aby v zst. Beroun byly pouZity pro dopravu na vSechny nastupisté
bezbariérové najezdové rampy

- dale pozadujeme pouZiti osvétlovacich téles typu antivandal u vSech Cekarenskych piistieski
v zastavkach a vSech pristfeska Zelezni¢nich stanic. Tato osvétlovaci t€lesa musi byt nalezité
pevné pripevnéna ke konstrukcim.

- pozadujeme provést zménu i u nové instalovanych lavicek. Zaménit nyni zvazované za
lavi¢ky plechové, tzn. odolné, v modré barveé ( barva dle TNZ RAL pro SZDC, s. 0.)

- do vSech zZelezni¢nich zastavek a Zelezni¢nich stanic pozadujeme umistit odpovidajici pocet
pevné piimontovanych odpadkovych koSt

- v zastavce Srbsko pozadujeme zamé&nit zamy§lené polykarbonatové panely za jiné, z
odolngjsiho materialu. Polykarbonat je do této lokality naprosto nevyhovujici z hlediska
vandalismu.

- v Berouné sefazovacim nadrazi pozadujeme vyfesit u nové zamysleného objektu Beroun —
technologicky objekt ndkladového nadrazi umisténi kontejneru na popel. Tento kontejner je
v soudasnosti umistén nedaleko stavédla €. 3. V okamziku postaveni nového objektu by branil
v cesté pro vyvoz zumpy ze stavédla ¢. 3. Nejedna se pouze o jeho piesunuti, ale kvili
novému umisténi je nutné provést terénni upravy.

- u zamyslenych demolic odborn€ zajistit jejich odpojeni od vSe
7umpa, kanalizace) a a zajistit zruSeni smluv.

inzenyrskych siti ( voda,

Spréva zelezniéni dopravni cesty,
. statni organizace
A Brofk .:.préve: d_oprkavnl cesty stfedn| Cechy
y - s rarlyzanska 24, 170 o
stredni Cegh: il
ﬁgb’70994234' DIC: CZ70994234
(201)

Dorucovaci adresa: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Sprava dopravni cesty stiedni Cechy, Partyzanské 24, 170 (0 Praha 7

Obchodni firma: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace 1/ Sidlo: Praha 1. Nové Mésto, Dlazdéna 1003/7. PSC 110 00

Zapis v obchodnim rejstiiku: Mé&stsky soud v Praze, oddil A, vlozka 4838 1C: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234 www,szdc.cz



I =0 i Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
b 1 Sprava dopravni cesty stfedni Cechy
o~ Partyzéanska 24, 170 00 Praha 7

VASDOPISZN  7328/2012-SDC STC-0ps/246/719/Ce

2E DNE: ) SZDC, s.o.

NASE ZN (&]) /2012-SDC STC/952 SDC STC

UKLADACI ZN.: Odbor pripravy staveb
SKART. ZN.-LH :

Megr. Cermakova
POC LSTO: | g

poG PRILOH: 0
POC. LISTUPR: O

VYRIZUJE: Ing. Bacik Pavel

TEL: 721275 350, 9722 51360
FAX:

E-MAIL: bacik@szdc.cz

DATUM: 22.2.2012

Véc: vyiddreni k pripravné i akce: "Modernizace trati CernoSice
(véetné) — Beroun (mimo) ? usek Karl§tein — Beroun_h modernizace trati Beroun
\,_____ E—

(v&etné) — Kraliv Dvir"

Sprava mostd a tuneltt ma ke stavbé tyto pfipominky:

usek KarlStejn - Beroun

MOSTY

MOST 32,801 SO 12-38-01
o  Bez pfipominek

MOST 33,500 SO 12-38-02
e  Bez pFipominek

MOST 36,114 SO 12-38-03
* Koncepce bez pFipominek
¢ Bylo projednano s CHKO

PROPUSTKY

Vieobecn& jsou viechny ndvrhy na pFestavby projednény s viastniky pFilehlych pozemki a dotEenymi
organizacemi?

Propustek v km 31,072 SO 12-38-11
e Bez pfipominek

Propustek v km 31,633 SO 12-38-12
e Bez pFipominek

Doruovaci adresa: Sprava zelezni®ni dopravni cesty, slétni organizace
Sprava dopravni cesty stfedni Cechy, Partyzénské 24, 170 00 Praha 7

Obchodni firma: Sprava Zeleznitni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Praha 1, Nové Mésto, Dla¥déna 1003/7, PSC 110 00
Zapis v obchodnim rejsttiku: Mestsky soud v Praze, oddil A, viozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234 www szdc cz




Propustek v km 31,934 SO 12-38-13
¢  Bez pfipominek

Propustek v km 32,256 SO 12-38-14
e  Rozpor v popisce SO na deskich - Chyba znaeni km je 32,256 né 32,255
¢ Jinak bez pFipominek

Propustek v km 32,458 SO 12-38-15
e Bez pfipominek

Propustek v km 33,027 SO 12-38-16
e Daldi prizkumné vrty postradaji opodstatnéni
e Jinak bez pripominek

Propustek v km 33,835 SO 12-38-17
e  Doplnit vodorovné odlazdéni za seSup na vytoku
e Jinak bez pfipominek

Propustek v km 34,010 SO 12-38-18
e Bez pFipominek

Propustek v km 34,298 SO 12-38-19
e Dopinit vodorovné odlaZdéni za seSup na vytoku
e  Vtokovou Sachtu provést bez kalniku, ptipadné prefabrikat vyplnit a zadlazdit
¢ Jinak bez pFipominek

Propustek v km 34,565 SO 12-38-20
o  Vtokovou Sachtu provést bez kalniku, ptipadn& prefabrikét vyplnit a zadlazdit
e Jinak bez pfipominek

Propustek v km 34,747 SO 12-38-21
e Technicka zpriva v rozporu s navrhovanym fe3enim izolace, svétlost, skladba vrstev.
¢ Jinak bez pFipominek

Propustek v km 35,225 SO 12-38-22
e Bez pFipominek

Propustek v km 35,645 SO 12-38-23
e Pridat poZadavek na provéfeni skladby podloZi na vtoku. Z diivodu pfedpokladaného skalniho
masivu, kdy pti vyskytu by se nedal realizovat minimélni zasah do klenby, doslo by ke zménam
ve vykazu vymér
¢ Jinak bez pFipominek

Propustek v km 36,409 SO 12-38-24
¢  Bez pfipominek

Propustek v km 36,539 SO 12-38-25
¢ Bez ptipominek

Propustek v km 36,737 SO 12-38-26
¢ Bez pripominek

Propustek v km 36,950 SO 12-38-27
o Bez pripominek

Propustek v km 37,276 SO 12-38-28
o  Bez pfipominek
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—t - - . Generalni feditelstvi
‘w!, Ceske dra hv Odbor investic

SZDC, s.0.

Stavebni sprava zapad

Sokolovska 278/1955

19000 Praha9

Na védomi: METROPROJEKT Praha a.s.
nam. |.P.Pavlova 2/1786
120 00 Praha 2 - Nové Mésto

vPraze dne 30.3. 2012

“whizuie. 1l Pavlina Hréizova | 117243360201

H-

VEc : Souhrnné stanovisko GR €D, a.s. k pFipravné dokumentaci

~Moderrnizace trati Beroun (vCetné) - Kraltv Dvar"

Zpracovani pfipravné dokumentace je zafazeno v planu investicni vystavby Zelezni¢ni dopravni
infrastruktury na rok 2011 pod ¢&islem ISPROFIN: 5003710001 a pod nazvem Optimalizace trati Beroun -
Zbiroh. Doporucujeme sjednotit nazev stavby s nazvem v planu. Investorem stavby je Sprava Zelezni¢ni
dopravni cesty, statni organizace.

Pfipravna dokumentace fesi Gpravy kolejists, Zelezni¢niho t&lesa, umélych staveb, zabezpefovaciho a
sdélovaciho zafizeni, silnoproudé technologie, automatizovaného systému, dispecerského Fizeni,
osvétleni, silnoproudych rozvodd, ohfevu vymén a trakéniho vedeni. V ramci stavby se poloZi potfebna
kabelizace. V Zst. Beroun bude provedena rekonstrukce nastupist. Nové budou mit nastupitni hranu 550
mm nad TK. Ostrovni nastupisté ¢. 2 a 3 a vnéj3i nastupiité u koleje €. 6 budou mit délku 300 m,
nastupidté ¢.1 u vypravni budovy bude mit délku 180 m a nastupisté 1a bude dlouhé 90m. PFistup na
nastupisté bude podchodem se schodi3tdm a vytahy. V Zst. Beroun bude osazeno nové SZZ - elektronické
stavédlo s pfedpokladanym tsekovym a v cilovém stavu dalkovym ovladanim osobniho nadrazi a hlavnich
prUJezdnych koleji. Sefadovaci nadraZi zlistane zabezpeleno elektromechanickym zabezpetovacim
zafizenim s Fidicim pFistrojem v DK sefadovaciho nadraZi a stavédly St.1, St.2, St.3 a St.4. ZruZeno bude
stavajici stavédlo St.6.

Prejezd v km 41,335 bude zabezpegen novym elektronickym pFejezdovym zabezpetovacim zafizenim s
celymi zadvorami typu PZS 3ZBI. Vnitini vystroj bude umistdna v novém prefabrikovaném domku u
pfejezdu.

V zastavce Kraldv Dv(ir budou zfizena dvé vn&j3i nastupisté délky 170m, 3itky 3,00 m s hranou nastupist&
550 mm nad TK. Pfistup na ndstupisté €. 1 bude nové podchodem s vystupem schodi3tém a pFistupovym
chodnikem, pFistup na nastupisté ¢. 2 bude pfimo od pfistupové komunikace pouze chodnikem.
Nastupisté bude vybaveno pfistfeskem pro cestujici, informaénimi tabulemi, odpadkovymi ko3i a
nadobami na posypovy material.

Stavba ,Optimalizace trati Beroun (vCetné) — KralGyv Dvur" bude pFfedchazet stavbé ,Optimalizace trati
Cerno3ice (mimo) — Beroun (mimo)"“.

Odpovédny projektant: METROPROJEKT Praha a.s.
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PFipravna dokumentace byla projednana na odboru kolejovych vozidel — O12 - bez pfipominek, na odboru
provozu osobni dopravy — 016 - stanovisko pfiloZeno a na odboru spravy nemovitosti — O31 - stanovisko
pfiloZzeno. S pfipravnou dokumentaci souhlasime za pfedpokladu dodrzeni pfipominek ve stanovisku
odboru spravy nemovitosti, RSM Praha a odboru provozu osobni dopravy.

Ing. Mgr. Hgna Dluho3ova, MBA

feditelka odboru investic

Pfiloha : Vyjadfeni 016 GR CD, a.s., €.j. 171/12-016 ze dne 9.3.2012

Vyjadreni 031 GRCD, a.s., €.j. 4156/12-031 ze dne 30.3.2012 véetné stanoviska
RSM Praha €.j.1346/2012-200 ze dne 26.3.2012

Ceské drahy, a. s. Generalni Feditelstvi Strana 2/2
QOdbor investic, sekretaridt odboru

N&bFeZi L. Svobody 1222, 11015 Praha, T: +420 972 232 678, F: +420 972 232 655, M: +420 724 917 884, E: 003sek@gr.cd.cz, www.cd.cz
1€ 70994226, DIC CZ70994226. Zapsané v Obchodnim rejstiiku Méstského soudu v Praze, oddil B, vioZka 8039



—t - Generalni feditelstvi
‘CD!) CeSké dréh\i 031 | Odbor spravy nemovitosti

O3 GR
Bc. Pavlina Hrlizova

vPraze dne 30.03.2012
dd'pbv_é'dr':a €. vyFizujé Ing. Vanda Simankova 725 813 615

Cislo jednaci

4156/2012-031

Vyjadreni k pfipravné dokumentaci stavby ,Modernizace trati CernoSice (véetné) - Beroun (mimo),
usek KarlStejn - Beroun 2 modernizace trati Beroun (véetn&) — Kralav Dvar"

Predmé&tem dokumentace v €asti modernizace trati CernoSice (vCetné) - Beroun (mimo), dsek Karl3tejn -
Beroun je optimalizace trati v Useku mezi stanicemi Kari$tejn (mimo) a Beroun (mimo). Zafatek uprav
je situovan do km 30,970 (v délce cca 350 m mu jesté pfedchazi smérové a vyskové vyrovnani koleje
stavajici trati) a konec Gprav v km 37,565 v misté vyménového styku vyhybky €. 1 Zelezni¢ni stanice
Beroun. Souhrnna délka stavby je cca 6,6 km. Zde se navazuje na dal3i ¢ast — modernizaci trati Beroun
(véetné) - Kralv Dvir. Zde trat navazuje na pravé dokon&ovany Gsek Beroun-Zbiroh. Zacatek Gprav
je u vyménového styku vyhybky €. 1 Zelezni¢ni stanice Beroun (km 37,565), konec Gprav za zastavkou
KralGv Dvlr ve sméru Zdice - v km 42,700. V nasledujicich cca 500 m trati dojde ke smérovému
a vySkovému vyrovnani koleji. Souhrnna délka stavby je cca 5,1 km.

Stavba se dotyka nemovitosti ve vlastnictvi CD, a.s. Sdélujeme, Ze s pfipravnou dokumentaci stavby
souhlasime za pfedpokladu, Ze:

e CDGROB31 bude jest& v tomto projektovém stupni pfedloZena majetkopravni Cast doplnéna
o grafické znazornéni trvalych a dotasnych zaborl stavby tykajicich se nemovitosti ve vlastnictvi

CD,as.;

e vdalsim projektovém stupni budou podrobné FeZeny zasahy do objektd ve vlastnictvi €D, a.s.;

o budou dodrZeny poZadavky spravce nemovitosti €D, a.s.,RSM Praha, které jsou uvedeny
ve stanovisku ¢j. 1346/2012-200 ze dne 26.3.2012 (viz pfiloha).

S pozdravem

/

el

Ing. Petr Kral

vedouci oddéleni stavebniho

Priloha:

vyjadfeniRSM Praha ¢j. 1346/2012-200 ze dne 26.3.2012

Ceské drihy, a.s. Generalni feditelstvi Strana 1/1
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CD,a.s. Generaini feditelstvi 2;’ 0.

O 31 - Odboer spravy nemovitosti ?012
Ing.Vanda Simankova

NAabfezi L.Svobody 1222

11015 Prahal

Eislbjudnafi Al 1346{2012“200 V Praze dne 26. 03, 2012
odpovEd na . wizie  Ladislav Utikal 972226 493
utikal@rsm.cd.cz 723519704

Stanavisko k pfipravné dokumentaci.

Vé&c: ,Modernizace trati Cernogice -Beroun { Gsek KarlStejn - B@a modernizace trati Beroun -
- Kraliv Dvir “

Zadatel: METROPROJEKT Praha,a.s., |.P.Paviova 2/1786, 120 00 Praha 2

RSM Praha nema namitky proti provedeni akce, pti dodrZeni téchto podminek:

- na docasné zabory je tfeba uzavrfit najemni smlouvy, trvalé zabory budou fe3eny odprodejem

- v daldim stupni dokumentace poZadujeme feSit podrobné napojeni objektl RSM Praha na veskeré
inZenyrské sité

)__ Reglondtnl =ueas - m,ofint o prahg
——— D
3 zasbedt mllaky v m
3 AL .
fc»r?;u O w7 wdneg
(7 m—

—

AI'éE Nepomucky

povéfen\'(féén[m Regionalnl spravy majetku Praha
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(D, as.,GR O3 17 49 1
Bc. Pavlina Hrlizova

Cislo jednaci 171/2012'016 v Praze dne 09- 03. 2012
oopovednati]. | ' : Wi Bc.MarekBinko - 724584003
binko@gr.cd.cz

Vyjadreni k PD Optimalizace trati Beroun - Kraldv Dvir

K pfedlozené dokumentaci mame nasledujici pfipominky:

o Nakoleji Z. 0 poZadujeme doplnit cestova navéstidla - kolej rozdélit pro moznost soucasného obratu
vlaku Os od Prahy i od zdic, pfip. spojovani souprav viaki Os ve sméru Praha. Severni (prazska) cast
nastupisté u koleje €. 0 musi mit uZite¢nou délku 170 m.

e Zivérovou tabulku je vhodné upravit tak, aby vjezdy na 0. kole] (pfip. dal3i koleje) byly navéstény tak,
aby na vjezdovém navéstidle byla navést Vystrahaa na cestovém navastidle Lc2a / Lcla ndvést Rych-
lost 50 km/h a opakovani navésti Vystraha. Cilem je zamezit sniZzenf rychlosti jiZ od vjezdového naveés-
tidla.

e Umisténi cestovych navéstidel Lc6 / Sc6b doporucuji posunout do obdobnych poloh jako na koleji €. 0.
V tomto pfipadé je diivodem zejména dochazkova vzdalenost z koleje €. 6, ktera je v navrzeném stavu
nedmérné dlouha.

o Délka nastupiité u koleje &. 10 je sice deklarovana 90 m, ale diky umisténi zaraZedla a navéstidla Lc10
vii€i nastupidti neni délka 90 m délkou uZiteCnou. UZitecnou délku 90 m nastupisté u koleje . 10je
nutno poéitat od bodu cca 10 m pfed navéstidlem Lc10. N&stupiité je tedy nutné stavebné prodiouzit
occal0-15m.

feditelka odbor U osobni dopravy
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