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ZAPIS
z konferencniho projednani pfripravné dokumentace stavby Optimalizace trati
Karl$tejn — Beroun (mimo) dne 21. a 28. 3.2012 na METROPROJEKTu Praha

Vyjadieni — stanovisko projektanta k jednotlivym pfipominkam je ¢lenéno podle
organizacnich slozek a zpracovatell pfipominek:

1. SZDC — SSZ Praha:

1.1. Ing. Fridrich — Zelezni¢ni svrsek, spodek, nastupisté, prejezdy:

- v B.1 a u vSech SO Zel. svrku je tfeba doplnit plnéni parametrll Rozhodnuti komise z 26.
4. 2011 otechnické specifikace pro interoperabilitu subsystému infrastruktura’
transevropského konvencéniho Zelezniéniho systému (2011/275/EU). Zejména jde o
zdlvodnéni neplnéni vykonnostniho parametru dle tab. 3 tratova rychlost (od(vodnit ve
smyslu pozn. 4 pod tabulkou) a omezené pinéni délky viaku v sudém sméru (viz téz v
zaveru).

Projedndno: Bude zapracovano, do TZ byla bude doplnéna kapitola:

Dosazené vykonnostni parametry

Dle Ndavrhu NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY o hlavnich smérech Unie
pro rozvoj transevropské dopravni sité z 19. rijna 2011 se predpokladd zarazeni feseného
useku dle clanku 4.2.1 Rozhodnuti Komise 2011/275/EU ze dne 26. dubna 2011 o technické
specifikaci pro interoperabilitu subsystému ., infrastruktura” transevropského konvencniho
Zeleznicniho systému (dale TSI CR INS) do:

o kategorie traté: Modernizovand hlavni trat’ TEN (V)

e druh dopravy: Smisenda doprava (M)

Navrienym reSenim budou dle clanku 4.2.2 TSI CR INS dosaZeny ndsledujici vykonnostni
paramertry.

o obrys vozidla GC (prisnéjsi poZadavek proti GB dle TSI CR INS vyplyvad z ndrodni
legislativy)
e hmotnost na napravu 22,5t
° ftratovd rychlost Vmax 85 — 150km/h
NedodrZeni vykonnostniho parametru tratova rychlost dle tabulky 3 TSI CR INS je z dirvodu
omezeni vvplyvajicich z méstské zastavby. coz TSI CR INS pripousti
o délka viaku 600m, pro predjeii v sudém sméru nutno vyuzit lichou skupinu

- témér u vSech SO chybi v TZ seznam souvisejicich SO a PS a az na vyjimky také popis
rozhrani praci k nim.

Projedndno: Bude zapracovano.

SO 12-33-01 Karlstejn — Beroun, Zelezni¢éni spodek.

- TZ kap. 3.1 v Useku s rychlosti V<120 km/h plati hodnota Eq= 20 MPa, pro vlastni navrh je
to ale bez dopadu. V Usecich bez snaseni koleje doporuéuji mineralni smés nahradit reaingji
zfiditelnou Stérkodrti.



Projedndno: Viisecich bez sndSeni pouZita minerdlni smés, v usecich se sndSenim pouZita
Stérkodrt dle puvodniho navrhu.

- snavrhem sanace pfevazné vétSiny Useku sanacnim strojem souhlasim, ale nelze
predepisovat nasazeni konkrétniho stroje nékterého vlastnika (ve vykazu vymér ,AHM*). Do
doklad doplnit souhlas SZDC OTH s tlevovymi parametry (trativody pod 5 %c apod.).
Projedndno: Bude zapracovano.

- situace: vyusténi trativodl je tfeba zkoordinovat s navrhem Uprav mostnich objekt(l (km
31,072, 31,633), nepfivadét trativody k rubu mostl a pokud mozZno neprevadét v blizkosti
mostnich objektl vodu pod kolejemi (km 33,027). Doplnit zpevnéni svahu pod vytoky
trativodd na draznim pozemku. Km 33,010 — 33,246 vpravo by byl vhodnéj§i otevieny pfikop,
pokud je prostorové mozny bez zaboru. Pokud by nebyl projednatelny trvaly zabor vievo trati
km 33,900 — 33,960 a 36,900 — 37,600 pro otevieny pfikop, bylo by pfipadné mozné jeho
zredukovani (pfikop s gabionem, pfikopova zidka), preferuji v8ak navrzené feseni.
V situacich nejsou zakreslena opatreni podle pfiloh 600 a 610 (ty jsme nekontrolovali).

Projedndano: Bude zapracovano.

SO 12-33-02 Karistejn — Beroun, Zeleznic¢ni svrsek. K navrhu GPK:

- km 30,630 — 30,953 u dvou dvojic oblouk( chybi popisy parametr(;
Projedndno: Bude zapracovano.

- km 31,804 — 32,349 doporucuji bud’ zménit prevySeni na D=129 mm pro V=115/120/145
km/h (bez zmény Lk), nebo lépe na D=149 mm pro V=120/125/145 km/h (s prodlouzenim
pfechodnic na 136 m). Usek s moznou vy$si rychlosti by byl cca 3 km (29,5 — 32,5), coz
je dostatecné pro praktickou vyuzZitelnost. Podle rychlosti v tomto oblouku by se upravil i
popis pfedchoziho oblouku (km 31,196 — 31,374);

Projedndno: Bude zapracovdno.

- km 32,5639 — 33,217 upravit délky prfechodnic tak, aby bylo stejné odsazeni ,m“ v obou
kolejich (aby byly oblouky soustiedné);

Projedndno: Odsazeni ,.m" pouZito jiné z dirvodu osovych vzddlenosti, Feseni ponechdno.

- km 35,914 — 36,779 upravit a popsat V=95/100/110 km/h. Jediné, co je tfeba zménit, je
pfevyseni v posledni ¢asti slozeného oblouku na D=137mm, pfechodnice beze zmény;

Projedndno: Bude zapracovano.

- km 36,846 — 37,399 popsat V=90/95/110 km/h, pokud mozno s Gpravou na ny3=7%V3.

Projedndno: Bude zapracovano.

- km 34,951 - 35,674 pro odstranéni propadu rychlosti na V=90/95/110(115?) km/h v levém
oblouku by bylo nutné zvéetsit poloméry obloukl na alespori R(1)=368 m pfi D=160 mm,
vzhledem k nemoznosti posunu stfedu oblouku vievo by to snad bylo mozné pootoéenim
vstupni i vystupni teCny — doporuduji provéfit. Pfedchozi pravy oblouk 34,951 — 35,155 je
vhodné upravit pro prodlouzeni pfedchoziho Useku s V=100/105(ale uz s Vk=110) km/h,
napf. dosazenim D=111 mm a Lx;=82 m (vystupni pfechodnice tohoto oblouku s bodem
obratu vzestupnice uz by byla strmosti ha V=85/90 km/h, tj. hranice rychlosti by byla v KO
pred vystupni pfechodnici);

Projedndano: Bude zapracovano.

- km 35,914 — 36,779 upravit a popsat V=95/100/110 km/h. Jediné, co je tfeba zménit, je
prevyseni v posledni ¢asti slozeného oblouku na D=137mm, pfechodnice beze zmény;

Projedndno: Bude zapracovano.

- km 36,846 — 37,399 popsat V=90/95/110 km/h, pokud mozno s Upravou na ny3g=7%V4s.
Projednano: Bude zapracovano.



- TZ kap. 4.3 dopinit hodnotu skoku ve stani¢eni. Podélné profily: upfesnit, zda jsou uvadény
nivelety TK (upfednostiuji) nebo koleje. Chybéji Udaje u horniho okraje (kraj, katastr,
pozemek), vyskovy systém (Bpv).

Projedndno: Bude zapracovano.

SO 12-33-03 Karlstejn — Beroun, prov. odb. Lom, Zelezni¢ni svrsek. Technicky bez
pfipominek, naplfi SO ale zahrnout pod SO 12-33-02 (popf. alespor jako podobjekt)
s ohledem na do€asnou existenci vybudovaneho dila.

Projedndno: Bude zapracovano.

SO 12-33-04 Karlstejn — Beroun, vystroj a znaceni trati.

Bez pripominek.

SO 12-31-01 Zast. Srbsko, nastupisté. TZ kap. 1 opravit chybné Udaje (SSZ). Kap. 3
souCasna nastupisté nejsou z desek, ale vyasfaltovana s betonovou hranou, demolice
pfistfeskl patii jako samostatny SO do &asti E.2. Kap. 4 vzorové listy Z8 spravuje SZDC,
desky KS230 nemaji délku 2,0 m, podélny sklon neni 0,83 %. Monolitickou opérnou zed km
33,295 — 33,360 vyclenit do samostatného SO (a pfedevsim k ni zpracovat dokumentaci,
ktera zcela chybi), doporuéuji ale zed' zrusit a nahradit niz§im podchycenim nastupisté (pfip.
i za cenu jeho zuzeni na 2,5m), popf. navrhem nastupisteé typu Umsteiger-Plus 2000,
pouzitému napf. na zastavce Zelezna Ruda centrum. PristfeSky SO 12-34-01 by pfi
navrzeném feSeni bez celni stény mohly byt blize koleji (lic 2,0m za podminky
nezasahovani zastfe$eni do postrannich prostor prijezdného prifezu) a pristiesek u 2.
koleje by mohl byt mél&i, coz by rovnéz eliminovalo rozsifeni télesa v fezu 2, v némz navic
chybi svahové stupné pod pfisypavkou. Poloha pfistfeSku smér Praha by méla byt co
nejblize pristupovému chodniku, sedaky obou pfistfeskd nevyhovuji TSI PRM (chybi bocni
opérky), vypiné otvorl polykarbonatem nelze povazovat za optimalni vzhledové ani
trvanlivosti. U pfistupového chodniku v TZ chybi, ze je samostatnym SO 12-34-03 (chybné
zafazenym do E.2, patfi do E.1.8). Neni-li samostatny SO orientaéniho systému, pak budou
v SO nastupist’ nejen tabule s ndzvem zastavky, ale i ostatni prvky (zakazy vstupu, sméry
jizdy, sméry k vychodim...). Situace: zvolit vhodné&jsi barevnost vykresu, popsat souvisejici
SO a PS, schodidté na severnim konci nastupisté u 2. TK je zbyteéné a lze jej vypustit.
Staniceni je rozporné proti SO 12-33-02 (vykres103 situace). V fezu 2 chybi koordinaéni
zakres pfistupového chodniku.

Projednano: Bude zapracovano

SO 12-32-01 Zelezniéni prejezd v km 33,041. Do situace doplnit koordinaéni zakres PZS,
jinak bez pfipominek.

Projedndno: Bude zapracovino
1.2 Ing. Zunt — zabezpecovaci zafizeni:
Cast D.1 - Zelezniéni zabezpeéovaci zafizeni:

- PS 12-21-01 Karlstejn — Beroun, tratové zab. zaf. — Tech. zprava — str.1, kap.1.2: Ovlladani
prejezdu je provadéno z hradla Korno obsluhou TZZ. Zpusob oviadani neni dostate¢né

popsan ......

Doplnéno do TZ

- str.1, kap.1.2 véta: Stanice (KarlStejn) bude ve stavbé ,Optimalizace.....” zabezpecena
SZZ 3. kategorie ... je chybna. ....

V TZ bylo opraveno

-str.1, kap.1.2 véta: Pfipravna dokumentace na &ast stavby ... doporuéuji vypustit
V TZ bylo opraveno
- str. 2, kap.1.3. Obecné konstatovani, Ze trat bude vybavena autoblokem, ktery .......



Zabrzdna vzdalenost 1000 m dle TNZ 34 2620 byla do TZ doplnéna. Soustiedéni
Jednotlivych prvka zab. zar. Je graficky znazornéno ve vykrese Situacni schéma. PS TZZ
fe$i standardné dodavku a montaz zafizeni a kabelovych rozvodi v Useku ohranieném
vjezdovymi néavéstidly sousednich stanic. Viystroj umisténou ve stanici fesi PS staniéniho
zab. zal. Na stavbé Optimalizace trati Cernosce (mimo) — Beroun (mimo) je vystroj v Zst
Karlstejn fesena v PS SZZ KarlStejn. Protoze stavba nereSi viastni stanici Beroun
(elektronické stavédio je jiz vybudovano) musi byt dopinéni EAB do Berouna zajisténo
v tomto PS TZZ.

- str. 3, Cast kabelové rozvody. Je nutno jasné popsat, v ktere &asti dok. Jsou zahrnuty
naklady na kabel. Ryhu pro spoleénou trasu sdélovacich a zabezpeovacich, pfip.
napajecich kabell. Trat prochazi .....

Vedeni kabelove trasy v drazni stezce bylo projednéno s projektantem zelezni¢niho spodku
ing. KuCerou. Pfi podrobném posouzeni jednotlivych (isekl trati se jevi jako realné dodrzet
podminku investora a kabelovou trasu zridit vyhradné na dréznich pozemcich a to v drézni
stezce podél koleje ¢.2. Pricné kabelové podchody pod kolejemi budou reseny v SO
Zeleznicniho spodku obdobné jako odvodnéni. Pouziti konkrétnich kabelovych skrini
(rozvadeéci) urci realizacni dokumentace

- str. 4, Cast Prejezdové zabezpeCovaci zafizeni. Nutno popsat zplsob ovladani prejezdu
v definitivnim stavu.

Dopinéno v TZ

- projektant nefesi vlivy trakce &i soubé&Znych a kfizujicich vedeni vvn na zab. zaf., nutno
doresit.

S ohledem na jednofazovou trakéni soustavu v Casti stanice Beroun a vedeni wvn jsou
v pfipravné dokumentaci dlouhé kabely nad 200 m navrZzeny v provedeni TCEKPFLEZE.
V dalsim stupni po provedeni podrobnych vypocti bude nasazeni stinénych kabelu
upresnéno

- Situacni schéma Karl$tejn — Beroun — neobsahuje zakres stavajiciho TZZ.

Schéma stévajiciho stavu bylo do dokumentace dopinéno

- Situaéni schéma provizorni stav Karlstejn — Beroun — ve vykresu neni popsano hradlo Tetin
ani hradlo Korno, nutno doplnit popis.

Pri nasazeni provizorniho AH budou stavajici hradla Korno a Tetin mimo provoz

- Nové vybudované piejezdové zab. zaf. V km 33,041 v€etné indikaci musi byt projektovano
dle sou&asné platné normy CSN 34 2650

Nové zarizeni bude v souladu se vSemi platnymi predpisy

- Domek pro technologii PZZ musi byt umistén tak, aby nedoslo ke sniZzeni rozhledovych
pomérl na prejezdu.

Domek bude umistén tak, aby byly na pfejezdu dodrzeny predepsané rozhledové poméry

1.3 Ing. Svejk — sdélovaci zaFizeni:
1. Prenosové zarfizeni SDH STM-4 v useku Karlstejn — Beroun je nutné vybudovat v této
stavbé.o
Navrhované pfenosové zafizeni bude zacdlenéno pod stavajici dohledovy a konfiguraéni
nastroj sité — CTM (Cisco Transport Manager). Pro zaclenéni do CTM musi byt navrzen
pfisludny pocet licenci.
SDH TM Karl$tejn je nutné pfipojit samostatné STM-1 a nezaclefiovat ho do SDH traktu
pro budouci BTS.
2 PSS 12-22-31 Karlstejn-Beroun, ochrana GSM-R je nutné zménit na ,Pfiprava pro GSM-
R*. V lokalitach budoucich BTS GSM-R bude navrzena stavebni pfipravenost — HDPE
trubka k mistu budouci BTS vcetné silového kabelu a rezervy v silovém rozvadédi.

3  Informacéni zafizeni pozadujeme s LCD panely s LED podsvicenim.
Do vykazu vymér doplfite polozku na méfeni hlasitosti rozhlasu.
5  Vysvétlete davod vyvedeni 24 vlaken v zastavce Srbsko a 12 vlaken pro BTS 110.

FN



6  Vyvedeni optického kabelu musi byt v souladu s pokynem SZDC s. 0. & j. 44764/09-
OAE ze dne 31. 8. 2009.

7 Ve vykazu vymér uvedeny obchodni ndzvy konkrétnich vyrobct — opravit vykaz vymér
Projednano: Bude zapracovano v dalsim stupni PD

1.4 Ing. Kunik — dopravni technologie, POV:

1. SP1b zfizeni odboéky LOM: Zduvodnit délku vyluky 8 dni pro vloZeni dvou vyhybek.
Projedndno: bude upraveno na minimum potiebné doby

2. SPO: Provéfit moznost budovani pazeni v noénich hodinach s ohledem na hlukovou
zatéz.
Projedndno: Jde o vrtani ne beranéni-bude provadeéno v nocni dobé

3. SPO: Délka stavebniho postupu bude pfi poétu dennich a no&nich vyluk vice nez
1 mésic (pocet dennich a nocnich vyluk se zda byt vérohodny). Doporucuji uvazovat,
s ohledem na probihajici stavby, s délkou vyluk 7 — 8 h namisto 6h.

Projednano: Upravime v TZ. Navic je mozné vyuzil soubézné vyluky v predchozich SP0,

SPla, SPIb.

4, SP2: Vychazi délka postupu z toho, Ze prace na TV budou moci probihat pouze v dobé,
kdy bude kolej kompletni?

Projednano: Délka stavebniho postupu SP2 je zavisld hlavné na dobé potiebné pro rek.mostu

a propustki v uvazovaném iseku.

5. Doporuduji provéfit demontaZz odb. Lom az po SP 7 a 8 (stroj AHM 800R by pferusil
v misté vyhybek svoji praci).

Projedndno: Nedoporucujeme. Po dobu prdace stroje AHM 800R+ strojni sestavy pro vyménu

kolejového roStu (vyména prazcu a koleji) je vyuzit ke stavebnim a montaznim pracem cely

tratovy usek prislusné koleje Karlstejn-Beroun (nepretrzity dovoz nového stérku a vody. odvoz

nevhodné zeminy, prisun prazcu a kolejnic. Je potieba k tomu pripocist i nutné odstaveni vozu

a souvisejicich mechanizmu. Navic by bylo nutné dodélat cdst useku po odbocce | se

sndSenim kolejového rostu” coZ by mélo vliv na sniZenou kvalitu Zeleznicniho spodku a

prodlouzeni celkového casu vyluk.

1.5 Ing. Benes — trakéni vedeni, silnoproud:

Bez pfipominek.

2. SZDC — Sprava dopravni cesty stiedni Cechy:

2.1. Mgr. Cermakova:

- v obecné pfipomince upozornuje na to, ze v mist& stavby se mohou nachazet kabely
v majetku SZDC,s.0., na kterych provadi servisni &innost spolecnost CD - Telematika

V daldim stupni PD je nutné vyjadreni tohoto spravce draznich zafizeni

2.2. Slavomir Dreser — trati:
- Z hlediska Spravy trati Praha zapad nejsou k pfedloZzené pfipravné dokumentaci zasadni
pfipominky



2.3. Hron — sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky:

- Casti dokumentace AazC aE azl

Bez pripominek

- k €asti D.1 Zabezpefovaci zafizeni — Nové vybudované prejezdové zab. zaf. V km 33,041
vé. indikaci musi byt projektovano dle sougasné platné normy CSN 34 2650. Domek pro
technologii PZZ musi byt umistén tak, aby nedo$lo ke snizeni rozhledovych pomérd na
prejezdu.

Projednano: Bude zapracovano v dalsim stupni PD

2.4, Visek — sprava elektrotechniky a energetiky:

- pfipominky jsou zaméfeny na neplatnost CSN 34 1500 a respektovani zejména CSN EN
50 122-1 ed. 2., doporu€eni ukolejnit pfes opakovatelnou prarazku 250V dvéma vodidi
urené trakcni podpery, predloZeni koordinaéniho schéma ukolejnéni a trakéniho propojeni.
Dale navrhuje vyménu vSech podpér TV v zst. Beroun n.n. a provedeni zavésa TV vyhradné
na SIK v Zst. Beroun os.n. i Beroun n.n.

Bude akceptovano a reSeno v dal§im stupni PD po projednani s investorem (vyména vSech
podpér TV na verejné pristupnych mistech)

2.5 Petr Novak — sprava budov a bytového hospodarstvi:

- pfipominky tykajici se stiesni krytiny nové stavénych objektl a odvodnéni z okapovych
zlabl, bezbariérovych najezdovych ramp na vSechna nastupisté, pouziti osvétlovacich téles
typu antivandal, zamény polykarbonatovych panell v zast. Srbsko za odolnéj$i a umisténi
kontejneru na popel u nového technologického objektu v Berouné sefad'ovacim nadrazi
Budou predmétem feSeni v dalsim stupni PD

- pfipominky na vybaveni a zménu zafizovacich pfedmétl (odolné lavicky, odpadkové kose)
Budou pfedmétem feSeni v dalsim stupni PD

-pozadavek na odb. odpojeni od inZ. siti a zruseni smiuv

Spinéni poZadavku neprisiudi projektantovi, ale spravci zafizeni

2.6. Ing. Bacik — sprava mostl a tunelt:

1. Mosty v km:
36,114 SO 12,38,03
Bude zapracovano a reseno v dalsim stupni PROJEKT

2. Propustky v km:

33,027 SO 12-38-16, 33,835 SO 12-38-17, 34,298 SO 12-38-19, 34,565 SO 12-38-20,
34,747 SO 12-38-21 a 35,645 SO 12-38-23 — pfipominky tykajici se prlzkumnych vrtu,
dopinéni vodorovného odlazdéni, vtokové $achty a tech. zpravy

Bude zapracovano a reSeno v dal§im stupni PROJEKT

Ostatni mosty a propustky bez pfipominek

3. OPD, ORRCP

3.1. Ing. Danék, Ing. Ondruska — odd. technické:
Bez pfipominek



3.2 Ing. Kosik — odd. organizace provozovani drahy:

- nejsou zasadni pfipominky

- pfipadné pficné zabradli na konci nastupisté i pfichozich ramp, umisténi inf. tabuli i vystroje
na trati (rychlostnimu, skloniky apod.) — pozaduje dodrzeni vzdalenosti od osy koleje pfes
2500mm

- vystroj trati ...

Je zohlednéno a bude i v dal§im stupni PD

3.3. B. Vasicek, Ing. Kalal — odb. fizeni regionalnich center provozu:
Bez pripominek

3.4 Ing. Kfemen — OORP, odd. vyluk:

Cist B.2 Provozni a dopravni technologie:

V ¢Casti E.2 je v dokumentaci k SO 12-34-04 (¢ast E.2.4) odbocka Lom chybné oznadena jako
vyhybna Lom.

Bude opraveno

V &asti 4.1 Navrhované rychlosti na str. 7 je chybné uvedena maximalni tratova rychlost
po optimalizaci (uvedeno 150 km/h — spravné pouze 140 km/h).

Bude opraveno

V ¢&asti 5. Stavebni postupy, provizorni zabezpecovaci zarizent na str. 11 projektant uvadi, ze
v ZST Karlitejn bude nutné po dobu stavebnich postupti nasadit mobilni provizorni
elektronické stavédlo. V dalSich ¢astech dokumentace ani v popisu jednotlivych stavebnich
postupli vSak neni uvedeno, kdy dojde k jeho aktivaci. Pokud nedojde v piedstihu (mimo
fedenou stavbu) alespofi k osazeni svételnych PN na odjezdové ndvéstidla v ZST Karlitejn, je
s ohledem na plynulost provozu a zachovani dostate¢né propustnosti trati

béhem vylukové Cinnosti bezpodmine¢né nutné, aby jiz v dobé zahdjeni feené stavby bylo
MPZZ v €innosti a bylo moZné povolit odjezd vlaku na nespravnou kolej alesponi rozsvicenfm
PN. V sou¢asné dobé nejsou odjezdova navéstidla v ZST Karlstejn pfivolavaci naveésti
vybavena, tzn. je nutné pouZit pouze RPN, popi. vlak ve stanici zastavit spravit o
neobsluhovéani odjezdového névéstidla, coz méa negativni dopad na plynulost provozu a
propustnost trati.

V Zst. KarlStejn bude nutné aktivovat mobilni provizorni elektronické stavédio nejpozdéji po
ukonceni postupu ¢.0. Musi resit sousedni stavba

SPO

Vbode 3. Pyloucené koleje pozadujeme doplnit pocet vyluk tratovych koleji Karlstejn —
Beroun.

Bude doplnéno

Vbodé 7. Jizdy viaki pozadujeme doplnit, jakym zplsobem budou zabezpeceny
a povolovany jizdy vlakt na/z nespravnou kolej a informace tykajici se ¢innosti SZZ.

V Zst. Karlstejn pujde o zabezpecdené viezdové a odjezdové viakové cesty, jak uvedeno na str.
¢. 11 dopr. technologie

SP 1a

Vbodé 7. Jizdy vlakii pozadujeme doplnit, jakym zplisobem budou zabezpeéeny
a povolovény jizdy vlakl na/z nespravnou kolej a informace tykajici se ¢innosti SZZ

Viz piedchozi bod.

Aktivaci provizorniho TZZ ve 2. TK Karl$tejn — Beroun, SZZ na odb. Lom a PZZ v Srbsku
pozadujeme provést jiZ na konci tohoto SP, aby mohl byt jiz po skonéeni této vyluky zahajen
po 2. TK Karlstejn — Beroun ,,plnohodnotny provoz*.

Bude ptovedeno iz na konci stavebniho postupu ¢.0

SP 1b



S délkou nepretrzité vyluky pro vkladani vyhybek ¢. 1 a 4 na odb. Lom nesouhlasime a
poZzadujeme ji v maximélni mife zkratit (pro vkladani vyhybek & 2 a 3 ve SP 1la je
poZadovana pouze nepfetrzita vyluka v délce 2 dny). Délky no¢nich vyluk pro zatrolejovani
a podbiti spojek a regulaci TV na odb. Lom poZadujeme zkratit na max. 4 hodiny.

Ano, bude upraveno na minimum poticebné doby

Na konci tohoto SP pak poZadujeme provést aktivaci nového TZZ a SZZ na odb. Lom
v 1. TK (aktivace ZZ ve 2. TK na konci SP 1a).

Bude provedeno ve staveb. Postupu ¢.0

SP 0 (TU)

Vyluky TK Karlstejn — odb. Lom, resp. odb. Lom — Beroun v délce 2 hod. dle bodu 3a) pro
osazeni bran budou probihat v denni dobé bez zastaveni provozu v obou TK?

Zastaveni provozu bude u jedné brany 20 az 30 min., prace budou probihat pfi napétové
v¥luce obou koleji a vyluce koleje, na které bude stat montdzni souprava

Pocet zastavenych provozl v Useku Karlstejn — Beroun pozadujeme vco nejvétsi miie
minimalizovat, tzn. ¢ast paZeni provést jiz pfi vylukach pro podbiti a zatrolejovani spojek
na odb. Lom ve SP 1b, popf. upravit technologii pazeni tak, aby nebyla nutni vyluka obou
TK. Pazeni mostnich objekti bude mozné provadeét v noci (hlukové limity)?

Ano, jde o vrtani ne beranéni

Pozadujeme opétovné provéfit nutnost uvedenych dopravnich opatfeni, kterd jsou de facto
totozna jako pii vylukdch TK v celém tseku Karlstejn — Beroun, coz se s ohledem na zfizeni
odb. Lom jevi jako nesmyslné.

Vysvétleno pri projedndavani pripominek

Projektant navic v bod¢ 8. Dopravni opatieni uvadi, ze pii vylukach TK Karlstejn — odb.
Lom, resp. odb. Lom — Beroun bude rozhodujici prakticka propustnost jednokolejného tseku
Karlstejn — Beroun, jednokolejny viak bude pouze useku Karl$tejn — odb. Lom, nebo odb.
Lom — Beroun.

Mezi stanicemi KarlStejn — Beroun bude usek dvoukolejny a jednokolejny, rozhodujici bude
propustnost jednokolejného tiseku. Text bude doplnén dle pripominky

SP 5 (TU)

V bodé 11) jsou chybné& uvedena ¢isla vyhybek na odb. Lom. V 1, TK Beroun — Karlstejn jsou
vyhybky €. 1 a 4 (nikoliv ¢. 2 a 3).

Bude opraveno

SP 6 (TU)

V bodé 1a) jsou chybné uvedena ¢isla vyhybek na odb. Lom. Ve 2. TK Karlstejn — Beroun
jsou vyhybky €. 2 a 3 (nikoliv ¢. 1 a 4).

Bude opraveno

SP 7 (TU)

V bodé 3. Vyloucené koleje projektant uvadi, Ze bude na 28 dni nepfetrzité vyloudena 2. TK
KarlStejn Beroun (3a) a dale bude stejné kolej vyloudena jesté na 14x 6 hod. (3b). Vzhledem
k tomu, Ze se jednd o vyluky stejné koleje a vyluka dle bodu 3b) je navic uréena
pro dokon¢ovaci prace, nepredpokladdme, ze obé vyluky budou realizovdny v soubéhu.
Vtom piipadé vSak nesedi uvedena délka SP, kterd musi byt minimalné 42 dni (28 dni
nepretrzitd vyluka + 14 dennich vyluk v délce 6 hodin), nikoliv pouze 28 dni jak uvadi
projektant. Pokud by naopak probihaly vyluky dle bodi 3a) a 3b) soudasné, je bod 3b)
zbyte¢ny, nebot’ vyluka vyluce 2. TK koleje pozadovana v tomto bodé je obsaZena jiz v bodé
3a).

Bude opraveno na 28 + 14 dni



Dopravni opatfeni pfi vyluce dle bodu 3a) nemohou byt totozna jako ve SP 2, kdy je
vylou¢ena pouze 2.

Bude opraveno na la

TK odb. Lom — Beroun. V tomto SP je v3ak vyloucena 2. TK v useku Karlitejn — Beroun.
Dale viz Riizné.

SP 8 (TU)

V tomto SP je misto 2. TK je vylouc¢ena 1. TK Beroun — Karlstejn, tzn. pfipominky stejné
jako v SP 7 (TU) pii

Bude opraveno na la

Rizné
Dopravni opatreni
e pii dennich vylukdch TK v celém utseku KarlStejn — Beroun je nutné pocitat také
s moznymi odklony vlaki relace C. Bud&ovice — Beroun — Praha pies Rudnou
u Prahy (SP 0, SP 7 (TU), SP 8 (TU))

e pii nepfetrZitych vylukdach TK Karlitejn — Beroun je mimo odklonl vlak( relace
C. Bud&jovice — Beroun — Praha pies Rudnou u Prahy nutné pogitat také s nahradni
autobusovou dopravou za odfeknuté osobni vlaky; se zastavovanim vlaki kategorie R
je mozné pocitat pouze vyjimecné (na rozdil od dennich vyluk), nebot’ s ohledem
na jejich mozné zpozd'ovdni nepovazujeme zastavovani téchto vlakd za vhodné
zejména ve smeéru do Prahy, kdy vlivem jejich zpoZzdéni miize dochazet k naruSeni
intervalové dopravy (SP 1a, SP 1b, SP 5 (TU), SP 6 (TU), SP 7 (TU) a SP 8 (TU)).

e sohledem na zfizeni odbo¢ky Lom naopak nepfedpokladdme téméf zadna dopravni
opatfeni pii vylukach v useku Karl3tejn — odb. Lom, resp. odb. Lom — Beroun (viz
SP 0 (TU), analogicky také SP 2 (TU), SP 3 (TU), SP 4 (TU), SP 5 (TU))

U nepretrzitych vyluk v mezistanicnim useku budou doplnény ndklady na autobusovou
dopravu

S ohledem na nutna opatfeni pfi nepietrZitych vylukach TK v celém tseku Karlstejn — Beroun
(NAD, odklony) nesouhlasime se zru$enim odb. Lom jiz ve SP 5 a 6, ale poZadujeme
odbocku ponechat i pro SP 7 a § a tyto SP déle rozetapovat na jednotlivé Giseky Karlstejn —
odb. Lom a odb. Lom — Beroun.

Nedoporucujeme. Po dobu prdace stroje AHM 800 + strojni sestavy pro vyménu kolejového
ro$tu je vyuzit ke stavebnim a montaznim pracem cely trat. uisek prislusné koleje Karlstejn —
Beroun. Je potfeba k tomu pripocist i nutné odstaveni vozu a souvisejicich mechanizmu.
Navic by bylo nutné dodélat cast iseku po odbocce . se sndasenim kolejového rostu™, coz by
mélo viiv na snizenou kvalitu Zeleznic¢niho spodku a prodlouzeni celkového casu vyluk

SZZ v 7ZST Karlstejn zistane pivodni elektromechanické a tvazkou do nového TZZ, tzn.
bude mozné stavét odjezdové/viezdové vlakové cesty i pii jizdé proti spravnému sméru?
Problematika ipravy SZZ v ZST Karlitejn neni v pfedlozené dokumentaci vitbec fedena.
Karlstejn neni soucasti stavby

V ¢asti E.2 je v dokumentaci k SO 12-34-04 (¢ast E.2.4) odboc¢ka Lom chybné oznadena jako
vyhybna Lom.

Bude opraveno

SP4
Bod 3. Vyloucené koleje — sohledem na rozsah dopravnich opatfeni béhem tohoto SP
pozadujeme posoudit moznost zkraceni nepretrzité vyluky 2. TK Karlstejn — Beroun, vyluka
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pro vkladani novych vyhybek ¢. 2X, 3X, 4X a 5X ve SP 5 trvd pouze 8 dni, v tomto SP je
navic rozsah praci mensi (pouze vyhybky ¢. [X a 6X).

Ano, bude opraveno na 8 dni

Bod 6. Cinnost zabezpecovaciho zafizeni — pozadujeme doplnit, jakym zpiisobem budou
zabezpedeny a povolovany odjezdy vlakii na nespravnou kolej v ZST Karlitejn.

V zst. Karlstejn piijde o zabezpecené viezdové a odjezdové viakové cesty , jak uvedeno na str.
11 Dopravni technologie

Bod 8. dopravni opatieni — pii nepretrzitych vylukach TK KarlStejn — Beroun je nutné pocitat
s odklony nékterych vlaki relace C. Budéjovice — Beroun — Praha pies Rudnou u Prahy a také
s ndhradni autobusovou dopravou za odfeknuté osobni vlaky; se zastavovanim vlaka
kategorie R je mozné podcitat pouze vyjimecng, nebot’ s ohledem na jejich mozné zpozd'ovani
nepovazujeme zastavovani téchto vlakd za vhodné zejména ve sméru do Prahy, kdy vlivem
jejich zpozdéni mize dochazet k narueni intervalove dopravy.

Je véci KCOD Praha a platného GVD v dobé konani vyluky. Budou doplnény i autobusy

SP 5

Bod &8 Dopravni opatreni — viz piipominka ve SP 4.

Cast D.1 Zeleznitni zabezpetovaci zaFizeni
Podle navrhu projektanta méa byt v tratovém useku KarlStejn — Beroun zachovano stavajici
TZZ (jednosmémy hradlovy poloautomaticky blok). Toto feSeni nepovazujeme s ohledem na
mozné problémy s uvazkou tohoto TZZ do nového SZZ za vhodné. Vzhledem k tomu, Ze
v navazujici stavbé , Optimalizace trati Cernosice (véetné) — Beroun (mimo), tisek Karlstejn —
Beroun® ma byt vuseku Karlstejn — Beroun ziizeno provizorni TZZ s odboc¢kou Lom
pozadujeme zfidit toto provizorni zabezpecovaci zafizenf jiz v ramci feSené stavby. Z hlediska
souctu celkovych néakladii na obé stavby nedojde k jejich nartstu a nejen z hlediska provozu
bude aktivace provizorniho TZZ jiz v rdmei feSené stavby velkym pfinosem (viz déle):

e bude vyuZito nepfetrzitych vyluk Karldtejn — Beroun ve SP 4 a 5 pro vloZeni

vyhybek odb. Lom, vyluky pak nebude nutné opakovat v navazujici stavbe;

e dojde ke zvySeni propustnosti tratového useku Karl$tejn — Beroun; s ohledem
na aktualni stav tohoto tseku, jeho nutnou opakovanou udrzbu a opakujici se vyluky
TK v celém useku Karl$tejn — Beroun nebude po ziizeni odb. Lom a moZnosti
vylougit TK pouze mezi odb. Lom a pilehlou ZST nutné pfijimat pf vylukach zadna
dopravni opatfeni; v soucasnosti viak vyluky TK Karlstejn — Beroun vyZaduji
odklony ¢&asti vlakt relace C. Budéjovice — Beroun — Praha pies Rudnou u Prahy,
odreknuti ¢asti osobnich vlakl v useku KarlStejn — Beroun a v pfipadé nepfetrzité
vyluky jedné TK dokonce zavedeni nadhradni autobusové dopravy;

e dojde k uspofe mzdovych nakladl po zruSeni hradel Korno a Tetin (jejich ndhrada
AH Korno a AH Tetin).

Pied zahajenim nepfetrzitych vyluk Karlstejn — Beroun poZzadujeme doplnit na odjezdova
névéstidla v ZST Karlstejn na berounském zhlavi svételné privolavaci navésti. V soudasné
dobé nejsou odjezdova navéstidla v ZST Karlitejn svételnou pfivoldvaci navésti vybavena,
tzn. pro odjezd vlaku na nespravnou kolej je nutné pouzit bud’ RPN, popt. vlak ve stanici
zastavit a zpravit o neobsluhovani odjezdového navéstidla, coZ ma negativni dopad na
plynulost provozu a propustnost trat‘ového aseku pfi vylukach.

Tratovy usek Karlstejn — Beroun bude realizovan ve stavbé  Optimalizace trati Cernosice
(vcetné) Beroun (mimo), ve které bude resena i stanice Karlitejn. PFi nasazeni provizorniho
automatického hradla v useku Karlstejn — Beroun bude stanice Karlitejn vybavena SZZ, které
bude zabezpecovat viakové cesty na/z spraviou i nespravnou kolej. Provizorni automatické
hradlo muze rozdélit tratovy usek pouze na dva prostorové oddily s jednim oddilovym
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navéstidlem v kazdém sméru.Stavajici HPB rozdéluje mezistanicni usek na (7 prostorové
oddily se dvéma oddilovymi ndavéstidly (hradlo Korno a hradlo Tetin). Pri stavebnich
postupech v mezistanicnim iiseku Karl§tejn — Beroun bude mezistanicni isek rozdélen
provizorni odbockou Lom. MPZZ odbocky bude zapujceno a ndajemné bude hrazeno za kazdy
mésic nasazeni. Proto neni mozné provizorni TZZ realizovai jiz v pFedchozi stavbé.

4, OAE, OTH

4.1. Ing. Zahradnik - zab. zaf., sdél. zaf.:
1. Zabezpecovaci zafizeni:
PS 12-21-01 Karlstejn — Beroun, TZZ: 5
- upozornéni na akceptovani Smérnice GR ¢€.16/2005 (Cj. 3790/05-OP)  Zéasady
modernizace a optimalizace vybrané zelezni¢ni sité CR
- jinak bez pfipominek
Bude akceptovano
2. Sdélovaci zafizeni:
PS 12-22-01, DOK a TK:
- nesouhlasi s navrzenym pocétem vyvedenych vlaken v Srbsku a BTS 110
- vypich s DOK: pro potfeby GSM-R bude v domcich vyvedeno 6 viaken. Pokud budou
realizovany vypichy na zastavkach, napf. pro IP rozhlas, bude vyvedeno rovnéz 6 vidken,
nesmi byt pouzita vliakna pro GSM_R
- mezistani¢né tedy bude vyvedeno max. 12 vlaken
PS 12-22-02, pfenosovy systém:
- na zastavkach nelze prfedpokladat existenci, i budovani EOV
Pripominky budou akceptovany v dal§im stupni PD
3. Napajeni, TV, EOV a DRT:
Bez pfipominek, je nutno respektovat a uvadét pouze nové normy

4.2 Ing. Velis — zel. svrsek a spodek:
e S navrZzenou koncepci technického feSeni souhlasime.

¢ Na str. 8 technické zpravy je uvedeno, Ze se v prostoru Srbska navrhuji bokovnice. V této
souvislosti upozorfiujeme na vydany pokyn NPS ¢.j. 30884/11-OTH, ktery obdrzely téz
stavebni spravy. Zejména z néj vyplyva, Ze Zadny typ bokovnic neni schvalen a
v soucasnosti probiha pouze provozni ovéfovani. Dale stanovuje, Ze jakykoliv navrh
bokovnic podléha zviastnimu projednani s OTH a OP-OZP.

Navrh bokovic bude provéren na zékladé hiukove studie a jejich osazeni bude projednéno

s OP-OZP a OTH

o Text kapitoly 7 na str. 9 technické zpravy 2adame vypustit. Pfedné prepis CD S4 jiz
neexistuje. Popisované technické feSeni nespada pod udélovani vyjimek, ale Ize ho
akceptovat udélenim souhlasu zastupce OTH v ramci projednani dokumentace.

Bylo zapracovano, souhlas OTH udélen

e Vdal$im stupni dokumentace pozadujeme provéfit vesSkeré moznosti vedouci
k odstranéni rychlostniho propadu v km 35,155-35,674.

Na zékladé pripominek St. spravy zéapad névrh provéien a prepracovan jiZ v pfipr.

dokumentaci. Bylo zapracovano
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e Je mozné uvazovat téz s nedostatkem prevyseni az 150 mm (podklady pro rychlostni
profily pfi zavedeni ETCS budou dolozeny formou tabulky v souhrnnych c¢astech
dokumentace pro rychlosti V, V130, V150 a Vk).

Opraveno, bylo zapracovano

e Parametry V, n a | uvedené v situacich sindexem ,vyj* maji byt spravné uvedeny
s indexem , 130"

Opraveno, bylo zapracovano

e Popis zakladni rychlosti V v situaci 4 nesouhlasi v km 34,951-35,155 s Udaji v technické
zprave na str. 8. Nutno opravit.

Bylo zapracovano

e VUiseku km 34,9 — 37,4 pozadujeme navrhnout kolejnice se zvysenou odolnosti proti
otéru (tj. kolejnice tepelné upravené — viz predpis SZDC S3, dil IV, ¢l. 4).

Bylo zapracovano

o Pfiéné Fezy: V fezu P6 nelze souhlasit s pfisypem bez svahovych stupfi(l. Redeni je tfeba
koncepéné upravit (viz pfipominky k SO 12-31-01). V fezech 5 a11 se chybné navrhuje

prekryti odvodfiovacich otvort pfikopovych Zlabl geotextili — nutno nahradit obsypem
z kameniva.

Bylo zapracovano

e Sohledem na zna¢né dopady do konstrukce nastupisté v zast. Srbsko pozadujeme
dolozit nutnost navrzeného zdvihu nivelety (km 33,500), pfipadné po dohodé navrhnout
opatfeni vedouci ke zmen$eni Uprav nivelety.

Bylo zapracovano, oduvodnéni zdvihu doplnéno do TZ

Zelezniéni prejezd v km 33,041 SO 12-32-01

s Pozadujeme upfesnit nejednoznacnou formulaci v kapitole 5, zda rozhledove trojuhelniky
vyhovuji €i nevyhovuji CSN 736380, a pfipadné navrhnout konkrétni technicka nebo
organiza&ni opatfeni.

Bylo zapracovano

Zast. Srbsko - nastupisté SO 12-31-01
o V kapitole 3 technické zpravy se chybné uvadi, Ze nastupisté jsou z betonovych panell
Sitky 1,5az4,75 m.

Ve vykresech a v TZ bylo odstranéno

o Pozadujeme vypustit schodisté na konci nastupisté u koleje €. 2, které nema pro cestujici
Zadny vyznam. Navrhujeme vypustit sluzebni schodisté ve sméru Beroun pro sniZeni
rizika nelegalniho vstupu cestujicich do kolejisté, coz je feSeni, které CSN 734959
umoznuje.

V' TZ bylo opraveno

» VFezu 2 nesouhlasime s volnym pfisypem bez svahovych stupfii. Polohu a pudorys
pfistfesku je tfeba upravit tak, aby nevyvolavaly nutnost tohoto pfisypu.

Ve vykresech bylo upraveno

e Vfezu 3 nesouhlasime s budovanim mohutné opérné zdi. Casti nastupisté mohou byt
podle TSI PRM i CSN 734959 zuzeny az na 2,5 m. Lze uvazovat i s konstrukci
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mostového typu nastupidté. Zadame projektanta o Usporngjsi feseni s vyuZitim
kombinace vySe uvedenych moznosti.

Ve vykresech a v TZ bylo upraveno

SO 12-31-01 Zast. Srbsko, nastupisté (bez uvedeni autora pfipominek):

- TZ kap.1, opravit chybné udaje (SSZ)

Bylo v TZ vymazano

- kap. 3 sou€asna nastupisté nejsou z desek, ale vyasfaltovana s beton. hranou

Bylo v TZ opraveno

- demolice pristfeskl patfi jako samostatny SO do éast E.2.

Bylo v TZ opraveno

- kap. 4 vzorové listy 78 spravuje SZDC

Bylo v TZ opraveno

-desky KS230 nemaji délku 2,0 m

Ve vykresech a v TZ bylo opraveno na délku 2,3 m, resp. 1,6 m

- podélny sklon neni 0,83 %

Ve vykresech a v TZ bylo opravenc na 0,083 %

- monolitickou opérnou zed km 33,295 — 33,360 vyclenit do samostatného SO, doporuéuiji
zed zrusit a nahradit niz§im podchycenim nastupisté (pfip. i za cenu zuzeni na 2,5 m),popf.
navrhem nastupisté typu Umsteiger-Plus 2000 pouzitému napi. na zast, Zeleznd Ruda
centrum

Bylo prepracovano — pouZita novéa opérnéa zed' o cca tretinové kubature, nastupisté v misté
opérné zdi zGZeno na 2,5 m

- pristreSky SO 12-34-01 by pfi navrzeném feSeni bez Celni stény mohly byt blize koleji (lic
2,0 m za podminky nezasahovani do postrannich prostor prijezdného prufezu)

Bylo ve vykresech prepracovano. Pristfes$ky posunuty smérem k hrané néstupisté o 0,5 m
bez nutnosti ubouravani ¢elnich stén

- pfistfeSek u 2. kol. by mohl byt mél¢i, coz by rovnéz eliminovalo rozsireni télesa v fezu 2,
v némz navic chybi svahové stupné pod pfisypavkou

Bylo v TZ a ve vykresech opraveno, pudorysna plocha pristie$ki navrzena podle frekvence
cestujicich

- poloha pfistfesku smér Praha by méla byt co nejbliZze pfistupovému chodniku

Bylo ve vykresech prepracovano,poloha pristfesku smér Praha je na ose pristfesku smér
Plzeri

- sedaky obou pfistfeskl nevyhovuji TSI PRM (chybi bocni opéry)

Bylo ve vykresech prepracovano, navrzeny vyhovujici sedaky podle TS| PRM

- vyplné otvoru polykarbonatem nelze povazovat za optimalni vzhledové ani trvanlivosti

Bylo ve vykresech prepracovéano, cely otvor pristfesku smér Praha byl zruSen

- u pristupového chodniku v TZ chybi, ze je samostatnym SO 12-34-03 (chybné zarazenym
do E.2, patfi do E.1.8).

Bylo v TZ doplnéno

- neni-li samostatny SO orientaéniho systému, pak budou SO nastupist nejen tabule
s nazvem zastavky, ale i ostatni prvky (zakazy vstupu, smér jizdy, sméry k vychodim...).
Bylo v TZ doplnéno

- situace: zvolit vhodné&jsi barevnost vykresu, popsat souvisejici SO a PS

RuzZova barva nastupist byla ve vykresu situace nahrazena ¢ervenou barvou

- schodisté na severnim konci nastupisté u 2. TK je zbyteéné a Ize jej vypustit.

Bylo ve vykresech odstranéno

- staniéeni je rozporné proti SO 12-33-02 (vykres 103 situace)

Stanic¢eni bylo ve vykresech prepracovano

- v fezu 2 chybi koordinacni zakres pfistupového chodniku

Bylo ve vykresu doplnéno
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4.3 Ing. Hofhanzl - mosty, propustky, zdi:

Vseobecné:

e U ramovych objektd s podélnou sparou mezi kolejemi je nutno v nasledujicim
projektovém stupni diskutovat reélnost provedeni pracovni spary mezi jednotlivymi
kolejemi s ohledem na Zelezni¢ni provoz (zmonolitnéni podélné spary).

Bude reseno ve stupni PROJEKT

e U objektl pfes vodni toky je nutno ve vykresové Casti znazornit vysku NH (KNH).

e U objektl kde dochazi v novém stavu ke sniZeni dna vodniho toku je nutno ve vykresove
¢asti znazornit upravu toku tak, aby byl zajistén odtok vody z objektu.

e U trubnich propustkll je nutno v technické zpravé predepsat, Ze budou pouzity pouze
trouby, které maji dle Systému péce o kvalitu platnou ,pfipustnost pouziti vyrobku v
Zelezniénich drahach CR“ (tzn. platné technické podminky dodaci — TPD). U
prefabrikovanych trubnich propustkd tak projektant nespecifikuje pozadavky na material
trub (specifikace betonu, tioustky kryti).

Pripominky budou akceptovany v dalsim stupni PD

K jednotlivym objektim:

SO 12-38-01 Zelezniéni most v km 32,801

e Technicka zprava, bod C — stavajici most neni z roku 1925, ale z roku 2006.

Bude zapracovano

e Vzhledem k navrhovanym Upravam doporuéujeme vitomto nebo v nasledujicim
projektovém stupni objekt vyradit ze stavby. Most je novostavba z roku 2006.

Bude feseno ve stupni PROJEKT

SO 12-38-02 Zelezniéni most v km 33,500

¢ V dokumentaci je nutno posoudit zatizitelnost stavajici spodni stavby v novém stavu.
Bude zapracovano

e Z dokumentace neni zfejmé, kam je komunikace pod mostem odvodnéna.

Odvodnéni je soucasti odvodnéni komunikace

SO 12-38-03 Zeleznicni most v km 36,114

e V nasledujicim projektovém stupni doporucujeme zvazit navrh kolmych kfidel na vytoku.

Bude fedeno ve stupni PROJEKT

SO 12-38-11 Zelezniéni propustek v km 31,072

¢ V nasledujicim projektovém stupni doporu¢ujeme zvazit navrh kolmych kfidel na vytoku
z propustku (z davodu snadnéjSiho provedeni). Na vtokové Casti doporucujme zvétsit
rozsah odlazdéni koryta tak, aby voda nevymilala vné&jsi stranu oblouku).

Bude feSeno ve stupni PROJEKT

SO 12-38-12 Zelezniéni propustek v km 31,633

e V nasledujicim projektovém stupni doporuéujeme prodlouZit rozsah odlazdéni koryta na
vytoku na cca 2 m od Cela propustku.

Bude fedeno ve stupni PROJEKT

SO 12-38-13 Zelezni¢ni propustek v km 31,934

SO 12-38-14 Zelezniéni propustek v km 32,255

» V nasledujicim projektovém stupni doporuéujeme zvazit navrh kolmych kfidel na vytoku
z propustku (z ddvodu snadnéjsiho provedeni).

Bude reseno ve stupni PROJEKT

SO 12-38-16 Zelezniéni propustek v km 33,027
¢ Do dokumentace je nutno doplnit stanoveni prechodnosti stavajiciho objektu.
Bude zapracovéno



15

e Vzhledem k navrhovanym Upravam doporuéujeme vtomto nebo v nasledujicim
projektovem stupni objekt vyradit ze stavby. Most je novostavba z roku 2006.
Bude reseno ve stupni PROJEKT

SO 12-38-26 Zelezniéni propustek v km 36,734

e PFi porovnani s SO 12-38-13 je pro stejny prutok navrzen v tomto objektu daleko vétsi profil
ramu. Je tfeba, aby projektant v ramci stavby unifikoval navrzené fe$eni mostnich objektu.

Bude ponechéano. Bylo vysvétleno, Ze nejde o pritok, ale o tvar konstrukce pod kolejemi =

zmengdenim profilu dojde k prodiouzeni objektu

Ostatni propustky, tj. SO 12-38-15, SO 12-38-17 az 25, So0-12-38-27 az 28
Bez pfiporminek

4.4 Ing. arch. Andrst — pozemni stavby, demolice, protihluk. opatfeni, komunikace

S0 12-34-01 Zast. Srbsko — pristfeSky pro cestujici:

o Upozorfiujeme, Ze kapitola 4. Bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci je zpracovana za
pouziti neplatnych pravnich pfedpisll — zadame opravit.

Bylo v TZ opraveno

e Vtechnické zpravé neni doloZzeno pozadované dimenzovani zastavek s ohledem na
frekvenci cestujicich (a porovnani navrzené kryté plochy pristfe§kl s normovymi
pozadavky). Zadame doplnit.

Bylo ve vykresech a v TZ upraveno a zapracovano

o Upozoriujeme, Ze nastupistni norma pfipousti minimalni podchodnou vys$ku u takovychto
pfistfeskd 2,2 m, v dal§im stupni tedy neni nezbytné dodrzet navrzenou podchodnou
vysku 2,5 m.

Bude upraveno v dalsim stupni PD

o Pozadujeme v dalSim stupni zvazit omezeni proskleni pfistfeskl v zadni sténé na
rozumnou a akceptovatelnou miru. Zaroven pozadujeme zvazit volbu materidlu na
pruhlednou plochu s ohledem na nachylnost na poskozeni (napf. i plisobenim ohné ze
zapalovace, snadnost poskrabani apod.) — zejména u pfistreSku smér Praha.
Upozorfiujeme na pozadavky TSI PRM (a narodni legislativy) ohledné znaceni
prihlednych stén.

Bylo zachovano proskleni stén pouze u pfistre$ku smér Plzeri dle poZadavku CHKO

» Z dokumentace nevyplyva zpUsob zajisténi normového osvétleni plochy pod pfistifeskem
— zadame doplnit i pfipadné odkazem na pfislusny SO.

Bylo v TZ dopinéno

e V dokumentaci neni popsano splnéni pozadavkl TSI, zejména TSI PRM. Z vykresové
dokumentace vyplyva, ze TSI PRM spinény nejsou napf. v bodé tykajiciho se sezeni
v pfistfesku a opérného pultu ke stani (bod 4.1.2.8 die pfilohy rozhodnuti komise
2008/164/ES).

Bylo v TZ a ve vykresech dopinéno

SO 12-34-02 Hradlo Tetin — stavebni Gpravy:

o Z&dame doplinit do technické zpravy zdlvodnéni (ticel) stavebnich tprav.
e Kapitolu 4. Bezpecnost a ochrana... Zadame prepracovat,

Bylo v TZ doplnéno

SO 12-34-03 Zast. Srbsko — komunikace k podchodu:

» Vtechnickeé zpravé pouze postradame popis navaznosti na stavajici komunikace, jinak
bez pfipominek.

Bude zapracovano
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SO 12-34-04 Vyhybna LOM - stanovisté obsluhy:

e Ztechnické zpravy nevyplyva zdivodnéni objektu. Pokud je napini objektu instalace
provizorni buriky, ktera bude slouzit po urcity Usek doby vystavby, nesouhlasime se
ziizenim tohoto stavebniho objektu. Po ukonéeni stavby tento stavebni objekt nebude
existovat a nebude se nikomu predavat. Zadame zahrnout vécnou napli stavebniho
objektu pod pfisludny napf. provozni soubor.

Bylo upraveno

5. SZDC — Stavebni spriava zapad

5.1 Ing. Benes$ — &ast D.3. elektro, silnoproud:
Bez pripominek

5.2 Ing. Slama - zabezpecovaci, sdélovaci zafizeni:
Cast D.1 - Zelezniéni zabezpeéovaci zaFizeni
PS 12-21-01 KarlStejn — Beroun, trat'ové zabezpecovaci zafizeni

Technicka zprava:

- str.1, kap. 1.2 véta . Oviadani prejezdu je provadéno z hradla Korno obsluhou TZZ.
Jedna se o prejezdové zafizeni svételné, zplsob ovladani neni dostateéné popsan, neni
zfejmé, zda jsou vytvoreny zavislosti na postaveni oddilovych navéstidel a jakym zplsobem
se spousti vystraha €i provadi anulace pfejezdu, pozadujeme pro Gplnost doplnit

Dopinéno do TZ

- str.1, kap. 1.2 véta Stanice (Karltejn) bude ve stavbé ,Optimalizace trati Cernosice
(mimo) — Beroun (mimo) usek Karlstejn (mimo) km 30,659 — Beroun km 37,671°
zabezpecena SZZ 3. kategorie ... je chybna. Je-li Zst KarlStejn mimo, nemlzZe byt Zst
KarlStejn zabezpecena zafizenim SZZ lll. kategorie v této ¢asti stavby. Nutno opravit. V dalsi
¢asti stavby v8ak zabezpeéen bude, doporuéuji zdlraznit SZZ [ll. kategorie délkové
ovladané ze Zst Beroun.

V' TZ bylo opraveno

- str.1, kap. 1.2 véta Pfipravna dokumentace na Cast stavby ...bude zpracovéna
v pozdéjsim terminu  je nadbyte¢na a v kontextu celé PD useku Cernosice — Beroun i
zavadéjici, doporucuji vypustit.

V TZ bylo opraveno

- str.2, kap. 1.3.

Obecné konstatovani, Ze trat bude vybavena autoblokem, ktery bude splfiovat podminky
interoperability a dalSich norem ¢&i pfedpisu, je nedostateéna. Je nutno definovat zabrzdnou
vzdalenost, blize popsat rozdéleni trati do prostorovych oddill, rozdélit navéstni body, které
budou soustfedény do Karl$tejna a které do Berouna a dalsi (viz Sm.11/20086). Nutno doplnit.
Projektant navrhuje vybavit Zzst Beroun skfinémi AB, zatimco v zst Karl$tejn maji byt tyto
skfiné soucasti PS SZZ — doporucujeme ujednotit napii PS TZZ a SZZ pro celou stavbu
v iseku Cernosice — Beroun (skfiné AB by nemély byt soucasti SZZ). Nutno ujednotit.
Zébrzdng vzdalenost 1000 m dle TNZ 34 2620 byla do TZ dopinéna. Soustiedéni
jednotlivych prvki zab. zaf. je graficky znazornéno ve vykrese Situacéni schéma. PS TZZ resi
standardné dodavku a montaz zarizeni a kabelovych rozvod( v useku ohraniceném
vjezdovymi navéstidly sousednich stanic. Vystrof umisténou ve stanici fesi PS stani¢niho
zab. zaf. Na stavbé Optimalizace trati CernoSice (mimo) — Beroun (mimo) je vystroj v Zst
Karlstejn reSena v PS SZZ Karlstejn. ProloZe stavba nefe$i vlastni stanici Beroun
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(elektronicke stavédlo je jiz vybudovano) musi byt doplnéni EAB do Berouna zajisténo
v tomto PS TZZ.

- str.3, Cast kabelové rozvody

Je nutno jasné popsat, v které Casti dokumentace jsou zahrnuty naklady na kabelovou ryhu
pro spolecnou trasu sdélovacich a zabezpecovacich, pfip. napajecich kabelu.

Trat’ prochazi skalnatymi Useky, pozadujeme vytipovat mista, kdy bude nutno vést kabelovou
trasu mimo pozemek dréhy. Déle predpokladame problémy pfi zfizovani kabelovych
podchodl, ne viude je bude mozZno =zfidit v misté potieby (skalnaté podlozi),
pfedpokladame, Ze v nékterych obtiznych pfipadech bude nutno vést piivodni kabely i po
druhé strané trati. Je potfeba takovd mista vytipovat a kvantifikovat, nestaéi pouze
konstatovat, Ze k takovym pfipadim dojde. Tyto informace jsou potiebné pro stanoveni
nakladl stavby, coz je jeden z dulezitych vystupl PD. Dale jsou tyto udaje potiebné pro
uzemni fizeni, aby bylo zfejmé, kterych pozemkl se pripravovana stavba tyka
(neopomenutelny podklad pro Uzemni fizeni) a zda cizi vlastnici se zfizenim vécného
bfemene souhlasi (smluvni vztah s vlastniky dotéenych pozemku je dle stavebniho zakona
pro Gzemni fizeni nutny). Uzemni rozhodnuti je dal§im dileZitym vystupem PD. Soucasné je
nutno predat podklady o umisténi kabelovych tras pro ¢ast | — Geodeticka dokumentace PD.

Zfizovani kabelovych skiini pro rozvétveni kabell na trati nepfedpokladame (snadno
poskoditelné), nutno navrhnout jiné feseni.

Vedeni kabelové trasy v drazni stezce bylo projednano s projektantem Zelezniéniho spodku
ing Kucerou. Pii podrobném posouzeni jednotlivych Gsek( trati se jevi jako realné dodrzet
podminku investora a kabelovou trasu zfidit vyhradné na draZnich pozemcich a to v drézni
stezce podel koleje ¢.2. Pricné kabelové podchody pod kolejemi budou reseny v SO
Zeleznicniho spodku obdobné jako odvodnéni. PouZiti konkrétnich kabelovych skfini
(rozdélovacu) urci realizaéni dokumentace

- str.4, ¢ast Prejezdové zabezpelovaci zarfizeni
Nutno popsat zplsob ovladani prejezdu v definitivnim stavu
Dopinéno v TZ

- projektant nefesi vlivy trakce ¢&i soub&znych a kfizujicich vedeni vvn na zab. zaf,,
nutno dofesit.

S ohledem na jednofazovou trakéni proudovou soustavu v casti stanice Beroun a vedeni vvn
jsou v pripravné dokumentaci dlouhé kabely nad 200 m navrZeny v provedeni
TCEKPFLEZE. V dalSim stupni po provedeni podrobnych propoct( bude nasazeni stinénych
kabelu upresnéno.

Situacni schéma Karlstejn — Beroun:
- situaéni schema neobsahuje zakres stavajiciho TZZ
Schéma stavajiciho stavu bylo do dokumentace doplnéno

Situagni schéma provizorni stav Karl$tejn — Beroun
- ve vykresu neni popsano hradlo Tetin ani hradlo Korno, nutno doplnit popis.
Pri nasazeni provizorniho AH budou stévajici hradla HPB Korno a Tetin mimo provoz

Cast D.2 — Zelezniéni sdélovaci zafizeni

Technicka zprava:

PS 12-22-01 Karl$tejn — Beroun, DOK a TK:

- str.3, druhy odst.shora

uvadi se, Ze trasa DOK a TK bude vedena na pozemcich SZDC spole¢né se
zabezpecCovacimi kabely, coZ je v rozporu s tvrzenim v PS 12-21-01. Nutno vyjasnit, investor
je k tomuto tvrzeni skepticky.

Trasa sdélovacich a zabezpecovacich kabeli bude spoleéna. TZ zab.zar: bude opravena.
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- str.3, kap. Dalkovy opticky kabel Karl$tejn — spojka u vjezdu do Berouna od Zst
Karlstejn

nutno doplnit profil TK ..x40,8. Pro¢ je tento kabel uveden v této kapitole? Je to tentyz kabel,
ktery je uveden v kapitole Tratovy kabel Karlstejn — Beroun ? Viz téZ str.4. Nutno opravit.

PS 12-22-02 Karl$tejn — Beroun, pifenosovy systém

Bude opraveno

- Stavba GSM-R nebude die posledniho vyvoje pfedchazet pfipominkovanou stavbu,
nutno opravit text této ¢asti TZ i nasledujici technické feseni — viz pfipominky SSZ (p. Svejk)
ze dne 12.3.2012

Bude opraveno

PS 12-22-03 KarlStejn — Beroun, prelozky a Upravy stavajiciho DK:

- Navrzené upravy uloZeni narudi pupinacni krok, ktery se nebude jiz vyrovnavat, coz
z textu nepfimo vyplyva, bylo by vhodné tuto skute¢nost zminit pfimo, stejné tak vyrovnani
ctyrek XV

Bude opraveno. Vyrovnani bude pouze na preslechy na vzdaleném konci.

PS 12-22-04 Karl$tejn — Beroun, Uprava ZOK CD-Telematika a.s.:

Bez pfipominek

PS 12-22-21 Zastavka Srbsko rozhlasové zafizeni:

- Rozhlasové zafizeni bude ovladano z dispecerského pracovisté v Berouné&, nikoliv
z pfilehlych zst, nutno upravit text.

Nejen z Berouna, ale pro opacény smér z Radotina a v pripadé mimoradné obsluhy
v Karltejné i z KarlStejna. Zarizeni bude mozZné ovladat z prilehlych stanic i ze vzdalenych a
v neposledni fadé i z CDP.

PS 12-22-22 Zastavka Srbsko, informacni zafizeni:

Bez pripominek

PS 12-22-23 Zastavka Srbsko, kamerovy systém:

- Chybi Udaje o pozadavcich na zaznam obrazu kamerového systému, nutno doplinit

V Berouné

- Chybi udaje o ovladani kamerového systému, nutno doplnit

Z klientského pracoviste

PS 12-22-31 Karl$tejn — Beroun, ochrany GSM-R:

- Viz pfipominky SSZ (p. Svejk) ze dne 12.3.2012

Bude upraveno vzhledem k poradi staveb

PS XX-XX-XX Karltejn — Beroun, Upravy TRS:

- V dokumentaci chybi PS, ktery by mél feSit definitivni Gpravy radiového zafizeni TRS
v useku po zrusSeni stavajiciho TZZ a tim i hradla Tetin, kde je umisténa zakladnova
radiostanice. Nutno doplnit.

Bude feseno ve stavbé Cernosice-Karlstejn

Prehledové schéma Karlstejn — Beroun, DK, TK a DOK:

- DOK SZDC, pfipojeni BTS vZkm 35, 395 v blizkosti Hr Tetin bude provedeno
zasmyckovanim celého kabelu? Neni vhodnégjsi feseni, navrZzené pro kabel CD-T ? Nutno
vysvetlit.

Bude feSena priprava pro pfipojeni BTS a to pomoci kab.komory a prislu$né rezervy DOK.
V teto stavbeé bude navrZen vyvod pro pfipojeni IS a rozhlasu v zastavce Srbsko.
Prehledové schéma prenosového zarizeni:

- Nutno upravit v souvislosti se zménou poradi staveb vici stavbé GSM-R

Bude upraveno

Blokové schéma rozhlasoveho a informacniho zafizeni:

Bez pfipominek

Vykaz vymeér je nutno upravit dle zménéné naplné stavby z divodl zmény poradi navazujici
stavby GSM-R:

Bez pripominek
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5.3 Ing. Kejval — mosty propustky, lavky, zdi:
- vSeobecné pripominky:

Doresit zatiZitelnosti mostnich objektd, které jsou nové posuzovény podle CSN EN 1991-2,
kde se vysledna zatiZitelnost vyrazné lisi zejména u mostnich objekt(, které jsou navrZzeny na
zatéZovaci viak T dle byvalé CSN 73 6203 a projektantem jsou udévané hodnoty zatizitelnosti
Zyc < 1,0 UIC. Pozadujeme provést znovu kontrolu statickych pfepocti a provéfit hodnoty
souciniteltl vCetne stanoveni dynamického soucinitele, které zdsadnim zpdsobem oviivriuji
vypodet a stanoveni vysledné hodnoty zatiZitelnosti.

Budou prekontrolovany statické pfepoCty - jaké se uvazuji soucinitele dle EN 1991-2, zejména
soucinitele zatizeni dle ¢1.6.3.2,, dynamicky soucinitel dle ¢l.6.4.5. Zejména dynamicky
soucinitele, je potfeba projednat s R SZDC, jaky uvaZovat dynamicky soudinitel, zda pro
peclivé udrzovanou kolej nebo standardné udrZovanou kolej. V obou pripadech plati pro
dynamicky soucinitel rozmezi, bud’ 1,0 aZz 1,67 (¢l.6.4.5.2.a) nebo 1,0 aZ 2,0 (¢1.6.4.5.2.b).
Neékteré prepocty obsahuji napr. dynamicky soudinitel vétsi nez 2,0.

Vzhledem k navrienému pracovnimu postupu a omezené délce vyluk neni reainé provadét
vystavbu novych mostnich objektt betonaZi na misté, proto doporucujeme pfehodnotit névrh
propustku SO 12-38-11, 12, 13, 14, 17, 26 a misto monolitickych konstrukci je navrhnout jako
prefabrikované konstrukce. V minulosti jiZ toto feSeni (prefabrikaty dovezené na misto a
osazené ve vyluce) uplatnil spravce pfi vyméné nosnych konstrukci v tomto mezitratovém
useku (viz. SO 12-38-01, 16).

Pripadna zmeéna na prefabrikaty bude provedena ve stupni PROJEKT tak jak to bylo
dohodnuto na jednani 16.12.2011.

- mosty, propustky:
SO 12-38-01 Most-v km 32,801

DoloZit zatiZitelnost objektu pro novou polohu koleje do TZ.

Bude zapracovano

Doplnit do TZ opatfeni proti poSkozeni vodotésné izolace na nosné konstrukei.
Bude zapracovano

SO 12-38-02 Most-v km 33,500

DolozZit zatiZitelnost spodni stavby vzhledem k tomu, Ze neni z TZ patrné, zda se méni statické
schema uloZzeni nosné konstrukce oproti stavajicimu stavu, dale k nejasné identifikaci
dokumentace vrtu provedenych na mostnim objektu.

Bude zapracovano

Overit stavajici statické schéma a zpisob uloZeni NK a vliv vetknuti na spodni spodni stavbu.
Bylo ovéreno a potvrzena vhodnost feSeni

lzolaci na rubu opér ukoncit co nejnize. Doredit polohu stavajici a nové provadéné kamenné
rovnaniny za rubem opér vzhledem k poloze a vyvedeni rubové drendze, aby byla zajisténa
funkénost odvodnéni.

Bude reseno ve stupni PROJEKT

Ve stavajicich pracovnich sprach diiku opér se objevuji prusaky, v ramci rekonstrukce objektu
je potieba provést rubovou izolaci a zamezit prasakom.

Bude zapracovano

Doporucujeme stanovit typ ONS, u zabradli je doporuceno dle tabulky 4/1 v S5/4 pro
agresivitu prostfedi C5-/ aplikovat zinkovani ponorem, ZSP+ONSO02. Doplnit do TZ.

Bude zapracovano

Spoje a kotveni zabradli provést z nerezu kvality min A2. Doplnit do TZ.

Bude feSeno ve stupni PROJEKT

Zakreslit do vykresu fezil nového stavu geologicky profil a hladinu spodni vody.

Geologicky vrt nebyl proveden a bude doplnén ve stupni PROJEKT
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V geotechnickém prazkumu provéfit dokumentaci vrtd, str.22 v TZ.

Bude zapracovano

V dalsim stupni ovérit hloubku zalozeni objektu.

Bude reseno ve stupni PROJEKT

Ve zpdsobu provadeni a stavebnich postupech upfesnit jednotlivé ¢innosti, jak bude vystavba
probihat a jaké bude mit naroky na zajisténi provozované koleje. Zda se bude provadét paZeni
sousedni koleje, nebo bude poZito mostnich provizorii.

Bude zapracovano

SO 12-38-03 Most-v km 36,114

DoloZit zatizitelnost spodni stavby vzhledem k tomu, Ze neni z TZ patrné, zda se méni statické
schéma uloZeni nosné konstrukce oproti stavajicimu stavu, dale k nejasné identifikaci
dokumentace vrt( provedenych na mostnim objektu.

Bude zapracovano

Upravit HouStku podkladniho betonu v misté stavajicich zakladovych blokd.

Bude zapracovano

Izolaci na rubu opér ukoncit co nejnize. DoreSit polohu stévajici a nové provadéné kamenné
rovnaniny za rubem opér vzhledem k poloze a vyvedeni rubové drenaze, aby byla zajiSténa
funkénost odvodnéni.

Bude reseno ve stupni PROJEKT

Doporucujeme stanovit typ ONS, u zébradli je doporuceno dle tabulky 4/1 v S5/4 pro
agresivitu prostfedi C5-1 aplikovat zinkovani ponorem, ZSP+ONSO02. Dopinit do TZ.

Bude zapracovano

Spoje a kotveni zabradli provést z nerezu kvality min A2. Doplnit do TZ.

Bude rfeseno ve stupni PROJEKT

Zakreslit do vykresu fezii nového stavu geologicky profil a hladinu spodni vody.

Bude zapracovano

Ovérit geologicky prizkum, zejména sondu S1, kde byl zastiZen jil piscity, oproti sondam J1,
J2, kde byl zastizen vapenec mirné zvétraly a zdravy.

Ve stupni PROJEKT je poZadovano dopinéni vrti

V dal§im stupni ovéfit sondami hloubku zaloZeni, geologicky profil v misté opér.

Ve stupni PROJEKT je poZadovano doplnéni vrtu

Ve zptusobu provédeéni a stavebnich postupech upresnit jednotlivé cinnosti, jak bude vystavba
probihat a jaké bude mit naroky na zajisténi provozované koleje. Zda se bude provadét pazeni
sousedni koleje, nebo bude poZito mostnich provizorii. Na zplsob provadéni a zajisténi
provozované koleje méa zasadni viiv otevieni vykopu. Zda je redlné uvaZovat s dobou
vystavby, které zahrnuje betonaz na misté, v rémci POV.

Bude zapracovano, volba zda monolit ¢i prefabrikat bude ponechana do stupné PROJEKT dle
dohody ze dne 16.12.2011

SO 12-38-40 Most-v km 35,438 (nadjezd)

PoZadavek na dopinéni prizkumu a podkladd, poZadujeme provést zaméfeni prostorové
pruchodnosti pod mostem vzhledem k stavajici poloze koleje a mostnimu objektu.

Bude poZadovano do stupné PROJEKT

Bude doloZen pficny fez, ve kterém bude zaméreni smérové a vySkové polohy stavajici a
nové polohy os koleji, vyska k spodni hrané NK od TK dle CSN 73 6201.

Bude dofeseno po zamereni ve stupni PROJEKT

V pficném fezu bude zakreslen VMP vCetné elektrizacniho néastavce.

Bude dokresleno po zaméreni ve stupni PROJEKT

Poloha siti bude fesena dle CSN 73 6223 a bude provéreno, zda je nutno provést ochranny
natér proti kourovym plynam.

Bude zapracovano
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SO 12-38-11 Propustek-v km 31,072 novy zlb.ram
SO 12-38-12 Propustek-v km 31,633 novy zlb.ram
SO 12-38-13 Propustek-v km 31,934 novy zlb.ram
SO 12-38-14 Propustek-v km 32,255 novy Zlb.ram
SO 12-38-17 Propustek-v km 33,835 novy zlb.ram
SO 12-38-26 Propustek-v km 36,734 novy zlb.ram

Proveérit realnost vysokych hodnot Zyic zdkladové konstrukce uvedenych v TZ (objekty SO 12-
38-11, 12).

Bude proveéreno

Upravit tloustku podkladniho betonu v misté stavajicich zakladovych bloki, v pripadé viplného
odstranéni zdakladovych blokit nutno provést upravu zakladové spary s ohledem na vysledky
geologického priizkumu. Doplnit do TZ.

Bude reSeno ve stupni PROJEKT

Izolaci na rubu opér ukoncit co nejnize. Doresit polohu stavajici a nové provddéné kamenné
rovianiny za rubem opér vzhledem k poloze a vyvedeni rubové drendze, aby byla zajisténa
funkénost odvodnént.

Bude reseno ve stupni PROJEKT

Doporucujeme stanovit typ ONS, u zdbradli je doporuceno dle tabulky 4/1 v §5/4 pro agresivitu
prostiedi C5-1 aplikovat zinkovdni ponorem, ZSP+ONS02. Doplnit do TZ.

Bude zapracovano

Spoje a kotveni zabradli provést z nerezu kvality min A2. Doplnit do TZ.

Bude reSeno ve stupni PROJEKT

V' TZ tabulce befonii sjednotit u v§ech SO poZadavky na tiidu betonu a SVP dle ndvrhu pouZiti
ve smyslu CSN EN 206-1.

Bude zapracovano

Zakreslit do vykresu Fezit nového stavu geologicky profil, vrovenn HPV, pokud byla zastiZena.
Bude zapracovano

PozZadavek na doplnéni prizkumu a podkladi, v dalsim stupni ovéFit hloubku zaloZeni objektu
obou opér.

Bude zapracovano

Ve zpiisobu provddeéni a stavebnich postupech upresnit jednotlivé Cinnosti, jak bude vystavba
probihat a jaké bude mit ndroky na zajisténi provozované koleje. Zda se bude provadeét pazent
sousedni koleje, nebo bude pouzito mostnich provizorit, aby byla zajisiéna betondz monolitické
konstrukce jako jeden celek. Na zpuisob provadeéni a zajisténi provozované koleje md zdsadni
viiv otevieni vykopu. Zda je redlné uvazovat s dobou vystavby, kterd zahrnuje befonds na misté,
v ramci POV.

Bude zapracovano. volba zda monolit ¢i prefabrikdt bude ponechdna do stupné PROJEKT dle
dohody ze dne 16.12.2011

SO 12-38-16 Propustek-v km 33,027 stav. zlb. polordm

Dolozit zatizitelnost objektu pro novou polohu koleje do TZ.

Bude zapracovano

Doplinit do TZ opatieni proti posSkozeni vodotésné izolace na nosné konstrukcei.
Bude zapracovano
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Provérit nutnost poZadavkii na dalsi geologicky prizkum.
Bude zapracovano

SO 12-38-21 Propustek-v km 34,747 vestavba Zlb. ram

Doplnit do TZ postup nepretrzité betondzZe vestavéné konstrukce, maximalni prestavky mezi
beiondzi, a zpitsob oSetfeni pracovnich spar k docileni odolnosti betonu viidi priisakiim
vzhledem Kk tvaru konstrukce. obtizné betondzi a hutnéni a znacné nejistému vysledku
provdadeni. Proto pozZadujeme provést stitkanou izolacni membranu na bdzi cemeniu a
kopolymeri na lici stavajiciho zdiva. Ndstrik je vhodny na élenité povrchy, které je nuino
izolovat z lice. Byl aplikovdin a provéren z hlediska provozni Zivotnosti a spolehlivosti na
Zeleznicnich tunelech IIL.TZK.

Bude zapracovano

Doporucujeme resit umisténi zabradli jinym zpiisobem. vyroba zabradli do R=700 je neredlnd.
Bude reseno ve stupni PROJEKT

Doporucujeme rozclenit zakladovou desku do vice stupnii pro snizeni ndkladii.

Bude zapracovano

Doporucujeme stanovit typ ONS, u zabradli je doporuceno dle tabulky 4/1 v S5/4 pro agresivitu
prostiedi C5-1 aplikovat zinkovéni ponorem, ZSP+ONS02. Doplnit do TZ.

Bude zapracovdano

Spoje a kotveni zabradli provést z nerezu kvality min A2. Doplnit do TZ.

Bude reseno ve stupni PROJEKT

Sjednotit u vech SO pozadavky na tFidu betonu a SVP dle ndavrhu pouziti ve smyslu CSN EN
206-1

Bude zapracovano

Zakreslit do vykresu Fezut nového stavu geologicky profil, tirovest HPV, pokud byla zastiZena.

V pripadé Ze byl vrt proveden, bude zapracovano

Pozadavek na doplnéni pruzkumu a podkladu, v dalsim stupni ovérit hloubku zaloZeni objektu
obou opér.

Bude zapracovano

Ve zpusobu provadéni a stavebnich postupech upresnit jednotlivé cinnosti, jak bude vystavba
probihat a jaké bude mit naroky na zajisténi provozované koleje. Zda se bude provddeér pazeni
sousedni koleje, nebo bude pozito mosinich provizorii, aby byla zajisténa betondz monolitické
konstrukce jako jeden celek. Na zpiisob provddéni a zajisténi provozované koleje md zdsadni
viiv otevieni vykopu. Zda je redlné uvazovat s dobou vystavby, kterd zahrnuje betondz na misté,
v ramci POV,

Bude zapracovdno, volba zda monolit ¢i prefabrikat bude ponechdana do stupné PROJEKT dle
dohody ze dne 16.12.2011
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SO 12-38-15 Propustek-v km 32,458 novy trubni DN 1000
SO 12-38-18 Propustek-v km 34,010 novy trubni DN 1000
SO 12-38-19 Propustek-v km 34,298 novy trubni DN 1000
SO 12-38-20 Propustek-v km 34,565 novy trubni DN 1000
SO 12-38-22 Propustek-v km 35,225 novy trubni DN 1000
SO 12-38-23 Propustek-v km 35,645 novy trubni DN 1000
SO 12-38-24 Propustek-v km 36,409 novy trubni DN 1000
SO 12-38-25 Propustek-v km 36,539 novy trubni DN 1000
SO 12-38-27 Propustek-v km 36,950 novy trubni DN 1000
SO 12-38-28 Propustek-v km 37,276 novy trubni DN 1000
SO 12-38-29 Propustek-v km 37,551 novy trubni DN 1000

Doporucujeme ponechat cast stavajicich zakladovych konstrukci, které mohou zajistit stavebni
otvor a snizit rozsah vykopovych praci,

Bude Feseno ve stupni PROJEKT

Kliny u paty trub nelze spolehlivé hutnit, doporucujeme vypin klinit betonem a pres néj opatfit
izolacnim ndtérem.

Bude reseno ve stupni PROJEKT

Upravit rozsiveny zdklad véetné prahii pod Stkmym celem na vtoku a na vytoku ve smyslu
navrhu MVL 649.

Bude re§eno ve stupni PROJEKT

V TZ tabulce betonu sjednotit u vSech SO pozZadavky na tFidu betonu a SVP dle navrhu pouziti
ve smyslu CSN EN 206-1.

Bude zapracovano

Na skalni sténé nahradit stFikany beton se siti kamennym obkladem (objekt SO 12-38-15).
Bude zapracovano

Zakreslit do vykresu rezu nového stavu geologicky profil, urovernn HPV, pokud byla zastiZena a
muize ovlivnit zdklady stavby.

V pripadé Ze byl vrt proveden, bude zapracovdano

Doplnit prilohu ¢. 5 Fezy, novy stav (objekt 12-38-19).

Bude zapracovano

Provérit misto kolize dotyku nové trouby se stdvajici klenbou a doplnit do TZ opatieni
k odstraneni kolizniho mista (objekt SO 12-38-23).

Bude zapracovano

Pozadavek na doplnéni prizkumu a podkladii, v dal§im stupni ovéFit hloubku zaloZeni objektu.
Bude zapracovano

Ve zpiisobu provddeéni a stavebnich postupech upresnit jednotlivé cinnosti, jak bude vystavbha
probihat a jaké bude mit naroky na zajisténi provozované koleje. Provéfit redlnost pazeni
pomoci mikropilot a stiikaného betonu (objekty SO 12-38-15,18) a zkoordinovat se zpiisobem
paZeni na ostatnich objektech v ramci POV.

Bude zapracovano
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5.4 Generalni feditelstvi CD, odbor investic — souhrnné stanovisko:

Odbor kolejovych vozidel - 012
Bez pfipominek

Odbor osobni pfepravy - 016
Bez pfipominek

Odbor spravy nemovitosti 031

S pfipravnou dokumentaci stavby souhlasi za pfedpokladu, Ze:

- bude pfedlozena v tomto projekt. stupni majetkopravni ¢ast doplnéna o grafické znazornéni
trvalych a doc¢asnych zabora stavby tykajici se nemovitosti ve vlastnictvi CD, a.s.

Byla zpracovana

- v dal§im projektovém stupni podrobné fesit zasahy do nemovitosti CD, a.s.

Bude reseno v dalsim stupni PD

- budou dodrZeny poZadavky spravce nemovitosti CD,a.s., RSM Praha, které jsou uvedeny
ve stanovisku ¢j. 1346/2012-200 ze dne 26.3.2012, tj. uzavieni najemnich smluv na doc¢asné
zabory a trvalé zabory fesit odprodejem

PoZadavky budou dodrZzeny

- v dalS§im stupni dokumentace fesit podrobné napojeni objektt RSM Praha na veskeré
inZenyrskeé sité

Bude feseno v dalsim stupni PD



