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PRAHA ZAZNAM Z JEDNANI
. PRAHA
NAZEV AKCE, Komplexni fe$eni spojeni Praha — Beroun jako souéast Ill. TZK
PREDMET JEDNANI Sanace skalnich st&n na Gzemi CHKO Cesky Kras
DATUM 17. fijna 2011
MisTO Karl&tejn, Srbsko, spojeno s terénnim $etfenim
UEASTNICI Dle prezenéni listiny
ZAZNAMENAL(A) F. Kohligek

Na této pracovni schlizce spojené s mistnim Setfenim bylo dohodnuto nasledujici:

Cenné lokality CHKO (skalni stény), které jsou také soucasti lokalit NATURA 2000 jsou podel
traté v tomto stani¢eni: km 31 - 32, km 32,5, km 34,5 — 35, km 36 — 37.

Zastupci CHKO konstatovali, Ze pokud nebude pro druhy Usek Praha Smichov — Beroun, 1.
faze, 2. stavba (CernosSice - Karlstejn) km 12,699 az km 37,600 (CernoSice v&etn& aZ Beroun
mimo), pfesné znam rozsah a technické feSeni sanace vySe uvedenych skalnich stén, nelze ve
stanovisku CHKO vylougéit negativni vliv na tyto evropsky vyznamné lokality (EVL).

Poznamka: pokud bychom nedoloZili podrobné technické feseni sanace skal a nebyl vylouéen
negativni vliv na EVL, je nutné zpracovat posudek dle § 45i. Pokud ani ten nevyloudi vyznamny
vliv, EU pravdépodobné zamitne dotace této stavby. Pokud bude pfedloZeno podrobné technické
feSeni sanace skal, pak posouzeni v rémci EIA nebude nutné, pfipadné bude posouzeni dle § 45i
s vysledkem, Ze zdmér nebude mit vyznamny viiv na EVL a SCHKO CK miiZe vydat souhlasné
stanovisko a tak Ize Iépe ziskat i dotace z EU.

Sanace skal bude navrhovana predevsim zachytnymi sitémi nad troleji elektrické trakce
v dostatecné vysce, nelze plosné cenné skalni stény stabilizovat a potahovat sitémi.

Navrh technického fedeni sanace skal bude pribéiné se S CHKO CK konzultovén, rozsah by
mé! byt maximalné v rozsahu dokumentace podobné dle zpracované v roce 2004.

Treti idsek Praha Smichov — Beroun, 1. faze, 3. stavba (Karl$tejn — Beroun) km 37,600 az km
42,500 (pouze zst. Beroun az konec stavby). Pokud bude vétsina stavebnich &innosti probihat na
télese drahy a na draznim pozemku, lze pfedbézné vylouéit vyznamny vliv na EVL i pfesto Ze
okrajové formalné zasahne do EVL Karltejn-Koda.

Projektant také predlozil zastupcim CHKO navrh pfedpokladaného rozsahu protihlukovych
opatfeni, vzhledem k pfiznané ,staré hlukové zatéz" na trati se rozsah protihlukovych stén
vyrazné snizil a protihlukové stény jsou navrZzeny pouze v nékterych ¢astech dotéenych obci.
S navrhem protihlukovych st&n (v pfiloZené tabulce ktomuto zapisu) Sprava CHKO CK
pfedbézné souhlasi.
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Zapsal: F. Kohligek
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Pfitoha: rozsah navrZenych protihlukovych stén

Rozsah navrienych protihlukovych stén vuseku Smichov — Revnice (dle

plUvodniho staniéeni)

¢ Lokalita Staniceni (v km) |Déika |Strana [Vy$ka |Povrch
hlukové (m) |P/L PHS stény
mapy (m) ABS/REF
3.5 Radotin 9,200 -~ 5,550 3507 2.5 ABBS *}
3.5 Radotin 10,050~ 10,550 S001L 2.5 ABS
3.5 Radotin 10,700 - 11,250 55G1L 2,5 ABRS
3.5 Radotin - za pfejezdem 11,550 11,750 2001 P 2,5 ABS
Celkem v tseku 1 600
4.3 Cermnogice 13,150~ 13,330 200 L 2.3 ABBS
4.3 Cernodice 13,800 - 14,050 250 | L 2.3 ABS
4.5 Cernodice 13,800 — 14,050 250 2.5 ABS
4.5 Cernogice 14,080 — 14,180 100 1, 2,5 ABS
4.5, Cernogice 14,080 - 14,180 100 P 2.5 ABS
4.5 Cernogice 14,200 -~ 15,900 1700} P 2.5 ABS
4.5 Cernogice 14,200 — 15,750 15501 L 2.5 ABS
4,5 Cernodice 13,600 - 16,000 5000 L 2.5 ABS
4.3 Cernodice - Mokropsy 17,350 - 17,700 350 P 2,5 ABS
4.5 Cernoice - Mokropsy 17.300 - 17,770 470 | L 2.5 ABS
Celkem v aseku 5470
3.5 Dobfichovice 19,970~ 20,110 140(p 2.5 ABS
55 Dobtichovice 20,500 - 20,630 150 P 2.3 ABS
6.3 Revnice 23,830 -23,980 150 L 2.5 ABS
Cellkem v 1iseku 440
7.5 Zadni T¥eban 25,450 ~ 26,050 600 | L 5 ABS
9.5 Srbsko 33,020 33,260 240 | L 3 AIRS
Celkem v dseku 840
Celkova délka stén 8350 m

*} ABS = absorp¢ni povrch, REF = odrazivy povrch

Délky protihlukovych stén budou upraveny na zdkladé jejich konstrukéniho fedeni tak, aby napf.
byly dodrzeny rozhledové poméry u kiiZeni se silniénimi komunikacemi, byly zaji$tény unikové
otvory s pfekryvy nebo dvefmi apod. Vysky stén jsou uvadény u nasypt od temene kolejnice, u
zatezli od terénu horni hrany zafezu (konstrukéni vysky). Rozsah stén, jejich vySky i délky a
také materidlové FeSeni bude upfesnéno v dalSich stupnich projektové dokumentace.

Pro viechny protihlukové stény s absorpénim povrchem dopovruéujeme pouZit typy stén
s absorpei 7 - 8 dB (kategorie A2-A3 — dle metodického pokynu CD).
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PRARA PREZENCNI LISTINA
a PRAHMA
NAZEV AKCE, Komplexni feSeni spojeni Praha — Beroun jako sougast lll. TZK
PREDMET JEDNANI Sanace skalnich stén na uzemi CHKO Cesky Kras
DATUM 17. fijna 2011 ]
MiSTO Karislejn. Srbsko. spojeno s terénnim setrenim
JMENO A PRIJMENI ORGANIZACE "'"_ TELEFON / E-MAIL @ PODPIS
kpz@tiscali. X
Mgr Michael Pondélicek KPZ B i /. () )
602 268 908 «
- 605229 038

Franti$ek Kohli¢ek

SUDOP Praha a.s.

2

: frantisek.kohlicek@sudop.cz

.
602266166
Ing. Michal Slezak g‘g}‘:ﬁgéésky T e I ——— = e
michal.slezak@nature.cz ‘
AOPK CR \
Ing. Vojen Lozek SCHKO Cesky kras ™~
vojen.lozek@nature.cz :
Mgr. Tomas Tichy AOPK CR, | Tahesaru , N -
g y SCHKO Cesky kras ' i %A
tomas.tlichy@nature.cz ot
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INE MIETROPROJEKT

ZAZNAM

ze vstupni informativni porady ,Praha Smichov — Beroun, 1.faze, 3.stavba
(Karlstejn-Beroun). Zhotoveni 1Z a pfipravné dokumentace (PD) stavby,
konané dne 20.10.2011 v zasedaci mistnosti METROPROJEKT Praha a.s.

Pfitomni: dle prezenéni listiny

Uvodem informace :

Dosud zpracované dokumentace :

- Praha Smichov — Revnice (SUDOP Praha) 2004

- Revnice-Beroun (SUDOP Brno) 2004

- ,Optimalizace trati Beroun-Revnice-Smichov pro pfiméstskou dopravu* 2008

-, Komplexni fedeni spojeni Praha-Beroun jako soudast IIl. TZK* SUDOP Praha 2011 —
prov.ek.studie (dale pokracuje)

Dale probiha:

e Hlukova studie Praha Smichov — Beroun — T : 10/2011
o Oznameni dle zak. 100/2001 (EIA) ............. T:12/2011

Vysledky vSech dokumentaci by mély byt k dispozici pro zpracovani dokumentace.

Dale bylo dohodnuto:

- Investor potvrdi rozsah stavby (Karl$tejn)

- Projektant navrhne Gpravy dil€ich termint (12)

- Vyhledovy rozsah dopravy je k dispozici u zprac.hluk.studie (Ing. Tikman zasle)

- Investor pozaduje v ramci geodetické dok. vyty¢it digi hranici drahy (pokud tak neni jiz
u€inéno — sdéli)

- Ugelné bude ziskat jiz v tomto stupni stanoviska viastniki (vef. prospésna stavba)

- Investor zajisti Pfedkategorizaci mat. zel. svrsku

- Na Sudopu Praha byla zpracovavana pasportizace mostl a propustk

NeijbliZzsi tkoly projektu:

- obstarani nezbytnych podkladd

- zadani doplfujicich nebo novych prizkum(

- urceni zpracovatell jednotlivych ¢asti

- objektova skladba

- vytipovani limit. mist v jednotlivych profesich (TSI,pfejezdy, Ziv. prostfedi PHS, hluk)
- vstupni profesni vyrobni porady

Datum: 20.10.2011 Vypracoval: Ing.Ulehla Celkem stranek / stranka
Podpis: 170



METROPROJEKT Praha a.s.

ERFE I.P. Paviova 2, 120 00 Praha 2
PREZENCNI LISTINA
ticastniki jednani
KONANEHO DNE  : 20.Fijna 2011 v METROPROJEKTU
Praha a.s.

PREDMET JEDNANI: Vstupni informativni jednani na akei :
Praha Smichov-Beroun, 1.fize, 3.stavba (KarlStejn-Beroun)

Zhotoveni IZ a pripravné dokumentace (PD) stavby
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RE MMETROPROJEKT

ZAPIS

z jednani ve véci zpracovani piipravné dokumentace pro stavbu
Praha Smichov-Beroun 1.faze 3.stavba (KarlStejn-Beroun), ze dne 4.11.2011

Pfitomni: dle prezenéni listiny

Ucel :

Dohoda a ¢asova koordinace o zapracovani dopadu zavéru hlukové studie a ,oznameni“ EIA do
dokumentace predmétné stavby.

Zpracovatelem vy$e citovanych dokumentaci je SUDOP Praha.

Kvécl :

Hlukova studie

Dle informace zpracovatele (F.Kohlic¢ek — SUDOP Praha) je hlukova studie pfed dokon&enim.

V useku Karlstejn (mimo) — Beroun na zakladé zavéru nebude nutno navrhovat Zadna protihlukova
opatfeni — ani PHS ani IPO ani jiné technické feseni. Tyka se i byvalych straznich domku, kde se
rovneéz nepfedpoklada zadne protihlukové opatreni. (IPO nelze zcela vyloudit, bude pfedmétem
jednani s KHS 10.11.2011)

Dokumentace EIA

Zpracovatel — SUDOP Praha — F. Kohli¢ek a Ing.Tikman ve véci dokumentace EIA konstatovali:

SUDOP Praha a.s zpracovava ,Oznameni® pro tfi useky, a to:
- Praha Smichov - Beroun, 1. faze, 1. stavba (Praha Smichov - Cernosice)
km 1,805 az km 12,699 (pouze uzemi hl.m. Prahy - CernoSice mimo)

- Praha Smichov - Beroun, 1. faze, 2. stavba (Cernosice - Karlstejn)
km 12,699 az km 37,600 (Cernosice véetné az Beroun mimo)

- Praha Smichov - Beroun, 1. faze, 3. stavba (Karl$tejn - Beroun)
km 37,600 aZz km 42,500 (Zst. Beroun az hranice stavby Optimalizace trati Beroun - Zbiroh)

Pro usek trati, ktery probihd v CHKO dle nazoru zpracovatele ,Oznameni“ EIA nebude stacit pouze
,0znameni* a proces bude pravdépodobné pokraovat dokumentaci (probéhne cely proces
posuzovani EIA). Tato skuteCnost bude znamenat vyraznou €asovou prodlevu (odhad cca 1 rok) a
tim i dopad na vydani UR predmétné stavby tseku Karl$tejn mimo — Beroun (predpoklad pro
vydani UR je 6/2011).

Ing. Tikman ze SUDOPu Praha a.s. proto navrhuje investorovi, aby probihalo technické feseni
celého useku stavby (toto technické feSeni bude pouZito pro dokumentaci EIA pro 2. Stavbu), ale
pro vlastni Uzemni fizeni byl ze stavby vylouéen Usek trati, ktery vede lzemim CHKO (Beroun km
37,648 — Karldtejn km 30,635) a uzemni fizeni bylo vedeno pouze pro 3. stavbu v km 37,600 az
km 42,500 (zst. Beroun az hranice stavby Optimalizace trati Beroun - Zbiroh)

Navazujici tsek na izemi CHKO pak bude zafazen do 2. stavby Cernosice - Karl$tejn.

Datum:; 4.11.2011 Vypracoval: Ing.Tahotny ~ Celkem stranek / siranka
Podpis: 1/0



Ve stavbé pro dzemni fizeni by tedy zlstal pouze Usek Zst.Beroun — km 42,7 (Kralv Dvr).
Uprava by se dotykala i dokumentace investi¢niho zaméru.

Stanovisko zastupce MP :

Uvedeny poZadavek hrubé koliduje se zadanim ve vybérovém fizeni na zpracovani pfipravné
dokumentace stavby a s podepsanou SD na zpracovani této dokumentace. Vzhledem k dasovym
limitim (v€etné& postupnych termind) Zada investora obratem o stanovisko k navrhu zpracovatele
dokumentace EIA.

Otazka Casoveé koordinace ve véci zapracovani dopadu dokumentace EIA do pfipravné
dokumentace nebyla pfedmétem jednani.

Zapsal: Ing.Tahotny
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\ PREZENCNI LISTINA
Praha Smichov - Beroun, 1. faze, 1. stavba (Praha Smichov - Cernogice)

NAZEV AKCE, Praha Smichov - Beroun, 1. faze, 2. stavba (Cernosice - Karlétejn)

PREDMET JEDNANI Praha Smichov - Beroun, 1. faze, 3. stavba (Karlstejn - Beroun)
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NRE METROPROJEKT

ZAPIS

z jednani ve véci zpracovani pfipravné dokumentace pro stavbu
Praha Smichov-Beroun 1.faze 3.stavba (Karlstejn-Beroun), ¢ast provozni a
dopravni technologie, konaného dne 15.11.2011

Pfitomni: dle prezencni listiny

Porada byla svolana za UCelem projednani navrhu dopravni technologie a kolejového
feSeni investiéniho zaméru a pripravné dokumentace stavby s nazvem® Praha-Smichov -
Beroun, 1.faze, 3. stavba“ Obsahem stavby je tratovy Usek Karltejn (mimo) — Beroun (véetné).
Soucasti stavby je tak dvoukolejny Useku Karldtejn — Beroun, véetné zastavky Srbsko, stanice
Beroun a to osobni nadrazi a prijezd hlavnich koleji kolem sefadovaciho nadrazi véetné zastavky
Kraldv Dvur.

Podle zadavacich podminek mé& projektant vychazet z provozné ekonomické studie
s nazvem ,Komplexni fedeni spojeni Praha — Beroun jako sougast Ill. TZK* zpracované 06/2011.
Z této studie prevezme projektant vyhledovy rozsah dopravy pro hlavni trat. Pro odboéné traté
v Berouné smér Rakovnik a Rudna u Prahy vyhledovy rozsah dopravy schazi. Dohodnuto bylo, Ze
pro trat Beroun — Rudna u Prahy — Praha-Smichov projektant pfevezme tyto Udaje z pfipravné
dokumentace stavby Praha Smichov-Rudna-Beroun (dokumentace v rozpracovanosti).

Pro trat Rakovnik — Beroun poZada projektant o vyhledové poéty vlak(l odbor strategie SZDC.
Dale bylo na poradé dohodnuto;

a) pfi navrhu kolejisté stanice Beroun bude projektant vychazet z varianty Marek podle jiz
vzpominané studie ,Komplexni feseni spojeni Praha — Beroun®

b) délky nastupisté: zastavka Srbsko 200 metrll, stanice Beroun 300 metr(, zastavka Kraltv
Dvdar 170 metrQ

c) kusé koleje &.10b,12b ZST Beroun nebudou jiz napojeny do tratovych koleji smér Karlstejn,
zustanou ale nadale zatrolejovany

d) koleje &.15 az 25 ZST Beroun budou zruseny

e) zkracena bude vytazna kolej €.13a na délku cca 100 metrl za vyhybkou 6.32

f) koleje €.7a,9,11 budou narovnany na délku cca 650 metri a pfeoseny do svych plvodnich
stop. Kolej €.7a do koleje €.5, kolej €.9 do koleje €.7, kolej €.11 do koleje £.9

g) zkoleji €.5,7,9 budou dvé nejdelsi délky (alespot 650 m) vybrany jako predjizdné pro
nakladni vlaky s moZnosti soucasnych jizd na stfednim zhlavi.

h) spojovaci kolej €.97s bude zkracena na délku jednoho kolejového pole za vyhybkou &.201,
ukoncena zarazedlem a pfevezme funkci odvratné kusé koleje pro koleje sefadovaciho
nadrazi

i) vleckove koleje KD Trans nebudou jiz vzajemné propojeny v obvodu St.6 pres hlavni
koleje. VleCka vpravo trati ve sméru kilometrovani bude zapojena jen do koleje ¢.2c dle
stavajiciho Cislovani, pokud zistane zachovana. Projedna projektant s viastnikem vieéky.

j) rychlosti vZST Beroun budou pro hlavni prujezdné koleje €1 a 2 posouzeny pro
nedostatky prevySeni | do 100 a 130 mm pro klasické soupravy a | do 270mm pro jednotky

Datum: 15.11.2011 Vypracoval: Ing.Zapletal, Celkem stranek / stranka
Ing.Tahotny
Podpis: 3/3



s naklapécimi skfinémi a navic i pro | do 150 mm (ETCS). Navrh bude zpracovan do grafu
rychlosti a optimalizovan tak, aby byly eliminovany rychlostni propady. Rychlosti v ostatnich
kolejich budou vychazet z varianty s nultou koleji. Cely navrh bude pfedloZzen na nejblizsi
kolejarské poradé (pfedpoklad svolani — polovina prosince 2011).

V mezistanicnim useku Karlstejn-Beroun projektant predpoklada ve stavebnich postupech se
zfizenim docasné odbocky LOM.

Pro uUplnost se dopliuje:

Stavba zacina za zhlavim Karl$tejn v km 30,659 a konci v km 42,7 (napojeni na stavbu Beroun-
Zbiroh).

Stavba z dlivodu projednani dokumentace EIA bude rozdélena na 2 &asti:

1.€ast Beroun — km 42,7 bude mit 3 Useky :

Km 37,761 — km 39,334 — Zst.Beroun osobni nadrazi
Km 39,334 — km 41,571 — Zst.Beroun nakladové nadrazi
Km 41,571 -km 42,7 - Zst.Beroun —km 42,7.

2.cast Karlstejn-Beroun — km 30,659 — 37,671
Vse stavajici stani¢eni

Zapsal: Ing.Zapletal
Ing.Tahotny



METRCPROJEKT

METROPROJEKT Praha a.s.
I.P. Pavlova 2, 120 00 Praha 2

KONANEHO DNE

PREZENCNI LISTINA
uéastniki jednani

:15.11.2011

v METROPROJEKTU Pra

ha a.s.

PREDMET JEDNANI: Praha Smichov-Beroun 1.fize 3.stavba (Karl3tejn-Beroun)
Pipravad dokumentace - Provozni a dopravui technologie
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PRAHA ZAZNAM Z JEDNANI
® PRAHA
NAZEV AKCE Praha Smichov — Beroun, 1. faze, 1. stavba (Praha S michov — Cernosice)
. 8 P Praha Smichov — Beroun, 1. faze, 3. stavba (KarlSte jn — Beroun)
PREDMET JEDNAN] - g
Vstupni jednani
DATUM 29. listopadu 2011
MISTO SUDOP Praha, a. s.
UCASTNICI Dle prezenéni listiny
ZAZNAMENAL(A) Dle textu

V (vodu jednani byli pfitomni seznameni hlavnimi inzenyry projektu Ing. Krsek (SUDOP Praha, a. s., stf.
250) a Ing. Urban Tahotny (METROPROJEKT Praha, a. s.) seznameni s historii zpracovani projektu,
aktualnim stavem a zakladnim pfehledem etapizace stavby, predpokladaném rozsahu stavby a terminu
realizace a navaznosti na dalSi stavby v oblasti.

Poté jiz byly zahajeny jednotlivé profesni porady, pficemz jednotlivi pfitomni byli rozdéleni na dvé skupiny
dle zaméreni (zabezpecovaci + sdélovaci zafizeni / silnoproudych rozvod( a technologie + trakce).

Zabezpe ¢ovaci zafizeni Praha Smichov (mimo) — Praha Radotin (v ¢etné)

Na trati se pfedpoklada zfidit zabezpetovaci zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620, které umozni
nasazeni dalkového ovladani a dodatecné i systém ETCS. Prvky systému ETCS vSak nebudou touto
stavbou zfizovany a jejich nasazeni se pfedpoklada az naslednymi stavbami v Useku. Bylo upozornéno,
Ze pfed nasazenim systému ETCS musi byt v Useku zfizeno dalkové ovladani. Dalkové ovladani nebude
touto stavbou rovnéZ zfizovano a Usek se predpoklada ovladat tsekové z pracovisté JOP v ZST Radotin.
Pozadavek zastupce investora na zajisténi dalkového ovladani Gseku z pracovisté v ZST Beroun neni
zddvodu nutnosti trvalého zajisténi datového spojeni mezi ZST Radotin a ZST Beroun a
predpokladanymi dalSimi stavbami v iseku vhodny. Sou€asné je tento pozadavek v rozporu s Pokynem
GR SZDC 9/2008, ktery predpoklada ovladani iseku z CDP Praha. V ZST Radotin tedy bude zfizeno
zalohované pracovisté JOP ze kterého bude organizovana doprava v Useku do doby vybudovani CDP
Praha a vybudovani DOZ v Useku.

Soucasné bylo projektantem upozornéno, Ze nelze vybudovéani/Upravy zabezpec€ovaciho zafizeni striktné
ohranicit rozsahem kolejovych Uprav a je nutné hranice stavby pfizpisobit vazbé na stavajici
zabezpec€ovaci v ZST Praha Smichov a hradla Kosof, resp. hradla Kazin.

Mezistani¢ni Usek Praha Smichov — Praha Radotin bude nové rozdélen dopravnou Velkd Chuchle.
V Useku Praha Smichov — Velkd Chuchle bude zfizeno nové tratové zabezpedovaci zafizeni typu
tfiznaky automaticky blok. Oddilova navéstidla budou pfednostné navrhovana vstficné. Pro zjiStovani
volnosti iseku budou pouzity kolejové obvody umoznujici pfenos kédu vlakového zabezpecovace. Vnitini
vystroj zafizeni bude soustfedéna v nové ziizené technologické budové dopravny Velka Chuchle, v ZST
Praha Smichov bude vystroj TZZ soustfedéna do doby vystavby nového SZZ v nové zfizeném reléovém
domku v blizkosti St. 1.

Ze strany spravce zafizeni bylo upozornéno na tristni stav stavajiciho SZZ v ZST Praha Schmichov a
problematiku zavazani nové zfizeného TZZ na toto zafizeni.

Nové vznikla dopravna Velkd Chuchle bude zabezpecena staniénim zabezpecovacim zafizenim typu
elektronické stavédlo s Fidici ¢asti v ZST Praha Radotin. Sou¢asti dopravny bude nové i kolejova spojka
stavajici odb. Tunel. Dopravna bude ovladana z pracovisté JOP v DK ZST Praha Radotin. Ve stanici se
nepredpoklada zfizeni nouzové dopravni kancelafe. Nouzova kolejova deska umoznujici stavéni cest
v pfipadé poruchy zafizeni bude zfizena v DK ZST Praha Radotin. VeSkera navéstidla v obvodu
dopravny budou svételna, platna pro pfisluSnou kolej. Vyhybky budou vybaveny elektromotorickymi

H
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prestavniky. Pro indikaci prjezdu vlaku budou zfizeny kolejové obvody umoznujici pfenos kodu
vlakového zabezpe&ovace. V kolejich ve sméru na ZST Praha Kré se doporuéuje pro indikaci prajezdu
vlaku pouzit Useky pocitad naprav. Vnitfini vystroj zafizeni SZZ bude soustfedéna nového
technologického objektu. Zelezni¢ni prejezd vkm 6,290 bude zabezpeten novym svételnym
zabezpec&ovacim zafizenim typu PZS 3ZBI.

Mezistani¢ni Usek Praha Kré — Velkd Chuchle se predpokladalo zfizeni tratového zabezpecovaciho
zafizeni typu automatické hradlo vystavbou trasy metra D. Touto stavbou se pfedpokladala vystavba
nového prestupniho terminalu vlak/metro. Vzhledem k nutnosti demolice ¢asti stavajici vypravni budovy
ve které je umisténa stavajici SU byl navrzen i novy provozné-technologicky objekt. Sou¢asné bylo
navrzeno i vybudovani nového SZZ a TZZ v navazujicich tratovych Usecich. Dle poslednich informaci se
neda realizace této stavby pfedpokladat do roku 2015. Z tohoto vidovu bude nové TZZ v Useku zfizeno
touto stavbou.

Mezistani¢ni Usek Praha Kré — Velka Chuchle bude zfizeno nové tratové zabezpecovaci zafizeni typu
automatické hradlo bez hradla na trati. Pro indikaci volnosti iseku se pfedpoklada zfizeni usekud pocitaca
naprav. Vnitfni vystroj zafizeni bude soustfedéna do pfilehlych stanic.

V mezistaniénim GUseku Velkd Chuchle — Praha Radotin bude zfizeno nové tratové zabezpecovaci
zafizeni typu tfiznaky automaticky blok ve v8ech ¢tyfech tratovych kolejich. Oddlilova navéstidla budou
umistovana na navéstnich lavkach. Pro zjiStovani volnosti Useku budou pouzity kolejové obvody
umoznujici pfenos kddu vlakového zabezpec€ovace. Vnitini vystroj zafizeni bude soustfedéna do novych
prostor stavédlovych Ustfeden.

V ZST Praha Radotin bude zabezpe&ena novym staniénim zabezpe&ovacim zafizenim typu elektronické
stavédlo s Fidici ¢asti v misté. Dopravna bude ovladana mistné z pracovisté JOP v DK. V DK bude
zfizena nouzova kolejova deska umoznujici stavéni rozhodnych cest v pfipadé poruchy zafizeni. VeSkera
navéstidla v obvodu dopravny budou svétlena, platna pro pfisluSnou kolej. Vyhybky do dopravnich koleji
budou vybaveny elektromotorickymi prestavniky. Vyhybky do manipula¢nich koleji budou prevazné
zabezpeceny vyménovymi zamky se zavislosti na pfislusSném odvratném prvku. Pro indikaci prijezdu
vlaku budou v hlavnich a pfedjizdnych kolejich zfizeny kolejové obvody umoziujici pfenos kédu
vlakového zabezpecovace. V ostatnich kolejich budou pouzity Useky pocitacl naprav. Vnitini ¢ast
zafizeni bude soustfedéna do nové stavédlové Ustfedny. Zelezniéni pfejezd v km 10,028 bude zrusen a
bude nahrazen podchodem pro pési. Silni¢ni vozidla mohou pouzit blizky silniéni podjezd.

Mezistani¢ni isek Praha Radotin — Dobfichovice bude nové rozdélen provizorni vyhybnou Kosof. Tato
vyhybna vSak zustane zachovana i dokonceni této stavby a bude vyuzivana pfi vystavbé Useku Praha
Radotin (mimo) — Karslejtn (v€éetné). V Useku Praha Radotin — vyh. Kosof bude zfizeno provizorni tratové
zabezpecovaci zafizeni typu automatické hradlo bez hradla na trati. Pro indikaci volnosti Useku budou
z Gasti pouzity kolejové obvody a z ¢asti Useky pocitacl naprav. Vzhledem k nefektivnosti zfizovani kédu
vlakového zabezpecovale (predpoklada se bezprostfedné navazujici stavba v Gseku Praha Radotin
(mimo) — Karstejn (v€etné) bude v Useku do¢asné omezena tratova rychlost na 100 km/h. Vnitfni vystroj
automatického hradla bude soustfedéna do pfilehlych dopraven. V ZST Praha Radotin to bude v nové
stavédlové Ustfedné, na vyhybné Kosof to bude do technologického objektu do kterého bude
soustfedéna i vnitfni vystroj SZZ.

Vyhybna Kosof bude zabezpecena provizornim stani¢nim zabezpe€ovacim zafizenim typu elektronické
stavédlo s Fidici ¢asti v ZST Praha Radotin. Vyhybna bude ovladana z pracovisté JOP v DK ZST Praha
Radotin. VeSkera néavéstidla v obvodu dopravny budou svételna, platnd pro pfisluSnou kolej. Vyhybky
budou vybaveny elektromotorickymi prfestavniky. Pro indikaci prUjezdu vlaku budou zfizeny Useky
pocitacll naprav.

Do provizorniho SZZ vyhybny Kosof bude zavazano stavajici tratové zabezpeCovaci zafizeni typu

hradlovy poloautomaticky blok. Pro potfeby zajisténi kontroly volnosti Useku bude nutné zajistit pfenos
informace z odpovidajicich kolejovych obvodu v Useku. Pokud nebude ve stavajici kabelizaci dostateéna
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volna kapacita nebo stav kabelizace nebude v odpovidajicim stavu pro pfenos této informace, bude
nutné i tomto Useku poloZit provizorné kabelizaci.

Vykopové prace prace pro pokladnu potfebné kabelizace budou provadény v nasledujicich tratovych
Usecich:

* VB Praha Smichov — Velka Chuchle

* VB Praha Kr¢ — Velka Chuchle

* Velka Chuchle — Praha Radotin

e Praha Radotin — vyh. Kosof

» Vyh. Kosorf — hradlo Kazin (pouze v pfipadé nedostate¢né dimenze stavajici kabelizace)

Zaznamenal Ing. Petr Nekula
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Zabezpe ¢ovaci za fizeni KarlStejn (mimo) — Beroun (v ¢etn é)

V zavéru jednani byly poté v kratkosti nastinén rozsah stavby ,Praha Smichov — Beroun, 1. faze, 3.
Stavba (KarlStejn — Beroun)“. Investorem a zpracovatelem (Metroprojekt Praha) bylo rozhodnuto o
rozdéleni této stavby na dvé etapy:

e Tratovy Usek Karlstejn (mimo) — Beroun (mimo)
« ZST Beroun

Projektantem bylo opét upozornéno, ze déleni dle rozsahu kolejovych Uprav neni z pohledu
zabezpecovaciho zafizen akceptovatelné, zejména pfi pfedpokladu vazani nového SZZ do stavajiciho
tratového zabezpecovaciho zafizeni.

Investorem bylo upozornéno na zpracovavanou PD pro trat Praha — Rudnd u Prahy — Beroun a
pozadovano soustfedéni ovladacich pracovist této trati a ZST Beroun. Vzhledem k neurgitosti terminu
vystavby a omezeného prostoru v VB bylo dohodnuto, Ze bude sledovano zfizeni samostatnych
mistnosti, z kterych budou Useky Fizeny.

Projektant nastinil koncepci zplsobu zabezpecéeni Zelezni¢ni stanice Beroun, ktera vychazi ze
zpracované UTS (Sudop Praha, 06/2011). Ve stanici se pro obvod osobniho nadrazi navrhuje zfidit
elektronické stavédlo, jehoZ vystroj bude soustfedéna do upravenych prostor SU. Pro obvod
sefadovaciho nadrazi se pak navrhuje zfidit samostatné elektronické stavédlo s fidici ¢asti, které bude
soucéasti SZZ osobniho nadrazi. Vnitfni vystroj zafizeni bude umisténa v prostoru vypravni budovy
sefadovaciho nadrazi. Pro potfeby umisténi technologie SZZ budou adaptovany bud stavajici prostory v
této VB nebo postavena nova technologickd budova. Rozdéleni na dvé SZZ vychéazi z délky stanice a
omezeného dosahu nékterych vnéjSich prvka zejména pak elektromotorickych pfestavnikld. Sou¢asné by
dochéazelo ke zna¢nému narustu dimenze kabelizace.

Zaznamenal Ing. Petr Nekula
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Sdélovaci za fizeni Praha Smichov (mimo) — Praha Radotin (v ¢etné)

Pro navrh Uprav dokumentace sdélovaciho zafizeni je pocitano s témito stavbami a predpoklady:

1) Stavba GSM-R — Uzel Praha (Beroun — Praha - BeneSov), nyni pfipravovana s vyhledovou
realizaci, kterd predbéhne pfedmétnou stavbu:

a)

b)

c)

d)
e)

DOK 72 vlaken zafouknuty do nové HDPE trubky, HDPE trubka rezervni a tratovy kabel
FLEY 15XNO0,8 v trase Praha Kr€ — Praha Branik

DOK 36 vlaken zafouknuty do nové HDPE trubky, HDPE trubka rezervni a tratovy kabel
FLEY 15XNO0,8 v trase Praha Branik — konec Zelezni¢niho mostu pres Vitavu v Malé
Chuchli pfed tunelem

Pokragovani DOK 36 vlaken jako ZOK 36 vlaken od Zelezniéniho mostu — Zst.Praha
Radotin podél Zelezni¢ni trati Praha Beroun.

Vystavba novych BTS GSM-R v oblasti TM Velk& Chuchle a v Zst. Praha Radotin.
Vystavba pfenosového systému v Odboc&ce Velka Chuchle a v Zst. Praha Radotin.

2) Stavba Racionalizace trati Praha Smichov - Rudna u Prahy - Beroun, jejiz projekt by mél byt
zahajen v nejblizSi dobé, po vybéru zhotovitele projektové dokumentace. Technické feSeni nyni
neni zpracovateli predmétné stavby znamo.

Na zékladé téchto predpokladanych staveb je navrzena pfedmétna stavba pro sdélovaci zafizeni.

Déalkové optické kabely a tra t'ové kabely

Dalkové optické kabely:

1) Projektované dalkové optické kabely:

a)

b)

Dalkovy/zavésny opticky kabel Praha Kré — Praha Branik — Praha Radotin. Opticky kabel
je navrzen profilu 72/36 vlaken a vystavén v ramci stavby GSM-R. Kabel bude po dobu
stavby ochranovan a Gseku Mald Chuchle — Praha Radotin poloZzen do zemé. Dale

v rdmci téchto Uprav bude v prostoru stavby vystavéna rezervni HDPE trubka.

V ramci stavby Racionalizace trati Praha Smichov — Rudna — Beroun je mozné, ze bude
navrzena vystavba nového DOK. Pokud bude v dobé zpracovavani pfedmétné
dokumentace znama trasa a profil kabelu a HDPE trubek, budou tyto v mistech zasahu
pfedmétnou stavbou upravovany a prekladany.

2) Nové dalkové optické kabely:

a)

Dalkovy opticky kabel Praha Smichov — Praha Radotin. Opticky kabel se navrhuje profilu
72 vlaken. Kabel bude ukon&en v Zst.Praha Smichov a v Zst. Praha Radotin. Déle bude

kabel pfipadné vyveden dle poZzadavku profese zab. zaf. Opticky kabel bude ulozen

v ochranné trubce HDPE @40/33. Soucasti provozniho souboru bude i pokladka rezervni
trubky HDPE ¢ 40/33.

Tratové metalické kabely:

1) Projektované tratové metalické kabely:

a)

b)

Tratovy metalicky kabel Praha Kr¢ — Praha Branik — most pfes Vitavu
TCEPKPFLEZE/EY 15XN0,8. Kabel bude poloZen aZ na konec mostu pres Vitavu a zde
bude ukonéen kabelovou koncovkou. V rdmci pfedmétné stavby bude kabel naspojkovan
a spole¢né s DOK dopolozen aZ do Zst. Praha Radotin.

V ramci stavby Racionalizace trati Praha Smichov — Rudna — Beroun je mozné, Ze bude
navrzena vystavba nového TK. Pokud bude v dobé zpracovavani pfedmétné
dokumentace znama trasa a profil tratového kabelu, bude tento v mistech zasahu
prfedmétnou stavbou upravovan a prekladan.

2) Nové tratové metalické kabely:

a)

Tratovy metalicky kabel Praha Smichov — Praha Radotin - TCEPKPFLEZE/EY 15XNO,8.
Kabel bude polozen spole¢né s DOK. Kabel TK bude vyvadén na Zeleznicni trati do
technologickych objektl a do RD, dale ve VTO v trati a celym profilem bude ukonceny

v Zst. Praha Smichov a v Zst. Praha Radotin.
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Stavajici dalkové metalické kabely SZDC s. o.
V prostoru stavebnich Uprav budou ochranovany nebo prekladany:

a) SK Praha Smichov — Praha Radotin bude po dobu stavby ochranovan a prekladan z diivodu
provizornich stavl. Po vystavbé novych DOK a TK Praha Smichov — Praha Radotin mdze byt
zruSen.

b) DK Praha U2 - Beroun — bude po dobu stavby ochrafovan a prekladan. Po ukon&eni pfedmétné
stavby bude nadale v provozu.

¢) DK Praha Smichov — Praha Hlubocepy — bude po dobu stavby ochrariovan a prekladan. Po
ukonéeni pfedmétné stavby bude nadale v provozu.

Stévajici optické kabely CD-Telematika a.s.
V prostoru stavebnich Gprav budou ochranovany a prekladany:
1) Zavésny/Dalkovy opticky kabel CD-Telematika a.s. Praha — Beroun — Plzefi (36 vlaken) — bude
ochranovan, pfevéSovan, snesen do zemé a zachovan. Stavajici ukonceni v Zst. Praha Smichov
a v Zst. Praha Radotin budou zachovana.
2) Zavésny/Dalkovy opticky kabel CD-Telematika a.s. Praha — Praha Smichov — Praha Kr¢ -Praha

VrSovice (36 vlaken) — bude ochrafovéan, pfevéSovan, snesen do zemé a zachovan. Stavajici
ukonc¢eni v Zst. Praha Smichov bude zachovano.

Mistni kabelizace

V Zst. Praha Radotin, kterd bude cela prestavovana a stavajici MK jiz nebude vyhovujici, bude
vybudovana nova mistni kabelizace. VTM Velka Chuchle a Odbocéce Velkd Chuchle budou téz
vybudovany nové mistni kabelizace. Pouzité metalické kabely budou plastové plnéné v provedeni
TCEPKPFLEY/ZE ..x4x0,6, ukonéené zarezovou technikou.

Z davodu zachovani telefonniho provozu pfi prestavbé Zst. bude tfeba provést provizorni mistni
kabelizaci. Stavajici mistni kabelizace v Zst. Praha Radotin je jiz ve stavajici podobé zastarala a neni ji
mozné vyuzit, bude tedy demontovana.

V Zst. Praha Radotin budou v ramci provozniho souboru mistni kabelizace budou vystavény nové mistni
optické kabely:

e Kabel do BTS profilu 6 vlaken

e Kabel do DAK profilu 6 vlidken

« Kabel do pokladen profilu 6 vidken
V Odbocce Velkd Chuchle budou v ramci provozniho souboru mistni kabelizace budou vystavény nové
mistni optické kabely:

+ Kabel do TM Velka Chuchle profilu 12 vldken

» Kabel do BTS profilu 6 vlaken

+ Kabel do DAK profilu 6 vlidken

Mistni optické kabely (MOK) budou ukonceny v novych optickych rozvadéc¢ich a zafouknuty do HDPE
trubek.

V ramci mistnich kabelizaci budou téz poloZzeny nové trubky HDPE pro zafouknuti optickych kabell
k jednotlivym kameram kamerového systému, do kterych budou po té zafouknuty nové optické kabely.
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Stavajici sd élovaci kabely ostatnich spravc G

V zdjmovém Uzemi se nachazi fada kabelovych vedeni nedraznich spravcu (Telefénica O2, PRE apod.).
V koliznich mistech budou stavajici kabely prelozeny a upraveny dle podminek jejich spravci a
v zavislosti na stavebnich Gpravach pfi vystavbé kolejisté.

Nutnost Upravy kfizovatek kabelovod( Telefénica O2 bude posouzena dle vzorovych fezll a Upravy
kolejisté.

Zaznamenal: Vratislav H dla

Pfenosovy systém

PFi navrhu prenosového systému bude provedena koordinace se stavbou ,GSM-R uzel Praha (BeneSov-
Praha-Beroun)“. V ramci této stavby, ktera bude predchazet feSené stavbé ,Praha Smichov — Beroun,
1.faze, 1.stavba (Praha Smichov — Cernosice)*, budou vybudovany body SDH STM-4 v Zst Radotin a
SDH STM-1 u tunelu (vjezd na Most inteligence). V ramci feSené stavby bude doplnén bod SDH v Zst
Praha Branik, TO Velkd Chuchle a TM Velka Chuchle. Dale bude provedena zména zapojeni, ktera
spociva ke zméné pfipojeni SDH STM-1 od BTS u tunelu mezi SDH Radotin a SDH Praha Smichov.
Zména predstavuje doplnéni rozhrani STM-1 do stavajiciho ONS15454 na Smichové a konfiguracni
prace.

Soucasti pfenosového zafizeni budou datové switche pfipojené na SDH. Déle soucéasti pfenosového
systému bude vybudovani datové technologické sité v zastdvce Velkd Chuchle, ktera bude vybudovana
pomoci datovych switchl s pfenosovou rychlosti 1Gb/s. Na tuto sit bude pfipojen informaéni systém,
rozhlasové zafizeni a kamerovy systém (IP kamery).

Trat'ovy radiosystém GSM-R

Tento bude vybudovan v ramci pfedchozi stavby viz pfedchozi kapitola. V rdmci stavby budou stavajici
BTS pfipojeny novymi optickymi kabely a ochranovany po dobu stavby. Jedna se o tyto BTS:

1) BTS 102 v zkm 4,530 (Velka Chuchle)
2) BTS 103 v Zzkm 9,680 (Zst. Praha Radotin)

Trat'ovy radiosystém TRS a mistni radiové sit & MRTS

V souc€asné dobé je na pfedmétné trati provozovan stavajici systém TRS T.E.S.L.A. Stavajici ZR-47, ZL-
47 a Z0O-47 budou ochranovany. ZL-47 a ZO-47 budou néasledné pfemistény do novych sdélovacich
mistnosti. Antény na novych objektech budouz vybudovany nové.

Mistni radiova sit SOE bude zachovana a zafizeni budou pfipadné pfemisténa.

Ostatni stavajici mistni radiové technologické sité jiz v dobé stavby budou pIné nahrazeny zafizenim
GSM-R.
Automatickeé telefonni Ust Fedny

V ramci tohoto provozniho souboru bude stavajici ATU MD110 pfemisténa do nové provozni budovy.

Telefonni zapojova ¢

V Zst Radotin se navrhuje telefonni zapojovac. Zapojovace z duvodl Usekového fizeni musi byt
spojeny pomoci pfenosového systému. Navrhujeme telefonni zapojova¢ systému IP. Ovladaci pracovisté
bude realizovano pomoci dotykového termindlu Touch screen. Pocet pracovist budou 2 . Soucasti
zapojovace bude i nahradni telefonni zapojovaé (NTZ) umistény ve stolu vypravéiho. Rizeni telefonniho
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provozu bude CallManagerem ze Zst Praha hl.n. a zaloZznim CM ze Zst Usti n.L. Do TZ bude zapojeno
cca 9 MB okruh(. Stavajici telefonni zapojova¢ DZ61 bude demontovan do Srotu.

Stavajici zafizeni VD, ED bude nahrazeno ,vytaenymi“ okruhy.

V TO Odbocka Velkd Chuchle se navrhuje telefonni zapojova. TZ bude bez ovladdaciho
pracovisté a bude ovladan ze zst Praha Radotin.

Informa €éni systém

Navrhuje se v Zst Radotin informaéni hlasovy a vizudlni systém , ktery bude automaticky provadét
ve spojeni s rozhlasovym zafizenim hlaseni a ovladat informacni tabule. Navrhujeme informacni tabule:

» v zst Radotin
0 odjezdovou tabuli 4 fadkovou — 1x
0 nastupistni tabule, na kazdé nastupistni hrané 2 tabule oboustranné — 10x
0 podchodové tabule u vystupu na nastupisté a pfi vstupu do podchodu — 3x

V zastavce Velka Chuchle se navrhuje jednoduchy nastupiStni panel jednofadkovy s moznosti
.beziciho" textu. Panely se navrhuji na kazdém nastupisti. Informacni zafizeni bude FeSeno dle variant
peronizace.

Rozhlasové za fizeni

Stavajici rozhlasova ustfedny RU85 se navrhuji nahradit novymi pouze pro informovani cestujicich
typu IP. Rozhlasové zafizeni pro posun se navrhuje demontovat (ndhrada radiovou siti GSM-R).
Rozhlasova UGstfedna bude ovladana zafizenim automatického hlaSeni a nebo ruénim ovladanim
Z panelu zapojovace.

V prilehlé zastavce Velka Chuchle se navrhuje rozhlasové zafizeni pro informovani cestujicich
ovladané automaticky pomoci zafizeni automatického hlaSeni a ovladani informacniho zafizeni, nebo
ruéné z telefonniho zapojovace.

Autonomni samo ¢€inny hasici systém ASHS

V objektech a mistnostech kde bude umisténa technologie se na zékladé ur€eni pozarnim
specialistou se navrhuje vybudovat zafizeni stabilniho hasiciho zafizeni ASHS. HlaSeni o spusténi
¢innosti zafizeni bude pomoci jedné smycky zafizeni EZS.

Dohledové centra ASHS, EZS a kamerového systému bude na dohledovém pracovisti CDP Praha.
Pfenos informaci do dohledového centra bude v souladu se smérnici SZDC TS 2/2008 a pfenos
realizovan jednotnym protokolem CSN EN 60870-5-104.

Elektricka zabezpe €ovaci signalizace

Objekty a mistnosti kde bude umisténo technologické zafizeni se navrhuje chranit elektrickou
zabezpedovaci signalizaci (EZS). Ustfedna EZS bude umisténa v blizkosti zafizeni datového switche pro
zajisténi prenosu do dohledového centra spole¢ného s ASHS. Systémem EZS se navrhuje chranit i
objekt napéjeci stanice V.Chuchle a releového objektu Velkd Chuchle. Ustfedna EZS v NS bude
pfipojena na dohledovy systém v RSED Kienovka feSeny v ramci staveb Nové spojeni.

Kamerovy systém

V TM V.Chuchle, v TO VSelka Chuchle, v zastadvce Velka Chuchle a v zst Praha Radotin se
navrhuje kamerovy systém (KS). KS bude jako doplnék k zafizeni EZS a v zst P.Radotin bude slouZit i
jako vizualni kontrola pro fizeni provozu. Pocet kamer bude omezen v Zst na nastupiStni hrany, hala ve
VB a v NS a TO Velka Chuchle jako doplnék zafizeni EZS. PTV se navrhuje v barevném provedeni
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v systému IP. Kamery se navrhuji zapojit na nahravaci zarizeni ,Web Server”, které umozni zaznam na
HD). Videosignal lze soucasné sledovat, nebo vyhledavat v zdznamu podle rlznych kritérii. Ovladani
dalkové bude pres sit LAN. Umisténi serveru kamerového se navrhuje v Zst Radotin.

Sdélovaci za Fizeni

V ramci provozniho souboru na sdélovaci zafizeni se navrhuje:

e nova vnitfni instalace pro telefonni zafizeni a datové pfipojky v objektu TB Radotin a TB
Odbocka V. Chuchle

« hodinové zafizeni — autonomni hodiny Fizeny DCF signalem a podruzné hodiny
« stavajici zafizeni, které bude dale provozovano a bude nutné jeho pfemisténi
e provizorni stavy pfi rekonstrukci

« demontaze zafizeni nahrazeného novym

Zaznamenal Ing. Petr Poupa
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Sdélovaci za Fizeni KarlStejn (mimo) — Beroun (v éetn &)

Pro navrh Uprav dokumentace sdélovaciho zafizeni je pocitano s témito stavbami a pfedpoklady:

1) Stavba GSM-R — Uzel Praha (Beroun — Praha - BeneSov), nyni pfipravovana s vyhledovou
realizaci, kterd predbéhne pfedmétnou stavbu:
2) Stavba Racionalizace trati Praha Smichov — Rudna u Prahy - Beroun, jejiZz projekt by mél byt
zahajen v nejblizsi dobé, po vybéru zhotovitele projektové dokumentace.
3) Stavba Optimalizace trati Beroun — Zbiroh, ktera je nyni pfed dokoncenim.
Na zékladé téchto predpokladanych staveb je navrzena pfedmétna stavba pro sdélovaci zafizeni.

Déalkové optické kabely a tra t'ové kabely
Dalkové optické kabely:

1) Stavajici dalkové optické kabely:

a) V ramci stavby Optimalizace trati Beroun - Zbiroh byl vystavén ZOK/DOK Beroun —
Zbiroh profilu 36 vldken. Kabel bude po dobu stavby ochrafiovan a Useku Beroun —
spojka v Zkm 41,440 polozen do zemé. Déle v ramci téchto Uprav bude v prostoru stavby
vystavéna rezervni HDPE trubka.

2) Projektované dalkové optické kabely:

a) Vramci stavby Racionalizace trati Praha Smichov — Rudna — Beroun je mozné, Ze bude
navrzena vystavba nového DOK. Pokud bude v dobé zpracovavani predmétné
dokumentace znama trasa a profil kabelu a HDPE trubek, budou tyto v mistech zasahu
prfedmétnou stavbou upravovany a prekladany.

3) Nové dalkové optické kabely:

a) Dalkovy opticky kabel KarlStejn - Beroun. Opticky kabel se navrhuje profilu 72 viaken.
Kabel bude ukon&en v Zst.KarlStejn a v Zst. Beroun. Dale bude kabel vyveden v mistech
mezilehlych BTS a pfipadné dle pozadavku profese zab. zaF. Opticky kabel bude ulozen
v ochranné trubce HDPE @40/33. Soucasti provozniho souboru bude i pokladka rezervni

trubky HDPE ¢ 40/33.

Tratové metalické kabely:

1) Stavajici tratové metalické kabely:

a) Tratovy metalicky kabel Beroun RD v Zkm 42,808 - Zdice TCEPKPFLEZE15XN0,8.
Kabel byl polozen az v rdmci stavby Optimalizace Beroun - Zbiroh. V rdmci pfedmétné
stavby bude kabel naspojkovan a spoleéné s DOK dopoloZen aZ do Zst. Beroun.

2) Projektované tratové metalické kabely:

a) Vramci stavby Racionalizace trati Praha Smichov — Rudna — Beroun je mozné, Ze bude
navrzena vystavba nového TK. Pokud bude v dobé zpracovavani predmétné
dokumentace znama trasa a profil tratového kabelu, bude tento v mistech zasahu
pfedmétnou stavbou upravovan a prekladan.

3) Nové tratové metalické kabely:

a) Tratovy metalicky kabel KarlStejn - Beroun - TCEPKPFLEZE/EY 15XNO0,8. Kabel bude
polozen spole¢né s DOK. Kabel TK bude vyvadén na Zelezni¢ni trati do technologickych
objektd a do RD, dale ve VTO v trati a celym profilem bude ukon&eny v Zst. Praha
Karldtejn a v Zst. Beroun.

Stavajici dalkové metalické kabely SZDC s.o.

V prostoru stavebnich Gprav budou ochranovany nebo prekladany:

a) DK Praha U2 - Beroun — bude po dobu stavby ochranovan a prekladan. Po ukonceni
pfedmétné stavby bude nadale v provozu.
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b) DK Beroun — Chrast u Plzné — bude po dobu stavby ochrafiovan a prekladan. Po
ukon&eni pfedmétné stavby bude nadale v provozu.

¢) TK Beroun — Chrast u Plzné — bude po dobu stavby ochrafiovan a prekladan. Po
ukonceni pfedmétné stavby bude nadéle v provozu.

d) DK Beroun — Zdice — bude po dobu stavby ochrafiovan a prekladan. Po ukonceni
pfedmétné stavby bude nadale v provozu.

e) DK Beroun — Beroun Zavodi — bude po dobu stavby ochrafiovan a prekladan. Po
ukonceni pfedmétné stavby bude nadéle v provozu.

f) TK Beroun — Beroun Zavodi — bude po dobu stavby ochrafiovan a prekladan. Po
ukonéeni pfedmétné stavby bude nadale v provozu.

g) SK Beroun — Beroun Tetin RZ — bude po dobu stavby ochrariovan a prekladan. Po
ukonéeni pfedmétné stavby bude zruSen.

Stévajici optické kabely CD-Telematika a.s.
V prostoru stavebnich Uprav budou ochranovany a prekladany:

1) Stavajici dalkové optické kabely:

a) Zavésny/Dalkovy opticky kabel CD-Telematika a.s. Praha — Beroun — Plzef (36 viaken) —
bude ochrariovan, pfevéSovan, snesen do zemé a zachovan. Stavajici ukonceni v Zst.
KarlStejn a v Zst. Beroun bude zachovano. Pfipojeni mezilehlych BTS budou
demnotovana.
2) Stavajici mistni optické kabely:
a) Mistni opticky kabel CD-Telematika ATU Beroun — MV Beroun (12 vlaken) — bude
ochranén a zachovan

b) Mistni opticky kabel CD-Telematika ATU Beroun — AMU Beroun (12 vldken) — bude
ochranén a zachovan

Mistni kabelizace
V Zst. Beroun, ktera bude cela pfestavovana a stavajici MK jiz nebude vyhovujici, bude vybudovana

nova mistni kabelizace. Pouzité metalické kabely budou plastové plnéné v provedeni TCEPKPFLEY/ZE
..x4x0,6, ukon¢ené zarezovou technikou.

Z davodu zachovani telefonniho provozu pfi prestavbé Zst. bude tfeba provést provizorni mistni
kabelizaci. Stavajici mistni kabelizace v Zst. Beroun je jiz ve stavajici podobé zastarala a neni ji mozné
vyuzit, bude tedy demontovana.

V Zst. Beroun budou v rdmci provozniho souboru mistni kabelizace budou vystavény nové mistni optické
kabely:

» Kabel do BTS profilu 12 vlaken

e Kabel do TR profilu 12 vlaken

+ Pripadné dalSi MOK dle potfeb a pozadavku ostatnich profesi

Mistni optické kabely (MOK) budou ukonéeny v novych optickych rozvadécich a zafouknuty do HDPE
trubek.

V ramci mistni kabelizace budou téZ polozeny nové trubky HDPE pro zafouknuti optickych kabel(
k jednotlivym kameram kamerového systému, do kterych budou po té zafouknuty nové optické kabely.
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Stavajici sd élovaci kabely ostatnich spravc G

V zajmovém Gzemi se nachazi fada kabelovych vedeni nedraznich spravcu (Telefénica 02, CEZ apod.).
V koliznich mistech budou stavajici kabely prelozeny a upraveny dle podminek jejich spravci a
v zavislosti na stavebnich Gpravach pfi vystavbé kolejisté.

Zaznamenal: Vratislav H dla

Pfenosovy systém

PFi navrhu prenosového systému bude provedena koordinace se stavbou ,GSM-R uzel Praha (BeneSov-
Praha-Beroun)“. V ramci této stavby, kter4 bude predchézet feSené stavbé ,Praha Smichov — Beroun,
1.faze, 1.stavba (Praha Smichov — Cernosice)*, budou vybudovany body SDH STM-4 v zastavce Srbsko
a na hradle Tetin a zastavka Kralav Dvir. V ramci ndmi navrhované stavby bude pfenosovy systém
doplInén nebo upraven nasledovné:

e SDH v zastavce Srbsko a na hradle Tetin bude upraven na STM-1 a provedena zména zapojeni
mezi CM KarlStejn a Zst Beroun

+ Ethernet sit u SDH v zastavce Srbsko bude vyuZzita pro datove pfipojeni zafizeni v zastavce.
Jedna se o RU-IP, Inf. syst. a kamerovy systém. Zafizeni bude umisténo v domku spole¢né se
zafizenim BTS

eV Zst Beroun se navrhuje vyménit stavajici SDH ONS 15305 za vétSi umoznujici zaokruhovani
mezi body Plzen — Beroun — Praha STM-16 a pfipojeni traktd 2xSTM-4 a 1x STM-1

eV obvodu zst Beroun nakladové nadrazi se navrhuje novy bod SDH STM-4 pro pfipojeni TZ a
dalSiho technologického zafizeni

» V zastavce Krallv Dvlr bude vyuZita ethernet sit pro pfipojeni sdél. zaf. v zastavce. Zafizeni
bude umisténo vedle skfiné BTS v samostatné skFini.

Soucasti pfenosového zafizeni budou datové switche pfipojené na SDH.

Trat'ovy radiosystém GSM-R

Tento bude vybudovan v ramci pfedchozi stavby viz pfedchozi kapitola. V rdmci stavby budou stavajici
BTS pfipojeny novymi optickymi kabely a ochrafiovany po dobu stavby. Jedna se o tyto BTS:

1) BTS 109 v Zkm 33,465 (Zast. Srbsko)

2) BTS 110 v zkm 33,395 (Hr. Tetin)

3) BTS 111 v Zkm 38,153 (Zst.Beroun)

4) BTS 112 v zkm 41,790 (Zast. Beroun Kralav Dvar)
Trat'ovy radiosystém TRS a mistni radiové sit & MRTS
V soucasné dobé je na pfedmétné trati provozovan stavajici systém TRS T.E.S.L.A. Stavajici ZR-47, ZL-
47 a Z0O-47 budou ochranovany. ZL-47 a ZO-47 budou nasledné pfemistény do novych sdélovacich
mistnosti. Anténa zlGstanou zachovany.
Mistni radiova sit SOE bude zachovana a zafizeni budou pfipadné pfemisténa.

Ostatni stavajici mistni radiové technologické sité jiz v dobé stavby budou plné nahrazeny pomoci
zafizeni GSM-R.
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Telefonni zapojova ¢

V Zst Beroun a v zst Beroun nakladové nadrazi se navrhuje telefonni zapojovaé. Zapojovace z divodu
Usekového fizeni musi byt spojeny pomoci prenosového systému. Navrhujeme telefonni zapojovaé
systému IP. Ovladaci pracovisté bude realizovdno pomoci dotykového terminalu Touch screen. Pocet
pracovist budou v kazdé stanici 2 . Soucasti zapojovace bude i nahradni telefonni zapojovac (NTZ)
umistény ve stolu vypravéiho. Rizeni telefonniho provozu bude CallManagerem ze 7st Praha hl.n. a
zaloznim CM ze zst Plzen. Do kazdého TZ bude zapojeno cca 12 MB okruht. Stavajici telefonni
zapojovac DZ61 bude demontovan do Srotu.

Stavajici zafizeni VD, ED bude nahrazeno ,vyta¢enymi“ okruhy.
Informa €ni systém

Navrhuje se v Zst Beroun informacéni hlasovy a vizualni systém , ktery bude automaticky provadét ve
spojeni s rozhlasovym zafizenim hlaSeni a ovladat informacni tabule. Navrhujeme informacni tabule:

e odjezdovou tabuli 4 fadkovou — 1x

e nastupiStni tabule, na kazdé nastupistni hrané 2 tabule oboustranné — 10x

« podchodové tabule u vystupu na nastupisté a pfi vstupu do podchodu — 3x

e pfijezdovy panel

e LCD monitory v informacich

« Tabule odjezdu, pfijezdu a fazeni vlakd

e Informacni terminal pro vyhledavani spojeni

V zastavce Srbsko a Krallv dvir se navrhuje jednoduchy nastupiStni panel jednofadkovy s moznosti
.beziciho" textu. Panely se navrhuji na kazdém nastupisti. Informacni zafizeni bude feSeno dle variant
peronizace.

Rozhlasové za fizeni

Stavajici rozhlasova ustfedny RU85 se navrhuji nahradit novymi pouze pro informovani cestujicich typu
IP. Rozhlasové zafizeni pro posun se navrhuje demontovat (ndhrada radiovou siti GSM-R). Rozhlasova
Ustfedna bude ovladana zafizenim automatického hldSeni a nebo ruénim ovladanim z panelu
zapojovace.

V prilehlé zastavce Srbsko a Krallv Dvar se navrhuje rozhlasové zafizeni pro informovéani cestujicich
ovladdané automaticky pomoci zafizeni automatického hlaSeni a ovladani informacniho zafizeni, nebo
ruéné z telefonniho zapojovace.

Autonomni samo ¢€inny hasici systém ASHS

V objektech a mistnostech kde bude umisténa technologie se na zakladé uréeni pozarnim specialistou se
navrhuje vybudovat zafizeni stabilniho hasiciho zafizeni ASHS. HlaSeni o spusSténi ¢innosti zafizeni
bude pomoci jedné smycky zafizeni EZS.

Dohledové centra ASHS, EZS a kameroveho systému bude na dohledovem pracovisti CDP Praha.
Pfenos informaci do dohledového centra bude v souladu se smérnici SZDC TS 2/2008 a pfenos
realizovan jednotnym protokolem CSN EN 60870-5-104.

Elektricka zabezpe €ovaci signalizace
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Objekty a mistnosti kde bude umisténo technologickeé zafizeni se navrhuje chranit elektrickou
zabezpecovaci signalizaci (EZS). Ustfedna EZS bude umisténa v blizkosti zafizeni datového switche pro
zajisténi prenosu do dohledového centra spoleéného s ASHS.

Kamerovy systém

V Zst Beroun a v zastavkach Srbsko a Kraldv Dvur se navrhuje kamerovy systém (KS). V zst Beroun
bude slouzit i jako vizudlni kontrola pro fizeni provozu. Pocet kamer bude omezen v Zst na nastupistni
hrany, haluu ve VB, podchod. V zastavkach se navrhuji kamery na kazdém nastupisti dvé kamery, keré
se vzijemné budou pfekryvat. Kamerovy systém se navrhuje v barevném provedeni v systému IP.
Kamery se navrhuji zapojit na nahravaci zafizeni ,Web Server®, které umozni zaznam na HD).
Videosignal Ize soucasné sledovat, nebo vyhledavat v zaznamu podle riiznych kritérii. Ovladani dalkové
bude pres sit LAN. Umisténi serveru kamerového se navrhuje v Zst Beroun.

Sdélovaci za Fizeni
V ramci provozniho souboru na sdélovaci zafizeni se navrhuje:

e nova vnitfni instalace pro telefonni zafizeni a datové pripojky v objektu TB Kral{iv Dvur
* hodinové zafizeni — autonomni hodiny fizeny DCF signalem a podruzné hodiny

« stavajici zafizeni, které bude dale provozovano a bude nutné jeho pfemisténi

e provizorni stavy pfi rekonstrukci

« demontaze zafizeni nahrazeného novym

Zaznamenal Ing. Petr Poupa
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Silnoproudé rozvody vn, nn, venkovni osv  étleni, DOUO a EQV

V ramci vySe uvedené profese byla feSena nasledujici problematika:
1. Reseni napéjeni tUseku stavby
Koncepce rozsahu a provedeni kabelovych rozvodd vn a nn SZDC s. o.
Koncepce technického FeSeni venkovniho osvétleni prostor drahy
EQV

DOUO a promé&nna naveést 50.

o > w0 N

Reseni napajeni jednotlivych odb  &rnych mist v p Fedmétném Gseku stavby

Byly zrekapitulovany varianty feSeni napojeni Useku stavby na distribucni napajeci sit tak, jak byly
uvazovany vramci zpracovani ,Komplexniho feSeni spojeni Praha — Beroun jako soucééast Ill.TZK"
Jednalo se v celém Useku trati Praha — Beroun o dvé varianty feSeni:

a) Napajeni samostatnymi pfipojkami nn 04kV a vn 22kV zdistribuénich siti PREdi
a CEZ Distribuce zajiSténymi v oblasti situovani jednotlivych odbérnych mist.

b) Napéjeni prab&znym péatefnim rozvodem vn 22kV v majetku SZDC s. o. zajidtujicim napojeni
veSkerych odbérnych mist v Useku Velka Chuchle — KarlStejn. Patefni rozvod byl uvazovan se
dvéma napajecimi body z distribu¢ni sit¢ PREdi a CEZ Distribuce zfizenymi na koncich vedeni
tzn. vménirné Chuchle a v ménirné KarlStejn. Tato varianta nevyZaduje zajiStovani Uprav
dimenze stavajicich prFipojek z distribuéni cité a zfizovani pfipojek novych. Provedeni patefniho
rozvodu bylo uvaZzovano zavésnym kabelem vn 22kV zavéSenym na konstrukcich trakéniho
vedeni v iseku mezi ménirnou Chuchle a ménirnou KarlStejn.

Projektant sdélil pfitomnym zékladni aspekty obou variant feSeni a bylo konstatovano nasleduijici:
V navrhu technického feSeni bude nadéle sledovana ,Varianta a)" tzn. napajeni pfipojkami nn a vn 22kV
z distribuénich siti PREdi a CEZ Distribuce zajisténymi vzdy v oblasti situovani jednotlivych odbérnych
mist. Zakladnimi divody je zejména néasledujici:

* Ve ,Varianté b)" neni s ohledem na etapizaci staveb v Useku Smichov — KarlStejn zaruéeno, ze
patefni napajeci rozvod 22kV bude mozno reélné vybudovat jako provozuschopny celek (mezi
ménirnou Chuchle Ménirnou KarlStejn) a nelze tedy zarucit plnohodnotnou funk&nost systému.
LVarianta a)" je za vSech okolnosti postupu vystavby zarukou funkénosti jednotlivych tratovych
Usekd.

-----

* Nové konstrukce trakéniho vedeni ve standardnim uvazovaném provedeni budou zatizeny
dvojitym zesilovacim vedenim. Tento fakt spolu s nepfiznivymi smérovymi parametry trati by ved|
ve ,Varianté b* k pouziti nestandardnich feSeni konstrukci trakéniho vedeni, disledkem by byly
podstatné vysSi investi¢ni naklady na jeho realizaci.

V feSeném Useku trati byla stanovena koncepce provedeni jednotlivych napajecich bodl (popis
jednotlivych odbérnych mist ve sméru od pocatku stavby):

* Hradlo Barrandov — stavajici odbérné misto ze sité nn PREdi: Dimenze odbérného mista bude
upravena za Ucelem zajiSténi napajeni provizorni odbocky situované do mista hradla. Upravené
odbérné misto bude po dokonéeni stavby zruSeno. Parametry Gpravy stavajici budou stanoveny
po specifikaci narokd technologie zab. zafizeni.

e Trakéni ménirna Chuchle — trakéni napdjeni, stavajici odbérné misto ze sité vn 22kV PREdi:
Problematika feSeni napajeni pro definitivni stav a docasny stav v priibéhu vystavby neni
popséna v této ¢asti zapisu — je uvedena popisu ¢asti silnoprouda technologie.
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Trakéni ménirna Chuchle — zéloha vlastni spotfeby, stavajici odbérné misto ze sité nn PREdi
3x32A: Bude zazadano o zfizeni nového odbérného mista ze sité nn PREdi uréeného vyhradné
pro Ucely zélohy vlastni spotfeby ménirny Chuchle. Podminkou je minimalizace rozsahu vécnych
bfemen na pozemcich soukromych vlastnik(. Parametry odbérného mista budou stanoveny po
specifikaci narokd technologie vlastni spotfeby. Stavajici odbérné misto nebude v rdmci stavby
upravovano a nadale bude uréeno pouze pro odbér pldnovaného sytému BTS (v sou¢asném
stavu napajené zab. zafizeni bude v rdmci stavby zruSeno).

Novy technologicky objekt Odbocka Velkd Chuchle (Mezichuchleska ulice) — jedna se o novy
objekt s pfedpokladanymi vykonovymi naroky na zajiSténi napajeni zab. zafizeni cca 15kW, sdél.
zafizeni cca 5kW a EOV cca 60kW. Celkem 80kW. MozZnosti feSeni napajeni vyplyvajici z
finalniho zpusobu situovani tohoto objektu (bude dofeSeno v rdmci projednani pozemnich objektl
stavby) :

a) Napajeni kabelovou smyckou z distribu¢ni sité vn 22kV PREdi Upravou stavajiciho
rozvodu ve Starochuchelské ulici (délka kabelové trasy cca 400m). Napdjeni je
uvazovano pres standardni odbératelskou TS 22/0,4kV FeSenou jako soucast nového
objektu. Projektant projedna moznosti feSeni napojeni s PREdi, varianta bude
projektantem a investorem posouzena dle vysledkd jednani v€. moznosti trasovani
pfipojky (minimalizace rozsahu vécnych bfemen na pozemcich soukromych vlastnika).

b) Napéjeni z napétové hladiny 0,4kV ze systému vlastni spotfeby ménirny Chuchle. Délka
kabelové trasy nn ¢ini cca 1200m. Dimenze kabelového vedeni bude nutno uvaZovat tak
aby byly spInény naroky na zajisténi poZzadovaného vykonu do 80kW napf. paralelnimi
napajecimi kabely. Pfedpoklad je ulozit kabely na pozemcich drahy.

c) Napéjeni kabelovou pfipojkou vn 22kV v majetku SZDC s. 0. ze systému vlastni spotfeby
meénirny Chuchle. Uvedena varianta je doplnéna projektantem v rdmci zaznamu a nebyla
zminéna v rdmci projednani. Délka kabelové trasy vn &ini cca 1200m, pfedpoklad je
ulozZit kabely na pozemcich drahy. Napajeni je uvazovano pres standardni TS 22/0,4kV
feSenou jako soucast nového objektu.

Rozhodnuti o zpusobu provedeni pfipojky bude ucinéno na zakladé zavéru z projednani s PREdi a dle
moznosti situovani nové kabelové pfipojky vn 22kV PREdi. V pfipadé Ze toto feSeni nebude mozno
vyuzit, bude ze strany SZDC posouzena vhodnéjsi z variant b) nebo c).

Starochuchelska ,prejezd“ — odbérné misto ze sité nn PREdi 1x16A: po ukonéeni provozu PZZ
bude v ramci stavby zruSeno.

Zastavka Velkd Chuchle — odbérné misto ze sit€é nn PREdi 3x25A: nebude stavbou dotéeno,
v ramci stavby se neuvaZzuje s jeho Upravou.

Hradlo Zavodisté — odbérné misto ze sité nn PREdi 3x25A: nebude v prabéhu stavby dotéeno,
po ukoné&eni provozu hradla bude odbérné misto zruSeno.

Zst Radotin — odb&rné misto ze sité vn 22kV PREdi: po vybudovani nové TS22/0,4kV v novém
technologickém objektu bude upraveno trasovani stavajici kabelové smycky vn za Ucelem
zausténi do nové budovy. Dle vykonovych nérokd stanice po rekonstrukci (véetné EOV) bude
zajisténo stanovisko PRE ke zméné rezervovaného pfikonu.

Hradlo Kosof — stavajici odb&rné misto ze sité nn CEZ Distribuce 1x20A: Dimenze odbé&rného
mista bude upravena za U¢elem zajiSténi napajeni provizorni odbocky situované do mista hradla.
Upravené odbérné misto bude po zruSeni provizorni odbocky zruSeno (pfedpoklada se po
zprovoznéni navazujici etapy stavby Radotin — KarlStejn). Parametry Upravy stavajici budou
stanoveny po specifikaci narok(l technologie zab. zafizeni.

Veskeré upravy dimenze stavajicich odbérnych mist a pfipadné ziizeni nového odbérného mista bude
s jednotlivymi distributory el. energie projednéano ve spolupréaci se SZE Hradec Krélové, pracovisté Praha.
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Koncepce rozsahu a provedeni kabelovych rozvod @ vn ann SZDC s. o.

V ramci feSeného Useku stavby budou realizovany Upravy stavajicich rozvod(i vn 6kV 50Hz, rozvody nn
04kV. Po stanoveni feSeni zplsobu napajeni ménirny Chuchle a nového technologického objektu Odb.
Velka Chuchle bude pfipadné soucasti feSeni i realizace rozvodu vn 22kV.

¢ Rozvody vn 6kV 50Hz

Stavajici kabelové vedeni vn trasované z rozvodny 6kV ménirny Chuchle — vyvod smér STS
Praha Kr¢ je trasovano smérem k trati Radotin — Kré a dale podél trati do zst Praha Kr¢.
Kabelové vedeni bude v aredlu meénirny pferuSeno a pomoci kabelové spojky prelozeno do
pojizdné ménirny za Ucelem zajiSténi napdjeni po dobu stavby. Po dokonceni rekonstrukce
stabilni ménirny bude kabelové vedeni z pojizdné ménirny odpojeno a prelozeno do nové
rozvodny vn 6kV v zrekonstruované meénirné a opétovné zprovoznéno.

e Rozvody nn 04kV

Stavajici venkovni kabelové rozvody nn 0,4kV budou v ramci Useku trati realizovany nové. Nové
rozvody budou respektovat pozadavky na napojeni stavajicich zachovavanych napajenych bodu
v jednotlivych Usecich trati a napajeni novych odbér(i v rdmci stavby zfizovanych.

o Trakéni ménirna Chuchle: v areélu ménirny bude zajiStén rozvod napajeni zalohy vlastni
spotfeby vramci stani pojizdné ménirny a vramci stabilni ménirny. DalSi venkovni
rozvody nn nebudou zfizovany.

0 Odbocka Velkd Chuchle: vramci Odbocky Velkd Chuchle nebudou zfizované zadné
venkovni rozvody nn (napf. zas. stojany).

0 Zastavka Velkd Chuchle: bude provedena Uprava rozvodu nn osvétleni — viz Uprava
venkovniho osvétleni na nastupistich na pfistupovych cestach véetné podchodu. DalSi
Upravy stavajicich rozvodl nn nejsou uvazovany.

0 Zst Praha Radotin: bude zajist&no obnoveni napajeni stavajicich zachovanych objektd
ve stanici z nové rozvodny nn novymi kabelovymi rozvody. Vypravni budova bude
napojena samostatnou pfipojkou z nové rozvodny nn, stavajici hlavni rozvadéc
v dopravni kancel&fi bude upraven pouze v rozsahu demontdze €asti stavajicich vyvodi
venkovniho rozvodu nn a osvétleni. Cast rozvadéée s vyvody do vypravni budovy bude
ponechana bez dotéeni, aby nebyla vyvolana Uprava stavajiciho elektroinstalaéniho
rozvodu napojeného z tohoto rozvadéée v budové (budova neni v majetku SZDC s. 0.)

Doc¢asné upravy stavajiciho rozvodu nn budou realizovany v ramci Hradla Barrandov, Hradla
Zavodisté a Hradla Kosof. Upravy kabelového rozvodu budou spoéivat v nutném rozsahu v
zajisténi prelozky pfipadné doplnéni stavajicich napajecich rozvodd tak, aby bylo zajiSténo
napéjeni pfedmétnych objekt( po dobu jejich provozu.

Veskeré nové a docasné rozvody nn budou vybaveny fakturaénim méfenim SZE v souladu s platnymi
pfipojovacimi podminkami.

Koncepce technického FeSeni venkovniho osv étleni prostor drahy

Stavajici venkovni osvétleni bude v celém Useku trati vybudovano nové. Stavajici osvétlovaci stozary
budou demontovany a nahrazeny novymi.

Osvétlovaci stozary v zastavce Velka Chuchle nelze zachovat — budou dotéeny rekonstrukci nastupisté
(stavajici umisténi nelze zachovat po navySeni nivelety nastupisté, konstrukce stozar( nezarucuje
moznost jejich demontadze a opétovné montaze bez jejich poSkozeni). V feSeném stupni PD bude
uvazovano i s demontdzi osvétlovacich vézi vySky 20m v zst Praha Radotin (konstrukce a vyzbroj
instalovany pred 20 lety). V dalSim stupni PD bude pfipadné dle aktualniho stavu zafizeni zajiSténo
provedeni statického posudku stavajicich konstrukci.
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Nové osvétleni na nastupiStich stanice a zastavky bude feSeno vybojkovymi svitidly 50-70W na
sklopnych ocel. stozarech vysSky do 6m. V pfipadé zast. Velkd Chuchle Ize predpokladat vyuziti
stavajicich svitidel na nastupisti (svitidla instalovana pred cca 2 lety).

Osvétleni kolejisté stanice Praha Radotin bude feSeno novymi osvétlovacimi vézemi vysky do 20m
s vybojkovymi svétlomety 250W. V &asti stanice (dle Sitkového usporadani kolejisté) Ize provést osvétleni
vybojkovymi svitidly 150-250W na konstrukcich trakéniho vedeni.

Osvétleni zhlavi Odb. Velka Chuchle bude provedeno vybojkovymi svitidly 150-250W na konstrukcich
trakéniho vedeni.

Ovladani systému bude probihat vrezimu ,obsluha“ z uréeného stabilniho pracovisté mistniho a
dalkového fizeni vlakové dopravy nebo v rezimu ,automatika“ pomoci kombinace rezimu fotoburiky a
rezimu nastaveného ¢asu. Diagnostika bude dale pfenaSena na pracovisté elektrodispecera a pracovisté
oblastni Gdrzby SDC SEE. Pfenos dat bude zajiStovan prostfednictvim pfenosovych cest v ramci
sdélovaciho zafizeni.

Osvétleni arealu ménirny Chuchle bude provedeno pouze v prostoru pfistupové cesty a prostoru kolem
technologické budovy. Osvétleni bude zajiSténo vybojkovymi svitidly 50-70W na fasadé budovy pfipadné
vybojkovymi svitidly 50-70W na sklopnych ocel. stozarech vysSky do 6m umisténymi podél pfistupové
komunikace v areélu. Ovladani osvétleni ménirny bude zajiSténo z vnitfnich prostor objektu pfipadné
v automatickém rezimu pomoci fotoburiky.

Osvétleni kolejisté do¢asnych vyhyben bude provedeno vybojkovymi svitidly 150-250W na konstrukcich
trakéniho vedeni, ovladani bude zajiStovano automaticky pomoci fotoburiky nebo ruéné obsluhou
vyhybny.

Rozsah a parametry venkovniho osvétleni budou pracovné navrzeny projektantem (s ohledem na
stavajici stav provozu ve stanicich a s ohledem na pozadavky platnych norem a platné smérnice E11.
Navrh bude predlozen k posouzeni SZDC s.o. SS Plzen jako investorovi stavby, dale RCP Praha a SDC
SEE Praha.

Elektricky oh fev vym én

Bude uvazovan systém elektrického ohfevu vyhybek. Systém EOV bude napajen rozvodem 0,4V/0,23V
50Hz vyhradné z TS 22/0,4kV. Rozsah ohfevu bude stanoven v ramci ,provozni a dopravni technologie
stavby”. Systém EOV bude navrzen v provedeni s proudovymi chrani¢i v jednotlivych vétvich napajeni
souprav ohfevu — provedeni v souladu se zavedenym systémem EOV v oblasti SDC SEE Praha. Vlastni
soupravy budou splfiovat schvélené parametry ohfevu vyhybek dle vzorovych listd, ohfevem budou
vybaveny opornice a tahla vybranych vyhybek.

Pozadavek na pfipadné pouziti varianty ohfevu s prodlouzenou délkou ohfevu opornic proveéfi pfitomni
zastupci SDC SEE Praha.

Ovladani systému bude probihat vrezimu ,obsluha“ z uréeného stabilniho pracovisté mistniho a
dalkového fizeni vlakové dopravy nebo vrezimu ,automatika“ pomoci kombinace €idla povétrnostnich
podminek a teploty kolejnice. Diagnostika bude dale pfendSena na pracovisté elektrodispeCera a
pracovisté oblastni udrzby SDC SEE. Prenos dat bude zajiStovan prostfednictvim pfenosovych cest
v ramci sdélovaciho zafizeni.

DOUO a prom &nna nav ést 50.

Stavajici systém DOUO v ramci mé&nirny Chuchle a Zst Praha Radotin bude demontovan. Nové dalkové
ovladani odpojovacu TV bude feSeno novym kabelovym rozvodem, Systém ovladani bude feSen jako
.PetiZzilovy" v provedeni obvyklém v oblasti spravy SDC SEE Praha. Ovladaci panely budou umistény na
pracovisti dohledu v ménirné Chuchle (pro skupinu odpojovaci v ramci ménirny Chuchle a vramci
Odb.Velka Chuchle) a dale v zst Praha Radotin v dopravni kancelafi (pro skupinu odpojovacu v ramci zst
Praha Radotin). Dalkové ovladani bude provozovano z elektrodispeCinku Praha Krenovka
(prosttednictvim systému DRT).
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Nové bude v misté el. déleni ménirny Chuchle instalovan systém proménné naveésti ¢.50 Stahni sbérac.
Pro dvojici koleji Smichov - Radotin (cca km 5,050) bude systém napdajen z vlastni spotfeby ménirny
Chuchle, pro dvojici koleji Radotin — Kré (cca km2,700 resp. 8,600) bude systém napajen ze zajiSténé
sité zst Praha Radotin. Ovladani se predpoklada standardné automatické s vazbou na provozni stav
napdje€d a odpojovacll TV a déle ru¢né zpracovisté dohledu na ménirné Chuchle a déalkové
z elektrodispeginku Praha Kfenovka (prostfednictvim systému DRT).

V ramci provizornich vyhyben Barrandov a Kosof bude na do¢asné zfizenych souvisejicich odpojovacich
osazen motorovych pohont a dalkového ovladani odpojovacli s komunikaci pfes GSM branu.

Zaznamenal AleS Budsky
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Silnoproudé technologie

V ramci profese silnoprouda technologie vySe uvedené stavby byla feSena nasledujici problematika:

1) Rekonstrukce silnoproudé technologie TM Chuchle a potfeby zajisténi napajeni TM z rozvodu
PRE Distribuce a.s.

2) Zajisténi napajeni silnoproudych rozvoda a zabezpe&ovaciho zafizeni v ZST Radotin

3) ZajiSténi napajeni silnoproudych rozvodl a zabezpecovaciho zafizeni odbocka Velka Chuchle

Rekonstrukce silnoproudé technologie TM Chuchle a p otfeby zajist éni napéajeni TM zrozvod U
PRE Distribuce a.s.

Navrh rekonstrukce TM Chuchle vychazi z prvnich vysledkl energetickych vypocti. PoZzadovany efektivni
vykon TM Nef = 9,3 MW, NMAX = 13,5 MW. Ve stavajicim stavu je TM Chuchle napajena dvéma
samostatnymi pfivodnimi vedenimi 22 kV z TS Reporyje.

Na zékladé jednani realizovanych v ramci staveb Smichov - Revnice v roce 2003 a Praha — Beroun, nové
Zelezni¢ni spojeni v roce 2007/2008 byl se zastupci PREdi dojednan novy zplGsob napajeni se zajisténim
pfikonem 13,5 MW (viz dopis PRE distribuce a.s. ze dne 16. 1. 2008 ¢. j. 24 110/01-08/Ruz — dopis je
pfiloZen jako soucast zaznamu). Z vySe uvedeného dopisu vyplyvaji tyto zasadni body:

a) PREdi vramci stavby Praha — Beroun, nové Zelezni¢ni spojeni zajisti pfikon 13,5 MW dvéma
privody 22 kV z TR Jinonice a TR Lhotka. Tyto kabely budou paralelni Al 240 mm2

b) Pfivody 22 kV budou v majetku PREdi (hranici vlastnictvi budou kabelové koncovky v rozvadédi)

V ramci feSeni PD a problematiky napajeni TM Chuchle navrhl projektant iniciovat jednani s PREdi ve
spolupréaci se zastupci investora SZDC s. 0. SS Plzen, OAE (odbor automatizace a elektrotechniky), SZE
(spravy Zelezniéni energetiky) a pfipadné SDC SEE a navazat na vySe uvedené vyjadfeni PREdi e dne
16. 1. 2008, s tim, Ze je zasadni trvat na zajiSténi pfikonu 13,5 MW kabelovym vedenim v majetku PREdi.

V navaznosti na takto potvrzeny zplsob zajiSténi napajeni bude projednano napéjeni trakce z TM
Chuchle pod dobu vystavby, které bude feSeno pomoci mobilni ménirny ¢etné napajeni NTS 22/6 kV.

V ramci navrhu rekonstrukce technologie TM Chuchle bude dale respektovana nedavna rekonstrukce
stanovist’ a technologie usmérfiovacovych transformatord TU1, TU2. Z vysledkd energetickych vypoctd
pak vyplyvda, Ze budou osazeny 2 + 1 jednotky 5,3 MVA.

Zaijist &ni napajeni silnoproudych rozvod G a zabezpe &ovaciho za Fizeni v ZST Radotin

V ramci novych pozadavkd na napéjeni silnoproudych rozvod(i bude v ZST Radotin vybudovana nova
transformovna 22/0,4 kV v nové technologické budové. Stavajici transformovna bude po zprovoznéni
nové transformovny odpojena a stavajici technologie demontovana. Pfi navrhu nové technologie TS
22/0,4 kV je uvazovano predbézné s instalaci suchého transformatoru o vykonu 400 kVA. Rozvodna 22
kV bude stavebné rozdélena na &ast SZDC s. 0. a PREdistribuce a.s.

Napajeni zabezpecovaciho zafizeni bude FeSeno pomoci statického ménice 3 kV DC/0,4kV AC
umisténém v novém individualnim objektu. Pro zajiSténi 1. stupné dodavky elektrické energie pro
zabezpecovaci (a jina zafizeni) bude v rozvodné nn nové TS 22/0,4kV osazen rozvadéc zajisSténeé sité.

Zajist éni napéjeni silnoproudych rozvod 0 a zabezpe €ovaciho za fizeni odbo €ka Velka Chuchle

V ramci novych pozadavk({ na napajeni silnoproudych rozvod( v oblasti odbo¢ka Velka Chuchle bude
navrzena nova transformovna 22/0,4 kV v nové technologické budové. Pfi navrhu nové technologie TS
22/0,4 kV je uvazovano predbézné s instalaci suchého transformatoru o vykonu 400 kVA. Rozvodna 22
kV bude stavebné& rozdélena na &ast SZDC s. o. a PREdistribuce a.s. Zpusob napajeni této
transformovny, pfipadné feSeni napajeni silnoproudych rozvodd jinym zpudsobem, vyplyne po dalSim
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jednani s PREdi a situovani nové technologické budovy. Napajeni zabezpecovaciho zafizeni v oblasti
odbocky Velkd Chuchle bude také feSeno pomoci statického méni¢e 3 kV DC/0,4kV AC umisténém
v novém individualnim objektu. Pro zajisténi 1. stupné dodavky elektrické energie pro zabezpecovaci (a
jina zafizeni) bude v rozvodné nn v technologické budové osazen rozvadéc zajiSténé sité.

Ostatni

Pro zajisténi napajeni trakéniho vedeni po dobu vystavby rekonstrukce TM Chuchle bude instalovana
pfevozna ménirna spolu se souvisejici technologii pro zajisténi napajeni rozvodd 6kV. Tato technologie
véetné pfevozné ménirny bude feSena v samostatném provoznim souboru.

V ramci pozadavkd SZDC s. o., TUDC bude v provoznich souborech silnoproudé technologie fesici
transformacni ¢i napdjeci stanice upozornéno na potfebu ovéfeni EMC a kvality elektrické energie dle
CSN EN 50160 a CSN EN 50121. Tato mé&feni pak budou feSena v ramci souhrnné &asti stavby a
souhrnném rozpoctu stavby budou vyélenény pfislusné finance.

Zaznamenal Ing. Miroslav Nezkusil
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Trak éni vedeni a ukolejn éni

Trak€ni vedeni a ukolejn éni

Cely Usek trati Praha Smichov - Beroun je elektrizovan trakéni proudovou soustavou stejnosmérnou
DC s napétim 3kV.

Rekonstrukce trakéniho vedeni bude provedena od stavajiciho elektrického déleni zst. Praha Smichov v
km cca 1,4 (stavebni Upravy zacinaji od nosné brany 1-2) az do stavajiciho mechanického déleni v km
cca 13,1 v Useku Siré trati Radotin - CernoSice. Rozsah zatrolejovani je stanoven dle pozadavkd dopravni
technologie.

Geometrie trolejového vedeni

Trakeni vedeni je navrzeno podle vzorové sestavy ,J“. Prafezy vodicl trolejového vedeni jsou uréeny
podle energetickych vypoctd. Nad hlavnimi kolejemi 1 a 2 a déle kolejemi 3 a 4 je navrzena sestava 150
mm2 Cu + 120 mm2 Cu, nad ostatnimi kolejemi sestava 100 mm2 Cu + 50 mm2 Bz. Dle vysledku
energetickych vypocta bude v iseku mezi TM Praha Chuchle a TM KarlStejn nové posileno zesilovaci
vedeni koleji 1 a 2 na prifez 2 x 120 mm2 Cu. V Useku mezi pocatkem stavby a TM Praha Chuchle
nebude zesilovaci vedeni namontovano.

Maximalni rozpéti podélnych poli trolejového vedeni je pro novy navrh 65 m. Stozary individualni budou
navrzeny Zelezobetonové, ostatni ocelové. Zavésy — konzoly nebo SIK.

Napinani trolejového dratu a nosného lana, pomoci kladkostroje s tahem vyvolanym gravitaéni tizi zavazi
a to samostatné trolej a nosné lano s lanovou tfeci brzdou.

Popis Uprav

Predpoklada se provedeni Uplné rekonstrukce trakéniho vedeni, tzn. stavba novych stozarl vcetné
zakladd, vyména vodi¢u véetné nového zesilovaciho vedeni, vymeéna izolatord a dalSich armatur, nové
pfipojeni napajecich a zpétnych vedeni trakéni ménirny Chuchle. Stavajici zavésny opticky kabel,
zavéSeny na podpérach TV bude v celém rozsahu snesen a ulozen v zemi.

Pod jednokolejnym Zelezniénim nadjezdem v km 5,2 (evid. km 10,824) bude pouzita snizend vyska
troleje a snizena vysSka sestavy.

Pod jednokolejnym Zelezni¢nim nadjezdem v km 4,520 (Branicky most) bude pouzita snizena vysSka
sestavy, vyska troleje zUstane 5,60m.

Pod ostatnimi nadjezdy bude pribéh trolejového vedeni bez omezeni.

Ve studii plvodné zvazovany zavésny napajeci kabel 22kV nebude navrzen.

Pozadavky SDC SEE

Na trati budou navrZeny 2 provizorni vyhybny s pracovnimi nazvy Barrandov a Cernosice. Obé vyhybny
budou zatrolejovany, pro spinani budou navrzeny odpojovace s dalkovym bezdratovym ovladanim
pohonu pomoci GSM.

Ochrana nezivych €asti TV a ostatnich konstrukci v oblasti POTV

Je nutné pocitat s ucelenym feSenim jednotlivych Gseku Siré trati nebo Zelezniénich stanic tak, aby byly
splnény poZadavky norem CSN 34 1500 ed. 2, CSN 34 1530 ed.2, CSN EN 50122-1, a
zabezpecovaciho zafizeni. Ochrana pfed nebezpe¢nym dotykem Zzivych &asti bude zajiSténa polohou.
Ochrana pfed nebezpeénym dotykem nezivych &asti trakéniho vedeni bude provedena ukolejnénim

22/23 <D
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vSech trakénich podpér a ostatnich vodivych konstrukci a zafizeni v prostoru ohrozeném trakénim
vedenim (POTV).

Zaznamenal Ing. Pavel HausSild
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SZDC

feditel oboru provozuschopnosti ZDC
Ing. Radovan Kovaiik

Dlazdéna 1003/7

110 00 Praha 1

VAS DOPIS ZNACKY/ZE DNE NASE ZNACKA VYRIZUJE/LINKA V PRAZE DNE
39888/07-0P / 30.11.2007 24 110/01-08/Riz Ing. David Riizek / 2 6705 2184 16.1.2008

Véc: Praha - Beroun, nové Zelezniéni spojeni - trakéni ménirna (TM) Mala Chuchle

Vzhledem k novym informacim a zméné navrhovaného reSeni vySe jmenované akce
aktualizujeme vyjadfeni ¢j. S24110/069-07/Svo ze dne 4.6.2007.

Pro zajisténi Vami pozadovaného pfikonu 13,5 MW pro TM Mala Chuchle (RS 7820) je nutné
provést zménu stavajiciho pfipojeni z TR Jinonice a TR Reporyje. S ohledem na ptedpoklad
budouciho rozvoje el. trakce napajené z TM Mala Chuchle bude nové ptipojeni feSeno paralelnimi
kabely 22 kV (2x240 mm” Al s prenosovou schopnosti do 20 MW) z TR Jinonice a z TR Lhotka.

Nové piipojeni TM si vyZzada nasledujici tpravy:

V rozvodnach 110/22 kV TR Lhotka a TR Jinonice budou upraveny dvojice kobek pro vyvedeni
paralelnich kabell 22 kV (jedna kobka pro jeden kabel). V kobkéach budou osazeny srovnavaci
ochrany. TM Mala Chuchle bude vybavena ¢tyfmi pfivodnimi kobkami pro paralelni kabely 22 kV
z TR Lhotka a TR Jinonice, které rovngz budou vybaveny srovnavacimi ochranami. Déle bude
v TM Mal4 Chuchle osazena dispecerska fidici technika PREdi napéjena ze okolni sit¢ NN PREdi.
Pro prenos informaci srovnavacich ochran a dispecerskeé fidici techniky bude do trasy kabeli 22 kV
z TR Lhotka a z TR Jinonice pfiloZen opticky kabel.

Obchodni méfeni bude instalovano v TM Mala Chuchle. Majetek PREdi bude kong¢it na
koncovkach kabeli 22 kV v pfivodnich poli TM Mala Chuchle.

Méfeni el. energie musi odpovidat podnikové normé MM 501 — technické podminky pfipojeni —
obchodni méfeni. Upozormiujeme Ze vaSe zafizeni nesmi ovliviiovat sit¢é PREdi a musi spliovat PNE
33 3430-0 az PNE 33 3430-7.

PREdistribuce, a.s.
S pozdravem Svornost 3199I;9a
150 00 Praha 5
29

Ing. Vladimir Svada
vedouci oddéleni
Rozvoj a obnova VVN a VN

PREdistribuce, a.s., Svornosti 3199/19a, 150 00 Praha 5 Korespondenéni adresa: Na Hroud¥ 1492/4, 100 05 Praha 10
Zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym soudem v Praze, oddil B, vloZka tislo 10158
Bankovni spojeni: CSOB Praha, €. (ictu: 17494043/0300 IC: 27376516 DIC: CZ27376516

Tel.: 267051 111 Fax: 267 310 817 WWW.pre.cz e-mail: preforum@pre.cz
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PMR%R -~ PREZENCNI LISTINA

pRAHA Konzultace
KGR Ao Praha Smichov - Beroun, 1. faze, 1. Stavba
PREDMET JEDNANI (Praha Smichov - Cernosice)

Vstupni jednani
DATUM 29. listopadu 2011
MiSTO SUDOP Praha, a. s.
JMENO A PRIJMENI 5 ORGANIZACE TELEFON / E-MAIL  PODPIS
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IR/E MMETROPROJEKT

ZAPIS
z jednani ve véci zpracovani pfipravné dokumentace - zapojeni vlecky KD
Trans v Kralové Dvore, konaného dne 13.12.2011

Ptitomni: KD Trans : Ing.V&eldk, p.Stulc
Transport servis: Ing.V¢elakova
SZDC s.o. SS Plzen: Ing.Smejkalova
SUDOP Praha : Ing.Fuksa
MP Praha : Ing.Tahotny

V soucasné dobé se zpracovava pfipravna projektova dokumentace stavby : Optimalizace trati
Beroun (véetné) — Kraltiv Dvar. Jedna se o obnovu predmétneho Useku jako souéast zel koridoru
Praha-Plzen.

Obnova bude mit dopad i do provozu a zapojeni vieCky v oblasti Kralova Dvora, jejimz
provozovatelem je KD Trans. Po seznameni s navrhem po diskusi bylo dohodnuto:

1. V ramci obnovy bude zrusena kolej &. 93c. Najezd na vlecku KD Trans (vlevo trati) bude po
koleji €.93. Tato kolej bude smérové i vySkove upravena.

2. Bude zrusena spojka v hlavnich kolejich za pfejezdem. Provozovatel by souhlasil se
zrusenim viecky, ktera je vpravo trati s odbockou z hlavni koleje (vlecka B)za pfedpokladu,
Ze pro manipulaci provozovatel dostane k dispozici 3 koleje v sefad'ovacim nadrazi Beroun
(pro posun a odstav vozu).
Zastupce SZDC povazuje spinéni tohoto pozadavku za reainé.

3. Otazky dopadu na provoz budou pfedmétem dohody pfi zpracovani dal$iho stupné PD.

Zapsal: Ing.Tahotny

Datum: 13.12.2011 Vypracoval: Ing.Tahotny  Celkem stranek / stranka
Podpis: 1 /11



N/l MMETROPROJEKT

ZAPIS
z jednani ve véci zpracovani pfipravné dokumentace pro stavby:
Optimalizace trati Beroun (véetné&) — Kral(iv Dvir a CernoSice-Beroun — tisek
km 30,660 az 37,671. Cast kolejové feseni (smé&rové, vyskove), konaného
dne 15.12.2011

Pritomni: dle prezencni listiny

1. Projektant pfedlozil navrh technického fedeni tratového Useku km 30,659 (Karl§tejn mimo)
az 37,671 (Beroun mimo) dle stavajiciho stani¢eni.

Cely usek prochazi chranénou krajinnou oblasti a je navrzen ve stavajici stopé (dané
podminky a moznosti situovani v krajiné v podstaté jiné moznosti neposkytuji. V tratovém
useku je jedna zastavka — Srbsko, nastupisté délky 200 m.

Z davodu pozadavku na pruchodnost bude z hlediska realizace Usek rozdélen s odbo&kou
,Lom" situovanou v km 34,2. Je umisténa u stavajiciho lomu, umozriuje pfistup.
Pfedpokladana pfipojka nn z Lomu.

Byl pfedloZen i graf rychlosti. Re$eni umozfiuje nasledujici tratové rychlosti:

30,6 — 32,6 110/140 km/hod.
32,6-34,9 110/130 km/hod.
34,9 - 35,1 90/110 km/hod.
35,1-35,6 85/110 km/hod
35,6 - 37,6 90/110 km/hod.

V useku je jeden Zel.pfejezd v km 33,041 (stavajici stani¢eni).
K predloZzenému navrhu nebyly pfipominky.

2. Projektant predlozil navrh technického feseni tratového Useku km 41,571 — 42,700.
K navrhu nebyly pfipominky.

Byly pfedloZeny 2 varianty umisténi nastupist v zastavce Krallv Dvar.

Na zaklad& nasledného sdéleni SZDC bude sledovana varianta 2 — situovani v misté stavajici
budovy s tim, Ze budova na zastavce bude demolovana.

Pristup do podchodu bude veden jako chodnik. Dle vykladu, ktery mé& SZDC k dispozici
v takovém pfipadeé nemusi obsahovat odpocinkové rampy.

3. Zst. Beroun

Obsahuje usek osobniho nadrazi km 37,671 — 39,334
usek sefadovaci nadrazi km 39,334 — 41,571
dle stavajiciho staniceni.

Datum: 15.12.2011 Vypracoval: Ing.Tahotny  Celkem stranek / stranka
Podpis: 171



a) Na poradé bylo objednatelem sdéleno dale nesledovat vedeni hlavnich koleji stredem
sefad'ovaciho nadrazi, ale ponechat hlavni koleje ve stavajici stopé.

b) Projektant kolejového feseni prediozil navrh na zapojeni koleje ¢.10b (v novém ¢&islovani
kolej €.8) do karlstejnského zhlavi s moznosti soucasnych jizd od/do Berouna Zavodi na
kolej €.12b (v novém Cislovani kolej €.10). Kolej €.8 zustane zatrolejovana, kolej ¢.10 bude
bez TV.

c) Dale byla na poradé podana informace z jednani HIPa s vlastnikem vlecky KD Trans s.r.o.
s tim, Ze vleckar navrhuje moznost odpojit od Zeleznicni sité vieCkové koleje za vyhybkou
7101 vpravo trati ve sméru kilometraze. Doslo by tak i ke zruseni vyhybky Z3 a kolejovych
kiizovatek v hlavnich kolejich €.1¢,2c. Nahradou je vlastnikem vle¢ky poZzadovano vyclenit
tfi relacni koleje na sefad'ovacim nadrazi pro odstavovani vozu.

d) V navaznosti na pfedchozi bod bylo dohodnuto, ze projektant posoudi moznosti smérové
skupiny koleji sefadovaciho nadrazi s navrhem na jejich rozdéleni pro potfeby CD Cargo
a.s., vletky KD Trans s.r.0. a vleéky Velkolom Certovy schody a.s. Nasledné projektant
svola k této problematice do Berouna poradu za ucasti zastupcu jiz jmenovanych vieéek +
vieCky Ceskomoravsky cement a.s., stanice Beroun, CD Cargo a.s., SDC Praha-sprava
trati, GR SZDC, odbor provozovani drahy, odd&leni ORI.

Dalsi jednani spojene s fesenim zst. Beroun se uskutecni 6.1.2012 v 9,30 hod na
METROPROJEKTU Praha a.s. Podklady pro jednani rozesle projektant i¢astnikim v predstihu.

Zapsal: Ing.Tahotny
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METROPROJEKT Praha a.s.
I.P. Pavlova 2, 120 00 Praha 2

KONANEHO DNE

PREZENCNI LISTINA
ucastnikd jednani

115.12.2011

v METROPROJEKTU Praha a.s.

PREDMET JEDNANI:Praha-Smichov-Beroun, 1.fize 3.stavba (Karlstejn-Beroun)
- Zel.svrsek, nastupisté, prejezdy
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METROPROJEKT Praha a.s.
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JOSAEFR. DeEpman & 1PcE (2

Teom Az lue <& 2CC FAN V6 R
& dovul o sgdo

IE b Ledd 07D Q%LV:;“%— — /a
s - Qi b fox @ 20 = T
WDskA | 8z - I7D bof 445 5FE i
& M@hwﬂgmgL§ Lot =
WoTE @b ‘ﬁ‘(z:‘c‘-“;’f}"(azL‘lc @ 5 28G ASy 22% E’Q_NQ___/
T MHC > tage Co2 3715 T ]

NAJZAR | PP Belouw tormage. na | jac® cdearas . CF
l 3




INE METROPROJEKT

Zaznam z jednani Vstupni jednani na mostni objekty na akce
- ,,Optimalizace trati Cernosice - Beroun (mimo)*
Usek Karlstejn (mimo) - Beroun
- ,Optimalizace trati Beroun (v€etné) - Kraliv Dvur

Datum a Cas jednani: 16.12.2011, 9:30-13:00
Misto jednani: budova METROPROJEKTuU Praha a.s
|.P.Pavlova 2/1786, 120 00 Praha 2, zasedaci mistnost v pfizemi
PFitomni: dle prilozené prezenéni listiny v pfiloze
Obecné:

V souladu se zadavacimi podminkami je jednim z podklad( pro zpracovani pfipravné dokumentace i
projektova dokumentace zpracovana v roce 2004. Na vstupnim jednani se navazalo na tuto dokumentaci
s tim, ze pfipadné zmény ¢i dalSi pozadavky plynouci jsou popsany u jednotlivych objektl.

Nové prostorové usporadani (VMP) na mostnich objektech bude dle CSN 73 6201 a navrhovych
rychlosti v daném misté.

Pro mostni objekty (propustky) budou provedeny hydrotechnicky vypocet.

Na paZeni pozivat s ohledem na rychlost v provozované koleji pouZivat pfednostné zaporova a jina
pazeni nez provizoria.

Sméry na vykresech budou PRAHA - PLZEN.

Navrhovat monolitické konstrukce s ohledem na vyluky atd. - pfipadna zména na prefabrikaty bude
provedena ve stupni projekt.

Mosty:

U novych ramovych mostd, jsou preferovana kolma kfidla s klenutou horni pricli.
Podchody:

Na pochozi plochy bude pouzita zamkova dlazba a na schodisti kamenné stupné.

Pristupy na nastupisté budou feSeny bezbariérovym chodnikem (sklon 1:12 bez mezipodest).
Propustky:

U propustk( se svétlosti 1,5 - 2,0 m, bude provedeno odvodnéni rubu opér.

U trubnich propustk( je preferovano Sikmé ukonéeni bez €elnich zdi.

Pro zakryti Sachet, budou pouzity rosty z kompozitnich materiald.

Jimky s kalniky pfed propustky neprovadét. U propustk fesit odtokové poméry.

Zatizeni umélych staveb:
Svisla zatiZzeni pro navrhovani novych nosnych konstrukci:

Podle CSN EN 1991 -2 Zatizeni mostli dopravou se pouzije model zatizeni LM71 s
narodnim klasifikacnim koeficientem 1,21, doplnény modelem zatizeni SW/2, reprezentujici
staticky u€inek svislého zatiZzeni téZkou Zelezniéni dopravou. Pro posuzovani spojitych konstrukci
se dale pouzije model zatizeni SW/0, reprezentujici ucinek svislého zatizeni normalni zeleznicni
dopravou

Svisla zatizeni pro posouzeni interoperability pro stavajici nosné konstrukce:
Uginnost zatizeni, odpovidajici nejméné tfidé zatizeni D 4 UIC pfi rychlosti do 120 km/h.

METROPROJEKT Praha a.s.
I. P. Pavlova 1786/2, 120 00 Praha 2
Tel.: +420 296 325 152, +420 296 154 105, Fax: +420 296 325 153

E-mail: info@metroprojekt.cz URL: www.metroprojekt.cz -1-




INE METROPROJEKT

Nazvy SO se budou jesté ménit s ohledem na zménu poctu objekttl min. v Zst.
Beroun-os.n.. Neménné zistanou stavajici ev. km.

TU 0202 Praha - Plzed DU 12 Karl$tejn - Beroun-os.n.

SO 12-38-10 (ptiv. SO 12-38-01) Propustek v km 30,695
Koncepce plivodniho projektu prestavby na novy ZB ram bude zachovana. Viykop bude zmengen.

Zapsal: Bc. Bartori P. (METROPROJEKT Praha a.s.)

SO 12-38-11 (puv. SO 12-38-02)  Propustek v km 31,072

Koncepce rekonstrukce objektu s nasazenim ZB izolované vany byla zménéna na piestavbu na novy
monoliticky ram s klenutou horni pficli. Pokud to bude tvarové a polohové vychazet, budou preferovana
kolma kfidla s odlazdénim svahu.

Zapsal: Bc. Bartori P. (METROPROJEKT Praha a.s.)

SO 12-38-12 (ptv. SO 12-38-03) Propustek v km 31,633

Koncepce rekonstrukce objektu s nasazenim ZB izolované vany byla zménéna na prestavbu na novy
monoliticky ram s klenutou horni pficli. Pokud to bude tvarové a polohové vychazet, budou preferovana
kolma kfidla s odlazdénim svah.

Zapsal: Be. Bartori P. (METROPROJEKT Praha a.s.)

SO 12-38-13  (puv. SO 12-38-04)  Propustek v km 31,934

Koncepce rekonstrukce objektu s nasazenim ZB izolované vany byla zménéna na piestavbu na novy
monoliticky ram s klenutou horni pficli. Pokud to bude tvarové a polohové vychazet, budou preferovana
kolma kfidla s odlazdénim svahu.

Zapsal: Be. Bartori P. (METROPROJEKT Praha a.s.)

SO 12-38-14 (puv. SO 12-38-05) Propustek v km 32,255

Koncepce rekonstrukce objektu s nasazenim ZB izolované vany byla zménéna na prestavbu na novy
monoliticky ram s klenutou horni pficli. Pokud to bude tvarové a polohové vychazet, budou preferovana
kolma kfidla s odlazdénim svahu.

Zapsal: Bc. Bartori P. (METROPROJEKT Praha a.s.)

SO 12-38-15 (ptiv. SO 12-38-06) Propustek v km 32,458
Koncepce plvodniho projektu bude zachovana - prestavba na ZB troubu.

Zapsal: Be. Bartori P. (METROPROJEKT Praha a.s.)

SO 12-38-01 (puv. SO 12-38-07) Most v km 32,801

Koncepce plvodniho projektu bude zachovana. Bude procisténo koryto, provedena drobna sanace a
reprofilace.

Zapsal: Bc. Bartori P. (METROPROJEKT Praha a.s.)
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SO 12-38-16 (puv. SO 12-38-08) Propustek v km 33,027

Koncepce plvodniho projektu bude zachovana. Bude provedena drobna sanace, reprofilace a
procisténo koryto.

Zapsal: Be. Bartori P. (METROPROJEKT Praha a.s.)

SO 12-38-02 (ptiv. SO 12-38-09) Most v km 33,500

Koncepce plvodniho projektu bude zachovana. Bude provedena drobna sanace, reprofilace a
procisténo koryto.

Zapsal: Be. Bartori P. (METROPROJEKT Praha a.s.)

SO 12-38-17  (puv. SO 12-38-10)  Propustek v km 33,835

Koncepce rekonstrukce objektu s nasazenim ZB izolované vany byla zménéna na piestavbu na novy
monoliticky ram s klenutou horni pficli. Pokud to bude tvarové a polohové vychazet, budou preferovana
kolma kfidla s odlazdénim svah.

Zapsal: Be. Bartori P. (METROPROJEKT Praha a.s.)
SO 12-38-18 (puav. SO 12-38-11) Propustek v km 34,010
Koncepce rekonstrukce objektu byla zménéna na prestavba na trubni DN 1000/DN 1200.
Zapsal: Be. Bartori P. (METROPROJEKT Praha a.s.)

SO 12-38-19 (puv. SO 12-38-12) Propustek v km 34,298

Projednat s provozovatelem lomu zda je nutné zachovat prichod. Podle vSeho to nebude nutné,
jelikoz byl vstup zabetonovan a byla ponechana pouze trouba. V pfipadé, Ze priichod nebude nutny, bude
realizovana prestavba na ZB troubu.

Zapsal: Bc. Bartori P. (METROPROJEKT Praha a.s.)
SO 12-38-20 (puv. SO 12-38-13) Propustek v km 34,565
Koncepce prestavby objektu bude zachovana. Bude ovéfena nutnost profilu DN 1200 mm.
Zapsal: Be. Bartori P. (METROPROJEKT Praha a.s.)

SO 12-38-21 (puv. SO 12-38-14) Propustek v km 34,747

Koncepce prestavby objektu bude zachovana. Vestavovany ram bude mit prisak betonu max.
20 mm.

Zapsal: Bc. Bartori P. (METROPROJEKT Praha a.s.)
SO 12-38-22 (puv. SO 12-38-15) Propustek v km 35,225
Koncepce prestavby objektu bude zachovana. Bude ovéfena nutnost profilu DN 1200 mm.
Zapsal: Bc. Bartofi P. (METROPROJEKT Praha a.s.)

SO 12-38-40 (ptv. SO 12-35-04) Most nadjezd v km 35,438

V pripadé ponechani objektu budou upraveny ochrany proti neb. dotyku. Bude provéfreno, zda je
nutné objekt ponechat a zda neni mozna jeho demolice.

Zapsal: Be. Bartori P. (METROPROJEKT Praha a.s.)
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SO 12-38-23 (puv. SO 12-38-16) Propustek v km 35,645

Koncepce prestavby objektu bude zachovana. Profilu DN 1200 mm bude ponechan, ale bude
provéfeno zmenseni Sachty.

Zapsal: Be. Bartori P. (METROPROJEKT Praha a.s.)

SO 12-38-03 (puav. SO 12-38-17) Most v km 36,114

Koncepce rekonstrukce objektu s nasazenim ZB izolované vany byla zménéna na piestavbu na novy
monoliticky radm s klenutou horni pficli. Ram bude delSi a pfesypany.

Zapsal: Be. Bartori P. (METROPROJEKT Praha a.s.)

SO 12-38-24 (ptiv. SO 12-38-18) Propustek v km 36,409
Koncepce plivodniho projektu prestavby na novy ZB troubu bude zachovana.

Zapsal: Be. Bartori P. (METROPROJEKT Praha a.s.)

SO 12-38-25 (puiv. SO 12-38-19)  Propustek v km 36,539

Koncepce ptivodniho projektu prestavby na novou ZB troubu bude zachovana. Sachta / kalnik na levé
strané trati nebude provadén.

Zapsal: Bc. Bartori P. (METROPROJEKT Praha a.s.)

SO 12-38-26 (puv. SO 12-38-20) Propustek v km 36,734

Koncepce rekonstrukce objektu s nasazenim ZB izolované vany byla zménéna na prestavbu na novy
monoliticky ram s klenutou horni pficli. Pokud to bude tvarové a polohové vychazet, budou preferovana
kolma kfidla s odlazdénim svah.

Zapsal: Bc. Bartori P. (METROPROJEKT Praha a.s.)

SO 12-38-27 (puv. SO 12-38-21)  Propustek v km 36,950

Koncepce puvodniho projektu pfestavby na novy ZB troubu bude zachovana. Plochy kolem vtoku
budou odlazdény s ohledem na pfivaly které ve stavajicim stavu podemilaji téleso drahy.

Zapsal: Be. Bartori P. (METROPROJEKT Praha a.s.)

SO 12-38-28 (puiv. SO 12-38-22) Propustek v km 37,276
Koncepce plivodniho projektu prestavby na novy ZB troubu bude zachovana.

Zapsal: Be. Bartori P. (METROPROJEKT Praha a.s.)

SO 12-38-29 (puv. SO 12-38-23) Propustek v km 37,551

Koncepce objektu bude zmé&néna z rekonstrukce stavajiciho trubniho propustku na prestavbu na ZB
troubu s Sikmymi koncovymi troubami.

Zapsal: Bc. Bartori P. (METROPROJEKT Praha a.s.)
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TU 0202 Praha - Plzen DU 13-15 zst. Beroun-os.n.

SO 13-38-10 (puv. SO 13-38-01) Propustek v km 37,946

Jedna se o propustek o svétlosti 1,9 m. Opéry jsou kamenné, betonovy Ulozny prah, Zelezobetonova
deska. Koncepce objektu zUstane zachovana. Bude provedena sanace betonovych ploch, nova izolace
desky a nové zabradli. Budou provedeny také nové prechodové zidky.

Zapsal: Ing. Jan Matéjka (SUDOP BRNO spol. sr.0.)

SO 13-38-01 (ptiv. SO 13-38-02) Most - podchod v km 38,831

Investorovi byla pfedloZzena koncepce stavebniho objektu, s kterou investor souhlasi s tim, Ze na
stavajici nastupisté bude doplnéno druhé schodisté se zakomponovanym vytahem. Vytah bude doplnén
ke vSem nastupistim. Provéfit vzdalenosti pfekazek na nastupistich dle TSI.

Zapsal: Ing. Tomas Chytil (SUDOP BRNO spol. s r.0.)

SO 13-38-02 (puiv. SO 13-38-03) Most v km 38,862 (zavazadlovy tunel) - zruseni

Na zakladé dohody umisténi vytah(l do stavajiciho podchodu, je objekt nefunkéni a bude zruSen.
ZruSeni nosné konstrukce by bylo realizovano CasteCnym odtéZenim zeminy v misté nosné konstrukce
(horni pfi€el a Eastecné i stén), prolomenim horni pficle, ubouranim Casti stén a potom by se proved
hutnény zasyp po jednotlivych vrstvach.

Zapsal: Ing. Tomas Chytil (SUDOP BRNO spol. sr.0.)

SO 13-38-20 (puiv. SO 13-38-14)  Most nadjezd v km 39,063

Investor souhlasi s predloZzenou koncepci a zarover poZaduje provéfit kolejové FeSeni v misté
stavebniho objektu.

Zapsal: Tomé$ Chytil (SUDOP BRNO spol. s r.o.)

SO 13-38-11  (puv. SO 13-38-04) Propustek v km 39,070

Jedna se o deskovy propustek svétlosti 0,9 m. V roce 2004 byla navrZzena pfestavba na novy ramovy
propustek stejné svétlosti. Dle zavéra z porady preferovat novy trubni propustek.

Zapsal: Ing. Jan Matéjka (SUDOP BRNO spol. sr.0.)

SO 13-38-03 (puav. SO 13-38-05) Most v km 39,391
Investor poZaduje provéfit rozsah stavebniho objektu s ohledem na aktualizované kolejové feSeni.

Zapsal: Ing. Tomas Chytil (SUDOP BRNO spol. sr.0.)

(ptiv. SO 13-38-06) Propustek v km 39,496 - vyrazen z dokumentace

Objekt je nefunkéni a nebude objektem stavby. Pfipadna likvidace objektu, pokud bude zastizen pfi
provadéni zel. spodku, bude soucasti Zel. spodku.

Zapsal: Ing. Jan Matéjka (SUDOP BRNO spol. sr.0.)

(puv. SO 13-38-07) Propustek v km 39,572 - vyrazen z dokumentace

Objekt je nefunkéni a nebude objektem stavby. Pfipadna likvidace objektu, pokud bude zastiZzen pfi
provadéni zZel. spodku, bude souc€asti Zel. spodku.

Zapsal: Ing. Jan Matéjka (SUDOP BRNO spol. s r.0.)
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(puv. SO 13-38-08) Propustek v km 39,690 - vyrazen z dokumentace

Tento objekt byl jiz vyfazen z Mostniho eviden¢niho sytému. Pfipadna likvidace objektu, pokud bude
zastizen pfi provadéni zel. spodku, bude soucasti zel. spodku.

Zapsal: Ing. Jan Matéjka (SUDOP BRNO spol. sr.0.)

SO 13-38-12  (ptiv. SO 13-38-09) Propustek v km 39,844

Jedna se o klenbovy propustek svétlosti 1,9 m. Koncepce objektu zlstane zachovana. Byla navrzena
nova izolace klenby pod hlavnimi kolejemi.

Zapsal: Ing. Jan Matéjka (SUDOP BRNO spol. s r.0.)

(puv. SO 13-38-10) Propustek v km 40,139 - vyrazen z dokumentace

Tento objekt byl jiz vyfazen z Mostniho eviden¢niho sytému. Pfipadna likvidace objektu, pokud bude
zastizen pfi provadéni Zel. spodku, bude souc¢asti Zel. spodku.

Zapsal: Ing. Jan Matéjka (SUDOP BRNO spol. s r.0.)
SO 13-38-13  (puv. SO 13-38-11) Propustek v km 40,587 - zruSeni
Propustek nefunkéni. Navrhuije se jeho zruseni.
Zapsal: Ing. Tomas Chytil (SUDOP BRNO spol. sr.0.)

SO 13-38-30 (puv. SO 13-38-51) Opérna zed’ v km 40,625-41,158

Koncepce opérné zdi byla odsouhlasena investorem jiz v pfedeslé dokumentaci. Rozsah opémé zdi
projektant provéfi s ohledem na aktualizované kolejové feseni.

Zapsal: Ing. Tomas Chytil (SUDOP BRNO spol. sr.0.)
SO 13-38-14 (puv. SO 13-38-12) Propustek v km 41,163 - zruseni
Investor souhlasi se zrusenim propustku.
Zapsal: Ing. Tomas Chytil (SUDOP BRNO spol. sr.0.)

SO 13-38-04 (puv. SO 13-38-13) Most v km 41,357
Investor souhlasi s koncepci a zaroven pozaduje provéfit rozsah s ohledem na aktualizované kolejové
feSeni.
Zapsal: Ing. Tomas Chytil (SUDOP BRNQO spol. sr.0.)
SO 13-38-21  (ptiv. SO 13-38-15) Silniéni most ev. €. 115 24-9
Investor souhlasi s koncepci.

Zapsal: Ing. Tomas Chytil (SUDOP BRNQO spol. sr.0.)
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TU 0202 Praha - Plzen DU 16 zst. Beroun-stav.6 - Zdice

SO 14-38-04 (puv.-) Lavkav km 41,825 a 42,033 - demolice

Lavka vkm 41,825 - Nositel zakazky zjistuje vlastnickou strukturu. Poté bude projednano, zda se
lavka snese z dlivodu nevyuzivani, nebo zda se zfidi protidotykové zabrany

Lavka vkm 42,033 - Nositel zakazky zjistuje vlastnickou strukturu a spravce siti, ktefi je skutecné
prevadéji a vyuzivaji. Pokud nedojde ke shodé ke sneseni Casti lavky nad trati (a zajisténi stability
zbyvajicich &asti), bude sneseno nevyuzivané potrubi nad kolejistém a zfizeny protidotykové zabrany.

Zapsal: Ing. Michal Hacaperka (IKP Consulting Engineers, s.r.o.)

SO 14-38-01 (puav. SO 14-38-01) Most - podchod v km 41,970

Podchod navrZen s pfistupovymi chodniky, ze dvou variant bude vybrana vysledna. Mezi sténami
chodnikl bude svétlost 2,2 m, podchod bude mit svétlou Sitku 3,0 m. Vodu nelze odvést, budou zfizeny
Cerpaci jimky. Pristupové chodniky budou zastfeSeny v ramci samostatného SO. Pochozi povrch ze
zamkové dlazby (schodisté z kamennych stupniu - viz také obecna &ast zaznamu), v dalSim stupni mize
byt upraveno.

Zapsal: Ing. Michal Hacaperka (IKP Consulting Engineers, s.r.0.)

SO 14-38-02 (puv. SO 14-38-02) Most v km 42,082

Bude HIPem zjistén majitel vodoteCe pod mostem. Budou provéfeny dvé varianty feSeni - dvé trouby
(pro vodote€ a pro kabely) a jako druha poloram, ktery bude misto stavajici NK usazen na stavajici opéry
stabilizované mikropilotami.

Zapsal: Ing. Michal Hacaperka (IKP Consulting Engineers, s.r.0.)

SO 14-38-10 (puv. SO 14-38-03) Propustek v km 42,146 - zruSeni

Propustek objekt bude zrusen, plynové vedeni bude osazeno do chraniCek- tyto budou soucasti SO
demolice. PfeloZka plynovodu bude samostatny objekt.

Zapsal: Ing. Michal Hacaperka (IKP Consulting Engineers, s.r.0.)

SO 14-38-03 (ptiv. SO 14-38-04) Most v km 42,380

Posun koleje ovlivni zatiZitelnost stavajicich desek. Pod koleji €.1 nova NK, z geometrie koleje ve
vazbé na umisténi podchodu vyplyne mozna nova NK i pod koleji €.2

Zapsal: Ing. Michal Hacaperka (IKP Consulting Engineers, s.r.0.)

Zaznam ukoncéen 3.1.2012.

Pokud nebudou pripominky k zaznamu doruéeny do 10 dnl, povaZuje se zaznam za
odsouhlaseny.
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METROPROJEKT

METROPROJEKT Praha a.s.

|I.P. Paviova 2,

120 00 Praha 2

PREZENCNI LISTINA
UCASTNIKU JEDNANT

KONANEHO DNE 16.12.2011

PREDMET JEDNANI:

V METROPROJEKTU Praha a.s.

,»OPTIMALIZACE TRATI CERNOSICE - BEROUN (MIMO)*

USEK KARLSTEIN (MIMO) - BEROUN KM 30,559 - KM 37,761
»OPTIMALIZACE TRATI BEROUN (VCETNE) KRALUV DVUR*

USEK BEROUN (KM 37,761) - KRALUV DVUIR (KM 42,7)

VSTUPNI JEDNANT NA MOSTNI OBJEKTY (MOSTY, PROPUSTKY, ZDI)

Jméno

organizace
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P.O.BOX 188, Purkyriova 22
304 88 Plzefi

==\ Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
s 52 DC Stavebni sprava Plzen

I 4 L3 L] I 4 r
Zapis z jednani
Stavba: Optimalizace trati Cernosice (véetn&) — Beroun (mimo)-sek Karlitejn(mimo)-Beroun
Optimalizace trati Beroun (véetné) — Kraliv Dvir

Jednani: Sprava CHKO Cesky kras, Karl3tejn
- sanace skalnich stén na tzemi CHKO Cesky kras, fedeni mostil a propustki, Natura 2000

Datum: 22.12.2011

Pfitomni:

Ing. Petr Pokorny; SZDC, s.0. — Stavebni sprava Plzeii
Ing. Urban Tahotny; Metroprojekt Praha, a. s.

Ing. Michal Slezak; Sprava CHKO Cesky kras

Ing. Vojen Lozek; Sprava CHKO Cesky kras

V Gvodu jednani zastupce investora vysvétlil,ze z diivodt financovani a tez v navaznosti na proces EIA

je tsek rozdélen na samostatné stavby tsek Beroun-Kraliiv Dviir ,Praha Smichov-Cemosice a Cernogice —Beroun.
Piedmétem dnesni schiizky je informovat zastupce CHKO o navrhu techn.feSeni téch &asti.které mohou mit
piipadny dopad spojeny s rekonstrukei zeleznice v CHKO.

V pribéhu jednani bylo dohodnuto nasledujici:

1. Zajisténi skalnich svahia

Bude dodrZen vécny rozsah a techn.FeSeni dohodnuté pfi rozpracovani dokumentace v roce 2004 a specifikované
v stanovisku CHKO(nahled) z 3.6.2004 v &lenéni dle stani¢eni.Ochranu proti padajicimu kameni 1ze shrnout do
nasl.opatfeni:

-ochranné sité do vyse max.10m kotvené s rozteci cca 1,5x1,5m piipadné vétsi dle mistnich podminek
-ZAchytné bariery v paté skaly vysky do 4.metrt dle mistnich podminek,v dohodnuté &4sti plot na horni hrané
Vyska do 2m.

-Konzoly nad trakénim vedenim s vyloZenim cca 3m s konstrukei, vylozeni konzol kotvené do masivu v rozte¢i
cca 6m.Konstrukce ocelova.

-kombinaci uvedeného feSeni dle mistnich podminek

Byl piedlozen schematicky pii¢ny fez —s navrhem vysloven souhlas.

Plati v celém rozsahu pozadavek na provedeni botanického priizkumu pied zahdjenim praci na dal$im stupni
proj.dokumentace a plnéni jeho zavéri.

2.Mostni objekty

Byl piedloZen navrh technického fedeni jednotl.objekti dle stani¢eni.Navrh respektuje dohody se spravou CHKO
z roku 2004.Proti feSeni z roku 2004 u propustki v km 31,072;31,633;31,934,32,5255;33,835;36.114;36,734
navrhuje projektant stav konstrukci zcela demolovat a nahradit Zel.betonovym monolitickym ramem s poloklenbou
v stejnem profilu jako stav.objekt.Proti feseni ze strany zastupci CHKO neni ndmitek.

Uprava propustku v km 37,276 na podchzi.Projektant provéfil podminky a moZznosti pro realizaci tohoto
pozadavku s tim Zze v daném misté je nedostate¢né nadlozi a prohloubeni na podchozi vysku by vedlo
k problémtiim zejména s odvodnénim

3Podtrat’ové jeskyné
Ochrana bude fe$ena pomoci monolitické prekryvni desky pod Stérkovym lozem .Sprava CHKO s danym
feSenim souhlasi.Jinak bude respektovano stanovisko uvedené v .,nahledu




4. Zadost o vydéni stanoviska k ovlivnéni lokalit soustavy Natura 2000 bude podéna investorem v co mozna
nejkratsi dobé a jako pfilohu bude obsahovat aktualni stav feSeni sanace skal (pfilozena souhrnné tabulka).
Soucasti bude rovnéz situace mér, 1:10 000 s uvedenim staniceni (postacujici po 100 metrech). Vyznamny vliv ve
stanovisku nebude vylouéen — jedna se o zasah do skal, které jsou soucasti EVL Karlstejn — Koda, a do téch bude
zasahovano v kazdém pfipadé a pfi viech zvolenych postupech sanace. Uvedené stanovisko bude zarazeno do
oznameni EIA. Soucasti nasledujici dokumentace EIA bude naturové posouzeni podle § 45i zak. ¢. 114/1992 Sb.,
které m.j. navrhne v jednotlivych lokalitdch co nejSetrnéjsi postupy sanace skal.

5. Protihlukova sténa navrzena v prostoru obce Zadni Tteban v zkm 25,470 — 25,700 (vlevo, vyska 2 m) lezi
mimo CHKO Cesky kras a proto k nf nema Sprava CHKO Zadné ptipominky. Na tsemf CHKO se jiz zadné dalsi
protihlukové stény nenachazeji, va zbytku obce Zadni Tiebéri a v Srbsku bude protihlukova ochrana fesena
pouzitim bokovnic.

6.Stavba Beroun — Kralav Dvar

Stavba zasahuje do oblasti CHKO delkou cca 200m(Zzst Beroun) v severni £asti a obnova Zel.trati probiha
v rozsahu,kdy zdjmy CHK.O nejsou dotéeny

Zapsal: 5
Ing. Petr Pokorny, SZDC, s.0. — Stavebni sprava Plzei
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Qasunoe . ZAZNAM Z JEDNANI

. | Praha Smichov - Beroun, Karl$tejn (mimo) — Beroun
| Porada v zavéru praci na sdélovacim zarizeni a DRT

| 5.1.2012

| SUDOP Praha a.s., Olsanské 1a

| Dle prezenéni listiny

' Viz text

Sdélovaci zarizeni

Bylo dohodnuto:

Pro névrh Uprav dokumentace sdélovaciho zafizeni je pocitano stémito stavbami a
predpoklady:

1) Stavba GSM-R - Uzel Praha (Beroun — Praha - BeneSov), nyni piipravovana s vyhledovou
realizaci, ktera pfedbéhne pfedmétnou stavbu.
2) Stavba Racionalizace trati Praha Smichov — Rudna u Prahy - Beroun, jejiZ projekt by mél byt

3) Stavba Optimalizace trati Beroun — Zbiroh, ktera je nyni pied dokoné&enim.

Na zakladé téchto predpokladanych staveb je navrZzena pfedmétna stavba pro sdélovaci zafizeni.

1. Uprava objektové skladby

C.useku é&ast CisloPSaS0O Nazev-PSaSO

D.2 Zelezni¢ni sdélovaci zafizeni

12 D2.1 Kabelizace (mistni, dalkova) véetné pfenosovych systémil
D.2.1 PS 12-22-01 Karlstejn - Beroun, DOK a TK
D.21 PS 12-22-02 KarlStejn - Beroun, prfenosovy systém
D.21 PS 12-22-03 KarlStejn - Beroun, Gpravy stavajiciho DK

D.2.1 PS 12-22-04 Karlstejn - Beroun, tprava ZOK CD-Telematika a.s.
Informacéni zafizeni (rozhlas pro cestujici, informaéni a kamerovy
D.2.3 systém)

D.2.3 PS 12-22-21 Zastavka Srbsko rozhlasové zafizeni
D.2.3 PS 12-22-22 Zastavka Srbsko informacni zarizeni
D.2.3 PS 12-22-23 Zastavka Srbsko, kamerovy systém
D24 Radiové spojeni (TRS, SOE, GSM-R)
D.2.4 PS 12-22-31 Karlstejn - Beroun, ochrany GSM-R

119 <:,>
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13 D.2.1

D.21
D.21
D.21
D.2.1
D.2.2
D.2.2
D.2.2
D.2.2
D.2.2
D.2.2
D.2.2
D.2.2
D.2.2

D.2.3
D.2.3
D.2.3
D.2.3
D.24
D.2.4
D.24

14 D.2.1

D.2.1
D.2.1
D.21

D.2.3
D.2.3
D.2.3
D.2.3
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PS 13-22-01
PS 13-22-02
PS 13-22-03
PS 13-22-04

PS 13-22-11
PS 13-22-12
PS 13-22-13
PS 13-22-14
PS 13-22-15
PS 13-22-16
PS 13-2217
PS 13-22-18

PS 13-22-21
PS 13-22-22
PS 13-22-23

PS 13-22-31
PS 13-22-32

PS 14-22-01
PS 14-22-02
PS 14-22-03

PS 14-22-21
PS 14-22-22
PS 14-22-23

Kabelizace (mistni, dalkova) véetné pFenosovych systémii
ZST Beroun, mistni kabelizace

ZST Beroun, DOK a TK

ZST Beroun, pielozky a Gpravy stavajicich DK

ZST Beroun, prelozky a tpravy ZOK CD-Telematika a.s.
Vnitini sdélovaci zafizeni (vnitini instalace, ITZ, EPS, EZS, atd.)
ZST Beroun os.n., telefonni zapojovad

ZST Beroun nakladni nadraZi, telefonni zapojovat

ZST Beroun 0s.n., sdélovaci zafizeni

ZST Beroun nakladni nadra?i, sdélovaci zafizeni

ZST Beroun 0s.n.nadrazi, ASHS

ZST Beroun nakladni nadrazi, ASHS

ZST Beroun os.n.nadrazi, EZS

ZST Beroun nakladni nadrazi, EZS

Informacni zafizenf (rozhlas pro cestujici, informaéni a kamerovy
systém)

ZST Beroun 0s.n., rozhlasové zafizeni pro cestujici
ZST Beroun 0s.n., informaéni systém

ZST Beroun o0s.n., kamerovy systém

Radiové spojeni (TRS, SOE, GSM-R)

ZST Beroun, Gprava TRS a MRS

ZST Beroun, ochrany GSM-R

Kabelizace (mistni, dalkova) véetné pfenosovych systémii
Beroun - Krallv Dvir, DOK a TK

Beroun - Kraltv Dvdr, Gpravy stavajich DK

Beroun - Krallv Dvir, pielozky a Gpravy ZOK CD-Telematika
Informaéni zaFizeni (rozhlas pro cestujici, informacni a kamerovy
systém)

Zastavka Krallv Dvir, rozhlasové zafizeni

Zastavka KralGv Dvir, informaéni zaifizeni

Zastavka Kralliv Dviir, kamerovy systém

2. Dalkové optické kabely a tratové kabely

o Dalkové optické kabely:

1) Stavajici dalkové optické kabely:

a)

V ramci stavby Optimalizace trati Beroun - Zbiroh byl vystavén ZOK/DOK Beroun ~ Zbiroh profilu
36 vlaken. Kabel bude po dobu stavby ochrafiovan a Gseku Beroun — spojka v 7zkm 41,440
polozen do zemé. Déle v ramci téchio Uprav bude v prostoru stavby vystavéna rezervni HDPE

trubka.

¢



&sunop Projekty
@

Inzenyring
PRAHA Konzultace

2)
a)

b)

Noveé dalkové optické kabely:

Délkovy opticky kabel Karistejn - Beroun. Opticky kabel se navrhuje profilu 72 vidken. Kabel
bude ukon&en v Zst.Karlstejn a v Zst. Beroun. Dale bude kabel vyveden v mistech mezilehlych
BTS a pripadné dle poZadavk( profese zab.zaf. Opticky kabel bude uloZen v ochranné trubce
HDPE $40/33. Soucasti provozniho souboru bude i poklddka rezervni trubky HDPE ¢ 40/33.
Délkovy opticky kabel Beroun Zavodi — Beroun ., Opticky kabel se navrhuje profilu 36 vidken.
Kabel bude ukonéen v Zst.Beroun Zavodi a v Zst. Beroun. Déle bude kabel pfipadné vyveden
dle pozadavk( profese zab.zaf. Opticky kabel bude uloZen v ochranné trubce HDPE $40/33.
Soucasti provozniho souboru bude i pokladka rezervni trubky HDPE ¢ 40/33. Pokud pifedmétnou
stavbu pfedb&hne stavba Racionalizace trati Praha Smichov — Rudné — Beroun bude jiz DOK a
HDPE vystavény. V mistech zasahu pfedmétnou stavbou do DOK a HDPE trubek budou tyto
upravovany a prekladany.

o Tratové metalické kabely

1)

a)

3.

Stavajici tratové metalické kabely:

Tratovy metalicky kabel Beroun RD v zkm 42,808 - Zdice TCEPKPFLEZE15XNO0,8. Kabel byl
poloZen az v ramci stavby Optimalizace Beroun - Zbiroh. V ramci pfedmétné stavby bude kabel
naspojkovan a spoleéné s DOK dopoloZen az do Zst. Beroun.

Nové tratové metalické kabely:

Tratovy metalicky kabel Karistejn - Beroun - TCEPKPFLEZE/EY 15XN0,8. Kabel bude poloZen
spoleéné s DOK. Kabel TK bude vyvadén na Zelezniéni trati do technologickych objektd a do RD,
dale ve VTO v trati a celym profilem bude ukon&eny v Zst. Praha Karistejn a v Zst. Beroun.
Tratovy metalicky kabel Beroun Zavodi - Beroun - TCEPKPFLEZE/EY 15XN0,8. Kabel bude
polozen spole&né s DOK. Kabel TK bude vyvadén na Zelezniéni trati do technologickych objektd
a do RD, déle ve VTO v trati a celym profilem bude ukonéeny v Zst. Beroun Zavodi a v Zst.
Beroun. Pokud predmétnou stavbu pfedbéhne stavba Racionalizace trati Praha Smichov —
Rudna — Beroun bude jiz TK vystavén. V mistech zasahu pfedmétnou stavbou do TK, bude tento
upravovan a piekladan

Stavaijici dalkové metalické kabely SZDC s.o.

V prostoru stavebnich Gprav budou ochrafiovany nebo piekladany:

a)

b)

f)

g)

4.

DK Praha U2 - Beroun — bude po dobu stavby ochrafiovan a piekladan. Po ukongeni
predmétné stavby bude nadale v provozu.

DK Beroun — Chrast u Plzné — bude po dobu stavby ochraniovan a prekladan. Po ukonéeni
predmétné stavby bude nadale v provozu.

TK Beroun — Chrast u Plzné — bude po dobu stavby ochrafiovan a prekladan. Po ukonéeni
predmétné stavby bude nadale v provozu.

DK Beroun — Zdice — bude po dobu stavby ochrafiovan a pfekladan. Po ukonéeni pfedmétné
stavby bude nadale v provozu,

DK Beroun — Beroun Zavodi - bude po dobu stavby ochrariovan a piekladan. Po ukonéeni
predmétné stavby bude nadale v provozu.

TK Beroun — Beroun Zavodi - bude po dobu stavby ochrafovan a prekladan. Po ukonéeni
pfedmétné stavby bude nadale v provozu.

SK Beroun — Beroun Tetin RZ - bude po dobu stavby ochrafovan a prekladan. Po ukoncéeni
pfedmétné stavby bude zruSen.

Stavajici optické kabely CD-Telematika a.s.

V/ prostoru stavebnich Gprav budou ochranovany a prekladany:

Stavajici dalkové optické kabely:

s -
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a) Zaveésny/Dalkovy opticky kabel CD-Telematika a.s. Praha — Beroun — Plzeri (36 vlaken) — bude
ochrafovan, pfevésovan, snesen do zemé a zachovan. Stavajici ukon&eni v Zst. Karltejn a
v Zst. Beroun budou zachovana. Pfipojeni mezilehlych BTS budou demnotovana.

Stavajici mistni optické kabely: .

a) Mistni opticky kabel CD-Telematika ATU Beroun — MV Beroun (12 vlaken) — bude ochranén a
zachovan

b) Mistni opticky kabel CD-Telematika ATU Beroun — AMU Beroun (12 vlaken) — bude ochranén a
zachovan

5. Mistni kabelizace

V Zst. Beroun, ktera bude celd piestavovana a stavajici MK jiz nebude vyhovujici, bude vybudovana
nova mistni kabelizace. Pouzité metalické kabely budou plastové pin&né v provedeni TCEPKPFLEY/ZE
..x4x0,6, ukondené zarezovou technikou.

Z divodu zachovani telefonniho provozu pfi prestavbe Zst. bude tfeba provést provizorni mistni
kabelizaci. Stavajici mistni kabelizace v Zst. Beroun je jiZ ve stavajici podobé zastarala a neni ji mozné
vyuzit, bude tedy demontovana.

V Zst. Beroun budou v rdmci provoznfho souboru mistni kabelizace budou vystavény nové mistni
optické kabely:
e Kabel do BTS profilu 12 vlaken
e Kabel do TR profilG 12 viaken
s Kabel do TM profilu 12 viaken
o Pfipadné dalSi MOK dle potieb a poZzadavki ostatnich profesi

Mistni optické kabely (MOK) budou ukon&eny v novych optickych rozvadécich a zafouknuty do HDPE
trubek.

Vramci vystavby mistni kabelizace v Zst.Beroun bude upravovana téZ mistni kabelizace
v Zst.Beroun-Zavodi.
V ramci mistni kabelizace budou téZ poloZeny nové trubky HDPE pro zafouknuti optickych kabelll
k jednotlivym kameram kamerového systému, do kterych budou po té zafouknuty nové optické kabely.

6. Stavajici sdélovaci kabely ostatnich spravci

V zajmovém Gzemi se nachazi fada kabelovych vedeni nedraznich spravci (Telefonica 02, CEZ
apod.). V koliznich mistech budou stavajici kabely prelozeny a upraveny dle podminek jejich spravct a
v zavislosti na stavebnich Upravach pii vystavbé kolejisté.

Zaznamenal: V.Hlla

7. Prenosovy systém

Pfi navrhu prenosového systému bude provedena koordinace se stavbou ,,GSM-R uzecl Praha (Benegov-
Praha-Beroun)”. V ramci této stavby, kterd bude picdchazet fesené stavbé . Praha Smichov — Beroun,
1.faze, 1.stavba (Praha Smichov — Cernoswc) budou vvbudovany body SDH STM-4 v zastivce Srbsko
a na hradle Tetin a v zastavee Kraluv Dviir (STM-1). V rdmei nami navrhované stavby bude prenosovy
syst¢ém doplnén nebo upraven nasledovng:

® SDH v zastavee Srbsko a na hradle Tetin bude upraven na STM-1 a provedena zména zapojeni
mezi TM Karlstejn a Zst Beroun

e Ethernet sit’ u SDH v zastavee Srbsko bude vvuzita pro datové piipojeni zafizeni v zastavee.
Jedna sc o RU-IP. Infsyst a kamcrovy systém Zafizeni bude umisténo v domku spoleéné se

zafizenim BTS

4/9 N7



@%sunop Projekty
®

Inzenyring
PRAHA Konzultace

e 'V zst Beroun se navrhuje vyménit stivajici SDH ONS 15305 za vétsi umoziujici zaokruhovani
mezi body Plzeit — Beroun — Praha STM-16 a pfipojeni traktii 2xSTM-4 a 1x STM-1

e Vobvodu Zst Beroun nakladni nadrazi se navrhuje novy bod SDH STM-4 pro pfipojeni TZ a
dal§iho technologického zafizeni

eV zastivce Kraltiv Dvir bude vyuZita ethernet sit’ pro pfipojeni sd&l. zaf. v zastavce. Zafizeni
bude umisténo vedle skiing BTS v samostatné skiini.

e 'V Zst Beroun bude umisténa pomocna TM, ktera se navrhuje pfipojit na datovou technologickou
sit’ pomoci pfenosového systému SDH STM-1 a vybavit modulem PW pro vazbu napajeéti s TM
Karlstejn. Podle postupu vystavby bude vazba mezi TM Beroun ~TM Karldtejn po pfenosovém
systému pomoci PW modulii nebo v Berouné bude pfevod vazby napaje&ii na metalické vedeni.

Souéasti prenosového zafizeni budou datové switche pfipojené na SDH.

8. Tratovy radiosystém GSM-R

Tento bude vybudovan v ramci pfedchozi stavby viz pfedchozi kapitola. V rdmci stavby budou stavajici
BTS piipojeny novymi optickymi kabely a ochrariovany po dobu stavby. Jedna se o tyto BTS:

1) BTS 109 v Zkm 33,465 (Zast.Srbsko)

2) BTS 110 v Zkm 33,395 (Hr.Tetin)

3) BTS 111 v zkm 38,153 (Zst.Beroun)

4) BTS 112 v Zkm 41,790 (Zast.Beroun KralGv Dvdr)

9. Tratovy radiosystém TRS a mistni radiové sité MRTS

V soutasné dobé je na piedmétné trati provozovan stavajici systém TRS T.E.S.L.A. Stavajici ZR-47,
ZL-47 a ZO-47 budou ochranovany. ZL-47 a ZO-47 budou nasledné pfemistény do novych sdélovacich
mistnosti. Na zakladé poZadavku bude TRS upravena nésledovné:

e Na hradlo Tetin bude zru$en ovladaci blok ZL-47 a pfemistén do Zst Beroun zavodi

e Ze zst Beroun bude umoznéno ovladani ZR -47

V Zst Beroun

Hradlo Tetin

Zst Karlétejn s moZnosti ptepnuti na mistni obsluhu

Zst Dobfichovice s moznosti pfepnuti na mistni obsluhu

F 0N

Mistni radiové sité budou zachovany a upraveny dle poZadavku provozu. Stavajici MRS budou
nahrazeny novymi 2x St, 1xZst a opatieny IP pfevodniky. Ovladani bude pomoci IP touchscreenovych
pracovist.

10. Telefonni zapojovac

V zst Beroun, v Zst Beroun nékladové nadrazi a v zst Beroun zavodi se navrhuji telefonni
zapojovacte. Zapojovacte z diivod( Usekového Fizeni musi byt spojeny pomoci pfenosového systému.
Navrhujeme telefonni zapojovaé systému IP. Ovladaci pracovisté bude realizovano pomoci dotykového
terminalu Touch screen. Pocet pracovist bude v Zst Beroun a nakladové nadrazi budou dvé. Po
vybudovani GSM-R budou jiZz v téchto bodech terminaly do sité GSM-R, které v ramci fe§ené stavby
dopinime dalsim a zac¢lenime do telefonniho zapojovade. V Zst Beroun zévodi bude jenom jedno
pracovist€. Soucasti zapojovace bude i nahradni telefonni zapojovaé (NTZ) umistény ve stolu
vypravéiho. Rizeni telefonniho provozu bude CallManagerem ze #st Praha hl.n. a zaloZnim CM ze Zst

5/9 C[;l
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Plzeri. Do kazdého TZ bude zapojeno cca 12 MB okruhl. Stavajici telefonni zapojovat DZ61 bude

demontovan do Srotu.

Stavajici zafizeni VD, ED bude nahrazeno ,vytdCenymi* okruhy. Pro ED bude umistén v DK
samostatny telefonni IP pfistroj.

Souéasti vystavby TZ bude i vybudovani nahravactho zafizeni ReDat3 v Zst Beroun pro nahravani

provozu TZ a radiového systému TRS a MTS. V Praze v Pernerové ulici budou doplnény licence
v centralnim nahravacim zafizeni DZCR pro zaélenéni ReDat3 v Berouné.

11.Informacni systém

Navrhuje se v Zst Beroun informaéni hlasovy a vizualni systém , ktery bude automaticky provadet ve
spojeni s rozhlasovym zafizenim hlaSeni a ovladat informacni tabule. Navrhujeme informacni tabule:
- odjezdovou tabuli 4 fradkovou — 1x
- nastupistni tabule, na kazdé nastupistni hrané 2 tabule oboustranné — 10x
- podchodové tabule u vystupu na nastupisté a pfi vstupu do podchodu — 3x
- pfijezdovy panel
- LCD monitory v informacich
- Tabule odjezdu, piijezdu a fazeni viak(
- Informacni terminél pro vyhledavani spojenti

V zastdvce Srbsko a Krallv dvir se navrhuje jednoduchy nastupistni panel jednofadkovy
s moznosti ,beziciho® textu. Panely se navrhuji na kazdém nastupisti. Informaéni zafizeni bude feSeno
dle variant peronizace.

wowr

Bézici text se pozaduje i na pfijezdovém panelu. Déale v odjezdovém panelu bude uveden
dopravce.

12.Rozhlasové zafizeni

Stavajici rozhlasova Ustfedny RU85 se navrhuji nahradit novymi pouze pro informovani cestujicich
typu IP. Rozhlasové zafizeni pro posun se navrhuje demontovat (nahrada radiovou siti GSM-R).
Rozhlasova Ustfedna bude oviddana zafizenim automatického hldSeni a nebo ruénim ovlddanim
z panelu zapojovace.

V prilehlé zastavce Srbsko a Kraldiv Dvir se navrhuje rozhlasové zafizeni pro informovani cestujicich
ovladané z telefonniho zapojovade pro mimoiadna hlaseni.

13. Autonomni samocinny hasici systém ASHS

V objektech a mistnostech kde bude umisténa technologie na zdklad€ uréeni pozarnim specialistou
se navrhuje vybudovat zafizeni stabilniho hasiciho zafizeni ASHS. HlaSeni o spusténi Cinnosti zafizeni
bude pomoci jedné smycky zafizeni EZS.

Dohledové centra ASHS, EZS a kamerového systému bude na dohledovém pracovisti v Zst Beroun
a kone¢nom stavu v CDP Praha. Prenos informaci do dohledového centra bude v souladu se smérnici
SZDC TS 2/2008 a pienos realizovan jednotnym protokolem CSN EN 60870-5-104. Z t&chto divodd
bude v Zst Beroun vybudovan InK (integragni koncentrator) a InS (integratni server) a klientské
pracovisté v zst Beroun. InS bude v budoucnosti pfemistén do dohledového centra (CDP, Kfenovka).

14.Elektricka zabezpecovaci signalizace

Objekty a mistnosti kde bude umisténo technologicke zarizeni se navrhuje chranit elektrickou
zabezpedovaci signalizaci (EZS). Ustifedna EZS bude umisténa v blizkosti zafizeni datoveho switche pro
zajisténi prenosu do dohledového centra spoleéného s ASHS.

6/9 <{;]
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15. Kamerovy systém

V Zst Beroun a v zastavkach Srbsko a Krallv Dvlr se navrhuje kamerovy systém (KS). V Zst Beroun
bude slouZit i jako vizualni kontrola pro fizeni provozu. Poget kamer bude omezen v Zst na nastupistni
hrany, haluu ve VB, podchod. V zastavkach se navrhuji kamery na kaZzdém nastupisti dvé kamery, keré
se vzdjemné budou piekryvat. Kamerovy systém se navrhuje v barevném provedeni v systému [P.
Pfipojeni kamer na datovou sit bude ve vnéj8im prostiedi pomoci optickych vidken. Ve vnitfnim prostiedi
bude pfipojeni pomoci kabelli typu LamTwin s PoE napajenim ze switche.

Kamery se navrhuji zapojit na nahravaci zafizeni ,Web Server, které umozni zdznam na HD).

Videosignal Ize soutasné sledovat, nebo vyhledavat v zaznamu podle rtiznych kritérii. Ovladani dalkové
bude pres sit LAN. Umisténi kamerového serveru s ulozistém se navrhuje v Zst Beroun.

16.Sdélovaci zarfizeni

V ramci provozniho souboru na sdélovaci zafizeni se navrhuje:

nova vnitini instalace pro telefonni zarizeni a datové pfipojky v objektu TB Kraldv Dvar
hodinové zafizeni — autonomni hodiny fizeny DCF signalem a podruZzné hodiny
stavajici zafizeni, které bude dale provozovano a bude nutné jeho premisténi
provizorni stavy pii rekonstrukci

demontéaZe zafizeni nahrazeného novym véetné demontaz rozhlasu pro posun

17.Dispecerska fidici technika (DRT)

V rdmci technologie DRT budou v samostatnych mistnostech (popf. v rozvodnéch NN) daného objektu
osazeny nové podfizené stanice na bazi PLC automatu, kterd budou pfes pfenosovy kandl Ethernet
10Mbit/s zafizeni SDH (budovaného v ramci sdélovaciho zafizeni stavby) spolupracovat v reZimu
multipoint s fidici jednotkou v Elektrodispecinku Praha. Do podiizenych stanic budou zavedeny informace
z piisludnych technologii. Jednotlivé podfizené stanice PLC budou vybaveny oddélovacimi reléovymi
¢leny. V PTM Beroun bude v rdmci technologie DRT vybudovano pracovisté mistniho fidiciho systému
(MRS).

V rdmci technologie DRT se navrhuje dopinéni fidici jednotky Elektrodispecinku pro fizeni prenosu dat
z/do podfizenych stanic. Pouzitd primyslovd PC (nebo piipadné routery s firewallem) musi byt
kompatibilni se stavajicim provozovany zafizenim i navazujicim softwarovym vybavenim v dobé
realizace. \VV ramci uprav programového vybaveni musi byt provedena parametrizace téchto (této) fidici
jednotky véetné nastaveni a oziveni komunikace s podfizenymi stanicemi. Déle bude provedeno rozsifeni
datovych struktur stévajiciho programového vybaveni (doplnéni grafickych schémat, poruchovych
hlaseni, povelovych tabulek, komunikacénich parametrl atd.) o piidavané stanice.

Zaznamenal: Ing.Petr Poupa
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NRE METROPROJEKT

ZAPIS

z jednani ve véci zpracovani pripravné dokumentace stavby Optimalizace
trati Beroun (v&etné) — Kraltv Dvur a Optimalizace trati Cernosice-Beroun
(mimo) — Usek Karlstejn-Beroun — profese kolejové feseni Zst.Beroun,
konaneho dne 6.1.2012

Ugastnici : dle prezenéni listiny — je soucasti zapisu

1. Zel. stanice Beroun

V uvodu byla projednana dopravni problematika navrhovaného kolejového feseni. K tomu
bylo na poradé pifedloZzeno dopravni schéma navrhovaného stavu Zelezniéni stanice Beroun.
KarlStejnské zhlavi zustdva beze zmény dle dohod z pfedchozich porad. Dopravni program
umoznuje jizdy od/do Karlstejna dle nového Cislovani na koleje €.1,3 u 3. nastupisté, koleje ¢.0,2 u
2. nastupiété a koleje €.6,8 u 1. nastupisté (kolej .8 kusd). Dalsi jizdy jsou moZné na koleje
¢.4,5,7,9, které jsou bez nastupistnich hran. VSechny jmenované koleje budou zatrolejované.
Koleje €.5,7,9 jsou uréeny jako pfedjizdné pro nakladni viaky s uZite¢nymi délkami 660 az 715
metri. Koleje ¢€.1,3 u nastupisté €.3 délky 300 metrd jsou uréeny na odbaveni vlaki osobni
dopravy na smeéru Plzef — Praha, kolej €.3 pak predev&im pro kongici a vychozi osobni viaky smér
Plzen. Kolej €.1 bude také vyuzivana pro prijezdy vlakl osobni i nakladni dopravy na sméru Plzen
— Praha. Kolej €.0 u nastupisté ¢.2 délky 300 metrd je navrzena pro kondéici a vychozi osobni viaky
pfiméstské dopravy Praha — Beroun. Kolej €.2 rovnéZ u 2. nastupisté bude vyuzivana pro prujezdy
vlakl osobni i nakladni dopravy na sméru Plzen — Praha a zastavujici R vlaky na tomto sméru.
Jizdy na tuto kolej jsou mozne i od Berouna — Zavodi pro viaky osobni dopravy smér Zdice a
opacné coz umozni u nastupisté ¢.2 prestup hrana-hrana od/do osobnich viakt smér Praha
odbavovanych na koleji €.0.

Pro vlaky smér Beroun-Zavodi umozriuje dopravni program jizdy na koleje ¢.2,4,6,8,10 dle nového
Cislovani. Z toho jsou koleje €.8,10 kuse u nastupistnich hran, kolej €.10 bez TV. Obé koleje jsou
ureny pro koncici a vychozi osobni vlaky smér Beroun-Zavodi, kolej €.8 je navrzena s TV i pro
koncici a vychozi vlaky smér Praha. Prijezdna kolej €.6 u 1.nastupisté délky 300 metrd je uréena
pro tranzitni vlaky osobni dopravy na sméru Beroun-Zavodi — Zdice a opacné, pouZita mizZe byt i
pro koncici a vychozi vlaky smér Beroun-Zavodi nebo prljezdy nakladnich vlak( od/do Beroun-
Zavodi smér sefadovaci nadrazi. Na tento Ucel je v8ak primarné uréena kolej ¢.4 bez nastupistni
hrany.

Odstavné koleje ¢.4a, 6a, 8a =zUstavaji zachovany. Zachovana zatim zlstava, z pohledu
projektanta postradatelnd, i 7. vytazna kolej na karlstejnském zhlavi.

Podle rozhodnuti investora budou v ramci stavby na osobnim nadrzi sneseny postradatelné koleje
¢.15,17,19,21,25. Vyhybky €¢.34,35,39 budou nahrazeny kolejovym polem pro jizdy do koleje ¢.27,
ktera zGstava zachovana.

Datum: 6.1.2012 Vypracoval: Celkem stranek / stranka
Podpis: 57/ 3



Na stfednim zhlavi byl po diskuzi pfijat navrh projektanta na zfizeni odstavné koleje &.3b
(pracovni oznaceni) pro kratkodobé odstavovani souprav osobnich viakt na lince Plzefi — Beroun
¢imZ se uvolni predjizdna kolej €.3 pro vzajemné predjizdéni R a Ex,IC vlaku. Kolej &.3b bude
pfimo napojena na kolej ¢.3 a oboustranné zapojena do zhlavi osobniho i sefadovaciho nadrazi.
Bude tak plnit i funkci spojovaci koleje, ve schematech rozdanych na poradé znaéena jako kolej
€.91. Pro odstavovani souprav z koleje ¢€.0 je na stfednim zhlavi navrZzena odstavna kusa kolej
€.4b v délce 215 metrl, u které je navrhovano zfizeni predtapéciho stojanu za odboénou
vyhybkou a sefad'ovacim navéstidlem. U odstavné koleje €.3b neni pfedtapéci stojan
navrhovan s ohledem na kratkodobé odstavovani souprav a umisténi koleje bez vykolejek
ve zhlavi, nebot’ kolej bude jinak spojovaci a dopravni.

Mezi sefadovacim nadrazim a vie¢kou KD Trans s.r.o se rusi vleCkova spojovaci kolegj
¢.91s, ze které zustane jen cca 60 metrl ukoncenych zarazedlem za stavajici vyhybkou &.115.
Dale se upIné rusi propojeni pfes hlavni koleje mezi vle¢kovym kolejistém vpravo a vievo trati
smér Plzefi u St.6, coz znamena odpojeni vietkového kolejisté za vyhybkou Z101 od Zelezniéni
sité a je mozné jen se souhlasem vlastnika vlecky, ktery jediny mize podat zadost o zruseni
vletky na DU. Rozhodnuti DU o zru$eni vle¢ky tak bude podminkou pro vydani stavebniho
povoleni. Zbyvajici €ast viecky bude nové zapojena jen pfes vytaznou kolej spadovisté.

Poznamka: Posledni odstavec je neplatny, pokud se tyka obsluhy viecky vpravo trati (vétev B). Na
jednani dne 12.1.2012 s provozovateli vlecek provozovatel vlecky odstoupil od néavrhu
techn.feSeni, které bylo projednano dne 13.12.2011, tj. Ze je mozZno vétev B odpajit za podminky,
Ze dostane k dispozici koleje v sef.nadrazi. Provozovatel viecky KD Trans trva na zapojeni této
vétve.

Projektant kolejové &asti ZST Beroun predlozil variantu s objezdem (koleji &.1 a 2)
nakladoveho obvodu, predesla predloZena varianta projektanta s vedenim hlavnich koleji skrz
nakladové nadrazi byla na jednani (15.12. 2012) investorem odmitnuta.

PfedloZzené smérové feSeni kolejisté vychazi z dopravni technologie a z navrhu a
pfipominek vzeslych na pfedchozi kolejove poradé. Byla rozpracovana varianta s nultou koleji a
objezdem nakladového obvodu.

V osobnim nadrazi budou dvé ostrovni nastupisté a to mezi koleji €.1 a 3 v licha slupiné a
mezi koleji €.0 a 2 v sudé skupiné koleji. Délka nastupidt bude 300m. Obdobné tak i u nastupisté
pred vypravni bodovou, které je smérem na Prahu navrzeno z Casti jako jazykové zaroven pro
kolej €.8 s délkou hrany 180m. U koleje €.10 bude délka nastupidté 90m. Pristup na ostrovni
nastupisté bude mimouroviiové podchodem, sluzebni pfistup z €ela bude na plzenské strané
nastupist.

Osove vzdalenosti jednotlivych koleji v osobni skupiné budou 4,75m, v oblasti nastupist
pak 10,8 a 11,2m. Vzdalenosti vychazeni ze stavajiciho stavu, kdy v oblasti ostrovnich nastupist je
nutné zohlednit stavajici schodisté (zidky) na nastupisté. UZitné délky koleji jsou v osobni skupiné
(orientagné) - 370m (kolej €.0, 2, 4) , 330m (1, 6), 200m (8,10), 650m a vic (koleje 5, 7, 9), 90m
(11, 13).

Odjezd smér Praha bude ze vSech lichych koleji a ze sudych koleji €. 0, 2, 4, 6, 8. Smér
Beroun Zavodi pak z koleji €. 2, 4, 6, 8, 10. Odstavovani souprav bude mozné na stavajicich tiech
kolejich situovanych podél koleje smér Beroun zavodi (pfimé zapojeni z koleji ¢.6, 8, 10) a na
odstavnou kolej situovanou vpravo stfedniho zhlavi (pfimé zapojeni ze sudych koleji €. 0 az 6.

V liché skupiné bude pro pfipadné odstaveni soupravy mozné vyuzit kolej ve stfednim zhlavi
situovanou vlevo koleje €.1. Pivodni navrh neuvazoval s pfimym zapojenim pro pfipadné
odstaveni soupravy na stiednim zhlavi (zhlavi fesilo soucasne vjezdy a odjezdy osobni/nakladni
skupina) a ani variantni navrh s kusou koleji se zapojenim do koleje &.3 nebyl vyhodnocen jako
optimalni. Rozpracovana byla varianta - stfedni zhlavi se dvémi prijezdnymi kolejemi ¢.1a 2 a
dale se dvémi kolejemi mezi osobni a nakladni skupinou s tim, Ze jedna z koleji by mohla poslouzit
k odstaveni soupravy (luZ mezi namezniky 126m). Zapojeni vlecky kovosrotu bude Uvrati z koleje
€. 13a s uziteCnou délkou 100m (luz koleje €.11 a 13 — 90m). Stavajici nevyuzivané kolejisté

v oblasti Srotidté bude sneseno a misto matecné koleje pres kterou je kolej Srotisté napojena
budou poloZzena kolejova pole.



Stieni zhlavi bude napojeno na nakladni skupinu tak, aby byl zasah do zabezped&ovaciho
zafizeni minimalni, proto bude v oblasti napojeni na nakladni skupinu vioZena konstrukce svréku
DKS tvofené tfemi kfiZzovatkovymi vyhybkami. To bude mit dopad i do zapojeni tranzitni skupiny,
kdy pfimy odjezd nebude z kolej £.101, ale z koleje &.103. Redeni nema dopad do uzitnych délek
koleji.

Vlastni objezd hlavnimi kolejemi nakladniho nadrazi kopiruje smérové stavajici stav s tim,
Ze byla vyuZita prostorova rezerva mezi koleji €.1 a tranzitni skupinou pro smérové vyrovnani
obloukd a tim zvy8eni rychlosti pro klasické soupravy na V=125 km/h (pfi nedostatku pfevyseni do
I=130mm) az po konec stavby. Pouze na konci tranzitni skupiny bude smérové vyrovnana kolej
€.101 tak, aby bylo tuto rychlost dodrzet pfi prostorovém vedeni trasy podél plotu vpravo (areal
cementaren) — provéfeno po poradé.

V pfimém useku za nékladni skupinou budou nové jen tfi koleje, dvé hlavni a jedna
vleCkova. PlUvodné uvaZzované feeni s odpojenim vleckovych koleji KD Trans v oblasti pfejezdu
bylo po nasledném jednani konaném po poradé (12.1. 2012) vleCkarem odmitnuto, a¢ byl jeho
souhlas s timto fesenim predbé&zné domluven. V koleji €. 2 bude tedy vioZzena vyhybka, ktera
vleckovou kolej vpravo koleji opétovné zapoji.

2. Usek Karltejn — Beroun — smérové feseni vietné odbocky Lom zstava v platnosti, jak bylo
projednano na jednani dne 15.12.2011.

3. V useku ,Kraliv Dvir* bude provedena Uprava umisténi nastupist v souladu s poZzadavkem
provozovatele vle¢ky KD Trans na zachovani pfipojeni.

Rychlosti jsou shodné s navazujicim usekem 120/125/150 km/hod. Stanicit se navrhuje

zpétneé od km 42,7 (navazani na realizovany Usek Beroun-Kraluv Dvur). Bude projednano se
spravcem SDC a hl.geodetem Ing.Havlickem.

Zapsal: Ing.Zapletal, Ing.Fisar, Ing.Tahotny, Ing.Bednar, Ing.Kucera
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I.P. Pavlova 2, 120 00 Praha 2
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PREZENCNI LISTINA
Gcastniku jednani

1 6.1.2012

v METROPROJEKTU Praha a.s.
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INR/E MIETROPROJEKT

ZAPIS

z jednani ve véci zpracovani pripravné dokumentace stavby Optimalizace
trati Beroun (v&etné&) — Krallv Dvir a Optimalizace trati Cernosice-Beroun —
usek Karlstejn Beroun, profese trakéni napajeci stanice, silnoprouda
technologie, silnoproudé rozvody, DRT , konaného dne 10.1.2012

Ueastnici : dle prezenéni listiny, ktera je souéasti zapisu

1. Silnoprouda technologie — technologie trakénich napajecich stanic

V ramci vySe uvedené profese a rozsahu technologie byla feSena problematika podpurné meénirny
PTM Beroun. Na jednani bylo za uc€asti provozovatele, investora a zastupcl specialist
generalniho projektanta (Metroprojekt Praha a.s.) konstatovano, v zaznamu dopinéno, dohodnuto
a odsouhlaseno néasleduji:

Pro potfeby zajisténi napdjeni trakéniho systému 3 kV v pfipadé vypadku TM Karlstejn a
vzhledem k velkym Ubytkim napéti na konci stejnosmérného Useku byla dle zavérlu energetickych
vypoc&tu (zpracovatel Ing. Princ 01/2012) je navrZzena cca v km 38,150 podplrna trakéni ménirna
(dale PTM) pfimo u kusé koleje 4a.

Dimenzovani této PTM vychazi ze zavérl energetickych vypocétu (Ngi = 0,7 MW, Ng = 1,36
MW/ Spicka 3,76 MW, Nmax 1min = 8 MW), tj. instalaci usmérfiovaci soustroji 1500 A DC, tfidy
pretizitelnosti V, zakladni vykon trakéniho transfomatoru 5,3 MVA. V souladu s poZadavkem
provozovatele a se souhlasem investora budou instalovany celkem dvé soustroji (1 + 1 rezervni).

PTM bude napajena jednim privodem 22 kV (feSeno v ramci silnoproudych rozvod( vzdu$nou
linkou s pfechodem do kabelového vedeni) do vstupniho pole rozvadéce 22 kV. Rozvadéd 22 kV
se navrhuje kovové kryty, zapouzdieny rozvadé¢ s izolaci SF; Pfivod a vyvody na TU budou
vybaveny vypinaéem, vyvod na TVS pak kombinaci odpinage s pojistkou. V pfipadé nutnosti
kompenzace kapacitniho vykonu vzdusSného pfivodniho vedeni vn je instalovan vyvod
s odpinacem a pojistkou na tlumivku vn.

Trakéni transformator je navrzen olejovy hermetizovany o vykonu 5,3 MVA, rozvadéé 3 kV
bude kovové kryty s rychlovypinaci ve vysuvném provedeni, omezovaci tlumivka bude zapojena
do + pdlu. Napajecové vyvody budou kabelové, vedené spodem.

Vlastni spotieba PTM bude stfidava 400/230 V AC, 50 Hz s pfivody z transformatoru vilastni
spotfeby 22/0,4 kV a z pfipojky nn s oddé&lovacim transformatorem z distribucni sité CEZ. Pro
zajisténi stejnosmérné vlastni spotfeby (110 V-DC) se navrhuji dvé akumulatorové baterie, dva
usmérfiovate pro paralelni provoz s baterii a rozvadé¢ (ATJ). Oba usmérmiovade budou
instalované v rozvadéci ATJ. Kapacita baterii bude odpovidat péti hodinovém provozu pfi napéjeni
jen z baterii (vyluka stridave vlastni spotfeby). ZajiSténa soustava 1NPE, 50Hz, 230V / TN-C-S
bude realizovana pomoci dvou stfidadl a bezkontaktniho pfepinale (by-pass), vée bude
instalované v rozvadéci zajisténé sité. Stejnosmérna soustava 24 V-DC bude napajena ze dvou
méni¢u 110 V-DC / 24 V-DC, které budou instalované v rozvadéci 24 V-DC (ATK).

Dispozi¢né je PTM navrzena se zvySenym nadzemnim podlaZzim, kde Uroven podlahy PTM
bude na urovni podlahy stanovisté usm. transformator(, tak aby tyto transformatory bylo mozné
transportovat z rampy pfimo na Zeleznicni vuz na kusé koleji 4a. ZvySené podlazi pak bude vyuzito
pro situovani shora pristupnych kabelovych kanall.

Datum: 10.1.2012 Vypracoval: Ing.Tahotny ~ Celkem stranek / stranka
Podpis: 6 /1



Stani olejovych hermetizovanych transformatort bude uzaviené se zachytnou jimkou na 100%
objemu oleje transformatoru.

V ramci projednavani silnoproudych rozvodu a problematiky EPZ byl v ramci feSeni dopravni
technologie vznesen pozadavek na situovani nového stojanu EPZ systém 3 kV. V ramci diskuse
pak vyplynula nutnost kompletni rekonstrukce stavajici technologie EPZ s dimenzovanim a poétem
vyvodl dle stavajicich a nové navrzenych stojani EPZ. Silnoprouda technologie EPZ pak bude
Zpracovana v noveé navrzenych provoznich souborech ¢asti dokumentace D.3.3.

V ramci vy3e uvedené profese byla feSena v Zst. Beroun problematika osvétleni nastupist,
osvétleni kolejisté, osvétleni podchodl, pfipojka pro vytahy dalkové ovladani Gsekovych
odpojovacu, ob&asna navést 50, napajeni RZZ, EQOV a pfipojka 22kV pro PTM Beroun. Déle bylo
feSeno osvétleni nastupist’ a podchodu na zastavce Krallv Dvur.

Zst. Beroun — osvétleni nastupist

Stavajici nevyhovujici parkové stozarky budou v ramci stavebnich Gprav nastupist’ dot¢eny, proto
se demontuji. Na nekrytych castech nové budovanych nastupist je uvazovano s navrhem nového
osvétleni pomoci parkovych sklopnych stozarku vysky 5,5m. Napdjeni novych stozark( se provede
zrozvadéce RH, ktery je situovan ve vypravni budove v rozvodné nn (v ramci samostatného
provozniho souboru bude stav. rozvadé¢ RH demontovan a nahrazen novym).

Pri navrhu osvétleni kolejisté bude sledovana varianta ve smyslu pripravné dokumentace osvétleni
realizovat pokud mozno osvétlovacimi vézemi OSZ 20P. Pfi situovani osvétlovacich vézi je nutna
koordinace s navrhem nového trakéniho vedeni. Na zakladé mistniho Setfeni, které se uskutecnilo
dne 11.1. 2012 se zastupci SDC SEE Praha z prostorovych divodl neni mozné osvétlenf kolejisté
v pIném rozsahu zajistit pomoci osvétlovacich vézi OSZ 20P. Zvlasté problematicka pro situovani
osvétlovacich vézi je lokalita v prostoru prfed vypravni budovou. Z téchto divodd je osvétleni
uvazovano v kombinaci pomoci osvétlovacich téles osazenych na trakcnich podpérach. Napajeni
rozvadé&cl u osveétlovacich vézi je navrzeno z rozvadéée RH ve VB. Napojeni osvétlovacich téles
na TV se provede z nebliz§iho rozvadéce osvétl. véze. Ovladaci rozvodnice VO se osadi do
dopravni kancelare vnegjsSiho vypravciho a ovladani bude mistni nebo dalkové s prenosem dat o
stavu a poruchach na stanovisté dispeCera. Navrh nového osvétleni bude proveden dle pozadavkl
normy CSN EN 12464-2 a smérnice SZDC &j. S 14840/11-OAE

Lokality nakladového prostoru a ,,Kolejisté Plan" jsou v pronajmu (neslouzi jako dopravni cesta),
proto osvétleni se ponecha stavajici. Pouze se provede pfepojeni do nového rozvadédée nn RH ve
VB a noveho rozvadéce nn V TS1.

Na zakladé jednani, které se uskutecnilo dne 13.1. 2012 s pfednostou DKV Rakovnik je
uvazovano v ramci samostatné investice DKV s instalaci 3ks predtapécich stojan pro temperaci
chladici kapaliny motorovych vozu v zimnich mésicich. Tato investice bude realizovana soubézné
se stavbou , ,Optimalizace trati Beroun (vCetné) — Krallv Dvur" a zastupce DKV pozaduje pro
napajeni novych pfedtapécich stojanl osadit v novém rozvadééi RH ve VB osadit vyvod s jisténim
3x25A.

Osvétleni podchodu

Osvétleni podchodl se provede svitidly tfidy el. izolace Il. Navrh osvétleni se provede na zakladé
rozhodnuti |, KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI o technické specifikaci pro interoperabilitu
tykajici se osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace v transevropském konvencénim a
vysokorychlostnim Zzelezniénim systému“ ¢&l. 4.1.2.10. Napajeni osvétleni podchodu bude
upfesnéno v dalSim stupni PD (provede se z rozov. zajisténé sité nebo z rozvadéée RH ve VB a
v tomto pripadé nutno pouzit svitidla s akumulacnim zdrojem).

Ovladani osvétleni podchodu bude zapojeno do dalkového systému s pfenosem dat o stavu a
poruchach osvétleni do stanovisté dispecera.

Pripojka pro vytahy

Napajeni novych vytahl je navrzeno z rozvadéce RH ve situovaného v rozvodné nn ve VB.
Ochrana proti nebezpecnému dotyku se provede samocinnym odpojenim od zdroje v kombinaci
s proudovym chranicem. Proudovy chrani¢ se vybavi na konstrukci armovani podchodu.




Dalkové ovladani usekovych odpojovacu

V souéasné dobé je ovladani motorovych pohont usekovych odpojovacét provedeno pomoci tri
vodict. Ovladaci pult DOUO je osazen v mistnosti vedle dopravni kancelafe 2. nadzemnim
podlazi hlavniho vyprav¢iho (panel). V ramci rekonstrukce trakéniho vedeni budou stavajici
odpojovace demontovany a nahrazeny novymi. Zastupce SDC SEE Praha poZaduje oviadani
novych motorovych pohonl provést pomoci systému za pouZiti péti vodi¢l. Stavajici nevyhovujici
ovladaci pult bude demontovan a nahrazen novym, ktery se napoji pomoci DRT do systému
dalkového ovladani ze stanovidté elektrodispedera.

Obé&asna navést 50

Svétlena navést bude umisténa na zakladé pozadavku zpracovatele TV a bude signalizovat
,,Stahni sbérac" tehdy, je-li jeden ze sousednich Useku trakéniho vedeni ve vypnutém stavu.

Stav rychlovypina&l bude pomoci pomocnych kontaktt ve skfini MAN do rozvodnice. Napajecim

bodem navésti 50 je uvazovan rozvadéc zajisténe sité.

Napajeni RZZ
Zakladni napajeni nového elektronického stavédla je uvazovano z nové instalovaného statického

ménice (soucast samostatného PS). ZaloZni napajeni v pfipadé vypadku TV bude napajeni
zajisténo z hlavniho rozvadéce RH situovaného v rozvodné nn ve VB.

Beroun EQV

Napajeni EOV je navrzeno ve smyslu odsouhlasené pfipravné dokumentace a zavért z dnesni
porady z distribuéniho rozvodu SZDC z transformoven 22/0,4kV TS1 a TS2.

Pobliz skupiny vyhfivanych vyhybek se osadi rozvadéce se stykaovymi vyvody pro napojeni
vyhfivanych souprav EOV. Ridici rozvadé&e budou vybaveny &idly pro zaji$téni vypnuti a zapnuti
ohfevu v zavislosti na povétrnostnich podminkach. Ovladani systému obsluhou bude probihat
z ovladaciho rozvadéce (EOV+VO) v dopravni kancelafi. Ovladani EOV také v rezimu dalkového
ovladani z dispecerského stanovisté.

Pocet vyhfivanych vyhybek bude upiesnén na zakladé pozadavkl dopravni technologie.

Beroun EPZ-pfipojka nn
Napajeni viastni spotieby objektu EPZ se zajisti z rozvadéce RH ve vypravni budové.

Beroun EPZ-kabelovy rozvod

V soucasné dobé jsou v Zst. Beroun instalovany predtapéci stojany 4ks, 2ks stojanii jsou funkéni
(pavodné bylo instalovano 5ks stojant). Vyvod k pfedtapécimu stanovisti se zapina z fidicich
skfini MA odtud je mozné provést zapnuti vypinace a zde provedena signalizace stavu pfistrojil
v napdjecim rozvadécéi. Napajeni pfedtapécich stojanli je zajisténo v objektu EPZ umistén
rozvadé¢ 3kV stf. V ramci silnoproudé technologie bude stavajici nevyhovujici obejkt EPZ
nahrazen novym v&. nevyhovujicich predtapécich stojant s roz8ifenim v souladu s pozadavky
dopravni technologie.

Soudasti silnoproudé ¢asti PD E.3.2 je napojeni novych pfedtapécich stojand z objektu EPZ vé.
pokladky zpétnych kabeld. V ramci tohoto projektu se dale provede pokladka kabelu vn z trakéniho
stoZaru prfes odpojovac (soucast TV) pro napajeni technologie EPZ.

Pripojka 22kV pro PTM Beroun .
Bude sledovano feSeni zr. 2004 tj. napgjeni realizovat z TR CEZ Tetin 110/22kV nadzemnim
vedenim . Napajeci bod a navrh feseni je nutné opét projednat na CEZu.

Zastavka KralGv Dvar osvétleni nastupist a podchodu

V sou&asné dobé osvétleni nastupist je zajisténo z distribuéniho rozvodu CEZ z kabelového pilite
KS1, ktery je osazen u budovy zastavky. Z KS1 je provedeno napojeni elektiromérové rozvodnice
pro odbér SZDC osazené na chodbé& budovy zastavky. Kromé odbéru zastavky je z KS1 jesté
napojena elektromérova rozvodnice (osazena chodbé&) pro mefeni odbéru bytové jednotky. Vné
budovy zastavky nad KS1 je osazena elektromérova rozvodnice pro meéfeni odbéru prodejny
novin. Vramci pfedmétné stavby je budova zastavky urcena k demolici. Demolice musi byt
provedena tak, aby byl zachovan kabelovy pilif CEZ KS1.

Stavajici nastupisté zastavky se zrusi a vybuduji se nové nastupisté vé. podchodu. Osvétleni
nastupist se provede pomoci sklopnych stozarkd v=5,5m. Osvétleni podchodu bude navrzeno




svitidly tfidy el. izolace Il. Navrh osvétleni se provede na zakladé rozhodnuti ,, KOMISE
EVROPSKYCH SPOLECENSTVi o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Pti navrhu osvétleni nastupiét budou sledovany pozadavky normy CSN EN 12464-2 a smérnice
SZDC &.j.: S 14840/11-OAE.

Napajeni nového osvétleni zastavky je navrzeno opét z kabelového pilife CEZ KS1. Na CEZu
bude nutné podat zadost prostiednictvim SZE o zfizeni nového odb&rného mista, protoZe stavajici
elektromérova rozvodnice pro odbér SZDC zastavky pfi demolici budovy se zrusi.

2. Dispecéerska ridici technika

Projektant seznamil Ucastniky jednani s rozsahem a navrhem technického feseni.
Zafizeni DRT je obsahem B-ti provoznich souborl v Zst. Beroun.
K predlozenému navrhu nebyly pfipominky.

SZDC dale pozaduje plnit smérnici TUDC &.2/2008 ve véci dalkového dohledu a diagnostiky.

Poznamka: Po provéreni konstatuje projektant, Ze pfedpis je v dokumentaci (trover PD)
zapracovan v ¢asti Zeleznic¢ni sdélovaci technika.

3. Silnoprouda technologie

Projektant seznamil pfitomné s rozsahem a navrhem techn.feseni:

Trafostanice TS 22/0,4 kV (TS 223976) — osobni nadrazi.

U TS byla provedena vyména stavajicich transformatort 2 x 400 kVA. V rdmci stavby bude
provedena rekonstrukce nn &asti TS.

Trafostanice TS 223607 — sefad'ovaci nadrazi — bude provedena rekonstrukce véetné vymeény
stavajicich transformator 2 x 400 kVA.

V trafostanici bude provedena indikace pfitomnosti napéti v pfivodech a ve vyvodu na
transformator. V hlavnim rozvadécéi NN bude provedeno méfeni proudu na piivodu a napéti na
pripojnicich. V komp.rozvadéci NN (RC) bude méfen coso.

Staticky méni¢ 3kV pro napajeni zz — souc¢asti P.S. bude uzemneéni st. ménice a tenkosténny
Zb.kontejner pro umisténi zafizeni.

Dohodnuto, Ze pro méfeni odbéru el.energie budou pouzity el.méry s pulsnimi vystupy pro dalkovy
pfenos dat.

4, Silnoproudé rozvody, osvétleni

a) zastavky Srbsko, KralGv Dvir — pfedmétem je rozvod nn a osvétleni nastupisté. Osvétleni
podchodu bude sou&asti tohoto objektu.

b) vyhybna LOM — bude zajistén pfivod nn a osvétleni v nezbytném rozsahu, ovliadani mistni.
c) zst. Beroun — v ramci stanice bude provedena Uprava rozvodu nn a osvétleni, dtto pro
pom.trakéni ménirnu. Osvétleni budou zajistovat osvétlovaci véze. Soucasti bude i pfipojeni
zafizeni EPZ.

5. Elektricky ohiev vymén

Projektant seznamil s navrhem techn.feseni. Rozsah je uréeny dopravni technologii, napéjeni

bude provedeno z rozvodu nn.

6. EPZ — viz ¢ast technologie, pfipojeni v ramci TV a rozvodu nn.



7. Trakéni vedeni a ukolejnéni

Usek Karlstejn-Beroun - stanice Karl$tejn véetn& ménirny neni sou¢asti stavby tohoto Useku.
Zadatek obnovy TV bude a2 za ménirnou (cca ve stav.stoZaru TV ¢.6). Reseni dle stav.pfedpist a
vzorovych listhd. Bude zohlednéna odbocka ,LOM" tak, aby byl zajitén provoz.

Soudasti bude i prevésovani ZOK tak, aby zUstal po dobu stavby funkéni.

V cilovém stavu tento kabel nahradi nové DK.

Zst.Beroun — soudasti TV budou i provizorni stavy v navaznosti na postup vystavby.

Zapsal: Ing.Nezkusil, Ing.Cmiral, Ing.Brada, J.Masin, Ing.Tahotny
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IR/l METROPROJEKT

ZAPIS

z jednani ve véci zpracovani pfipravné dokumentace stavby Optimalizace
trati Beroun (v€etné&) — Kralav Dvir . Pfedmétem jednani je dopad stavby na
pfipojeni vleGek v oblasti Zst. Beroun, KralGv Dvur,
konaneho dne 12.1.2012

Uéastnici : dle prezenéni listiny, ktera je soudasti zapisu
Jednéani se uskuteénilo na CD Cargo v Berouné.

Ugastnici obdrzeli s pozvankou schéma navrhu nového kolejového feseni.
Po diskuzi konstatovano:

1. Zapojeni vlecek KD Trans

VleCka vlevo trati (ve smeéru staniceni) zapojena se sefadovacim nadrazim koleji €. 93 (pracovni
Cislovani). Kolej bude smérové upravena , viecka bude napojena pres vyhybku 24, Z5.

Vle¢ka vpravo trati (ve sméru stani¢eni) bude zausténa z koleje ¢.2 vyhybkou &. 73. Kfizeni
z koleje 93 do koleje €.2 nebude realizovano.

Na zakladé tohoto navrhu neni tfeba poskytnout dopravci KD Trans reciproéni nahradu koleji
v sefadovacim nadrazi.

2. Vle¢ka Certovy schody

Uprava kolejového Fedeni v Zst. Beroun nema dopad z hlediska obsluhy viegky.
Trva zajem na zakoupeni v souCasné dobé& vylouc¢enych koleji €. 237 a 239 spolu s piilehlymi
vyhybkami (zména zausténi viecky VCS).

3. Vleéka CM Cement
Uprava kolejového fe$eni v zst. Beroun nema dopad z hlediska obsluhy viecky.
Vieckova kolej zapojena vyhybkou Z1 z koleje €. 93 je dle vyjadfeni vlastnika postradatelna.

Dohodnuto, ze zUstane pfedmétem stavby s tim, Ze se viastnik vyjadfi k moznosti zruseni do
zahajeni praci na projektové dokumentaci.

4. Pozadavek CD Cargo a SZDC — PO Beroun k zapojeni na prazském zhlavi

Pozaduje se zausténi tratove koleje od Berouna-Zavodi do 4.stani¢ni koleje (nové &islovani) za
pfedpokladu dodrzeni sou¢asného viezdu od Prahy na kolej ¢.2 (nové Cislovani).

Datum: 12.1.2012 Vypracoval: Ing.Tahotny Celkem stranek / stranka
Podpis: 3 /1



CD Cargo poZaduje v ramci stavby :
- obnovu v soucasné dobé vylouéenych koleji €. 215, 217, 219 (obnova min.svriku)
- zatrolejovani koleje €. 93 (vytazné) v délce cca 600 m.

Zapsal: Ing. Tahotny

Poznamka: PoZadavek bod &.4 byl nésledné projednén s investorem stavby (SZDC s.o.) s tim, Ze
pozadavku v ramci zpracovani pfipravné dokumentace nebude vyhovéno.
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p— Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

5 E D‘ Reditelstvi
Dlazdéna 1003/7

Spréva 2elezniéni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1

\Z/ééddoPiS o ST Praha zapad, Ing. Jana Trtikova,
Nage zn. SZG Praha, Karel Hanousek,
4565/2012 - OTH SS zapad, Ing. Nataga Smejkalova,

Vyfizuje: Havlicek METROPROJEKT Praha a.s., Ing.Robert Kugera

Telefon:

Mobil: 606 721 551
E-mail:
havlicekR@szdc.cz

Datum: 24.1.2012
Predmét dopisu

Schvaleni rozhodnuti komise pro stani¢eni o systému stani¢eni v tratovém useku Karlstejn - Kraluv
Dvir

Na zakladé predpisem (SZDC (CD) M21, &1.76) stanoveného postupu k uréeni systému stanieni
rozhodla komise pro stani¢eni sloZzena ze zastupce ST Ing. Jany Trtikové, zastupce Spravy zelezniéni
geodézie p. Karla Hanouska, zastupce stavebni spravy Ing. Natagi Smejkalové, hlavniho geodeta drahy Ing.
Radomira Havlicka a za pfitomnosti zastupce projektanta (Metroprojekt Praha, a.s.) Ing. Roberta Kucgery
takto:

Vzhledem k tomu, Ze jsou jiz realizovany" dvé koridorové stavby — Optimalizace trati Beroun — Zbiroh a
Optimalizace trati Zbiroh — Rokycany v navazujicim novém staniceni,

navaze stani¢eni useku Karl$tejn — Kraltuv Dvar na stavbu: ,,Optimalizace tati Beroun — Zbiroh*
—tj. na stanié¢eni v Kralové Dvore (viz. obr.).

Nasledng& na za&atek stavby v ,Karldtejn&* navaze dalsi Usek stavby: ,Optimalizace Cernosice
(vEetné&) — Beroun (mimo).

Pro stavbu ,Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) — Cernosice (mimo)" jiz byl stanoven systém
stani€eni navazujici na nadrazi Smichov (nebylo jak jinak). Z tohoto dlvodu vznikne v rAmci pfipravnych
dokumentaci skok stani¢eni pted Cernosicemi na styku staveb: Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) —
Cernosice (mimo) a Optimalizace trati Cernosice (v&etn&) — Beroun (mimo).

|

!

Ing. Radomir Havli¢ek
vedouci odd. HGD

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsana v obchodnim rejstfiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, vlozka 48384 IC: 709 94 234 DIG: CZ 709 94 234

www.szdc.cz 1/2
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IR/E MIETROPROJEKT

ZAPIS

z jednani ve véci zpracovani pfipravné dokumentace stavby Optimalizace
trati Beroun (v€etn&) — Krallv Dvuar a Optimalizace trati Cernosice-Beroun
(mimo) — usek Karlstejn-Beroun — profese kolejové reseni Zst.Beroun,
konaného dne 27.1.2012

Ugastnici : dle prezenéni listiny — je soudasti zapisu

1. Usek Karlstejn — Beroun

Projektant kolejové Casti seku KarlStejn - Beroun piedlozil situaci se smérovym
feSenim daného useku s orientatnim zdkresem uprav Zelezni¢niho spodku a navrhem
odvodnéni, graf rychlosti a schematické pFiéné fezy.

Zelezniéni svriek

Svriek kolejist€¢ bude tvofen v tratovych kolejich kolejnicemi tvaru 60E2 na
betonovych praZcich s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim, bezstykova kolej. Vzhledem
k uvazované technologii (AHM) bude Stérkové loZe uvazovéno jako zcela nové, pfi¢né posuny
koleji oproti stavajicimu navrZzeny maximalné 0,50m.

Smérové feSeni bylo od porady ze dne 6.1.2012 zménéno:

e na zékladé stanoviska komise ke stani¢eni tiseku Karlstejn — Kraltiv Dviir vydaného
dne 24.1.2012 bylo zménéno stani¢eni useku, navazuje zp&tné na SO 13-33-02
Beroun osobni nadrazi v km 37,556.096

e napojeni na ZST Karlitejn je feSeno pomoci smérové a vyskové Upravy stavajici
koleje od km 30,621 - nové staniceni (30,659 — stavajici staniceni), rekonstrukce
Zel. svriku a spodku je stanovena do km 30,970 — nové staniceni (31,008 — stavajici
staniCeni). Poloha je stanovena s ohledem na umisténi ménirny a jeji vazbu na
rekonstrukei trakéniho vedeni.

Smérové feSeni vCetné grafu rychlosti bude dle dohody zaslano k detailnimu posouzeni
Ing. Fridrichovi.

Datum: 27.1.2012 Vypracoval: Celkem stranek / stranka
Podpis: 8 3



Zelezniéni spodek
Usporadani t€lesa zelezni¢niho spodku je navrzeno sohledem na mistni specifické
podminky:

o sohledem na navrhovanou technologii (AHM) navrzena zemni plan a plan Zel.
spodku ve sklonu 5%, vzdy smérem od osy os dvoukolejné trati. Sitka zemni plans
stanovena dle smérovych pomérii 3,20 — 3,40m na wvn&jsi strané koleje,
v odliivodnénych pfipadech (§t€rkové loze v prevySené koleji) je plan rozsifena tak,
aby $ifka pochozi stezky byla min. 40cm

e v mistech s nedostatkem bocniho prostoru (skalni svahy) bude navrzeno zapusténé
kolejové loze. Mista, kde bude vyuZit volny schidny a manipulaéni prostor
2500mm, budou vypsany v technické zpraveé.

e skalni svahy v té€sn€¢ blizkosti koleje (pfevazné na levé strané trati) do zna¢né miry
omezuji prostorové uspofaddni — pro feSeni odvodnéni navrZzeny v prevazné mife
trativody. Vzhledem k rozsahu trativodnich vedeni budou trativody odvodfiovany
pricnym svodnym potrubim pod koleji na pravostranny svah po cca 100m
s ohledem na mistni podminky a sklon koleje. Trativody budou v maximalni mozné
mife navrhovany ve sklonu min. 5%o, & 200mm, jejich niveleta bude stanovena na
zékladé vzorovych listi zel. spodku. V ostatnich mistech budou vyuzity oteviené
zpevnéné prikopy nebo ptikopové zidky

e roz8ifeni stezek télesa Zel. spodku na pravé strané trati je navrhovano pomoci
opérnych zdi U3; v mistech jejich osazeni nutno doplnit geotechnicky prizkum pro
prikaz stability zatizeného svahu

Nastupiste

V zast. Srbsko jsou navrzena néstupisté délky 200 m u obou koleji s ndstupni hranou
vySky 550 mm nad TK v §ifi 3,0 m. Konstrukce nastupist’ je navrzena typu SUDOP s deskami
KS 230 sreliéfem podle vzorovych listh CD. Tyto desky maji délku 2,0 m, zbyly 1,0 m
nastupisteé se vydlazdi zdmkovou dlazbou. Pfi¢ny sklon nastupisté je navrzen ve sklonu 2%.
Podélny sklon néastupiité je 0,83% s klesdnim smérem k Praze.

2. Zel. stanice Beroun

Projektant kolejové ¢asti ZST Beroun predlozil situaci s orientaénim zakresem Uprav
zelezni¢niho spodku a ndvrhem odvodnéni. Smérové feseni nedoznalo od porady na smérové
feSeni (6.1. 2012) zasadnich zmeén. SvrSek kolejisté bude tvofen v hlavnich staniénich
kolejnicemi tvaru 60E2 na bezpodkladnicovych betonovych prazeich, ostatni koleje budou
tvofeny Zelezni¢nim svrSkem novym 49El na bezpodkladnicovych betonovych praZeich,
piednostné viak S49 na betonovych prazcich s tuhym upevnénim. Pouze v koleji ¢.6, pied
vypravni budovou v oblasti podchodu, bude vloZeno kolejové pole s prazci dievénymi, coz
umozni snizit niveletu koleje a zaroven i hranu nastupisté, ktera bude i tak o nékolik centimetri
vySe neZ je uroveil nastupist’ stavajicich. Plocha nastupisté¢ bude sklonéna smérem od koleje
z divodu navédzani plochy na vstupy do budovy. Z tohoto diivodu bude v plose nastupiite
situovan podélny zlabek s pochozi plochou pro odvedeni srdZkovych ploch z nastupisté.



Navrh prazcového podlozi bude vychézet z nasledujicich vstupnich parametrii:

hlavni koleje ¢.1 a2 Eor/Epl=20/50 MPa (v tseku s Vk>120 km/h 30/50 MPa)
TU od Zavodi — vyh.&.11  Eor/Epl=20/40 MPa
kolej¢.5a7 Eor/Epl=20/40 MPa
ostatni koleje Eor/Epl=15/30 MPa

Podrobny navrh bude po zpracovani SUDOPem PRAHA zaslidn k posouzeni ing.
Fridrichovi a VeliSovi v€etné navrhu ZKPP (zesilené konstrukce prazcového podlozi).

Qdvodnéni:

Obecné zasady:

- plastové potrubi trativodt i svodného potrubi

- plastové Sachty, u sbérach pod trativodem betonové

- min. sklon trativodid 5 %o (ptipadné min. 3%o)

- vmistech kde je sklon trativodu mens$i nez 5 %o, je dno trativodu uloZeno do
betonového loze

- min. sklon pii¢nych svodli 10 %o

- sklon otevienych piikopt standardné 4 %o, min. 2,5 %o

- dno trativodu standardné 0,30m, (vyjimeéné 0,15m) pod okrajem zemni plané

- trativody nebudou navrhovany pod nastupisti

Trativody jsou navrZeny z potrubi z plastu (tvrzeny material PE-HD) dle OTP @150 mm

s hladkou vnitini plochou, podélnymi §térbinami a s pozadovanou odolnosti proti mrazu,
uloZeném na vrstvé Stérkopisku tl. 0,05 m, v trativodni ryze Sitky 0,50 m, vyloZeny filtraéni
geotextilii a vyplii trativodu Stérkodrti fr. 8/16 mm.

Vlastni odvodnéni kolejisté bude tvofit sit’ trativodd, ktera bude zatsténa bud do
stavajicich vodote¢i nebo kanalizaci, pfipadné s vyusténim na terén. Na zaatku stavby ve
sméru stani¢eni budou hlavni koleje ¢.1 a 2 odvodnény trativody situovanymi vné koleji se
zalsténim na terén piipadné do propustku vev.km 37,946. Obdobné tak ¢ast zhlavi
v levostranném vjezdovém oblouku.

Oblast mezi prazskym zhlavim a nastupisti (véetné) bude odvodnéna do stavajici drazni
kanalizace vpravo koleji$té. Mezi kolejemi ¢. 0 a 2 bude trativod se svodnym potrubim. Stfedni
zhlavi bude zausténo do propustku v ev.km 37,070, obdobné tak oblast za stfednim zhlavim.
Dvoukolejny objezd ndkladni skupiny az po Zelezni¢ni piejezd v ev.km 41,235 bude sveden do
propustku v ev.km 39,844. Trativod bude doplnén vlevo od koleje ¢.1 svodnym potrubim.

Zastupce SSZ pozadal o upravu odvodnéni tak, aby co nejvetsi ¢ast trativodi byla
odvadéna na terén u karlStejnského zhlavi, bez zausténi do kanalizace.

Nastupisteé

V osobnim nadrazi budou dvé ostrovni néstupiSté, a to mezi koleji ¢.1 a 3 v liché
slupiné a mezi koleji ¢.0 a 2 v sudé skupiné koleji. Délka nastupist’ bude 300m. Obdobné tak i
u ndstupisté pfed vypravni bodovou, které je smérem na Prahu navrzeno z ¢asti jako jazykové
zaroven pro kolej ¢.8 s délkou hrany 180m. U koleje ¢.10 bude délka néstupisté 90m. Pistup na
ostrovni nastupisté bude mimouroviové podchodem, sluzebni pfistup z ¢ela bude na plzetiské
strané nastupist’.



Osové vzdalenosti jednotlivych koleji v osobni skupiné budou 4,75m, v oblasti
nastupist pak 10,8 a 11,2m. Vzdélenosti vychazeni ze stavajiciho stavu, kdy v oblasti
ostrovnich nastupist’ je nutné zohlednit stavajici schodi$té (zidky) na nastupisté.

Nastupi$t¢ bude konstrukce s prefabrikaty typu L bez konzolovych desek. Stiedni
prostor mezi ob&ma krajnimi prefabrikdty na nastupi$ti bude vyplnén zamkovou dlazbou
osazenou do piskového loZe. Prostor pod zamkovou dlazbou je vyplnén hutnénym zasypem
Stérkopiskovou drti anenamrzavou zeminou. Pri¢ny sklon ostrovnich nastupidt’ bude
stfechovity (2%), pred vypravni budovou se sklonem od koleje. Ukonéeni ostrovnich nastupist
bude ve sméru od Prahy monolitickou zidkou se zabradlim a brankou, ve sméru na Plzen
s rampou a sluZzebnim celopryZzovym piejezdem.

Zelezniéni prejezd

Uprava piejezdu v km 41,347 je vyvolana zmé&nou polohy koleji. Piejezdové Uprava je
nyni navrzena pies tii koleje (jedna vleCkova kolej bude vypusténa). Piejezdova kolej je Sitky
9,90 m pfes kolej €. 2, 9,00 m pres kolej ¢. 1 a 8,10 m pies vleckovou kolej. Pfejezdova tprava
je navrzena jako celopryZova.

3. Usek Beroun — Kraltiv Dvar

Vzhledem ke stale probihajicim jednanim s vle¢kafem KD Trans o zruseni vétve ,,.B“ bylo
rozhodnuto, Ze pro dalsi praci vzhledem k smluvnim termintm se bude uvazovat s jejim
zachovani a ziidi se pro ni novy stavebni objekt.

Bylo pfedloZeno feSeni, které vychazi ze stavajiciho uspofadént, tj. odboceni do vle¢ky za
prejezdem, dale pak v soubéhu s hl. kolejemi a pred zastavkou se zatst'uje do prostoru mezi
vypravni budovu a objekt byvalé vratnice. Vzhledem k tomu, Ze v souvislost s vloZzenim dvou
vnéjsich nastupist’ spojenych podchodem do hl. koleji dochézi k odsunu hl. koleji vpravo -
dochézi ke zhorSeni parametrli napojeni vle¢ky v prostoru mezi vypravni budovu a objektem
byvalé vratnice.

Vzhledem k jiZ dnes stisnénym pomériim vede toto feSeni pii pouZiti R=150m a piibliZeni
osové vzdalenosti na 5.00m na strané k objektu vratnice dosazeni odstupii pro dodrzeni
jmenovitého prijezdného prifezu. Stavajici stav se tim zhorSuje. Volny schiidny a manipulaéni
prostor na této strané nelze dodrzet.

ZvétSeni odstupil Ize zlepsit pouzitim R=120m, ktery jiz dnes v navazujici prejezdové ¢asti dle
zaméfeni pravdépodobné je.

Viechny tyto omezeni je nutné projednat s vletkatem, v ptipadé souhlasu i s DU, Zasah —
demolice objektu vratnice dle pfedchozi komunikace s vlastnikem bude komplikované
projednat, spise nerealizovatelné.

Po dohodg s investorem bylo nalezeno feSeni, které bude dale sledovano a projednano na pristi
poradé€ zabzat'. Jedna se o napojeni vlecky do hl. koleji v misté zastdvky v km cca 41.8. Dle
zkuSenosti z jinych staveb investor akceptuje zapojeni v osové vzdalenosti hl. koleji 4.00m,

V piipadé odsouhlaseni na poradé€ zabzar 31.1.2012 bude toto feSeni pouZito.



Zel. svriek

Piedkategorizace pro PD bude provedena v 04/2012 — pokud nebude k dispozici
predkategorizace z PD z r. 2007 bude s materidlem naloZeno nasledovné:

- veskeré kolejnice budou uvazovany jako Srot

- veSkeré prazce SB8 budou uvazovany jako uzité

- veskeré prazce mimo SB8 budou uvazovany jako Srot

Rozsah odtéZeni kolejového loze bude 1.7m na obé strany do hl. 0.30 pod prazec. Zpétné
vyuZiti z recyklace materialu bude v poméru:

- 20% zpét do kol. loze

- 30% do podklad. vrstev

- 50% odpad z recyklace
ve vlecce bude rozsah odté¢Zeni umémeé zmensen

V textu TZ pfip. 1 ve vykresech budou uvedeny rychlosti pro I=150mm

Zel. spodek

Oploceni vpravo kolejisté, které jiz dnes neplni sviij plivodni G€el bude v pfipadé kolize se
zemnimi pracemi odstranéno pokud bude na draznim pozembku, jinak bude ponechano bez
uprav — nebude obnovovano

Nastupisté v zastavce budou typu ,,SUDOP*.

Kabelovou trasu v misté odiezu umist'ovat pfednostné do ryhy v odiezu, v misté tizké koruny
télesa v betonovych Zlabech do stezky. V prostoru nastupist’ budou v ryze za obrubnikem.

Odvodnéni je feseno systémem trativodi pifp. pfimo na svah odfezem. Usek piejezd — podchod
je odvodnén trativody podél koleji s vyusténim do vodoteée u piejezdu. Vleckova kolej nebude
do tohoto trativodu odvodn&na — bude vodorovna plai. Usek podchod — most ev. km 42,082
bude odvodnén trativody s vyusténim svodem do vodote¢e vpravo. Usek most ev. km 42,082 —
42,380 bude vpravo odvodnén trativodem podél plotu - vyusténim svodem do vodotece vpravo,
vpravo pak odfezem na svah. V usecich dale pak odfezem. Vlevo v misté byvalého prejezd a
drézniho domku bude provedeno odvodnéni trativodem pro pfipad doplnéni PHS.

Trativody pod stezkou jsou uloZeny do min. hl. promrzani 0,90m tj. mezi dnem potrubi a
povrchem stezky.

k fezim:

km 41,7 — v misté kratkych svahu v plivodnim §térkovém loZi nenavrhovat protierozni ochranu
svahl

km 42,1 — vpravo misto odiezu pouZit zatez s ptikopem pro zamezeni zdboru

km 42,10 — 42,38 — vlevo v misté blizkého soubéhu s oplocenim bude z divodu zfizovani
trativodu provedena demontéz oploceni. Nové oploceni bude osazeno ve vzdalenosti 3,125 od
osy koleje do trovné ¢aste¢né zapusténého Stérk. loZe. Prostor pod stezkou bude vyuzit pro
ulozeni kabelové trasy.

V tseku vlevo km 42,385 — 42,532, kde je u paty télesa opérna monolitickd zidka a v useku
42,485 — 42,532 doplnéna cihlovou vyzdivkou nebude ptivodni zdemolované oploceni
obnovovano.



V useku 42,385 — 42,485 kde je u paty t&lesa pouze bet. zidka nebude svah upravovan, provede
se pouze odiez pro odvodnéni zemni plané.

V useku 42,485 — 42,532 bude cihlova vyzdivka odstranéna a pro rozifeni t&lesa bude za zdi
ziizen gabion a provede se nové vysvahvani.

Navrh prazcového podlozi
Vstupni parametry:
index mrazu,

Zst. Beroun: 400°C
hloubka promrzani: h pr=0,90 m

Minimalni poZzadované hodnoty modulu pretvarnosti

posuzovana hlavni vleCkové
urovei stani¢ni a koleje
tratove
koleje pro
rychlost
120 az 160
km/h
zemni plan E 30 MPa 15 MPa
plan el S0MPa | 30MPa
Zelezni¢niho
spodku E

Vzhledem k dostate¢nym unosnostem zemni plané a zastiZenym materialim jsou v feSeném
useku pouzity typy konstrukei 2.1, 3.1 a 3.2 se snahou navrhnout jednotné konstrukce pokud
mozno v souvislych dlouhych tsecich.

Konstrukce ZKPP se v celém useku piedpoklada jednotné typu 4. Divodem je zejména
nezahlubovat trativody jdouci od mostnich objektii.

Vzhledem ke kratkému tseku a podkladt pro navrh prazcového podlozi 11/2003 ,,Optimalizace
trati Revnice — Beroun® neni nutno dokladovat GT profil

Zapsal: Ing.Fisar, Ing.Bednaf, Ing.Kucera, Ing.Tahotny,



METROFROJEKT

METROPROJEKT Praha a.s.
L.P. Pavlova 2, 120 00 Praha 2

KONANEHO DNE

PREZENCNI LISTINA
u€astnikd jednani

1 27.1.2012

v METROPROJEKTU Praha a.s.

PREDMET JEDNANI: Optimalizace trati Beroun (vEetn&) ~ Kraliv Dvir
Optimalizace trati Cernosice-Beroun {mimo) usek Karlstejn-Beroun
- Zel.stavby (Zel.spodek, svriek), nastupists
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INE METROPROJEKT

Zaznam z jednani Vstupni jednani na mostni objekty na akce
- ,,Optimalizace trati Cernosice (véetné) - Beroun (mimo)*
Usek Karlstejn - Beroun
- ,Optimalizace trati Beroun (v€etné) - Kraliiv Dvur*

Datum a Cas jednani: 1.2.2012, 9:30-13:00
Misto jednani: budova METROPROJEKTuU Praha a.s
|.P.Pavlova 2/1786, 120 00 Praha 2, zasedaci mistnost v pfizemi
PFitomni: dle prilozené prezenéni listiny v pfiloze
Obecné:

Projednani navazalo na pfedchozi jednani z 16.12.2011.

Propustek v km 30,695 - SO 12-38-10 byl s ohledem na zménu kolejové feSeni, pfesunut do
navazujici stavby.

TU 0202 Praha - Plzei DU 12 Karl$tejn - Beroun-os.n.

SO 12-38-11 Propustek v km 31,072

Stavajici kamenny propustek bude ubouran v nezbytné nutném rozsahu a nahrazen novym,
Zelezobetonovym ramovym propustkem s rovnobéZnymi a Sikmymi kfidly o svétlosti 1,95 m. Predlozené
technické feSeni bylo projednano a odsouhlaseno.

Zapsal: Ing. Kobza P. (METROPROJEKT Praha a.s.)
SO 12-38-12 Propustek v km 31,633

Stavajici kamenny propustek bude ubouran v nezbytné nutném rozsahu a nahrazen novym,
Zelezobetonovym ramovym propustkem s rovnobéznymi a Sikmymi kfidly o svétlosti 1,95 m. PredloZené
technické feSeni bylo projednano a odsouhlaseno.

Zapsal: Ing. Kobza P. (METROPROJEKT Praha a.s.)
SO 12-38-13 Propustek v km 31,934

Stavajici kamenny propustek bude ubouran v nezbytné nutném rozsahu a nahrazen novym,
Zelezobetonovym ramovym propustkem s kolmymi a Sikmymi kfidly o svétlosti 1,95 m. PredloZené
technické feSeni bylo projednano a odsouhlaseno.

Zapsal: Ing. Kobza P. (METROPROJEKT Praha a.s.)
SO 12-38-14 Propustek v km 32,255

Stavajici kamenny propustek bude ubouran v nezbytné nutném rozsahu a nahrazen novym,
Zelezobetonovym ramovym propustkem s kolmymi a Sikmymi kfidly o svétlosti 1,95 m. PredloZené
technické feSeni bylo projednano a odsouhlaseno.

Zapsal: Ing. Kobza P. (METROPROJEKT Praha a.s.)

SO 12-38-15 Propustek v km 32,458

Stavajici propustek bude ubouran a prestavén na trubni propustek DN 1000. Novy propustek bude na
vytokové strané ukonéen zkosenym prefabrikatem. Na vtokové strané bude z diivodu stisnéného prostoru
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INE METROPROJEKT

pfed skalnim masivem provedeno nové Zelezobetonové ¢elo s ocelovym uhelnikovym zabradlim. Povrch
skalniho masivu bude do vySkoveé Urovné nové fimsy opatfen betonovou vrstvou s kotvenou siti KARI.
PfedloZené technické FeSeni bylo projednano a odsouhlaseno.

Zapsal: Ing. Pesata J. (METROPROJEKT Praha a.s.)

SO 12-38-01 Most v km 32,801

Stavajici most zlstane zachovan beze zmén, bude proveden novy zel. svrSek, ZKPP, procisténi
koryta a provedena drobna sanace a reprofilace.

Zapsal: Ing. Pesata J. (METROPROJEKT Praha a.s.)

SO 12-38-16 Propustek v km 33,027

Stavajici propustek zistane zachovan beze zmén, bude proveden novy Zel. svrsek, ZKPP, procisténi
koryta a provedena drobna sanace a reprofilace.

Zapsal: Ing. Pesata J. (METROPROJEKT Praha a.s.)

SO 12-38-02 Most v km 33,500

Navrzené feSeni (nova zb deska s uloznymi prahy) bylo schvaleno. Zabradli na objektu bude
uhelnikove se tfemi vodorovnymi pruty.

Zapsal: Ing. Refucha M. (METROPROJEKT Praha a.s.)

SO 12-38-17 Propustek v km 33,835

Navrzené feSeni (novy monoliticky zb. ram s klenutou horni pficli) bylo projednano a odsouhlaseno
Stavajici kamenny propustek bude ubouran vnezbytné nutném rozsahu a nahrazen novym,
Zelezobetonovym ramovym propustkem o svétlosti 1,95 m. Na kolma kfidla navazuje odlazdéni svahu.

Zapsal: Ing. Refucha M. (METROPROJEKT Praha a.s.)

SO 12-38-18 Propustek v km 34,010

Stavajici propustek bude ubouran a prestavén na trubni propustek DN 1000. Novy propustek bude na
obou stranach ukonéen zkosenymi prefabrikaty. Predlozené technické feSeni bylo projednano a
odsouhlaseno.

Zapsal: Ing. Pesata J. (METROPROJEKT Praha a.s.)

SO 12-38-19 Propustek v km 34,298

Stavajici kamenny propustek bude ubouran po patu klenby a pfestavén na trubni propustek DN 1000.
Novy propustek bude na jedné strané ukonéen zkosenym prefabrikaty, na strané druhé spadidtovou
Sachtou do které budou zaustény drazni trativody a stavajici kanalizacni trouba z objektu lomu.
PredloZené technickée feSeni bylo projednano a odsouhlaseno.

Zapsal: Ing. Mensik A. (METROPROJEKT Praha a.s.)

SO 12-38-20 Propustek v km 34,565

Stavajici propustek bude ubourana a pfestavén na trubni propustek DN 1000. Novy propustek bude
na jedné strané ukoncen zkosenym prefabrikatem a na druhé strané spadistovou Sachtou do které budou
zaustény drazni trativody. PfedloZené technické feSeni bylo projednano a odsouhlaseno.

Zapsal: Ing. Mensik A. (METROPROJEKT Praha a.s.)
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SO 12-38-21 Propustek v km 34,747

Do stavajiciho kamenného propustku bude ,vybetonovan“ novy ZB ramovy propustek. Svétlost
nového propustku bude 1400 mm. PredloZené technické feSeni bylo projednano a odsouhlaseno.

Zapsal: Ing. MenSik A. (METROPROJEKT Praha a.s.)

SO 12-38-22 Propustek v km 35,225

Stavajici propustek bude ubourana a pfestavén na trubni propustek DN 1000. Novy propustek bude
na obou stranach ukonCen zkosenymi prefabrikaty. PfedloZzené technické feSeni bylo projednano a
odsouhlaseno.

Zapsal: Bc. Bartori P. (METROPROJEKT Praha a.s.)

SO 12-38-40 Most nadjezd v km 35,438
Budou provedeny nové protidotykové zabrany.

Zapsal: Ing. PeSata J. (METROPROJEKT Praha a.s.)

SO 12-38-23 Propustek v km 35,645

Stavajici propustek bude ubouran v nezbytné nutném rozsahu a pfestavén na trubni propustek
DN 1000, trouba bude vsouvana do stavajiciho propustku. Novy propustek bude mit vtokovou Sachtu a na
vytoku bude ukonCen zkosenym prefabrikatem. PredloZzené technické feSeni bylo projednano a
odsouhlaseno.

Zapsal: Ing. Svec T. (METROPROJEKT Praha a.s.)

SO 12-38-03 Most v km 36,114

Navrzené feSeni (novy monoliticky zb. ram s klenutou horni pFicli) bylo projednano a odsouhlaseno
Stavajici kamenny most bude ubouran v nezbytné nutném rozsahu a nahrazen novym, zelezobetonovym
ramovym propustkem o svétlosti 3,75 m. Mostni kfidla vievo jsou kolma, kfidla vpravo jsou zaloZena na
zakladech stavajicich kfidel a jsou mirné rozeviena. Na kfidla navazuje odlazdéni svaha.

Zapsal: Ing. Refucha M. (METROPROJEKT Praha a.s.)

SO 12-38-24 Propustek v km 36,409

Stavajici propustek bude ubouran a prestavén na trubni propustek DN 1000. Novy propustek bude na
obou stranach ukonéen zkosenymi prefabrikaty. Predlozené technické feSeni bylo projednano a
odsouhlaseno.

Zapsal: Ing. Kratky M. (METROPROJEKT Praha a.s.)

SO 12-38-25 Propustek v km 36,539

Stavajici propustek bude ubourana a pfestavén na trubni propustek DN 1000. Novy propustek bude
na obou stranach ukonéen zkosenymi prefabrikaty. PfedloZzené technickeé feSeni bylo projednano a
odsouhlaseno.

Zapsal: Be. Bartori P. (METROPROJEKT Praha a.s.)

SO 12-38-26 Propustek v km 36,734

Navrzené feSeni (novy monoliticky zb. ram s klenutou horni pFicli) bylo projednano a odsouhlaseno
Stavajici kamenny propustek bude ubouran vnezbytné nutném rozsahu a nahrazen novym,
Zelezobetonovym ramovym propustkem o svétlosti 1,95 m. Na kolma kfidla navazuje odlazdéni svahu.
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Zapsal: Ing. Refucha M. (METROPROJEKT Praha a.s.)

SO 12-38-27 Propustek v km 36,950

Stavajici propustek bude ubouran a prestavén na trubni propustek DN 1000. Novy propustek bude na
obou stranach ukoncen zkosenymi prefabrikaty. Propustek navazuje na odlazdéni télesa zelezniéniho
spodku, které je zfizeno z dlivodu podemilani pritokem vod podél levé strany trati. Pfedlozené technické
feSeni bylo projednano a odsouhlaseno.

Zapsal: Ing. Kratky M. (METROPROJEKT Praha a.s.)

SO 12-38-28 Propustek v km 37,276

Stavajici propustek bude ubouran a prestavén na trubni propustek DN 1000. Novy propustek bude na
obou stranach ukonéen zkosenymi prefabrikaty. Predlozené technické feSeni bylo projednano a
odsouhlaseno.

Zapsal: Ing. Kratky M. (METROPROJEKT Praha a.s.)

SO 12-38-29 Propustek v km 37,551

Stavajici propustek bude ubourana a pfestavén na trubni propustek DN 1000. Novy propustek bude
na obou stranach ukonCen zkosenymi prefabrikaty. PredloZzené technické feSeni bylo projednano a
odsouhlaseno.

Zapsal: Bc. Bartori P. (METROPROJEKT Praha a.s.)

TU 0202 Praha - Plzen DU 13-15 zst. Beroun-os.n.

SO 13-38-10 Propustek v km 37,946

Jedna se o propustek o svétlosti 1,9 m. Opéry jsou kamenné, betonovy ulozny prah, Zelezobetonova
deska. Koncepce objektu zUstane zachovana. Bude provedena sanace betonovych ploch, nova izolace
desky a noveé zabradli. Budou provedeny nové fimsovée zidky.

Zapsal: Ing. R. Hanak (SUDOP BRNO spol. sr.0.)

SO 13-38-01 Most - podchod v km 38,831
Navrh reSeni:

Na vSech ostrovnich nastupistich doplnény vytahy na strané smérem k zavazadlovému tunelu (kratsi
konec nastupisté) a to:
Nastupisté ¢.1 - rohovy vytah (atyp) situovan v misté mezipodesty schodisté u vypravni budovy. Bude mit
tfi vySkoveé polohy vystupu. K vytahu je navrzena chodba Sitky 2,0m. Vnitfni rozméry Sachty 1,65x1,85m.

Nastupisté ¢.2 a 3 - vytahy stavebnich rozmér 1,6x1,73, vstup a vystup jednim smérem. Kolem vytahu
chodba Sitky 2,0m vedouci ke schodisti Sifky 2,3m. Stupné rozdéleny na 3x300 + 10x300 + 12x300 s
mezipodestami.

Ponechana schodisté prodlouzena o patficny pocet stupnd s nadbetonovanim zidek na nastupistich.
Stavajici tubus izolovan pouze v misté horni pricle.

Zavéry z jednani:
- Vytahy navrhnout prosklené a to i v prostoru tubusu podchodu.

- Ponechané prefabrikované ¢asti tubusu podchodu izolovat az po spodni pfiCel. 1zolace stén proti
tlakové vodé s tvrdou ochrannou vrstvou, horni pfiCel proti stékajici vodé s tvrdou ochrannou
vrstvou. Za rub umistit odvodrnovaci trubky. Délka ZKPP 7,0 + 5,0m.
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- Nova schodistova ramena rozsifit na hodnotu 2,5m a posunout k VB tak, aby zakouti za vytahem
bylo co minimalni

- Stavajici zabradelni zidky na nastupistich odbourat a osadit zabradlim z kompozitnich materiald.
-V maximalni mozné mife vyuzit stavajici schodistove Zuloveé stupné.

- Vnitfni dpravy stavajicich i novych &asti podchodu jednotné - obklady

- Dlazba podlahy nova v celém rozsahu.

Zapsala: Ing. Hana Hanakova (SUDOP BRNO spol. sr.0.)

SO 13-38-02 Most v km 38,862 (zavazadlovy tunel) - zruSeni

Po obdrzeni vyskového feseni trativodu bude sledovana jedna ze dvou variant:

1. trativody probéhnou nad horni ramovou pfi¢li - podchod bude z prostoru odbouranych
vytahovych Sachet zafoukan popilkovym materialem.

2. trativody vyskové koliduji se stavajici konstrukci - bude odbourana horni ramova pficel, ktera
bude nahrazena plovouci izolaci stfechovité odvedenou za rub stén, tubus bude vyplnén
nepropustnym (jilovym) materialem

Celo podchodu v misté& napojeni na sklepy vypravni budovy bude zazdéno.

Zapsala: Ing. Hana Hanakova (SUDOP BRNO spol. sr.0.)

SO 13-38-20 Most nadjezd v km 39,063

Pfedmétem feSeni je Uprava ochrany proti dotyku. V souCasné dobé se na nadjezdu nachazi
ochranné §tity pfevazné Sifky 3 m. | vzhledem ke zméné kolejového feSeni zadny Stit nevyhovi aktualné
platnym normam (min. Sifka Stitu 4 m). Je proto navrzena jejich demontaz a osazeni novych ochrannych
siti (norma preferuje svislé sit€) nad vSemi kolejemi uchycenymi k zabradli mostu. Je také navrZzena
ochrana proti vyfukovym plynim natérem realizovana na spodni hranu nosné konstrukce.

Zapsal: Ing. Jan Matéjka (SUDOP BRNO spol. s r.0.)

SO 13-38-11 Propustek v km 39,070

Jedna se o deskovy propustek svétlosti 0,9 m. V misté kolejiSté bude stavajici konstrukce nahrazena
Zb troubami DN 1000 s ukon&enim v nové Sachté. Vievo od koleje €.5 bude po odstranéni nosné
konstrukce otvor osazen mfizi.

Zapsal: Ing. R. Hanék (SUDOP BRNO spol. sr.0.)

SO 13-38-03 Most v km 39,391

Jedna se o prevad§jici pfitok Litavky pfes 6 koleji. Nosna konstrukce je Zelezobetonova deska na
betonovych opérach. Konstrukce je pudorysné zalomena. Svétlost objektu je 4,0 m. ZatiZitelnost objektu
nevyhovi, vyhovi pfechodnost D4/120. Dle nového kolejového feSeni dojde Upravé vSech 6 kolegji. K
vyraznéjSim posunim dochazi u 2 hlavnich koleji, kdy by v novém stavu pfechazely pfes podélnou
dilataéni sparu mezi deskami. Bylo dohodnuto, Ze stavajici Zelezobetonova deska pod ob&ma kolejemi se
odboura po nejblizsi dilataéni sparu a provede se nova Zelezobetonova deska s uloznymi prahy pod
témito kolejemi. Pfitom dojde ke zkraceni desky na vytoku v pfi€ném sméru oproti stavajicimu stavu. Pod
ostatnimi kolejemi bude provedena nova izolace. U krajni koleje vpravo se nachazi betonovy panel pfes
stavajici kfidla mostu Sifky 1,2 m, ktery Sitkové zasahuje do profilu nutného kolejového loZe. Toto feSeni
bude zachovano, na panel bude pouze pfipevnéno nové zabradli. DalSi prace na mosté zahmuiji sanaci
stavajicich betonovych ploch a pfedlazdéni koryta pfed i za mostem a pod mostem.

Zapsal: Ing. Jan Matéjka (SUDOP BRNO spol. s r.0.)
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SO 13-38-12 Propustek v km 39,844

Jedna se o propustek pod osmi kolejemi s nosnou konstrukci tvofenou pulkruhovou klenbou. Klenba
je v prvni ¢asti ze zdiva kamenného a v druhé &asti je z betonu. Otvor uvnitf propustku je o svétlé Sifce
1,90m a o svétlé vySce po vrchol klenby cca 1,90m, pfi€emz otvor je zanesen ode dna na vysku cca 0,5m.

V ramci stavby se budou sanovat pouze hlavni koleje (1. €.1, 2), u kterych dojde vtomto Useku k
minimalni vySkové a smérové Uprave.

Navrzené upravy zahrnou:

- odtéZeni zeminy nad klembou v mocnosti cca do 2m

- provedeni nového SVI pod kolejemi €.1., 2., pouze v nezbytné nutném rozsahu, ktery odpovida plose

ccadl. 13m x S. 6m = cca 80m2,

- zajisténi prilehlych (vleCkovych) koleji nachazejicich se v tésné blizkosti rekonstruovanych koleji €. 1
a 2 pazici konstrukci tvofenou ocelovymi zaporami HEB a vydfevou z dfevénych hranoll (tzv. berlinské
pazeni)

- dle stavebnich postuptd se SO bude realizovat po jednotlivych etapach, v kterych bude vyloucena
jedna z koleji, z toho vyplyva nutnost pazici konstrukce (berlinské pazeni) mezi rekonstruovanymi koleji
¢1aZ2.

- procisténi stavajiciho objektu

Zavér z porady:

Rozsah procisténi bude proveden na zakladé podrobného geodetického zaméfeni vytokové Casti, tak
aby byly zajistény odtokové pomeéry z tohoto objektu.

Investor poZaduje, aby trativody byly nad propustkem v délce vzdy cca 8m od osy propustku ulozeny
do betonového loze, bude soucasti SO Zelezni¢niho spodku.

Po zapracovani pfipominek investor s predloZzenou koncepci souhlasi.

Zapsal: Ing. Tomas Chytil (SUDOP BRNO spol. sr.0.)

SO 13-38-13 Propustek v km 40,587

Propustek bude na poZadavek spravce zachovan. Do budoucna se pfedpoklada s obnovenim
odvodnéni za rubem zarubnich zdi, jejichZz vyusténi je sméfovano do vtokové jimky propustku a tim
padem bude obnovena jeho funkce. Koncepce z plvodni dokumentace bude zachovana. Kamenna
klenba a deska ze zabetonovanych kolejnic bude snesena a nahrazena ZB troubami DN 1200 bez revizni
Sachty. Budou pfestaveny fimsy, sanovana vtokova a vytokova jimka. Projektant proveéfi odtok z vytokove
jimky u spravce objektu Ceskomoravského cementu. V objektu budou zahmuty finance na progisténi
pfedpokladajici kanalizace.

Zapsal: Ing. Lukas Mazel (SUDOP BRNO spol. sr.o.)

SO 13-38-30 Opérna zed' v km 40,625-41,158

Koncepce opérné zdi byla odsouhlasena investorem jiz v pfedeslé dokumentaci.

Cast stavajici opgmé zdiv km 40,800 - 40,878 je tvofena betonovymi sloupy 300 x 300 mm s cihelnou
vyzdivkou. V horni €asti je cihelna vyzdivka tloustky 150 mm a v horni €asti je misty poskozena (betonové
zakryti zdi). Ve spodni ¢asti je mocnost cihelného zdiva neznama, podle historickych prament( je za zdi
rovnanina z lomového kamene. Opérna zed (sloupy) je mistné odklonéna od svislice v fadu cm, misty
jsou ve zdivu praskliny. V nové navrzeném kolejovém feSeni se osa koleje vzdaluje od opémé zdi o 1144
- 1838 mm a niveleta koleje se zvySuje, €imz se tlak na opérnou zed Caste¢né snizuje.

Rozsah navrzenych uprav opérné zdi (nova tizna betonova zed s novym oplocenim na fimse) bude
v tomto stupni projektové dokumentace zachovan s tim, Ze do dalSiho stupné bude ovéren geotechnicky
stav opémé zdi a v pfipadé pozitivniho vysledku bude stavajici opérna zed v km 40,800 - 40,878
ponechana.
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Zbyvaijici betonové &ast opémé zdi vkm 40,878 - 41,158 je poSkozena pusobenim atmosférickych
podminek - mrazu - vznikem kaveren v mistech technologickych spar do hloubky mnoha cm. Tato ¢ast zdi
bude oSetfena otryskanim a oSetfenim betonovou stérkou.

Zapsal: Ing. Ivan Stralka (SUDOP BRNO spol. s r.0.)

SO 13-38-14 Propustek v km 41,163 - zruseni

Stavajici konstrukce propustku tvofena masivnimi betonovymi opérami na nich je uloZzena deska se
zabetonovanymi kolejnicemi. Propustek je o svétlé Sifce 2m a proménné svétlé vySce od cca 1,4m do
0,5m. V propustku jsou uloZzeny inZenyrské sit€. Do propustku nejsou zaustény trativody. ZatiZitelnost
stavajici konstrukce nevyhovuje a prechodnost (0,900UIC > 0,445UIC) nevyhovi D4/120.

Navrh Uprav:

- ubourani stavajicich opér

- nova nosnha konstrukce tvofena Zelezobetonovou deskou

- pazici konstrukce k pfilehlé (vieCkoveé) koleji a mezi hlavnimi kolejemi €.1 a €.2 (stavebni postupy)

- zpétny zasyp

Zavér z porady:

Investor pozaduje ulozeni inzenyrskych siti do chranicek, nebo jedné chranicky a zrusit nefunkeni
propustek. Zruseni zahrne ubourani nosné konstrukce a ubourani opér na vysku 1,50 od NK.

Po zapracovani pfipominek investor s predloZzenou koncepci souhlasi.

Zapsal: Ing. Tomas Chytil (SUDOP BRNO spol. sr.0.)

SO 13-38-04 Most v km 41,357

Stavajici konstrukce mostniho objektu je tvofena masivnimi opérami, na nichz je ulozena nosna
konstrukce. Most pfevadi 4 koleje. Dfik opéry v tloustce 1,20m je tvofen kamennym zdivem s pevnosti
0,90MPa, které je uloZzeno na zakladu z betonu o tloudtce 1,30m. Beton zakladu je hrubé& porézni
s mezerovitosti presahujici 10%. Pod zaklady opér byl zastizen prizkumem Stérkopiskovy polsStare o
mocnosti cca 0,4m. Nosna konstrukce je tvofena v koleji €.2. deskou s ocelovymi nosniky a ve zbyvajicich
Castech Zelezobetonovymi deskami.

Navrh sanace:

- pazici konstrukce (berlinské pazeni) u pfilehlé (vieckové) koleje a mezi kolejemi €.1 a €.2 (stavebni

postupy),
- ubourani stavajicich fims a provedeni novych Zb. fims v€etné nového zabradli,

- provedeni nové SVI, véetné drenaze za rubem opér,

- hloubkova injektaz a hloubkové sparovani zdiva,

- zpétny zasyp + pfechodova oblast.

Zavér z porady: Investor s pfedlozenou koncepci souhlasi.

Zapsal: Ing. Tomas Chytil (SUDOP BRNO spol. sr.0.)

SO 13-38-21 Silni¢éni most ev. ¢. 115 24-9

Na zakladé vysledkt hydrotechnického vypoctu zvoli projektant jednu z nasledujicich variant. Pokud
bude hydrotechnicky navrh vyhovovat stavajicimu stavu, zvoli se, na zakladé souhlasu KSUS
Stfedoceského kraje, zachovani stavajiciho mostu s dobudovanim nové nosné kce v potfebném rozsahu
pro rozsSifeni vozovky. V pfipadé nevyhovujiciho hydrotechnického vypoctu se doporuCuje sneseni
stavajici NK a nahrazeni novou deskou s novymi Uloznymi prahy. Pokud nebude souhlasit KSUS
StiedoCeského kraje, tak se ponecha navrhovana varianta s novym poloramem.

Po Upravach smérového feSeni komunikace, na silnici 111/11524 Konéprusy - Kral(v Dvar v ramci SO
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14-34-06 Komunikace — uprava (pfejezd km 41,343), vyplynulo, Ze Upravy komunikace na mosté budou
respektovat stavajici stav. V pavodni dokumentaci z roku 2004 se uvazovalo s rozsifenim o jeden pruh a
z toho dlivodu bylo nutné rozsifeni stavajiciho mostniho objektu. Po vySe uvedenych Gpravach neni nutno
stavebné zasahovat do stavajici NK mostu. Je proto navrzena pouze sanace stavajici fimsy s rozsifenim
a upravou na strané Zelezni¢niho mostu, vybourani fimsy na strané chodniku a nové zabradli na mosté i
lavce. Pro zachovani min. pracovniho prostoru okolo zavorového stojanu pro zabezpeceni uroviiového
pfejezdu, musi byt nad potokem vytvofena pracovni plodina se zabradlim pomoci lavky“ v nutném
rozsahu.

Zapsal: Ing. Lukas Mazel (SUDOP BRNO spol. sr.0.)

TU 0202 Praha - Plzen DU 16 zst. Beroun-stav.6 - Zdice

SO 14-38-04 Lavka v km 41,825 - ochranné sité

Lavka vkm 41,825 - vlastnikem firma Besiko. Lavka bude zachovana, budou navrzeny nové
protidotykové zabrany dle nové polohy koleje, které prevezme majitel lavky.

Zapsal: Ing. Adam Grman (IKP Consulting Engineers, s.r.o.)

SO 14-38-01 Most - podchod v km 41,879

Podchod je navrzen s pfistupovymi chodniky - vpravo trati je chodnik zalomen do tvaru U a na poradé
pfedloZzena varianta bude upravena pro ukonceni schodisté (misto zalomého tvaru proveéfit pouZiti
pfimého ramene) na urovni ukonéeni chodniku. Stfedni sténa mezi rameny chodnikd bude ukonéena 100
mm nad pochozim povrchem stejné jako stfeny chodnikl &i schodisté prilehlé k nastupisti. Zajisténi proti
padu bude pomoci zabradli - na chodniku véetné madel pro vozitkare. Osazeni madel pro voziCkare
bude podél chodnikt i na sténé. Vyska vzdalengjsi stény od nastupisté sousedici s okolnim terénem bude
mit vySku 1100 mm nad pochozim povrchem u vystupu ze schodi$té nebo chodniku. PredloZené reseni
tubusu podchodu bylo odsouhlaseno. Vzhledem k pfitomnosti podzemni vody v Urovni podlahy v tubusu
(zjiSténo v zimnich mésicich) bude navrzena izolace proti tlakové vodé do urovné pfechodu sténa - strop
podchodu a pokryje se tak i zvySeni hladiny pfi povodnich. Pro zpracovatele zastfeSeni vystupt byl
vznesen pozadavek na svedeni vody ze zastfeSeni pomoci pultového zastfeSeni vné nastupisté-
objednatel netrva na osazeni okapl a svodi. Pro zalomenou konstrukci chodnik(l vpravo trati
predpoklada zpracovatel feSeni s kloubové pfipojenou ¢€asti chodnik(l ve vysSi Casti s podkladem ze
stmeleného kameniva, stabilizace nebo hubeného betonu. Napojeni vyssi Casti chodnikd (v pficném fezu
tvaru L) ke stfedni sténé bude pomoci vylamovaci vyztuze. Divodem je zjednoduSeni detaill izolace,
zjednoduseni a zrychleni postupt vystavby a snizeni poc¢tu pracovnich spar.

Zapsal: Ing. Jan Sykora (IKP Consulting Engineers, s.r.0.)

SO 14-38-05 Lavka v km 42,033 - zruSeni

Lavka vkm 42,033 - viastnikem firma Energo. Zjistit, zda maijitel odstrani lavku. Bude sneseno
nevyuzivané potrubi nad kolejistém (nebudou pak nutné protidotykové zabrany). Ke sneseni potrubi
vyzvat vlastnika (pfedem oznamit ¢as vyluky) na jeho naklady, jinak potrubi snese SZDC a zazada
vlastnika lavky o finan¢ni nahradu. V rozpoctu budou vykéazany naklady na sneseni trouby. Na lavce nyni
veden plyn, 12 silovych kabeld (VN) a 3 sdélovaci kabely.

Zapsal: Ing. Adam Grman (IKP Consulting Engineers, s.r.0.)

METROPROJEKT Praha a.s.
I. P. Pavlova 1786/2, 120 00 Praha 2
Tel.: +420 296 325 152, +420 296 154 105, Fax: +420 296 325 153

E-mail: info@metroprojekt.cz URL: www.metroprojekt.cz -8-




INE METROPROJEKT

SO 14-38-02 Most v km 42,082

Preferovana varianta trubniho propustku. Jsou zpracovavana hydrologicka data. Pokud trouba
nevyhovi, zpracovatel dalsi feSeni (monoliticky ram) s investorem dale projedna. DalSi kabely se ochrani
do chranicky, zvlast od mostu (propustku)

Zapsal: Ing. Michal Hacaperka (IKP Consulting Engineers, s.r.o.)

SO 14-38-10 Propustek v km 42,146 - zrusSeni

Propustek bude zruSen, plynové vedeni a pitha voda bude ponechana ve stavajicich chranickach.
Slaboproudé kabely se ochrani chrani¢kami a budou zfizeny dvé nové prazdné chranicky - DN 200.
Stavajici nefunkeni chranicky se demoluji. Demolice objektu minimalné do vysky 1,2m pod TK, aby
nebylo zasazeno KPP. Demolice ¢asti na draznim pozemku, dalsi usek pod vieckou se nefesi, rozhrani
ukonéené napf. sténou do ztraceného bednéni. Objekt bude zasypan nekonstrukénim betonem. Od
vlastnika plynovodu ziskat pisemny souhlas, Ze souhlasi s ponechanim stavajici chranicky.

Zapsal: Ing. Michal Hacaperka (IKP Consulting Engineers, s.r.0.)

SO 14-38-03 Most v km 42,380

Pod koleji ¢.1 bude zfizena nova nosna konstrukce. Bude provéfena zatiZitelnost konstrukce pod
koleji €.2 a stavajici desky pod touto koleji budou posunuty do osy koleje. Netrva se na uzavieném
kolejovém loZi, to bude navrZzeno s ohledem na prfechod kabelovych tras a budou fedeny pfechody do
useku s otevienym kolejovym lozem.

Zapsal: Ing. Michal Hacaperka (IKP Consulting Engineers, s.r.0.)

Zaznam ukoncéen 14.2.2012.

Pokud nebudou pripominky k zaznamu doru¢eny do 10 dnu, povaZuje se zaznam za
odsouhlaseny.
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ZAPIS

z jednani ve veci zpracovani piipravné dokumentace stavby Optimalizace
trati Beroun (v€etné) — Kralav Dvar a Cernosice (vCetné) — Beroun — Usek
KarlStejn-Beroun. Pfedmétem jednéni jsou : Pozemni objekty, komunikace

Datum :2.2.2012
Uc¢astnici : dle prezencni listiny, ktera je souCasti zapisu

Byly pfedlozeny navrhy technického feSeni jednotlivych SO takto:

1. Zst.Beroun — stavebni tpravy vypravni budovy ( 13-34-01).

Projektant predlozil navrh dispoziénich Uprav ve VB. Uprava dispozice vychazi z poZadavku
technologie (zabezpefovaci zafizeni) a tyka se zejména 3.NP. Projektant provéfi a zapracuje
poZadavek zakomponovat do dispozice pro potfeby centraini udrzby $atnu s umisténim 20
skiinék.

V prostorech dotéenych stavebnimi Upravami bude provedena i Gprava el.instalace a osvétleni.

2. Zst.Beroun — zastfedeni nastupist’ (13-34-02)

Projektant predlozil navrh technického i dispozi¢ni feseni. Nastupisté budou zastfe$ena v délce
cca 90 m.

U krajniho nastupisté €. 1 a 1a bude zastre$eni rekonstruované ve stavajicim rozsahu.

Nove zastfeseni na ostrovnich nastupistich bude feSeno z OK jako klasické ,viastovky".

3. Pomocna trakéni ménirna Beroun (13-34-04 az 06)

Ménirna bude situovana na ploSe v oblasti stavédla 1 vkm cca 39,2 trati. Situacné bude
poloha jesté upravena tak, aby byl pfistup jak do stavajici kotelny, tak ke stavédiu 1.

Dispozi¢ni feSeni vychazi z pozadavku technologie, objekt se navrhuje zdény s plochou
stfechou. Pfipadna zména zastfeSeni (pultova stfecha) bude predmétem diskuse v dal$im
stupni. Soucasti je i objekt filtraéniho kompenzaéniho zafizeni.

V objektu je nezbytné socialni zafizeni a objekt bude pfipojen na vodovod a kanalizaci.
Soucasti je i oploceni v souladu s platnymi pfedpisy.

K predlozenému feseni nebyly pfipominky.

4. Objekt EPZ Beroun (13-34-07)

Jedna se o Ucelovy objekt, ve kterém bude umisténo pfedtapéci zafizeni. Objekt je situovan
v prostoru vedle koleje 4a cca v km 38,2.

Objekt je bez naroku na instalace (voda, kanalizace).

5. Zst. Beroun — nakladové nadraZi — technologicky objekt (13-34-03)

V objektu bude umisténa technologie zabezpecovaciho zafizeni (releovka). Bylo pfedloZeno
disp.feseni.

Objekt je situovan vedle stavajici vypravni budovy. Pro zachovani bezproblémového pfijezdu
ke stavajici VB bylo dohodnuto:

Datum: 2.2.2012 Vypracoval; Celkem stranek / stranka
Ing.Tahotny,Ing.Skolnik,
Ing.Napravnik
Podpis: 5 /1



- vzhledem k prostorovym podminkam a moznostem bude dispoziéni usporadani provedeno
tak, aby objekt byl vy88i a delsi. Objekt je situovan do stavajiciho svahu a vyzaduje realizaci
opérné zdi. ,Protahla” dispozice zmensi pozadavky na rozsah opérné zdi.

Vedle objektu bude umisténo zafizeni pro napajeni zab.zaf. z trakce (DAK).

6. Komunikace k objektu ménirny

Smérove bude vyuzita stavajici komunikace podél trati s tim, Ze bude upravena, navrhuje se
Zivicny povrch.

Soucasti komunikace bude i zpevnéna plocha u ménirny.

7. Uprava komunikace u prejezdu 41,343 (KralGv Dviir)
Uprava je nutna z davodu spinéni podminek rozhledovych pomérQ. Bylo piedlozeno dispoziéni
a smérové feseni, ze kterého je rozsah uprav patrny. Povrch Zivicny.

8. Uprava komunikace u zastavky Srbsko

Projektant pfedloZil navrh smérového i vyékového fedeni, ze kterého je patrny i rozsah. Uprava
je nutnd zduvodu stavebni Upravy nastupi$t€ a upravy stavajiciho mostniho objektu na
podchod.

Povrch se navrhuje Zivicny.

K predlozenému fedeni nebyly pfipominky.

9. Zastavba Srbsko — pristresky pro cestujici

Byl pfedloZzen navrh dispoziéniho i technického feSeni. Jedna se o jednoduché objekty. Na
zakladé pozadavku Spravy CHKO jedna se o objekty zdéné se sedlovou strechou, krytina
tasky.

Ve sméru Praha je pfistfeSek vétsi.

Velikost bude jesté provérena k poctu cestujicich.

Hradlo Tétin — bude zazdéno dle pozadavku technologie zz okno.

10. Zst. Beroun — kabelovod

Z diivodu sjednoceni kabell do spoleéné trasy se navrhuje v éasti stanice kabelovod.
Byl predlozen navrh dispozi¢niho feseni.

Konstrukéné je kabelovod feden jako multikanal, Sachty betonové (celkem 15 Sachet).
K pfedlozenému feseni nebyly pfipominky.

11. Kraliiv Dvur — demolice stavajici vypravni budovy

Budova se demoluje z divodu prostorového uspofadani zastavky.

Dale projektant predlozil navrh na zastfeSeni vystupl z podchodu. Zastfeseni tvofi lehka
ocelova konstrukce, kryti bo¢nich stén bude navrzeno z tahokovu.

ZastreSeni bude u kazdého vystupu prodlouzeno tak, ze bude soucasné tvorit pristfeSek pro
cestujici.

K pfedloZzenému navrhu nebyly pfipominky.

12. Oploceni na strané vlieckové koleje.

Po diskusi dohodnuto, ze predmétem bude obnova té casti, u které dojde pfi vystavbé
k poskozeni. Jedna se cca o 7z délky stavajiciho plotu.

Novy plot se pfedpoklada v = 1,2 m montovany z dilct na ocelovych sloupcich.

13. Po diskusi bylo dohodnuto, ze soucasti projektu bude demolice dlouhodobé nevyuzivanych
objektl (stavédla) a nadale vzhledem ke stavajicimu technickému stavu nevyuzZitelnych.

14. Soucasti dokumentace bude prodlouzeni stavajici PHS (Beroun-Zbiroh) o cca 150 m.

15. Souéasti dokumentace budou i SO obsahujici ,Orientaéni systém" v ZST Beroun a zast.
Kralav Dvdr.



Projektantem (IKP CE) byla zastupclm investora predloZena technicka reSeni nize uvedenych SO
a bylo dohodnuto nasledujici:

SO 14-34-01 Zast. Kralav Dvar, vypravni budova - demolice

Objekt vypravni budovy je navrzen k demolici, kompletni odpojeni od viech piipojek inz. siti,
vyklizeni vnitini technologie, postupné ubouravani objektu smérem shora dolu. V dal$im stupni
projektové dokumentace bude proveden stavebné technicky prizkum, na zakladé né€hoz budou
specifikovany odpady v&etné nebezpecnych.

SO 14-34-02 Zast. Kriliv Dviir, stavebni ipravy vratnice KZ

Stavebni Gpravy jsou navrzeny z diivodu uvolnéni prostoru pro vlecku (kolize). V kazdém piipadé
je nutné upravit stavajici oploceni (demontaz + odsun od vle¢ky + nové zakladové patky + zpétna
montaz stavajiciho oploceni). Idedlni varianta je Caste¢nd demolice vstupniho objektu (pied
nastupem na schodi$té) + 1 rameno schodisté. Toto fe$eni by umoziovalo splnéni pozadavku na
volny schiidny a manipulacni prostor pro vle¢ku. Toto feSeni bylo predlozeno i na jednani ¢asti
koleje. S vlastnikem objektu je a bude jednano, prozatim oviem s demolici nesouhlasi.

Do PD bude uvazovano s upravou oploceni.

SO 14-34-03 Zast. Kraliv Dviir, zastfeSeni vystupu z podchodu,
SO 14-34-04 Zast. Kralitv Dvir, pFistieSky pro cestujici

Navrzené feSeni bylo odsouhlaseno investorem i provozovatelem. Pristfesky pro cestujici budou
feeny v ramci konstrukce zastfeSeni, a to protazenim zastfeSeni podchodt v ramci ucelené ocelové
konstrukce. Velikost (plocha) vlastnich pfistfe$ki pro cestujici bude navrZzena na zakladé informaci
o frekvenci cestujicich, Ocelové konstrukce zastfeSeni a pristfeSkd pro cestujici budou tvoieny
sloupky, pficnymi Zebry a stropnicemi. Budou navrZzeny ocelové profily s otevienymi prifezy.
Sloupky z prifezi I popt. T, pficna nosna Zebra stre$niho plasté z prifeza | popi. U. Sloupky s
osovou vzdalenosti 5,0m v podélném sméru a 2,5m v pficném sméru, sloupky budou kotveny do
7elezobetonovych stén podchodu prostfednictvim patnich kotevnich plechit a chemickym kotev.
ZastteSeni bude tvofeno pultovou stfechou s jednostrannym sklonem smérem od nastupité s
krytinou z pozinkované¢ho trapézového plechu s povrchovou ftpravou vrstvenym plastem.
Odvodnéni bude navrzeno prostfednictvim podokapovych zlabt a svodt s odvodem destovych vod
do vsakovacich jimek vyplnénych $térkem. Vypli zadnich a bocnich stén zastfeSeni a piistieska
bude tvofena z miizoviny (TAHOKOV apod.) do ocelovych rama. Svétlé podchodné vysky
ocelovych konstrukei stfedniho plasté budou min. 2,5m nad trovnémi naslapnych vrstev nastupist’
(dle pozadavku normy pro nastupisté CSN 73 4959).

Barevné feSeni ocelové konstrukce s konkrétnim vybérem odstinu RAL bude feSeno v dal$im
stupni projektové dokumentace na zakladé konzultace a pozadavku investora.

V ramci tohoto SO bude v daldim stupni dokumentace feSeno i osvétleni ndstupist’. Svitidla v
provedeni antivandal budou zavé3ena na nosné ocelové konstrukce zastieSeni.

Pochozi plochy nastupiét’ nebudou zastieSeny.

Na zékladé vySe uvedeného popisu projektant navrhuje sjednoceni do jednoho SO 14-34-03 a
oznaceni SO 14-34-04 pouzit pro ,.,orienta¢ni systém*.

SO 14-34-05 Zast. Kraluv Dvur, oploceni

V ramci lokality zast. Kraldv Dvtr se jedna o cca 1,75km stdvajiciho oploceni. Konstrukéné jde o
kombinaci nékolika variant — vypliiové draténé pletivo na ocelovych (betonovych) sloupcich, vypli
z ocelovych profilt L na ocelovych sloupcich, vyplil z trapézovych plechil na ocelovych sloupcich.
Zakladové konstrukce se pepokladaji z betonovych patek.

V mistech, kde z divodu posunil (dpravy poloh) koleji dochazi ke kolizim se stavajicim
oplocenim, budou jeho ¢asti kompletné zdemontovany. Pfi provadéni stavenich praci v kolejisti
budou realizovany nové zakladové patky a po ukonceni praci v kolejiSti bude osazeno nové
oploceni z tuhych svafovanych plotovych panel z pozinkovanych dratd s povrchovou plastovou
vrstvou z vypalovaného polyesteru (PILECKY apod.). Délka nového oploceni cca 480m.



V mistech, kde neni nutné stavajici oploceni nutné vzhledem k nové navrhovanému feseni
upravovat, bude provedena pouze jeho revize a piipadné Castecné opravy a repase. Predpoklad 30%
stavajictho ponechavaného oploceni.

V mistech, kde je navrZen a bude realizovan novy podchod spolecné s pristupovou komunikaci na
nastupisté, bude stavajici oploceni zdemontovano a odstranéno bez nahrady. Funkci oploceni zde
nahradi zelezobetonové stény podchodu. Tato ¢ast oploceni bude vyuZzita pfi lokalnich opravéach ¢i
vymeéndach stavajiciho oploceni. Délka oploceni cca 72m.

V mistech, kde je v soucasnosti oploceni popadané nebo jinym zplsobem poskozené a kde neni
nutné z hlediska zajisténi bezpecnosti proti neopravnénému vstupu do kolejisté realizovat oploceni
nové, bude toto stavajici kompletné zdemontovano a odstranéno bez nahrady.

V piipadech, kdy bude prokazan soukromy vlastnik, a kdy bude stavajici oploceni v kolizi s nové
navrhovanym stavem (nové polohy koleji), bude s timto vlastnikem dale jedndno o zplsobu uprav
stavajiciho oploceni.

Ing. David Skolnik
IKP Consulting Engineers, s.r.o.



METROPROJEKT

METROPROJEKT Praha a.s.

I.P. Paviova

2,120 00 Praha 2

KONANEHO DNE

PREZENCNI LISTINA
ucastnikl jednani

12.2.2012

v METROPROJEKTU Praha

PREDMET JEDNANI: Optimalizace trati Beroun (vEetng) — Krélav Dvur
Optimalizace trati CernoSice-Beroun (mimo) tisek Karl$tejn-Beroun

- pozemni objekty, komunikace

a.s.

JMENO A PRIJMENI ORGANIZACE TELEFON / E-MAIL PODPIS
T \‘\' T~

Rl Pheoa Ty A4 Ved T3 Lo Jam £ LA ‘})
A 2eNy, 3) ey, 'Ltl\ﬂ/

: 296 1% 224
o / v Froprop<fff™ 7‘/
2 lav /J/l /[f ik Va/2@© /Plc/;rc‘lpfalf.eé/.fz_ M/J
YEE . da, R2G XTE w2

1
VELLLY Fou T

Lo, 0E8H (TC

Foed m (D 220c cp

JAN Lorarz

i

SE™C

12 3o {21

CS2RT Pnp ?»95@

,ér.ﬂ/'é Q@ RT) Tal oY

?

1
HMARTIN MAPRAN NS

267 Qoy 4§

SUUJP PRAVA 4 «.

hac,pf\ﬂ~nﬂrv-u\,‘mi&5- S\)r}pp. <y

723:/&/ SNPE f?zL

R P25 P 90
JLLi Icry . clln bl @ §2de . cr
i AL

T stPC OTH

Quolyg 1) Sret ¢ 2—

- gt - i
Seli . NP

724 563 o5¢

s 5/
Nataia J_f{,é/?[ﬂﬂ 552 ff??{f)éa/éwzf 2 szdle. OF
< 267 09¢ 10
TR fa{ﬂp Q.0 J
_ Jhn. tagg ) ;
L2 jmuia\\@L ne“lwop"ojeu 605—32,’% D"J 2&1«@%

Jan(m( ](_@/ hue'!-»o P/D Tfl(l. 2




INE VMIETROPROJEKT

Zaznam

z jednani ve véci zpracovani pfipravné dokumentace stavby Optimalizace
trati Beroun (véetné&) — Kraldv Dvar a Optimalizace trati CernoSice-Beroun
(mimo) — Usek KarlStejn-Beroun — profese ,,Organizace vystavby a navrh
stavebnich postupu*, ze dne 8.2.2012 u MP Praha a.s.

Ugastnici : dle prezenéni listiny — je sou¢asti zapisu

1. Optimalizace trati — isek Karlstejn (mimo)-Berou  n (mimo).

V avodu byli G&astnici jednani seznameni s koncepci vystavby a
navrhem stavebnich postupd. Prace na tratovém uUseku budou zahgjeny predstihovym
vybudovanim odbo¢ky Lom vkm 34,200. Optimalizace Zelezni¢niho spodku je projektovana
s pouzitim technologie bez snaseni kolejového rostu pfi pouZiti strojni sestavy typu AHM 800R.
Proto se na zaCatku provadi ihned po aktivaci odbocky Lom rekonstrukce stavajicich propustkd a
mostU pfi nepfetrzité kolejové vyluce vzdy jen jedné tratové koleje mezi odbockou a navaznou
Zelezni¢ni stanici. Po kazdém stavebnim postupu se kolejovy svrSek v misté propustkd a mostu
uvede do pavodniho stavu. Po dokonéeni rekonstrukce mostd a propustkd v celém tratovém
useku v obou kolejich bude odbocka Lom zruSena a nasledné nasazena strojni sestava pro sanaci
kolejového spodku (napfiklad AHM 800R). Vymeénu prazct bude délat stroj SUM1000. Po
zastérkovani nasleduje smérové a vyskoveé vyrovnani pfi pouZiti ASP Plasser. Nasleduje vyména
kolejovych pasu pfi pouZziti SDK. Na zavér bude realizovano definitivni TV a aktivace autobloku.

Na jednéani predloZil projektant schema stavebnich postupt spolu
s jeho textovou &asti. Kalendarni zahajeni stavby nebylo odbératelem zatim uréeno. Z ¢asového
ohodnoceni jednotlivych stavebnich postupu se predpoklada doba vystavby cca 13,5 mésice (v
¢ase neni zahrnuta zimni technologické prestavka).
K projednavanému byly vzneseny nasledujici pfipominky a ujednani :
a) Odbocka Lom bude ovladana dalkové
b) Koordinace stavby ,Optimalizace tratového Useku KarlStejn- Beroun® s jinymi souvisejicimi
stavbami se nepoZaduje protoZe bude obsahem pfipravné dokumentace stavby ,Optimalizace
trati Cernosice-Beroun®,

2. Optimalizace trati — Usek Beroun (v €etné) — Kral v Dvir (véetné)

V avodu byli Gcastnici jednani seznameni s koncepci vystavby a
navrhem stavebnich postupl. Zahajeni stavby se predpoklada 15.10.2013, ukonéeni v 10/2015.
Délka vystavby 24 mésict. Koncepce vystavby predpoklada provést v roce 2013 pfipravné prace

Datum: 8.2 Vypracoval: Celkem stranek / stranka
.2012
Podpis: 5 /3



pfevazné v zastavce Kraliv Dvur. V roce 2014 bude zahgjena vlastni rekonstrukce Zst.Beroun
v rozsahu od km 37,565 az do km 42,706. Realizace stavby dle navrzenych stavebnich postupu se
pfedpoklada v 11 zakladnich etapach. Tyto etapy predstavuji rozhodujici ¢asti stavby, které na
sebe ¢asoveé i prostorové navazuji.

Stavebni postup €.0 je ur€en na pfipravné prace.

Obsahem stavebnich postup G €.1,2,3 je rekonstrukce hlavnich koleji €.1S,1b,1c,1d, 2b,2c,2d a
¢ast 2S vedle sefadovaciho nadrazi a na zastavce Kraliv Dvur az po konec stavby v km 42,706.
ZFizuji se nova nastupisté zastavky Kraluv Dvir s podchodem a provadi se nové zapojeni vliecek
KD Trans A i KD Trans B pfi ruSeni koleje 91s. Provadi se mimo jiné i rekonstrukce mostu v km
39,391 v hlavnich kolejich.

Ve stavebnich postupech €.4,5 je provadéna rekonstrukce kolejovych spojek v hlavnich kolejich
na karlStejnském zhlavi s napojenim do 7. vytazné koleje.

Stavebni postup €.6 je ur€en na rekonstrukci sudé kolejové skupiny osobniho nadrazi bez zasahu
do karlstejnského zhlavi, ale s rekonstrukci navazného stfedniho zhlavi, nastupisté ¢.1 a 2,
podchodu pro cestujici a ruSenim zavazadlového tunelu. Jesté pfed zah4jenim tohoto stavebniho
postupu se zfizuje provizorni néastupisté délky 200 metrd ke koleji €.7 s provizornim pfistupem do
Cela 3. nastupisté na zdické strané s vazbou na stavajici pfechod k 1. nastupisti.

V 7. stavebnim postupu se dokoncuji kolejové spojky mezi hlavnimi kolejemi na stfednim zhlavi.
Stavebnim postup ¢€.8 ma dvé Casti. V prvnim zabéru se rekonstruuje 3. nastupisté, koleje ¢€.1,3
bez zasahu do karlStejnského zhlavi, dokonCuje podchod pro cestujici a ruSeni zavazadlového
tunelu. Soucasti postupu je i rekonstrukce koleje €.93, vyhybek v ni leZicich a mostu v km 39,391
pod kolejemi mezi vyhybkami €.65-102 a 65-203. Ve druhé &asti tohoto stavebniho postupu bude
provedena rekonstrukce koleje €.95, vyhybek v ni lezicich a mostu v km 39,391 pod vyhybkami
€.66,67,201,202. Ktomu se provede rekonstrukce stfedniho zhlavi do koleji €.5 az 13 vcetné
ruSeni postradatelnych koleji a vyhybek dle projektu na tomto zhlavi.

Stavebni postup €.9 je urCen na rekonstrukci karlStejnského zhlavi v sudé kolejové skupiné
vcetné koleji €.10b,12b.

Obsahem zavére¢ného stavebniho postupu €.10 je rekonstrukce karlStejnského zhlavi v liché
kolejové skupiné vcetné ruSeni postradatelnych koleji €.15 aZ 25 a nového napojeni koleji €.11 a
13.

K projednavanému byly vzneseny nasledujici pfipominky a ujednani :
a) Stavebni postup €.1
-na zacatku stavebniho postupu se polozi kabelové vedeni k navéstidlim
- vleCka KD Trans B bude s ohledem na rek.koleji ¢.2c+2d bude znepfistupnéna po dobu 60
dni
b) Stavebni postup €.2
- kabelovod-bude zprovoznéno mobilni elektronické stavédlo
- pfi rekonstrukci koleje €.1S dojde k pferuSeni dratovodné trasy vedouci od St.1 kolmo pres
hlavni koleje k vyhybkédm ¢.67,201,102,103,104,204,207,212,215,205,206,209 coZ si vyzada
ruéni pfestavovani vyhybek a zfizeni provizorniho vyhyb.stanovisté do doby realizace koleje
€.2S. Pak se mohou obnovit dratovody do stavédla ¢€.1 (trva v dobé 2+3+4+5+6 st.postupu)

c) Stavebni postup €. 3
-pro podbijeni kolejové spojky 50X/52X bude tfeba kratkodoba vyluka v no¢ni dobé

d) Stavebni postup €. 4
- pfi vkladani vyhybek 6X a 1X bude nutné zajistit provizorni pfipojeni do tratové koleje ¢€.2
smér Karlstejn. Dobu vyluky zvétsit na 10 dni

e) Stavebni postup €. 6
- pro pfechod cestujicich pfes koleje €. 1+3+5 na provizorni nastupisté u koleje €.7 se
pfedpoklada ucast dozorce prechodu (venkovni vypravei)

f) Stavebni postup €. 8
-sleduje se zkraceni vyluky pro realizaci 3.¢asti rek.mostu v km 39,391 pro co nejdfivé;si
propojeni do koleje €.3



Zapsal: Ing.Zapletal, Ing.Srytr, Ing.Polak, J.Duchoslav

3) Dodate €néa informace ke zm éné stavebnich postup U Usek Beroun (v €etné) — Kral v Dvar

(véetné)

Po skonc&eni jednani pfi ovéfovani prajezdnosti byla provedena nasledujici dodate¢na zména ve
stavebnich postupech ¢€.3, 6 z divodu dodrzeni prajezdného prafezu mezi hlavnimi kolejemi a
odbockou pro provizorni napojeni vie€ky Ceskomoravsky cement pfes provizorni vyhybku P1.

Ve stavebnim postupu €. 3 byl plvodni rozsah prace v koleji €.2 zmenSen takto:

(0]

(0]

(0]

rekonstrukce koleje €.2S se provadi pouze v rozsahu od km 39,700 po vyhybku
€.72+ rekonstrukce koleje €.2b v rozsahu od vyh &.72 po km 41,220

neprovadi se nahrada vyhybky ¢€.69 vyhybkou €.49X ani vloZeni provizorni vyhybky
¢. P2 do koleje €.2S

timto se vytvofi prostor pro rek.mostu v km 39,391(2.¢ast) pod koleji €.2S ve
stavebnim postupu ¢.6

a) Ve stavebnim postupu €. 6 byl pivodni rozsah prace v koleji €.2 navySen takto:
o Provede se provizorni propojeni vyhybky P1 na stavajici vyhybku C1 ( provizorni

cesta na vleCku cementéren). Navazné bude provedena rek.mostu v km 39,391 a
rekonstrukce koleje €.2 mezi timto mostem a km 39,700

Uplné nakonec stav.postupu po dok.mostu v km 39,391(2.¢4st)bude demontovano
provizorni napojeni mezi vyhybkami P1 a C1. Nésledné bude poloZena nova
vyhybka 49X v&etné propojeni na vyhybku cementaren ¢.C1. Do prostoru pod
mostem v km 39,391 (kolej €.2) bude dopInéno kolejové pole.

Zapsal: Ing.Zapletal, Ing.Srytr
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CONSULTING
ENGINEERS

Member of IKP Group

ZAZNAM Z JEDNANI

Datum a misto jednani: 16.02.2012, ul. Tovarni, KralGv Dvar — objekt spole¢nosti EZIKO s.r.o0.
Predmét jednani: Optimalizace trati Beroun (v¢etné) — Kraltv Dvur

Dotceni objektu spole¢nosti EZIKO s.r.o. (byvala vratnice) upravami ve vlecce
KD Trans s.r.o.

Vypracoval: 16.02.2012, Ing. Josef Bednaf, tel. 255733568, josef.bednar@ikpce.com
NaSe znacka: 111761-IKPCE-AV-018
PFitomni: viz prezenéni listina

Ugelem jednani bylo seznamit zastupce spoleénosti EZIKO s navrhem rozsahu Gprav v prostoru
zast. Kraluv Dvdr pfipravovanych v rdmci akce ,,Optimalizace trati Beroun (v€etné) — Kralav Dvar” a
zejména pak s upravami ve vle¢ce KD Trans v oblasti prichodu kolem objektu spole¢nosti EZIKO.
Dale pak zejména projednat moZzna FeSeni zasahu do objektu, s kterymi by bylo mozné ze
strany vlastnika souhlasit za p Fedpokladu dalSich jednani nad konkrétnim technickym
reSenim.

V souvislosti s Upravami v hlavnich kolejich, kde v prostoru zastavky budou nové umisténa dvé
vnéjsi nastupisté spojend podchodem, dojde k odsunu hlavnich koleji cca o 5m vpravo. Tim dojde
ke zméné zapojeni vieCky KD Trans, které bude nové odbocnou vyhybkou pfimo z koleje €. 2 pred
zastavkou. Vzhledem k moZnostem umisténi odboceni (situovani navéstidel) a minimalnim
smeérovym parametriim ve vle¢ce dochazi v novém trasovani viecky k pfiblizeni k objektu EZIKO.
Pro zajisténi volného a schlidného manipulaéniho prostoru viec¢ky (3,0m) je nutné provést odsun
oploceni podél schodistového ramene do objektu a ubourat ¢ast objektu EZIKO. Toto feSeni je
v souladu s 811 vyhlasky 177/95 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah a neni nutné
vyjimkové feSeni. Dochazi tim ke zlepSeni stavajiciho stavu, kdy dnes mezi objektem a koleji neni
volny schudny a manipulaéni prostor a odstupy jsou v toleranci do jmenovitého prijezdného
prafezu dle CSN 73 6320.

Zéastupce spole¢nosti EZIKO shledal toto FeSeni za mozné, za niZze uvedenych predpoklada:

* pro zajiSténi uzivani pozemku mezi objektem a oplocenim v nové poloze je nutné odstranit
schodiStové rameno zlavky smérem do objektu, které neni pouzivano (zasah do
konstrukce lavky bude pfedem konzultovan s vlastnikem lavky a vlastnikem rozvodud na ni
umisténych),

e provést stavebni Upravy ¢&asti objektu v blizkosti vleCky v souladu s konstruk&nim
systémem budovy a nové vyreSit vstup do objektu po dohodé s vlastnikem (orientaéni
zakres viz pfiloha zapisu),

» vyfeSit vSechny vyvolané prelozky dotéenych siti — zejména sdélovacich vedeni,

* vSe je podminéno dal$im jednanim a dosaZenim shody.



Dale zastupce spole¢nosti EZIKO navrhuje svolat spole¢né koordina¢ni jednani za ucasti zastupce
investora, projektanta a vSech dotéenych subjektd vtomto misté pro nalezeni spole¢ného
vyhovujiciho FeSeni, tj:

vlastnika dotéeného objektu byvalé vratnice — EZIKO s.r.0.
vlastnika lavky - BESICO Trans, s.r.o.
vledkare — KD Trans s.r.o0.

vlastnika sousedniho pozemku — Ke3ner a.s.

Na zékladé tohoto jednani projektant po dohodé se zastupcem investora zafadi do stavebnich
objekta:

SO 14-34-02 Zast.KralGv Dvar —stav. Upravy vratnice

stavebni Upravy ¢asti objektu a Upravu vstupu do objektu

SO 14-34-05 Zast. Krélav Dvar — oploceni

Upravu oploceni v prostoru kolem schodisté lavky

SO 14-38-04 Lavka v km 41,825 - ochr.sité

demolici schodisté smérem do objektu

SO 14-42-01 Kralav DvUr - prelozka sdél.kabelu v km 42,033
Upravy/prelozky sdélovacich kabell v prostoru kolem viecky a objektu EZIKO

Toto FeSeni bude sledovano k podani dokumentace na stavebni Gfad k Uzemnimu rozhodnuti, bez
ohledu na dal3i jednani s vieCkafem KD Trans o zachovani resp. zruSeni vlecky.

Ing. Josef Bednéf
IKP Consulting Engineers, s.r.o.

B —

Prilohy:

* Prezencni listina
» Vyfez se situace ze zakresem rozsahu demolice objektu

Zaznam doplnén dne 22.20.2012 dle pfipominek ing. Emaila Zihla.
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IR/l VIETROPROJEKT

ZAPIS

z jednani ve véci zpracovani pfipravné dokumentace stavby Optimalizace
trati Beroun (v&etné&) — Kralllv Dviir a Optimalizace trati Cernogice-Beroun
(mimo) — usek Karlstejn-Beroun — profese kolejové feseni zst.Beroun,
konaného dne 20.2.2012

Ugastnici : dle prezenéni listiny — je soudasti zapisu

1. Usek Karl$tejn — Beroun

Projektant kolejové Casti Useku Karldtejn - Beroun predlozZil situaci se smérovym
fesenim daného Useku s zakresem uprav Zelezniéniho spodku a navrhem odvodnéni,
charakteristické pficné fezy a podélny profil koleje ¢.1.

o potvrzena byla koncepce odvodnéni prazcového podlozi pomoci trativodd
v prostorové stisnénych pomérech (v maximaini mozné mife podéiné sklony 5 %o a
vice, vyusténi k propustkim nebo pfiénymi svody na pravostranny svah). Vrch
trativodniho potrubi bude ulozen do nezamrzne hloubky min. 90cm pod povrch
terénu. Sachty budou umistény mimo kolejové loze ve skionu.

e provéfeno bude odvodnéni povrchové vody v zast. Srbsko (nastupisté + pristiesky).
Odvodnéni prazcového podlozi bude provedeno svodnym potrubim, do kterého
budou zaustény jednotlivé trativodni vétve. Do charakteristickych fezti bude doplnén
fez v prostoru nastupisté.

o zajisténi volného schudného a manipulaéniho prostoru bude v zafezu km 35,200 —
35,450 zajisténo polozapusténym kolejovym lozem.

o vyhybky v provizorni odbo&ce Lom budou vyziskané vyhybky tvaru JS49 1:11-300
na dfevénych praZcich.

2. Upravy Zelezniéniho svréku a spodku v ZST Beroun nedoznaly od piedchozi porady
konane 27.1. 2012 zasadnich zmén. Byl predlozen navrh prazcového podlozi, ktery jesté bude
posouzen v oblasti nastupist’ a nakladového obvodu dle geotechnického prizkumu z roku
2003. Na zakladé pfipominek objednatele byla varianta prazcového podloZi s mineraini smési
nahrazena variantou se zlepSenymi zeminami vapnem nebo vapnem a cementem v zavislosti
na vyskytu jemnozrnné frakce.

Zavéry:
- podél vyhybky €.23 v koleji .13 protahnout trativod (bez vrcholové $achty)
- spojovaci kolej do kovosrotu bez Uprav Zelezni¢niho spodku
- vyhybky do odstavnych koleji a u viecky do kovoSrotu uvazovat prvni generace
s dfevénymi praZci - pfednostné regenerované
- tloustka stérkodrti pod vieckovymi kolejemi uvazovat 0,15m

Datum: 20.2.2012 Vypracoval: Ing.Kuéera, Celkem stranek / stranka
Ing.Fisar, Ing.Bednar
Podpis: 4 /1



3. Usek KralGv Dvar
Zel. svréek a spodek
Bylo predloZzeno koneéné feSeni pfed odevzdanim k pfipominkam.

Oproti pfedchozimu jednani bylo upraveno zapojeni viecky KD Trans — ramene B. Po
kolejovych Upravach bude propojeni pfes hlavni koleje zruseno a vle¢ka bude nové napojena
vyh. €. 53 pred zastavkou Kraliv Dvar pfimo do koleje &. 2. Vle€ka v useku soubé&hu kol. &. 2
bude snesena. Do mista odboéeni vlecky bude zachovana osova vzdalenost 4,75m z d{ivodu
umisténi navéstidel vpravo (mezi koleje) ve staniénim obvodu.

| timto feSeni (vzhledem k moZnostem umisténi odboleni — situovani navéstidel a
minimalnim smérovym parametrim ve vlecce) véak neni mozné dosahnou dodrzeni volného a
schudneho manipulaéniho prostoru kolem objektu byvalé vratnice. ReSeni vyhovuje pro
jmenovity prijezdny prifez.

V té souvislosti bylo jednano s viastnikem objektu byvalé vratnice, ktery souhlasi

s Upravou jeho objektu pro zajisténi normovych odstupl za téchto podminek:

e pro zajisténi uZivani pozemku mezi objektem a oplocenim v nové poloze je nutné
odstranit schodiStové rameno z lavky smérem do objektu, které neni pouzivano (zasah
do konstrukce lavky bude predem konzultovan s vlastnikem lavky a viastnikem
rozvodd na ni umisténych),

o provést stavebni Upravy casti objektu v blizkosti vleCky v souladu s konstrukénim
systémem budovy a nové vyiesit vstup do objektu po dohodé s vlastnikem (orienta&ni
zakres viz pfiloha zapisu),

e vyfesit vSechny vyvolané pfelozky dotéenych siti — zejména sdélovacich vedeni,
e vSe je podminéno daldim jednanim a dosaZenim shody,
e pozaduje seznamit se stanovisky vSech dotéenych subjektll, které mohou mit vliv na

zasahy do nemovitého majetku spolecnosti.

S vleCkarem zatim nebylo dale jednano o technickych parametrech - pfipadném pouziti
poloméru do R=120m nebo prodlouZeni rozsahu Uprav na vle¢ce az do aredlu vle¢kare, aby
nebylo nutné zasahovat do objektu vratnice a vyuZit uvolnény prostor po byvalé vypravni
budové.

TakZe jsou daldi mozZnosti k provéfeni v dal$im stupni po doplnéni podkladil a dalsich
jednani se véemi dotéenymi v tomto prostoru, {j.

o vlastnikem dotéeného objektu byvalé vratnice — EZIKO s.r.0.
e vlastnikem lavky - BESICO Trans, s.r.o.
o vleCkafem — KD Trans s.r.o.

e vlastnikem sousedniho pozemku — Kes$ner a.s.

Investor souhlasi s pouzitim tohoto feSeni v tomto stupni s tim, Ze pokud do dal$iho
stupné bude pozadavek na zachovani vlecky trvat, dopini se podklady a provéfi se dalsi
nastinéna reseni.

Situovani nastupist a podchodu bylo upraveno dle nového odboceni do viedky.
Koncepce zlstala zachovana z pfedchoziho fe$eni. Pristup na nastupisté ¢. 1 podchodem



-

s vstupem pristupovym chodnikem a schodis$tém, pfistup na nastupisté €. 2 pfistupovym
chodnikem.

Vzhledem ke striktnimu pozadavku na nezasahovani do nedraznich pozemkdu, je
provedena uprava plochy pfed vstupem do podchodu resp. pfistupového chodniku v délce cca
3m - pouze K hranici drazniho pozemku. Pfistup k zastdvce bude zachovan dle stavajiciho
stavu s jeho Uprava neni soucasti feseni.

Nastupisté

Nové se v zastavce navrhuji dvé vnéjsi nastupidté. Nastupisté se navrhuji délky 170m,
hrana nastupisté je 560 mm nad TK a vzdalenost nastupni hrany je 1 670 mm od osy koleje.
Sirka nastupisté ¢ini 3,00 m, v misté vystupl s podchodu na nastupisté &. 1 je 8ifka 2,40m.
Osova vzdalenost v prostoru nastupist je proménna v rozsahu od 4,75 do 4,15m.

Nastupisté ma pficny spad 2% smérem od kolejisté, odvodnéni bude na terén.
Odvodnéni plochy nastupisté podél vystupl s podchodu bude do odvodfiovacich Zlabu.
Odvodnovaci zlaby budou pfes vpusti a pfiéné potrubi napojeny na plastové Sachty pod
nastupistém, podélnym svodnym potrubim budou propojeny a zaustény do pfiéného svodu
zelezni¢niho spodku.

Konstrukce nastupist vychazi ze vzorového listu Zelezniéniho spodku Z 8.33-N.
NavrZzené nastupisté je typ SUDOP na tvarnicich Tischer a Uloznych blocich U95 uloZenych
na vrstvé podkladniho betonu. Pochozi plocha nastupist bude tvofena konzolovymi deskami
KS 230 a zamkovou dlaZzbou v Sifce 0,7 m. V misté& podél vystupl s podchodu jsou navrzeny
desky KS 145. Zpevnéna plocha je mimo zdi podchodu ohraniéena chodnikovym obrubnikem.

Na nastupistich budou provedeny bezpeénostni a orientaéni pasy dle Z 8.7.

Nastupisté budou v obou smérech ukon&eny sluzebnimi schidky z tvarnic Tischer do
urovné drazni stezky dle Z 8.5.

Vzhledem k vySce nastupisté nad terénem nebude na nastupistich umistovano
zabradli na strané svahu a ¢el nastupist.

Kabely pro osvétleni nastupiste a dalSi el. kabely jsou vedeny pod betonovou
zamkovou dlazbou pfip. v zeleném pasu za obrubnikem v chrani¢kach

K ochrané cestujicich na nastupisti pfed povétrnostnimi vlivy bude slouzZit pfistiesek,
ktery je soucasti SO 14-34-03 Zast.Krallv Dvir — pfistfesek a zastfe$eni. V ném budou
umistény sedatka a informaéni tabule.

Informacéni zafizeni je pfedmétem samostatnych provoznich souborli PS 14-22-21
Zast. KralGv Dvur, rozhlasové zafizeni a PS14-22-22 Zast. Kral(v Dvir, informaéni.

Nastupisté bude vybaveno odpadkovymi kodi a nadobami na posypovy material.
Zastavka bude standardné vybavena cedulemi s napisem nazvu Zelezni¢ni zastavky na
nastupisti a v trati nejméné 100 m pfed zastavkou. Dale budou na nastupisti vyznaceny sméry,
Cisla nastupist, oznaceni pfichodu k vlakim a na koncich nastupist cedule se zakazem vstupu
na sluzebni schidky.



METROPROJEKT

METROPROJEKT Praha a.s.
[.P. Paviova 2, 120 00 Praha 2

KONANEHO DNE

PREZENCNI LISTINA

tucastni

ka jednani

v METROPROJEKTU Praha a.s.

PREDMET JEDNANI: Optimalizace trati Beroun (véetné) — Kralav Dvir
Optimalizace trati Cerno$ice-Beroun (mimo) iisek Karlstejn-Beroun
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