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Optimalizace trati Cernosice (véetné) — Beroun (mimo),
usek Karistejn-Beroun

Pripravna dokumentace

B.2 Provozni a dopravni technologie

1. Uvod

Plvodné bylo zaddno zpracovani piipravné dokumentace stavby s ndzvem ,,Praha Smichov —
Beroun, 1. faze, 3. stavba (Karlétejn - Beroun)®. Nyni dochazi ke zméné s tim, Ze tratovy tisek
Karl$tejn (mimo) — Beroun (mimo) je pfifazen ke stavbé s ndzvem ,,Optimalizace trati Cerno-
Sice (vetné) — Beroun (mimo) - usek Karltejn-Beroun® a stanice Beroun zlstava soudasti
stavby s ndzvem ,,Optimalizace trati Beroun (v&etnd) — Kraltv Dvir”. Zaddtek stavby ,,Op-
timalizace trati Cernoice (v&etng) — Beroun (mimo) - isek Karlitejn-Beroun* je v km 30,621~
konec v km 37,556 coz je souCasné zacatek stavby ,,Optimalizace trati Beroun (véetné) — Kra-
v Dvir®, ktera kondi v km 42,706. Zakladnim podkladem pro zpracovani dokumentace je
podle pokynil objednatele a investora provozné ekonomicka studie ,, Komplexni fedeni spojeni
Praha - Beroun jako soucast III. TZK.* zpracovani vroce 2011 (06/2011) spoleénost
SUDOP PRAHA, a.s.

Regeny usek je soudasti 1II. Zelezni¢niho vnitrostitniho koridoru — zdpadni ¢ast na rameni
z Prahy pfes Plzefi do Chebu a dale na statni hranici SRN. V soucasné dobé jsou stavebné
ukondeny useky z Plzn¢ (mimo) do Chebu, v realizaci jsou Useky z Berouna (mimo) do Roky-
can (vCetng), k realizaci je pfipraven tsek z Rokycan do Plzné (mimo). K realizaci se pfipra-
vuji stavby v uzlu Plzeit a usek z Chebu na statni hranici.

Usek z Prahy do Berouna je rozdélen na dvé faze. V prvni fazi se pfedpoklada upravit stavaji-
ci trat’ tak, aby vyhovovala podminkédm interoperability, tim by se do poZadovaného stavu
dostalo celé rameno z Prahy az do Chebu. Vzhledem k tomu, Ze v blizké budoucnosti nebude
tato frat’ postaCovat z hlediska kapacity, bude ve druhé fazi feSena vystavba nové trati v nové
stopé.

Stavba fesi rekonstrukci Zelezniéniho spodku a svrdku, Gpravu néastupidt, piciezd(, mosta,
podchodl a propustkd, modernizaci zabezpeCovaciho zaiizeni s didlkovym ovladanim stanic z
Berouna s moZnosti budouciho piipojeni na CDP Praha, vystavbu odpovidajiciho sdélovaciho
a informaéniho zarizeni, pokladku tratového metalického a optického kabelu, mistni kabeli-
zaci stanic, rekonstrukei trakéniho vedeni véetnd DRT, elektronickou ochranu technologic-
kych objekth a technologii, kamerovy systém pro zajisténi bezpednosti cestujicich a protihlu-
kové stény v nezbytné nutném rozsahu. Stavba bude koncipovéana jako nezdvisla na dostavbé
pracovisté centralniho fizeni provozu (CDP) Praha, bude v§ak umoZnovat pfipojeni pracovisté
dalkového ovladani na toto pracovisté,

2. Provozné technologické vvhodnoceni soucasného stavu

Trat’ je dvojkolejnd, pravostranné pojizdéna a elektrizovana v useku Praha Smichov — Be-
roun do km 40,970 stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV, napdjenou z ménirny Beroun,
v useku Beroun od km 41,180 elektrizovana stiidavou trakéni soustavou 25 kV, 50 Hz napa-
jenou z napdjeci stanice Zdice. V tscku od km 40,970 do km 41,180 je neutraini pole oddélu-
jici obé trakéni soustavy. Nejvétsi tratova rychlost je 100 km/h, zabrzdnd vzdalenost je 700
metrd, v iseku Beroun — Plzefi hl.n, 1000 metrd, normativ délky nakladniho vlaku je 700 met-
rQ, v useku Beroun — Plzen hl.n. 675 metrd.




Odboéna trat’ v Berouné, Rakovnik — Beroun, neni elektrizovana, nejvétsi trat'ova rychlost je
70 kin/h, zabrzdna vzdélenost je 700 metrl, normativ délky nakladntho vlaku je 470 metri,
maximalni spad je az 15 %o.

Ve stanici Karlitejn je elektromechanické zabezpecovaci zafizeni s fidicim piistrojem a dvé-
ma zavislymi stavédly. Ve stanici Beroun je v ¢asti Beroun osobni nédrazi releové zabezpeco-
vaci zafizeni cestového systému s indikaénim panelem a ovladacim manipuldtorem, ¢asti Be-
roun sefad’ovaci nadraZi je elektromechanické zabezpelovaci zatizeni s péti zavislymi sta-
védly.

Na trati je v mezistaniénich Gsecich Revnice — Zadni Tfebat — Karlitejn jednosmérny
hradlovy poloautoblok bez hradla na trati, v seku Karlitejn — Beroun jednosmérny hradlovy
poloautoblok s hradly Korno a Tetin. Mezi Berounem - Zavodi a Berounem osobnim nédra-
Zim je releovy souhlas. V mezistanicnim useku Beroun - Zdice je zabezpelovaci zafizeni 3.
kategorie - tfiznaky automaticky blok pro obousmérmy provoz.

V useku Beroun os.n. - Beroun sei'.n. je 93. a 95. spojovaci kolej vybavena zabezpecovacim
zafizenim pro vlaky nasledné 1 opacného sméru s piislunymi souhlasy a ivazkem na RZZ v
osobnim nadraZi.

V mezistaniénim tseku Beroun sci.n. - vlecka VCS je zabezpedovaci zafizeni 2. kategorie -
elektromechanické ZZ, které zabezpeduje jizdu vlakd naslednych 1 opaéného sméru.

V mezistani¢nim useku Beroun sef.n. - vleCka KD Trans je zabezpeCovaci zafizeni 2. katego-
rie - jizda vleckovych vlaki je zabezpecena souhlasovymi hradly mezi Berounem sefn. a
stavédlem 6.

Technicky normativ hmotnosti nakladnich vlakd pro jednu €innou lokomotivu fady 363, je
v useku Praha-Smichov — Beroun T 2400, S 2200, v opaéném sméru T 2400, S 2150 tun pro
Nex, Rn, Vn vlaky. Pro Pn vlaky to je v useku Praha-Smichov — Beroun T 2500, S 2200,
v opaénem sméru T 2600, S 2300 tun.

2.1, Propustna vykonnost
tratova kolej ¢.1 (smér Beroun - Praha - Radotin)
praktickd propustnost n= 154 vlak/24 hod
stupen obsazeni So0=0.42
vyuZiti praktické propustnosti K=69 %

tratova kolej 8.2 (smér Praha-Radotin - Beroun)
praktickd propustnost n= 176 vlakd/24 hod
stupeni obsazeni So=0.39

vyuZziti praktické propustnosti K=064%

Udaje plati pro GVD 2010 a jsou prevzaty od SZDC s.0. 7 uvedeného je patrno, Ze tratovy
usek Praha-Radotin - Beroun je souCasnym rozsahem pravidelné vlakové dopravy piiméfené
vyuZit a ma piedepsané Casové zdlohy pro vyrovnavani nepravidelnosti a shlukovitosti Zelez-
niéni dopravy.

2.2, Soudasny rozsah pravidelné vlakové dopravy v GVD 2012

Tratovy usek Karl$tejn— Beroun

Smér Karlstejn— Beroun

IC EN Ex R Sp Os Sv Nex Rn Vn Pn Mn celkem
I 0 4 20 0 34 4 4 3 36 0 79 vlakd



smér Beroun - Karl$tejn
IC EN Ex R Sp Os Sv Nex Rn Vn Pn  Mn celkem
1 0 4 21 0 33 4 4 3 27 0 79 vlakd

Tratovy tsek Beroun - Zdice

Smér Beroun - Zdice

IC EN Ex R Sp Os Sv Nex Ron Vn Pn Mn celkem
I 0 4 21 0 20 4 3 1 5 3 63 viakd

[

smér Zdice - Beroun
e EN Ex R Sp Os Sv Nex Rn Vn Pn  Mn  celkem
1 0 4 20 0 20 0 4 3 2 2 3 59 vlakd

Trat'ovy usek Beroun-Zavodi ~ Beroun

smér Beroun-Zavodi — Beroun

IC EN Ex R Sp Os Sv Nex Rn Vn Pn  Mn celkem
0 0 0 0 0 21 0 0 0 0o 2 3 26 vlakd

smér Beroun — Beroun-Zavodi
IC EN Ex R Sp Os Sv Nex Rn Vn Pn Mn celkem
0 0 0 §] 0 22 0 0] | 1 1 3 28 vlakd

2.3. Personalni potifeba pro obsluhu zafizeni dopravni cesty
Na trati jsou obsazeny ve sméné hradla Korno a Tetin, kazdé jednim pracovnikem, personalni

potieba 10,466 pracovnikil.

3. Vvhiedovv rozsah dopravy

Vyhledovy rozsah dopravy a nasledujici text byl, podle zadavacich podminek, pfevzat z pro-
vozné ekonomické studie s nazvem ,,Komplexni feSeni spojeni Praha — Beroun jako soudast
ML.TZK®, st A.2 Provozni a dopravnf technologie. Objednatel SZDC, s.0., zpracovatel
SUDOP PRAHA a.s., stiedisko 205 — koncepce dopravy, Ing. David Fuksa, Ol8anska 1a, 130
80 Praha 3 — Zizkov, 06/2011.

Vstupni (zadany) rozsah osobni dopravy ve vyhledovém stavu (cilovém) v zdkladu vychdazi
7 udaji uvedenych ve ,.Studii proveditelnosti pro trat’ Praha-Smichov —~ Plzeil”, do které byly
Gdaje z &asti Cerpany z piedchozich dokumentaci tykajicich se pfedmétné trati. Udaje jsou
v§ak upraveny dle aktualnich poZadavki opravndnych instituci, zvlaste MD CR v oblasti dal-
kové osobni dopravy a nové i zamér( objednavateld regionalni/ptiméstské dopravy z pozice
organizatord IDS, a to ROPIDu za oblast Prahy a néleZitého obvodu ve Stiedoceském kraji
a POVEDu za oblast Plzn¢ a naleZitého obvodu Plzefiského krage.

Vstupni rozsah vyhledové osobni dopravy na zajmovém useku Praha — Plzeil ve vyhledovém
stavu je zastoupen nasledujicimi linkami/intervaly:

Ex (typova kategorie zahrnuje téZ EC, 1C, Ex, pfipadné EN) Praha hl. n. — Plzeni hl. n. - Miin-
chen/Nirnberg/Cheb, kategorie Ex alternativné uZita pro vnitrostatni spoje v useku Praha —
Plzefi (- Domazlice/Klatovy) zahudt'ujici spoje mezistatni na potfebny cilovy interval 30/60
minut (bez nové trati 60/60 minut), zastavujici pouze ve stanici Praha-Smichov;

R Praha hl. n. — Plzeii hl. n. (~ Franti8kovy Lazné&/Klatovy), interval 60/60 minut, zastavujici
ve stanicich Praha-Smichov, Beroun, Zdice, Hofovice, Rokycany;



R Praha hl. n. — Zdice — P¥ibram (- Ceské Bud&jovice), interval 60/120 minut (bez nové trati
120/120 minut), zastavujici ve stanicich Praha-Smichov a Beroun;

R Praha hl. n. — Beroun — Rakovnik, interval 60/120 minut, zastavujici ve stanici Pra-
ha-Smichov (linka zavadéna pouze v piipadé€ realizace nove tratt mezi Prahou a Berounem);
Os Praha hl. n. — Revnice — Beroun, interval 30/60 minut, zastavujici ve viech stanicich a za-
stavkach;

Os Nymburk hl, n. — Poii¢any — Praha hl. n. — Revnice, interval 30/60 minut, zastavujici
ve viech stanicich a zastavkach;

Os (Uvaly —) Praha hl. n. — Cernogice-Mokropsy, interval 30/0 minut, zastavujici ve vSech
stanicich a zastavkach;

Os Praha-Béchovice — Praha-MaleSice — Praha-VrSovice — Praha-Smichov — Praha-Radotin,
interval 30/30 minut, zastavujici ve v8ech stanicich a zastavkach;

Os Roztoky u Prahy — Praha-Libefi — Praha-MaleSice — Praha-Kr¢ — Praha-Radotin, interval
30/30 minut, zastavujici ve vSech stanicich a zastavkach,

Os Beroun — Plzen hl. n., interval 60/120 minut, zastavujici ve v8ech stanicich a zastavkach;
Os (Piikosice —) Rokycany — Plzen hl. n., interval 60/120 minut, zastavujici ve viech stanicich
a zastavkach;

Os Radnice — Ejpovice — Plzeit (— Hefmanova Hut), interval 60/120 minut, zastavujici
ve viech stanicich a zastavkach.

Obdobné jako ve vychozim stavu je snahou docilit v prokladu linky R Praha — Plzen... s dalsi
linkou R (pravdépodobné nadale s linkou Praha — Zdice — Ceské Budégjovice) vystedného in-
tervalu 30/30 —~ 60 minut na spoleéném useku Praha — Beroun - Zdice. V pfipadé linek Os
na spoleéném tseku Praha — Cernogice-Mokropsy je cilem vysledny interval 10/30 minut (al-
ternativné 15/30 minut) v prokladu linek Os Praha — Beroun a Nymburk — Revnice a Uvaly -
Cernosice-Mokropsy. V tuseku Rokycany ~ Plzefi byl dle mozZnosti cilem vysledny interval
30/60 minut v prokladu linek Os Beroun — Plzefl a Piikosice — Plzen... V useku Hofovice —
Plzen je ze strany POVEDu zvazovano trasovani Sp vlakd zfejmé alespoil v ¢ésti trasy takto-
vané s vliaky R Praha — Plzen.

V nasledujici tabulce je prezentovan rozsah osobni dopravy v poétech vlakd pro kazdy smér a
zarovefl v hodnotach celodennich resp. hodnoté reprezentujici maximalni pocet vlakid ve vy-
brané (povétsinou maximalni rozsahem dopravy) 1 h obdobi pirepravni §picky.

L Smér Praha ~ Plzeni Smér Plzeii ~ Prala

Hranice tsekd Celkem
Ex R/Sp Os Ex R/Sp Os

Praha hl. n.
Praha-Smichov 1871 2472 84/6 18/1 24172 84/6 252718
Praha-Velkd Chuchle 18/1 24/2 84/6 18/1 2472 &4 /46 252718
Praha-Radotin 18/1 24/2 122/8 1871 24772 122 /8 328 /22
Cernotice-Mokropsy 1871 2472 84/6 1871 24 /2 B4/ 6 252718
Revnice 18/1 24/2 64 /4 18/1 2472 64 /4 212/ 14
Beroun 18/1 2472 32/2 18/1 2472 32/2 148/ 10
Zdice 1871 2472 1271 1871 2472 12/1 108/8
Rokycany 1871 1571 12/1 18/1 15/1 12/1 00/ 6
Eipovice 18/1 15/1 42/3 1871 1571 42/3 150/ 10
Plzedl bl n, 1871 1571 59/4 1871 1571 59/4 184 /12

Rozsah osobni dopravy, vyhledovy stav [poé. vlaki/24 h/ 1 h $picky]

Pozn. [: Poéty vlakii odpovidaji bé&Znému pracovnimu dni mimo obdobi $kolnich prazdnin.
Pozn. 2: Poéty viakl jsou uvedeny v pofadi celodenni / za &pi¢kovou hodinu,




Vysledny 10 minutovy $pickovy interval Os vlakd je v useku Praha hl. n. — Cernosi-
ce-Mokropsy a v nasledujicim useku Cernogice-Mokropsy — Revnice disledné kolisani §pié-
kového intervalu Os vlakd 10/20 minut. Os vlaky tangencidlni linky ze sméru Roztoky
u Prahy jsou ukon&eny v ZST Praha-Radotin.

Rozsah nakladni dopravy - vychozi stav

Dalkova nékladni doprava je na trati Praha — Plzeni pfevazné omezena na dsek Praha-Radotin
— Plzeil. V useku Praha hl. n. — Praha-Radotin jsou zaneseny trasy pouze v obdobi piepravnich
sedel a jedna se predevsim o vlaky vedené podle potfeby (pp) napi. ze Zliéina nebo Stie-
dokluk. V ostatnich pfipadech se jednd spiSe o pifleZitostné vyuziti volné kapacity tohoto Gse-
ku. Nausek Praha-Radotin — Plzeii vstupuji nakladni vlaky od ZST Praha-Kré. Z pohledu
komodit se jedna kromé vlaki se smiSenou zatéZi o prepravy uhli jak z ostravsko-karvinského
reviru tak opaénym smérem z PodkruSnohoii pfes zajmovy Usek Praha — Plzent tranzitujici.
Druhou vyznamnou komoditou na useku zastoupenou v piepravach je vépenec a cement. Pro
tyto prepravy je koncovou, resp. pocateéni destinaci pievaziné Beroun, piipadné Praha-
Radotin. Ostatni vlaky jsou uréeny pro pfepravu kontejnerd, kapalnych a chemickych produk-
tll, dievnich §tépkd atd. Vyznamny podil zastupuii piepravy prazdnych vozi pevazné od pie-
prav zminénych hromadnych substratd,

Mistni vlakotvorba je zastoupena Mn vlaky. Pravidelné jsou obsluhovany tseky Praha-
Radotin — Revnice, Beroun — Hofovice a Zbiroh — Plzefi. Mistni zat&? je tedy svaZena do Pra-
hy (z tseku Praha — Revnice), Berouna (z seku Beroun — Hofovice pravidelng, Zadni Tiebar
— Zbiroh podle potieby) a Plzné (tisek Zbiroh — Plzeft). Useky Beroun — Zadni Tiebari a Hofo-
vice — Zbiroh jsou obsluhovany pouze podle potieby.

Rozsah nakladni depravy — vyhledovy stav

Vyhledovy rozsah ndkladni dopravy ve vyhledovém stavu je prezentovan v nasledujici tabul-
ce. Polty vlaki vychéazeji ze studie proveditelnosti pro trat’ Praha-Smichov — Plzen (04/2010),
kde jsou uvedeny podrobnéjdi informace. Pro potieby dopravné-technologického posouzeni
byly pocty vlak pfevedeny na celodiselné hodnoty s vazbou na ¢&tyfi zakladni useky (Praha-
Radotin — Beroun, Beroun — Zdice, Zdice — Rokycany a Rokycany — Plzen hl. n.), mezi kte-
rymi lze ofekavat vyraznéjsi proménu v rozsahu nakladni dopravy. Pocty Mn vlaka jsou ome-
zeny maximalné na 2 péry vlakd, kdy je v piipadé potieby pocitino rozdilné od progndzy na-
kladni dopravy s vétdim podilem vyuzZiti disponibilniho normativu Mn vlak v daném useku.

L, Smér Praha — Pizefi Smér Plzed — Praba

Hranice Gsekd Celkem
Nex/Ru/Piv/Va Mn Nex/Rn/Pn/Vn Mn

Praha hl. n.
Praha-Smichov ¢ 0 0 Q (
Praha-Radotin b ] 0 0 y
Beroun 30 2 30 2 64
Zdice 23 2 23 2 5G
Rokycany 22 2 22 2 48
Ejpovice 22 i 22 ] 46
Plzeft hl. n. 22 0 22 0 44

Fabulka Chyba! V dokumentu neni Zadny text v zadaném stylu.. 1 — Rozsah nakladni dopravy, vyhledovy stav ~
modely GVD bez nové trati [pofet viak(/24 i)

Rozsah nakladni dopravy v pfedchozi tabulce distribuuje pocet vlaki do Ctyl zdkladnich Gse-
ki, ¢imZ respektuje piedpoklady z vychoziho stavu. Nejvice viakd je provazeno v zajmovém
useku Praha — Beroun, ktery je vytéZovan nejen tranzitujicimi vliaky smér Plzen, ale zaroven i
vlaky s cflovou destinaci v ZST Beroun. Usek Beroun — Zdice sc od tGseku Zdice ~ Plzei 135
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pouze o jeden par viakd dalkové ndkladni dopravy, ktery ndlezi relaci z Berouna ve sméru
Protivin. V tiseku Rokycany — Ejpovice je uvazovan pouze 1 par Mn vlakl pii obsluze trati
smér Radnice, ktery stahuje zatéZ do Rokycany, kde je predavana nauréené Pn vlaky
s manipulaci v Rokycanech. Z t¢hoz divodu neni v Useku Ejpovice - Plzefl uvedena Zadna
trasa Mn vlakd.

4. Navrhovany stav

I po optimalizaci zistane trat’ dvoukolejna. Rekonstruovana bude zastavka Srbsko s nastupisti
v délce 200 metrt a vyskou hrany 550 mm nad TK. Ptistup cestujicich podchodem. Stavajici
hradla Korno a Tetin budou zru$ena. Mezistaniéni usek Karlstejn — Beroun bude vybaven no-
vym elektronickym automatickym blokem vystroji soustfedénou ve stavédlovych tstfednach
obou stanic. Namontovany budou venkovni prvky automatického bloku (navéstidla, stykoveé
transformdétory), ziizena kabelova trasa a polozeny kabely v Useku mezi vijezdovymi ndvésti-
dly obou stanic. Trat'ovy tsek bude vybaven kolejovymi obvody. Stanice Beroun bude zabez-
peCena elektronickym stavédlem ve stavbé ,,Optimalizace trati Beroun (véetné) — Kraldv
Dvir*.

Trat’ Praha — Beroun - Plzen je zafazena do transevropského konvencniho Zelezniéniho systé-
mu, na kterou se vztahuji Technickd specifikace pro interoperibilitu subsystému RIZEN] A
ZABEZPECENI uréené rozhodnutim Komise & 2006/679/ES ze dne 28. biezna 2006 o TSI
subsystému Rizeni a zabezpedeni transevropského konvendniho Zelezniéniho systému déle jen
TSI CR CCS. V ramci projektu stavby je navrZeno zafizeni, které bude pfipraveno pro nasa-
zeni sytému ERTMS v souladu s ustanovenimi odd. 7.2.3 s tim, Z¢ subsystém bude vybaven
funkcemi a rozhranimi tiidy B podle TSI CR CCS, piilohy B a montéZni pfipravenosti pro
tiidu A. Nérodni implementaéni plan ERTMS ze zaif 2007 byl jiz vydan a doplnéni stavby o
nadstavbu ERTMS vychazi z tohoto planu a musi byt aktualizovano podle vysledkd Pilotniho
projektu ETCS Poficany — Kolin.

Zabezpecovaci zalizeni je navrZeno a bude realizovano v souladu se Smérnici generdiniho
feditele SZDC & 16/2005 | Zasady modernizace a optimalizace vybrané Zelezniéni sité Ceské
republiky”. Nové zabezpedovaci zafizeni umozni draZnim vozidlim splilujicim TSI bez ome-
zeni vyuZivat novou infrastrukturu.

4.1. Navrhované rychlosti

Trat'ova rychlost v daném tseku stavby bude 145 km/hod s mistnimi omezenimi podle smé-

rovych pomérQ traté.

Soupravy s naklapéci technikou

zacatek useku 30,621 — 32,539 145 km/hod
32,539 34,951 130 km/hod
34,951 - 36,846 115 km/hod
36,846 — 37,565 110 km/hod

konec useku 37,365

klasické soupravy pro nedostatek prevyseni 100 mm

zacatek useku 30,621 — 32,539 120 km/hod
32,539 35,155 100 km/hod

35,155 - 135,680 990 km/hed
35,680 — 36,846 95 km/hod
36,846 — 37,565 90 km/hod



konec aseku 37,565

klasické soupravy pro nedostatek prevyseni 130 mm

zacatek vseku 30,621 — 32,539 125 km/hod
32,539 ~ 35,155 105 km/hod
35,155 - 35,680 90 km/hod
35,680 — 36,846 100 kim/hod
36,846 — 37,565 95 km/hod

konec useku 37,565

4.2, Autoblokova nasledna mezidobi

Pro usek Karlstejn - Beroun byla vypodétena autoblokova nasledna mezidobi na zdkladé vy-
poctu dil¢ich oddilovych jizdnich dob. Pravidelné jizdni doby jsou uvedeny v poslednim fad-
ku tabulky a byly vypocéteny u Ex vlakd pro jednotku s naklapéci technikou u R vlakd na lo-
komotivu fady 362, u vlakl osobni dopravy pro jednotky fady 471 u Nex, Rn, Pn viak{ na
lokomotivu fady 363. Jako stanovené rychlosti byly brany u Ex =160 km/hod, R= 140
km/hod, Os=120 km/hod, Nex = 120 kmv/hod, Rn=100 km/hod, Pn = 90 km/hod, Mn = 50
km/hod, vée s rychlostnim omezenim na feSeném useku dle bodu 4.1,

Autoblokova nasledna mezidobi Karl$tejn — Beroun

Ex |Rz {Os Nexp |[Rnp [Rnz |Pnp |Pnz | Mnz

Ex| 35 4.0 6,0 56 65 90| 80| 905 95

Rz| 30| 30 5,5 45| 55| 80| 70| 901 90

Os| 20¢ 25 4.5 40| 50| 70| 60| 801 80

Nexp! 2,5; 2,5 5,0 401 50| 75| 65| 85| 85

Rnp; 25| 25 4.5 40y 50] 70| 60| 80| 380

Rnz; 23| 25 3,0 351 40| 60| 45] 65| 65

Pnp; 25| 25 4,0 3,51 45| 70| 55| 75| 7.8

Pnz| 25| 25 3.0 35] 40| 60| 45 65| 65

Mnz| 25| 25 3.0 351 40| 60| 45| 65| 65

Jiz.dobv | 4,5] 5,8 7,5 6,01 7,0 90| 8,0(100] 11,0

Autoblokova naslednd mezidobi Beroun - Karl$tejn

Ex [Rz |Os Nexp {Rnp |Rnz |Pup [Pnz | Mnz

Ex; 35| 50 5,5 50f 60| 75| 70| 30| 90

Rz| 25| 40 4,0 35| 40| 55| 50| 70 70

Os| 25| 40 4,5 40 45| 60 55 7.5 7.5

Nexp| 25| 40 4,5 40 451 60| 53| 7.85] 7.5

Rnp| 25| 40 4.3 401 45] 60| 35351 7,51 7.5

Rnz{ 30: 45 4,0 451 45] 6.0] 50 70§ 65

Pnp| 307 40 4,5 4,01 435 6,07 55| 757 7.0

Pnz| 3,0] 4,5 4,0 451 45| 60f 30| 701 65

Mnz| 3,0{ 45 4.0 451 45| 6,0 501 7,01 65

iz dobv| 45| 6,5 7,5 6,5 70| 85| 8,0 10,0 11,0




4.3. Elektricka mezidobi Ty podle energetickych propoéta — zpracovatel Ing. Jifi Princ

Podle pfedpisu D 24 (zabyvajiciho se propustnosti trati z rdznych hledisek véetné vykonnosti
elekirickych pevnych trakénich zafizeni) se podéitaji nejkrat$i mozna naslednd mezidobi pro
viechny druhy vlakl a kazdy smér jizdy, a to zvlast na zakladé vykonového dimenzovani mé-
niren, otepleni trakéniho vedeni, bytkl napéti v TV a rozliSeni $pitkovych provozaich od
minimélnich zkratovych proudd. Platnym néaslednym mezidobim je pak samoziejmeé nejdelsi
z téchto Ctyf' a to se jeSté rozlisuje na TB (pro fizeni jizdy vlakd v provozu) a TA (pro kon-
strukel grafikonu), pfi¢emz plati TA = 1,35 TB.

Pocetnim postupem piesné podle vzoreu v pfedpisu D 24 vychazeji v dal§im piehledu uvede-
né hodnoty:

Néasledné mezidobi TB (min.)

Druh vlaku sudy smér lichy smér
R, EC atd. S50t 4o 4
R T50t i K R 5
Sp 300, 2,5 2.5
POs, Os 280-300t ... .., 25 2,5
Nex, Rn GO0t i 3.5 3,5
Nex, Rn BOO Tt i, 4.5 4
Nex, Rn TOOOt . 5,5 5
Pn 400t i 45 4.5
Pn 1600t s S 5
Pn 1800t v 5,5 i 5,5
Pn 20001 . s 6,5 e, 6,5
Pn 2200t o T o 7

Omezujicim ¢initelem je vykon ménimy Karlstejn, pouze u vlakd Nex a Rn v sudém sméru
otepleni trak¢niho vedeni.

Pozndmka:

V useku mezi Berounem a km 41,120 (misto styku proudovych soustav) nemaji vypoétena
nasledna mezidobi prakticky smysl, protoZe zde budou rozhodujici hodnoty na , stfidavé trak-
ci* {5 vyjimkou vlakl konéicich ve Zdicich). Ta byla uvedena v energetickych vypoctech pro
usek Beroun — Zbiroh a jsou pro vlaky osobni dopravy piibliZné stejnd, pro lehké rychlé na-
kladni vlaky mimeé krat§i, aviak pro té€zké vlaky Pn vyrazné deldi vzhledem ke znaénému
stoupani trati - samoziejmé pouze v sudém sméru,

Hodnoty v pfehledu jsou tedy smérodatné pro trat'ovy tisek Revnice ~ Beroun.

4.4. Propusina vykonnost

Na podkladé autoblokovych a elektrickych naslednych mezidobi byla vypodtena propustna
vykonnost omezujiciho useku Karlstejn — Beroun s timto vysledkem:
Trat’ova kelej ¢.1 Beroun - Karlitejn

Celkovd doba obsazeni pro 106 vlaki = 518 min
prumeérna doba obsazeni na jeden vlak = 4,89 min
celkova doba mezer = 922 min
primérnd doba mezer na jeden viak = 8,7 min
stupeni obsazeni = (,38

106 za 24 hod

podet pravidelnych vlak



Tratovia kolej ¢.2 Karlstejn - Beroun

Celkova doba obsazeni pro 106 vlakd = 516 min
primérna doba obsazeni na jeden vlak = 4,87 min
celkova doba mezer = 024 min
primérna doba mezer na jeden vlak = 8,72 min
stuperi obsazeni = (0,38

]

106 za 24 hod

Z ukazatell propustnosti je ziejmé, Ze s propustnostni trati nebudou problémy. Pro obé trat'o-
vé koleje je pocitano s dobou vyluk 60 min. Hodinova prakticka propustnost bude 7 part vla-
kU pit stupni obsazeni S0=0,60.

pocet pravidelnych vlakd

4.5. Porovnani pravidelnych jizdnich dob soucasného a navrhovaného stavu
Propoditany byly pravidelné jizdni doby na navrhovany stav pro tyto typy vlaki:

1C (vyk.skiing), tratova rychlost, Beroun, prajezd

R (klas.soup.) hmot. 550 tun, tratova rychlost pro nedostatek pfevySeni mensi 130 mm (Be-
roun, zastaveni)

Os (jednotka 471), tratova rychlost pro nedostatek prevyseni mensi 130 mm (zastaveni viude)
Pro soucasny stav byly pro srovnani brany pravidelné jizdni doby pro 1C vlak projizdgjici sta-
nici Beroun, pro stdvajici R vlaky zastavujici ve stanici Beroun s lokomotivou fady 362 a
normativem hmotnosti 550 tun, Os vlaky s jednotkou fady 471 zastavujicich ve v8ech stani-
cich a zastdvkach. Pravidelné jizdné doby byly pievzaty ze sesitového jizdniho fadu platného
v dobé dokoncovani této dokumentace, tj. 02/2012.

smér jizdy Karlstejn - Beroun — navrhovany stav

IC |[R |Os

Karlstejn

Beroun 45| 551 7.5

smér jizdy Karl$tejn - Beroun — soucasny stav

IC (R Os

Karlstejn

Beroun 6,01 6,0 8.0

smér jizdy Beroun — Karldtejn - navrhovany stav

1C R |Os

Beroun

Karlstejn 4,51 6,5 7,5

smér jizdy Beroun ~ Karlstejn - soucasny stav

IC {R |Os

Beroun

Karlstejn 651 7,5| 8.0
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Osobni viaky zastavuji ve viech zastavkach i stanicich, pobyty nejsou v tabulkdch zapoditany,
jedna se tedy ve viech piipadech jen o pravidelné jizdni doby.

U nejsledovangjdi kategorie Ex viakd (s vykyvnymi skiinémi) dochézi v Gseku Karlitejn -
Beroun ke zkraceni pravidelné jizdni doby proti soudasnému stavu o 1,5 az 2 minuty ve pro-
spéch optimalizace, U R a Os vlakd to je zkraceni o 0,5 az 1 minuta ve prospéch optimaliza-
ce.

5. Stavebni postupy

Schémata stavebnich postupi jsou uvedena v ¢asti B.6 projektové dokumentace,

Prace na tratovém useku budou zahdjeny vybudovanim odbocky Lom v km 34,200. Optimali-
zace zelezniéniho spodku je projektovana s pouzitim technologie bez sndeni kolejového rostu
pii pouZiti strojni sestavy typu AHM 8B00R. Proto se na zacatku provadi hned po aktivaci od-
boc¢ky Lom rekonstrukce stavajicich propustkd a mostl pi1 nepfetrzité kolejové vyluce vzdy
jen jedné tratové koleje mezi odbockou a navaznou Zelezniéni stanici. V soubéhu probiha
budovani zékladd a stozarh TV. Po kazdém stavebnim postupu se kolejovy svriek v misté
propustkd a mostd uvede do plivodniho stavu. Po dokondeni rekonstrukce mostli a propustki
v celém tratovém Useku bude odbocka Lom zruSena a nasledné nasazena strojni sestava pro
sanaci kolejového spodku (AHM 800R). Vyménu kolejového ro$tu bude délat stroj
SUM1000+ASP Plasser+SDK. Nasledné bude realizovano definitivni TV a aktivace autoblo-
ku.

Provizorni zabezpecovaci zarizeni

Po dobu vystavby tratového uscku bude v km 34,089 — 34,242 zf{zena provizorni odbocka
LOM. Tato odbocka bude zabezpeCena mobilnim provizornim elektronickym stavédlem
v zakladni stavu dalkové ovldadanym z DK Zst. Karlstejn. Pfilehlé trat'ové tiseky budou vyba-
veny provizornim automatickym hradlem. Usek Karlitejn — odb. LOM bude rozdélen AH
Korno, tratovy tsek odb. LOM — Beroun AH Tetin. Timto feSeni bude zaji$téna maximalni
mozZna propustnost trati i v pribéhu stavebnich postupti. Kontrola volnosti trati bude zajiSténa
prostfednictvim pocitadl naprav.

Protoze piejezd P277 v km 33,041 v Srbsku silnice HI/11614 je v soucasné dobé za-
bezpeden PZZ ovladanym z hradla Korno, kde jsou také umistény jeho kontroly, bude nutno
312 v dobé realizace stavby zprovoznit nové PZZ zfizované v rameci definitivniho TZZ. Po do-
bu ¢innosti provizorniho zab. zaf. bude PZZ ovladéno automaticky jizdou vlakid prostiednic-
tvim poditach naprav.

Pro &innost provizorniho zabezpeCovaciho zafizeni v pribéhu stavebnich postupt bu-
de ziizena provizorni kabelovd trasa v prostoru vedle stavajicich koleji. S ohledem na velmi
obtiZné prostorové podminky bude tato trasa zfizena s maximalnimi Glevami z platnych pied-
pist. Trasu bude nutno vést misty ve Zlabu na povrchu, pfipadné zakrytou minimalni vrstvou
zeminy C1 §térku.

V zst. Karlstejn bude tireba po dobu stavebnich postupi@ nasadit mobilni provi-
zorni elektronické stavédlo, které¢ umozni stavét zabezpefené vjezdové a odjezdové vla-
kové cesty z/na nespravnou kolej. Toto MPZZ neni piedmétem naseho PS, bude vybu-
dovano v PS stanicniho zab. zaf. zst. Karl§tejn, které bude nutné aktivovat jeSté pred
zahajenim stavebniho postupu &.0
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Stavebni postup ¢&.0
(ptipravné prace pouze pro ziizeni odbocky Lom)

1. Rozsah price
a) a) vystavba zakladd a stozarG TV budouci odbocky, pfipadné v soubéhu na celém krat-
kodob& vyloudeném trat’'ovém tseku provést vystavbu novych tratovych zdkladd a stoza-
rd TV dle projektu, ziizeni zafizeni stavenisté
b) pokladka provizorni kabelizace pro provizorni zab. zaf.
¢) montaZ mobilniho provizorniho zab. zaf. odb. Lom a provizorniho tratového zab. zaf. typu
AH s pocita¢i naprav, montdz definitivniho prejezdového zab. zaf. piejezdu v Srbsku.
MPZZ odb Lom bude dalkové ovladano z DK Karlstejn. Po ukondeni montaZe a pfezkou-
Seni se provede aktivace tohoto zafizeni.
2. Délka stavebnihoe postupu
1 mésic
3. Vyloucéené koleje
a) kratkodobé vyluky tratové koleje ¢.1 nebo 2 Karl§tejn — Beroun na dobu 6x6 hod.
4, Vypnuti trakcniho vedeni
a) kratkodobé vyluky tratové koleje ¢.1 nebo 2 Karlstein — Beroun na dobu 6x6 hod.
5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist rychlost v = 50 km/hod.
6. Cinnost zabezpe&ovaciho za¥izeni
Po aktivaci provizorniho zab. zaf. bude v ¢innosti provizorni AH a MPZZ odb. Lom.
7. Jizdy vlaku
Jizda viaki obousmérné mezi stanicemi Karlstejn — Beroun po tratové koleji €.2 nebo 1
8. Dopravni opatfeni
Rozhodujici bude praktickd propustnost jednokolejného Useku Karlstejn — Beroun, kterad
bude cca 33 vlakl/6 hod. V dobé predpokladané vyluky 8-14 hod. V. GVD 2012 zde jede
v tuto dobu 43 pravidelnych vlakl, z toho je 8 nakladnich vlakl. Dopravni opatieni je po-
tieba provést u 10 vlakd. Tii nakladni vliaky lze provést pied nebo po ukondeni vyluky. R a
Os vlaky jedou opakované za sebou v asovém intervalu 15 minut. Navrhuje se u 3 az 4 pa-
rit Os vlakd ukondit jizdu ve stanici Karl$tejn a cestujici mezi stanicemi Karl$tejn — Beroun
piepravit R vlaky se zastavenim na zastavce Srbsko a stanici Karlstejn. Nastup a vystup
cestujicich administrativné ofetfen jen do vozi zastavujicich u nastupisté. V priibéhu dne
by tedy ¢ast Os vlakl byla vedena jen na rameni Praha-Karlstejn.

Stavebni postup ¢.1a
Ziizeni odboc¢ky Lom

1. Rozsah price
a) vlozeni vyhybek ¢.2,3 do trat'ové koleje ¢.2 Karlstejn — Beroun v ki 34,200
2. Délka stavebniho postupu
2dni
3. Vyloudené koleje
Nepfetrzita vyluka tratové koleje €. 2 Zst. Karl$tejn — Beroun na dobu 2dni
4. Vypnuti trakéniho vedeni
Nepftetrzitd vyluka tratové koleje ¢. 2 Zst. Karlstejn — Beroun  na dobu 2dni
5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist rychlost 50 km/hod.
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6. Cinnost zabezpecovaciho zarizeni

Mobilni provizorni zab. zat. odb. Lom a provizorni tratové zab. zaf'. typu AH s pocitadi
naprav, definitivni piejezdové zab. zaf. piejezdu v Srbsku.

. Jizdy vlakua

Jizdy vlakd obousmérné mezi stanicemi KarlStejn — Beroun jen po tratové koleji &.1.
V ZST Karltejn v provozu mobilni provizorni elektronické stavédlo, které umozni stavét
zabezpeCené viezdové a odjezdové viakové cesty z/na nespravnou kolej.

. Dopravni opatieni

Podle GVD 2012 zde jede za 24 hod 158 pravidelnych viakd, z toho je 51 R vlaki, 67 Os,
8 Sv a 32 vlakl nakladnich. 30 viakl jede v dobé 21 az 5 hod. Na zbyvajici ¢as pak piipada
128 vlakll. Z toho nejedou vechny nakladni vlaky kazdy den a soupravové vlaky mohou jet
zavésu jinych vlaki, takZe redlné je potfeba provést cca 115 vlakd v dobé& 5 az 21 hod. Roz-
hodujici bude praktickd propustnost jednokolejného useku Karlstejn — Beroun, ktera bude
v tuto dobu 90 vlakd. Dopravni opatieni bude nutno provést u 25 vlakl. Z toho tak 5 na-
kladnich vlakl bude mozno vytlagit do noénich hodin kdy je trat’ nevyuZita. Pro 20 vlaki
osobni dopravy je moZno piijmout opatieni, Ze 10 pard Os vlakd bude v useku Karlstejn —
Beroun odfeknuto a cestujict budou pfepraveni R vlaky se zastavenim na zastavee Srbsko a
stanici Karl§tejn. Nastup a vystup cestujicich administrativné oSetfen jen do vozi zastavuji-
cich u nastupisté, V pribéhu dne by tedy ¢ast Os vlakl byla vedena jen na rameni Praha-
Karlstejn, nebo ¢ast R vlaki vést odklonem a ¢ast Os vlakl odieknout a nahradit R vlaky.
Na zakladé pripominky SZDC je uvaZovana i varianta nahrady 20 vlakd osobni dopravy
v useku Karl$tejn — Beroun autobusy, které najedou za jeden den 600 km pfi éekani na vy-
kon 4 hod. Pii dvou dnech vyluky to je 1200 km pfi ¢ekani na vykon 8 hod.

Stavebni postup ¢.1b
Dokondeni a aktivace odbocky Lom

1.

5.

6.

Rozsah prace
a) vloZeni vyhybek ¢.1 vkm 34,121 a £.4 v km 34,272 do trat'ové koleje ¢.1 Karlstejn —
Beroun

. Délka stavebniho postupu

4 dny

. Vylouéené koleje

3a) Nepfietrzita vyluka trat'ové koleje €. 1 Zst. Karlstejn — Beroun na dobu 3 dny

3b) Soucasnd vyluka tratové koleje ¢. 1 a 2 Zst, Karl$tejn — Beroun na dobu 2x6 hod
v dobé& 22:30 — 4:30 hod - vyluku nutno vyuZit 1 pro vrtdni paZici stény mezi koleji &.
1 a koleji €. 2 v misté rekonstruovanych mostd a propustkd

. Vypnuti trakéniho vedeni

Nepietrzita vyluka trat'ové koleje ¢. 1 Zst. KarlStejn — Beroun na dobu 3 dni. Na vlastni
zatrolejovani kolejovych spojek a zajisténi jejich sjizdnosti na odbodéce Lom pied jeji akti-
vaci vyluka obou tratovych koleji Beroun — Karltejn z divodu realizace systému spojky a
jeho regulace v délce 2 x 4 hodin, tj. celkem § hodin.
Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist rychlost 50 km/hod.
Cinnost zabezpetovaciho za¥izeni
Mobilni provizorni zab. zaf, odb. Lom a provizorni tratové zab. zaf. typu AH s pocitadi
naprav, definitivni piejezdové zab. zai'. piejezdu v Srbsku.



7. Jizdy vlaki
P11 vyluce dle bodu 3a) jizdy vlakl obousmémeé mezi stanicemi Karl$tejn — Beroun jen po
trat'ové koleji ¢.2
Pii vyluce dle bodu 3b) doprava vlakl mezi stanicemi Karlstejn — Beroun zastavena.

8. Dopravni opati‘eni
Pii vyluce dle bodu 3a) jako v pfedchozim stavebnim postupu. Na zakladé piipominky
SZDC je uvazovana i varianta nahrady 20 vlak® osobni dopravy v seku Karlitejn — Beroun
autobusy, které najedou za jeden den 600 km pii ¢ekani na vykon 4 hod. Pfi tfech dnech
vyluky to je 1800 km pii Eekani na vykon 12 hod.
Pii vyluce dle bodu 3b) vyckaji nakladni viaky ukonceni vyluky. Cestujiciod 50sa 1l R
budou piepraveni autobusy. Potieba budou 2 autobusy, které najedou 700 km pii cekani na
vykon 8 hod.

Stavebni postup ¢.0
{(piipravné prace pro cely tratovy tsek Karl$tejn km 30,635(mimo), Beroun km 37,579 (mi-
mo)

1. Rozsah prace

a) vystavba zakladd a stozard TV, budovani kabelovych tras, pfelozky inZenyrskych siti,

b) vrtani pazici stény mezi koleji €. 1 a koleji &. 2 v misté rekonstruovanych mosttli a pro-

pustk’ dle stavebniho programu technické ¢asti dokumentace,

c) Ve vyluce se vybuduji zdaklady novych stozard trakéniho vedeni v celém useku tak, aby
posléze na nové koleje bylo moZné namontovat trakéni vedeni. Zaklady se budou provadét
bud’ bagrem ze Zelezniéniho vozu nebo ruéné v mistech vétsiho mnozstvi inZ. Siti. Osaze-
ni novych stoZarh bude jefabem za Zelezniéniho vozu. Soudasné po osazeni novych traké-
nich stozard dojde k pfevéseni zavésného optickeho kabelu (ZOK) ze stavajicich na nové
stozary. Cést praci jiz bude provedena soub&ing ve vylukach stavebnich postupd
¢.0{odbocka), 1a, 1b

2. Délka stavebniho postupu
1 mésic

3. Vyloucené koleje

a) pro prace ad la) kratkodobé vyluky tratové koleje &.1 nebo 2 Karlitejn - odbocka Lom
nebo odbocka Lom ~ Beroun na dobu  48x 6 hod. + 132 x 2 hod., z toho:
betonaz zakladd — 34 x 6 hod., osazent stoZar( - 24 x 6 hod., pievéseni ZOK — 6 x 6 hod.,
osazeni bran — 132 x 2 hod. (z toho obé& koleje bez napéti a jedna kolej vyloucena, pii
ukladani brany zastaven provoz na 20 az 30 minut)

b) pro ptace ad 1b) kratkodobé vyluky tratové koleje ¢.1,2 Karlitejn —~ odbocka Lom nebo
odbocka Lom —~ Beroun na dobu 8x6 hod v dobé 22:30-4:30 hod

4. Vypnuti trakéniho vedeni

a) kratkodobé vyluky tratové koleje ¢.1,2 Karlétejn — odbocka Lom nebo odbocka Lom — Be-
roun na dobu 10x6 hod.

b) pro prace ad 1b) kratkodobé vyluky TV tratové koleje €.1,2 Karltejn — odbocka Lom nebo
odbocka Lom — Beroun na dobu 8x6 hod.

5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist rychlost v = 50 kimm/hod.

6. Cinnost zabezpedovaciho zarizeni
V ¢innosti mobilni MPZZ odboc¢ky Lom a provizorni TZZ. Tratovy usek Karldtein —
Odb.Lom rozdélen AH Korno (navéstidla 1L0,2Lo v km 31,930, 150,250 v km 32,300) na
dva prostorové oddily. V useku AH Komo — Odb.Lom je i zastdvka Srbsko. Tratovy usek

14



Odb.Lom — Beroun je rozdélen AH Tetin (navéstidla 1L0,2L0,180,2S0 v km 35,900) na
dva prostorové oddily. Viezdova névéstidla odbocky 11,21 jsou navrZzena do km 34,035,
18,28 jsou v km 34710.

7. Jizdy vlaki
a) Pi1 vylukach dle bodu 3a) jizda viakd obousmérné mezi stanicemi Karlstejn — odb.Lom

0)

nebo odb.Lom -Beroun po trat'ové koleji ¢.2 nebo 1
P1i vyluce dle bodu 3b) doprava vlakl mezi stanicemi Karl$tejn — Beroun zastavena.

8. Dopravni opatieni

Pi1 vyluce dle bodu 3a) bude rozhodujici prakticka propustnost jednokolejného useku
Karlstejn — odb.Lom, ktera bude 155 vlakd/24 hod, nebo odb.Lom -Beroun, ktera bude
rovnéZ 155 vlakt/24 hod. Podle GVD 2012 zde jede za 24 hod 158 pravidelnych vla-
ki, z toho je 51 R vlakd, 67 Os, 8 Sv a 32 vlakd ndkladnich. 30 vlaki jede v dobé 21 az
5 hod. Na zbyvajici ¢as pak piipada 128 vlakl. Z toho nejedou vechny nakladni viaky
kazdy den a soupravové viaky mohou jet zavésu jinych viaki, takZe redlné je potieba
provést cca 115 vlakh v dobé 5 az 21 hod. Rozhodujici bude prakticka propustnost jed-
nokolejného tseku Karlstejn — Beroun (Karlstejn — odb. Lom, nebo odb. Lom - Beroun),
ktera bude v tuto dobu 105 vlakd. Dopravni opatieni bude nutno provést u 10 vlakd.
Z toho tak 5 nakladnich vlakd bude moZno pievést do noénich hodin kdy je trat’ nevyuzi-
ta. Pro 5 osobnich vlakd je mozno piijmout opatfeni, Ze budou v tiseku Karlstejn — Be-
roun odifeknuty a cestujici budou prepraveni R vlaky se zastavenim na zastavce Srbsko a
stanici Karlstejn. Nastup a vystup cestujicich administrativné oSetfen jen do vozd zasta-
vujicich u nastupisté. V pribéhu dne by tedy ¢ast Os vlakd byla vedena jen na rameni
Praha-Karlstejn.

Pit vyluce dle bodu 3b) vycékaji nakladni vlaky ukonéeni vyluky. Cestujiciod 5 Osa | R
budou pfepraveni autobusy. Potfeba budou 2 autobusy, které najedou 2800 km pii Cekani
na vykon 32 hod.

Stavebni postup &.2

Reko

nstrukce tratové koleje €.2 odb.Lom - Beroun

1. Rozsah price
a} demontaZ Zelezni¢niho svriku a vykop stavebnich jam v mistech stavebnich Gprav mostd a
propustkd trat'ové koleje ¢.2 odb.Lom - Beroun

b) pi

estavba mostnich objektli a propustkd pod trat'ovou koleji €. 2 odb.L.om - Beroun

¢) rekonstrukce silni¢nich piejezdi a prechodd v rozsahu stavebniho programu tratového
useku

d) Upravy trakéniho vedeni a zafizeni - préce na novém trakénim vedeni v daném dseku
(rozvinuti sestavy TV, regulace troleje, zesilovaci vedeni, mechanicka déleni), soucasné lze
provéadét demontdz plivodnich stoZzart a odbourdni zakladd u k.¢.2 (1m pod terén).

e) upravy Zelezni¢niho spodku a svrsku v misté oprav mostl a propustk’

1) montaZ navéstidel definitivniho autobloku

2. Dé

lka stavebniho postupu

70 dni
3. Vyloucené koleje
Nepfetrzita vyluka tratové koleje ¢.2 odb.Lom - Beroun po celou dobu stavebniho  postu-

Pu

4, Vypnuti trakéniho vedeni
Nepietrzita vyluka tratové koleje ¢.2 odb.Lom - Beroun po celou dobu stavebniho  postu-

pu.
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5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist rychlost 50 km/hod.

6. Cinnost zabezpecovaciho zafizeni
Nova odboc¢ka Lom bude zabezpedend provizomim mobilnim SZZ a v obou sousednich
trat’ovych usecich bude zfizeno provizorni obousmérné TZZ. Vyhybky odbocky Lom bu-
dou ovladany EMP, ndvéstidla budou svételna v obou kolejich, pro kontrolu volnosti na
odbocce budou pouZity pocitace naprav. V ¢innosti mobilni SZZ odbocky Lom a provizor-
ni TZZ. V misté stavebnich Gprav se provede uprava kabelizace. U trat’. koleje €. 2 se de-
montuje venkovni zatizeni , po dokondeni se namontuje zpét.

7. Jizdy vlaka
Hzdy vlakl obousmérné mezi dopravnami odb.Lom - Beroun jen po trat'ové koleji ¢.1

8. Dopravni opatreni
Pii vyluce dle bodu 3a) bude rozhodujici prakticka propustnost jednokolejného useku Karl-
Stejn — odb.Lom, kterd bude 155 vlakd/24 hod, nebo odb.Lom -Beroun, ktera bude rovnéz
155 vlak(/24 hod. Podle GVD 2012 zde jede za 24 hod 158 pravidelnych vlakd, z toho je
51 R vlakd, 67 Os, 8 Sv a 32 vlakl nakladnich. 30 viak{ jede v dobé 21 aZ 5 hod. Na zby-
vajici Cas pak piipada 128 viakd. Z toho nejedou viechny nakladni viaky kazdy den a sou-
pravove vlaky mohou jet zavésu jinych vlakd, takZe redlné je potfeba provést ceca 115 vlaka
v dobé 5 az 21 hod. Rozhodujici bude prakticka propustnost jednokolejného useku Karl-
Stejn — Beroun, ktera bude v tuto dobu 105 vlakd. Dopravni opatfeni bude nutno provést u
10 vlaki. Z toho tak 5 nakladnich vlak bude moZno prevést do no¢nich hodin kdy je trat’
nevyuzita. Pro 5 osobnich vlakl je moZno pfijmout opatieni, Ze budou v useku Karlstejn —
Beroun odfeknuty a cestujici budou piepraveni R vlaky se zastavenim na zastavee Srbsko a
stanici KarlStejn. Néastup a vystup cestujicich administrativné oSetfen jen do vozl zastavuji-
cich u nastupisté. V pribéhu dne by tedy ¢ast Os vlakid byla vedena jen na rameni Praha-
Karlstejn.

Stavebni postup ¢&.3
Rekonstrukce trat'ové koleje ¢.1 odb.Lom - Beroun

1. Rozsah préce
a) demontaz zelezni¢niho svrsku a vykop stavebnich jam v mistech stavebnich tprav
mostl a propustki trat'ové koleje €.1 odb.L.om - Beroun
b) pfestavba mostnich objektt a propustkl pod tratovou koleji €. 1 odb.Lom ~ Beroun
c) rekonstrukce silni¢nich piejezdl a piechodd v rozsahu stavebniho programu trat’'ového
useku
d) upravy trakéniho vedeni a zatizeni - prace na novém trakénim vedeni v daném useku
(rozvinuti sestavy TV, regulace troleje, zesilovaci vedeni, mechanicka déleni), soucas-
né [ze provadét demontaZ plvodnich stoZarh a odbourani zakladd u k.¢.1 (1m pod te-
rén}.
e) Upravy Zelezniéniho spodku a svr§ku v misté oprav mostQ a propustkd
f) montaz navéstidel definitivniho autobloku
2. Délka stavebniho postupu
70 dni
3. Vyloudené koleje
Neptetrzitd vyluka tratoveé koleje ¢.1 odb.Lom - Beroun po celou dobu stavebniho  postu-

pu.
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4. Vypnuti trakéniho vedeni
Neptetrzita vyluka trat'ové koleje ¢.1 odb.Lom - Beroun po celou dobu stavebniho  postu-
pu.
5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist rychlost 50 km/hod.
6. Cinnost zabezpetovaciho zatizeni
V Cinnosti mobilni SZZ odbocky Lom a provizorni TZZ. V misté stavebnich Uprav se pro-
vede Oprava kabelizace, U trat’. koleje €. 1 se demontuje venkovni zafizeni, po dokondeni se
namontuje zpét.
7. Jizdy vlaki
Jizdy vlakd obousmérné mezi dopravnami odb.Lom - Beroun jen po trat'ové koleji ¢.2
8. Dopravni epatfeni
Dopravni opatfent jako ve stavebnim postupu &.2

Stavebni postup ¢.4
Rekonstrukcee tratoveé koleje ¢.2 odb.Lom - Karlétejn

1. Rozsah price
a) demontaz Zelezni¢niho svrsku a vykop stavebnich jam v mistech stavebnich Gprav
mostd a propustki trat'ové koleje ¢.2 edb.Lom - Karl$tejn
b) plestavba mostnich objektd a propustki pod tratovou koleji €. 2 odb.Lom - Karl$tejn
¢) rekonstrukce silni¢nich piejezdl a prechodl v rozsahu stavebniho programu tratového
useku
d) Opravy trakéniho vedeni a zafizeni - prdce na novém trakénim vedeni v daném useku
(rozvinuti sestavy TV, regulace troleje, zesilovaci vedeni, mechanickd déleni), soucas-
né€ lze provadét demontaz plvodnich stozarl a odbourani zakladl u k.€.2 (1m pod te-
rén).
e) upravy Zelezni¢niho spodku a svrSku v misté oprav mosti a propustki
f) montaz navéstidel definitivniho autobloku
2. Délka stavebniho postupu
70 dni
3. Vyloucené koleje
Neptetrzita vyluka trat'ové koleje ¢.2 odb.Lom — Karl$tein po celou dobu stavebniho  po-
stupu,
4. Vypnuti trakéniho vedeni
Nepietrzita vyluka trat'ové koleje ¢.2 odb.Lom - Karl$tejn po celou dobu stavebniho  po-
stupu.
5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist rychlost 50 knt/hod.
6. Cinnost zabezpe&ovaciho zafizeni
V ¢&innosti mobilni SZZ odbocky Lom a provizorni TZZ. V misté stavebnich aprav se pro-
vede Uprava kabelizace. U trat’. koleje ¢. 2 se demontuje venkovni zafizent, po dokondeni se
namontuje zpét.
7. Jizdy vlaku
Jizdy vlakd obousmérné mezi dopravnami odb.Lom —Karl$tejn jen po tratové koleji ¢.1
8. Dopravni opatieni
Dopravni opatfeni jako ve stavebnim postupu &.2
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Stavebni postup .5
Rekonstrukce trat'ové koleje ¢.1 odb.Lom — Karl§tejn a ruseni odbocky Lom

1. Rozsah prace
a) demontaZ Zelezni¢niho svrsku a vykop stavebnich jam v mistech stavebnich uprav
mosti a propustki tratové koleje €.1 odb.Lom - Karlitejn
b) piestavba mostnich objektd a propustkil pod trat'ovou koleji €. 1 odb.Lom - Karlstejn
c) rekonstrukce silni¢nich piejezdll a pfechodd v rozsahu stavebntho programu tratového
useku
d) dpravy trakéniho vedeni a zatizeni, pradce na novém trakénim vedeni v daném Useku
(rozvinuti sestavy TV, regulace troleje, zesilovaci vedeni, mechanicka délent), soucas-
né lze provadét demontaZ pivodnich stoZarl a odbourani zakladtd u k.¢.1 (1m pod te-
rén).
e) upravy zelezni¢niho spodku a svriku v misté oprav mostd a propustkd
f)  na zavér postupl rudeni odbocky Lom, tj. sneseni vyhybek ¢.1,4
g) montaZz navéstidel definitivniho autobloku
h) uprava MPZZ odb. Lom zrueni vyhybek v kol. &. 1
2. Délka stavebniho postupu
70 dni
3. Vyloutené koleje
a) Nepietrzita vyluka tratové koleie ¢.1 odb.Lom — Karlstejn na dobu 70 dni
b) Pro prace dle bodu 1{) nepietrZitd vyluka trat'ové koleje ¢.1 Beroun — Karlitejn na dobu
2 dny
4. Vypnuti trakéniho vedeni
a) Nepletrzitd vyluka trat'ové koleje ¢.1 odb.Lom — Karlstejn na dobu 70 dni
b) Pro prace dle bodu 1f) nepietrzita vyluka trat'ové koleje €.1 Beroun — Karlitejn na dobu
2 dny
5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist rychlost 50 km/hod.
6. Cinnost zabezpetovaciho zaFizeni
V ¢&innosti mobilni SZZ odbocky Lom a provizorni TZZ. V misté stavebnich dprav se pro-
vede Uprava kabelizace. U trat’. koleje €. 1 se demontuje venkovni zafizeni, po dokondeni se
namontuje zpét.
7. Jizdy vilaki
Jizdy vlakt obousmérné mezi dopravnami odb.Lom —Karlétejn jen po trat'ové koleji ¢.2,
pii vyluce dle bodu 3b) jizdy viakl obousmérné mezi dopravnami Beroun —KarlStejn jen
po tratové koleji ¢.2
8. Dopravni opatieni
Pii vyluce dle bodu 3a) dopravni opatieni jako ve stavebnim postupu £.2
Pii vyluce dle bodu 3b) dopravni opatieni jako ve stavebnim postupu ¢.1a. Na zakladé pit-
pominky SZDC je uvaZovéna i varianta ndhrady 20 vlakd osobni dopravy v useku Karlétejn
— Beroun autobusy, které najedou za jeden den 600 km pii ¢ekani na vykon 4 hod. Pfi dvou
dnech vyluky to je 1200 km pii ¢ekdni na vykon 8 hod.



Stavebni postup ¢.6
ruseni odbocky Lom v tratové koleji ¢.2

1. Rozsah prace
a) ruseni odbocky Lom, tj. sneseni vyhybek ¢.2,3
b) vuprava Zelezni¢niho spodku a svréku v misté vyhybek a provizorntho napojent koleji
c) upravy trakéniho vedeni v misté odbocky - demontdZ systému spojky, provizornich za-
kladi a stozard, véetné provizornich odpojovadt, regulace trolgje v tomto kotevnim tseku
TV
2. Délka stavebniho postupu
3 dny
3. Vyloudené koleje
a) nepietrZitd vyluka trat'ové koleje ¢.2 Beroun — Karlstejn na dobu 2 dny
4. Vypnuti trakéniho vedeni
a) nepietrzita vyluka trat'ové koleje ¢.2 Beroun — Karlstejn na dobu 2 dny
5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist rychlost 50 km/hod.
6. Cinnost zabezpedovaciho zaiizeni
V ¢innosti mobilni SZZ odbocky Lom (bez vyhybek) a provizorni TZZ v koleji €. 1.
7. Jizdy viaku
Jizdy vlak( obousmérné mezi dopravnami Beroun —Karl$tejn jen po tratové koleji €.1
8. Dopravni opat¥eni
Dopravni opatfeni jako ve stavebnim postupu &.5. Na zékladé pfipominky SZDC je uvaZo-
véna i varianta nahrady 20 vlakl osobni dopravy v Gseku Karldtejn — Beroun autobusy, kte-
ré najedou za jeden den 600 km pii ¢ekani na vykon 4 hod. Pii dvou dnech vyluky to je
1200 km pii ¢ekéani na vykon 8 hod.

Stavebni postup &7
Trat'ova kolej ¢.2 Karlstejn — Beroun -sanace Zelezniéniho spodku provadéné technologii bez
snaseni kolejovych rostd pii pouZiti stroje typu AHM 800R

1. Rozsah prace:
a) vlastni provedeni sanace strojem typu AHM 800R-+strojni sestava pro vyménu kolejové-
ho ro$tu (vymeéna praZed a koleji) v optimalizovaném tdseku
b) dokoncovaci prace v upravovaném useku
¢) prace na trak¢nim vedeni, definitivni regulace TV
d) prace na zabezpefovacim zatizeni — Pokladka kabeld zab. zaf u koleje €. 2. MontaZ zby-
vajicich venkovnich prvkd (stykovych transformatord kabelovych skiini apod.) automa-
tického bloku u koleje €. 2. Na konci stavebntho postupu aktivace elektronického auto-
matického bloku v koleji €. 2
2. Délka etapy
28+14 dni
3. Vyloudené koleje
a) pro préce dle bodu 1a} dle vykonu sanaéni soupravy nepietrzita vyluka tratové koleje €.2
Karl$tejn - Beroun na dobu 28 dni
b) pro prace dle bodu 1b) kratkodobd vyluka tratové koleje ¢.2 v tiseku Beroun — Karlstejn
na dobu 14x6 hod.
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4. Vypnuti trakéniho vedeni
a} dle vykonu sana¢ni soupravy postupna nepietrzita vyluka TV tratové koleje ¢.2 Beroun
- Karlstejn na dobu 28 dni.
b) pfi vyluce dle bodu 3b) kratkodobé vyluka tratové koleje €.2 v tiseku Beroun - Karl$tejn
na dobu 14x6 hod.
5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist rychlost 50 km/hod.
6. Cinnost zabezpe&ovaciho zafizeni
V ¢innosti mobilni SZZ odbocky Lom (bez vyhybek) a provizorni TZZ v koleji €. 1.
7. Jizdy vlaku
Jizda vlakt obousmémeé mezi stanicemi Karlstejn — Beroun po trat’ové koleji ¢.1
8. Dopravni opatreni
Pi1 vyluce dle bodu 3a) dopravni opatieni jako ve stavebnim postupu &.1a. Na zakladé pii-
pominky SZDC je uvazovéna i varianta nahrady 20 vlakd osobni dopravy v useku Karlétejn
— Beroun autobusy, které najedou za jeden den 600 km pii ¢ekdni na vykon 4 hod. Pii 28
dnech vyluky to je 16800 km pii ¢ekdni na vykon 112 hod.

Pi1 vyluce dle bodu 3b) dopravni opatieni jako ve stavebnim postupu €.0

Stavebni postup ¢.8
Trat'ova kolej ¢.1 Beroun — Karldtejn sanace zelezni¢niho spodku provadéné technologii bez
snaseni kolejovych rodt pfi pouZiti stroje typu AHM 800R

1. Rozsah prace:
a) vlastni provedeni sanace strojem typu AHM 800R+strojni sestava pro vyménu kolejové-
ho rotu (vymeéna prazed a koleji),
b} dokonéovaci prace v upravovaném Useku
c) prce na trakénim vedeni, definitivni regulace TV
d) prace na zabezpelovacim zafizeni — Montaz zbyvajicich venkovnich prvki (stykovych
transformatord, kabelovych skiini apod.) automatického bloku u koleje &. 1. Na konci
stavebniho postupu aktivace elektronického automatického bloku v koleji ¢. 1
2. Délka etapy
28+14 dni
3. Vyloucené koleje
a) pro prace dle bodu 1a) dle vykonu sanacnf soupravy nepietrzita vyluka tratové koleje ¢.1
Beroun — Karl$tejn na dobu 28 dni
. b) pro prace dle bodu 1b) kratkodoba vyluka trat'ové koleje €.1 v iiseku Beroun — Karl$tejn na
dobu 14x4 hod.
4. Vypnuti trakéniho vedeni
a) dle vykonu sanacni soupravy postupna nepretrzita vyluka TV tratové koleje ¢.1 Beroun
— Karl$tein na dobu 28 dni.
b) pf1 vyluce dle bodu 3b) kratkodoba vyluka tratové koleje ¢.1 v useku Beroun — Karlstejn
na dobu 14x6 hod.
5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist rychlost 50 km/hod.
6. Cinnost zabezpefovaciho zafizeni
Jizdy vlaki po koleji €. 2 zabezpeceny elektronickym automatickym blokem
7. Jizdy vlakd a dopravni opatfeni
Yizda vlakd obousmérné mezi stanicemi Karl§tejn - Beroun po tratové koleji &.2
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8. Depravni opati‘eni
Pii vyluce dle bodu 3a) dopravni opatfeni jako ve stavebnim postupu ¢.1a. Na zédkladé pii-
pominky SZDC je uvazovéna i varianta nhrady 20 vlakd osobni dopravy v useku Karl$tejn
- Beroun autobusy, které najedou za jeden den 600 ki pfi ¢ekani na vykon 4 hod. Pi1 28
dnech vyluky to je 16800 km pfi ¢ekéni na vykon 112 hod.
Pii vyluce dle bodu 3b) dopravni opatfeni jako ve stavebnim postupu ¢.0

5.1. Zavér ke stavebnim postupum

Nahradni autobusovou dopravou bude najeto 42500 km pii ¢ekani na vykon 300 hod. Pti den-
nich vylukdch TK v celém useku Karl§tejn — Beroun je nutné poditat také s moznymi odklony
vlaki relace C. Budg&jovice — Beroun — Praha pes Rudnou u Prahy (SP 0, SP 7 (TU), SP 8
(TU))

6. Zavér

I po optimalizaci zdstane tratovy usek Karlitejn — Beroun dvoukolejny pfi zvySeni trat’ové
rychlosti aZz na 140 km/hod pro soupravy s nakldpéei technikou. U nejsledovanéidi kategorie
Ex vlakd (s vykyvnymi skiinémi) dochazi v dseku Karlstejn - Beroun ke zkraceni pravidelné
jizdni doby proti soudasnému stavu o 1,5 az 2 minuty ve prospéch optimalizace. U R a Os
vlaki to je zkracent 0 0,5 aZ 1 minuta ve prospéch optimalizace.

Rekonstruovana bude zastdvka Srbsko s néstupisti v délce 200 metrd a vySkou hrany 550 mm
nad TK. Pfistup cestujicich podchodem. Mezistaniéni usek KarlStejn — Beroun bude vybaven
novym elektronickym automatickym blokem. Stavajici hradla Komo a Tetin budou zrugena
z ¢ehoZ plyne Gspora 11 pracovniki.

Zpracoval: ing Zapletal Josef duben 2012
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