


 METROPROJEKT Praha a.s. TECHNICKÁ ZPRÁVA  
 

Název akce Optimalizace trati Černošice (včetně) - Beroun (mimo) stránka / celkem 
Vypracoval Ing. Michal Řeřucha 2 / 37 

 

SO 12-38-02 
MOST V KM  33,500 
 
 
Seznam p říloh: 
 
001. Technická zpráva 

002. Situace  M 1:1000 

003. Půdorys - nový stav 

004. Podélný řez - stávající stav 

005. Příčný řez - stávající stav 

006. Podélný řez - nový stav 

007. Příčný řez - nový stav 



 METROPROJEKT Praha a.s. TECHNICKÁ ZPRÁVA  
 

Název akce Optimalizace trati Černošice (včetně) - Beroun (mimo) stránka / celkem 
Vypracoval Ing. Michal Řeřucha 3 / 37 

 

SO 12-38-02 

MOST V KM  33,500 

 
001. Technická zpráva 
 
 
OBSAH: 

A.  IDENTIFIKAČNÍ  ÚDAJE ......................................... .......................................... 4 

B.  ÚVOD ................................................................................................................. 5 

C.  ZÁKLADNÍ  ÚDAJE  O  DOSAVADNÍM  STAVU  MOSTU .. ............................. 6 

D.  POPIS  MOSTU - NOVÝ  STAV ......................................................................... 7 

E.  NORMY,  PŘEDPISY  A  ODCHYLKY ............................... .............................. 11 

F.  HLAVNÍ  SOUVISEJÍCÍ  OBJEKTY .................. ............................................... 12 

G.  ZPŮSOB  PROVÁDĚNÍ  A  STAVEBNÍ  POSTUPY .......................... ............. 12 

H.  POŽADAVKY  NA  DOPLN ĚNÍ  PRŮZKUMŮ  A  PODKLAD Ů ...................... 13 

I.  DOKLADY  O  PROJEDNÁNÍ ........................ ................................................... 14 

J.  GEOLOGICKÝ  PRŮZKUM .............................................................................. 15 

K.  STATICKÉ  POSOUZENÍ ........................... ..................................................... 28 

L.  HYDROTECHNICKÉ  POSOUZENÍ .... CHYBA! ZÁLOŽKA NENÍ DEFINOVÁNA. 

M.  VÝKAZ  VÝMĚR .............................................................................................. 37 

 



 METROPROJEKT Praha a.s. TECHNICKÁ ZPRÁVA  
 

Název akce Optimalizace trati Černošice (včetně) - Beroun (mimo) stránka / celkem 
Vypracoval Ing. Michal Řeřucha 4 / 37 

 

TECHNICKÁ ZPRÁVA 

A.  IDENTIFIKAČNÍ  ÚDAJE 

Název stavby :  „Optimalizace trati Černošice (včetně) - Beroun (mimo)“ 
- úsek Karlštejn - Beroun 

 
Objekt :  SO 12-38-02 - Most v km 33,500 
 
Objednatel (investor) :  Správa železniční dopravní cesty, s.o. (SŽDC s.o.) 

Dlážděná 1003/7, Praha 1, 110 15 
 

 - zastoupený SŽDC s.o., Stavební správa Praha - oblast západ 
Purkyňova 22, Plzeň 1, 304 88 

 
Správce objektu :  SŽDC s.o., SDC Praha, Správa mostů a tunelů 
 
Odpov ědný projektant stavby :  Ing. Úlehla Jiří 

METROPROJEKT Praha a.s. 
I. P. Pavlova 2/1786, Praha 2 

 
Odpov ědný projektant objektu :  Ing. Michal Řeřucha 

METROPROJEKT Praha a.s. 
I. P. Pavlova 2/1786, Praha 2 

 
Kraj :  Středočeský kraj 
 
Pověřená obec : Srbsko (531758) 
 
Katastrální území : Srbsko u Karlštejna (752983) 
 
Překonávaná p řekážka :  komunikace pro pěší 
 
Datum :  březen 2012 
 
Stupeň dokumentace :  přípravná dokumentace 
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B.  ÚVOD 

Předmětem tohoto objektu je projekt přestavby železničního mostu v ev. km 33,500 
(nový km 33,456.206). Most překračuje komunikaci pro pěší. Stávající nevyhovující nosná 
konstrukce bude nahrazena novou ŽB deskou. Profil mostu byl navržen s ohledem na 
prostorové uspořádání komunikace pro pěší s možností strojního čištění. Nosnou 
konstrukci tvoří železobetonová deska o jednom poli z betonu C 30/37. Založení mostu je 
stávající, plošné. Délka přemostění mostního otvoru je 3,00 m, světlá výška mostu je 
2,70 m a celková šířka mostu je 12,60 m. Křídla mostu jsou rovnoběžná. Na mostě bude 
provedeno ZKPP. 

Stavba bude probíhat v návaznosti na etapy výluk na trati. 
Uvedené stavební činnosti jsou v souladu s projednáním na výrobních poradách 

konaných k tomuto objektu. 
Stavba propustku je součástí akce „Optimalizace trati Černošice (včetně) - Beroun 

(mimo)“ - úsek Karlštejn - Beroun.  
 

 

Před odevzdáním zapracování p řipomínek došlo ke zm ěně GPK. Tato zm ěna 
už nebyla do p řípravné dokumentace most ů a propustk ů zapracována. Bylo 

prov ěřeno, že tato zm ěna nemá dopad do koncep čního ani technického 
řešení objekt ů, výkazů vým ěr a zábor ů. 

 

 

Údaje o trati : 

- most je v mezistaničním úseku : - TÚ 0202 Praha - Plzeň 
- mezistaniční úsek DÚ 12 - Karlštejn - Beroun-os.n. 

 
- staničení - evidenční km 33,500 
 - nové km - 
 - přesné km 33,456.206 
 
- koleje č. 1 a 2 jsou na mostě v přímé 
 
- převýšení p1 = 0 mm,  p2 = 0 mm (v ose mostu) 
 
- osová vzdálenost kolejí v ose mostu je 4000 mm 
 
- nová niveleta TK : kolej č. 1 – 220,443 -  tj. o 334 mm výše než stávající kolej č. 1 
 kolej č. 2 – 220,443 -  tj. o 475 mm výše než stávající kolej č. 2 
 
- posuny kolejí : posun koleje č. 1 - kolej o 170 mm vpravo od stávající koleje č. 1 
 posun koleje č. 2 - kolej o 7 mm vlevo od stávající koleje č. 2 
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- kolej č. 1 stoupá  0,83 ‰, kolej č. 2 stoupá  0,83 ‰ 
 
- prostorové uspořádání na mostě vyhovuje ČSN 73 6201 : - VMP 3,0 

- uzavřené štěrkové lože 
 
- navrhovaná rychlost : - 100 km/hod  -  pro klasické soupravy 

- 130 km/hod  -  pro vozy s NT 
 
Podklady : 

• Vlastní prohlídka místa stavby a pořízení fotografické dokumentace. 

• Archivní dokumentace. 

• Geodetické zaměření. 

• Návrh směrového vedení kolejí a návrh podélného profilu trati. 

• Jednání o mostních objektech, které probíhaly na METROPROJEKTU - viz. I. Doklady. 

• Projednávání mostních objektů s dotčenými správci (součástí souhrnné části projektu). 

• Projednání dokumentace s útvary SŽDC :  

• Mostní objekty byly projednávány na výrobních poradách, probíhajících za účasti útvarů 
SŽDC, konaných dne 16.12.2011 a 1.2.2012. 

 
Inženýrsko - geologické pom ěry a založení mostu : 

 
Pro ověření geologické stavby podloží nebyl pro tento objekt proveden žádný 

geologický průzkum. 
Pro ověření tloušťky stávající opěry byl proveden jádrový vrt V1, pro ověření 

hloubky založení byl proveden jádrový vrt Š1 a pro ověření tloušťky klenby vrt N.  
 

Stavebnětechnický průzkum vypracovala firma GeoTec - GS, a.s. v roce 2004. 

C.  ZÁKLADNÍ  ÚDAJE  O  DOSAVADNÍM  STAVU  MOSTU 

Stávající most je kolmý, dvoukolejný, o jednom otvoru a překonává polní cestu. 
Nosnou konstrukci železobetonová deska. Opěry a křídla jsou betonová, založená na 
plošných základech. Stávající nosná konstrukce nebude vzhledem k jejímu stavu využita. 
Stávající most nevyhovuje z hlediska šířky štěrkového lože. 

Na základě toho se navrhuje nová nosná kce s novými úložnými prahy. 
 
Údaje o stávajícím most ě : 

Druh nosné konstrukce : žb deska 
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Popis spodní stavby : betonové opěry + kolmá betonová křídla 

Počet mostních otvorů : 1 

Délka přemostění (mezi líci opěr) : 3,000 m 

Kolmá světlost otvoru : 3,000 m 

Rozpětí nosné konstrukce : 3,750 m 

Stavební výška mostu : v koleji č.1  1,051 m;   v koleji č.2  0,910 m 

Volná výška pod mostem : 2,340 m 

Volná šířka v ose mostu : 13,828 m 

Šířka mostu v ose mostu : 14,095 m 

Šikmost mostu : 90° 

Úhel kříž. s přemosťovanou překážkou : 90° 

Počet kolejí na mostě : 2 

Rok výstavby : 1965 

Rok poslední rekonstrukce : - 

Dosavadní zatížitelnost mostu : s ohledem k výměně nosné konstrukce nebyla 
stávající zatížitelnost počítána 

 

Hodnocení mostní revizní zprávou : 1, 1 

Stávající železniční svršek : na mostě tvaru S49 - bezstyková kolej na 
betonových pražcích SB8, s podkladnicovým 
upevněním.  

D.  POPIS  MOSTU - NOVÝ  STAV 

Popis stavebních prací na most ě : 

Jedná se o přestavbu stávajícího mostu. Stavba bude probíhat po polovinách. V 
rámci SO žel. svršku a spodku se provede snesení stávajícího železničního svršku v 
rozsahu ZKPP. Provedou se terénní a výkopové práce. Stávající most bude ubourán 
v nutném rozsahu. Poté se na místě stávajícího mostu vybuduje nová nosná konstrukce. 

Po dokončení stavebních prací na propustku a úpravách přechodových klínů po 
spodní úroveň ZKPP, se provede ZKPP a nový železniční svršek a spodek (součást 
samostatného objektu žel. spodek a žel. svršek).  

 
 
Údaje o novém most ě : 

Zatížitelnost mostu : nová kce. vyhoví pro zatížení LM71 s klasifikačním 
souč. 1,21, doplněný modelem zatížení SW/2 
tabulka zatížitelnosti viz. K. Statické posouzení 

Volná šířka na mostě vyhovuje : VMP 3,0 

VJP (vzdál. jednostranné překážky) : vlevo VMP 2,5 + rezerva 125 mm 
vpravo VMP 2,5 + 2p + rezerva 125 mm + vzepětí 
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Nutná VJP : vlevo 2500 + rezerva 125 = 2625 mm 
vpravo 2500 + 0 + rezerva 125 + 0 = 2625 mm 

Vzdálenost zábradlí od osy koleje : v ose mostu 4113 mm vlevo a 3772 mm vpravo 

Druh nosné konstrukce : ŽB deska 

Rozpětí nosné konstrukce : 4,200 m 

Stavební výška mostu : v koleji č.1 1,033 m; v koleji č.2  1,033 m 

Nutná tloušťka kolejového lože trati : 510mm + 40mm je dodržena 

Nutná šířka kolejového lože : vlevo 2200 mm+60 mm je dodržena 
  vpravo 2200 mm+60 mm je dodržena 

Popis spodní stavby : stávající betonové  základy 

Počet mostních otvorů : 1 

Délka přemostění (mezi líci opěr) : 3,000 m 

Kolmá světlost otvoru : 3,000 m 

Volná výška pod mostem : 2,700 m 

Volná šířka v ose mostu : 12,070 m 

Šířka mostu v ose mostu : 10,800 m 

Šikmost mostu : 90° 

Úhel křížení s přemosťovanou přek. : 90° 

Počet kolejí na mostě : 2 

Navrhovaný železniční svršek : na objektu tvaru 60E2, bezstyková kolej na 
betonových pražcích, s pružným bezpod-
kladnicovým upevněním.  

 
a)  Nosná konstrukce  

Nosná konstrukce je navržena jako železobetonová deska vetknutá do 
železobetonových prahů o rozpětí 4,20m a tloušťce 350-400mm. Na mostě jsou římsy se 
zábradlím. 

Zatížení mostního objektu bylo stanoveno dle ČSN 73 6203 - Zatížení mostů a to 
pro zatížení LM71 s klasifikačním součinitelem 1,21, doplněný modelem zatížení SW/2. 
Konstrukce je navržena z betonu pevnostní třídy C 30/37-XC3, max. průsak 35 mm, která 
bude vyztužena betonářskou ocelí B500B. 

S ohledem na celkovou délku konstrukce mostu nebude prováděna žádná dilatační 
spára. Spára mezi jednotlivými etapami výstavby bude řešena jako pracovní. Na konstrukci 
bude izolace o celkové tloušťce 60 mm. 
 
b)  Spodní stavba 

Spodní stavbu tvoří stávající betonové základy, které nevykazují statické poruchy. 
Základové konstrukce jsou založeny plošně. 
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Z hlediska namáhání základové půdy je užití plošného základu velmi výhodné, 
neboť jej lze použít i pro horší zeminové prostředí a lehce vyrovnává lokální odchylky ve 
smykových parametrech zeminy v základové spáře. Základové konstrukce se nebudou 
opatřovat proti zemni vlhkosti. 

 
 
 
 

 

BETON - INŽENÝRSKÉ OBJEKTY 
V DOSAHU VOZOVEK A PĚŠÍCH KOMUNIKACÍ SE ZIMNÍ ÚDRŽBOU 

 Konstrukce, konstrukční části staveb Min. třída 
betonu 

Stupeň vlivu 
prostředí 

 Vyplnění klínů pod drenáží C12/15 XA1 

 Úložný práh C30/37 XF2+XD1 

 Mostovka ochráněná izolací C30/37 XF2+XD1 

 Římsy C30/37 XF2+XD1 

 Tvrdá ochrana izolace  C30/37 XF3+XC2 

 Beton odláždění C25/30 XC2+XF1 

 Úhlové zídky  C25/30 XC2+XF1 

 
 
 
c)  Izolace mostu - proti stékající vod ě a zemní vlhkosti s tvrdou ochranou 

Vodorovné izolace proti stékající vodě a zemní vlhkosti: 
Odvodnění mostu je primárně zajištěno podélným střechovitým sklonem povrchu 

nosné konstrukce ve spádu 1,6 %. Srážková voda je odváděna za ruby opěr do příčného 
drenážního systému a jím do stran mostu. Izolace nosné konstrukce, ve smyslu normy 
TNŽ 73 6280, je předpokládána z penetračně adhezního nátěru + izolačního systému proti 
stékající vodě a zemní vlhkosti (o max. tloušťce 10 mm) plnoplošně natavovaného na 
podklad + geotextilie s plošnou hmotností 300 g/m2 + separační fólie + tvrdá ochrana z 
betonové mazaniny (C30/37-XC2,XF3, max. průsak 35 mm) s výztužnou KARI sítí tl. 
50 mm. Celková tloušťka izolace je 60 mm. 
 
Svislé izolace proti stékající vodě a zemní vlhkosti: 

Svislá izolace nosné konstrukce opěr, ve smyslu normy TNŽ 73 6280, je 
předpokládána z penetračně adhezního nátěru + izolačního systému proti stékající vodě a 
zemní vlhkosti (o max. tloušťce 10 mm) plnoplošně natavovaného na podklad + 
asfaltového nátěru a přilepených desek XPS tl. 50 mm s ochrannou geotextilií s plošnou 
hmotností min. 300 g/m2. Technologie obdobná jako u vodorovné izolace. 
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d)  Ochrana proti bludným proud ům 

Ochrana proti bludným proudům bude provedena v souladu s SŽDC SR 5/7 (S) a 
TP 124. 

V řešeném úseku stavby byl proveden korozní průzkum. Ten stanovil pro mostní 
objekty agresivitu prostředí na stupeň IV. - velmi vysoká. Vzhledem k elektrifikaci tratě a 
koroznímu průzkumu, je navržen stupeň opatření 4. podle předpisu SŽDC SR 5/7 (S), který 
spočívá mimo jiné ve vodivém propojení výztuže a jejím propojení s měřícími body. 
 
e)  Protikorozní ochrana 

Respektování závazného předpis SŽDC S 5/4 Protikorozní ochrana ocelových 
konstrukcí a dodržování zásad pro krytí výztuže v závislosti na stupni agresivity prostředí 
dle. ČSN 73 6206-Z2. Základní požadavek na prostředí je C5-I (zinkování ponorem, 
ŽSP+ONS02) a životnost velmi vysoká. Protikorozní ochrana ocelových konstrukcí se bude 
sestávat z otryskání křemičitým pískem, metalizace slitinou zinku a hliníku a aplikace 
vícevrstvého epoxypolyuretanového nátěrového systému v provedení dle SŽDC S 5/4. 
Konkrétní nátěrový systém musí disponovat osvědčením SŽDC. Krycí vrstva nátěru bude 
provedena v modrém odstínu s obsahem železité slídy (DB 502 dle vzorkovnice Deutsche 
Bahn). 
 
f)  Odvodn ění mostu 

Rubová drenáž bude provedena jednostranným vyspádováním drenážních trubek 
HDPE φ150 mm z levé strany trati na pravou, do boku mostu na odláždění terénu u křídel. 
Poslední jeden metr na obou stranách bude tvořen troubou HDPE bez perforace. Drenáže 
budou uloženy do betonového lože. Pod drenážní trubky bude zatažena svislá izolace 
rámu. Izolace bude provedena na celou délku betonového lože. Trubka vyčnívá 150 mm 
před obetonování v dláždění. Voda je svedena po dláždění za křídly, k patě svahu. Vyšší 
konec (vlevo trati) drenáže bude zavíčkován. 
 
g)  Zábradlí 

Je klasického provedení se sloupky a vodorovnou výplní z ocelových úhelníků. 
Zábradlí bude kotveno na desky pomocí chemických kotev. Patní plech bude podlitý 
polymermaltou. Zábradlí bude opatřeno ochranným nátěrovým systémem. 
 
h)  Terénní úpravy 

Terénní úpravy spočívají zejména v provedení svahů napojených na nové těleso 
trati a svahy přeložky komunikace dle projektu. Provedení povrchu polní cesty před, za a 
pod mostem bude součástí přeložky polní cesty a ta je součástí samostatného SO. 
Odvodnění polní cesty včetně příkopů bude součástí její přeložky. Svahy u šikmých křídel 
budou odlážděny. 
 
e)  Inženýrské sít ě 

Stávající sítě: Dle dostupných podkladů nejsou v blízkosti mostu žádné inženýrské sítě. 
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Nové sítě: Na levé i pravé straně tělesa nad mostem je možné umístit TK žlaby. 

Skutečný počet TK žlabů bude v dalším stupni odpovídat skutečným požadavkům 
profesí. TK žlaby nejsou součástí tohoto objektu. Rozsah nových sítí vč. přeložek, 
je znázorněn v situaci. 

 
j)  Přechod t ělesa železni čního spodku 

Přechod tělesa železničního spodku na mostní objekty bude s uvážením přílohy 
č. 24 k SŽDC S 4. Na tomto objektu bude přechod proveden zesílenou konstrukcí 
pražcového podloží. ZKPP je součástí SO železničního spodku. 

Pro zásypy bude použito materiálu v poměru 50% dovezené štěrkodrtě a 50% 
vytěženého materiálu (bude provedena probírka celého výkopového materiálu). Probraný 
materiál však musí být vhodný pro zásypy. Zbývající materiál po probírce bude odvezen na 
skládku. 
 
k)  Železni ční svršek  

Železniční svršek je v celém úseku stavby navrhován ve tvaru 60E2, bezstyková 
kolej na betonových pražcích, s pružným bezpodkladnicovým upevněním a řeší jej 
samostatné stavební objekty. Na celém mostě je dodržena min. tloušťka kolejového lože 
510 + 40 mm (pro převýšení 96 mm), volný prostor pro čističku od os kolejí vlevo i vpravo 
2200 mm + 60 mm. 
 
l)  Další vybavení 

Letopočet výstavby bude vyznačen osazením negativu letopočtu do bednění pravé i 
levé římsy. Výška číslic 200 mm. 

E.  NORMY,  PŘEDPISY  A  ODCHYLKY 

Předpisy a normy SŽDC a ČD 

TKP Technické kvalitativní podmínky staveb státních drah, 3. aktualizované vydání, 2000, 
v platném znění, 
 

Směrnice generálního ředitele SŽDC č. 11/2006, Dokumentace pro přípravu staveb na 
železničních tratích celostátních a regionálních, 
 

Směrnice generálního ředitele SŽDC č. 16/2005, Hlavní zásady modernizace a 
optimalizace vybrané železniční sítě České republiky, 
 

SŽDC SR 5 (S) Určování zatížitelnosti železničních mostů, 1995, Obecné technické 
podmínky ČD pro dokumentaci železničních mostních objektů, 2000 

 

MVL 511 Nosné konstrukce žel. mostů se zabetonovanými ocelovými nosníky 

SŽDC SR 5/7 (S) Ochrana žel. mostních objektů proti účinkům bludných proudů 

SŽDC S 5/4 Protikorozní ochrana ocelových konstrukcí 

TNŽ 73 6280 Navrhování a provádění vodotěsných izolací žel. mostních objektů 

SŽDC S 3 Železniční svršek 
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SŽDC S 4 Železniční spodek 

Evropské návrhové (Eurocode) 

ČSN EN 13670               : Provádění betonových konstrukcí 

ČSN EN 1990 Eurokód   : Zásady navrhování konstrukcí 

ČSN EN 1991 Eurokód 1: Zatížení konstrukcí 

ČSN EN 1992 Eurokód 2: Navrhování betonových konstrukcí 

ČSN EN 1993 Eurokód 3: Navrhování ocelových konstrukcí 

ČSN EN 1994 Eurokód 4: Navrhování spřažených ocelobetonových konstrukcí 

ČSN EN 1996 Eurokód 6: Navrhování zděných konstrukcí 

ČSN EN 1997 Eurokód 7: Navrhování geotechnických konstrukcí 

ČSN EN 206-1 Beton - Část 1: Specifikace vlastnosti, výroba 

Normy ostatní 

ČSN 73 6201 Projektování mostních objektů (10/2008), 

ČSN 73 6223 Ochrana proti nebezpečnému dotyku s živými částmi trakčního 
vedení a proti účinkům výfukových plynů na objektech nad kolejemi 
železničních drah 

 

TP 124 PK Ochrana objektu proti účinkům bludných proudů 
 
Odchylky oproti předpisům a normám: Nejsou 

F.  HLAVNÍ  SOUVISEJÍCÍ  OBJEKTY 

SO 12-33-01 Karlštejn-Beroun - železniční spodek 

SO 12-33-02 Karlštejn-Beroun - železniční svršek 

SO 12-34-03 Zást.Srbsko- komunikace k podchodu                            

SO 12-31-01 Zast. Srbsko, nástupiště 

SO 12-35-01 Karlštejn-Beroun - trakční vedení 

SO 12-41-01 Karlštejn-Beroun - ukolejnění OK 

G.  ZPŮSOB  PROVÁDĚNÍ  A  STAVEBNÍ  POSTUPY 

Před začátkem stavby se vybudují přístupové cesty (součástí tohoto SO) a 
staveništní plochy. Zajistí se zaměření, přeložení a případná ochrana veškerých stávajících 
inženýrských sítí. 

Přestavba mostu se provede po polovinách, při výluce vždy v jedné koleji. Výluka 
se předpokládá pro práce na objektu dva měsíce v každé koleji. 

Provede se zajištění pojížděné koleje mikropilotami a stříkaným torkretem. V rámci 
SO železničního spodku a svršku bude snesen stávající kolejový rošt a štěrkové lože za 
opěrami. Dále bude snesena stávající konstrukce ve vyloučené koleji. Provedou se bourací 
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a výkopové práce v rozsahu potřeb přestavby mostu. Budou ubourány části stávajících 
opěr na požadovanou úroveň. Provede se úložný práh a nová nosná konstrukce se všemi 
náležitostmi. Po dokončení stavebních prací na budované polovině mostu a úpravách 
přechodových klínů, se provede železniční svršek a spodek (součástí samostatného 
objektu). Převede se provoz na druhou kolej. Tento postup se bude opakovat pro fázi, kdy 
bude vyloučena druhá kolej. Po provedení nosné konstrukce v obou kolejích se provede 
sanace povrchů stávajících betonových opěr a křídel. 

Po dokončení obou etap se provedou dokončovací a nutné terénní úpravy. 
V technologické dokumentaci je nutno respektovat závazný předpis SŽDC S 5/4 

Protikorozní ochrana ocelových konstrukcí a předpis TNŽ 73 6280 Navrhování a provádění 
vodotěsných izolací železničních mostních objektů. 

H.  POŽADAVKY  NA  DOPLN ĚNÍ  PRŮZKUMŮ  A  PODKLAD Ů 

V rámci dalšího stupně projektové dokumentace je nutno provést jeden geologický 
vrt délky 6 m. 

 
V Praze dne 25.3.2012 
Vypracoval: 

Ing. Michal Řeřucha 
METROPROJEKT Praha a.s. 
I.P.Pavlova 2/1786, 120 00 Praha 2 
tel: 296 154 413 
E-mail: rerucha@metroprojekt.cz 
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I.  DOKLADY  O  PROJEDNÁNÍ 

Z Á P I S 
z jednání, konaného dne 16.12.2011 v sídle METROPROJEKTU Praha a.s. na I.P.Pavlova 
2/1786, Praha 2, 

ve věci staveb „Optimalizace trati Černošice (v četně) - Beroun (mimo)“ 

- úsek Karlštejn - Beroun 

„Optimalizace trati Beroun (v četně) - Králův Dvůr“ 
 

SO 12-38-02 (pův. SO 12-38-09) Most v km 33,500 

Koncepce původního projektu bude zachována. Bude provedena drobná sanace a reprofilace. 

Zapsal: Ing. Řeřucha M.  (METROPROJEKT Praha a.s.) 

 
Z Á P I S 

z jednání, konaného dne 1.2.2012 v sídle METROPROJEKTU Praha a.s. na I.P.Pavlova 
2/1786, Praha 2, 

ve věci staveb „Optimalizace trati Černošice (v četně) - Beroun (mimo)“ 

- úsek Karlštejn - Beroun 

„Optimalizace trati Beroun (v četně) - Králův Dvůr“ 
 

SO 12-38-02 (pův. SO 12-38-09) Most v km 33,500 
 

Navržené řešení (nová žb deska s úložnými prahy) bylo schváleno. Zábradlí na objektu bude 
úhelníkové se třemi vodorovnými pruty. 

Zapsal: Ing. Řeřucha M.  (METROPROJEKT Praha a.s.) 
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J.  GEOLOGICKÝ  PRŮZKUM 
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K.  STATICKÉ  POSOUZENÍ 

 
TECHNICKÁ  ZPRÁVA  STATICKÁ 

pro statický výpočet 
 

Most v km 33,500 
SO 12-38-02 

 
 
Základní údaje 
 

− dvě převáděné koleje 
 
− přemosťovanou překážkou je komunikace pro pěší 
 
− nosná konstrukce - železobetonová deska s průběžným štěrkovým ložem 

 
 
Technický popis konstrukcí 
 

Nosná konstrukce mostního objektu je staticky navržena jako monolitická 
železobetonová deska. 

 
Statické zatížení mostního objektu bylo posouzeno dle ČSN 73 6203 - Zatížení 

mostů a to pro zatížení LM71 s klasifikačním součinitelem 1,21, doplněný modelem 
zatížení SW/2. Konstrukce je navržena z betonu pevnostní třídy C 30/37-XC3, max. průsak 
35 mm, která bude vyztužena betonářskou ocelí B500B. 

 
Přesná zatížitelnost konstrukce typu desky může být stanovena až v projektovém 

stupni dokumentace, kde jsou zpracovávány armovací výkresy. 
 
 
Výpočetní pom ůcky 
 

− program FEAT a GEO 4.0 
 
 
Podklady a normy 
 

− Inženýrsko-geologické průzkumy vypracovala firma GeoTec - GS, a.s. - r. 2004 

− ČSN 73 6203 Zatížení mostů 

− SŽDC SR 5 (S) Určování zatížitelnosti železničních mostů 
 
 

Vypracoval: Ing. Jaroslav Kopečný  
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M.  VÝKAZ  VÝMĚR 

 














