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M METROPROJEKT Praha a.s. Technicka zprava

1) Charakteristika stavenist &

Stavba je soucasti 3. tranzitniho Zelezniéniho koridoru Praha — Plzen.
Projektovany Usek je ohrani¢en od km 30,635 az do km 37,579 (prazské zhlavi zst
Beroun). V ramci optimalizace bude provedena sanace Zelezni¢niho spodku a svrsku
vC€etné novych technologickych vedeni a zafizeni. Soucasti naplné stavebniho
programu je rekonstrukce vybranych mostd, propustka.

Pfi vyhodnoceni realné propustnosti tratového udseku bé&hem provadéni
optimalizace, kdy bude v provozu jen jedna z tratovych koleji, bylo rozhodnuto o
vybudovani provizorni odbocCky zhruba v poloviné tratového Useku. S ohledem na
prostorové moznosti bylo pro odbo¢ku vybrano misto v km 34,200. Odboc¢ka rozdéli
pfi provadéni stavby tratovy usek dvoukolejné trati na 4 samostatné useky.

Optimalizace Zelezni¢niho spodku je projektovana s pouZzitim technologie bez
snaseni kolejového roStu pfi pouziti strojni sestavy typu AHM 800 R. Po aktivaci
odboc¢ky (Lom) bude postupné ve 4. etapach provadéna rekonstrukce stavajicich
propustkdl a mostl pfi nepretrzité kolejové vyluce vzdy jen jedné tratové koleje mezi
odboc¢kou a nadvaznou Zelezniéni stanici. Po kazdém stavebnim postupu se kolejovy
svrSek v misté propustki a mostd uvede do puvodniho stavu. Po dokonceni
rekonstrukce mostt a propustkd v celém tratovém Useku v koleji €. 1 i & 2 bude
odboCka Lom zruSena a nasledné nasazena strojni sestava pro sanaci kolejoveého
spodku (napf. AHM 800 R).

Vybér moznych stavenist podél této liniové stavby byl provadén s ohledem na
to, Ze stavba prochazi chranénym tzemim CHKO s krasovymi jeskynémi. Prostor pro
zfizeni potfebného stavenisté je mozny prevazné jen v mistech, kde je provadéna
rekonstrukce mostu a propustkd s pfistupem bud po stdvajicich polnich
komunikacich nebo pfedzasobenim jednotlivych stavenist po kolejich (viz. situace
pFistupovych cest). Nepfistupnost Zeleznicni trati pro silni¢ni vozidla byla i davodem
pro volbu technologie provadéni (strojni komplex typu AHM 800 R), kde je
zasobovani stavebnim a montaznim materialem provadéno vzdy po vyloucené
tratové koleji.

Zabory ploch ZS byly provedeny s ohledem na stavebni program a charakter
stavby. Jedna se o plochy docasnych stavebnich zabord a skladkovych ploch a
plochy trvalych zabor( stavby.

Plochy maji bud stavajici napojeni na vefejné komunikace neb je uvazovano
s jejich do€asnym napojenim stavenistnimi komunikacemi.

Zabor ploch ZS je patrny z pfiloZzenych koordinacnich situacich 1 : 1000 (pfiloha
C2). Na téchto situacich jsou vyznac¢eny mimo jiné nasledujici typy zabor(:
a) plochy ZS docasnych stavebnich zaborl, skladkové plochy (obvod stavenisté)

montazni zakladny,

b) plochy trvalého zaboru liniové stavby (obvod stavby),
C) pfistupovée cesty.

Pro odstaveni mechanizace a Zelezni¢nich voza dodavatele jsou v kazdém
postupu navrzeny konkrétni koleje. Jejich pouziti je vSak tfeba vzdy pfedem
projednat s prednostou stanice (zménéna dopravni situace od doby zpracovani
projektu a pod). Dale je nezbytné pro potfeby stavby uvolnit stavajici prostory podél
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M METROPROJEKT Praha a.s. Technicka zprava

manipulaénich kolejich ve stanicich a to i cestou doCasného zruSeni pronajma
pozemku sloZist apod.

a) Plochy ZS do €éasnych stavebnich zabor a skladkové plochy (obvod
stavenist é)

Plochy vymezuji prostor pro socialni, provozni a vyrobni zafizeni stavenisté pro
pfilehla pracovisté. Plochy maji ¢asovou platnost po celou dobu vystavby v daném
stavebnim postupu mimo plochy, které se dotykaji vefejnych komunikaci vyssiho
vyznamu, kde zabor je asové omezen dopravnim opatfenim. Dtto plochy uréené
pro recyklaci stavebnich materialt, montazni zakladny + Glozisté materialu.

Docasné zabory jsou zobrazeny v koordina¢nich a geodetickych situacich
s oznacenim viz ¢ast |.Geodetickd dokumentace-majetkopravni ¢ast:

- DD1 — DDx — do¢asné zabory dlouhodobé s trvanim nad 1rok
- DK1 — DKx — docasné zabory kratkodobé s trvanim do 1roku

Docasné zabory dlouhodobé — charakteristika:

DD11 recyklaéni zakladna, tlozisté materialu

DD2 mont&zni zakladna, Glozisté materialu

DD6 plocha ZS (na tzemi Cementaren u portalového jefabu). Plochu je
mozné pouZzit jako odstavnou plochu a ulozisté materialu dle rozhodnuti
zhotovitele

DD7 plocha ZS (na uzemi ,stary zavod“ Cementaren). Plochu je mozné

pouzit jako montazni zakladnu a skladovou plochu dle rozhodnuti
zhotovitele)

DocCasné zabory kratkodobé — charakterisika:

DK24,25 stavenisté propustku v km 37,551
DK23 stavenisté propustku v km 37,276
DK21,22 stavenisté propustku v km 36,950
DK19,20 stavenisté propustku v km 36,734
DK18 stavenisté propustku v km 36,539
DK16,17 stavenisté propustku v km 36,409
DK14,15 stavenisté mostu v km 36,114

DK13 stavenisté propustku v km 35,649
DK12 stavenisté propustku v km 35,225
DK11 stavenisté propustku v km 34,747
DK10 stavenisté propustku v km 34,565
DK 9 stavenisté propustku v km 34,010
DK8 stavenisté propustku v km 33,835
DK7 stavenisté — zastavka Srbsko, most — podchod v km 33,500
DK6 stavenisté propustku v km 33,027
DK3,4,5 stavenisté mostu v km 32,801
DK2 stavenisté propustku v km 32,255
DK1 stavenisté propustku v km 31,934

b) Plocha zaboru liniové stavby (obvod stavby)

Vymezuje manipulacni prostor pro rozvinuti prace a vlastni zastavéné tuzemi v
hranicich drazniho Uzemi ¢eskych drah.
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M METROPROJEKT Praha a.s. Technicka zprava

c) PFistupové cesty

Pro stavenisté v nepfistupném Uzemi budou vybudovany a pro stavebni
dopravu upraveny pfistupové cesty v potfebném rozsahu (polni + stavenistni
komunikace). Po skon&eni stavby budou stavajici polni komunikace uvedeny do
puvodniho stavu, staveniStni komunikace budou odstranény a rovnéz uvedeny do
pavodniho stavu.

Z hlediska vlastnictvi pozemku jsou plochy ZS na pozemcich ve vlastnictvi:
- Ceské drahy
- soukromych osob neb organizaci
- verejné plochy
2) Kapacita a vyuziti dosavadnich nebo nov & budovanych objekt G pro U ¢ely
ZS

Obecné je uvazovano s vyuzitim stavajiciho drazniho socialniho zafizeni v
mistech dotyku stavby s draznimi prostory. Je dale rovnéz uvaZzovano pro stani
stavebnich vlakli a mechanizmi s odstavnymi kolejemi a nakladacimi rampami v
Zelezni¢nich stanicich v rozsahu dle kapacitnich moznosti jednotlivych stanic (cca
500 m/zel. stanici).

Rozhodujici stavenisté stavby:

- plocha ZS ¢. DD2 v Zst Beroun u koleje €. 109 nakladové nadrazi. Plocha je
v sou¢asné dobé vyuzivana tratovou distanci jako plocha skladovaci a montazni.
Na této ploSe se predpoklada umistit montazni zakladnu stavby.

- plocha ZS ¢€. DD11- jedna se o plochu za Zst. Beroun v napojeni na stavajici
kusou kolej €.4b. Plocha bude vyuZzita pro umisténi recyklacni zakladny Stérku
stavby v€etné skladky Stérku a ostatnich materiali stavby. Pfedpoklada se, zZe
recyklacni zékladna bude slouzit i pro jiné koridorové stavby (napf. Praha —
Cernosice a Kraltv Dvir — Beroun)- Vyméra plochy je 23040 m?.

- plocha ZS €.DD6 (plocha Cementaren u portalového jefabu). Plochu je mozné
pouzit jako odstavnou plochu a ulozZisté materialu dle rozhodnuti zhotovitele

- plocha ZS €. DD7 (na uzemi ,stary zavod“ Cementaren) je mozné pouzit jako
montézni zakladnu a skladovou plochu dle rozhodnuti zhotovitele)

3) Moznost zajiSt éni privodu vody a energii ke stavenistim, odvodn  éni
stavenis t’
Navrh a specifikace jednotlivych hodnot potfebnych pfikonu el. energie na
jednotliva stavenisté. Pro uCely této dokumentace je nutné upozornit na staveniste,
kde spotieba el. energie bude vyznamna. Jedné se o tyto plochy:

- stavenisté DD2 - montazni zakladna 60 kVA
- stavenisté DD11 — recykla¢ni zakladna 30 kVA
Podrobnosti a situacni plan pfipojnych mist viz technicka ¢ast dokumentace.

Spotieba vody bude kryta z mistnich zdroju. Pitn4 voda se bude dovazet.

4) Udaje o dopravnich trasach pro p Fesun rozhodujicich dodavek a material  ,
véetné tras k zemnik am a ulozistim zeminy, bilance a vyuziti material  a

S ohledem na charakter stavby bude vétSina materiald dopravovana po Zeleznici.

Pro dopravu zeminy ziskané ze sanace Zelezni¢niho svrsku a Zelezni¢niho spodku,

transportbeton a drobné stavebni komodity plati dopravni trasy zobrazené v situaci
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M METROPROJEKT Praha a.s. Technicka zprava

1:10 000 v priloze této dokumentace (pfilohy 003). Zde jsou tyto trasy uvedeny jako
dopravni trasy na staveniSt€. MnoZstvi dopravované zeminy, Stérku a jinych
materiall je zfejmé z nasleduijici bilanéni tabulky:

Urcéeni vyuzitelnosti
g E
. Csre X _ — .
Kategorie material( 3E 2 s £
$2% o= = |383.- |55%
$$E |S8E |22E|8E3E (388
a Zemina ze Zel.spodku (m®) 126 200 6616| 14 410| 105176
b Stérk ze Zel. svrsku (m°) 29400 21600 7 260 540
c Odkopy (m°) 13 139 13 139
el Zelezni¢ni prazce 21 456 21 456
betonové (ks)
e2 Zelezniéni praZce dfevéné 5232 5232
(ks)
f Zel. Srot — ocel. konstr. (t) 2 424 2 424
g Sejmuti ornice (m®) 15 224 14 622 603
h Bourani bet. neb 2 467 2 467
kamennych konstr. (t)
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M METROPROJEKT Praha a.s. Technicka zprava

Bilan éni tabulka vyuziti material

Pro dopravu vykopané zeminy a starého Stérku z kolejového loze plati nasledujici
zasady:

a) - Cast zeminy ze Zel.spodku bude vyuZzita do nasypl 6 616 m°
- ¢ast zeminy bude vyuZzita pro konstrukéni vrstvy Zel.spodku 14 410 m®
- zbytek zeminy ze Zel. spodku bude odvezen na trvalou skladku 105 176 m®
b)  Stérk ze Zelezniéniho svrsku bude recyklovan. Po recyklaci:
85% bude pouzito zpét,15% bude odvezeno na trvalou skladku
jako nevyuzity odpad :

- odtéZeny Stérk z kolejisté 29 400 m®
- vyzisk (85%) zpé&tné poufZiti (45% kol. loZze, 40 % konstr.vrstvy) 21 600 m®
- odpad (15%) na trvalou skladku 7 800 m®

(z toho nekontamin. 6 050 m®, kontamin. 450 m°)
c) Odkop z rekonstrukce mostl bude vyuzit nasledovné:
- trvala skladka 13139 m®
el) ZzZel.prazce betonoveé (po vytfidéni budou odvezeny k recyklaci) 21 456 ks
e2) zel.prazce dievéné (po vytfidéni bude ¢ast prazcu vyuZzita

pro traté CD, zbytek bude nabidnut ve volném prodeji) 5232 ks
f)  Zelezny Srot po vytfidéni ocel. konstr.
koleje budou odvezeny do KovoSsrotu 2424 t
g) Ornice bude pouZita pro:- zp&tné zahumusovani (svahy trat) 14 622 m*
- ohumus.mist trv.uloZ.pfebytkd podél trati 603 m*
h)  Beton z demolic neb kamennych konstrukci bude
odvezen k recyklaci 2467 m°

Prioritou pro stavenistni dopravu je doprava po zeleznici. V pribéhu stavebnich a
monté&znich praci bude dochazet i k dopravé materidld a hmot ,po ose*, po okolnich
komunikacich (mimostaveniStni doprava). Z hlediska dopravovaného mnozstvi
budou nejvétSi objemy hmot realizovany v obdobi sanace Zelezni¢niho spodku a
svrsku. Déle pak pfi dopravé betonu.

Predpoklada se, Ze vybrany zhotovitel bude béhem stavby vyuZivat i svoje zakladny
a stavebni dvory v izemi mimo oblast vystavby. Tato mista budou znama az po
provedeni vybéru zhotovitele pfed zahajenim stavby.

S ohledem na omezeni dopravni zatéZze komunikaci v zastavéné oblasti by méla byt
mimostavenisStni doprava sméfovana pokud mozno mimo mésta. Rozhodnuti o
vybéru trvalych skladek je v kompetenci vybraného zhotovitele stavby (projektova
dokumentace nesmi obsahovat poZzadavky nebo odkazy na obchodni firmy). Pro
ucely vypracovani propoctu stavby byla pro mimostaveniStni dopravu zvolena
vzdalenost do 20 km.

5) Poradi praci na stavb é

V pripravné fazi pfed zahajenim praci ve vylukdch se predpoklada predstihové
vybudovani zafizeni stavenisté, véetné pfistupovych cest, zabezpeceni skladek a
deponii materialu. Dale nasleduji v tzv. nultych stavebnich postupech nasledujici
pfipravné préace:
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M METROPROJEKT Praha a.s. Technicka zprava

- pfelozky inZenyrskych siti

- demontaz starych stozaru a zakladt TV

- vystavba novych zaklada a stozara TV

- odvodnéni

- vloZzeni mostnich provizoérii, pfip. zfizeni pazeni pro realizaci mostnich objektd

Poradi stavebnich praci v pracovnim zabéru p/ nepretrzité vyluce

1) rekonstrukce mostu a propustku

2) realizace odvodnéni + sanace svahl

3) sanace Zelezni¢niho spodku a svrsku (typ 1 neb 3)
4) vymeéna kolejovych pasu

5) geometrické vyrovnani koleji

Po skon&eni vSech stavebnich a montaznich praci, v€etné zkuSebniho provozu
bude stavba ukoncena kolaudacnim fizenim.

6) Vliv provad éni stavby na Zivotni prost redi

Problematika provadéni stavby s uréenim pfislusnych opatieni proti znecisténi
Zivotniho prostfedi je podrobné zpracovana v elaboratu v pfiloze dokumentace
stavby. Pro uréeni mista likvidace odpadi jsou zde doporu¢ené mozné blizké
skladky a mista recyklace odpadu.

Recykla¢ni zakladny kontaminovaného i nekontaminovaného Stérku budou
provozovany pouze firmou, kterd4 je drZitelem "Osvédéeni CD o zpusobilosti k
provadéni recyklace kameniva”. Vybér firmy bude v kompetenci vybraného
dodavatele stavby.

Pro recyklaci Stérku byla vybrana staveniStni plocha DD11 v prostoru u
Zel.st.Beroun (viz situace a zaborovy elaborat).

Povrch recyklaéni plochy bude zpevnén panely s vysparovanim délicich spar.
Spad plochy bude organizovan k sbérné usazovaci jimce. Usazené kaly budou po
vyhodnoceni odvazeny bud na trvalou skladku, neb v pfipadé zjiSténi ekologicky
zavadnych latek likvidovany jako odpad.

Na staveniStich se vzrostlou zeleni bude provedena ochrana uréenych strom
proti poSkozeni obednénim kmenl do Grovné koruny.

7) Podminky a naroky na provad éni stavby
a) Optimalni doba vystavby

Rozhodujici prace v kolejisti budou provadény postupné pfi nepretrzitych
vylukach Zelezni¢niho provozu dle harmonogram rozhodujicich vyluk, ve kterém jsou
stanoveny zasady postupné realizace stavby pfi zajisténi funkce dopravy v celém
tratovém useku.

Doba vystavby byla stanovena rozborem stavebnich a montaznich procesu pfi
predpokladu zajisténi upraveného dvousménného rezimu (v€etné sobot a nedéli).
Prace ve vylukach budou organizovany pfi plném vyuziti ¢asu vyluk. Postup vystavby
je patrny z pfilozeného ¢asového planu.

Predpokladané lhaty vystavby:

Zacatek stavby .. ... nebyl zadan
Délka vystavby v&.technol.pfestavky ........................19 mésicu
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M METROPROJEKT Praha a.s. Technicka zprava

b) Komenta r k €asovému planu — zasady navrhu

Casovéa naroénost pro jednotlivé stavebni postupy je obsaZena v textové &asti
stavebnich postupd. Kalendafni zacatek stavby nebyl odbératelem zadan. V celkové
délce vystavby je zahrnuta doba pro zimni technologickou pFestavku v délce 4
mésica.

8) Navrh stavebnich postup @ v TU Zst.Karlstejn (mimo)-zst.Beroun (mimo)
Prace na tratovém Useku budou zahajeny vybudovanim odbocky Lom v km 34,200.
Optimalizace Zelezni¢niho spodku je projektovana s pouzitim technologie bez
snaseni kolejového rostu pfi pouZiti strojni sestavy typu AHM 800R. Proto se na
zacCatku provadi hned po aktivaci odbo¢ky Lom rekonstrukce stavajicich propustkd a
mostl pfi nepretrzité kolejové vyluce vzdy jen jedné tratové koleje mezi odbockou a
ndvaznou Zelezni¢ni stanici. V soub&hu probiha budovéani z&kladu a stozaru TV. Po
kazdém stavebnim postupu se kolejovy svrsek v misté propustkl a mostl uvede do
puvodniho stavu. Po dokon&eni rekonstrukce mostu a propustkd v celém tratovém
Useku bude odbocka Lom zruSena a nasledné nasazena strojni sestava pro sanaci
kolejového spodku (AHM 800R). Vyménu kolejového roStu bude délat stroj
SUM1000+ASP Plasser+SDK. Nasledné bude realizovano definitivni TV a aktivace
autobloku.
Provizorni zabezpecovaci zafizeni

Po dobu vystavby tratového Useku bude vkm 34,089 — 34,242 zfizena
provizorni odbocka LOM. Tato odbocka bude zabezpeCena mobilnim provizornim
elektronickym stavédlem v zakladni stavu dalkové ovladanym z DK Zst. KarlStejn.
PFilehlé tratové Gseky budou vybaveny provizornim automatickym hradlem. Usek
KarlStejn — odb. LOM bude rozdélen AH Korno, tratovy usek odb. LOM — Beroun AH
Tetin. Timto feSeni bude zajiSténa maximalni mozna propustnost trati i v pribéhu
stavebnich postupu. Kontrola volnosti trati bude zajiSténa prostfednictvim pocitacl
naprav.

ProtoZze prejezd P277 v km 33,041 v Srbsku silnice 111/11614 je v souCasné
dobé zabezpelen PZZ ovladanym z hradla Korno, kde jsou také umistény jeho
kontroly, bude nutno jiz v dobé realizace stavby zprovoznit nové PZZ zfizované
v ramci definitivniho TZZ. Po dobu c¢innosti provizorniho zab. zaf. bude PZZ
ovladano automaticky jizdou vlakl prostfednictvim pocitaci naprav.

Pro d¢innost provizorniho zabezpedovaciho zafizeni v pribéhu stavebnich
postupl bude zfizena provizorni kabelova trasa v prostoru vedle stavajicich koleji.
S ohledem na velmi obtizné prostorové podminky bude tato trasa zfizena
s maximalnimi tlevami z platnych pfedpisu. Trasu bude nutno vést misty ve Zlabu na
povrchu, pfipadné zakrytou minimalni vrstvou zeminy ¢i Stérku.

V zst. KarlStejn bude tfeba po dobu stavebnich postuptd nasadit mobilni
provizorni elektronické stavédlo, které umozni stavét zabezpecené vjezdové a
odjezdové vlakové cesty z/na nespravnou kolej. Toto MPZZ neni pfedmétem nasSeho
PS, bude vybudovdno v PS stani¢niho zab. zaf. Zst. KarlStejn, které bude nutné
aktivovat jesté pfed zahajenim stavebniho postupu €.0
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M METROPROJEKT Praha a.s. Technicka zprava

Stavebni postup €.0

(pfipravné prace pouze pro zfizeni odbocky Lom)

1. Rozsah prace

a) vystavba zakladu a stozartu TV budouci odbocky, pfipadné v soubé&hu na celém
kratkodobé vylou¢eném tratovém uUseku provést vystavbu novych tratovych
zakladl a stozard TV dle projektu, zfizeni zafizeni stavenisté

b) pokladka provizorni kabelizace pro provizorni zab. zafr.

c) montaz mobilniho provizorniho zab. zaf. odb. Lom a provizorniho tratového zab.
zaf. typu AH s pocitaci naprav, montaz definitivniho pfejezdového zab. zaf.
prejezdu v Srbsku. MPZZ odb Lom bude dalkové ovladano z DK Karlstejn. Po
ukon&eni montaze a pfezkouSeni se provede aktivace tohoto zafizeni.

2. Délka stavebniho postupu

1 mésic

3. Vylou €ené koleje
kratkodobé vyluky tratove koleje €.1 nebo 2 KarlStejn — Beroun na dobu 6x6 hod.

4. Vypnuti trak €éniho vedeni
kratkodobé vyluky tratove koleje €.1 nebo 2 KarlStejn — Beroun na dobu 6x6 hod.

5. Omezeni rychlosti

_ Kolem pracovnich mist rychlost v =50 km/hod.
6. Cinnost zabezpe €ovaciho za Fizeni

Po aktivaci provizorniho zab. zaf. bude v €innosti provizorni AH a MPZZ odb. Lom.
7. Jizdy viak G

Jizda vlaki obousmérné mezi stanicemi KarlStejn — Beroun po tratové koleji
¢.2nebo 1
8. Dopravni opat Feni

Rozhodujici bude prakticka propustnost jednokolejného Useku KarlStejn —
Beroun, ktera bude cca 33 vlakd/6 hod. V dobé predpokladané vyluky 8-14 hod.
V GVD 2012 zde jede vtuto dobu 43 pravidelnych vlaku, z toho je 8 nékladnich
vlakd. Dopravni opatfeni je potfeba provést u 10 vlaka. TFi nakladni vlaky Ize provést
pfed nebo po ukonéeni vyluky. R a Os vlaky jedou opakované za sebou v ¢asovém
intervalu 15 minut. Navrhuje se u 3 az 4 parl Os vlaku ukongit jizdu ve stanici
KarlStejn a cestujici mezi stanicemi KarlStejn — Beroun prepravit R vlaky se
zastavenim na zastavce Srbsko a stanici KarlStejn. Nastup a vystup cestujicich
administrativné oSetfen jen do vozu zastavujicich u nastupisté. V prabéhu dne by
tedy Cast Os vlakl byla vedena jen na rameni Praha-KarlStejn.

Stavebni postup €.1a
Zfizeni odboc¢ky Lom

1. Rozsah prace
a) vlozeni vyhybek ¢.2,3 do tratove koleje ¢.2 KarlStejn — Beroun v km 34,200
2. Délka stavebniho postupu

2dni
3. Vylou €ené koleje
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M METROPROJEKT Praha a.s. Technicka zprava

Nepfretrzita vyluka tratove koleje €. 2 Zst. KarlStejn — Beroun na dobu 2dni
4. Vypnuti trak €éniho vedeni

Nepfretrzita vyluka tratove koleje €. 2 Zst. KarlStejn — Beroun na dobu 2dni
5. Omezeni rychlosti

Kolem pracovnich mist rychlost 50 km/hod.
6. Cinnost zabezpe éovaciho za Fizeni
Mobilni provizorni zab. zaf. odb. Lom a provizorni tratové zab. zaf. typu AH s pocitaci
néprav, definitivni pfejezdové zab. zaf. pfejezdu v Srbsku.

7. Jizdy viak G

Jizdy vlaku obousmérné mezi stanicemi KarlStejn — Beroun jen po tratové koleji
¢.1

8. Dopravni opat reni

Podle GVD 2012 zde jede za 24 hod 158 pravidelnych vlakd, z toho je 51 R
vlakl, 67 Os, 8 Sv a 32 vlakd nékladnich. 30 vlaku jede v dobé 21 az 5 hod. Na
zbyvajici ¢as pak pfipada 128 vlaka. Z toho nejedou vSechny nakladni vlaky kazdy
den a soupravové vlaky mohou jet zavésu jinych vlakl, takze reélné je potfeba
provést cca 115 vlaku v dobé 5 az 21 hod. Rozhodujici bude prakticka propustnost
jednokolejného Useku KarlStejn — Beroun, ktera bude v tuto dobu 90 vlakd. Dopravni
opatfeni bude nutno provést u 25 vlakl. Z toho tak 5 nakladnich vlakd bude mozno
vytlacit do no¢nich hodin kdy je trat nevyuZzita. Pro 20 vlakt osobni dopravy je moZzno
pFijmout opatfeni, Ze 10 paru Os vlak( bude v Useku KarlStejn — Beroun odfeknuto a
cestujici budou prepraveni R vlaky se zastavenim na zastavce Srbsko a stanici
KarlStejn. Nastup a vystup cestujicich administrativné oSetfen jen do vozl
zastavujicich u nastupisté. V pribéhu dne by tedy ¢ast Os vlakl byla vedena jen na
rameni Praha-KarlStejn, nebo ¢ast R vlaku vést odklonem a ¢ast Os vlaku odfeknout
a nahradit R vlaky.

Stavebni postup €.1b
Dokonceni a aktivace odbocky Lom

1. Rozsah prace
a) vlozeni vyhybek €.1 v km 34,121 a €¢.4 v km 34,272 do tratové koleje €.1
KarlStejn — Beroun

2. Délka stavebniho postupu
4 dny

3. Vylou éené koleje

a) Nepretrzita vyluka tratové koleje €. 1 Zst. KarlStejn — Beroun na dobu 3 dni

b) Soucasna vyluka tratové koleje €. 1 a 2 Zst. KarlStejn — Beroun na dobu 2x6
hod v dobé 22:30 — 4:30 hod. Vyluka bude sou¢asné vyuZita i pro vrtani pazici
stény mezi kolejemi €.1 a €.2 v misté rek.mostu a propustku.
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4. Vypnuti trak €niho vedeni

Nepfretrzitd vyluka tratové koleje €. 1 Zst. KarlStejn — Beroun na dobu 3 dni.
Na vlastni zatrolejovani kolejovych spojek a zajisténi jejich sjizdnosti na odbocce
Lom prFed jeji aktivaci vyluka obou tratovych koleji Beroun — KarlStejn z divodu
realizace systému spojky a jeho regulace v délce 2 x 4 hodin, tj. celkem 8 hodin.
5. Omezeni rychlosti

_ Kolem pracovnich mist rychlost 50 km/hod.
6. Cinnost zabezpe €ovaciho za Fizeni

Mobilni provizorni zab. zaf. odb. Lom a provizorni tratové zab. zaf. typu AH s
pocitaCi naprav, definitivni prejezdové zab. zaf. pfejezdu v Srbsku.
7. Jizdy vliak G

PFi vyluce dle bodu 3a) jizdy vlaki obousmé&rné mezi stanicemi KarlStejn —
Beroun jen po tratové koleji €.2

PFfi vyluce dle bodu 3b) doprava vlaki mezi stanicemi KarlStejn — Beroun
zastavena.
8. Dopravni opat reni

PFi vyluce dle bodu 3a) jako v pfedchozim stavebnim postupu.

PFi vyluce dle bodu 3b) vy¢kaji ndkladni vlaky ukonceni vyluky. Cestujici od 5
Os a 1 R budou pfepraveni autobusy. Potfeba budou 2 autobusy, které najedou 700
km pfi ¢eké&ni na vykon 8 hod.

Stavebni postup €.0

(pFipravné prace pro cely tratovy Usek KarlStejn km 30,635(mimo), Beroun km
37,579 (mimo)

1. Rozsah prace

a) vystavba zakladl a stozar( TV, budovani kabelovych tras, prelozky inzenyrskych
siti,

b) b) vrtani pazici stény mezi koleji €. 1 a koleji €. 2 v misté rekonstruovanych
mostU a propustkl dle stavebniho programu technické ¢asti dokumentace,

c) c) Ve vyluce se vybuduji zaklady novych stozaru trakéniho vedeni v celém Useku
tak, aby posléze na nové koleje bylo mozné namontovat trakéni vedeni. Zaklady
se budou provadét bud bagrem ze Zelezni¢niho vozu nebo ruéné v mistech
vétSiho mnoZstvi inz. Siti. Osazeni novych stoZaru bude jefabem za Zelezni¢niho
vozu. Soucasné po osazeni novych trakénich stozaru dojde k prevéseni
zavésného optického kabelu (ZOK) ze stavajicich na nové stozary. Cast praci jiz
bude provedena soubézné ve vylukach stavebnich postupu ¢.0(odbocka), 1a, 1b

2. Délka stavebniho postupu
1 mésic
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3. Vylou éené koleje

pro prace ad la) kratkodobé vyluky tratové koleje €.1 nebo 2 KarlStejn —
odbocéka Lom nebo odbocka Lom — Beroun na dobu 48 x 8 hod. + 132 x 2 hod.,
z toho:

betonaz zakladl — 34 x 6 hod., osazeni stozar( — 24 x 6 hod., prevéSeni ZOK —
6 X 6 hod., osazeni bran — 132 x 2 hod.
pro ptace ad 1b) kratkodobé vyluky tratové koleje €.1,2 KarlStejn — odbocka Lom
nebo odbocka Lom — Beroun na dobu 8x6 hod.
4. Vypnuti trak €niho vedeni
a) kratkodobé vyluky tratoveé koleje €.1,2 KarlStejn — odbocka Lom nebo odbocka
Lom — Beroun na dobu 10x6 hod.
b) pro prace ad 1b) kratkodobé vyluky TV tratové koleje €.1,2 KarlStejn — odbocka
Lom nebo odbo¢ka Lom — Beroun na dobu 8x6 hod.
5. Omezeni rychlosti

_ Kolem pracovnich mist rychlost v =50 km/hod.
6. Cinnost zabezpe €ovaciho za Fizeni

V €innosti mobilni MPZZ odbocky Lom a provizorni TZZ. Tratovy Uusek KarlStejn
— Odb.Lom rozdélen AH Korno (navéstidla 1Lo,2Lo v km 31,930, 1S0,2S0 v km
32,300) na dva prostorové oddily. V useku AH Korno — Odb.Lom je i zastavka
Srbsko. Tratovy uUsek Odb.Lom — Beroun je rozdélen AH Tetin (navéstidla
1L0,2L0,1S0,2S0 v km 35,900) na dva prostorové oddily. Vjezdova navéstidla
odbocky 1L,2L jsou navrzena do km 34,035, 1S,2S jsou v km 34710.
7. Jizdy vliak G
a) Privylukach dle bodu 3a) jizda vlakil obousmérné mezi stanicemi KarlStejn —
odb.Lom nebo odb.Lom -Beroun po tratové koleji .2 nebo 1
b) Pfi vyluce dle bodu 3b) doprava vlaki mezi stanicemi KarlStejn — Beroun
zastavena.
8. Dopravni opat reni

PFi vyluce dle bodu 3a) bude rozhodujici prakticka propustnost jednokolejného
Useku Karlstejn — odb.Lom, ktera bude 155 vlakd/24 hod, nebo odb.Lom -Beroun,
kterd bude rovnéz 155 vlak(/24 hod. Podle GVD 2012 zde jede za 24 hod 158
pravidelnych viakd, z toho je 51 R vlakd, 67 Os, 8 Sv a 32 vlaku ndkladnich. 30 viaka
jede v dobé 21 az 5 hod. Na zbyvajici ¢as pak pfipada 128 vlakl. Z toho nejedou
vSechny nakladni vlaky kazdy den a soupravové vlaky mohou jet zavésu jinych
vlakl, takze reélné je potfeba provést cca 115 vilakl v dobé 5 az 21 hod. Rozhodujici
bude prakticka propustnost jednokolejného Useku KarlStejn — Beroun, ktera bude
v tuto dobu 105 vlaku. Dopravni opatfeni bude nutno provést u 10 viakd. Z toho tak 5
nakladnich vlakd bude mozno prevést do nocnich hodin kdy je trat nevyuzita. Pro 5
osobnich vlaku je mozno pfijmout opatfeni, Zze budou v Useku KarlStejn — Beroun
odfeknuty a cestujici budou pfepraveni R vlaky se zastavenim na zastavce Srbsko a
stanici KarlStejn. Nastup a vystup cestujicich administrativné oSetfen jen do vozl
zastavujicich u nastupisté. V prubéhu dne by tedy ¢ast Os vlaku byla vedena jen na
rameni Praha-KarlStejn.

PFi vyluce dle bodu 3b) vyckaji nakladni vlaky ukon&eni vyluky. Cestujici od 5
Os a 1 R budou prepraveni autobusy. Potfeba budou 2 autobusy, které najedou 2800
km pfi ¢ekani na vykon 32 hod.
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Stavebni postup €.2
Rekonstrukce tratové koleje €.2 odb.Lom - Beroun

1. Rozsah prace

a) demontaz Zelezni¢niho svrSku a vykop stavebnich jam v mistech stavebnich
Uprav mosta a propustku tratové koleje €.2 odb.Lom - Beroun

b) prestavba mostnich objektl a propustku pod tratovou koleji €. 2 odb.Lom -
Beroun

c) rekonstrukce silniénich prejezdld a pfechodd v rozsahu stavebniho programu
tratového Useku

d) uapravy trakéniho vedeni a zafizeni — prace na novém trakénim vedeni v daném
useku (rozvinuti sestavy TV, regulace troleje, zesilovaci vedeni, mechanicka
déleni), soucasné lze provadét demontaz pavodnich stozart a odbourani
zakladd u k.€.2 (Im pod terén).

e) Upravy Zelezni¢niho spodku a svrSku v misté oprav mostl a propustk

f) montaZ naveéstidel definitivniho autobloku

2. Délka stavebniho postupu

70 dni
3. Vylou éené koleje

Nepfetrzitd vyluka tratové koleje ¢€.2 odb.Lom - Beroun po celou dobu
stavebniho postupu.
4. Vypnuti trak €éniho vedeni

Nepfetrzitd vyluka tratové koleje €.2 odb.Lom - Beroun po celou dobu
stavebniho postupu.
5. Omezeni rychlosti

_Kolem pracovnich mist rychlost 50 km/hod.
6. Cinnost zabezpe €ovaciho za Fizeni

Nova odbocka Lom bude zabezpe€end provizornim mobilnim SZZ a v obou
sousednich tratovych Usecich bude zfizeno provizorni obousmérné TZZ. Vyhybky
odbocky Lom budou ovladany EMP, navéstidla budou svételna v obou kolejich, pro
kontrolu volnosti na odboc€ce budou pouzity pocitae naprav. V €innosti mobilni SZZ
odboCky Lom a provizorni TZZ. V misté stavebnich Uprav se provede Uprava
kabelizace. U trat. koleje €. 2 se demontuje venkovni zafizeni , po dokonceni se
namontuje zpét.

7. Jizdy vliak G

Jizdy vlaki obousmérné mezi dopravnami odb.Lom - Beroun jen po tratové
koleji €.1
8. Dopravni opat reni

PFi vyluce dle bodu 3a) bude rozhodujici prakticka propustnost jednokolejného
Useku Karlstejn — odb.Lom, ktera bude 155 vlakd/24 hod, nebo odb.Lom -Beroun,
kterd bude rovnéz 155 vlak(i/24 hod. Podle GVD 2012 zde jede za 24 hod 158
pravidelnych viakd, z toho je 51 R vlakd, 67 Os, 8 Sv a 32 vlaku nakladnich. 30 viaka
jede v dobé 21 az 5 hod. Na zbyvajici ¢as pak pfipada 128 vlakl. Z toho nejedou
vSechny nakladni vlaky kazdy den a soupravové vlaky mohou jet zavésu jinych
vlakl, takze reélné je potfeba provést cca 115 vilakl v dobé 5 az 21 hod. Rozhodujici
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bude prakticka propustnost jednokolejného Useku KarlStejn — Beroun, ktera bude
v tuto dobu 105 vlaku. Dopravni opatfeni bude nutno provést u 10 viakd. Z toho tak 5
nakladnich vlakd bude mozno prevést do nocnich hodin kdy je trat nevyuzita. Pro 5
osobnich vlaku je mozno pfijmout opatfeni, Ze budou v Useku KarlStejn — Beroun
odfeknuty a cestujici budou prepraveni R vlaky se zastavenim na zastavce Srbsko a
stanici KarlStejn. Nastup a vystup cestujicich administrativné oSetfen jen do vozl
zastavujicich u nastupisté. V prubéhu dne by tedy ¢ast Os vlaku byla vedena jen na
rameni Praha-KarlStejn.

Stavebni postup ¢€.3
Rekonstrukce tratové koleje ¢.1 odb.Lom - Beroun

1. Rozsah prace

a) demontaz Zelezni¢niho svrSku a vykop stavebnich jam v mistech stavebnich
Uprav mosta a propustku tratové koleje €.1 odb.Lom - Beroun

b) prestavba mostnich objektl a propustku pod tratovou koleji €. 1 odb.Lom -
Beroun

c) rekonstrukce silni¢nich prejezdld a pfechodd v rozsahu stavebniho programu
tratového Useku

d) uapravy trakéniho vedeni a zafizeni - prace na novém trakénim vedeni v daném
useku (rozvinuti sestavy TV, regulace troleje, zesilovaci vedeni, mechanicka
déleni), soucasné lze provadét demontaz pavodnich stozart a odbourani
zakladd u k.€.1 (Im pod terén).

e) Upravy Zelezni¢niho spodku a svrSku v misté oprav mostl a propustk

f) montaZ naveéstidel definitivniho autobloku

2. Délka stavebniho postupu

70 dni
3. Vylou éené koleje

Nepfetrzitd vyluka tratové koleje ¢€.1 odb.Lom - Beroun po celou dobu
stavebniho postupu.
4. Vypnuti trak €éniho vedeni

Nepretrzitd vyluka tratové koleje €.1 odb.Lom - Beroun po celou dobu
stavebniho postupu.
5. Omezeni rychlosti

_Kolem pracovnich mist rychlost 50 km/hod.
6. Cinnost zabezpe €ovaciho za Fizeni

V €innosti mobilni SZZ odbo¢ky Lom a provizorni TZZ. V misté stavebnich
Uprav se provede Uprava kabelizace. U trat. koleje ¢. 1 se demontuje venkovni
zafizeni, po dokon¢eni se namontuje zpét.

7. Jizdy vliak G

Jizdy vlaki obousmérné mezi dopravnami odb.Lom - Beroun jen po tratové
koleji €.2
8. Dopravni opat feni

Dopravni opatfeni jako ve stavebnim postupu ¢&.2
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Stavebni postup €.4

Rekonstrukce tratové koleje €.2 odb.Lom - KarlStejn

1. Rozsah prace

a) demontaz Zelezni¢niho svrsku a vykop stavebnich jam v mistech stavebnich
Uprav mostl a propustku tratové koleje ¢€.2 odb.Lom - KarlStejn

b) prestavba mostnich objektl a propustkd pod tratovou koleji €. 2 odb.Lom -
KarlStejn

c) rekonstrukce silni¢nich pfejezdl a pfechodul v rozsahu stavebniho programu
tratového Useku

d) upravy trakéniho vedeni a zafizeni - prace na novém trakénim vedeni v daném
useku (rozvinuti sestavy TV, regulace troleje, zesilovaci vedeni, mechanicka
déleni), sou€asné Ize provadét demontaz pavodnich stozard a odbourani
zakladd u k.€.2 (1m pod terén).

e) Upravy Zelezni¢niho spodku a svrSku v misté oprav mostu a propustku

f) montaz navéstidel definitivniho autobloku

g) Pristup péSich na nastupisté ke koleji €.1 bude organizovan pres stavajici
pristupovou komunikaci a rampu u koleje €.2 a dale vpravo az ke stavenisti pro
rekonstrukci podchodu a mostu pod koleji €.2 (novy km 33,456), pfed kterym
bude vybudovéan provizorni pfechod pro pési. Provizorni pfechod pro pési ke
koleji €.1 bude v km 33,440 (novy km) a bude cca 3 m Siroky. Povede ze
stavajiciho nastupisté u koleje €.2 ke stavajicimu nastupisti u koleje €.1. Po
vybudovani nové ¢asti podchodu pod koleji €.2 bude tato ¢ast podchodu
provizorné napojena na starou polovinu podchodu pod koleji €.1 a jeSté v této
etapé bude zahajen provizorni provoz pro pési . Nasleduje vybudovani nového
nastupisté u koleje €.2 s definitivnim pfistupem pro pési. Na konci etapy se
zprovozni kolej €.2

2. Délka stavebniho postupu

70 dni
3. Vylou éené koleje

Nepfetrzitd vyluka tratové koleje €.2 odb.Lom — KarlStejn po celou dobu
stavebniho postupu.
4. Vypnuti trak €éniho vedeni

Nepretrzitd vyluka tratové koleje €.2 odb.Lom — KarlStejn po celou dobu
stavebniho postupu.
5. Omezeni rychlosti

_Kolem pracovnich mist rychlost 50 km/hod.
6. Cinnost zabezpe €ovaciho za Fizeni

V €innosti mobilni SZZ odbo¢ky Lom a provizorni TZZ. V misté stavebnich
Uprav se provede Uprava kabelizace. U trat. koleje ¢. 2 se demontuje venkovni
zafizeni, po dokon¢eni se namontuje zpét.

7. Jizdy vliak G

Jizdy vlaki obousmérné mezi dopravnami odb.Lom —KarlStejn jen po tratové
koleji €.1
8. Dopravni opat reni

Dopravni opatfeni jako ve stavebnim postupu ¢&.2
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Stavebni postup €.5

Rekonstrukce tratové koleje €.1 odb.Lom — KarlStejn a ruseni odbo¢ky Lom

1. Rozsah prace

a) demontaz Zelezni¢niho svrsSku a vykop stavebnich jam v mistech stavebnich
Uprav mostl a propustku tratové koleje ¢€.1 odb.Lom - KarlStejn

b) prestavba mostnich objektl a propustkd pod tratovou koleji €. 1 odb.Lom -
KarlStejn

c) rekonstrukce silni¢nich pfejezdl a pfechodul v rozsahu stavebniho programu
tratového Useku

d) upravy trakéniho vedeni a zafizeni, prace na novém trakénim vedeni v daném
useku (rozvinuti sestavy TV, regulace troleje, zesilovaci vedeni, mechanicka
déleni), soucasné Ize provadét demontaz pavodnich stozard a odbourani
zakladd u k.€.1 (1m pod terén).

e) Upravy Zelezni¢niho spodku a svrSku v misté oprav mostu a propustku

f) na zaveér postupu ruseni odbocky Lom, tj. sneseni vyhybek &.1, 4

g) montdz navéstidel definitivniho autobloku

h) dprava MPZZ odb. Lom zruSeni vyhybek v kol. &. 1

2. Délka stavebniho postupu

70 dni

3. Vylou €ené koleje

a) Nepfretrzita vyluka tratové koleje €.1 odb.Lom — KarlStejn na dobu 70 dni

b) Pro prace dle bodu 1f) nepretrzita vyluka tratové koleje €.1 Beroun — KarlStejn
na dobu 2 dny

4. Vypnuti trak €éniho vedeni

a) Nepfetrzita vyluka tratové koleje €.1 odb.Lom — KarlStejn na dobu 70 dni

b) Pro prace dle bodu 1f) nepretrzita vyluka tratové koleje €.1 Beroun — KarlStejn
na dobu 2 dny

5. Omezeni rychlosti

. Kolem pracovnich mist rychlost 50 km/hod.
6. Cinnost zabezpe €ovaciho za Fizeni

V €innosti mobilni SZZ odbocky Lom a provizorni TZZ. V misté stavebnich
Uprav se provede Uprava kabelizace. U trat. koleje ¢. 1 se demontuje venkovni
zafizeni, po dokonceni se namontuje zpét.

7. Jizdy viak G

Jizdy vlaki obousmérné mezi dopravnami odb.Lom —KarlStejn jen po tratové
koleji €.2, pfi vyluce dle bodu 3b) jizdy viaki obousmérné mezi dopravnami Beroun —
KarlStejn jen po tratove koleji €.2
8. Dopravni opat reni

PFi vyluce dle bodu 3a) dopravni opatfeni jako ve stavebnim postupu ¢.2
PFi vyluce dle bodu 3b) dopravni opatieni jako ve stavebnim postupu ¢.1a
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Stavebni postup €.6

ruSeni odbocky Lom v tratové koleji €.2

1. Rozsah prace
ruSeni odbocky Lom, tj. sneseni vyhybek ¢.2, 3

Uprava Zelezni€¢niho spodku a svrsku v misté vyhybek a provizorniho napojeni
koleji

Upravy trakéniho vedeni v misté odboCky - demontdZz systému spojky,
provizornich zakladl a stozaru, v€etné provizornich odpojovacli, regulace troleje
v tomto kotevnim Useku TV
2. Délka stavebniho postupu

3 dny
3. Vylou €ené koleje
a) nepretrzita vyluka tratové koleje ¢.2 Beroun — KarlStejn na dobu 2 dny
4. Vypnuti trak €éniho vedeni
a) nepretrzita vyluka tratové koleje ¢€.2 Beroun — KarlStejn na dobu 2 dny
5. Omezeni rychlosti

. Kolem pracovnich mist rychlost 50 km/hod.
6. Cinnost zabezpe €ovaciho za Fizeni

V €innosti mobilni SZZ odbocky Lom (bez vyhybek) a provizorni TZZ v koleji €.
1.
7. Jizdy vliak G

Jizdy vlakl obousmérné mezi dopravnami Beroun —KarlStejn jen po tratové
koleji €.1
8. Dopravni opat reni

Dopravni opatfeni jako ve stavebnim postupu €.5

Stavebni postup €.7

Tratova kolej €.2 KarlStejn — Beroun -sanace Zelezni¢niho spodku provadéné
technologii bez sndSeni kolejovych rosta pfi pouZiti stroje typu AHM 800R

1. Rozsah préce:

a) vlastni provedeni sanace strojem typu AHM 800R+strojni sestava pro vymeénu
kolejového rostu (vyména prazcl a koleji) v optimalizovaném Useku

b) dokon&ovaci prace v upravovaném useku

c) prace na trakénim vedeni, definitivni regulace TV

d) prace na zabezpecovacim zafizeni — Pokladka kabell zab. zaf u koleje €. 2.
Montéz zbyvajicich venkovnich prvkd (stykovych transformétort kabelovych
skfini apod.) automatického bloku u koleje €. 2. Na konci stavebniho postupu
aktivace elektronického automatického bloku v koleji €. 2

2. Délka etapy

42 dni
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3. Vylou éené koleje

a) pro prace dle bodu 1a) dle vykonu sanacni soupravy nepretrzita vyluka tratové
koleje €.2 KarlStejn - Beroun na dobu 28 dni

b) pro prace dle bodu 1b) kratkodoba vyluka tratové koleje €.2 v Useku Beroun —
KarlStejn na dobu 14x6 hod.

4. Vypnuti trak €éniho vedeni

a) dle vykonu sanacni soupravy postupna nepretrzita vyluka TV tratové koleje €.2
Beroun — KarlStejn na dobu 28 dni.

b) pfi vyluce dle bodu 3b) kratkodoba vyluka tratové koleje €.2 v Useku Beroun —
KarlStejn na dobu 14x6 hod.

5. Omezeni rychlosti

_Kolem pracovnich mist rychlost 50 km/hod.
6. Cinnost zabezpe €ovaciho za Fizeni

V €innosti mobilni SZZ odbocky Lom (bez vyhybek) a provizorni TZZ v koleji €.
1.
7. Jizdy viak G

Jizda vlaki obousmérné mezi stanicemi KarlStejn — Beroun po tratové koleji
¢.1
8. Dopravni opat Feni

PTi vyluce dle bodu 3a) dopravni opatfeni jako ve stavebnim postupu &.2

PFi vyluce dle bodu 3b) dopravni opatfeni jako ve stavebnim postupu €.0

Stavebni postup €.8

Tratova kolej ¢.1 Beroun — KarlStejn sanace Zelezni¢niho spodku provadéné
technologii bez sndseni kolejovych rosta pfi pouZiti stroje typu AHM 800R

1. Rozsah préce:

a) vlastni provedeni sanace strojem typu AHM 800R+strojni sestava pro vymeénu
kolejového rostu (vyména prazcl a koleji),

b) dokon&ovaci prace v upravovaném useku

c) prace na trakénim vedeni, definitivni regulace TV

d) prace na zabezpecovacim zafizeni — Montaz zbyvajicich venkovnich prvki
(stykovych transformétord, kabelovych skfini apod.) automatického bloku u
koleje €. 1. Na konci stavebniho postupu aktivace elektronického automatického
bloku v koleji €. 1

2. Délka etapy

42 dni

3. Vylou éené koleje

a) pro prace dle bodu 1a) dle vykonu sanacni soupravy nepretrzita vyluka tratové
koleje €.1 Beroun — KarlStejn na dobu 28 dni

b) pro prace dle bodu 1b) kratkodoba vyluka tratové koleje €.1 v Useku Beroun —
KarlStejn na dobu 14x4 hod.

4. Vypnuti trak €éniho vedeni

a) dle vykonu sanacni soupravy postupna nepretrzita vyluka TV tratové koleje €.1
Beroun — KarlStejn na dobu 28 dni.

b) pfi vyluce dle bodu 3b) kratkodoba vyluka tratové koleje €.1 v Useku Beroun —
KarlStejn na dobu 14x6 hod.
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5. Omezeni rychlosti

_Kolem pracovnich mist rychlost 50 km/hod.
6. Cinnost zabezpe €ovaciho za Fizeni

Jizdy vlakl po koleji €. 2 zabezpeceny elektronickym automatickym blokem
7. Jizdy vlak 0 a dopravni opat feni

Jizda vlaki obousmérné mezi stanicemi KarlStejn — Beroun po tratové koleji
¢.2
8. Dopravni opat Feni

PFi vyluce dle bodu 3a) dopravni opatieni jako ve stavebnim postupu ¢.1a

Pti vyluce dle bodu 3b) dopravni opani jako ve stavebnim postup0

Nazev dila CD DDC, Optimalizace Beroun — Karl3tejn Identifikacni ¢islo dokumentu Celkem stranek / stranka
Organizace vystavby
ypracoval: Ing. Srytr IC| 11A [5794] 02 |06 [ 00| 001 21 19




=METROPROJEKT Praha a.s. Technicka zprava

9. Zapisy, zaznamy

= SUDOP BRNO

SUDOP BRNO, spol. s r.o,

Kounicova 28
611 36 Bma

ZAPIS

Z porady konané dne 06.02.2012 v zasedaci mistnosti Ceskomoravsky cement Mokrd, ve vici
konzultace a projednani zékladniho ndwrhu feseni trakéniho vedeni a ukolejnéni pro stavbu -

Optimalizace trati Beroun (véetné)- Krildv Dvir
pfipravna dokumentace stavby — dokumentace pro dzemni fizeni.

Pfitomni: za Ceskomoravsky cement Mokrd Stanislav Pemica
Zavod Feleznitni doprava Radomir MiEoch
Za SUDOP BRNO, s.r.o. Ing. Miroslav Poldk

Rozsah projedndvané problematiky :

E31 Trakéni vedeni

E.34 Ukolejnéni kovowych konstruke

Na zékladé provedené rekognoskace a zjifténi na misté stavby cptimalizace, v 2st Beroun byly
dnesniho dne pfedjedndny a projedndny déle uvedené skute®nosti:

2.

zéstupci CM Cement, a.s. (déle CMCE) byl poskytnut podklad — situa®ni plén vietky
Ceskomoravsky cement , a.s. (KDC1) Beroun v méfitky 1-1000

Kolejisté a &dst zafizeni je v bezprostfednim kontakiu s planovanou investici vyse
uvedené stavby Optimalizace frafi, jejiz investorem je S2DC, so. Stavebni spriva
zdpad, se sidlem v Praze,

Bylo konstatovdno, Ze &&st stavajicich Zeleznignich zafizeni, zejména trak&niha
vedeni - zdkladl, stoZdnl a na nich umisténych zafizeni je umisténa uvnilf aredlu za
oplocenim oddélujicim (dily z profilovaného plechu) pozemek drihy a GMCE, K dotazu o
slavu majetkovych smiuvnich vztahd nebylo mozné dnedniho dne podat bliZsi informace
V ramci stavby investora - SZDC bude nezbyiné smiuvné dofedil fesit vstupy na pozemek
viastnika, stavebni &innost, tj. provadéni demontdfe zafizeni a vystavbu nowych &asti
trakéniho vedeni.

Zastupcem subjeklu v Berouné je pan Kos, tel 724 035 981, Kery je kompelenini
k pfedéni potfebnych informacl & podkladi stavajiciho stavu na misté samém (pfistup do
aredlu, stévajici sité, stévajici rozvody a zafizeni elekiro, zabezpefovac zafizeni,
stavebni objekly, slanovenl podminek o moZném vyuZiti koleji, ploch pro skladky atd.
v ramei POV stavby Optimalizace®) .

Soub&h wnitroaredlového kolejifté s elekirizovanou Zel. trati je min. vdélce 1 km. Pro
vystavbu zafizeni nového TV lze uvaZoval | vyu3iti koleje A3 viekafe bude-li to potfebné. Na
plochdch aredlu lze pfipadné umistit skladky montainihe materdlu, stofdrd a pod.
Rémec a podminky budou dohodnuty v dal&im stupni PD,

Stévajici kovowy plol podél Zeleznice |ze z divedu nutnosti fedeni Upravy ukolejnéni upravit
vioZenim napf. izolovanych dilll, pfi zabezpedeni funk&nosti oploceni,

Bylo konstatovano, Ze stavba .Optimalizace® je stavbou v rdmci vefejného zdjmuw

V Mokré, 6.2.2012

Ing. Miroslav Polak L >]\ Stanislav Pemica

Radomir MIEoch
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Opis zapisu

z vyberu stavenist pro opravu a rekonstrukci &mé zdi v km 40,025 (SO 13-38-30) u
Ceskomoravského cementu a.s. a pro stavbu ,OptiawadiZst. Beroun — Kn@ Dvir®

Pritomni: zaCMS a.s. pan Kos 3
za MP Praha a.s. Ing. Srytr

Ucelem jednani jefedbezny vyker budoucich moznych ploch ZS pro stavbu. Po
prohlidce ploch v arealdMC a.s. pitomni &astnici jednéni konstatuji, Ze préely ZS by
bylo mozné vyuzit nasledujici plochy:

a) plocha u portalovéhoifeou drazni km od 40,85 az 41,2
b) plocha ,stary zavod“detre vleckove koleje

_ Pouziti konkrétnich ploch ZS budgegnttem jednani mezi odpegnymi zastupci
CMC a vybraného dodavatele stavby.

Original zapisu je uloZen u Metroprojektu Prahavaesné podpigi piitomnych.

V Krélové Dvore dne 5.3.2012
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