1 zapracovani pipominek MU Beroun

2/2013 Ing. Bérta

Zména: Nézev zmény:

Datum: Proved!:

Podpis:

Investor, objednatel:

Sprava zelezniéni dopravni cesty

=/ Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
s DC Dlazdéna 1003/7
110 00 Praha 1

METROPROJEKT Praha a.s.
nam. I. P. Pavlova 2/1786
120 00 Praha 2

generalni feditel: Ing. David Krasa
tel.: +420 296 154 105
www.metroprojekt.cz
info@metroprojekt.cz

INE METROPROJEKT

Souprava €islo:

HIP: / Podpis:
Ing. Jifi Ulehla

tel: +420 296 154 304

Stupen: PD

Nazev a ucel dila:

Optimalizace trati Cernosice (véetné) -
Beroun (mimo), usek Karlstejn - Beroun

Zpracovatelsky utvar:

S60
tel.: +420296154209

Ing. Zbyn&k Pénka Z‘ﬂ}/

Vedouci Utvaru: Podpis:

STAVEBNi GAST
Inzenyrské objekty
Zelezniéni prejezdy

E.
E.1
E.1.3

formatd:

Odpovédny projektant: } Podpis: | Nazev pfilohy: Zména:
Ing. Milan Barta <

Vypracoval: Podpis: SO 12'32'01 000
_ng. Illan Barta L Zeleznic¢ni prejezd v km 33,041  [Ssoet
znak; V20/2033 |Datum: 03/2012

Potet Mfitko - |ieo: | 1A | 5794 | o5 | o1 | 03 | o1 000




Technicka zprava \

Obsah:
IDENTIFIKACNI UDAJE
PREHLED VYCHOZICH PODKLAD U
SOUCASNY STAV
NAVRHOVANE RESENI

DOKLADY
SEZNAM PRILOH

N o g s~ w NP

DOPRAVNI ZNACENI A ROZHLEDOVE POMERY NA PREJEZDU

A M b WO NN

Néazev dila: Optimalizace trati CernoSice (vetn&) — Beroun (mimo) - isek KarlStejn-Beroun

Identifika¢ni &islo dokumentu

Strénka / Celkem stranek

Nazev &asti dila: SO 12-32-01 Zelezniéni prejezd v km 33,041

11A]5794/ 0501 ]03]01

1/4




{E  METROPROJEKT Praha a.s. | Technicka zprava |

1. IDENTIFIKACNI UDAJE

Nazev: Optimalizace trati CernoSice (véetn&) — Beroun (mimo) - Usek
KarlStejn-Beroun

Stuperi projektu: Pfipravna dokumentace (Dokumentace pro Uzemni rozhodnuti)

Datum zpracovani 2/2012 — Dokumentace k pfipominkam

Charakter: Optimalizace a rekonstrukce-liniova stavba

Objednatel dokumentace: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (SZDC, s.0.),
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1, IC 70 99 42 34

Kontaktni adresa: Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (SZDC, s.0.),
Stavebni sprava zdpad se sidlem v Praze, Purkyriova 22, 304 88
Plzeh

Hlavni inZenyr stavby Ing. Natasa Smejkalova

Zpracovatel dokumentace: METROPROJEKT Praha a.s., I. P. Pavlova 2/1786, 120 00 Praha 2

Hlavni inZenyr projektu: Ing. Jifi Ulehla, autorizovany inzenyr v oboru dopravni stavby, ¢. 0008148

Zpracovatel objektu: Ing. Milan Barta

STRUCNY POPIS Z HLEDISKA UCELU A FUNKCE

Na zakladé pfijaté koncepce rozvoje Zelezni¢ni sité byl ur€en k modernizaci také Ill. tranzitni
Zelezni¢ni koridor Praha — Plzeri — Cheb, jako sou¢ast mezinarodni Zelezni¢ni magistraly C40 dle
dohody AGC v trase Lvov — Cop — Cierna nad Tisou — Zilina — Ostrava — Olomouc — Praha — Plzefi —
Cheb — Frankfurt a. M. — Forbach — Pafiz — Le Havre.

Predmétem této dokumentace je jeho souc€ast - Usek mezi stanicemi KarlStejn (mimo) a Beroun
(mimo). Zacatek uprav je situovan do km 30,970, kdyZz mu jeSté v délce cca 350 m predchazi
smérové a vyskové vyrovnani koleje stavajici trati a konec Gprav v km 37,565, v misté vyménového
styku vyhybky €. 1 Zelezni¢ni stanice Beroun. Zde se navazuje na sousedni projekt Optimalizace trati
Beroun — KralGv Dvur. Souhrnna délka stavby je cca 6,6 km.

IDENTIFIKACNI UDAJE SO PREJEZDU

Stavebni objekt: SO 12-32-01 Zelezniéni piejezd v km 33,041
Evidenéni km : 33,041

Stavebni (novy) km: 33,003.96

Konstrukce : celopryZzova

Uhel kiizeni: 64°

Sitka prejezdu: 8x1,20=9,60m

Druh komunikace: silnici . tfidy ¢. 11614

Volné Sitka komunikace: 6,0m vozovka + 2,0m chodnik

2. PREHLED VYCHOZICH PODKLAD U

VYCHOZI PODKLADY

- Zadéavaci dokumentace pro zadani vefejné zakazky na zhotoveni investiéniho zaméru a
pfipravné dokumentace stavby ,Praha Smichov - Beroun, 1. faze, 3. stavba (KarlStejn -
Beroun)“ 9/2011

- Provozné& ekonomicka studie ,Komplexni FeSeni spojeni Praha - Beroun jako sou&ast Ill. TZK
(06/2011, SUDOP PRAHA, a.s.)

- Optimalizace trati Revnice — Beroun, Pfipravna dokumentace, SUDOP BRNO, s.r.o0., 7/2004

- Studie proveditelnosti lll. tranzitniho koridoru Mosty u Jablunkova st.hr. — Cheb st.hr. ( SUDOP
PRAHA, a.s. 05/2002 ), v€.posuzovaciho protokolu studie proveditelnosti lll.tranzitniho koridoru
Mosty u Jablunkova st.hr. — Cheb st.hr., €.j.1/2003 ze dne 17.7.2002.

- Uzemné technicka studie , CD DDC, Optimalizace tratového Useku Praha — Smichov (mimo) —
Plzef hl.n. (mimo), kterou zpracoval SUDOP PRAHA, a.s. vlednu 2002, v¢.posuzovaciho
protokolu UTS, &.j. 732/2002 ze dne 14.6.2002.
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- Geotechnicky a stavebnétechnicky prlizkum — GeoTec — GS, a.s. Praha, zpracovany v dubnu
2004

- Posouzeni geotechnického a stavebnétechnického prizkumu - Stavebni geologie -
Geotechnika, a.s., z kvétna 2004

PODKLADY PRO PROJEKTOVANI, ZRIZOVANI A UDRZBU PREJEZDU:

- CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a pfechody v platném znéni

- Vzorové listy zelezniéniho spodku Z11 — Zelezni¢ni pfejezdy a pFechody

- PFedpis CSD S 4/3 Piedpis pro spravu a udrzovani Zelezniénich prejezdd a prechodl

- Technické kvalitativni podminky staveb Ceskych drah — Kapitola 9 — Urovriové prejezdy a
prechody.

- Smérnice SZDC, s.o., &. 16/2005 — Zasady modernizace a optimalizace vybrané Zelezniéni sité

- Smérnice SZDC, s.0. &. 11/2006 - Dokumentace pro piipravu staveb na Zelezniénich drahéach
celostatnich a regionélnich

3. SOUCASNY STAV

Ve stavajicim stavu se jedna o dvoukolejny Sikmy prejezd Sife 7,1m, v km 33,041 leZici na
silnici . tfidy Tetin — Srbsko. Konstrukce pfejezdu s Zivicnym krytem leZi ve smérovém oblouku
v pfevySeni. Pfejezd je zabezpecen prejezdovym zabezpelovacim zafizenim se zavorami.

4, NAVRHOVANE RESENI

Zelezni¢ni prejezd se nachazi v zastavéném Gzemi s ¢astym pohybem péSich. Z tohoto
chodnik na strané k centru obce Srbsko, ktery je ukon€en cca 20m pfed pFejezdem. Z tohoto
davodu bude novy chodnik zfizen pouze v oblasti Zelezni¢niho pfejezdu na drédznim pozemku.
Navazujici chodniky nejsou pfedmétem této stavby — jde o investici pfisluSné obce.

V novém stavu kfizi drovhovy pFejezd optimalizovanou dvoukolejnou trat v oblouku o
poloméru R1=492m resp. R2=488m s pfevysenim D=146mm. Sitka pfevadéné komunikace 6,0m.
Konstrukce prejezdu je navrZzena celopryZzova uloZzena na betonovych prazcich a v zavérnych
zidkach. Sife konstrukce prejezdu je dana Sitkou modulu celopryZzového panelu a &inni 8x1,20m =
9,60m, uhel kfizeni 64°.

Z davodu minimalizace rozsahu uUpravy navazujici komunikace jsou v pfejezdu na
kolejnicich umistény lomy nivelety prevadéné komunikace. Z tohoto divodu musi byt na prejezdu
(v kol.€.1 u obou kolejnicich a v kol.€.2 u jedné kolejnice) pouZity atypické vnéjsi celopryZzové
panely respektujici tyto sklonové poméry (tj. pfi€né sklonény o 3°oproti vnit fnimu panelu, o tomto
parametru je nutné informovat vyrobce prejezdové Uapravy). Nazorné jsou pFicné sklony
v pfejezdové Upravé patrny z pfilohy €. 3 Pfi¢ny Fez prejezdem. Sklonové poméry komunikace jsou
patrny z pfilohy €. 2 Podélny profil osy komunikace. NavrZzené sklonové poméry na komunikaci
umoznuji prujezd nizkopodlazniho autobusu s rozvorem 6,12m a previslymi konci vozidla 3,5m pfi
svétlosti vozidla 0,25m a splfiuji podminky stanovené zménou &.1 CSN 73 6380 ¢&l. 5.3.1.

Podle druhu komunikace byla dle ,katalogu vozovek® TP 170 Navrhovani vozovek
pozemnich komunikaci s uvaZzovanou navrhovou Uroveni poruseni D1 a tfidou dopravniho zatiZzeni
5 navrZzena nasledujici konstrukce vozovky na prejezdu:

Konstrukce vozovky: asfaltovy beton ACO 11+ tl.40mm
obalované kamenivo ACP 16+ tl.70mm
Stérkodrt SDa t1.150mm
térkodrt SDb t1.150mm
Celkem.......iiie 410mm

Konstrukce chodniku: asfaltovy beton jemnozr. ACO CH t1.50mm
Recyklovany material t1.50mm
térkodrt SD tl.150mm
Celkem.......o e 250mm
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V prostoru napojeni upravované vozovky na pfilehly viezd na soukromi pozemek je navrZzena

nésledujici konstrukce: asfaltovy beton ACO 11+ tl.40mm
obalované kamenivo ACP 16+ tl.70mm
CelkeM ... i 110mm

Pro zvySeni Zivotnosti vozovky na styku s pfejezdovou konstrukci jsou vnéjsi dily pryZzového
pfejezdu vsazeny do zavérnych zidek. Napojeni rekonstruované vozovky na stavajici komunikaci
je provedeno vioZzenim gumoasfaltové zalivky. Technologie provadéni je stanovena ve vzorovych
listech Zelezniéniho spodku Z11.11 — Zelezniéni piejezdy a prechody.

Z divodu zamezeni vtékani srdzkové vody do prejezdu je na prejezdu u koleje €.1 ve
vzdalenosti 2,5m od osy koleje €.1 osazen pfi¢ny odvodiiovaci Zlab Sirky 250mm s vpusti, ktery je
dale svedeny plastovym potrubim DN 200 k propustku v evkm 33,027. Pro zaulsténi potrubi
k propustku je nutné provést vybourani a zpétné vyzdéni kamenného zdiva opérné zdi koryta
potoku.

ZELEZNICNIi SVRSEK A SPODEK

Ve stdvajicim stavu je kolejovy rost v misté pfejezdu tvofen kolejnicemi tvaru S49 na
pFicnych dfevénych prazcich s Zebrovymi podkladnicemi. Kolejovy Zlabek je vytvofen ze dvou
kolejnic uloZenych na zdvojené podkladnici. V ramci SO Zelezni¢niho svrSku bude rost snesen. Po
zfizeni Zelezni¢niho spodku, bude svrSek obnoven kolejovym rostem z kolejnic 60 E2 a
betonovych prazct s bezpodkladnicovym upevnénim, rozd. prazcu ,u“, pouze pod celopryZzovou
konstrukci drovriového pFejezdu, budou z ddvodu zvySeni Zivotnosti upeviiovacich soucasti
kolejnic pouzity upevrniovadla s antikorozni Upravou. Kolejové loZe, bude zfizeno z drceného
kameniva frakce 31,5/63 tl. 0,35m pod prazcem.

V réamci stavebniho objektu Zelezni¢éniho spodku je na prejezdu navrZzena zesilena
konstrukce prazcového podlozZi a to z vrstvy cementové stabilizace Stérkodrti v tl. 0,35m a vrstvy
Stérkodrti tl. 0,20m. Odvodnéni zemni plané, jez je soucasti Zel. spodku je feSeno trativody.

5. DOPRAVNIi ZNACENi A ROZHLEDOVE POMERY NA PREJEZDU

Na pFejezdu bude zfizeno vodorovni dopravni znaeni. Stavajici svislé dopravni znaceni
bude zachovéano.

V piloze &.2 Situace jsou vyznaceny dle CSN 73 6380 rozhledové pole pro Fidi¢e silniéniho
vozidla na pfejezdu pro rychlost sil vozidla 30km/h a drdZzniho vozidla 10km/h, rozhledové pole pro
fidiCe nejpomalejsiho silniéniho vozidla pro rychlost vozidla 5km/h a draZzniho vozidla 10km/h, a
rozhledové poméry pro chodce. Tyto z hlediska stavajicich i novych staveb vyhovuji, kromé
rozhledového trojuhelniku pro fidi¢e silniéniho vozidla u koleje ¢.1 od Berouna, kde do tohoto
trojuhelniku zasahuje stavajici oploceni vysky 1,6m.

Dle opravy &.1 normy CSN 76 6380 z dervna 2010 se pfi posouzeni rozhledovych pomérd
pro nejpomalejsi silniéni vozidlo nezohledruje poloha vystrazného kfize, ale kolma vzdalenost 4m
od osy krajni kolej.

V novém stavu bude pfejezd v ramci PS 12-21-01 KarlStejn — Beroun, tratové zabezpecdovaci
zafizeni zabezpe€en novym elektronickym prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim se zavorami
typu PZS 3ZBI (Na pfejezdu budou 4 vystrazniky se zavorami). Pfejezd bude ovladan automaticky
jizdou vlaku v zavislosti na TZZ typu elektronicky automaticky blok.

6. DOKLADY

Zéapisy z vyrobnich porad tykajici se SO prejezdu jsou doloZeny v dokladové casti celé
dokumentace.

7. SEZNAM PRILOH

Pfiloha ¢€.1 Situace M 1:500

Priloha &.2 Podélny profil osy komunikace M. 1:250/25
Priloha &.3 PFi¢ny Fez pfejezdem M 1:50

Pfiloha ¢€.4 Vykaz vymér

V Praze, Unor 2012
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: celkem 410mm
— Stérkodrt  SDb 150mm — kolejové loZze—drc. kam. frakce 32/63 35 cm
celkem 410mm — &térkodrt frakce 0/32 tiidy A 20 cm
— cementovd stabilizace $térkodrti (dovoz) 35 cm
soutet min 90 cm
SROV. ROVINA ~ 215.0 m
VZDAL. NOWCH 0S [m] I 4.005 I
POSUNY OSY KOLEJE  [m] 0.058 0.128
VZDAL. STAV. 0S [m] ' 3.935 '

Priloha €.3 Pficny fez prejezdem M 1:50




Priloha ¢.4

FORMULAR 5 majitel HIM: SZDC 0
ROZPOCET TRIDNIKY Cena za objekt [K €]
Nazev stavby : Optimalizace trati KarlStejn (mimo) — Beroun (mimo) Cislo stavby
Nazev PS,SO : Zelezni éni p Fejezd v km 33,041 Cislo PS,SO SO 12-32-01
Datum zpracovani : 13.2.2012 Datum aktualizace : 5.2.2013
Por.
gislo Cislo mérna
pol. polozky Nazev polozky jednotka | mnozstvi jednotkova celkem
0 1 2 3] 4 5 6
1 Vybourani stavajici zivicné konstrukce prejezdu a komunikace ze Zivice v¢. odvozu na skladku m3 63,000 0,00
2 Vykop ryhy pro svod m3 1,800 0,00
3 Vybourani kamenné zdi - opevnéni koryta potoku m3 0,300 0,00
4 Zpétny zasyp ryhy se zhutnénim m3 0,900 0,00
5 Prejezd celopryZovy kompl. vé. zavérnych zidek (jednokolejné) m 16,800 0,00
Konstrukce vozovky: asfaltovy beton ACO 11+ tl.40mm; obalované kamenivo AP 16+ t.70mm:; §térkodrt SDa tl.150mm; Stérkodrt
6 SDb t1.150mm, Uprava plané se zhutnénim vé. oSetfeni styénych ploch starych a novych povrcha m2 145,000 0,00
7 Napojeni komunikace na stavajici viezd: asfaltovy beton ACO 11+ tl.40mm, obalované kamenivo AP 16+ t..70mm m2 12,000 0,00
8 Gumoasfaltova zalivka m 22,000 0,00
9 Hutnén& dosypavka Stérkodrt m3 12,000 0,00
10 Odvodriovaci zlab §.250mm vcéetné vpusti m 9,500 0,00
11 Bet. loZze C20/25 11.0,20 pod Zlab m3 0,900 0,00
12 Plastovéa roura DN 200 m 7,000 0,00
13 Obetonovani roury beton C20/25 m3 0,700 0,00
14 Dozdéni kamenné opérné zdi (koryta potoku) m2 1,000 0,00
15 Vodorovné dopravni znaceni m2 15,000 0,00
16[914141 DOPRAV ZNAC ZAKL VEL OCEL FOLIE TR 3 - DODAVKA A MONT - Dopravni zna¢ka P6 ,Stuj, dej pfednost v jizd&" KUS 1,000 0,00
17 Skladkovné 17 03 02 - vybourany asfaltovy beton bez dehtu t 126,000 0,00
18]91721 ZAHONOVE OBRUBY Z BETONOVYCH OBRUBNIKU M 20,000 0,00
19(91722 CHODNIKOVE OBRUBY Z BETONOVYCH OBRUBNIKU M 20,000 0,00
20|57414 ASFALTOVY BETON TL. 50MM M2 30,000 0,00
21|56361 VOZOVKOVE VRSTVY Z RECYKLOVANEHO MATERIALU TL DO 50MM M2 30,000 0,00
22|56333 VOZOVKOVE VRSTVY ZE STERKODRTI TL. DO 150MM M2 30,000 0,00
0,00
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