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B.1.1 PRUZKUMY A PODKLADY
B.1.1.1 PROVEDENE PRUZKUMY A MERENI

GEOTECHNICKY A STAVEBNE TECHNICKY PRUZKUM
InZenyrskogeologicky prazkum byl proveden v 3/2004, zpracoval GeoTEC — GS, a.s. Obsahuje
nasledujici ¢asti:
- Céast A - Souhrnna zprava
- Céast B - Prazcové podlozi
- Cast C - Umalé stavby
- Cast D - Dokumentace skal
- Céast E - Pozemni objekty
- Cést F - Chemické analyzy prazcového podlozi
Vychazelo se také z Posouzeni geotechnického a stavebnétechnického prizkumu — Stavebni
geologie — Geotechnika, a.s., z 5/2004

PRUZKUM INZENYRSKYCH SITi

Pruzkum byl proveden v pribé&hu 10-12/2011

Z divodu mozného dotceni Ci kfizeni se stavajicimi inzenyrskymi sitémi byly vyzvani vlastnici a
spravci inZzenyrskych siti (dale jen vlastnici) k vyjadfeni o vyskytu inzenyrskych siti v jejich vlastnictvi
nebo spravé (dale jen vlastnictvi) v daném zajmovém Gzemi.

Hranice zajmové tUzemi byla vyhotovena na podkladu Zakladni mapy CR - v méfitku 1 :20000. Pro
pfipadné zpresnéni zakresu byly vyhotoveny podklady na zékladé katastralnich map. Seznam
vlastnikl byl sestaven z nasledujicich zdroju:

- stavebni Urady-

- seznam spravcu siti z pfipravné dokumentace z roku 2004)

- dalsi zdroje (internet, zpracovatelé jednotlivych ¢asti projektu...)
VSechny zakresy inZenyrskych siti jsou pfevedeny do digitalni podoby.

KOROZNIi PRUZKUM
Byl proveden v 4-6/2004, zpracoval: Prvni korozni, spol. s r.o. Praha,
Néavrh protikorozni ochrany byl stanoven v souladu s TKP staveb Ceskych drah — Kapitola 25 a

pro mostni objekty pfedpisem CD SR 5/7 (S) Ochrana Zelezniénich mostnich objekt(i pro G&inkim
bludnych proudu.

DALSI PRUZKUMY A PODKLADY

- Studie vlivu vibraci — Ing.Zdenék Jandak CSc., ze srpna 2004

- Protokol o méfeni odporu izolaéniho stavu kolej — zem — TUDC Bohumin, zpracovany
v kvétnu 2004

- Dendrologicky prizkum a nacenéni dievin 06/2004 — Ecological Consulting, spol. sr.o.
Olomouc, zpracovany v ervnu 2004

- Zoologicky prizkum — Cesky svaz ochranct piirody Karlstejn, zpracovany v éervnu 2004

- Botanicky pruzkum — Ing.Jifi Hummel, zpracovany v zafi 2004

- Krasové jevy - GeoTec — GS, a.s. Praha, zpracované v kvétnu 2004

- Hlukova studie — Praha-Smichov — Beroun, hlukova studie, zpracovana v fijnu 2011, SUDOP
Praha, a.s.

- Energetické vypocty z roku 2004, zpraocval Ing. Jifi Princ

- Aktualizace energetickych vypocti 2/2012, zpracoval Ing. Jifi Princ.
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Déle nasledujici podklady: 3
— Vypocet pro studii pfipojitelnosti ménirny Beroun do sité 22 kV spole¢nosti CEZ, ,
zajistén SZDC, s.o., TUDC v 1/2012.

B.1.1.2 VHODNOST GEOLOGICKYCH A HYDROGEOLOGICKYCH POMERU

GEOMORFOLOGICKE POMERY

Podle geomorfologického ¢lenéni (podle J.Hromadky 1956) lezi zajmova oblast trasy
modernizované Zelezniéni trati na izemi Poberounské vrchoviny, kde je mozno vy¢lenit morfologicky
vyraznou depresi Hofovické kotliny a Hostomické brazdy (mezi Zadni Tfebani a Hostomicemi) a na
horninach devonskych a silurskych vapencu Karltejnskou plosinu s karonovitymi udolimi. Povrch
terénu ma nadmorskou vysku priblizné v rozmezi 300 az 400 m n m. Zelezni¢ni trat’ sleduje udoli
Berounky, ktera prorazi horniny Barrandienu a celé své udoli pfizpasobuje hlavnim tektonickym a
strukturnim liniim. V oblasti silurskych a devonskych vapenct morfologii ovliviiuji krasoveéjici horniny,
které zpUsobuji vznik kanonovitych udoli. Kone€nou modelaci terénu ovlivnila erozivni €innost
Berounky se svymi pfitoky, a to zvlasté Litavky. Podél tokd jsou vyvinuty morfologicky patrné vyssi
terasové stupné a Siroké nebo kanonovité udolni nivy jednotlivych vodote€i. Zvinény terén je prekryt
zvétralinovym plastém charakteru hlin a na pfikrych svazich kamennymi a sutovymi proudy.

GEOLOGICKA STAVBA, TEKTONIKA A SEISMICKA AKTIVITA
GEOLOGICKA STAVBA

PREDKVARTERNi PODKLAD

Uzemi se rozklada ve stfedu barrandienského synklinoria tvofeném mohutnymi zvrasné&nymi
horninami, jejichz smér a sklon uloZeni je poruSen souborem zlomu a vrasovych presmyku.
Predkvartérni podklad je budovan zvrasnénymi horninami star§iho paleozoika. V zajmové trase jsou
zastoupeny ve stratigrafickém sledu horniny: ordoviku - siltové bfidlice dobrotivskych vrstev skalecké
a fevnickeé kifemence vrstev dobrotivskych a libefiskych jilovité bridlice liberiskych vrstev
- drobové a piscite bridlice vrstev letenskych jilovité bfidlice vrstev vinickych
- prachovité a vapnité bridlice vrstev zahoranskych
- jilovité bridlice vrstev bohdaleckych a kralodvorskych flySové souvrstvi kosovskych vrstev
- siluru - jilovité graptoiitové bfidlice souvrstvi Zelkovického
- vulkanické brekcie, granulaty a tufy motolskych vrstev
- vapnité bfidlice, bituminozni a kalové vapence pridoiskych a kopaninskych vrstev
- Zilné a vylevné diabasové horniny svrchniho ordoviku a spodniho siluru devonu - deskovité

vapence s vlozkami bfidlic lochkovskych vrstev
- organodetritické a hliznaté vapence vrstev dvorecko-prokopskych a si iveneckych
- kaloveé vapence s rohovcemi vrstev zlichovskych
- vapnité bridlice, hliznaté kalové vapence dalejsko — tfebotovského a chotecského souvrstvi
- vapnité bridlice s vlozkami bituminoznich vapenct srbského souvrstvi

Litologicky vyvoj paleozoickych sedimentd je ovlivnén podminkami v sedimentacni panvi a
projevuje se stfidanim souvrstvi jilovitych, pis€itych bfidlic az kfemencl a vapencu.

Nejodolné&jsi souvrstvi, tj. Fevnické, skalecké a kosovské kiemence a drobové bfidlice letenskych
vrstev spolu s vylevy diabasovych hornin se morfologicky projevuiji jako vyrazné hibety. Silurské a
devonské vapence podléhaji zkrasovaténi a podmifiuji vznik ostfe zafiznutych kanonovitych adoli.
Jilovité a siltové bfidlice spolu s tufitickymi bfidlicemi jsou naopak nejméné odolnymi souvrstvimi a
jsou skalnim podkladem v udolich a depresich. Z geotechnického hlediska rozliSujeme horninové
prostredi podle litologického sloZeni hornin

— jilovité a siltové bridlice jsou nejméné odolnym souvrstvim, hluboce zvétravaji a rozpadaji

se ve stfipky s vyplni jili nebo aZ v pestrobarevné jily a hliny se stfipkovitymi Ulomky
hornin.

Nazev dila Optimalizace trati Beroun (véetné) — Kraltv Dvar Identifika¢ni &islo dokumentu Stranka / Celkem stranek

Nazev ¢asti dila: B.1 Souhmna technicka zprava 11A[ 5794 [02]01]00]00 4 /32




B | METROPROJEKT Praha a.s. | Souhrnna technickd zprava |

— drobové a piscité bfidlice jsou deskovité az lavicovité vrstevnaté uUlomkovité az kusovité
rozpadavé s polohami siltovych stfipkovité rozpadavych bfidlic. Horniny jsou vici zvétrani
odolné a zvétravaji, s vyjimkou tektonickych poruch, do malych hloubek.

— vapnité bridlice jsou destickovité az deskovité vrstevnaté, husté rozpukané s nerovnymi
vrstevnimi plochami. Zvétravaji do nevelkych hloubek a rozpadaji se v ulomky s vyplni
pisc¢itych hlin

— kfemence jsou deskovité vrstevnaté husté rozpukané a jsou neodolné&j§im souvrstvim a
proto v terénu tvofi morfologicky patrné vyvySeniny.

— vapence jsou deskovité az lavicovité vrstevnaté s vloZzkami vapnitych bfidlic, jsou husté
rozpukané, podél puklin zkrasovatélé

Horniny svrchniho ordoviku a spodniho siluru jsou prostoupeny télesy diabas( doprovazenych tufy
a tufitickymi bfidlicemi. Diabasové horniny nepravidelné a hluboce zvétravaji, takze jsou
dokumentovany od pevnych nezvétralych hornin s kulovitou odluénosti az k jilovité az hlinitopiscité
rozloZzenym hornindm.

Veskeré paleozoické sedimenty jsou postizeny intenzivnim fosilnim zvétranim, kdy jsou zvétranim
postizeny predevSim méné odolné bridlice, které mohou byt misty silné kaolinicky zvétrany az do
hloubek kolem deseti metri v Sedé az Cervené jily.

KVARTERNi POKRYV

Kvartérni pokryv je v zajmovem Uzemi budovan fluvialnimi holocennimi a terasovymi sedimenty,
deluvialnimi, eolickymi a antropogennimi sedimenty.

Fluvialni holocenni sedimenty vyplfiuji ostfe zafiznuté Gdoli Berounky a jejich pfitokG a jsou
zastoupeny hlinitopis€itymi sedimenty s bahnitymi polohami a Stérky vyplfiujici tdoIni dna vodotedi.

Podél toku Feky v nékolika urovnich vykreslujicich vyvoj udoli jsou vysSSi terasové stupné
budované piscitymi Stérky a Stérkopisky.

Deluvialni sedimenty vznikly rozlozenim zvétralinového plasteé hornin skalniho podkladu a
prekryvaji o nevelké mocnosti pfilehlé svahy udoll feky. Jedna se vétSinou o jilovitopiscité a jilovité
zeminy s Ulomky mate€nych hornin. Jejich mocnost nebude vétsi nez 1 —3m

v rv

Eolické sedimenty se vyskytuji v nevelkém rozSifeni mimo vlastni trasu na nahornich ploSinach v
SirSim okoli zajmového Uzemi ve vyvoji sprasovych hlin a sprasi

Navazky se vyskytuji (pomineme-li t€lesa stavajicich zelezni€nich trati) prakticky pouze v mistech,
kde trat prochazi uzemim Zzelezni¢nich stanic a v okoli stavajicich umélych staveb. Charakter
navazek je velmi rdznorody — hlinité a piscité materidly s pfipadnou pfimési Stérku, stavebniho
odpadu, 8kvara, apod.

TEKTONIKA A SEISMICKA AKTIVITA

Uzemi se rozklada ve stfedni &asti barrandienského synklinoria tvofeném zvrasnénymi
ordovickymi, silurskymi a devonskymi horninami, doprovazenych vulkanickou diabasovou ¢innosti.
Paleozoické sedimenty maji generelni smér SV - Ji a jsou detailné provrasnéné. Ve stfedni ¢asti v
oblasti devonsko silurské byly rozliSeny jednotlivé synklindini a antiklinalni pruhy. Spolu s vrasnénim
ve stfedni €asti synklinoria doslo na rozhrani devonu a siluru ke vzniku vrasovych presmykd, pfi
kterych doSlo k presunuti siluru pfes devonské vapence. Cely prvohorni komplex je porusen
podélnymi a pficnymi dislokacemi ve sméru kolmém na generelni smér ulozeni hornin a vrasovych
presmyka.

Ve smyslu CSN 73 0036 nepatfi zajmové Uzemi do seismickych oblasti, neni proto nutné
uvazovat Ucinky zemétreseni.

HYDROGEOLOGICKE POMERY

V horninach predkvarterniho podkladu je vytvofen puklinovy systém misty az puklinové prilinovy
kolektor podzemni vody, ktery vSak ma zvySenou propustnost pouze v pfipovrchové z6né intenzivné
rozvolnénych hornin. Propustnost je zna¢né proménliva a zavisi na druhu horniny, stfidani bfidlicnych
hornin s drobami a kfemenci, jejich stupni rozpukani a rozevieni puklin. Puklinové vody ve vapencich
maji charakter vod krasovych.
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V kvarternich sedimentech je vyvinut prilinovy kolektor podzemni vody. Jedna se o vody vazané
pfevazné na fluvidlni sedimenty, a to sedimenty pis€itych a Stérkovitych teras Berounky a jejich
pfitokd a holocennich naplavd. Podzemni vody vazaneé na fluvialni sedimenty Ize rozdélit na

- obzory komunikuijici s hladinou vody ve vodotecich
- obzory bez pfimé souvislosti s povrchovymi toky.

Vyssi terasové stupné jsou pouhymi denudaénimi zbytky se samostatnymi zvodnénimi o malych
vydatnostech s pfimou zavislosti na atmosférickych srazkach a jsou odvodriovany svahovymi
prameny spolu s deluvidlnimi sedimenty a rozvolnénym povrchem skalniho podkladu.

Obzory podzemnich vod vazanych na fluvialni sedimenty adolnich naplavi komunikuji s vodami v
jednotlivych vodotecich v pfimé zavislosti na litologickém sloZeni naplavu a jejich mocnosti.

HYDROTECHNICKE POMERY

Stavba se nachazi v povodi feky Berounky. Od zacatku trasy, Zelezni¢ni stanice Karlstejn, po
mésto Beroun vede ZelezniCni trat podél pravého bfehu Berounky Trasa kFiZi Cetné pravobrezni
pritoky obou fek. Jedna se o potoky, obCasné vodoteCe nebo terénni deprese, ve kterych za
intenzivnich deStl dochazi k soustfedénému odtoku vod. Dale ve dvou pfipadech je pod trati
pfevadéna destova voda z kanalizace ze zastavéného Uzemi.

CHMU pobo¢ka Praha stanovil pro potoky n — leté pratoky. Pro obgasné vodotece byly
vyhodnoceny odtoky stoleté vody Qg podle dvou hydrologickych metod - podle Cerkasina a Hradka.
Stanoveni odtoku vychazi z posouzeni povodi, jeho velikosti, charakteru povrchu, zastavby,
podélného sklonu a geomorfologie.

Jsou posouzeny mosty a propustky, u kterych jsou feSeny zmény nebo stavebni Upravy jejich
konstrukce. V Useku Karlstejn — Beroun je celkem o 19 posuzovanych profild. V mistech, kde se
jedna o pfevedeni vody z kanalizace, je navrhovy pratok stanoven z kapacitniho mnozstvi vody, které
pojme prutocny profil kanalizace, a z velikosti kanalizacniho okrsku stokou odvodrovaného.

Navrzené mosty a propustky jsou posouzeny podle CSN 736201 - Projektovani mostnich objektd
na navrhovy prutok vody Qi @ na kontrolni navrhovy pritok, ktery v danych pripadech cini
1,50XQ100.

B.1.1.3 POUZITE GEODETICKE A MAPOVE PODKLADY

- Geodetické a mapové podklady — zaméreni stavajiciho stavu zroku 2004, zpracované
Strediskem Zel.geodézie Praha a dale byly pouzity geodetické podklady z katastralniho
Ufadu v Praze a Berouné

- Aktualizace a doméfeni — 11/2011, Pragema, s.r.o.

Obsah, rozsah, ¢lenéni a presnost geodetickych a mapovych podkladu je stanoveno dokumentem
~Specifikace geodetickych podkladd pro pfipravnou dokumentaci“ (€.j. 3033/2002-O7-hg ze dne
18.11.2002), v platném znéni. Zpusob zaméfovani a zobrazovani objektu Zelezniéni dopravni cesty
je stanoven ,Opatfenim k zaméfovani objektt Zelezni¢ni dopravni cesty” (€.j. 892/1998-O7 ze dne
18.5.1998). Geodetické a mapové podklady a jejich doplnéni se zpracovava podle ,Pravidel pro
vzajemnou vymeénu digitélnich dat mezi drdznimi a mimodraznimi organizacemi* (€.j. 12133/1998 ze
dne 30.11.1998), v platném znéni.

- Statni mapové dilo 1:10 000 CR — CUZK, rok 2010

- Katastralni mapy

- Pozemkové mapy

- Digitalni katastralni mapy

- Uzemni plany obci a mést

- Ortofotomapy — CUZK, rok 2011 (stav roku 2008)

B.1.2 OCHRANNA PASMA

Dosavadni dotéend ochrannd pasma a chrdnéna Uzemi, navrhovana nova ochranna pasma,
chranéna uzemi, chranénd loziskova Uzemi a specifikace bariskych podminek pro zprac. navrhu
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zajisténi stavby proti u€inkim poddolovani (ochranna pdsma — dle zakona o ochrané pfirody a krajiny
v platném znéni), udaje o zeleni z pohledu péce o krajinu.

B.1.2.1 DOSAVADNi DOTCENA OCHRANNA PASMA A CHRANENA UZEMi

OCHRANNE PASMO ELEKTRICKEHO VEDENI
Zemni kabelové vedeni nn 1 m od krajniho kabelu na kazdou stranu

Ochranné pasmo venkovniho vedeni je vymezeno zakonem €. 485/2000 Sb. Svislymi rovinami
vedenymi po obou stranach vedeni ve vodorovné vzdalenosti, ktera €ini od krajniho vodice na
kazdou stranu:

U napétinad 1 kVdo35kV 7m

U napéti nad 35 kVdo 110 kV 12 m
U napéti nad 110 kV do 220 kV 15 m
U napéti nad 220 kV do 400 kV 20 m

OCHRANNE PASMO TELEKOMUNIKACI

Ochranné pasmo se taxativné neuvadi, je nutné pfi kiizeni nebo soub&hu s vedenim dodrzet CSN
73 6005.

OCHRANNE PASMO PLYNOVODU

v

Ze zakona €. 458/2000 Sb. je ochrannym pasmem prostor v bezprostfedni blizkosti
plynarenského zafizeni vymezeny vodorovnou vzdalenosti od padorysu zafizeni méfeno kolmo na
obrys:

U nizkotlakych a stfedotlakych plynovodu a pfipojek v zastavéném Gzemi 1 m.

U ostatnich plynovodu a zafizeni 4 m

BEZPECNOSTNI PASMA PLYNOVODU
U vysokotlakych plynovodd nad DN700 65 m
U velmi vysokotlakych plynovodd nad DN500 160 m

OCHRANNE PASMO HORKOVODU
Rozvody tepla 2,5 m od pudorysu

OCHRANNE PASMO VODOVODU A KANALIZACI
Ochranna pasma vymezuje zakon €. 274/2001 Sb..
U vodovodu do prameéru 500 mm v&etné 1,5 mod vnéjSiho lice stény potrubi
U vodovodu nad pramér 500 mm 2,5 m

OCHRANNE PASMO SILNIC

K ochrané dalnice, silnice a mistni komunikace I. nebo Il. tfidy a provozu na nich mimo souvisle
zastavéné Uzemi obci slouZi silniéni ochrannd pasma. Ochranna pasma silnic se zfizuji podle
Zakona o pozemnich komunikacich &islo 13, ze dne 23. ledna 1997, dle § 30. Silni¢nim ochrannym
pasmem se pro Ucely tohoto zdkona rozumi prostor ohrani¢eny svislymi plochami vedenymi do vysky
50m a ve vzdalenosti:

- 100m od osy prilehlého jizdniho pasu dalnice, rychlostni silnice, nebo rychlostni mistni
komunikace anebo od osy vétvi jejich kfizovatek

- 50m od osy vozovky nebo pfilehlého jizdniho pasu ostatnich silnic I. tfidy a ostatnich mistnich
komunikaci I. tfidy

- 15m od osy vozovky nebo od osy pfilehlého jizdniho pasu silnice Il. tfidy nebo Ill. tfidy a
mistni komunikace Il. tfidy.
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OCHRANNE PASMO DRAHY

Ochranné pasmo drahy tvofi podle zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, § 8 a § 9 tvofi prostor po
obou stranach drahy, jehoz hranice jsou vymezeny svislou plochou vedenou ve vzdalenosti od mist
vymezenych jednotlivym typdm drah. Omezeni az zakazy vyuZziti Uzemi a omezeni prav v obvodu a
ochranném pasmu drahy urci drazni spravni Urad. Pro drahu vedenou po pozemnich komunikacich a
vle€ku v uzavieném prostoru provozovny nebo v obvodu pfistavu se ochranné pasmo nezfizuije.

Prostor ochranného pasma dréhy je vymezeny vzdalenosti od uréenych objektd drahy podle typu
drahy a dalsim omezenim. Obvod drahy je Uzemi urené pro umisténi stavby drahy. U stavajicich
drah je vymezen pozemkem drahy. Obvod drahy je plocha, ochranné pasmo drahy vytvaFi prostor.
(viz nasledujici tabulka).

i Vzdalenosti [m]
Typ drahy — : : .
od osy krajni koleje | od hranice obvodu drahy
drahy celostatni, regionalni nad rychlost 160km/h 100 30
drahy celostatni, regiondalni ostatni 60
vle¢ky 30

OCHRANNE PASMO LESA
Ochranna pasma lesnich porostu (§ 14 odst. 2 zak. €. 289/1995 Sb. - 50 m).

OCHRANNA PASMA zVLASTE CHRANENYCH UZEMi PRIRODY
V zgjmovém Uzemi se nachazi:
PR Vanovice, ochranné pasmo km 31,200 — 32,800 vlevo
NPR Koda, ochranné pasmo km 32,800 — 32,900 vilevo
PR Tetinské skaly, ochranné pasmo km 34,750 — 37,000 vlevo
- CHKO Cesky Kras v celém rozsahu stavby skrz CHKO
Natura 2000
Natura 2000 je soustava lokalit chranicich nejvice ohroZzené druhy rostlin, Zivo€ichd a pfirodni
stanovisté na uzemi EU.
Prehled evropsky vyznamnych lokalit:
- EVL Karlstejn-Koda km 31,0-32,8 a km 34,37-37,6 skrz EVL

B.1.2.2 NOVA OCHRANNA PASMA

Nové ochranné pasmo drahy v celém Useku bylo vyhlaseno Uzemnim rozhodnutim. Jelikoz se
jedna o drahu s navrhovou rychlosti do 160 km/h (v€etné), ochranné pasmo ¢inni 60 m od osy krajni
koleje.

Nova ochranna pasma vznikla také z titulu pfelozek pozemnich komunikaci ., Il. a Il tfidy.

Déle vznikla, resp. vzniknou nové prubé&hy ochrannych pasem inzenyrskych siti, v zavislosti na
poloze prelozenych tras.

B.1.3 KONCEPCE STAVBY
B.1.3.1 UCEL STAVBY

Stavba optimalizace zajisti zvySeni spolehlivosti a bezpecnosti provozu s dosazenim kvalitativné
vysSich parametr( z hlediska pfechodnosti a zvySeni rychlosti dopravy.UCelem stavby je uvést
tratovy Usek do stavebnétechnického a provozniho stavu tak, aby odpovidal parametrim
stanovenym v dohodach vypracovanych na urovni Evropské unie a Mezinarodni Zelezni¢ni unie
(UIC).

PoZadavky na stav zelezni¢ni trati po optimalizaci mozno shrnout nasledovné:

- zvySeni tratové rychlosti do 160 km/hod pro vykyvné soupravy
- dosazeni prostorové prichodnosti traté podle lozné miry UIC GC
- dosazeni tfidy zatizitelnosti D4
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Pro cestujici vefejnost optimalizovana trat’ pfinese vyssi standard sluzeb nabizenych Zelezni¢nimi
dopravci, ktery se projevi zejména vyssim stupném bezpecnosti , pohodli a rychlosti dopravy.

Upravami kolejisté, Zelezniéniho télesa, umélych staveb, zejména mostd, technologickych zafizeni
— zabezpecCovaciho, sdélovaciho zafizeni, silnoproudé technologie, automatizovaného systému
dispecCerského fizeni, osvétleni, silnoproudych rozvodd, ohfevu vymén, trakéniho vedeni — na
pozadované parametry podle ,Zasad modernizace vybrané Zelezniéni sité Ceskych drah, véetné
dodatkd®, Vyhlasky €. 173 a & 177/1995 Sb., a na zakladé provedenych prizkumd se dosahne
souladu s pozadavky, ke kterym se CR zavazala pfijetim mezinarodnich dohod.

Navrhy technického feSeni modernizace tratového Useku byly projednany na vyrobnich poradach
se zastupci objednatele projektové dokumentace. Kazdé jednotlivé technické FeSeni bylo
konzultovano se zéstupci provozovatele zafizeni a to drazniho i mimodrazniho a soucasné byly
projednavany v8echny podstatné skute€nosti se zastupci mistnich,obecnich a okresnich organd,
véetné vSech dalSich neopomenutelnych subjektt stavbou dotéenych.

Stavba optimalizace trati je stavbou liniovou a obsahuje velké mnozstvi objekitt stavebniho a
montazniho charakteru a proto neni mozné v této souhrnné technické zpravé stru¢né popisovat
zakladni technické feSeni kazdého z nich.

B.1.32 ARCHITEKTONICKE A URBANISTICKE ZACLENENI STAVBY DO UZEMi

Trat’ v iseku Beroun — Kralav Dvlr je seviena mezi dva s trati rovnobézné biokorory. Prvni je
trasovan podél toku Litavky, druhy je veden ve svazich nad Zst. Beroun a ubo¢im Zavadilky. Litavka
se dvakrat témér dotyka zeleznicni trati, v km 39,7, dalsi pfiblizeni (60 m) je pak v km 41,9.

Stavebni Upravy ovlivni vzhled krajiny pouze mistné. Jedna se o Upravy v mistech Zelezni¢nich
stanic a zastavek. Viditelnym prvkem bude nova novad meénirna Beroun, situovana do drazniho
prostiedi.

Navrh stavby je jako celek architektonicko-urbanisticky pojednan, vyuziva sjednocuijicich
materialovych a tvarovych prvkd, napf. trakénich stozaru, zastfeSeni a ekaren. Daraz je kladen na
pouziti jednodusSich, snadno udrzovatelnych materidll, na drovni soucasného evropského
standardu.

B.1.3.3 VLIV STAVBY NA ZIVOTNi PROSTREDI

HODNOCENI VLIVU STAVBY NA ZIVOTNi PROSTREDI

Pro vySe uvedenou stavbu bylo zpracovano oznameni dle §6 zékona €.100/2001Sb. Oznameni
zpracovala v roce 2012 spole¢nost SUDOP Praha, a.s.

ZVLASTE CHRANENA UZEMI
Predmétny Usek trati prochazi Chranénou krajinnou oblasti Cesky kras. Uvnitt CHKO jsou

vyhlaseny Narodni pfirodni rezervace Koda a KarlStejn a PFirodni rezervace Voskov a Tetinské skaly
a Vanovice.

Trat prochazi 1.,2. a 3. zénou CHKO.

Zvlasté chranénd uzemi prirody jsou definovana zdkonem €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a
krajiny.

CHKO Cesky kras, zény ochrany pfirody:

prvek km lokalizace

3. z6na CHKO 28,620 — 31,050 oboustranné
2. z6na CHKO 31,050 — 31,150 oboustranné
1. zéna CHKO 31,150 — 32,750 oboustranné
2. z6na CHKO 32,750 — 32,800 oboustranné
3. z6na CHKO 32,800 — 33,550 oboustranné
2. z6na CHKO 33,550 — 35,600 oboustranné
3. z6na CHKO 35,600 — 36,100 oboustranné
2. z6na CHKO 36,100 — 38,250 oboustranné

e Narodni prirodni rezervace, prirodni rezervace:
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prvek km lokalizace
PR Vanovice, ochranné pasmo 31,200 — 32,800 vlevo
NPR Koda, ochranné pasmo 32,800 — 32,900 vlevo
PR Tetinské skaly, ochranné pasmo 34,750 — 37,000 vlevo

NATURA 2000
Prehled evropsky vyznamnych lokalit:
- EVL Karlstejn-Koda km 30,6-37,95 skrz EVL

Dle vyjadfeni Krajského Ufadu StfedoCeského kraje Ize vyloucit vyznamny viiv projektu na
evropsky vyznamné lokality a ptaci oblasti patfici do spravniho obvodu Krajského ufadu
StfedoCeského kraje.

Podle vyjadfeni Spravy CHKO Cesky kras nelze vylougit vyznamny vliv na evropsky vyznamné
lokality. Z 22 pfedmétli ochrany EVL Karl$tejn — Koda se naprosta vétSina nachazi mimo dosah vlivu

v v,

biotopy, které nepfedstavuji pfedméty ochrany EVL. Svahy nad Zelezni¢ni trati jsou porostlé
akatinami, dale krfovinami, které nepredstavuji pfedmeét ochrany EVL. VeSkery pfisun materidlu a
techniky bude probihat vyhradné po télese stavajici drahy.

VLIVY NA UZEMNIi SYSTEMY EKOLOGICKE STABILITY
e Uzemi CHKO Cesky kras:

prvek km lokalizace
nadregionalni

NRBK K 56 - osa 26,500 — 32,700 | vpravo

NRBC Karl$tejn - Koda 32,700 — 35,200 | oboustranné

NRBK K 55 - osa 35,200 — 38,200 | vpravo

ochranné pasmo NRBK 35,200 — 38,100 | oboustranné
lokalni

LBK 37,000 — 38,200 | vlevo ve vzd. 20-100 m

VLIVY NA VODOTECE A VODNI ZDROJE:
Vody podzemni nejsou doteny

OCHRANNA PASMA VOD
Usek trati neprochézi zadnym OPVZ .

ZAPLAVOVA UZEMI
Trat prochazi pfi hranici stanoveného zaplavového izemi Berounky (12210/92070/04/0ZP-Bab)

Zatopové Uzemi trati ve sméru zel. staniceni:

km 30,400 — 32,900 po pravé stranach naspu
km 33,020 — 33,030 po pravé strané naspu
km 33,300 — 34,740 po pravé stranach naspu
km 34,740 — 34,750 po obou strané naspu
km 34,750 — 36,110 po pravé strané naspu
km 36,110 — 36,120 po obou strané naspu
km 36,120 — 37,120 po pravé strané naspu
km 37,300 — 37,940 po pravé strané naspu

Destové vody z kolejisté jsou vétsinou odvadény prikopy nebo trativody do recipientu.

Z vysledkll chemickych analyz vyplyva, ze koncentrace vSech sledovanych ukazateld, namérené
v odebranych vzorcich z koleje €. 1 a 2 mezistani¢nich Usekd nedosahuji limitnich hodnot . tfidy
vyluhovatelnosti ani u stavajiciho loze.
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VLIV NA PAMATKY A KRAJINNY RAZ

Vzhledem ke skute¢nosti, ze k planovanym stavebnim Upravam dojde pfimo na stavajici trati, neni
viomto Useku stavby pfedpoklad negativniho ovlivnéni krajinného razu. V rdmci stavby nebude
realizovan zadny stavebni objekt, ktery by mohl zménit vnimani stavajiciho charakteru Zelezni¢ni
trati.

V km 36,000 — 36,900 je vedena trat v paté skalnich utvard, které jsou evidovany jako kulturni
pamatka Aredl hradisté Tetin a Areal jeskyni pod Tetinem.

Z hlediska ochrany krajinného razu nalezi prostory Srbsko — Karl$téjn a Tetinsko k Uzemi pfisné
ochrany, prostor Vodkova k Uzemi zpfisnéné ochrany.

VLIVY NA NEROSTNE ZDROJE

V km 34,000 — 34,300 vlevo priléha k trati vyhradni loZisko piskd sklafskych a slévarenskych a
vapencu (Tetin u Berouna, ¢. 317830000) a dobyvaci prostor Tetin — Hostim V km 38,700 vlevo
sousedi s draznim pozemkem parcela €. KN 866/12, k.U. Beroun, vlastnik mésto Beroun.

VLIVY NA MIMOLESNI ZELEN

Je tfeba v blizkosti trati oboustranné 7,5 m od osy krajni koleje odstranit porosty keft a
naletovych dfevin. Za kacenou zelen je tfeba poskytnout odpovidajici nahradni vysadby.

Pfed zapocetim praci na sanacich skalnich Utvar( je tfeba odstranit plosné porosty v mistech
zajisténi skalnich svahu.

Podrobny dendrologicky prizkum bude zpracovan v dokumentaci pro stavebni povoleni. O
povoleni ke kaceni mimolesni zelené zazada investor na pfislusnych Ufadech dle vyhlasky
€.395/1992 Sb. §8. Kaceni bude provedeno mimo vegetacni obdobi (listopad-bfezen).

VLIVY NA LESNi POROSTY
Stavba bude probihat v ochranném pasmu lesa.

HLUK

Pro navrZzenou optimalizaci trati bylo zpracovano Hodnoceni vlivu hluku a vibraci v souladu se
zakonem €.258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi a Nafizenim viady ¢€.272/2011 Sb., které
stanovilo limitni hladiny hluku.

V feSeném Useku je podél trati umisténa predevSim primyslova vyroba, obytné objekty jsou
situovany pouze ojedinéle a v dostatec¢né vzdalenosti od trati.

V celém Useku nejsou navrhovana zadna protihlukova opatfeni, vyjma napojeni na sousedni
stavbu Beroun - Zbiroh.

Navrzena optimalizace trati splfiuje pozadavky na ochranu Zivotniho prostfedi a negativni vlivy
z vystavby a provozu budou diky navrzenym opatfenim minimalni.

B.1.3.4 DOPRAVNE-TECHNOLOGICKE RESENI

| po optimalizaci zUstane tratovy Usek KarlStejn — Beroun dvoukolejny pfi zvySeni tratové
rychlosti az na 140 km/hod pro soupravy s naklapéci technikou. U nejsledované;jsi kategorie Ex
vlaku (s vykyvnymi skfinémi) dochazi v Useku Karl$tejn - Beroun ke zkraceni pravidelné jizdni
doby proti sou¢asnému stavu 0 1,5 az 2 minuty ve prospéch optimalizace. U R a Os vlaku to je
zkraceni 0 0,5 az 1 minuta ve prospéch optimalizace.

Rekonstruovana bude zastavka Srbsko s nastupisti v délce 200 metrd a vySkou hrany 550 mm
nad TK. Prfistup cestujicich podchodem. Mezistani¢ni Usek KarlStejn — Beroun bude vybaven
novym elektronickym automatickym blokem. Stévajici hradla Korno a Tetin budou zru$ena
z ¢ehoz plyne uspora 11 pracovniku.

Po dobu vystavby tratového Useku bude v km 34,089 — 34,242 zfizena provizorni odbocka LOM.
Tato odbocka bude zabezpe&ena mobilnim provizornim elektronickym stavédlem v zakladni stavu
déalkové ovladanym z DK Zst. Beroun. Pfilehlé tratové Useky budou vybaveny provizornim
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automatickym hradlem. Usek Karlstejn — odb. LOM bude rozdélen AH Korno, tratovy sek odb. LOM
— Beroun AH Tetin. Timto feSeni bude zaji§t€éna maximalni mozna propustnost trati i v prabéhu
stavebnich postupl. Kontrola volnosti trati bude zajisténa prostfednictvim pocitacl naprav.

B.1.3.5 POPIS NAVRZENEHO TECHNICKEHO RESENIi PO PS A SO

ZELEZNIGN] ZABEZPEGOVACH ZARIZEN

PS 12-21-01 KARLSTEJN — BEROUN, TRATOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI
Vychozi stav zabezpecovaciho zafizeni.

Mezistani¢ni uUsek Karlstejn — Beroun je zabezpeCen jednosmérnym hradlovym
poloautomatickym blokem se dvéma hradly, Korno a Tetin, s tim, Ze blize k Berounu je hradlo
Tetin. Vybaveni vlakovych cest na hradlech se provadi pomoci izolovanych kolejnic. Tratovy
Usek od hradla Tetin k vjezdovym navéstidlum 1L, 2L je izolovdn dvoupasovymi kolejovymi
obvody 275 Hz, které maji vnitfni vystroj ve stavédlové Ustfedné RZZ v Berouné.

Na prejezdu P277 v km 33,041 v Srbsku je silnice Ill/11614 vedena pres dvé koleje.
Prejezd je v soucasnosti zabezpecen prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim PZS 3ZNI vzor
SSSR. Situace na prejezdu je nepfehledna vzhledem k tomu, Ze komunikace je pfes prejezd
vedena v tvaru pismene ,S*. Na strané vystrazniku A je pak ve vzdalenosti cca 4 m od osy krajni
koleje zausténa obsluznd komunikace vedouci k rodinnym domkim a zejména zahradkérské
kolonii. Rozhledové poméry na pfejezdu jsou dobré.

Pfi zabezpec€enych jizdach ve spravném smeéru je prejezd kryt oddilovym navéstidlem.
Ovladani prejezdu je provadéno z hradla Korno obsluhou TZZ. Povolujici znak na oddilovém
navéstidle se rozsviti az po uzavieni prejezdu. Prejezd se otevira vybavenim cesty
prostfednictvim i.k. Na hradle jsou umistény i kontroly PZZ.

K zacatku trati se nachazi Zst. KarlStejn, kterd je zabezpeCena SZZ 2. kategorie typu
elektromechanické zabezpeCovaci zafizeni s fidicim pfistrojem a dvéma zavislymi stavédly.
Stanice bude ve stavbé ,Optimalizace trati CernoSice (mimo) — Beroun (mimo)* zabezpe&ena
SZZ 3. kategorie typu elektronické stavédio.

Ke konci trati je trat zausténa do Zst. Beroun. Zst Beroun je v sou¢asné dobé zabezpeéena
SZZ 3. kategorie typu RZZ a bude v predstihu pfed realizaci této stavby zabezpeena ve stavbé
,2Optimalizace trati Beroun (v€etné&) — Krallv Dvur SZZ 3. kategorie typu elektronické stavédlo.

Celkové feseni Uprav zabezpecovaciho zafrizeni.

Trat Praha — Beroun - Plzefi je zafazena do transevropského konvencniho zelezni¢niho
systému, na kterou se vztahuji Technicka specifikace pro interoperibilitu subsystému RIZENI A
ZABEZPECENI urgené rozhodnutim Komise &. 2006/679/ES ze dne 28. brezna 2006 o TSI
subsystému Rizeni a zabezped&eni transevropského konvenéniho Zelezniéniho systému dale jen
TSI CR CCS. V ramci projektu stavby je navrzeno zafizeni, které bude pfipraveno pro nasazeni
sytému ERTMS v souladu s ustanovenimi odd. 7.2.3 s tim, Ze subsystém bude vybaven
funkcemi a rozhranimi tfidy B podle TSI CR CCS, pfilohy B a montazni pfipravenosti pro tfidu A.
Narodni implementacni plan ERTMS ze zafi 2007 byl jiz vydan a doplnéni stavby o nadstavbu
ERTMS vychazi z tohoto planu a musi byt aktualizovano podle vysledku Pilotniho projektu ETCS
Poficany — Kolin.

Zabezpecovaci zafizeni je navrzeno a bude realizovano v souladu se Smérnici generalniho
feditele SZDC €. 16/2005 ,Zasady modernizace a optimalizace vybrané Zelezni¢ni sité Ceské
republiky*.

Pouzité zafizeni musi splfiovat podminky platnych norem zejména TNZ 34 2620, @SN 34
2650, CSN 34 2613, CSN 34 2614, CSN EN 50128, CSN EN 50129, CSN EN 50159-1, CSN EN
50159-2 a dalSich pfedpist CD a SZDC.

Nové zabezpeovaci zafizeni umozni drédznim vozidlidm spliujicim TSI bez omezeni
vyuzivat novou infrastrukturu.
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Mezistani¢ni Usek Karl$tejn — Beroun bude vybaven novym elektronickym automatickym
blokem s vystroji soustiedénou ve stavédlovych Ustfednach obou stanic. Rozmisténi oddilovych
navéstidel bylo provedeno s ohledem na zajisténi jejich viditelnosti. Hranice soustfedéni je
zakreslena na vykrese situacni schéma.

Vnitfni vystroj AB v zst. Karltejn véetné kabelizace z SU k vjezdovym navéstidiam 1S, 2S
bude zfizena v PS Zst. Karl8tejn, stani¢ni zabezpe€ovaci zafizeni.

Stanice Beroun bude zabezpecCena elektronickym stavédlem v pfedchozi stavbé
,2Optimalizace trati Beroun (v€etné) — Kralav Dvar®. V SU Zst. Beroun bude pfipravena rezerva
pro doplnéni skfini autobloku Useku Karlstejn — Beroun. Bude také zajisténa kapacita napajeciho
zdroje a budou polozeny kabely z SU k vjezdovym naveéstidlim 1L, 2L.

V nasi stavbé budou namontovany venkovni prvky automatického bloku (navéstidla,
stykové transformatory), zfizena kabelova trasa a polozeny kabely v Useku mezi vjezdovymi
naveéstidly obou stanic. V SU Zst. Beroun budou doplnény skfiné automatického bloku, véetné
skfini tratovych kolejovych obvodu. Bude provedena Uvazka AB do ES vcetné softwarového
vybaveni.

Prejezd P277 v km 33,041 v Srbsku silnice 11l/11614 bude vybaven novym elektronickym
PZZ typu PZS 3ZBI. Vnitfni vystroj bude umisténa v prefabrikovaném reléovém domku v blizkosti
prejezdu.

Stavajici zadbrzdna vzdalenost 700 m bude z divodu zvySeni tratové rychlosti a nasazeni
automatického bloku zvétsena na 1000 m.

Provizorni zabezpecovaci zafrizeni

Po dobu vystavby tratového Useku bude vkm 34,089 — 34,242 zfizena provizorni
odbocka LOM.

Tato odbocka bude zabezpecena mobilnim provizornim elektronickym stavédlem
v zakladnim stavu dalkové ovladanym z DK Zst. KarlStejn. Prilehlé tratové Gseky budou vybaveny
provizornim automatickym hradlem. Usek KarlStejn — odb. LOM bude rozdélen hradlem Korno,
tratovy Usek odb. LOM — Beroun hradlem Tetin. Timto FeSenim bude zajiSténa maximalni mozna
propustnost trati i v prabéhu stavebnich postupld. Kontrola volnosti trati bude zajisténa
prostfednictvim pocitacl naprav.

Protoze prejezd P277 v km 33,041 v Srbsku silnice 111/11614 je v souCasné dobé
zabezpe€en PZZ ovladanym z HPB hradla Korno, kde jsou také umistény také jeho kontroly,
bude nutno jiz v dobé realizace stavby zprovoznit nové PZZ zfizované v ramci definitivniho TZZ.
Po dobu c&innosti provizorniho zab. zaf. bude PZZ ovlddano automaticky jizdou vlaku
prostfednictvim pocitacl ndprav v zavislosti na provizornim TZZ typu AH.

Pro €innost provizorniho zabezpecovaciho zafizeni v pribéhu stavebnich postupt bude
zfizena provizorni kabelova trasa v prostoru vedle stavajicich koleji. S ohledem na velmi obtizné
prostorové podminky bude tato trasa zfizena s maximalnimi ulevami z platnych pfedpist. Trasu
bude nutno vést misty ve Zlabu na povrchu, pfipadné zakrytou minimalni vrstvou zeminy Ci
Stérku.

V Zst. Karlstejn, nebude-li jiz realizovano definitivni elektronické stavédlo, bude tfeba po dobu
stavebnich postupl nasadit mobilni provizorni elektronické stavédlo, které umozni stavét
zabezpeCené vjezdové a odjezdové viakové cesty z/na nespravnou kolej. Toto MPZZ neni
pfedmétem tohoto PS, bude vybudovano v PS stani¢niho zab. zaf. Zst. KarlStejn.
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ZELEZNIGN] SDELOVACI ZARIZENI

KABELIZACE (MISTNIi, DALKOVA) VCETNE PRENOSOVYCH SYSTEMU
PS 12-22-01 KARLSTEJIJN-BEROUN - DOK, TK

PS 12-22-02 KARLSTEJN-BEROUN, PRENOSOVY SYSTEM

PS 12-22-03 KARLSTEJN-BEROUN, PRELOZKY A UPRAVY STAV.DK

PS 12-22-04 KARLSTEJN-BEROUN, UPRAVA ZOK CD TELEMATIKA

PS 12-22-31 KARLSTEJN-BEROUN, OCHRANY GSM-R

DALKOVE OPTICKE KABELY:

Déalkovy opticky kabel Karlstejn - Beroun. Opticky kabel se navrhuje profilu 72 viaken. Kabel
bude ukoncéen v Zst.KarlStejn a naspojkovan u vjezdu do “"Zst.Beroun, kde byl provizorné ukoncen
v navazujici stavbé. Déle bude kabel vyveden v mistech mezilehlych BTS a pfipadné dle poZadavku
profese zab.zaf. Opticky kabel bude ulozen v ochranné trubce HDPE ¢40/33. Soucasti provozniho
souboru bude i pokladka rezervni trubky HDPE ¢ 40/33.

TRATOVE METALICKE KABELY

Tratovy metalicky kabel Karistejn - Beroun - TCEPKPFLEZE/EY 15XN0,8. Kabel bude polozen
spole¢né s DOK. Kabel TK bude vyvadén na Zeleznicni trati do technologickych objektl a do RD,
dale ve VTO v trati a celym profilem bude ukonceny v Zst. Praha Karlstejn. U vjezdu do Zst.Beroun
od Zst.Karlstejn bude TK naspojkovan na predpolozeny TK od Zst. Beroun, kde byl TK provizorné
ukongen v navazuijici stavbé.

Stavajici dalkové metalické kabely SZDC s.o.

V prostoru stavebnich Uprav bude ochrariovan nebo pfekladan DK Praha U2 - Beroun — bude po dobu
stavby ochranovan a prekladan. Po ukonceni predmétné stavby bude nadéle v provozu.

Stavajici optické kabely CD-Telematika a.s.

Stavajici Zavesny/DaIkovy optlcky kabel CD-Telematika a.s. Praha — Beroun — Pizen (36 vlaken)
— bude ochrarovan, pfevésovan, snesen do zemé a zachovan. Stavajici ukonceni v Zst. Karlstejn a
v Zst. Beroun budou zachovéna. Pfipojeni mezilehlych BTS budou demnotovéna.

Prenosovy systém

Pfi navrhu pfenosového systému bude provedena koordinace se stavbou ,GSM-R uzel Praha
(Benesov-Praha-Beroun). Vramci této stavby, ktera bude pfedchazet feSené stavbé ,Praha
Smichov — Beroun, 1.faze, 1.stavba (Praha Smichov — CernoSice)®, budou vybudovany body SDH
STM-4 v zastdvce Srbsko a na hradle Tetin a v zastavce Kraldv Dvir (STM-1). Vramci nami
navrhované stavby bude pfenosovy systém doplnén nebo upraven nebo novy nasledovné:

- SDH v zastavce Srbsko a na hradle Tetin bude upraven na STM-1 a provedena zména zapojeni
mezi TM Karlstejn a Zst Beroun

- Ethernet sit u SDH v zastavce Srbsko bude vyuzita pro datové pfipojeni zafizeni v zastavce.
Jedna se o RU-IP, Inf.syst. a kamerovy systém. Zafizeni bude umisténo v domku spoledné se
zafizenim BTS

Soucasti pfenosového zafizeni budou datoveé switche pfipojené na SDH.

V pfilehlé zastavce Srbsko a Krdllv Dvur se navrhuje rozhlasové zafizeni pro informovani
cestujicich ovladané z telefonniho zapojovace pro mimoradna hlaseni.

INFORMACN{ ZARI{ZENi (ROZHLAS PRO CESTUJICI, INFORMACNI A KAMEROVY
SYSTEM)

PS 12-22-21 ZAST.SRBSKO - ROZHLASOVE ZARIZENI

PS 12-22-22 ZAST.SRBSKO - INFORMACNI ZARIZEN|

PS 12-22-23 ZAST.SRBSKO - KAMEROVY SYSTEM
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ROZHLASOVE ZARIZENI

V zastavce Srbsko se navrhuje rozhlasové zafizeni pro mimofadna hlaseni. Rozhlas bude
systému IP a jeho pfipojeni do datove sité bude pomoci ethernet rozhrani v SDH pro BTS v zastavce
Srbsko. Na RU IP budou pfipojeny na jednotlivych nastupistich reproduktory umisténé na
osveétlovacich stozarech.

INFORMACNI ZARIZENI

V zastavce Srbsko se navrhuje jednoduchy nastupistni panel jednoradkovy s moznosti ,beziciho*
textu. Panely se navrhuji na kazdém nastupisti. Informacni zafizeni bude FfeSeno dle variant
peronizace.

BéZici text se pozaduje i na pfijezdovém panelu. Dale v odjezdovéem panelu bude uveden
dopravce.
KAMEROVY SYSTEM

V zastadvce Srbsko se navrhuje kamerovy systém (KS). V zastavce se navrhuji kamery na
kazdém nastupisti dvé kamery, které se vzajemné budou prekryvat. Kamerovy systém se navrhuje
v barevném provedeni v systému IP. Pfipojeni kamer na datovou sit bude ve vnéjSim prostfedi
pomoci optickych viaken.

Kamery se navrhuji zapojit na nahravaci zafizeni ,Web Server®, které umozni zaznam na HD).
Videosignal Ize sou€asné sledovat, nebo vyhledavat v zaznamu podle riznych kritérii. Ovladani
dalkove bude pres sit LAN.

Umisténi kamerového serveru s ulozistém se navrhuje v zst Beroun

INZENYRSKE OBJEKTY

ZELEZNICNIi STAVBY

Kolejové upravy se tykaji mezistani¢niho Useku KarlStejn — Beroun od km 30,621 - nove stanic¢eni
(30,659 — stavajici staniCeni) az do km 37,565 (37,602 stavajici stani¢eni). Upravy byly provadény
dle Zasad modernizace a optimalizace vybrané Zelezni¢ni sité Ceské republiky.

Detailni FeSeni bylo upfesfiovano na zakladé projednani na vyrobnich poradach v ramci
zpracovani pfipravné dokumentace.

SO 12-33-02 KARLSTEJN — BEROUN, ZELEZNICNi SVRSEK
SMEROVE RESENI

Smérové feSeni koleji vychazi z pozadavkd zadavacich podminek na zvySeni stavajici tratové
rychlosti az na 140 km/h. Useky dle navrhové rychlosti jsou uvedeny v nasleduijici tabulce:

Tab. Navrhove rychlosti mezistani¢niho Useku Karl$tejn - Beroun

rozsah stani¢eni délka useku V = Vg Vui= Viao Vi
km km m km/h km/h km/h
30,621 32,539 1918 110 115 140
32,539 34,951 2412 100 105 130
34,951 35,155 504 90 90 110
35,155 35,674 519 85 90 110
35,674 37,565 1891 90 90 110

Hlavni koleje jsou v tratovém Useku navrzeny v osové vzdalenosti 4,00 m. Pfechod mezi stani¢ni
osovou vzdalenosti koleji (4,75m) a tratovou osovou vzdalenosti (4,0m) je pomoci obloukd bez
prevyseni. Minimalni polomér v oblouku je R=366m a maximalni pfevySeni je D=148mm.

V mezistani€nim Useku se v km 33,248 — 33,448 nachazi zastavka Srbsko.
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VYSKOVE RESENI

Vyskové feSeni je podminéno dodrZzenim minimdlnich vySek nivelety koleji vzhledem k mostnim
objektim a minimdlnich poZadovanych délek jednotnych sklonl. Koleje jsou vedeny ve stejné
vySkové urovni, maximalni sklon nivelety koleji je 2,155 %.o.

STANICENI

Na zakladé stanoviska komise ke staniCeni Useku KarlStejn — Kraldv Dvir vydaného dne
24.1.2012 bylo stanieni Useku zménéno. Stani€eni navazuje zpétné na SO 13-33-02 Beroun osobni
nadrazi v km 37,556.096. Pocatek Uprav koleje pak vychazi v novém stanic¢eni do km 30,621.189.

KONSTRUKCE ZELEZNICNIHO SVRSKU

Zelezniéni svréek je navrzen tvaru kolejnice 60E2 na betonovych praZcich s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim, rozdéleni ,u“, bezstykova kolej. Kolejové loZze je navrzeno
v rozmérech dle predpisu CD S3/2, kapitola Il. OdtéZené $térkové loZe bude recyklovano, vzhledem
k technologii vystavby (AHM) bude &ast pouZita do podkladnich vrstev, €ast bude uloZzena do
odpadu. Vyzisk kolejového rostu bude z ¢asti regenerovan pro dalsi pouziti.

SO 12-33-01 KARLSTEJN — BEROUN, ZELEZNICNi SPODEK

KONSTRUKCE PRAZCOVEHO PODLOZ]

Na zakladé vysledk geotechnického prizkumu byl vypracovan navrh sanace koleji véetné jejich
odvodnéni. Konstrukce prazcového podlozi byla navrZzena podle ustanoveni predpisu S4. Navrzeny
jsou konstrukce typu 2 (mineralni smés bez vyztuzeni) a typu 3 (mineralni smés s geotextilii a
geomfizi, popf. Stérkodrt s geotextili a geomfizi). V oblasti pfechodu na umélé stavby a u
Zelezniénich prejezdl jsou navrzeny ve smyslu &l. 106 predpisu CD S4 zesilené konstrukéni vrstvy
télesa Zelezni¢niho spodku.

TELESO ZELEZNICNIHO SPODKU, ODVODNEN(

S ohledem na navrhovanou technologii (AHM) navrZzena zemni plan a plan Zel. spodku ve sklonu
5%, vzdy smérem od osy os dvoukolejné trati.

Skalni svahy v tésné blizkosti koleje (pfevazné na levé strané trati) do znacné miry omezuji
moznosti prostorového uspofadani — pro feSeni odvodnéni navrzeny v prevazné mife trativody.
Vzhledem k rozsahu trativodnich vedeni jsou trativody odvodriovany do kfizujicich propustki nebo
pFicnym svodnym potrubim pod koleji na pravostranny svah s ohledem na mistni podminky a sklon
koleje. Trativody jsou v maximalni mozné mife navrhovany ve sklonu min. 5%., & 200mm, minimalni
sklon trativodu je pak 3%.. Jejich niveleta je stanovena tak, aby byly ochranény pfed promrzanim.
V ostatnich mistech budou vyuZity oteviené zpevnéné pfikopy TZZ3 nebo prikopove zidky UCB.

Pro rozs$ifeni stezek télesa Zel. spodku jsou pouzity opérné zdi U3, gabionové zidky a prazcove
rovnaniny z vyziskanych prazcu.

V mistech s nedostatkem boc€niho prostoru (skalni svahy) je navrzeno zapusténé kolejové loze.
V trati je vyuzit volny schudny a manipulaéni prostor 2500mm.

ZEMNi PRACE

Zemni prace v ramci Zelezni€niho spodku spocivaji v odkopavce, pfemisténi a ulozeni zeminy ze
stavenisté na skladku. Do zemnich vykopovych praci je zahrnuto i hloubeni trativodnich ryh, Sachet.
Zemina vytéZena pfi sanacnich pracich a pfi zfizovani odvodnéni bude odvezena na skladky s
pfedpokladanou rozvoznou vzdalenosti do 15 km.

OCHRANY SKALNICH SVAHU

U stévajicich skalnich svahu, kde je nebezpeci padu horninovych fragmentl k jeho paté je nutné
provest zajisténi pro jejich bezpe&né zachyceni, coz znamena, Zze musi byt ve vymezeném prostoru
utlumena jejich kinetick& energie. V Useku Karldtejn Beroun se skalni svahy vyskytuji v km 31,250 az
36,900 a je zde definovano 25 dil¢ich Useku, kde se pfedpoklada realizace ochrannych opatfeni. V
technickém opatfeni jsou navrzeny 4 typy zajisténi svahu:
- kotvené poplastované ocelové sité
- zachytné bariery v patach stén
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- zachytné ploty napnuté na krakorcich vysunutych ze skalni stény v kombinaci se sitémi
- zachytné ploty na horni hrané skalni stény

KRASOVE JEVY

Na z&kladé odborného posudku Ceské geologické sluzby ,Odborné vyjadreni Ceské geologické
sluzby ve véci vyskytu jeskyni v okoli Zeleznicni trati v Useku KarlStejn — Beroun (StfedoCesky kraj)*,
CGS, RNDr.Karel Zak, CSc., Praha 5/2004 plyne, Ze na péti mistech zasahuji podzemni krasové
dutiny pod drazni téleso.

V této fazi pfipravné dokumentace pfedpokladame, Ze ve vSech péti pfipadech podzemni dutiny
prokazatelné existuji a zasahuji pod kolejisté. Konstrukce prazcového podlozi se zde bude stavat ze
Zelezobetonového nosniku min. tl. 500 mm, oboustranné vyztuzeného, Sitky 4,5 m. Projekt
nepredpoklada vyskyt dutin pod Stérkovym loZzem a vySkové umisténi nosnikl se predpoklada
v Urovni vétsi jak 1,2m od nivelety koleje. Toto usporadani bude shodné v koleji €.1 a 2 v délce 15 m.

V celém Useku Zelezniéni trati, ve kterém se nachazeji krasovéjici vapence, se mohou vyskytovat i
dalSi, dnes neznamé jeskynni dutiny, kieré mohou mit vliv na stavbu. Vyskyt volnych dutin
bezprostfedné pod Stérkovym loZzem Zeleznicni trati vSak neni prili§ pravdépodobné, protoze volné
dutiny byly nejspiSe zasypany jiz pfi stavbé zelezni€niho pfisypu.

Stavajici kanalizace, gravitacni a tlakova, vkm 30,625 (zacatek stavebniho Useku) az km cca
30,640 prochazi kolmo pod trati a vede s ni v soub&hu k €erpaci stanici umisténé vpravo od Zel. trati.
V dalsim stupni projektové dokumentace bude provéfena hloubka uloZeni kanalizanich potrubi a
navrzena ochrana kanalizace a prilehlé cerpaci stanice.

SO 12-33-03 PROVIZORNi ODBOCKA LOM — ZEL. SVRSEK

Na zakladé pozadavku dopravni technologie je navrzena provizorni odbo¢ka Lom v km 34,053 —
34,206. Odbocka je tvofena dvémi jednoduchymispojkami z vyhybek tvaru JR65 1:11-300 (pfip. JS49
1:11-300). Vyhybky jsou uvazovany regenerované. Osova vzdalenost v misté odbocky je navrzena
4,20m. Vybéh do osové vzdalenosti 4,00 v novém stavu bude proveden kolejovymi ,S*. Navrhové
parametry vyhovuji pro rychlost V=50km/h.

SO 12-33-04 KARLSTEJN — BEROUN, VYSTROJ TRATI

Vystrojeni trati zahrnuje navésti respektive znacky pro provozni a stavebné technickou orientaci,
nezapojené do zabezpecovaciho zafizeni. Soucasti objektu je i odstranéni stavajici vystroje.
Staniéniky parametry, zpGsob instalace, prostorové umisténi staniénikd upravuje predpis CD M 21
Predpis pro stanieni ZelezniCnich trati. Technickeé parametry téchto staniCniku a zpusob osazeni
jsou stanoveny v TNZ 73 6395 Staniéniky a mezniky CD a upraveny predpisem CD M 21. Ostatni
prvky vystrolenl trati jsou navrzeny dle predpisu SZDC (CD) D1 Predpis pro pouzivani navésti pfi
organizovani a provozu drazni dopravy.

NASTUPISTE

SO 12-31-01 ZAST. SRBSKO - NASTUPISTE

Obsahem tohoto objektu je feSeni zcela novych nastupist na Zelezniéni zastavce Srbsko pro oba
sméry. Jejich poloha je ve stejném umisténi jako v sou€¢asném stavu, jsou vSak vySkové upraveny a
jsou umistény pfimo proti sobé (nyni jsou nastupisté navzajem posunutd o cca 75 m, nova poloha
nastupist bude umisténa priblizné na misté stavajiciho nastupisté smér Praha). Délka obou nastupist
bude 200 m, Sitka po celé délce 3,0 m. Na nastupistich budou pfiblizné uprostfed jejich délky
umistény nové pristreSky pro cestujici. Stavajici nastupisté budou zcela demolovana vcetné
ocelovych pristfeSka pro cestujici a zdénych Eekaren. Vyskova uroven novych nastupist bude o cca
0,75 m vySe nez stavajici nastupisté (nové TK v misté zastavky Srbsko jsou navrzeny o cca 0,75 m
vyse). Svahy nastupist tak budou dosypany a zatravnény.

Konstrukce nastupist je navrzena typu SUDOP s deskami KS 230 s reliéfem podle vzorovych
listt CD. Tyto desky maji délku 2,3 m, zbyly 0,7 m nastupité se vydlazdi zamkovou dlazbou. PFi¢ny
sklon nastupisté je navrzen ve sklonu 2%. Podélny sklon nastupisté je 0,083% s klesanim smérem
k Praze. Horni hrana nastupist je 550 mm nad TK.
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Nastupisté jsou odvodnéna pficnymi sklony smérem ke svahim do okolniho terénu s vyuzitim
vsakovani.

Z davodud zvy$eni urovni novych nastupist bude vybudovana opérna zed u soukromého pozemku
kat.C. 311/2 v misté stavajiciho objektu (dilna). Opérna zed bude délky 30 m a vySky cca 2,2 m.
Horni hrana opérné zdi bude 115 mm nad Urovni nastupisté. Do opérné zdi bude ze shora po celé jeji
délce kotvené ocelové zabradli. Mezi nastupistém a opérnou zdi bude po celé délce osazen
odvodriovaci Zlab.

ZELEZNICNi PREJEZDY

SO 12-32-01 ZEL.PREJEZD V KM 33,041

Ve stavajicim stavu se jedna o dvoukolejny Sikmy prejezd Sife 7,1m, v km 33,041 lezici na silnici
lll. tfidy Tetin — Srbsko. Konstrukce prejezdu s Zivicnym krytem lezi ve smérovém oblouku
v prevySeni. Pfejezd je zabezpecen prejezdovym zabezpecovacim zafizenim se zavorami.

V novém stavu kfiZi uroviiovy prejezd optimalizovanou dvoukolejnou trat' v oblouku o poloméru
R1=492m resp. R2=488m s pfevySenim D=146mm. Sitka pfevadéné komunikace 6,0m. Konstrukce
pfejezdu je navrzena celopryzova ulozena na betonovych prazcich a v zavérnych zidkach. Sife
konstrukce prejezdu je dana Sifkou modulu celopryzového panelu a &inni 8x1,20m = 9,60m, Uhel
kfizeni 64°. Soucasti je i nove zfizeny pfechod pro chodce.

Z divodu zamezeni vtékani srazkové vody do prejezdu je na prejezdu u koleje €.1 ve vzdalenosti
2,5m od osy koleje €.1 osazen pficny odvodnovaci Zlab Sifky 250mm s vpusti, ktery je déle svedeny
plastovym potrubim DN 200 k propustku v evkm 33,027.

Na prejezdu bude zfizeno vodorovni dopravni znaceni. Stavajici svislé dopravni znaceni bude
zachovano.

MOSTY, PROPUSTKY, OPERNE ZDI
Obecné:

Prostorové usporadani (VMP) na mostnich objektech bude dle CSN 73 6201 a néavrhovych
rychlosti v daném misteé.

Stavba objektt bude provadéna dle stavebnich postupl za vylouc¢eni vzdy alespor jedné koleje.

Mosty:
U novych ramovych mostd, jsou preferovana kolma kfidla s klenutou horni pficli.

Podchody:

Na pochozi plochy je pouZita zdmkova dlaZzba a na schodisti kamenné stupné. Pfistupy na
nastupisté jsou feSeny bezbariérovym chodnikem (sklon 1:12 bez mezipodest).

Propustky:

U propustkd se svétlosti 1,5 - 2,0 m, je provedeno odvodnéni rubu opér. U trubnich propustku je
pfednostné navrhovano Sikmé ukonceni bez &elnich zdi. Pro zakryti Sachet, jsou pouzity rosty z
kompozitnich materiald.

Zatizeni umélych staveb:
Svisla zatiZeni pro navrhovani novych nosnych konstrukci:

Podle CSN EN 1991 - 2 ZatiZeni mostli dopravou je pouZit model zatizeni LM71 s narodnim
klasifikacnim koeficientem 1,21, doplnény modelem zatizeni SW/2, reprezentujici staticky Ucinek
svislého zatizeni téZkou Zelezni¢ni dopravou. Pro posuzovani spojitych konstrukci je dale pouzit
model zatizeni SW/0, reprezentujici u€inek svislého zatizeni normalni Zelezni¢ni dopravou.

Svisla zatizeni pro posouzeni interoperability pro stavajici nosné konstrukce:

Uginnost zatizeni, odpovidajici nejméné t¥idé zatizeni D 4 UIC pfi rychlosti do 120 km/h.
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ZELEZNICNi MOSTY

SO 12-38-01MosT v KM 32,801

Pfedmétem tohoto objektu je projekt drobné sanace Zelezni¢niho mostu v ev. km 32,801 (novy km
32,761.259) Most byl dokon&en jako novostavba v roce 2006 jako kompletni ndhrada za pavodni
nevyhovuijici ocelovy most. Jedna se o zelezobetonovou ramovou konstrukci s kolmymi kfidly z
gabiond. Na mosté bude provedena drobna reprofilace a sanace ramové konstrukce a fims, nové
ZKPP v délach 7 + 5 m na obou stranach, novy zelezni¢ni spodek, svrSek a procisténi koryta. Most
prekracuje regulovanou vodote€. Stavba bude probihat v navaznosti na etapy vyluk na trati.

SO 12-38-02 - MOST v KM 33,500

Pfedmétem tohoto objekiu je projekt prestavby Zelezniéniho mostu v ev. km 33,500
(novy km 33,456.206). Most prekracuje komunikaci pro pési. Stavajici nevyhovujici nosna konstrukce
bude nahrazena novou ZB deskou. Profil mostu byl navrZzen s ohledem na prostorové usporadani
komunikace pro pésSi s moznosti strojniho ¢isténi. Nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonova deska o
jednom poli z betonu C 30/37. ZaloZeni mostu je stavajici, plosné. Délka pfemosténi mostniho otvoru
je 3,00 m, svétla vyska mostu je 2,70 m a celkova Sitka mostu je 12,60 m. Kfidla mostu jsou
rovnobézna. Na mosté bude provedeno ZKPP. Stavba bude probihat v navaznosti na etapy vyluk na
trati. Most bude provadén po polovinach vzdy pfi vyluce v dané koleji.

SO 12-38-03 - MOSTU V KM 36,114

Pfedmétem tohoto objekiu je projekt prestavby zZelezniéniho mostu v ev. km 36,114
(novy km 36,694.783). Most prekraCuje polni cestu a obasnou vodote€. Stavajici nevyhovujici nosna
konstrukce bude nahrazena novym ZB ramem. Profil mostu byl navrZzen s ohledem na prostorove
usporadani polni cesty. Nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonovy ram o jednom poli z betonu C 30/37.
Zalozeni mostu je navrzeno plosné. Délka pfemosténi mostniho otvoru je 3,75 m, svétla vySka mostu
je 420 m a celkova Sitka mostu je 23,87 m. Kfidla mostu jsou kolma a Sikma. Na mosté bude
provedeno ZKPP. Stavba bude probihat v navaznosti na etapy vyluk na trati. Most bude provadén po
polovinach vzdy pfi vyluce v dané koleji.

ZELEZNICNi PROPUSTKY

SO 12-38-11 - PROPUSTEK V KM 31,072

Pfedmétem SO je prestavba stavajiciho Zelezni€niho propustku v km 31,072
(novy km 31,034.580). Propustek prevadi vodu z draznich trativodu a pfilehlych skal na levé strané
trati pod nasypovym télesem do pfilehlého koryta Berounky. Pfestavba spociva v kompletni demolici
nevyhovujici stavajici kamenné klenbové konstrukce a vystavbé nového Zb rdmu. Nova konstrukce je
v mirné posunuté pozici. Novy propustek je navrzen jako kolmy monoliticky Zelezobetonovy uzavieny
ram s rovnobéznymi a Sikmymi kridly. Svétlost propustku je 1,95 m a volna vySka pod mostem
(propustkem) je 1,7 m. ZaloZeni propustku je plosné. Na propustku je navrzeno oteviené Stérkové
loZe s dostatkem mista pro umisténi TK Zlabu. Stavba bude probihat v navaznosti na etapy vyluk na
trati.

SO 12-38-12 - PROPUSTEK V KM 31,633

Pfedmétem SO je prestavba stavajiciho Zelezni€niho propustku v km 31,633
(novy km 31,595.130). Propustek prevadi vodu z dréznich trativodu a pfilehlych skal na levé strané
trati pod nasypovym télesem do pfilehlého koryta Berounky. Prestavba spociva v kompletni demolici
nevyhovujici stavajici kamenné klenbové konstrukce a vystavbé nového Zb rdmu. Nova konstrukce je
v mirné posunuté pozici. Novy propustek je navrzen jako kolmy monoliticky zelezobetonovy uzavieny
ram s rovnobéznymi a Sikmymi kfidly. Svétlost propustku je 1,95 m a volna vySka pod mostem
(propustkem) je 1,53 m. ZalozZeni propustku je plodné. Na propustku je navrzeno oteviené Stérkové
loZe s dostatkem mista pro umisténi TK Zlabu. Stavba bude probihat v navaznosti na etapy vyluk na
trati.

SO 12-38-13 - PROPUSTEK V KM 31,934
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Predmétem SO je prestavba stavajiciho zelezniéniho propustku v km 31,934 (novy km 31,894
757). Propustek prevadi vodu zdraznich trativodd a pfilehlych skal na levé strané trati pod
nasypovym télesem do pfilehlého koryta Berounky. Prestavba spociva v kompletni demolici
nevyhovujici stavajici kamenné klenbové konstrukce a vystavbé nového zb ramu. Nova konstrukce je
v mirné posunuté pozici. Novy propustek je navrzen jako kolmy, monoliticky Zelezobetonovy
uzavieny s ram Sikmymi a kolmymi kFidly. Svétlost propustku je 1,95 m a volna vysSka pod mostem
(propustkem) je 1,53 m. Zalozeni propustku je plosné. Na propustku je navrzeno oteviené Stérkové
loZe s dostatkem mista pro umisténi TK Zlabu. Stavba bude probihat v navaznosti na etapy vyluk na
trati.

SO 12-38-14 - PROPUSTEK V KM 32,255

Pfedmétem SO je prestavba stavajiciho zelezniéniho propustku v km 32,255 (novy km 32,218
830). Propustek prevadi vodu zdraznich trativodi a pfilehlych skal na levé strané trati pod
nasypovym télesem do pfilehlého koryta Berounky. Prestavba spocivd v kompletni demolici
nevyhovujici stavajici kamenné klenbove konstrukce a vystavbé nového zb ramu. Nova konstrukce je
vmirné posunuté pozici. Novy propustek je navrZzen jako kolmy, monoliticky Zelezobetonovy
uzavieny ram rovnobéznymi kfidly a Sikmymi. Svétlost propustku je 1,95 m a volna vyska pod
mostem (propustkem) je 1,96 m. ZaloZeni propustku je ploSné. Na propustku je navrzeno oteviené
Stérkové loZe s dostatkem mista pro umisténi TK Zlabl. Stavba bude probihat v navaznosti na etapy
vyluk na trati.

SO 12-38-15PROPUSTEK V KM 32,458

Pfedmétem tohoto objektu je projekt prestavby Zelezniéniho propustku v ev. km 32,458 (novy km
32,420.502). Stavajici konstrukce je tvofen ze dvou casti oddélenych od sebe svislou pracovni
sparou, spodni stavba je z kamenného zdiva z lomového kamene, klenba je z kamenného zdiva
fadkového hrubého. Propustek bude nahrazen Zelezobetonovymi troubami DN 1000. Novy propustek
bude tvofen Etrnécti prefabrikovanymi troubami. na vytokové strané bude pouzit zkoseny prefabrikat,
na vtokové koncovy. Na vtokové strané je navrzeno svislé Zelezobetonové ¢elo s fimsou opatfenou
ocelovym uhelnikovym zbradlim. Skalni stény prostoru vtoku budou cca do vysky fimsy propustku
zajistény kotvenymi sitémi opatfenymi stfikanym betonem. Na propustku bude provedeno oteviené
Stérkové loze s dostatkem mista na umisténi TK Zlabu. Stévajici propustek bude dle potieby
ubouran. ZKPP nebude na tomto objektu provadéno. Propustek prevadi vodu z levé strany trati na
pravou. Profil propustku byl navrzen s ohledem na hydrotechnicky vypocet. Stavba bude probihat v
navaznosti na etapy vyluk na trati. Propustek bude provadén po polovinach vzdy pfi vyluce v dané
koleji.

SO 12-38-16PROPUSTEK V KM 32,027

Pfedmétem tohoto objekiu je projekt drobné sanace propustku v ev. km 33,027 (novy km
32,990.870) Propustek byl dokonéen jako novostavba v roce 2006 jako kompletni nahrada za
puvodni nevyhovujici konstrukci. Jedna se o Zelezobetonovy uzavieny ram. Na propustku bude
provedena drobna reprofilace a sanace rdmové konstrukce a fims, novy Zelezni¢ni spodek a svrsek,
procisténi koryta a nové ZKPP v délce 7 + 5 m na prazské strané, na plzenské strané je délka ZKPP
omezena polohou stavajiciho Uroviiového prejezdu. Stavba bude probihat v navaznosti na etapy
vyluk na trati.

SO 12-38-17 - PROPUSTEK V KM 33,835

Pfedmétem tohoto objekiu je projekt prestavby Zzelezni¢niho propustku v ev. km 33,835
(novy km 33,801.980). Propustek pfevadi vodu z levé strany trati na pravou. Stavajici nevyhovujici
nosna konstrukce bude nahrazena novym ZB ramem. Profil propustku byl navrZzen s ohledem na
hydrotechnicky vypocet. Propustek prevadi vodu z levé strany trati na pravou. Nosnou konstrukci
tvori Zelezobetonovy ram o jednom poli z betonu C 30/37. Zalozeni propustku je navrzeno plo$né.
Délka premosténi mostniho otvoru je 1,9 m, svétla vySka propustku je 2,35 m a celkova Sitka
propustku je 18,07 m. Kfidla propustku jsou rovnobézna a Sikma. Na propustku bude provedeno
casteCné oteviené Stérkové loze s dostatkem mista na umisténi TK Zlabld. Na propustku bude
provedeno ZKPP. Stavba bude probihat v navaznosti na etapy vyluk na trati. Propustek bude
provadén po polovinach vzdy pfi vyluce v daneé koleji.
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SO 12-38-18 PROPUSTEK V KM 34,010

Predmétem tohoto objektu je projekt prestavby Zelezni¢niho propustku v ev. km 34,040 (novy km
33,975.130). Konstrukce stavajiciho propustku je tvofena kamennou klenbou z hrubého fadkového
zdiva, spodni stavba je z lomového kamene. Propustek bude nahrazen Zelezobetonovymi troubami
DN 1000. Novy propustek bude tvofen Sestnacti troubami, z €ehoZ oba koncove prefabrikaty jsou
zkosené. Na propustku bude provedeno oteviené Stérkové loZze s dostatkem mista na umisténi TK
Zlabu. Stavajici propustek bude dle potieby ubouran. ZKPP nebude na tomto objektu provadéno.
Propustek pfevadi vodu z levé strany trati na pravou. Profil propustku byl navrzen s ohledem na
hydrotechnicky vypocet. Stavba bude probihat v navaznosti na etapy vyluk na trati. Propustek bude
provadén po polovindch vzdy pfi vyluce v dané koleji.

SO 12-38-19 PROPUSTEK V KM 34,298

Predmétem tohoto objektu je projekt prestavby Zelezni¢niho propustku v ev. km 34,298 (novy km
34,264.009). Stavajic propustek je tvofen kamennou klenbou, ktera je v nevyhovujicim stavebné
technickém stavu. Propustek bude nahrazen zelezobetonovymi troubami DN 1000. Novy propustek
bude tvofen 14ti troubami na vytokové strané zakonenym zkosenym prefabrikdtem, na vtokové
strané spadistovou Sachtou do které jsou zaustény drazni trativody a dopojena kanalizace DN 500 z
pfilehlého arealu lomu. Stavajici propustek bude ubouran po Uroveri paty klenby. ZKPP nebude na
tomto objektu provadéno. Propustek prfevadi vodu z levé strany drahy pod nasypovym télesem do
prilehlého koryta Berounky. Profil propustku byl navrzen s ohledem na hydrotechnicky vypocet.
Stavba bude probihat v ndvaznosti na etapy vyluk na trati. Propustek bude provadén po polovinach
vzdy pfi vyluce v dané koleji. Uvedené stavebni €innosti jsou v souladu s projednanim na vyrobnich
poradach konanych k tomuto objektu.

SO 12-38-20 PROPUSTEK V KM 34,565

Predmétem tohoto objektu je projekt prestavby Zelezni¢niho propustku v ev. km 34,565 (novy km
34,531.104). Stavajici deskovy propustek je tvofen nosnou konstrukci z kamennych desek a opérami
z kamenného zdiva. Zakladova spara je stuprovita. Propustek bude nahrazen zelezobetonovymi
troubami DN 1000. Novy propustek bude tvofen 13ti troubami na vytokové strané zakon&enym
zkosenym prefabrikatem, na vtokové strané spadistovou Sachtou do které jsou zaustény drazni
trativody a voda volné stékajici z prilehlych skal. Stavajici propustek bude ubourdn na droven
zakladové spary nového propustku. ZKPP nebude na tomto objektu provadéno. Propustek prevadi
vodu z dréznich trativodu a pfilehlych skal na levé strané trati pod nasypovym télesem do pfilehlého
koryta Berounky. Profil propustku byl navrzen s ohledem na hydrotechnicky vypocet. Stavba bude
probihat v navaznosti na etapy vyluk na trati. Propustek bude provadén po polovinach vzdy pfi vyluce
v dané koleji. Uvedené stavebni €innosti jsou v souladu s projednanim na vyrobnich poradach
konanych k tomuto objektu.

SO 12-38-21 - PROPUSTEK V KM 34,747

Pfedmétem tohoto objektu je projekt prestavby Zelezniéniho propustku v ev. km 34,747 (novy km
34,702.573). Propustek pfevadi vodu z draznich trativodu a pfilehlych skal na levé strané trati pod
nasypovym télesem do pfilehlého koryta Berounky. Stavajici nevyhovujici nosna konstrukce bude
nahrazena novym ZB ramem. Profil propustku byl navrZzen s ohledem na hydrotechnicky vypocet.
Nosnou konstrukci tvofi zelezobetonovy ram o jednom poli z betonu C 30/37. Zalozeni propustku je
navrzeno plosné. Délka pfemosténi mostniho otvoru je 1,250 m, svétla vyska propustku je 2,52 m a
celkova Sitka propustku je 26,67 m. Kfidla propustku jsou kolma. Na propustku bude provedeno
oteviené Stérkové loze s dostatkem mista na umisténi TK Zlabd. ZKPP nebude na tomto objektu
provadéno. Stavba bude probihat v navaznosti na etapy vyluk na trati. Uvedené stavebni €innosti
jsou v souladu s projednanim na vyrobnich poradach konanych k tomuto objektu.

SO 12-38-22 PROPUSTEK V KM 35,225

Pfedmétem tohoto objektu je projekt prestavby Zelezniéniho propustku v ev. km 35,225 (novy km
35,188.781). Stavajici nosna konstrukce je tvofena kamennymi deskami pod koleji €. 1 z roku 1907 a
pod koleji €. 2 z roku 1862. Opéry jsou kamenné. Propustek bude nahrazen Zelezobetonovymi
troubami DN 1000. Novy propustek bude tvofen jedenécti troubami na obou stranach ukonéenych
zkosenymi prefabrikaty. Na propustku bude provedeno oteviené Stérkové loze s dostatkem mista na
umisténi TK Zlabd. Stavajici propustek bude dle potfeby ubouran. ZKPP nebude na tomto objektu
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provadéno. Propustek prevadi vodu z levé strany trati na pravou. Profil propustku byl navrzen s
ohledem na hydrotechnicky vypocet. Stavba bude probihat v navaznosti na etapy vyluk na trati.
Propustek bude provadén po polovinach vzdy pfi vyluce v dané koleji.

SO 12-38-23 PROPUSTEK V KM 35,645

Pfedmétem tohoto objektu je projekt prestavby Zelezni¢niho propustku v ev. km 35,645
(novy km 35,607.414). Stavajici nosna konstrukce je tvofena kamennou klenbou. Opéry zaklady a
kiidla jsou kamenné. Propustek bude nahrazen Zelezobetonovymi troubami DN 1000. Novy
propustek bude tvofen Sestnacti troubami, na vioku je navrzena monolitickd Sachta a ukonéen je
zkosenym prefabrikatem. Trouby propustku budou vsouvany do stavajici klenby. Stavajici propustek
bude dle potfeby ubouran. ZKPP nebude na tomto objektu provadéno. Propustek prevadi vodu z levé
strany trati na pravou. Profil propustku byl navrzen s ohledem na hydrotechnicky vypocet. Vzhledem
k technologii provadéni propustku nebude stavba probihat v navaznosti na etapy vyluk na trati.

SO 12-38-24 PROPUSTEK V KM 36,409

Pfedmétem tohoto objektu je projekt prestavby Zelezniéniho propustku v ev. km 36,409 (novy km
36,358.830). Stavajici nosna konstrukce je tvofena kamennymi deskami, opéry jsou kamenné z
hrubého fadkovaného zdiva. Propustek bude nahrazen Zelezobetonovymi troubami DN 1000. Novy
propustek bude tvofen Sestnacti prefabrikovanymi troubami, na vtokové a vytokové strané budou
doplnény zkosené prefabrikaty. Na propustku bude provedeno oteviené Stérkové loZze s dostatkem
mista na umisténi TK zlabu. Stavajici propustek bude dle potfeby ubouran. ZKPP nebude na tomto
objektu provadéno. Propustek pfevadi vodu z levé strany trati na pravou. Profil propustku byl navrzen
s ohledem na hydrotechnicky vypocet. Stavba bude probihat v navaznosti na etapy vyluk na trati.
Propustek bude provadén po polovinach vzdy pfi vyluce v dané koleji.

SO 12-38-25 PROPUSTEK V KM 36,539

Predmétem tohoto objektu je projekt prestavby Zelezni¢niho propustku v ev. km 36,539 (novy km
36,501.271). Stavajici nosna konstrukce je tvofena kombinaci kamennych desek a zabetonovanych
kolejnic. Kamenné desky jsou z roku 1907 a zabetonované kolejnice z roku 1912. Propustek bude
nahrazen Zelezobetonovymi troubami DN 1000. Novy propustek bude tvofen dvanacti troubami na
obou stranach ukoncéenych zkosenymi prefabrikaty. Na propustku bude provedeno oteviené Stérkové
loZze s dostatkem mista na umisténi TK Zlabl. Stavajici propustek bude dle potfeby ubouran. ZKPP
nebude na tomto objektu provadéno. Propustek prevadi vodu z levé strany trati na pravou. Profil
propustku byl navrzen s ohledem na hydrotechnicky vypocet.

Stavba bude probihat v navaznosti na etapy vyluk na trati. Propustek bude provadén po
polovinach vzdy pfi vyluce v dané koleji.

SO 12-38-26 - PROPUSTEK V KM 36,734

Pfedmétem tohoto objekiu je projekt prestavby Zzelezni¢niho propustku v ev. km 36,734
(novy km 36,694.783). Propustek pfevadi vodu z levé strany trati na pravou. Stavajici nevyhovujici
nosna konstrukce bude nahrazena novym ZB ramem. Profil propustku byl navrZzen s ohledem na
hydrotechnicky vypoCet. Nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonovy rdm o jednom poli z betonu
C 30/37. Zalozeni propustku je navrzeno plosné. Délka pfemosténi mostniho otvoru je 1,9 m, svétla
vySka propustku je 2,35 m a celkova Sitka propustku je 19,8 m. Kfidla propustku jsou rovnobézna a
8ikma. Na propustku bude provedeno CasteCné oteviené Stérkové loZze s dostatkem mista na
umisténi TK Zlabd. Na propustku bude provedeno ZKPP. Stavba bude probihat v navaznosti na
etapy vyluk na trati. Propustek bude provadén po polovinach vzdy pfi vyluce v dané koleji.

SO 12-38-27 PROPUSTEK V KM 36,950

Pfedmétem tohoto objektu je projekt prestavby Zelezniéniho propustku v ev. km 36,950 (novy km
36,903.733). Stavajici konstrukce je tvofena ze tfech €asti oddélenych od sebe svislymi pracovnimi
sparami, nejstarsi ¢ast uprostied je prekryta klenbou z kamenného zdiva fadkového hrubého, obé
krajni pak kamennymi deskami. Spodni stavba je shodné vyzdéna z kamenného zdiva fadkového
hrubého. Na natoku je provedeno Zelezobetonové ¢elo s nasazenou fimsou a ocelovym zabradlim z
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Uhelnikd. Propustek bude nahrazen Zelezobetonovymi troubami DN 1000. Novy propustek bude
tvoren tfinacti prefabrikovanymi troubami, na vtokové a vytokové strané budou doplnény zkosené
prefabrikaty. Na propustku bude provedeno oteviené Stérkové loze s dostatkem mista na umisténi
TK zlabu. Stavajici propustek bude dle potfeby ubouran. ZKPP nebude na tomto objektu provadéno.
Propustek pfevadi vodu z levé strany trati na pravou. Profil propustku byl navrzen s ohledem na
hydrotechnicky vypocet. Stavba bude probihat v navaznosti na etapy vyluk na trati. Propustek bude
provadén po polovinach vzdy pfi vyluce v daneé koleji.

SO 12-38-28 PROPUSTEK V KM 37,276

Pfedmétem tohoto objektu je projekt prestavby Zelezniéniho propustku v ev. km 37,276 (novy km
37,240.130). Stavajici konstrukce je tvofena ze dvou &asti oddélenych od sebe svislou pracovni
sparou, nosnou konstrukci tvofi zelezobetonova deska se zabetonovanymi Kkolejnicemi. Spodni
stavba je vybetonovana z prostého betonu, na opéry navazuji kfidla. Propustek bude nahrazen
zelezobetonovymi troubami DN 1000. Novy propustek bude tvofen jedenacti prefabrikovanymi
troubami, na vtokové a vytokové strané budou dopInény zkosené prefabrikaty. Na propustku bude
provedeno oteviené Stérkové loze s dostatkem mista na umisténi TK Zlabu. Stavajici propustek bude
dle potfeby ubouran. ZKPP nebude na tomto objektu provadéno. Propustek pfevadi vodu z levé
strany trati na pravou. Profil propustku byl navrzen s ohledem na hydrotechnicky vypocet. Stavba
bude probihat v navaznosti na etapy vyluk na trati. Propustek bude provadén po polovinach vzdy pfi
vyluce v dané koleji.

SO 12-38-29 PROPUSTEK V KM 37,551

Pfedmétem tohoto objektu je projekt prestavby Zelezniéniho propustku v ev. km 37,551 (novy km
37,504.880). Stavajici nosna konstrukce je tvofena betonovymi troubami DN 1000 z roku 1965. Cela
propustkll jsou betonova. Propustek bude nahrazen Zelezobetonovymi troubami DN 1000. Novy
propustek bude tvofen dvancti troubami na obou strandch ukonenych zkosenymi prefabrikaty. Na
propustku bude provedeno oteviené stérkové loZe s dostatkem mista na umisténi TK Zlabl. Stavajici
propustek bude dle potfeby ubouran. ZKPP nebude na tomto objektu provadéno. Propustek prevadi
vodu z leve strany trati na pravou. Profil propustku byl navrzen s ohledem na hydrotechnicky vypocet.
Stavba bude probihat v navaznosti na etapy vyluk na trati. Propustek bude provadén po polovinach
vzdy pfi vyluce v dané koleji.

MOSTNI OBJEKTY NA KOMUNIKACICH

SO 12-38-40 MOST NADJEZD V KM 35,438

Pfedmétem tohoto objektu je projekt nahrady stavajicich za nova ochranna zafizeni proti
nahodnému dotyku se Zivymi ¢astmi trakéniho vedeni. Zabrany budou provedeny na obou stranach
mostu spole¢né pro obé koleje, svislé vysSky 2,0 m, pfipevnéné vné k novému zabradli. Ve sméru
kolmém na osy pfemostovanych koleji musi zabrana zakryvat trolejovy drat a sbéra€ proudu hnaciho
vozidla do vzdalenosti 2,0 m (méfeno vodorovné) na obé strany od os koleji. Stavba bude probihat v
navaznosti na etapy vyluk na trati.

OSTATNI INZENYRSKE OBJEKTY

SO 12-37-01 ZASADY DOPRAVNICH OPATRENI

Zasady dopravné inzenyrskych opatfeni jsou shrnuty v samostatné slozce dokumentace.
Navrzena opatfeni se v maximalni mozné mife snazi zajistit potfebnou dopravni obsluznost v Uzemi
dotéeném stavbou - tedy obcich Srbsko a Karlstejn. Po dobu stavebni Upravy Zelezni¢niho prejezdu
v Srbsku dojde k preruseni dopravniho spojeni mezi ¢astmi obce rozdélenymi zelezniénim koridorem.
Doba tohoto opatfeni bude minimalizovana na nejmensi moznou miru. V Karltejné dojde k preruseni
dopravni cesty pro téZk& nakladni vozidla zajistujici zasobovani primyslového arealu v zapadni ¢asti
obce. O presném terminu uzavirky tak musi byt v8echny dotéené subjekty informovany
s dostateCnym predstinem, aby stavebni Uprava nenarusila zasadnim zplsobem jejich produkci. Po
upfesnéni konkrétnich termin( provadéni stavby a dalSich navaznosti bude predlozena dokumentace
dopravnich opatfeni dopracovana do definitivni podoby.
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PLYNOVODY

V oblasti dot€ené rekonstrukci zelezni¢ni trati KarlStejn-Beroun se nachazeji plynovody ve spravé
RWE. Jedna se o tato mista:

32,988 km Krizeni STL plynovodu s drahou

Stavajici STL plynovod PE dn50 se kfizi se stavajici drahou. PFi rekonstrukci traté je nutno
dodrzovat predpisy a bezpecnostni opatfeni pro praci v ochranném pasmu plynovodu. Technické
feSeni kiizeni se neméni. Provoz plynovodu nebude rekonstrukci traté dotcen.

33,955 km Zruseny plynovod

Ke kfizeni plynovodu s drdhou v tomto misté nedochdzi. Plynovod, ktery se zde dfive nachazel
byl zrusen.

37,122 km KfiZeni VTL plynovodu s drahou

Stavajici VTL plynovod ocel DN500 se kfizi se stavajici drahou. PFi rekonstrukci traté je nutno
dodrzovat predpisy a bezpec€nostni opatfeni pro praci v ochranném pasmu plynovodu. Technické
feSeni kiizeni se neméni. Provoz plynovodu nebud;e rekonstrukci traté dotcen.

POZEMNI OBJEKTY

SO 12-34-01 ZAST. SRBSKO — PRISTRESKY PRO CESTUJICI

Na néastupisti smér Praha je umistén jeden zdény pfistfeSek velikosti 11,6 x 2,5 m. Je osazen 2,0
m od hrany néstupisté (poCatek zdéné konstrukce pfistfesSku). PristfeSek ma sedlovou stfechu
stfechu s povrchem z palenych tasSek (poZzadavek CHKO).

Ve sméru Plzen je umistén jeden zdény pristfeSek pristfeSek (SO 12-34-01) velikosti 5,6 x 2,5 m.
Je osazen 2,0 m od hrany nastupisté (pocatek zdéné konstrukce pristfesku). PristfeSek ma sedlovou
stfechu s povrchem z palenych tasek (pozadavek CHKO). Zadni sténa pfistfeSku je prosklena pro
umoznéni vzdalenych pohledl smérem k fece Berounce (pozadavek CHKO).

Oba pristfesky budou provedeny z materiall, které velmi dobfe odolavaji pfipadnym vandalskym
utokdm. Bude pouzito bezpecénostni sklo u pfistfeSku smér Plzen.

SO 12-34-02 HRADLO TETIN, STAVEBNi UPRAVY

Pfedmétem predkladané dokumentace je navrh stavebnich Uprav objektu SO 12-34-02- hradlo
Tetin, které se nachazi v katastralnim uzemi Tetin.

Jsou navrzeny tyto stavebni Upravy:

-zazdéni dvou okennich otvorl ve stavebnim objektu SO 12-34-02- hradlo Tetin v mistnosti
Radiové zafizeni. Otvory maji rozméry 1,8 x 1,5 ma 1,0 x 1,5 m. V mistech dozdéni bude provedena
vnitini a venkovni omitka. Fasada objektu bude nové natfena venkovnim natérem. Davodem téchto
Uprav je ochrana proti vandalskym utoktm.

SO 12-34-03 ZAST. SRBSKO — KOMUNIKACE K PODCHODU

Obsahem tohoto objektu je navrh Upravy stavajici pési pfistupové komunikace na obé nastupisté
drahy. Jeji trasa je vedena ve stejném koridoru jako v sou¢asném stavu, je vSak smérové a vySkové
upravena, z divoda zajisténi potfebnych Sifek a maximalniho podélného sklonu dle pozadavki
zabezpecCujicich bezbariérové uzivani staveb (vyhl. & 398/2009 Sb). KfiZzeni s drahou je FeSeno
mimourovnové podchodem, v souladu se stavajicim stavem. V Useku podél vychodni strany drahy je
komunikace vyuZzivana i jako prfijezd na stavajici pozemek s rodinnym domkem. V tomto Useku je
navrzena v Sifce 3m, ndvazny Usek v podchodu ma Sitku 2,5m a Sitka zbylého Useku od podchodu
na nastupisté pro smér Karlstejn je 2m.

Komunikace je vedena v uUseku se stoupanim 8,33% na Uroven nastupisté smér Beroun na
nasypu, poté klesa 8,33% v zafezu k podchodu pod drahou, v Useku podchodu ma sklon 1% a
nasledné stoupa 8,33% v zafezu na Uroven nastupisté pro smér Karlstejn.

Komunikace je odvodnéna podélnymi a pricnymi sklony k nezpevnéné krajnici a dale do okolniho
terénu s vyuzitim vsakovani, v hranach s navazujicim zafezovym svahem je navrzen piikop, nebo
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rigol s osazenou zlabovkou (viz. situace). V konci pfikopu a v mistech jeho pferuseni pFicnymi
pristupy na nastupisté (schodisté) jsou navrzeny propustky pro prevedeni vody z bezodtokovych mist
dale do terénu. Zlabovka je u podchodu napojena na vpust s trubkou, pficné prevedenou ke
stavajicimu propustku. Do tohoto propustku (potrubi profilu DN 500) je odvedena voda ze stavajiciho
trasy komunikace, proto musi byt zajisténa jeho funk&nost.. Dalsi pribéh odvodrnovaciho potrubi od
Cela propustku v€etné mista vytoku neni zndm a neni mozné jej zjistit. Proto je z divodu zvétSeni a
zpevnéni odvodriované plochy navrzeno nové odvodnéni ze stavajiciho mista az k Berounce. Pfed
dalSim stupném by bylo vhodné provést kamerovou prohlidku stavajiciho odvodnéni, podle stavu
potrubi a mista vytoku navrhnout bud procisténi, rekonstrukci nebo nové odvodnéni protlakem. U
vtoku bude opraven natokovy objekt — oblozeni kamenem, ozelenéno, zébradli. Potrubi se bude
muset ukladat protlakem pod vefejnymi pozemky a pozemkem soukromym (ing. Formanek) smérem
od feky. Startovaci Sachta bude navrZzena na strané u feky. Délka protlaku je 33 m o profilu chranicky
DN 700. Odvodnovaci potrubi z plastd o profilu DN 500 je délky 35 m. Na vytoku bude rovnéz
upraven terén, provedeno zpevnéni a osazena zpétna klapka. Pfed navrhem protlacovaného
odvodnéni je nutné zaméfit Uzemi od feky smérem k podchodu.

Vzhledem ke stisnénym prostorovym moznostem vyzaduje Uprava zarfezovych svahl podél
zapadni strany dradhy zpevnéni (sklony svahu az 1:1). Tyto strmé svahy budou odldZzdény lomovym
kamenem. V Useku, kde neni mozno dosvahovani zafezu na stav. terén, je navrzena gabionova
zarubni zed. Upfesnéni zpusobu Upravy svahd a navrhu zarubni zdi bude sou€ésti dalSich stupnu
dokumentace na zakladé prfesného geologického prizkumu a nasledného posouzeni.

Délka komunikace je cca 210 m, podélny sklon se pohybuje vrozmezi 0,11 az 8,33%. Tato
komunikace je ve vlastnictvi drahy.

ODVODNENi PODCHODU

Stavajici podchod je odvodnén odvodnovacim zlabkem, ktery odtéka do odvodriovaciho potrubi
profilu DN 500. Dal$i pribéh odvodriovaciho potrubi véetné mista vytoku neni znam a neni mozné to
zjistit. Proto je zdlvodu zvétSeni a zpevnéni odvodnované plochy navrzeno nové odvodnéni ze
stavajiciho mista az k Berounce. Pfed dalSim stupném by bylo vhodné zkusit kamerovou prohlidku
stavajiciho odvodnéni, podle stavu potrubi a mista vytoku navrhnout bud procisténi, rekonstrukci
nebo nové odvodnéni protlakem. U vitoku bude opraven natokovy objekt — oblozeni kamenem,
ozelenéno, zabradli. Potrubi se bude muset ukladat protlakem pod vefejnymi pozemky a pozemkem
soukromym (ing. Formanek) smérem od feky. Startovaci Sachta bude navrZzena na strané u feky.
Délka protlaku je 33 m o profilu chranicky DN 700. Odvodriovaci potrubi z plasti o profilu DN 500 je
délky 35 m. Na vytoku bude rovnéz upraven terén, provedeno zpevnéni a osazena zpétna klapka.
Pfed navrhem protlacovaného odvodnéni je nutné zaméfit tzemi od Feky smérem k podchodu.

OCHRANA VODOVODNI PRIPOJKY

Stavajici vodovodni pfipojka ze studny u nastupisté pro bytovy objekt na parcele €. 46, Srbsko 37
vede pod komunikaci k podchodu. Tato komunikace se bude rekonstruovat a tim dojde k vyskové
kolizi stavajici vodovodni pfipojky a komunikace. Tato pfipojka se v pfipadé potiebi ulozi hloubgji
nebo do ochranné trubky pro zajisténi dostate€ného kryti pod novymi povrchy komunikace. Jedna se
o 10 m vodovodni pfipojky profilu d32 z plastovych trubek. Ochranna trubka bude profilu DN 50 max
délky 10 m.

Ochrana stavajicich studni

Stavajici studny v km 36,5 (zast.Srbsko) a dale podél trati v km 35,85, km 35,35 a v km 33,46 ve
vlastnictvi CD budou na z&kladé pozadavku SDC zachovany. V pribéhu stavby je nutno brat ohled
na jejich vyskyt a v pfipadé potreby zvolit potfebny zpusob jejich ochrany.

Ochrana stavajicich kanalizaci

Stavajici kanalizace u zst. Srbsko ve spravé VaK Beroun bude ¢aste¢né dotéena vystavbou

upravované komunikace. V dalSim stupni bude ovéfena hloubka ulozeni potrubi a v pfipadé potfeby
bude po dobu stavby ochranéna. Upravena bude vyska poklopu stavajici Sachty.

Stavajici kanalizace, gravitatni a tlakova, vkm 30,6 prochazi kolmo pod trati a vede sni
v soubéhu. V dalSim stupni projektové dokumentace bude provéfena hloubka ulozeni kanaliza¢nich
potrubi a navrzena ochrana kanalizace a pfilehlé erpaci stanice.
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SO 12-34-04 VYHYBNA LOM — STANOVISTE OBSLUHY

Vyhybna Lom — stanovi$té obsluhy sestava z prefabrikované buriky rozmérd 6 x 2,5 m (lze
napfiklad pouzivat prefabrikovanou buriku RAN). Soucasti buriky je suché WC. Burika je napojena
na pfivod el. energie.

Zaklad této buriky tvofi 7 prefabrikovanych paneld tl. 150 mm rozméra 3,0 x 1,0 m.

TRAKCNI A ENERGETICKE ZARIZENI

TRAKCNI VEDENI

SO 12-35-01 KARLSTEJN — BEROUN - TRAKCNIi VEDEN

SO zahrnuje rekonstrukci trakéniho vedeni v tratovem Useku mezi novymi elektrickymi délenimi
v Zst. Karlstejn a zst. Beroun, tj. od km 30,970 do km 37,565. Elektrické déleni zst. KarlStejn nebude
dotceno, stavebni Upravy budou zahajeny na Urovni stavajicich trakénich podpér mezistani¢niho
Useku 5 — 6. Zacatek uprav je situovan do km 30,970, kdyZ mu jesté v délce cca 350 m predchazi
smérové a vysSkoveé vyrovnani koleje stavajici trati V km cca 34,200 bude vybudovéna provizorni
vyhybna Lom, kde napajeni trakéniho vedeni (kombinované propojovani 1. a 2. tratové koleje pro
potfeby stavebnich postupll) bude uskuteénéno pomoci déli€d a provizornich odpojovact ruéné
ovladanych. Na pracovni poradé pro stanoveni stavebnich postupl byl prezentovan pozadavek na
motorické pohony odpojovacu.

Noveé jsou navrzeny pro Usek stozary s nosnymi branami a to ze statickych divodu a s ohledem
na moznosti zavéseni zesilovaciho vedeni 1x120 Cu pro kazdou kolej samostatné. Nyni je pouzito
zdvojené nosné lano 120 Cu.

V dot¢eném Useku je navrzena sanace skalnich masivi — ochrana zel. trati proti padajicim
kamendm. Provedeni je navrzeno pomoci ochrannych siti, zachytnych bariér a konzol nad TV.

SO 12-35-02 KARLSTEJN — BEROUN - PREVESENi ZOK

Obsahem SO je prevésSeni zavésného optického kabelu na nové trakéni stozary od km cca 30,970
do km 37,565 t.j 6,600 km. V kone¢ném feSeni se uvazuje s ulozenim kabelu do zemé.

SILNOPROUDE ROZVODY, OSVETLENI

SO 12-36-01 ZAST.SRBSKO — UPRAVA KAB.ROZVODU NN, OSVETLENI

V réamci Uprav rozvodl nn bude v zastavce Srbsko upravovana stavajici kabelova pripojka nn,
ktera je ukoncena v kabelové skfini na budové zastavky. Budova bude v kone¢ném stavu zbourana.
Stavajici kabelova skfifi bude nahrazena novou kabelovou skfini, ktera bude instalovana ve zdéném
pilitku v blizkosti noveho pfistfesku pro cestujici. Do této skiiné bude pfepojeno stavaici vedeni.
Jedna se o privodni kabel z rozvodu CEZ, dale vyvodovy kabel na byvaly strazni domek a dalSi
vyvodovy kabel, kterym jsou na druhé strané kolejist€ napojeny rekreacni objekty, a ktery bude
prekladan. Prepojeni mezi stavajici a novou kabelovou skfini bude realizovano pomoci kabelovych
spojek a vkladanych kabeld, pomoci nichz bude pfekonan délkovy rozdil mezi skfinémi.

Sougasti tohoto stavebniho objektu bude i premisténi stavajiciho stozaru JZ, ktery koliduje
S novou pristupovou komunikaci k zastavce.

V ramci tohoto objektu bude FeSeno i osvétleni. Stavajici osvétleni ZelezniCni zastavky bude
v celém rozsahu demontovano a bude nahrazeno novym osvétlenim odpovidajicim sou¢asnym
pozadavkum na osvétleni nastupist a podchodu v zastavce Srbsko.

Pro osvétleni podchodu budou pouzita zafivkova svitidla upevnéna v hornim rohu podchodu nebo
na konstrukci zastfeSeni vystupnich pristfeskl z podchodu.

Nova nastupisté, komunikace a schodidté budou osvétlena svitidly osazenymi na sklopnych
stoZarcich.

Budou pouzita svitidla ve dvojité izolaci, ktera budou vybavena vybojkami s dlouhou dobou
Zivotnosti. Také ostatni rozvod pro osvétleni bude realizovan z komponentt ve dvojité izolaci.
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Osvétleni podchodu a nastupisté bude napajeno z nového rozvadéce umisténého v obvodové zdi
pistfeSku pro cestujici. Soucasti rozvadéce bude i ovladani osvétleni, které bude mozno prepnout na
mistni nebo délkové. V pfipadé mistniho ovladani bude osvétleni fidit fotoburika v soucinnosti se
spinacimi hodinami i s moznosti ru¢niho zapnuti a v pfipadé dalkového ovladani bude osvétleni
ovladano pomoci pfijimace dalkového ovladani osvétleni zastavek ze sousednich trvale obsazenych
Zelezni¢nich stanic.

SO 12-36-03 VYHYBNA LOM — PRIPOJKA NN

Pro provizorni vyhybnu Lom, ktera bude vybudovana v prostoru byvalé nakladkové plochy lomu
Mofina v blizkosti obce Srbsko v km cca 34,150, bude vybudovana do¢asna pfipojka nn z rozvodu nn
lomu Mofina. Ve vzdéalenosti cca 200m od situovani provizorniho stanovisté obsluhy je v prostoru
lomu Mofina situovana hlavni rozvodna nn lomu, z nichZ je mozno napoijit tuto do€asnou pfipojku nn
pfes podruzny elektromér. Tato doCasna pfipojka nn, ktera bude v provozu po dobu rekonstrukce
kolejisté v mezistanicim Useku Karl$tejn — Beroun bude realizovana zavésnym kabelem. Pfipojka nn
bude ukon€ena v hlavnim rozvadéci vyhybny. Z tohoto rozvadéce pak bude napojeno venkovni
osvétleni .

SO 12-36-04 VYHYBNA LOM - VENKOVNi OSVETLEN;

Venkovni osvétleni provizorni vyhybny Lom, kterda bude situovana v blizkosti zastavky Srbsko
vkm cca 34,150, bude realizovano osvétlovacimi stozary JZ 14. Stozary budou vybaveny svitidly
s dotykovou spojkou a sodikovymi vybojkami. Osvétleni bude napojeno z rozvadéce nn, ktery bude
umistén ve sluzebni mistnosti provizorni vyhybny Lom. Ovladani osvétleni bude mistni pfimo
z rozvadéce nn.

SO 12-36-05 KARLSTEJN — BEROUN, HR.TETIN, UPRAVA KABELOVEHO ROZVODU NN
Pfi sanaci kolejisté dojde k poSkozeni stavajiciho pfivodniho kabelu nn pro hradlo Tetin.

Pfipojka nn je napojena z trafostanice CD, které je situovana na druhé strané kolejisté nez budova
hradla Tetin. Proto bude pred zahajenim stavebnich praci v kolejisti vybudovana nova pfipojka nn.
Tato pripojka nn bude napojena opét v trafostanici CD na misté stavajici pFipojky a kabel pfipojky nn
bude veden pod kolejistém v chrani¢ce. Kabel pfipojky nn bude ukonéen v pojistkové skfini na
budoveé hradla Tetin.

SO 12-36-05 KARLSTEJN — BEROUN, HR.TETIN, UPRAVA KABELOVEHO ROZVODU NN

PRELOZKA KABELU CEZ V KM 33,055

V blizkosti silniéniho piejezdu trati Revnice — Beroun je pod kolejemi veden kabel nn typu 1-AYKY
4B 3x120+70mm2, ktery je vyveden z nedaleké trafostanice. Stavajici kabel bude nahrazen dvéma
kabely stejného typu jako kabel stavajici. Pod kolejemi budou zaloZzeny dvé chranicky metodou
fizeného protlaku a v nich budou v predstihu pfed zahajenim zemnich praci v kolejisti tyto nové
kabely ukonCeny v nové pojistkové skfini instalované na sloupu nn, kde je ve stavajicim stavu
proveden prechod kabelového vedeni na vedeni venkovni. Kabely budou ukonéeny kabelovymi
koncovkami.

PRELOZKA KABELU V KM 33,445 (KABEL K CHATAM)

V blizkosti budovy zastavky Srbsko je pod kolejemi veden kabel nn typu 1-AYKY 4Bx70mm?, ktery
je napojen ze stavajici kabelove skiiné umisténé na budové zastavky a napdji chaty na druhé strané
kolejisté. Tento kabel bude nahrazen novym kabelem vedenym pod kolejemi v chranicce zalozené
pod kolejemi metodou fizeného protlaku v pfedstihu pfed zahajenim zemnich praci v kolejisti. Novy
kabel stejného typu jako kabel stavajici bude v kone¢ném stavu napojen v nové kabelové skfini
situované na novém pristfesku pro cestujici. Po dobu stavby bude prelozeny kabel napojen ze
stavajici kabelové skfiné, ktera bude udrzena v provozu i pfi demolici stavajiciho objektu zastavky.
Na druhé strané kolejisté bude novy kabel napojen na stavajici kabel pomoci kabelové spojky.

SO 12-36-07 VYHYBNA Lom— DOUO

V provizorni vyhybné Lom budou osazeny trakéni odpojovace vybaveny motorovymi pohony,
které budou slouzit pro dalkové ovladani odpojovacli. Pro napojeni motorovych pohond budou
poloZzeny nové kabelové pfivody CYKY 70x4mm2 . Nové kabelové rozvody budou vedeny ve
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spole¢né trase s kabely pro VO vyhybny. Ovladaci pult pro dalkové ovladani odpojovacu bude
umistén na stanovisti obsluhy vyhybny Lom.

SRBSKO KM 32,996

KRIZENiI TRATI SDELOVACI TRASOU TELEFONICY (DRIVE TELECOM)

Mezi Zelezni¢nim prejezdem SO 12-32-01 a propustkem SO 12-38-16 vede stavajici sdélovaci
trasa Telefonicy. Pod trati je zaloZzena chranicka 18m Fe90, ve které je uloZzen kabel TCEPKPFLEZE
50XNO0,8. Niveleta nové upravované trati je vtomto misté o cca 50mm nad trati stavajici. Pokud je
sdélovaci trasa provedena v souladu s poZzadavkem technického pfedpisu Telefonicy na minimalni
kryti 2m pod niveletou koleje, nedojde ke kolizi nové upravované trati a sdélovaci trasy Telefonicy.

UKOLEJNENI

SO 12-41-01 KARLSTEJN — BEROUN - UKOLEJNENi OK

Stavebni objekty ukolejnéni vesmés feSi ochranu pfed nebezpecnym dotykovym napétim
nezivych c&asti trakéniho vedeni a kovovych konstrukci nachazejicich se v blizkosti zivé Casti
trakéniho vedeni (v POTV) podle norem CSN 34 1500, CSN 34 1500 ed.2, CSN 34 1530, CSN 34
1530 ed.2, CSN EN 50122-1 a CSN EN 50 122-2.

V projektu je feSena ochrana trakenich stoZzar( a vodivych konstrukci, budovanych v ramci SO
12-41-01 nachazejicich se v POTV.

Konstrukce zabezpec€ovaciho zafizeni, jako navéstidla, jsou feSeny v samostatnych provoznich
souborech zabezpecovaciho zafizeni.

Ukolejnéni trakenich stozard a konstrukci je navrzeno individuelné dle zésad vySe uvedenych
norem.

V celém Useku obou staveb je vramci Uprav zabezpeCovaciho zafizeni uvazovano zfizeni v
hlavnich a predjizdnych kolejich dvoupasové kolejové obvody (KO) s elektronickymi pfijimaci o
frekvenci 75 Hz na trati a 275 Hz ve stanici (hranici stanice jsou vjezdova navéstidla).

Kolejnicoveé propojky a lanova propojeni nejsou predmétem SO ukolejnéni. Na tratich s KO uréuji
prafezy a pocty lan a propojek dle CSN 34 2614 ed.2 projekty zabezpecovaciho zafizeni.

_ Trakéni stozary budou ukolejnény individuelné v souladu s CSN 34 1500, CSN 34 1500 ed.2,
CSN 34 1530, CSN 34 1530 ed.2, CSN EN 50 122-1 a CSN EN 50 122-2 prednostné na stfedy
stykovych transformatora.

Individualni ukolejnéni se provede:

- pres opakovatelnou prarazku UPOG 500V jednim vodiCem — trak&ni stoZary verejné nepfistupné
- pres opakovatelnou prarazku UPOG 250V jednim vodi¢em — trakeni stozary verejné pristupné
Ostatni kovové konstrukce se ukolejni pfes opakovatelnou prirazku 500V v souladu s normami

CSN 34 1500, CSN 34 1500 ed.2, CSN 34 1530, CSN 34 1530 ed.2, CSN EN 50 122-1 a CSN EN
50 122-2.

Ukolejnéni stozarl a konstrukci bude provedeno ocelovym pozinkovanym vodi¢em FeZn o 10mm,
izolovanym polyetylenovou trubkou. Prdrazky budou pouzity typu UPOG s priraznym napétim 500V.
Ukolejhovaci vodiCe se pfipoji pfednostné na stfedy stykovych transformétoru. V pripadé pripojeni
ukolejnéni na stfed stykového transformatoru se ukolejfiovaci vodi¢ ukonc&i kabelovym okem.
Nové oceloveé konstrukce realizované ve stavbé optimalizace budou ukolejnény v ramci
jednotlivych objektu ukolejnéni.

B.1.3.6 PRIPRAVA PRO VYSTAVBU, ZASADY ORGANIZACE VYSTAVBY

Prace na tratovém Useku budou zahgjeny predstihovym vybudovanim odbocky Lom vkm
34,200. Optimalizace Zelezni¢niho spodku je projektovana s pouzitim technologie bez snaseni
kolejového rostu pfi pouziti strojni sestavy typu AHM 800R. Proto se na zaCatku provadi ihned po
aktivaci odbocky Lom rekonstrukce stavajicich propustkd a mosta pfi nepretrzité kolejové vyluce vzdy
jen jedné tratové koleje mezi odbockou a navaznou Zelezni¢ni stanici. Po kazdém stavebnim
postupu se kolejovy svrSek v misté propustki a mostl uvede do plvodniho stavu. Po dokonceni
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rekonstrukce mostu a propustkd v celém tratovém Useku v obou kolejich bude odbocka Lom zru$ena
a nasledné nasazena strojni sestava pro sanaci kolejového spodku (napfiklad AHM 800R). Vyménu
prazcd bude délat stroj SUM1000. Po zaStérkovani nésleduje smérové a vySkové vyrovnani pfi
pouziti ASP Plasser. Nasleduje vymeéna kolejovych past pfi pouziti SDK. Na zavér bude realizovano
definitivni TV a aktivace autobloku.

DOBA VYSTAVBY

Prace ve vylukach budou organizovany pfi plném vyuziti ¢asu vyluk. Postup vystavby je patrny z
pfilozeného ZOV-Cast B.6.

Predpokladané Ihaty vystavby:

ZacCétek stavby: nebyl stanoven

Délka vystavby v&etné technologické prestavky 18 mésicu

Casova naroénost pro jednotlivé stavebni postupy je obsaZena vtextové &asti stavebnich
postupu. Kalendarni zacatek stavby nebyl odbératelem zadan. V celkové délce vystavby je zahrnuta
doba pro zimni technologickou prestavku v délce 4 mésicu.

PLOCHY ZARIZENI STAVENISTE (ZS)

V koordina¢nich vykresech stavby (€ast C.2) jsou vyznaceny zabory pro vyrobni, socialni a
provozni ZS. Podél stavenist jsou evidovany podzemni i nadzemni rozvody a zafizeni. Polohu sdélili
majitelé i spravci a tyto jsou zakresleny na zakladé jejich udaji v koordinacni situaci stavby. V rdmci
stavebniho fizeni, nejpozdéji pfed zahajenim praci je nutno pozadat spravce o vyty€eni IS nalézajici
se v blizkosti evidované sité &i jiného zafizeni. Pfipadné jsou nutné kontrolni sondy. Prace v blizkosti
inzenyrskych siti a ostatnich zafizenich budou probihat podle pokynu spravcu a jejich vyjadfeni v
dokladoveé &asti projektu. PFipojky pro stavenisté (viz navrh ZOV v B.6) budou zapotfebi v rizné mife
na vytypovanych plochach v celé délce stavby u ZS. Predpoklada se rovnéz pouziti mobilnich zdrojl
el.energie, mobilni WC, mobilni telefony, dovoz vody.

VECNE A CASOVE VAZBY STAVBY NA OKOLNi VYSTAVBU A SOUVISEJiCI
INVESTICE

Optimalizace trati Revnice — Beroun je jednou ze staveb na Zelezniéni trati Praha — Plzer (v ramci
[I.TNZK). Na prazské strané navazuje na dal8i Usek stavby ,, Optimalizace trati CernoSice — Beroun®,
na plzenské strané navazuje na stavbu ,Optimalizace trati Beroun (v€etné) — Kraltv Dvar”.

B.1.3.7 BEZPECNOST PRACE

PROTIPOZARNI ZABEZPECENI| STAVBY

PoZarni posouzeni stavby modernizace vySe uvedeneé stavby jsou z hlediska zabezpeceni pozarni
ochrany posuzovany podle platnych norem a pfedpist PO, zejména CSN 73 0802, CSN 73 0804,
ON 34 2612, CSD 38 2156, CSN 73 0873, CSN 65 0201. Déle je postupovano podle ,Opatieni MV
CSR HSPO, ze dne 3.1.1984.

Z hlediska pozarni ochrany se jedna o stavbu, kterd nezvySuje pozarni nebezpeci dotéenych
Uzemi ani Zelezni¢nich stanic, kterych se tyka.

VHODNOST STAVENISTE Z HLEDISKA POZARNI OCHRANY

Prijezdové komunikace. U stavajicich objektd zuUstava otdzka zasahu pozarni techniky
nezménéna.

Reléové domky jsou v mistech s moznosti pfijezdu poZarni techniky.

Pozarni voda — pro Zvéroticky tunel se zajiStuje vybudovani samostatné pozarni nadrze, napojené
na vodovod. Tunel bude déle vybaven nezavodnénym pozarnim potrubim.Objekt RZZ svoji naplni
nevyzaduje zabezpeceni vnitfniho pozarniho vodovodu.

U vypravnich budov a stavajicich stavédel se potfeba ani zplsob zabezpeceni pozarni vody
nemeéni.
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SPOJENI A SIGNALIZACE PRO POZARNI UCELY:

HiaSeni pozaru v pfislusnych lokalitach v Gseku Beroun — Kraldv Dvir se bude provadét
provoznimi telefony SZDC na ohlagovnu pozart SZDC-POZ, kterym dané lokalita pFislusi. Dale bude
hladeni pozaru prfedano na vefejnou ohladovnu pozaru, v obci, kam pfislusna ¢ast trati spada.

Navrzena stavba nezhorSuje podminky pozZarni bezpecnosti ani nevyzaduje budovani pozarni
Zbrojnice a vybaveni zasahujicich pozarnich Gtvart specielni mobilni technikou.

PECE O BEZPECNOST PRACE
Projektant upozorfiuje na nutnost dodrzovani bezpecnostnich predpisu. Pfi vystavbé musi byt
respektovany platné pravni predpisy, vyhlasky a normy CSN, které se tykaji Bezpe&nosti a ochrany
zdravi pfi praci (déle jen BOZP), zejména:
— Zakon €. 20/1966 Sb, o péci o zdravi lidu
— Zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace
— Zakon €. 309/2006 Sb, kterym se upravuji dal§i pozadavky bezpecnosti a ochrany zdravi
pfi praci v pracovnépravnich vztazich a o zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi
¢innosti nebo poskytovani sluzeb mimo pracovnépravni vztahy (zakon o zajisténi dalSich
podminek bezpecénosti a ochrany zdravi pfi praci)
— Nafizeni vlady €. 591/2006 Sb, o blizSich minimalnich pozadavcich na bezpecnost a
ochranu zdravi pfi praci na stavenistich

— Nafizeni vlady €. 362/2005 Sb, o blizSich pozadavcich na bezpe&nost a ochranu zdravi pfi
praci na pracovistich s nebezpe¢im padu z vysky nebo do hloubky

— Vyhlagka 55 CBU/1996

— Vyhlaska 48/1982 Sb. — Stanoveni zakladnich pozadavku k zajisténi bezpe&nosti prace a
technickych zafizeni (mimo 6.C4st).

Déle plati nafizeni a vyhlaSky souvisejici.

Dokumentace byla zpracovana v souladu s témito normami.

Pro bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci plati pro dodavatele zejména nasledujici povinnosti:

- Soucasti dodavatelské dokumentace je technologicky a pracovni postup, ktery musi zajiStovat,
Ze prace budou provedeny bezpecné, zejména pokud se tyka pouziti stroja, zafizeni, pracovnich
prostfedkl dopravy a opatfeni pfi pracich za mimofadnych podminek.

- Préace budou probihat za provozu. Dodavatel je povinen provést takova opatfeni, aby byla
zajisténa bezpecnost pracovnikl za soucasného Zelezniéniho provozu na sousedni koleji. Je
zejména nutné dodrzovat drazni bezpecnostni predpis OP 16.

- Dodavatel stavby je povinen seznamit ostatni dodavatele stavby s pozadavky bezpecnosti prace
obsazenymi v projektu a v dodavatelské dokumentaci.

- Stavenisté v zastavéném Uzemi musi byt oplocené s uzamykatelnymi vstupy.

- U kratkodobych pracovidt staci ohrazeni, za snizené viditelnosti osvétleni, u prekopl osadit
pfechody apod.

- Pred zahajenim zemnich praci musi byt vytyCeny inZzenyrské sité, pfipadné poloha ovéfena
sondami.

- Okraje vykopu nesmi byt zatézovany do vzdalenosti 0,5 m od hrany vykopu.

- Dodrzovat TKP SZDC, kap. 1 a dotdené specielni kapitoly

B.1.3.8. POSOUZENI STAVBY Z HLEDISKA TECHNICKYCH POZADAVKU NA
UZIVANI STAVBY OSOBAMI S OMEZENOU SCHOPNOSTI POHYBU A
ORIENTACE

Stavba je navrzena podle podminek vyhlaSky ¢&. 398/2009 Sb o obecnych technickych
pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb. Tykd se mimo jiné feSeni ovladacich
prvku, feSeni varovnych, signalnich a hmatnych pasu pro osoby se zrakovym postizenim,
akustickych prvkd, sklony komunikaci, feSeni pfechodl pro chodce, vytahu, nastupist.

Navrzené feSeni odpovida technickym a stavebnim poZadavkim uvedenym ve vyhlaSce

Ministerstva pro mistni rozvoj €. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
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bezbariérové uzivani staveb a v Doporu¢eném standardu technickém DOS T, soubor 5, €. 11, Viktor
Dudr, Petr Lnénicka ,Navrhovani staveb pro samostatny a bezpecny pohyb nevidomych a
slabozrakych osob*.

Signalni pasy (nebo jejich ¢asti) bezprostfedné souvisejici s pfechodem a vodici pasy prechodu
tvofi funkéni celek a musi byt jako celek vytyeny, osa vyty€eni je rovnobézna s osou prechodu
(smérem prechézeni).

Prekazky béhem stavby na pochozich plochach budou mit ochranu a hmatné zarazky.

Prechody pro pési a nastupisté autobusovych a tramvajovych zastavek budou opatfeny signalnimi
i varovnymi pasy.Veskeré materialy pro hmatové Upravy pro nevidomé a slabozraké musi splfiovat
vladni nafizeni ¢. 163/2002 Sb. a TN TZUS 12.3.04, TN TZUS 12.3.05, TN TZUS 12.3.06. VSechny
hmatové prvky s vystupky budou provedeny barevné kontrastni.

Déle je vsouladu s Rozhodnutim Komise €. 2007/6633/ES ze dne 21. prosince 2007 o
technickych specifikacich interoperability Osoby se snizenou schopnosti pohybu (PRM)

B.1.4 TRVALE A DOCASNE ZABORY POZEMKU ZE ZPF NEBO PUPFL

Problematika je detailné FfeSena v samostatné Casti dokumentace ,Zemédélska priloha“. Tato
dokumentace je zpracovana v souladu s platnou legislativou - zakon €. 334/1992 Sb. o ochrané
zemédélského pudniho fondu a vyhlaskou €. 13/1994 Sb., kierou se upravuji nékteré podrobnosti
ochrany zemédélského pldniho fondu. V dokumentaci je uveden vypocCet odvodi za odnéti ze
zemeédeélského pudniho fondu, bilance skryvky a mapové zpracovani.

Pfehled trvalych a doCasnych zaborGd po katastralnich Gzemich je uveden v néasledujicich
tabulkach.

Trvaly zabor (m)

katastralni uzemi ZPF PUPFL
Poucnik 0 0
Srbsko 0 62
Korno 0 9
Tetin u Berouna 2109 199
celkem 2109 270
dodasné zabory (m?)

docasny zabor nad 1 rok docasny zabor do 1 roku
katastralni uzemfi ZPF PUPFL ZPF PUPFL
Pouénik 0 0 0 0
Srbsko 0 0 721 0
Korno 0 0 0 0
Tetin u Berouna 0 0 1669 277
celkem 0 0 2390 277

B.1.5 VYKUP POZEMKU A STAVEB NEBO JEJICH CASTI

Pro stavbu bude nutno vykoupit a do€asné zabrat nésledujici vyméry pozemku

Katastralni uzemi Trvaly zabor Docasny zabor nad 1 rok Docasny zabor do 1 roku
mz mz mz

Pouénik 90 0 0

Srbsko 181 0 1904

Korno 965 0 346

Tetin u Berouna 2975 0 2567

celkem 4211 0 4817

B.1.6 VYJIMKY Z PREDPISU A NOREM

Pfi prachodu stavby zvlasté chranénym dzemi prirody (CHKO Cesky kras), podle zakona &.
114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, véetné pozdéjSich novelizaci bude nutno pozadat o
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souhlasy, resp. vyjimky pfislusny organ ochrany pfirody. Jedna se o technicka opatfeni pro sanace
skal nad trati, kde vlivem zvétravani odpadavaji ze skal kusy horniny, coz muaze narusit bezpecnost
provozu na trati.

Pro zpracovani projektové dokumentace objektu SO 12-33-01 KarlStejn — Beroun, Zeleznicni
spodek je je potfeba udéleni vyjimky z predpisu CD S4 ohledné vedeni trativodniho potrubi ve sklonu
mensim nez 5%. — v ojedinélych pfipadech jsou navrzeny sklony az 3%o.

B.1.7 POZADAVKY NA DALSI PRIPRAVU STAVBY

V ramci dalSiho stupné dokumentace (nebo jesté Iépe v predstihu pfed nim) je nutné doplnit a

zpresnit podklady, prazkumy a méfeni, zejména:

- pred zahdjenim praci na dalS§im stupni dokumentace je tfeba provést detailni doméreni
vybranych lokalit, zejména propustkl

- doplnit geotechnicky prizkum — kopané sondy pro zjisténi hloubky skalniho podloZi

- sondy, vrty a zatéZovaci zkousky v misté posunu koleji

- doplnit a aktualizovat korozni prdzkum

- provést radonovy prizkum

V Praze 22.4.2012
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