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B. UVOD

Na zakladé prfijaté koncepce rozvoje zelezni¢ni sité byl ur€en k modernizaci také IlIl. tranzitni
zelezni¢ni koridor Praha — Plzefi — Cheb dle dohody AGC.

Predmétem této dokumentace je jeho soucast - Usek mezi stanici KarlStejn (mimo) a Beroun (mimo).
Zacatek uprav je situovan do km 30,970, kdyZ mu jesté v délce cca 350 m pfedchazi smérové a vyskové
vyrovnani koleje stavajici trati a konec uprav v km 37,565, v misté vyménového styku vyhybky &. 1
zelezni¢ni stanice Beroun Zde se navazuje na sousedni projekt Optimalizace trati Beroun — KralGv Dvdr.
Souhrnna délka stavby je cca 6,6 km.

Stavba feSi rekonstrukci Zelezniéniho spodku a svrSku, Upravu nastupist, prejezd(l, mostd,
podchod(l a propustk(l, modernizaci zabezpecovaciho zafizeni, vystavbu odpovidajiciho sdélovaciho a
informacniho zafizeni, pokladku tratového metalického a optického kabelu, mistni kabelizaci,
rekonstrukci trakéniho vedeni véetné DRT, kamerovy systém pro zajiténi bezpe&nosti cestujicich apod.

Optimalizace trati spoliva ve zvy3eni tratové rychlosti do 160 km/h a v modernizaci
zabezpeCovaciho zafizeni. Sou¢asné musi optimalizace umoznit prdjezd vozidel s naklapéci technikou.

Stavba ma predevsim zajistit:

- Zavedeni dovoleného napravového tlaku 22,5 tuny, tfidy zatizitelnosti D4 a zabezpedéeni
prostorové priichodnosti pro loZznou miru UIC — GC. Tyto stavebni prace se budou dotykat tprav
zelezni¢niho spodku a svrSku a Uprav mostu a propustku.

- Vybaveni stanic a zastavek nastupisti s plnou peronizaci. Nastupisté budou mit vySku 550 mm

vozidel. Pfistup na nastupisté bude bezbariérovy.

- Modernizaci sdélovaciho a zabezpeéovaciho zafizeni. Tyto prace budou spoc€ivat v Upravé
sdélovaciho a zabezpeCovaciho zafizeni, véetné dalkového fizeni provozu.

- Vybudovani nového trakéniho vedeni. Tyto prace predstavuji vlastni trakéni vedeni, jeho
rekonstrukci, Upravy zavésnych optickych kabell, uUpravy silnoproudych rozvodl a zafizeni, a
vybudovani nové podplrné ménirny Beroun.

C. ZAKLADNI UDAJE O DOSAVADNIM STAVU, NAVRH RESENI

1.1. Udaje o stavbé

Stavba je definovana jako dil&i ¢ast trati Plzefi-Cheb. Zagatek uprav je situovan do km 30,970,
kdyZ mu jesté v délce cca 350 m pfedchazi smérové a vySkové vyrovnani koleje stavajici trati a konec
uprav vkm 37,565, v misté vyménového styku vyhybky &. 1 Zelezni¢ni stanice Beroun Zde se
navazuje na sousedni projekt Optimalizace trati Beroun — KralGv Dvar. Souhrnna délka stavby je cca
6,6 km.

1.2. Obsah dokumentace

Cast E. 3.1 . pripravné dokumentace stavby Fesi :
- Upravy trakéniho vedeni, vyvolané rekonstrukci Zelezniéniho svrsku a spodku
- prevéseni zavésného optického kabelu (ZOK) na nové trakéni stozary

- rekonstrukci ukolejnéni z dlvodu kolejovych Uprav, Uprav trakéniho vedeni a vystavby zabezpeco-
vaciho zafizeni (samostatna dokumentace)

1.3. Pouzité podklady

- situace nového stavu kolejového FeSeni v€etné vSech novych objektu a technologii
- situace zaméreného stavajiciho stavu trati
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- podklady o stavajicim stavu trakéniho vedeni (polohové plany, schema napajeni a déleni),
pfedané provozovatelem trakéniho vedeni SDC SEE Praha

- oveéfeni stavajiciho stavu trakéniho vedeni na misté stavby, provedené zpracovatelem
- zaméfeni vySek stavajicich objektll nad TV

- zavéry z jednani, konanych v pribéhu zpracovani pfipravné dokumentace

- rekognoskace stavu

1.4. Souvisejici ¢asti pripravné dokumentace

Rozsah vyvolanych uprav trakéniho vedeni je odvisly pfedevdim od fedeni rekonstrukce
zelezni¢niho spodku a svrsku — ¢ast pfipravné dokumentace E.1.1 aZ E.1.4

V &asti E.3 pfipravné dokumentace je v ndvaznosti na upravy trakéniho vedeni dale feSeno :
ukolejnéni, tj. ochrana pfed nebezpeénym dotykem neZivych &asti TV a kovovych konstrukci
v blizkosti Zivé &asti TV
- upravy kabelovych rozvod( a osvétleni zast. Srbsko, hradla Tetin a vyhybny

V ¢asti D. 1 az D.2 pfipravné dokumentace souviseji s Upravami TV tyto ¢asti :
- Upravy sdélovacich zafizeni
- zabezpecovaci zafizeni — vzajemna koordinace pfi situovani navéstidel

Energetické vypoéty pro stanoveni prufezu trakéniho vedeni a zpUsobu napajeni pfi vylukach
TV bé&hem realizace stavby jsou dolozeny v ¢asti B.4 pfipravné dokumentace.

2. TECHNICKY POPIS
2.1. VsSeobecné

Zasadni technicka koncepce Uprav trakéniho vedeni je dana ,Zasadami modernizace vybrané
Zelezniéni sité CD“ véetn& dodatkd, zadavacimi podklady objednatele pfipravné dokumentace
azavéry zjednani se zainteresovanymi slozkami provozovatele Technické feSeni zohlednuje
pozadavky CSN 341500, CSN 341530, CSN EN 50122.1 a souvisejicich norem a predpist a sestavy
trakéniho vedeni ,J“ a ,S*.

2.2 Platné normy a predpisy

o CSNEN 50163 ed. 2 Drazni zafizeni — Napajeni napéti trakénich soustav

o CSN 34 1500 ed. 2 Elektrotechnické prepisy. Piedpisy pro elektricka trakéni zafizeni

o CSN 34 1530 ed. 2 Drazni zafizeni — Elektricka trakéni vedeni Zelezniénich drah
celostatnich, regionalnich a viecek

o CSNEN 50122-1 Drazni zafizeni — Pevna trakéni zafizeni — Cast 1: Ochranna opatfeni
vztahujici se na elektrickou bezpe€nost a uzemnovani

o CSNEN 50122-2 Drazni zafizeni — Pevna trakéni zafizeni — Cést 2: Ochranna opatfeni proti
ucinkdm bludnych proudt, zpisobenych DC trakénimi proudovymi soustavami,

o CSNEN 50119 ed. 2 Drazni zafizeni — Pevna trakéni zafizeni — Elektricka trakéni nadzemni
trolejova vedeni,

o CSNEN 50149 Drazni zafizeni — Pevna drazni zafizeni — Elektricka trakce — Profilovy
trolejovy vodi€ z médi a slitin médi,

o CSNEN 50206-1 Drazni zafizeni — Kolejova vozidla — Pantografové sbérade: Vlastnosti a
zkousky - Cast 1: Pantografové sbérade proudu vozidel pro traté celostatni,

o CSN EN 50124-1 Drazni zafizeni — Koordinace izolace — Cast 1: Zakladni pozadavky —
Vzdusné vzdalenosti a povrchové cesty pro vSechna elektricka a elektronicka zafizeni,
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o CSNEN 50124-2 Drazni zafizeni — Koordinace izolace — Cast 2: Prepéti a ochrana pred
prepétim,

o CSN EN 60383-2 Izolatory pro venkovni vedeni se jmenovitym napétim nad 1000V Cast 2:
Izolatoroveé Fetézce a izolatorové zaveésy pro soustavy se stfidavym napétim. Definice,
zkuSebni metody a pFejimaci kritéria, Kapitola 41: Ochrana pfed Urazem elektrickym proudem,

o CSN 736223 Ochrany proti nebezpe¢nému dotyku s Zivymi &astmi trakéniho vedeni a proti
Gcinkdm vyfukovych plyn(i na objektech nad kolejemi Zelezni¢nich drah,

Technické specifikace pro interoperabilitu transevropského konvenéniho systému:
- Rozhodnuti Komise &. 2006/679/ES ze dne 28. biezna 2006 - Rizeni a zabezped&eni (CCS)

- Rozhodnuti Komise &. 2007/6450/ES ze dne 20. prosince 2007 - Bezpeénost v Zelezni¢nich
tunelech (OPE)

- Rozhodnuti Komise ¢. 2007/6633/ES ze dne 21. prosince 2007 - Osoby se snizenou schopnosti
pohybu (PRM)

- Rozhodnuti Komise €. 2011/274/EU ze dne 26. dubna 2011 — Energie (ENE)
- Rozhodnuti Komise €. 2011/275/EU ze dne 26. dubna 2011 — Infrastruktura (INF)

2.3. Stavajici stav trakéniho vedeni

Pfedmétny Usek je soucasti dvoukolejné Zeleznicni trati Plzef-Praha, ktera je do km 41,025
smérem od Prahy (stykové misto) elektrifikovana stejnosmérnou proudovou soustavou 3kVDC . Dale
ve sméru do Plzné je usek elektrifikovan stfidavou proudovou soustavou 25kV AC Trakéni vedeni
bylo namontovano na zacatku sedmdesatych let a Casteéné v osmdesatych letech. Béhem dalSich let
bylo vedeni ve stanicich pfi obnovach koleji a vyhybek ¢asteéné upravovano. Trakéni podpéry v tomto
useku jsou v zasadeé a v pfevazné mife plvodni.

V soucasném stavu je v celém useku na hlavnich kolejich namontovana sestava svislého Feté-
zovkového vedeni priifezu trolejovy drat 150mm? Cu + nosné lano 120mm? Cu, piné kompenzovana,
se stalym tahem v troleji i nosném lanu 15 kN.

Trolejové vedeni hlavnich koleji €.1 a 2 je v celém uUseku stavby doplnéno zesilovacim vedenim, které
je vytvoreno zdvojenim nosného lana 120 mm? Cu.

Trakéni podpéry ve stanicich jsou vesmeés ocelové, a to trubkové typu T nebo pfihradové typu
AP. V mezistaniénich usecich jsou pouZity stozary z pfedpjatého betonu typu D.

Trolejové vedeni je v mezistaniCnich Usecich zavéSeno na individualnich podpérach pomoci
Sikmych izolovanych trubkovych konzol, ve stanicich jsou kromé toho pouZity pro zavéseni trolejového
vedeni ramové nosné konstrukce - nosné brany.

Napajeni trakéniho vedeni pfedmétného Useku trati je provedeno na stejnosmérné ¢asti 3 kV
DC z trakéni ménirny Karlstejn, ktera se nachazi v tratovém useku Karlstejn-Beroun v km cca 30,950.
Vyvody napajeciho vedeni z ménirny jsou provedeny jako vzdusné vedeni. Zpétné vedeni je
provedeno kabelem.

Pokud se tyka celkového stavu trakéniho vedeni v pfedmétném useku ftrati, je mozné
konstatovat, Ze pfevazna ¢ast podpér a zavésu TV v celém Useku je jiz na hranici zZivotnosti. Jedna se
zvlasté o plvodni podpéry z pocatku sedmdesatych let. Znaéna ¢ast podpér je situovana podle
drivéjsich predpist na vzdalenost od osy koleje, ktera dnesnim pozadavkim jiz nevyhovuje. Rovnéz
délka podpér v nékterych uUsecich traté je uz zcela nedostacujici. Nepfedvidatelny je stav stavajicich
zakladu trakénich podpér, at' plivodnich nebo novéjsich, vybudovanych pfi postupnych Upravach TV.

Podle vyjadreni provozovatele trakéniho vedeni jsou stavajici vodi€e trakéniho vedeni znaéné
deformovany nebo poskozeny, pfi postupnych rekonstrukcich a Upravach zvlasté ve stanicich byly
v mnoha mistech nastavovany a nelze proto zarudit jejich naprostou spolehlivost a tim i minimalni
poruchovost trakéniho vedeni. Rovnéz stavajici usekové odpojovace vykazuji zvySenou poruchovost
a narocnost na udrzbu.
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24 Rozsah uprav TV

Rozsah uprav TV je stanoven na zakladé posouzeni z hlediska téchto hlavnich kritérii :
- rozsah sanace Zelezni¢niho spodku
- rozsah rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku — zmény polohy koleji oproti sou¢asnému stavu

- celkovy stav stavajicich podpér trakéniho vedeni s ohledem na jejich stafi a nepfiznivé vlivy
prostiedi

- délka stavajicich rozpéti mezi podpérami ( podle starSich sestav TV i 70 — 75m)

- staticka unosnost zaklad( trakénich podpér

- vyuzitelnost stavajicich trakénich podpér z hlediska jejich vzdalenosti od osy koleje (podle
drivéjSich pfedpisi mensi vzdalenost nez 3,0m + delta)

- koordinace poloh trakénich podpér s novymi zafizenimi, budovanymi v ramci stavby (pozemni
objekty a pod.)

- celkovy stav vodi¢l trakéniho vedeni — opotfebeni trolejového dratu, mechanicka poskozeni
nosného lana

- vliv zmény mista zavéSeni TV v disledku vymény trakénich podpér — deformace nosného lana
a troleje v misté stavajicich zavési

- celkovy stav napajecich bodu na trakéni vedeni — napajeci a zpétné vedeni, vliv zmény mista
pfipojeni v dusledku kolejovych Uprav (napdjeci vedeni) a Uprav kolejovych obvodl
zabezpeclovaciho zafizeni (zpétné vedeni)

- dodrzeni potfebného celkového vodivého priifezu trakéniho vedeni v celém Useku traté z hlediska
predpokladanych dopravnich vykonu — podle vysledkl energetickych vypocta

- dodrzeni pfedepsané vzdalenosti elektrickych déleni od krajnich vyhybek v Zelezni¢nich stanicich
— minimalné 50m

- zajisténi bezporuchového a provozné spolehlivého stavu trakéniho vedeni po realizaci stavby —
nutnost vymény poruchovych izolatord typu DZL a usekovych délict, vyména vSech Usekovych
odpojovacu( i v mistech bez nebo s minimalnimi Upravami TV) vcéetné motorovych pohond,
uspofadani mechanickych déleni trolejového vedeni s optimalnimi délkami kotevnich usekd,
sjizdnost trolejového vedeni nad kolejovymi spojkami kratkymi samostatnymi systémy, pozadavek
na plnou kompenzaci vedeni

- zajisténi ochrany pfed nebezpednym dotykem podle platnych CSN sohledem na Upravy
kolejovych obvodu zabezpecovaciho zafizeni.

3. TECHNICKE RESENI

Novym kolejovym feSenim pro vyssi tratovou rychlost, feSenim sanace Zelezniéniho spodku,
zménou polohy koleji, dale FeSenim odvodnéni kolejisté, vystavbou novych podchodl a nastupist,
a dalSimi stavebnimi Upravami jsou vyvolany nutné upravy trakéniho vedeni v celém obvodu stavby
optimalizace.

S ohledem na celkovy stav trakéniho vedeni v optimalizovaném Useku trati i s dopadem
stavebnich Uprav na trakéni vedeni je nutné pro zajisténi kvality a provozni spolehlivosti trakéniho
vedeni pro tratovou rychlost 160 km/hod provést celkovou rekonstrukci trakéniho vedeni.

V oblasti silnoproudé elektrotechniky a silnoproudych zafizeni bude feSeno:

- Rekonstrukce trakéniho vedeni 3 kV DC v rozsahu stani¢eni 30, 970 — 37,565
od TS 5-6 zst. KarlStejn, napajeci vedeni ani stavajici el. déleni nejsou dotceny

- PrevéSeni ZOK v uvedeném rozsahu

- Ukolejnéni v uvedeném rozsahu

- Uprava kabelovych rozvodi nn a osvétleni v zastavce Srbsko a na hradle Tetin

- Vybudovani potfebnych el. rozvodl ve vyhybné Lom
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31 Parametry trolejového vedeni

Trolejové vedeni je navrzeno podle schvalené vzorové dokumentace sestavy "J", doplnéné o zavésy
svislého provedeni (s nosnym lanem sledujicim klikatost trolejového dratu). Funkéni ¢asti vzorové
dokumentace jsou priibézné aktualizovany tak, aby byly dodrzeny nasledujici parametry :

3.1.1  Napajeci napéti trolejového vedeni
Elektricka trakéni soustava stejnosmérna DC 3000V

limitni hodnoty jsou navrzeny podle CSN EN 50163
3.1.2 Geometrie trolejového vedeni
Konstrukce trakéniho vedeni
svislé fetézovkové, nosné lano sleduje klikatost troleje
Maximalni prijezdna rychlost

podle kolejového feSeni

Parametry prostiedi
rozsah teploty okolniho prostiedi
-30°C az +40°C CSN EN 50119

maximalni rychlost vétru
29,6 m/s

hmotnost namrazy 3 3
1 kg/m (ty¢e @30mm podle CSN EN 50423-3) podle CSN 34 1530 pfiloha C lehka

uroven znecisténi
stfedni podle CSN EN 50119, tab. A.1.
Vyska trolejového dratu

Jmenovita vyska trolejového dratu

5500mm nad TK podle CSN 34 1530, ¢l. 5.1.2

Vyska trolejového dratu v mistech podpéry

5600mm nad TK podle CSN 34 1530, tab. 1

VySka troleje navrzena 5600mm od nové polohy TK (méfeno v mistech zavésu) tak, aby byla
dodrzena jmenovita je vyska trolejového dratu 5500mm. Navrzené vysky jsou uvedeny od nové
definitivni polohy koleje. Vyska troleje je vzdalenost méfena kolmo na spojnici temen kolejnic koleje.

Zvysena vyska trolejového dratu
neni navrzena

Snizena vyska trolejového dratu
neni navrzena .
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Maximalni horizontalni vychylka trolejového dratu vétrem
400mm

Sestavy, materialy, prafezy a proudova kapacita vodi€u trolejového vedeni
podle vysledkt Energetickych vypocta provedenych podle CSN EN 50119:

- pro soustavu 3kV DC.

trolejovy drat hlavnich koleji 150mm? Cu
tahova sila 15 000N

nosné lano hlavnich koleji 120mm? Cu
tahova sila 15 000N

pfidavné lano

OO0OO0OO0OO0

Napinani vodict
0 kotveni trolejového dratu a nosného lana samostatné
0 kotveni pohyblivé, je gravitacné (betonova zavazi) kladkostroj 1:2

rozsah kompenzace teplotni roztaznosti trolejového vedeni
-30°C az +80°C
Vyska systému trolejového vedeni:
0 na otoénych konzolach pro R > 500m = 1,5m, pro R < 500m = 1,3m
o0 minimalni vySka sestavy trolejového vedeni 270mm

Maximalni klikatost trolejového dratu:

o0 Vv pfimé 250mm
0 v oblouku 350mm
Maximalni rozpéti podélnych poli trolejového vedeni 65m

Maximalni povoleny sklon trolejového dratu
0 Prov=100km/hod - maximalni sklon 6%o
o0 Podle tratové rychlosti viz CSN EN 50119, tab. 8

Maximalni povolena zména sklonu trolejového dratu
0 Prov=100km/hod - maximalni zména sklonu 3%
o Podle tratové rychlosti viz CSN EN 50119, tab. 8

Izolaéni a ochranné hladiny pro soustavu 3kV DC
0 lzolaéni hladina 11,3kV stfidavého napéti uvedeného u novych zafizeni
0 ochranna hladina je 80 % izola¢ni hladiny uvedeného stfidavého napéti

Zakladni hladiny stfidavého napéti dle tab. 2 CSN 34 1500, CSN EN 60071-1, CSN EN 60071-2.

Izola€ni vzdalenosti, koordinace izolace 3
o0 lzolaéni vzdalenosti dle CSN EN 50124-1 a CSN EN 50119, tab. 9

Ochrana pred urazem elektrickym proudem 3 3
0 Dovolena dotykova a krokova napéti podle tab. 5 CSN 34 1500 a CSN EN 50122-1 pro soustavu
3kV DC.

Ochrana pred pirepétim 3 3
0 Ochrana je feSena podle kapitoly 7 CSN 34 1500 resp. dle tab. 1 CSN EN 50124-2

Maximalni pfipustny proud, spotiebovany viakem
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o 3000A podle CSN EN 50388, tab. 2 pro soustavu 3kV DC.

Maximalni proud pfi zastaveni
0 200A podle CSN EN 50367, tab. 4 pro soustavu 3kV DC.

Maximalni zkratovy proud
0 50kA podle CSN EN 50388, tab. 7 pro soustavu 3kV DC.

Jmenovita pritlaéna sila sbérace v klidu

o 110+ 10 — 20N podle CSN EN 50367 pro soustavu 3kV DC.
Maximalni pFipustna dynamicka pritlaéna sila sbérace

o podle CSN EN 50119, tab. 1.

Minimalni pfipustna dynamicka pfitlacna sila sbérace
0 kladna podle CSN EN 50119, tab. 1.
Dosahovana pfesnost méreni je do 10N, coz je nutné zohlednit pfi vyhodnoceni.

3.1.3 Sbéraé

schvaleného typu podle CSN EN 50367 B5 typ2 (1950mm) a A7 (1600mm) pro rychlost jizdy
100km/hod. Je nutné dolozit prabéh pfitlacnych sil pfi jizdé maximalni rychlosti, stfedni pFipustnou
dynamickou pfitladnou silu sbérage podle CSN EN 50367. Pro uvedené sbérade se posuzuji podle
CSN EN 50367, CSN EN 50388 v souladu s TP a ZTP uvedené parametry:

Minimalni pracovni vySka sbérace,

Maximalni pracovni vySka sbérace,

Sitka hlavy pantografového sbérace,

Pracovni rozsah hlavy sbérace,

Minimalni délka obloZzeni smykadla sbérale,

Sitka obloZeni smykadla sbérace,

Material oblozeni smykadla sbérace

O OO0OO0OO0OO0OO

3.2 Napajeni a déleni

Stav nynéj$i a navrhovany jsou zfejmé z pfilozenych schémat napajeni a déleni, Stejné jako
rozsah elektrizovanych koleji. B&hem realizace stavby bude zajisténo napajeni TV podle
energetickych vypoctu.

Prace na tratovém useku budou zahajeny pfedstihovym vybudovanim odboky Lom v km
34,200. Optimalizace Zzelezni¢niho spodku je projektovana s pouzitim technologie bez snaseni
kolejového rostu pfi pouziti strojni sestavy typu AHM 800R. Proto se na zacatku provadi ihned po
aktivaci odbocky Lom rekonstrukce stavajicich propustkl a mostu pfi nepretrzité kolejové vyluce vzdy
jen jedné tratové koleje mezi odboCkou a navaznou zelezni¢ni stanici. Po kazdém stavebnim postupu
se kolejovy svrsek v misté propustkt a mostd uvede do puvodniho stavu. Po dokon&eni rekonstrukce
mostl a propustk(l v celém tratovém Useku v obou kolejich bude odbo¢ka Lom zruSena a nasledné
nasazena strojni sestava pro sanaci kolejového spodku (napfiklad AHM 800R). Vyménu prazcli bude
délat stroj SUM1000. Po zastérkovani nasleduje smérové a vySkové vyrovnani pfi pouziti ASP
Plasser. Nasleduje vyména kolejovych pasu pfi pouziti SDK. Na zavér bude realizovano definitivni TV
a aktivace autobloku.

a) Odbocka Lom bude ovladana dalkové

b) Koordinace stavby ,Optimalizace tratového useku KarlStejn-Beroun® s jinymi souvisejicimi
stavbami se nepozaduje protoze bude obsahem pfipravné dokumentace stavby ,Optimalizace trati
Cernosice-Beroun®.
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V km cca 39,280 v Zst. Beroun-osobni nadrazi je na zakladé energetickych vypoétd pro
zabezpecleni napajeni pfi uskute€néni dlouhodobé vyluky MR KarlStejn a celkového zlep3eni stavu
napajeni navrzena vystavba podpdrné ménirny.

Vystavba této podplrné ménirny se musi uskuteénit pfed zahajenim dlouhodobé vyluky
ménirny KarlStejn.

3.3 Podpéry trakéniho vedeni

Jako nové podpéry TV budou pouzity pfevazné stozary patkového provedeni pro upevnéni na
svorniky, a to typu :

TS, TBS, 2TBS (ocelové trubkové)
BP (ocelové pfihradové)

DPVSu (betonové)

Podrobna specifikace pouzitych trakénich stozari bude upfesnéna na zakladé pozadavku
objednatele a provozovatele TV v dalSim stupni projektové dokumentace.

V pfipadech umisténi stozart mezi koleje s malou osovou vzdalenosti v Zelezni¢nich stanicich
se pouziji ocelové stozary T a TB bez patky, vetknuté do dutiny zakladu. Zaklady téchto stozarl
budou utopené.

Vystavba novych podpér s maximalnim rozpétim 65m podle sestavy TV typu ,J*

Zaklady trakénich podpér budou monolitické bézného provedeni, hranolové nebo tézené,
pfevazné s kotevnimi svorniky.

BFevna nosnych bran budou b&zné konstrukce — typ CD 23 nebo CD 34.

Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci bude provedena metalizaci (trubkové stozary,
drobné ocelové konstrukce) nebo natérovym systémem (pfihradové stoZary, bfevna nosnych bran). U
metalizovanych konstrukci bude po montaZi proveden jesté tzv. uzaviraci natér.

Demontaz zakladovych blokd demontovanych stavajicich trakénich podpér budou
demontovany do hloubky 1m pod uroven okolniho terénu, v pfipadech, kdy to vyZadaji terénni upravy
(napf. odvodnéni) bude demontovan cely zakladovy blok.

3.4 Systém trolejového vedeni

Trolejové vedeni bude provedeno podle sestavy ,J* a ,,S* pro elektrizaci trati stejnosmérnou
a stfidavou proudovou soustavou 3kV.

Hlavni sestava —  svislé fetézovkové vedeni 3 kV
trolej 150 mm? Cu
nosné lano 120 mm? Cu
—  svislé fetézovkové vedeni 25 kV
trolej 100 mm? Cu
nosné lano 50 mm? Bz

VedlejSi sestava —  svislé fetézovkové vedeni
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trolej 100 mm? Cu
nosné lano 50 mm? Bz

Zesilovaci vedeni — 1 x nebo 2 x lano 120 mm? Cu

Napajeci vedeni - lano 120 mm? Cu podle sestavy ,J*, svazkové vodiée podle celkového prifezu
napajeného TV v jednotlivych pfipadech.

Pouzité pristroje a izolacni prvky

Nahrada izolator(l, délicii a usekovych odpojovaciu s pohony bude provedena kompletné
v rozsahu rekonstrukce TV. V projektu stavby budou navrzeny jen typy jednotlivych prvku, schvalene
pro pouziti u CD, podle doplfik( k sestavé TV typu ,J“a ,S*".

Zavésy trolejového vedeni

Zavésy trolejového vedeni jsou navrzeny podle dopliiku sestavy ,J* a ,S* — svislé izolované
konzoly ( tratové Useky i zelezni¢ni stanice-pozadavek provozovatele SDC SEE). Pouziti zavésu na
branach se smérovymi lany a pfipadné pouziti Sikmych izolovanych konzol bude konkretizovano
v projektu stavby.

Vyska trolejového dratu
Zakladni vyska trolejového dratu pro cely Usek traté podle CSN 341530 je 5,50 m nad TK.

Pro montaz trakéniho vedeni pod témito objekty nebude nutné provadét snizeni vysky
trolejového dratu. Normova vzdalenost bude zajisSténa pfipadnym sniZenim sestav TV na nejblizSich
zavésech. Pribéhy sestav pod témito nadjezdy budou graficky feSeny v dalSim stupni projektove
dokumentace.

Projektovana vyska troleje v celém Useku modernizované trati bude 5,6 m nad TK (mimo
nékterych uvedenych mostnich objektd) a bude navrzena i v mistech drovhovych prejezdu.
V modernizovaném Useku traté nejsou silni¢ni uroviiové prejezdy se zvysenou pfedepsanou volnou
vySkou komunikace 5,2 m, uréenou MD v SD 22-49/1976.

3.5 Zpétné vedeni

Vedeni zpétného trakéniho proudu je zaji§téno pomoci pojizdénych kolejnic.

3.6 Prevéseni ZOK na nové trakéni stozary

Stavebni objekty ,PfevéSeni ZOK na nové trakéni stozary“ feSi prevéSeni zavésného
optického kabelu, ktery byl namontovan na stavajici trakéni stozary v ramci stavby “ZVPS Praha-
Plzen“ vroce 2001. Vzhledem k nutnosti zachovani nepfetrzittho provozu tohoto optického
telekomunikaéniho kabelu se prfedpoklada postupné prevéseni kabelu v jednotlivych mezistani¢nich
Usecich ihned po postaveni novych stozar, ve stanicich pak v prabéhu rekonstrukce TV pred

demontazi stavajicich stozaru.

4. OCHRANNA A BEZPECNOSTNi OPATRENI
4.1. Ochrana pied nebezpeénym dotykem
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Ochrana pred nebezpeénym dotykem Zivych &asti TV bude zajisténa podle CSN 341500
jejich vzdalenosti od zemé, staveb a konstrukci, t.j. polohou a izolaci.

ZFizeni novych protidotykovych zabran podle CSN 736223 se provede u silniénich nadjezd( a
lavek .

Ochrana pfed nebezpec¢nym dotykem nezivych €asti TV a kovovych konstrukci v blizkosti zivé
gasti TV je feSena ukolejnénim ve smyslu CSN 341500 a CSN 341530. Ukolejnéni bude provedeno
tak, aby byla zajisténa spravna funkce novych kolejovych obvodl zabezpe&ovaciho zafizeni.

Stavebni objekty ukolejnéni zahrnuji rekonstrukci ukolejnéni trakénich stozar( a kovovych
konstrukci jako jsou kovové ¢&asti mostl, zabradli, protidotykové zabrany, kovové sloupky
protihlukovych st&n apod., nachazejici se v POTV, a to v koneném stavu i béhem jednotlivych
stavebnich postupl vystavby. Ukolejnéni navéstidel a jinych prvk( zabezpecovaciho zafizeni je
obsazeno v PS zabezpecovaciho zafizeni.

Soucasti stavebnich objektl ukolejnéni je dale provéfeni vodivé cesty zpétného trakéniho proudu
podle CSN 341530.

V realiza¢ni dokumentaci stavby bude pro jednotlivé objekty vypracovana koordina¢ni schéma
ukolejnéni a trakéniho propojeni, vychazejici ze schématu izolace kolejisté zabezpelovaciho zafizeni,
ve smyslu CSN 341500.

4.2. Ochrana pied pirepétim

na trakénim vedeni bude zaji$téna bleskojistkami ve smyslu CSN 341500.

4.3 - Bezpecnostni tabulky, natéry

a ostatni bezpecnostni oznaceni a sdéleni na trakénim vedeni budou specifikovany v dal§im
stupni dokumentace. .

5. STAVEBNIi POSTUPY

Vystavba nového a demontdZ stavajiciho trakéniho vedeni jsou zaclenény do stavebnich
postupll, souhrnné FeSenych v samostatné ¢asti pfipravné dokumentace, kde jsou zohlednény
prfedpokladané postupy sanace Zelezni¢niho spodku a obnovy Zelezni¢niho svrS8ku a ostatnich
rozhodujicich SO a PS stavby. Navrzené postupy vychazeji ze zasady, ze béhem vystavby bude v
useku modernizace trati zachovan provoz.

Pocet vyluk tratovych koleji, potfebnych pro vystavbu trakéniho vedeni se da omezit vyuzitim
vyluk nebo slou¢enim s vylukami, potfebnymi pro realizaci soubézné budovanych objektu.

Predpoklada se realizace stavebni ¢asti trakéniho vedeni, to znamena vybudovani zakladd,
stavba stozard a montaz bran, v pfedstihu pfed rekonstrukci Zelezniéniho spodku a svrsku
v samostatnych kratkodobych (dennich) vylukach. Predpokladana délka vyluk pro tyto prace je
6-10 hodin. V dobé& provadéni dokonfovacich praci na Zelezniénim svrSku je pak potfebné najit
prostor pro montaz a regulaci vodi¢l trakéniho vedeni. V kazdém pfipadé je nutna disledna
koordinace na stavb& mezi zhotoviteli Zelezni¢niho spodku a svrsku a trakéniho vedeni.

6. POPIS JEDNOTLIVYCH STAVEBNICH OBJEKTU

SO 12-35-01 Karlstejn — Beroun - trakéni vedeni
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SO zahrnuje rekonstrukci trakéniho vedeni v tratovém uUseku mezi novymi elektrickymi
délenimi v Zst. KarlStejn a Zst. Beroun, tj. od km 30,970 do km 37,565. Elektrické déleni Zst. Karlstejn
nebude dotleno, stavebni udpravy budou zahajeny na uUrovni stavajicich trakénich podpér
mezistani¢niho Useku 5 — 6. Zacatek uprav je situovan do km 30,970, kdyz mu jesté v délce cca
350 m predchazi smeérové a vyskové vyrovnani koleje stavajici trati Vkm cca 34,200 bude
vybudovana provizorni vyhybna Lom, kde napajeni trakéniho vedeni (kombinované propojovani 1. a 2
tratové koleje pro potfeby stavebnich postupt) bude uskuteénéno pomoci déli€l a provizornich
odpojovacu ruéné ovladanych. Na pracovni poradé pro stanoveni stavebnich postupl byl prezentovan
pozadavek na motorické pohony odpojovacu.

Nové jsou navrZzeny pro Usek stozary s nosnymi branami a to ze statickych ddvodu a
s ohledem na mozZnosti zavéSeni zesilovaciho vedeni 1x120 Cu pro kazdou kolej samostatné. Nyni
je pouzito zdvojené nosné lano 120 Cu.

V dotéeném Useku je navrzena sanace skalnich masivili — ochrana zel. trati proti padajicim
kamen(im. Provedeni je navrzeno pomoci ochrannych siti, zachytnych bariér a konzol nad TV

S0 12-35-02 Karlstejn — Beroun - prevéseni ZOK

Obsahem SO je prevéSeni zavésného optického kabelu na nové trakéni stozary od km cca
30,970 do km 37,565 t.j 6,600 km. V koneném feSeni se uvazuje s ulozenim kabelu do zemé.

7. RUZNE

Odlesnéni nebo odvétveni porostl v okoli traté ve vyraznéj§im rozsahu se neuvaZuje,
v pfipadé potfeby bude v ramci stavby realizovano v takovém rozsahu, aby byly mimo jiné spinény
pozadavky CSN 341530, ¢l. 5.5.3 na vzdalenosti porostt od Zivych i neZivych ¢asti trakéniho vedeni.

Ochranné sité, nebo §tity jsou sou€asti mostnich objektl.

Vedeni zpétného trakéniho proudu je zajisténo pomoci pojizdénych kolejnic. V objektech
trakéniho vedeni nejsou obsaZena Z2adna kolejnicova propojeni, proudové propojky jsou soucasti
zelezni¢niho svr§ku a zabezpelovaciho zafizeni. Zajisténi vodivé cesty zpétného trakéniho proudu s
ohledem na izolaci kolejisté pro zabezpecovaci musi byt prokazano v koordina¢nich schématech
ukolejnéni a trakénich propojeni, v dalSim stupni PD.

Pouzité pfistroje:

e lzolatory: plastové podle schvalovaciho protokolu SZDC

e Odpojovace nozové, pevné piipojovaci pfivody, jmenovity proud 2kA, jmenovité
napéti 3kV

e Pohony motorové typu MPP2000/200, motor 230V 50Hz - jednofazové, mistni ovladani

s plastovou skfini a rozSifenou priichozi svorkovnici pro pfipojeni
druhého pohonu.

Konkrétni typy pouzitych pfistroji navrzenych v projektu stavby musi byt odsouhlaseny
provozovatelem TV.

Brno, bfezen 2012 Vypracoval : Ing. Miroslav Polak
Posoudil: Ing. Milo§ Kamarad
Copyright © firma SUDOP Brno s.s r.o. zak.éislo : 11057-01-0212

strana 12



	01).pdf
	01_E.3.1 Trakční vedení_TZ

