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IDENTIFIKACNI UDAJE

Nazev stavby: Optimalizace trati Cernosice (véetn&) — Beroun (mimo)
Stupen dokumentace: Pfipravna dokumentace
Objednatel: Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace

Dlazdéné 1003/7, 110 00 Praha 1

Zhotovitel dokumentace: SUDOP PRAHA a.s.
OlSanska 1a, 130 80 Praha 3
Hlavni inZenyr projektu: Ing. Zbynék Musil

Cast dokumentace: E.1.2 Nastupisté
SO 04-31-51 Zast. Cernosice, nastupisté
SO 04-31-52 Zst. CernoSice-Mokropsy, nastupisté
SO 04-31-53 Zast. VSenory, nastupisté
SO 05-31-01 Zst. Dobfichovice, nastupisté
SO 07-31-01 Zst. Revnice, nastupisté
SO 09-31-01 Zast. Zadni Treban, nastupisté
SO 11-31-01 Zst. Karlstejn, nastupisté

Projektant: IKP Consulting Engineers, s.r.o.
Jankovcova 1037/49, 170 00 Praha 7

Odpovédny projektant: Ing. Josef Bednéf

Zpracovatelé: Ing. Josef Bednar
Ing. Markéta Hamplova
Ing. Pavol Sadlak
Josef Hanus

Povérené obce: Mésto Cernosice, Obec VSenory, Meésto Dobfichovice, Mésto
Revnice, Obec Zadni Tiebari, Mé&stys Karlstejn

Katastralni Gzemi: Cernosice, V&enory, Dobfichovice, Revnice, Zadni Tiebar, Pouénik

Kraj: StfedocCesky

1. ROZSAH RESENI

V ndvaznosti na zmény GPK a feSeni souvisejicich SO jsou navrZzeny uUpravy nastupist
v dotéenych Zelezni¢nich zastavkach a stanicich.

Koordinacni situace stavby jsou obsaZeny v ¢asti C.2.

2. PODKLADY
» zadavaci dokumentace

« CSN 734959 Nastupidté a nastupistni pristfesky na drahach celostatnich, regionalnich a
vleckach

« CSN 73 6380 Zelezniéni piejezdy a pfechody

« TNZ 01 3468 Vykresy zelezni¢nich trati a stanic



« TNZ 73 6949 Odvodnéni Zelezni¢nich trati a stanic
» SZDC S4 - Zelezniéni spodek
» vzoroveé listy Zelezni¢niho spodku

* Smérnice generéalniho feditele ¢. 16/2005 - Zasady modernizace a optimalizace vybrané
Zelezniéni sité Ceské republiky, SZDC s.o., &.j. 3790/05-OP

» geodetické a mapoveé podklady, geodetické doméreni
* mistni Setfeni a rekognoskace terénu, fotodokumentace zpracovatele

» zapisy a zaznamy z vyrobnich porad (viz dokladovéa ¢ast projektové dokumentace)

3. SOUVISEJICI SO APS

D.1. Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni

D.2  Zelezniéni sdélovaci zafizeni

D.4.1 Osobni vytahy, schodistové vytahy, eskalatory

E.1.1 Zelezniéni svrdek a spodek

E.1.3 Zeleznitni pfejezdy

E.1.4 Mosty, propustky a zdi

E.1.6 Potrubni vedeni (voda, plyn, kanalizace)

E.1.8 Pozemni komunikace

E.1.9 Kabelovody, kolektory

E.2  Pozemni stavebni objekty a technické vybaveni pozemnich stavebnich objektd
E.3.1 Trakeni vedeni

E.3.6 Rozvody vn, nn, osvétleni a dalkové ovladani odpojovacu
E.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukci

4. POPIS A ZDUVODNENI RESENI
4.1. SO 04-31-51 Zast. CernoSice, néastupist &

Sou asny stav

V zast. CernoSice se nachazeji dvé vnéjsi nastupisté. Nastupisté jsou typu SUDOP s vy3kou
nastupni hrany cca 300 mm nad TK. Nastupisté se nachazi z ¢asti v pfimé, prechodnici a oblouku
s prevySenim R=587 m resp. R=640 m.

Nastupisté u koleje €. 1 je rozdéleno droviiovym piejezdem ev. km 14,089 na dvé Casti délek 94 a
114 m. Nastupisté konéi u Uroviiového prejezdu ev. km 14,212. Na nastupistni panely navazuje
zpevnéna betonova plocha. Pfi¢ny sklon sméfuje od kolejisté. Odvodnéni je na terén, v misté
UZlabi u budovy zastavky se nachazi odvodnéni podélnym litinovym Zlabem délky 38,5 m.

Nastupisté u koleje €. 2 zacina u aroviioveho prejezdu ev. km 14,089 a je tvofeno ze dvou casti o
délkach 111 a 124 m rozdélenych prejezdem ev. km 14,212, Sitka nastupist je proménna od 1,5 —
4,0 m. PFicny sklon je smérem od kolejiSté. Za nastupistni deskou je povrch nastupisté tvoren
betonovymi panely nebo betonem. Nastupisté jsou vybavena osvétlenim a pfistfeSky z plechu
VSZ, na nastupisti u koleje ¢. 1 je zdény objekt zastavky. Nastupisté jsou od uliéniho prostoru
ohrani¢ené oplocenim.



PFistup na nastupisté je od prejezdu zajiStén rampami z betonovych panel(. Dale je pfistup na
nastupisté zajistén podchodem v ev. km 14,199.

Navrzené reSeni

Vzhledem ke kompletni pfestavbé zastavky budou stavajici nastupisté v celém rozsahu snesena a
jsou navrZzena 2 nova vnéjSi nastupisté délky 200 m, Sifky 3,0 m. Nastupisté jsou umisténa v
pfechodnici a navazujicich smérovych obloucich o polomérech R1 = 580 m a R2 = 584 m s
pfevySenim D=105 mm. Stavajici pfejezd ev. km 14,212 bude zruSen, jeho nahradou je
propojovaci komunikace podél nastupisté 1 mezi ul. Radotinska a Zderka Lhoty. Zachovani
stavajiciho pfejezdu ev. km 14,089 navrzené feSeni respektuje.

Konstrukce nastupist bude typu SUDOP. Nastupni hrana bude 550 mm nad TK a ve vzdalenosti
1680 mm od osy pfilehlé koleje. NastupiSté budou mit v pfiéném sméru sklon 2% smérem od
kolejisté, povrchova Uprava za konzolovym deskami bude zhotovena ze zamkové dlazby. Cela
nastupist budou ukoncené betonovymi zidkami, sluzebni schidky se nezfizuji. Nastupisté bude od
uliéniho profilu oddéleno betonovou zidkou. Na zidkach bude umisténo bezpe€nostni zabradli.

Pfistup na nastupisté bude rekonstruovanym podchodem v ev. km 14,199 se schodistém a
pFistupovym chodnikem. Od rekonstruovaného Zelezni¢niho pfrejezdu ev. km 14,089 povedou na
nastupisté pristupové chodniky. DalSi pfistup na nastupisté 1 je umoznén schodistém z ulice
Kazinska a pfistupovym chodnikem z Cela nastupiSté od ul. Zdernka Lhoty. Na nastupisté 2 je
pFistupovymi chodniky zajistén pfistup pfimo z uli€niho prostoru ulic Vrazska, ve sméru Beroun je
na urovni stavajiciho pfechodu pro chodce na kfizovatce ulic Vrédzska a Dr. Janského navrzen
dalSi pfistupovy chodnik.

Vzhledem ke stavebnim Upravam v pfednadraznim prostoru dojde i k Upravé stavajicich
parkovacich a zpevnénych ploch. Na zapadni strané v prostoru pfednadrazi z ulice Vrazska
vznikne nékolik parkovacich mist K+R v novém uspofadani (vzhledem k rozsahu uprav
zpevnénych ploch pfednadraZi bude zfizeno samostatny SO na jejich Upravu). Na vychodni strané
bude upraven prostor mezi nastupistém, vystupem z podchodu a novou komunikaci (sou¢ast SO
NAastupiste).

4.2. SO 04-31-52 Zst. Cernosice-Mokropsy, nastupist &

Sou asny stav

V stavajici zast. CernoSice-Mokropsy se nachazi jedno ostrovni nastupisté. NAstupisté je
situovano ve smérovych sloZzenych obloucich s pfevySenim. Délka nastupiStni hrany u koleje €. 1
je 270 m a u koleje €. 2 je 266 m. Konstrukce nastupisté je typu TISCHER. NastupiStni hrana je ve
vysSce cca 300 mm nad TK. Prostor mezi nastupiStnimi panely je vyplnén betonem, ktery je uz
znaéné degradovan. Celkova ifka nastupisté je proménna, dosahuje hodnot cca 6,4 — 8,9 m. Cela
nastupist jsou ukoncené rampami. Nastupisté je v tfetiné své délky zastfeSené pfistfeSkem a
vybavené osvétlenim.

PFistup na nastupisté je zajistén podchodem ev. km 15,783 cca v poloviné délky nastupisté.
Pfistup do podchodu je pouze schodisti. Od prejezdu ev. km 15,588 vede k nastupisti zpevnény
sluZzebni chodnik mezi kolejemi, ktery je vyuZivan jako nelegalni pfistup k nastupisti.

Navrzené reSeni

V novém stavu dojde ke zméné ze zastavky na odboCku se zastavkou. Vzhledem k potfebam
provozu bude v prostoru stanice dochazet k obratim souprav a k tomu bude zfizena obratova kolej
€. 0 a spojky pred stanici a spojka pro obrat. Ve stanici vznikne nové ostrovni nastupisté
s nevstficnymi hranami dl. 200 m mezi kolejemi €. 0 a ¢. 2 a jedno vné&jSi nastupisté dl. 200 m u



koleje €. 1. Nastupisté budou oproti dneSnimu stavu z davodu kolejového FeSeni dopravy posunuta
blize ku Praze. Pro feSeni nastupist v tomto uspofadani vyhovujicimu obratové stanici je nutné
zruSeni Uroviového prejezdu ev. km 15,588, ktery bude nahrazen podchodem.

Konstrukce nastupist bude z nastupistnich zidek typu "L" bez konzolovych desek. Hrana néstupist
bude 550 mm nad TK a ve vzdalenosti 1680 mm od osy koleje. Povrchova Uprava nastupist bude
ze zamkové dlazby.

Ostrovni nastupiSté mezi kolejemi 6. 0 a 6. 2

Vzhledem k navrzené dispozici stanice, ktera je FeSena s nultou koleji pro obrat souprav, vychazi
situovani nastupni hrany u koleje €. 0 z polohy navrzeného propojeni z koleje €. 1 do obratu v
koleji €. 0. Poloha nastupni hrany u koleje €. 2 nema vazbu na obrat souprav a je situovana blize
stavajicimu podchodu v ev. km 15,783, ktery zUstane zachovan. Toto feSeni vede na nevstficné
usporadani néstupistnich hran ostrovniho néstupisté. Nastupisté je rozdéleno na ¢ast 2a a 2b s
pFesahem kolem nového podchodu v km 15,549. Cast nastupisté 2a bude slouZit pouze po vystup
koncicich souprav od Prahy, ¢ast 2b bude pro vlaky smér Beroun.

Sméroveé se ostrovni nastupisté nachazi v pfechodnici a ve slozenych obloucich R=655 a R=730
m v pfevySeni D=100 mm a v koleji €. 0 R=675 a R=500 m bez prevySeni. Nastupni hrana v ¢asti
nastupisté 2a u koleje €. 0 je délky 200 m. Sifka nastupisté je promé&nna v navaznosti na GPK. Od
koleje €. 2 je hrana nastupisté na délce cca 118 m vzdalena 3000 mm a bude opatfena zabradlim.
Nastupni hrana v ¢asti nastupisté 2b u koleje €. 2 je délky 200 m. Sitka nastupisté je proménna v
navaznosti na GPK. Od koleje €. 0 je hrana nastupisté na délce cca 120 m vzdalena 4000 mm a
bude opatfena zabradlim.

PFicny sklon nastupisté vychazi z navaznosti na smérové a vySkové vedeni koleji €. 0 a ¢. 2 a
maximéalni hodnota pFiéného sklonu je 2%. PFi¢ny sklon bude smérovan do kolejisté. Celo
ostrovniho nastupisté na prazské strané bude ukoncéeno zidkou se zabradlim, na berounské strané
bude ukonceno pfistupovym chodnikem mezi kolejemi ke stavajicimu podchodu ev. km 15,783.

Ze stavajiciho podchodu ev. km 15,783 je pfistup schodisti do stavajiciho pfednadrazi (ul. Zderika
Lhoty) a do ul. Dr. Janského. Bezbariérovy pfistup na nastupisté je zajiStén z nového podchodu
pro p&si v ev. km 15,549, ktery propojuje ul. Ri¢ni s ul. Zdefika Lhoty v mist& zruSeného
arovnoveho prejezdu ev. km 15,588. Na ostrovnim nastupisti neni dostate¢ny prostor pro vytvoreni
pFistupového chodniku pro zajisténi bezbariérového pfistupu z podchodu a bude zde proto vytah.

VnéjSi nastupisté u koleje €. 1

Poloha nastupisté u koleje €. 1 mé vazbu na polohu navrZzeného propojeni z koleje €. 1 do obratu v
koleji €. 0. Nastupisté u koleje €. 1 bude pouze pro pribézné vlaky smér Praha od Berouna a pro
nastup souprav z obratové Kkoleje, tj. vlaky na Prahu pojednou pouze z tohoto nastupisté.
Nastupisté jsou ukoncena betonovou zidkou, na kterou ve sméru na Prahu navazuje pfistupovy
chodnik.

Vnéjsi nastupisté je délky 200 m, leZi podél koleje €. 1 v pfechodnici a v oblouku R= 680 m s
pfevySenim koleje D=100 mm, pfi¢ny sklon nastupisté bude smérem od koleje.

Z ul. Zderika Lhoty je pfistup na vné&jSi nastupisté tfemi pfistupovymi chodniky, z ul. Dr. Janského
je pfistup zajistén novym podchodem pro pési v ev. km 15,549.



4.3. SO 04-31-53 Zast. VSenory, nastupist &

Sou asny stav

Zastavka VSenory je situovana v obloucich v pfevy3Seni o polomérech R1=446 m a R2=450 m s
navazujicimi pfechodnicemi. Zastavku tvofi dvé vnéjsi nastupisté. Konstrukce nastupisté je typu
SUDOP. Néastupistni hrana je ve vySce cca 300 mm nad TK. Na betonové panely nastupisté
navazuje sypana ¢ast nastupisté.

VnéjSi nastupisté podél koleje €. 1 je délky cca 255 m a vede v soub&hu s mistni komunikaci, od
které je oddéleno pfikopem a trubkovym zabradlim. VnéjSi nastupisté vedené podél koleje €. 2 je
délky cca 280 m.

Pfistup k nastupistim je zajistén podchodem v ev. km 18,213 z Cela. K nastupisti u koleje €. 1 je
pfistup veden z mistni komunikace, k nastupiSti u koleje & 2 vede pfistupovy chodnik z
betonovych paneltd od prejezdu v ev. km 18,552. Nastupisté jsou osvétlena a jsou na ném zdéné

budovy zastavky.

Navrzené reSeni

Stavajici nastupisté budou zruSena, nové budou vybudovana dvé vnéjSi nastupisté delky 200 m a
Sifky 3,0 m, jejich poloha bude z ¢asti shodna se stavajicim stavem. Nastupisté z Casti lezi v
obloucich o polomérech R1=635 m a R2=639 m s prevySenim D=105 mm. Nastupisté budou
konstrukce typu SUDOP. Hrana nastupist bude 550 mm nad TK a ve vzdalenosti 1680 mm od osy
koleje. Povrchovéa Uprava nastupist za konzolovymi deskami bude ze zdmkové dlazby. Nastupisté
budou v pficném sklonu 2% smérem od kolejisté. Voda z nastupisté u koleje ¢. 1 bude svedena do
pfikopu z betonovych dilcd. U nastupisté podél koleje €. 2 bude voda svedena volné na svah.

Ve sméru na Prahu je nastupiSté 1 ukonceno pfistupovym chodnikem, ktery navazuje na ul.
U Silnice, nastupisté 2 je ukon¢eno betonovou zidkou. Ve sméru na Beroun jsou nastupisté
ukonc¢ena pristupovymi chodniky vedenymi podél koleji k aroviovému prejezdu v ev. km 18,552.
Podél pristupovych chodnikll s koleji bude na strané od kolejiSté osazeno bezpecénostni trubkové
zabradli. Stavajici podchod bude zrusen, novy podchod bude zajistovat bezbariérovy pfistup na
obé nastupisté.

4.4. SO 05-31-01 Zst. Dob Fichovice, nastupist &

Sou asny stav

Zst. Dobfichovice je poloperonizovanou stanici s dvémi Groviiovymi nastupisti €. 1 a 2 a jednim
ostrovnim néastupistém ¢&. 3. Uroviiova nastupisté jsou u hlavni koleje ¢. 1 a pfedjizdné koleje ¢&. 3.
Ostrovni nastupisté je situovano mezi hlavni kolej €. 2 a predjizdnou kolej €. 6, smérové vedeni
koleji v prostoru nastupist je v pfimé.

Urovriova nastupisté jsou obé stavebnich délek 264 m a Sifky cca 1,5 m s vy3kou nastupni hrany
cca 200 mm nad TK. Ostrovni nastupisté je stavebni délky 257 m se Sifkou cca 6,3 m a vy3Skou
nastupni hrany cca 250 mm nad TK. Ostrovni nastupisté je na obou koncich zakonceno
betonovymi zarazedly kusych koleji €. 4a a 4b. VSechny néastupisté jsou konstrukce typu
TISCHER. Povrch nastupist je Ziviény. Ostrovni nastupisté je cca v poloviné zastfeSené v celé
Sifce a vybavené osvétlenim.

Pfistup na Uroviiova nastupisté je pfechody pres koleje €. 3 a 5 od VB, pfistup na ostrovni
nastupisté je pouze podchodem v ev. km 19,644, ktery neni feSen bezbariérové. Podchod
prochazi pod celym kolejistém a zajiStuje propojeni mezi ul. TyrSova na strané VB a VSenorska na
protilehlé strané.



Navrzené reSeni

Vzhledem ke kompletni pfestavbé stanice a celkové zméné konfigurace budou stavajici nastupisté
v celém rozsahu snesena. Stanice je nové koncipovana jako peronizovana ve 4-kolejném
usporadani s predjizdnou koleji pro kazdy smér. Vzhledem k charakteru dopravy, kde pfevazuje
osobni pfiméstska doprava v hustém sledu jsou nastupistni hrany situovany u hlavnich koleji a u
predjizdné koleje v sudém sméru pro pfip. pfedjizdéni nebo obrat. Aby byla nastupistni hrana v
lichém sméru aroviiové pristupnd z prednadrazi, je navrZzena dispozice stanice s "nultou"
pfedjizdnou koleji v lichém sméru.

Nové je navrZzeno jedno ostrovni nastupisté mezi kolejemi €. 2 a 4 a jedno vnéjSi nastupisté pred
VB u koleje €.1. Délka nastupist bude 200 m. Hrana nastupisté bude ve vzdalenosti 1670 mm od
osy pfilehlé koleje s vySkou 550 mm od TK. Konstrukce nastupisdt bude z nastupistnich zidek typu
"L" bez konzolovych desek. Povrch nastupist bude ze zamkové dlazby. Cela nastupist budou
ukoncéené betonovou zidkou se zabradlim, sluzebni schidky se nezfizuiji.

Nastupisté €. 1 podél koleje €. 1 bude vnéjsi se Sifkou 3,0 m s pficnym sklonem 2 % smérem od
kolejisté. Néastupisté bude na odlehlé strané od koleje zakonCeno v prostoru pfed parkovistém
svahovanim, v prostoru pfed VB bude vyskovy rozdil pfekonan pomoci opérné zidky. V celé délce
nastupisté bude na odlehlé strané ochranné zabradli. Pfistup na nastupisté z prostoru pred VB
bude dvéma pfistupovymi chodniky cca v poloviné néstupisté s vazbou na podchod. Z parkovisté v
pfednadraznim prostoru vedle VB bude pfistup zajiStén novym pfistupovym chodnikem, ktery se
kolmo napojuje na nastupisté.

Nastupisté €. 2 bude ostrovni se stfechovitym sklonem 2 % smérujicim do kolejisté. Nastupisté
bude pFiéné cca v stavajici poloze, délkové bude zkraceno smérem na Prahu. Sifka nastupisté je
vzhledem k GPK proménn& a pohybuje se v mezich 6,7— 6,9 m. PFistup na ostrovni nastupisté
bude mimodroviiovym podchodem ev. km 19,644 ve stavajici poloze doplnéném o vytah
(vzhledem k osové vzdélenosti koleji €. 2 a 4 neni z prostorovych divodl mozné zajistit vystup z
podchodu na ostrovni nastupisté pristupovym chodnikem), pro zajisténi pfistupu na obé strany
nastupisté jsou zde navrZzeny 2 schodisté. Pro zajisténi bezbariérového pfistupu na nastupisté z
obou stran stanice bude podchod ev. km 19,644 na obou stranach vybaven pFistupovym
chodnikem.

NavrZzend dispozice stanice a nastupist respektuje uvazovany zamér mésta na zfizeni druhého
podchodu pod kolejiStém stanice cca v prostoru mezi koncem nastupist a prejezdem v ev. km
19,979 a tim vytvofeni nového propojeni ulic TyrSova a Pod Nadrazim. Pfistup do tohoto
podchodu by byl z el nastupist na berounské strané pomoci pfistupovych chodnikd. Realizace
tohoto podchodu neni pfedmétem této stavby.

4.5. SO 07-31-01 Zst. Revnice, nastupist &

Sou asny stav

Zst. Revnice je poloperonizovanou stanici s dvémi Groviiovymi nastupisti . 1 a 2 a jednim
ostrovnim néastupistém ¢&. 3. Uroviiova nastupisté jsou u hlavni koleje ¢. 1 a pfedjizdné koleje ¢&. 3.
Ostrovni nastupisté je situovano mezi hlavni kolej €. 2 a predjizdnou kolej &. 6, smérové vedeni
koleji v prostoru nastupist je v oblouku bez prevyseni.

Uroviiova nastupisté jsou stavebnich délek 267 a 256 m a $ifky cca 1,5 m s vySkou nastupni hrany
cca 200 mm nad TK. Ostrovni nastupisté je stavebni délky 258 m se Sifkou v rozmezi cca 5,5 —
6,7 m a vyskou nastupni hrany cca 300 mm nad TK. Ostrovni nastupisté je berounském konci

zakonCeno betonovym zardZedlem kusé koleje €. 4. VSechny néstupisté jsou konstrukce typu



TISCHER. Povrch nastupist je zivicny. Ostrovni nastupisté je cca v poloviné zastfeSené v celé
Sifce a vybavené osvétlenim.

Pfistup na Uroviiova nastupisté je pfechody pres koleje €. 3 a 5 od VB, pfistup na ostrovni
nastupisté je pouze podchodem v ev. km 23,536, ktery neni feSen bezbariérové. Podchod
prochazi pod celym kolejistém a zajiStuje propojeni mezi ul. Pod Lipami na strané VB a Pod
Drahou resp. Rybni na protilehlé strané.

Navrzené reSeni

Vzhledem ke kompletni prfestavbé stanice a celkové zméné konfigurace budou stavajici nastupisté
v celém rozsahu snesena. Stanice je nové koncipovana jako peronizovand ve 3-kolejném
usporadani s "nultou” obratovou koleji prospojkovanou na obou koncich do obou hlavnich koleji.
Pro pfipadné mimoradnosti je stanice vybavena na prazském zhlavi spojkami v obou smérech.
Nulta kolej je cca ve své poloviné rozdélena spojkou ke koleji €. 1 pro nastup souprav smér Praha
k 1. nastupisti (tj. soupravy smér Praha at projizdéjici nebo zacinajici vzdy odjizdi od 1.
nastupisté). Vzhledem k charakteru dopravy, kde pfevaZzuje osobni pfiméstska doprava v hustém
sledu jsou nastupistni hrany situovany u hlavnich koleji a u obratové koleje.

Nové je navrZzeno jedno ostrovni nastupisté mezi kolejemi €. 2 a 0 a jedno vnéjSi nastupisté pred
VB u koleje ¢.1. Smérové se nastupisté nachazeji v obloucich bez pfevySeni. Délka nastupist bude
200 m. Hrana nastupisté bude ve vzdalenosti 1680 mm od osy prilehlé koleje s vySkou 550 mm od
TK. Konstrukce nastupist bude z nastupistnich zidek typu "L" bez konzolovych desek. Povrch
nastupist bude ze zamkové dlazby.

Ostrovni nastupiSté mezi kolejemi .0 a . 2

Vzhledem k navrzené dispozici stanice, ktera je feSena s nultou koleji pro obrat souprav, vychazi
situovani nastupni hrany u koleje €. 0 z polohy navrZzeného propojeni z koleje €. 1 do obratu v
koleji €. 0 a z polohy propojeni do hlavnich kolejich na prazském zhlavi. Poloha nastupni hrany u
koleje €. 2 nema vazbu na obrat souprav a je umisténa tak, aby podchod ev. km 23,536 byl cca v
jeji poloviné. Takovéto FeSeni pak vede na nevstficné usporadani nastupistnich hran ostrovniho
nastupisté. Nastupisté je proto rozdéleno na Cast 2a a 2b s prekryvem kolem podchodu v ev. km
23,536. Céast nastupisté 2a bude slouZit pouze po vystup konéicich souprav od Prahy, ast 2b
bude pro vlaky smér Beroun.

Nastupni hrana v ¢asti nastupisté 2a u koleje €. 0 je délky 205 m. Prodlouzeni hrany 0 5 m je z
ddvodu vazby na vystup z podchodu, vzhledem k situovani navéstidel nebude toto prodlouzeni
vyuzitelné pro vystup. Sifka nastupisté je proménna v navaznosti na GPK od 3,2 m do 8,6 m. Od
koleje €. 2 je hrana nastupisté na délce cca 86 m vzdalena 3000 mm a bude opatfena zabradlim.

Nastupni hrana v &asti nastupidté 2b u koleje &. 2 je délky 200 m. Sitka nastupisté je proménna v
navaznosti na GPK od 6,0 m do 8,6 m. Od koleje €. 0 je hrana nastupisté na délce cca 86 m
vzdalena 4000 mm a bude opatfena zabradlim.

PFicny sklon nastupisté vychazi z navaznosti na smérové a vySkové vedeni koleji ¢. 0 a ¢. 2 a
maximalni hodnota pficného sklonu je 2%. PFicny sklon bude smérovan do kolejisté. Cela
ostrovniho nastupisté budou ukoncena zidkou se zabradlim, sluzebni schudky se nezfizuji.

Pfistup na ostrovni nastupisté bude mimouroviiovym podchodem v ev. km 23,536 ve stavajici
poloze doplnéném o pfistupovy chodnik. Pro zajisténi bezbariérového pfistupu na nastupisté z
obou stran stanice bude podchod v ev. km 23,536 na obou stranach vybaven pfistupovymi
chodniky, na strané VB pfistupovy chodnik doplfiuje stavajici schodisté, na druhé strané z divodu
stisnénych prostorovych poméru pristupovy chodnik nahrazuje stavajici schodisté.



VnéjSi nastupisté

Poloha néastupisté u koleje €. 1 méa vazbu na polohu navrzeného propojeni z koleje €. 1 do obratu v
koleji €. 0. Nastupisté u koleje €. 1 bude pouze pro pribézné vlaky smér Praha od Berouna a pro
nastup souprav z obratové koleje.

VnéjSi nastupisté podél koleje €. 1 je délky 200 m a Sifky 3,0 m, pfi¢ny sklon nastupisté bude 2 %
smérem od koleje. Nastupisté je ukonfeno na prazské strané pfistupovym chodnikem a na
berounské strané betonovou zidkou. Nastupisté bude na odlehlé strané od koleje zakon&eno v
prostoru mimo VB svahovanim, v prostoru pifed VB bude vy3kovy rozdil pfekonan pomoci opérné
zidky. V celé délce nastupisté podél opérné zidky bude na odlehlé strané ochranné zabradli.

PFistup na nastupisté z prostoru pfed VB bude dvéma pfistupovymi chodniky s vazbou na podchod
v ev. km 23,536. Pro zlepSeni pfistupu k vnéjSimu nastupisti resp. VB bude od pfejezdu v ev. km
23,201 zfizen pfistupovy chodnik k ¢elu nastupiste.

4.6. SO 09-31-01 Zast. Zadni T feban, nastupist é

Sou asny stav

Zst. Zadni Tfeban je stanici pFipojnou (trat Zadni Tfeban - Litei — Lochovice) a je v soucasnosti
vybavena poloperonizaci se dvémi Uroviiovymi nastupisti ¢. 1, 2 a jednim vnéjSim nastupistém ¢.
3. Uroviiova nastupité jsou u hlavni koleje &. 1 a koleje &. 5, ktera je pokracovani tratové koleje
trati Zadni Tfeban - Litefi — Lochovice. Vnéjsi nastupisté je situovano u hlavni koleje €. 2, smérové
vedeni koleji v prostoru nastupist’ je v pfimé.

Uroviiové nastupisté u koleje &. 1 je stavebni délky 226 m a $itky cca 1,3 m s vy3kou nastupni
hrany cca 200 mm nad TK. Nastupisté je konstrukce typu TISCHER s Zivicnym povrchem.

Uroviiova nastupité u koleje &. 5 je stavebni délky 50 m a $ifky cca 2,2 m s vy3kou nastupni
hrany cca 200 mm nad TK. NastupiStni hranu tvofi zidka z prazcd ve dvou vrstvach. Povrch
nastupisté je tvofen zavalcovanou drti.

VnéjSi nastupisté u koleje €. 2 je stavebni délky 233 m a Sifky cca 4,0 m s vySkou néstupni hrany
cca 300 mm nad TK. Nastupisté je konstrukce typu TISCHER s Zivicnym povrchem. Nastupisté je
cca ve své tretiné kolem vystupu z podchodu ev. km. 26,285 zastfeSené v celé Sifce a vybavené
osvétlenim. Na strané odlehlé od koleje je podél nastupisté oploceni.

Pfistup na urovhova nastupisté je prfechody pfes koleje €. 3, 5 a 7 od VB, pfistup na vnéjsi
nastupisté odlehlé od VB je podchodem v ev. km 26,285, ktery neni feSen bezbariérové nebo od
lavky pfes Berounku od Hlasné Tiebané. Podchod prochazi pod celym kolejistém a zajiStuje
ddlezité propojeni pro péSi a cyklisty mezi Zadni Trebani a Hlasnou Trebani pfes Berounku.

Navrzené reSeni

Vzhledem ke kompletni prfestavbé stanice a celkové zméné konfigurace budou stavajici nastupisté
v celém rozsahu snesena. V ramci kolejovych Uprav dojde ke zméné usporadani celé dopravny,
kdy ze stavajici stanice bude nové pinit funkci odbocCky se zastavkou a dojde k rozsahlé redukci
kolejisté. Stavajici stanice vzhledem ke své dispozici — délce koleji, neni pouZitelnd pro fizeni
sledu vlakd, ani vzhledem k potfebé& dopravy neni UCelné zachovat jeji dispozici (blizkost
sousednich dopraven, jizdy od Lochovic pouze ve sméru na Beroun).

V prostoru odbo¢ky budou nové situovana dvé néastupisté zastavky. Nové je navrZzeno jedno
ostrovni nastupisté mezi kolejemi €. 1 a 3 a jedno vnéjSi nastupisté u koleje €. 2. Konstrukce
nastupist bude z nastupistnich zidek typu "L" bez konzolovych desek. Povrch nastupist bude ze
zamkové dlazby.



Ostrovni nastupiSté mezi kolejemi ¢. 1 a ¢. 3

Poloha ostrovniho néstupisté je situovana ve vazbé na podchod v ev. km 26,285, kdy pfistup na
nastupisté z podchodu je z Cela.

Ostrovni nastupisté je nesymetrické, vzhledem k rozdilnému poZadavku na délku nastupni hrany.
U koleje €. 1 je délka nastupni hrany 200 m ve vzdalenosti 1670 mm od osy pfilehlé koleje s
vysSkou 550 mm od TK. U koleje €. 3 je délka nastupni hrany 50 m ve vzdalenosti 1680 mm od osy
pFilehlé koleje s vyskou 550 mm od TK. Sifka nastupisté je proménna ve vazbé na navrh GPK, v
¢éasti protilehlych nastupnich hran je v rozmezi 10,1 m - 8,4 m, v ¢asti nastupni hrany pouze u
koleje €. 1 je 4,0 m.

Hrana nastupisté u kol. €. 3 je navrzena s ohledem na pozadovany zplsob zabezpeceni jizd vlak
mezi hlavni trati a regiondlni trati. Je poZzadovano, aby vlak zajizdéjici na stani¢ni kolej ¢. 3 vzdy
uvolnil prostor kolejové spojky 2/4, tzn. minul navéstidlo umistované 2 m pfed hrot vyhybky €. 2,
tak aby nebyly omezovany jizdy po hlavni trati. Navrzena konfigurace umozZziiuje bezproblémové
zajizdéni vlakl o maximalni délce 50 m.

PFicny sklon nastupisté vychazi z navaznosti na smérové a vySkové vedeni koleji €. 0 a €. 3 a
maximalni hodnota pficného sklonu je 2%. PFicny sklon bude smérovan do kolejisté. V Useku
nastupisté podél koleje €. 3 mimo néastupistni hranu bude konec nastupisté ukonéen zidkou a
zabradlim. Na prazské strané bude Celo ostrovniho nastupiSté ukoncené betonovou zidkou a
sluzebnimi schadky, na berounské strané bude nastupisté ukonceno pfistupovym chodnikem od
pfechodu a jako bezbariérovy pfistup z podchodu v ev. km 26,285. Navazujici schodisté bude
pfimo do podchodu. Mimo nastupni hranu bude na nastupisté podél koleje €. 3 z&bradli.

PFistup na néastupisté bude podchodem, pouze pres kolej & 3 (regionalni drdha smér Liten —
Lochovice) bude pfistup droviiovym pifechodem pro péSi. Nové vznikne i pfistup k zastavce od
obce pfistupovym chodnikem k zaCatku nastupisté.

VnéjSi nastupisté

Poloha néastupisté u koleje €. 2 ma vazbu na polohu spojek v odboc¢ce. Vnéjsi nastupisté podél
koleje €. 2 je délky 200 m a Sifky 3,0 m, v misté pfistupu na nastupisté je zdzené na 2,5 m. PFic¢ny
sklon nastupisté bude 2 % smérem od koleje. Nastupni hrana bude ve vzdalenosti 1680 mm od
osy pfilehlé koleje s vySkou 550 mm od TK. NastupiSté bude na odlehlé strané od koleje
zakonCeno svahovanim. V celé délce nastupisté mimo pfistup na nastupisté bude na odlehlé
strané ochranné zabradli. Cela nastupisté budou ukongena betonovou zidkou a sluZebnimi
schadky.

PFistup na nastupisté bude z podchodu v ev. km 26,285 schodistém a pfistupovym chodnikem.
Bezbariérové bude podchod a nastupisté propojeno s lavkou pfes Berounku. Bezbariérovy pfistup
od VB bude zajistén trovriovym prechodem pro pési pfes kolej €. 3 a podchodem v ev. km 26,285.

Ve vazbé na Upravu vystupu z podchodu na strané VB a zfizeni Uroviiového pfechodu pro pési
pfes kolej €. 3 bude provedena Uprava zpevnénych ploch v pfednadrazi.

4.7. SO 11-31-01 Zst. Karlstejn, nastupist &

Sou asny stav

Zst. Karlstejn je mezilehla stanice vybavena poloperonizaci s dvémi Groviiovymi nastupisti €. 1 a 2
a jednim ostrovnim nastupistém ¢&. 3. Uroviiova nastupisté jsou u hlavni koleje €. 2 a predjizdné
koleje €. 4. Ostrovni nastupisté je situovano mezi hlavni kolej €. 1 a pfedjizdnou kolej €. 5,



smérove vedeni koleji v prostoru nastupist je v pfimé. Pouze ¢ast ostrovniho nastupisté zasahuje
do oblouku v prazském zhlavi.

Urovriové nastupidté u koleje €. 4 je stavebni délky 144 m a 3ifky cca 3,0 m s vy3kou nastupni
hrany cca 200 mm nad TK. V prostoru pfed VB navazuje plocha nastupisté pfimo na zastfeSenou
plochu pfed VB. Uroviiové nastupisté u koleje &. 2 je stavebni délky 253 m a Sifky cca 1,5 m s
vySkou nastupni hrany cca 200 mm nad TK. Ostrovni nastupisté je stavebni délky 253 m se Sifkou
v rozmezi cca od 5,0 m do 6,2 m a s vySkou nastupni hrany cca 300 mm nad TK.

V8echny nastupisté jsou konstrukce typu TISCHER. Nastupisté jsou ukonéena Sikmou rampou.
Povrch nastupist je z Zivicného krytu. Ostrovni nastupisté je cca v poloviné zastfeSené v celé Sifce
a vybavené osvétlenim.

PFistup na uroviiové nastupisté je prechody pres kolej €. 4 od VB, pfistup na ostrovni nastupisté je
pouze podchodem v ev. km 29,745, ktery neni feSen bezbariérové. Podchod v ev. km 29,745
prochazi pod celym kolejistém. Z Cela ostrovniho néstupisté je na prazskeé strané sluzebni prejezd
pro voziky.

Navrzené reSeni

Vzhledem ke kompletni pfestavbé stanice a celkové zméné konfigurace budou stavajici nastupisté
v celém rozsahu snesena. Stanice je nové koncipovana jako pIné peronizovana v 5-kolejném
usporadani s predjizdnou koleji pro kazdy smér a samostatnou koleji pro obrat v liché skupiné.
Vzhledem k charakteru dopravy, kde pfevaZuje osobni pfiméstska doprava v hustém sledu jsou
nastupistni hrany situovany u hlavnich koleji a u obratové koleje. Aby byla nastupistni hrana v
sudém sméru Uroviiové pfistupna z prednédrazi, je navrZzena dispozice stanice s "nultou"
pfedjizdnou koleji v sudém sméru.

Nové je ve stanici navrzeno jedno ostrovni néstupisté mezi kolejemi €. 1 a 3 a jedno vnéjSi
nastupisté pfed VB u koleje €. 2. Konstrukce nastupist bude z nastupiStnich zidek typu "L" bez
konzolovych desek. Povrch nastupist bude ze zamkové dlazby. Smérové se nastupisté nachazeji
v pfimé. Pouze u ostrovniho nastupisté zasahuje jeho konec u koleje €. 3 do smérového oblouku
R=1200 m bez pfevyseni.

Ostrovni nastupiSté mezi kolejemi ¢. 1 a €. 3

Poloha nastupisté v pficném sméru vychazi cca za stavajiciho stavu, v podélném smeéru je
situovano za podchod v ev. km 29,745 tak, aby pfistup na nastupisté byl z ¢ela. Tento navrh
vychézi z pficného usporadani ostrovniho néstupisté, kdy vzhledem k osové vzdalenosti mezi
koleji €. 1 a 3 neni mozné zajistit bezpe€nou prachozi Sifku kolem schodisté 2,00 m na obou
stranach a proto je vystup z podchodu k €elu nastupisté. Pfistup k vytahu bude podél nastupni
hrany u koleje €. 3.

Nastupni hrana u koleje ¢. 3 je délky 213 m s pfesahem k vytahu. Hrana nastupisté bude ve
vzdalenosti 1680 mm od osy pfilehlé koleje s vySkou 550 mm od TK. Nastupni hrana u koleje €. 1
je délky 200 m. Hrana nastupisté bude ve vzdalenosti 1670 mm od osy pfilehlé koleje s vySkou
550 mm od TK. Sitka nastupisté je 6,6 m. Pfi¢ny sklon nastupisté je stfechovity smérem do koleje
ve sklonu je 2%. Cela ostrovniho nastupisté budou ukonéena zidkou se zébradlim a sluzebnimi
schadky.

Pfistup na ostrovni nastupisté bude z ¢ela mimouroviiovym podchodem v ev. km 29,745 ve
stavajici poloze doplnéném o vytah. Pro zajiSténi bezbariérového pfFistupu na nastupisté z obou
stran stanice bude podchod v ev. km 29,745 na obou stranach vybaven vytahy.

VnéjSi nastupisté




VnéjSi nastupisté podél koleje €. 2 je délky 200 m, jeho poloha ma vazbu na pfednadrazi VB.
Hrana néstupisté bude ve vzdalenosti 1680 mm od osy pfilehlé koleje s vySkou 550 mm od TK.
Sifka nastupisté bude 3,0 m, pFiény sklon nastupisté bude 2 % smérem od koleje. Nastupisté bude
na odlehlé strané od koleje zakon&eno v prostoru mimo VB svahovanim, v prostoru pfed VB bude
vyskovy rozdil pfekonan pomoci opérné zidky. V celé délce nastupisté bude na odlehlé strané
ochranné zébradli. Nastupisté bude na obou stranach ukonéeno zidkou se zdbradlim a sluzebnimi
schadky.

Pfistup na nastupisté z prostoru pfed VB bude z prostorovych divodl pouze schodistém.
Bezbariérovy pfistup bude ve vazbé na podchod ev. km 29,745 pfistupovym chodnikem. Pro
zlepSeni pfistupu na nastupisté od parkovaci plochy budou zfizena dvé schodisté.

V rdmci objektu nastupist se uvaZuje i s Upravou zpevnénych ploch pfedstaniéniho prostoru kolem

vystupu z podchodu v ev. km 29,745 a rozSifeni stavajicich parkovacich ploch.

5. ORGANIZACE VYSTAVBY

Zasady postupu vystavby jsou feSeny v ¢asti B.12 Organizace vystavby. Po dobu vystavby budou
ZFizeny provizorni pfistupy na nastupiste.

Nakladani s vyziskanym materidlem a odpady je feSeno v ¢asti B.5 Odpadové hospodarstvi.

6. VYJIMKY

Navrzené feSeni nevyZaduje vyjimek.

7. PRILOHY
Bez pfiloh.



