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DRUH POZEMKU

KATASTR`LN˝ ÚZEM˝

OBEC

VE ST`VAJ˝C˝ KOLEJI
SMÌROV` A VÝ�KOV` ÚPRAVA

NIVELETA TK (novÆ kolej Ł. 1)

NIVELETA TK (novÆ kolej Ł. 2)

NIVELETA TK (stÆvající kolej Ł. 1)

NIVELETA TK (stÆvající kolej Ł. 2)

DOPRAVNY, ZAST`VKY

ROZ�˝ØEN˝ STEZKY, ZDI VLEVO

ROZ�˝ØEN˝ STEZKY, ZDI VPRAVO

M 1 : 1000 / 100

 

PODÉLNÝ PROFIL KOLEJE ¨. 1, 2

TRATIVOD LEVOSTRANNÝ

TRATIVOD PRAVOSTRANNÝ

PØ˝KOP PRAVOSTRANNÝ

PØ˝KOP LEVOSTRANNÝ

RIGOL PRAVOSTRANNÝ

RIGOL LEVOSTRANNÝ

SVOD LEVOSTRANNÝ

PØ˝KOPOVÝ �LAB LEVOSTRANNÝ

(kóta dna potrubí)
�ACHTA TRATIVODU

MOSTN˝ OBJEKTY

PROPUSTKY

PØEJEZDY

ROZD˝L VÝ�EK (zdvih/            novØ koleje)pokles

ROZD˝L VÝ�EK (zdvih/            novØ koleje)pokles

STANI¨EN˝

¨˝SLA PØNÝCH ØEZÙ

STANI¨EN˝ PØNÝCH ØEZÙ

VZD`LENOST PØNÝCH ØEZÙ

SROVN`VAC˝ ROVINA

KÓTY TK (novÆ kolej Ł. 1)

KÓTY TK (stÆvající kolej Ł. 1)

KÓTY TK (novÆ kolej Ł. 2)

KÓTY TK (stÆvající kolej Ł. 2)

SKLONOVÉ POMÌRY (novÆ kolej Ł. 1)

SMÌROVÉ POMÌRY (novÆ kolej Ł. 1)

SKLADBA PRA�COVÉHO PODLO�˝ (novÆ kolej Ł. 1)

SKLADBA PRA�COVÉHO PODLO�˝ (novÆ kolej Ł. 2)

SKLONOVÉ POMÌRY (novÆ kolej Ł. 2)

N`VRHOV` RYCHLOST V/V130/V150/Vk (novÆ kolej Ł. 1)

N`VRHOV` RYCHLOST V/V130/V150/Vk (novÆ kolej Ł. 2)
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SprÆva �elezniŁní dopravní cesty, stÆtní organizace

ING. VLADIM˝R FI�AR

e-mail: info@ikpce.com
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IKP Consulting Engineers, s.r.o.
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ING. ZBYNÌK MUSIL
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N`VRH TECH. ØE�. PD

E.1.1

�ELEZNI¨N˝ SVR�EK A SPODEK

ING. MARKÉTA HAMPLOV` ING. MARKÉTA HAMPLOV`

E.1.1

ING. JOSEF BEDN`Ø

ING. MILAN KOBL`SA

¨erno�ice (vŁetnì) - Beroun (mimo)

OPTIMALIZACE TRATI

Øevnice - Zadní Tłebaò, km 24,6 - 25,3

PodØlný profil,

3.7.2

12 x A401000/101:

SO 08-33-02(12) Øevnice - Zadní Tłebaò, �el. svr�ek (spodek), k.Ł.2

SO 08-33-01(11) Øevnice - Zadní Tłebaò, �el. svr�ek (spodek), k.Ł.1

�elezniŁní svr�ek a spodek

KM 24.6 - 25.3

230.51230.51


