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"Optimalizace tratiCernosice (vetrg) - Beroun (mimo)"

Zelezniini zabezp&ovaci z#izeni

Zelezniéni zabezpéovaci zaizeni

TECHNICKA ZPRAVA

NAVRH KONCEPCE
ZABEZPE COVACIHO ZA RiZENI
PRIPRAVNE DOKUMENTACE

Tato technicka zprava je spdieé pro nasledujici PS:

D.1.1 Stanini zabezp#&vaci zaéizeni (SZZ)

PS 03-21-03| ZST Praha Radotin, Gprava SZZ

PS 04-21-53| ZSTernoSice Mokropsy, vystavba SZZ

PS 05-21-01| ZST Ddizhovice, vystavba SZZ

PS 07-21-01| ZSRevnice, vystavba SZZ

PS 09-21-01| ZST Zadnit@bé, SZZ

PS 11-21-01| ZST Karlstejn, SZZ

D.1.2 Tra@ové zabezpmvaci zaizeni (TZZ)

PS 04-21-52| Praha Radotitternosice Mokropsy, vystavba TZZ

PS 04-21-54 | Cernosice Mokropsy — Détzhovice, vystavba TZZ

PS 06-21-01| Dafichovice —Revnice, vystavba TZZ

PS 08-21-01 | Revnice — Zadni fieb&, vystavba TZZ

PS 10-21-01| Zadnif€b& — KarlStejn, vystavba TZZ

D.1.5 Dalkové ovladani zabezmaciho ztizeni (DOZ)

PS 00-21-01| Praha Radotin — Beroun, vystavba DOZ

D.1.6 Indikatory horko&Znosti a indikatory plochych kol

PS 06-21-02| Diagnostickéitzeni jedoucich draznich vozidel
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"Optimalizace tratiCernosice (vetrg) - Beroun (mimo)"

Zelezniini zabezp&ovaci z#izeni

1 VSeobecn&ast
1.1 Zakladni udaje stavby

Nazev stavby: ,Optimalizace tratCernoSice (¥etrg) - Beroun (mimo)*
Zacatek stavby: km 9,964 (zhlavi ZST Praha Radotin)
Konec stavby: km 37,600 (zhlavi ZST Beroun)
Stupeé dokumentace: iipravna dokumentace
(dokumentace pro Uzemtizeni)
Misto stavby: M Prahal6Cernosice, V3enory, Détchovice,Revnice,
Zadni Treb&, KarlStejn, Srbsko, Beroun
Katastralni Uzemi: Radotir¢ernosice, V3enory, Détchovice, Lety u Dofichovic,

Revnice, Zadni febé, Béle¢ u Litné, Pownik, Karlstejn, Srbsko u
KarlStejna, Korno, Tetin u Berouna
Spravni obvody: Praha 16ernoSice, Beroun

Powiena obec: ) Prgha16, Msto CernoSice, Obec V3enory,dgto Doliichovice,
M¢éstoRevnice, Obec Zadnii€bai, Méstys KarlStejn, Obec Srbsko
a Mésto Beroun

Kraj: Hlavni mésto Praha, $¢daiesky
Investor a objednatel: Sprava Zeléniidopravni cesty, s. o.
Dlazdsna 1003/7

110 00 PRAHA 1

IC: 70 99 42 34

DIC: CZ 7099 42 34
Predpokladana realizace: 2016-2018
Dodavatel dokumentace: SUDOP PRAHA a.s.

Olsanska l1a

130 80 PRAHA 3

ICO: 25 79 33 49

DIC: CZ 25 79 33 49

Zpracovatelsky utvar: Bidisko 202, S$edisko silnic a dalnic (Praha)
Provozni soubor: Zelezmi zabezp#ovaci zéizeni
Zpracovatel PS: Ing. Petr Nekula

Stredisko 208, Sedisko elektrotechniky, trakce, &advaci a
zabezpéovaci techniky (Praha)

Strankad z 44



"Optimalizace tratiCernosice (vetrg) - Beroun (mimo)"

Zelezniini zabezp&ovaci z#izeni

1.2 Zakladni technicke udaje
Cislo trati dle R CD: 170 (Praha -) Beroun — Pize Cheb

171 Praha — Beroun (osobni vlaky)
Cislo trati dle TTP: 521B Praha Smichov - Beroun
Tratovy Usek stavby: Praha Radotin (mimo) — KarlStefeti)
Patet tra’ovych koleji:  dvoukolejna tra
Trakeni soustava: DC - 3kV
Tratova rychlost: 100 km/h Praha Smichov -Beroun {die)

Zabrzdna vzdalenost: 700 m (dle TTP)
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Zelezniini zabezp&ovaci z#izeni

2 Uvod

Piipravnd dokumentace navazuje na zpracovany igwésténér z poloviny roku 2011,
jehoz ukolem bylo stanovit rozsah rekonstrukce &i vipivesténich naklad na stavajici
Zeleznéni spojeni mezi Prahou a Berouneniivbdem k rekonstrukci je zejména nevyhovuijici a
moralre zastaralé zabezgmvaci z#izeni v tomto Useku, které je za hranici technigkétnosti.

Usek Praha Smichov — Beroun byl na zéklagEe investinich naklad vyéislenych vyse
uvedenou Uzentrtechnickou studii a fpdpokladanym komplikacim v projednani stavldy p
Gzemnichrizenich rozdlen na ti etapy, které na sebe Uzce navazuji nejen technédé roviez i
caso\. Touto stavbou, dleipdpokladu, bude dokéeno zabezpg®vaci zaéizeni v celém Useku
Praha Smichov — BerouniiZeni nového zabezpevaciho z#zeni touto stavbou ma dopad i
zabezpeéovaciho z#zeni Zizeného souvisejicimi stavbami. Zejména se jednatamini
zabezp&ovaci z&izeni ZST Praha Radotin, kam seéeqpoklada zavazani touto stavbou
ziizovaného tréového zabezg®vaciho z#&izeni. Zasah do #aeni Zizenych souvisejicimi
stavbami se ffgdpoklada i p ztizeni dalkového ovladani pro Usek Praha — Berotergékse
piedpoklada touto stavbou. Ovladani Usekuigem predpoklada z CDP PrahatiZeni prvii
ETCS se fedpoklada samostatnou stavbou.

V Useku Praha Radotin — Dathovice prokhla v nedavné minulosti (rok 2012) vystavba
celkem tech novych fejezdovych zabezpevacich z&zeni. Konkréta se jedna o niZze uvedené
stavby a pejezdy:

» Stavbou Rekonstrukce PZS v km 14,089 a km 14,212 trati Prah— Plzei*
doSlo k vystavd nového pejezdového zabezpavaciho zEizeni kategorie PZS
3ZBI reléového typu PZZ-RE s elektronickymi dipt na uvedenychigjezdech
v blizkosti zastavkyCernosice. Jako ovladaci prvky PZS byly pouZity §sek
pocitact naprav,cidla patitaca naprav jsou se sfrovym vystupem. Vnini ¢ast
zaizeni byla sousédina do betonovych domikATE Cheb se sedlovouisthou.
Indikacni a ovladaci prvky obou PZS byly undisy na nové kolejové desce hradla
Kazin. Na kolejovou desku hradla Kdsbyly doplreny vybrané indikace. Oba
piejezdy byly doplany o za&izeni pro dalkové ovladanou signalizaci pro osoby
S omezenou schopnosti orientace a pohybu.

» Stavbou Rekonstrukce PZS vkm 16,048 trati Praha — Plag¢ dochazi
k vystavig nového pejezdového zabezpavaciho z#zeni kategorie PZS 3ZBI
reléového typu PZZ-RE s elektronickymi ditip} na gejezdu v blizkosti zastavky
Cernosice-Mokropsy. Jako ovladaci prvky PZS budouzjip Useky péitact
néprav,cidla patitact naprav budou se smovym vystupem. Vnini ¢ast zaizeni
bude sousedina do betonovych domikATE Cheb se sedlovouisthou. Indikani
a ovladaci prvky obou PZS budou uraist na nové kolejové desce hradla Kazin.
Na kolejovou desku hradla Horni Mokropsy budou dépy vybrané indikace.
Oba [ejezdy budou doplmy o za&izeni pro dalkové ovladanou signalizaci pro
osoby s omezenou schopnosti orientace a pohybu.

Jak bylo uvedeno vySe, jequnttna stavba jednou Fitstaveb v Useku Praha Smichov
(mimo) — Beroun (¥etrg). Dle predkEZnéhocasového harmonogramu budiegmétna stavba
realizovadna jako posledni. Stavbou bude dokon zabezp®mvaci za@izeni v celém Useku.
Souwasre to znamenda, Ze touto stavbou budou muset épraiut Upravy zabezpevaciho
zarizeni Zizeného pedchozimi stavbami. Zejména se jedna o:
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Upravu stariiniho zabezp®mvaciho z#izeni v ZST Praha Radotin, které bylo
ziizeno stavbou ,Optimalizace trati Praha Smichowr(@)i—Cernosice (mimo)“.
Stavba ptom byla staveb® ukontena vkm 9,964, tzn. ifed Zelezrinim
piejezdem na ddithovickém zhlavi. Zabezpevacim z#&zenim bylo v ZST
navrzeno elektronické st&o sphujici pozadavky TNZ 34 2620 kladené na
zachovano ve stavajici konfiguraci, nélsbavajici prvky nebylo mozné zapoijit do
nového elektronického systému. Ve stavajicim maaistim Useku Praha Radotin
- Dobrichovice bylo stavbou navrZzeno ponechat stavajatiové zabezpmvaci
zaizeni typu hradlovy poloautomaticky blok.fipravnd dokumentace byla
zpracovana v roce 2012 fi. SUDOP Praha a. s.

Zavazani tréoveého zabezpevaciho z#izeni v Useku KarlStejn — Berouniizeni
nového TZZ typu automaticky blok, které odpovidadminkam TNZ 34 2620
kladenym na zZdzeni 3. kategorie v uvedeném Uuseku bylo navrZzemwbeu
~Optimalizace trati KarlStejn — Beroun“.fipravna dokumentace byla zpracovana
v roce 2012 fi. Metroprojekt Praha a. s. flnaé zabezp®mvaci zéizeni nélo byt

v ZST Karldtejn zavazano na stavajici stanhizabezps&ovaci zdizeni a v ZST
Beroun na noveé elektronické stalo zizované stavbou. Investorem bylo poté
rozhodnuto, Ze dojde k rodéni stavby a tizové zabezpmvaci zdizeni v Useku
Karltejn — Beroun budeiizeno samostatnou ,Optimalizace trafiernosice
(véetrg) — Beroun (mimo), Usek KarlStejn - Beroun“, ktdpade realizovana
soulEzre s prednetnou stavbou — odpovidaji¢asti dokumentace budoudgbrany
do této dokumentace. Tiavé zabezpmvaci zéizeni v Useku Karlstejn — Beroun
se tedy pedpoklada zavazat v ZST Karlstejn i v ZST Beroun miového
elektronického staidla.
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"Optimalizace tratiCernosice (vetrg) - Beroun (mimo)"

Zelezniini zabezp&ovaci z#izeni
3 Technickéreseni
3.1 Stavajici stav

Veskeré zabezpevaci zaizeni v gedmétném Useku Praha Radotin (mimo) — KarlStejn
(véetrg) je za hranici moralni i technické Zivotnosti. Mati je p‘evazré pouzito zabezg®vaci
zarizeni 2. kategorie, které ponechava vysokou zogpwst ridicich zamistnanéd na
bezpénosti Zelezrini dopravy. Stavajici ¥&eni neni moZné dale rozvijet &zpusobit
modernim trendim v zabezp#&vaci technice jako je napdalkové ovladani zabezfmaciho
zarizeni (DOZ) a dalSich nadstavbovych systéako je evropskyidici a zabezpg®vaci systém
(ETCS)¢i automatické staini jizdnich cest (ASJC).

3.1.1ZST Praha Radotin

Ve stanici_je v sotasnosti #izeno reléove zabezfmvaci zaizeni cestového systému,
které se dle TNZ 34 262@di do 3. kategorie. Zaeni bylo uvedeno do provozu v roce 19609.

Pro indikaci péjezdu vlaku jsou izeny kolejové obvody s nosnou frekvenci 50 HZI& re
DSS 12. Vyhybky jsou vybaveny elektromotorickymiegtavniky EP600. Vyjimku tid
vyhybkac. 20, kterd je stawa riEné. VSechna néstidla v obvodu stanice jsou&eglna, platna
pro prislusnou kolej. Vjezdova néstidla v lichém sréru jsou umisina na nadstni lavce. Ve
stanici se nachazi jedno pomocné &ty umozujici prestavovani kolejové spojky 14/16 a
vyhybky ¢. 15. Ve stanici se na sudém zhlavi nachazi jedritni piejezd. DalSi fejezd se
pak nachaziies vieku Prazské pivovary a. s.

Km poloha Komunikace Typ | Zakizeni Rok
- Mistni kom. | Kize
10,028 . t. PZS 3ZNI SSSR 1969

Ve stanici jsou #izena d¥¢ jednostranna nastupist koleji¢c. 1 a¢. 3 o délce 276 m a dale
jedno ostrovni nastup&tnezi kolejemi. 2 a¢. 4 o délce 245 m.i#Btup na ostrovni nastupist
je zajisen mimourowiové. Do stanice je na lichém zhlavi zatigt vieka Prazskeé pivovary a.s.
(odbaiuje z koleje¢. 3 vyhybkouc¢. 1). Z této viéky pak odbéuji dalSi d¥, v sokasnosti
neprovozované, vy CKD Dopravni systémy a.s. a Janka a.s. Na sudémizblpak zausna
vlecka Blik, s.r.o. (odbéuje z kolejes. 10 vyhybkowt. 19) a vieka Ceskomoravsky cement, a.s.
(odbaiuje z kolejes. 2 vyhybkows. 32).

3.1.2 Praha Radotin — Dol¥ichovice

Tratovy Usek je zabezpen jednosrnym hradlovym poloautomatickym blokem
s pravostrannym provozem, ktery se dle TNZ 34 26200 do 2. kategorie. V travém Useku se
nachazi i hradla (Kos®, Kazin a Horni Mokropsy), ktera roddji tratovy usek nactyii
prostorové oddily. N&stidla hradel jsou s¥elnd. Pro indikaci fiijezdu vlaku hradlem Kogge
v 1. tra’ové koleji Zizen paralelni kolejovy obvod s nosnou frekvencHz5s relé DSS 12P, v 2.
tratové koleji pak soubory ASE. Pro indikactizdu vlaku hradlem Kazin jsotizeny v obou
trafovych kolejich soubory ASE. Pro gpezd hradlem Horni Mokropsy jsouizeny v obou
tratovych kolejich izolované kolejnice s nosnou freksieBO Hz s relé NMVS 2. Pro spo&st
vystrahy na fejezdu v km 18,552 jsou pouzity gitate naprav. Pro spousii vystrahy na
dalSich pejezdech jsou pouzity kolejové obvody.
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V Useku se nachazi zastavkarnosice (km 14,152), zastavk@rnosice-Mokropsy (km
15,792) a zastavka VSenory a pouze celkem 6 Z¢ldzhi gejezdi.

Km poloha Komunikace Typ | Zatizeni Rok
11,524 Il. t. PZS 3ZBI SSSR 1970
14,089 Il. t. PZS 3ZBI SSSR 1968
14,212 . . PZS 3ZBI SSSR 1968
15,588 Mistni kom. | PZS 3ZBI AZD 71 1975
16,048 . . PZS 3ZBI SSSR 1966
18,552 Il. t. PZS 3ZNI PzZ-K 2007

3.1.3ZST Dobf¥ichovice

Ve stanici je v sotasnosti Fizeno elektromechanické zabegpeaci zaizeni, které se dle
TNZ 34 2620radi do 2. kategorie. V dopravni kandejé ztizen stawdlovy pristroj vzor 5007
ve forme fidiciho fFistroje. Dale jsou ve stanictizena d¥ zavisla stawdla vzor 5007. Zazeni
bylo uvedeno do provozu v roce 1968.

Pro indikaci péijezdu vlaku jsou na obou zhlavictizeny ve stanich kolejich izolované
kolejnice 50 Hz s relé NMVS 2. Vyhybky jsou vybayeelektromotorickymi pestavniky EP
600. Vyjimku tvai vyhybka¢. 8, ktera je pestavovana fné a je zabezp®na vyngnovym
zamkem v zavislosti na odvratné vykolejce. VSechagstidla v obvodu stanice jsou&elna,
platna pro pislusnou kolej. Vjezdova néstidla pro jizdu v nespravném &m nejsou #izena.

Ve stanici se nenachazi zadné pomocnésdtav Ve stanici se na sudém zhlavi nachazi jeden
Zeleznéni prejezd.

Km poloha | Komunikace | Typ Zarizeni
19,979 . . PZS 3ZNI SSSR 1984

Ve stanici jsou #izena d¥¢ jednostranna nastupist koleji¢c. 1 a¢. 3 o délce 270 m a dale
jedno ostrovni nastup&inezi kolejemit. 2 a¢. 6 o délce 257 m.i#tup na ostrovni nastupist
je zajisen mimourowowe. Do stanice neni zadsia Zadna vika.

3.1.4 Dob¥ichovice —Revnice

Tratovy Usek je zabezpen jednosrrnym hradlovym poloautomatickym blokem
s pravostrannym provozem, ktery se dle TNZ 34 26201 do 2. kategorie. Travy Gsek je
tvofen jednim prostorovym oddilem a neni souvisle vgbagprostedky pro zji§ovani volnosti.
Ke spousini vystrahy na fejezdu jsou pouzity dvoupasové kolejové obvodysnoa frekvenci
50 Hz a relé DSR-12 dopiné o soubory ASE.

V Useku se nenachazi zadna Zel&zinzastavka a pouze jeden Zelémhiprejezd.

Km poloha | Komunikace | Typ Zarizeni
20,514 . . PZS 3ZNI SSSR 1967
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3.1.5ZST Revnice

Ve stanici je v sotasnosti fizeno elektromechanické zabegpeaci zdizeni, které se dle
TNZ 34 2620radi do 2. kategorie. V dopravni kandejé ztizen stawdlovy pristroj vzor 5007
ve forne fidiciho gistroje. Dale jsou ve stanictizena d¥ zavisla stawdla vzor 5007. Zazeni
bylo uvedeno do provozu v roce 1966.

Pro indikaci piijezdu vlaku jsou na obou zhlavictizeny ve stagnich kolejich izolované
kolejnice 50 Hz s relé NMVS 2. Vyhybky jsou vybayemechanickymi pestavniky. Vyhybky
v hlavnich kolejich, které jsou v zakladnim &m pojizdny proti hrotu, jsou navic vybaveny
mechanickymi zavorniky. VSechna watidla v obvodu stanice jsou &elna, platna pro
piislusnou kolej. Vjezdova néstidla pro jizdu v nespravném &m nejsou #zena. Ve stanici
se nenachazi zadné pomocné &l Ve stanici se na obou zhlavich nachazi po gedn
Zeleznénim prejezdu.

Km poloha Komunikace Typ Zarizeni Rok
23,201 Il. t. PZS 3ZNI SSSR 1981
23,977 . . PZS 3ZNI SSSR 1987

Ve stanici jsou #izena d¥¢ jednostranna nastupist kolejic. 1 a¢. 3 o délce 261 m a dale
jedno ostrovni nastup&inezi kolejemit. 2 a¢. 6 o délce 265 m.i#Btup na ostrovni nastupist
je zajis&n mimodlrowiové. Do stanice je na sudém zhlavi z&dat vieka SSZ (odbéuje
z koleje¢. 6 vyhybkow. 8).

3.1.6 Revnice — Zadni Tebai

Tratovy Usek je zabezpen jednosrrnym hradlovym poloautomatickym blokem
s pravostrannym provozem, ktery se dle TNZ 34 26801 do 2. kategorie. Travy Gsek je
tvofen jednim prostorovym oddilem a je souvisle vybapesstedky pro zji§ovani volnosti,
které zejména slouzi ke spatriit vystrahy na fejezdu. Jedna se o paralelni kolejové obvody
s nosnou frekvenci 50 Hz a relé DSS 12.

V Useku se nenachazi zadna Zel&zinzastavka a pouze jeden Zelémhiprejezd.

Km poloha | Komunikace | Typ Zarizeni
25,145 Mistni kom. PZS 3SNI SSSR 1973

3.1.7ZST Zadni Trebai

ZST Zadni Tebé je odb@&nou stanici pro jednokolejnou traa Lochovice. Ve stanici je
v sowsasnosti #izeno elektromechanické zabepeaci zaizeni, které se dle TNZ 34 262adi
do 2. kategorie. V dopravni kancilge ztizen stavdlovy pristroj vzor 5007 ve forghiidiciho
piistroje. Z&izeni bylo uvedeno do provozu v roce 1973.

Pro indikaci péjezdu vlaku jsou v hlavnich kolejichtizeny paralelni kolejové obvody
s nosnou frekvenci 50 Hz a relé DSS 12. Veranod Lochovic je pak za vjezdovym
nawstidlem Zizena izolovana kolejnice s nosnou frekvenci 50aHzlé NMVS 2. Vyhybky
v hlavnich kolejich jsou vybaveny mechanickymiegiavniky s mechanickymi z&vorniky.
Vyjimku tvoti vyhybka¢. 1, ktera je vybavena pouze mechanickyrasvnikem. Vyhybky
v ostatnich kolejich jsou zabezpay vyntnovymi za&mky se zavislosti nafiglusném
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odvratném prvku. VSechna n#tidla v obvodu stanice jsou &elna, platna pro islusnou
kolej. Vjezdova nasstidla pro jizdu v nespravném 8m nejsou Ezena. Ve stanici se nenachazi
Zadné pomocné st&dlo. Ve stanici se na lichém zhlavi nachazi celkia Zeleznini prejezdy,
piicemz jeden je vederrgs hlavni trda druhy pes odbonou tra’.

Km poloha | Komunikace | Typ Zarizeni Rok
25,804 Mistni kom. PZS 3ZNI SSSR 1973
0,190 . t. kiize

Ve stanici jsou #zenactyii jednostranna nastupést koleji¢. 1 (délka 229 m). 2 (délka
245 m),¢. 5 (délkac. 92) ac¢. 7 (délka 40 m). #stup na jednotlivd nastupiSie urowviovy. Do
stanice neni zausta zadna vigka.

3.1.8Litenn — Zadni Trebai

Tratovy Usek neni vybaven tiavym zabezp#ovacim zéizenim. Provoz je v useku
organizovan dleiedpisu SZDC(D) D3. Dirigujici dispéer sidli v ZST Beznice.

V Useku se nachazi celkem Sest Zelgroh gejezdi vybavenych vystraznymirki.

Km poloha | Komunikace | Typ Zarizeni
0,387 . ¥ Kiize
0,684 Mistni kom. | KZzZe
1,413 Welova kom.| Kiize
2,283 Welova kom.| Kiize
3,227 . . Kiize
4,888 elova Kiize

3.1.9Zadni Tiebai — KarlStejn

Tratovy Usek je zabezpen jednosrrnym hradlovym poloautomatickym blokem
s pravostrannym provozem, ktery se dle TNZ 34 2620 do 2. kategorie. Ttavy usek je
tvofen jednim prostorovym oddilem a neni vybaven ped&ly pro zji$ovani volnosti.

V Useku se nenachazi zadna Zelazinzastavka ani Zelezmi prejezd.

3.1.10 ZST Karlstejn

Ve stanici je v sotasnosti fizeno elektromechanické zabegpeaci zdizeni, které se dle
TNZ 34 2620radi do 2. kategorie. V dopravni kandejé ztizen stawdlovy piistroj vzor 5007
ve forne fidiciho gistroje. Dale jsou ve stanictizena d¥ zavisla stawdla vzor 5007. Zazeni
bylo uvedeno do provozu v roce 1967 a v roce 1984 dioplreno.

Pro indikaci péijezdu vlaku jsou na obou zhlavictizeny ve stagnich kolejich izolované
kolejnice 50 Hz s relé NMVS 2. Izolovana kolejnjeerovriz zizena v druhé teamvé koleji za
piejezdem na lichém zhlavi a za krajni vyhybkou wpiva’ové koleji ve smru do Berouna.
Vyhybky na lichém zhlavi jsou vybaveny elektromatkymi prestavniky EP 600. Vyhybky na
sudém zhlavi jsou vybaveny mechanickyrfegtavniky. Vyhybky na sudém zhlavi, které jsou
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v zakladnim srfru pojizeny proti hrotu, jsou navic vybaveny mechanickymivaraiky.
VSechna nasstidla v obvodu stanice jsou &elna, platna pro fiislusnou kolej. Vjezdova
nawstidla pro jizdu v nesprdvném &m nejsou fizena. Ve stanici se nenachazi Zzadné pomocné
stawdlo. Ve stanici se na obou zhlavich nachazi pogedaelezninim prejezdu.

Km poloha | Komunikace | Typ Zarizeni Rok
29,399 I, . PZS 3ZNI AZD 71 1986
30,468 Mistni kom. | PZM 2

Ve stanici jsou #izena d¥ jednostranna nastupidt koleji¢. 2 (délka 267 m) &. 4 (délka
132 m) a dale jedno ostrovni nastupistezi kolejemi¢. 1 a¢. 5 o délce 267 m.i#dtup na
ostrovni nastupistje zajiSén mimourowviové. Do stanice je na sudém zhlavi z&dat vieeka
VUHZ a menirnaCD (odbauje z kolejes. 7 vyhybkou. 9).

3.1.11 KarlStejn — Beroun

Tratovy Usek je zabezpen jednosrnym hradlovym poloautomatickym blokem
s pravostrannym provozem, ktery se dle TNZ 34 26200 do 2. kategorie. V travém Useku se
nachazi d¥ hradla (Korno a Tetin), ktera raddji tratovy usek nait prostorové oddily.
Nawstidla hradel jsou s¥elnd. Pro indikaci gijezdu vlaku hradly jsou fizeny v obou
traovych kolejich izolované kolejnice s nosnou freksiegd0 Hz s relé NMVS 2. soubory ASE.

V Useku se nachazi zastavka Srbsko (km 33,4520 zegeden Zelezéi piejezd.

Km poloha | Komunikace | Typ Zarizeni
33,041 . . PZS 3SZNI SSSR 1987
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3.2 Vychozi stav

Pro navrh zabezpevaciho z#zeni je nutné stanovit rozsaliedchozich staveb, ktery
v daném useku buduje zabegpeaci zdizeni — uéuje vychozi stav zabezgmvaciho z&zeni.
Navrh zabezpmvaciho z#izeni, ktery je v nasledujicich kapitolach popisgvu&edpoklada, ze
pied realizaci této stavby byly realizovany nasledgiavby:

,Optimalizace trati Praha Smichov (mimo)CernoSice (vetrg)”. Stavbou je #izeno
elektronické stagdlo v ZST Praha Radotin.

- ,Optimalizace trati Beroun @etrg) — Kraliv Dviir. Stavbou je #izeno elektronické
stawdlo v ZST Beroun.

- ,CDP Praha“. Stavbou je iizena budova disperského pracoviét v lokalité
Balabenka.

- ,DOZ Beroun - Plza&"“. Stavbou je #zeno dalkové ovladani zabezpeaciho z&zeni
v Useku Beroun (mimo) — Plze(lmimo). Na CDP Praha je pakizeno kompletni
vybaveni disp&erského salu detre  technologického vybaveni a vybaveni
nabytkoveho.

3.3 Navrhovany stav

V nasledujicich kapitolach je uveden navrh koncepcezabezpéovaciho z&izeni.
Konkrétni navrh technické reSeni bude dokoden v dok®, kdy bude vybrana konena
varianta stavebrg-technického ¥eSeni. Bez tohoto kroku nelze provést névrh
zabezpé€ovaciho za&izeni odpovidajici pozadaviim na pripravhou dokumentaci —
dokumentaci pro Uzemnii¥izeni.

3.3.10becnrg

V Useku se navrhujefizlit stantni a traové zabezpmvaci zdéizeni 3. kategorie dle
TNZ 34 2620. Ke zjiovani volnosti Usek budou v definitivié dokorgenych Usecich pouZity
interoperabilni  kolejové obvody, které budou umm#at vysilani kodu vlakového
zabezp&ovate. VeSkera nasstidla budou sitelna, platna pro fissluSnou kolej. Vyhybky do
dopravnich koleji budou vybaveny elektromotorickypigstavniky. Zelezgni prejezdy budou
now zabezpé&eny fFejezdovym zabezgevacim zéizenim kategorie PZS 3ZBI, tzn. s pozitivni
signalizaci a dogikovou vystrahou pomoci zavorovyctelien dleCSN 34 2650.

Pfenos a zobrazeni indikaci o stavuifizeni vSech nav ziizovanych pejezdovych
zabezpéovacich z#zeni bude zajisho v souladu €SN 34 2650. Veskeré zabezpeaci
zaizeni musi umoznitipnos a zalohovani stavovych informaci dle TS 2/200Yzhledem
k pouziti kolejovych obvoil jako prostedki ke zji¥ovani volnosti Useku musi SZZ spvlat
i podminky pro nasazeni funkcionality eliminace&gtrsuntu.

Nov¢ ziizené PZS budou vybaveny fiz@nim pro penos stavovych informaci do
diagnostického serveru. Zavorovéaetna na fejezdech PZS budou vybavena kontrolou
celistvosti lfevna. Reléové domky pro undist vnitini vystroje pejezdu budou prefabrikované
betonové konstrukce se sedlovodeshou, které budou odolnéidr klimatickym vlivim a
atokim vandal. Na vrgjSi strag domki budou %izeny telefonni objekt a #&kika mistni
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obsluhy. Domky jsou umi&ty mimo rozhledové poény. Sowéasti dodavky domku je vaiiti
elektroinstalace a klimatizace.

Stavbou budeizeno dalkové ovladani v useku Praha Smichov (miidgroun (¢etrg).
Pracovist disp&era bude #izeno na CDP Praha. Touto stavbou se tagypoklada tizeni
potrebné technologie DOZ na CDP Praha a vSech stanigéelre vybaveni dispgerského
pracovisé. Stavbou nebudoufizovany prvky systému ETCS. Tyto budotizeny samostatnou
stavbou. ZHzeni navrzené touto stavbou musi umoznit p@ichasazeni systému ETCS bez
zasadnich dprav.

V celém Useku jsou spdleé kabelové trasy s dalSimi technologickymi prafgse
realizovany vramci PS zabezpeaciho z#zeni. V ostatnich profesich je do této trasy
piikladana pouze ifslusna kabelizace. Kabelizaci se navrhuje s ohteda pravépodobnou
zmeénu polohy rozhrani mezi stejnodmou a stidavou trakni soustavou proveést kabely typu
TCEKPFLEZE.

3.3.2PS 03-21-03 ZST Praha Radotin, Gprava SZZ

V ZST Praha Radotin bude souvisejici stavbouedstinu ped realizaci této stavby
ziizeno nové elektronické stani zabezpsovaci zaizeni, které se dle TNZ 34 262adi do
3. kategorie. Touto stavbou se navrhuje zachovatzdizeni a provést pouze Upravy SZZ dle
nové konfigurace.

V dol¥ zpracovani tétocasti dokumentace nebylo rozhodnuto o nové konfajura
ZST Praha Radotin afjpadném idzeni zastavky sidli&tNelze tedy stanovit konkrétni rozsah
Uprav v ZST Praha Radotin. V nasledujicich kapitolje tedy proveden zakladni navrh
koncepce zabezgmvaciho zaizeni.

A. Definitivni zabezpe&ovaci z&izeni

V ZST Praha Radotin se upravi elektronické stanzabezp&ovaci z#izeni 3. kategorie
dle TNZ 34 2620, které umaije sta¥ni vlakovych cest ze viech / na viechny dopravigjéo
Ridici Grover bude #izena v mist a bude spotméa pro odbeky Tunel, Praha Velka Chuchle a
now i pro ZSTCernosice Mokropsy. Dle definitivni konfigurace stanbude upravena i deska
nouzovych obsluh a reliéf kolejiSha pracovisti JOP.i#Pupraw SW elektronického stadla
musi byt pipravena v SW funkcionalita prdizeni DOZ.

Vnéjsi vystroj*

Veskera nov ziizovana nawstidla budou sttelnd, schvalena pro provoz na siti SZDC.
Odjezdova n&sstidla budou ve smyslu TNZ 34 2620 umdfgt min. 15 m od nejbliz&iho
namezniku. Pro umisii hlavnich na¥stidel se pedpoklada zabrzdna vzdalenost 1000 m.
Veskerd hlavni na@stidla budou stoZzarové konstrukce.

! paset vrejSich prvki bude ugen po vylsru stavebi-technickéhdeseni v prostoru Praha Radotin — zast.
Sidlisg.
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VSechny now zizované vyhybky budou osazeny elektromotorickyniespavniky.
Vybrané vyhybky budou row vybaveny snima polohy jazyk.

Pro indikaci péjezdu vlaku budou v hlavnich afaujizdnych kolejich pouzity
interoperabilni kolejové obvody, které umozigmos kédu liniového viakového zabezpexce.

U piejezdu na datichovickém zhlavi bylo navrZzendidit kabelovou skin. V Useku mezi
stawdlovou uUstednou a touto skni bude realizovana definitivni kabelizace s vylolou
dimenzi pro definitivni stav jiz vipdstihu. V Useku mezi toutoiski a vjezdovymi nasstidly
ve snéru od Dolichovic pak bude izzovana kabelizace touto stavbou. Navrhuje se pouZzi
kabely typu TCEKPFLEZE. V obvodu mezi krajnimi v{ikami bude kabelizace uloZzena ve
Zlabovych trasach s pozadovanym krytim. Do kabeloagy budou zarowvepiilozeny kabely
skélovaci techniky a silnoproudych rozvind®odchody pod kolejemi séidi z PE trubek.

Vnit¥ni vystroj?

V piipad rozsteni ZST o obvod sidli&tneni mozné umistit veskerou it vystroj do
prostor vytipovanych igdchozi stavbou, nebmejsou dostate¢ prostoro¥ dimenzovany. Je
nutné uvazovat s jinyresenim.

Prejezdy
Piejezd v ev. km 10,028

Zeleznini prejezd v ev. km 10,028 bylipdchozi stavbou zabez@® novym setelnym
piejezdovym zabezgevacim z&zenim typu PZS 3ZBI, tzn. s pozitivni signalizaai
doplkovou vystrahou pomoci zavorovyctekien.

V ramci této stavby seredpoklada zruSenii@ezdu a veSkeré vhiti i vrejSi prvky budou
touto stavbou demontovany.

B. Provizorni zabezpé&ovaci zaizenf

Jako provizorni statini zabezpé&ovaci z@izeni se pedpoklada vyuzit stavajici
elektronické stawini zabezp&ovaci zdizeni, které bylo i#zeno @edchozi stavbou. V SZZ
piitom budou zakazany cesty &asti kolejist ve vystavl.

C. Klimatizace®

V prostorach utenych pro umighi vnitini technologie SZZ bude udrZzovano klima od
+5°C do +35°C. Ve ginich, kde budou umisty baterie, musi byt teplota +20°C, kterézm
byt dosazena i pomoci klimatizovanycltisk s tepelnou izolaci.

2 O umisni vnittni vystroje SZZ mZe byt rozhodnuto po vibu stavebi-technickéhoreSeni v Gseku
Praha Radotin — zast. SiddiSt

% Konkrétni navrh provizorniho zabezpeaciho z&zeni miZe byt proveden po vibu stavebi
technickéhdesSeni v Useku Praha Radotin — zast. S&dlist

* Konkrétni navrh klimatizace itie byt proveden po vybu stavebi-technickéhoieSeni v iseku Praha
Radotin — zast. Sidli&t
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3.3.3PS 04-21-53 ZSTernoSice Mokropsy, vystavba SZZ

V mist stavajici zastavky jefizena nova Zelez#ii stanice ZSTCernosice Mokropsy.
Stanice neni z dopravniho hlediska plnohodnotnopradmou, jelikoz nedisponuje druhym
zhlavim v konfiguraci, ktera by umtdvala znénu sledu vlak, ¢i kiizovani vlaki. Stanice
primarre vznikla za delem obratu osobnich vlalod Prahy v prostoru mimo hlavni koleje.

A. Definitivni zabezpe&ovaci za&izeni

V ZST Cernosice Mokropsy se navrhujidit elektronické stadni zabezp&ovaci zéizeni
3. kategorie dle TNZ 34 2620, které umozni &tavvlakovych cest ze vsech/na vsechny
dopravni kolejeRidici Urover SZZ bude umigha v ZST Praha Radotin. Stav vlakovych cest
bude v zakladnim reZimu stamo z CDP Praha fpadré z dalSich mist. Vifjpact poruchy DOZ
bude umoziéni sta¥ni vlakovych cest z pracoviStJOP v ZST Praha Radotin. Pro nouzové
piipady pak bude ve stanidiizena deska nouzovych obsluh, ktera umoznistaest na wené
koleje. Sodasti SW elektronického stédla musi byt funkcionalita pro DOZ

VnéjSi vystroj

VesSkera nagstidla v obvodu dopravny budou osazena nové&ebva, schvalena pro
provoz na siti SZDC. Odjezdova ritidla budou ve smyslu TNZ 34 2620 unifst min. 15 m
pied nameznikemifslusné vyhybky. Na&sstidla budou ¥tSinou umistna na na¥stnich lavkach
nebo krakorcich. Umi&bi na na¥stnich lavkach je zvoleno s ohledem na docilenfepoié
viditelnosti na¥stidel v oblouku. V preferovaném $m je rozmisini nawstidel zvoleno
s ohledem na dosazeni maximalntergé rychlosti. V op&ném je smru je nutné uvazovat se
shizenim maximalni ttavé rychlosti. Pro dosazeni maximalni propustnoati jsou s ohledem
na kolejovéteseni vjezdova néstidla vysunuta az do prostoru stavajici zastélkynoSice.
Pred krajnimi vyhybkami jsou pak umidsa cestova nasgtidla. Jizdy na nultou kolej budou
realizovany na nedost&teou zabrzdnou vzdalenost, tzn. sniZzenou rychlosti.

VSechny vyhybky v obvodu stanice budou vybaveny ynav elektromotorickymi
pirestavniky. Celkem bude takto vybaveno 7 vyhybelecWiy vyhybky budou rowz vybaveny
snimdi polohy.

Pro indikaci volnosti koleji budou pouzity interapbilni kolejové obvody, které umozni
pienos koédu vlakového zabezpgate. V nulté koleji bude kolejovymi obvody vybavenaupe
¢ast koleje utenda pro jizdy vlak. Volnost vyhybkového Useku vyhybKy 7 a volnost koleje
¢. Oa bude zjifovana Useky potaci naprav.

V obvodu stanice bude komplétaiizena nova kabelizace kabely typu TCEKPFLEZE.
V obvodu mezi krajnimi vyhybkami budou uloZeny vihbvych trasach s pozadovanym
krytim. Do kabelové trasy budou zarévgiloZzeny kabely s8ovaci techniky a silnoproudych
rozvodi. Podchody pod kolejemi séidi z PE trubek.

VeSkeré stavajici Wjsi prvky tra’ového zabezgevaciho z&zeni v obvodu stanice budou
demontovany aiedany spravci Z&eni, ktery posoudi jejich stav a rozhodne o liepiégpadném
dalSim vyuZziti.
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Vnit¥ni vystroj °

Pro umistni vnittni technologie zabezpevaciho z#&zeni budou i#zeny nove
technologické prostory. Ty budotiizeny samostatnym SO této stavby. Ve &léowé Ustedre
bude sestava klasickych reléovych stéjaa napajeci zdroj. Baterie budou urést
v samostatné mistnosti vedle stdlové Ustedny. Napdjeci zdroj a baterie budotitgm
umisgny do technologickych skni.

Dale zde budeizena dopravni kancélae zjednoduSené fokmV dopravni kancela
bude %#izena pouze deska nouzovych obsluh, ktera zaijgskird cest pouze na vybrané dopravni
koleje. V zakladnim rezimdizeni se nef@dpoklada trvalé obsazeni stanice, proto zde nutné
zfizovat socialni zazemi.

Napajeni elektronického st&lla bude zaji®ho napajecim zdrojem, jehoZz sésti jsou
i baterie a minice 75Hz a 275Hz pro napajeni kolejovych ohvoa koédovani liniového
vlakového zabezgevaie. Zakladni fipojka bude z trakce 3kV/DC, nahradni napdjeni bude
zajiseno z rozvadée NN mistni sit. Jako teti piipojka bude fivedena pipojka ze zasuvky
mobilniho dieselagregétu nadysi seén¢ technologické budovy. Z rozvate SZZ bude zajisho
I napajeni sélovaciho zéizeni.

Prejezdy
Prejezd v ev. km 14,089

Zelezniéni piejezd je now stanénim. Na pejezdu dochazi k rozsahlym stavebnim
Upravam souvisejicich s Gpravami polohy Zel&znizastavky CernoSice. Na i@jezdu se
navrhuje Zidit nové pFejezdové zabezpevaci zd@izeni typu PZS 3ZBI, tzn. s pozitivni
signalizaci a dopikovou vystrahou pomoci zavorovychieken. Zavorova ievna budou

piehrazovat komunikaci v celéiée. Na pejezdu se navrhujefidit swtelnou signalizaci pro
osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

Na prejezdu se navrhujefidit vystrazniky se zavorovymiiévny po obou stranach
komunikace. Vystraznikové k¢ u vystraznik umisgénych vpravo jizdy naiejezd musi byt
umiseény na atypicky stozéar tvaru ,L“ nadiifehly chodnik, aby nejbliz§¢éast vystrazniku
nebyla od krajnice vozovky vzdalena vice nez 2m.Wstrazniku ,,A* bude navicizena
doplikova vystraznikova $ki, kterd bude nasfrovana do ulice Komenského. Vystraznikova
skiin na vystrazniku ,,C* bude nasmovana do ulice Vrazska.

Vnittni ¢ast gejezdu bude typu reléovyigjezd s elektronickymi dopky a bude
soustetna v reléovém domku v blizkostifggezdu. Napajeni bude zafisb samostatnou
piipojkou NN.

Stavajici pejezdové zabezpevaci za@izeni bude kompleth demontovano a pouzito
stavbou na jinémigjezdu.

Prejezd v ev. km 14,212

® Konkrétni technickéeSeni mZe byt provedeno po vghu stavebi-technickéhdeseni pejezdu.

" Konkrétni technickéeseni mZe byt provedeno po vyt stavebi-technickéhdeseni pejezdu.
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Zeleznini piejezd je stavbou navrzeno zrusit. Stavajfejezdové zabezpevaci z#izeni
bude kompleté demontovano a pouzito stavbou na jinéejgzdu.

Prejezd v ev. km 15,060

Zeleznini prejezd se stavbou navrzeno nahradit podchodemgsio $tavajici fejezdové
zabezpeéovaci zéizeni bude komplethdemontovano.

Piejezd v ev. km 15,588

Zeleznini prejezd je nov stanénim. Na pejezdu dochézi k rozsahlym stavebnim
apravam souvisejicim sefizenim Zeleziini stanice. Na ijezdu se navrhujetidit nové
piejezdové zabezpevaci zdizeni typu PZS 3ZBI, tzn. s pozitivni signalizacidepkkovou
vystrahou pomoci zavorovychidven. Zavorova ievna budou fehrazovat komunikaci v celé
Sitce. Na pejezdu se navrhujeridit swtelnou signalizaci pro osoby se sniZzenou schopnosti
pohybu a orientace.

Na prejezdu se navrhujefidit vystrazniky se zavorovymiiévny po obou stranach
komunikace. Vystraznikova 8k u vystrazniku ,,B* musi byt umi&ta na atypicky stozar tvaru
,L" nad prilehly chodnik, aby nejbliz&ast vystrazniku nebyla od krajnice vozovky vzdalena
vice nez 2m. Vystraznik ,A" bude smovan do ulice Dr. Janského, vystraznik ,B“ régrdo
ulice Dr. Janského, vystraznik ,C* bude &pvan do ulice K Lesiku a vystraznik ,D* do ulice
Zdenka Lhoty.

Vnittni ¢ast gejezdu bude typu elektronickyigjezd a jeho vystroj bude s@sti
stanéniho zabezpmvaciho z&zeni a bude umi&ta ve stagdlové Ustedre. V mis€ prejezdu
bude #¥izena pouze fiistrojova skin. Napajeni fejezdu bude zaji&ho ze zdra) stanéniho
zabezpeéovaciho z#&zeni.

Stavajici pejezdové zabezpevaci zaéizeni bude kompleth demontovano a pouzito
stavbou na jinémigjezdu.

B. Provizorni zabezpé€ovaci za&izeni

Jako provizorni zabezpevaci z#izeni bude v ZST pouzito mobilni elektronické
zabezpeovaci zéizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620ridici ¢asti v misk. Vnitini vystroj
provizorniho SZZ bude sousténa v mobilnich kontejnerech dagnych pro umishi této
technologie. Kontejnery budouizeny v blizkosti nového technologického objektutéthto
kontejnerech bude ro¥a ztizena i technologie napajeni SZZ a dalSitmivystroje. V blizkosti
téchto kontejnek bude roveZz zizena provizorni dopravni kancglakde bude #zeno
zalohované pracovistiOP.

Po dobu vystavby bude volnost U8eRrovizorré zjiStovana pomoci Usék potitacu
naprav. Tyto do dobyizeni novych kolejovych obvddnahradi stavajici kolejové obvody, tak
aby bylo snazSi postihnout Zny konfigurace kolejigtv prabéhu vystavby.

VesSkera vnini technologie provizorniho zabezpgaciho z#zeni, \etng
elektromotorickych festavnik budereSena formou pronajmu od zhotovitele.
C. Klimatizace

V ramci tohoto PS budou v mistnosti stdové Ustedny technologického objektu
namontovany chladici jednotky, které budou udrzddaha. Ve stavdlové ustedre bude
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udrZzovano klima od +5°C do +35°C. Veslich, kde budou umisty baterie, musi byt teplota
+20°C, ktera mze byt dosazena i pomoci klimatizovanycksks tepelnou izolaci.

3.3.4PS 05-21-01 ZST Dofichovice, vystavba SZZ

V ZST Dobvichovice dochazi k celkové rekonstrukci kolejovenfiguraci za delem
zZiizeni ostrovniho nastupése zvySenou nastupistni hranou. ZST fgiovice je i v novém
stavu plnohodnotnou stanici z pohlgizeni dopravy.

A. Definitivni zabezpe&ovaci z&izeni

V dopravré se vybuduje elektronické st&ni zabezp&vaci zd@izeni 3. kategorie dle
TNZ 34 2620, které umozni stmi vlakovych cest ze viech/na viechny dopravnijédiedici
Urovei SZZ bude umigha v ZSTRevnice. Stagni vlakovych cest bude v zékladnim rezimu
stavno z CDP Praha,ffpadré z dalSich mist. Vifpad poruchy DOZ bude umo#ni sta¥ni
vlakovych cest z pracovistJOP v ZSTRevnice. Pro nouzovéijpady pak bude ve stanici
ziizena deska nouzovych obsluh, kterd umozni¢stagest na wené koleje. Satasti SW
elektronického staddla musi byt funkcionalita pro DOZ.

VnéjSi vystroj

Veskera nasstidla v obvodu stanice budou osazena novéteba, schvalena pro provoz
na siti SZDC. Odjezdova né&stidla budou ve smyslu TNZ 34 2620 umfst min. 15 m fed
nameznikem ifislusné vyhybky. Nasstidla budou fevazi stozarové konstrukce s vyjimkou
vjezdovych néawstidel ve sniru od ZSTRevnice, kterd budou umésia na naystni lavce. Pro
umisgni hlavnich nasstidel se pedpoklada zabrzdna vzdalenost 1000 m. Pro dosaZeni
maximalni propustnosti trati jsou s ohledem na jooi&ieSeni vjezdova nastidla ve smiru od
Mokropes vysunuta az do cca km 17,5, tzfedpstavajici zastdvku VSejanyieB krajnimi
vyhybkami jsou pak umi&ha cestova nasgtidla.

VSechny vyhybky v obvodu stanice budou vybaveny ymav elektromotorickymi
piestavniky a sningapolohy jazyki. Celkem bude takto vybaveno 13 vyhybek¢moochrana
z manipuléni koleje¢. 3 bude tvéena elektromotoricky stamou vykolejkou.

Pro indikaci volnosti koleji budou pouzity interagbilni kolejové obvody, které umozni
pienos kodu vlakového zabezpeate. Kodovany budou vSechny stémi koleje.

V obvodu stanice bude komplétaiizena nova kabelizace kabely typu TCEKPFLEZE.
V obvodu mezi krajnimi vyhybkami budou uloZzeny vihbbvych trasach s poZadovanym
krytim. Do kabelové trasy budou zardévgrilozeny kabely séovaci techniky a silnoproudych
rozvodi. Podchody pod kolejemi séidi z PE trubek.

Veskereé stavajici Wi prvky staniniho zabezpmvaciho z&zeni budou demontovany a
predany spravci z&eni, ktery posoudi jejich stav a rozhodne o fjefigpadném dalSim vyuziti.
Vnit¥ni vystroj @

Pro umistni vnitrni technologie zabezpevaciho z&zeni budou #zeny nové
technologické prostory. Ty budotizeny samostatnym SO této stavby. Ve &lbowveé Ustedre

8 Konkrétni umisini vnitini ¢asti zaizeni mize byt provedeno aZ po wiin stavebi-technickéhdesent.
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bude sestava klasickych reléovych stéjaa napajeci zdroj. Baterie budou urést
v samostatné mistnosti vedle stdloveé Ustedny. Napdjeci zdroj a baterie budotitgm
umiseény do technologickych ski.

Dale zde budetizena dopravni kancélae zjednoduSené foRmV dopravni kancela
bude %izena pouze deska nouzovych obsluh, ktera zajgskirs cest pouze na vybrané dopravni
koleje. V zakladnim rezimiizeni se negdpoklada trvalé obsazeni stanice, proto zde nutné
zfizovat sociélni zazemi.

Napajeni elektronického st&lla bude zaji$ho napajecim zdrojem, jehoz sasti jsou
i baterie a minice 75Hz a 275Hz pro napajeni kolejovych ohvoa kédovani liniového
vlakového zabezgevate. Zakladni fipojka bude z trakce 3kV/DC, nahradni napajeni bude
zajis€no z rozvadce NN mistni sit. Jako teti pipojka bude fivedena pipojka ze zasuvky
mobilniho dieselagregatu nadsi seén¢ technologické budovy. Z rozvatke SZZ bude zajigho
i napajeni sélovaciho zé&zeni.

Prejezdy
Prejezd v ev. km 18,552

Zeleznéni prejezd je now stanénim. Na pejezdu dochéazi k rozsahlym stavebnim
Gpravam souvisejicich s oddaleni giiich kiZzovatek v blizkosti fejezdu. Na fejezdu se
navrhuje %idit nové pejezdové zabezpevaci zdizeni typu PZS 3ZBI, tzn. s pozitivni
signalizaci a dogkovou vystrahou pomoci zavorovychiellen. Zavorova ievna budou
piehrazovat komunikaci v celéié&. Na pejezdu se navrhujetidit signalizaci pro osoby se
snizenou schopnosti pohybu a orientace.

Na prejezdu se navrhujefidit vystrazniky se zavorovymitévny po obou stranach
komunikace. VystraZznikové 8ké u vystraznik umisgnych vpravo jizdy naijezd musi byt
umisgny na atypicky stozar tvaru ,L* nadfifehly chodnik, aby nejblizSéast vystrazniku
nebyla od krajnice vozovky vzdalena vice nez 2m.Wstrazniku ,A"* se pedpoklada #dit
dophkovou vystraznikovou ski. Zakladni skin vystrazniku A bude s#&novana do ulice
SuSarna, dopkova na cestu od zastavky VSejany. Vystraznik ,@Qtid snérovan do ulice U
Vodarny. Na vystrazniku ,D* nebudéizovana vystraznikova #ik.

Vnittni ¢ast gejezdu bude typu reléovyigjezd s elektronickymi dopky a bude
soustedtna v reléovém domku v blizkostifggezdu. Napajeni bude zafi8b samostatnou
piipojkou NN.

Stavajici pejezdové zabezpevaci za@izeni bude kompleth demontovano a pouzito
stavbou na jinémigjezdu.

Prejezd v ev. km 19,979

Na prejezdu dochézi k rozsédhlym stavebnim Gpravdm segjisich se zénou kolejové
konfigurace Zelezini stanice. S ohledem na nemoznost oddaleni blktk&svatky je na
piejezdu navrzeno v ramci samostatného S$iditzswtelné signalizéni zaizeni, které bude
spolupracovat sigjezdovym zabezgevacim z&ézenim a bude umabvat vyklizeni prostoru
nebezpéného pasmaipjezdu. Na fejezdu se navrhujefidit nové ffejezdové zabezpevaci

® Konkrétni technickéeSeni mZe byt provedeno po vghu stavebi-technickéhdeseni pejezdu.

19 Konkrétni technickéeSeni mze byt provedeno po vitu stavebi-technickéhdeseni pejezdu.
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zaizeni typu PZS 3ZBI, tzn. s pozitivni signalizaal@kkovou vystrahou pomoci zavorovych

bieven. Zavorova ilevna budou fehrazovat komunikaci v celéi&. Na pejezdu se navrhuje
zridit signalizaci pro osoby se sniZzenou schopnastylpu a orientace.

Na prejezdu se navrhujefidit vystrazniky se zavorovymitévny po obou stranach
komunikace. VystraZznikové 8ké u vystraznik umisgnych vpravo jizdy naiejezd musi byt
umisgny na atypicky stozar tvaru ,L* nadfifehly chodnik, aby nejblizSéast vystrazniku
nebyla od krajnice vozovky vzdalena vice nez 2myvi&razniku ,B“ bude &zena dopikova
vystraznikova skn. Zakladni skin vystrazniku ,B* bude s#rovana do ulice Svazna, dagbva
kiizem do ulice TyrSova ve smu od mostu fes Berounku. Vystraznik ,D“ bude gnovan
kiizem do ulice TyrSova ve simu k mostu pes Berounku.

Vnittni ¢ast gejezdu bude typu elektronickyigjezd a jeho vystroj bude s@sti
stantniho zabezpmvaciho z&zeni a bude umi&ta ve stagdlové Ustedre. V misg prejezdu
bude #¥izena pouze fiistrojova skin. Napajeni fejezdu bude zaji&ho ze zdra) stanéniho
zabezpeéovaciho z&zeni.

Stavajici pejezdové zabezpevaci za@izeni bude kompleth demontovano a pouzito
stavbou na jinémigjezdu.

Prejezd v ev. km 20,51%

Na prejezdu jsou provedeny drobné stavebni Upravy sejiwisse zminou osy koleje.
Souwasre se stavbou rusi sjezdice Berounce, ktery je v stasnosti zaugh do nebezpmého
pasma fejezdu. Na fejezdu se navrhujetidit nové rejezdové zabezpevaci zaizeni typu
PZS 3ZBI, tzn. s pozitivni signalizaci a dgdvou vystrahou pomoci zavorovycheben.

Zavorova bevna budou fehrazovat komunikaci v celéiéé. Na pejezdu se navrhujefiit
signalizaci pro osoby se sniZzenou schopnosti pohydrientace.

Na prejezdu se navrhujefidit vystrazniky se zavorovymitévny po obou stranach
komunikace. Vystraznikova 8k vystrazniku ,B“ musi byt umisha na atypicky stozar tvaru
.L* nad prilehly chodnik, aby nejbliz&tast vystrazniku nebyla od krajnice vozovky vzdalena
vice nez 2m. Na vystrazniku ,B“ budé&izena doplkova vystraznikova ski, ktera bude
smerovana kizem do ulice TyrSova sfrem odRevnic. Vystraznik ,D* bude stmovan Kizem
do ulice TyrSova od Zelezmii stanice.

Vnittni ¢ast gejezdu bude typu elektronickyiggezd a jeho vystroj bude s@sti
stantniho zabezpmvaciho z&izeni a bude umi&ta ve stagdlové Ustedre. V misg piejezdu
bude %izena pouze fiistrojova skin. Napajeni fejezdu bude zaji&ho ze zdra) stanéniho
zabezpeéovaciho z#izeni.

Stavajici pejezdové zabezpevaci z@izeni bude komplethdemontovano.

B. Provizorni zabezp&ovaci za&izeni

Jako provizorni zabezpevaci z#izeni bude v ZST pouzito mobilni elektronické
zabezpe&ovaci zéizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620ridici ¢asti v misk. Vnitini vystroj
provizorniho SZZ bude sousténa v mobilnich kontejnerech daanych pro umishi této
technologie. Kontejnery budouizeny v blizkosti nového technologického objektutéthto

M Konkrétni technickéeseni nize byt provedeno po vgtu stavebi-technickéhdeseni pejezdu.
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kontejnerech bude ro¥a ztizena i technologie napajeni SZZ a dalSitwnivystroje. V blizkosti
téchto kontejnel bude rovez zizena provizorni dopravni kancglakde bude #zeno
zalohované pracovistiOP.

Po dobu vystavby bude volnost U8egrovizorré zjistovana pomoci Usék potitaca
naprav. Tyto do dobyizzeni novych kolejovych obvddnahradi stavajici kolejové obvody, tak
aby bylo snazsi postihnout Zny konfigurace kolejistv praibéhu vystavby.

VeSker4d vnitni technologie provizorniho zabezpgaciho z#&zeni, \etnd
elektromotorickych pestavnik budereSena formou pronajmu od zhotovitele.

C. Klimatizace

V ramci tohoto PS budou v mistnosti stdové Ustedny technologického objektu
namontovany chladici jednotky, které budou udrZzddaha. Ve sta¥dlové Ustedre bude
udrZzovano klima od +5°C do +35°C. Veriskch, kde budou umisty baterie, musi byt teplota
+20°C, kterd mize byt dosaZena i pomoci klimatizovanychisks tepelnou izolaci.

3.3.5PS 07-21-01 ZSTRevnice, vystavba SZZ

ZST Revnice je v novém stavu plnohodnotnou stanici zlgghhiizeni dopravy, av$ak
oproti pivodnimu stavu s redukovanymi uZitgmi délkami stardinich koleji viivem vymisini
piejezdu v km 23,201 do d@ibhovického zhlavi afedevSim vlivem nizSiho gtu stantnich
koleji.

A. Definitivni zabezpe&ovaci z&izeni

V dopravré se vybuduje elektronické st&ni zabezp&vaci za@izeni 3. kategorie dle
TNZ 34 2620, které umozni stmi vlakovych cest ze viech/na viechny dopravnijédiedici
aroven SZZ bude #izena v mist Stavni vlakovych cest bude v z&kladnim reZzimu &tew
z CDP Praha, ffipadré z dalSich mist. Pro nouzovéipady pak bude ve staniciizena deska
nouzovych obsluh, kter& umoZzni stav cest na wené koleje. Satésti SW elektronického
stawdla musi byt funkcionalita pro DOZ.

Vn§éjSi vystroj

Veskera nasstidla v obvodu stanice budou osazena novéteka, schvalena pro provoz
na siti SZDC. Odjezdovéa n&stidla budou ve smyslu TNZ 34 2620 unsist min. 15 m fed
nameznikem ipslusné vyhybky. N&sstidla budou stozarové konstrukce. Pro u#nishlavnich
nawstidel se pedpoklada zabrzdna vzdalenost 1000 m. Pro dosaiaximalni propustnosti
trati jsou s ohledem na kolejoy&Seni vjezdova néstidla ve sniru od Dolfichovic vysunuta az
do cca km 21,9.#&d krajnimi vyhybkami jsou pak umdstr cestova néstidla. Ve smiru od
Dobrichovic budou jizdy na nultou kolej a k cestovymvdsiidiom v 1. stanini koleji
realizovany na nedost&teou zabrzdnou vzdalenost, tzn. sniZzenou rychlosti.

VSechny vyhybky v obvodu stanice budou vybaveny ynav elektromotorickymi
piestavniky a sningapolohy jazyki. Celkem bude takto vybaveno 13 vyhybekgémoochrana
z vleckoveé koleje naiebaiském zhlavi bude t¥ena elektromotoricky st&mou vykolejkou.

Pro indikaci volnosti koleji budou pouzity interapbilni kolejové obvody, které umozni
pienos kodu vlakového zabezpeate. Kodovany budou vSechny stémii koleje.
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V obvodu stanice bude komplétaiizena nova kabelizace kabely typu TCEKPFLEZE.
V obvodu mezi krajnimi vyhybkami budou uloZeny vihbvych trasach s pozadovanym
krytim. Do kabelové trasy budou zarévgriloZzeny kabely s8ovaci techniky a silnoproudych
rozvodi. Podchody pod kolejemi séidi z PE trubek.

VeSkeré stavajici Wjsi prvky staniniho zabezpmvaciho z&zeni budou demontovany a
piedany spravci Z&eni, ktery posoudi jejich stav a rozhodne o liepigpadném dalSim vyuZziti.

Vnit¥ni vystroj 12

Pro umistni vnittni technologie zabezpevaciho z#&zeni budou i#zeny nove
technologické prostory. Ty budotiizeny samostatnym SO této stavby. Ve &léowée Ustedre
bude sestava klasickych reléovych stéjaa napajeci zdroj. Baterie budou urést
v samostatné mistnosti vedle stdlové Ustedny. Napdjeci zdroj a baterie budotitgm
umisgny do technologickych skni.

Dale zde budeizena dopravni kancél&e zalohovanym pracovisn JOP. V dopravni
kanceld bude dale #izena deska nouzovych obsluh, ktera zajisti¢stagest pouze na vybrané
dopravni koleje. gkoliv se v zakladnim rezimktizeni (DOZ) se nepdpoklada trvalé obsazeni
stanice, bude zde&izeno socialni zazemi.

Napajeni elektronického st&la bude zaji#ho napajecim zdrojem, jehoZz sésti jsou
i baterie a minice 75Hz a 275Hz pro napajeni kolejovych ohvoa koédovani liniového
vlakového zabezgevaie. Zakladni fipojka bude z trakce 3kV/DC, nahradni napdjeni bude
zajiseno z rozvadée NN mistni sit. Jako teti piipojka bude fivedena pipojka ze zasuvky
mobilniho dieselagregétu nadysi seén¢ technologické budovy. Z rozvate SZZ bude zajisho
I napajeni sélovaciho zéizeni.

Prejezdy
Prejezd v ev. km 23,20%

Na prejezdu jsou provaahy stavebni Upravy souvisejici se&mu kolejového usgadani
stanice. Na fejezdu se navrhujeidit noveé fejezdové zabezpevaci zaizeni typu PZS 3ZBI,
tzn. s pozitivni signalizaci a ddidovou vystrahou pomoci zavorovyckelien. Zavorovaievna
budou pehrazovat komunikaci v celéré&e. Na pejezdu se navrhujeigit signalizaci pro osoby
se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

Na prejezdu se navrhujefidit vystrazniky se zavorovymitévny po obou stranach
komunikace. Vystraznikova 8k vystrazniku ,A* musi byt umigha na atypicky stoZar tvaru
.L* nad prilehly chodnik, aby nejbliz&tast vystrazniku nebyla od krajnice vozovky vzdalena
vice nez 2m. Vystraznik ,C" bude grmovan KiZzem do ulice Pod Drahou.

Vnittni ¢ast gejezdu bude typu elektronickyiggezd a jeho vystroj bude s@sti
stantniho zabezpmvaciho z&izeni a bude umi&ta ve stagdlové Ustedre. V misg piejezdu

bude %izena pouze fiistrojova skin. Napajeni fejezdu bude zaji&ho ze zdra) stanéniho
zabezpeéovaciho z#izeni.

Stavajici pejezdové zabezpevaci z@izeni bude komplethdemontovano.

12 Konkrétni umisini vnitini ¢asti zaizeni miZe byt provedeno aZ po Win stavebi-technickéhdeseni.

13 Konkrétni technickéeSeni mZe byt provedeno po vtu stavebi-technickéhdeseni pejezdu.
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Zelezniini zabezp&ovaci z#izeni
Prejezd v km ev. km 23,977

Na pejezdu jsou provashy stavebni Upravy souvisejici se &mu kolejovéhoreSeni
stanice a saiasré je upravovana siltini kiizovatka v #sné blizkosti pejezdu. Zelezwii
piejezd navazuje na jednopruhovy sihiiprejezd gesieku Berounku. Naigjezdu je navrzeno
vramci samostatného SOridit swtelné signalizéni zaizeni, které bude spolupracovat
S prejezdovym zabezgevacim zéizenim a bude umdabvat vyklizeni prostoru nebezfeho
pasma fejezdu. Na fejezdu se navrhujetidit nové rejezdové zabezpevaci zaizeni typu
PZS 3ZBI, tzn. s pozitivni signalizaci a didfdvou vystrahou pomoci zavorovychelen.
Zavorova bevna budou fehrazovat komunikaci v celéiée. Na pejezdu nebude fizena
signalizace pro osoby se sniZzenou schopnosti padnygientace.

Na prejezdu se navrhujefidit vystrazniky se zavorovymiiévny po obou stranach
komunikace. Vystraznikova 8k vystrazniku ,B“ musi byt umisha na atypicky stozar tvaru
,L" nad prilehly chodnik, aby nejbliz&ast vystrazniku nebyla od krajnice vozovky vzdalena
vice nez 2m. Na vystrazniku ,A“ se navrhujédiz dopkhkovou vystraznikovou ski, ktera
bude nasrrovana kizem na cestu vedouci o@ky Berounky. Na vystraZznicich C a D
vystraznikoveé skn¢ zitizovany nebudou.

Vnittni ¢ast gejezdu bude typu elektronickyigjezd a jeho vystroj bude s@sti
stanéniho zabezpmvaciho z&zeni a bude umi&ta ve stagdlové Ustedre. V mis€ prejezdu
bude #¥izena pouze fiistrojova skin. Napajeni fejezdu bude zaji&ho ze zdra) stanéniho
zabezpeéovaciho z&zeni.

Stavaijici pejezdové zabezpevaci zéizeni bude komplethdemontovano.

B. Provizorni zabezpéovaci z&izeni

Jako provizorni zabezpevaci z#izeni bude v ZST pouZito mobilni elektronické
zabezpeovaci z#izeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620¢dici ¢asti v mist. Vnitini vystroj
provizorniho SZZ bude sousténa v mobilnich kontejnerech damych pro umishi této
technologie. Kontejnery budouizeny v blizkosti nového technologického objektutéshto
kontejnerech bude ro¥a ztizena i technologie napajeni SZZ a dalSitwnivystroje. V blizkosti
téchto kontejnel bude rovez zizena provizorni dopravni kancglakde bude #zeno
zalohované pracovistiOP.

Po dobu vystavby bude volnost U8eRrovizorré zjistovana pomoci Usék pocitacu
naprav. Tyto do dobyizeni novych kolejovych obvddnahradi stavajici kolejové obvody, tak
aby bylo snazsi postihnout Zny konfigurace kolejistv praibéhu vystavby.

VeSker4d vnitni technologie provizorniho zabezpgaciho z#&zeni, \etnd
elektromotorickych pestavnik budereSena formou pronajmu od zhotovitele.

C. Klimatizace

V ramci tohoto PS budou v mistnosti stdovée Ustedny technologického objektu
namontovany chladici jednotky, které budou udrZzddaha. Ve sta¥dlové Ustedre bude
udrZzovano klima od +5°C do +35°C. Veriskch, kde budou umisty baterie, musi byt teplota
+20°C, kterd mize byt dosaZena i pomoci klimatizovanychisks tepelnou izolaci.

14 Konkrétni technickéeSeni miZe byt provedeno po vitu stavebi-technickéhdeseni pejezdu.
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Zelezniini zabezp&ovaci z#izeni
3.3.6 PS 09-21-01 ZST Zadni Febai, vystavba SZZ

Pavodni Zeleznini stanice v novém stavu prakticky zanika v odpapaim kolejovém
feSeni. Ve s@ru hlavni trati Praha-Smichov — Beroun jsou k disgigpouze kolej&. 1 a2 a z
puvodniho KkarlStejnského zhlavi vznika odka v zachovani napojeni regionalni trati Zadni
Trebai — Lochovice.

Konfigurace Zelezini stanice umaiuje plnohodnoté odclit viakové cesty vedené po
trati Praha — Beroun a trati Zadnfebd& — Lochovice. TotoreSeni odpovida i zasadam pro
zapojovani traticizenych dle zjednoduSenéhdegpisu protizeni a organizovani dopravy do
stanic dalko¥ ovladanych. Neexistuje tedy spé@ c¢ast kolejis¢, na kterou je mozné stév
vlakové cesty. Navrhuje se tedy vlaky z trati Za@iteb& — Lochovice ukotovat na stagni
koleji ¢. 3 u neprordnného nawstidla ,Konec vlakové cesty” umigtého v blizkosti konce

nastupi ¢. la uteného pro regionalni tfa Prejezdy mezi tra&mi jsou umozgny
zabezpe&ovacim zéizenim pouze jako posutii gplnéni danych podminek.

A. Definitivni zabezpe&ovaci z&izeni

V dopravré se vybuduje elektronické st&ni zabezp&vaci za@izeni 3. kategorie dle
TNZ 34 2620, které umozni stmi vlakovych cest ze viech/na viechny dopravnijédiedici
Urovei SZZ bude umigha v ZST Karl3tejn. Stawni vlakovych cest bude v zakladnim rezimu
stavno z CDP Praha,ffpadreé z dalSich mist. Vijpadt poruchy DOZ bude umoZno sta¥ni
vlakovych cest z pracoviStJOP v ZST Karltejn. Pro nouzovéigady pak bude ve stanici
ziizena deska nouzovych obsluh, kterd umozni¢stagest na wené koleje. Satasti SW
elektronického staddla musi byt funkcionalita pro DOZ.

VnéjSi vystroj

Veskera nasstidla v obvodu stanice budou osazena novéteba, schvalena pro provoz
na siti SZDC. Odjezdova né&stidla budou ve smyslu TNZ 34 2620 umfst min. 15 m fed
nameznikem ipslusné vyhybky. VSechna n#tidla budou stoZzarové konstrukce. Rstidlo
L3a bude snizené montaze, tak aby byla za@Stviditelnost nastidla za zageSenim
nastupi&t. Za hranou nastup8tbude vlevo umigho neprominné navstidlo ,Konec vliakové
cesty“. Na zabrzdnou vzdalenost od tohoto ¢stila bude #izena lichobZznikova tabulka
ohrantujici dopravnu ZadnifEb& ve sngru od dopravny Litg.

VSechny vyhybky v obvodu stanice budou vybaveny ynav elektromotorickymi
piestavniky a sningapolohy jazyki. Celkem bude takto vybaveno 13 vyhybekcémoochrana
z manipulé&ni koleje¢. 3b bude tviena elektromotoricky st&mou vykolejkou.

Pro indikaci volnosti koleji budou pouzity interapbilni kolejové obvody, které umozni
pienos kodu vlakového zabezpgate. Koédovany budou pouze koleje v koridorové trati.
Volnost v koleji ve siru na Litaéi bude hlidana Useky pidact nadprav. Konkrété bude takto
hlidan Usek od s$ad’ovaciho nawgstidla Sel k odjezdovému ritidlu L3a a vyhybkovy Usek
vyhybky¢. 2, Wetns kusé kolejet. 3b.

V obvodu stanice bude komplétaitizena nova kabelizace kabely typu TCEKPFLEZE.
V obvodu mezi krajnimi vyhybkami budou uloZzeny vihbbvych trasach s poZadovanym
krytim. Do kabelové trasy budou zardvgrilozeny kabely séovaci techniky a silnoproudych
rozvodi. Podchody pod kolejemi séidi z PE trubek.

Veskeré stavajici Wi prvky staniniho zabezpmvaciho z&zeni budou demontovany a
predany spravci Z&eni, ktery posoudi jejich stav a rozhodne o liepigpadném dalSim vyuZziti.
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Zelezniini zabezp&ovaci z#izeni
Vnit¥nf vystroj *°

Pro umistni vnittni technologie zabezpevaciho z#&zeni budou i#zeny nove
technologické prostory. Ty budotiizeny samostatnym SO této stavby. Ve &léowé Ustedre
bude sestava klasickych reléovych stéjaa napajeci zdroj. Baterie budou urést
v samostatné mistnosti vedle stdlové Ustedny. Napdjeci zdroj a baterie budotitgm
umisgny do technologickych skni.

Dale zde budeizena dopravni kancélae zjednoduSené fokmV dopravni kancela
bude %#izena pouze deska nouzovych obsluh, ktera zaijgskird cest pouze na vybrané dopravni
koleje. V zakladnim rezimdizeni se nef@dpoklada trvalé obsazeni stanice, proto zde nutné
zfizovat socialni zazemi.

Napajeni elektronického st&lla bude zaji®ho napajecim zdrojem, jehoZz sésti jsou
i baterie a minice 75Hz a 275Hz pro napajeni kolejovych ohvoa koédovani liniového
vlakového zabezgevaie. Zakladni fipojka bude z trakce 3kV/DC, nahradni napdjeni bude
zajiseno z rozvadée NN mistni sit. Jako teti piipojka bude fivedena pipojka ze zasuvky
mobilniho dieselagregétu nadysi seén¢ technologické budovy. Z rozvate SZZ bude zajisho
I napajeni sélovaciho zéizeni.

Prejezdy
Prejezd v ev. km 25,148

Touto stavbou se navrhujéaiozka Zeleziniho gejezdu do nové polohy. Na&gjezdu se
navrhuje zidit nové s¥telné ejezdové zabezpevaci zdizeni typu PZS 3ZBI, tzn. s pozitivni
signalizaci a dogkovou vystrahou pomoci zavorovychiellen. Zavorova ievna budou
piehrazovat komunikaci v celéié&t. Na pejezdu nebudetizena signalizace pro osoby se
snizenou schopnosti pohybu a orientace.

Na pejezdu se navrhujeidit vystrazniky se zavorovymirévny pouze vpravo ve simu
jizdy na prejezd.

Vnittni c¢ast gejezdu bude typu reléovyigjezd s elektronickymi dopky a bude
soustedna v reléovém domku v blizkostitggezdu. Napajeni bude zafi8b samostatnou
piipojkou NN.

Stavaijici pejezdové zabezpevaci zéizeni bude komplethdemontovano.
Prejezd v ev. km 25,804

Touto stavbou je navrzena rozsahla stavebni Upgtawaunikaci v blizkosti fejezdu. Na
piejezdu se navrhujdigit noveé s¥telné ejezdové zabezpevaci zéizeni typu PZS 3ZBlI, tzn.
s pozitivni signalizaci a dafifovou vystrahou pomoci zavorovychielben. Zavorova ievna
budou pehrazovat komunikaci v celété&é. Na pejezdu se navrhujeigit signalizaci pro osoby
se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

16 Konkrétni technickéeseni nize byt provedeno po vgtu stavebi-technickéhdeseni pejezdu.

" Konkrétni technickéeSeni miZe byt provedeno po vtu stavebi-technickéhdeseni pejezdu.
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Na pejezdu se navrhujeidit vystrazniky se zavorovymiévny vpravo ve siu jizdy na
piejezd. Na pejezdu bude navictizen dophkovy vystraznik ,C*, ktery zajisti zlepSeni délky
pozorovani sételné signalizaceips roh budovy. p. 10.

Vnittni ¢ast gejezdu bude typu elektronickyiggezd a jeho vystroj bude s@sti
stantniho zabezpmvaciho z&izeni a bude umi&ta ve stagdlové Ustedre. V misg piejezdu
bude %izena pouze fiistrojova skin. Napajeni fejezdu bude zaji&ho ze zdra) stanéniho
zabezpeéovaciho z#izeni.

Stavajici pejezdové zabezpevaci z@izeni bude komplethdemontovano.

Popis navrhu postupu obsluhy

Zeleznkni stanice Zadni fEb& bude dalkow ovladana z CDP Praha. Usek Zadiétia
— Litet (Lochovice) bude provozovan digedpisu SZDC ¢D) D3 pro zjednodusenfzeni
drazni dopravy se sidlem dirigujiciho dispea v ZST Beznice. Hranice mezi oblasti
dispeerskytizenou z CDP Praha a pracovistBieznici budou tviit ndwstidla Sel a Sc3a ve
3. stanéni koleji.

Pri potiebs prestaveni vlaku z koridorové trati nattr@gionalni se igdpoklada nasledujici

postup:

-V ptipads jizdy vlaku ve smru od ZSTRevnice budou vlakové cesty ukemy na
stanéni koleji ¢. 2, tzn. ped odjezdovym n&stidlem L2. Dale bude postavena
posunova cesta od tohoto gétidla do zahlavi stanice za ®étidlo Se3. Odtud bude
postavena posunova cesta zadésfidlo L3a. Timto dochazi k uvaini hlavni trati.
VesSkeré vySe popsané ukony budou realizovany opistt dispe&era DOZ
koridorové trati. K pistaveni drazniho vozidla na stémi kolej ¢. 3 dojde formou
posunu od cestového rigtidla Sc3a. Rozsviceni n#ti ,Posun dovolen“ na tomto
nawstidle bude zajtovat dispéer DOZ na zakla#l souhlasu disgera D3. Souhlas
bude zaji&n zabezp&vacim z&zenim.

-V piipact jizdy vlaku ve srru od KarlStejna bude vlakova cesta postavamag@na
stanini kolej¢. 3a. Pro fistaveni drazniho vozidla na stamii kolej¢. 3 je dalSi postup
shodny pedchozim bodem.

V piipact potreby grestaveni vlaku z regiondlni trati na koridorovoat’ tse gedpoklada

nasledujici postup:

-V ptipadt jizdy vlaku do KarlStejna budou vlaky od Litmkonieny u né¥sti ,Konec
vlakoveé cesty” umighé za nastupistni hranoutig®aveni drazniho vozidla na stémii
kolej ¢. 3a dojde formou posunu odiagovaciho navstidla Sel. Rozsviceni ngbli
,Posun dovolen* zajidlje dispeéer DOZ. V gipad dalsi jizdy do ZST Karlstejn je
pak umozgina odjezdova vlakova cestéimpo od odjezdového néstidla L3a.

-V piipadt jizdy vlaku do Revnice je postup obdobny seplchozim bodem s tim
rozdilem, Ze po ffistaveni vlaku na stafmi kolej ¢. 3a musi nejprve byt postaveny
posunoveé cesty od L3a za Se3 a od Se3 za L1, eetppté odjezdova vlakova cesta
od nawstidla S1.

VySe popsané postupy jsou glpouzitelné v fipadt jizdy motorovych voa. V dalSich
piipadech seedpoklada obsluha pouze ve&mz/do Karlstejna, nelfov ZST Zadni Tebé
neni mozné objeti vdzhnacim vozidlem. Souprava hlavnichcklise gitom uvazuje ulozit
v ZST Beroun.
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Zelezniini zabezp&ovaci z#izeni
B. Provizorni zabezpé€ovaci zd&izeni

Jako provizorni zabezpevaci z#izeni bude v ZST pouzZito mobilni elektronické
zabezpe&ovaci zéizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620ridici ¢asti v misk. Vnitini vystroj
provizorniho SZZ bude sousténa v mobilnich kontejnerech dagnych pro umishi této
technologie. Kontejnery budouizeny v blizkosti nového technologického objektutéthto
kontejnerech bude ro¥a ztizena i technologie napajeni SZZ a dalSimmivystroje. V blizkosti
téchto kontejnek bude roveZz zizena provizorni dopravni kancglakde bude #zeno
zalohované pracovistiOP.

Po dobu vystavby bude volnost U8eRrovizorré zjistovana pomoci Usék potitacu
naprav. Tyto do dobyizeni novych kolejovych obvddnahradi stavajici kolejové obvody, tak
aby bylo snazSi postihnout Zny konfigurace kolejigtv prabéhu vystavby.

VesSkera vnini technologie provizorniho zabezpgaciho z#zeni, \etng
elektromotorickych festavnik budereSena formou pronajmu od zhotovitele.

C. Klimatizace

V ramci tohoto PS budou v mistnosti stdové Ustedny technologického objektu
namontovany chladici jednotky, které budou udrzddaha. Ve stawdlové uUstedre bude
udrzovano klima od +5°C do +35°C. Veslich, kde budou umisty baterie, musi byt teplota
+20°C, ktera mze byt dosazena i pomoci klimatizovanycksiks tepelnou izolaci.

3.3.7PS 11-21-01 ZST Karlstejn, vystavba SzZZ

ZST Karlstejn je i v novém stavu pinohodnotnou itiaz pohledutizeni dopravy a
zarove je jednou zeif mezilehlych stanic v Gseku Praha-Smichov — Ber@poléns s ZST
Praha-Radotin a Deishovice) s dispozici statnich koleji — zvlast predjizdnych — o délce
alespa 650 m.

A. Definitivni zabezpe&ovaci za&izeni

V dopravré se vybuduje elektronické sté&ni zabezp#&vaci zéizeni 3. kategorie dle
TNZ 34 2620, které umozni stmi vlakovych cest ze vdech/na viechny dopravnijédiedici
arover SZZ bude #izena v mist Stavni vlakovych cest bude v zékladnim rezimu &tav
z CDP Praha, ffipadré z dalSich mist. Pro nouzovéipady pak bude ve staniciizena deska
nouzovych obsluh, ktera umozni staiv cest na wené koleje. Satasti SW elektronického
stawdla musi byt funkcionalita pro DOZ.

VnéjSi vystroj

Veskera nasstidla v obvodu stanice budou osazena novéteba, schvalena pro provoz
na siti SZDC. Odjezdova né&stidla budou ve smyslu TNZ 34 2620 umfst min. 15 m fed
nameznikem iislusné vyhybky. N&sstidla budou stoZzarové konstrukce s vyjimkou vjeXdb
nawstidel ve smiru od ZST Zadni fleb&, kterd se zuvodu zajiséni lepsi viditelnosti
v oblouku navrhuje umistit na ngstni lavku. Pro umishi hlavnich nagstidel se pedpoklada
zabrzdna vzdalenost 1000 m.

VSechny vyhybky v obvodu stanice budou vybaveny ynmav elektromotorickymi
piestavniky a sningapolohy jazyki. Celkem bude takto vybaveno 15 vyhybek. Vyjimkudéu
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Zelezniini zabezp&ovaci z#izeni

tvofit vyhybka ¢. 9 odbd@ujici z dopravni kolejet. 2 do manipul&ni koleje ¢. 4, ktera se
navrhuje zabezgé vyménovym a odtlanym zamkem se zavislosti na odvratné vykolejce.
Vysledny kIt zavislosti bude drzen v EZ v mistavislosti. Béni ochrana z manipulai koleje

¢. 7 na berounském zhlavi budeioa elektromotoricky stémou vykolejkou. Vyhybka. 101

ac. 102 bude stasna riene.

Pro indikaci volnosti koleji budou pouzity interagbilni kolejové obvody, které umozni
pienos kodu vlakového zabezpgate. Koédovany budou v3echny stami koleje vybavené
kolejovymi obvody. Pro zaji8hi evidence ztraty Suntu bude odba tev vyhybky ¢. 9
vybavena Usekem pitact naprav. Usekem péiact naprav pak bude zjigvana i volnost koleje
¢. 5.

V obvodu stanice bude komplétaiizena nova kabelizace kabely typu TCEKPFLEZE.
V obvodu mezi krajnimi vyhybkami budou uloZeny vihbvych trasach s pozadovanym
krytim. Do kabelové trasy budou zarévgiloZzeny kabely s8ovaci techniky a silnoproudych
rozvodi. Podchody pod kolejemi séidi z PE trubek.

VeSkeré stavajici Wjsi prvky staniniho zabezpmvaciho z&zeni budou demontovany a
piedany spravci Z&eni, ktery posoudi jejich stav a rozhodne o liepigpadném dalSim vyuZziti.

Vnit¥ni vystroj 18

Pro umistni vnittni technologie zabezpevaciho z#&zeni budou izeny nove
technologické prostory. Ty budotiizeny samostatnym SO této stavby. Ve &léowé Ustedre
bude sestava klasickych reléovych stéjaa napajeci zdroj. Baterie budou urést
v samostatné mistnosti vedle stdlové Ustedny. Napdjeci zdroj a baterie budotitgm
umisgny do technologickych skni.

Dale zde budeizena dopravni kancél&e zalohovanym pracovisn JOP. V dopravni
kanceld bude dale #izena deska nouzovych obsluh, ktera zajisti¢stagest pouze na vybrané
dopravni koleje. gkoliv se v zakladnim rezimkizeni (DOZ) se nepdpoklada trvalé obsazeni
stanice, bude zde&izeno socialni zazemi.

Napajeni elektronického st&la bude zaji®#ho napajecim zdrojem, jehoZz sésti jsou
i baterie a minice 75Hz a 275Hz pro napajeni kolejovych ohvoa koédovani liniového
vlakového zabezgevaie. Zakladni fipojka bude z trakce 3kV/DC, nahradni napdjeni bude
zajiseno z rozvadée NN mistni sit. Jako teti piipojka bude fivedena pipojka ze zasuvky
mobilniho dieselagregétu nadysi seén¢ technologické budovy. Z rozvate SZZ bude zajisho
I napajeni sélovaciho zéizeni.

Prejezdy
Prejezd v ev. km 29,398

Na prejezdu jsou navrZzeny stavebni prace souvisejiziréaou vedeni os koleji v mist
piejezdu. Na fejezdu se navrhujefidit nové s¥ételné fejezdové zabezpevaci zdizeni typu
PZS 3ZBl, tzn. s pozitivni signalizaci a dikdvou vystrahou pomoci zavorovycheben.
Zavorova bevna budou fehrazovat komunikaci v celéiéé. Na pejezdu se navrhujeriit
signalizaci pro osoby se sniZzenou schopnosti pohydrientace.

18 Konkrétni umisini vnitini ¢asti zaizeni miZe byt provedeno aZ po Wiin stavebi-technickéhdeseni.

19 Konkrétni technickéeSeni miZe byt provedeno po vitu stavebi-technickéhdeseni pejezdu.
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Zelezniini zabezp&ovaci z#izeni

Na pejezdu se navrhujefidit vystrazniky se zavorami po obou stranach kdkagoe.
Vystraznikova skn vystrazniku ,A* musi byt umigha na atypicky stozéar tvaru ,L“ nad
prilehly chodnik, aby nejbliz&tast vystrazniku nebyla od krajnice vozovky vzdaleiee nez
2m. Vystraznikova gk ,,C* bude nasmrovana na komunikaci vedouci od vypravni budovy.

Vnittni ¢ast gejezdu bude typu elektronickyigjezd a jeho vystroj bude s@sti
stantniho zabezpmvaciho z&zeni a bude umi&ta ve stagdlové Ustedre. V misg piejezdu
bude #izena pouze fiistrojova skin. Napajeni fejezdu bude zaji&ho ze zdra) stanéniho
zabezpeéovaciho z#&zeni.

Stavaijici pejezdové zabezpevaci zéizeni bude komplethdemontovano.
Prejezd v ev. km 30,468

Na pejezdu dochézi k rozsdhlym stavebnim pracim sojinicle zejména se zruSenim
vleckové koleje a zrmou zapojeni koleje pro elektrousek. Nejpzdu se navrhujetigit nové
swtelné pejezdové zabezpevaci zd@izeni typu PZS 3ZBI, tzn. s pozitivni signalizaci a
dophkovou vystrahou pomoci zavorovychielen. Zavorova ievna budou jfehrazovat
komunikaci v celé #te. Na pejezdu nebude fizena signalizace pro osoby se sniZzenou
schopnosti pohybu a orientace.

Na pejezdu se navrhujeridit vystrazniky pouze vpravo ve 8m jizdy na pejezd. Na
obou vystraznicich se pak navrhuje¢idié dophkovou vystraznikovou s$ki. Pomocna
vystraznikova skn na vystrazniku ,,A“ bude nasfrovana na cestu vedouci od objektéis
262. Zakladni skn na vystrazniku ,B* se navrhuje na&mvat do ulice s odhidou
k elektroluseku, dopkovou skin pak do ulice vedouci so&iné s hlavnimi kolejemi.

Vnittni ¢ast gejezdu bude typu elektronickyiggezd a jeho vystroj bude s@sti
stantniho zabezpmvaciho z&izeni a bude umi&ta ve stagdlové Ustedre. V misg piejezdu
bude %izena pouze fiistrojova skin. Napajeni pejezdu bude zaji&ho ze zdra) stanéniho
zabezpeéovaciho z#izeni.

Stavajici pejezdové zabezpevaci z@izeni bude komplethdemontovano.

B. Provizorni zabezpé€ovaci za&izeni

Jako provizorni zabezpevaci z#izeni bude v ZST pouzito mobilni elektronické
zabezpe&ovaci zéizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620ridici ¢asti v misk. Vnitini vystroj
provizorniho SZZ bude sousténa v mobilnich kontejnerech dagnych pro umishi této
technologie. Kontejnery budouizeny v blizkosti nového technologického objektutéthto
kontejnerech bude ro¥a ztizena i technologie napajeni SZZ a dalSitmivystroje. V blizkosti
téchto kontejnek bude roveZz zizena provizorni dopravni kancglakde bude #Hzeno
zalohované pracovistiOP.

Po dobu vystavby bude volnost U8eRrovizorré zjiStovana pomoci Usék potitacu
naprav. Tyto do dobyizeni novych kolejovych obvddnahradi stavajici kolejové obvody, tak
aby bylo snazSi postihnout Zny konfigurace kolejigtv prabéhu vystavby.

VesSkera vnini technologie provizorniho zabezpgaciho z#zeni, \etng
elektromotorickych festavnik budereSena formou pronajmu od zhotovitele.

20 Konkrétni technickéeSeni mZe byt provedeno po vihu stavebi-technickéhdeseni pejezdu.
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Zelezniini zabezp&ovaci z#izeni
C. Klimatizace

V ramci tohoto PS budou v mistnosti stdové Ustedny technologického objektu
namontovany chladici jednotky, které budou udrZzddaha. Ve sta¥dlové Ustedre bude
udrZzovano klima od +5°C do +35°C. Veriskch, kde budou umisty baterie, musi byt teplota
+20°C, kterd mize byt dosaZena i pomoci klimatizovanychisks tepelnou izolaci.

3.3.8PS 04-21-52 Praha Radotin €ernosice Mokropsy, vystavba TZZ

V mezistantnim Useku jsou navrzeny kolejové Upravy Zalém rekonstrukce Zelezmii
svrSku a spodku. Upravy jsodgvaZzié provadny na stavajicim dréazninsiése.

V dol¥ zpracovani tétocasti dokumentace nebylo rozhodnuto o nové konfayura
ZST Praha Radotin affpadném #zeni zastavky sidlitNelze tedy stanovit konkrétrgSeni
trafového zabezgevaciho z#izeni v Gseku ZST Praha Radotin — £%Ffnosice Mokropsy.
V nasledujicich kapitolach je tedy proveden zakladwrh koncepce zabezjpeaciho zéizeni.

A. Definitivni zabezpeafovaci za&fzeni®*

_ Natra’ovém useku se navrhujéidit now tratové zabezpmvaci zaizeni 3. kategorie dle
TNZ 34 2620 typu ifznaky autoblok, jehoZ vystroj bude sdestna do ilehlych stanic.
Vnitfni vystroj zdizeni se navrhuje umistit do stalovych Usteden vedlejSich dopraven.

VSechna nasstidla v mezistagnim Useku budou stelnd, schvalend pro provoz na siti
SZDC. Rednosts je navrzeno iizovat naéstidla stozarové konstrukce, avdak s ohledem na
smérove vedeni trati a ptgbnou viditelnost nasstidel je ¢ast na¥stidel navrzeno umistit na
nawstni lavkuci krakorec.

V celém Useku se jako préstlky pro indikaci volnosti koleje navrhuji interopbilni
kolejové obvody umatujici prenos kdédu liniového vlakového zabeZpexte. Vnitini vystroj
kolejovych obvod se pgedpoklada soustdit do gilehlych dopraven.

V celém trdovém Useku se gda s novou kabelizaci kabely typu TCEKPFLEZE. Kgbe
budou uloZzenyastén¢é ve Zlabovych trasach #ir pozadovanému kryti dastén¢é ve volném
vykopu. Do kabelové trasy budou zarvvgilozeny kabely sélovaci techniky. Podchody pod
kolejemi se Bdi z PE trubek.

Veskereé stavajici Wi prvky tra’ového zabez@evaciho z&zeni budou demontovany a
predany spravci z&eni, ktery posoudi jejich stav a rozhodne o fjefigpadném dalSim vyuziti.
Prejezdy

Veskeré indikace o stavurgezdu budou f;evnééeny na JOP v ZST Praha Radotin.
Zjednodusena indikace pak na kolejovou desku v Z&mhoSice Mokropsy.

Prejezd v km 11,524

2 Konkrétni technickéeSeni nize byt provedeno po vytu stavebi-technickéhoreSeni v useku Praha
Radotin — zast_ernoSice.
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Na pejezdu se navrhujefidit nové s¥telné pejezdové zabezpevaci zdizeni typu
PZS 3ZBl, tzn. s pozitivni signalizaci a doibvou vystrahou pomoci zavorovyctielben.
Zavorova bevna budou fekryvat komunikaci v celé i&e. Na pejezdu nebude fizena
signalizace pro osoby se sniZzenou schopnosti pangientace.

Na prejezdu budou i#zeny vystrazniky vzdy vpravo ve 8m jizdy na pejezd, které
budou dopliny o zavorova ifevna. Dale budou fizeny samostatné stojany pouze se
zavorovymi llevny vlevo ve srru jizdy na pejezd. Samostatné zavorové stojany jsou zvoleny
s ohledem na 8du prejezdu.

Vnitini ¢ast gejezdu bude typu reléovyrgiezd s elektronickymi dojpky a soudedina
v reléovém domku v blizkostit@jezdu. Napajeni bude zafisb samostatnouiipojkou NN. Na
piejezdu nebudefizena signalizace pro osoby se snizenou schoppuaistbu a orientace.

B. Provizorni zabezpéovaci z&izeni

Vzhledem k pozadavku dopravni technologie je Usehviporne rozdilen odb@kou
Kosa, ktera se bude nachazeibtizné v mise stavajiciho hradla. Oba provizémzniklé useky
Praha Radotin — Kos@ Kosd — Cernosice Mokropsy budou provizéraabezpégeny tra’'ovym
zabezpeéovacim zéizenim 3. kategorie typu automatické hradlo bezllaraa trati. Na odhe
Kosa bude ¥izeno mobilni elektronické zabezpeaci zdizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620
stidici ¢asti v ZSTCernosice Mokropsy. Vnihi vystroj provizorniho SZZ bude sotetna
v mobilnich kontejnerech &enych pro umishi této technologie. \Bthto kontejnerech bude
rovnéz ztizena i technologie napajeni SZZ a dalSi imitvystroje. Ovladani odisky bude
probihat z provizorniho pracows&iOP v ZSTCernosice Mokropsy.

Po dobu vystavby bude volnost U8egrovizorré zjistovana pomoci Usék pocitacu
naprav. Tyto do dobyizeni novych kolejovych obvddnahradi stavajici kolejové obvody, tak
aby bylo snazsi postihnout Zny konfigurace kolejistv praibéhu vystavby.

VeSker4d vnitni technologie provizorniho zabezpgaciho z#&zeni, \etnd
elektromotorickych pestavnik budereSena formou pronajmu od zhotovitele.

3.3.9PS 04-21-54 ernosice Mokropsy — Dolfichovice, vystavba TZZ

Mezistanéni Usek vznikl roz8lenim mezistaniho Useku Praha Radotin — Dichovice
ziizenim nové dopravny. V mezistéanim Useku jsou navrZzeny kolejové Upravy zlém
rekonstrukce Zelezeémi svrdku a spodku. Upravy jsouepdzié provadny na stavajicim
draznim ¢lese.

A. Definitivni zabezpe&ovaci za&izeni

_ Natra’ovém useku se navrhujéidit now tratové zabezpmvaci zaizeni 3. kategorie dle
TNZ 34 2620 typu integrované tiavé zd&izeni tzn., Ze ttava kolej bude vnih¢ interpretovana
jako stantni. Vnitini vystroj zdizeni bude sousdna do gilehlych stanic do stadlovych
usteden.

Mezistanéni Usek je tvéen jednim prostorovym oddilem. V Useku tedy nebudmovana
Zadna néasstidla.
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V Useku se jako prastdky pro indikaci volnosti koleje navrhuji interapbilni kolejové
obvody umo#ujici prenos kddu liniového viakového zabegpeate. Vnitini vystroj kolejovych
obvodi se gedpoklada soustdit do gilehlych dopraven.

V tratovém Useku se pda s novou kabelizaci kabely typu TCEKPFLEZE. Kglimidou
uloZzenyc¢aste&ne ve Zlabovych trasach #lr poZzadovanému kryti &astén¢ ve volném vykopu.
Do kabelové trasy budou zardwvprilozeny kabely sélovaci techniky. Podchody pod kolejemi
se Zidi z PE trubek.

Veskereé stavajici Wi prvky tra’ového zabez@evaciho z&zeni budou demontovany a
predany spravci z&eni, ktery posoudi jejich stav a rozhodne o fjefigpadném dalSim vyuziti.

Prejezdy
V mezistantnim Useku se nenachazi zadny Zelaznirejezd.

B. Provizorni zabezpéovaci z&izeni

V mezistantnim Useku bude jako provizorni fové zabezpmvaci zd@izeni Zizeno
trafové zabezpmvaci zaéizeni 3. kategorie typu automatické hradlo bez larad trati. Vnitni
vystroj zd&izeni bude sousdina do gilehlych stanic. Pro indikaci volnosti Useku bugmuzity
Useky p@itact naprav.

3.3.10 PS 06-21-01 Dofichovice —Revnice, vystavba TZZ

V mezistantnim Useku jsou navrzeny kolejové Upravy zalém rekonstrukce Zelezmii
svrsku a spodku. Upravy jsoigwazié provadny na stavajicim drazninslése.

A. Definitivni zabezpe&ovaci za&izeni

_ Natra’ovém useku se navrhujéidit now tratové zabezpmvaci zaizeni 3. kategorie dle
TNZ 34 2620 typuifznaky autoblok, jehoz vystroj bude sdasdtna do gilehlych dopraven.

Mezistanéni Usek je oddilovymi né&etidly v obou srrech rozdlen na dva prostorové
oddily. V Useku tedy budouwizovana celkenttyii nawstidla ve forné poslednich oddilovych
nawstidel. Dw¥ z nich budou stozarové konstrukce¢dwdou umisina na nagstni lavce.
Oddilova nagstidla ve sniru do Doltichovic jsou umistna v Grovni viezdovych néstidel do
Revnice.

V Useku se jako prastdky pro indikaci volnosti koleje navrhuji interapbilni kolejové
obvody umo#ujici prenos kddu liniového viakového zabegpete. Vnitini vystroj kolejovych
obvodi se gedpoklada soustdit do gilehlych dopraven.

V tratovém Useku se pda s novou kabelizaci kabely typu TCEKPFLEZE. Kglimidou
uloZenyc¢aste&ne ve Zlabovych trasach #lr pozadovanému kryti &astén¢ ve volném vykopu.
Do kabelové trasy budou zardwvprilozeny kabely sélovaci techniky. Podchody pod kolejemi
se Zidi z PE trubek.

Veskereé stavajici Wi prvky tra’ového zabez@®vaciho z&zeni budou demontovany a
predany spravci z&eni, ktery posoudi jejich stav a rozhodne o fjefigpadném dalSim vyuziti.
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Prejezdy
V mezistantnim Useku se nenachazi zadny Zelaznirejezd.

B. Provizorni zabezpé€ovaci zd&izeni

V mezistantnim Useku bude jako provizorni fowé zabezpmvaci z@izeni Zizeno
tratové zabezpmvaci zaéizeni 3. kategorie typu automatické hradlo bez larad trati. Vnitni
vystroj zd&izeni bude sousgdina do gilehlych stanic. Pro indikaci volnosti Useku budmuzity
Useky p@itact naprav.

3.3.11 PS 08-21-01Revnice — Zadni Tebai, vystavba TZZ

V mezistantnim Useku jsou navrzeny kolejové Upravy zalém rekonstrukce Zelezmii
svrSku a spodku. Upravy jsodgvazié provadny na stavajicim dréazninsiese.

A. Definitivni zabezpe&ovaci z&izeni

_ Natra’ovém Useku se navrhujéidit now tratové zabezpmvaci zaizeni 3. kategorie dle
TNZ 34 2620 typu integrované tiavé zizeni tzn., Ze ttva kolej bude vniné interpretovana
jako stantni. Vnitini vystroj zdizeni bude sousgdina do gilehlych stanic do stadlovych
Usteden.

Mezistanéni Usek je tvéen jednim prostorovym oddilem. V Useku tedy nebusmovana
Zadna nésstidla.
V Useku se jako prastdky pro indikaci volnosti koleje navrhuji interapbilni kolejové

obvody umo#ujici prenos kddu liniového viakového zabegpete. Vnitini vystroj kolejovych
obvodi se gedpoklada soustdit do gilehlych dopraven.

V tratovém Useku se pda s novou kabelizaci kabely typu TCEKPFLEZE. Kglimidou
uloZenyc¢aste&ne ve Zlabovych trasach #lr pozadovanému kryti &asté&n¢ ve volném vykopu.
Do kabelové trasy budou zardwvprilozeny kabely sélovaci techniky. Podchody pod kolejemi
se Zidi z PE trubek.

Veskereé stavajici Wi prvky tra’ového zabez@®vaciho z&zeni budou demontovany a
predany spravci z&eni, ktery posoudi jejich stav a rozhodne o fjefigpadném dalSim vyuziti.
Prejezdy

V mezistantnim Useku se nenachazi zadny Zelaznirejezd.

B. Provizorni zabezpéovaci z&izeni

V mezistantnim Useku bude jako provizorni fové zabezpmvaci zd@izeni Zizeno
trafové zabezpmvaci zaéizeni 3. kategorie typu automatické hradlo bez larad trati. Vnitni
vystroj zd&izeni bude sousdina do gilehlych stanic. Pro indikaci volnosti Useku bugmuzity
Useky p@itact naprav.
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Zelezniini zabezp&ovaci z#izeni
3.3.12 PS 10-21-01 Zadni Febai — Karlstejn, vystavba TZZ

V mezistantnim Useku jsou navrzeny kolejové Upravy Zalém rekonstrukce Zelezmii
svrSku a spodku. Upravy jsodgvazié provadny na stavajicim dréazninsiése.

A. Definitivni zabezpe&ovaci z&izeni

_ Natra’ovém Useku se navrhujéidit now tratové zabezpmvaci zaizeni 3. kategorie dle
TNZ 34 2620 typuifznaky autoblok, jehoz vystroj bude sdasna do ilehlych dopraven.

Mezistanéni Usek je oddilovymi n&stidly v obou smirech rozdlen na dva prostorové
oddily. V useku tedy budouwizovana celkenttyii nawstidla ve forn¢ poslednich oddilovych
nawstidel. VSechna ndstidla jsou navrzena stozarové konstrukce.

V Useku se jako prasdky pro indikaci volnosti koleje navrhuji interepbilni kolejové
obvody umo#ujici prenos kodu liniového viakového zabegpeste. Vnitini vystroj kolejovych
obvodi se gedpoklada soustdit do gilehlych dopraven.

V tratovém Useku se péa s novou kabelizaci kabely typu TCEKPFLEZE. Kglimidou
uloZenycaste&né ve Zlabovych trasach k&ir poZzadovanému kryti &asté&n¢ ve volném vykopu.
Do kabelové trasy budou zarawvgriloZzeny kabely sélovaci techniky. Podchody pod kolejemi
se #idi z PE trubek.

VeSkeré stavajici \#8i prvky tra’ového zabezg®vaciho z&zeni budou demontovany a
predany spravci Z&eni, ktery posoudi jejich stav a rozhodne o liepigpadném dalSim vyuZziti.
Prejezdy

V mezistantnim Useku se nenachazi zadny Zelaznirejezd.

B. Provizorni zabezp&ovaci zd&izeni

V mezistantnim Useku bude jako provizorni fowé zabezpmvaci z@izeni Zizeno
tratové zabezpmvaci zaéizeni 3. kategorie typu automatické hradlo bez larad trati. Vnitni
vystroj zd&izeni bude sousgdina do gilehlych stanic. Pro indikaci volnosti Useku bugmuzity
Useky pd@itact naprav.

3.3.13 PS 00-21-01 Praha Radotin — Beroun, DOZ
Vystavba DOZ v tomto Useku navazuje na nasledsiiiby:

« ,DOZ Beroun Plzé" v rdmci které se i@dpoklada #izeni dalkového ovladani useku
Beroun (mimo) — Plae(mimo) a je komplethvybaven disp&rsky sél na CDP Praha
véetne ndbytkového vybaveni.

» ,Optimalizace trati Beroun @etnd) — Kraliv Dvar* v rdmci které se igdpoklada

T

V ramci tohoto PS budizeno dalkové ovladani zabezZpeaciho z#&zeni v useku Praha
Radotin (¢etn) — Beroun (mimo). Uvedeny Usek bude dakowladan z dispgerského
pracovis¢ na CDP Praha ze spofeho salu jako Usek Berouncéing) — Plzér (mimo).
V budoucnu seiedpoklada roz&nitizené oblasti o ZST Praha Smichov.

Touto stavbou se na CDPeplpoklada #dit nasledujici pracovist
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* Usekovy dispeer
* fidici dispeer

Po realizaci této stavby se tedkeg@pokladaji praizeni Useku Praha Smichov (mimo) —
Plzexr (mimo) nasledujici pracovist

» 3x Usekovy dispeer

o 2xtidici dispger

e 2x operatorka

Timto PS se i@dpoklada dodani jednoho praco¥iSOP vetre SW vybaveni a jedna
Uprava SW vybaveni stavajiciho pracoyi&teré bylo ¥izeno gedchozimi stavbami.
Zpusobyrizeni

Zpusobtizenitizenych oblasti bude mozné provéstrda zakladnimi zjsoby.
Rizeni z dispéerského pracovist

Jednd se o zakladni igwb tizeni. Ri tomto tizeni budou dispefi fidit celou tra
z dispe&erskeho pracovistv Prerow. Z pracovist Ize sta¥t veSkeré posunové a vlakové cesty
ve vSech stanicich a Ize pro¢&d veskeré bezpmé povely, ¥etnre PN => DOZ bude
koncipovano jako bezpaé. Z pracovi&t budou ovladany i ostatni zakladni povely pizeni
trati. Vlastnitizeni stanic bude prové&ado dle ZTP JOPip plnéni ¢lanku 15 dle TNZ 34 2620.
Zde je pozadovano, Ze DOZ bude uifmzat veSkerodadnou obsluhu, jakou je mozné pro#ad
piimo ve stanicich, zaroiidbude umoiovat automatizaci obsluhy TZZ uvhibviddané oblasti
postavenim vlakoveé cesty, stav slozenych vlakovych cestgs vice dopraven. SloZzené cesty
budou stagny vzdy od z&atku ke konci, postugndle jednotlivych zakladnich cest. Nasledujici
zakladni cesta bude stma po dokoteni sta¥ni predchozi cesty. Vifpad nemoznosti
postaveni &které ze zakladnich cest bude stdvokamzi¢ ukorteno. Toto feSeni bylo
dohodnuto fi realizaci akce ,DOZ Ferov — Beclav”.

Jednotlivé stanice bude mozniegat kterémukoli disgerovi nebo pimo na mistnfizeni,
ale dopravni situace ¥dhto stanicich bude viditelna pro digpeskou obsluhu ve stejném
rozsahu jako ¥ dalkovémtizeni.

VesSkera komunikace a vydavané povely na celéem &espleém pracovisti budou
archivovany.

Kurzory a menu jednotlivych priknebudou zobrazovany na VEZO. Varovné hlasky
budou zobrazovany pouze na pracovistich, kteravgal ©bsluhou vyvolala. Ostatni hlaseni
budou zobrazovany u disgi dle jejich gitomnosti na pracovisti. Romnost jednotlivych
pracovniki bude zji§ovana pomoci PIK karet na pracovisti.

Rizeni ze ZST

Jedna se o miniadny zmisobtizeni. V gipadc vzniku poruchy na dalkovéitzeni, nebo
pii technologickych pdebach v jednotlivych stanicich, bude mozZzné stamickhdat mista
z piislusnych DK. B mistnim zgisobutizeni budou vSak na VEZO a jednotlivych monitorech
zobrazovany veskeré informace o stani¢etw stavni jednotlivych cest. Spojeni mezi stanici a
CDP bude zaji®vat klasické stlovaci zdizeni, které je v této sta¥lupravovano.
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Vstupni stanice dorizené oblasti

Vstupni stanice déizené oblasti jsou ZST Praha Smichov a ZST Za#elhd. V piipads
ZST Zadni Teb& se nepedpoklada vstup vozidel ve forvlaku, ale pouze jako posun.
Vstupni terminal ddizené oblasti bude touto stavbdizavan pouze v ZST Praha Smichov. Ve
sméru od Berouna budotisla vlaki prenaSena automaticky provazariimenych oblasti.

Velkoplosné zobrazovaci jednotky

Zobrazeni reliéfu kolejistna velkoploSném zobrazeni bud&eno stavbou ,DOZ Beroun
Plzer*. V sowasnosti neni pkh ziejmy ¢asovy harmonogram realizace jednotlivych staveb.
Pripadaji tedy v Gvahu dva z&kladni sc&na

* V ptipa, Ze gedmetna stavba bude bezprimirgé nasledovat po realizaci staveb
,DOZ Beroun — Plz&" a stavby ,Optimalizace trati Beroung@tre) — Kraliv Dvar” je
vhodné doasreé Usek Praha Smichov (mimo) — Beroun (mimo) zobraaitVEZO tmax
fialovou jako geruSend komunikace. Touto stavbou se ¢asi kolejis¢ uvede do aktivniho
stavu.

» V piipact Ze gedmétna stavba nebude bezpiesirt nasledovat, jevi se jako vhaigsi
na VEZO Usek Praha Smichov (mimo) — Beroun (mimex@obrazovat aiprealizaci
této stavby upravit zobrazeni VEZO a nava rém zobrazit i usek Praha Smichov
(mimo) — Beroun (mimo).

S této fazi dokumentace séedpoklada druhy z uvedenych sc@naneba predpoklada

Gpravu SW na VEZO.

Uprava Zeleznénich stanic

Touto stavbou je navrzeno v Zelegrich stanicich déenych stavbou @etns ZST Praha
Radotin) #idit skiiné DOZ. Skin DOZ bude timto PS dodana i na CDP Praha. Na CRie bu
z divodu zizeni skiné DOZ Zizena patebna kabelizace a bude daginrozvad¢ NN
potrebnymi jisticimi prvky z dvodu vzniku novych napajecich okiuh

V ZST Praha Radotin dojde v ramci tohoto PS k deéimrzélozniho pracovistJOP a
k demontézi graficko-technologické nadstavby.&sw bude demontovana vesSkera népbha
kabelizace.

3.3.14 PS 06-21-02 Diagnostické ¥&zeni jedoucich draznich vozidel

Na zaklad smirnice SZDC&.36 ,Koncepce diagnostiky zavad jedoucich Zekazich
kolejovych vozidel* a upesreni ,Centralni komisi“ z 10.2.2013, se navrhujeiageném Useku
tratt CernoSice — KarlStejn diagnostickéizeni jedoucich draznich vozidel. Navrhuje se
zaizeni pro kontrolu:

* Horkobiznost lozisek — IHL
* Horké brzdy a obrke — IHO
* Ploché kola — IPK
Zatizeni pro diagnostiku kolejovych vozidel se sklad#sti, ktera je umisha na trati a
z vyhodnocovaci jednotky uméste v nejblizsi stanici.
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Zatizeni na trati se skladacasti umistné v kolejisti a ze zakladni jednotky undisd
v domku, ktery se navrhuje situovat v blizkastiel. Zaizeni umisiné v kolejisti se sklada ze:

e Snim&e piijezdu kola

* Snim&e kolového tlaku

* Snima&e teploty¢epu napravy

» Snimae teploty ndkolku, kotaiovych diski
e Snima&e plochych kol

Zatizeni zakladni jednotky (ZJ) je umisbd v domku v blizkosti sninta. ZJ je tvdena
dvéma stojany. V jednom stojanu jsou unainst desky IPK &idici paitac. Ve druhém stojanu
jsou vyhodnocovaci desky ttzeni indikatoru horkych obéil (IHO) a indikatoru horkych
loZisek (IHL). Sogasti ZJ je i monitor a klavesni¢liciho p@itace, pomoci nichz Ize prohlizet
datové soubory uloZzenéfidicim paitaci a provadt servisni softwarové ukony.

Umisgni cidel v kolejisti a domku pro technologii vyhodnoimijstavéidel se navrhuje
v Zzkm 21,7. Jedna se o prostor po demolovanémnsétnddomku {esSi SO 06-34-55). Umisti
zarizeni sphuje pozadavky z hlediska konstantni jizdy vlaku, Zgoovany fjezd
k technologickému domku a z hlediskdppjeni na DOK a napajeni NN ziegné sit.

Vyhodnocovaci jednotku se navrhuje umistit do dopr kancelé v Zst. Praha Radotin.
Tato jednotka se sklada z:

*  Pcaiitace

* Barevného monitoru

» Klavesnice

o Tiskarny

*  Modemu — na OK

» Zalohového zdroje

* Reproduktoru

V ramci zpracovani dalSiho stupRD bude nutnéesit:

* Drobné terénni Upravy pro umist domku

e Stavbu domku pro ZJ

* MontaZ¢idel v kolejisti

* Montaz ZJ do domku

» Montaz elektrické zabezpeavaci signalizace v domku
e Ziizeni vzdalenédastnické pipojky v domku pro ZJ

* Osazeni automatického plynového samozhaSecitinerna na baztistého hasiva do
domku pro ZJ

* Montaz vyhodnocovaci jednotky do dopravni kaneetiispéeri v Zst. Praha Radotin
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V piipact bezobsluzného provozu v Zst Praha Radotin, budtupyz vyhodnocovaci
jednotky zapojen do integmiho koncentratoru (InK) a jednotnym protokolerfernpeseny

informace (provozni i technologické) do integmého serveru InS. Na dohledovém klientském
pracovisti SDC budou zobrazeny provozni informace.
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4 Ochrana elektrickych rozvodi ZZ
4.1 Prostredi

_ Vnitini prvky zabezpmvaciho z&izeni jsou umisny uvnitt budov v progedi normalnim
dle CSN 33 2000-3.

4.2 Ochrana pired nebezpénym dotykem zivych¢asti.

U Zivych ¢asti v reléovych mistnostech bude ochrafea mebezpgmym dotykem Zivych
casti provedena zabranou, néls® jedna o umi&hi zaizeni v prostorachifstupnych pouze
uréenym pracovnikm s elektrotechnickou kvalifikaci ve smysiu412.3N3CSN 33 2000-4-41
a¢l. 5.4 CSN 34 2600. Dvie musi byt uzatteny a opaeny bezp&nostnimi tabulkami podle
CSN 34 2600.

4.3 Ochrana pired nebezpénym dotykem nezivychéasti

Pro ochranu fed nebezpmym dotykem nezivyckiasti plati pislusna ustanoveiSN 34
2600 aCSN 33 2000-4-41. Podle druhu jednotlivych napajesicustav se uziva nasledujicich
zpasohi ochran:

* Ochrana samiinnym odpojenim od zdroje vsiti TNC-S 3x400/23180Hz
(3x380/220V)

e Ochrana saminnym odpojenim od zdroje v siti IT 3x400/231V, 20Bx380/220V)
s trvalou kontrolou izokniho stavu

Ochrana nezivychasti obvod FELV (napajeni malym stejnosmmym nagtim 24V, 40V,
48V, 60V) tim, Ze se propoji tyto nezivasti s ochrannou soustavowedit (tzn. s ochrannym
uzemrgnim nezivych ¢asti si¢ IT). Pokud by dodavatel doloZil, Ze zdroje malého
stejnosmirného napti i ostatni prvky vdchto obvodech (jako relé, styl@apod.) a usgadani
obvod: sphiuji pozadavky, které jsou kladeny na obvody SELMIp@1.411.1.2CSN 33 2000-
4-41, pak by se tyto obvody povaZzovaly za obvody\&& sphovaly by ochranu jak nezivych,
tak i Zivychcasti.

U zaizeni v prostorach normalnich a nebergyeh stai provést ochranu zakladni, u
zarizeni umisiného v prostorach zvldSnebezpénych se provede s ohledem na piedit
ochrana zvySena tim, Ze se provede flaplé pospojovani nezivychasti. Tato dopilkova
ochrana je dovolena v kombinaci s ochranou samgm odpojenim v siti IT.

5 Zivotni prosti-edi
5.1 Likvidace odpadi

Hospod#&eni s odpady ¢éhem vystavby aip vlastnim provozu se budédit ustanovenim
zakona®. 185/2001Sh. o odpadech a dalSineidpisy v odpadovém hospdetvi.

_Likvidace odpad je provaéna podle programu odpadového hosgistia viz Vyhlaska
MZP ¢. 383/2001Sh. o podrobnostech nakladani s odpadyaddvy material bude ulozen dle
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kategorizace odpadnezavadnym Zisobem nafizenou skladku, kde musi dodavatel u#av
smlouvu o uloZeni odpadového materialu s osoboavopmou k nakladani s odpady.

Odpady vzniklé §i stavi® jsou zatidény dle Katalogu odpad - vyhlaska MZP¢.
381/2001 Sbh. Nebezpee odpady podle 8 6 odst. 1 a 2 zadkona jsoudentyav symbolem "*".
Jedna se ifgpvazr o odpady Skupiny katalogu odpgad. 17 ,Stavebni a demghi odpady
(veetre vytéZené zeminy z kontaminovanych mist)*.

Z tfady divodi jsou RPL zavazné zw#iétujici médium vodniho prosdi. ZvIast
v podzemnich vodach vedou RPL k dlouhodobémuiziei a znehodnocenéchto vod a to i
v piipadt stopovych koncentraci. DosaZzeni napravy je pé&kinou dlouhodobé a zpravidla
znané nakladné.

6 Bezpe&nost a ochrana zdravi i praci

VSeobecné zasady bezpeosti prace a ochrany zdravi i praci jsou uvedeny v:
o Zakoniku prace - zakan 188/1988 Sbh.
e (. 324/90Sh. O bezprosti prace a technickychizzeni (i stavebnich praci
« (SN 34 3100 Bezgmostni edpisy pro obsluhu a praci na eltizani
* Vyhlasky 50/78Sb. o odbornéigmbilosti z elektrotechniky
« (SN 34 3109 Bezgmostni gedpisy prasinnosti na traknim vedeni a v jeho blizkosti
 Op 16, Opl6/4 - Sumnice o bezp#osti a ochragzdravi i praci v Zel. dopray
e Zakon 174/1968 Sb. o statnim dozoru nad bé&rpsti prace
« Vyhl. & 110/1975CUBP o evidenci pracovnich Griaz

« Vyhl. CUBP ¢. 48/1982, kterou se stanovi zakladni poZadavkgjigtni bezpeénosti
prace a technickéhoifaeni

* Vyhl. ministerstva stavebnictwi.77/1965 a vycviku, zZjsobilosti a registraci obsluh
stavebnich strdj

Vyhlaska ¢islo 324/90Sb. je zavazna pro stavebni firmy a eilpj které provagi
stavebni prace. Ve vyhlasce jsou stanoveny zaklaarhnosti, pedevsim se jedna o:

» proskoleni pracovnik ktefi stavebni prace prov&da obsluhuji stavebni stroje
» vedeni evidenci o Skoleni

e opatit pracovniky ochrannymi poiickami

e zajistit ozng&eni stavenist

» vypracovat technologicky postup a seznamit s nimeg@rniky

* provadt stavebni prace osobami s odbornotsppilosti

» pied zahajenim stavby nechat Wtyspravci ptibéh podzemnich siti

» dodrzovat ochranna pasnghto siti

* provadt pravidelné kontroly stréja zd&izeni
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_Pri praci je teba dbat vSechtslusnych norem a ustanovenD, Zeleznknich predpis,
PTPZ a zvlast predpigi o bezpénosti prace.

Pii stavebnic¢innosti musi byt technologie stavby volena s ohtedea minimalizaci
veSkerych praci, které bydhy negativni dopad na okolni présti, zejména hluk, prasnost a
vibrace.

Pfi montazi, provozu a udrélzabezpé&ovaciho z&zeni musi byt dodrzeny vSechny platné
normy a smrnice tykajici se bezgaosti a ochrany zdravitippraci. Vedouci pracovistje
povinen dbat na to, aby praco¥idiylo fadre pripraveno a odpovidalo plathym bezZpestnim
predpigim.

Pred nastoupenim monténa montaz je vedouci praco¥igiovinen na pracovisti zajistit
odborny dozor $ praci. Pokud neni na pracovisti mistr nebo veddaty a pracuji zde nejmén
dva pracovnici, musi byt jeden z nich piBn fizenim pracovniho postupu s ohledem na
bezpé&nost prace.

Kazdodent pred zahajenim prace musi mistr vedouci ¢ety nebo jiny pracovnik
powtenyiizenim pracovniho postupu p&wit stav bezpénostniho z&zeni, podit zamsstnance
0 zasadach bezgmosti prace sifhlédnutim na konkrétni pafry na pracovisti v dobsmeny a
zejména upozornit pracovniky na rizikové okolnosti.

Pii praci v dopravni kanceléd musi vSichni monté dbat pokyri zodpowdnych
dopravnich pracovnik

Pred uvedenim zabezfmaciho z&izeni do provozu musi byt préena spravnost
uzemeni, jiStni a dimenzovani vodii.

VSechna nebezpea mista musi bytfadré ozna&ena viditelnymi bezpmostnimi
tabulkami. O vysledku fslusnych zkouSek a komisionalni¢izeni pro uvaehi zaizeni do
zkuSebniho provozu a trvalého provozu se provedkolarni zaznam.

7 Pozarni ochrana

Realizace a provoz stavby nevyzaduje zabsapespecialni pozarni ochrany. Je vsak
nutné, aby &hem vystavby istala zachovana fgezdnost komunikaci (pdjpads pristup) pro
zachranna vozidla Pozarni ochrany.

Stavba bude vybudovana z néheych materiél, piéipadny poZar v prostoru stavby by byl
likvidovan misti prisluSnym SDH.

Provoz i vystavba musi respektovat Zakon o pozamcthrang ¢.91/1995 Sb. B
stavebnich a montaznich pracich je nutno dodrzpwatipoZzarni opdéeni. Realizéni firma
zajisti, Ze po dobu vystavby nebude zvySeno neliéppearu a budou dodrzovana hygienicka a
bezpeénostni opatni.

Pfi montazi kabelovych spojek snigvaciho typu je nutné dbat na pouzivani bezplamenné
technologie obzvla8tv uzavenych prostorach. Bezpodméme je nutno provést hermetické
utésréni kabeli pri vstupu do objekt a to z obou stran vstupnihélaésa a kabelu. Nutné je i
utésréni vstupi do RD a chraiiek i rezervnich v fgkopech a protlacich. Shadoboustranné
hermetické utsneni je nutné provest roéd pri vstupu do budov.

Realizaci a provozem této stavby nedojde ke zvyderarniho zatizeni uvedené oblasti.
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8 ZkuSebni provoz

Podle zakona o drahae¢h 266/94Sb. je tento provozni soubor charakteravist drahy”.
U tohoto provozniho souboru musi bytiagpbilost k uzivani i@d vydanim kolaudaiho
rozhodnuti ovtena technicko bezpeostni zkouskou (TBZ) a naslednym zkuSebnim pravoze
Rozsah a podminky TBZ a zkuSebniho provozu stgmroviadici predpis tj. vyhl. 177/95Sb.

ZkuSebni provoz se zavede po provedeni TBZ, vydaRarhodnuti o povoleni
zkuSebniho provozu s uvedenim podminek a doby itréapovoleni zkuSebniho provozu musi
stavebnik pozadat Draznfaal v Olomouci. Doba trvani zkuSebniho provozu m@mezpe&ovaci
zaizeni je uvaZzovana 6dwiql.

Ukon¢eni stavby bude provedeno koladwian iizenim, které na zakladpozadavku
investora vyda fislusny stavebnirad.

8.1 Ovérovaci provoz

Navrhne-li dodavatel v soi#ti zaizeni, které neni na siti SZDC zavedeno, pak toto
zarizeni musi mit vieSeny nutné atestjzeni jakosti, ¥etns procesu certifikace a schvaleni pro
nasazeni do provozu SZDC.

Vngjsi prvky zabezpsvaciho ztizeni jsou stavajici a standaédpouzivane v
provozu SZDC.

Vybér konkrétniho typu vnihi technologie zabezpevaciho z#&zeni a jeho dodavka,
véetne zpracovani realizmi dokumentace budergumitem veéejné obchodni soéde na
dodavku zabezgevaciho z&zeni na celém ttavém Useku této stavby.

Owérovaci provoz bude realizovan podlessnice SZDC:.34.
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9 Prilohy
- Navrh zabezpgeni ZST Zadni Tebé
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