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1 IDENTIFIKACNI UDAJE

Nazev stavby:
Cislo &asti:
Stupen dokumentace:

Objednatel:

Novy vlastnik objektu:

Spravce objektu:

Zhotovitel projektu:

Hlavni inZzenyr projektu:

Projekt:

Odpovédny projektant:
Zpracovatel:
Kraj:

Kategorie drahy:

2 PODKLADY

Optimalizace trati  CernoSice (v éetné) — Beroun (mimo)
E.1.3 Zelezniéni pFejezdy

Pfipravna dokumentace (PD)

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Qléidéné 1003/7u110 00 Praha 1, Nové Mésto

IC: 70994234, DIC: CZ70994234

Kontaktni adresa:

Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
Stavebni sprava zapad se sidlem v Praze

Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

SUDOP PRAHA a. s.
se sidlem: OlSanska 1a, 130 80 Praha 3

Ing. Zbynék Musil

IKP Consulting Engineers, s.r.o.
Jvankovcova 49, 1?0 00 Praha 7
IC: 45799016, DIC: CZ45799016

Ing. Markéta Hamplova
Ing. Petr Vocedéalek
StfedocCesky

celostatni

» Zakon €. 266/1994 Sb. o drahach
e Z&kon €. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich

* VyhlaSka €. 177/1995, kterou se vydavé stavebni a technicky fad drah

* VyhlaSka &€. 398/2009 Sb. o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich

bezbariérové uzivani staveb
« CSN 73 6380/Z2 Zelezniéni prejezdy
« CSN 73 6100 — 1 Nazvoslovi pozemnich komunikaci — Cast 1: Zakladni nazvoslovi

« CSN 73 6100 — 2 Nazvoslovi pozemnich komunikaci — Cast 1: Projektovani
pozemnich komunikaci

IKP Consulting Engineers, s.r.o. 2



Optimalizace trati Cerno$ice (véetng) — Beroun (mimo)

« CSN 736101 — Projektovani silnic a dalnic

« CSN 73 6102 — Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich
« CSN 736110 — Projektovani mistnich komunikaci

*  Vzorove listy Zelezni¢niho spodku

+ Katalogy vyrobct

«  Smérnice generalniho feditele SZDC &. 11/2006 — Dokumentace pro pripravu staveb
na Zelezni¢nich drah&ch celostatnich a regionalnich

« Smérnice generalniho feditele SZDC ¢. 16/2005 -
a optimalizace vybrané Zelezni¢ni sité Ceské republiky

Zasady modernizace

« Optimalizace trati Revnice — Beroun, pfipravna dokumentace, SUDOP BRNO, s.r.0.,
7/2004

Provozné ekonomicka studie ,Komplexni feSeni spojeni Praha — Beroun jako soucast
[ll. TZK (06/2011, SUDOP PRAHA, a.s.)

e Zadavaci dokumentace pro vybérové Ffizeni na zpracovani investiéniho zaméru
a pfipravné dokumentace stavby ,Optimalizace trati CernoSice (vCetné) —
Beroun (mimo)*

3 CLENENI NA STAVEBNIi OBJEKTY

V Gseku vymezeném stavbou ,Optimalizace trati CernoSice (véetng) — Beroun
(mimo), Gsek Cernosice — Karlstejn“, km 12,699 - km 31,000, se v soudasnosti nachazi
celkem ¢&trnact uroviiovych kfizeni. Z toho 2x silnice Il. tfidy, 6x silnice Ill. tfidy a 6x mistni
komunikace. Tfi z téchto Uroviovych kfizeni jsou navrZzena ke zru3eni (ev. km 14,212, ev.
km 15,588, km ev. 25,145 a km ev. 30,461). V Useku je navrZzeno jedno nové uroviiové
kfizeni (pfejezd ve st. km 25,340, nahrazuje zruSeny pfejezd v ev. km 25,145). VSechna
stavajici, nové navrzena i ruSena urovnova kfizeni jsou ¢lenéna do jednotlivych patnacti SO.

Tab. 1 - Clenéni stavebnich objektd

Cislo objektu Nazev SO Nvove s}a_nl cenl | poznamka
Zel. prejezda
Zel. piejezd v ev. km zast. Cernosice, ulice
SO 04-32-51 14,089 km 14,046 210 Radotinska
el peiezd v ev. km Zast. Cernosice —
SO 04-32-53 - Prel ' km 16,007 300 | Mokropsy, ulice
16,048 3
Dr. Janského
Zel. prejezd v ev. km zast. VSenory, ulice
SO 04-32-54 18,552 km 18,517 806 Na Benatkach
Zel. piejezd v ev. km zast. Cernosice, ulice
SO 04-32-55 14,212 - demontaz ) Kazinska
Zel. prejezd v ev. km zast. Cernosice —
SO 04-32-56 ' s - Mokropsy, ulice
15,588 - demontaz = gl
Skolni/Ri¢ni
Zel. prejezd v ev. km Zst. Dobfichovice,
SO 05-32-01 19,979 km 19,937 477 | jjice V&enorska

IKP Consulting Engineers, s.r.o.
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Zel. piejezd v ev. km Dobfichovice, ulice
SO 06-32-01 20.514 km 20,470 646 Palackého

Zel. prejezd v ev. km 7st. Revnice, ulice
SO 07-32-01 23201 km 25,158 168 Prasska

Zel. prejezd v ev. km Zst. Revnice, ulice
SO 08-32-01 23.977 km 23,930 902 Rovinska

a0, Zel. prejezd ve st. km novy prejezd do ulice

SO 08-32-02 25 340 km 25,339 616 Pod Chybou

Zel. prejezd v ev. km Zadni Tfeban, ulice
SO 08-32-03 25,804 km 25,757 705 U Miyna

Zel. prejezd v ev. km Zadni T¥eban, Ulice
SO 08-32-04 25,145 - demontéz i Pod Chybou
SO 10-32-01 Zel. pfejezd v ev. km km 29.360 354 Zst. K,arlstejn, prazské

29,399 zhlavi

Zel. prejezd v ev. km Zst. Karlstejn,
SO 11-32-01 30,469 km 30,430 079 10 ounské zhlavi

Zel. prejezd v ev. km Zst. Karlstejn,
SO 11-32-02 ' s - berounské zhlavi,

30,461 - demontaz : .

kolej elektrouseku

4 POPIS JEDNOTLIVYCH SO

U popisu prejezdu je mysleno ,pfed” a ,za" pfejezdem v pohledu na vykres ve sméru
stanieni koleje zleva doprava (dle Zelezni¢nich zvyklosti), tj. ,pfed” je ve vykrese pod
kolejemi (vpravo od koleje ve sméru stani¢eni) a ,za“ je ve vykrese nad koleji (vlevo od
koleje ve sméru staniceni).

Popis pfejezdu ,vlevo“ a ,vpravo“ pfejezdu je v pohledu na vykres ve sméru stani¢eni
koleje zleva doprava (dle Zelezni¢nich zvyklosti).

Popis odboceni ,vlevo" a v ,vpravo“ je vZdy ve sméru jizdy vozidla.

4.1 SO 04-32-51 Zel. piejezd v ev. km 14,089

V zakladni varianté bude tento pfejezd rekonstruovan. Ve variantnim feSeni bude
tento prejezd zruSen a nahrazen objizdnou komunikaci (feSi SO 04-43-51 Zst. CernoSice,
preloZka silnice 11/115).

Stavajici stav

Pfejezd je situovan do zastavby obce Cernosice a je roviiovym kFizenim 2 tratovych
koleji a silnice 11/115, dhel kfizeni je 66°. Konstrukce Zel. pfejezdu u koleje €. 1 je
v pfechodnici a u koleje & 2 v pFimé. Pfejezd navazuje na zastavku CernoSice (pfejezd
rozdéluje stavajici nastupistni hrany) a nachézi se v blizkosti kfizovatky (ulice Vrazska,
Komenského a Radotinskd). Ve stavajicim stavu neni dodrzena minimalni vzdalenost mezi
nebezpeénym pasmem piejezdu a hranici kfizovatky dle CSN 73 6380/Z2. Stavajici
pfejezdova konstrukce je tvofena pryZovymi prejezdovymi panely a mezi panely asfaltovymi
vrstvami vozovky. Prfejezd je zabezpelen svételnym prejezdovym zabezpeCovacim
zafizenim se zavorami.

Hlavni komunikace je spojeni ulic Radotinsk& a Vrazska.

IKP Consulting Engineers, s.r.o. 4
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Novy stav

Po upravé Zel. svr8ku do nové GPK se zfidi nové celopryZzové piejezdoveé konstrukce
se zavérnymi zidkami v obou tratovych kolejich. Krajni panely pfejezdovych konstrukci
budou uloZeny na zavérné zidky tvaru T. Na zaCatku a konci pfejezdovych konstrukci budou
mezi kolejnicemi osazeny ochranné nabéhy. Délky pfejezdovych konstrukci a zavérnych
zidek v ose koleji ¢. 1 a 2 jsou 13,8 m. Konstrukce Zel. pfejezdu jsou v pfimé. Uhel kfizeni
pozemni komunikace s osou koleji je 65°. Chodnik na pravé strané pfejezdu je napojen na
pFistup na 2. nastupisté zastavky CernosSice (SO 04-34-51).

Navrzené §iftkové usporadani komunikace odpovida kategorii S 7,5/50 s chodniky po
obou stranach Sifky 2,0 m. Z divodu stisnénych prostorovych podminek nebude na pravé
strané prejezdu dle CSN 73 6380/Z2 dodrzena minimalni vzdalenost 10 m mezi
nebezpeCnym pasmem piejezdu a hranici kfizovatky. Odboceni z ulice Radotinsk& do ulice
Komenského je ale pravé. Je tedy zajisténo bezpecné vyklizeni Zel. pfejezdu motorovymi
vozidly. Oddaleni kfizovatky tedy neni nutné.

Na pravé strané Zel. pfejezdu bude pfes ulici VraZzska zfizeno misto pro pfechazeni
(tak, aby nenastavala situace nevyklizeni Zel. pfejezdu motorovymi vozidly).

Smér hlavni komunikace bude zachovan.

Prejezd bude zabezpelen svételnym prejezdovym zabezpelovacim zafizenim se
zavorami (feSi PS Zabezpecovaci zafizeni).

. Rozhledové poméry pro pfipad poruchy PZS spliuji poZadavky ¢l 7.3.4
CSN 73 6380/z2.

Konstrukce upravované plochy komunikace je navrZzena s krytem z asfaltového
betonu.

Asfaltovy beton stfednézrnny ACO 11 40 mm
Asfaltovy beton hruby ACL 16+ 60 mm
Obalované kamenivo ACP 16+ 50 mm
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 170 mm
Stérkodrt SD min 250 mm
Celkem min 570 mm

Konstrukce chodnikd je navrZena s krytem z betonové dlazby.

Betonova dlazba DL 60 mm
LozZni vrstva L 30 mm
Stérkodrt SD, 150 mm
Celkem 240 mm

Stav projednani
Policie CR s predloZzenym FeSenim souhlasi.

DU pozaduje pro zfizeni nové kfizovatky (propojeni ulic Radotinska a Zdefika Lhoty)
na levé strané Zel. pfejezdu 30 m mezi nejblizSi hranici kfizovatky a nebezpe¢nym pasmem
pfejezdu. Na pravé strané Zel. pfejezdu souhlasi s nedodrZzenim 10 m mezi nejblizSi hranici
kiizovatky a nebezpeénym pasmem prejezdu (vyklizeni Zel. pfejezdu motorovymi vozidly je
zaruceno odbocovanim vpravo do ulice Komenského).

IKP Consulting Engineers, s.r.o. 5
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4.2 SO 04-32-53 Zel. piejezd v ev. km 16,048
Pfejezd bude rekonstruovan v zakladnim i variantnim feSeni.
Stavajici stav

Jedna se o stavajici rovhové kfizeni dvou tratovych koleji a silnice 111/1159 (ulice Dr.
Janského) s ahlem kFizeni 60°. Konstrukce Zel. pfejezdu u koleje €. 1 je v oblouku (R = 663
m) a u koleje &. 2 v oblouku (R = 738 m). Pfejezd se nachazi v blizkosti zastavky CernoSice
— Mokropsy a po obou stranach prejezdu se nachazeji kfizovatky. Ve stavajicim stavu neni
dodrZzena minimalni vzdalenost mezi nebezpe€nym pasmem pfejezdu a nejblizSi hranici
kfizovatky dle CSN 73 6380/Z2. Stavajici prejezdova konstrukce je tvofena asfaltovymi
vrstvami vozovky, které jsou mezi kolejnicemi ohrani¢eny vioZzenymi kolejnicemi. Pfejezd je
zabezpeclen svételnym prejezdovym zabezpelovacim zafizenim se zavorami.

Hlavni komunikace je ve sméru ulice Dr. Janského.
Novy stav

Po Upravé Zel. svr8ku do nové GPK se zfidi nové celopryZové piejezdoveé konstrukce
se zavérnymi zidkami v obou tratovych kolejich. Krajni panely pfejezdovych konstrukci
budou uloZeny na zavérné zidky tvaru T. Na zaCatku a konci pfejezdovych konstrukci budou
mezi kolejnicemi osazeny ochranné nabéhy. Délky pfejezdovych konstrukci a zavérnych
zidek v ose koleji &. 1 a 2 jsou 10,8 m. Konstrukce Zel. pfejezdil jsou v pfechodnici. Uhel
kiizeni pozemni komunikace s osami koleji je 60°. Délka pfejezdu se oproti stavajicimu
stavu zvétsuje.

Navrzené S§itkové uspofadani komunikace odpovida kategorii S  6,5/50
s jednostrannym  chodnikem &itky 2,0 m. Aby byly spinény pozadavky normy CSN 73
6380/Z2, budou kfizovatky na obou stranach odsunuty od Zelezni¢niho pfejezdu. Odsunuti
bude takové, aby byla vzdalenost mezi nejbliz8i hranici kfiZzovatky a nebezpenym pasmem

prejezdu min 10 m.

Na levé strané je naprojektovana srpovitd krajnice z lomového kamene. Srpovitéa
krajnice je zde z duvodu snazsiho prijezdu nakladnich vozidel (z ulice Zdenka Lhoty do ulice
Dr. Janského). Vzdalenost kfizovatky bude pocditana od zadatku poloméru v ploSe
z asfaltového betonu.

Upravu kfizovatek na obou stranach fesi SO 04-43-56 7st. Mokropsy, ul. Dr.
Janského.

Smér hlavni komunikace bude zachovan.

Pfejezd bude zabezpeCen svételnym prejezdovym zabezpe€ovacim zafizenim se
zavorami (feSi PS Zabezpecovaci zafizeni).

3 Rozhledové poméry pro pfipad poruchy PZS spliuji poZadavky ¢l 7.3.4
CSN 73 6380/z2.

Konstrukce upravované plochy komunikace je navrZzena s krytem z asfaltového
betonu.

Asfaltovy beton stfednézrnny ACO 11 40 mm
Asfaltovy beton hruby ACL 16+ 60 mm
Obalované kamenivo ACP 16+ 50 mm
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 170 mm
Stérkodrt SD min 250 mm
Celkem min 570 mm

IKP Consulting Engineers, s.r.o. 6
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Konstrukce chodniku je navrZzena s krytem z betonové dlazby.

Betonova dlazba DL 60 mm
LozZni vrstva L 30 mm
Stérkodrt SD, 150 mm
Celkem 240 mm

Stav projednani
Policie CR s predloZzenym FeSenim souhlasi.

DU s timto fe$enim souhlasi (i s méFenim vzdalenosti nejblizSich hranic kfizovatek od
srpovitych krajnic z lomového kamene k nebezpe¢nému pasmu piejezdu).

4.3 SO 04-32-54 Zel. pfejezd v ev. km 18,552
Prejezd bude rekonstruovan v zakladnim i variantnim feSeni.
Stavajici stav

Stavajici prejezd je uroviiovym kfizenim 2 tratovych koleji se silnici Ill. tfidy s Ghlem
kfizeni 40°. Konstrukce Zel. pfejezdu u koleje €. 1 a u koleje €. 2 jsou v pfimé. Prejezd je
nedaleko zastavky VSenory a po obou stranach prejezdu se vtésné blizkosti nachazeji
kiizovatky. Ve stavajicim stavu neni dodrZzena minimalni vzdalenost mezi nebezpelnym
pasmem prejezdu a hranici kfizovatky dle CSN 73 6380/Z2. Stavajici pfejezdova konstrukce
je tvofena asfaltovymi vrstvami vozovky, které jsou mezi kolejnicemi ohrani¢eny vioZzenymi
kolejnicemi. Pfejezd je zabezpelen svételnym prejezdovym zabezpelovacim zafizenim se
zavorami.

Hlavni komunikace je ve sméru ulice U Silnice.
Novy stav

Po upraveé Zel. svrSku do nové GPK se zfidi nové celopryZzové pfejezdové konstrukce
se zavérnymi zidkami v obou tratovych kolejich. Krajni panely pfejezdovych konstrukci
budou uloZeny na zavérné zidky tvaru T. Na zaCatku a konci pfejezdovych konstrukci budou
mezi kolejnicemi osazeny ochranné nabéhy. Délky pfejezdovych konstrukci a zavérnych
zidek v ose koleji €. 1 a 2 jsou 8,4 m. Konstrukce Zel. pfejezd(l jsou v piimé. Uhel kfizeni
pozemni komunikace s osami koleji je 90°.

Navrzené Sifkové usporadani komunikace odpovida kategorii S 6,5/50 s jednim
chodnikem &ifky 2,0 m na levé stran&. Aby byly spinény poZadavky normy CSN 73 6380/Z2,
budou kfizovatky na obou stranach odsunuty od Zelezni¢niho pFejezdu. Odsunuti bude
takové, aby byla vzdalenost mezi nejblizSi hranici kfizovatky a nebezpeénym pasmem
pfejezdu min 10 m. Odsunuti kfizovatek na obou stranach Zel. pfejezdu FeSi samostatné SO
SO 04-43-57 Zst. VSenory, uprava ul. U Silnice a SO 04-43-58 Zst. VSenory, Uprava polnich
cest u prejezdu.

Smér hlavni komunikace bude zachovan.

Pfejezd bude zabezpeCen svételnym prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim se
zavorami (feSi PS Zabezpecovaci zafizeni).

. Rozhledové poméry pro pfipad poruchy PZS spliuji pozadavky ¢l 7.3.4
CSN 73 6380/z2.

Konstrukce upravované plochy komunikace je navrzena s krytem z recyklovaného
asfaltového materialu.

IKP Consulting Engineers, s.r.o. 7
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Recyklovany asfalt. material Rmat 90 mm
Stérkodrt SD min. 250 mm
Celkem min 340 mm

Stav projednani

Policie CR nesouhlasila se zmé&nou pfednosti v jizdé (hlavni smér byl navrZen spojeni
ulic U Silnice — od obce CernoSice a ulice Na Benéatkéach). Je nutné projednani s Policii CR
ohledné aktualniho FeSeni s oddalenim kfizovatek.

DU s feSenim oddalenim kfizovatek na obou stranach souhlasi.

4.4 SO 04-32-55 Zel. piejezd v ev. km 14,212 — demontaz

Pfejezd bude zruSen v zakladnim i variantnim FeSeni (pfejezd musi byt zruSen
z dlvodu umisténi novych nastupist zastavky CernosSice)

Stavajici stav

Pfejezd je situovan do zastavby obce Cernosice a je troviiovym kFizenim 2 tratovych
koleji a silnice 111/1159, jejichZ uhel kfiZzeni je 60°. Konstrukce Zel. pfejezdu u koleje €. 1 je
v oblouku (R =587 m) a u koleje €. 2 v oblouku (R = 640 m). Pfejezd navazuje na zastavku
Cernosice (prejezd rozdéluje stavajici nastupistni hrany) a nachazi se v blizkosti kfizovatek
(na pravé strané ulice Vrazska a Kazinska a na levé strané ulice ulice Kazinska a Zderka
Lhoty). Stavajici pfejezdova konstrukce je tvofena asfaltovymi vrstvami vozovky, které jsou
mezi kolejnicemi ohrani¢eny vioZenymi kolejnicemi. Pfejezd je zabezpelen svételnym
pfejezdovym zabezpefovacim zafizenim se zavorami.

Novy stav

Pfejezd bude demontovan.

Stav projednani
Policie CR souhlasi se zrugenim Zel. prejezdu.

DU souhlasi se zru$enim Zel. pfejezdu.

4.5 SO 04-32-56 Zel. pfejezd v ev. km 15,588 - demontéz

Pfejezd bude zruSen v zakladnim i variantnim feSeni. Pro péSi a cyklisty bude slouzit
novy podchod (SO 04-38-55 ZST CernoSice - Mokropsy, Zelezniéni most - km 15,549
(podchod pro pési).

Stavajici stav

Stavajici prejezd je uroviiovym kFizenim 2 tratovych koleji s mistni komunikaci
podskupiny D1. Uhel kfizeni pozemni komunikace s osami koleji je 90°. Konstrukce Zel.
pfejezdu u koleje €. 1 je v oblouku (R = 663 m) a u koleje €. 2 v oblouku (R = 660 m).
Pfejezd je v blizkosti zastavky CernoSice - Mokropsy a po obou stranach piejezdu se
nachazeji kfizovatky. Ve stavajicim stavu neni na levé strané Zel. pfejezdu dodrZzena
minimalni vzdalenost mezi nebezpeénym pasmem prejezdu a hranici kfizovatky dle CSN 73
6380/Z2. Stavajici prejezdovéa konstrukce je tvofena asfaltovymi vrstvami vozovky, které jsou
mezi kolejnicemi ohrani¢eny vioZenymi kolejnicemi. Pfejezd je zabezpelen svételnym
prejezdovym zabezpe&ovacim zafizenim se zavorami.
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Optimalizace trati Cerno$ice (véetng) — Beroun (mimo)

Novy stav

_ Prejezd bude demontovan. Pro pési a cyklisty bude slouzit novy podchod (SO 04-38-
55 ZST CernoSice - Mokropsy, Zelezniéni most - km 15,549 (podchod pro pési).

Stav projednani
Policie CR souhlasi se zrugenim Zel. prejezdu.
DU souhlasi se zrusenim Zel. pfejezdu.

4.6 SO 05-32-01 Zel. piejezd v ev. km 19,979

V zakladni varianté bude tento pfejezd zruSen a nahrazen podjezdem pod Zelezni¢ni
stanici Dobfichovice. Ve variantnim feSeni bude tento pfejezd rekonstruovan.

Stavajici stav

Pfejezd je situovan v Zst. Dobfichovice. Jedna se o Urovnové kfizeni dvou tratovych
koleji a silnice IIl. tFidy (ulice V3enorska). Uhel kfizeni je 90°. Konstrukce Zel. pfejezdu u
koleje €. 1 je v oblouku (R = 3890 m) a u koleje €. 2 je v oblouku. Na levé strané se nachazi
kfizovatka ulic TyrSova, Svazna a VSenorska. Ve stavajicim stavu neni dodrzena minimalni
vzdalenost mezi nebezpe&nym pasmem prejezdu a hranici kfizovatky dle CSN 73 6380/Z2.
Stavajici prejezdova konstrukce je tvofena asfaltovymi vrstvami vozovky, které jsou mezi
kolejnicemi ohraniCeny vloZzenymi kolejnicemi. Prejezd je zabezpelen svételnym
pfejezdovym zabezpefovacim zafizenim se zavorami.

Hlavni komunikace je ve sméru ulice TyrSova.
Novy stav

Po upraveé Zel. svrSku do nové GPK se zfidi nové celopryZzové pfejezdové konstrukce
se zavérnymi zidkami v obou tratovych kolejich. Krajni panely pfejezdovych konstrukci
budou uloZeny na zavérné zidky tvaru T. Na zaCatku a konci pfejezdovych konstrukci budou
mezi kolejnicemi osazeny ochranné nabéhy. Délky pfejezdovych konstrukci a zavérnych
zidek v ose koleji ¢. 1 a 2 jsou 10,8 m. Konstrukce Zel. pfejezdd jsou v pfimé. Uhel kfizeni
pozemni komunikace s osou koleje €. 1 je 88° a s osou koleje €. 2 je 90°.

Navrzené §ifkové usporadani komunikace odpovida kategorii S 7,5/50 s chodniky po
obou stranach Sifky 2,0 m. Na pravé strané prejezdu je kfizeni pozemnich komunikaci
v dostate¢né vzddalenosti od Zel. pfejezdu. Na levé strané prejezdu je kfizovatka ulic
kiizovatka ulic TyrSova, Svazna a VSenorska v tésné blizkosti pfejezdu. Je navrZzena zména
pfednosti v jizdé, aby bylo zajisténo bezpecné vyklizeni Zel. pfejezdu motorovymi vozidly (v
pfipadé poruchy SSZ). S ohledem na intenzity vozidel ve sméru ulice TyrSova je navrzeno
SSZ, které bude v soudinnosti s pfejezdovym zabezpeCovacim zafizenim. Bude zavedena
preference vozidel jedoucich po ulici TyrSova (stavajici hlavni komunikace, ktera je
v soubéhu s Zel. trati). Proto neni potfeba dodrzeni 10 m mezi nejblizSi hranici kfizovatky
a nebezpeénym pasmem piejezdu.

KFizovatku na levé strané véetn& SSZ fesi SO 05-43-03 Zst. Dobfichovice, Uprava ul.
VSenorska.

Prejezd bude zabezpelen svételnym prejezdovym zabezpelovacim zafizenim se
zavorami (feSi PS Zabezpecovaci zafizeni).

. Rozhledové poméry pro pfipad poruchy PZS spliuji poZadavky ¢l 7.3.4
CSN 73 6380/Z2 (budova na pravé strané Zel. pfejezdu bude zdemolovéana — feSi SO 05-34-
54, Zst. Dobfichovice, demolice)

Konstrukce upravované plochy komunikace je navrZzena s krytem z asfaltového
betonu.
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Optimalizace trati Cerno$ice (véetng) — Beroun (mimo)

Asfaltovy beton stfednézrnny ACO 11 40 mm
Asfaltovy beton hruby ACL 16+ 60 mm
Obalované kamenivo ACP 16+ 50 mm
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 170 mm
Stérkodrt SD min 250 mm
Celkem min 570 mm

Konstrukce chodniku je navrZzena s krytem z betonové dlazby.

Betonova dlazba DL 60 mm
I:oinl' vrstva I: 30 mm
Stérkodrt SDa 150 mm
Celkem 240 mm

Stav projednani

Policie CR nesouhlasi se zmé&nou prednosti v jizdé. Policie CR poZaduje zachovani
hlavni komunikace ve sméru ulice TyrSova.

DU souhlasi s FeSenim svételné fizené kfizovatky s preferenci v jizdé po komunikaci
ulice TyrSova a zménou prednosti v jizdé. V jiném pfipadé poZaduje dodrZzet 10 m meazi
nejblizsi hranici kfizovatky a nebezpe¢nym pasmem piejezdu.

4.7 SO 06-32-01 Zel. piejezd v ev. km 20,514

Pfejezd bude rekonstruovan v zakladnim i variantnim feSeni.

Stavajici stav

Jednd se o stavajici uroviioveé kfizeni dvou tratovych koleji se silnici 111/11510, jejichz
Uhel kfizeni je 90°. Konstrukce Zel. pfejezdu u koleje €. 1 je v oblouku (R = 1865 m) a u
koleje €. 2 je v oblouku (R = 1800 m). Na obou stranach pfejezdu se nachazeji kfizovatky. Ve
stavajicim stavu neni dodrZzena minimalni vzdalenost mezi nebezpeénym pasmem prejezdu
a hranici kfizovatky dle CSN 73 6380/Z2. Tésné za kfizovatkou na pravé strang navazuje
most pres feku Berounku. Stavajici pfejezdova konstrukce je tvofena asfaltovymi vrstvami
vozovky, které jsou mezi kolejnicemi ohraniCeny viloZzenymi kolejnicemi. Prejezd je
zabezpeden svételnym prejezdovym zabezpecovacim zafizenim se zavorami.

Hlavni komunikace je spojeni ulic TyrSova a Palackého (na most pfes feku
Berounku).

Novy stav

Po upraveé Zel. svrSku do nové GPK se zfidi nové celopryZzové pfejezdové konstrukce
se zavérnymi zidkami v obou tratovych kolejich. Krajni panely pfejezdovych konstrukci
budou uloZeny na zavérné zidky tvaru T. Na zaCatku a konci pfejezdovych konstrukci budou
mezi kolejnicemi osazeny ochranné nabéhy. Délka pfejezdové konstrukce a zavérné zidky je
v koleji €. 1 10,8 m a v koleji €. 2 je 9,6 m. Konstrukce Zel. pfejezdl jsou v oblouku (R = 1900
m). Uhel kfizeni pozemni komunikace s osou koleje €. 1 je 75° a s osou koleje &. 2 je 87°.

Navrzené Sifkové usporddani komunikace odpovida kategorii S 7,5/50 s jednim
chodnikem na levé strané Sifky 2,0 m. Z davodu stisnénych prostorovych podminek nebude
na levé strané prejezdu dle CSN 73 6380/Z2 dodrzena minimalni vzdalenost 10 m mezi
nebezpeCnym pasmem pfejezdu a hranici kfizovatky. Odboc&eni z ulice Palackého do ulice
TyrSova vpravo je z hlavni komunikaci. Je tedy zajiSténo bezpecné vyklizeni Zel. pfejezdu
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Optimalizace trati Cerno$ice (véetng) — Beroun (mimo)

motorovymi vozidly. Oddaleni kfizovatky tedy neni nutné. Na pravé strané s ohledem na
nedostatek mista bude zruSena komunikace vedouci k fece Berounce (komunikace nem(ze
byt zachovana pro nedostatek mista mezi nové umisténymi zavorovymi bfevny a zacatkem
mostni konstrukce, osa zavorovych bfeven je 4,7 m od osy koleje).

Smér hlavni komunikace bude zachovan.

Pfejezd bude zabezpeCen svételnym prejezdovym zabezpe€ovacim zafizenim se
zavorami (feSi PS Zabezpeclovaci zafizeni).

} Rozhledové poméry pro pfipad poruchy PZS spliuji pozadavky ¢l 7.3.4
CSN 73 6380/Z2.

Konstrukce upravované plochy komunikace je navrZzena s krytem z asfaltového
betonu.

Asfaltovy beton stfednézrnny ACO 11 40 mm
Asfaltovy beton hruby ACL 16+ 60 mm
Obalované kamenivo ACP 16+ 50 mm
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 170 mm
Stérkodrt SD min 250 mm
Celkem min 570 mm

Konstrukce chodniku je navrZzena s krytem z betonové dlazby.

Betonova dlazba DL 60 mm
I:oinl' vrstva I: 30 mm
Stérkodrt SDa 150 mm
Celkem 240 mm

Stav projednani

Policie CR stimto feSenim souhlasi. Policie CR pozaduje zruSeni odbo&né
komunikace na prave strané pfejezdu k fece Berounce. Déle poZaduje zruSeni pfechodu pro
chodce na za¢atku mostni konstrukce od Zel. pfejezdu a nahrazeni mistem pro prechazeni.

DU stimto feSenim souhlasi. DU poZzaduje zruSeni odboéné komunikace na pravé
strané prejezdu k fece Berounce.

4.8 SO 07-32-01 Zel. piejezd v ev. km 23,201
Pfejezd bude rekonstruovan v zakladnim i variantnim feSeni.
Stavajici stav

Stavajici pfejezd je Groviiovym kfizenim &tyf staniénich koleji Zst. Revnice a silnice
[1/2115 (ulice Prazska). Stavajici prejezdova konstrukce je tvofena asfaltovymi vrstvami
vozovky, které jsou mezi kolejnicemi ohraniCeny vloZzenymi kolejnicemi a uhel kfizeni je 90°.
Konstrukce Zel. pfejezdu u koleje €. 1 je v oblouku (R = 1495 m) a u koleje €. 2 je v oblouku
(R = 1500 m). Komunikace se vpravo trati kfizi s ulici Pod Drahou. Ve stavajicim stavu neni
dodrZzena minimalni vzdalenost mezi nebezpednym pasmem prejezdu a hranici kfizovatky
dle CSN 73 6380/Z2. Na levé strané Zel. pfejezdu je v blizkosti Zel. pfejezdu samostatny
sjezd. Pfejezd je zabezpelen svételnym pFejezdovym zabezpe€ovacim zafizenim se
zavorami.

Hlavni komunikace je ve sméru ulice PraZzska.
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Optimalizace trati Cerno$ice (véetng) — Beroun (mimo)

Novy stav

Po upravé Zel. svr8ku do nové GPK se zfidi nové celopryZzové piejezdoveé konstrukce
se zavérnymi zidkami v obou tratovych kolejich. Pfejezd bude nové 2 kolejny. Krajni panely
pfejezdovych konstrukci budou uloZeny na zavérné zidky tvaru T. Na zacatku a konci
prejezdovych konstrukci budou mezi kolejnicemi osazeny ochranné nabéhy. Délka
pfejezdové konstrukce je v koleji €. 1 10,2 m (zavérné zidky maji délku 9,6 m) a v koleji €. 2
je 10,2 m (zavérné zidky maji délku 9,6 m). Konstrukce Zel. pfejezdd jsou v pfimé. Uhel
kiizeni pozemni komunikace s osou koleje €. 1 je 78° a s osou koleje €. 2 je 80°.

Navrzené S§itkové uspofadani komunikace odpovida kategorii S 7,5/50
s jednostrannym chodnikem Sifky 2,0 m. Na pravé strané pfejezdu je v blizkosti Zel. pfejezdu
kiizovatka, kterd neni poZadovanych 10 m od nebezpe¢ného pasma pfejezdu. Zména
hlavniho sméru, kterd by zajiStovala bezpecné vyklizeni Zel. pfejezdu motorovymi vozidly
neni z ddvodu intenzit vozidel vhodna. Aby nehrozilo nevyklizeni Zel. pfejezdu motorovymi
vozidly pfi odboceni vlevo do ulice Pod Drahou (do aredlu EUROVIA), bude zde zékaz
odboceni (zdkaz odbocCovani vlevo, svislé dopravni znaCeni B24b). Na levé strané Zel.
prejezdu je v blizkosti samostatny sjezd (zde neni nutné dle odst. 5.2.1 CSN 73 6380/Z2

dodrZeni 10 m mezi nejblizSi hranici kfizovatky a nebezpecnym pasmem pfejezdu).
Smér hlavni komunikace bude zachovan.

Prejezd bude zabezpelen svételnym prejezdovym zabezpelovacim zafizenim se
zavorami (feSi PS Zabezpeclovaci zafizeni).

; Rozhledové poméry pro pfipad poruchy PZS spliuji poZadavky ¢l 7.3.4
CSN 73 6380/Z2.

Konstrukce upravované plochy komunikace je navrZzena s krytem z asfaltového
betonu.

Asfaltovy beton stfednézrnny ACO 11 40 mm
Asfaltovy beton hruby ACL 16+ 60 mm
Obalované kamenivo ACP 16+ 50 mm
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 170 mm
Stérkodrt SD min 250 mm
Celkem min 570 mm

Konstrukce chodniku je navrZzena s krytem z betonové dlazby.

Betonova dlazba DL 60 mm
I:oinl' vrstva I: 30 mm
Stérkodrt SDa 150 mm
Celkem 240 mm

Stav projednani

Policie CR nesouhlasi se zakazem odbocovani z zel. pfejezdu vievo do arealu
EUROVIA. Policie CR souhlasi s vodorovnym dopravnim znacenim V12b (Zluté klikata ¢ara),
které ma zajistit bezpecné vyklizeni Zel. pfejezdu motorovymi vozidly.

) DU nepovazuje vodorovné dopravni znaceni V12b za odpovidajici dopravni opatfeni.
DU souhlasi se zachovanim hlavni komunikace ve sméru ulice Prazskd a s umisténim
dopravni znacky B24b Zakaz odbocovani vlevo (z Zel. pfejezdu do arealu firmy EUROVIA).
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4.9 SO 08-32-01 Zel. pfejezd v ev. km 23,977
Pfejezd bude rekonstruovan v zakladnim i variantnim feSeni.
Stavajici stav

Jedna se o stavajici Uroviiové kfizeni dvou tratovych koleji s mistni komunikaci
funkéni podskupiny D1 s dhlem kfizeni 90°. Konstrukce Zel. pfejezdu u koleje €. 1 je
v oblouku (R = 500 m) a u koleje €. 2 je v oblouku (R = 538 m). Pfejezd je v blizkosti Zst.
Revnice a po obou stranach piejezdu se nachazeji kfizovatky. Ve stavajicim stavu neni
dodrZzena minimalni vzdalenost mezi nebezpe¢nym pasmem pfejezdu a hranici kfizovatky
dle CSN 73 6380/Z2. Stavajici pfejezdova konstrukce je tvofena pryZovymi prejezdovymi
panely a mezi panely asfaltovymi vrstvami vozovky. Prejezd je zabezpeCen svételnym
prejezdovym zabezpe&ovacim zafizenim se zavorami.

Hlavni komunikace je spojeni ulice Rodinska a Palackého namésti.
Novy stav

Po upravé Zel. svr8ku do nové GPK se zfidi nové celopryZzové piejezdoveé konstrukce
se zavérnymi zidkami v obou tratovych kolejich. Krajni panely pfejezdovych konstrukci
budou uloZeny na zavérné zidky tvaru T. Na zaCatku a konci pfejezdovych konstrukci budou
mezi kolejnicemi osazeny ochranné nabéhy. Délka prejezdové konstrukce je v koleji €. 1
9,0 m (zavérné zidky maji délku 9,6 m) a v koleji €. 2 je 9,0 m (zavérné zidky maji délku
9,6 m). Konstrukce Zel. pfejezdd jsou v pFechodnici. Uhel kfizeni pozemni komunikace
s osou koleje €. 1 je 82° a s osou koleje €. 2 je 83°.

Navrzené Siftkové usporadani komunikace odpovida kategorii MO 8/8/30
s jednostrannym chodnikem Sifky 2,0 m. Na levé strané Zel. pfejezdu je v blizkosti Zel.
pfejezdu kfizovatka. Je ale zajiSténo bezpecné vyklizeni Zel. pfejezdu odboenim vpravo do
ulice Na Strance. Na levé strané tedy neni nutné dodrZzeni 10 m mezi nejblizSi hranici
kfizovatky a nebezpecnym pasmem prejezdu. Na pravé strané je v blizkosti Zel. pfejezdu
kiizovatka. | zde je =zajisténo bezpecné vyklizeni Zel prejezdu odbocenim vpravo
k nemovitosti s €. p. 529. | na pravé strané neni nutné dodrZzet 10 m mezi nejblizsi hranici
kiizovatky a nebezpeCnym pasmem piejezdu. Na pravé strané je ale jednopruhovy
obousmérny most. Pfednost maji vozidla jedouci na most od prejezdu. Casto v3ak dochazi
k situacim, kdy vozidla jedouci od prejezdu musi davat pfednost vozidlim pfijizdéjicim
zmostu a hrozi nebezpeci nevyklizeni Zel. pfejezdu motorovymi vozidly (toto ale neni
v rozporu s CSN 73 6380/Z2). Je navrZeno Fedeni se SSZ pfed prejezdem na levé strané a
pfed mostem pfes Berounku na druhém bfehu feky Berounka. Pfejezdové zabezpelovaci
zafizeni bude pracovat v souc€innosti s fizenim automobilové dopravy pfes most.

vvvvvv

pfestavéna na tvar T (, plati pro variantni FeSeni, fe§i SO 07-43-03 Zst. Revnice, ul.
Rovinska).

Smér hlavni komunikace bude zachovan.

Pfejezd bude zabezpeCen svételnym prejezdovym zabezpe€ovacim zafizenim se
zavorami (feSi PS Zabezpecovaci zafizeni).

. Rozhledové poméry pro pfipad poruchy PZS spliuji pozZadavky ¢l 7.3.4
CSN 73 6380/z2.

Konstrukce upravované plochy komunikace je navrZzena s krytem z asfaltového
betonu.

Asfaltovy beton stfednézrnny ACO 11 40 mm
Asfaltovy beton hruby ACL 16+ 60 mm
Obalované kamenivo ACP 16+ 50 mm
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 170 mm
Stérkodrt SD min 250 mm
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Celkem min 570 mm

Konstrukce chodniku je navrZzena s krytem z betonové dlazby.

Betonova dlazba DL 60 mm
I:oinl' vrstva I: 30 mm
Stérkodrt SDa 150 mm
Celkem 240 mm

Stav projednani
Policie CR s navrzenym fe$enim souhlasi.
DU s navrzenym fesenim souhlasi.

4.10 SO 08-32-02 Zel. piejezd ve st. km 25,340

V zakladni varianté novy prejezd nevznikd. Ve variantnim FfeSeni vznikne novy
prejezd, ktery nahradi stavajici Zelezni¢ni pfejezd v ev. km 25,145,

Novy stav

Po upraveé Zel. svrSku do nové GPK se zfidi nové celopryZzové pfejezdové konstrukce
se zavérnymi zidkami v obou tratovych kolejich. Krajni panely pfejezdovych konstrukci
budou uloZeny na zavérné zidky tvaru T. Na zaCatku a konci pfejezdovych konstrukci budou
mezi kolejnicemi osazeny ochranné nabéhy. Délky pfejezdovych konstrukci a zavérnych
zidek v ose koleji €. 1 a 2 jsou 7,2 m. Konstrukce zel. pfejezdu jsou v koleji €. 1 a koleji €. 2 v
prechodnici. Uhel kfizeni pozemni komunikace s osami koleji je 90°.

Navrzené Sifkové uspofadani komunikace odpovida kategorii P 4,0/30. Na levé
strané prejezdu vznikne nova kfizovatka, ktera napoji komunikaci z pfejezdu na silnici
I/11517. Vzdalenost mezi nejblizSi hranici kfizovatky a nebezpednym pasmem pfejezdu
bude 37,8 m (norma CSN 73 6380/Z2 pro nové pfejezdy poZaduje 30 m). Na pravé strané
pfejezdu vznikne nova kfizovatka, kde vznikne napojeni do ulice Pod Chybou. Vzdalenost
mezi nejbliz8i hranici kfizovatky a nebezpecnym pasmem prejezdu bude 54,0 m. Nové
komunikace na obou stranach feSi SO 09-43-01 Zst. Zadni T¥ebar, ul. Pod Chybou.

Pfejezd bude zabezpeCen svételnym prejezdovym zabezpe€ovacim zafizenim se
zavorami (feSi PS Zabezpecovaci zafizeni).

Smér hlavni komunikace bude zachovan.

3 Rozhledové poméry pro pfipad poruchy PZS spliuji poZadavky ¢l 7.3.4
CSN 73 6380/z2.

Konstrukce upravované plochy komunikace je navrZzena s krytem z recyklovaného
asfaltového materiélu.

Recyklovany asfalt. material Rmat 90 mm
Stérkodrt SD min. 250 mm
Celkem min 340 mm

Stav projednani
Policie CR s navrzenym fe$enim souhlasi.
DU s navrzenym feSenim souhlasi.
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4.11 SO 08-32-03 Zel. pfejezd v ev. km 25,804
Pfejezd bude rekonstruovan v zakladnim i variantnim feSeni.
Stavajici stav

Prejezd je situovan do zastavby obce Zadni Tfeban a je Uroviiovym kfizenim dvou
tratovych koleji s mistni komunikaci funkéni podskupiny D1. Uhel tohoto kfizeni je 90°.
Konstrukce Zel. pfejezdu u koleje €. 1 je v oblouku (R = 5000 m) a u koleje €. 2 je v oblouku
(R = 5000 m). Ve stavajicim stavu neni na levé strané pfejezdu dodrzena minimalni
vzdalenost mezi nebezpeénym pasmem piejezdu a nejblizsi hranici kfizovatky dle CSN 73
6380/Z2. Stavajici pfejezdova konstrukce je tvofena u koleje €. 1 z pryZovych pFejezdovych
panelt a u koleje €. 2 z betonovych panelll. Konstrukce mezi panely je tvofena asfaltovymi
vrstvami vozovky. Prejezd je zabezpelen svételnym piejezdovym zabezpelovacim
zafizenim se zavorami.

Hlavni komunikace je spojeni ulic Na Navsi a K NadraZzi.
Novy stav

Po upraveé Zel. svrSku do nové GPK se zfidi nové celopryZzové pfejezdové konstrukce
se zavérnymi zidkami v obou tratovych kolejich. Krajni panely pfejezdovych konstrukci
budou uloZeny na zavérné zidky tvaru T. Na zaCatku a konci pfejezdovych konstrukci budou
mezi kolejnicemi osazeny ochranné nabéhy. Délky pfejezdovych konstrukci a zavérnych
zidek v ose koleji €. 1 a 2 jsou 7,2 m. Konstrukce Zel. pfejezdu jsou v 1. koleji v oblouku (R =
5000 m) a v 2. koleji v pfimé. Uhel kfizeni pozemni komunikace s osami koleji je 90°.

Navrzené Sifkové usporadani komunikace odpovida kategorii MO 8/8/30. Na levé
strané Zel. prejezdu vznikne nova okruzni kfizovatka, kter4d odsune kfiZzeni s ulici
V Zahradkach (feSi SO 09-43-02 Zst. Zadni Treban, ul. U Mlyna). NejblizSi hranice kfizovatky
bude 11,8 m od nebezpecného pasma prejezdu.

Pfejezd bude zabezpeCen svételnym prejezdovym zabezpe€ovacim zafizenim se
zavorami (feSi PS Zabezpeclovaci zafizeni).

; Rozhledové poméry pro pfipad poruchy PZS spliuji pozZadavky ¢l 7.3.4
CSN 73 6380/z2.

Konstrukce upravované plochy komunikace je navrZzena s krytem z asfaltového
betonu.

Asfaltovy beton stfednézrnny ACO 11 40 mm
Asfaltovy beton hruby ACL 16+ 60 mm
Obalované kamenivo ACP 16+ 50 mm
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 170 mm
Stérkodrt SD min 250 mm
Celkem min 570 mm

Stav projednani
Policie CR s navrzenym feSenim souhlasi.

DU s navrzenym fe$enim souhlasi.

4.12 SO 08-32-04 Zel. piejezd v ev. km 25,145 — demontaz

Rekonstrukce tohoto pfejezdu ve stavajici poloze neni mozna (s ohledem na blizkost
kfizovatky na levé strané, souhlas se zruSenim pFejezdu bez nahrady nebyl ziskéan). Proto
v z&kladni varianté musi byt Gsek traté pfimknuty k pfejezdu vyjmut ze stavby. Ve variantnim
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feSeni bude tento pfejezd zruSen a nahrazen novym Zel. pfejezdem (ve st. km 25,340, feSi
SO 08-32-02).

Hlavni komunikace je ve sméru ulice Revnicka.
Stavajici stav

Prejezd je situovan do zastavby obce Zadni Tfeban a je Uroviiovym kfizenim dvou
tratovych koleji s mistni komunikaci funkéni podskupiny D1. Uhel tohoto kfizeni je 90°.
Konstrukce Zel. pfejezdu u koleje €. 1 je v oblouku (R = 372 m) a u koleje €. 2 je v oblouku
(R = 376 m). Ve stavajicim stavu neni dodrZzena minimalni vzdalenost mezi nebezpecnym
pasmem prejezdu a hranici kfizovatky dle CSN 73 6380/Z2. Stavaijici prejezdova konstrukce
je tvofena u koleje €. 1 z pryZzovych pfejezdovych panelt a u koleje €. 2 z betonovych paneld.
Konstrukce mezi panely je tvofena asfaltovymi vrstvami vozovky. Prejezd je zabezpelen
svételnym prejezdovym zabezpe&ovacim zafizenim se zavorami.

Novy stav

V zakladni varianté bude prejezd bez uUprav, ve variantnim FeSeni je prFejezd
demontovan. Zachovani pfejezdu ve stavajici poloze neni rovnéz vhodné z divodu situovani
v oblouku, kde z davodu odstranéni propadu rychlosti mezi navazujicimi Useky bude pouZzito
prevySeni Dmax = 160 mm.

Stav projednani
Policie CR souhlasi se zrugenim Zel. prejezdu.
DU souhlasi se zrusenim Zel. pfejezdu.

4.13 SO 10-32-01 Zel. pFejezd v ev. km 29,399

Pfejezd bude rekonstruovan v zakladnim i variantnim feSeni.
Stavajici stav

Stavajici prejezd je urovniovym kfizenim dvou tratovych koleji pfed Zst. KarlStejn
a silnice 111/11615. Uhel kfizeni je 90°. Konstrukce Zel. pfejezdu u koleje &. 1 je v oblouku (R
=379 m) a u koleje €. 2 je v oblouku (384 m). Ve stavajicim stavu neni dodrzena minimalni
vzdalenost mezi nebezpeénym pasmem prejezdu a hranici kfizovatky dle CSN 73 6380/Z2.
Stavajici pfejezdova konstrukce je tvofena asfaltovymi vrstvami vozovky, které jsou mezi
kolejnicemi ohraniCeny vloZzenymi kolejnicemi. Prejezd je zabezpelen svételnym
prejezdovym zabezpecovacim zafizenim se zavorami.

Hlavni komunikace je po silnici 111/11615 (smér od obce Dolni Vlence do Karlstejna —
Budnany).

Novy stav

Po upraveé Zel. svrSku do nové GPK se zfidi nové celopryZzové pfejezdové konstrukce
se zavérnymi zidkami v obou tratovych kolejich. Krajni panely pfejezdovych konstrukci
budou uloZeny na zavérné zidky tvaru T. Na zaCatku a konci pfejezdovych konstrukci budou
mezi kolejnicemi osazeny ochranné nabéhy. Délky pfejezdovych konstrukci a zavérnych
zidek v ose koleji €. 1 a 2 jsou 9,6 m. Konstrukce Zel. pfejezdd jsou v prechodnici. Uhel
kiizeni pozemni komunikace s osou koleje je 89°.

Navrzené S§itkové uspofadani komunikace odpovida kategorii S 7,5/50
s jednostrannym chodnikem $iFky 2,0 m. Aby bylo vyhovéno normé& CSN 73 6380/Z2, budou
kfizovatky na obou stranach odsunuty od Zelezni¢niho pfejezdu. Odsunuti bude takové, aby
byla vzdalenost mezi nejblizSi hranici kfizovatky a nebezpeCnym pasmem pfejezdu min
10 m.
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Komunikace na levé strané feSi SO 11-43-02 Zst. KarlStejn, prelozka mistni
komunikace. Komunikace na pravé strané feSi SO 11-43-01 Zst. KarlStejn, pfelozka ulice U
nadrazi.

Smér hlavni komunikace bude zachovan.

Pfrejezd bude zabezpelen svételnym prejezdovym zabezpelovacim zafizenim se
zavorami (feSi PS Zabezpeclovaci zafizeni).

; Rozhledové poméry pro pfipad poruchy PZS spliuji poZadavky ¢l 7.3.4
CSN 73 6380/Z2.

Konstrukce upravované plochy komunikace je navrZzena s krytem z asfaltového
betonu.

Asfaltovy beton stfednézrnny ACO 11 40 mm
Asfaltovy beton hruby ACL 16+ 60 mm
Obalované kamenivo ACP 16+ 50 mm
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 170 mm
Stérkodrt SD min 250 mm
Celkem min 570 mm

Konstrukce chodniku je navrZzena s krytem z betonové dlazby.

Betonova dlazba DL 60 mm
LozZni vrstva L 30 mm
Stérkodrt SD, 150 mm
Celkem 240 mm

Stav projednani
Policie CR nesouhlasi se zmé&nou prednosti v jizdé.

DU pozaduje odsunuti kfizovatky na pravé strané& Zel. pfejezdu. PFi nemoZznosti
odsunuti kfizovatky na pravé strané Zel. pfejezdu DU souhlasi se zménou pfednosti v jizdé
nebo zakazem levého odbocovani z Zel. pfejezdu smérem k Zst. KarlStejn.

4.14 SO 11-32-01 Zel. piejezd v ev. km 30,469

Prejezd bude rekonstruovan v zakladnim i variantnim feSeni.
Stavajici stav

Pfejezd je situovan do Zst. KarlStejn. Jedna se o stavajici uroviové kfizeni dvou
staniCnich koleji a mistni komunikace funkéni podskupiny D1 s dhlem kfizeni 90°.
Konstrukce Zel. pfejezdu u koleje €. 1 a u koleje €. 2 jsou v pfimé. Pfejezd v koleji €. 1 a €. 2
je soucésti tohoto SO, prejezd pres vleCkovou kolej je v feSeni SO 11-32-02. Prejezd je
umistén v misté kolejové spojky. Ve stavajicim stavu neni dodrZzena minimalni vzdalenost
mezi nebezpeénym pasmem prejezdu a hranici kfizovatky dle CSN 73 6380/Z2 na obou
stranach. Stavajici prejezdova konstrukce je tvofena asfaltovymi vrstvami vozovky, které
jsou mezi kolejnicemi ohrani¢eny vloZzenymi kolejnicemi. Prejezd je zabezpeden
mechanickym prejezdovym zabezpecovacim zafizenim.

Hlavni komunikace je smérem od Zst. KarlStejn do obce Dolni Vlence.
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Novy stav

Po upravé Zel. svr8ku do nové GPK se zfidi nové celopryZzové piejezdoveé konstrukce
se zavérnymi zidkami v obou tratovych kolejich. Krajni panely pfejezdovych konstrukci
budou uloZeny na zavérné zidky tvaru T. Na zaCatku a konci pfejezdovych konstrukci budou
mezi kolejnicemi osazeny ochranné nabéhy. Délky pfejezdovych konstrukci a zavérnych
zidek v ose koleji €. 1 a 2 jsou 7,2 m. Konstrukce Zel. pfejezdl jsou nové situovany v pfime.
Uhel kiizeni pozemni komunikace s osami koleji je 90°.

Navrzené S§ifkové usporfadani komunikace odpovida kategorii MO 6,5/6. Aby bylo
vyhovéno normé& CSN 73 6380/Z2, bude kfizovatka na levé strané odsunuta od Zelezniéniho
pfejezdu. Odsunuti bude takové, aby byla vzdalenost mezi nejblizSi hranici kfizovatky
a nebezpeénym pasmem piejezdu min 10 m. Kfizovatku fedi SO 11-43-04 Zst. Karlstejn,
Uprava u prejezdu na Berounském zhlavi. Na pravé strané Zel. pfejezdu neni z pozemkovych
davodl odsunuti kfizovatky mozné ani UCelné. Je navrzen zakaz odboceni z Zelezni¢niho
pFejezdu k nemovitosti €. p. 262 (zakaz odboc€ovani vlevo, svislé dopravni znaceni B24b).

Na pravé strané Zel. pfejezdu bude vramci SO Zel. pfejezdu prilehla kfiZzovatka
z dlivodu vySkové Upravy koleje €. 1 a €. 2 a umisténi zavorovych bfeven upravena.

Smér hlavni komunikace bude zachovan.

Prejezd bude zabezpelen svételnym prejezdovym zabezpelovacim zafizenim se
zavorami (feSi PS Zabezpecovaci zafizeni).

. Rozhledové poméry pro pfipad poruchy PZS spliuji poZadavky ¢l 7.3.4
CSN 73 6380/z2.

Konstrukce upravované plochy komunikace je navrZzena s krytem z asfaltového
betonu.

Asfaltovy beton stfednézrnny ACO 11 40 mm
Asfaltovy beton hruby ACL 16+ 60 mm
Obalované kamenivo ACP 16+ 50 mm
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 170 mm
Stérkodrt SD min 250 mm
Celkem min 570 mm

4.15 SO 11-32-02 Zel. piejezd v ev. km 30,461 - demontaz
Pfejezd bude zruSen v zakladnim i variantnim feSeni.
Stavajici stav

Prejezd je situovan do zst. KarlStejn. Pavodné byl na vlec¢kové koleji k ménirné, po
sneseni vle€ky uz slouZi jen pro obrat vozidel v elektrouseku. V souvislosti s novym feSenim
napojeni elektrouseku do stanice bude tento prejezd zruSen a Uvrat upravena mimo kfizeni
s pozemni komunikaci. ReSeny prejezd je ve stavajicim stavu souéasti Zelezniéniho
prejezdu v km 30,469. Jedna se o kfizeni stani¢ni koleje a mistni komunikace funkéni
podskupiny D1 s uhlem kfiZzeni 90°. Ve stavajicim stavu neni dodrZzena minimalni vzdalenost
mezi nebezpeénym pasmem prejezdu a hranici kfizovatky dle CSN 73 6380. Stavajici
prejezdova konstrukce je tvofena asfaltovymi vrstvami vozovky, které jsou mezi kolejnicemi
ohrani¢eny vloZzenymi kolejnicemi. Pfejezd je zabezpecen vystraznymi kFiZi.

Novy stav

Kolej bude zruSena, pFejezd demontovan. V dotéeném Useku je navrZzena
rekonstrukce kfizovatky (feSi SO 11-43-04 Zst. KarlStejn, Uprava u pfejezdu na Berounském
zhlavi).
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Stav projednani

Policie CR s feSenim Zel. ptejezdu na levé strané souhlasi. Je nutné projednat zakaz
odboceni vlevo z Zel. pfejezdu k domu €.p. 262.

DU s navrzenym feSenim souhlasi.

5 ORGANIIZACE VYSTAVBY

Podrobnosti jsou feSeny v ¢asti B.12 Organizace vystavby.

6 VYJIMKY

NavrZené feSeni nevyZzaduje vyjimek.

7 PRILOHY

Pfiloha €.
Pfiloha €.
Pfiloha €.
Pfiloha €.
Pfiloha €.
Pfiloha €.
Pfiloha €.
Pfiloha €.
Pfiloha €.
Pfiloha €.
Pfiloha €.
Pfiloha €.
Pfiloha €.

Ptiloha ¢&.

Pfiloha ¢&.

SO 04-32-51
pomér(
SO 04-32-53
pomér
SO 04-32-54
pomeéra
SO 05-32-01
pomér
SO 06-32-01
pomér
SO 07-32-01
pomeérd
SO 08-32-01
pomér
SO 08-32-02
pomeérad
SO 08-32-03
pomér
SO 10-32-01
pomeérd

SO 11-32-01
pomeérd

Zel.

Zel

Zel

Zel.

Zel.

Zel.

Zel.

Zel.

Zel.

Zel.

Zel.

prejezd v ev.

prejezd v ev.
prejezd v ev.
prejezd v ev.
prejezd v ev.
prejezd v ev.

prejezd v ev.

prejezd ve st..

. pfejezd v ev.

prejezd v ev.

. pfejezd v ev.

km 14,089 -

km 16,048 -
km 18,552 -
km 19,979 -
km 20,514 -
km 23,201 -
km 23,997 -
km 25,340 -
km 25,804 -
km 29,399 -

km 30,469 -

Uréeni

Uréeni

Uréeni

Uréeni

Uréeni

Uréeni

Uréeni

Uréeni

Uréeni

Uréeni

Uréeni

rozhledovych
rozhledovych
rozhledovych
rozhledovych
rozhledovych
rozhledovych
rozhledovych
rozhledovych
rozhledovych
rozhledovych

rozhledovych

Zaznam z jednani s Policii CR, Dopravni inspektorat, Praha venkov

ZAPAD

Stanovisko k Zel. pfejezdtim, Policie CR, Dopravni inspektoréat, Beroun

Zaznam z jednani s Policii CR, Dopravni inspektorat, Beroun

Z&znam z jednani

s DU
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Zpracoval: Ing. Petr Vocedalek
IKP Consulting Engineers, s.r.o.
tel. 255 733 120
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PFiloha . 1 SO 04-32-51 Zel. piejezd v ev. km 14,089 - Ur&eni rozhledovych pomér(

Vypo éet dle CSN 73 6380/22

Identifikace p Fejezdu:
oznaceni prejezdu: ev. km 14,089 (P 264)
kfizujici komunikace: silnice I1. t Fidy

Délka rozhledu pro nejpomalejsi silni  €ni vozidlo
V= 10 km/h trafovéa rychlost na iseku drahy prilehlém k prejezdu v km/h

t,= 35s doba postfehu a reakce fdice v s (dle kategorie poz. kom - tabulka A.1)

délka v m, mérena v ose jizdniho pruhu pozemni komunikace od Grovné kolmo vzdalené 4 m od osy krajni
Dp= 11.6 m koleje k hranici nebezpeéného pasma na opacné strané prejezdu, po které se pohybuje nejpomalejsi
silni¢ni vozidlo rovnomérnym primocarym pohybem

Ven= 5.0 km/h  rychlost nejpomalejsiho silnicniho vozidia v km/h (uvazuje se 5 km/h)

tp— 8.3 s doba, kterou potrebuje nejpomalejsi silnicni vozidlo na projeti drahy o délce Dp rychlosti 5 km/h v s

doba, kterou potreuje nejpomalejsi silni¢ni vozidlo na projeti drahy o délce Ds v s rovnomérnym zrychlenym
ts= 50s pohybem (viz tab. C1)

Lp= 46.8 m délka rozhledu pro nejpomalejsi silni  éni vozidlo

Rozhledové pom éry pro nejpomalejSi silni  €ni vozidla (p Fipad poruchy PZS) spl Auji
pozadavky él.7.4.3 CSN 73 6380 Z2.



Pfiloha &. 2 SO 04-32-53 Zel. piejezd v ev. km 16,048 - Ur&eni rozhledovych pomé&rd

Vypo éet dle CSN 73 6380/22

Identifikace p Fejezdu:
oznaceni prejezdu: ev. km 16,048 (P 267)
kfizujici komunikace: silnice 1lI. t Fidy

Délka rozhledu pro nejpomalejsi silni  €ni vozidlo
V= 10 km/h trafovéa rychlost na iseku drahy prilehlém k prejezdu v km/h

t,= 35s doba postfehu a reakce fdice v s (dle kategorie poz. kom - tabulka A.1)

délka v m, mérena v ose jizdniho pruhu pozemni komunikace od Grovné kolmo vzdalené 4 m od osy krajni
Dp— 18.6 m koleje k hranici nebezpeéného pasma na opacné strané prejezdu, po které se pohybuje nejpomalejsi
silni¢ni vozidlo rovnomérnym primocarym pohybem

Ven= 5.0 km/h  rychlost nejpomalejsiho silnicniho vozidia v km/h (uvazuje se 5 km/h)

tp— 134 s doba, kterou potrebuje nejpomalejsi silnicni vozidlo na projeti drahy o délce Dp rychlosti 5 km/h v s

doba, kterou potreuje nejpomalejsi silni¢ni vozidlo na projeti drahy o délce Ds v s rovnomérnym zrychlenym
ts= 50s pohybem (viz tab. C1)

Lp= 60.9 m délka rozhledu pro nejpomalejsi silni  éni vozidlo

Rozhledové pom éry pro nejpomalejSi silni  €ni vozidla (p Fipad poruchy PZS) spl Auji
pozadavky él.7.4.3 CSN 73 6380 Z2.



Pfiloha &. 3 SO 04-32-54 Zel. piejezd v ev. km 18,552 - Ur&eni rozhledovych pomé&rd

Vypo éet dle CSN 73 6380/22

Identifikace p Fejezdu:
oznaceni prejezdu: ev. km 18,552 (P 268)
kfizujici komunikace: polni cesta

Délka rozhledu pro nejpomalejsi silni  €ni vozidlo
V= 10 km/h trafovéa rychlost na iseku drahy prilehlém k prejezdu v km/h

t,= 35s doba postfehu a reakce fdice v s (dle kategorie poz. kom - tabulka A.1)

délka v m, mérena v ose jizdniho pruhu pozemni komunikace od Grovné kolmo vzdalené 4 m od osy krajni
Dp= 11.3 m koleje k hranici nebezpeéného pasma na opacné strané prejezdu, po které se pohybuje nejpomalejsi
silni¢ni vozidlo rovnomérnym primocarym pohybem

Ven= 5.0 km/h  rychlost nejpomalejsiho silnicniho vozidia v km/h (uvazuje se 5 km/h)

tp— 8.2 s doba, kterou potrebuje nejpomalejsi silnicni vozidlo na projeti drahy o délce Dp rychlosti 5 km/h v s

doba, kterou potreuje nejpomalejsi silni¢ni vozidlo na projeti drahy o délce Ds v s rovnomérnym zrychlenym
ts= 50s pohybem (viz tab. C1)

Lp= 46.3 m délka rozhledu pro nejpomalejsi silni  éni vozidlo

Rozhledové pom éry pro nejpomalejSi silni  €ni vozidla (p Fipad poruchy PZS) spl Auji
pozadavky él.7.4.3 CSN 73 6380 Z2.



PFiloha &. 4 SO 05-32-01 Zel. piejezd v ev. km 19,979 - Ur&eni rozhledovych pomér(i

Vypo éet dle CSN 73 6380/22

Identifikace p Fejezdu:
oznaceni prejezdu: ev. km 19,979 (P 269)
kfizujici komunikace: silnice 1lI. t Fidy

Délka rozhledu pro nejpomalejsi silni  €ni vozidlo
V= 10 km/h trafovéa rychlost na iseku drahy prilehlém k prejezdu v km/h

t,= 35s doba postfehu a reakce fdice v s (dle kategorie poz. kom - tabulka A.1)

délka v m, mérena v ose jizdniho pruhu pozemni komunikace od Grovné kolmo vzdalené 4 m od osy krajni
Dp= 12.2 m koleje k hranici nebezpeéného pasma na opacné strané prejezdu, po které se pohybuje nejpomalejsi
silni¢ni vozidlo rovnomérnym primocarym pohybem

Ven= 5.0 km/h  rychlost nejpomalejsiho silnicniho vozidia v km/h (uvazuje se 5 km/h)

tp— 8.8 s doba, kterou potrebuje nejpomalejsi silnicni vozidlo na projeti drahy o délce Dp rychlosti 5 km/h v s

doba, kterou potreuje nejpomalejsi silni¢ni vozidlo na projeti drahy o délce Ds v s rovnomérnym zrychlenym
ts= 50s pohybem (viz tab. C1)

Lp= 48.0 m délka rozhledu pro nejpomalejsi silni  éni vozidlo

Rozhledové pom éry pro nejpomalejSi silni  €ni vozidla (p Fipad poruchy PZS) spl Auji
pozadavky él.7.4.3 CSN 73 6380 Z2.



PFiloha €. 5 SO 06-32-01 Zel. piejezd v ev. km 20,514 - Ur&eni rozhledovych pomér(

Vypo éet dle CSN 73 6380/22

Identifikace p Fejezdu:
oznaceni prejezdu: ev. km 20,514 (P 270)
kfizujici komunikace: silnice 1lI. t Fidy

Délka rozhledu pro nejpomalejsi silni  €ni vozidlo
V= 10 km/h trafovéa rychlost na iseku drahy prilehlém k prejezdu v km/h

t,= 35s doba postfehu a reakce fdice v s (dle kategorie poz. kom - tabulka A.1)

délka v m, mérena v ose jizdniho pruhu pozemni komunikace od Grovné kolmo vzdalené 4 m od osy krajni
Dp= 11.2 m koleje k hranici nebezpeéného pasma na opacné strané prejezdu, po které se pohybuje nejpomalejsi
silni¢ni vozidlo rovnomérnym primocarym pohybem

Ven= 5.0 km/h  rychlost nejpomalejsiho silnicniho vozidia v km/h (uvazuje se 5 km/h)

tp— 8.1s doba, kterou potrebuje nejpomalejsi silnicni vozidlo na projeti drahy o délce Dp rychlosti 5 km/h v s

doba, kterou potreuje nejpomalejsi silni¢ni vozidlo na projeti drahy o délce Ds v s rovnomérnym zrychlenym
ts= 50s pohybem (viz tab. C1)

Lp= 46.1 m délka rozhledu pro nejpomalejsi silni  éni vozidlo

Rozhledové pom éry pro nejpomalejSi silni  €ni vozidla (p Fipad poruchy PZS) spl Auji
pozadavky él.7.4.3 CSN 73 6380 Z2.



PFiloha &. 6 SO 07-32-01 Zel. piejezd v ev. km 23,201 - Ur&eni rozhledovych pomér(

Vypo éet dle CSN 73 6380/22

Identifikace p Fejezdu:
oznaceni prejezdu: ev. km 23,201 (P 271)
kfizujici komunikace: silnice I1. t Fidy

Délka rozhledu pro nejpomalejsi silni  €ni vozidlo
V= 10 km/h trafovéa rychlost na iseku drahy prilehlém k prejezdu v km/h

t,= 35s doba postfehu a reakce fdice v s (dle kategorie poz. kom - tabulka A.1)

délka v m, mérena v ose jizdniho pruhu pozemni komunikace od Grovné kolmo vzdalené 4 m od osy krajni
Dp— 13.8 m koleje k hranici nebezpeéného pasma na opacné strané prejezdu, po které se pohybuje nejpomalejsi
silni¢ni vozidlo rovnomérnym primocarym pohybem

Ven= 5.0 km/h  rychlost nejpomalejsiho silnicniho vozidia v km/h (uvazuje se 5 km/h)

t= 10.0 s doba, kterou potfebuje nejpomalejsi silniéni vozidlo na projeti drahy o délce Dp rychlosti 5 km/h v s

doba, kterou potreuje nejpomalejsi silni¢ni vozidlo na projeti drahy o délce Ds v s rovnomérnym zrychlenym
ts= 50s pohybem (viz tab. C1)

Lp= 51.3 m délka rozhledu pro nejpomalejsi silni  éni vozidlo

Rozhledové pom éry pro nejpomalejSi silni  €ni vozidla (p Fipad poruchy PZS) spl Auji
pozadavky él.7.4.3 CSN 73 6380 Z2.



PFiloha &. 7 SO 08-32-01 Zel. piejezd v ev. km 23,977 - Ur&eni rozhledovych pomér(

Vypo éet dle CSN 73 6380/22

Identifikace p Fejezdu:
oznaceni prejezdu: ev. km 23,977 (P 272)
kfizujici komunikace: D1 mistni komun.

Délka rozhledu pro nejpomalejsi silni  €ni vozidlo
V= 10 km/h trafovéa rychlost na iseku drahy prilehlém k prejezdu v km/h

t,= 35s doba postfehu a reakce fdice v s (dle kategorie poz. kom - tabulka A.1)

délka v m, mérena v ose jizdniho pruhu pozemni komunikace od Grovné kolmo vzdalené 4 m od osy krajni
Dp= 119 m koleje k hranici nebezpeéného pasma na opacné strané prejezdu, po které se pohybuje nejpomalejsi
silni¢ni vozidlo rovnomérnym primocarym pohybem

Ven= 5.0 km/h  rychlost nejpomalejsiho silnicniho vozidia v km/h (uvazuje se 5 km/h)

tp— 8.6 s doba, kterou potrebuje nejpomalejsi silnicni vozidlo na projeti drahy o délce Dp rychlosti 5 km/h v s

doba, kterou potreuje nejpomalejsi silni¢ni vozidlo na projeti drahy o délce Ds v s rovnomérnym zrychlenym
ts= 50s pohybem (viz tab. C1)

Lp= 47.4 m délka rozhledu pro nejpomalejsi silni  éni vozidlo

Rozhledové pom éry pro nejpomalejSi silni  €ni vozidla (p Fipad poruchy PZS) spl Auji
pozadavky él.7.4.3 CSN 73 6380 Z2.



PFiloha &. 8 SO 08-32-02 Zel. piejezd ve st. km 25,340 - Uréeni rozhledovych pomérd

Vypo éet dle CSN 73 6380/22

Identifikace p Fejezdu:
oznaceni prejezdu: st. km 25,340 (novy p Fejezd)
kfizujici komunikace: polni cesta

Délka rozhledu pro nejpomalejsi silni  €ni vozidlo
V= 10 km/h trafovéa rychlost na iseku drahy prilehlém k prejezdu v km/h

t,= 35s doba postfehu a reakce fdice v s (dle kategorie poz. kom - tabulka A.1)

délka v m, mérena v ose jizdniho pruhu pozemni komunikace od Grovné kolmo vzdalené 4 m od osy krajni
Dp= 105 m koleje k hranici nebezpeéného pasma na opacné strané prejezdu, po které se pohybuje nejpomalejsi
silni¢ni vozidlo rovnomérnym primocarym pohybem

Ven= 5.0 km/h  rychlost nejpomalejsiho silnicniho vozidia v km/h (uvazuje se 5 km/h)

tp— 7.6 s doba, kterou potrebuje nejpomalejsi silnicni vozidlo na projeti drahy o délce Dp rychlosti 5 km/h v s

doba, kterou potreuje nejpomalejsi silni¢ni vozidlo na projeti drahy o délce Ds v s rovnomérnym zrychlenym
ts= 50s pohybem (viz tab. C1)

Lp= 446 m délka rozhledu pro nejpomalejsi silni  éni vozidlo

Rozhledové pom éry pro nejpomalejSi silni  €ni vozidla (p Fipad poruchy PZS) spl Auji
pozadavky él.7.4.3 CSN 73 6380 Z2.



PFiloha . 9 SO 08-32-03 Zel. piejezd v ev. km 25,804 - Ur&eni rozhledovych pomér(

Vypo éet dle CSN 73 6380/22

Identifikace p Fejezdu:
oznaceni prejezdu: ev. km 25,804 (P274)
kfizujici komunikace: mistni kom. D1

Délka rozhledu pro nejpomalejsi silni  €ni vozidlo
V= 10 km/h trafovéa rychlost na iseku drahy prilehlém k prejezdu v km/h

t,= 35s doba postfehu a reakce fdice v s (dle kategorie poz. kom - tabulka A.1)

délka v m, mérena v ose jizdniho pruhu pozemni komunikace od Grovné kolmo vzdalené 4 m od osy krajni
Dp= 10.6 m koleje k hranici nebezpeéného pasma na opacné strané prejezdu, po které se pohybuje nejpomalejsi
silni¢ni vozidlo rovnomérnym primocarym pohybem

Ven= 5.0 km/h  rychlost nejpomalejsiho silnicniho vozidia v km/h (uvazuje se 5 km/h)

tp— 7.6 s doba, kterou potrebuje nejpomalejsi silnicni vozidlo na projeti drahy o délce Dp rychlosti 5 km/h v s

doba, kterou potreuje nejpomalejsi silni¢ni vozidlo na projeti drahy o délce Ds v s rovnomérnym zrychlenym
ts= 50s pohybem (viz tab. C1)

Lp= 447 m délka rozhledu pro nejpomalejsi silni  éni vozidlo

Rozhledové pom éry pro nejpomalejSi silni  €ni vozidla (p Fipad poruchy PZS) spl Auji
pozadavky él.7.4.3 CSN 73 6380 Z2.



PFiloha &. 10 SO 10-32-01 Zel. pfejezd v ev. km 29,399 - Uréeni rozhledovych pomé&rd

Vypo éet dle CSN 73 6380/22

Identifikace p Fejezdu:
oznaceni prejezdu: ev. km 29,399 (P 275)
kfizujici komunikace: silnice 1lI. t Fidy

Délka rozhledu pro nejpomalejsi silni  €ni vozidlo
V= 10 km/h trafovéa rychlost na iseku drahy prilehlém k prejezdu v km/h

t,= 35s doba postfehu a reakce fdice v s (dle kategorie poz. kom - tabulka A.1)

délka v m, mérena v ose jizdniho pruhu pozemni komunikace od Grovné kolmo vzdalené 4 m od osy krajni
Dp= 111 m koleje k hranici nebezpeéného pasma na opacné strané prejezdu, po které se pohybuje nejpomalejsi
silni¢ni vozidlo rovnomérnym primocarym pohybem

Ven= 5.0 km/h  rychlost nejpomalejsiho silnicniho vozidia v km/h (uvazuje se 5 km/h)

tp— 8.0 s doba, kterou potrebuje nejpomalejsi silnicni vozidlo na projeti drahy o délce Dp rychlosti 5 km/h v s

doba, kterou potreuje nejpomalejsi silni¢ni vozidlo na projeti drahy o délce Ds v s rovnomérnym zrychlenym
ts= 50s pohybem (viz tab. C1)

Lp= 458 m délka rozhledu pro nejpomalejsi silni  éni vozidlo

Rozhledové pom éry pro nejpomalejSi silni  €ni vozidla (p Fipad poruchy PZS) spl Auji
pozadavky él.7.4.3 CSN 73 6380 Z2.



PFiloha €. 11 SO 11-32-01 Zel. pfejezd v ev. km 30,469 - Ur&eni rozhledovych pomér(i

Vypo éet dle CSN 73 6380/22

Identifikace p Fejezdu:
oznaceni prejezdu: ev. km 30,469 (P 276)
kfizujici komunikace: D1 mistni komun.

Délka rozhledu pro nejpomalejsi silni  €ni vozidlo
V= 10 km/h trafovéa rychlost na iseku drahy prilehlém k prejezdu v km/h

t,= 35s doba postfehu a reakce fdice v s (dle kategorie poz. kom - tabulka A.1)

délka v m, mérena v ose jizdniho pruhu pozemni komunikace od Grovné kolmo vzdalené 4 m od osy krajni
Dp= 12.2 m koleje k hranici nebezpeéného pasma na opacné strané prejezdu, po které se pohybuje nejpomalejsi
silni¢ni vozidlo rovnomérnym primocarym pohybem

Ven= 5.0 km/h  rychlost nejpomalejsiho silnicniho vozidia v km/h (uvazuje se 5 km/h)

tp— 8.8 s doba, kterou potrebuje nejpomalejsi silnicni vozidlo na projeti drahy o délce Dp rychlosti 5 km/h v s

doba, kterou potreuje nejpomalejsi silni¢ni vozidlo na projeti drahy o délce Ds v s rovnomérnym zrychlenym
ts= 50s pohybem (viz tab. C1)

Lp= 48.0 m délka rozhledu pro nejpomalejsi silni  éni vozidlo

Rozhledové pom éry pro nejpomalejSi silni  €ni vozidla (p Fipad poruchy PZS) spl Auji
pozadavky él.7.4.3 CSN 73 6380 Z2.



J KRAJSKE REDITELSTVi POLICIE STREDOCESKEHO KRAJE
|

Uzemni odbor Praha venkov - ZAPAD
Dopravni inspektorat

e

R A

C.|. KRPS-42597-2/CJ-2013-011606-K] Praha 25. Gnora 2013
Pocet stran: 2

Ing. Radka Sritterova
SUDOP Praha a.s.,
Olsanska 1a

130 80 PRAHA 3

Stanovisko k akci optimalizace traté Cernosice - Beroun, UO Praha venkov - Zapad

Policie Ceské republiky, dopravni inspektorat Praha venkov-ZAPAD jako dozorovy organ
policie dne 25. unora 2013 na zakladé mistni pfislusnosti vyhodnotil pfedlozeny navrh konceptu
Uprav krizeni drazniho télesa s pozemnimi komunikacemi s nasledujicim doporu¢enim:

pfejezd €. 1 - 14,089 km: s Upravami souhlasime

prejezd & 2 - 16,048 km: Po meéfenich in natura na misté a dalsich
konzultacich s vedenim MéU Cernosice budeme muset pfednosti v jizdé (hlavni,
vedlej$i) ponechat viz souéasny stav.

pfejezd ¢. 3 - 18,5529 km: s Upravami souhlasime

prejezd €. 4 - 18,9 km: zmeéna: ponechat prednosti na silnici Il tfidy tak,
Jak jsou doted, SSZ neosazovat. P&si provoz z chodniku na chodnik se v ul.
TyrSova doporucujeme nahradit mistem pro pfechazeni.

prejezd €. 6 - 23,201 km: odstranit (neosazovat) zakaz odboéeni nakladnich
vozidel Eurovia, doplnit a pravidelné obnovovat pouze vodorovné DZ: \/12b!
Nakladni automobily nebudou jezdit pfes nevyhovujici mistni komunikace.

piejezd & 7 - 23,977 km: s Upravami souhlasime

Policie CR, DI Praha venkov-ZAPAD si vyhrazuje pravo toto stanovisko zménit nebo
doplnit, pokud to bude vyZadovat bezpectnost a plynulost silni¢niho provozu, nebo dilezity verejny

Zborovska 13
15000 Praha 5

Tel.: 974882250

Fax: 974882509

Email. krpstc.di.pvz@mver.cz
ID DS: 2dtaisu




zajem. Proti tomuto vyjadreni nejsou pripustné opravné prostredky ve smyslu obecnych predpisu o
spravnim fizeni. /

Zpracoval:  por. Be. Kristian Kongicky
TEL.: 974 882 253

npor. Mgr. Radek S\/rovatka
vedouci DI Praheé v,enkov ZAPAD
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: KRAJSKE REDITELSTVI POLICIE STREDOCESKEHO KRAJE
Uzemni odbor

Dopravni inspektorat Beroun

Famuag - ] F g B - B F o i R CFPrTT e VRN - v
KRPS-363156-3/CJ-2012-010206 Beroun 14. dnora 2013
Pocet listl: 1

SUDOP Praha, a.s.
Ing. Sritterova
Olsanska 1a

130 80 Praha 3

t osti o vyjadfeni k tipravé Zelezniénich prejezdl a kriz ek v 1 ni
Trebaii - Karlitejn

Na zakladé Vasi Zadosti o vyjadfeni k navrhované Upravé Zeleznitnich pfejezdl a
kfizovatek v Useku Zadni Trebar — Karlstejn, Vam sdélujeme nasledujici:

1. km 25,144 (Zadni Treban, ul. Pod Chybou) — bez namitek.

2. km 25,804 (Zadni Trebarn, U Mlyna) - souhlasime za pfedpokladu vychazejicich vleénych
kiivek pro nakladni vozidla jedouci na dotéenych komunikacich, zejména na kom. ul.
V Zahradkach. Jako lepsi feseni navrhujeme na dotéeném misté vystavbu malé okruzni
kfizovatky.

3, km 29,399 (Karldtejn, pfejezd na prazském zahlavi) — nesouhlasime s navrhovanou
zménou dopravniho znageni, jelikoz je zde vysoka intenzita dopravy ve smeru od obce
Litery smérem do centra obce Karlstejn a naopak. Zména by méla také z psychologického
hlediska fidiéu negativni vliiv a mohly by na této kfizovatce vznikat dopravni nehody.
Doporutujeme nalézt vhodnéjsi feseni. Na tomto Zelezniénim pfejezdu doporuéujeme
vyresit pohyb chodcu.

4. km 20,469 (Karlstejn, pfejezd na berounském zahlavi) = nesouhlasime s navrhovanou
zménou dopravniho znaéeni, nebot by hlavni pozemni komunikace vedla z mistni
komunikace na slepou Ufelovou pozemni komunikaci, coZ z psychologického hlediska

Adresa:
Tyrdova 1635
266 50 BEROUN

Tel.. +420 874 872 253
Fax: +420 974 872 258

Email: dibe@mver.cz



fidicl neshledavame jako vhodné fefeni. Okoli Zelezni¢niho pfejezdu je pfehledné

a intenzita vozidel je zde velice mala.

i1
i

Vyfizuje: komisaf por, Be. Petr Krejbich ; / ' j /4
5 ; V- . / /L 2P
komisaf anr. Mgr, Soiia PFEIFEROVA
vedouci
/

Adresa:

Tyrdova 1635

266 50 BEROUN

Tel: +420 874 B72 253
Fax: +420 874 872 268

Emall dibe@myer.c2
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PRAHA ZAZNAM Z JEDNANI
® PRAHA
NAZEV AKCE, Optimalizace trati  Cernosice (v éetné) — Beroun (mimo)
PREDMET JEDNANI Pozemni komunikace — zabezpeceni Zelezni¢nich prejezdl
DATUM 20. Gnora 2013
MISTO MU Odbor dopravy Beroun, Politickych véziit 20
za OD Beroun: Mgr. Miroslav Jerling, Jana PetraSkova
- . za Policie CR DI Beroun:  por. Bc. Petr Krejbich
Ueariel za SUDOP PRAHA a.s.:  ing. Radka Sritterova
ZAZNAMENAL(A) Ing. Radka Sritterova

Jednani bylo svolano jako reakce na ,Stanovisko k Zadosti o vyjadfeni k upravé
prejezdu a kfizovatek v Useku Zadni Treban — KarStejn“ ze dne 14.2.2013

1. km 25,144 (Zadni T feban, ul. Pod Chybou)

Uprava p Fejezdu

OTH zasadné nesouhlasi ze zachovéani prejezdu ve stavajici poloze a poZaduji jeho
premisténi dle navrhu z ,,Provozné ekonomickeé studie” k mostu ev. km 25,398.

Soulad s €SN 73 6380
automobilova doprava

Ve stavajicim stavu neni hranice kfiZzovatky za prejezdem v dostate¢né vzdalenosti od
nebezpecného pasma prejezdu.
Hlavni smér je v ulici Revnicka a hrozi nebezpeci vyklizeni pfejezdu pfi davani prednosti

pfi vyjezdu z pfejezdu

na hlavni. Navic na hlavni neni prostor pro ¢ekajici auta odbocujici na

pfejezd. V dané dispozici neni prostor pro situovani zavorového brevna.
Pfejezd bude pfesunut do nové polohy.

pési doprava

Ve stavajicim stavu se v blizkosti prejezdu nenachazi Zzadné prechody. Chodniky ani
pFechody se nenavrhuji.

- Zastupce OD Beroun a DI Beroun bez p fipominek

2. km 25,804 (Zadni T feban, ul. U Mlyna)

Uprava p Fejezdu
Pfejezd zlstane

zachovan dle stavajici dispozice s oddalenim kfizovatky ulic U Mlyna,

V Zahradkach, K Nadrazi v prostoru "navsi" vhodnym stavebnim opatfenim — svodidla, obruba.

Nw
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Soulad s €SN 73 6380

automobilova doprava

Ve stavajicim stavu neni hranice kfiZzovatky za pfejezdem v dostate¢né vzdalenosti od
nebezpecného pasma prejezdu.

Stavebné bude oddalena hranice kfizovatky od nebezpe¢ného pasma dréahy na 10m za
prejezdem.

Pred prejezdem jsou v tésné blizkosti napojeny sjezdy z pfilehlych areall, pro ty ale
neplati poZzadavek CSN 73 6380 na vzdalenost od nebezpeéného pasma prejezdu.

Dojde k upravé celé plochy za pfejezdem.

pési doprava
Ve stavajicim stavu se v blizkosti pfejezdu nenachazi zadné prechody. Chodniky ani

pfechody se nenavrhuiji.

- Zastupce OD Beroun a DI Beroun souhlasi za p  fedpokladu vychazejicich vle énych
krAivek pro nakladni vozidla jedouci na dot  éenych komunikacich, zejména na komunikaci
ul. V Zahradkach. Jako lepSi reSeni navrhujeme na dot éeném mist é vystavbu malé
okruzni k Aizovatky.

Projektant prov éF rFeSeni malé okruzni k Azovatky pr dmér=cca 17m s pojizd énym
prstencem pro p Fipadny pr djezd TNV.

3. km 29,399 (KarlStejn, p fejezd na prazském zhlavi)

Uprava p Fejezdu
Prejezd zlstane zachovéan dle stavajici dispozice.

Soulad s €SN 73 6380

automobilova doprava

Ve stavajicim stavu neni hranice kfizovatky v dostate¢né vzdalenosti od nebezpe&ného
pasma prejezdu na obou stranach prejezdu.

Hlavni smér je ve sméru pres prejezd a je zde kolize levého odboceni ve sméru od
pfejezdu k nadrazi. Tuto kolizi se navrhuje odstranit dopravnim opatfenim zmény hlavniho
sméru od prejezdu k nadraZi. Pfed prejezdem vlevo se nachazi sjezd, pro sjezd neplati
pozadavek CSN 73 6380. Kfizovatku za pFejezdem se navrhuje stavebné oddalit do
pfedepsané vzdalenosti v souladu se zamérem obce.

pési doprava
Chodniky se nachéazeji v Useku pred pfejezdem, ale neexistuje zde vazba na Uzemi za

prejezdem, proto se chodniky pfes pfejezd nenavrhuiji.

Zastupce OD Beroun a DI Beroun nesouhlasi s navrhov  anou zm énou dopravniho
znaceni. Projektant op ét prov éFi objizdné trasy ulice u nadrazi, které byly  FeSeny ve
variantach a tim vy FeSi oddaleni k AZovatky od p rejezdu. V p fipadé kdy dojde k pIné
objiz d'ce, doporu €uje se zaslepit ulici u nadrazi a navrhnout ji jako pé&si zonu.

&
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| kdyZ neexistuje vazba chodniku na Uzemi za p Ffejezdem, bude chodnik na
pfejezdu vy FeSen v navaznosti na ulici u nadrazi. DalSi pokra  ¢ovani p éSich do mist za
prfejezdem bude reSit obec v souladu se zam érem své vystavby.

4. km 20,469 (KarlStejn, p Fejezd na berounském zhlavi)

Uprava p Fejezdu
Prejezd zlstane zachovan dle stavajici dispozice.

Soulad s €SN 73 6380

automobilova doprava

Ve stavajicim stavu neni hranice kfizovatky v dostate¢né vzdalenosti od nebezpe&ného
pasma prejezdu na obou stranach pfejezdu.

Hlavni smér je ve sméru pres prejezd od nadrazi a za prejezdem vpravo a je zde kolize
levého odboceni za prejezdem.

Tato kolize bude odstranéna vyuZitim velké asfaltové plochy za pfejezdem a oddalenim
kfizovatky od pfejezdu dle CSN. Pfed pfejezdem se komunikaci vpravo navrhuje klasifikovat
jako sjezd.

pési doprava
Ve stavajicim stavu se v blizkosti prejezdu nenachazi Zzadné prechody. Chodniky ani

pfechody se nenavrhuiji.

- S takto vy FeSenou Upravou zastupce OD Beroun a DI Beroun souhl  asi.

V Praze dne 20.2.2013 ing. Sritterova
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ZAZNAM Z JEDNANI

Datum a misto jednani: 28.2.2013, Drazni arad, Wilsonova 300/8, Praha 2

Pfedmét jednani: Optimalizace trati CernoSice (véetng) — Beroun (mimo) - projednani
rekonstrukce Zel. prejezdd.

Vypracoval: 28.2.2013, Ing. Petr Vocedalek (petr.vocedalek@ikpce.com)
PFitomni: viz prezenéni listina

Obecné informace:

Na zacatku jednani Ing. Petr Vocedalek seznamil Ing. Roedla o prubéhu a ucelu porady.
Predmétem jednani bylo projednani rekonstrukce Zelezni¢nich prejezdl (celkem bude 10 prejezd
rekonstruovano, 4 prejezdy budou zru3eny, vznikne 1 novy prejezd) zahrnutych do Optimalizace
trati Cernosice (véetn&) — Beroun (mimo).

Stavba je umisténa misty v husté zastavéném Uzemi, coZz omezuje moznosti FeSit kfizovatky
komunikaci v blizkosti Zelezni¢ni traté. Proto bylo G¢elem této porady zejména vyiesit problematiku
dodrZovani vzdalenosti hranice kfizovatky od nebezpe&ného pasma prejezdu (CSN 73 6380/22).

Obecné zasady:

e U stavajicich prejezdd Drazni Ufad striktné poZzaduje dodrzet vzdalenost 10 m mezi
nebezpeénym pasmem prejezdu a nejblizSi hranici kfAizovatky.

e Pokud nelze dodrzet pozadovanou vzdalenost mezi nebezpeénym pasmem prejezdu
a nejblizsi hranici kiizovatky, musi se navrhnout odpovidajici dopravni znaceni.

eV pfipadé nedodrzeni vzdalenosti 10 m mezi nebezpecnym pasmem prejezdu a nejblizsi
hranici kfizovatky a hemoznosti odsunuti k/izovatky navrhuje Drazni Grad takovy prejezd
zrusit.

Zpracovatel SO Zel. p fejezdU predstavil podrobn éji technické FeSeni a dohodli se na
nésledujicim:

1/ S0 04-32-51 Zel. pfejezd v km 14,089

Pfejezd bude rekonstruovan.

Na pravé strané prejezdu je umisténa kfizovatka (Radotinska x Komenského). Odboceni z ulice
(z pfejezdu) Radotinska do ulice Komenského je z hlavni komunikace vpravo. Je tedy zajiSténo
bezpeéné vyklizeni Zel. pfejezdu motorovymi vozidly. Dle CSN 73 6380/Z2 tedy neni nutna
vzdalenost 10 m mezi nejbliZzsi hranici kfizovatky a nebezpeénym pasmem piejezdu.

» Drézni Urad s timto feSenim souhlasi
Na levé strané vznikne nové propojeni ulice Radotinskd a Zderika Lhoty (propojeni bude mit
charakter obytné zony). Odboceni z ulice (z pfejezdu) Radotinska do ulice Zdénka Lhoty je
z hlavni komunikace vpravo. Je tedy zajisténo bezpecné vyklizeni Zel. pfejezdu motorovymi

vozidly. Dle CSN 73 6380/Z2 tedy neni nutnd vzdalenost 10 m mezi hranici kfizovatky
a nebezpecnym pasmem prejezdu.



» Drézni Ufad pozaduje pro tuto komunikaci dodrzeni vzdalenosti mezi nejblizSi hranici
kAizovatky a nebezpecnym pasmem prejezdu 10 m.

2/ SO 04-32-53 Zel. pfejezd v km 16,048
Prejezd bude rekonstruovan. Policie CR zamitla zménu prednosti v jizdé dopravnim znagenim.

>~

Kfizovatky budou upraveny tak, aby byly dodrzeny vzdalenosti 10 m mezi nejblizSi hranici
kfizovatky a nebezpecnym pasmem piejezdu.

e Drazni 0fad stimto feSenim souhlasi. Také souhlasi s feSenim srpovitych krajnic, které
zajisti lepsSi prdjezd nakladnimi vozidly (srpovité krajnice budou umistény u jizdnich pruhd
smérujicich k zZel. prfejezdu). Vzdalenost kAzovatek bude mérfena od hranice polomérd
zaobleni na asfaltovych plochach, ne od hranice polomérd srpovitych krajnic.

3/ S0 04-32-54 Zel. piejezd v km 18,552
Pfejezd bude rekonstruovan.

Policie CR povolila zmé&nu prednosti v jizdé (navrhla hlavni smér z ulice U Silnice do U Vodarny,
tato zména zajiStuje bezpecné vyklizeni pfejezdu). Zména prednosti by ale vedla k naruSeni
psychologické pfednosti v jizdé. Na zékladé samostatného SO bude kfizovatka upravena a bude
dodrzena vzdalenost 10 m mezi nejbliz8i hranici kfizovatky a nebezpeénym pasmem prejezdu.

» Dréazni Urad s timto feSenim souhlasi
4 [ SO 04-32-55 Zel. pFejezd v km 14,212 - demontaz
Pfejezd bude zruSen. ZruSeni je nutné z divodu vystavby nastupiste.
5/ SO 04-32-56 Zel. pfejezd v km 15,588 - demontaz
Pfejezd bude zruSen (nahrazen bezbariérovym podchodem).
6 / SO 05-32-01 Zel. pfejezd v km 19,979

Pfejezd bude rekonstruovan. Policii CR byla pfedloZena varianta se svételng Fizenou kfiZzovatkou
s preferenci v jizdé po komunikaci ulice TyrSova (nejzatizenéjsi smér) a zménou hlavniho sméru.
Tato varianta byla zamitnuta. Odsunuti kfizovatky do vzdalenosti 10 m od pfejezdu bude
pravdépodobné velmi problematické vzhledem k majetkovému projednani.

e Drazni 0rad souhlasi s feSenim svételné fizené krizovatky preferenci v jizdé po komunikaci
ulice TyrSova. Jinak poZaduje dodrzeni 10 m mezi nebezpeénym pasmem prejezdu
a nejblizsi hranici kfizovatky.

» Variantni feSeni pocita se zfizenim podjezdu u prazského zhlavi zst. Dobfichovice, ktery by
nahradil tento prejezd. Poté by byl tento prfejezd zachovan i se stavajici vzdalenosti
kAzovatky od prejezdu, ale byl by opatfen zabranami. Pfejezd by mohl byt pouzivan pouze
po dobu nezbytné nutnou (pouze v pfipadé povodni a zatopeni nového podjezdu) za
zvlastnich podminek — rychlost draznich vozidel prfes prejezd 10 km/h).

7 / SO 06-32-01 Zel. pFejezd v km 20,514

Pfejezd bude rekonstruovan. Policie CR ma poZadavek (zejména z nedostatku mista) zrusit
odbo¢nou komunikaci k fece Berounce na pravé strané prejezdu. Pfechod pro chodce na zacatku
mostu bude nahrazen mistem pro pfechazeni. Neni problém s vyklizenim pfejezdu motorovymi
vozidly.

e Drazni 0rad souhlasi za podminky zruSeni odboéné komunikace na pravé strané prejezdu
sméfujici k fece Berounce.

» Déle poZzaduje vyrfeSeni viditelnosti na vystrazniky pro chodce ze strany od Berounky
8 /SO 07-32-01 Zel. pfejezd v km 23,201
Pfejezd bude rekonstruovan. Policie CR nesouhlasi s ohledem navintenzity dopravy se zménou
pfednosti v jizdé (navrh byl hlavni ulice ve sméru ulice Prazska od Revnic do ulice Pod Drahou —

do arealu EUROVIA). Policie CR déale nesouhlasi ani se zakazem odboéeni do areélu spoleénosti
EUROVIA (smér od pfejezdu — levé odboéeni). Policie CR souhlasi s vodorovnym dopravnim



znaCenim V12b (Zlutd klikatd Cara), které ma zajistit bezpecné vyklizeni pfejezdu motorovymi
vozidly pfi odboc€eni do arealu EUROVIA.

» Dréazni Ufad nepovazuje vodorovné dopravni znaceni V12b za odpovidajici dopravni
opat/eni.

e Drazni 0fad souhlasi se zachovanim hlavniho sméru po ulici Prazska a se zakazem
odboceni vlevo do arealu spole¢nosti EUROVIA (ve sméru od Revnic).

9/ SO 08-32-01 Zel. pFejezd v km 23,997

Pfejezd bude rekonstruovan. Neni kolize s vyklizenim pfejezdu motorovymi vozidly na levé strané
(hlavni smér je smérem od ulice Rodinska na Palackého namésti). Na pravé strané prejezdu je
kiizovatka v blizkosti pfejezdu. Jedna se o nevyznamnou komunikaci, ktera sméfuje pouze k jedné
nemovitosti a dale je vedena jako cyklostezka (v katastru je parcela vedena jako ostatni
komunikace). Odboceni z ulice (z pfejezdu) od Palackého ndmésti je z hlavni komunikace vpravo.
Je tedy zajisténo bezpecné vyklizeni Zel. prejezdu motorovymi vozidly. Na pravé strané je ale
jednopruhovy obousmérny most. Pfednost maji vozidla jedouci na most od prejezdu. Casto vSak
dochazi k situacim, kdy vozidla jedouci od pfejezdu musi davat pfednost vozidlim pfijizdéjicim
z mostu a hrozi nebezpeéi nevyklizeni pfejezdu — neni ale vrozporu s CSN 73 6380/Z2. Je
navrzeno feSeni se semafory pfed prejezdem na levé strané a pred mostem pfes Berounku na
pravé strané (pfejezdové zabezpeCovaci zafizeni bude pracovat v soucinnosti s Fizenim
automobilové dopravy pres most). Policie CR s timto feSenim souhlasi.

e Drazni Urfad s timto feSenim souhlasi.
10 / SO 08-32-02 Zel. pFejezd v km 25,385

Jednd se o novy prejezd, ktery nahrazuje stavajici vkm 24,145. Policie CR stimto novym
prejezdem souhlasi. Pro nové prejezdy je podminka vzdalenosti kfizovatky od nebezpedného
pasma pfejezdu 30 m. Na obou stranach prejezdu bude tato vzdalenost spinéna.

e Drazni Urad s timto feSenim souhlasi.

« Drézni Grad upozorriuje na dodrzeni pozadavku CSN 73 6380/Z2 odst. 5.2.5 (tj. dodrzeni
podélného sklonu pozemni komunikace od prevySeni traté max. 3 %, pokud je sklon za zel.
prejezdem proti sklonu pozemni komunikace).

11/ SO 08-32-03 Zel. pFejezd v km 25,804
Pfejezd bude rekonstruovan. Na levé strané prejezdu vznikne nova okruzni kfizovatka s ohledem
na dodrZeni vzdalenosti 10 m od nejblizi hranice kfizovatky. Policie CR s timto feSenim souhlasi.
» Drézni Urad s timto feSenim souhlasi.
e Drazni Ufad poZaduje na praveé strané radné vyreSeni viditelnosti na vystrazniky (zejména
pro vyjezd z areald zavodd po praveé i levé strané komunikace).
12 / SO 08-32-04 Zel. pFejezd v km 25,145 - demontaz
Pfejezd bude zruSen (vznikne prejezd v km 25,385. Viz bod ¢&. 10).
e Pokud nedojde k oddaleni krfAiZzovatky na 10 m od nebezpeéného pasma prfejezdu je
zachovani tohoto prejezdu pro Drazni Grad absolutné neprijatelné.
13/ SO 10-32-01 Zel. pFejezd v km 29,399

Pfejezd bude rekonstruovan. Policie CR nesouhlasi se zménou pfednosti v jizdé. Na levé strané
bude komunikace odsunuta a nevznikne zde problém se vzdalenosti kfiZzovatky od pfejezdu. Na
pravé strané je ale dle jednani odsunuti komunikace téZko projednatelné (pozemky).

e Drazni Ufad pozaduje na pravé strané dodrzeni 10 m mezi nebezpecnym pasmem
prejezdu a nejblizsi hranici k/iZzovatky.
* Vpfipadé nemoznosti odsunout kfizovatku na pravé strané Drazni Urfad souhlasi se

zménou prednosti v jizdé nebo zakazem levého odboceni od prejezdu, coz by vyresilo
problémové odsunuti kiizovatky.



14 / SO 11-32-01 Zel. piejezd v km 30,469

Pfejezd bude rekonstruovan. Hlavni komunikace je ve sméru od Zst. KarlStejn pfes prejezd
smérem do obce Liten. Kfizovatka na levé strané bude oddalena samostatnym SO, tak aby byla
dodrZena vzdalenost 10 m mezi nebezpeénym pasmem pFejezdu a nejblizi hranici kfizovatky. Na
pravé strané prejezdu je komunikace v blizkosti pfejezdu. Aby byl vyfeSen problém s levym
odbocenim je navrZzen zakaz odboceni vlevo z prejezdu k domu €. p. 262.

e Drazni 0rad s timto feSenim souhlasi.

e Na levé strané musi byt vzdalenost 10 m mezi nebezpeénym pasmem prejezdu a nejblizsi
hranici kAzovatky strikiné dodrzena (srpovita krajnice s kamennou dlazbou nemdze byt
pouzita).

15/ SO 11-32-02 Zel. pFejezd v km 30,461 - demontaz
Pfejezd bude zruSen (zkraceni koleje elektrodseku).

Zaznamenal Ing. Petr Vocedélek
IKP Consulting Engineers, s.r.o.

Prilohy:

* Prezenéni listina
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