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TECHNICKÁ  ZPRÁVA 
 
 
1. ÚVOD 
 
V této části přípravné dokumentace stavby „Optimalizace trati Černošice (včetně) - 
Beroun (mimo)“ jsou řešeny úpravy trakčního vedení v úseku Černošice – Karlštejn, 
tj. od počátku stavby v km 12,699 do km cca 31,0 a úprava připojení napájecího a 
zpětného vedení trakční měnírny (TM) Karlštejn. 
 
1.1 Zadávací podklady 
Jsou uvedeny v průvodní zprávě přípravné dokumentace. 
 
1.2 Použité podklady 
Situace stávajícího a nového stavu kolejového řešení. 
Energetické výpočty. 
Stávající schema napájení a dělení, předané provozovatelem TV. 
Místní šetření, provedené zpracovatelem. 
 
2. TECHNICKÉ ŘEŠENÍ 
 
Rozsah úprav TV vychází z rozsahu úprav železničního spodku a svršku 
a stavebních úprav opěrných zdí a mostů, statické stability stávajících základů 
s ohledem na plnění norem ČSN 34 1500 ed. 2, ČSN 34 1530 ed. 2, ČSN EN 50 
122-1 (34 1520) ed. 2 a ČSN EN 50119 ed. 2 (34 1531).  
Při zpracování byl kladen důraz na maximální efektivitu a finanční úspory. 
Navrhované úpravy TV respektují provedené energetické výpočty, které řeší 
i napájení při výlukách TV. 
 
Stávající trak ční vedení 
Celý úsek je elektrizován stejnosměrnou trakční soustavou. Elektrizace byla 
provedena okolo roku 1971 s některými pozdějšími úpravami při realizaci 
sousedících silničních staveb a při stavbách závěsných optických kabelů.  
Stav trakčního vedení odpovídá věku a technologickému způsobu provedení v době 
realizace. V rovinných úsecích jsou použita rozpětí 70 až 75m, což současná sestava 
TV neumožňuje. Také základy nesplňují současné požadavky a jejich stav a statická 
únosnost jsou nejisté a vyžadovaly by úpravy včetně protikorozní ochrany stávajících 
stožárů. S ohledem na rozsah úprav železničního spodku a svršku a inženýrských 
objektů je nutné řešit trakční vedení kompletně nové v celém rozsahu stavby. 
 
Trakční vedení po úpravách 
musí splňovat: 
a) Vzdálenost líců podpěr TV na trati a v železniční stanici vně kolejí 3,0m + ∆ 

(přídavek na rozšíření průjezdného prostoru v oblouku). 
b) Vzdálenost elektrického dělení od jazyka 1. výhybky je minimálně 50 metrů (bude 

navrhováno okolo 80m – požadavek pracovníků stanice) a od vjezdového 
návěstidla 100 metrů. 

c) Výška troleje je projektovaná 5,60m nad TK modernizovaných kolejí včetně míst 
silničních přejezdů. Na této trati nejsou silniční přejezdy se zvýšenou předepsanou 
volnou výškou komunikace 5,20m, určenou MD v SD/22-49/1976. 

d) Všechny izolační vzdálenosti bez výjimek z norem ČSN 34 1500 a ČSN 34 1530. 



 2 

e) Maximální provozovaná rychlost 160km/hod. 
 
Nové nebo upravené trolejové vedení je navrženo pod le vzorové sestavy "J" 
a schválených dopl ňků (proudová soustava stejnosm ěrná 3kV ). 
 
Průřezy TV dle energetických výpočtů: 
 
- hlavní sestava 150Cu + 120Cu s přídavným lanem pro koleje č. 1, 2, 3, 4 
- vedlejší sestava 100Cu + 50Bz pro ostatní vedlejší koleje a spojky 
 
- zesilovací vedení  2 x 120Cu 
 
Podélné rozmíst ění podp ěr trolejových vedení  respektuje stávající nebo nové 
mostní stavební objekty a lokální objekty železničního spodku.  
Maximální rozpětí jsou navrhována podle podmínek normy ČSN 34 1530  
(největší dovolené rozpětí 65m v přímé trati). 
 
Příčné umíst ění stožár ů TV je navrženo v zásadě tak, aby základem byla 
respektována drážní stezka na vzdálenost líce stožáru 3,30m až 3,50m od osy nově 
upravené koleje. Zvětšená vzdálenost líce stožáru je navržena v místech nástupišť a 
v koordinaci na navrhovaný nebo stávající typ odvodnění železničního svršku a 
spodku a překážky. Umístění stožárů musí být navrženo optimálně s ohledem na typ 
odvodnění. 
 
Rozsah zatrolejování 
je navržen podle schematu napájení a dělení v příloze dokumentace. Rozsah 
zatrolejování vychází z požadavků dopravní technologie. 
 
Nové základy TV 
jsou navrženy podle schválené typové dokumentace hloubené. V místech zárubních 
nebo opěrných zdí a úprav mostů je umístění základů řešeno ve spolupráci 
se zpracovateli těchto stavebních objektů. 
 
Nové stožáry TV 
jsou navrženy podle schválené typové dokumentace, svorníkového provedení. 
Konkrétní typy stožárů budou navrženy v dalším stupni projektu.  
 
Protikorozní ochrana podp ěr TV a ocelových konstrukcí 
Na nových stožárech a konstrukcích je provedena protikorozní ochrana výrobcem 
dle TKP. Na stavbě budou prováděny jen případné opravné nátěry a nátěr 
výstražných sdělení podle ČSN. 
 
Závěsy TV 
Na individuálních stožárech jsou navrženy závěsy na trubkových otočných konzolách 
podle vzorové sestavy, s nosným lanem sledujícím klikatost troleje.  
Na nosných branách a výložnících závěsy SIK. 
 
Zesilovací vedení 
Dle výsledků energetických výpočtů bude v úseku mezi TM Praha Chuchle a TM 
Karlštejn nově posíleno zesilovací vedení na průřez 2 x 120 mm2 Cu. V úseku mezi 
TM Karlštejn a nově navrhovanou TM Beroun (mimo tuto stavbu) bude namontováno 
zesilovací vedení průřezu 1 x 120 mm2 Cu. 
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V ŽST Dobřichovice a Karlštejn je využito trolejové vedení předjízdných kolejí, které 
jsou v sekcích s hlavními kolejemi č. 1 nebo 2. U těchto předjízdných kolejí bude 
použita hlavní sestava trolej 150 Cu, nosné lano 120 Cu.   
 
Přístroje TV 
budou použity ze sortimentu schváleného k používání ČD a přesně stanoveny 
v dalším stupni PD. 
 
Ochrana proti nebezpe čnému dotyku částí TV 
Ochrana živých a neživých částí TV proti nebezpečnému dotyku je navržena 
vzdáleností podle ČSN 34 1500 a ČSN EN 50 122-1 (34 1520). Ve stísněných 
poměrech je ochrana před nebezpečným dotykem živých částí TV řešena pomocí 
zábran.  
 
Ochrana proti atmosférickému p řepětí 
je navržena růžkovými bleskojistkami do míst podle ČSN 34 1500. 
 
Bezpečnostní tabulky a ozna čení stožár ů čísly 
Budou použity plastové nebo kovové tabulky podle ČSN 37 5199 a ČSN ISO 3864. 
Upevnění tabulek na stožáry se provede podle vzorové sestavy pomocí nerezových 
pásků. 
 
Stavební postupy 
Výstavbu trakčního vedení je možné provádět současně s výlukami v rámci jiných 
stavebních úprav. Stavební postupy je nutné koordinovat se zpracovateli ostatních 
objektů. Zásadní návrh konkrétních stavebních postupů a časové umístění je uveden 
v samostatné části přípravné dokumentace. 
 
Demontáž stávajícího TV 
Demontáž opuštěných základů se provede do hloubky 1m pod nový terén.  
Suť ze základů a přebytečná zemina se odveze na skládky, určené pro tuto stavbu. 
Veškerý ostatní zdemontovaný materiál TV bude předán roztříděný provozovateli TV 
na určené místo pro další použití. 
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Trakční vedení a jeho úpravy 
jsou navrženy řešit ve stavebních objektech: 
 
 
SO 04-35-51  Praha Radotín - Černošice Mokropsy, TV 

V tomto stavebním objektu se řeší úprava trakčního vedení širé trati od počátku 
stavby v km 12,699 do nového elektrického dělení žst. Černošice Mokropsy. 
Tento úsek navazuje na úsek téže širé trati od elektrického dělení žst. Praha Radotín 
do km 12,699, který je řešen v jiném stavebním objektu SO 04-61-01 Praha Radotín - 
Černošice, trakční vedení. 
 
 
SO 04-35-52  Žst. Černošice Mokropsy, TV 

V tomto stavebním objektu se řeší nové trakčního vedení v železniční stanici 
Černošice Mokropsy, která je nově zřízena v místě původní zastávky. Stanice je pro 
trakční vedení vymezena elektrickými děleními. 
 
 
SO 04-35-53  Černošice Mokropsy - Dob řichovice, TV 

V tomto stavebním objektu se řeší úprava trakčního vedení širé trati od nového 
elektrického dělení žst. Černošice Mokropsy do nového elektrického dělení žst. 
Dobřichovice. Součástí objektu je též upevnění závěsů trakčního vedení 
na konstrukci železničního mostu přes řeku Berounku (viz SO 04-38-57). 
 
 
SO 05-35-01  Žst. Dob řichovice, TV 

V tomto stavebním objektu se řeší úpravy trakčního vedení v rekonstruované 
železniční stanici Dobřichovice. Stanice je pro trakční vedení vymezena elektrickými 
děleními. Součástí objektu je i zastávka Všenory, která se nachází mezi vjezdovým 
elektrickým dělením a spojkami. 
 
 
SO 06-35-01  Dobřichovice - Řevnice, TV 

V tomto stavebním objektu se řeší úprava trakčního vedení širé trati od nového 
elektrického dělení žst. Dobřichovice do nového elektrického dělení žst. Řevnice. 
 
 
SO 07-35-01  Žst. Řevnice, TV 

V tomto stavebním objektu se řeší úpravy trakčního vedení v rekonstruované 
železniční stanici Řevnice. Stanice je pro trakční vedení vymezena elektrickými 
děleními.  
 
 
SO 08-35-01  Řevnice – Zadní T řebaň, TV 

V tomto stavebním objektu se řeší úprava trakčního vedení širé trati od nového 
elektrického dělení žst. Řevnice do nového elektrického dělení žst. Zadní Třebaň. 
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SO 09-35-01  Žst. Zadní T řebaň, TV 

V tomto stavebním objektu se řeší úpravy trakčního vedení v rekonstruované 
dopravně - odbočce se zastávkou Zadní Třebáň. Dopravna je pro trakční vedení 
vymezena elektrickými děleními.  
 
 
SO 10-35-01  Zadní Třebaň - Karlštejn, TV 

V tomto stavebním objektu se řeší úprava trakčního vedení širé trati od nového 
elektrického dělení dopravny Zadní Třebáň do nového elektrického dělení žst. 
Karlštejn. 
 
 
SO 11-35-01  Žst. Karlštejn, TV 

V tomto stavebním objektu se řeší úpravy trakčního vedení v rekonstruované 
železniční stanici Karlštejn. Stanice je pro trakční vedení vymezena elektrickými 
děleními. V tomto objektu je řešeno navázání na sousedící stavební objekt  
SO 12-35-01 Karlštejn-Beroun - trakční vedení. 
 
 
SO 11-35-02  TM Karlštejn, p řipojení napájecího vedení 

V tomto stavebním objektu je řešeno připojení napáječů trakční měnírny Karlštejn 
na trolejové vedení. Vývody jsou označeny: 

n1 -  pro napájení 1. koleje směr Chuchle 

n2 -  pro napájení 2. koleje směr Chuchle 

n11 -  pro napájení 1. koleje směr Beroun 

n12 -  pro napájení 2. koleje směr Beroun 

Navrhováno je připojení pomocí kabelů z budovy TM a dále pomocí vzdušného 
vedení průřezu 4 x 120 Cu pro napaječe n1 a n2 a 3 x 120 Cu pro napaječe n11 a 
n12. Všechny stožáry napájecího vedení a odpojovače budou navrženy nové. 
 
 
SO 11-35-03  TM Karlštejn, p řipojení zp ětného vedení 

V tomto stavebním objektu se řeší návrh připojení zpětného vedení trakční měnírny 
Karlštejn na koleje pro odvod zpětného proudu.  
Zpětné vedení pro hlavní koleje je navrženo pomocí kabelů Al 0,6/1kV, 500mm2 
z rozvaděče v hale technologie TM Karlštejn k rozvaděči R1 u koleje č. 1. 
Z rozvaděče R1 bude zpětné vedení připojeno pomocí ohebných kabelů Cu 120mm2 
na středy stykových transformátorů kolejí 1 a 2.  
Zpětné vedení TM Karlštejn musí odpovídat jejímu výkonovému dimenzování. 
Typy kabelů a dalšího materiálu budou určeny v dalším stupni dokumentace.  
 
 
SO 11-35-04  TM Karlštejn, p řipojení p řevozné m ěnírny 

V tomto stavebním objektu je řešeno připojení napájecího a zpětného vedení 
převozné trakční měnírny Karlštejn, která bude v činnosti po dobu výluky stabilní 
trakční měnírny Karlštejn. Vývody napaječů jsou označeny: 

n1 -  pro napájení 1. koleje směr Chuchle 
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n2 -  pro napájení 2. koleje směr Chuchle 

n11 -  pro napájení 1. koleje směr Beroun 

n12 -  pro napájení 2. koleje směr Beroun 

Napájecí vedení bude provedeno jako kabelové z rozvaděče v kontejneru PTM 
ke stožárům trakčního vedení.  
Zpětné vedení bude provedeno také jako kabelové z rozvaděče v kontejneru PTM 
ke stávajícímu rozvaděči zpětných kabelů u koleje č. 1, a dále pak ke středům 
stykových transformátorů kolejí 1 a 2. 
Typy kabelů a dalšího materiálu budou určeny v dalším stupni dokumentace.  
 
 
SO 90-35-01  Černošice - Karlštejn, p řevěšení závěsného optického kabelu 

V tomto stavebním objektu jsou řešeny provizorní úpravy stávajícího závěsného 
optického kabelu po dobu výstavby tak, aby byl zajištěn provoz tohoto zařízení 
(včetně spojek a nového ukončení v přemístěných OR). Tento objekt neřeší 
převěšení ZOK na nové stožáry, protože z ekonomických i provozních důvodů je 
výhodnější, aby v cílovém stavu byl kabel veden v zemi. Toto řešení je také navrženo 
v objektech sdělovacího zařízení. 
 
 
 
Přílohy technické zprávy: 
- zápis z profesní porady ze dne 12.3.2013 
- ostatní zápisy z výrobních a jiných porad jsou přiloženy v souhrnné části 
dokumentace stavby 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
V Praze dne 27.3.2013                                              Zpracoval: Ing. Pavel Haušild 
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NÁZEV AKCE, 
P�EDM�T JEDNÁNÍ 

Optimalizace trati �ernošice (v�etn�) - Beroun (mimo) 
Pracovní jednání profesí silnoproudých rozvod�, venkovního osv�tlení, 
silnoproudé technologie a trak�ního vedení

DATUM 12.3.2013 

MÍSTO SUDOP Praha, a. s. 

Ú�ASTNÍCI Dle prezen�ní listiny 

ZAZNAMENAL(A) Dle textu 

Trak�ní vedení a ukolejn�ní 

Rozsah úprav 

Celý úsek trati Praha Smíchov - Beroun je elektrizován trak�ní proudovou soustavou 
stejnosm�rnou DC s nap�tím 3kV.  

Rekonstrukce trak�ního vedení bude provedena od stávajícího mechanického d�lení v km cca 
13,1 za výhybnou Koso� v úseku širé trati Radotín - �ernošice až do nového elektrického d�lení 
žst. Karlštejn ve sm�ru na Beroun. Rozsah zatrolejování byl stanoven dle požadavk� dopravní 
technologie. Schemata napájení a d�lení byla p�edložena a schválena. 

Geometrie trolejového vedení 

Trak�ní vedení je navrženo podle vzorové sestavy „J“. Pr��ezy vodi�� trolejového vedení jsou 
ur�eny podle energetických výpo�t�. Nad hlavními kolejemi 1 a 2 a p�edjízdnými kolejemi je 
navržena sestava 150mm2 Cu + 120mm2 Cu, nad ostatními kolejemi sestava 100mm2 Cu + 
50mm2 Bz. Dle výsledk� energetických výpo�t� bude v úseku mezi TM Praha Chuchle a TM 
Karlštejn nov� posíleno zesilovací vedení kolejí 1 a 2 na pr��ez 2 x 120mm2 Cu. V úseku mezi 
TM Karlštejn a TM Beroun (resp. koncem stavby) bude namontováno zesilovací vedení pr��ezu 
1 x 120mm2 Cu. 

Maximální rozp�tí podélných polí trolejového vedení je pro nový návrh 65m. Stožáry individuální 
budou navrženy železobetonové, ostatní ocelové. Záv�sy – konzoly nebo SIK. 

Napínání trolejového drátu a nosného lana, pomocí kladkostroje s tahem vyvolaným gravita�ní 
tíží závaží a to samostatn� trolej a nosné lano s lanovou t�ecí brzdou. 

Popis úprav 

P�edpokládá se provedení úplné rekonstrukce trak�ního vedení, tzn. stavba nových stožár�
v�etn� základ�, vým�na vodi�� v�etn� nového zesilovacího vedení, vým�na izolátor� a dalších 
armatur, nové p�ipojení napájecího a zp�tného vedení trak�ní m�nírny Karlštejn. Stávající 
záv�sný optický kabel, zav�šený na podp�rách TV bude v celém rozsahu snesen a uložen 
v zemi. 

Pod silni�ním nadjezdem v ev. km 16,473, který z�stává bez úprav, bude navržena snížená 
výška sestavy a snížená výška troleje. Pr�b�h trolejového vedení bude p�edložen na záv�re�né 
porad�. Na most� budou v rámci profese mostních objekt� obnoveny zábrany proti dotyku. 

Ve studii p�vodn� zvažovaný záv�sný napájecí kabel 22kV nebude navržen. 
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Ochrana neživých �ástí TV a ostatních konstrukcí v oblasti POTV 

Je nutné po�ítat s uceleným �ešením jednotlivých úsek� širé trati nebo železni�ních stanic tak, 
aby byly spln�ny požadavky norem �SN 34 1500 ed. 2, �SN 34 1530 ed. 2, �SN EN 50 122-1, 
a zabezpe�ovacího za�ízení. Ochrana p�ed nebezpe�ným dotykem živých �ástí bude zajišt�na 
polohou. Ochrana p�ed nebezpe�ným dotykem neživých �ástí trak�ního vedení bude 
provedena ukolejn�ním všech trak�ních podp�r a ostatních vodivých konstrukcí a za�ízení 
v prostoru ohroženém trak�ním vedením (POTV). 

Zástupce O� Praha upozor�uje na zna�n� komplikovaný stav stávajícího uzemn�ní a 
ukolejn�ní (pís�ité podloží, velké bludné proudy). Toto je t�eba zohlednit p�i návrhu opat�ení 
pro uvedení nových za�ízení do provozu. Zejména je t�eba po�ítat s rozsáhlejším m��ením ješt�
p�ed zahájením stavby a též p�i uvád�ní do provozu a s možným navýšením náklad�. 

Zaznamenal Ing. Pavel Haušild 

Silnoproudé rozvody vn, nn, venkovní osv�tlení, DOÚO a EOV 

V rámci výše uvedené profese byla �ešena následující problematika: 

1) Napojení �ešeného úseku na energetickou napájecí sí�. 

2) Rozsah a provedení kabelových rozvod� vn a nn SŽDC s.o. 

3) Venkovní osv�tlení prostor dráhy 

4) EOV 

5) Ovládání systému EOV a osv�tlení 

6) Dálkové ovládání odpojova�� trak�ního vedení a náv�st �.50 

Napojení �ešeného úseku na energetickou napájecí sí�: 

Byl zrekapitulován stávající zp�sob napájení odb�rných míst v �ešeném úseku trati:  

Odb�rná místa ze sít� VN �EZ Distribuce a.s.:  

Žst Karlštejn .................................................................... max.1/4hod. výkon (r. 2011) 77kW 

Hradlo Tetín .................................................................... max.1/4hod. výkon (r. 2011) 8kW 

Odb�rná místa ze sít� NN �EZ Distribuce a.s.: 

Hradlo Košo� ................................................................... 1x20A 

Zastávka �ernošice ......................................................... 3x50A 

Hradlo Kazín ................................................................... 1x15A 
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Zastávka �ernošice – Mokropsy ..................................... 3x40A 

Hradlo Mokropsy ............................................................. 1x15A 

Zastávka Všenory ............................................................ 3x25A 

P�ejezd v km18,551 ......................................................... 3x16A 

Žst Dob�ichovice.............................................................. 3x85A 

P�ejezd v km20,520 ......................................................... 1x15A 

Žst �evnice ..................................................................... 3x100A 

Žst Zadní T�ebá� ............................................................. 3x80A 

P�edm�tem jednání je úsek od km 12,699 – 30,621. Byl stanoven zp�sob úpravy �ešení 
napájení jednotlivých odb�rných míst s ohledem na požadovanou novou energetickou 
náro�nost vycházející z dostupných požadavk� stavby: 

Hradlo Koso�:  úprava hl. jisti�e – 3x40A. Jedná se o do�asné napájení po dobu 
stavby (Provizorní odbo�ka Koso�). Následn� bude zrušeno. Odhad 
nové en. bilance: Ps=9kW 

Zast. �ernošice: bez úpravy hl. jisti�e - 3x50A. Elektrom�rový rozvad�� bude 
umíst�n do nového pilí�e v prostoru zastávky. Odhad nové en. 
bilance: Ps=11kW 

Hradlo Kazín: zrušení stávajícího odb�rného místa bez náhrady (1x15A) – objekt 
nebude nadále sloužit pro pot�eby provozu dráhy. 

Žst �ernošice-Mokropsy:  zrušení stávajícího odb�rného místa (3x40A). Napájení novou 
kabelovou p�ípojkou VN 22kV (smy�kou) z distribu�ního rozvodu 
VN �EZu. Odhad nové en. bilance (v�. EOV): Ps=151kW. 

Hradlo Mokropsy: zrušení stávajícího odb�rného místa bez náhrady (1x15A) – objekt 
bude zdemolován. 

Zast. Všenory: bez úpravy hl. jisti�e - 3x25A. Elektrom�rový rozvad�� bude 
umíst�n do nového pilí�e v prostoru zastávky, stávající kabelová 
p�ípojka bude p�epojena do nového rozvad��e. Odhad nové en. 
bilance: Ps=8kW 

P�ejezd v km18,551: úprava hl. jisti�e – 3x20A. Elektrom�rový rozvad�� bude umíst�n do 
pilí�e u p�ejezdu. Odhad nové en. bilance: Ps=3,5kW. Možnost 
zrušení odb�rného místa a realizace napájení p�ejezdu z nového 
rozvodu nn blízké zastávky Všenory bude posouzena až po 
up�esn�ní �ešení postup� výstavby tak, aby se v p�ípad� zrušení 
odb�rného místa p�edešlo zvýšeným náklad�m na zajišt�ní 
provizorního napájení po dobu stavby. 

Žst Dob�ichovice: zrušení stávajícího odb�rného místa (3x85A). Napájení novou 
kabelovou p�ípojkou VN 22kV (paprskem) – kabelovým svodem 
z venkovního distribu�ního rozvodu VN �EZu. Odhad nové en. 
bilance (v�. EOV): Ps=226kW.  

P�ejezd v km20,520: úprava hl. jisti�e – 3x20A. Elektrom�rový rozvad�� bude umíst�n 
v novém pilí�i u p�ejezdu. Z pojistkové sk�ín� bude položen nový 
kabel. Odhad nové en. bilance: Ps=3,5kW 

Žst �evnice: zrušení stávajícího odb�rného místa (3x125A). Napájení novou 
kabelovou p�ípojkou VN 22kV (smy�kou) z distribu�ního rozvodu 
VN �EZu. Odhad nové en. bilance (v�. EOV): Ps=210kW. 
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P�ejezd v km25,145: nové odb�rné místo, hl. jisti� – 3x20A. Elektrom�rový rozvad��
bude umíst�n v novém pilí�i u p�ejezdu. Odhad nové en. bilance: 
Ps=3,5kW. 

Odb. Zadní T�ebá�: úprava hl. jisti�e – 3x200A. Napájení novou kabelovou p�ípojkou 
NN. Elektrom�rový rozvad�� bude umíst�n v souladu s požadavky 
distributora uvedenými ve stanovisku k p�ipojení. Odhad nové en. 
bilance (v�. EOV): Ps=108kW 

Žst Karlštejn: úprava stávajícího odb�rného místa ze sít� VN, náhrada stávající 
stožárové trafostanice za novou trafostanici umíst�nou v nových 
technologických prostorách stanice. Napájení novou kabelovou 
p�ípojkou VN 22kV (paprskem) – kabelovým svodem z venkovního 
distribu�ního rozvodu VN �EZu (napojeno v míst� stávající 
stožárové trafostanice po jejím zrušení). Odhad nové en. bilance 
(v�. EOV): Ps=226kW. 

M�nírna Karlštejn: stávající p�ípojka NN pro záložní napájení vlastní spot�eby napájená 
z areálu firmy KERVAL bude zrušena a nahrazena novou p�ípojkou 
NN z distribu�ní sít� �EZu – z distribu�ní stožárové trafostanice 
naproti m�nírn� (p�es koleje) – BE4730. Hlavní jisti� 3x63A bude 
umíst�n v elektrom�rovém rozvad��i v pilí�i u trafostanice. P�ípojka 
bude vybavena odd�lením potenciál� – odd�lovacím 
transformátorem s max. dimenzí do 40kVA – bude umíst�no 
v areálu m�nírny za oplocením nap�. v tra�ovém trafokiosku.   

Rozsah a provedení kabelových rozvod� vn a nn SŽDC s.o.: 

Ve všech stanicích a zastávkách bude provedena náhrada stávajícího venkovního rozvodu NN za nový a 
to v rozsahu kolejišt�, nástupiš�, nakládkových ploch a v rozsahu kabelových p�ípojek NN pro napájené 
objekty nacházející se mimo prostor kolejišt� (po úrove� p�ipojovacích sk�íní). Rozsah napájení bude 
respektovat stávající stav. V žst Dob�ichovice a �evnice kde došlo v nedávné dob� k rekonstrukci 
kabelového rozvodu lze �áste�n� využít tento rozvod pouze v p�ípad�, že bude garantováno, že nedojde 
k jeho dot�ení stavbou (spojkování nových rozvod� na stávající). 

Zástupce investora stavby upozornil na požadavek prov��it v rámci �ešení projektu možnosti využití 
stávajících prostor ve výpravních budovách pro ú�ely umíst�ní nových technologických za�ízení. Tzn. 
problematika výstavby nových technologických budov nebo rekonstrukce stávajících výpravních budov 
bude p�edm�tem dalších jednání. 

Stávající odd�lovací transformátory umíst�né v n�kterých železni�ních stanicích nebudou nadále 
využívány a budou zrušeny. V p�ípad� že stávající výpravní budovy nebudou využity pro pot�eby nové 
technologie, nedoporu�il zástupce správce za�ízení na základ� místních zkušeností provést napojení 
�ásti prostor v t�chto budovách z nov� vybudovaných napájecích zdroj� (trafostanic 22/0,4kV) v p�ípad�
zachování p�ípojek z distribu�ního rozvodu NN (pro byty se samostatným m��ením �EZu). Bylo 
dohodnuto, že budovy budou napojeny na nový napájecí rozvod stanice v kompletním rozsahu vnit�ních 
prostor. Stávající faktura�ní m��ení �EZu budou zrušena a nahrazena m��ením Správy železni�ní 
energetiky. 

Stávající stabilní náhradní zdroje napájení (dieselagregáty) nacházející se v �ešeném úseku trati se 
nep�edpokládá stavbou zachovat – budou zrušeny, v následujících p�ípadech bude postup dodate�n�
up�esn�n: 

- v p�ípad� náhradního zdroje v zast. �ernošice bude o zrušení dieselagregátu rozhodnuto po 
zajišt�ní stanoviska zpracovatele projektu technologie zab. za�ízení k požadavk�m na úrove�
kvality napájení PZZ p�ejezdu v km14,094 (pokud bude p�ejezd zachován).  
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- v p�ípad� náhradního zdroje v Odb.Zadní T�ebá� upozornil správce za�ízení na �astý provoz 
dieselagregátu z d�vod� neplánovaných výpadk� distribu�ní sít� v odb�rném míst�. Projektant ve 
spolupráci se SŽE a SEE zažádá �EZ Distribuce a.s. o stanovisko k úrovni kvality napájení 
v odb�rném míst�, na základ� tohoto stanoviska bude rozhodnuto o dalším postupu ve v�ci 
�ešení náhradního zdroje (dieselagregátu).   

Nové trafostanice 22/0,4kV budou p�ipojeny výhradn� kabelovým p�ívodem VN uloženým v zemi. 
V p�ípad� napojení smy�kou se jedná o za�ízení v majetku distribu�ní spole�nosti. V p�ípad� napojení 
paprskem bude kabelová p�ípojka majetkem SŽDC s.o. – d�lícím bodem se p�edpokládá být svislý 
odpína� na stožáru kabelového svodu (dle stanoviska distribu�ní spole�nosti k žádosti o p�ipojení). 

Venkovní osv�tlení prostor dráhy: 

Stávající za�ízení venkovního osv�tlení bude kompletn� demontováno (osv�tlovací v�že výšky 20m, 
osv�tlovací stožáry JŽ, plastové a betonové osv�tlovací stožáry výšky 3-5m). V rámci projektové 
dokumentace pro územní �ízení bude navrženo veškeré za�ízení nové. V dalším stupni PD bude 
posouzeno eventuální využití �ásti stávávajícího za�ízení dle aktuálního technického stavu (jedná se o 
za�ízení, které se nachází v úseku trati, který p�ed cca 5 lety prošel z hlediska vybavení osv�tlovacím 
za�ízením díl�í rekonstrukcí).  

- Osv�tlení kolejišt� bude �ešeno novými výbojkovými svítidly se zdroji do 250W (silni�ní svítidla). 
Budou instalovány nové osv�tlovací stožáry ocelové konstrukce se stupa�kami výšky 12m 
dopln�nými sestavami osv�tlení na trak�ním vedení ve výšce do 12m.  

- Osv�tlení otev�ených ploch pro cestující bude �ešeno novými výbojkovými svítidly se zdroji do 
100W (silni�ní svítidla). Budou instalovány nové osv�tlovací stožáry výšky 5-6m. Podmínkou 
správce za�ízení není použití sklopných stožár�.   

Rozsah venkovního osv�tlení bude stanoven projednáním se složkami investora, správce za�ízení a 
provozovatele vlakové dopravy. Projednání �ešení prob�hne po uzav�ení p�dorysného návrhu prostor ve 
stanicích a zastávkách. 

Ovládání systému bude �ešeno standard� používaným a schváleným technologickým za�ízením – 
automatem s místním a dálkovým p�ístupem, se vstupem soumrakového �idla a okruhem reálného �asu. 
Umíst�ní a provedení ovládacích za�ízení – viz odstavec „Systém ovládání EOV a osv�tlení“. 

V rámci areálu m�nírny Karlštejn a rozvodny 110kV dojde k demontáži stávajícího osv�tlovacího za�ízení 
(stožáry JŽ výšky do 12m). Osv�tlení areálu m�nírny bude �ešeno v rozsahu osv�tlení p�ístupových 
zpevn�ných ploch od vstupní brány do areálu k hlavnímu vchodu do budovy a k hlavnímu vchodu do 
rozvodny 110kV. Dále bude zajišt�no osv�tlení prostoru kolem provozní budovy. V rámci areálu rozvodny 
110kV bude navrženo nové osv�tlení celé plochy s venkovní technologií v parametrech v souladu 
s požadavky �SN – budou použity osv�tlovací stožáry v. do 12m s výbojkovými svítidly nebo sv�tlomety.  

Elektrický oh�ev výhybek:  

Navržený systém elektrického oh�evu výhybek (EOV) bude napájen rozvodem NN 0,4V/0,23V 50Hz 
napájeným z nov� z�izovaných trafostanic 22/0,4kV, v p�ípad� Odbo�ky Zadní T�ebá� z upraveného 
samostatného odb�rného místa z distribu�ní sít� NN 0,4kV.  

Rozsah oh�evu byl stanoven v rámci „provozní a dopravní technologie stavby“. Systém EOV bude 
navržen v souladu se zavedeným systémem EOV v oblasti O� Praha SEE Praha v provedení 
s proudovými chráni�i v jednotlivých v�tvích napájení souprav oh�evu. Vlastní soupravy budou odpovídat 
schváleným parametr�m oh�evu výhybek (opornice, táhla) dle vzorových list� pro systém s prodlouženým 
oh�evem opornic o 1,8m.  

Ovládání systému bude �ešeno standard� používaným a schváleným technologickým za�ízením – 
automatem s místním a dálkovým p�ístupem, se vstupem �idla snímání venkovních pov�trnostních 
podmínek, �idla teploty kolejnice a s okruhem reálného �asu. Umíst�ní a provedení ovládacích za�ízení – 
viz odstavec „Systém ovládání EOV a osv�tlení“. 
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Ovládání systému EOV a osv�tlení:  

Ovládání venkovního EOV a osv�tlení bude �ešeno spole�ným ovládacím systémem. Spole�ný panel 
ovládání a diagnostiky ur�ený pro pot�eby údržby bude umíst�n v každé stanici v rozvodn� NN, 
v zastávkách bude automat ovládání a diagnostiky sou�ástí rozvad��e zastávky. Panel ovládání bude 
propojen do systému dálkové diagnostiky DDTS (centrální koncentrátory dat) – technologie DDTS není 
sou�ástí stavebních objekt� EOV a osv�tlení. 

Místní a dálkové p�enosy dat budou provád�ny po sd�lovacích p�enosových za�ízeních, místní propojení 
v kolejišti a na nástupištích zastávek bude �ešeno optickým p�enosem – místní kabelizace a 
mediakonvertory v rozvad��ích jsou sou�ást provozních soubor� sd�lovacího za�ízení.  

Sou�ástí stavebních objekt� EOV a osv�tlení bude dodání panelu ovládání a diagnostiky, dále licence na 
instalaci a zprovozn�ní SW v rámci 1ks pracovišt� údržby.  

Na pracovišti elektrodispe�era (Praha K�enovka), na pracovišti dispe�era vlakové dopravy (CD Praha), a 
na pracovišti místního ovládání v dopravní kancelá�i (v p�ípadech kde je navržena) budou nasazeny 
„klienti“ systému dálkové diagnostiky DDTS ur�ené mj. pro ovládání a diagnostiky systému EOV a VO. 
Toto opat�ení v�etn� instalace centrálních koncentrátor� dat není sou�ástí stavebních objekt� EOV a 
osv�tlení – je sou�ástí „p�enosového systému“. 

Provizorní Odbo�ka Koso� z�izovaná a provozovaná na trati po dobu stavby nebude vybavena oh�evem 
výhybek. 

Dálkové ovládání odpojova�� trak�ního vedení a náv�st �. 50:  

Stávající systém DOÚO v rámci žst Dob�ichovice, žst �evnice, žst Zadní T�ebá�, žst Karlštejn a m�nírny 
Karlštejn bude demontován. Nové dálkové ovládání odpojova�� TV bude �ešeno v rámci uvedených 
úsek� trati a navíc v rámci nové žst �ernošice – Mokropsy. Ve všech p�ípadech bude kompletn�
realizován nový kabelový rozvod, systém ovládání bude �ešen jako „p�tižilový“ v provedení obvyklém 
v oblasti správy O� Praha SEE. Ovládací panely budou umíst�ny v rozvodnách NN v uvedených 
stanicích, v p�ípad� žst Karlštejn a m�nírny Karlštejn v místnosti dozorny v provozní budov� m�nírny. 
Dálkové ovládání bude provozováno z elektrodispe�inku Praha K�enovka (prost�ednictvím systému 
D�T).  

Po dobu realizace stavby – nasazení provizorní mobilní m�nírny, budou dálkov� ovládány výhradn�
odpojova�e související s provozem m�nírny a propojením napaje�� 3kV DC do tra�ových kolejí. Panely 
ovládání budou umíst�ny v objektu mobilní m�nírny. Provizorní �ešení dálkového ovládání jiných 
odpojova�� v �ešeném úseku trati se nepožaduje, p�edpokládá se pouze zachovat v maximálním 
�asovém období provoz stávajícího za�ízení – bez nárok� na úpravy a p�eložky.  

 Nov� bude v míst� el. d�lení m�nírny Karlštejn instalován systém prom�nné náv�sti �.50 Stáhni sb�ra�
– obousm�rn� v kolejích �.1 a �.2. Ovládání se p�edpokládá standardn� automatické s vazbou na 
provozní stav napáje�� a odpojova�� 3kV DC a dále ru�n� z pracovišt� dohledu v m�nírn� a dálkov�
z elektrodispe�inku Praha K�enovka (systém D�T). Napájení bude �ešeno z vlastní spot�eby 110V DC. 

Po dobu realizace stavby – nasazení provizorní mobilní m�nírny, budou v kolejišti instalována nová 
náv�stidla a to vždy v rozsahu odpovídajícím provozovanému kolejovému �ešení v daném pracovním 
postupu (p�edpoklad p�emis�ování za�ízení). Náv�stidla budou ovládána z mobilní m�nírny a budou 
vybavena provizorní napájecí kabelizací.   

Provizorní Odbo�ka Koso� z�izovaná a provozovaná na trati po dobu stavby nebude vybavena systémem 
dálkového ovládání odpojova��. 

Zaznamenal Aleš Budský 
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Silnoproudá technologie 

Technologie rozvoden VVN/VN  

V rámci problematiky technologie vvn/vn bude �ešena transformovna 110/23 kV v TM 
Karlštejn. Tato rozvodna vvn 110 kV je v sou�asné stavu v zapojení do „H“ a je celá 
ve vlastnictví SŽDC . Stávající vazební �leny (vf komunikace), které byly historicky využívány 
STE nejsou v sou�asné dob� provozovány a nástupnická organizace �EZ Distribuce a.s. resp. 
správce komunika�ních kanál� �EZ ICT services tyto za�ízení nemá v evidenci (bude 
prove�eno dokladem k existenci sítí). V p�ípad� celkové nebo �áste�né výluky pro pot�eby 
rekonstrukce rozvodny 110 kV v�etn� pot�eby provizorního napaje�e 110/23 kV bude nutné v 
další p�íprav� stavby ze strany investora podat žádost o p�eložku, která bude zajiš�ovat nutná 
p�epojení a p�ipojení na úrovni 110 kV. Pro pot�eby stavby se navrhujeme tuto rozvodnu 
rekonstruovat v plném rozsahu, tj. náhrada stávajících vvn p�ístroj� za nové v�etn� ocelových 
konstrukcí, vým�na transformátor� 110/23 kV s dimenzováním dle energetickcýh výpo�t�. S 
využitím stávajících p�ístroj� vvn se neuvažuje. Stanovišt� transformátor� navrhujeme jako 
zast�ešené s protipožárními st�nami, s jímkou ve funkci jímky havarijní na 100% objemu oleje.  
Systém kontroly, �ízení a chrán�ní R110 kV bude nahrazen novým na bázi ovládacích terminál�
s integrovanými ochrannými funkcemi, komunikujícími protokolem IEC 61850. Ochranné funkce 
v p�ívodních polích linek 110 kV �EZ Distribuce a.s. budou muset být koordinovány s 
požadavky �EZ Distribuce a.s. Systém kontroly, m��ení a chrán�ní R110 kv bude situován v 
domku ochran v R110 kV. 

Stravební i technologieké �ešení bude nutno p�izp�sobit zejména do úvahy p�ícházejícímu 
nebezpe�í záplav (tzn. zaplavení havarijních jímek, vedení kabelových tras…). Tato 
problematika bude prov��ena specialisty životního prost�edí. 

Silnoproudá technologie trak�ních napájecích stanic (m�níren, trak�ních transformoven) 

Silnoproudá technologie trak�ních napájecích stanic bude zahrnovat trak�ní m�nírnu 
Karlštejn. Technologie TM se navrhuje rekonstruovat v celém rozsahu, tj., R22 kV, R3 kV, 
vlastní spot�ebu, usm�r�ova�e, usm�r�ova�ové transformátory v�etn� uzem�ovací soustavy. 
Výkonové dimenzování bude dle energetických výpo�t� (SUDOP 01/2013, Ing. Štolba) 
v sestav� 2+1 jednotka 5,3 MVA. 

Pro dispozi�ní uspo�ádání projektant p�edložil provozovateli dv� zpracované varianty �ešení 
komplexní rekonstrukce provozní budovy s ohledem na nov� instalovanou technologii. První 
variantou byl návrh nové provozní budovy jako náhrada za stávající. Nová provozní budova je 
navržena v modulovém �ešení ze železobetonových prefabrikát�, s osazením kabelového 
prostoru nad úrovní hladiny záplav (zastav�ná plocha cca o 50% menší, obestav�ný prostor 
cca o 30% menší s nutností zbourat stávající objekt). Druhou variantou je rekonstrukce stávající 
provozní budovy totožného typu jako TM Chuchle, tj. s hlavní technologickou halou s rozvodnou 
3 kV a kobkovou R22 kV. V rekonstruované provozní budov� by pak byly upraveny stávající 
prostory v�etn� stanoviš� transformátor� TU, TVS. Zástupci provozovatele O� Praha SEE však 
po diskusi požadují rekonstrukci stávající provozní budovy s d�razem na d�kladné zaizolování 
kabelového prostoru proti vniknutí záplavové vody. Použití modulového �ešení 
ze železobetonových prefabrikát� považují zástupci O� Praha SEE za vhodné a možné pro 
novostavby, nap�. PTM Beroun �i p�ípadné nové SpS, TNS. 

P�echodný stav po dobu rekonstrukce TM Karlštejn bude �ešen s ohledem na pouze p�ibližný 
�asový harmonogram výstavby �ešeného a anavazujících úsek� v maximálním rozshu 
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pokrývající nejnep�ízniv�jší stav. V rámci provozních soubor� silnoproudé technologie budou 
tedy navrženy provozní soubory pro technologii mobilní m�nírny a technologii provizorního 
napaje�e 110/23 kV. Výkon mobilní m�nírny a provizorního napaje�e bude odpovídat 
instalovanému výkonu TM v sou�asném stavu a bude zp�esn�n aktualizovanými energetickými 
výpo�ty. 

Projektant upozornil investora a provozovatele, že se v sou�asné dob� �eší územn�
technické studie, které mohou mít v budoucnu vliv na technologické nároky v již �ešených 
trak�ních m�nírnách v úseku Praha – Beroun. Proto projektant navrhuje uvažovat v TM 
Karlštejn prostorovou rezervu pro další napaje�ové vývody. Pot�ebné zásahy budou i v TM 
Chuchle. 

Zástupce provozovatele O� Praha SEE dále požaduje vy�ešení p�ístupu do TM 
Karlštejn samostatnou p�ístupovou komunikací, nejlépe na pozemcích SŽDC, bez 
nutnosti využití stávajícího zp�sobu p�ístupu do TM. Ve stávajícím stavu je p�ístup do TM 
Karlštejn p�es areál soukromého vlastníka firmy Kerval a.s.. 

Projektant v rámci diskuse k technologii TM Karlštejn dále vznesl dotaz na zástupce TÚDC zda 
bude pro TM Karlštejn nutné �ešit problematiku FKZ (dovolená úrove� vyšších harmonických 
emitovaných do sít� �EZ distribuce a.s.). Zástupce TÚDC doporu�il obrátit se na 
specializované pracovišt� TÚDC na p. Ing. Hajzla pro pot�eby vyjád�ení k dané problematice. 

Technologie transforma�ních stanic vn/nn 

Systém napájení netrak�ních odb�r� �eší v této stavb� silnoproudá technologická za�ízení 
transforma�ních stanic vn/nn. Se z�ízením nových transforma�ních stanic vn/nn se uvažuje 
v následujících lokalitách: 

ŽST �ernošice-Mokropsy, transformovna 22/0,4kV – napojení smy�kou 22 kV 

ŽST Dob�ichovice, transformovna 22/0,4kV – napojení paprskem 22 kV 

ŽST �evnice, transformovna 22/0,4kV – napojení smy�kou 22 kV 

ŽST Karlštejn, transformovna 22/0,4kV – napojení paprskem 22 kV 

Zast. Zadní T�eba�, rozvodna nn – p�ípojka nn 

Transformovny 22/0,4 kV budou z pohledu silnoproudé technologie osazeny zapouzd�eným 
rozvad��em v sestavení dle zp�sobu p�ipojení (smy�ka/paprsek 22kV) a dle pravidel �EZ 
Distribuce a.s. a jejich metodik, dále transformátorem 22/0,4 kV v suchém/hermetizovaném 
provedení (výkon dle energetické bilance silnoproudých rozvod�), hlavním rozvad��em 0,4 kV 
s dálkov� ovládaným hlavním jisti�em, rozvad��em kompenzace, elektrom�rovou sk�íní 
obchodního m��ení, rozvodnicí monitoringu a �ízení SŽDC SŽE a technologie vlastní spot�eby 
transformovny. V p�ípad� p�ípojky nn v zast. Zádní T�ebá� bude �ešena pouze rozvodna 0,4 kV. 

Technologie vlastní spot�eba transformovny 22/0,4 kV bude tvo�ena bateriemi a rozvad��em 
UPS s dobou zálohy 3 hodiny. Vlastní spot�eba transformovny bude napájet výhradn� za�ízení 
ve správ� O� Praha SEE. 

Dále zástupce investora obecn� upozornil na velkou prostorovou náro�nost jednotlivých 
technologií v �ešené stavb� s poznámkou, že bude pravd�podobn� nutné navrhované 
technologie situovat ve stávajících objektech. 
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Napájení zabezpe�ovacích a sd�lovacích za�ízení z trak�ního vedení  

Tato �ást dokumentace bude �ešit napájení zabezpe�ovacího za�ízení v ur�ených lokalitách 
ŽST/zast. z trakce pomocí m�ni�e 3kV DC / 2x 230V DC. Dimenzování m�ni�� bude dle typu 
UNZ zabezpe�ovacího za�ízení 32 kW, 64 kW, m�ni� bude osazen v železobetonovém 
prefabrikovaném domku. P�enos informací z m�ni�e bude realizován dle požadavk� D�T. 

Vn�jší uzemn�ní  

V rámci problematiky vn�jšího uzemn�ní budou �ešeny uzem�ovací soustavy nových 
technologických objekt� nebo objekt� stávajících kde bude nová technologie umíst�na a 
uzemn�ní související s TM Karlštejn. 

Zástupce provozovatele O� Praha SEE upozornil, že v �ešené úsek� jsou velmi špatné 
podmínky pro uzem�ování (vysoký m�rný odpor p�dy – písky). Projektant proto konstatoval, že 
z�ízení jednotlivých uzem�ovacích sítí si vyžádá vyšší náklady než je obvyklé. Další zvýšené 
náklady pak vzniknou v p�ípad� umís�ování technologiií do stávajících objekt�. 

Zaznamenal:  Ing. Miroslav Nezkusil 




