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1.1 Charakter stavby

Jednd se o optimalizaci stavajiciho vedeni trati Praha, Smichov (resp. Radotin) —
Beroun. Optimalizace je navrZzena ve stopé stavajici traté, s navrhovanou tratovou rychlosti
do 120 km/h vé€etné (s dil¢imi omezenimi vlivem stavajiciho trasovani traté v zastavéném uzemi
az na 80 km/h). Provéfena byla i moznost vedeni vlakd s naklapécimi skfinémi, projektovana
rychlost 110 aZz 140 km/h bude ovSem obtizné dosazitelnA zejména s ohledem
na problematickou viditelnost navéstidel na obloukovité trati. Pfedpoklada se déle dosazeni
tfidy zatizeni D4 a dosazeni prUjezdného prafezu UIC-GC (s vyjimkou mostu v km 16,700).
NavrZzena je rekonstrukce Zelezniéniho svr8ku a Upravy Zelezni¢niho spodku, rekonstrukce
mostnich objekt(, trakce a silnoproudych zafizeni. V ramci stavby je navrzena instalace nového
zabezpec€ovaciho a sdélovaciho zafizeni. Ve vSech stanicich jsou navrzeny uUpravy, vedouci
k vybudovani nastupist o zakladni délce 200 m a vySce nastupistni hrany 550 mm nad TK. Na
nastupisté jsou navrzeny dle moZznosti mimourovriové bezbariérové pfistupy.

1.2 Varianty navrhu
Zakladni navrh — prejezd ul. Radotinska zlstane zachovan

Variantni navrh (km 13,0 — 14,2) - pfejezd ul. Radotinskd bude zruSen a nahrazen
obchvatem komunikace vpravo ve sméru stani¢eni s novym podjezdem v km 13,350.

Pfedmeétem odevzdani této dokumentace je zakladni navrh , tedy zachovani zeleznicniho
pFejezdu u zastavky CernoSice v ev. km 14,088.

1.3 Trat'ové rychlosti

Rozsah uprav Zelezni¢niho spodku a svrSku je dan pozadavkem zlepSeni smérovych
poméra trati pro moznost zvySeni rychlosti jak pro klasické soupravy, tak pro soupravy
s naklapéci technikou. Sou€asné navrzené Upravy spliuji poZzadavky dosazeni pfechodnosti
pro zatiZeni tratové tfidy D4 a zavedeni prostorové prachodnosti pro loZznou miru UIC GC.

Na zakladé navrzenych Uprav jsou v trati dosazeny ndasledujici rychlosti pro jednotlivé
sledované rezimy jizdy. Rychlosti jsou optimalizovany vzhledem k navésténi a k vyuZitelnosti
dynamickych parametrd rozhodnych souprav vlaka.

6 SUDBRAHA a.s.
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Tabulka tratovych rychlosti v koleji €. 1

od [km] do[km] | délka[m] | V (I=100) | V (I=130) | V (I=150) | Vk (I=270)
km/h km/h km/h km/h
9,064 11,106 1142 120 120 120 120
11,106 11,339 233 105 110 115 130
11,339 12,033 694 100 105 110 130
12,033 13,229 1196 110 120 125 140
13,229 14,317 1088 100 105 110 130
14,317 15,069 752 105 110 115 130
15,069 16,074 1005 105 110 115 120
16,074 16,769 695 110 120 125 140
16,769 18,067 1298 110 115 120 140
18,067 18,779 712 105 110 115 140
18,779 19,071 202 105 110 115 120
19,071 20,258 1187 120 120 120 120
20,258 22,108 1850 120 130 130 130
22,108 23,903 1795 105 110 115 120
23,903 24,989 1086 100 105 110 125
24,989 26,470 1481 90 95 95 115
26,470 28,605 2135 85 90 90 110
28,605 29,458 853 80 85 85 100
29,458 29,665 207 85 90 100 100
29,665 30,747 1082 120 120 120 120
30,747 32,539 1792 120 125 130 140

Tabulka tratovych rychlosti v koleji €. 2

od [km] do[km] | délka[m] | V (I=100) | V (I=130) | V (I=150) | Vk (I=270)

km/h km/h km/h km/h
9,964 11,106 1142 120 120 120 140
11,106 11,339 233 105 110 115 140
11,339 12,033 694 100 105 110 130
12,033 13,229 1196 110 120 125 140
13,229 14,317 1088 100 105 110 130
14,317 15,033 752 110 115 120 140
15,033 16,069 1036 105 110 115 130
16,069 16,769 700 110 120 125 140
16,769 18,067 1298 110 115 120 140
18,067 18,779 712 105 110 115 140
18,779 19,090 311 105 110 115 120
19,090 20,243 1153 120 120 120 120
20,243 22,108 1865 120 130 130 130
22,108 23,885 1777 105 110 115 120
23,903 24,989 1086 100 105 110 125
24,989 26,470 1481 90 95 95 115
26,470 28,605 2135 85 90 90 110
28,605 29,458 853 80 85 85 100
29,458 29,665 207 85 90 100 100
29,665 30,747 1082 120 120 120 120
30,747 32,539 1792 120 125 130 140

Pro potfeby naplnéni rychlostnich profili pro ETCS budou sledovany rychlosti V, V130,
V150 a Vk (I do 270mm). V nékterych obloucich s propadem rychlosti je uvaZzovano v PD
do budoucna s vyuZzitim rychlosti V150 (nedostatek pfevySeni 150 mm) s tim, Ze rychlost V150
nelze navéstit a lze ji zavést az se spusténim ETCS.

SUDOP PRAHA a.s. 7
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2. PRAHA RADOTIN - CERNOSICE

SO 04-33-01 Praha Radotin - CernoSice, Zelezniéni svrsek, kol. &.1
SO 04-33-02 Praha Radotin - CernoSice, Zelezniéni svrsek, kol. &.2
SO 04-33-11 Praha Radotin - Cernosice, Zelezniéni spodek, kol. €.1
SO 04-33-12 Praha Radotin - Cernosice, Zelezniéni spodek, kol. &.2

2.1 Rozsah navrhovanych opat feni, zabory mimodraznich pozemk G

Tratovy Usek zac€ina ve staniCeni 9,964, kde navazuje na pFedchéazejici usek —
Optimalizace trati Praha-Smichov - Revnice, 1.8ast — Praha-Smichov — Praha - Radotin. Konec
Useku je navrzen v km 15,033, kde navazuje na ZST CernoSice Mokropsy. Délka Useku je
5,069 km. Trasa je zpracovana ve dvou variantach:

Zakladni navrh — pfejezd ul. Radotinska zustane zachovan

Variantni navrh - prejezd ul. Radotinskd bude zruSen a nahrazen obchvatem
komunikace vpravo ve sméru stani¢eni s novym podjezdem v km 13,350.

Pozn.: variantni navrh je mezi km 13,0 az 14,2

Trat je vétSinou vedena zastavénym Gzemim v blizkosti toku Berounky. Trasa je vedena
ve stavajicim stavu na Useku Radotin — CernoSice prevazné pFisypem a s naspem na
pfeloZzkach (narovnani obloukud z divodu zvétSeni poloméru obloukd pro odstranéni stavajiciho
propadu rychlosti) atovkm 11,7 -120avkm 13,2 -13,7.

Rozsah z&bord mimodraznich pozemkl je navrZzen v minimélnim rozsahu a je vyvolan
zfizovanim funkéniho odvodnéni plané Zelezni¢niho spodku a vystavbou novych opérnych zdi.

2.2 Popis stavajiciho stavu a rozsahu vyuziti stdva  jicich konstrukci

Trat' v iseku Praha Radotin — Cernosice Mokropsy je dvoukolejna. V tuseku od km 10,376
do km 11,350 je vpravo trati vleCka podniku Cement Bohemia. V km 10,376 — 13,800 je trat
vedena pfisypem na svahu vpravo trati. V km 13,800 — 16,050 je trat vedena v k.u. Cernosice
mezi pozemnimi komunikacemi, které jsou propojeny 3 Uroviiovymi prejezdy.

Stavajici Zelezni¢ni svrSek je tvaru S49 (R65) na betonovych prazcich SB6, kolejova pole
0 délce 25 (20) m jsou svarena v bezstykovou kolej.

V Useku jsou poloméry obloukdl menSi nez 400 m a to v km 12,5 a 13,5, oba jsou
navrzeny na narovnani.

Trat od km 10,277 do km 12,103 mirné klesa (cca 1,5%0), od tohoto mista stoup& v cca
2%o.

Stavajici Stérkové loZe bude vytéZeno do hloubky 0,35 m pod spodni plochu praZce (tato
hodnota pfiblizné odpovida primeérné tloustce Stérkového loZze zjiSténé kopanymi sondami
v ramci prizkumu praZzcového podloZi). Stérk bude recyklovan na recyklaéni zéakladné. Je
predpokladano vyziskani 45% materialu pro opétovné pouZiti do nového 3térkového loze, 35%
Stérkodrti pro pouZiti do podkladnich vrstev a zbytek — 20% bude tvofit odpad, ktery bude
odvezen na skladku.

2.3 Zelezniéni svrsek

2.3.1 Sméroveé reSeni

Smérové fedeni je patrné ze situace. Navrh smérového feSeni byl omezovan stavajici
konfiguraci terénu, existenci soub&znych komunikaci a existenci soub&znych koleji.

Hlavni smérovy navazujici oblouk R(1)=1200m, D=56mm, Lk=55m (V=120/120/140 km/h)
je urcujici prvek konfigurace berounského zhlavi ZST Praha Radotin. Pouze a jen toto feSeni
umozni vtomto prostoru vioZeni dvojité kolejové spojky v kombinaci se Stihlymi vyhybkami
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1:18,5 — 1200 pfi minimalizaci zaborl a zasahu do vle€ky Cement Bohemia. V tomto oblouku
dochazi zaroven ke zméné osové vzdalenosti ze stani¢ni na tratovou.

Po tomto oblouku navazuje dlouha pfima az do km 11,146, kde zacina pravostranny
sloZeny oblouk R(1)=600/530 m, D=125mm, Lk=120 m, R (1) = 600m, a (R=530m), ktery déle
navazuje s pfechodnicemi s bodem obratu na oblouk R(1)=483m, D=145 mm, ktery nahrazuje
sloZeny oblouk a odstranuje propad rychlosti v km 12,0. Tento oblouk ma smérovy posun cca
5,0 m vlevo od stavajiciho oblouku a vyZada si vybudovani opérné zdi v délce cca 155 m, ale
zajisti rychlost V=100/105/130 km/h. Nasleduje mezipfima ve stavajicim odfezu do km 12,200.
Zde trasa pokracCuje levostrannym obloukem R(1)=748m (D=100 mm), kter4 pokracuje do
kratké mezipfimé, ve které je umisténa odbocCka Kosof. Tato je tvofena dvojitou kolejovou
spojkou z vyhybek tvaru J60-1:11-300.

Zakladni navrh

Po nasledujicim pravostranném oblouku R(1)= 750 m navazuje s pfechodnicemi s bodem
obratu na oblouk R(1)=500 m, ktery odstrariuje propad rychlosti a nahrazuje stavajici oblouk
374 m. Trasa bude v tomto misté vedena po novém télese, s posunem cca 15 m. Trasa déle
vede ve stavajici stopé az do prostoru zastavky CernoSice, kde se napojuje do sloZenych
obloukd s mezilehlymi pfechodnicemi a vzestupnicemi. Tyto oblouky jsou nutné pro zachovani
télesa na stavajicich stisnénych opérnych zdi a mezi ulicemi Zderika Lhoty a dr. Janského.
Dale jiz pokracuje pravostrannym obloukem s pfechodnicemi (pfechod osovych vzdalenosti) do
ZST Cernosice Mokropsy.

Variantni navrh

Ve variantnim névrhu je od km 13,7 - 14,2 uvazovan odsun Kkoleji pro umisténi soubézné
komunikace od zruSeného prejezdu v ev. km 14,088. Odsun koleji je cca 4m vlevo ve sméru
staniceni a pfesmyk je navrZzen obloukem s pfechodnicemi R(1)=3400 m, (D=35 mm).

2.3.2 Vyskové reSeni
VySkové feSeni koleji respektuje novou konfiguraci kolejisté, stavajici objekty (mosty,
podchody, objekty Zelezni¢niho spodku) a stavajici kolejisté vlecky Bohemia. Niveleta hlavnich

koleji v misté zaCatku useku vychazi z navrhu nivelety koleji sousedniho mezistaniéniho Useku
Praha-Radotin.

Koleje na vyjezdu ze ZST Praha Radotin jsou ve vodorovné, ale v pfechodnici
R(1)=1200m zacinaji klesat 2,25%.. Umisténi lomu sklonu do tohoto mista je nutné vzhledem
k napojeni vleCky Bohemia a poZzadované vysky mostu v km 10,133.

Nasledujici lomy sklonu jsou vstficné a kopiruji stavajici stav (km10,531 a 10,854) a
vyskova poloha koleji je stejnd az do km 11,100, kde z divodu minimalizace Uprav na pfejezdu
v km 11,524 a vytvoreni kuzelové plochy nastava rozdilné vySkové vedeni koleje €. 1 a 2. Od
km 11,600 trat' postupné klesa a v oblouku R(1)=483 m jsou jiZ osy koleji ve stejné vySkové
arovni. Nasleduje postupné stoupani ve stavajicim sklonu az po konec Uprav.

Standardné jsou lomy sklonu v hlavnich kolejich navrhovany vstficné, Rv=15 000m
2.3.3 Konstrukce zelezni¢niho svrsku

Konstrukce Zel. svrSku zajiStuje bezpecnou jizdu drazniho vozidla pfi nejvétsi stanovené
hmotnosti na napravu 22,5 t pro tfidu zatiZitelnosti D4, prichodnosti prujezdného prifezu UIC
Z-GC a maximalni rychlosti jizdy. Koleje budou svarfeny v bezstykovou kolej a to véetné novych
vyhybek.

Stavajici stérkové loze bude odtézeno. Stérk bude recyklovan na recyklaéni zakladné. Je
predpokladano vyziskani 45% materialu pro opétovné pouziti do spodnich vrstev nového
Stérkoveého lozZe, 35% Stérkodrti pro pouZziti v podkladnich vrstvach a zbytek - 20% bude tvofit
odpad, ktery bude odvezen na skladku.
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Nové kolejové loZe je navrzeno Stérkové, v min ti. 0,35 m pod loZznou plochou prazce, s
Sifkou horni plochy v pfimé 1,70 m od osy koleje, v obloucich o poloméru mensim nez 600 m
pak 1,75 m. Zapusténé Stérkové loZze bude zfizeno podél celé délky soubéhu s télesem vlecky
Bohemia pro minimalizaci zasaht svahovanim mimo pozemek SZDC, s.o.

Zelezni¢ni svrsek v hlavnich kolejich 6. 1a ¢. 2:

* nové kolejnice tvaru UIC 60 (dlouhé kolejnicové pasy dl. 75 m svafené v
bezstykovou kolej)

* nové betonové prazce s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim (rozdéleni
prazcu ,u" - 600 mm)

» Kkolejové loZze min tloustky 350 mm od loZzné plochy praZzce z kameniva frakce
32/63 mm (Zelezni¢ni Stérk)

Po provedeni bezstykové koleje a kone¢né smeérové a vysSkové Upravé geometrické
polohy koleji je tfeba provést Upravu mikrogeometrie brouSenim kolejnic. BrouSeni kolejnic je
navrzeno u kol. €.1, 2, 3 a 4 v celé délce Useku.

2.4  Zelezniéni spodek
2.4.1 PraZcové podlozi

Navrh a vypocet konstrukénich vrstev prazcového podloZi je soudasti pfilohy &. 5.1 -
Navrh prazcoveého podlozi km 12,699-23,890. Soucasti objektu Zelezni¢niho spodku je i
zesilena konstrukce prazcového podlozi u mostnich objektl (ZKPP).

Navrh prazcového podlozi vychazi z nasledujicich vstupnich parametru:
hlavni koleje €.1 a 2 Eor/Epl=30/50 MPa
2.4.2 Odvodnéni

Zasady pro navrh Zel. spodku - odvodnéni:

- plastové potrubi trativodd i svodného potrubi

- plastové Sachty, u sbéracl pod trativodem betonové

- min. sklon trativodu 5 %o (pfipadné min. 3%o)

- v mistech kde je sklon trativodu menSi nez 5 %o, je dno trativodu uloZzeno do
betonového loze

- min. sklon pfiénych svodl 5 %o

- dno trativodu standardné 0,30m, (vyjime¢né 0,15m) pod okrajem zemni plané

- Zpevnéne prikopy jsou navrzeny tvarnicemi TZZ3 v min. sklonu 2,5%o

- Prikopové zidky UCB a UCH jsou v min sklonu 2,5%o

PraZzcové podloZi je vtomto Useku odvodnéno pomoci pfikopovych Zlabl, zpevnénych
pFikopu a trativody.

Leva strana je odvodnéna odiezem aZz do km 13,730. Odtud zacina pfikopovy Zlab
UCHO aZ do km 13,925. Déle je na levé strané navrzen trativod az do km 14,350. Odtud je
prazcové podloZi odvodnéno odfezem.

Na pravé strané je nejprve navrzen prikopovy Zlab UCHL, ktery odvadi vodu jak
Z prazcoveého podloZi, tak i z pfilehlého svahu. Od km 13,200 do km 13,400 je navrZen otevieny
pfikop zpevnény tvarnicemi TZZ3. Dale pak do km 13,594 je téleso odvodnéno odfezem. Od
km 13,594 — 13,725 je navrZzen zpevnény pfikop tvarnicemi TZZ3 a dale do km 14,010 je
navrzena prikopovy Zlab UCBO. Od konce Zlabu az do ZST CernoSice Mokropsy je navrzen
trativod, ktery je vyustén do pfilehlych propustkd mostd a ve vyjimec¢nych pfipadech do
kanalizace (km 14,165 a 14,468).
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2.4.3 Zemni prace

V ramci zemnich praci budou provedeny odkopavky a prokopavky pro zfizeni zemni
plané, odvodnovacich zafizeni (pfikopl, trativodu a prikopovych Zlabl) a stim spojenymi

v v

Upravami svah( zafez( a pfipadné rozsifeni stavajicich nasypa.

V km 13,150 — 13,750 je navrZzena nova prelozka traté. Tato prelozka bude vybudovana
na novém naspu.

Plan Zel. spodku se navrhuje pfednostné sklonéna ve sklonu 5 %. Zemni plan je
navrzena ve sklonu 5 %, pfipadné vodorovna.

SUDOP PRAHA a.s. 11
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3. ZST CERNOSICE MOKROPSY

SO 04-33-03 ZST Cernosice Mokropsy, Zelezniéni svrsek, licha skupina
SO 04-33-04 ZST CernoSice Mokropsy, Zelezniéni svrsek, suda skupina
SO 04-33-13 ZST Cernosice Mokropsy, Zelezniéni spodek, licha skupina
SO 04-33-14 ZST CernoSice Mokropsy, Zelezniéni spodek, suda skupina

3.1 Rozsah navrhovanych opat Feni, zadbory mimodraznich pozemk

Objekty Zelezniéniho svrsku a spodku vyhledové ZST CernoSice Mokropsy zaginaji v km
15,033 a v km 16,304. Délka uprav je 1,271 km.

V ramci kolejovych Uprav je dle prostorovych moznosti v oblasti vyhledové stanice (dnes
zastavka) upraveno smérové vedeni koleji s cilem zvy3eni rychlosti v hlavnich a pfedjizdnych
kolejich. Zaroveri bude Zelezni¢ni stanice plné peronizovana jednim ostrovnim a jednim
vnéjSim néastupistém. Délka obou nastupist bude 200 m, vySka nastupistni hrany bude 0,55 m
nad temenem kolejnice.

Rozsah zabord mimodraznich pozemkl je navrZzen v minimalnim rozsahu a je vyvolan
zfizovanim funkéniho odvodnéni plané Zelezni¢niho spodku.

3.2 Popis stavajiciho stavu a rozsahu vyuziti stdva  jicich konstrukci

Soucasna zastavka je situovana v rovinatém terénu s hustou ob&anskou zastavbou a to
ve smérovém oblouku R(1)=663 m s pfevySenim D=115 mm a sloZzeném oblouku R(2)=660/738
m spfevySenim D = 68 mm a je v souCasnosti vybavena ostrovnim nastupistém
s mimouroviiovym pFistupem.

Rychlost v hlavnich kolejich v oblasti Zelezniéni stanice je V=90 km/hod.

V zastavce jsou situovany dva zabezpeCené Zeleznini prejezdy (P266, km 15,588 a
P267 km 16,048).

Ve stavajicim stavu je Zelezniéni tvofen prevazné kolejovym roStem z kolejnic tvaru R65
na betonovych prazcich (SB6, rozdéleni ,e"), poloZenych v 80-tych letech. Stanice je vevafena
do prabézné bezstykové koleje.

3.3  Zelezniéni svrsek
3.3.1 Smérové reseni

Stani¢eni v Useku stavebniho objektu ZST CernoSice Mokropsy navazuje plynule na
staniCeni z predchoziho mezistanicniho Gseku. Toto staniceni vychazi ze staniceni celé stavby
Praha-Smichov - CernoSice.

Stanice je koncipovana jako prljezdna s vnéjSimi hlavnimi kolejemi ¢. 1 a &. 2 a jednou
obratovou koleji mezi nimi, €. 0. Nové ostrovni nastupisté bude situovano mezi kolejemi €. 2 a €.
0, v km 15,420 — 15,625. Toto nastupisté bude sloZit pro linky Smér Beroun a u koleje €. 0 pro
obraty. U koleje &. 1 bude umisténo nové vnéjsi nastupisté (km 15,389 — 15,589). VSechny
nastupisté budou konstrukce ,L“ 550 mm na TK, povrch ze zamkové dlazby.

Pro smérovy a vyskovy navrh stanice jsou limitujici zejména nasledujici objekty:
- stavajici budovy vpravo trati

- mostni objekty (podchody),

- pfejezd v ev.km 16,073
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v

- plnd peronizace stanice (Sifka néstupist ve vztahu ke stavajicim objektdm, Sikmy
pFistupovy chodnik

- spojky - obloukové, umisténi na kuzelové ploSe
- vzajemné vyskova poloha nastupnich hran u ostrovniho nastupisté (odvodnéni plochy)

Smérové poméry stanice jsou obtizné. Kolej €. 1 pokraCuje z mezistani¢niho uUseku
pravostrannym obloukem R(1)=1565 m s D=36 mm (obloukova kolejova spojka) do km 15,203,
kde se napojuje pomoci pfechodnice se vzestupnici do mezipfimé dl. 70 m. Nasleduje dlouhy
slozeny oblouk R(1) = 680/654 m (D=100 mm, u nastupisté), ktery navazuje mezilehlou
prechodnici na R(1) = 780 m (D=100 mm), ktery se napojuje skrze vystupni pfechodnici Lk2 =
82 m na pfimou. Nasledné je protismérnym obloukem R(1) = 4500 m, Lk = 47 m minimalizovan
zabor, zuZen prejezd a vyfeSen pfechod osové vzdélenosti do nasledujiciho mezistani¢niho
useku.

Kolej €. 2 pokracuje z mezistani¢niho Useku pravostrannym obloukem R(1)=1560 m
s D=36 mm (obloukova kolejovéa spojka) aZz do km 15,439, kde se napojuje pomoci pfechodnice
se vzestupnici do dalSiho oblouku R (2) = 655 m (D=100 mm, nastupisté). Tento oblouk déle
navazuje mezilehlou pfechodnici na R(2) = 730 m (D=100 mm), ktery se zaustuje vystupni
prechodnici do pfimé, ktera navazuje na nasledujici Usek.

Kolej €. 0 zacind ve vyhybce & 5 (Obl-060-1:12-500(1560/736,257)-zI L,p,b) a po
mezipfimé 20,145 m pokracuje pravostrannym obloukem R(0) = 675 m bez pfechodnice, ovSem
se vzestupnici (z D=36 mm na D=0 mm u zaCatku nastupisté). Oblouk R(0)=675 m pokracuje
az k vyhybce €. 7, ovS8em mezi koncem nastupisté a KV &. 7 je nutno tuto kolej pravostranné
pfevySit a snizit jeji niveletu (obloukova spojka vyhybek €. 6-7 lezici na kuZelové ploSe). Tato
vyhybka je tvaru J60-1:12-500-I-L,p,b a kolej musi byt vtomto poloméru. Pro zachovani
osovych vzdalenosti k ostatnim kolejim pokracuje od km 15,780 sloZeny oblouk poslednim
elementem, a to R(0) = 625 m. Zména prevySeni mezi R = 500 m a R = 625 m se odehraje ve
vzestupnici o délce 45 m. Kolej €. 0 bude ukon¢ena betonovym zarazedlem.

3.3.2 Osové vzdalenosti

Navrhované osové vzdalenosti ve stanici jsou min. 5,0 m z ddvodu malych polomérd
obloukud a prevySeni v obloucich. V mistech situovani ostrovnich nastupist je navrzena osova
vzdalenost min. 9,1 m, v mistech pevnych pfekazek 9,9 m.

Pfechod osovych vzdalenosti ztratové na staniéni se odehraje v obloucich
s prechodnicemi pfed a za stanici.

3.3.3 Konstrukce zelezniéniho svrSku

Konstrukce Zel. svrSku zajiStuje bezpecnou jizdu drazniho vozidla pfi nejvétsi stanovené
hmotnosti na napravu 22,5 t pro tfidu zatizitelnosti D4, prichodnosti prijezdného prarezu UIC
Z-GC a maximalni rychlosti jizdy. Koleje budou svafeny v bezstykovou kolej a to véetné novych
vyhybek. Navazani na stavajici svrSek na konci stavby je nutno fesit dle pfedpisu S3/2.

Stavajici Stérkové loZe bude odtéZeno. Stérk bude recyklovan na recyklaéni zakladné. Je
predpokladano vyziskani 45% materialu pro opétovné pouziti do spodnich vrstev nového
Stérkového loze, 35% Stérkodrti pro pouZiti v podkladnich vrstvach a zbytek - 20% bude tvofit
odpad, ktery bude odvezen na skladku.

Nové kolejové loZe je navrZzeno Stérkove, v min ti. 0,35 m pod loZnou plochou praZce, s
Sifkou horni plochy v pfimé 1,70 m od osy koleje, v obloucich o poloméru mensim nez 600 m
pak 1,75 m. ZapusSténé Stérkove loZe bude zfizeno podél celé délky soubéhu s télesem viecky
Bohemia pro minimalizaci zasaht svahovanim mimo pozemek SZDC, s.o.

Zelezni¢ni svrsek v hlavnich kolejich 6. 1 a ¢. 2:
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* nové kolejnice tvaru UIC 60 (dlouhé kolejnicové pasy dl. 75 m svafené v
bezstykovou kolej)

* nové betonové praZzce s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim (rozdéleni
prazcu ,u" - 600 mm)

» kolejové loZze min tloustky 350 mm od loZné plochy praZzce z kameniva frakce
32/63 mm (Zelezni¢ni Stérk)

Po provedeni bezstykové koleje a konecné smérové a vySkové Upravé geometrické
polohy koleji je tfeba provést Upravu mikrogeometrie brouSenim kolejnic. Brou3eni kolejnic je
navrZzeno u kol. é. 1, a &. 2, v celé délce Useku.

Navrhované vyhybky:

V nasledujicim pFehledu jsou uvedeny v3echny nové stani¢ni vyhybky s pfesnou
kilometrazi, ktera je vztazena k staniceni v hlavni koleji €. 1 :

ZST CERNOSICE MOKROPSY
TABULKA VYHYBEK
C. VYH STANICENI TYP VYHYBKY POZNAMKA

1 15,033 Obl-060-1:12-500(1560/736,257)-z| L,p,b

2 15,132 Obl-060-1:12-500(1565/378,725)-zI L,p,b

3 15,138 Obl-060-1:12-500(1565/378,725)-z| P,|,b

4 15,240 Obl-060-1:12-500(1560/736,257)-z| P,I.b

5 15,281 Obl-060-1:12-500(1560/736,257)-z| L,p,b

6 15,600 Obl-j60-1:14-760(680/358.438)-PHS-zI P,|.b

7 15,713 J60-1:12-500-I-L,p,b

3.3.4 Vyskové reSeni
VySkové feSeni koleji respektuje novou konfiguraci kolejisté, stavajici objekty (mosty,
podchody, objekty Zelezni¢niho spodku, nastupisté).

VSechny koleje maji rozdilné nivelety z davodi kuzelovych ploch spojek a nastupnich
hran ostrovniho nastupisté.

Kolej €. 1 ma hlavni lom sklonu v km 15,738, kde je hlavni vrcholovy lom, ze stoupani
1,0%0 trasa dale klesa smérem k Berounce. Sklon 3,2 %o je nutny pro minimalizaci dopadu na
prejezd ev. km 16,073.

Kolej €. 2 je na kuZelové ploSe ke koleji €. 1 do km 15,3. Poté je nutno dodrZzet minimalni
vySku konstrukci podchodl v km 15,550 a km 15,750, kde je kolej navrZzena ve vodorovné. Poté
trat’ kles& opét na kuZelovou plochu ve vztahu ke koleji €. 1 z divodu pfejezdu v ev. km 16,073.

Kolej €. 0 musi sledovat kuZelovou plochu vzhledem ke koleji €. 2 — do km 15,350, poté
stoupd 3,2 %o pred ostrovni nastupisté (nutnost odvodnéni plochy nastupisté) a za nim sklesat
na kuZelovou plochu ve vztahu ke koleji €. 1 pro napojeni spojky 6 -7 pfi respektovani
podchodu. Nasledné kolej je ve vodorovné pro odstaveni voz( a zaroven s minimalizovanym
rozdilem TK vzhledem ke koleji €. 1 pro dodrZzeni maximalniho sklonu stezek mezi kolejemi.

Standardné jsou lomy sklonu v hlavnich kolejich navrhovany Rv = 15 000 m, ve vedlejSich
kolejich Rv =8 000 m.
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3.4  Zelezniéni spodek
3.4.1 Prazcové podlozi

Navrh a vypocet konstrukénich vrstev prazcového podloZi je soucasti pfilohy €. 5.1 -
Navrh prazcového podlozi km 12,699-23,890. Soucasti objektu Zelezni¢niho spodku je i
zesilena konstrukce prazcového podlozi u mostnich objektl (ZKPP).

Navrh praZzcového podloZi vychazi z nasledujicich vstupnich parametru:
hlavni koleje €.1 a 2 Eor/Epl=30/50 MPa
kolej €.0 Eor/Epl=30/50 MPa

3.4.2 Odvodnéni

Zasady pro navrh Zel. spodku - odvodnéni:

- plastové potrubi trativodd i svodného potrubi

- plastové Sachty, u shéracl pod trativodem betonové

- min. sklon trativodu 5 %o (pfipadné min. 3%o)

- vmistech kde je sklon trativodu mensi nez 5 %o, je dno trativodu uloZeno do
betonového loze

- min. sklon pfi¢nych svodu 5 %o

- dno trativodu standardné 0,30m, (vyjime¢né 0,15m) pod okrajem zemni plané

- zpevnéneé pfikopy jsou navrzeny tvarnicemi TZZ3 v min. sklonu 2,5%o

Prazcové podlozi je vZST CernoSice Mokropsy odvodn&no soustavou trativodd.
Vyusténi z nich bude do rekonstruovanych propustki SO 04-38-65 a SO 04-38-66. V km
15,292 — 15,386 je la levé strané navrzen zpevnény pFikop z tvarnic TZZ3. Na konci stanice od
podchodu pro pési SO 04-38-56 (km 15,754) je navrzeno odvodnéni pomoci trativodu, které
budou zaustény do nového pFikopového Zlabu v km 16,048.

V zafezu je prazcové podlozi odvodnéno trativodem a prikopovymi zidkami. Na prave
strané od km 16,048 — 16,407 (konec SO) pfikopovou zidkou UCHO, na levé strané od km
16,225 — 16,304 (konec SO) pfikopovou zidkou UCH1. Nad touto zidkou v km 16,242 — 16,315
je jesté gabionova zidka (km 16,242 — 16,315) o rozmérech 1,0 x 1,0, ktera podchycuje
stavajici svah.

3.4.3 Zemni prace

V rdmci zemnich praci budou provedeny odkopavky a prokopavky pro zfizeni zemni
plané, odvodrovacich zafizeni (pfikopu, trativodu a prikopovych Zlabl) a stim spojenymi
Upravami svah( zafez( a pfipadné rozsifeni stavajicich nasypa.

Plan Zel. spodku se navrhuje pfednostné sklonéna ve sklonu 5 %. Zemni plan je
navrzena ve sklonu 5 %, pfipadné vodorovna.

3.4.4 Gabinova zidka

V zéfezu v km 16,242 — 16,315 (73m) je navrZzena gabionova zidka nad pfikopovym
Zlabem UCH1. Gabion je navrzen o rozmérech 1,0x1,0.
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4.  CERNOSICE MOKROPSY — DOBRICHOVICE

SO 04-33-05 Cernosice Mokropsy - Dobfichovice, Zelezni¢ni svrdek, kol. ¢.1
SO 04-33-06 Cernosice Mokropsy - Dobfichovice, Zelezniéni svrsek, kol. &.2
SO 04-33-15 Cernosice Mokropsy - Dobfichovice, Zelezniéni spodek, kol. &.1

SO 04-33-16 Cernosice Mokropsy - Dobfichovice, Zelezniéni spodek, kol. &.2

4.1 Rozsah navrhovanych opat Feni, zabory mimodraznich pozemk

Tratovy Usek za¢ina ve stani¢eni 16,304, kde navazuje na ZST (v)ervnoéice Mokropsy.
Konec Useku je navrzen v km 18,523, kde navazuje krajni vyhybkou na ZST Dobfichovice.
Délka useku je 2,219 km.

Rekonstruovand trasa je vedena ve stavajicim stavu na Useku Mokropsy - Dobfichovice
v prvni poloviné stavajicim hlubokym zafezem, po prekonani feky Berounky rekonstruovanym
mostem pokracuje na stavajicim naspu a v Urovni stavajiciho terénu. Trasa je vedena Castecné
urbanizovanym tzemim.

4.2  Popis stavajiciho stavu a rozsahu vyuziti stava  jicich konstrukci

Stavajici trasa vede casteCné urbanizovanym Gzemim, v prvni &asti pfed Zelezni¢nim
mostem prekonavajici Berounku vkm 16,700 je trasa vedena v hlubokém zafezu, poté
nésleduje dlouhy nasep k zastavce VSenory, odkud je trasa vedena po stavajicim terénu.

Smérové pomeéry jsou dobré, stavajici poloméry obloukl se pohybuji okolo 600 m,
prevySeni do 100 mm (nejmensi polomér je ve VSenorech, R= 450 m).

VySkové trasa klesd cca 2%0 smérem k Berounce, Feku prekracuje ve vodorovné, dale
klesa cca 2 %o smérem ke VSenorlm a poté jiz nasleduje stoupani cca 2% smérem na
Dobfichovice.

Stavajici rychlosti v obou kolejich je V=90 km/h, v iseku od VSenor do Dobfichovic je
V=80 km/h.

V Useku se nachazeji 4 mostni objekty, z nichZz nejvétsi je Zelezni¢ni pFihradovy most
s dolni mostovkou pfechovavajici feku Berounku v km 16,700.

V Useku se nachdzeji dva prejezdy, které budou rekonstruovany.

Stavajici Zelezni¢ni svrdek je tvaru R65 na betonovych prazcich SB6, kolejova pole o
délce 25 m jsou svafena v bezstykovou kolej.
4.3  Zelezniéni svrek
4.3.1 Smérove rfeSeni

Smérovy navrh mezistaniéniho Useku je jednoduchy. Trasa navazuje pfimou na pfedchozi
Usek ve stdvajicim zéfezu na most pfes Berounku v km 16,700. Poté nasleduje pravostranny
oblouk R(1) 675 mm (D=119 mm) a cca 770 m dlouha pfima. Déle je v zastavce VSenory
levostranny oblouk R(1) = 635 m (D = 105 mm) u nastupisté. Poté pokracuje pfimé do konce
useku, kde se navazuje na nasledujici Gsek ZST Dobfichovice.

4.3.2 Konstrukce zelezniéniho svrSku

Konstrukce Zel. svrSku zajiStuje bezpecnou jizdu drazniho vozidla pfi nejvétsi stanovené
hmotnosti na napravu 22,5 t pro tfidu zatiZitelnosti D4, prichodnosti prdjezdného prifezu UIC
Z-GC a maximalni rychlosti jizdy. Koleje budou svafeny v bezstykovou kolej a to véetné novych
vyhybek.
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Stavajici stérkové loze bude odtézeno. Stérk bude recyklovan na recyklaéni zakladné. Je
pfedpokladano vyziskani 45% materialu pro opétovné pouZiti do spodnich vrstev nového
Stérkoveého lozZe, 35% Stérkodrti pro pouZziti v podkladnich vrstvach a zbytek - 20% bude tvofit
odpad, ktery bude odvezen na skladku.

Nové kolejové loZe je navrzeno Stérkové, v min ti. 0,35 m pod loZznou plochou prazce, s
Sifkou horni plochy v pfimé 1,70 m od osy koleje, v obloucich o poloméru mensim nez 600 m
pak 1,75 m. Zapusténé Stérkové loZe bude zfizeno v nabézich na mostni objekty.

Zelezni¢ni svrsek v hlavnich kolejich 6. 1a ¢. 2:

* nové kolejnice tvaru UIC 60 (dlouhé kolejnicové pasy dl. 75 m svafené v
bezstykovou kolej)

* nové betonové prazce s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim (rozdéleni
prazcu ,u" - 600 mm)

» Kkolejové loZze min tloustky 350 mm od loZzné plochy praZzce z kameniva frakce
32/63 mm (Zelezni¢ni Stérk)

Po provedeni bezstykové koleje a kone¢né smeérové a vysSkové Upravé geometrické
polohy koleji je tfeba provést Upravu mikrogeometrie brouSenim kolejnic. BrouSeni kolejnic je
navrzeno u koleje €. 1, 2 v celé délce Useku.

4.3.3 VySkoveé rfeSeni
Vyskové feSeni je jednoduché. Z predchazejiciho Useku trasa klesd smérem k mostu pres
Berounku cca 1,9 %o (nutnost zachovani dostate¢né vysky u stavajiciho nadjezdu v km 16,428).

Reku Berounku trasa pfekonava ve vodorovné, v nové niveleté vychazejici z poZzadavki na
tento most vkoteé 206,800. Za mostem trasa klesa sklony 2,1 % a nasledné

zastavky VSenory a poté se napojuje na nasledujici Usek.

Standardné jsou lomy sklonu v hlavnich kolejich navrhovany Rv = 15 000 m, v mistech
navazani na mostni objekty Rv= 12 000 m, Rvmin = 10 000 m.

4.3.4 Prostorové usporadani
Po realizaci stavby bude feSeny Usek vyhovovat nasledujicim parametrim UIC:
- tfida zatizeni D 4

- prostorova priichodnost pro loznou miru UIC-GC, tj. dle CSN 73 6320 zakladni prafez
Z-GC

4.4  Zelezniéni spodek
4.4.1 Prazcové podlozi

Navrh a vypocet konstrukénich vrstev prazcového podloZi je soucasti pfilohy €. 5.1 -
Navrh prazcového podlozi km 12,699-23,890. Soucéasti objektu ZelezniCniho spodku je i
zesilena konstrukce prazcového podlozi u mostnich objektl (ZKPP).

Navrh praZzcového podloZzi vychazi z nasledujicich vstupnich parametru:
hlavni koleje €.1 a 2 Eor/Epl=30/50 MPa
4.4.2 Odvodnéni

Zé&sady pro navrh Zel. spodku - odvodnéni:
- plastové potrubi trativodll i svodného potrubi
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- plastové Sachty, u shéracl pod trativodem betonovée

- min. sklon trativodd 5 %o (pfipadné min. 3%o)

- vmistech kde je sklon trativodu mensi nez 5 %o, je dno trativodu uloZeno do
betonového loze

- min. sklon pfi¢nych svodu 5 %o

- dno trativodu standardné 0,30m, (vyjime¢né 0,15m) pod okrajem zemni plané

- prikopové zidky UCB a UCH jsou v min sklonu 2,5%0 (vyjimecné 2,0%o).

Zacéatek So je ve stavajicim zafezu. PraZcové podlozi bude odvodnéno prikopovymi
Zlaby. Na levé strané Zlabem UCH1 (km 16,304 — 16,424) a Zlabem UCH2 (km 16,432 —
16,557). Na pravé strané Zlabem UCHO (km 16,304 — 16,424), Zzlabem UCH2 (km 16,432 —
16,540) a Zlabem UCHL1 (km 16,540 — 16,557). Pod stavajicim silniénim mostem km 16,424 —
16,432 budou prikopové Zlaby zatrubnény do plastového potrubi DN300 z divodl zUZzeného
prostoru.

Dale trat vede po mosté pfes Berounku a pokraCuje na naspu az k zastavce V3Senory
(km 17,925). Na naspu bude prazcové podlozi odvodnéno odfezem.

Pfed zastavkou VSenory v km 17,925 aZ k podchodu pro cestujici (km 18,164) je téleso
na levé strané odvodnéno trativodem a na pravé strané odfezem. Mezi podchodem pro
cestujici (km 18,172) a koncem SO (km 18,523) je prazcové podloZi odvodnéno trativody po
obou stranach.

4.4.3 Zemni prace

V ramci zemnich praci budou provedeny odkopavky a prokopavky pro zfizeni zemni
plané, odvodnovacich zafizeni (pfikopu, trativodd a pfikopovych Zlabd) a stim spojenymi
Upravami svah( zafez( a pfipadné rozsifeni stavajicich nasypa.

Plan Zel. spodku se navrhuje prfednostné sklonénd ve sklonu 5 %. Zemni plan je
navrzena ve sklonu 5 %, pfipadné vodorovna.

4.4.4 Gabinova zidka

Na naspu v km 17,063 — 17,238 (175m) je navrZzena gabionova zidka o rozmérech 1,0 x
1,0. Tato gabionové zidka je navrZena z divodu rozSifeni stavajici drazni stezky.
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5. ZST DOBRICHOVICE

SO 05-33-01 ZST Dobfichovice, Zelezniéni svrsek, licha skupina

SO 05-33-02 ZST Dobfichovice, Zelezniéni svrdek, suda skupina
SO 05-33-11 ZST Dobfichovice, Zelezniéni spodek, licha skupina
SO 05-33-12 ZST Dobfichovice, Zelezniéni spodek, suda skupina

o

5.1 Rozsah navrhovanych opat Feni, zabory mimodraznich pozemk

Objekty Zzeleznicniho svrsku a spodku ZST Dobfichovice jsou soudasti stavby
~Optimalizace trati CernoSice (v€etné) - Beroun (mimo)“ a zacinaji prvni ,novou“ vyhybkou ¢.1
(km 18,523 181) a kon&i posledni vyhybkou ¢&. 13 (km 20,151 934).

V ramci kolejovych Uprav v ZST Dobfichovice bude dle prostorovych moznosti v oblasti
stanice upraveno smérového vedeni koleji v souvislosti se zvySenim rychlost v hlavnich a
pfedjizdnych kolejich. Zaroveri bude Zelezni¢ni stanice pIlné peronizovana (v soucasnosti
poloperonizace). Délka obou ostrovnich nastupist bude 200m, vySka nastupistni hrany bude
0,55m nad temenem kolejnice.

Kolejové Upravy nemaji dopad do mimodraznich pozemka.

5.2 Popis stavajiciho stavu a rozsahu vyuziti stava  jicich konstrukci

ZST Dobfichovice je stanici mezilehlou a je v soudasnosti vybavena poloperonizaci
s jednou predjizdnou koleji v kazdé skupiné koleji. Stavajici ostrovni nastupisté je situovano
v sudé skupiné koleji mezi kolejemi €. 2 a 6 délky 257 m se zastfeSenim. Koleje €. 4a a 4b jsou
kusé, pficemZ betonova zarazedla jsou situovana na obou koncich ostrovniho nastupisté.
Pfistup na ostrovni nastupisté je mimouroviiové podchodem pro cestujici v ev. km 19,664.
V liché skupiné koleji je kromé predjizdné koleje €.3, manipulacni kolej €.5, ze které je vyhybkou
€.8a zapojeno vykladkoveé kolejisté, které je dnes z vétSi ¢asti sneseno.

Tabulka stavajicich vyhybek

(::/{,/srlo Stavajici km  [Typ vyhybky DalSi ur ¢€eni vyhybky Poznamka
1 19,079 JS49 1:11 — 300 P,l,d demontéaz
2 19,079 JS49 1:11 — 300 Lp,d demontaz
3 19,158 JS491:11 -300 L,p,d demontaz
4 19,158 JS491:11 - 300 P.l.,d demontaz
5 19,164 JS49 1:12 -5001L,l,d demontéaz
6 19,164 JS49 1:12 - 500 P,p,d demontaz
7 19,221 JS49 1:11 — 300 Lp,d demontaz
8 19,407 JS491:.9-300L,ld demontéaz
8a 19,548 JAG6°P,pd demontéz
9 19,941 JS49 1:9-300P,l,d demontéaz
10 19,947 Obl.-j-S49 1:9 — 300 (1700/362) L,p,d demontaz
11 19,988 JR651:9-3001L,ld demontéaz
12 19,988 JR651:9-300P,p,d demontaz
13 19,999 JR651:11 - 300 L,p,d demontaz
14 20,078 JR651:11 - 300 P,p,d demontaz
15 20,078 JR65 1:11 - 300 P,p,d demontaz
16 20,158 JR65 1:11 —300P,I,d demontaz

909 19,119 DKS 1:11 - 300 demontaz
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Ve stavajicim stavu je Zelezni¢ni svrsek v ZST Dobfichovice tvofen pfevazné kolejovym
roStem z kolejnic tvaru S49 na betonovych prazcich (SB6, SB8). V oblasti prazského zhlavi je
Zelezniéni svrSek S49 na dfevénych prazcich a to v€etné kolejového rozvétveni. Pfed zhlavim
navazuje z mezistani¢niho Useku Zelezni¢ni svrSek R65 na prazZcich betonovych. Plzenské
zhlavi je tvofeno kolejovym svrSkem R65 na difevénych praZcich, v€etné vyhybek.

Stavajici Zelezniéni svrSek bude wvyuZit vrozsahu zpracované predkategorizace,
kolejnice a vyhybky tvaru svrSku T nebudou ve stavbé vyuzity. VytéZzené Stérkové loze bude
recyklovano, pfiemz se uvaZzuje s pouzitim 30% zpét do kolejového loze, 40% do vrstev
Zelezni€niho spodku (Stérkodrté) a 30% do odpadu.

5.3 Zelezniéni svrsek

5.3.1 Smérové reSeni
Pro smérovy navrh stanice jsou limitujici zejména nasledujici skute¢nosti:
- oblouk pfed prazskym zhlavim a oblouk za ZST Dobfichovice
- ostrovni nastupisté
- Zelezni€¢ni mostni objekty na trase
- rychlosti v navazujicich tratovych Gsecich

Pro dosaZeni poZzadovanych uziteCnych délek koleji (min. 650m), pfi pouZziti StihlejSich
vyhybek pro odboceni do predjizdnych koleji, je prazské zhlavi (kolejové spojky) oproti
stavajicimu stavu situovano vice do mezistaniéniho Useku. Jednoduché kolejové spojky jsou
pFedsunuty pfed vjezdovy pravostranny oblouk o poloméru R1=560,75, resp. R2=556m (novy
stav). Uprava vylepsi smérové poméry v oblasti, pfi¢emz stavajici dvojita kolejova spojka bude
nahrazena dvémi spojkami jednoduchymi.

Pfevaznéa Cast Zelezni¢ni stanice v€etné oblasti podél ostrovnich nastupist se nachazi
v pfimém Useku, pfiemz pred berounskym zhlavim jsou v liché skupiné koleji vyrovnavaci
oblouky o poloméru R=2000m bez prevySeni v koleji ¢.1. Davodem je situovani koleje ¢&.0.
s poloméry R=500m na berounském zhlavi. V sudé skupiné je zhlavi v pfimé. Jednoduché
kolejové spojky jsou situovany v levostranném oblouku o poloméru R=2850m. Za zhlavim
nasleduje levostranny oblouk o poloméru R=1900m, D=40m, Lk=45m, ktery je jiz soucasti
mezistani¢niho Useku (3.¢ast).

Smérové vedeni predjizdné koleje €.4 v pfevazné mife kopiruje stavajici polohu
predjizdné koleje €.6, s Upravou Vv oblasti zapojeni do zhlavi. V liché skupiné koleji je stavajici
pfedjizdné kolej €.3 nahrazena nultou koleji, ktera je situované v poloze dnesni koleje ¢.1.
Nova poloha koleje €.1 je v poloze stavajici koleje ¢€.3. Kolej €.5 bude snesena a pro vykladku a
nakladdku bude vlevo kolejisté slouzit kusd kolej &€.3 sLuz=100m. Kolej je zapojena
z berounského zhlavi.

5.3.2 Osove vzdalenosti, uzite¢né délky koleji

Stavajici vzdalenosti jednotlivych os koleji ve stanici se pohybuji v rozmezi okolo
hodnoty 4,75m. Nové osové vzdalenosti v pfevazné mife kopiruji stavajici stav. Navrzena
osova vzdalenost mezi kolejemi €.1 a 0 je 5,0m a 4,75m mezi koleje mi .0 a 2. Kolej ¢.4 je
vedena z prazského zhlavi plynule na osovou vzdalenost 10,2 m v oblasti budouciho ostrovniho
nastupisté. Za konce nastupisté je zapojena polomérem R=800m do berounského zhlavi.

Pfechod z tratové osové vzdalenosti 4,00m do stani¢ni osové vzdalenosti (4,75m) se
pred i za Zelezni¢ni stanici uskute¢ni ve vjezdovych obloucich situovanych jiz v mezistani¢nich
usecich. Ve sméru od Prahy vlevém oblouku R=635/639m v zastavce VSenory, na konci
stanice ve sméru na Beroun pak v levém oblouku o poloméru R=1900m.
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UZiteCné délky koleji vychazeji ze zdsad modernizace a poZadavku dopravni
technologie, kdy je poZadovano v predjizdné koleji délka min. 650m. UZite¢né délka kusé koleje
¢.3 bude 100m.

Prehled uzite énych délek koleji

Kolej €. | Uziteénd délkav m | UZite€éna délkav m Poznamka
(stavajici) (nova)

0 - 650 Dopravni kolej
1 685 630 Dopravni kolej
2 687 650 Dopravni kolej
3 762 100 Dopravni/Kusa manipul. kolej
4 - 650 Dopravni kolej

4a/4b 261/110 - Kusé manipulaéni koleje
5 450 - Kusa manipulacni kolej
6 614 - Dopravni kolej

5.3.3 Staniceni

Staniéeni v Useku stavebniho objektu ZST Dobfichovice navazuje plynule na staniéeni
z mezistaniéniho Useku Radotin - Dobfichovice vkm 18,523 181. Toto stani€eni vychazi ze
staniceni celé stavby Praha Smichov — Revnice. Obdobné bude prostaniéen i navazuijici tratovy
Usek DobFichovice — Revnice (véetng).

5.3.4 Konstrukce zelezniéniho svrSku

Konstrukce Zel. svrsku zajiStuje bezpe€nou jizdu drézniho vozidla pfi nejvétsi stanovené
hmotnosti na napravu 22,5 t pro tfidu zatizitelnosti D4, prichodnosti prajezdného prafezu UIC
Z-GC a maximalni rychlosti jizdy. Koleje budou svarfeny v bezstykovou kolej a to v€etné novych
vyhybek. Poté bude provedena Uprava mikrogeometrie brouSenim kolejnic v koleji €.1 a 2.

Stavajici Stérkové loZe bude vytéZeno do hloubky 0,35 m pod spodni plochu praZce.
Stérk bude recyklovan na recyklaéni zakladné. Je predpokladano vyziskani 45% materialu pro
opétovné pouziti do nového Stérkového loze, 35% Stérkodrti pro pouZiti do podkladnich vrstev a
zbytek — 20% bude tvofit odpad, ktery bude odvezen na sklddku. Nové kolejové lozZe je
navrzeno Stérkové, v min tl. 0,35m pod loZnou plochou praZce, s Sifkou horni plochy v pfimé
1,70 m od osy koleje, v obloucich o poloméru mensSim nez 600 m pak 1,75 m. Zapusténé
Stérkové loZe bude zfizeno v rozsahu celé stanice, v nékterych Castech bude drazni stezku
nahrazovat pochozi plocha UC Zlabu. Zapusténé Stérkoveé loZe bude zacinat 5m pred prvni a za
posledni vyhybkou kolejové spojky.

Zelezniéni svrdek v hlavnich kolejich &.1, 2 a ve spojkach mezi hl. kolejemi :

« nové kolejnice tvaru UIC 60 (dlouhé kolejnicové pasy dl. 75 m svafené v BK)
e nové betonové prazce B91 s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim
* rozdéleni prazcua ,u“- 600 mm
» Kkolejové loZze min tloustky 350 mm od loZné plochy prazce z kameniva frakce 32-63 mm
(zeleznicni 5térk)
« vyhybky tvaru UIC 60 na betonovych prazcich s pruznym upevnénim, Zlabové prazce
Zelezniéni svrsek v pfedjizdné koleji &.0, 4:

» uzité kolejnice tvaru S49 (pfednostné R65), kol. pole dl. 25,0 (20,0) m svafené v BK
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* bezpodkladnicové betonové prazce (uzité betonové prazce s tuhym upevnénim)
* rozdéleni prazcu ,u“ (,d"
* kolejové loZe min tloustky 350 mm od loZné plochy prazce z kameniva frakce 32-63 mm
(zeleznicni 5térk)
« vyhybky tvaru UIC na betonovych praZcich s pruznym upevnénim
Zelezniéni svrsek koleji ostatnich koleji (kolej &.5) :

» uzité kolejnice tvaru R65 (svafené)
e UZité betonové prazce s tuhym upevnénim
* rozdéleni prazcu ,c“

* kolejové loZze min tloustky 300 mm od loZné plochy prazce z kameniva frakce 32-63 mm
(Zelezni¢ni Stérk)

Tabulka nov é vklddanych vyhybek:

¢islo km typ vyhybky poznamka/pfednostné
vyh. poloha pouzit z' vyzisku

1 18,523 180 J60 1:14-760 L,p,b

2 18,644 907 J60 1:14-760 L,p,b

3 18,650 907 J60 1:14-760 P,l,b

4 18,772 634 J60 1:14-760 P,l,b

5 19,077 775 J60 1:12-500 P,I,b

6 19,118 305 Obl.-060 1:14-760 (3000/1018,185) P,p,b

7 19,858 787 Obl.-j60 1:9-300 (2000/353,103) P,p,b

8 19,908 954 J60 1:12-500-1 L,p,b

9 19,930 403 J60 1:9-300 L,l,b

10 19,948 061 Obl.-060 1:12-500-1 (2000/666,955) P,l,b

11 20,046 433 | Obl.-j60 1:12-500-1 (2854,750/425,350) P,I,b

12 20,052 423 | Obl.-j60 1:12-500-1 (2854,750/425,350) L,p,b

13 20,150 934 Obl.-060 1:12-500-1 (2850/606,567) L,p,b

5.3.5 Vyskové reSeni

VySkové feSeni koleji respektuje novou konfiguraci kolejisté, stavajici objekty (mosty,
podchody, pfejezdy, objekty Zelezni¢niho spodku) a stavajici kolejisté. Niveleta hlavnich koleji
v misté zagatku ZST Dobfichovice vychazi z navrhu nivelety koleji sousedniho mezistaniéniho
useku Radotin — Dobfichovice. Trat zda stoup& smérem do Zelezni¢ni stanice sklonem 1,5 %o,
v oblasti pfedsunutych kolejovych spojek je lom sklonu a kolej je az do oblasti berounského
zhlavi ve vodorovné. Nasleduje sklon +2,2%., resp. +1,4%., ktery dale pokraCuje do
mezistaniéniho Gseku Dobfichovice - Revnice. Vyskovy prab&h ostatnich koleji v ZST
Dobfichovice kopiruje vyskovy prubéh hlavnich koleji.
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5.3.6 Prostorove usporadani
Po realizaci stavby bude feSeny Usek vyhovovat nasledujicim parametrim UIC:
- tfida zatizeni D 4

- prostorova priichodnost pro loznou miru UIC-GC, tj. dle CSN 73 6320 zakladni prafez
Z-GC

5.4  Zelezniéni spodek
5.4.1 Prazcové podlozi

Navrh a vypocet konstrukénich vrstev prazcového podloZi je soucasti pfilohy €. 5.1 -
Navrh prazcoveého podlozi km 12,699-23,890. Soucasti objektu Zelezni¢niho spodku je i
zesilena konstrukce prazcového podlozi u mostnich objektl (ZKPP).

Navrh praZzcového podloZzi vychazi z nasledujicich vstupnich parametru:
hlavni koleje €.1, 2, 4a 0 Eor/Epl=30/50 MPa
manipulaéni kolej Eor/Epl=15/30 MPa

5.4.2 Odvodnéni

Zéasady pro navrh Zel. spodku - odvodnéni:

- plastové potrubi trativodll i svodného potrubi

- plastové Sachty, u shéracl pod trativodem betonové

- min. sklon trativodd 5 %o (pfipadné min. 3%o)

- vmistech kde je sklon trativodu mensi nez 5 %o, je dno trativodu uloZeno do
betonového loze

- min. sklon pfi¢nych svodu 5 %o

- dno trativodu standardné 0,30m, (vyjime¢né 0,15m) pod okrajem zemni plané

- prikopové zidky UCB a UCH jsou v min sklonu 2,5%0 (vyjimecné 2,0%o).

Stavajici zpusob odvodnéni je feSen trativodem situovanym mezi hlavnimi kolejemi a
nékolika trativodnimi vétvemi v oblasti obou zhlavi. Stavajici systém nelze z divodu nového
situovani zhlavi a nevyhovujici hloubkou trativodd dale vyuzit. Sachty, véetn& potrubi budou
tedy sneseny a ve vlastni stanici bude odvodnéni feSeno novym systémem trativodu.

Nové je obvod stanice z divodu predsunutych kolejovych spojek na prazském zhlavi
posunut smérem proti sméru stani€eni do pfimé pfed pravostranny vjezdovy oblouk. Odvodnéni
v oblasti kolejovych spojek bude pomoci trativodu situovanych vné koleji. Na zacatku druhé
kolejové spojky je stavajici mostni objekt (ev. km 18,705), ktery tvofi rozvodi. Prvni spojka je
odvodnéna trativody, které odvadéji srazkovou vodu smérem do mezistani¢niho Useku, kde
dochézi k vydsténi na terén v km 18,290. Druha kolejové spojka a cely pravostranny vjezdovy
oblouk je odvodnén trativody, které odvadéji srdZzkovou vodu po sméru staniCeni do km 19,061.
Zde je vyusténi na terén vpravo trati. PraZzské zhlavi a ¢ast kolejisté stanice je odvodnéno
systémem trativodu s vydsténim vpravo do stavajici vodotece v km 19,183. Obdobné tak cela
stfedni ¢ast kolejisté je vyusténa vpravo do stavajici vodoteCe v km 19,517 (nové staniceni).
Berounské zhlavi je odvodnéno trativody s vyusténim na terén vpravo v km 19,864. Oblast
spojek na berounském zhlavi je odvodnéna vpravo pfikopovym Zlabem se zalsténim do
stavajici vodote€e v km 19,942. Vlevo je odvodnéné feSeno trativodem situovanym vné koleje
€.2 se zausténim do svodu v km 20,262.
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5.4.3 Zemni prace

Zemni prace se v objektu Zelezniéniho spodku odehraji ve stavajicim kolejisti stanice,
tzn. odtézeni stavajiciho Stérkového loZze a zeminy do Urovné budouci zemni plané. V ramci
zemnich praci budou provedeny odkopavky pro Zelezni¢ni spodek, odvodriovaci zafizeni
(pfikopy, trativody a pFikopové Zlabu) a stim spojené Gpravami svahd, pfipadné rozSifeni
stavajicich nasypa.

Plan Zel. spodku se navrhuje pfednostné sklonéna ve sklonu 5 %. Zemni plan je
navrzena ve sklonu 5 %, pfipadné vodorovna.
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6. DOBRICHOVICE - REVNICE

SO 06-33-01 Dobfichovice - Revnice, Zelezniéni svrsek, k.¢.1
SO 06-33-02 Dobfichovice - Revnice, Zelezniéni svrsek, k.¢.2
SO 06-33-11 Dobfichovice - Revnice, Zelezniéni spodek, k.¢.1
SO 06-33-12 Dobfichovice - Revnice, Zelezniéni spodek, k.¢.2

o

6.1 Rozsah navrhovanych opat Feni, zabory mimodraznich pozemk

Objekty Zeleznicniho svrSku a spodku mezistanicniho Useku jsou soucasti stavby
,Optimalizace trati CernosSice (vCetné) - Beroun (mimo)* a zacinaji posledni ,novou“ vyhybkou
€.13 ZST Dobfichovice (km 20,151 934) a konci prvni vyhybkou €. 1 ZST Revnice (km 22,970
979).

Trat je na zacatku Useku vedena CéasteCné zastavénym Uzemim, déle spis
nezastavénym, nedaleko toku Berounky. Trasa je vedena ve stavajicim stavu cca do km 22,0

7 w7

pfevazné odiezem resp. pfisypem, ve zbylé ¢asti Useku na naspu.

Na uUseku se vyskytuje 1 Zel. pfejezd a 9 mostnich objektd, Mostni objekty slouzi
k prekroCeni vodoteci nebo k odvedeni povrchové vody z odvodriovaciho zafizeni.

Kolejové Upravy nemaji dopad do mimodraznich pozemka.

6.2 Popis stavajiciho stavu a rozsahu vyuziti stava  jicich konstrukci

Trat v Gseku Dobfichovice —Revnice je dvoukolejnd. Od zagatku Useku do cca km 22,0
je trat vedena pfevazné odfezem resp. pfisypem svahu vlevo trati. Od km 22,0 je trat vedena
V naspu.

Stavajici trasa je smérové pomérné c¢lenitd. Minimalni polomér oblouku je R=652m
s prevySenim D=140mm. Maximalni sklon koleje je 2,02%.. Rychlost v daném Useku je ve
stavajicim stavu 100km/h.

Stavajici svrsek je tvaru R65 a S49 na betonovych prazcich SB8 s rozdélenim e. Pro
vedeni trasy je vyuZito stavajici téleso. Odvodriovaci zafizeni lze ve vétSiné délky trasy
povazovat za nefunkéni.

Stavajici Stérkové loZze bude vytéZzeno do hloubky 0,35 m pod spodni plochu prazce
(tato hodnota pfiblizné odpovida prdmérné tloustce Stérkoveho loZe zjiSténé kopanymi sondami
v ramci prizkumu prazcového podlozi). Stérk bude recyklovan na recyklaéni zakladné.

6.3 Zelezniéni svrsek
6.3.1 Smérové reseni

Tratovy Usek navazuje na ZST Dobfichovice ve sloZzeném levostranném oblouku o
poloméru R=2850/2854,75 m, D=0 mm, Lk=0 m a R=1900 m, D=40 mm, Lk=45m. Nasleduje
mezipfima a levostranny oblouk o poloméru R=2020/2024m, D=65 mm, Lk=70,0 m s naslednou
mezipfimou a pravostranném obloukem R=1140/1136 m, D=110 mm, Lk=140 m. Nasleduje
mezipfima a pravostranny oblouk o poloméru R=535/531m, D=146 mm, Lk=130m. Pfed ZST
Dobfichovice jsou v koleji €.2 protismérné oblouky o velkych polomérech pro zménu osové
vzdalenosti ze 4,00m na 4,75m.

6.3.2 Konstrukce zelezniéniho svrSku

Konstrukce Zel. svrSku zajiStuje bezpecnou jizdu drazniho vozidla pfi nejvétsi stanovené
hmotnosti na napravu 22,5 t pro tfidu zatizitelnosti D4, prichodnosti prajezdného prafezu UIC
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Z-GC a maximalni rychlosti jizdy. Koleje budou svafeny v bezstykovou kolej a to v€etné novych
vyhybek.

Stavajici Stérkové loZe bude odtéZeno. Stérk bude recyklovan na recyklaéni zakladné. Je
predpokladano vyziskani 45% materialu pro opétovné pouziti do spodnich vrstev nového
Stérkového loze, 35% Stérkodrti pro pouZiti v podkladnich vrstvach a zbytek - 20% bude tvofit
odpad, ktery bude odvezen na skladku.

Nové kolejové lozZe je navrzeno Stérkoveé, v min ti. 0,35 m pod loZznou plochou prazce, s
Sifkou horni plochy v pfimé 1,70 m od osy koleje, v obloucich o poloméru mensim nez 600 m
pak 1,75 m. Zapusténé Stérkové loZe bude zfizeno v ndbézich na mostni objekty.

Zelezniéni svrsek v hlavnich kolejich &. 1 a &. 2 :

* nové kolejnice tvaru UIC 60 (dlouhé kolejnicové pésy dl. 75 m svafené v bezstykovou
kolej)

* nové betonové prazce s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim (rozdéleni prazcl ,u" -
600 mm)

» kolejové loZe min tloustky 350 mm od lozné plochy prazce z kameniva frakce 32/63 mm
(Zeleznicni Stérk)
Po provedeni bezstykové koleje a konecné smérové a vySkové Upravé geometrické

polohy koleji je tfeba provést Upravu mikrogeometrie brouSenim kolejnic. Brou3eni kolejnic je
navrzeno u koleje €. 1, 2 v celé délce Useku.

6.3.3 Vyskoveé rfeSeni

Vyskoveé feSeni koleji respektuje, stavajici objekty (mosty, podchody, prejezdy, objekty
Zelezni¢niho spodku). Sklony ve tratovém usekl nepfesahuji hodnotu 2,0 %eo.
6.3.4 Prostorové usporadani

Po realizaci stavby bude feSeny Usek vyhovovat nasledujicim parametrim UIC:

- tfida zatizeni D 4

- prostorova priichodnost pro loznou miru UIC-GC, tj. dle CSN 73 6320 zakladni prafez
Z-GC

6.4 Zelezniéni spodek
6.4.1 Prazcové podlozi

Navrh a vypocet konstrukénich vrstev prazcového podloZi je soucasti pfilohy €. 5.1 -
Navrh prazcoveého podlozi km 12,699-23,890. Soucasti objektu Zelezni¢niho spodku je i
zesilena konstrukce prazcového podlozi u mostnich objektl (ZKPP).

Navrh prazcového podlozi vychazi z nasledujicich vstupnich parametru:
hlavni koleje ¢€.1, 2 Eor/Epl=30/50 MPa
6.4.2 Odvodnéni

Zasady pro navrh Zel. spodku - odvodnéni:

- plastové potrubi trativodd i svodného potrubi

- plastové Sachty, u sbéracl pod trativodem betonové

- min. sklon trativodu 5 %o (pfipadné min. 3%o)

- v mistech kde je sklon trativodu menSi nez 5 %o, je dno trativodu uloZzeno do
betonového loze

- min. sklon pfiénych svodl 5 %o
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- dno trativodu standardné 0,30m, (vyjimec¢né 0,15m) pod okrajem zemni plané
- prikopové zidky UCB a UCH jsou v min sklonu 2,5%o (vyjime¢né 2,0%o).

Soucésti uprav Zelezni¢niho spodku v mezistani€énim Useku bude i zfizeni odvodnéni.
Za kolejovymi spojkami ZST Dobfichovice po propustek v ev. km 20,306 je vlevo navrzen
pfikopovy Zlab UCBL1, ktery odvadi srazkové vody proti sméru stani¢eni s vyusténim do
propustku v ev. km 19,992. Obdobné tak od propustku v ev. km 20,427, kde Zlab odvadi vodu
proti sméru stanic¢eni do vodote€e v km 20,306. Vpravo trati je situovan trativod, ktery pokracuje
z oblasti kolejovych spojek a je vyustén do stavajici Sachty u propustku v ev. km 20,306. Po
vjezdové navstidlo ZST Dobfichovice jsou pak pro odvodnéni télesa Zelezniéniho spodku
pouZity trativody, vpravo trati vystfidané s odfezem.

Dale je odvodnéni FeSeno odfezem na terén aZz do km 21,045, kde je vlevo trati navrZzen
trativod a jeho vylsténi na terén. Tratovod zacina u propustku v ev. km 21,268. Obdobné tak
vlevo, trativod za¢ina v km 21,154 a je vyustén k propustku v ev. km 21,268.

Mezi propustky v ev. km 21,268 a 21,577 je odvodnéni pouze levé strany a to pomoci
pfikopového Zlabu UCBL1 v délce 300m. Vpravo je odiez. V dalSi ¢asti mezi propustky v ev. km
21,577 a 21,995 je vlevo trati navrzen monoliticky Zlab se sklonem proti sméru stani¢eni s
vyusténim do propustku v ev. km 21,577. Vpravo je odvodnéni feSeno trativodem, opét se
sklonem proti sméru stanieni. Pfiblizné v poloviné mezi propustky je rozvodi a zbyla ¢ast je
vlevo odvodnéna trativodem se zausténim do otevieného pfikopu TZZ3, ktery odvadi vody do
propustku v ev. km 21,995. Vpravo trati je pak navrZen trativod pouze v oblasti navéstidel v km
21,900.

Za propustkem v ev. km 21,995 je odvodnéni feSeno odfezem na terén aZz do km
22,204, kde je vlevo trati navrzen otervieny pfikop TZZ3 se spadem po sméru staniCeni a
vyusténim v km 22,647. Vlevo je pfikop pouze v Useku km 22,251-22,410 s vyusténim na terén
v km 22,410. A7 po ZST Revnice je odvodnéni feSeno odfezem, pouze lokalné vpravo trati je
v km 22,679-22,722 navrzen trativod délky 43m s vyasténim na terén.

6.4.3 Zemni prace

Zemni prace se v objektu Zelezni¢niho spodku odehraji ve stavajici stopé trati, tzn.
odtéZeni stavajiciho Stérkového loZze a zeminy do Urovné budouci zemni plané. V ramci
zemnich praci budou provedeny odkopavky pro Zelezni¢ni spodek, odvodnovaci zafizeni
(pfikopy, trativody a pfikopové Zlabu) a stim spojené Gpravami svahu, pfipadné rozSifeni
stavajicich nasypu.

Plan Zel. spodku se navrhuje prfednostné sklonénd ve sklonu 5 %. Zemni plan je
navrzena ve sklonu 5 %, pfipadné vodorovna.
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7. ZST REVNICE

SO 07-33-01 ZST Revnice Zelezniéni svriek, licha skupina

SO 07-33-02 ZST Revnice, Zelezniéni svrdek, suda skupina
SO 07-33-11 ZST Revnice, Zelezniéni spodek, licha skupina
SO 07-33-12 ZST Revnice, Zelezniéni spodek, suda skupina

7.1 Rozsah navrhovanych opat feni, zabory mimodraznich pozemk G

_ Objekty zelezni¢niho svrsku a spodku ZST Revnice jsou sougasti stavby ,Optimalizace
trati CernoSice (v€etné) - Beroun (mimo)“ a zacinaji prvni ,novou“ vyhybkou &.1 (km 22,970
979) a konci posledni vyhybkou ¢&. 13 (km 23,890 023).

V ramci kolejovych Gprav v ZST Revnice bude dle prostorovych moznosti v oblasti
stanice upraveno smeérového vedeni koleji v souvislosti se zvySenim rychlost v hlavnich a
predjizdnych kolejich. Zaroven bude Zelezni¢ni stanice pIné peronizovana (v soucasnosti
poloperonizece). Délka obou ostrovnich nastupist bude 200m, vySka nastupistni hrany bude
0,55m nad temenem kolejnice.

Kolejové Upravy nemaji dopad do mimodraznich pozemka.

7.2 Popis stavajiciho stavu a rozsahu vyuziti stava  jicich konstrukci

ZST Revnice je stanici mezilehlou a je v sougasnosti vybavena poloperonizaci s jednou
pfedjizdnou koleji v kazdé skupiné koleji. Stavajici ostrovni néstupisté délky 261 m se
zastfeSenim je situovano v sudé skupiné koleji mezi kolejemi €. 2 a 6. Kolej &. 4 je kusa,
pficemzZ na konci ostrovniho nastupisté je situovano betonové zarazedlo. PFistup na ostrovni
nastupisté je mimourovriové podchodem pro cestujici v ev. km 23,235. V sudé skupiné je dale
z koleje €.6 vyhybkou €.8 zapojena vle¢kova kolej. V liché skupiné koleji je kromé predjizdné
koleje €.3, kolej €.5, ktera slouzi téZ k nakladce a vykladce.

Rychlost v hlavni kolejich v oblasti Zelezni¢ni stanice je ve sméru Praha V=80/95
km/hod, ve sméru Beroun je V=100/90 km/h. V ostatnich koleji ve stanici ve sméru od Prahy je
rychlost V=50 km/hod, ve sméru od Plzné 40 km/h. Rychlost v dvojité kolejové spojce na
plzenském zhlavi, je V=40 km/h, v jednoduchych kolejovych spojkach na prazském zhlavi V=50
km/h.

Ve stavajicim stavu je Zelezniéni svrsek v ZST Revnice tvofen pfevazné kolejovym
roStem z kolejnic tvaru S49 a T na betonovych prazcich (SB6, SB8), ktery na prazském zhlavi
navazuje na mezistani¢ni Usek se Zelezni¢nim svrSkem R65 na betonovych praZcich v koleji €.
1, v koleji €.2 na Zelezni¢ni svrSek S49 na betonovych prazcich. V oblasti kolejového rozvétveni
a kolejovych spojek je Zelezniéni svrSek S49 na dievénych praZcich.

Stavajici Zelezniéni svrSek bude wvyuZit vrozsahu zpracované predkategorizace,
kolejnice a vyhybky tvaru svrSku T nebudou ve stavbé vyuZity. Jednotlivé typy stavajicich
vyhybek jsou uvedeny v nasledujici tabulce. VytéZzené Stérkové loZe bude recyklovano, pficemz
se uvazuje s pouzitim 30% zpét do kolejového loZze, 40% do vrstev ZelezniCniho spodku
(Stérkodrté) a 30% do odpadu.
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Tabulka stavajicich vyhybek

(::/{,/srlo Stavajici km  [Typ vyhybky DalSi ur ¢€eni vyhybky Poznamka
1 22,850 JS491:11-300P,l,d regenerace demontaz
2 22,930 JS491:11-300P,Id regenerace demontéz
3 22,935 JS491:11 -300L,p,d regenerace demontaz
4 23,015 JS491:11-300L,p..d regenerace demontaz
5 23,028 JS491:9-300L,l,d regenerace demontaz
6 23,028 JS491:9-300P,p,d regenerace demontaz
7 23,209 JS491:9-3001L,l,d regenerace demontéz
8 23,826 JT6°P,ld Srot demontéaz
9 23,834 Obl-0-S49 1:9 — 300(900/450) L,l,d Srot demontéz
10 23,852 OT6°L,pd Srot demontaz
11 23,864 JT6°P,p,d Srot demontaz
12 23,882 JT6°L,ld Srot demontaz
13 23,897 JT6°P,ld Srot demontéaz
14 23,897 JT6°L,pd Srot demontéz
15 23,966 JT6°Lp,d Srot demontaz
16 23,966 JT6°P,ld Srot demontaz

910 23,931 DKS T 12°V,|,d Srot demontaz

7.3 Zelezniéni svrsek

7.3.1 Sméroveé feSeni, dosazené rychlosti, nastupisté
Pro smérovy navrh stanice jsou limitujici zejména nasledujici skutecnosti:
- Zelezni¢ni pfejezdy
- ostrovni nastupisté
- Zelezni€ni mostni objekty na trase
- rychlosti v navazujicich tratovych Gsecich

- Tabulka navrhovanych rychlosti:

Kolgj ¢. V (km/hod) | Vvyj (km/hod) Vk (km/hod)
1,2 100 110 120
0 60/80//50 60/80//50 60/80//50

kolejové spojky

prazské zhlavi 50 50 50

Dispozi¢ni usporadani kolejisté se oproti stavajicimu stavu méni predevSim v liché
skupiné koleji. Usporadani kolejisté uvaZzuje s nultou koleji, ktera bude pfiblizné v poloze dnesni
koleje €.2. PribéZzna kolej ¢.2 bude nové v poloze stavajici predjizdné koleje ¢.4. Mezi nové

situovanymi kolejemi bude ostrovni nastupisté, které bude mit po rekonstrukci nové Sirkové
usporadani. Kolej €.1 bude situovana pfed vypravni budovou spole¢né s vnéjSim nastupisté.

Nastupisté — vnéjSi nastupisté pred vypravni budovou bude podél koleje €. 1. Ostrovni
nastupisté bude v poloze stavajiciho nastupisté mezi kolejemi &. 2 a 4 (nové Cislovani). Pfistup
na ostrovni nastupisté bude mimouroviiovym podchodem ve stavajici poloze. Pfistupy na
ostrovni nastupisté bude Sikmym chodnikem a schodiStém. ProtoZe kolejova spojka mezi
kolejemi €. 1 a 0 by ostrovni nastupisté situovalo pfili8 excentricky ve sméru na Prahu, budou
jednotlivé hrany nastupist podél koleje €. 0 a 2 situovany nevstficné. Podél koleje €. 0 mezi
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prazské zhlavi a kolejovou spojku. NéstupiStni hrana podél koleje €. 2 bude umisténa
nevstficné smérem na Beroun.

7.3.2 Osoveé vzdalenosti, uzite¢né délky koleji

Stavajici vzdalenosti jednotlivych os koleji ve stanici se pohybuji v rozmezi okolo
hodnoty 4,75m. V oblasti ostrovniho nastupisté se vzdalenosti pohybuji od hodnoty 8,9 na
zacCatku nastupisté po hodnotu 10,1 na konci nastupiste.

Nové osové vzdalenosti v sudé skupiné koleji pfechazi osova vzdalenost koleje €.2 a0 z
prazského zhlavi plynule na osovou vzdalenost 12,0m v oblasti ostrovniho nastupisteé.

V liché skupiné koleji je osova vzdalenost 4,75 m (mezi kolejemi ¢&.1 a 0 ). Pfechod
z tratové osové vzdalenosti 4,00m do staniéni osové vzdalenosti (4,75m) se pred Zelezni¢ni
stanici uskute¢ni pomoci obloukl o velkych poloméra v koleji €.2. Na konci stanice se zhlavi
plynule napoji na mezistani¢ni osovou vzdalenost 4,0 m.

UZiteCné délky koleji vychazeji ze zdsad modernizace a pozadavku dopravni
technologie, kdy je poZadovano v predjizdné koleji délka min. 650m. UzZite¢né délka koleje ¢.5
bude 64m.

Prehled uzite €énych délek koleji

Kolej €. | Uzite€nd délkav m Pozndmka
0 225/216 (505) Dopravni kolej
1 250/231 (547) Dopravni kolej
2 495 Dopravni kolej

7.3.3 Staniceni

Stani¢eni v Gseku stavebniho objektu ZST Revnice navazuje plynule na staniéeni
z mezistaniéniho Gseku Radotin - Revnice v km 22,970 979. Toto stani¢eni vychazi ze stani¢eni
celé stavby Praha Smichov — Revnice. Obdobné bude prostaniéen i navazujici tratovy Gsek
Revnice — Karlstejn (véetnd).

7.3.4 Konstrukce zelezniéniho svrsku

Konstrukce Zel. svrSku zajistuje bezpecnou jizdu draZniho vozidla pfi nejvétsi stanovené
hmotnosti na napravu 22,5 t pro tfidu zatizitelnosti D4, prichodnosti prijezdného prarfezu UIC
Z-GC a maximalni rychlosti jizdy. Koleje budou svafeny v bezstykovou kolej a to v€etné novych
vyhybek. Poté bude provedena Uprava mikrogeometrie brouSenim kolejnic v koleji €.1 a 2.

5 Stavajici Stérkové loZze bude vytéZeno do hloubky 0,35 m pod spodni plochu prazce.
Stérk bude recyklovan na recykla¢ni zakladné.

Nové kolejové loZze je navrzeno Stérkové, v min tl. 0,35m pod loZnou plochou prazce,
s Sifkou horni plochy v pfimé 1,70 m od osy koleje, v obloucich o poloméru mensim nez 600 m
pak 1,75 m. Zapusténé Stérkové loZe bude zfizeno v rozsahu celé stanice, v nékterych ¢astech
bude drézni stezku nahrazovat pochozi plocha UC Zlabu. ZapuSténé Stérkové loZze bude
zacinat 5m pfed prvni a za posledni vyhybkou kolejové spojky.

Zelezniéni svrdek v hlavnich kolejich &.1, 2 a ve spojkach mezi hl. kolejemi :

» noveé kolejnice tvaru UIC 60 (dlouhé kolejnicové pasy dl. 75 m svaiené v BK)
e nové betonové prazce B91 s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim
» rozdéleni prazcu ,u“- 600 mm

e kolejové loZe min tloustky 350 mm od loZzné plochy prazce z kameniva frakce 32-63 mm
(zelezni¢ni Stérk)
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» vyhybky tvaru UIC 60 na betonovych praZcich s pruznym upevnénim, Zlabové prazce

Zelezniéni svrdek v predjizdné koleji &.0:

* nové kolejnice tvaru S49 (pfednostné uzité), kol. pole dl. 25,0 m svafené v BK

« bezpodkladnicové betonové prazce (uzité betonové prazce s tuhym upevnénim)

* rozdéleni prazcua ,u“

* kolejové loZe min tloustky 350 mm od loZné plochy prazce z kameniva frakce 32-63 mm

(zelezni¢ni Stérk)

« vyhybky tvaru S49 na betonovych praZcich s pruZznym upevnénim

Tabulka nov é vkladanych vyhybek:

CIS|O km typ vyhybky poznamka/prednostné pouZzit
vyh. poloha Z vyzisku

1 22,970979 |J601:11-300L,p,b

2 23,050 446 |J60 1:11-300L,p,b

3 23,056 446 | Obl.-060 1:9-300 (3000/333,435) P,I,b

4 23,136 357 |J60 1:9-300 P,l,b

5 23,166 976 |J60 1:12-500-I P,I,b

6 23,166 976 |J60 1:14-760 L,p,b

7 23,290 052 |J49 1:12-500-1 P,I,b

8 23,503 526 | Obl.-060 1:9-300 (1900/356,422) P,I,b

9 23,579 040 (F?,?,Ib-j49 1:9-300 (1904,75/259,054)

10 23,799 094 | Obl.-049 1:9-300 (650/557,932) L,p,b

11 23,817 390 |J60 1:9-300 L,I,b

12 23,879 309 |J60 1:11-300 P,I,b

13 23,890121 |J601:11-300L,p,b

7.3.5 Vyskové reSeni

VySkoveé feSeni koleji respektuje novou konfiguraci kolejisté, stavajici objekty (mosty,
podchody, prejezdy, objekty zelezni¢niho spodku) a stavajici kolejisté. Niveleta hlavnich koleji
v misté zagatku ZST Revnice vychazi z navrhu nivelety koleji sousedniho mezistaniéniho Gseku
Dobfichovice — Revnice. Trat zde klesa smérem do Zelezniéni stanice sklonem -0,139 %o,
pfiéemz na zhlavi, kde je situovan sklonovnik mezi spojkou a Zelezni¢nim pfejezdem, stoupé
2,591 %o. Cca uprostied stanice je umistén dalSi lom sklonu, kde sklon pfechazi na +0,863 %o.
Na berounském zhlavi niveleta dale stoupd sklonem 3,566 %. do mezistani¢niho Useku.

Vyskovy prabéh ostatnich koleji v ZST Revnice kopiruje vyskovy priibéh hlavnich kolej.

7.3.6 Prostorové usporadani

Po realizaci stavby bude feSeny Usek vyhovovat nasledujicim parametrim UIC:

- tfida zatizeni D 4

- prostorova priichodnost pro loznou miru UIC-GC, tj. dle CSN 73 6320 zakladni prafez

Z-GC

SUDOP PRAHA a.s.
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7.4 Zelezniéni spodek
7.4.1 Prazcové podlozi

Navrh a vypocet konstrukénich vrstev prazcového podloZi je soucasti pfilohy €. 5.1 -
Navrh prazcového podlozi km 12,699-23,890. Soucasti objektu Zelezni¢niho spodku je i
zesilena konstrukce prazcového podlozi u mostnich objektl (ZKPP).

Navrh prazcového podlozi vychazi z nasledujicich vstupnich parametra:
hlavni koleje €.1, 2, 4a 0 Eor/Epl=30/50 MPa
vle€kova kolej Eor/Epl=15/30 MPa

7.4.2 Odvodnéni

Zéasady pro navrh Zel. spodku - odvodnéni:

- plastové potrubi trativodll i svodného potrubi

- plastové Sachty, u sbéracl pod trativodem betonové

- min. sklon trativodd 5 %o (pfipadné min. 3%o)

- vmistech kde je sklon trativodu mensi nez 5 %o, je dno trativodu uloZeno do
betonového loze

- min. sklon pfi¢nych svodu 5 %o

- dno trativodu standardné 0,30m, (vyjime¢né 0,15m) pod okrajem zemni plané

- prikopové zidky UCB a UCH jsou v min sklonu 2,5%0 (vyjimecné 2,0%o).

Odvodnéni Zelezni¢niho spodku je ve stanici feSeno systémem trativodu. Od zacatku
stanice v oblasti kolejovych spojek az po Zelezni¢ni prejezd v ev. km 23,201 je vné kolejisté
situovan trativod s vyUsténim na terén. Obdobné tak Usek mezi pfejezdem a podchodem v ev.
km 23,536 je odvodnén trativody. Mezi kolejemi €.1 a O, kde jsou vné koleji navrzena nastupisté
je trativod mezi kolejemi, pfi€emz na zacatku nastupisté u koleje ¢€.1 je sveden vilevo a vyustén
na terén. Vpravo je v celé délce navrzen trativod od podchodu aZ pfed prejezd, kde je srazkova
voda vyusténa na terén.

Za podchodem aZ po propustek na berounském zhlavi v ev. km 23,896 je odvodnéni
feSeno trativody vné kolejisté a trativodem podél koleje €.0, ktery je vpravo koleje. Vyusténi
trativodd je svodnym potrubim v km 23,730 na terén vpravo. Pouze trativod podél vyhybky ¢.11
je sveden k propustku v ev. km 23,896. Za propustkem jsou trativody vné koleji, které zacinaji
jiz v mezistani€¢nim Useku a jsou spadovany proti sméru stani¢eni do zmifovaného propustku v
ev. km 23,896.

7.4.3 Zemni prace

Zemni prace se v objektu Zelezniéniho spodku odehraji ve stavajicim kolejisti stanice,
tzn. odtéZeni stavajiciho Stérkového loZze a zeminy do Grovné budouci zemni plané. V rdmci
zemnich praci budou provedeny odkopavky pro Zelezni¢ni spodek, odvodnovaci zafizeni
(pfikopy, trativody a prikopové Zlabl) a stim spojené Upravami svahu, pfipadné rozSifeni
stavajicich nasypu.

Plan Zel. spodku se navrhuje pfednostné sklonéna ve sklonu 5 %. Zemni plan je
navrzena ve sklonu 5 %, pfipadné vodorovna.
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8. REVNICE - ZADNi TREBAN

SO 08-33-01 Revnice - Zadni Tfeban, Zelezniéni svrsek, k.¢.1
SO 08-33-02 Revnice - Zadni Tieban, Zelezniéni svrsek, k.¢.2
SO 08-33-11 Revnice - Zadni Treban, Zelezni¢ni spodek k.¢.1
SO 08-33-12 Revnice - Zadni Treban, Zelezni¢ni spodek k.¢.2

o

8.1 Rozsah navrhovanych opat Feni, zabory mimodraznich pozemk

Tratovy Usek za&ina ve staniéeni 23,890, kde navazuje na krajni vyhybku ZST Revnice.
Konec Useku je vymezen km 26,000, kde navazuje na ODB Zadni Trfeban. Délka Useku je
2,110 km.

V réamci kolejovych Uprav tohoto Useku doje k Upravé GPK s cilem dosahnout zvySeni
tratové rychlosti. Bude vyménén kolejovy rost, provede se sanace Zel. spodku pro zajisténi
pozadovanych parametrd unosnosti a zfidi se funkéni odvodnéni drazniho télesa. V mistech
nedostate¢né Sife zemniho télesa bude provedeno jeho rozSifeni pro dosazeni normového
stavu.

Rozsah zaborl mimodraznich pozemku je navrzen v minimalnim rozsahu a je vyvolan
zejména zfizovanim odvodnéni plané Zelezni¢niho spodku. Zabor vznikne v souvislosti se
zfizenim odfezu podél koleje €. 2 v km 25,450 — 25,550, kde je nasledné nutné provést obnovu
stavajiciho oploceni. DalSi zdbor bude podél koleje €. 1 v km 25,050 — 25,250, kde se zfizuje
odvodnéni podél komunikace.

8.2 Popis stavajiciho stavu a rozsahu vyuziti stava  jicich konstrukci

Rekonstruovana trasa je vedena ve stavajicim stavu od Revnic v odfezu podél brehu
Berounky se strmymi zafezovymi a naspovymi svahy. Od km 24,6 se oddaluje od bfehu feky a
prochazi v mirném odfezu mezi chatovou zastavbou na strané feky a obytnou zastavbou na
strané druhé. Od km 25,3 se trat nachazi na samostatném naspu a prekracuje vodote¢
Svinafského potoka. V km 25,7 se vedeni traté zahlubuje do mirného zafezu v kterém
pokracuje az do konce useku.

Trasa je vedena v blizkosti husté urbanizovaného Uzemi a vytvafi hranici mezi obytnou
zastavbou na strané vzdalenéjSi od Berounky a rekreaéni zastavbou meazi trati a fekou.

Smérové pomeéry vychazi ze slozitého pridchodu Uzemim podél biehu Feky Berounky.
Stavajici poloméry obloukl se pohybuji od 372 m, pfevySeni do 133 mm.

VySkove trasa stoupa ve sméru stanic¢eni sklonem cca 1%o.

Stavajici max. rychlosti je v kol. €. 1 V=95 km/h resp. v kol. €. 2 V=90 km/h, se sniZzenim
na 80 km/h v oblouku 0 R=375 m.

Stavajici Zelezniéni svrSek je tvaru S49 a R65 na betonovych prazcich SB8 a
drevénych, kolej je svafena do bezstykove koleje.

VyuZziti stavajiciho kolejového roStu se uvazuje dle rozsahu predkategorizace, stavajici
kolejové loZe bude odtéZeno a recyklovano pro zpétné vyuZiti ve stavbé. Material z odkopavek
se vzhledem k riznorodému charakteru pfevazné nauvazuje vyuzit v ramci stavby a bude jako
odpad zlikvidovan.

Pro vedeni trasy bude vyuZito stavajici téleso, v nezbytnych mistech bude rozSifena
stezka. Stavajici odvodnovaci zafizeni krom otevienych pfikopl nebylo dohledano a je
povazovano za nefunkéni. Vzhledem k novému uspofadani koleje se nepredpoklada jeho
vyuZziti a navrhuje se kompletné nove.
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V trase ne nachazeji uroviova kfizeni. Jedna se o Zel. pfejezd na mistni komunikaci v
ev. km 23,977 na zhlavi ZST Revnice vedouci na most pfes Berounku, Zel. pfejezd na mistni
komunikaci v ev. km 25,145 vedouci do chatové oblasti "Pod chybou" a pfejezd na mistni

X

komunikaci v ev. km 25,804 u OU Zadni Tfebar do rekrea&ni oblasti "Na ostrové".

V Useku se nachazeji 2 mostni objekty, v km 24,005 pfes Moklicky potok a 25,398 pres
Svinarsky potok. Dale jsou zde 3 propustky v km 24,207, 24,474 a 25,019.

8.3  Zelezniéni svrsek
8.3.1 Sméroveé rfeseni

Smérové FeSeni vychazi z moznosti uprav GPK v ramci stavajiciho zemniho télesa.
Limitem navrhu jsou dale mostni objekty a opérné a zarubni zdi.

Za stanici tésné navazuje pravostranny slozeny oblouk s mezilehlymi pfechodnicemi.
JelikoZ vyhybky stanice navazuji v min. vzdalenosti 6,000 m od ZP, byly navrZzeny sklony
vzestupnice vétsi nez 8,0 VK. V prvnim oblouku dochazi ke zméné osové vzdalenosti ze
stani¢ni na tratovou. Déle navazuje pfima a levostranny oblouk R=368 m. Aby v ném bylo
mozno dosahnout maximalni rychlosti, resp. aby zde nebyl rychlostni propad, bylo zde po
dohodé s objednatelem navrzeno D=160 mm. To vSe ale za pfedpokladu zruSeni pfejezdu ev.
km 25,145, ktery se v tomto oblouku nachazi - jinak by takového pfevySeni zde nemohlo byt
realizovano. Na oblouk navazuje pfima a nesoustfedné oblouky R=5000 m, ve kterych dochazi
ke zméné osové vzdalenosti z tratové na stani¢ni pfed ODB Zadni Tiebari.

8.3.2 Konstrukce zelezniéniho svrSku

Konstrukce Zelezni¢niho svrSku zajiStuje bezpecnou jizdu drazniho vozidla pfi nejvétsi
stanovené hmotnosti na napravu 22,5 t pro tfidu zatizitelnosti D4, prichodnosti prijezdného
prifezu UIC Z-GC a maximalni rychlosti jizdy.

Material Zelezni€niho svrsku v hlavnich kolejich €. 1 a 2 je navrZen novy tvaru 60E2
s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim na betonovych prazcich délky 2,6 m (napf. B91 S/1)
v rozdéleni ,u“ v kolejovém loZi. Kolej bude v celé délce bezstykova. Po dokon&eni praci na
Zelezni¢nim svrsku bude provedena Upravu mikrogeometrie brouSenim kolejnic.

V mistech pfejezdu, budou z divodu zvySeni Zivotnosti upeviiovacich sou€éasti kolejnic
pouzity upeviovadla s antikorozni Upravou.

Na z&kladé hlukové studie jsou v ramci objektu Zelezni€niho svrSku tohoto Useku v km
23,890 — 23,970 a km 25,660 — 26,000 osazeny kolejnicové absorbéry. Absorbéry budou
v misté Zelezni¢nich prejezdu preruseny. Pokud v nebude v dobé vystavby schvalen zadny typ
kolejnicového absorbéru, musi podléhat jejich vloZeni do trati rezimu provozniho ovéfovani.
Vzhledem k tomu, Ze v misté pouZiti kolejnicovych absorbérd neni mozno provadét vizuélni
kontrolu stojiny kolejnice, bude v téchto Usecich provadéna zvySena defektoskopicka kontrola, a
to v dvojnésobné &etnosti oproti periodé uvedené v predpisu SZDC (CD) S3/2.

Kolejové loZze bude min tloustky 350 mm od loZné plochy praZzce z kameniva frakce 32-
63 mm, ¢asteCné se uvazuje s vyuzitim recyklovaného kolejového loZe ze stavby.

Kolejové loZe se navrhuje v tratovém Useku v zakladnim tvaru jako oteviené. V mistech
podél skalnich svahu, kde bude zfizovano povrchové odvodnéni rigolem v kombinaci
s trativodem, se navrhuje ¢aste¢né az uplné zapusténé Stérkové loZze. Zapusténa Stérkove loze
se dale navrhuje podél zafezu v soubéhu s ul. Tfebanskad a v zafezu pfed Zadni Trebani
z dlvodu nezasahovani do zarezovych svahu. Dale se zapuSténé Stérkové loZze navrhuje
v Usecich s trativody, kde by z ddvodu dodrZeni hloubky promrznuti bylo nutné trativody
zahlubovat a komplikovat jejich vyusténi.

34 SUP®RAHA a.s.



.Navrh technickéhageseni PD" Technicka zprava

Vyzisk kolejového roStu bude demontovan a roztfidén na demontazni zékladné. Material
regenerovany a uzity bude vyuZzit vramci stavby prfedevSim ve stanicich pro pfedjizdné a
ostatni stani¢ni koleje.

V feSenim Useku se navrhuje technologie se snaSenim kolejového roStu. Stavajici
Stérkové loZze bude odtéZeno. Projekt pfedpoklada, Ze po rozebrani Stérkového loZze bude
k recyklaci pouZzita Stérkova vrstva az do urovné 0,20 m pod loZnou plochou prazce, spodni
vrstva Stérkového loZze je uvazovana jako silné zneciSténa, uréena k odvezeni na skladku.
V mistech velkych zdvih( nivelety se provede odtéZeni pouze do Urovné projektované zemni
plané.

Stérk bude recyklovan na recyklaéni zékladng. Je piedpokladano vyziskani 30%
materialu pro opétovné pouZiti do spodnich vrstev nového Stérkového loze, 40% Stérkodrti pro
pouziti v podkladnich vrstvach a zbytek - 30% bude tvofit odpad, ktery bude odvezen na
skladku.

8.3.3 Osové vzdalenosti, uzite¢né deélky koleji

Osova vzdalenost v hlavnich kolejich €. 1 a 2 v tratovém Useku jsou 4,00 m. Na zacatku
a na konci Useku dochézi k rozSifeni osové vzdalenosti pfed dopravnami.

8.3.4 Staniceni

Stani¢eni v Gseku stavebniho objektu Revnice - Zadni Tieban navazuje plynule na
stani¢eni z ODB Zadni Treban — KarlStejn. StaniCeni je vedeno v koleji €. 1 a knému je
vztazeno stani€eni vSech objektd, tj. v primétu do koleje €. 1. Staniceni je vedeno zpétné od
Berouna.

8.3.5 Vyskové reSeni

Vyskoveé feSeni vychazi ze stavajiciho stavu s respektovanim pozadovanych Uprav na
mostnich objektech a prejezdech. Néavrh déle respektuje pozadavek objednatele na
minimalizovani zemnich praci a pfednostné je tedy vSude navrzen zdvih nivelety. V mistech kde
by takovéto feSeni vedlo na nadmérné rozSifovani stezek tento princip neni dodrzen.
Standardné jsou lomy sklonu v hlavnich kolejich navrhovany Rv = 10 000 m. Nivelety koleji jsou
v obou kolejich shodné, pouze v misté Zel. prejezdu ,SO 08-32-02 Zel. prejezd ve st. km
25,340 je vnéjsi kolej zvednuta vySe pro zajisténi sjizdnosti pfejezdu situovaném v prevyseni
dle CSN 73 6380.

8.3.6 Prostorové usporadani
Po realizaci stavby bude feSeny Usek vyhovovat nasledujicim parametrim UIC:
+ tfida zatizeni D 4

« prostorova priichodnost pro loZznou miru UIC-GC, tj. dle CSN 73 6320 zékladni
prifez Z-GC

8.4  Zelezniéni spodek
8.4.1 PraZcové podlozi

Navrh a posouzeni konstrukénich vrstev praZzcového podloZi je soucésti prilohy &. 5.2 -
Navrh prazcového podlozi, km 23,890-31,000. Soucasti objektu Zelezni¢niho spodku je i
zesilen& konstrukce prazcového podloZi u mostnich objekt a Zelezninich prejezdl (ZKPP).

Navrh praZzcového podloZzi vychazi z nasledujicich vstupnich parametru:
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hlavni tratove koleje €. 1 a 2: Eor/Epl=20/50 MPa

Konstrukéni vrstvy prazcového podloZi budou zfizovany technologii se snaSenim
kolejovych poli.
Typy konstrukci praZzcového podloZi
konstrukéni typ 3.1

o podkladni vrstva - Stérkodrt, tf. A, fr. 0-32 mm
o geotextilie filtraéni a separacni
a zemni plan

Prehled Usekd konstrukce prazcového podloZi

Usek délka |konstrukce prazcového podloZi
zacatek konec m typ uprava zemni podkl.vrst.
plané
Kolej €.1, km 23,890-26,000, délka 2 110 m
| 23890 | 26,000 | 2110 | 31 |Gt | 3D0,20]
Kolej €.2, km 23,890-26,000, délka 2 110 m
| 23800 | 26,000 | 2110 | 3.1 |Gt | $D0,20]

8.4.2 Odvodnéni

Zasady pro navrh Zel. spodku - odvodnéni:
a) v usecich zemniho télesa na nasypu nebo v nulovém profilu

» uklonéna zemni plan k nadsypovému svahu
e uklonéna zemni plan ke stavajicimu terénu nebo k odfiznuté plani terénu za okrajem zemni
plané ve sklonu 5 %

b) v Usecich zemniho télesa v odfezu nebo zafezu

» plastoveé potrubi trativodl i svodného potrubi

» plastové Sachty, u sbéracl pod trativodem betonové

* min. sklon trativodl 5 %o (pfipadné min. 3%o)

« v mistech, kde je sklon trativodu mensi nez 5 %o, je dno trativodu uloZzeno do betonového
loZe

* min. sklon pfi¢nych svodd 10 %o

» sklon otevienych pfikopu u koleje €. 2 standardné 4 %o, min. 2,5 %o

» sklon rigolt a otevienych pfikopl u koleje €. 1 je veden pfevazné ve sklonu nivelety koleje
vhledem ke stisnénym vyskovym pomérim

* dno trativodu standardné 0,30 m, (vyjime¢né 0,15m) pod okrajem zemni plané

Odvodriovaci zarizeni je vyusténo:

» do stavajicich propustki

» U objektl stavajicich Zelezni€nich mostu

» do novych pfiénych svodd umisténych do odfezt zemniho télesa s vyusténim na nasypovy
svah s vytokovym objektem

» do stavajicich vodoteci/ recipient(

¢ volné na terén na draZznim pozemku
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8.4.3 Zemni téleso

Zemni téleso v Useku Revnice — Zadni Trebar prochazi pfevazné odfezem se zemnimi
zarezovymi svahy u koleje €. 1, které jsou v nékolika Usecich zajistény zarubnimi zdmi. Kolej €.
2 je jiz situovana do nasypu, ktery byl obvykle budovan pficnym pfehozem zemin a hornin
z odkopavek masivu. Zemni plan je prevazné budovana pisky a Stérky s pfimési jemnozrnnych
zemin s unosnosti nad 30 MPa.

Zemni plari, plari télesa zelezni¢niho spodku (PTZS)
Zemni plan a plan télesa Zelezni¢niho spodku jsou navrZzeny v zékladnim pfi¢ném sklonu
5% smérem k nasypovym svahiim nebo k odvodriovacimu zafizeni.

Z&kladni Sifka plané télesa Zelezni¢niho spodku je navrzena v hodnotach 3000 mm pro
zapusténé kolejové loze a 3200 mm pro oteviené kolejové loZe v pfimé koleji bez prevyseni.
V oblouku s prevySenim je rozSifovana podle zasad vz.l. Z 1.

RozSifeni zemniho télesa v zarfezech

Zemni téleso v Usecich zafezu s nedostatednou Sitkou PTZS bude rozsifeno. V Usecich
nizkych svaht budou zarezové svahy presvahovany v jednotném sklonu dle vzorového listu Zel.
spodku Z1, Z2, v zavislosti na druhu zemin zéfezovych svahd. V Gsecich se soub&znymi
komunikacemi, zastavbou, cizimi pozemky a dalSimi omezujicimi a neodstranitelnymi prvky
budou zfizeny zarubni konstrukce z gabiont nebo svahovych betonovych prvka.

Pfehled usekl s Upravami zérez(:
» km 24,060 — 24,160, kolej €.1, délka 100 m, z&rubni zidka ze svahovek, vySka 1,00 m
» km 25,810 — 25,995, kolej €.1, délka 185 m, zarubni zidka z gabiond, vySka 0,60 m
* km 25,615 — 25,740, kolej €.2, délka 125 m, Uprava zarezového svahu, sklon 1:1,5
» km 25,775 — 25,885, kolej €.2, délka 110 m, Uprava zarezového svahu, sklon 1:1,5

Stavajici kamenne patni zidky/ rovnaniny zafezovych svahd v Usecich s dostateCnou
osovou vzdalenosti od krajni koleje budou zasypany pro zajisténi Sitky PTZS a zvy3eni stability
svahu.

RozSifeni zemniho télesa v nasypech

Zemni t8leso v Gsecich nasypd s nedostatednou S$ifkou PTZS bude upraveno
s rozsifenim stezky dle vz.l. Z 2.4. V Gsecich s mirnymi sklony nasypovych svah( se provede
rozSifeni pfisypavkou. V Usecich vysSich a strméjSich nasypovych svahl se pouZiji konstrukce
z gabionl nebo z prefabrikata tv. ,L“ (v pfipadé umisténi kabelovych tras ve stezce).

e km 24,740 — 24,775, kolej &. 2, délka 35 m, rozSifeni stezky pfisypavkou

8.4.4 Zemni prace

Zemni prace v objektu Zelezni¢niho spodku budou provadény pfevazné v hranicich
stavajiciho zemniho télesa (odtéZeni stavajiciho Stérkového loZze a zemin podloZi do Urovné
budouci zemni plané&, odkopavky zéfezu, pfisypavky, odvodnéni, opérné konstrukce a dalsi.)

Protierozni ochrana svahd

Ochrana svahu proti nepfiznivym klimatickym podminkdm je navrZzena v souladu
vz.l. Z5. Predpoklada se rozprostfeni organické zeminy na svah vtl. 0,15 m, oseti travnim
semenem. Pro zamezeni eroze svahu povrchovymi vodami se pouzije u svahi delSich nez
1,0 m dogasnéa plodna ochrana svahu z biodegradaénich rohoZi. Ve smyslu vz.l. Z5 bude druh
rohoZi pouzit podle sklonu svahu.
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Bouraci a demontazni prace

V rdmci praci na Zeleznicnim spodku budou Castecné rozebrany stavajici pfikopove
zidky z kamenného zdiva, vybourany betonové a kamenné konstrukce viditelné nebo skryté,
které byly soucasti draznich objektl, technologii a zafizeni.

DalSi prace na zemnim télese

Soucésti praci na Zelezniénim spodku bude sejmuti ornice, organickych zemin nebo
zemin s organickou pfimési. Mocnhosti vrstev podle PGTP se pfedpokladaji v rozmezi 0,20 —
0,30 m. Tyto zeminy budou zpétné pouZity ve stavb& pro ochranu nasypovych a zafezovych
svahu.

Dale budou odstranény traviny, kfoviny vzrostlé na pfilehlych svazich zemniho télesa.
Odpadové hospodéarstvi

VytéZzeny material predstavuji zeminy a horniny z odkopéavek, vybourané kamenné a
betonové konstrukce. Materidly, které se zpétné nevyuZiji do stavby, budou deponovany na
uréené skladky.

8.4.5 Silnicni svodidlo

Pro zajisSténi bezpecnosti Zelezni¢niho provozu je v soubéhu traté s mistni komunikaci
navrzeno silniéni ocelové svodidlo. Svodidlo bude umisténo do krajnice vozovky v Useku v km
25,085 — 25,215 vdélce 130 m. Na zakladé pozadavku investora bude tato konstrukce
pfi¢lenéna k vhodnému SO komunikace.

8.4.6 Oploceni

V Usecich s oplocenymi pozemky, které se nachéazeji vtésné blizkosti krajnich koleji,
bude nutno stavajici oploceni pfed zahajenim stavebnich praci demontovat. Po ukon&eni praci
bude stavajici oploceni opét postaveno na puvodni misto. V pfipadé oploceni, které se pfi
demotnazi nebo béhem stavby poskodi, bude zfizena nahrada za oploceni nové. Oploceni
pozemku se nachazi v téchto polohach:

« km 25,450 — 25,550, kolej &.2, délka 100 m, oploceni arealu zahradnictvi
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9. ODBOCKA ZADNi TREBAN

SO 09-33-01 ODB Zadni Tfeban, zelezni¢ni svrsek, k.¢.1
SO 09-33-02 ODB Zadni Tfeban, zelezni¢ni svrsek, k.¢.2
SO 09-33-11 ODB Zadni Tfeban, Zelezni¢ni spodek k.¢.1
SO 09-33-12 ODB Zadni Tfeban, Zelezni¢ni spodek k.¢.2

o

9.1 Rozsah navrhovanych opat Feni, zabory mimodraznich pozemk

Objekty Zelezni¢niho svrsku a spodku ODB Zadni Tfebéan zacinaji v km 26,000 a konci
v km 26,452 v krajni vyhybce spojky odbocky. Délka Uprav je 0,452 km.

3 V ramci kolejovych Uprav dojde ke zméné usporadani celé dopravny, kdy ze stavajici
ZST bude nové plnit funkci ODB se zastavkou a dojde k rozsahlé redukci kolejisté.

Stavajici ZST vzhledem ke své dispozici — délce koleji, neni pouzitelna pro fizeni sledu
vlakl, ani vzhledem k potfebé dopravy neni U¢elné zachovat jeji dispozici (blizkost sousednich
dopraven, jizdy od Lochovic pouze ve smeéru na Beroun).

V ODB budou nové situovana nastupisté. U koleje €. 2 bude vné&jSi nastupisté délky
200 m, mezi koleji €. 1 a 3 vznikne ostrovni nastupisté s délku nastupistni hrany 200 m u koleje
€. 2 a 50 m u koleje €. 3. VySka nastupistni hrany bude 0,55 m nad temenem kolejnice. PFistup
na nastupisté bude podchodem, pouze pres kolej €. 3 (regionalni draha smér Litefi — Lochovice)
bude pfistup pfechodem pro pé&Si. Nové vznikne i pfisup k zastavce od obce pfistupovym
chodnikem k €elu ostrovniho nastupisté.

Rozsah zabord mimodraznich pozemkd je navrzen v minimalnim rozsahu. Zabor
vznikne v souvislosti s upravami v koleji €. 3, kde je nutny zdsah do pfilehlého svahu mimo
drazni pozemek.

9.2 Popis stavajiciho stavu a rozsahu vyuziti stava  jicich konstrukci

Dnesni stanice se nachazi v odfezu podél bfehu feky Berounky. Stanice se nachazi
v intravilanu obce, z levé strany pfiléha obytn4 zastavba a z pravé strany od feky chatova
zastavba ,K Ledolamu”. Prostor stanice je pfimo propojen s Hlasnou Tfebani na druhém biehu
feky lavkou.

Stanice se nachazi v pfimé, ve sklonu do 2 %e.

ZST Zadni TFeban je stanici pFipojnou (trat Litei — Lochovice) a je v soucasnosti
vybavena poloperonizaci. Je vybavena 4 dopravnimi kolejemi, kol. &. 1 a 2 smér Revnice a
KarlStejn a kol. €. 5 a 7 smér Liter. Dale jsou zde 3 manipulacni koleje €. 3, 3a a 7a.

UZite€né délky kol. €. 5 a 7 jsou 117 m a 91 m. Uzite€né délky kol. €. 3, 3a a 7a jsou
204 m, 62 ma 69 m.

Ve stanici jsou 3 nastupisté €. I, 1l a lll s drovihovym pfistupem a nastupisté €. IV
s mimourovnovym pristupem (zastfeSené).
Délky nastupist €. 1 az IV jsou 40 m, 92 m, 229 m a 245 m.

Rychlost v hlavnich kolejich €. 1 a 2 v oblasti stanice je V=90 km/hod, v koleji smér Liteh
— Lochovice je 20 km/h.

Stavajici Zelezni¢ni svrSek v hl. kolejich €. 1 a 2 je tvaru S49 na betonovych prazcich
SB6 a SB8, kolej je svafena do bezstykové koleje. V koleji smér Literi je tvaru S49 na
drevénénych praZcich ve stykované koleji. V ostatnich stani¢nich kolejich je kolejovy rost tvaru
S49, T na dfevénych a betonovych prazcich, misty i ocelovych ve stykované koleji.
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VyuZziti stavajiciho kolejového roStu se uvazuje dle rozsahu pfedkategorizace, kolejnice
a vyhybky tvaru svrsku T nebudou ve stavbé vyuZity. Stavajici kolejové loZe bude odtézeno a
recyklovano pro zpétné vyuziti ve stavbé. Material z odkopavek se vzhledem k riznorodému
charakteru pfevazné nauvaZzuje vyuzit v rdmci stavby a bude jako odpad zlikvidovan.

Pro situovani koleji bude vyuZzito stavajici téleso, v nezbytnych mistech bude rozsSifena
stezka. Stavajici odvodnovaci zafizeni krom otevienych pfikopl nebylo a je povazovano za
nefunkéni. Vzhledem k novému usporadani koleje se nepfedpoklada jeho vyuZiti a navrhuje se
kompletné nové.

Ve stanici se nachazi podchod v ev. km 26,285 a propustek v ev. km 26,325.

Tabulka stavajicich vyhybek:

vy%;/stl)oky &'.i!'fé Stzlgé\(/ﬁj?cl:ikm Popis FFLE

1 26.080 JS49-1:9-300,L,l,d Demontaz, bez kat.
2 3 26.136 CA-6,d Demontaz, bez kat.
3 ba 26.193 JT-6,L,p,d Demontaz, bez kat.
4 5 26.196 JT-6,L,I,d Demontaz, bez kat.
5 7 26.324 JA-6,P,l,0c Demontaz, bez kat.
6 5 26.387 JT-6,L,p,d Demontaz, bez kat.
7 3 26.414 Obl-oT-6,L,p,d Demontaz, bez kat.
8 1 26.444 JT-6,P,p,d Demontaz, bez kat.
9 1 26.444 JT-6,P,l,d Demontaz, bez kat.
10 2 26.514 JS49-1:9-300,P,I,d Demontaz, bez kat.

9.3 Zelezniéni svrsek
9.3.1 Sméroveé rfeseni

Smérové se nachazi ODB v hlavnich kolejich cela v pfimé. Za ODB tésné navazuje
levostranny oblouk.

Dopravna je nové koncipovana jako odbocka z hlavni trati do trati smér Litefi —
Lochovice. Odboceni je realizovano pomoci jednoduché kolejové spojky a odbo&né vyhybky pro
rychlost 50 km/h ve sméru od KarlStejna. V hlavnich kolejich je doplnéni spojka pro rychlost
50 km/h pro jizdy v opaéném sméru. Za odboCenim z hlavnich koleji je vloZzena vyhybka do
kusé koleje €. 3a o uziteCné délce 70 m.

v

Za odbocenim z hlavnich koleji je kolej €. 3 smérové odchylena pro vytvofeni
dostatecného prostoru pro umisténi vystupu z podchodu pfistupovym chodnikem k ostrovnimu
nastupisti a zajisSténi rozhledd na pfechodu pro péSi prfes kolej €. 3. Zdivodu zajisténi
rozhledovych poméra na pfechodu pro pési je sniZzena rychlost za odbo¢enim z hlavnich koleji
v koleji €. 3 pouze na 30 km/h.

PouZiti vyhybek tvaru 1:9-300 pro odboceni a ve spojce smérem na Beroun je z divodu
vytvofeni dostate¢ného prostoru mezi koleji €. 1 a 3 v misté podchodu pro umisténi
pFistupového chodniku z podchodu a zajiSténi rozhledd na prechodu pro pési pres kolej €. 3.
Déle je nutné z hlediska zabezpeceni jizd mezi hlavni trati a regionalni trati vytvofit dostate¢ny
prostor mezi vyh. €. 2 a zaatkem néstupisté v kol. €. 3, tak aby zde byl prostor pro zajeti viaku
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o0 délce cca 50 m. Tim dojde u zajizdéjicich vlakl ke kol. €. 3 k uvolnéni prostoru spojky vyh. €.
2 - 4 a nebudou omezovany jizdy po hlavni trati.

V koleji smér Lite — Lochovice je za nastupisti provedena Uprava navazujiciho oblouku
pro V=40 km/h tak, aby vyhledové po provedeni Uprav v navazujici Casti oblouku a
odpovidajicim zabezpeceni pfejezdu, byla mozna tato rychlost v celé délce oblouku.

9.3.2 Osové vzdalenosti, uzite¢né deélky koleji

Osova vzdélenost v hlavnich kolejich €. 1 a 2 v prostoru dopravny je 4,75 m. Mezi
kolejemi €. 1 a 3 je osova vzdalenost proménna. Maximalni je v prostoru pfechodu pro pési, kde
je 13,570 m (zajiSténi rozhledd na pfechodu pro pési) a minimalni je 9,228 m (v misté odboceni
koleji smér Liter z dopravny).

9.3.3 Staniceni

Stani€eni v Useku stavebniho objektu ODB Zadni Tfebarn navazuje plynule na stanic¢eni
Zz mezistani¢niho Useku Zadni Tfeban — KarlStejn. Stani¢eni je vedeno v koleji €. 1 a k nému je
vztazeno stanic¢eni ostatnich koleji a objektd, tj. v primétu do koleje €. 1. Stani¢eni je vedeno
zpétné od Berouna.

Staniceni koleje ¢. 3 bude navazovat v konci Uprav na staniceni traté Zadni Treban -
Lochovice zpétné. Referencéni bod stani€eni bude definovan spravcem staniCeni v dalSim stupni
projektové pfipravy. Stavajici bod 0,0 se nachazi v ose VB.

9.3.4 Konstrukce zelezniéniho svrSku

Konstrukce Zelezni¢niho svrSku zajiStuje bezpecnou jizdu drazniho vozidla pfi nejvétsi
stanovené hmotnosti na napravu 22,5 t pro tfidu zatizitelnosti D4, prlchodnosti prijezdného
prifezu UIC Z-GC a maximalni rychlosti jizdy.

Zelezniéni svrdek v hlavnich kolejich &.1, 2 a ve spojkach mezi hl. kolejemi :

Material Zelezni¢niho svrsku je navrZzen novy tvaru 60E2 s pruznym bezpodkladnicovym
upevnénim na betonovych prazcich délky 2,6 m (napf. B91 S/1) v rozdéleni ,u“ v kolejovém
loZi. Kolej bude v celé délce bezstykova. Po dokonceni praci na Zelezni¢nim svrSku bude
provedena Upravu mikrogeometrie brouSenim hlavnich koleji.

Vyhybky v hlavnich kolejich budou nové 2. generace tvaru 60E2 na betonovych prazcich
S pruznym upevnénim vybaveny Zlabovymi praZci, podrobné specifikace budou pfedmétem
dalSiho stupné.

Kolejové loZze bude min tloustky 350 mm od loZné plochy praZce z kameniva frakce 32-
63 mm, ¢aste¢né se uvazuje s vyuzitim recyklovaného kolejového loZe ze stavby.

Na z&kladé hlukové studie jsou v ramci objektu Zelezni¢niho svrSku tohoto Useku v km
26,000 — 26,150 osazeny kolejnicové absorbéry. Absorbéry zasahuji Caste€né az k nastupistim,
posouzeni vlivu nastupist na tlumeni hluku a mozné vypusténi pouziti absorbérd podél
nastupist bude pfedmétem zpfesnéni v dalSim stupni. Pokud v nebude v dobé vystavby
schvélen Zzadny typ kolejnicového absorbéru, musi podléhat jejich vloZzeni do trati rezimu
provozniho ovérovani. Vzhledem ktomu, Ze v misté pouziti kolejnicovych absorbérd neni
mozno provadét vizualni kontrolu stojiny kolejnice, bude v téchto Usecich provadéna zvySena
defektoskopicka kontrola, a to v dvojnasobne Cetnosti oproti periodé uvedene v predpisu SZDC
(CD) s3/2.
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Zelezniéni svrdek v kolejich &. 3 a 3a:

Material Zelezni¢niho svrSku je navrzen =z uZitého materialu tvaru S49 stuhym
podkladnicovym upevnénim na uZzitych betonovych prazcich SB8 a SB8P v rozdéleni ,c*
v kolejovém loZi. V oblouku R = 180m se pouziji nové prazce drevéné z duavodu realizace
rozSifeni rozchodu. Kolej bude v celé délce Uprav svafena do bezstykové koleje.

Vzhledem ktomu, Ze vhodné vyhybky nebudou ze stavby k dispozici, navrhuje se
vyhybka €. 2 jako nova 1. generace tvaru 49E1 na betonovych prazcich s tuhym upevnénim,
podrobné specifikace budou pfedmétem dalSiho stupné. Pokud investor zajisti uZzité vyhybky
pozadovanych tvard z jiného zdroje, pouZiji se prednostné.

Kolejové loZze bude min tloustky 300 mm od loZné plochy praZce z kameniva frakce 32-
63 mm, ¢aste€né se uvazuje s vyuzitim recyklovaného kolejového loZe ze stavby.

Kolejové loZe bude v prostoru celé ODB zapusténé.

Vyzisk kolejového roStu bude demontovan a roztfidén na demontazni zédkladné. Material
regenerovany a uzity bude vyuZit vramci stavby pfedevSim ve stanicich pro predjizdné a
ostatni stani¢ni koleje.

Stavajici Stérkoveé loZe bude odtéZeno. Projekt pfedpoklada, Ze po rozebrani Stérkového
loZe bude k recyklaci pouZita Stérkova vrstva az do arovné 0,20 m pod loZnou plochou prazce,
spodni vrstva Stérkového loZze je uvaZzovana jako silné znecisténa, ur€end k odvezeni na
skladku. V mistech velkych zdvihu nivelety se provede odtéZeni pouze do Urovné projektované
zemni plané.

Stérk bude recyklovan na recyklaéni zéakladng. Je piedpokladano vyziskani 30%
materialu pro opétovné pouZziti do spodnich vrstev nového Stérkového loze, 40% Stérkodrti pro
pouziti v podkladnich vrstvach a zbytek - 30% bude tvofit odpad, ktery bude odvezen na
skladku.

Tabulka nové vkladanych vyhybek:

vy%;fg)?(y k% 'IZIJ% Stanrl]gsgl km Popis Poznamka
1 2 26.249 257 J60-1:11-300,2I,L,p,CZ,b,KS,ZPT nova
2 3 26.292 331 J49-1:7.5-190-1,L,1,CZ,b,K,ZPN pfednostné rege
3 1 26.328 724 J60-1:11-300,2I,L,p,CZ,b,KS,ZPT nova
4 1 26.369 795 J60-1:9-300,2I,P,p,CZ,b,KS,ZPT nova
5 1 26.375 795 J60-1:9-300,2I,P,I,CZ,b,KS,ZPT nova
6 2 26.451 776 J60-1:9-300,2I,P,1,CZ,b,KS,ZPT nova

Soucésti objektu Zelezni¢niho svrsku je i zfizeni zemniho zarazedla v koleji €. 3a.

9.3.5 Vyskové rfeSeni
VySkové fedeni vychazi ze stavajiciho stavu s respektovanim pozadovanych Gprav na
mostnich objektech a ve vztahu k novému uspofadani néstupist. Navrh déle respektuje

poZadavek objednatele na minimalizovani zemnich praci a pfednostné je tedy vSude navrzen
zdvih nivelety.
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V oblasti nastupist’ jsou nivelety vSech koleji shodné, mimo nastupisté je pak kolej €. 3
napojena vyskové do stavajiciho stavu.

Standardné jsou lomy sklonu v hlavnich kolejich navrhovany Rv = 10 000 m. V koleji
smér Liten - Lochovice za ODB pak Rv =2 000 m.

9.3.6 Prostorové usporadani
Po realizaci stavby bude feSeny usek vyhovovat nasledujicim parametrim UIC:
+ tfida zatizeni D 4

« prostorova priichodnost pro loZznou miru UIC-GC, tj. dle CSN 73 6320 zékladni
prifez Z-GC

9.4  Zelezniéni spodek
9.4.1 PraZcové podlozi

Navrh a posouzeni konstruk&nich vrstev prazcového podloZi je soucésti prilohy &. 5.2 -
Navrh prazcového podlozi, km 23,890-31,000. Soucasti objektu Zelezni¢niho spodku je i
zesilen& konstrukce prazcového podloZi u mostnich objektd a Zelezninich prejezdl (ZKPP).

Navrh prazcového podlozi vychazi z nasledujicich vstupnich parametra:

hlavni stani¢ni koleje €. 1 a 2: Eor/Epl=20/50 MPa

stani¢ni kolej €. 3: Eor/Epl=20/40 MPa

Konstrukéni vrstvy prazcového podlozi budou zfizovany technologii se snaSenim
kolejovych poli.
Typy konstrukci praZzcového podloZi
c) konstrukéni typ 3.1

o podkladni vrstva - Stérkodrt, tf. A, fr. 0-32 mm
a geotextilie filtracni a separacni

a zemni plan

d) konstrukéni typ 3.2

o podkladni vrstva — mineralni smés, fr. 0-32 mm
Q geomriz vyztuzna

o geotextilie filtraéni a separacni

a zemni plan

Prehled usekd konstrukce prazcového podloZi

usek délka | konstrukce praZzcového podlozZi
zacCatek konec m typ uprava zemn podkl.vrst.
plané
Kolej €.1, km 26,000-26,452, délka 452 m
26,000 26,241 241 31 |Gt SD 0,25
26,241 26,452 211 3.2 |Gt/ Gm MS 0,30
Kolej €.2, km 26,000-26,452, délka 452 m
26,000 26,241 241 31 |Gt SD 0,25
26,241 26,452 211 3.2 |Gt/ Gm MS 0,30

Kolej €.3-3a, km 26,110-26,410, délka 300 m
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26,110 26,241 131 3.1 Gt SD 0,25

26,241 26,335 94 3.2 |Gt/ Gm MS 0,25

9.4.2 Odvodnéni

Kolejisté ma charakter dopravny se tfemi soubézné vedenymi kolejemi €. 1, 2 a 3 se
zapusténym kolejovym loZzem v celém obvodu dopravny.

Zemni téleso se nachazi v odiezu, kde koleje €.1 a 2 jsou umistény na nasypoveé ¢asti a
kolej €.3 v zarfezové Casti télesa. Mezi kolejemi €.1 — 3 je situovano ostrovni nastupisté, vné
koleje €. 2 je umisténo vné&jSi nastupiste.

Odvodnéni v prostoru nastupist je feSeno dvéma vétvemi trativodud, kde prvni vétev je
umisténa mezi kolejemi €. 1 a 2 a druha vétev vné koleje €. 3. Pfed nastupisti (od Prahy) jsou
situovany dvé vétvé vné obou tratovych koleji, které jsou svedeny vkm 26,025 do
samostatného kanaliza¢niho sbéraCe umisténého pod nastupiStém u koleje €. 2. Sbéra¢ a
trativodni vétve jsou vyustény na nasypovém svahu v km 26,145 s vytokovym objektem.

Kolejové rozvétveni dopravny je odvodnéno trativodni vétvi vné koleje €.1, ktera je
doplnéna kratkymi trativodnimi vétvemi podél pfistupt k ob&éma néstupisti mezi podchodem a
propustkem a podél vyhybek za propustkem. Odvodnéni je napojeno na pficné svody situované
po obou stranach propustku v km 26,280.

Zasady pro navrh Zel. spodku — odvodnéni:
a) v usecich zemniho télesa na nasypu nebo v nulovém profilu

e uklonéna zemni plan k nasypovému svahu

e uklonéna zemni plan ke stavajicimu terénu nebo k odfiznuté plani terénu za okrajem zemni
plané ve sklonu 5 %

b) v Usecich zemniho télesa v odfezu nebo zafezu

» plastové potrubi trativodu i svodného potrubi

» plastové Sachty, u sbéracl pod trativodem betonové

* min. sklon trativodl 5 %o (pfipadné& min. 3%o)

» v mistech, kde je sklon trativodu menSi nez 5 %o, je dno trativodu uloZzeno do betonového
loZe

« min. sklon pfi¢nych svodu 10 %o

e dno trativodu standardné 0,30 m, (vyjime¢né 0,15m) pod okrajem zemni plané

9.4.3 Zemni téleso
Zemni plan, plari télesa Zelezniéniho spodku (PTZS)

Zemni plan a plan télesa Zelezni¢niho spodku jsou navrzeny v zékladnim pfi¢ném sklonu
5% smérem k nasypovym svahim nebo k odvodriovacimu zafizeni. Vyjimecné je pouZzit sklon
4% pro jednotny sklon pod dvéma kolejemi pro dodrZzeni max. tl. stérk. lozZe.

Zakladni Sifka plané télesa Zelezni¢niho spodku je navrZzena v hodnoté 3 000 mm pro
zapusténé kolejové loZze v pfimé koleji bez prevySeni. V oblouku s pfevySenim je rozSifovana
podle zasad vz.l. Z 1.

RozSifeni zemniho télesa v z&fezech a na nasypech

Sifkové uspofadani stavajiciho zemniho té&lesa je vyhovujici pro nové kolejové feseni
dopravny. RozSifeni zemniho télesa v zafezové Casti ani v nasypové casti se proto
nepredpoklada.

44 SUP®RAHA a.s.



.Navrh technickéhageseni PD" Technicka zprava

9.4.4 Zemni prace

Zemni prace v objektu Zelezni¢niho spodku budou provadény pfevazné v hranicich
stavajiciho zemniho télesa (odtéZeni stavajiciho Stérkového loZze a zemin podloZi do drovné
budouci zemni planég, zfizeni odvodnéni a dalsi.)

Bouraci a demontazni prace

V ramci praci na Zelezni¢nim spodku budou vybourany betonové a kamenné konstrukce
viditelné nebo skryté, které byly soucasti draZnich objektd, technologii a zafizeni.

DalSi prace na zemnim télese

Vyskyt ornice ani organickych zemin se v objektu nepfedpoklada. Deponie a ochrana
ornice se proto nepfedepisuje.

Pfed zahajenim stavebnich praci pfip. budou odstranény v malém rozsahu traviny a
kfoviny vzrostlé na pfilehlych svazich zemniho télesa.

Odpadové hospodarstvi

VytéZzeny material predstavuji zeminy a horniny z odkopéavek, vybourané kamenné a
betonové konstrukce. Materialy, které se zpétné nevyuziji do stavby, budou deponovany na
uréené skladky.
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10. ZADNi TREBAN - KARLSTEJN

SO 10-33-01 Zadni Trebarn - Karlstejn, Zelezni¢ni svrsek, licha skupina
SO 10-33-02 Zadni Treban - Karlstejn, Zelezni¢ni svrsSek, suda skupina
SO 10-33-11 Zadni Tfeban - KarlStejn, Zelezniéni spodek, licha skupina

SO 10-33-12 Zadni Treban - KarlStejn, Zelezni¢ni spodek suda skupina

10.1 Rozsah navrhovanych opat feni, zabory mimodraznich pozemk G

Tratovy usek zacina ve stanieni 26,452, kde navazuje na krajni vyhybku ODB Zadni
Tfebar. Konec Useku je vymezen km 29,466, kde navazuje na krajni vyhybku ZST KarlStejn.
Délka useku je 3,014 km.

V réamci kolejovych Uprav tohoto Useku doje k Upravé GPK s cilem dosahnout zvySeni
tratové rychlosti. Bude vyménén kolejovy rost, provede se sanace Zel. spodku pro zajisténi
pozadovanych parametrd unosnosti a zfidi se funkéni odvodnéni drazniho télesa. V mistech
nedostate¢né Sife zemniho télesa bude provedeno jeho rozSifeni pro dosazeni normového
stavu.

Rozsah zaborl mimodraznich pozemku je navrzen v minimalnim rozsahu a je vyvolan
zejména zfizovanim odvodnéni plané Zelezni¢niho spodku. Zabor vznikne v souvislosti se
zfizenim pfikopu podél koleje €. 1 v km 28,525 — 28,575. DalSi zabor bude v misté vyusténi
odvodnéni u koleje €. 2 v km 28,900.

10.2 Popis stavajiciho stavu a rozsahu vyuziti stav  ajicich konstrukci

Rekonstruovana trasa je vedena ve stavajicim stavu od Zadni Tiebané v odifezu podél
bfehu Berounky se strmymi skalnimi svahy a naspovymi svahy. Od km 26,8 se mirné oddaluje
od bfehu feky a prochazi v mirném naspu kolem chatové zastavby na strané feky. V km 27,2 az
27,4 prochézi zafezem a dale se opét dostava do odfezu v soubéhu s Berounkou. Od km 28,5
se trat oddaluje od Feky levostrannym obloukem a staéi se do prostoru ZST Karl3tejn.

Trasa je od Zadni Tfebané vedena mimo obytnou zastavbu, v km 26,8 az 27,2 vpravo
prileh4 chatova osada ,Pod Horou“, vkm 28,6 az 28,7 vpravo se nachazi nové vybudovany
hotelovy komplex ,Hotel mlyn“. Do blizkosti obytné zastavby se trat dostava od km 29,0, kde
pfiléhaji zahrady obytnych domi Méstyse KarlStejn.

Smérové poméry vychazi ze slozitého prichodu uzemim podél bfehu feky Berounky a
pFilehlymi skalnimi svahy. Stavajici poloméry obloukd se pohybuji od 348 m, pfevySeni do 146
mm. Cely Usek je trasovany v polomérech od 348 m do 403 m, které limituji dosaZeni vy3Sich
rychlosti.

VysSkoveé trasa stoupé ve sméru stanic¢eni sklonem cca 2%eo.
Stavajici rychlost v celém tomto Useku je V=80 km/h.

Stavajici Zelezniéni svrSek je tvaru S49 na betonovych prazcich SB8P, kolej je svafena
do bezstykové koleje.

VyuZziti stdvajiciho kolejového roStu se uvaZuje dle rozsahu pfedkategorizace. Vzhledem
k tomu, Ze se v tomto Useku navrhuje pouZit technologii bez snaSeni kolejového rostu, bude
stavajici kolejové loZze odtéZeno sanaCnim strojem a recyklovano pro zpétné vyuziti do
konstruk&nich vrstev. Material z odkopavek se vzhledem k rGznorodému charakteru pfevazné
nauvaZzuje vyuzit v ramci stavby a bude jako odpad zlikvidovan.

Pro vedeni trasy bude vyuZito stavajici téleso, v nezbytnych mistech bude rozSifena
stezka. Stavajici odvodnovaci zafizeni krom otevienych pfikopd a pfikopovych zidek u
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zarubnich zdi nebylo dohledano. Vzhledem k novému usporadani koleje se nepfedpoklada jeho
vyuZziti a navrhuje se kompletné nové. Odvodnéni u zarubnich zdi bude upraveno vyuZito.

V trase se nachéazi jediné Groviiova kfizeni a to na prazském zhlavi ZST Karlstejn v ev.
km 29,399 na silnici 11615/1ll, ktery pfedstavuje dulezZité propojeni vramci KarlStejna ale
zejména pro prilehlé obce.

V Useku se nachazeji 1 mostni objekt v km 26,945. Dale jsou zde 3 propustky v km
27,496, 28,479 a 29,394.

10.3 Zelezniéni svrdek
10.3.1 Smérové reseni

Smeérové feSeni vychazi z moznosti Uprav GPK v rdmci stavajiciho télesa. Limitem
navrhu jsou dale mostni objekty a opérné a zarubni zdi. V feSeném Useku se jedn& o most v ev.
km 26,945, ktery byl v roce 2008 rekonstruovan a byla snaha respektovat jeho nové usporadani
a o zarubni zed v km 28,350 - 28,575 s pfikopovou zidkou.

Za krajni vyhybkou ODB Zadni Tfebar tésné navazuje dvojice protismérnych oblouku s
pFechodnicemi stykajicimi se v inflexnim bodé. JelikoZ krajni vyhybka ODB navazuje v min.
vzdalenosti 6,000 m od ZP, byly navrzeny sklony vzestupnice krajni pfechodnice vétSi nez 8,0
VK. V prvnim oblouku dochazi ke zméné osové vzdalenosti ze stani¢ni na tratovou. Trasa déle
pokracuje pfimou, za ni se nachazi tfi protismérné oblouky s pfechodnicemi stykajicimi se v
inflexnim bodé. Poté navazuje kratké pfima a pravostranny sloZzeny oblouk ze tfech poloméra s
krajnimi pfechodnicemi. Na rozhrani posledniho oblouku a vystupni pfechodnice se nachazi
prejezd ev. km 29,399.

Tento pfejezd limitoval dosaZeni vySSi rychlosti v tomto slozeném oblouku a z davodu
snizeni prevySeni zde byla navrhovana snizena i rychlost na 80/85/85/100 km/h oproti
teoreticky dosaZitelné rychlosti s maximalnim prevySenim 85/90/90/100 km/h. K tomuto feSeni
vedly pfedevSim tyto duvody:

» Pfi pouziti vySSiho prevySeni by bylo nutné zajisti pro dosaZzeni poZadované
sjizdnosti prejezdu vétsi vySkovy rozdil v niveletach koleji, ten je vSak limitovan
blizkosti DKS na prazském zhlavi ZST Karl3tejn.

» Dle sdéleni Méstyse KarlStejn jsou ve stavajicim stavu problémy se sjizdnosti
pfejezdu a snahou je vylepSit poméry na prejezdu za cenu sniZzené rychlosti,
resp. zachovani rychlosti stavajici.

Toto feSeni v3ak investor neakceptoval, a poZzadoval dosazeni maximalnich rychlosti.

V km cca 29,2 - 29,5 doché&zi k preloZeni stavajicich koleji smérem vlevo, v maximalnim
misté posunu cca o 2 m. Tato pfeloZka byla vyvolana zejména:

« Kolejovym FeSenim prazského zhlavi ZST Karltejn a navazanim na smérové
situovani DKS.

* Oddélenim koleji od opérné zdi vpravo v km 29,290 - 29,346, kde ve stavajicim
stavu nejsou dodrzeny Sitky stezek.

» Oddaleni kfizovatky vpravo od prejezdu ev. km 29,399, kde je problematické levé
odboceni smérem k vypravni budové .

V poslednim oblouku sloZzeného oblouku pfed stanici dochazi ke zméné osove
vzdalenosti z tratoveé na stanicni.
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10.3.2 Konstrukce zeleznié¢niho svrsku

Konstrukce Zelezniéniho svrsku zajiStuje bezpecénou jizdu dréazniho vozidla pfi nejvétsi
stanovené hmotnosti na napravu 22,5 t pro tfidu zatizitelnosti D4, prichodnosti prijezdného
prifezu UIC Z-GC a maximalni rychlosti jizdy.

Material Zelezni€niho svrsSku v hlavnich kolejich €. 1 a 2 je navrZen novy tvaru 60E2
s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim na betonovych prazcich délky 2,6 m (napf. B91 S/1)
v rozdéleni ,u“ v kolejovém loZi. Kolej bude v celé délce bezstykova. Po dokonceni praci na
Zelezni¢nim svrsku bude provedena Upravu mikrogeometrie brouSenim kolejnic.

V misté prejezdu, budou z dlvodu zvySeni zivotnosti upevnovacich soucasti kolejnic
pouzity upeviovadla s antikorozni Gpravou.

Vzhledem k charakteru trati situované prevazné v obloukovych uUsecich o malych
polomérech se v celé délce Useku navrhuje pouZit kolejnice s tepelné zpracovanou hlavou s

vySSi odolnosti proti otéru a vySSi odolnost vuc¢i kontaktné-Gnavovym vadam tfidy nejméné
R350HT.

Kolejové loZze bude min tloustky 350 mm od loZné plochy praZzce z kameniva frakce 32-
63 mm. Vzhledem k pouZité technologii sanace v tomto Useku, bude zde zfizeno kolejové loze
pouze z nového materialu.

Kolejové loZe se navrhuje v tratovém Useku v zakladnim tvaru jako oteviené. V mistech
podél skalnich svahu, kde bude zfizovano povrchové odvodnéni rigolem v kombinaci
s trativodem, se navrhuje CasteCné az upiné zapusténé Stérkové loZe. Zapusténa Stérkové lozZe
se dale navrhuje podél zarubnich zdi a v zéfezech z didvodu nezasahovani do zafezovych
svahl. Dale se zapusténé Stérkové loZe navrhuje v Usecich s trativody, kde by z divodu
dodrZeni hloubky promrznuti bylo nutné trativody zahlubovat a komplikovat jejich vyasténi.

Vyzisk kolejového roStu bude demontovan a roztfidén na demontazni zakladné. Material
regenerovany a uzity bude vyuZzit vramci stavby prfedevSim ve stanicich pro pfedjizdné a
ostatni stani¢ni koleje.

V feSenim Useku se navrhuje technologie bez snéSeni kolejového rostu sanacnim
strojem z divodu velmi Spatného pfistupu k trati. Stavajici Stérkové loZe bude odtéZeno. Projekt
predpoklada, Ze po odtéZeni Stérkového loZze bude k recyklaci pouZita Stérkova vrstva az do
arovné 0,20 m pod loZnou plochou praZce, spodni vrstva Stérkového loZe je uvaZovana jako
silné znecisténa, urCend k odvezeni na skladku. V mistech velkych zdvihd nivelety se provede
odtéZeni pouze do Urovné projektované zemni plané.

Stérk bude recyklovan sanagnim strojem. Je piedpokladano vyziskani 50% materialu
pro pouZziti v podkladnich vrstvach a zbytek - 50% bude tvofit odpad, ktery bude odvezen na
skladku.

10.3.3 Osové vzdalenosti, uziteéné delky koleji

Osova vzdalenost v hlavnich kolejich €. 1 a 2 v tratovém Useku jsou 4,00 m. Na zacatku

a na konci Useku dochézi k rozSifeni osové vzdalenosti pfed dopravnami.

10.3.4 Staniceni

Staniceni v Useku stavebniho objektu Zadni Treban - KarlStejn navazuje plynule na
stani¢eni z ZST KarlStejn. Stani¢eni je vedeno v koleji €. 1 a knému je vztazeno staniceni
vSech objektd, tj. v primétu do koleje €. 1. Stani€eni je vedeno zpétné od Berouna.
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10.3.5 VysSkové reSeni
VySkové feSeni vychazi ze stavajiciho stavu s respektovanim pozadovanych Gprav na
mostnich objektech. Navrh dale respektuje poZzadavek objednatele na minimalizovani zemnich

praci a pfednostné je tedy vSude navrZzen zdvih nivelety. V mistech kde by takovéto feSeni
vedlo na nadmérné rozSifovani stezek tento princip neni dodrzen.

Standardné jsou lomy sklonu v hlavnich kolejich navrhovany Rv = 10 000 m.

Nivelety koleji jsou v obou kolejich shodné, pouze v oblasti pfejezdu ev. km 29,399 je
niveleta vnéjSi koleje vySe nad vnitini pro zajisténi sjizdnosti pfejezdu situovaném v pfevyseni
dle CSN 73 6380.

V oblasti zarubni zdi podél koleje €. 1 v km 28,349 - 28,575 se navrhuje vyuZit stavajici
pfikopovy Zlab pro odvodnéni Zel. spodku. Nové zde bude vloZzena drenazni trubka na dno
Zlabu a Zlab zasypan Stérkovitym materialem. Vzhledem k tomu, Ze ze stavajicich podkladd
neni dostate¢né ziejmy vySkovy prubéh dna, budou v dalSim stupni tyto podklady doplnény a
pfipadné bude v tomto Useku upravena niveleta koleje tak, aby byla dodrZzena pfedepsana
hodno rozdilu dna drenézniho potrubi od zemni plané.

10.3.6 Prostorové usporadani
Po realizaci stavby bude feSeny Usek vyhovovat nasledujicim parametrim UIC:
» tfida zatizeni D 4

. prostorovéé)rﬂchodnost pro loZznou miru UIC-GC, tj. dle CSN 73 6320 zakladni
prifez Z-G

10.4 Zelezniéni spodek
10.4.1 Prazcové podlozZi

Navrh a posouzeni konstrukénich vrstev prazcového podloZi je soucasti pfilohy €. 5.2 -
Navrh prazcového podlozi, km 23,890-31,000. Soucasti objektu Zelezni¢niho spodku je i
zesilena konstrukce prazcového podlozi u mostnich objektt a Zelezni¢nich prejezda (ZKPP).

Navrh praZzcového podloZzi vychazi z nasledujicich vstupnich parametru:
hlavni tratove koleje €.1 a 2: Eor/Epl=20/50 MPa

Na zakladé zaveérl z jednani 7.3.2013 je uvazovano v daném tratovém Useku zfizovani
podkladnich vrstev sana¢nim strojem bez snaseni kolejovych poli (napf. AHM 800 R) z divodu
obtizné pfistupnosti stavebnich stroju a autodopravy na stavbu.

Pro kolej €.2 bude pro tuto technologii pracovni prostor (mezi niveletou koleje a novou
zemni plani v Sifce 2,00 + 3,00 m od osy koleje) v pfevazné délce Useku zajistén. U koleje €. 1
bude nutno v pfedstihnu vymezeny prostor v Gzkych mistech s nedostate¢nou Sifkou PTZS
zajistit. Stavajici prikopové zidky a patni zidky budou v nezbytném rozsahu ubourany, mostni
fimsy a ostatni lokalni pfekazky se odstrani. Pfed zahdjenim praci bude v pfedstihu provedeno
rozSifeni zarez(, zfizeni pfisypavek vcetné opérnych a zarubnich konstrukci.

Sanacdni stroje zfizuji konstrukeni vrstvu standardné v konstantni tloustce se sklonénou
PTZS v zékladnim sklonu zemni plané 5%, pFip. snizeném sklonu 4% nebo ve skalnich planich
3%. V Gsecich s pfevy3enim koleje, kde celkova mocnost kolejového loze u PTZS v protisklonu
by pfesahovala 900 mm je navrhovana vodorovna plan télesa Zelezniéniho spodku. Tato
problematika bude technologicky nasledné feSena dodateCnou Upravou podkladni vrstvy na
vodorovnou plan télesa Zelezni¢niho spodku.

Typy konstrukci prazcového podloZi
konstrukéni typ 3.1
o podkladni vrstva - Stérkodrt, tf. A, fr. 0-32 mm
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geotextilie filtracni a separacni
zemni plan

konstrukéni typ 3.2

o podkladni vrstva — mineralni smés, fr. 0-32 mm

Q geomfriz vyztuzna

o geotextilie filtraéni a separacni

a zemni plan

Prehled usekd konstrukce prazcového podloZi

Usek délka |konstrukce prazcového podloZi
zacatek konec m typ uprava zemn podkl.vrst.
plané

Kolej €.1, km 26,452-29,466, délka 3 014 m
26,452 28,350 1898 3.1 |Gt SD 0,20
28,350 28,580 230 3.2 |Gt/Gm MS 0,25
28,580 28,850 270 31 |Gt SD 0,20
28,850 29,250 400 3.1 |Gt SD 0,25
29,250 29,466 216 3.1 |Gt SD 0,20

Kolej €.2, km 26,452-29,466, délka 3 014 m

26,452 | 29,466 | 3014 | 3.1 |Gt 3D 0,20

10.4.2 Odvodnéni

Zasady pro navrh Zel. spodku - odvodnéni:

a) v usecich zemniho télesa na nasypu nebo v nulovém profilu

uklonéna zemni plan k nasypovému svahu
uklonéna zemni plan ke stavajicimu terénu nebo k odfiznuté plani terénu za okrajem zemni
plané ve sklonu 5 %

b) v Usecich zemniho télesa v odfezu nebo zafezu

plastové potrubi trativodd i svodného potrubi

plastové Sachty, u sbéracl pod trativodem betonove

min. sklon trativodd 5 %o (pfipadné min. 3%o)

v mistech, kde je sklon trativodu mensi nez 5 %o, je dno trativodu uloZzeno do betonového
loze

min. sklon pfiénych svodu 10 %o

sklon otevienych pfikopud u koleje €. 2 standardné 4 %o, min. 2,5 %o

sklon rigolG a otevienych prikopl u koleje €. 1 je veden pfevazné ve sklonu nivelety koleje
vhledem ke stisnénym vySkovym pomeérim

dno trativodu standardné 0,30 m, (vyjime¢né 0,15m) pod okrajem zemni plané

sklon dna Zel. betonovych pfikopovych Zlabl je veden pfevazné ve sklonu nivelety koleje;
sklon dna proti sklonu nivelety bude vyrovnan stérkou ze spadového polymerového betonu

Odvodriovaci zarizeni je vyusténo:

do stavajicich propustku

u objektd stavajicich Zelezni¢nich mostu

do novych pfiénych svodl umisténych do odfez( zemniho télesa s vyusténim na nasypovy
svah s vytokovym objektem
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» do stavajicich vodoteci/ recipientl
* voIné na terén na drdZnim pozemku

Prikopové zidky stavajicich zarubnich zdi

Svisla sténa pfikopovych zidek v pfevadzné délce zarubnich zdi zasahuje do prostoru
uréeného k propracovani kolejového loZe strojnimi mechanismy (vzdalenost od osy koleje je
mensi nez 2,35/ 2,20 m) a neumoZiuje souvislou udrzbu GPK.

Cast svislé stény bude vybourana do dGrovné budouci zemni plané&. Na dno bude uloZeno
potrubi trativodi ve sklonu dna piikopové zidky pfi zajiSténi vySkového odstupu dna zidky a
horniho okraje zidky dle Z3 min. 0,15 m. K této snizené hodnoté byl vydan souhlas OTH.

Pro dalSi stuperi PD bude ve vybranych profilech odstranén nanos sedimentd az na
betonové dno zidky a znovu zméfena vySkova Uroven dna.

Pfehled useku zarubnich zdi (sanace zdi feSena jako samostatné objekty) s pfikopovymi
zidkami:

* km 26,558 — 26,603, kolej €.1, délka 45 m, SO 10-38-31
* km 27,756 — 27,833, kolej €.1, délka 77 m, SO 10-38-32
» km 28,349 — 28,576, kolej €.1, délka 227 m, SO 10-38-33

10.4.3 Zemni téleso

Zemni téleso v Useku Zadni Tfeban — KarlStejn je situovano prevazné v odfezu se
skalnimi a zemnimi zafezovymi svahy u koleje €.1, které jsou zajiStovany nékolika zarubnimi
zdmi. Kolej €.2 je jiz umisténa na nasypu, ktery byl obvykle budovan pfiénym pfehozem zemin a
hornin z odkopavek masivu. Zemni plan je pfevazné tvofena pisky a Stérky s pfimési
jemnozrnnych zemin s Unosnosti nad 30 MPa. V centralni ¢asti odfezu/ zarez(i se vyskytuji
mirné zvétralé az navétralé horniny. V nékolika dil¢ich Usecich u koleje €.1 s vyskytem jilovitych
zemin je unosnost plané snizena az na 10 - 20 MPa ziejmé vlivem jiz nefunkéniho stavajiciho
odvodnéni.

Zemni plan, plari télesa Zelezniéniho spodku (PTZS)

Zemni plan a plan télesa Zelezni¢niho spodku jsou navrzeny v zakladnim pfi¢ném sklonu
5% smeérem k nasypovym svahum nebo k odvodniovacimu zafizeni. Vyjime¢né je pouzit sklon
4% pro zvySeni okraje zemni plané u stavajicich zarubnich zdi s pfikopovymi zidkami.

Z&kladni Sifka plané télesa Zelezni¢niho spodku je navrZzena v hodnotach 3 000 mm pro
zapusténé kolejové loZze a 3 200 mm pro oteviené kolejové loZze v pfimé koleji bez pfevyseni.
V oblouku s prevySenim je rozSifovana podle zasad vz.l. Z 1.

RozSifeni zemniho télesa v zarfezech

v rv

Zemni téleso v Usecich zafezd s nedostatednou Sifkou PTZS bude rozsifeno. V Gsecich
nizkych svaht budou zarezové svahy presvahovany v jednotném sklonu dle vzorového listu Zel.
spodku Z1, Z2, v zavislosti na druhu zemin zéfezovych svahd. V Gsecich se soub&znymi
komunikacemi, zastavbou, cizimi pozemky a dalSimi omezujicimi a neodstranitelnymi prvky
budou zfizeny zarubni zdi z gabion nebo svahovych betonovych prvkd.

V Useku skalnich svahi vybudovani zarubnich zdi (gabiony, svahové tvarovky)
pfedstavuje velké objemy skalnich praci a stavebnich materidld. Na jednani 7.3.2013 bylo
rozhodnuto, Ze navrzené zarubni zdi s odvodnénim z rigolu a trativodu budou nahrazeny
prikopovym Zlabem velkym s opérkou typu UCH. Nezbytna Uprava skalniho svahu pro umisténi
Zlabu bude zajiSténa ochrannymi vysokopevnostnimi ocelovymi sitémi na vysSku svahu do 2 m.
Sité budou pfikotveny k masivu ocelovymi ty¢ovymi kotvami CKT v dl. 1 —3 m.

Prehled Useku s Upravami zarezu:
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» km 26,470 — 26,560, kolej €.1, délka 90 m, z&rubni zed z gabionu, vysSka 1,50 m
» km 27,112 — 27,135, kolej €.1, délka 23 m, pfikopovy Zlab UCB2

» km 27,135 — 27,300, kolej ¢.1, délka 165 m, pfikopovy Zlab UCH2, zasitovani svahu vysky
do 2,00 m

e km 27,185 — 27,285, kolej €.2, délka 100 m, zarubni zidka ze svahovek, vySka 0,80 m

Stavajici kamenné patni zidky/ rovnaniny zarezovych svahu v usecich s dostatecnou
osovou vzdalenosti od krajni koleje budou zasypany pro zajisténi Sitky PTZS a zvySeni stability
svahu.

RozSifeni zemniho télesa v nasypech

Zemni téleso v Gsecich nasypd s nedostateénou S$ifkou PTZS bude upraveno
s rozsifenim stezky dle vz.l. Z 2.4. V Gsecich s mirnymi sklony nasypovych svah(i se provede
rozSifeni pfisypavkou. V Usecich vysSich a strméjSich nasypovych svahl se pouZiji konstrukce
z gabionu nebo z prefabrikatd tv. ,L* (v pfipadé umisténi kabelovych tras ve stezce).

Prehled Useku s rozSifenim stezky:

» km 26,735 — 26,775, kolej €.2, délka 40 m, rozSifeni stezky opérnou zidkou z gabiona, vySka
0,60 m

« km 27,765 — 27,885, kolej €.2, délka 120 m, rozSifeni stezky pfisypavkou
« km 28,900 — 29,060, kolej €.1, délka 160 m, rozSifeni stezky pfisypavkou

10.4.4 Zemni prace

Zemni prace v objektu Zelezni¢niho spodku budou provadény pfevazné v hranicich
stavajiciho zemniho télesa (odtéZeni stavajiciho Stérkového loZze a zemin podloZi do Urovné
budouci zemni plané, odkopavky zéfezu, pfisypavky, odvodnéni, opérné konstrukce a dalsi.)

Sanace ploSnych sesuvd

V km cca 28,700 — 28,750 je vyvinut mélky plochy sesuv pod mistni komunikaci
(povrchové zatrhy drnu v piscich, mélké erozni ryhy). Tento recentni geodynamicky jev je
zfejmé zpusoben stavem, kdy svah se nachazi pro dané zeminy v kritickém sklonu a dosahuje
za nepfiznivych klimatickych podminek jizZ mezni rovnovahy.

Sanace sesuvu je navrZena pohozem ze zdravého ostrohranného lomového kamene
s Uhlem vnitiniho tfeni 45°v tl. vrstvy min. 0,30 m. P fed zfizenim sanacni vrstvy bude stavajici
sesuty drn odstranén a do svahu budou zfizeny svahové stupné podle vz.l. Z2. V pfipadé
vyskytu svahovych vyronl podpovrchovych vod budou prameny podchyceny svahovymi Zebry
a vyustény do samostatného svodného potrubi. Potrubi bude uloZeno v soubéhu s trativodem a
spoleéné vyuasténo do pFikopu v km 28,575. ReSeni sanace svahu bude upfesnéno v dal$im
stupni PD na zékladé doplfiujiciho GT prazkumu.

Protierozni ochrana svahd

Ochrana svahu proti nepfiznivym klimatickym podminkam je navrzena v souladu vz.l.
Z5. Predpoklada se rozprostfeni organické zeminy na svah vitl. 0,15 m, oseti travnim
semenem. Pro zamezeni eroze svahu povrchovymi vodami se pouZije u svahl delSich nez
1,0 m doéasna plosnéa ochrana svahu z biodegradaénich rohoZi. Ve smyslu vz.l. Z5, bude druh
rohoZi pouzit podle sklonu svahu.

Dolni ¢ast svahu odtéZzena pro umisténi pfikopovych tvarnic bude zpevnéna v délce
svahu 1 — 2 m, aby se zamezilo povrchové erozi a splavovani zemin ze svahu pfed uchycenim
drnu. Ochrana svahu je navrZzena z dratokamennych matraci, které budou uloZeny na
upravenou Cast svahu.
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Bouraci a demontazni prace

V rdmci praci na Zelezni¢nim spodku budou Castecné rozebrany stavajici pfikopove
zidky z kamenného zdiva, vybourany betonové a kamenné konstrukce viditelné nebo skryté,
které byly sou€éasti drédznich objektl, technologii a zafizeni.

DalSi prace na zemnim télese

Soucésti praci na Zelezniénim spodku bude sejmuti ornice, organickych zemin nebo
zemin s organickou pfimési. Mocnhosti vrstev podle PGTP se pfedpokladaji v rozmezi 0,20 —
0,30 m. Tyto zeminy budou zpétné pouZity ve stavb& pro ochranu nasypovych a zafezovych
svaha.

Dale budou odstranény traviny, kfoviny vzrostlé na pfilehlych svazich zemniho télesa.
Odpadové hospodéarstvi

VytéZzeny material predstavuji zeminy a horniny z odkopéavek, vybourané kamenné a
betonové konstrukce. Materidly, které se zpétné nevyuZiji do stavby, budou deponovany na
uréené skladky.

10.4.5 Oploceni

V Usecich s oplocenymi pozemky, které se nachéazeji v tésné blizkosti krajnich koleji,
bude nutno stavajici oploceni pfed zah4jenim stavebnich praci demontovat. Po ukonéeni praci
bude stavajici oploceni opét postaveno na puvodni misto. V pfipadé oploceni, které se pfi
demotnazi nebo béhem stavby poskodi, bude zfizena nahrada za oploceni nové. Oploceni
pozemku se nachazi v téchto polohéch:

e km 29,254 — 29,354, kolej &. 1, délka 100 m, oploceni zahradek
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11. ZST KARLSTEJN

SO 11-33-01 ZST Karlstejn, Zelezniéni svrsek, licha skupina
SO 11-33-02 ZST Karlstejn, Zelezniéni svrdek, suda skupina
SO 11-33-11 ZST Karlstejn, zelezniéni spodek, licha skupina
SO 11-33-12 ZST Karlstejn, zelezniéni spodek, suda skupina

11.1 Rozsah navrhovanych opat feni, zabory mimodraznich pozemk G

Objekty Zelezni¢niho svrdku a spodku ZST Karl3tejn zacinaji v km 29,466 a konci v km
31,000. Délka uprav je 1,534 km.

V ramci kolejovych Uprav dojde ke zméné uspofadani celé stanice, které bude lépe
vyhovovat stavajicimu charakteru dopravy, kde pfevlada prevazné pfiméstska osobni doprava v
hustém sledu.

Stanice bude nové plné peronizovana s nastupni hranou u obou hlavnich koleji €. 1 a 2 a
u obratové koleje €. 3. Stanice bude vybavena dvémi pfedjizdnymi kolejemi €. 0 a 5-5a o min.
uzitné délce 650 m. Do berounského zhlavi bude nové napojen elektrolsek. Ve zkracené
podobé bude zachovana manipulaéni kolej v sudé skupiné €. 4. Na obou zhlavich bude
kompletni prospojkovani. Ve stanici bude zachovana vazba na stavajici vypravni budovu a
okolni infrastrukturu — pfijezdy, parkovisté.

ReSeni dispozice ZST Karlstejn proslo dlouhou diskuzi od zavazného podkladu z
provozné ekonomické studie "Komplexni feeni spojeni Praha — Beroun jako sou&ast IIl.TZK"
zpracované SUDOPem Praha v roce 2011, kde byly uvaZovany 2 varianty feSeni a s
pfihlédnutim k rozpracovanému feSeni z nedokonéené pfipravné dokumentace "Optimalizace
trati Revnice - Beroun" zpracované SUDOPem Brno v roce 2004 k finalnim 8 variantam
diskutovanym v ramci této dokumentace. Vysledna zapracovana varianta, na které se shodl
objednatel a dalsi dotéené odborné slozky (MD, ROPID, CD a dalsi), nejlépe vyhovuje
provoznim podminkam a zejména je realizovatelnd v ramci danych Gzemnich limitd za
akceptovatelnych investi¢nich nakladt. Rozbor a stru¢ny pfehled jednotlivych provéfovanych
variant je proveden dale.

Vzhledem k rozséhle pfestavbé stanice, kde se méni celkové jeji uspofadani dochazi na
nékolika mistech k zabordm mimodraznich pozemkd.

Zabor vznikne podél koleje €. 2 v km 30,650 - 31,000, kde v souvislosti se zfizovani
odfezu vznikne v nékolika mistech pfesah mimo drazni pozemek. Dale pak vznikne zabor podél
koleje €. 7a v km 30,100 - 30,200, kde se z duavodu nevyporadanych pozemku stavajici kolejisté
nachazi mimo drazni pozemek.

11.2 Popis stavajiciho stavu a rozsahu vyuziti stdv  ajicich konstrukci

Stanice se nachazi na zaCatku v mirném néspu a prechazi do Urovné terénu, za
berounskym zhlavim pak pokracuje v naspu.

Stanice se nachazi v intravilanu obce. V Useku od zadatku stanice po Uroven cca vypravni
budovy v km 29,8 se vpravo nachazi obytna zastavba, na levé strané se v sou€asnosti naléza
volna plocha, ktera je urena uzemnim planem pro individualni bydleni a jako sdilen& verejna
zelen. Od km 29,8 se nachazi obytna zastavba pouze vlevo kolejisté az do km 30,5. Dale pak
az do konce se vlevo kolejisté nachazi pouze vyrobni objekty, rozvodna a ménirna. Vpravo se
v km 30,5 az 30,6 naléza zemédélska usedlost.

Stanice se nachazi celd v pfimé, ve sklonu do 1 %o.
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ZST Karlstejn je stanici mezilehlou a je v sou¢asnosti vybavena poloperonizaci.

Je vybavena 5 dopravnimi kolejemi €. 1, 2, 4, 5 a 7. Déle jsou zde 2 manipula¢ni koleje €.
3ab6.

Uzite€né délky predjizdnych koleji v lichém a sudém sméru jsou 617 m a 718 m. UZiteCna
délka koleje €. 5 je 609 m. Manipulagni koleje €. 3 a 6 maji délku 400 m a 350 m.

Ve stanici jsou 2 nastupisté €. | a Il s droviiovym pfistupem a nastupisté ¢&. Il
s mimourovriovym pristupem (zastfeSené).

Délky nastupist €. | aZ Ill jsou 132 m, 267 m a 267 m.
Stanice je na obou zhlavich kompletné prospojkovana.

Do stanice je na berounském zhlavi zapojen pres uUvrat elektrousek. Zazemi
ekektrouseku tvofi jedna manipulacni kolej (pGvodné dvé, jedna je jiz snesena) s panelovym
krytem. Cely aredl je oplocen a nachazi se v ném soubor pozemnich objektd - garaz, rampa se
skladem, dilny, kancelare a zazemi.

Rychlost v hlavnich kolejich €. 1 a 2 v oblasti stanice je V=100 km/hod. Pfedjizdné koleje
a spojky na obou zhlavich jsou stavebné pro rychlost 50 km/h.

Stavajici Zelezni¢éni svrSek v hl. kolejich ¢. 1 a 2 je tvaru R65 a S49 na betonovych
prazcich PB3, SB8 a dfevénych. Kolej je svafena do bezstykoveé koleje. V ostatnich stani¢nich
kolejich je kolejovy rost tvaru S49, T na dfevénych a betonovych prazcich, misty i ocelovych.
Vyhybky ve stanici jsou svrSku S49, R65 a T na dfevénych praZcich.

VyuZziti stavajiciho kolejového rostu se uvazuje dle rozsahu pfedkategorizace, kolejnice
a vyhybky tvaru svrsku T nebudou ve stavbé vyuZity. Stavajici kolejové loZe bude odtézeno a
recyklovdno pro zpétné vyuZziti ve stavbé. Material z odkopévek se vzhledem k riznorodému
charakteru pfevazné nauvazuje vyuzit v rdmci stavby a bude jako odpad zlikvidovan.

Pro situovani koleji bude vyuZzito stavajici téleso, v nezbytnych mistech bude rozsSifena
stezka. Stavajici odvodrovaci zafizeni krom otevienych pfikopl nebylo dohledano a je
povaZzovano za nefunkéni. Vzhledem k novému uspofadani koleje se nepredpoklada jeho
vyuZiti a navrhuje se kompletné nové.

V prostoru stanice se nachazeji dvé troviiova kfizeni a to obé na berounském zhlavi ZST
KarlStejn. Jedn& se o prejezd v hlavnich kolejich v ev. km 30,469 na mistni komunikaci, ktery
predstavuje jediné kapacitni propojeni pro pfilehlé vyrobni arealy a zastavbu &asti "Krupnd".
Druhy pfejezd je v manipulacni koleji elektrouseku v ev. km 30,461, ktery pfedstavuje propojeni
do zéastavby ¢asti "Krupna"

Ve stanici se nachazi podchod v ev. km 29,745 a propustky v ev. km 29,394 a 30,695.
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Tabulka stavajicich vyhybek:

vyilystl)oky &'.i!'fé Stzlgé\ij?::ikm PRI PPN
1 1 29.508 JS49-1:11-300,P,1,d,HZ, K, komb Demontaz, R, X
2 2 29.508 JS49-1:11-300,L,p,d,HZ,K,komb Demontéz, U, R, X
3 1 29.574 CS49-1:11-300,d,HZ,K,komb Demonta, R, X
4 2 29.587 JS49-1:11-300,P,|,d,HZ, K komb Demonta?, R, X
5 2 29.593 JS49-1:9-300,P,p,d,HZ,K De:‘;gztgé Eb)\(/- K
6 5 29.593 JS49-1:9-300,L,1,d,HZ,K Demontaz, R, X
7 4 29.812 JS49-1:9-300,P,p,d,HZ K Demr‘égfﬁ]:bg’vx -k
4 30.264 S49-1:9-300,L,,d,HZ K Demr‘égfﬁ]:bg’vx -k
7 30.296 JT-6,P,1,d,HZ,K Demontéz U, X
10 5 30.365 JT-6,L,p,d,HZ K Demontaz, U, X
11 3 30.391 Obl-0T-6,P,p,d,HZ,K Demontaz, U, X
12 1 30.424 JR65-1:9-300,P,p,d,HZ,K Demontaz, U, X
13 2 30.431 JR65-1:9-300,L,1,d,HZ, K Demontéz, U, R, X
14 1 30.432 JR65-1:11-300,P,|,d,HZ,K Demonta?, U, X
15 2 30.511 JR65-1:11-300,P,,d,HZ,K Demontéz, U, R, X
16 2 30.511 JR65-1:11-300,L,p,d,HZ,K Demonta, U, R, X
17 1 30.591 JR65-1:11-300,L,p,d,HZ,K Demontaz, R, X
901 1 29.547 SDKSS49-1:11,d,4.75,K Demonta?, R, X
El 9A 30.433 JT-6,P,p,d,HZ,K Demontaz, predpokl. X
S1 TA 30.475 JT-6,P,p,oc,HZ,K Demontaz, predpokl. X

11.3 Zelezniéni svrdek

11.3.1 Sméroveé rfeSeni

Zakladnimi poZzadavky a zaroven limity pro novy navrh dispozice stanice byli tyto:
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feSeni stanice s 0 predjizdnou koleji a nastupni hranou u hlavnich koleji a
obratové koleje,

predjizdné koleje v obou smérech,

dosazeni uzitecné délky obou predjizdnych koleji min. dl. 650 m,

navrhnout samostatnou obratovou kolej,

zachovani stavajicich prejezd na obou zhlavich,

kompletni prospojkovani na obou zhlavich a dosaZeni rychlosti ve spojkach na
berounském zhlavi 80 km/h,

napojeni elektrouseku pfimo do zhlavi,

nastupisté situovat cca ve stavajici poloze naproti VB — zachovat stavajic vazby na

okoli,
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»  zruSit pfejezd na manipulacni koleji elektrodseku

Smérové se nachazi stanice v pfimé. Pfima je v koleji €. 1 za DKS, kolej €. 2 je odsazena
0 jednu osovou vzdalenost blize k vypravni budové pro vytvofeni prostoru pro nultou
predjizdnou kolej. Na prazském zhlavi je odsazeni realizovano pomoci dvou protismérnych
obloukd o poloméru R=1400 m pro dosazeni rychlosti 100 km/h, tj. za pouZiti mezni hodnoty
parametru Al. Aby byla v koleji €. 0 dosaZena poZzadovana uzite¢na délka, bylo nutné odsazeni
realizovat v &asti DKS, kde jsou v obou hlavnich kolejich pouzity transformované vyhybky do
poloméru R=1400 m. Na berounském zhlavi je odsazeni realizovano dvojici protismérnych
oblouku o poloméru R=3200 m pro dosaZeni rychlosti 120 km/h, tj. za pouZiti parametrd Al
v rozmezi standardni a mezni hodnoty. Aby toto feSeni vedlo k dosazeni poZzadované uziteéné
délky predjizdné koleje €. 0 a zaroven aby nedoSlo k nadmérnému zvétSeni osové vzdalenosti
na berounském prejezdu, byla mezi koleji €. 0 a 2 navrZzena osova vzdalenost 5,00 m. Toto
feSeni pak vede pfi situovani navéstidel do osové vzdalenosti 4,75 m k dosazZeni potfebné
uzitecné délky.

V sudém sméru byla navrZena jako pFedjizdna kolej €. 5-5a. Dosazeni poZadované
uzite¢né deélky bylo limitovano polohou DKS na prazském zhlavi ve vztahu k pfechodnici
pfilehlého oblouku a na berounském zhlavi polohou stavajiciho pfejezdu.

Obratova kolej €. 3 je navrZzena u ostrovniho nastupisté a je v pokracovani koleje €. 5a.

Do nové dispozice stanice je zapojen elektrousek na berounském zhlavi, napojeni je pfes
dvé uvraté. Poloha zazemi elektrouskeku zUstane zachovana. Bude upravena stavajici Gvrat
tak, aby doslo ke zruSeni kfizeni stavajici Gvraté s mistni komunikaci.

V sudé skupiné zustane zachovana manipulacni kolej €. 4 ve zkracené podobé s
uzitecnou délkou 100 m pouze u zpevnéné plochy. Stavajici rampa nebude vyuZita, protoZze by
vhledem ke zméné osové vzdalenosti mezi koleji €. 2 a 0 byla nutna jeji pfestavba.

Rychlosti ve spojkach na prazském zhlavi jsou 50 km/h a je zde z prostorovych duvodu
pouZzita konstrukce DKS. Na berounském zhlavi jsou navrzeny dvé jednoduché kolejové spojky
pro rychlost 80 km/h. Vzhledem k tomu, Ze zhlavi je vysunuto vice na Beroun a jsou zde pouZzity
StihlejSi vyhybky, posledni vyhybka spojek zasahuje do navazujiciho oblouku R=5000 m a je
navrzena jako Obl-o.

11.3.2 Osové vzdalenosti, uzitecné delky koleji

PFicné uspofadani stanice vychazi z polohy vypravni budovy na strané jedné a na
strané druhé respektuje vystup z podchodu vievo kolejisté podél komunikace. Osové
vzdalenosti koleji jsou 4,75 m, mezi koleji €. 0 a 2 je 5,00 m (zvétSena osova vzdalenost je
z davodu situovani navéstidel a dosazeni poZzadovana uzite¢né délky). Osova vzdalenost koleji
u ostrovniho nastupisté je 9,930 m.

Pfechod osové vzdalenosti z tratové na stani¢ni je na prazském zhlavi realizovan
v posledni ¢asti slozeného oblouku pfed stanici a na berounském zhlavi v kolejovém ,S* za
spojkami.

UzZiteCné délky koleji vychazeji ze zasad modernizace a poZzadavku dopravni
technologie, kdy je poZzadovano v pfedjizdné koleji délka min. 650 m a uZite¢né délka obratové
koleje min. 200 m.
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Pfehledu uzitecnych délek koleji je uveden v nésledujici tabulce:

. UZiteéna délka v m UZiteéna délka v m .
Kolej €. e - Poznamka
(stavajici) (nova)

0 718 (stav. k.C. 4) 650 predjizdna

1 732 730 hlavni stani¢ni

2 702 666 hlavni stanicni

4 350 (stav. k.C. 6) 100 ostatni stani¢ni
3/3-5a 617 (stav. k.C. 7) 251/635 ostatni stani¢ni (kol. €. 3)
5/5-5a 609 (stav. k.C. 5) 254/650 pfedjizdna
7al7a-7 - 115/243 ostatni stani¢ni

EU 40 40 ostatni stani¢ni (elektrousek)

11.3.3 Staniceni

Stani¢eni v Useku stavebniho objektu ZST Karldtejn navazuje plynule na stani¢eni
z mezistani¢niho Useku KarlStejn — Beroun v km 31,000. StaniCeni je vedeno v koleji €. 1 a
k nému je vztaZzeno stani¢eni ostatnich koleji a objektd, tj. v primétu do koleje €. 1. Stani¢eni je
vedeno zpétné od km 31,000.

11.3.4 Konstrukce zelezni¢niho svrsku

Konstrukce Zelezni¢niho svrSku zajiStuje bezpecnou jizdu drazniho vozidla pfi nejvétsi
stanovené hmotnosti na napravu 22,5 t pro tfidu zatizitelnosti D4, prichodnosti prijezdného
prifezu UIC Z-GC a maximalni rychlosti jizdy.

Zelezniéni svrdek v hlavnich kolejich &. 1, 2 a ve spojkach mezi hl. kolejemi :

Materiél Zelezni€niho svrsku je navrZzen novy tvaru 60E2 s pruznym bezpodkladnicovym
upevnénim na betonovych prazcich délky 2,6 m (napf. B91 S/1) v rozdéleni ,u“ v kolejovém
loZi. Kolej bude v celé délce bezstykova. Po dokonceni praci na Zelezni¢nim svrSku bude
provedena Upravu mikrogeometrie brousenim hlavnich koleji.

Vyhybky v hlavnich kolejich budou nové 2. generace tvaru 60E2 na betonovych prazcich
S pruznym upevnénim vybaveny Zlabovymi praZci, podrobné specifikace budou pfedmétem
dalSiho stupné.

Kolejové loZze bude min. tloustky 350 mm od loZné plochy praZce z kameniva frakce 32-
63 mm, ¢aste€né se uvazuje s vyuzitim recyklovaného kolejového loZe ze stavby.

Zelezniéni svrdek v predijizdnych kolejich &. 0, 5-5a a v obratové koleji &. 3 :

Material Zelezni¢niho svrSku je navrzen zuZitého materialu tvaru S49 s tuhym
podkladnicovym upevnénim na uZitych betonovych prazcich SB8 a SB8P v rozdéleni ,u“
v kolejovém loZi. Kolej bude v celé délce Uprav bezstykova. Pokud nebude uzity materidl
k dispozici v potfebném rozsahu, pouZije se material novy tvaru 49E2 s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim na betonovych prazcich délky 2,6 m (napf. B91 S/1).

Vyhybky budou uZité ze stavby tvaru S49. Pokud nebude uzity material k dispozici v
potfebném rozsahu, pouZije se material novy. V tom pfipadé budou vyhybky nové 2. generace
tvaru 49E1 na betonovych praZcich s pruznym upevnénim, podrobné specifikace budou
pfedmétem dalSiho stupné.
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Kolejové loZze bude min tloustky 350 mm od loZné plochy praZzce z kameniva frakce 32-
63 mm, ¢aste€né se uvazuje s vyuzitim recyklovaného kolejového loZe ze stavby.

Zelezniéni svrdek v ostatnich stani¢nich kolejich &. 4, 7-7a a v kolejich elektrolseku :

Material Zelezni¢niho svrSku je navrzen =z uZitého materialu tvaru S49 stuhym
podkladnicovym upevnénim na uZzitych betonovych prazcich SB8 a SB8P v rozdéleni ,c*
v kolejovém lozi. V obloucich R = 190m se pouZiji nové prazce drfevéné z duvodu realizace
rozSifeni rozchodu. Kolej bude v celé délce Uprav svafena do bezstykové koleje.

Vzhledem k tomu, Ze vhodné vyhybky nebudou ze stavby k dispozici, navrhuji se jako
nové 1. generace tvaru 49E1 na betonovych prazcich stuhym upevnénim, podrobné
specifikace budou prfedmétem dalSiho stupné. Pokud investor zajisti uZité vyhybky
pozadovanych tvarQ z jiného zdroje, pouZiji se prednostné.

Kolejové loZe bude min tloustky 300 mm resp. 250 mm (pro prazce dievéné) od loZzné
plochy prazce z kameniva frakce 32-63 mm, Caste¢né se uvaZuje s vyuZitim recyklovaného
kolejového loZe ze stavby.

Kolejové loZe bude v celém prostoru stanice zapusténé, v oblasti spojek na berounském
zhlavi pouze v prostoru vyhybek.

Vyzisk kolejového roStu bude demontovan a roztfidén na demontazni zakladné. Material
regenerovany a uzity bude vyuZit v rdmci stavby pro pfedjizdné a ostatni stani¢ni koleje.

Stavajici Stérkové loZe bude odtéZeno. Projekt pfedpoklada, Ze po rozebrani Stérkového
loZe bude k recyklaci pouzita Stérkova vrstva az do arovné 0,20 m pod loZnou plochou prazce.
Spodni vrstva Stérkového loZe je uvaZovana jako silné zneciSténd, urCena k odvezeni na
skladku. V mistech velkych zdvihu nivelety se provede odtéZeni pouze do Urovné projektované
zemni plané.

Stérk bude recyklovan na recyklaéni zéakladng. Je piedpokladano vyziskani 30%
materialu pro opétovné pouZiti do spodnich vrstev nového Stérkového loze, 40% Stérkodrti pro
pouziti v podkladnich vrstvach a zbytek - 30% bude tvofit odpad, ktery bude odvezen na
skladku.
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Tabulka nové vkladanych vyhybek:

s | | et
1 1 29.465 787 J60-1:11-300,zI,P,I,CZ,b,KS,ZPT,JPP,komb DKS, nova
2 2 29.465 787 J60-1:11-300,ZI,L,p,CZ,b,KS,ZPT,JPP,komb DKS, nova
3 1 | 29545233 30(83;1%%?-3%11}3-87),zl,L,p,c":z,b,Ks,ZPT,JPP,komb DKS, nova
4 2 |29545151 30(3321%%?-3%11}3-87),z|,P,|,Cz,b,Ks,ZPT,JPP,komb DKS, nova
5 1 29.555 253 J60-1:11-300,zl,L,L,CZ,b,KS,ZPT nova
6 1 29.565 131 J60-1:11-300,zI,L,P,CZ,b,KS,ZPT nova
7 3 29.596 746 J49-1:9-300,P,p,CZ,b,KS,SK pfednostné rege
8 3 29.999 156 J49-1:9-300,P,p,CZ,b,KS,SK prednostné rege
9 2 30.065 098 | J60-1:9-300,zI,L,,CZ,b,KS,ZPT nova
10 3a 30.381 624 J49-1:9-300,L,p,CZ,b,KS,SK pfednostné rege
11 2 30.388 952 | J60-1:11-300,zI,P,,CZ,b,KS,ZPT nova
12 1 30.424 475 J60-1:9-300,zl,P,p,CZ,b,KS,ZPT nova
13 1 30.437 975 J60-1:14-760-1,21,P,1,CZ,b,KS,ZPT nova
14 2 30.559 702 J60-1:14-760-1,z1,P,1,CZ,b,KS,ZPT nova
15 2 30.565 702 J60-1:14—760-I,ZI,L,p,CZ,b,KS,ZPT nova
16 1 30.687 429 l’Zfﬁ'p"’gg,tl);&‘;;i,%g’()()()/ 896.379) nova
901 1,2 29.505 520 SDKS60-1:11-300,b,KS,SK, DSK,4.75 SDKS, nova
Cislo Cislo Stani éeni km . ;
vyhybky koleje novy HEBE EZTEmLE
101 7 30.177 469 JS49-1:7.5-190,L,I,HZ,b,K,ZPN prednostné rege
102 - 30.361 734 JS49-1:7.5-190,L,p,HZ,b,K,ZPN prednostné rege

Soucésti objektu Zelezni¢niho svrSku je i zfizeni pFejezdové konstrukce v arealu
elektrouseku a obnoveni zapanelovani krytu v rozsahu smérovych a vySkovych Uprav. Navrhuje
se konstrukce z betonovych panell. Dale budu zfizena zemni zarazedla v kolejich €. 4, 7a a
koleji elektrotseku.

11.3.5 Vyskoveé reseni

Vyskoveé feSeni vychazi ze stavajiciho stavu s respektovanim pozadovanych Uprav na
mostnich objektech. Navrh dale respektuje poZzadavek objednatele na minimalizovani zemnich
praci a pfednostné je tedy vSude navrZzen zdvih nivelety.

Nivelety vSech stani¢nich koleji jsou stejné. Stanice je navrZzena ve sklonu 0,5 %o.

Vyskove feSeni koleji elektrolseku je navrZzeno v ndvaznosti na stavajici stav.

Standardné jsou lomy sklonu v hlavnich kolejich navrhovany Rv = 10 000 m.
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11.3.6 Prostorové usporadani
Po realizaci stavby bude feSeny Usek vyhovovat nasledujicim parametrim UIC:
» tfida zatizeni D 4

« prostorova prichodnost pro loZznou miru UIC-GC, tj. dle CSN 73 6320 zakladni
prifez Z-GC

11.3.7Variantni feSeni stanice

NiZe je uveden strucny popis a schémata jednotlivych variant feSeni stanice, které byly
v prub&hu projektové pfipravy zvazovany. VSechny varianty byly zpracovany situacné a
predloZeny na pracovnich poradach s investorem. Z nich byla vybrana vysledna varianta, ktera
byla zapracovana do kone¢ného feSeni.

Varianta PD 2004

PFevzato z rozpracované pfipravné dokumentace ,Optimalizace trati Revnice — Beroun®,
8/2004, SUDOP BRNO spol. s.r.o.

Dopravni technologie:

* kdispozici kompletni prospojkovani mezi hlavnimi staniénimi kolejemi v obou
zhlavich

« v pripadé vyluky TK 2 i 1 v Gseku Zadni Tfeban — Karlstejn jsou k dispozici v ZST
KarlStejn ke kfizovani/predjizdéni vSechny SK

» oba sméry disponuji pfedjizdnou koleji o uZite¢né délce cca 700 m
e v pravidelném provozu dostupné odjezdové VC v=60km/hz SK¢. 3 a4

e vpfipadé obratu Os na SK 4 neni dostupna predjizdna kolej ve sméru Beroun
bez ruseni protisméru

* pfistup na ostrovni nastupisté ¢. Il v ose stavajiciho podchodu, vnéjSi hrana u SK 4
posunuta za VB ve sméru Beroun, tzn. s mirnym prodlouzenim pfistupu od centra
obce

Kolejové reSeni:

* kompletni prestavba stanice s ¢aste¢nou prelozkou oblouku na prazském zhlavi,
redukce kolejisté

 DKS na prazském zhlavi, dvé jednoduché kolejové spojky na berounském zhlavi,
vie na 50km/h; v oblouku pfed prazskym zhlavi je dosaZzena rychlost
85/90/110 km/h

e predjizdna kolej v obou smérech €. 3 a 4; uziteCné délky vétsi nez 650 m; rychlosti
50/60 km/h

* zapojeni koleje ,elektrouseku® avrati pfimo do Berounského zhlavi; kolej €. 6 je
zapojena kuse ve sméru na Beroun

e ostrovni nastupisté mezi hlavnimi kolejemi a vnéjsi nastupisté u kol. €. 4 — vedle VB;
pfistup na ostrovni nastupisté je pouze rampou z Cela, obé nastupisté jsou oproti
stavajicimu stavu situovany dale smérem na Beroun

e zruSeni pfejezdu na berounském zhlavi — vyhybky jsou situovany tak, aby bylo
mozné jeho pfip. zachovani
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Varianta PES 2011 ,Mirek"

Prevzato z provozné ekonomické studie ,Komplexni feSeni spojeni Praha — Beroun jako
soucést Ill. TZK", 06/2011, SUDOP PRAHA a.s.

Dopravni technologie:

k dispozici kompletni prospojkovani mezi hlavnimi stani€nimi kolejemi v berounském
zhlavi, na tfebariském zhlavi pouze spojka z SK 2 do SK 1

v pfipadé vyluky TK 2 v Useku Zadni Tfeban — Karl3tejn jsou k dispozici v ZST
KarlStejn 3 SK €. 1, 3 a 5, ve sméru opacném vSechny 4 SK

oba sméry disponuji predjizdnou koleji, SK 3 a 5 pfes 600 m, ovdem SK 4 pouze
575 m

v pfipadé obratu Os na SK 3 je dostupné jako prfedjizdna kolej ve sméru Praha SK 5
bez ruseni protisméru

pfistup na ostrovni nastupisté &. 1l v ose stavajiciho podchodu, vnéjsi hrana u SK 2
posunuta blize centru obce

Kolejové reSeni:

CasteCna prestavba stanice — snaha minimalizovat rozsah praci a vyuZit stavajici
kolejisté; predpoklada se vyuZiti pfevazné &asti koleji 3, 4, 5 a 6; prestavba obou
zhlavi

jedna jednoducha kolejova spojka do liché skupiny na prazském zhlavi
s kfizovatkovou vyhybkou, dvé jednoduché kolejové spojky na berounském zhlavi,
v8e na 50 km/h; na prazském zhlavi dosaZena rychlost 85/90/100 km/h

pFedjizdna kolej v obou smérech €. 3 a 4; uzite¢né délky mensi nez 650 m; v koleji €.
3 je upravou na berounském zhlavi poZadovana délka dosazitelna (stejné tak je
dosazitelnd i vkol. & 5), vkol. & 4 by dosaZzeni poZzadované délky vedlo
pravdépodobné k neakceptovatelnému zaboru nedraznich pozemki a soubézné
pozemni komunikace; rychlost v nich 50 km/h

zapojeni koleje ,elektrouseku” je dle stavajiciho stavu; kolej €. 6 je zapojena kuse ve
sméru na Beroun

nastupisté dle stavajici dispozice; ostrovni nastupisté mezi kol. €. 1 a 3 a vnéjSi
nastupisté u kol. €. 2 pfed VB; nastupisté pfed VB oproti stavajicimu stavu posunuto
blize ku Praze; pfistup na ostrovni nastupisté je schodistém a vytahem

zruSeni prejezdu na berounském zhlavi; kolejové feSeni v liché skupiné je navrZzeno
pro pfip. zachovani prejezdu; v sude skupiné by bylo nutné posunout napojeni
pfedjizdné koleje a tim zkratit uz. délku predjizdné koleje €. 4

SUP®RAHA a.s.
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Varianta PES 2011 ,Marek"

Prevzato z provozné ekonomické studie ,Komplexni feSeni spojeni Praha — Beroun jako
soucést Ill. TZK", 06/2011, SUDOP PRAHA a.s.

Dopravni technologie:

» kdispozici kompletni prospojkovani mezi hlavnimi staniénimi kolejemi pouze
v Berounském zhlavi, na tfebariském zhlavi neni ani jedna spojka

« v pfipadé vyluky jedné z TK v Gseku Zadni Tfeban — Karlstejn jsou k dispozici v ZST
KarlStejn pouze 2 SK

» oba sméry disponuji pfedjizdnou koleji, SK 3 a 4 uzitecné délky pifes 650 m

* v pfipadé obratu Os je nutné odstoupit se soupravou na vlastni obrat od nastupist
do SK 3 ¢i 4, Cili po dobu obratu neni v daném sméru k dispozici volna predjizdna
kolej pro ndkladni dopravu bez ruSeni protisméru

* nastupisté jsou situovana v tfebariském zahlavi stanice s pfistupem pfes pfilehly
prejezd

Kolejové reSeni:

» (CasteCna pfestavba stanice — snaha minimalizovat rozsah praci a vyuZit stavajici
kolejisté; predpoklada se vyuZiti pfevazné &asti koleji 3, 4, 5 a 6; prestavba obou
zhlavi

* spojky na prazském zhlavi nejsou, na berounském zhlavi jsou dvé jednoduché
kolejové spojky na 50km/h; na prazském zhlavi dosaZena rychlosti 85/90/100km/h

» jsou zachovany predjizdné koleje €. 3 a 4, uziteCné délky vétsi nez 650 m; rychlost v
nich 50 km/h

* zapojeni koleje ,elektrouseku” je do koleje €. 3 ve sméru na Prahu; kolej €. 6 je
zapojena kuse ve sméru na Prahu

e Vv této varianté jsou umistény nastupisté pfed stanici — mezi pfejezdem a zhlavim;
pFistup na nastupisté je arovriové pres pfilehly prejezd

» zruSeni pfejezdu na berounském zhlavi — vyhybky jsou situovany ale tak, aby bylo
mozné jeho pfip. zachovani

e vzhledem k nevhodnému situovani nastupist z ¢asti do oblouku o D>110 mm a
pfechodnice a absenci spojek na prazském zhlavi, je nutné tuto variantu upravit
(snizit rychlost a prevySeni v oblouku na prazském zhlavi)

SUDOP PRAHA a.s. 63
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Varianta PD 2012 - 1, upravena varianta PES 2011 ,M arek"
Dopravni technologie:

e kdispozici kompletni prospojkovani mezi hlavnimi staniénimi kolejemi v obou

zhlavich

« v pfipadé vyluky jedné z TK v Gseku Zadni Tfeban — Karlstejn jsou k dispozici v ZST

KarlStejn vzdy vSechny 4 SK

» oba sméry disonuji pfedjizdnou koleji, SK 3 a 4 uzite¢né délky 650 m

e v pfipadé obratu Os je nutné odstoupit se soupravou na vlastni obrat od nastupist
do SK 3 ¢i 4, Cili po dobu obratu neni v daném sméru k dispozici volna predjizdna

kolej pro nékladni dopravu bez ruSeni protisméru

* nastupisté jsou situovana v tfebarniském zahlavi stanice s pfistupem pfes pfilehly

prejezd

Kolejové reSeni:

» feSeni odvozené z pfedchozi varianty vyuZivajici pfiblizeni nastupist pfichazejicim
lidem od centra; rozsah rekonstrukce nebyl blize zkouman (z hlediska vyuZiti
svrSkového materidlu a stavajiciho prazcového podlozi), ale predpoklada se

castecné vyuziti kol. €. 4,5a 6

e upraveny parametry oblouku pfed stanici na D=110 mm, vede na snizZeni rychlosti z

85/90/100 na 80/85/105 km/h tj. pro V na dnesni stav

* na prazském zhlavi byla doplnéna DKS na 50 km/h; na berounském zhlavi jsou dvé

jednoduché kol. spojky pro rychlost 50 km/h

e predjizdné koleje 50 km/h v osové vzdalenosti 4,75 m pro respektovani stavajicich

0s, uzite¢né délky 650 m

* zapojeni koleje ,elektrouseku” je Gvrati do berounského zhlavi; kolej €. 6 je zapojena

kuse ve sméru na Beroun

e zruSeni prejezdu na berounském zhlavi; feSeni je moZné upravit pro zachovani
prejezdu, odsun vyhybek z prostoru pfejezdu smérem na Prahu je moZny nahradou

za pouziti kfizovatkovych vyhybek v DKS na prazském zhlavi

SUP®RAHA a.s.
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Varianta PD 2012 - 2, varianta s "0" koleji

Dopravni technologie:

k dispozici kompletni prospojkovani mezi hlavnimi staniénimi kolejemi v obou
zhlavich (v berounském zhlavi Vodb 80 km/h)

v pfipadé vyluky jedné z TK v Gseku Zadni Tfebarn — Karlstejn je k dispozici v ZST
KarlStejn vzdy vSech 5 SK

oba sméry disponuji pfedjizdnou koleji, SK 3, 5 a 0 uzite¢né délky cca 650 m;

v pfipadé obratu Os na SK 3 je dostupna jako pfedjizdna kolej ve sméru Praha SK 5
bez ruSeni protisméru

nastupisté jsou cca ve stavajici poloze s pfistupem na ostrovni nastupisté v ose
stavajiciho podchodu

Kolejové reSeni:

kompletni pfestavba stanice s pfedjizdnou ,0“ koleji; stavajici linie koleji jsou
zachovéany, ¢astecné vyuziti stavajicich koleji je mozné

spojky na prazském zhlavi s atypickou DKS na 50 km/h, do predjizdnych koleji
jednoduché vyhybky; na berounském zhlavi spojky na 80 km/h; dosaZena rychlost
na prazském zhlavi je 80/85/100 km/h tj. pro V na dne3ni stav; na berounském
zhlavi max. 120 km/h (nejsou odvraty)

predjizdné koleje €. 0 a 3, a kolej €. 5 uZite€né délky 650 m; rychlost v nich 50 km/h

zapojeni koleje ,elektrouseku” je do koleje €. 5 smérem na Prahu; kolej €. 4 je
zapojena kuse ve sméru na Beroun

v s

nastupisté dle stavajici dispozice; ostrovni nastupisté mezi kol. €. 1 a 3 a vnéjsi
nastupisté u kol. & 2 pfed VB; pfistup na ostrovni nastupisté je schodistém a
vytahem; vzhledem k vymezenému prostoru pro kolejisté mezi VB na jedné strané a
vystupem z podchodu na strané druhé, nelze dodrZet pfedepsanou min. vzdalenost
(2m) mezi vystupem z podchodu a nastupiStni hranou po obou stranach, proto je
navrzen pfistup na ostrovni nastupisté z ¢ela

zachovani prejezdu na berounském zhlavi
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Varianta PD 2012 - 3, varianta s "0" koleji redukov  ana
Dopravni technologie:

k dispozici kompletni prospojkovani mezi hlavnimi staniénimi kolejemi v obou
zhlavich (v berounském zhlavi Vodb 80 km/h)

v pfipadé vyluky jedné z TK v Gseku Zadni Tfebarn — Karlstejn je k dispozici v ZST
KarlStejn vzdy vSech 5 SK

» oba sméry disponuji pfedjizdnou koleji, SK 5 a 0 uzitecné délky pfes 650 m;

v pfipadé obratu Os na SK 3 je dostupnd jako predjizdna kolej ve sméru Praha SK 5
bez ruSeni protisméru

nastupisté jsou cca ve stavajici poloze s pfistupem na ostrovni nastupisté v ose
stavajiciho podchodu

Kolejové reSeni:

Vychazi z pfedchozi varianty. Jejim cilem bylo:
» odstranéni atypické DKS apravou smérového feSeni

» redukce kolejisté, zkraceni kol. €. 3

» zvySeni rychlosti na prazském zhlavi 85/90/100 km/h
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Varianta PD 2012 - 4, "4" kolejné uspo Fadani

Dopravni technologie:

» kdispozici kompletni prospojkovani mezi hlavnimi staniénimi kolejemi v obou
zhlavich (v berounském zhlavi Vodb 80 km/h)

« v pfipadé vyluky jedné z TK v Gseku Zadni Tfeban — Karlstejn jsou k dispozici v ZST
KarlStejn vzdy vSechny 4 SK

» oba sméry disponuji pfedjizdnou koleji, SK 3 a 0 uzitecné délky cca 650 m;

e vpfipadé obratu Os na SK 3 neni dostupnd podobu obratu pfedjizdna kolej
ve sméru Praha, v pfipadé obratu na SK 0 neni dostupna po dobu obratu pfedjizdna
kolej ve sméru Beroun

» v8echny 4 SK disponuji nastupistni hranou

* nastupisté jsou cca ve stavajici poloze s pfistupem na ostrovni nastupidté a vnéjsi
nastupisté u SK 3 v ose stavajiciho podchodu ve sméru od centra obce

Kolejové reSeni:

» kompletni pfestavba stanice s pfedjizdnou ,0" koleji ve 4 kolejném usporadani; ve
stanici nejsou zachovany stavajici linie koleji, nepfedpoklada se vyuZziti stavajicich
koleji

* spojky na prazském zhlavi tvofi DKS na 50 km/h, do pfedjizdnych koleji v lichém
sméru jsou jednoduché vyhybky, v sudém sméru na prazském zhlavi Obl-0; na
berounském zhlavi jsou spojky na 80 km/h; dosaZend rychlost na prazském zhlavi je
85/90/100 km, na berounském zhlavi 120 km/h (nejsou odvraty)

e predjizdné koleje €. 0 a 3, a kolej €. 5 uZite€né délky 650 a 680 m; rychlost v nich je
50km/h

* zapojeni ,Elektroluseku” je v této varianté navrzeno se zasahem do jeho kolejisté;
nové je zfizena Uvrat mimo kfizeni s mistni komunikaci; pfijezd do arealu je
variantné

e ve stanici jsou dvé vnéjSi a jedno ostrovni nastupisté; redukce kolejisté vytvofila
potfebny dostate¢ny prostor mezi nastupistém a VB; pfFistup na ostrovni nastupisté a

v

vneéjSi nastupisté odlehlé od VB je schodistém a vytahem

» respektuje se zachovani pfejezdu na berounském zhlavi
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Varianta PD 2012 - 5, "4 a 1/2" kolejné uspo fadani

Dopravni technologie:

k dispozici kompletni prospojkovani mezi hlavnimi staniénimi kolejemi pouze
v berounském zhlavi (Vodb 80 km/h)

v pfipadé vyluky TK 1 v Useku Zadni Tfeban — Karl3tejn jsou k dispozici v ZST
KarlStejn pouze 2 SK ¢&. 2 a O (stav Ize zlepSit na vSechny 4 SK v pfipadé dopInéni
spojky z SK 2 do SK 1 v tfebanském zhlavi), pfi vyluce TK 2 jsou k dispozici 3 SK &.
0,1a3

oba sméry disponuji pfedjizdnou koleji, SK 3 a 0 uzite¢né délky kolem 650 m

SK 0 + Oa je zapojena na tfebariském zhlavi do obou hlavnich SK z ddvodu mozné
realizace obratu Os na SK 0 bez prestavovani pfes Ob, v prostoru berounského
zhlavi je primarné zapojena pouze do SK 2 s variantni moznosti zapojeni téZ do SK
1 (vhodné pfedevsim k vylukové €innosti)

v pfipadé obratu Os na SK 0 neni dostupnd podobu obratu pfedjizdna kolej
ve sméru Beroun do doby, neZ Os odstoupi na Ob

pokud je obraceny Os na 0Ob, Ize odjezd realizovat jak z SK 0, tak SK 1 nastupem
cestou posunu

v

nastupisté ostrovni €. Il. je cca ve stavajici poloze s pfistupem v ose stavajiciho
podchodu, vnéjsi nastupisté u SK 1 je umisténo blize centru obce s pfistupem jiz
pfimo v jeho zacatku z pfednadrazi komunikace

Kolejové feSeni:

kompletni pfestavba stanice s pfedjizdnou ,0“ koleji; stavajici linie koleji jsou
zachovany, ¢astecné vyuziti stvajicich koleji je mozné

spojky na prazském zhlavi nejsou — je zde kolejové propojeni do ,0“ koleje z obou
hlavnich, vSe pro rychlost 50 km/h; na berounském zhlavi jsou spojky na 80 km/h v¢.
propojeni do ,0“ koleje z obou hlavnich; dosazeni rychlost na prazském zhlavi je
85/90/100 km/h, na berounském zhlavi 120 km/h (nejsou odvraty), mozné doplinéni
spojky z koleje €. 2 do 1 na prazském zhlavi

predjizdné koleje €. Oa a 3 maji uzite¢né délky min. 650 m; obratova kolej Ob ma uz.
dl. 220 m; rychlost v nich jsou 50 km/h

zapojeni ,Elektrouseku” je do koleje €. 3 smérem na Prahu; kolej €. 4 je zapojena
kuse ve sméru na Beroun

ve stanici je jedno vnéjSi a jedno ostrovni nastupisté; redukci kolejisté lze vyuZit
k mirnému odsunu nastupidttm od VB (omezeno smérovymi parametry koleje);
pFistup na ostrovni nastupisté je schodistém a vytahem; nastupisté jsou v podélném
sméru cca ve stavajici poloze

respektuje se zachovani pfejezdu na berounském zhlavi.

SUP®RAHA a.s.
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11.4 Zelezniéni spodek
11.4.1 Prazcové podloZzi

BEROUN

Navrh a posouzeni konstrukénich vrstev praZzcového podloZi je soucésti prilohy &. 5.2 -
Navrh prazcového podlozi, km 23,890 - 31,000. Soucasti objektu Zelezni¢niho spodku je i
zesilen& konstrukce prazcového podloZi u mostnich objekt a Zelezni€nich prejezdl (ZKPP).

Navrh prazcového podlozi vychazi z nasledujicich vstupnich parametra:

hlavni stani¢ni koleje ¢.1 a 2, v=120-160 km/h:

hlavni stani¢ni koleje ¢.1 a 2, v do 120 km/h:
predjizdné stani¢ni koleje €.0, 3 a 5a, v do 120 km/h:
ostatni staniéni kolej &.5, 7, 7a, VC 101-102:

kolejovych poli.

Typy konstrukci prazcového podloZi
konstrukéni typ 2.1

o podkladni vrstva - Stérkodrt), tf. A, fr. 0-32 mm
a zemni plan

konstrukéni typ 2.2

o podkladni vrstva — mineralni smés, fr. 0-32 mm
a zemni plan

konstrukéni typ 3.1

o podkladni vrstva - Stérkodrt, tf. A, fr. 0-32 mm
o geotextilie filtraéni a separacni
a zemni plan

konstrukéni typ 3.2

o podkladni vrstva — mineralni smés, fr. 0-32 mm
Q geomfiz vyztuzna

a geotextilie filtracni a separacni

a zemni plan

SUDOP PRAHA a.s.

Eor/Epl=30/50 MPa
Eor/Epl=20/50 MPa

Eor/Epl=20/40 MPa

Eor/Epl=15/30 MPa
Konstrukéni vrstvy prazcového podlozi budou zfizovany technologii se snaSenim
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Prehled usekd konstrukce prazcového podloZi

Usek délka |konstrukce prazcového podloZi
zacatek konec m typ uprava zemn podkl.vrst.
plané
Kolej €.1, km 29,466-31,000, délka 1 534 m
29,466 | 30,420 | 954 3.1 |Gt 3D 0,20
30,420 | 30,505 85 3.2 |GYGm MS 0,30
30,505 | 30,850 | 345 3.2 |GYGm MS 0,35
30,850 | 31,000 | 150 2.2 MS 0,20
Kolej €.2, km 29,466-31,000, délka 1 534 m
29,466 | 30,505 | 1039 | 3.1 |Gt 3D 0,25
30,505 | 30,850 | 345 3.1 |Gt 3D 0,20
30,850 | 31,000 | 150 3.2 |G Gm MS 0,30
Kolej €.0, km 29,600-30,350, délka 750 m
| 20,600 | 30,350 | 750 | 3.1 |Gt | 3$D0,20]
Kolej €.3-5a, km 29,590-30,390, délka 800 m
| 20590 | 30,390 | 800 | 3.1 |Gt | 3D 0,20]
Kolej &5, km 29,630-29,965, délka 335 m
| 29630 | 29965 | 335 | 31 |Gt | 3D0,15]
Kolej &.7a-7, km 30,060-30,350, délka 290 m
| 30,060 | 30,350 | 290 | 31 |Gt | $D0,15]

11.4.2 Odvodnéni

Stanic¢ni kolejisté je z hlediska odvodnovacich okrskl ¢lenéno na nékolik Useka, které
jsou vymezeny polohami odtokd s vyusténim. Stavajici odpadni kanalizace z objektd stanice
nelze vyuZzit z divodu jejiho mélkého ulozeni a prfeCerpavani do mistni CistiCky odpadu.

» 1. Usek: 29,254 — 29,365, tratové koleje 1, 2 aZ k propustku v km 29,365

e 2. Usek: 29,365 — 29,706, od propustku v km 29,365 pres kolejové rozvétveni prazského
zhlavi az k podchodu v km 29,706 se stani¢nimi kolejemi 1, 0, 2, 3, 5

o 3. Usek: 29,706 — 30,115, od podchodu v km 29,706 az k novému pficnému svodu v km
30,115 se stani¢nimi kolejemi 1, 0, 2, 3-5/7a

e 4. Usek: 30,115 — 30,385, od novému pficného svodu v km 30,115 k dalSimu novému
pficnému svodu v km 30,385 se stani¢nimi kolejemi 1, 0, 2, 7a v€. kolejového rozvétveni
berounského zhlavi

« 5. Usek: 30,385 — 30,656, od novému pfi¢ného svodu v km 30,656 k propustku v km 30,656
s kolejovymi spojkami stani¢nich koleji 1 a 2

* 6. Usek: 30,656 — 31,000, od propustku v km 30,656 do konce SO v km 31,000 se stani¢nimi
kolejemi 1 a2

Zelezniéni stanice je dopravnou se zapudténym kolejovym loZem v celém obvodu
dopravny. Pfechod ze zapusténého kolejového loZe do otevieného je umistén 5 m za ZV a KV
vjezdovych vyhybek na berounském zhlavi. Na prazském zhlavi je umistén pfed prejezdem
koleje €. 1 a pfed vrcholovou Sachtou koleje €. 2 do polozapusténého kolejového loze.

Zemni téleso v oblasti nastupidt se nachazi v nulovém profilu, za nastupisté pfechazi
v pravostranny nasyp. Licha skupina koleji je umisténa v nulovém profilu, suda skupina koleji je
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na nasypu. Mezi kolejemi €. 1 — 3 je situovano ostrovni nastupisté, vné koleje &. 2 je umisténo
vnéjSi nastupisté.

Odvodnéni 1. aseku je feSeno dvéma vétvemi trativodu, kde prvni vétev je umisténa vné
koleje €. 2 a druh& vétev vné koleje &. 1. Vétve jsou vyustény do vtokového a vytokového
prostoru propustku v km 29,365

Odvodnéni 2. Useku je feSeno do km 29,595 dvéma vétvemi trativodd, kde prvni vétev je
umisténa vné koleje €. 2 a druh& vétev vné koleje ¢. 1. Vétve jsou vylstény do vtokového a
vytokového prostoru propustku v km 29,365 proti sméru stani¢eni. Od podchodu k pficnému
svodu v km 29,595 budou trativody situovany mezi kolejemi €. 1 a 0, vné koleji €. 5a2 au
nastupist mezi kolejemi €. 0 a 5, €. 0 a 2. Svod bude vyustén do vsakovaci jimky.

Odvodnéni 3. Useku je v oblasti nastupist navrzeno tfemi trativodnimi vétvemi mezi
kolejemi €. 0 a 2,1 a0, 3 a5. Za nastupisti se v km 29,915 zfidi svodnéa potrubi s vyusténim do
vsakovacich jimek vlevo a vpravo kolejisté. Trativodni vétve budou dale pokraCovat az ke
svodnému potrubi v km 30,115. Potrubi bude vyusténo v paté nasypového svahu vpravo
kolejisté vytokovym objektem.

Odvodnéni 4. useku bude pokracovat ze 3. Useku aZ k pficnému svodu v km 30,835.
Potrubi svodu pfechazi za berounskym zhlavim do prostoru EU a je vylsténo vytokovym
objektem do terénni deprese (roklina), kterd se nachazi vlevo kolejist€ na pozemku dréhy.
Navrh predstavuje rekonstrukci stavajiciho dil¢iho odvodnéni.

Odvodnéni 5. Useku je feSeno dvéma vétvemi trativodu, kde prvni vétev je umisténa vné
koleje €.2 a druh& vétev vné koleje €.1. Vétve jsou napojeny na pfiény svod v km 30,835 proti
sméru stani¢eni a do propustku v km 30,656 ve sméru staniceni.

Odvodnéni 6. Useku je zajisténo zpevnénym prikopem vné koleje €.1 s vydsténim do
vtoku propustku v km 30,656. U koleje €. 2 je zemni plan pficné uklonéna k nasypovému svahu.

Zasady pro navrh Zel. spodku - odvodnéni:
a) v Usecich zemniho télesa na nasypu nebo v nulovém profilu

e uklonéna zemni plan k nasypovému svahu
» uklonéna zemni plan ke stavajicimu terénu nebo k odfiznuté plani terénu za okrajem zemni
plané ve sklonu 5 %

b) v Usecich zemniho télesa ve stanici

» plastové potrubi trativodu i svodného potrubi

» plastové Sachty, u sbéracl pod trativodem betonové

* min. sklon trativodl 5 %o (pfipadné min. 3%o)

» v mistech, kde je sklon trativodu mensi nez 5 %o, je dno trativodu uloZeno do bet. loZe
* min. sklon pfi¢nych svodu 10 %o

e dno trativodu standardné 0,30 m, (vyjime¢né 0,15m) pod okrajem zemni plané

Podminky pro vsakovani jsou uvedeny v archivnich podkladech IGP. Z popisu sond
vyplyva, Ze pod navazkami jsou od hl. cca 5 m pod terénem jiz uloZeny Fi¢ni terasy ze Stérkd
s pfimési jemnozrnnych zemin, které jsou vhodné pro situovani vsakovacich objektd. Ustalena
hpv byla zastiZzena v Urovni 6,2 m pod terénem.

Vsakovaci jimky budou zfizeny podle zasad vz. |. Z3 z betonovych studniénich skruzi
DN 1500. Skruze budou dérovany na vySku akumula¢niho prostoru vymezenou dnem jimky a
arovni vytoku svodného potrubi. Studny budou zapustény do podlozi aZz do drovné ustalené
hpv.
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11.4.3 Zemni téleso
Zemni plan, plari télesa Zelezniéniho spodku (PTZS)

Zemni plan a plan télesa Zelezni¢niho spodku jsou navrzeny v zékladnim pfi¢ném sklonu
5% smérem k nasypovym svahim nebo k odvodriovacimu zafizeni. Vyjime¢né je pouZzit sklon
4% pro jednotny sklon pod dvéma kolejemi pro dodrZeni max. tl. Stérk. loze.

~ rv

Zakladni Sifka plané télesa Zelezni¢niho spodku je navrZzena v hodnoté 3 000 mm pro
zapusténé kolejové loze v pfimé koleji bez prevySeni. V oblouku s pfevySenim je rozSifovana
podle zasad vz.l. Z 1.

RozSifeni zemniho télesa v ndsypech

Zemni téleso v Usecich nasypl s nedostatetnou 3$ifkou PTZS bude upraveno
s rozSifenim stezky dle vz.l. Z 2.4. V Usecich s mirnymi sklony nasypovych svahi se provede
rozSifeni prisypavkou. V Usecich vysSich a strméjSich nasypovych svahu se pouziji konstrukce

z gabionl nebo z prefabrikata tv. ,L“ (v pfipadé umisténi kabelovych tras ve stezce).

~ rv

Pfehled Usekul s rozSifenim stezky:

sy

e km 29,717 — 29,845, kolej €.5, délka 128 m, rozSifeni stezky pfisypavkou

11.4.4 Zemni prace

Zemni prace v objektu Zelezni¢niho spodku budou provadény pfevazné v hranicich
stavajiciho zemniho télesa (odtéZeni stavajiciho Stérkového loZze a zemin podloZi do Urovné
budouci zemni plané, zfizeni odvodnéni a dalsi).

Bouraci a demontazni prace

V ramci praci na Zelezni¢nim spodku budou vybourany betonové a kamenné konstrukce
viditelné nebo skryté, které byly sou€asti draZnich objektd, technologii a zafizeni.

DalSi prace na zemnim télese

Vyskyt ornice ani organickych zemin se v objektu nepfedpoklada. Deponie a ochrana
ornice se proto nepredepisuje.

Pfed zahajenim stavebnich praci pfip. budou odstranény v malém rozsahu traviny a
kfoviny vzrostlé na pfilehlém Gzemi stani¢niho télesa.
Odpadové hospodarstvi

VytéZzeny material predstavuji zeminy a horniny z odkopéavek, vybourané kamenné a
betonové konstrukce. Materialy, které se zpétné nevyuziji do stavby, budou deponovany na
uréené skladky.

11.4.5 Oploceni

Oploceni pozemkdl, které budou stavbou dotéeny, bude nutno pfed zahajenim
stavebnich praci demontovat. Po ukonceni praci bude stavajici oploceni opét postaveno na
puvodni misto. V pfipadé oploceni, které se pfi demotnazi nebo béhem stavby poskodi, bude
zfizena nahrada za oploceni nové. Oploceni pozemku se nachazi v téchto polohéach:

e km 30,300 - 30,410, berounské zhlavi, vlevo, délka 110+15+70=195 m, oploceni
Elektrodseku + 2x vjezdov4 brana
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12. PRAHA RADOTIN — KARLSTEJN, VYSTROJ A ZNA CENI TRATI

SO 91-33-51 Praha Radotin — KarlStejn, vystroj a zna €eni trati

Obsahem stavebniho objektu je demolice a instalace novych tratovych znacek v celém
zrekonstruovaném useku. Demontované tratové znacky budou pfedany SDC Praha. Instalace
informacniho systému a tabuli uvnitf stanic a zastavek je sou€asti samostatnych stavebnich
objektu.

Umisténi prvkld vystroje trati bude provedeno dle pfedpisu M21 Prfedpis pro stanic¢eni
Zelezni€nich trati a dle pfedpisu D1.
Stavebni objekt obsahuje nasledujici navésti:
» NAavést ,Tratové rychlost* — rychlostnik
» Naveést ,OCekavej tratovou rychlost* — pfedzvést rychlostniku
» Navést ,Vlak se blizi k zastavce"
* NAavést ,Konec nastupisté”
* Navést ,Kilometrick& poloha“
* Navést ,Stoupani / klesani traté — sklonovniky
* NAavést ,Piskejte”

Soucasti stavebniho objektu je také umisténi zajiStovacich znacek, které budou
umistény dle pfedpisu SZDC-S3, pfiloha 11.

13. VYJIMKY Z NOREM A P REDPISU

Pro navrzené feSeni nejsou nutné zadné vyjimky z norem a predpisu.
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