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A. Privodni zprava

Uvod

Stavba ,Optimalizace tratCernosice (¥etns) — Beroun (mimo)* je v saiasnosti
zpracovavané projektové dokumentaci v sloZen#i Zes¢ki, a sice ,Radotin €ernosice (km
9,964 — 12,699)“; CernoSice — Karldtejn (km 12,699 — 31,000) a ,Kamjs — Beroun (km
31,000 — 37,600)". Useky ,RadotinGernosice" a ,Karlstejn — Beroun* byly zpracovavany
v piedstihu jako samostatné uUseky poduseky, v satasnosti je na zaklad zawra
z jednotlivych projednavani igpracovavan usek Radotin €ernoSice (o vybraném
technickémieSeni PD, které bude dale sledovano, blrayt rozhodnuto ghem roku 2013).
Dale vzhledem k faktu, Ze jednak je dokumentacéadautim MZP z 07/2012 poslana do
dokumentace EIA a dale vzhledem ktomu, Zeskterych lokalitich (nap CernoSice,
Dobrichovice) nelze zatim uz#v readlné moznosti vykupdottenych pozemk tudiz ani
definitivni technick&eseni, je dokumentace v Usekernosice — Karlstejn zpracovavave 2
variantach, a sice:

1) Varianta zakladni — jedna se o technick&Seni, i némz je v co nej¥tSi mozné nie
vyuzivano stavajiciho sfrového a vySkového vedeni trati, prakticky vSeclipyavy se
pohybuji na sotasném draznim pozemku, neni uvazovanorelkpkami pozemnich
komunikaci, pouze s upravami komunikaci stavajicidjmeéna v mistech stavajicich
prejezd.

2) Varianta rozsSifrena— snerové vedeni trati aft vychazi ze stavajici stopy koleji, dochazi
vdak k Upravam jejich vyskového vedeni (zejmérexnoSice a Datichovice) z divodi
moznosti zaji&ni mimourowoveho vykizeni s pozemnimi komunikacemi. Kréntéchto
Gprav jsou v mistech mimasnou blizkost zastavby navrzeny i&ové Upravy napojeni
komunikaci navazujicich na stavaji¢ejezdy tak, aby byla co nejlépe (dle moznosti) &pn
podminka (SN 73 6380 — Zelez#i prejezdy a pechody” na vzdalenost nejblizsi hranice
kiizovatky od nebezg@ého pasma ipjezdu (min. 10m u stavajicichtgpezdi; u now
ztizovanych pejezdi 30m) Jak jiz bylo v fedchozim textu popsano, vzhledem k tomu, Ze
takovéto upravy &sSinou vybihaji z prostoru drédzniho pozemku, méjejeh piipadnou

realizaci podstatny vliv mozno&tnemoznost vykupu déeénych pozemik

Vy3e uvedeny text se promita zejména do kapitalg ; Clenéni stavby na provozni
soubory a stavebni objekty” (Zeleznice, mosty, koikace).



A. Privodni zprava

Dale vzhledem ktomu, Ze tato jRodni zprava® je vydavana fip zahajeni
dokumentace EIA, v nasledném textu uvadime afegpkladni Udaje ve vztahu k ZP:

Ze zavru zjigovacihotizeni vydaného MZP dne 10.7.2012 vyplyva, Ze j@méytro
tuto stavbu zpracovat dokumentaci EIA dle zakod@0/2001 Sb.

Pro snizeni hlukuipprajezdu kolejovych vozidel budou kranprotihlukovych sin
pouzity také ,bokovnice*. Utlum hlukuip pouziti bokovnic mize dosahovat v extréran
malych polondrech az 10 dB v zavislosti na frekvenci. ¥hych polongrech ¢i v piimé
dosahuje utlum nizSich hodnot cca o 2 - 3 dB.

Celkow je navrzeno 380 m protihlukovychesta 2 950 m bokovnic.

AV

vlakovych souprav s dieslovou trakci. Vzhledem kezibatelné intenzitprovozu souprav
s dieslovou trakci a po¥mé malému objemu vypisenych hodnot jednotlivych emisi CO,
NOy a prachu-PM, nebudou vSak mit zasadni vliv na&mmu kvalitu ovzdusi v okoli
optimalizované trati.

Zdrojem zneisténi ovzdusi Bhem optimalizace trati budou zejména stavebniesioj
vyvolana nakladni automobilova doprava, jejiz nadtanotory emituji zejména NQCO a
prach-PMo. V disledku nedostataych vstupnich Gdajnelze vSak vlivdchto emisi n&istotu
ovzdusi v zemi podél tkastanovit.

Samotny provoz na trati néhe zasadh ohrozit ¢istotu vod. Ukapy mazacich latek

Z projizéjicich souprav a fepravovanych kapalnych matefidlulpivaji na povrchu
Sttrkového loze, kde se sorbuji do prachovy@stic mezi &rkovymi zrny nebo jsou
zachyceny stabilizani vrstvou Zelezniho spodku. K dalSimu pohybu hétym zemnim
téelesem nebo k vyplavovani nedochazi. Ohrozeni podidndi povrchovych vod by bylo
mozné pouzeiplokalni havérii.

Realizace zammu nenaruSuje zadné lozZisko nerostnych surovindabijvaci prostor.
K ovlivnéni horninového prostdi nedojde.

Vlivy na floru predstavuji kaceni fdvin v mistech trvalého a &asného zéboru
stavby.

Pripadné nahradni vysadby za 2zeledstragnou z divodu stavby budoueSeny
v rdmci procesu o povoleni ke kaceni zelén 9 zak.¢c. 114/1992Shb., o ochramiirody a
krajiny). Pro nahradni vysadbu jsou vhodné ingpgochy vyuzité v pibéhu stavby jako
zarizeni stavenist

Dale jsou popsana mistéiZeni prvki USES s navrhovanym zé&nem.

« Km 16,8 NBK 19 Berounka

e Km 25,5LBK 10

 Km 31-32,7 NRBC Karlstejn Koda
 Km 33,6-35,7 NRBC Karlstejn Koda

Stavba zasahuje do VKP dle 83 zdkon&114/1992Sb. pozemkplnicich funkci lesa.
3
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Vyznamné krajinné prvky (VKP) dle zakona 114/1992 B. k¥iZzené trati:

Prvek km
Svarcava 14,13
Berounka 16,6
VSenorsky potok 18,7
Bezejmenna vodote 19,2
Bezejmenna vodote 21,2
Bezejmenna vodote 21,5
Bezejmenna vodote 22,6
Moklicky potok 24,0
Bezejmenna vodote 24,47
Svinasky potok 25,4
Bezejmenna vodote 30,7
Bezejmenna vodote 32,8
Bezejmenna vodote 33,0

Prehled evropsky vyznamnych lokalit:

* EVL Karlstejn-Koda km 31,0-37,95 skrz EVL
U zanéru predloZzeného v tomto stupni podrobnosti zpracovani neozné vylodiit
vyznamny vliv zaji&ni skalnich sin v lokalit EVL KarlStejn - Koda. Pro posouzeni vlivu je
tieba pedlozit zakresy zajihi do fotografii skalnich &b v podols bokorysi a zarové
podrobré zmapovat tyto lokality. Takto zpracovany zfirje tteba posoudit dle odst. 2 § 45 i
zékonat.114/1992 Sb.

Pirehled zvlast chrargnych Uzemi:

PR Voskov km 26,5 — km 28,4 po hran(dotéeno OP)

Podle Zelezgni trati prevladaji druhy s mensim botanickym vyznament, jgaasto
CiSténa a kontrolovana zejménatkivosypam aficeni trati v Useku za Zadntébani, v tomto
Useku je nutno udiat ochranna op#ni, ale tak aby nebyla zcela likvidovana biotaleDa
podle trati se nachazeji (v ohybu Berounky) dai8hy kwiteny v porostu pod habry a lipami,
nag. zapalice Zltuchovita, dymnivka duta,iiwatec Zluty a dalSi rostliny jarniho aspektu.V
ohybu trati je mozny pohyb pouze rese trati.

NPR Koda km 32,2-km 33,6 po hra#é (dotéeno OP)

Podle Zelezini trati jde zejména o pravid€lnodstraiované porosty naletovych
dievin a Kovin na svazich nagpa podle trati v ochranném pasmu, kvalita pdrastrati pod
skalami je velmi nizkd, fevladaji nitrofilni deviny a Koviny. Zasadni jsou pak porosty na
skalach a skalnich stepich reprezentovatiddenymi druhy rostlin jarniho aspektu, zejména
pak elnikem rakouskym, endemickymigem krasovym, dubem fitym, Zlutuchou a
piipadre i zarazami a dalSimi druhy. Nelze narusit skalasivy WtSim zasahem.

PR Tetinské skaly km 34,8 — km 37,0 po hra&ndotéeno OP)
4
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Botanicky cenna skalni lokalita s mnozstvim stepejména se zachovalou faunou
mechi a stepnich formaci na skalnich vychozech. V#&jéshevhodné zasahovat do skalnich
stén s vyskytem kavylu Ivanova, chrgyiumfetihg lomikameri, hvozdiku sivého a dalSich.
Okoli PR z hlediska trati je nutno zachovat co ragrdottené i kvli ,Podtra’ové jeskyni“ a
a dalSim krasovym jéwn (Tetinska vy¥racka, Galeriova jesky¥) V okoli km 35 trati je
nutno zachovat i kultivované povisavé tin¢ v byvalém poli u trati a omezit pohyb mimo
trafoveé tleso. Jedna se o velmi citlivou lokalitu s vyznamanmNatura 2000.

CHKO Cesky Kras km 12,7 - km 13,4 po hranici CHKO
CHKO Cesky Kras km 26,5 - km 37,6 skrz CHKO

V ramci provadni Zelezniniho spodku bude navrZzeno vhodné konsinukeSeni
v lokalitach KiZeni trati s jesky#mi.
Nejsou znamy vlivy, které by uvedeny z&mmohl mit na kulturni pamatky.



A. Privodni zprava

A.1 Uvodni tdaje

a) Nazev stavby: Optimalizace trati (ernosice (¥etns) — Beroun (mimo)

b) Zadavatel pfipravné dokumentace

Sprava Zelezgini dopravni cesty, statni organizace
DlaZdn4 1003/7

110 00 Praha 1

IC 70 99 42 34

DIC CZ70994234

c) Zpracovatel pfipravné dokumentace (v 03/2013 pouze navrh techniékoreseni v km
12,699 — 37.600: a variantnife$eni v Useku Radotin —Cernosice — samostatna
dokumentace)

SUDOP PRAHA a.s. (Usek km 31,000 — 37,600 METRORRCOJ
Praha a.s.)

202 projektové sedisko Praha (navrh technickéteseni v km 12,699
—37,600)

250 projektové sedisko Hradec Kralové (variantiieSeni v Useku
Radotin -Cernosice)

Olsanska la
130 80 Praha 3
IC 25 79 33 49

DIC CZ25793349



A. Privodni zprava

A.2 Charakteristika uzemi a stavebniho pozemku

a) Udaje o umiséni stavby

Kraje: Praha, $¢da:esky
Spravni obvody: Praha 16ernoSice, Beroun
Powiené obce: M Prahal6, Nisto Cernosice, Obec V3enory, d¢to Dolfichovice,

Mésto Revnice, Obec Zadnii€bai, Méstys KarlStejn, Obec Srbsko a
Mésto Beroun

Katastralni uzemi:  RadotinCernoSice, V3enory, Ddichovice, Lety u Dofichovic,
Revnice, Zadni febd, Béle¢ u Litng, Pownik, Karltejn, Srbsko u
KarlStejna, Korno, Tetin u Berouna

Kategorie drahy: Celostatni

Tratovy Usek: Zelezihi stanice Radotin (mimo) — Zelesmii stanice Beroun (mimo)

b) Udaje o vydané (schvalené) uzenimplanovaci dokumentaci

Dokumentace je zpracovavana v souladu s platng@maimi plany da@enych obci,
tzn.Cernosice, V3enory, Daizhovice,Revnice, Karlstejn, Srbsko a Beroun.

c) udaje o souladu zaéru s Uzemné planovanou dokumentaci

Stavba, jez je sa@asti Ill. tranzitniho koridoru Praha — Beroun — eRlze ve
zpracovavaném Useku Radotin — KarlStejn vedenavadd velice stistinych pongra
(zastavba, filehlé skalni utvary, Berounka) prakticky ve stojpati stavajici. B souladu
s Uzemg planovaci dokumentaci bylo tedy prakticky nutndilednit zejména GUzemni plan
Cernosic, ktery je zahrnut ve varianbzstené. Ve variantzakladni pelozka silnice 11/115
zohledrgna neni, neltbneni déeSena problematika zaliios vykup pozemk (at’ jiz trvalych
nebo nutnych pro vlastni vystavbu) stejako problematika financovani.

d) Udaje o splréni pozadavki dotéenych organi

S ohledem na skuteost, 7e dokumentace byla poslana rozhodnutim NP
z 07/2012 do zpracovani dokumentace EIA, phtd zatim jen déli jednani s DOSS a
obcemi. Vlastni projednavani a pin pozadavik dotenych orgaf a obci bude navazovat na



A. Privodni zprava

pozadavky a zavy dokumentace EIA a budegqunmttem nasled& zpracovavanéifpravné
dokumentace.

e) moznosti napojeni stavby na wejnou dopravni a technickou infrastrukturu

MozZnosti napojeni stavby na fegnou dopravni infrastrukturu jsou popsany
podrobrji v kapitole i) této ¢asti Pfivodni zpravy, moznosti napojeni na technickou
infrastrukturu budou ifednttem g@ipravné dokumentace stavby, jeZz bude navazovat na
pozadavky vznesené na zaklawria vyplyvajicich z dokumentace EIA.

f) geologicka, geomorfologickd a hydrogeologickéharakteristika

Geologie: Predkvartérni_podlozi nalezi z region&ligeologického hlediska do
paleozoika barrandienu a to kéesini a vychodndasti barrandienského
syklinoria. Konkrétg je pak budovano spodnopaleozoickymi
horninami nélezejicim k ordoviku, ktery je zastowpsouvrstvimi
kralovodvorskym, bohdaleckym, zalanskym, vinickym, letenskym,
libenskym a dobrotivskym. Jedna se da€ji 0 monotdnni souvrstvi
jilovitych a prachovitych tdlic a drob nebo o horniny s flySovou
cyklickou sedimentaci poloh 8anou zrnitosti. VySSi nasledujici stuipe
je tvaren silurskymi graptolitovymiitidlicemi, vulkanickymi brekciemi
a tufy litenského souvrstvi a vapnitymiitlicemi a kalovymi vapenci
piidolského a kopaninského souvrstvi. K devonu nalegjvyssi
zastoupené jednotky lochkovskych deskovitych vapeswlozkami
bridlic, organodetritické a hliznaté vapence prazekdéouvrstvi a
vapnité lidlice zlichovskeho souvrstvi.

Litologicky pestry vyvoj hornin v daném Gzemi je ligmén
podminkami v sedimentai panvi. Horniny odolné d&i zvétravani
(ktemence a drobovéildlice) se v reliéfu projevuji jako morfologicky
vyrazné flibety. Naproti tomu jilovité a prachovitéidlice jsou Vici
zvétravani malo odolné a je mozné je proto naléztprekdch a udolich
vodotei. Vapence silurské a devonské podléhaji krasowsyim), coz
se v reliéfu projevuje vznikem detzdiznutych az k&aonovitych adoli.
Celkow jsou horniny postiZzeny ztiaym fosilnim z@travanim, které se
projevuje pedevSim u ménhodolnych hornin az do hloubek kolem
deseti mei.

Skalni horniny nebyly navrealizovanymi vrty zastizeny.

Kvartérni sedimenty jsou v zajmovém Uzemi zastoypegjména
fluvialnimi sedimenty mistnich voddte deluvialnimi sedimenty a

8




A. Privodni zprava

Tektonika:

navazkami.

Fluvidalni  sedimenty jsou vzajmovém Uzemi  zastoypen
hlinitopistitymi sedimenty a stky vyplujicimi dna udoli. Podél toku
Berounky jsou zachovany kolika stupnich mladSi terasové
sedimenty zastoupené gitymi Stérky a Strkopisky.

Deluvialni sedimenty jsou tweny p@edevSim pemistnym
zvétralinovym plasm podloznich hornin a vyskytuji se u paty svah
Jsou zastoupeny malo mocnymi jilovitafigmi a jilovitymi zeminami
s piimeési ulomki a stipka podloznich hornin.

Navazky vznikaly p urbanizaci zajmového Uzemi ai pipravach
terénu. Navazky tid konstrukni vrstvy mistnich komunikaci a
samotné Zelezémi trat a protipovodovych vali. Podle ziskanych
podkladi se gevazi jednd o pekopané mistni zeminy simési
stavebniho odpadu a lomového kamene.

v L

Z&moveé Uzemi nalezi keistni a vychodnicasti barrandienského
synklinoria, které je tvieno zvrasénymi paleozoickymi horninami.
Vrasreni doprovazela vulkanickéinnost. Horniny ordoviku, siluru a
devonu maji generelni SV - JZ &n pricemz jsou detaik
provrasgné. Stednicast synklinoria zahrnuje jednotlivé antiklinalni a
synklinalni zény a vrasovéigsmyky, pi kterych doslo k pesunuti
silurskych hornin fes devonské vapence. Komplex je poruSen
podélnymi a picnymi dislokacemi v generelnim SZ — JV&m



A. Privodni zprava

Seismicka
aktivita:

Geomorfologie:

PodleCSN EN 1998-1 (73 0036) nalezi zajmové Uzemi donseig
oblasti, kde hodnoty referémiho zrychleni zakladove ugy ayr
dosahuji v dané oblasti 0,00-0,02 g. Neni proteba uvazovat
s ustanovenimi definovanymi touto normou.

Pavodni parovinny reliéf v zajmovém Uzemi byl vysledk denudéni
¢innosti  probihajicim do starSiho terciéru. V obdakaxonského
vrasréni byl vyzdvizenCesky masiv a do3lo ke zvyseni eroZinnosti
Berounky a také kvyrazné zm¢ reliéfu. Berounka vytvidla

v zajmovém uUzemi Siroké adoli, pokryté jejimi vidsti mocnymi
naplavy. Ubdi jsou zpravidla strma, pouze v ok@lernosic aRevnic
tvoii Ubosi mirng stoupajici pla. Ubci jsou grerudeny cetnymi
eroznimi brazdami ifitok Berounky (jmenovit nagiklad Svarcava,
Karlicky, Budiansky a Svinsky potok), které vé&kterych mistech
piechdzi v mohutné rokle zakamé dejeknimi kuzely. Samotné dno
adoli Berounky je tvieno rovinou vyplinou pleistocénnimi naplavy
Berounky. Jeji nadnieka vySka se pohybuje mezi 212 m n.m. na konci
stavby az po 197 m n.m nacatku stavby. V okoli KarlStejna je reliéf
ovlivnén podloznimi devonskymi a silurskymi vapenci, narith je
vytvoiena ploSina s Kenovitymi udolimi, kterou prorazi Berounka
podél hlavnich tektonickych linii.

Nadmdska vySka stavajici triatv zajmovém useku se pohybuje
v rozmezi 202-217 m n. m.

Geomorfologicky zajmové Uzemi spada podleréni uvedeném na
Narodnim geoportalu do:

Systém - Hercynsky

Provincie -Ceské vyssina
Subprovincie — Poberounska soustava
Oblast — Brdska oblast

Celek — Haovicka pahorkatina
Vychodni cca 2/3 trasy spada do:
Podcelek — Himvicka brazda

Okrsek Revnicka brazda

Zapadni cca 1/3 trasy spada do:
Podcelek — KarlStejnsk& vrchovina

(pozn.: KarlStejnska vrchovina se na nizsi stypnnecdli)
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Hydrogeologie:

Klimatické Gdaje jsouifevzaty z Atlasu podnelifeska (2007):

Primérny patet mrazovych dinv roce 800-120
Praimérnd rani teplota vzduchu 8-9 °C
Praimérny racni patet ledovych di 20-30

Praimérny racni patet dni bez mrazu 240-280
Praimérny racni pacet letnich di 40-50
Praimérny paset dnmi se sghovou pokryvkou 20-40
Praimérné maximum s¢hové pokryvky 10-20 cm
Primérné datum prvniho s#éeni 10.11.-20.11.
Primérné datum posledniho &eni 10.4.-20.4.
Praimérny hrn srazek 500-600 mm

V SirSim okoli zajmového uzemi musime z hydrogeclagho hlediska
rozliSit dw zény vyskytu podzemni vody, a to hlubsi vyskytuge ve
skalnich horninach a ¢kou v sedimentech kvartérnich. Zamové
Uzemi spada ve své vychoaasti do hydrogeologického rajonu 6230 —
Krystalinikum, proterozoikum a paleozoikum v povoBérounky a

v zapadnicasti do rajony 6240 — Svrchni silur a devon Bariama —
skupina rajon: krystalinikum, proterozoikum a paleozoikum
Zapadnich Cech, ¢islo kolektoru 9, sievaz volnou hladinou,
puklinového charakteru (v zapadiésti puklino-krasového charakteru),
S mineralizaci 0,3 - 1g/l, chemicky typ vapenaidre-
hydrogenuhliitanovy.

Ve spodnopaleozoickych horninach se jedna o vaeitinr puklinovy,
ve svrchni zutralinové ¢asti pak o kombinovany flinové-puklinovy.
Propustnost je z@aé promennd a zavisi na litologii hornin, jejich
stupni rozpukéni a rozeésnosti puklin. Hladina podzemni vody byva
pievazri volna.

V kvartérnich sedimentech se wyitvdralinovy kolektor podzemnich
vod vazany pedevsim na fluvialni sedimenty pitych a Sérkovych

teras Berounky a jejichripoka. Fluvidlni sedimenty vyti@ji jednotny
hydrogeologicky celek svolnou nebo jen slabapjatou hladinou
podzemni vody. Tyto vody se zejména u vodnichuatekznauji

ponerné velkou vydatnosti — horizont podzemni vody je HpOj
s aktualni hladinou vody ve vodeéteh. Obzory bez ifimé souvislosti
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A. Privodni zprava

s povrchovymi toky jsou vazanéeuevsim na vySSi terasove stéian
deluvialni sedimenty, které maji malou vydatnogsau @gimo zavislé
na atmosférickych srdzkach.

q) poloha viéi zaplavovému uzemi

Prakticky celad trasa zpracovavané dokumentace kuugen 9,964 — 37,600 se
vzhledem kd&sné blizkosti Berounky nachazi v jejim zaplavovémnpu, picemz ve ¥tSing
trasy je hranici pro zadrzeni Urav@100 Eleso drahy. Vzhledem k tomuto faktu je nutno
urovei stoleté vody zohlednit jakipvybéru ploch zéizeni stavenigta jejich vybavenosti, tak
pii vypracovani gilohy ,B. 12.3 Havarijni a povatbvy plan“, ktera bude s@ésti kompletni
piipravné dokumentace.

h) druhy a parcelni &isla doenych pozemki

Vzhledem k tomu, Ze je odevzdavan pouze navrh tekéinoieSeni, nenifigdmitem
této dokumentace vlastni zaborovy elaborat (budecpwan az v kompletnitipravné
dokumentaci stavby, jez bude navazovat na poZadexkgsené i ze zéxi vyplyvajicich
z dokumentace EIA).

i) pristup na stavebni pozemek po dobu vystavby§istupové trasy

Zvyseni intenzity nakladni automobilové dopravy etany realizaci stavby bude mit
nespor® negiznivy vliv na sodasny stav sil@ini si€ v prostoru stavby, ktera je i dnes
pomerné znané zatizena intenzivni osobni dopravotiskRiSné oddily dokumentace se proto
snazi stavenistni sikmni dopravu co nejvice omezit égunout ji na Zeleznici. Pozaduje, aby
zejména dovoz objemeév rozhodujicich materi@l probihal po Zeleznici. Vzhledem
k charakteru stavby budourgvazovat dovozy materialpro stavbu Zelezémiho svrSku
(kolejnice, vyhybky, prazce, &k), rekonstrukci Zeleztiniho spodku, mostni objekty a
propustky, komunikace. Nelze ovSem vyiiiwze silnéni dopravy odvoz odp#édna utené
skladky, nebo fevoz materidl urcenych k recyklaci. Steintak budou pevazr po silnici
piepravovany materialy a vyrobky, které si dodavasgisti v blizkém okoli stavby. Kapitola
Zivotniho prostedi o hospodani s odpady dopotuje pro jednotlivé odpadni materialy
prislusné skladky a lokality:

Recyklani stedisko stavebnich odpadiajek v k.a. Litovice
Rekultivace skladky Chyrk.u. Chragany u Prahy

Skladka Uholiky k.u. Uholgky

Skladka Benatsky vrch k.0.Staré Benatky

Kompostarna Chynice k.u.Chynice

Shkérna a vykupna Zelezného Srotu Kuickal. Kuchat
Spalovna AVE Kralupy k.0.Lokek

Skladka a vykupna Jigany k.a. Jinéany

12
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Rozhodujici objem iepravy bude tvit odvoz pebyt&né vyEzené zeminy ze
zeleznéniho spodku na skladku v Uhéliach.

Z Useku z&atek stavby-mostips Berounku pokladame za nejvhg8@ntrasu po silnici
[1/115 - ndjezd na ulici Strakonickou a na prazsikyuh-odtud exit 28 (Ruzy) a déle
prevazre po silnicich IIl.¥idy pres Tuchondice, Lichoceves, Velké iepy na skladku
v Uholickach. Redpokladany objem cca 76 000 tun bude ve staokadilen patri do 8
stavebnich postup prova@nych postupié. Celkova délka trasy €ernosic cca 42 km.

Trasa z Dofichovic prevezme odpad z Wiené zeminy Zelezéiiho spodku od mostu
pies Berounku cca do km 22,0¢eirg Zst.Dolfichovice. Trasa vedeigs Tachlovice —
Jinatany ot na prazsky okruh, kde sépoji k trase z Radotina a exitentep Tuchonstice
— Lichoceves — Velkéiftepy dosgje na skladku v Uholicich.iBdpokladany objem 51 700
tun bude ve stavrozdilen do 6 stavebnich postiupCelkova délka trasy je 42 km.

Z velké ¢asti se shoduje i trasaRevnic, ktera pes Lety a M#inu se napoji na trasu
z Doktichovic. Rredpokladéa se tak odvoz z Useku od km 22,0 do ki®, 2Fetns Zst.Zadni
Treba, odkud odvoz povede po silnici IHidy do Revnic. Celkovy objem z tohoto Useku
obn&si 49 100 tun a roddse do Sesti stavebnich posiupzdalenost na skladku jeRevnic
42 km, ze Zadnifebar 45 km.

Z obvodu Karlstejna, ktery obsahne Usek od km daatni Zst.Karlstejn aast dalsiho
Useku cca do km 31,6 vede trasa do Hlaseddr a odtud na Tachlovice, odkud pokuge
shodr s trasou z Dafichovic. Odveze se cca 47 400 tun na vzdalenostd 2rozdélenych
do Sesti stavebnich postup

Material ze zbylého Useku do Berouna bddsté&né dopravovan fes Tetin a Beroun,
castén¢ piimo z Berouna. Délka trasy z Berouna 39 km, z trdtetina cca 43 km. MnoZstvi
k odvozu cca 67 300 tun

Pokud bude na sanaci Zeleariho spodku pouzita technologie bez snaseni Zeleha
svrSku, bude veSkery material, ¥3€ny touto technologii odvazen na skladku z Berouna
z prostoru nakladového obvodu u osobniho nadrazisalvede najezdem na D5 doéam
Praha, odb&eni na prazsky okruh, odkud jiz cesta pdkja po stejnych silnicich jak
uvedeno tive.

Pri provadini Zelezniniho spodku Klasickou metodou se snasenim Zeletha svrSku
je mozno poitat s nasledujicimiipstupy na tré.:
Usek Radotin — Odlta Kosd

Lev4 strana: Z Grawového pejezdu na zhlavi Zst. Radotin v ev.km 10,028
Ze soulszné ulice Ke Zdi mezi km 10,3 a 11,1 (vhodna mista najezd
km 10,3, 10,7)

Z uraového pejezdu silnice 11/115 v ev.km 11,524
Z ohybu ulice Sadové do Kan7l
Prava strana: Z urbevého pejezdu na zhlavi Zst.Radotin v ev.km 10,028
Z ulice U staréhadibnu cca v km 10,4
Z ulice SidliStniace km 10,9 — 11,0
Z uréwvého pejezdu silnice 11/105 v ev.km 11,524

Usek Odboka Kosd — Zst Cernosice Mokropsy
Leva strana: Ze sodiné ulice U vodarny a navazujici cesty (najezdywvad,0 a v
mistpieloZky silnice 11/115 — km 13,5)
Z ohybu ulice Sadové do kBy7
Z Urawveho pejezdu silnice 11/115 v ev.km 14,089
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Z arawwvého pejezdu mistni komunikace v ev.km 14,212
Ze sosiné ulice Zd#ka Lhoty cca v km 15,2

Prava strana: Z urégwevého pejezdu silnice 11/115 v ev.km 14,089
Mezi km 11,7 a 13,0 fispupna oblast (Natura 2000). Yipad:
realizacéglozky trati, novédleso mezi km 13,3 — 13,6
Z urawwvého pejezdu mistni komunikace v ev.km 14,212
Z ulice Vrazské — najezkinv 15,0

ZstCernoSice Mokropsy

Lev4 strana: Ze sodiné ulice Zd#ka Lhoty cca v km 15,2
Z uraoveho pejezdu mistni komunikace v ev.km 15,588
Z Urawveho pejezdu mistni komunikace v ev.km 16,048

Prava strana: Ze sotimé ulice Vrazské — ngjezd v km 15,0
Z uraove ho pejezdu mistni komunikace v ev.km 15,588
Z Urawveho pejezdu mistni komunikace v ev.km16,048

ZstCernoSice Mokropsy — Zst.Débhovice
Leva strana: Z urawvého pejezdu mistni komunikace v ev.km 16,048 (aZz k mostu
iies Berounku Zadna dalSi moznost)
Ze sosné ulice U silnice — ngjezdy v km 16,9, 18,0
Z Urawveého pejezdu v ev.m 18,552

Prava strana: Z aréevého pejezdu mistni komunikace v ev.km 16,048 (aZ k mostu
iies Berounku Zadna jina moznost)
Podistdnim pilfem mostu cesta, navazujici na ulici U silnice na le
strértrati (mozny najezd v km 16,9)
Z polni cesty cca v kmZQ
Z urawoveé ho pejezdu v ev.km 18,552

Zst.Dol¥ichovice
Leva strana: Z urawvého pejezdu v ev.km 18,552
Z ulice K¥oslava Masity s ndjezdem cca v km 18,8
Z ulice TyrSovyes nakladigtcca v km 19,7
Z nového unoweého gejezdu v km 19,140
Z Urawveho pejezdu v ev.km 19,979

Prava strana: Z aréevého pejezdu v ev.km 18,552
Z nébudované cesty mezi Unbavym prejezdem v ev.km 18,552 a
Zeleztmim mostem v ev.km 19,567 s moznymi njezdy v kni(®
18,9, 19,3
Z Urawveho pejezdu v ev.km 19,979

Zst.Dol¥ichovice — ZsRevnice
Leva strana: Z urawového pejezdu v ev.km 19,979
Z Urawveého pejezdu v ev.km 20,514
Ze soubné cesty navazujici na ulici TyrSovu s moznymendy cca
v km 21,2, 21,850, 22,647
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Prava strana: Z

urdéoveho pejezdu v ev.km 19,979
Z Urawveého pejezdu v ev.km 20,514
Z polni cesty vedouci pld8érounky k Zelezgnimu mostu v ev.km

22,647 s moznym najezdeenckm 21,9

ZstRevnice
Leva strana:

Prava strana:

Ze silnice prochazejicigtam v ev.km 22,647

Z ulice TyrSovy cca v km 22,647

Z uraoveho pejezdu silnice 11/115 v ev.km 23,201
Z ulice Pod lipamigs nakladigtcca v km 23,6

Z uraoveho pejezdu v ev.km 23,977

Ze silnice prochazejici mostemhkne 22,647
Z Uréového pejezdu silnice 11/115 v ev.km 23,201
Z aréoveho pejezdu silnice v ev.km 23,977

ZstRevnice — Zst.ZadnifEbai

Leva strana:

Z uravého pejezdu silnice v ev.km 23,977
Ze so@imeé ulice Na strance (cca do km 24,3) a od km 24745

sowbné ulice Febdiské, pozdji Revnické s moznym najezdem

v km 24,450

Prava strana:

Zst.Zadni Febai
Leva strana:

Prava strana:

Zst.Zadni Febai
Leva strana:

Prava strana:

Z Urawveho pejezdu v ev km, 25,145
Z araoveho gejezdu v ev.km 25,804

Z urégweveého pejezdu silnice v ev.km 23,977

Z polni cesty, vedouciZatini febarg k chatdm, s moznym
najezdem v km 24,6

Z Urdwového pejezdu v ev.km 25,145

Z uraového pejezdu v ev.km 25,804

Z Urawveého pejezdu v ev.km 25,804
Z ulice K nadrazi cca v ké4

Z aréwevého pejezdu v ev.km 25,804
Z cesty k ledolamu s ndgn cca v km 26,2

— Zst.Karlstejn
Z ulice K nadrazi cca v km 26,4
Z polni cesty cca v km28,
Z uraoveho pejezdu v ev.km 29,399

Z cesty K ledolamu s najezdem ¢oa 26,2

Z cesty Pod horou vedadtzadni T#ebart k chatdm cca do km
27,2 s moznym najezdenmv/,2

Z cesty vedouci od Kaijga s moznymi najezdy cca v km 28,6, 29,0

Z uraového pejezdu v ev.km 29,399
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Zst.Karlstejn

Leva strana: Z urawového pejezdu v ev.km 29,399
Ze sodé komunikace
Z uraoveho pejezdu v ev.km 30,468

Prava strana: Z uréwevého pejezdu v ev.km 29,399
Ze sodé komunikace
Z uraoveho pejezdu v ev.km 30,468

Zst.Karlstejn — Odbtka Lom

Leva strana: Ze sosiné cesty do #mnirny cca v km 30,8
Z cesty prochazejici preggem v ev.km 32,255
Z Urawveho pejezdu v ev.km 33,041
Z cesty k podchodu v ev.Z&500

Prava strana: Ze sotitné cesty cca v km 30,6
Z cesty prochazejici prsgem v ev.km 32,255
Z uraového pejezdu v ev.km 33,041
Z cesty k podchodu v ev.83,500

Odbatka |Lom — Zst.Beroun
Leva strana: Z prostoru lomu cca v km 34,3
Z komunikace vedoutgpsilnéni most v ev.km 35,438
Z cesty prochéazejici mosieev.km 36,114
Z cesty prochazejici pretgem v ev.km 36,734
Z areéalu Zst.Beroun ccaXB

Prava strana: Z cesty vedouci ze Srbska do Tgtésasilnéni most v ev.km 35,438
s moznymi najezdy v km 34832,3
Z cestygrhazejici silini most v ev.km 35,438
Z cesty prochazejici mosteev.km 36,114
Z cesty prochéazejici pregem v ev.km 36,734
Z cesty vedouci od propustku v ev.kn¥38 do Berouna cca
v km 37,3

[) zajiSténi vody a energii po dobu vystavby

V ramci praci jsou f@dpokladana nasledujici zakladniizani stavenigt

Zatizeni stavenigt ZS 1 — v Zst.Beroun u koleje 109tera bude slouZit pro montazni a
demontazni zakladnu silehlou plochou pro skladku materialu. Tato ploghanavrzena pro
montaz a demontéaz koleji ve stavBeroun — Kralv Dvlr a je Stavebni spravou zapad
blokovana i pro nasledné stavby mezi Prahou Smarhav Berounem.

V pripact nasazeni systému PM 200-2R nebo RPM 2002 pro isaglaznéniho spodku
navrhujeme umistit tento stroj, jakoz i dalSi pom®mechanizmy (vagony MFS nebo BSW)
a stroj na pokladku svr3ku rosinv Zst.Beroun na koleje 20 — 32 v nakladovém obvodu u
osobniho nadrazi. (ZS 2)

Za¥izeni staveni® ZS 3 v Zst.Zdicena plose kat. 1990/1 v majetkuCD, prilehlé ke
koleji 10 mezi km 47,480 a 47,820, kde by byla uénis recykl&ni zakladna, uvazovana pro
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tyz el ve stavb Beroun — Kralv Dvir. Plocha je oft blokovana Stavebni spravou zapad i
pro nasledné stavby na Useku Praha Smichov — Beroun

Staveni$t v téchto lokalitach je moZzno napojit na rozvody vodanélizace, elektrické
energie v uvedenych stanicichii Bdbérech elektrické energie ze zdiolL.DSZ je nutno
piipojeni projednat se spravci a provozovateli, tiSggavou elektrotechniky a energetiky a
Z hlediska smluvniho se Spravou Zelémhienergetiky v Plzni. i? sjednavani dodavek
elektrické energie plati ,Pokyny k energetické @onosti a spolupraciipvyuzivani rozvod
a z&izeniCD", vydané v piloze ,VéstnikuCD ¢&.16/2002"

A.3 Zakladni charakteristika stavby a jejiho uzivani

a) U€el uzivani stavby

Na zaklad prijaté koncepce rozvoje Zelezni si€ byl uken k modernizaci také Il
tranzitni Zelezriini koridor Praha — Plae— Cheb, jako saidst mezinarodni zelezmi
magistraly C40 dle dohody AGC v trase Lvoep —Cierna nad Tisou — Zilina — Ostrava —
Olomouc — Praha — Plize- Cheb — Frankfurt a. M. — Forbach +iPa- Le Havre.

Preditem této dokumentace je jeho &ast - Usek mezi staniceifiernosice (mimo), resp.
Radotin a Beroun (mimo). Zatek Uprav je situovan do km 12,699 (resp. 9,96@)ec Uprav
v km cca 37,600 (esre 37,565) v mist vyménového styku vyhybky. 1 Zeleznini stanice
Beroun Zde se navazuje na sousedni projekt Opsatai trati Beroun — Kréy Duvir.
Souhrnnéa délka stavby je cca 24,9 km (resp. c&k@v5s- do Radotina).

StavbareSi rekonstrukci Zeleziiho spodku a svrsku, Upravu nasttipiEejezadi, mosti,
podchod a propustk, modernizaci zabezpevaciho z#izeni, vystavbu odpovidajiciho
stklovaciho a informéniho zdizeni, pokladku tr@vého metalického a optického kabelu,
mistni kabelizaci, rekonstrukci trakho vedeni detré DRT, kamerovy systém pro zapsi
bezpeénosti cestujicich, protihlukova opaini apod.

Optimalizace trati spgva ve zvySeni ttavé rychlosti do 160 km/h a v modernizaci
zabezpeéovaciho z#zeni. Sodasr® musi optimalizace umoznit igezd vozidel s naklaoi
technikou.

Stavba maiedevsim zajistit:

- Zavedeni dovoleného napravového tlaku 22,5 tuny,ritly zatiZitelnosti D4 a
zabezpéeni prostorové prichodnosti pro loznou miru UIC — GC Tyto stavebni prace
se budou dotykat Uprav Zelesmiho spodku a svrSku a Uprav nioatpropustk.

- Vybaveni zastavek nastupisti s plnou peronizacNastupi& budou mit vySku 550 mm

viM s

cestujicich do vozidel.iistup na nastup&bude bezbariérovy.

- Modernizaci sdélovaciho a zabezpé&ovaciho z&izeni Tyto prace budou spivat
v Uprav scElovaciho a zabezpevaciho z&zeni, \Cetne dalkovehadizeni provozu.

- Vybudovani nového trakéniho vedeni Tyto prace fedstavuiji vlastni traki vedeni, jeho
rekonstrukci, Upravy z&sgnych optickych kab#) Gpravy silnoproudych rozvéd zdizeni.
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Stavba ma liniovy charakter a bude prasré@na trati (Praha -) KarlStejn — Beroun (- Zdice
— Plzea1) v mezistaninim Useku KarlStejn — Beroun.

b) trvani stavby

Stavba ,Optimalizace traiernoSice (mimo) — Beroun (mimo)“ je stavbou trvalou

c¢) charakter stavby

Jedna se o optimalizaci stavajiciho vedeni traeah® Smichov (resp. Radotin) —
Beroun. Optimalizace je navrzena ve stgpavajici trat, s navrhovanou tfavou rychlosti
do 120 km/h wetre (s dikimi omezenimi vlivem stavajiciho trasovani dratzastagném
Uzemi az na 80 km/h). Pr&ena byla i moznost vedeni viaks naklagcimi skinémi,
projektovana rychlost 110 az 140 km/h bude ovSetiZzbdosazZitelnd zejména s ohledem
na problematickou viditelnost néstidel na obloukovité trati. Bdpokladéa se déle dosazeni
tiéidy zatizeni D4 a dosazenia@zdného pirezu UIC-GC (s vyjimkou mostu v km 16,700).
Navrzena je rekonstrukce Zeleamiho svrSku a uUpravy Zelezniho spodku, rekonstrukce
mostnich objekt, trakce a silnoproudych #aeni. V ramci stavby je navrZzena instalace
nového zabezgevaciho a stlovaciho zézeni. Ve vSech stanicich jsou navrzeny uUpravy,
vedouci k vybudovani nastupi® zakladni délce 200 m (vyjma Zst. Beroun, kdeu jso
nastupi&t o délce az 300 m) a vySce nastupistni hrany 550madnTK. Na nastupi§tjsou
navrzeny dle moznosti mimourowé bezbariérovérfstupy.

d) etapizace stavby

Predpoklad realizace stavby je uvaZzovan v létech 2018018. Pedpokladem pro
sestaveni alespoorient&niho ¢asového planu stavby, ktery by urychlil provedeaaivisy a
omezil nepiznivé ovlivreni provozu je, Zze prace budou probihat alésp@rodlouzenych
sménach (7 — 21h) v sedmidennim pracovnim tydnu, al@isini gestavkou (min.15.12. —
15.3.) Stavba je rozZtbna na stavebni Useky, které ifveozdy realizace jedné koleje
v mezistaninim Useku, nebo lichéi sudé ¢asti stanice. To pochopitélrenamena uité
omezeni provozu, dané i skéesti, Ze v rekonstruovaném Useku je nutno z kensenich
davoda snizit rychlost v provozované koleji na 50 km/kitd™ je nutno sotasreé provadt
prace na dvoui vice stavebnich tGsecich sasré. Usek mezi Radotinem a Diathovicemi
Aby zde bylo moZno provétrekonstrukni prace bez vyraznych omezeni dopravy, je nutno
zridit pro dobu stavby odltky Kosa: a Mokropsy, které celkovou délku tratilid Pri stavie
téchto provizornich odhk, které vyZzaduji pochopitaélivzdy vyluku jedné koleje pro sanaci
spodku, vloZeni provizornich vyhybek a naskedmwted zprovoztnim Upravy trakce a
zabezpéeni odbgky, dochazi ovSem k vyraznému omezeni dopravy. 2manto krom
odklonmi nakladnich vlak a 10 rychlik (ty pres Rudnou) i omezeni osobni dopravy — zruSeni
57 vlaki a jejich nahrazeni ndhradni autobusovou dopravohu realizace pétbnych praci,
vcetrg uplného zprovozimi odb@ek odhadujeme na 9 — 10 dni.
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Neni ale ani mozno se vyhnout Uplnym vylukam teatdb @ Upravach spodni stavby,
vysunuti stavajici mostni konstrukce a naslednésuragti nové konstrukce mostuep
Berounku. Kromd kratkodobé vyluky cca 4,5 h praizeni pazeni mezi kolejemitqu
opérami, to znamena dvjednodenni vyluky $ Upravach spodni stavby post@pwm obou
kolejich. Na vysunuti stavajici konstrukce a zasunové konstrukce jer¢ba pditat s 5 dny
negretrzité vyluky.

Vrtani zaporovych gh pro rekonstruované mosty a propustky se obvykdedui v nénich
vlakovych pauzach. Pokud by zde ani tytonosti v obydlenych oblastech nebylo mozno
takto provadt, znamena to vzdyipd zahajenim vyluky prvni z koleji, v jednotlivych
stavebnich Usecich jednodennikae dvoudenni Uplnou vyluku trati, do které by byly
soustedny tyto prace na vSech objektech v daném Usekulke@eby to znamenalo 12
jednodennich, ¢kde dvoudennich Uplnych vyluk.fiPtéchto vSech zntiovanych Uplnych
vylukach a vylukach jednokolejnych v Useku RadetiDokiichovice g staviE provizornich
odbaek, by nastupovala paimé rozsahla nahradni autobusova doprava, kterddnepsim

ve Sptkach dale komplikovala silémi dopravu na komunikacich v oblasti a na vjezdu do
Prahy, ale i v nastupnichiipadré vystupnich stanicich (kutpPraha-Smichov)iPvylukach

v Gseku Radotin €ernoSice Mokropsy je nutno §itat dle gitani v 03/2012 ve $gkach az

s 11 autobusy, v GsekilernoSice Mokropsy Revnice s 10 autobusy, stajtak i v Gseku
Revnice — Karlstejn. Usek Karlstejn — Beroun vyZadpjo nahradni dopravu nasazeni aZ 6
autobus, rychliky pi vSech Uplnych vylukach mezi Radotinem a BerouBeamatobus.

e) Udaje o do¥ené Zeleznini draze

Trat Praha-Smichov — Beroun je trati celostatni s eglidodélkou 38,4 km, v celé
délce dvoukolejnou a elektrizovanou stejnésmu nagtovou soustavou 3 kV. Usek Praha-
Radotin — Beroun je zahrnut do evropského Zete#mp systému. Na Uzemii8tiaieského
kraje se nach&zfast trat od km 12,7 (mezi Zst. Praha-Radotin a 2@stnosice)Cislo trat
dle R je 171, dle TTP 521R:islo tra’ového Useku TU 0202. Tirge sowasti llI. tranzitniho
Zeleznéniho koridoru. Tréova rychlost je 90 az 100 km/h s mistnimi omezenaabrzdna
vzdalenost 700 m. Dovolena towva ¥ida zatizeni je D3 (v useku Praha-Smichov — Praha-
Radotin pouze C3), s maximalnim skloneméti@t%o.. Tra je provozovana podlergdpisu
D2. Tra’'ové zabezpmvaci zdizeni je 2. kategorie — hradlovy poloautoblok. Matitje
celkem 17 pejezdi (z toho 14 na Uzemi ®daieského kraje), vSechny jsou zaberrgy
piejezdovym zabezg@evacim zézenim.

f) projektované kapacity stavby

V ramci gednmetné 2. stavby v Useku Praha-Radotin — Beroun odpdeseni cilovéemu
stavu k dokoweni 3. TZK v roce 2018, tzn. v trase stavajicii tPanha —Revnice — Beroun.
Hlavnimi oblastmi zpracovani v dopravtechnologick&asti je o¥feni mozné implementace
vyhledového rozsahu osobni dopravy (vigelged v nasledujici tabulce), zaloZzeného na
projednani s objednatelem dalkové osobni doprgyydéni Ministerstva dopravy a regionalni
osobni dopravy v podanfgdevsim ROPIDu.
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Rozsah dalkové osobni dopravy odpovida intervdlmiButovému s jednotkovym
poklesem v obdobi fppravnich sedel na 120 minut v kategorii Ex (PrahaPlzer —
Munchen/Cheb) viak intervalu 60/120 minut u vIdkR linky R6 Praha — Plae- Klatovy a
intervalu 120/120 minut u VvI&kR linky R26 Praha — Zdice €eské Budjovice. Regionalni
osobni doprava v podsbvlaki Os linky S7, s obratem diho rozsahu dopravy kratSich
vozebnich ramen v ZSTernosice-Mokropsy Revnice, je v useku Praha €ern3oice-
Mokropsy navrzena ve vysledném intervalu z prokleozebnich ramen 10/30 minut, v Useku
CernoSice-Mokropsy Revnice ve vysledném intervalu 10 — 20/30 minutisekuRevnice —
Beroun v intervalu 30/60 minut.

Rozsah osobni dopravy, vyhledovy stav (bez nové trati) [pocet viaki/24 h / 1 h Spicky]
L : Smér Praha — Beroun Smér Beroun — Praha
Hranice Useku Celkem
Ex R/Sp Os Ex R/Sp Os
Praha-Smichov
Praha-Velka Chuchle | 18/1 2412 84/6 18/1 2412 84/6 252 /18
Praha-Radotin 18/1 2412 122/8 18/1 2412 122/8 | 328/22
Cernosice-Mokropsy 18/1 2412 84/6 18/1 24 /2 84/6 252 /18
Revnice 18/1 2412 64/4 18/1 242 64/4 212/14
Beroun 18/1 2412 32/2 18/1 2412 32/2 148/ 10

Vyhledovy rozsah néakladni dopravy jéepiran ze studie proveditelnosti 3. TZK
z roku 2010 a je vysledkentgpravni progndzy zpracované v ramci této studienl&ovy
pocet poZzadovanych tras viaknakladni dopravyini k roku 2020 celkem 28 za nakladni
dopravu dalkovou i mistni, rozhodnych ve vyhodnégerpustnosti omezujiciho Useku,
avSak poet skuténé zavagnych tras v maximalni den v tydnu odpovida 50 %, t¥4
vlakam, které jsou rozhodné niapii ovéreni hlukove zé@be.

Z vyslednych proptii propustnosti omezujiciho Useku Praha-Radotin <iBludvice
je vySe uvedeny rozsah dopravy mozné v paramefteskavby realizovat v celém rozsahu,
kdy v obdobi pepravnich Sgiek je uvazovano s provazenim minind@ljednoho paru
nakladnich vlak za 1 h. V pipadt mozného vyuziti Spkové pripustnych hodnot ukazatel
propustnosti Ize v obdobi €kl provazet navic na@pdalSi 1 par vliak nakladni dopravy
zalh.

Rozsah dopravni infrastruktury v kolejové dispozai§ak neni ani po ukd@eni 2.
Stavby v navrzeném rozsahu dlouhogloptimalni k vyhledovym pozadairkn na provazeni
urceného rozsahutedevSim osobni dopravyigsrEji neni mozné dosahnout s@sného
pinéni pozadované plynulosti provazeni jednotlivych stravlaki. Nova dispozice
¢tyikolejného Useku Praha-Velka Chuchle — Praha-Rada#étizovaného jiz vramci 1.
stavby vSak skyta alespaiast&né zlepSeni vifjpadt realizace prezentovanych moilel
GVD, kdy na tomto Useku lIze vyhledo®s vlaky pedjizdt vlaki Ex a R s Usporou cca 2
minut z prostoje Os vlaku ve stanici kigac, ktery by nastal bez mozZnosti ve vyuZziti
uvedenéhastyikolejného Useku. Usek Praha-Velka Chuchle — Pradpfh je viak sam
o sokg prilis kratky k realizaci pedjizcEni v eliminaci celé¢asti pobytu vlak v mistech
zastaveni z dopravnichtuebdi a tudiz neni pkn poZadavek objednavatele dopravy
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regionalni na pobyt zippravnich dvoda v jednotlivych mistech zastaveni viakOs
do 1 minuty. K vyeSeni uvedené problematiky k optimalni realiza@dpzdciho modelu
GVD by bylo potebné prodlouZit 4 koleje — st&ni koleje¢. 3 a 6 v ZST Praha-Radotin - do
prostoru vyhledo¥ uvaZzované zastavky Praha-Radotin siglifzn. o cca 1 km dle
technického prkazu odevzdaného v listopadu 2012.

2. stavba ,Optimalizace tratfernosice (¥etrg) — Beroun (mimo)‘ i pes vyse
komentované provozni nedostatky zlepSuje nejenebpebst provozu vlivem obnovy
jednotlivych technologii, ale fpdevSim poskytuje vysSi mozZnosti z pohledu vaitgbil
provoznich koncefit v iseku vyhledo¥ realizovatelnych, &etreé vylukovych. Stavba
zabezpeéuje odpovidajici dopravni kapacitu pro pokryti wddvych narok na rozsah
dopravy a krati cestovni dobyealevsim v dalkové osobni dopéavliivem zvySeni tréove
rychlosti. Velice dleZitou stavbou kroghtsekuCernosice — Beroun je stavba Praha hl. n. —
Praha-Smichov, a to v et kraceni tamniho nasledného mezidobi al@spe 3 minuty.
Duvodem je zamezeni dalSim dodagm prostojm viaki Os z dopravnich toda
piredevsim v realizaci §fiového provozu, a to v obou vySe komentovanych tectieGVD.

V pribéhu 2. stavby dochazi kruSeni pozic vSech dopravniangstnand
v jednotlivych dopravnach vlivem aktivace dalkovékiaeni z CDP Praha. Celkévje
uspdeno 89 zamstnan@ Vv pozici vypra¥ich, signalisi a hradl&i (vcetrg pozice 1
vyprawiho ponechaného po 1. st&awbZST Praha-Radotin).

UvaZované kapacity stavby jsou dale uvedeny vtabpjA.8.1 Clenéni stavby na
provozni soubory a stavebni objektygst ,E - Stavebni objekty”, ,E.1 InZenyrské objekty
,E.1.1 Zeleznini svrek a spodek®.

Dopravni kapacity jsou uvazovany dle naslednékiie

Dopravni kapacita useku Praha-Smichov — Beroumiul omezujiciho useku Praha
Radotin — Dolichovice je stanovena na zaktagoctu prav@podobnosti a matematické
statistiky tak, aby nebyl ipkraten stupé obsazeni v celodetnplatné mezi 0,67 resp.
koeficient vyuziti praktické propustnosti 100 %,sawasre nebyla pekratena prakticka
propustnost. Rt volnych typovych tras uvadi nasledujici tabwkarehledu umoiujici
porovnéni mezi vychozim stavem a stavy vyhledowieidnotlivych modelech GVD.

V zadném z fipadi nedochazi k uUplnému vgrpani kapacity v piou pravidels
zavadnych tras osobni dopravy. Pouzé papaitu tras nakladni dopravy dochéazi k plnému
cerpani celkové kapacity omezujiciho useku v pod&atatele praktické propustnosti, a to ve
stavech vypeetniho obdobi 120 a 900 minut v obou modelech GViEhledem k tomu, Ze
omezujicim kritériem byly zvoleny mezni hodnoty tpia ve svém zakladu prim&rn
pro vypaetni obdobi celodenni, tzn. 1 440 minut, a tedpvsSim v limitnim ukazateli
pozadované doby mezer, lze povaZzovat vysledky unedtevypd@ta za vyhovujici, nehd
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nag. v pripack Tvyp 120minutovém je hodnota So maxiniéin blizkosti celodenni mezni
hodnoty 0,67, nikoliv vSak S§giové pripustné hodnoty 0,75.

Dopravni kapacita [pocet tras vlaki/24 h]
Stav infrastruktury Twe | TK| Kapacita obsazena Kapacita volna Celkova kapacita (n)

1 12 4 16

120
2 13 6 19
3 . 1 67 33 100

Vychozi 900
2 71 44 115
1 94 59 153

1440

2 93 83 176
Vyhledovy model 120 1 19 0 18
GVD 1 2 19 0 17
Vyhledovy model 120 1 19 0 17
GVD 2 2 19 0 17
1 122 0 119

900
Vyhledové modely 2 122 0 110
GvD1laZz 1 154 22 176

1440

2 154 12 166

Nasledujici Tabulkafedstavuje moznou vyhledovou distribuci tras jedwpth druhi viaka

v ramci useku Praha-Radotin — Beroun vwibghu dne. Redstava o alokaci tras osobni
dopravy je prakticky ustalena. \fipact nakladni dopravy se jedna o mozny navrh distribuce
tras gedevSim pro péeby vyhodnoceni vyhledové propustnosti omezujicibeku. V praxi

Ize atekavat odchylky od uvedeného navrhu dle aktualpatieby daného GVD.

Distribuce tras vlaku v pridbéhu dne [pocet paru viakd]

Linka |1(2|3|4|5(6|7|8|9(10{11|12|13|14|15|16(17|18(19|20(21|22|23|24|> |[D|N
Ex 1111|121 f2|1f2|2f12|{21j2|1j2|1}1 18|15| 3
R 1(1(1|1]|1 1 1(1(1(1(1|1]|1 1 1 1512 3
R (CB) 1 1 1 1 1 1 1 1 1 9181
Os(B) |1 1|12(2|22|1|1|1|2|2|2|2|2|2|2|1|1|1|1|1|32/26|6
Os (R) 212|22|2(1|1(1|2(2|2|2|2|2|2|1|1|1|1]|1(32|26|6
Os (M) 1122|221 1(2]2(2|2|1 20(17| 3
Naklad. | 1 1112 1 2/1|1j1|1(1|11 1(1|2|2|2|1|2|26(18|8
>/1h° |1|0|0|0|6|9]|8 8/5|4/4|6(8(8(9|8|9|7|4]|4|4|3]|2
>/1h |2|0(1|1(8|9|9|9|10{7|5|5|7]9]|9(10{9|10{8|6|6|6|4 |4

Pozn. 1: R(B) = R Praha — Zdice €eské Budjovice, Os (B) = Os Praha — Beroun, @3 (
= Os Praha Revnice, Os (M) = Os PrahaCernoSice-Mokropsy.

Pozn. 2: D — péet vlaki v denni dob (6 — 22 h), N — p&et vlaki v naini dok (22 h — 6 h).
Pozn. 3: Index ,,0" omezuje sloupcovy setipa@tu paru viak na rozsah osobni dopravy.
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Predchozi tabulka dale uvadi sumarnétged tras viak za jednotlivé druhy viak
resp. linky, a to &etné déleni mezi denni a roi dobu dlezitém v oblastiteSeni hlukové
zakze. Na denni dobuiripadéd v modelech GVD 1 a 2 celkem 35tpélaki osobni dalkové
dopravy (Ex, R), 69 parvlaki osobni regionalni dopravy (Os) a 18 ipdras dopravy
néakladni, zZehoz ¢ini skut&né jedouci nékladni viaky 50% podil tzn. 9 parakladnich
vlaki. Na n@ni dobu pipada celkem 7 parvlakia osobni dalkové dopravy, 15 pavlaka
osobni regionalni dopravy a 8 paras nakladnich vlak z ¢ehoz skutéen¢ jedouci jsou 4

pary.

A.4 Orientacni udaje stavby

Vzhledem k tomu, Ze vlastnigravna dokumentace bude zpracovana aZz naslsedn
zohled@nim pozadavwkm vznesenym ze & dokumentace EIA i na zaklkadrybrané
varianty, jsou v kapitole A.4 uvedeny pouze nagegqtlivych kapitol — zatim bez nagn —
jejich naplreni bude dopleno ve fazi vlastnisipravné dokumentace.

a) zakladni udaje o kapaci¢ stavby

b) celkova bilance naroki vSech druhi enerqii, tepla a teplé uzitkové vody

c) celkova spofeba vody

d) odborny odhad mnozZstvi splaskovych a dédvych vod

e) pozadavky na kapacity véejnych siti komunikaénich vedeni véejné komunikaéni
Sité

f) pozadavky na kapacity elektronického komunik&niho zaizeni varejné komunikaéni
Sité

A.5 Predpokladané terminy zahajeni a dokonceni stavby

Dle sokasného zadani, uvedeného v zadznamu z jednéni db@.2®12, ma byt stavba
realizovana v létech 2016 — 2018e&pokladem pro sestaveni alespoient&niho ¢asového
planu stavby, ktery by urychlil provedeni stavbgraezil nepiznivé ovlivréni provozu je, ze
prace budou probihat alespo prodlouzenych simach (7 — 21h) v sedmidennim pracovnim
tydnu, ale se zimniipstavkou (min.15.12. — 15.3.)
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A.6 Prehled vychozich podkladi

Provozré ekonomicka studie — Komplexéseni spojeni Praha-Beroun jako s
lll. TZK 06/2011

Studie proveditelnosti lll.tranzitniho koridoru Mgsu Jablunkova st.hr. Cheb st.hr.
(SUDOP PRAHA a.s. 06/2002)

Uzemré technicka studie Optimalizace ttewého Gseku Praha-Smichov Rizel.n.
01/2002)

Informace o stavu HIMu (vypis z mostniho evideimo systému, ighled vi€ek,
nakresné fehledy Zelezriniho svrsku, evidemi listy Zelezninich gejezd)

Geodetické podklady pro projekt stavby Praha-SmichoRevnice (Stedisko
Zeleznéni geodézie Praha 03/2003)

Zadavaci dokumentace préigravnou dokumentaci staviyD DDC, Optimalizace
trati Praha-Smichov Revnice, 1.¢4st Praha-Smichov - Praha-Radot@D(DDC
Stavebni sprava Pliage

Zadavaci dokumentace préigravnou dokumentaci staviyD DDC, Optimalizace
trati Praha-Smichov Revnice, 2.c¢ast, Praha-Radotin -Dfibhovice CD DDC
Stavebni sprava Pliag

Zadavaci dokumentace préigravnou dokumentaci svtavtIS*/D DDC, Optimalizace
trati Praha-Smichov Revnice, 3.¢ast, Dolsichovice -Revnice ¢D DDC Stavebni
sprava Plze)

Georadarové gfeni v Useku Praha - Beroun (SG Geotechnika a.200Q)

Geotechnicky a stavebrtechnicky péizkum pro pipravnou dokumentaci stavigiD
DDC, Optimalizace trati Praha Smichowevnice, 1.¢ast, Praha-Smichov - Praha-
Radotin (GeoTec GS 04-06/2003)

Geotechnicky a stavebriechnicky pazkum pro pipravnou dokumentaci stavigyD
DDC, Optimalizace trati Praha Smichov Revnice, 2. ¢ast, Praha-Radotin -
Dobrichovice(GeoTec GS 04-06/2003)

Geotechnicky a stavebrtechnicky péizkum pro gipravnou dokumentaci svtavlf;D
DDC, Optimalizace trati Praha SmichoRevnice, 3.¢ast, Dollichovice -Revnice
(GeoTec GS 04-06/2003)

Mapové podklady a Udaj vlastnictvi nemovitosti z Katastralnichtadi v rozsahu
stavby

Mapové podklady M 1:10 000, 1:50 000
Jednotné Zelez#ii mapy JZMM 1:1000
Praizkum inZenyrskych siti
Hlukova studie
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e Zadavaci dokumentace pro zadanieyeé zakazky na zhotoveni invesiiho zangru
a pipravné dokumentace stavby ,Praha Smichov - Berdunfaze, 3. stavba
(KarlStejn - Beroun)” 9/2011

 Provozie ekonomicka studie ,KomplexiteSeni spojeni Praha - Beroun jako st
lll. TZK (06/2011, SUDOP PRAHA, a.s.)

« Optimalizace tratRevnice — Beroun, fipravna dokumentace, SUDOP BRNO, s.r.0.,
7/2004

» Studie proveditelnosti Ill. tranzitniho koridoru Bty u Jablunkova st.hr. — Cheb st.hr.
( SUDOP PRAHA, a.s. 05/2002 )¢.posuzovaciho protokolu studie proveditelnosti
lll.tranzitniho koridoru Mosty u Jablunkova st.hf.Cheb st.hr.£.j.1/2003 ze dne
17.7.2002.

« Uzemrt technicka studie ¢D DDC, Optimalizace ttoového Gseku Praha — Smichov
(mimo) — Plzé& hl.n. (mimo), kterou zpracoval SUDOP PRAHA, a.dednu 2002,
v¢.posuzovaciho protokolu UTS8,. 732/2002 ze dne 14.6.2002.

» Geotechnicky a stavebirechnicky pizkum — GeoTec — GS, a.s. Praha, zpracovany
v dubnu 2004

* Korozni pizkum — Prvni korozni, spol. s r.o. Praha, zpracgwatervnu 2004

* Posouzeni geotechnického a stawddrhnického pizkumu — Stavebni geologie —
Geotechnika, a.s., z &na 2004

» Studie proveditelnosti Ill. tranzitniho koridoru Bty u Jablunkova st.hr. — Cheb st.hr.
( SUDOP PRAHA, a.s. 05/2002 )¢.posuzovaciho protokolu studie proveditelnosti
lll.tranzitniho koridoru Mosty u Jablunkova st.hf.Cheb st.hr.£.j.1/2003 ze dne
17.7.2002.

« Uzemrt technicka studie CD DDC, Optimalizace ttzového Gseku Praha — Smichov
(mimo) — Plzé hl.n. (mimo), kterou zpracoval SUDOP PRAHA, a.dednu 2002,
v¢.posuzovaciho protokolu UTS8,j. 732/2002 ze dne 14.6.2002.

» Geotechnicky a stavebirechnicky pizkum — GeoTec — GS, a.s. Praha, zpracovany
v dubnu 2004

» Korozni ptizkum — Prvni korozni, spol. s r.0. Praha, zpracgwatervnu 2004

« Protokol o n¢eni odporu izol&niho stavu kolej — zem — TUDC Bohumin, zpracovany
v kvétnu 2004

» Dendrologicky pizkum a nacefni dievin 06/2004 — Ecological Consulting, spol.
s r.0. Olomouc, zpracovanyervnu 2004

« Zoologicky pfizkum —Cesky svaz ochraficpiirody Karlstejn, zpracovany dervnu
2004

* Botanicky pfizkum — Ing.Jii Hummel, zpracovany v #a2004

25



A. Privodni zprava

» Krasoveé jevy - GeoTec — GS, a.s. Praha, zpracov&ménu 2004

* Posouzeni geotechnického a stawtbrhnického pizkumu — Stavebni geologie —
Geotechnika, a.s., z &na 2004

» Studie vlivu vibraci — Ing.Zdesk Janddk CSc., ze srpna 2004

» Geodetické dorteni zdjmové oblasti — SUDOP Praha a.§.,287, p. Zbysk Ferenc
2012

» PredkéZzny geotechnicky pzkum - SUDOP Praha a.s.f.s204, mgr. Jakub HruSka
2012

* Praizkum prazcového podlozi a jeho kontaminace - SUP@dha a.s., §t204, mgr.
Jakub HruSka 2012

+ Dufek F. . . o
Profily vrtt, Geofondgislo posudku V045598
(1961) yvm Hsiop

« Dvordk K. a Zbraslav Il —inZzenyrsko-geologicka mapa 1:2000piGed, ¢islo
kol. (1969)  posudku P021943

o Hylsky R. Pravodni zprava k inzenyrskogeologickémuzkumu oblasti
(1969) Dobrichovic, Geofondgislo posudku P021846
+ kolektiv autofi CernoSice — VraZ — inZenyrsko-geologicka mapa 1:20@®fond,
(1970) ¢islo posudku P022097
« Beran K. a kol.Zprava o vysledcich geologickéhaipkumu zakladovéguly a
(1981) prizkum zdiva opr a piliia Zeleznéniho mostu pes Berounku v km
16,6/8 trati Praha — Beroun, SUDOP Parduhlitstp posudku
P035924
* Mann K. Zawrecna zprava inzenyrskogeologickéhdigzkumu SSZRevnice,
(1981) Geofondgislo posudku P029886

« Cihak P., RekGeologicky ptizkumCSD — SVZP autoblok Radotin — Beroun — SO
L.. (1990) 6420, SO 6430 — Zadni@ba, Geofondgislo posudku P072971

« Hrdlicka Z., Geologicky ptizkum akce ( SD — SVZP — autoblok Radotin —
Rek L. (1990) Beroun — S06220 — provozni budova autoblokuiidhiovice®,
Geofondgislo posudku P072526

+ Ma3ek J. Geologicka map&R 1 : 50 000 list 12 — 42 ZbraslawCGesky
(1992) geologicky Ustav

+ Janda M. Zawére¢na zprava o vysledcich inzenyrskogeologickéhiakumu
(2006) pro stavbu obchodniho centr&ernosicich u Prahy, Geofontslo

posudku P116029
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Krop&ek A. Optimalizace tratRevnice — Beroun, Geotechnicky a

(2003) stavebgtechnicky pfizkum, GeoTec-GS, Praha
« Mikunda S. Optimalizace trati Praha SmichoRevnice Il.¢ast, Praha Radotin —
(2003) Dobrichovice, Geotechnicky a stavetechnicky piizkum, GeoTec-
GS, Praha
« Prosicky  O.Optimalizace trati Praha SmichowRevnice IlI.¢ast, Dolsichovice —
(2003) Revnice, Geotechnicky a stavétechnicky ptizkum, GeoTec-GS,
Praha

« kol. autof: Geologicka map&R 1 : 50 000 list 12 — 41 BerounCesky
geologicky Ustav

A.7 Koordinace se soubéZnymi a navazujicimi stavbami

Stavba ,Optimalizace tra’ernoSice (¥etrg) — Beroun (mimo)“ navazuje ve svém
potatku (km 9,964) na stavbu ,Praha Smichov (mimoYefnosice (mimo)*, resp. jeji
ukonteni za Zst. Radotin. Tato stavba ve svéiatkn je nhavazana na stavbu ,Optimalizace
trati Praha hl.n. — Praha Smichov" kter4 bude zegéina nasledn Uvedenymi stavbami je
také dotena trd ,Praha VrSovice gen. — Praha Radoti.621A), a to staveldv iseku mezi
tunelem v Malé Chuchli a Prahou Radotinem.

V konci tseku (km 37,600) ,Optimalizace tr@grnosice (¥etr) — Beroun (mimo)“ je
na tuto stavbu navazan usek ,Optimalizace tratoBer(\Cetrg) — Kraliv Dvar®. Jeji z&atek
je u vymeénoveho styku vyhybky. 1. Zeleznini stanice Beroun (km 37,565), konec Uprav za
zastavkou Kralv Dvir ve sngru Zdice, v km 42,700.

Krome¢ vySe uvedenych navazujicich uggk nutno zohlednit i odklonovou Zelezni
trat’ Praha-Smichov — Rudna u Prahy — Beroun (jednakalejeelektrifikovana tfazaazena
do kategorie celostatni drahy, délka celé&téati 32,683 km), s niZ je uvazovano pro moznou
piepravu v dob vyluk.
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V nésledujicim oddile A.8 tast A.8.1 — SUDOP Praha¢ast
A.8.2 — Metroprojekt Praha) je uvedenoélenéni kapitol ,D —
Provozni soubory” a ,E — Stavebnié¢ast” tak, jak jsou navrhovany
dle ,Zmény &.1 piilohy €.1 Smérnice GR ¢. 11/2006. Toto se tyka
useku mezi km 12,699 — 31,000.

Za timto oddilem je v dalSim Useku doloZzenaéast ,D
Provozni soubory“ a¢ast ,E - Stavebni objekty “ (pouze nazvy a
¢lenéni) tak, jak byla zpracovana mezi km 31,000 — 37,60
Metroprojektem Praha. Podrobny popis je sodasti vlastni
piipravné dokumentace Metroprojektu.

A.8.1 Clenéni stavby na provozni soubory a stavebni
objekty - usek km 12,699 - 31,000

D. Provozni soubory

D.1 Zeleznéni zabezp&ovaci zdizeni

D.1.1 Stanicni zabezpecovaci zarizeni (SZZ)

PS 03-21-03 ZST Praha Radotin, uUprava SZZ

V ZST Praha Radotin dochazi k uprastavajiciho statniho zabezpmvaciho
zaizeni 3. kategorie na novou kolejovou konfigurasbitthovického zhlavi. Stanice bude
now dalkow ovladana z CDP Praha.

V nové casti kolejis¢ budou pro indikaci pijezdu vlaku ve stanici fizeny
interoperabilni kolejové obvody, které zajistepos kddu vlakového zabezpgate. Budou
zde osazena &telna nawstidla schvalena pro provoz na siti SZDC. Blaizené vyhybky
budou vybaveny elektromotorickymigstavniky a snindapolohy jazyka.

Stavbou bude zruSen Zeleariiprejezd v ev. km 10,028.

Vykopové prace seipdpokladaji v useku mezi zruSenyriejpzdem a vjezdovymi
nawstidly ve snéru od ZST Dolichovice, resp. ZSTernoSice Mokropsy. Kabelova trasa
bude pevazr situovana na pozemku drahy a bude spdes dalSimi profesemi. Noveé
kabely budou pléené s ochrannou proti ruseni téakmi proudy.
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PS 04-21-53 ZST Cernosice MoKkropsy, vystavba SZZ

Nowvé vznikla Zeleznini stanice bude zabezfma novy stadhim zabezp®&vacim
zaizenim 3. kategorie, dle TNZ 34 2620. \init ¢ast z#izeni bude sousidtna do no¥
ziizeného technologického objektu. Stanice bude dédlkuladana z CDP Praha.

Pro indikaci pijezdu vlaku ve stanicitizeny interoperabilni kolejové obvody, které
zajisti genos kdédu vliakového zabezpeate. V ¢asti nulté koleje pak Useky §itactu naprav.
Dopravna bude osazenaéminymi nawstidly schvalenymi pro provoz na siti SZDC.
Prednosti jsou navrhovana stozaroveé konstrukce, avSak vehidee smirovému vedeni trati
bude ¢ast umistna na nagstnich lavkachéi krakorcich, tak aby byla dosaZzena fpbnha
viditelnost. Vyhybky budou vybaveny elektromotojoki prestavniky a sninéa polohy
jazyka.

V obvodu stanice se nébudou nachazet Zelezni prejezdy v ev. km 14,089 a v ev.
km 15,588. Oba iejezdy je navrzeno zabegzjte novym pejezdovym zabezgevacim
zaizenim typu PSZ 3ZBI, tzn. s pozitivni signalizeai dopfikovou vystrahou pomoci
zavorovych beven. Na obouipjezdech se navrhujéidit signalizaci pro osoby se sniZzenou
schopnosti pohybu a orientace. Zelémhipiejezdy v ev. km 14,212 je navrzeno stavbou
zrusit, Zelezrini prejezd v ev. km 15,060 je navrZzeno nahradit podcmople @Si.

Vykopové prace budou prov&ty v obvodu celé stanice. Kabelova trasa bude
prevazmi situovana na pozemku drahy a bude spiales dalSimi profesemi. Nové kabely
budou plgné s ochrannou proti ruSeni téakmi proudy.

PS 05-21-01 ZST Dobiichovice, vystavba SZZ

Zeleznéni stanice bude zabezma novy stadhim zabezp®ovacim zéizenim
3. kategorie, dle TNZ 34 2620. Vi ¢ast zaizeni bude sousna do no¥ ziizeného
technologického objektu. Stanice bude dakoviadana z CDP Praha.

Pro indikaci piijezdu vlaku ve stanicifzeny interoperabilni kolejové obvody, které
zajisti genos koédu vlakového zabezpeaie. Dopravna bude osazena&tsinymi nastidly
schvalenymi pro provoz na siti SZDCreBnost® jsou navrhovana stozarové konstrukce,
avSak vzhledem ke smovému vedeni trati bud&ist umistna na nagstnich lavkachei
krakorcich, tak aby byla dosaZzena ipbha viditelnost. Vyhybky budou vybaveny
elektromotorickymi pestavniky a sningapolohy jazyka.

V obvodu stanice se né&\budou nachazet ZeleZni piejezdy v ev. km 18,552, v ev.
km 19,979 a v ev. km 20,514. Na vSeckejpzdech se navrhuje nové&ejezdové
zabezpeéovaci zdizeni typu PZS 3ZBI, tzn. s pozitivni signalizacéi@phkovou vystrahou
pomoci zavorovych feven. Na vSech ipjezdech se navrhuje signalizace pro osoby se
snizenou schopnosti pohybu a orientace.

Vykopové prace budou prov&dy v obvodu celé stanice. Kabelova trasa bude
prevazrie situovana na pozemku drahy a bude spraes dalSimi profesemi. Nové kabely
budou plgné s ochrannou proti ruSeni téakmi proudy.
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PS 07-21-01 ZST Revnice, vystavba SZZ

Zeleznéni stanice bude zabezfma novy stadhnim zabezp®vacim z#ézenim
3. kategorie, dle TNZ 34 2620. VHif ¢ast zaizeni bude soudna do no¥ ziizeného
technologického objektu. Stanice bude dakoviadana z CDP Praha.

Pro indikaci pijezdu vlaku ve stanicitizeny interoperabilni kolejové obvody, které
zajisti genos koédu vlakového zabezpeaie. Dopravna bude osazena&tsinymi nastidly
schvalenymi pro provoz na siti SZDCreBnost® jsou navrhovana stozarové konstrukce,
avSak vzhledem ke simovému vedeni trati bud&ast umistna na nasgstnich lavkachei
krakorcich, tak aby byla dosazena ipbha viditelnost. Vyhybky budou vybaveny
elektromotorickymi pestavniky a sningapolohy jazyka.

V obvodu stanice se nébudou nachazet Zelezni prejezdy v ev. km 23,201 a v ev.
km 23,977. Na obouipjezdech se navrhuje novéegzdové zabezpevaci zé@izeni typu
PZS 3ZBI, tzn. s pozitivni signalizaci a ditfdvou vystrahou pomoci zavorovyctelben. Na
Zeleznénim prejezdu v ev. km 23,201 se navrhujédit signalizaci pro osoby se sniZzenou
schopnosti pohybu a orientace.

Vykopové prace budou prov&dy v obvodu celé stanice. Kabelova trasa bude
pievazmi situovana na pozemku drahy a bude spiales dalSimi profesemi. Nové kabely
budou plrné s ochrannou proti ruSeni téakmi proudy.

PS 09-21-01 ZST Zadni Tieban, vystavba SZZ

Zeleznéni stanice bude zabezf@ma novy stadhim zabezp®ovacim z#ézenim
3. kategorie, dle TNZ 34 2620. Vi ¢ast zaizeni bude sousna do no¥ ziizeného
technologického objektu. Stanice bude dakoviadana z CDP Praha.

Pro indikaci pijezdu vlaku ve stanicifizeny interoperabilni kolejové obvody, které
zajisti renos kodu vlakového zabezpegate. V ¢asti kolejisé urceného pro trado dopravny
Liten jsou navrzeny Useky pitaci naprav. Dopravna bude osazendtanymi naestidly
schvalenymi pro provoz na siti SZDCreBnost® jsou navrhovana stozarové konstrukce,
avSak vzhledem ke simovému vedeni trati bud&ast umistna na nagstnich lavkachei
krakorcich, tak aby byla dosaZzena ipbha viditelnost. Vyhybky budou vybaveny
elektromotorickymi pestavniky a sningapolohy jazyka.

V obvodu stanice se nédbudou nachazet Zelezni piejezdy v ev. km 25,145 a v ev.
km 25,804. Stavbou sdifpm navrhuje pelozka Zelez@niho geejezdu v ev. 25,145 do nové
polohy. Na obou fejezdech se navrhuje novéefezdové zabezpevaci zdizeni typu PZS
3ZBI, tzn. s pozitivni signalizaci a dajgbvou vystrahou pomoci zavorovycltelien. Na
Zeleznénim prejezdu v ev. km 25,804 se navrhujédit signalizaci pro osoby se sniZzenou
schopnosti pohybu a orientace.

Vykopové prace budou prov&dy v obvodu celé stanice. Kabelova trasa bude
prevazrie situovana na pozemku drahy a bude spraes dalSimi profesemi. Nové kabely
budou plgné s ochrannou proti ruSeni téakmi proudy.
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PS 11-21-01 ZST Karlstejn, vystavba SZZ

Zeleznéni stanice bude zabezfma novy stadhnim zabezp®vacim z#ézenim
3. kategorie, dle TNZ 34 2620. VHif ¢ast zaizeni bude soudna do no¥ ziizeného
technologického objektu. Stanice bude dakoviadana z CDP Praha.

Pro indikaci pijezdu vlaku ve stanicitizeny interoperabilni kolejové obvody, které
zajisti genos kdédu vliakového zabezpeate. V koleji ¢. 5 jsou pro indikaci volnosti
navrzeny Useky pidtacu naprav. Dopravna bude osazend&awmymi nawstidly schvalenymi
pro provoz na siti SZDC.iPdnosti jsou navrhovana stozarové konstrukce, avak vehied
ke snérovému vedeni trati budg&st umisina na nasstnich lavkacki krakorcich, tak aby
byla dosazena pi@bna viditelnost. Vyhybky budou vybaveny elektroammkymi
piestavniky a snindapolohy jazyka. Vyjimkou bude vyhybka odhgici do kolejec. 4, ktera
bude zabezgena vyngnovymi zamky se zavislosti néiglusné vykolejce.

V obvodu se nachazi Zelezni piejezdy v ev. km 29,399 a v ev. km 30,468. Na obou
piejezdech se navrhuje nové&ejezdové zabezpevaci zdizeni typu PZS 3ZBI, tzn.
s pozitivni signalizaci a dagtovou vystrahou pomoci zavorovyclieken. Na Zeleztihim
piejezdu v ev. km 29,399 se navrhujédit signalizaci pro osoby se snizenou schopnosti
pohybu a orientace.

Vykopové prace budou prov&dy v obvodu celé stanice. Kabelova trasa bude
prevazmi situovana na pozemku drahy a bude spiales dalSimi profesemi. Nové kabely
budou plgné s ochrannou proti ruSeni téakmi proudy.

D.1.2 Tratové zabezpecovaci zarizeni (TZZ)

PS 04-21-52 Praha Radotin - Cernosice Mokropsy, vystavba TZZ

Nowé vznikly mezistanini Gsek Praha RadotinGernoSice Mokropsy bude vybaven
novym traovym zabezp®&vacim z#ézenim typu elektronicky autoblok. Vil vystroj
logiky autobloku bude sousitktna do pilehlych dopraven. Pro indikaci fgezdu vlaku
budou Zizeny interoperabilni kolejové obvody. Vykopové geébudou provashy v celém
mezistantnim Useku. Kabelova trasa budieydzié situovana na pozemku drahy a bude
spol&na se sélovacim zd@izenim. Nové kabely budou gmé s ochrannou proti ruSeni
trakénimi proudy.

Zeleznéni prejezd v ev. km 11,524 bude stavbou zab&zpenovym pejezdovym
zabezpe&ovacim z#ézenim typu PZS 3ZBI, tzn. s pozitivni signalizaai dophkovou
vystrahou pomoci zavorovyclhidven.

PS 04-21-54 Cernosice Mokropsy - Dobrichovice, vystavba TZZ
Nowé vznikly mezistanini GsekCernoSice Mokropsy — Ddilzhovice bude vybaven
novym tra&ovym zabezp#&vacim zézenim typu integrované tiavé zabezpmvaci zéizeni.
Vnittni vystroj logiky autobloku bude sdésti staniniho zabezp@vaciho z#&zeni gilehlych
dopraven a bude tedy sotestna do stagdlovych Usteden. Pro indikaci gyezdu viaku
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budou Zizeny interoperabilni kolejové obvody. Vykopové geébudou provashy v celém
mezistantnim Useku. Kabelova trasa budieydzié situovana na pozemku drahy a bude
spol&na se sélovacim zd@izenim. Nové kabely budou gmé s ochrannou proti ruSeni
trakénimi proudy.

PS 06-21-01 Dobiichovice - Revnice, vystavba TZZ

Mezistanéni Usek Dolichovice — Revnice bude vybaven novym fovym
zabezpéovacim zéizenim typu elektronicky autoblok. Vi vystroj logiky autobloku bude
sousteckna do pilenlych dopraven. Pro indikaci {gezdu vlaku budou ifzeny
interoperabilni kolejové obvody. Vykopové prace dudrovadny v celém mezistadmim
Useku. Kabelova trasa budéepazi situovana na pozemku drahy a bude spdese
sklovacim z#izenim. Nové kabely budou @mé s ochrannou proti ruSeni téakmi proudy.

PS 08-21-01 Revnice - Zadni Tieban, vystavba TZZ

Mezistanéni Usek Revnice — Zadni feb& bude vybaven novym tfavym
zabezpe&ovacim zézenim typu integrované tiavé zabezpmvaci za@izeni. Vnitni vystroj
logiky autobloku bude s@asti staniniho zabezp@vaciho z#zeni gilehlych dopraven a
bude tedy soustdtna do staydlovych usteden. Pro indikaci fijezdu vlaku budouizzeny
interoperabilni kolejové obvody. Vykopové prace dugrovadny v celém mezistadmim
Useku. Kabelova trasa budéepazi situovana na pozemku drahy a bude spdese
sklovacim z#izenim. Nové kabely budou @mé s ochrannou proti ruSeni téakmi proudy.

PS 10-21-01 Zadni Treban - KarlsStejn, vystavba TZZ

Mezistanéni Usek Zadni fleb& - KarlStejn bude vybaven novym toawym
zabezpe&ovacim zézenim typu elektronicky autoblok. Vi vystroj logiky autobloku bude
sousteckna do pilenlych dopraven. Pro indikaci {jezdu vlaku budou ifzeny
interoperabilni kolejové obvody. Vykopové prace dudgrovadny v celém mezistadmim
Useku. Kabelova trasa budéepazi situovana na pozemku drahy a bude spdese
sdlovacim z#izenim. Nové kabely budou gmé s ochrannou proti ruSeni téakmi proudy.

D.1.3 Prejezdové zabezpecovaci zarizeni (PZZ)

Neni sodasti stavby.

D.1.4 Spddovistni zabezpecovaci zarizeni (SpZZ)

Neni sodasti stavby.
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D.1.5 Ddlkové ovlddani zabezpecovaciho zarizeni (DOZ

PS 00-21-01 Praha Radotin - Beroun, vystavba DOZ

Timto PS budou i#zzeny v jednotlivych stanicich k¢ DOZ. Skin DOZ bude
ziizena | na CDP Praha. ¢ DOZ zajifuji datovou komunikaci mezi pracowist
dispeera a staknim zabezp&gsvacim zézenim viizenych stanicich.

Pro tyto poteby bude na CDPtizeno pracovist JOP, ze kterého bude dispe
ovladat zabez@®evaci z#izeni na trati. Bude dodandigiusné softwarové vybaveni pro toto
pracovist, pro velkoplosné zobrazeni oblagteni. Dale bude dopin stavajici NN rozvagt
0 potebné jistici prvky pro dopbvanou technologii skn¢ DOZ. Sowdasreé bude %izena
veSkera pdtbna kabelizace.

V ZST Praha Radotin se v dopravni kaniéelavrhuje demontaz zalozniho pracowist
JOP, demontaz graficko-technologické nadstavby eodéaz nepdebné propojovaci
kabelizace.

D.1.6 Indikdtory horkobéznosti a indikdtory plochych kol

PS 06-21-02 Diagnostické zarizeni jedoucich draznich vozidel

Na zéaklad smsrnice SZDC¢.36 ,Koncepce diagnostiky zavad jedoucich Zekazich
kolejovych vozidel* a upesréni ,Centralni komisi“ z 10.2.2013, se navrhuje fie§eném
useku trat CernoSice — Karlstejn diagnostickérizeni jedoucich draznich vozidel. Navrhuje
se zdizeni pro kontrolu:

* Horkobh*znost lozisek — IHL
* Horké brzdy a obrte — IHO
* Ploché kola — IPK

Umistni ¢idel v kolejisti a domku pro technologii vyhodnoiwij stav cidel se
navrhuje cca v zkm 21,7, tzn. v mezistaiin Useku Dohichovice —Revnice. Ukolem
zarizeni je ¥asna detekce zavady na podvozku Zetedho vozidla a tak jeho mozné
odstaveni fed vjezdem do zelezfriho uzlu Praha.

D.2 Zeleznicni sdélovaci zarizeni

D.2.1. Kabelizace (mistni, ddlkovd) véetné prenosovych systémii

Dalkové optické kabely:
a) VieSeném Useku traffernodice — Beroun bude navrzen DOK 72 vl. (dalkovy
diagnosticky kabel), ktery bude navazovat na stdaina Smichov €ernosice v Zkm 9,964
a na Beroun-Krdiv Dvar v Zkm 37,565. Saiasré bude s DOK poloZen i ttavy metalicky
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kabel o profilu 15XN0,8. Traovy kabel bude vyvash plnym profilem v kazdé stanici.
Opticky kabel bude v kazdé stanici vy¥addle sngrnice SZDC a to tak, Zze 12 vl. pro zab.
zar. bude vyvedeno v obou gnech a propojeno do prositorab.zé DalSich 12 vldken pro
sdklovaci z&izeni bude oboustraérvyvedeno. Trasa shbvacich kabel bude spoléna se
zabezpe&ovacimi kabely.

b) Stavajici ZOK fyCD-T bude z ekonomickychugodi poloZzen do zegn spoleng
s kabely SZDC. Stavajici vyvody v jednotlivych bstdou zachovany.

Délkové metalické kabely

V prostoru stavebnéinnosti bude stavajici DK Praha U2 - Beroun otbva@n nebo
piekladan. Po ukafeni gredmetné stavby bude jeho provoz ukem.

Mistni kabely

V Zst. Doldichovice, Revnice, Zadni febé, Karlstejn a v nové zsternoSice Mokropsy,
bude vybudovana nova mistni kabelizace. Pouzit@lole¢ kabely budou plastove phe
v provedeni TCEPKPFLEY/ZE .x4x0,6, ukamé zéezovou technikou.

Z divodu zachovani telefonniho provozti prestavis Zst. budeiieba provést provizorni
mistni kabelizaci. Stavajici mistni kabelizace dnptlivych stanicich je jiz ve stavajici
podol# zastarald a neni ji mozné vyuZzit,

Souwasti mistni kabelizaci budou téZz poloZzeny novékiyyuHDPE pro zafouknuti
optickych kabel k jednotlivym kameram kamerového systému a budoBTS radiového
systému GSM-R, do kterych budou po té zafouknutyéraptické kabely.

Souasti mistnich kabelizaci bude i dopih MK v Zst Praha Radotin.

Vramci MK v zst Karlstejn bude polozen MOK do OTWude polozen OK o
kapacit 12vl.

Pfenosové zéizeni

Navrh genosoveého systému vychazi z kompatibilniho syst8DH, ktery je navrhovan i
na koridorovych trati. SDH bude navrzenorenwsovou rychlosti STM-4. Obchozi trasou
pro tento penosovy systém buddégmosovy systém SDH s vy$&eposovou rychlosti (SMT-
16) propojeny po DOK'D-T mezi Prahou a Berounem.

V ramci prednetné stavby budoieSeny nasledujici bodygnosového systému:
SDH v nové zs€ernoSice Mokropsy

SDH v zst Dokichovice

SDH v ZstRevnice

SDH v zZst Zadni fleba

SDH v zst KarlStejn
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SDH v TM KarlStejn ¥etrg zatizeni pro vazbu napéaje (Beroun, Chuchle)

.....

datové technologické 8i{EZS, ASHS, EOV, IS, kamerovy systém. atd.). Vcémystavby
pirenosového systému bude vybudovana datawa zhstavkach :

Switch s pevodnikem Eht/OK v zast. Radotin
Switch s pevodnikem Eht/OK v zasternoSice
Switch s pevodnikem Eht/OK v zast. VSenory
Switch s pevodnikem Eht/OK v zast. Srbsko

Technologie datové sitv zastavkach bude umist ve venkovnich klimatizovanych
skiinich, odolnych vandalizmu. Ve ikich budou umigha i dalSi s&ovaci zdizeni
(rozhlas, informéni systém, kamerovy systém).

Ve TM KarlStejn budou v rdmcifpnosového systému undisy dva IP telefony. Jeden
bude @astnikem sluzebni telefonni &ita druhy telefon bude ve funkci¢.u stanice
elektrodispéerského okruhu. Telefonni IRigtroje musi byt kompatibilni s CCM na Praha
hil.n.

V ramci genosového systému bude vybudovana datova techokéogt i do OTV
KarlStejn. Sf bude realizované datovymigpinai a prevodniky SFP. #pojeni bude na SDH
v Zst KarlStejn

Datova sf’ intranet SZDC

Souasti vystavby fenosového systému, ktery zajisti datovou technokaogi sf' bude i
vystavba datové sitintranet SZDC. Ta se navrhuje vybudovat pomoa\gath gepinaa po
samostatnych vlaknech. Datovd bude vybudovana pomoci datovych switgropojenych
v kruhové topologii (zaokruhovani po vysSi urovipd jenom viaks (prenos ve dvou
vinovych délkach 1310nm, 1550nm).

Demontaze
Stavajici zéizeni PDH BKE bude po zprovaam SDH demontovano na dalSi pouziti.
Napajeci zdroj

Souwasti grenosového systému bude vybudovani napajeciho zd8&f®C a 230VAC
zalohovany akubateriemi na dobu zalohy 6 hodin gzay
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D.2.2. Vniti'ni sdélovaci zarizeni (vniti‘ni instalace, ITZATU,EPS,ASHS,EZS

Integrované telefonni z&izeni (ITZ)

V jednotlivych Zst weSeném Useku tkatBeroun — Radotin se navrhuji telefonni
zapojové&e nebo integrovana telekomunika zaizeni systému IP.iBhled TZ nebo ITZ je
nasledujici:

Cernosice Mokropsy 8MB + 4&.pr.

_---

Patty okruhi budou doplany v pribéhu projektovych praci na zakkadysledka
kolejovéhaoreSeni @eSeni zabezgevaciho z#zeni.

Nové ITZ a TZ bude mozZno v budoucnu ovladat z dispe CDP. Vstup do sluzebni
telefonni sk z ITZ bude pes branu GW v zst Praha hl.n.

Soutasti novych ITZ a TZ bude i novy nahradni telefaragpojové& umiseény ve stolu
vyprawiho.

Napdjeni ITZ nebo TZ bude z napajeciho centraladroje vybudovaného v ramci
prenosoveho systému.

Nahravani komunikace na TZ bude na nahravactizers vybudovaném v ramci
sousednich staveb a v této stablndou dopliny prislusné licence (Beroun, Smichov).

ATU

Stavajici ATU TTC2000 v zst.Zadnid@b& a Dolfichovice budou po vybudovani ITZ
pIné nahrazeny, a proto se navrhuje je demontovat iISapauziti.

Elektricka zabezpe&ovaci signalizace

Objekty a mistnosti kde bude umndisd technologické z&eni, se navrhuje chrénit
elektrickou zabezp®vaci signalizaci (EZS). Usidna EZS bude umésta v blizkosti
pirenosoveho Zé&eni pro zajidni prenosu do dohledového centra nebo CDP. Needist
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EZS budou fipojeny téz prvky signalizujici vznik pozaru z vghych prostor, které nejsou
chrarény za&izenim ASHS.

Ve sdlovacich mistnostech budou undisg pozarni hldse pipojené na ugednu EZS.
Zatizeni EZS budeffpojeno na InK v Zst Radotin nebo Beroun.

V OTV Karldtejn bude dopbna Gstedna EZS pro dalkovy dohled v ED SZDC
Ktrenovka.

Autonomni samdainny hasici systém ASHS

Autonomni samdé@nny hasici systtm ASHS na plyn FM-200 bude vybddow
mistnostech a objektech na zakadréeni pozarnim specialistou. @stina ASHS bude
piipojena na ugednu EZS. Provozni stavy zitedlny ASHS budou ienasSeny do
dohledového centra nebo CDP predhictvim Ustedny EZS.

Sdélovaci zaizeni
V ramci provozniho souboru nagalvaci zdizeni se navrhuje:

* nova vnitni instalace pro telefonni daeni, hodinové Z&zeni a datoveé ifpojky
(strukturovana kabelaz)

e stavajici z#&zeni, které bude dale provozovano a bude nutr@ ggmiseni, resi
tento provozni soubor

» centralni napajeci zdroj 24V pro VTO, H atd.

e provizorni stavy fi rekonstrukci v Zst.

D.2.3 Informacni zarizeni (rozhlas, informacni a kamerovy systém)

Rozhlasové z#izeni

Ve vSech stanicich a zastavkach bude vybudovan@ rrozhlasové z&eni pro
informovani cestujicich. Navrhuje se rozhlasoviézeai systému IP, které bude kompatibilni
snovymi TZ a ITZ. Z&izeni bude ovladano z IP telefonnich zapojdvaro ziva hlaSeni a
z PC informé&niho zdizeni pro automaticka hlaSeni. Stavajici rozhlasmaieni pro posun
bude demontovanaetns rozhlasovych stozara skinék zpstného rozhlasu.

Umisgni reproduktoll na nastupistich bude na stoZarechethsni.

Informa éni systém

V jednotlivych stanicich a zastavkach a v TM Kajst bude vybudovan kamerovy
systém. Navrhuje se kamerovy systém s nahravanéohvEamer na uGlozist v P.Radotin
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nebo Beroun. Kamery v TM budou nahravany na lok&thiravaci zézeni s moznosti vstupu
pies datovou §iz ED SZDC Kenovka. Sledovani kamer bude moZné pomoci klientsky
stanic, které budou umésty v obsluhovanych stanicich. Kamerovy systém \amisich a
zastavkach bude v budoucnu sledovan v dohledovéimuc€ DP.

Kamerovy systém

V jednotlivych stanicich a zastdvkach a v TM Kagiji§t bude vybudovan kamerovy
systém. Navrhuje se kamerovy systém s nahravanéohvEamer na Ulozist v P.Radotin
nebo Beroun. Kamery v TM budou nahravany na lokéthiravaci zézeni s moznosti vstupu
pies datovou €iz ED SZDC Kenovka. Sledovani kamer bude mozné pomoci klieotsky
stanic, které budou umésty v obsluhovanych stanicich. Kamerovy systém \amisich a
zastavkach bude v budoucnu sledovan v dohledovétnuc€DP.

D.2.4 Radiové spojeni (TRS, SOE, GSM - R)

Tratovy radiosystém a technologické radiové sit

V sowasné dob je na pednttné trati provozovan stavajici systtm TRS T.E.S.L.A
Stavajici ZR-47, ZL-47 a ZO-47 budou odimaany a pipadré piemig’ovany. ZL-47 a
Z0O-47 budou nasledrpremistny do nové sélovaci mistnosti fipadré zrekonstruovane.
Antény budou noveé, umisté na novych objektech nebo novych stozarech..

Mistni radiova 81 SOE bude nahrazena novou rds si#pdnikem .

Stavajici mistni radiové technologické¢stiudou nahrazeny v ramdeSené stavby.
V kazdé stanici bude MRS v ii@Seni s jednim vf dilem. V Zst Zadnieba se navrhuje
MRS se d¥¢ma vf dily.

GSM-R

V ramcifeSené stavby bude provedergpmava pro budouci vystavbu GSM-R. V ramci
stavby GSM-R — Uzel Praha (Beroun — Praha — Bendsde provedeno radioveé planovani a
podklad pro Uzemrizeni. Tento podklad bude v rantesené stavby vyuZzit.

D.2.5 Ddlkovd kontrola a ovladdni vybranych sdélovacich zaZizeni

Predmétem provozniho souboru DDTS ZDC je zapojeniengch technickych z&eni
do systému dalkové diagnostiky Zel. infrastruktuxeSkeré penosy a sk dat budou
navrzeny v souladu stechnickou specifikaci TS @BASE ,Dalkova diagnostika
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technologickych systéinzeleznéni dopravni cesty” (druhé vydani). Systém bude uroedt
jeho nasledné roz&ini a doplani v souladu s pokeajicimi a navazujicimi stavbami.

Do si€ ethernet (technologicka datovar)sia pes genosovy systém SDH budou
z jednotlivych Zelezinich stanic a objelt zapojena jednotliva #aeni (Os¥tleni, EOV,
EZS/ASHS, rozhlasové a inforrd za&izeni, jednotliva réfeni, néeni elektrické energie,
technologie vytah a cerpadel a dalSi TLS dle TS 2/2008-ZSE). Data bugomoci
pievodniki piipojena pes gislusny integréni koncentrator InK, ktery bude umisy v kazdé
Zeleznéni stanici. Integréni koncentratory budou primaspiipojeny k integranim serveiim
InS v ED SZDC Prahai€novka a CDP Praha.

Konfigurace systému je navrZzena jako aplikace nkigerver. Informace budou
pienadeny na integtai server (InS) v ED SZDC Prahad6ovka (primare) a na InS v CDP
Praha (v budoucnu).

D.3 Silnoproudd technologie véetné DRT

D.3.1 Dispecerskd ridici technika (DRT)

PS 04-23-01 ZST Cernosice Mokropsy, DRT

Ucelem tohoto provozniho souboru je vybudovaniifrehé stanice disperskéridici
techniky proftizeni Gsekovych odpojova trakiniho vedeni (DOUO), #mice DAK pro
napéjeni zabezpevaciho z#zeni v Zeleziini stanici a sniméni informaci o stavu
technologického z#&eni trafostanice 22/0,4kV, rozvodny 22kV, rozvpdiiN, zajiSEné sit
RZS, rozvadce vlastni spdgeby RVS a fipojeni @gipadné dalsi technologie. Hlavni stanice
PLC automatu bude ips genosovy systém spolupracovat v rezimu multipoirtdici
jednotkou v ED Praha ii€novka. Jako zaloZnirgnosova cesta pro komunikaci s ED Praha
Kienovka bude pouzit GSM-R router (GSM router).

Programovatelny automat (PLC) bude napajen zataadisit 230V/50Hz z vyvodu
rozvadée RVS nebo z napajeciho zdroje UNZ pro napéjeniezadovacino zizeni.
Napojeni montazni zasuvky versk PLC bude z vyvodu rozvade RVS napti 230V/50Hz -
vyvod 16A.

PS 05-23-01 ZST Dobtichovice, DRT

Ucelem tohoto provozniho souboru je vybudovaniifrehé stanice disperskéridici
techniky proftizeni Gsekovych odpojova trakiniho vedeni (DOUO), #mice DAK pro
napajeni zabezpevaciho z#&zeni v Zelezmini stanici a snimani informaci o stavu
technologického zézeni UNZ, trafostanice 22/0,4kV, rozvodny 22kV,zvodny NN,
zajisené sit RZS, rozvadée vlastni spdeby RVS a fipojeni @gipadné dalSi technologie.
Hlavni stanice PLC automatu budieg genosovy systém spolupracovat v rezimu multipoint
stidici jednotkou v ED Praharknovka. Jako zaloZniignosova cesta pro komunikaci s ED
Praha Kenovka bude pouzit GSM-R router (GSM router).
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Programovatelny automat (PLC) bude napajen zataadisit 230V/50Hz z vyvodu
rozvadée RVS nebo z napajeciho zdroje UNZ pro napéjeniezadovacino zizeni.
Napojeni montazni zasuvky versk PLC bude z vyvodu rozvade RVS napti 230V/50Hz -
vyvod 16A.

PS 07-23-01 ZST Revnice, DRT

Ucelem tohoto provozniho souboru je vybudovaniifrehé stanice disperskéridici
techniky proftizeni Gsekovych odpojova trakiniho vedeni (DOUO), #mice DAK pro
napajeni zabezpevaciho z#&zeni v Zelezmini stanici a snimani informaci o stavu
technologického zézeni UNZ, trafostanice 22/0,4kV, rozvodny 22kV,zvodny NN,
zajiseneé sit RZS, rozvadée vlastni spdeby RVS a fipojeni @gipadné dalSi technologie.
Hlavni stanice PLC automatu budieg genosovy systém spolupracovat v rezimu multipoint
stidici jednotkou v ED Prahatrknovka. Jako zaloZniignosova cesta pro komunikaci s ED
Praha Kenovka bude pouzit GSM-R router (GSM router).

Programovatelny automat (PLC) bude napajen zataadisit 230V/50Hz z vyvodu
rozvadée RVS nebo z napajeciho zdroje UNZ pro napéjeniezadovaciho zizeni.
Napojeni montazni zasuvky versk PLC bude z vyvodu rozvéde RVS napti 230V/50Hz -
vyvod 16A.

PS 09-23-01 ZST Zadni Tfeban, DRT

Ucelem tohoto provozniho souboru je vybudovaniifrehé stanice disperskéridici
techniky protizeni Gsekovych odpojova trakiniho vedeni (DOUO), #mice DAK pro
napéjeni zabezpevaciho z#zeni v Zeleziini stanici a sniméni informaci o stavu
technologického #ézeni UNZ, trafostanice 22/0,4kV, rozvodny 22kV,zvodny NN,
zajiseneé sit RZS, rozvadée vlastni spdeby RVS a fipojeni @gipadné dalSi technologie.
Hlavni stanice PLC automatu budieg genosovy systém spolupracovat v rezimu multipoint
stidici jednotkou v ED Prahai&novka. Jako zaloznitgnosova cesta pro komunikaci s ED
Praha Kenovka bude pouZzit GSM-R router (GSM router).

Programovatelny automat (PLC) bude napajen zataadisit 230V/50Hz z vyvodu
rozvadée RVS nebo z napajeciho zdroje UNZ pro napéjeniezadovacino zizeni.
Napojeni montazni zasuvky versk PLC bude z vyvodu rozvade RVS napti 230V/50Hz -
vyvod 16A.

PS 11-23-01 ZST Karlstejn, DRT

Ucelem tohoto provozniho souboru je vybudovaniifrehé stanice disperskéridici
techniky protizeni nénice DAK pro napajeni zabezfmvaciho z&zeni v Zelezrmini stanici a
snimani informaci o stavu technologickéhdizeni UNZ, trafostanice 22/0,4kV, rozvodny
22kV, rozvodny NN, zajighé sit RZS, rozvadce vlastni spdeby RVS a fipojeni gipadné
dalSi technologie. Hlavni stanice PLC automatu bpigs genosovy systém spolupracovat
v rezimu multipoint gidici jednotkou v ED Prahainovka. Jako z&loZniignosova cesta
pro komunikaci s ED Prahar&ovka bude pouzit GSM-R router (GSM router).

Programovatelny automat (PLC) bude napajen zataaéisit 230V/50Hz z vyvodu
rozvadée RVS nebo z napajeciho zdroje UNZ pro napéjeniezadovacino zizeni.
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Napojeni montazni zasuvky versk PLC bude z vyvodu rozvéde RVS napti 230V/50Hz -
vyvod 16A.

PS 11-23-02 TM Karlstejn, DRT a MRS

Ucelem tohoto provozniho souboru je vybudovaniifrehé stanice disperskéridici
techniky a kontrolniho obsluzného praco¥ist menirné pro fizeni Usekovych odpojova
trakéniho vedeni (DOUO) a nésti ¢. 50, snimani informaci o stavu technologickéhidzeai
rozvodny 110kV, rozvodny 22kV, rozvodny 3kV, rozead vlastni spdeby RVS a
pripojeni gipadné dalSi technologie. Daléelem tohoto PS je zprovoam prevozné minirny
v aredlu TM KarlStejn, ktera bude slouZzit po dobianstrukce vlastni TM. Hlavni stanice
PLC automatu a staniceR bude pes fenosovy systém spolupracovat v rezimu multipoint
stidici jednotkou v EDCD Praha Kenovka. Jako zaloZnignosovéa cesta pro komunikaci s
ED Praha kenovka bude pouzit GSM-R router (GSM router).

Programovatelny automat (PLC) a pracaviBtRS bude napéajeno za zajidé sit
230V/50Hz z vyvodu rozvade RVS. Napojeni montazni zdsuvky vefisk PLC bude
z vyvodu rozva&e RVS napti 230V/50Hz - vyvod 16A.

PS 11-23-03 TM Karlstejn, mobilni ménirna, DRT

Ucelem tohoto provozniho souboru je vybudovaniifrehé stanice disperskéridici
techniky v mobilni minirné a v provizornim napaje 110/23 kV profizeni a snimani
informaci o stavu technologickéhotizeni rozvodny 110kV, rozvodny 22kV, rozvodny 3kV,
rozvadée vlastni spdeby RVS, praizeni tsekovych odpojova trakiniho vedeni (DOUO)
a nawsti ¢. 50 a pipojeni gipadné dalSi technologie. Hlavni stanice PLC autorbade pes
pienosovy systém spolupracovat v rezimu multipoifit&i jednotkou v ED Praharknovka.
Jako zalozni fenosova cesta pro komunikaci s ED Pralfandvka bude pouzit GSM-R
router (GSM router).

Programovatelny automat (PLC) bude napajen zataadisit 230V/50Hz z vyvodu
rozvadice RVS. Napojeni montazni zasuvky veéiskPLC bude z vyvodu rozvate RVS
napsti 230V/50Hz - vyvod 16A.

PS 92-23-01 ED Praha Krenovka, doplnéni DRT

V ramci tohoto PS je nutné provést Upravy a déamglnpotebnych komponent,
programového vybaveni (tzv. parametrizace = Wimb zobrazovanych schémat, protdkol
doplreni databazefidiciho systému, zasSkoleni obsluhigSeni provizornich stév aj.)
respektujici novy statizenych technologickych #aeni.

D.3.2 Technologie rozvoden vvn/vn (energetika)

Cast dokumentace ,D.3.2 Technologie rozvoden vvn/iesi kompletni rekonstrukci
venkovni rozvodny 110 kV, stanovifransforméatar 110/23kV a systému kontroly ig&zeni
rozvodny 110kV a stanouigransformatat.

41



A. Privodni zprava

Ve stavajicim stavu je rozvodna 110kV napéajenasizidigni soustavy vvn 110k\CEZ
distribuce a.s. ddma vedenimi - V395 a V323. Rozvodna je zapojengpaadani do H.

V novém stavu bude venkovni rozvodna 110kV kompletrekonstruovana. iistroje
110 kV budou na vysokych pomocnych ocelovych kaksfich, ochrana ied dotykem
Zivych c¢asti polohou. CelkovéeSeni pochozi plochy v rozvafia zaklad pomocnych
ocelovych konstrukci bude takové, aby i ovladadinskpiistroji na pomocnych ocelovych
konstrukcich byly nad drovni stoleté vody (Q100nhn%00 mm.

Vypinate budou v provedeni s vakuovym zhaSedlem a elektiamukym pohonem.
Pripojnicové i vyvodové odpojova budou také s elektromotorickym pohonertistirojové
transformatory nafti a proudu budou nové maloolejové.

Stanovist transformatar 110/23 kV bude zastSené, s havarijni jimkou pro 100% objemu
oleje transformatoru. Vykon transformaidrude 12,5 MVA.

Systém chr&mi, kontroly atizeni bude realizovan IED termindly s integrovanymi
ochrannymi funkcemi a individualnimi ochranami patieby chrasni linek vvn ve vazéna
systém chrami CEZ Distribuce a.s. Skn¢ sterminély, ochranami a komunédami
prostedky budou instalované v domku BKedle R110kV.

transformoven)

Systém napdjeni trakich odigra feSi silnoproudou technologie teakch napajecich
stanic tvdena provozni soubory silnoproudé technologie tgkage trakni ménirny
KarlStejn. NaplniteSeni je kompletni rekonstrukce silnoproudé tedagiel TM KarlStejn
s parametry vychazejicich z energetickych wfpopro TM KarlStejn a pozadavky
zpracovatdl silnoproudych rozvaid

Stavaijici silnoproudé technologickérizani TM bude demontovano a nahrazeno novym
v rozsahu odpovidajicim energetickym vi§tioa sodasné technické urovni. Stavajiciédv
usmernovaové jednotky budou nahrazengemi novymi jednotkami & 5,3 MW. Stévajici
kobkové rozva&ke 22 kV a 3 kV-DC budou nahrazeny kowokrytymi (skiinovymi)
rozvad¢i. VSechny pohony iistroji budou elektrické, v TM bude zruSen rozvod tlakavéh
vzduchu, zcela inovované budefizeni vlastni spéeby. Stavajici elektromechanické
ochrany budou nahrazeny ochranami digitalnimi. dpiftoudé pistroje a z#zeni s naplni
mineralnimi oleji (vypin&e 22 kV, vykonové transformatory) nebdizeni s izolaci papir —
olej (kabely vn, pistrojové transformatory) budou nahrazenisipoji a zdizenimi bez
mineralniho oleje (vypin@ vn svakuovym zhaSedlem, vzduchové transformatory
celoplastové kabely). 2mé vlivy TM KarlStejn na napéjecitsi10 kv CEZ distribuce a.s.,
budoureSeny v souladu s PNE 33 3430-(0, 1 a 6).

Rekonstrukce technologie TM bude proda za Uplné vyluky stabilni gnirny a tedy za
pouziti mobilni n&niry.
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Zvlastni poZzadavky pro dalsi stupeokumentace

V rdmci dalSiho stupnprojektové dokumentace je nutné zajistit prdhictvim odborné
slozky SZDC s.o. TUDC tzv. "Studiifipojitelnosti" pro proweni zgtnych vlivi trakéni
ménirny na distribéni st CEZ distribuce a.s. a potvrzeni/vyvraceni ipby budovani
filtracniho zd&izeni pro eliminaci zginych vliva.

D.3.4 Silnoproudd technologie trakcnich spinacich stanic
Neobsazeno.

D.3.5 Technologie transformacnich stanic vn/nn (energetika)

Systém napajeni netrakich odigri a zabezp#vaciho z#izeniieSi v této stawb
silnoprouda technologicka #aeni v ZST Praha Radotin, ZSJernoSice Mokropsy, ZST
Dobrichovice, ZSTRevnice, Zast. Zadni i€bd& a ZST Karltejn. Pro napéajeni nettak
odkéri v ZST budou realizovany nové TS 22/0,4 kV. Nové Bi®&lou osazeny suchym
transformatorem. V rozvodnvn tchto transformoven bude pouzit it kovow kryty
kompaktni rozvagt 22 kV s izolaci SF6.

D.3.6 Silnoprouda technologie elektrickvch stanic 6 KkV, 50Hz pro napdjeni

zabezpecovaciho zarizeni (NTS, STS, TTS)

Neobsazeno.

D.3.7 Provozni rozvod silnoproudu
Neobsazeno.

D.3.8 Napdjeni zabezpecovacich a sdélovacich zarizeni z trakéniho vedeni

Tato ¢ast dokumentaciesi napajeni zabezfmraciho z&zeni v ZST Praha Radotin, ZST
Cernosice Mokropsy, ZST D#élohovice, ZSTRevnice, Zast. Zadnif€bai a ZST Karlstejn.
Napdjeni je mozné ze dvou zdroPrvnim zakladnim je napajeni z trakce pomoehite
3kV DC / 2x 230V DC. Druhym, zaloznim zdrojem jesttibucni rozvad¢ RH 0,4kV, 50Hz.
Napsti z obou &chto zdroji vede pes rozva&k RZS do UNZ. UNZ je hlavni napdjeci
jednotka vSech obvadzabezpé&ovaciho zEizeni, zalohovana z baterii. Jednotka UNZ je
soutastireSeni stakniho zabezpmvaciho z#zeni.

D.3.9 Ddlkové ovladani zZeleznicni infrastruktur

Neobsazeno.
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D.4 Ostatni technologickad zarizeni

D.4.1 Osobni vytahy, schodistové vytahy, eskaldtory
Obecng

Vytahy, pro cestujici (osoby se snizenou schopnpshybu a orientace, matky
s détskymi katarky) nejsou. Pro ifistupy na jednotliva nastupiStpro tyto osoby jsou
vyuzivany pejezdy pes koleje.

Vytahové Sachty budou vestay a ukorkeny pod stechou nastupistnichrigtreski.
Vnitfni roznery jsou 1800 x 1600mm. VySka celé konstrukce jeldira.

Konstrukce vytahovych Sachet nad Urovni nastéipjét z ocelovych uzaenych
profili kotvenych do ZB podzemnfasti. Dale bude po celé vysce Sachta zateplena a
oplastna exteriérovymi deskami v provedeni antivandalréftova aprava nosné konstrukce
syntetickym lakem RAL 6000. Dva krajni vytahy v pbddu musi byt uvazovany jako
evaku&ni z divodu zajis¢ni Uniku osob se sniZzenou schopnosti pohybu atadenTyto
vytahy budou napojeny na nahradni zdroj (diesetgdje

Popis jednotlivych souboii

PS 04-24-52 Zast. Mokropsy, vytahy

Objekt zahrnuje stavebni prace tykajici se nowbstarytahu na 2.nastupisti v Zst.
Cernosice - Mokropsy, kterd je s@sti stavby "Optimalizace tra€iernosice (vetrs) -
Beroun (mimo), GseKernoSice - Karlstejn".

Konstrukce jednotlivych vytahovych Sachet pod @owi nastupis budou
Zelezobetonové a jejidieSeni je satésti SO 04-38-55 ZSTernosice - Mokropsy, Zelezmii
most - km 15,549 (podchod pr@&3§). Konstrukce bude vytaZzena cca 100 mm nad drove
nastupist.

PS 05-24-01 Zst. Dobrichovice, vytahy

Objekt zahrnuje stavebni prace tykajici se nowtistavytahu na 2.nastupisti Zst.
Dobrichovice, ktera je sausti stavby "Optimalizace tratiernoSice (¥etrg) - Beroun
(mimo), UsekCernosice - Karlstejn".

Konstrukce jednotlivych vytahovych Sachet pod @eowi nastupis budou
Zelezobetonové a jejideseni je satasti SO 05-38-02 ZST Deibhovice, Zelezwini most -
ev. km 19,644 (podchod proég). Konstrukce bude vytazena cca 100 mm nad drove
nastupist.

PS 11-24-01 Zst. Karlstejn, vytahy

Objekt zahrnuje stavebni prace tykajici se nowbstavytahu na 1,2.nastupisti na
konci podchodu u kolejg.5 Zst. Karlstejn, ktera je sdésti stavby "Optimalizace trati
Cernosice (¥etr®) - Beroun (mimo), UseKernoSice - Karlstejn"
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Konstrukce jednotlivych vytahovych Sachet pod @eowi nastupis budou
Zelezobetonové a jejicteSeni je satasti SO 11-38-03 ZST Karlstejn, Zelaggriimost - ev.
km 29,745 (podchod pro cestujici) (podchod p&diyp Konstrukce bude vytazena cca 100
mm nad Urovié nastupist.

signalizace (EPS)

Neobsazeno.

E. Stavebni objekty

E.1 InZenyrské objekty

E.1.1 Zeleznié¢ni svrsek a spodek
1. VSeobecrt

1.1 Varianty navrhu
Z&kladni navrh — prejezd ul. Radotinsk&igtane zachovan

Variantni navrh (km 13,0 — 14,2) - prejezd ul. Radotinska bude zruSen a nahrazen
obchvatem komunikace vpravo ve&mstanéeni s novym podjezdem v km 13,350.

Pozn. V GsekuRevnice (mimo) - Karldtejn @etrg) jiz neni sledovana variantnost
kolejovéhoieseni. VariantnfeSeni ZST Karldtejn s nastupidti merejpzdem na prazském
zhlavi a zhlavim stanice (zastavkegeg stanici) byla opu&ta v souvislosti se zamitnutim
zruSeni pejezdu na berounském zhlavi, které bylo pro tut@aéu nutné.

1.2 Tratové rychlosti
Rozsah dprav Zelezmiho spodku a svrsSku je dan pozadavkem zlepSewiosgch

pongra trati pro moznost zvySeni rychlosti jak pro kl&gicsoupravy, tak pro soupravy
s naklagci technikou. Satasré navrzené Upravy sfliji poZzadavky dosazenilgchodnosti
pro zatiZeni tréové ¥idy D4 a zavedeni prostorov&iphodnosti pro loznou miru UIC GC.

Na zaklad navrzenych Uprav jsou v trati dosazeny nasleduyichlosti pro jednotlivé
sledované rezimy jizdy. Rychlosti jsou optimalizoy&zhledem k nasteni a k vyuzitelnosti
dynamickych paramatrrozhodnych souprav viak
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Tabulka traovych rychlosti v kolejt. 1

od[km] | do[km] | délka[m] | V(I=100) | V (I=130) | V (I=150) | Vk (I=270)
km/h km/h km/h km/h

9,964 11,106 1142 120 120 120 120
11,106 11,339 233 105 110 115 130
11,339 12,033 694 100 105 110 130
12,033 13,229 1196 110 120 125 140
13,229 14,317 1088 100 105 110 130
14,317 15,069 752 105 110 115 130
15,069 16,074 1005 105 110 115 120
16,074 16,769 695 110 120 125 140
16,769 18,067 1298 110 115 120 140
18,067 18,779 712 105 110 115 140
18,779 19,071 292 105 110 115 120
19,071 20,258 1187 120 120 120 120
20,258 22,108 1850 120 130 130 130
22,108 23,903 1795 105 110 115 120
23,903 24,989 1086 100 105 110 125
24,989 26,470 1481 90 95 95 115
26,470 28,605 2135 85 90 90 110
28,605 29,458 853 80 85 85 100
29,458 29,665 207 85 90 100 100
29,665 30,747 1082 120 120 120 120
30,747 32,539 1792 120 125 130 140
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Tabulka tréiovych rychlosti v kolejt. 2

od [km] do[km] | délka[m] | V (I=100) | V (I=130) | V (I=150) | VK (I=270)
km/h km/h km/h km/h

9,964 11,106 1142 120 120 120 140
11,106 11,339 233 105 110 115 140
11,339 12,033 694 100 105 110 130
12,033 13,229 1196 110 120 125 140
13,229 14,317 1088 100 105 110 130
14,317 15,033 752 110 115 120 140
15,033 16,069 1036 105 110 115 130
16,069 16,769 700 110 120 125 140
16,769 18,067 1298 110 115 120 140
18,067 18,779 712 105 110 115 140
18,779 19,090 311 105 110 115 120
19,090 20,243 1153 120 120 120 120
20,243 22,108 1865 120 130 130 130
22,108 23,885 1777 105 110 115 120
23,903 24,989 1086 100 105 110 125
24,989 26,470 1481 90 95 95 115
26,470 28,605 2135 85 90 90 110
28,605 29,458 853 80 85 85 100
29,458 29,665 207 85 90 100 100
29,665 30,747 1082 120 120 120 120
30,747 32,539 1792 120 125 130 140

Pro poteby napl#ni rychlostnich profil pro ETCS budou sledovany rychlosti V,

V130, V150 a Vk (I do 270mm). Vékterych obloucich s propadem rychlosti je uvazowano
PD do budoucna s vyuZzitim rychlosti V150 (nedogtatevysSeni 150 mm) s tim, Ze rychlost

V150 nelze n&sstit a Ize ji zavést az se spiin ETCS.
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V celém Useku jsou navrZzena aeaii pro dosazeni volného scdmého a manipuéaiho
prostoru dle Vyhl¢.177/95/Sb.

1.3  Zeleznini svrsek

1.3.1 Konstrukce zeleznéniho svrsku
Konstrukce Zel. svrSku zafi§je bezpénou jizdu drazniho vozidla tip nejwetsi

stanovené hmotnosti na napravu 22,5 t pidutzatizitelnosti D4, fichodnosti pijezdného
prifezu UIC Z-GC a maximalni rychlosti jizdy. Kolejedmwu svéeny v bezstykovou kolej a
to véetrg novych vyhybek.

Stavajici dtrkové loZze bude odfeno. Sirk bude recyklovan na recykiai zakladg.
V mezistaninich Usecich jefpdpoklddano vyziskani 40% materidlu prétopné pouZziti do
Sterkoveého loze, 40% &tkodrti pro pouziti v podkladnich vrstvach a zbyted0% bude tviot
odpad, ktery bude odvezen na skladku (fro#®/40/20). Ve stanicich bude p&n{30/40/30).

Zeleznini svrek v hlavnich kolejich 1 ag. 2 :

* noveé kolejnice tvaru UIC 60 (dlouhé kolejnicové pal. 75 m svéene v
bezstykovou kolej), v obloucich o malych pokyech v tpray HSH

* nové betonové prazce s bezpodkladnicovym pruznysvrdpim (rozcleni
prazd ,u" - 600 mm)
» kolejové loZze min _tIouSkK 350 mm od lozné plochy prazce z kameniva frakce
32/63 mm (Zelezini Serk)
Po provedeni bezstykové koleje a k&me snérové a vysSkové Upravgeometrické

polohy koleji je teba provést Upravu mikrogeometrie brousenim kaeprouseni kolejnic
je v hlavnich kolejich v celé délce useku.

1.4  Zeleznini spodek
Zasady pro navrh zel. spodku - odvéai

- plastové potrubi trativadi svodného potrubi
- plastové Sachty, u stac¢u pod trativodem betonové
- min. sklon trativod 5 %o (pipadré min. 3%o)
- v mistech kde je sklon trativodu mensi nez 5 %odip@ trativodu uloZzeno do
betonového loze
- min. sklon gi¢cnych svod 5 %o
- dno trativodu standardrD,30m, (vyjime&né 0,15m) pod okrajem zemni pkan
- Zpevrené gikopy jsou navrzeny tvarnicemi TZZ3 v min. sklon6%o
- Prikopové zidky UCB a UCH jsou v min sklonu 2,5%. (aygcné 2,0%o)
Plar Zel. spodku se navrhujefgunoste sklorena ve sklonu 5 %. Zemni plge
navrzena ve sklonu 5 %fipadré vodorovna.
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2. Praha Radotin -Cernosice
SO 04-33-01 Praha Radotifernosice, zeleztmi svrsek, kol¢.1

SO 04-33-02 Praha Radoti@ernosice, Zeleztmi svriek, kol.2
SO 04-33-11 Praha Radoti@ernoSice, Zeleztni spodek, kol¢.1

SO 04-33-12 Praha RadotiGernoSice, zelezimi spodek, kol¢.2

2.1 Popis stavajiciho stavu a rozsahu vyuziti stavajichh konstrukci

Tratovy Usek z#&ina ve starieni 9,964, kde navazuje naedchazejici Usek —
Optimalizace trati Praha-SmichovRevnice, 1tast — Praha-Smichov — Praha - Radotin.
Konec Useku je navrzen v km 15,033, kde navazuj@8a& CernoSice Mokropsy.iedmten
této dokumentace je vSak jen Usek na Uzeredateského kraje tzn. od km 12,699 — km
15,033. Délka useku je tedy 2,334 km. Trasa jecym@na ve dvou variantach:

Zé&kladni navrh — prejezd ul. Radotinsk&igtane zachovan

Variantni navrh (km 13,0 — 14,2) - piejezd ul. Radotinsk& bude zruSen a nahrazen
obchvatem komunikace vpravo ve&gmstanéeni s novym podjezdem v km 13,350.

Trat je WtSinou vedena zastawym Uzemim v blizkosti toku Berounky. Trasa je vetle
ve stavajicim stavu na Useku Radotifiernosice pevaZié piisypem a s nadspem neefpZce
(narovnani oblouku ztovodu zwtSeni polordru oblouki pro odstragni stavajiciho propadu
rychlosti) a to v km 13,2 — 13,7.

2.2 Popis nového stavu

2.2.1 Smérové reseni
Zéakladni navrh

Po nasledujicim pravostranném oblouku R(1)= 750 awaruje s fechodnicemi
s bodem obratu oblouk R(1)=500 m, ktery odsija propad rychlosti a nahrazuje stavajici
oblouk R=374 m. Trasa bude v tomto maigedena po novéntlese, s posunem cca 15 m.
trasa dale vede po stavajici stogz do prostoru zastavkyernoSice, kde se napojuje do
sloZzenych oblouk s mezilehlymi pechodnicemi a vzestupnicemi. Tyto oblouky jsou autn
pro zachovani¢tesa na stavajicich stignych ogrnych zdech a mezi ulicemi Zilea Lhoty a
Dr. Janského. Dale jiz poknaje pravostrannym obloukem seghodnicemi (fechod osovych
vzdalenosti) do ZSTernosice Mokropsy.

Variantni navrh

Ve variantnim navrhu je od km 13,7 - 14,2 uvazowdsun koleji pro umishi
soulEzné komunikace od zruSenéhi@jezdu v ev. km 14,088. Odsun koleji je cca 4nvarle
ve sméru stanéeni a pesmyk je navrzen obloukem #ephodnicemi R(1)=3400 m, (D=35
mm).
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2.2.2 VySkovéreseni
VySkovéreSeni koleji respektuje novou konfiguraci kolgjistavajici objekty (mosty,
podchody, objekty Zeleztniho spodku).

Standard# jsou lomy sklonu v hlavnich kolejich navrhovanyfiené, Rv=15 000m.

2.2.3 Prazcové podlozi
Navrh a vypoet konstruknich vrstev prazcového podloZi je &asti filohy ¢. 5.1 -

Navrh prazcového podlozi km 12,699-23,890. &sti objektu Zelezémiho spodku je i
zesilena konstrukce prazcového podlozi u mostrigkts (ZKPP).

Navrh prazcového podlozi vychazi z nasledujicitiipnich paramatr
hlavni kolejec.1 a2 Eor/Epl=30/50 MPa

2.2.4 Odvodnéni o
Prazcové podlozi je v ZSTernoSice Mokropsy odvodno soustavou trativad Vydsgni

z nich bude do rekonstruovanych propuas&O 04-38-65 a SO 04-38-66. V km 15,292 —
15,386 je la levé strénnavrzen zpewny prikop ztvarnic TZZ3. Na konci stanice od
podchodu pro §i SO 04-38-56 (km 15,754) je navrzeno odwmdimpomoci trativod, které
budou zaugny do nového fikopového Zlabu v km 16,048.

V zérezu je prazcové podloZi odvagho trativodem a ftkopovymi zidkami. Na praveé stran
od km 16,048 — 16,407 (konec SGjkopovou zidkou UCHO, na levé stéand km 16,225 —
16,304 (konec SO)ifkopovou zidkou UCH1. Nad touto zidkou v km 16,2426,315 je
jeS& gabionova zidka (km 16,242 — 16,315) o rémuh 1,0 x 1,0, ktera podchycuje stavajici
svah.

2.2.5 Gabionova zidka
V zaezu v km 16,242 — 16,315 (73m) je navrZzena gabiarogdka nad jftkopovym

Zlabem UCHL1. Gabion je navrzen o razeth 1,0x1,0.

3.  ZST Cernosice Mokropsy
SO 04-33-03 ZSTernosice Mokropsy, Zelezfmi svrsek, licha skupina

SO 04-33-04 ZSTernosice Mokropsy, zelezmi svrsek, suda skupina
SO 04-33-13 ZSTernosice Mokropsy, zelezmi spodek, licha skupina

SO 04-33-14 ZSTernosice Mokropsy, zelezmi spodek, suda skupina

3.1 Rozsah navrhovanych opateni, zabory mimodraznich pozemk
Objekty Zelezriniho svrdku a spodku ZSJernoSice Mokropsy Zénaji v km 15,033 a
korci v km 16,304. Délka uprav je 1,271 km.
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V ramci kolejovych Gprav v ZSTernoSice Mokropsy je dle prostorovych moznosti v
oblasti stanice upraveno &rové vedeni koleji s cilem zvySeni rychlosti v imiebh a
piedjizdnych kolejich. Zarowebude Zelezini stanice plé peronizovana jednim ostrovnim a
jednim vrgjSim nastupi®#m. Délka obou nastupi®ude 200 m, vySka nastupistni hrany bude
0,55 m nad temenem kolejnice.

Rozsah zdbdrmimodraznich pozenikje navrZzen v minimalnim rozsahu a je vyvolan
ztizovanim funkniho odvodsini plaré Zeleznéniho spodku.

3.2 Popis stavajiciho stavu a rozsahu vyuziti stavajici konstrukci

V sowasném stavu se jedna o zastavku, ktera je situov@oginatém terénu s hustou
ob¢anskou zastavbou a to ve &owvém oblouku R(1)=663 m ggvySenim D=115 mm a
sloZzeném oblouku R(2)=660/738 migypySenim D = 68 mm.

Rychlost v hlavnich kolejich v oblasti Zelegmii zastavky je V=90 km/hod.

V zastavce jsou situovany dva zaberme Zelezwini piejezdy (P266, km 15,588 a
P267 km 16,048).

Ve stavajicim stavu je Zelezni svrSek tvéen pgevazie kolejovym rostem z kolejnic
tvaru R65 na betonovych praZcich (SB6, kbedi ,e“), polozenych v 80-tych letech.
Kolejnice jsou pitbézreé svaeny do bezstykové koleje.

3.3 Popis nového stavu
3.3.1 Smeérove reSeni .

Stanteni v Useku stavebniho objektu Z&ErnoSice Mokropsy navazuje plynule na
stanieni z gedchoziho mezistafiho Useku. Toto staf@ni vychazi ze staféni celé stavby
Praha-Smichov€ernosice.

Stanice je koncipovana jakoupezdnda s v&Simi hlavnimi kolejemi. 1 ac¢. 2 a jednou
obratovou koleji mezi nimi &. 0. Nové ostrovni nastupbude situovano mezi kolejeri 2
ac. 0, vkm 15,420 — 15,625. Toto nastupiStide slozit pro linky sir Beroun a u kolejé. 0
pro obraty. U kolejec. 1 bude umigho nové vejsSi nastupig&t (km 15,389 — 15,589).
VSechny nastupi§toudou konstrukce ,L“ vySkou hrany 550 mm na TKyguh ze zamkové
dlazby.

Pro snérovy a vyskovy navrh stanice jsou limitujici zejragmasledujici objekty:

stavajici budovy vpravo trati

mostni objekty (podchody),

piejezd v ev.km 16,073

plna peronizace stanice & nastupit ve vztahu ke stavajicim objékb, Sikmy
piistupovy chodnik

- spojky - obloukové, umisni na kuzelové ploSe
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- vzajemna vyskova poloha nastupnich hran u ostrovmdistupidt (odvodréni plochy)
Smérové pongry stanice jsou obtizné. Kol&. 1 pokr&uje z mezistathiho Useku

pravostrannym obloukem R(1)=1565 m s D=36 mm (dkdea kolejova spojka) do km
15,203, kde se napojuje pomoéeghodnice se vzestupnici do meipe dl. 70 m. Nasleduje
dlouhy slozeny oblouk R(1) = 680/654 m (D=100 mm,ndastupisdt), ktery navazuje

mezilehlou pechodnici na R(1) = 780 m (D=100 mm), ktery se pgposkrze vystupni

piechodnici Lk2 = 82 m naifmou. Nasled# je protisnérnym obloukem R(1) = 4500 m, Lk
= 47 m minimalizovan zabor, zUZenrejezd a vieSen pechod osové vzdalenosti do
nasledujiciho mezistafniho Useku.

Kolej ¢. 2 pokr&uje z mezistakniho Useku pravostrannym obloukem R(1)=1560 m
s D=36 mm (obloukova kolejova spojka) az do km439, kde se napojuje pomoci
prechodnice se vzestupnici do dalSiho oblouku R @5m (D=100 mm, nastupit Tento
oblouk dale navazuje mezilehlodeghodnici na R(2) = 730 m (D=100 mm), ktery se
zaugsuje vystupni pechodnici do imé, ktera navazuje na nasledujici usek.

Kolej ¢. 0 z&ina ve vyhybcet. 5 (Obl-060-1:12-500(1560/736,257)-zl L,p,b) a po
mezigimé 20,145 m poketaje pravostrannym obloukem R(0) = 675 m beéechodnice,
ovSem se vzestupnici (z D=36 mm na D= 0 mmdatka nastupig). Oblouk R(0)=675 m
pokraiuje az k vyhybce. 7, ovSem mezi koncem nastupist KV ¢. 7 je nutno tuto kolej
pravostrané prevysit a snizit jeji niveletu (obloukova spojka yBek ¢. 6-7 lezici na
kuzZelové plose.). Tato vyhybka je tvaru J60-1:12-bQ,p,b a kolej musi byt v tomto
poloméru. Pro zachovani osovych vzdalenosti k ostatnifejike pokra&uje od km 15,780
sloZzeny oblouk poslednim elementem, a to R(0) =ri2Zmena gevysSeni mezi R =500 m a
R = 625 m se odehraje ve vzestupnici o délce 4Katej ¢. 0 bude ukofena kolejnicovym
zarazedlem.

3.3.2 Osové vzdalenosti
Navrhované osové vzdalenosti ve stanici jsou mj@.rd z divodu malych poloréra

obloukii a grevySeni v obloucich. V mistech situovani ostrovmiaktupig je navrZzena osova
vzdalenost min. 9,1 m, v mistech pevnytbkdzek 9,9 m.

Prechod osovych vzdalenosti ztibaé na stadni se odehraje v obloucich
s prechodnicemi fed a za stanici.
3.3.3 VySkovéreSeni

VySkovéreSeni koleji respektuje novou konfiguraci kolgjistavajici objekty (mosty,
podchody, objekty Zeleztniho spodku, nastupi&t

VSechny koleje maji rozdilné nivelety #wbdi kuzelovych ploch spojek a nastupnich
hran ostrovniho nastupist

Kolgj ¢. 1 ma hlavni lom sklonu v km 15,738, kde je hlawgholovy lom, ze stoupani
1,0%o0 trasa dale klesa gnrem k Berounce. Sklon 3,2 %o je nutny pro minimatizdgopad na
prejezd ev. km 16,073.
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Kolej ¢. 2 je na kuzelové ploSe ke kolgji 1 do km 15,3. Poté je nutno dodrzet
minimalni vysku konstrukci podchdds km 15,550 a km 15,750, kde je kolej navrZzena ve
vodorovné. Poté traklesa opt na kuzelovou plochu ve vztahu ke kol&ji 1 z divodu
prejezdu v ev. km 16,073.

Kolej ¢. 0 musi sledovat kuzelovou plochu vzhledem kejkéle — do km 15,350, poté
stoupa 3,2 %o f&d ostrovni nastupi&{nutnost odvodéni plochy nastupig) a za nim sklesat
na kuzZelovou plochu ve vztahu ke koléji 1 pro napojeni spojky 6 -7riprespektovani
podchodu. Naslednkolej je ve vodorovné pro odstaveni Vicz zarové s minimalizovanym
rozdilem TK vzhledem ke koleji 1 pro dodrZzeni maximalniho sklonu stezek mezjieohi.

Standard#é jsou lomy sklonu v hlavnich kolejich navrhovany Rv15 000 m, ve
vedlejSich kolejich Rv = 8 000 m.

3.3.4 Prazcové podlozi
Navrh a vypoet konstruknich vrstev prazcového podloZi je &asti filohy ¢. 5.1 -

Navrh prazcového podlozi km 12,699-23,890. &sti objektu Zelezémiho spodku je i
zesilena konstrukce prazcovéeho podlozi u mostriigkt (ZKPP).

Navrh prazcového podlozi vychazi z nasledujicicbprsich parameir
hlavni kolejec.1 a 2 Eor/Epl=30/50 MPa
kolej ¢.0 Eor/Epl=30/50 MPa

3.3.5 Odvodnéni
Zatatek So je ve stavajicim ig@u a prazcové podlozi zde bude odwodn

piikopovymi Zlaby. Pod stavajicim sitmim mostem km 16,424 — 16,432 buddikppove
Zlaby zatrubtny do plastového potrubi DN300 éwbdi zUZeného prostoru.

Dale tra vede po mostpies Berounku a pok&aje na naspu az k zastavce VSenory
(km 17,925). Na naspu bude prazcové podlozi odsrmmlndezem.

Pred zastavkou VSenory vkm 17,925 aZz k podchodugesiujici (km 18,164) je
téleso na levé str&nodvodréno trativodem a na pravé stéaodiezem. Mezi podchodem pro
cestujici (km 18,172) a koncem SO (km 18,523)gZgove podlozi odvodno trativody po
obou stranach.

3.3.6 Gabionova zidka
Na naspu v km 17,063 — 17,238 (175m) je navrzeogova zidka o rozénech 1,0

x 1,0. Tato gabionova zidka je navrZzenaizadiu rozsieni stavajici drézni stezky.

4.  CernoSice Mokropsy — Dolisichovice
SO 04-33-0% ernoSice Mokropsy - Ddlthovice, Zelezrini svrsek, kol¢.1

SO 04-33-08 ernoSice Mokropsy - Ddlthovice, Zelezrini svrsek, kolg.2
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SO 04-33-1% ernoSice Mokropsy - Ddlthovice, Zelezrini spodek, kolg.1

SO 04-33-1@ ernoSice Mokropsy - Ddlthovice, Zelezrini spodek, kolg.2

4.1  Rozsah navrhovanych opateni, zabory mimodraznich pozemi
Tratovy Usek zéina ve stardieni 16,304, kde navazuje na Z&€rnosSice Mokropsy.

Konec Useku je navrzen v km 18,523, kde navazu@mkuyhybkou na ZST Ddfzhovice.
Délka useku je 2,219 km.

Rekonstruovana trasa je vedena ve stavajicim siaviseku Mokropsy - Détchovice
v prvni polovirg stavajicim hlubokym 2a@zem, po fekonani ifeky Berounky
rekonstruovanym mostem poktge na stavajicim naspu a v Urovni stavajicihonierdrasa
je vedenadaste&né urbanizovanym tuzemim.

4.2 Popis stavajiciho stavu a rozsahu vyuZiti stavajich konstrukci
Stavajici trasa vedéast&né urbanizovanym uzemim, v prviasti ged Zelezninim

mostem pekonavajici Berounku v km 16,700 je trasa vederdulokém z#ezu, poté
nasleduje dlouhy nasep k zastavce VSenory, odktrdga vedena po stavajicim terénu.

Smérové pondry jsou dobre, stavajici polamy oblouki se pohybuji okolo R=600 m,
prevysSeni do D=100 mm (nejmensi pokarje ve VSenorech, R= 450 m).

VysSkow trasa klesa cca 2% snem k Berouncefeku gekrauje ve vodorovne, dale
klesa cca 2 %o s#mem ke VSenarm a poté jiz nasleduje stoupani cca 2%«<rEm na
Dobrichovice.

Stavaijici rychlosti v obou kolejich je V=90 km/hiseku od VSenor do Débhovic je
V=80 km/h.

V Useku se nachazeji 4 mostni objekty, z nichz &&j\je Zeleznini prihradovy most
s dolni mostovkouiekonavajicieku Berounku v km 16,700.

V Useku se nachazeji dvéepezdy, které budou rekonstruovany.

Stavajici Zelezrni svrdek je tvaru R65 na betonovych prazcich I®&jova pole o
jsou svd@ena v bezstykovou kolej.

4.3 Popis nového stavu
4.3.1 Sméroveé ieSeni

Smerovy névrh mezistatniho Useku je jednoduchy. Trasa navazuj@mpu na
piedchozi Usek ve stavajicimieau na most igs Berounku v km 16,700. Poté nésleduje
pravostranny oblouk R(1) 675 mm (D=119 mm) a cdam7dlouha gim&. Dale je v zastavce
VSenory levostranny oblouk R(1) = 635 m (D = 105 yumastupist Poté pokréuje grima
do konce Useku, kde trasa navazuje na nasledsg&i ZST Dokichovice.
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4.3.2 VySkovéreSeni

Vyskové ieSeni je jednoduché. Zquchézejiciho Useku trasa kles&émam k mostu
pies berounku cca 1,9 %o (nutnost zachovani dastateysky u stavajciciho nadjezdu v km
16,428). Reku Berounku trasa igkonava ve vodorovné, v nové nivélevychazejici
z pozadavi na tento most v két206,800. Za mostem trasa klesa sklony 2,1 %0 sedas|
1,9 %o do nejnizSiho bodu Useku, do km 17,712 odkélé pokrduje stoupanim 2,0 %o do
zastavky VSenory a poté se napojuje na nasledigak.

Standarda jsou lomy sklonu v hlavnich kolejich navrhovany 15 000 m, v mistech
navazani na mostni objekty Rv=12 000 m, Rvmin 920 m.

4.3.3 Prazcové podlozi
Navrh a vypoet konstruknich vrstev prazcového podloZi je &asti gilohy ¢. 5.1 -

Navrh prazcového podlozi km 12,699-23,890. &sti objektu Zelezémiho spodku je i
zesilena konstrukce prazcovéeho podlozi u mostriigkt (ZKPP).

Navrh prazcového podlozi vychazi z ndsledujicitiipnich parametr
hlavni kolejec.1 a2 Eor/Epl=30/50 MPa

4.3.4 Odvodnéni

Zxtatek So je ve stavajicim iezu. Prazcové podloZi bude odvédo pikopovymi
Zlaby. Na levé stranzlabem UCH1 (km 16,304 — 16,424) a zlabem UCH2 @6w32 —
16,557). Na pravé strarzlabem UCHO (km 16,304 — 16,424), zlabem UCH2 (6w32 —
16,540) a Zlabem UCH1 (km 16,540 — 16,557). Podagtéim silntnim mostem km 16,424
— 16,432 budouijkopové Zlaby zatrukimy do plastového potrubi DN300 #vibdi ziZzeneho
prostoru.

Dale tra vede po mostpies Berounku a pok&aje na naspu az k zastavce VSenory
(km 17,925). Na naspu bude prazcové podlozi odsrmmlndezem.

Pred zastavkou VSenory vkm 17,925 az k podchodugesiujici (km 18,164) je
téleso na levé str&nodvodréno trativodem a na pravé stéaodiezem. Mezi podchodem pro
cestujici (km 18,172) a koncem SO (km 18,523)gZgove podlozi odvodno trativody po
obou stranach.
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5. KAPACITNI UDAJE

Zelezniéni svrdek
1 zfizeni koleje UIC 60 22073 m
1 ztizeni koleje R65 700 m
1 ztizeni koleje S 49 200 m
1 zfizeni vyhybek UIC 60 21 ks
1 ztizeni vyhybek S 49 3 ks
1 ztizeni provizornich vyhybek R65 6 ks

Pozadavky do dalSiho stup& dokumentace
Pro zpracovani dalSiho stupdokumentace je piba provést dogiieni a piizkumy:

- Zamgieni stavajici nay vybudované komunikace ve Velké Chuchli (ulice
Mezichuchelska)

- Sondy v kolejich 3 a 4 od od#loy Praha-Velka Chuchle az do ZST Praha Radotin,
které proeii zneisteni kolejového loze

6. ZST DOBRICHOVICE
SO 05-33-01, ZST Ddlrhovice, Zelezrini svrsek, licha skupina

SO 05-33-02, ZST Ddirhovice, Zelezrini svrdek, suda skupina
SO 05-33-11, ZST Ddfzhovice, Zelezrini spodek, licha skupina

SO 05-33-12, ZST Ddizhovice, Zelezrini spodek, suda skupina

6.1 Rozsah navrhovanych opateni, zabory mimodraznich pozemi
Objekty Zelezriniho svrSku a spodku ZST Digthovice jsou sotasti stavby

,Optimalizace tratiCernoSice (¥etrg) - Beroun (mimo)* a z#naji prvni ,novou* vyhybkou
¢.1 (km 18,523 181) a kéhposledni vyhybkog. 13 (km 20,151 934).

V ramci kolejovych Uprav v ZST Delchovice bude dle prostorovych mozZnosti
v oblasti stanice upraveno 8mvého vedeni koleji v souvislosti se zvySenim hysh
v hlavnich a pedjizdnych kolejich. Zarowebude Zelezgni stanice pl& peronizovana (v
souwasnosti poloperonizace). Délka obou ostrovnichupé$t bude 200m, vySka nastupistni
hrany bude 0,55m nad temenem kolejnice.

Kolejové upravy nemaji dopad do mimodraznich pddem
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6.2 Popis stavajiciho stavu a rozsahu vyuziti stavajich konstrukci

ZST Doliichovice je stanici mezilehlou a je v sasnosti vybavena poloperonizaci
s jednou pedjizdnou koleji v kazdé skugirkoleji. Stavajici ostrovni nastupige situovano
v sudé skupi# koleji mezi kolejemit. 2 a 6 délky 257 m se z&stenim. Kolej&. 4a a 4b
jsou kusé, pcemz betonova zarazedla jsou situovana na obou dtowstrovnino nastupist
Pristup na ostrovni nastupiSie mimourowiové podchodem pro cestujici v ev. km 19,664.
V liché skupir koleji je kron® predjizdné kolejec.3, manipul&ni kolej ¢.5, ze které je
vyhybkouc¢.8a zapojeno vykladkové kolejiskteré je dnes z&Si casti sneseno.

Ve stavajicim stavu je ZeleZni svrSek v ZST Dalichovice tvden gevazr
kolejovym roStem z kolejnic tvaru S49 na betonovymtazcich (SB6, SB8). V oblasti
prazského zhlavi je Zelezni svrSek S49 nardwenych prazcich a to ¢etré kolejového
rozwetveni. Red zhlavim navazuje z mezistamiho Useku Zelezémi svrSek R65 na prazcich
betonovych. Plzgské zhlavi je tviieno kolejovym svrSkem R65 naedénych prazcich,
vcetre vyhybek.

Stavajici Zelezini svrSek bude vyuzZit vrozsahu zpracovar@&dgategorizace,
kolejnice a vyhybky tvaru svrSku T nebudou ve stavyuzity. VyteZzené Sirkové loze bude
recyklovano, ficemz se uvazuje s pouzitim 30%¢tplo kolejového loze, 40% do vrstev
Zeleznéniho spodku ($tkodr) a 30% do odpadu.

6.3 Popis nového stavu
6.3.1 Smérove reSeni

Pro dosazeni pozadovanych uditgch délek koleji (min. 650m), fp pouZiti
StihlejSich vyhybek pro odbeni do pedjizdnych koleji, je prazské zhlavi (kolejové &pdj
oproti stavajicimu stavu situovano vice do mezigtdho useku. Jednoduché kolejové spojky
jsou gredsunuty ped vjezdovy pravostranny oblouk o polénn R1=560,75, resp. R2=556m
(novy stav). Uprava vylepsi smové pongry v oblasti, picemz stavajici dvojita kolejova
spojka bude nahrazenad&ivi spojkami jednoduchymi.

Prevaznécast Zelezrini stanice vetné oblasti podél ostrovnich nastupise nachazi
v pfimém Useku, fikemz ged berounskym zhlavim jsou v liché skupkoleji vyrovnavaci
oblouky o poloniru R=2000m bezfigvySeni v kolejic.1. Divodem je situovani kolej&.0.
s polongry R=500m na berounském zhlavi. V sudé sk&ipenzhlavi v pimé. Jednoduché
kolejové spojky jsou situovany v levostranném oklow polongru R=2850m. Za zhlavim
nasleduje levostranny oblouk o polémm R=1900m, D=40m, Lk=45m, ktery je jiz s@sti
mezistaniniho useku (3ast).

Smérové vedeni fedjizdné koleje¢.4 v prevazné nie kopiruje stavajici polohu
piedjizdné kolejec.6, s Upravou v oblasti zapojeni do zhlavi. V lickldupire koleji je
stavajici pedjizdna kolej¢.3 nahrazena nultou koleji, ktera je situované lezm dnesSni
koleje ¢.1. Nova poloha kolejé.1 je v poloze stavajici koleje3. Kolej¢.5 bude snesena a
pro vykladku a nakladku bude vlevo kolgfislouzit kusé koleg.3 s Luz=100m. Kolej je
zapojena z berounského zhlavi.
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6.3.2 Osové vzdalenosti
Stavajici vzdalenosti jednotlivych os koleji venita se pohybuji v rozmezi okolo

hodnoty 4,75m. Nové osové vzdalenostiteyazné nie kopiruji stavajici stav. Navrzena
osova vzdalenost mezi kolejetil a O je 5,0m a 4,75m mezi koleje & a 2. Kolejc.4 je
vedena z prazského zhlavi plynule na osovou vzdated0,2 m v oblasti budouciho
ostrovniho nastupi&t Za konce nastupiSije zapojena polognrem R=800m do berounského
zhlavi.

Prechod z tréové osoveé vzdalenosti 4,00m do stamiosové vzdalenosti (4,75m) se
pied i za Zelezgni stanici uskutai ve vjezdovych obloucich situovanych jiz
v mezistaninich Usecich. Ve stru od Prahy vlevém oblouku R=635/639m v zastavce
VSenory, na konci stanice ve &m na Beroun pak v levém oblouku o pokrmR=1900m.

6.3.3 Vyskovéreseni

VySkovéreSeni koleji respektuje novou konfiguraci kolgjistavajici objekty (mosty,
podchody, pejezdy, objekty Zelezémiho spodku) a stavajici kolefstNiveleta hlavnich
koleji v mist zaatku ZST Dolichovice vychazi z navrhu nivelety koleji sousednih
mezistaniniho Useku Radotin — D#ibhovice. Tr& zda stoupa sénem do Zelezini stanice
sklonem 1,5 %o, Vv oblastifpdsunutych kolejovych spojek je lom sklonu a koéejaz do
oblasti berounského zhlavi ve vodorovné. Néaslegdljen +2,2%o, resp. +1,4%o, ktery dale
pokratuje do mezistadniho Useku Dolichovice -Revnice. Vyskovy pibéh ostatnich koleji
v ZST Dolichovice kopiruje vySkovy @ibéh hlavnich koleji.

6.3.4 Prazcové podlozi
Navrh a vypoet konstruknich vrstev prazcového podloZi je &asti filohy ¢. 5.1 -

Navrh prazcového podlozi km 12,699-23,890. &sti objektu Zelezémiho spodku je i
zesilena konstrukce prazcového podlozi u mostrigkts (ZKPP).

Navrh prazcového podlozi vychazi z nasledujicatiipnich paramatr
hlavni kolejec.1, 2,4a0 Eor/Epl=30/50 MPa
manipul&ni kolej Eor/Epl=15/30 MPa

6.3.5 Odvodnéni
Nowv¢ je obvod stanice zisodu edsunutych kolejovych spojek na prazském zhlavi

posunut srrem proti smru stanteni do pimé p@ed pravostranny vjezdovy oblouk.
Odvodreéni v oblasti kolejovych spojek bude pomoci tratirogltuovanych va koleji. Na
zatatku druhé kolejové spojky je stavajici mostni kbjev. km 18,705), ktery tworozvodi.
Prvni spojka je odvodima trativody, které odvéf srazkovou vodu s#mem do
mezistaniniho Useku, kde dochazi k vy&st na terén v km 18,290. Druhé kolejové spojka a
cely pravostranny vjezdovy oblouk je odveédrrativody, které odvagi sraZzkovou vodu po
sméru stankeni do km 19,061. Zde je vyéni na terén vpravo trati. Prazské zhlawiaat
kolejist stanice je odvodmo systémem trativads vyus&énim vpravo do stavajici vodae

v km 19,183. Obdohintak celéa sednicast kolejist je vyusEna vpravo do stavajici vodete

v km 19,517 (nové stateni). Berounské zhlavi je odvasho trativody s vydshim na terén
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vpravo v km 19,864. Oblast spojek na berounskéravihe odvodina vpravo pikopovym
Zlabem se zaustim do stavajici vodote v km 19,942. Vievo je odvodné ieSeno
trativodem situovanym wkoleje¢.2 se zaughim do svodu v km 20,262.

6.3.6 Zemni prace

Zemni prace se v objektu zZeleamiho spodku odehraji ve stavajicim kolejisti stanic
tzn. odtZeni stavajiciho &tkového loZze a zeminy do Urovitbudouci zemni plén V ramci
zemnich praci budou provedeny odkopavky pro Zelezrspodek, odvatbvaci zdizeni
(ptikopy, trativody a fikopové Zlald) a s tim spojené Upravami swalpiipadreé rozsteni
stavajicich nasyp

Plar Zel. spodku se navrhujerquinostg sklonitna ve sklonu 5 %. Zemni pilge
navrzena ve sklonu 5 %fipadré vodorovna.

7. KAPACITNI UDAJE

Zelezniéni svrdek
1 zfizeni koleje UIC 60 2811m
1 ztizeni koleje R65 Om
1 zfizeni koleje S 49 1661 m
1 ztizeni vyhybek UIC 60 13 ks
1 zfizeni vyhybek S 49 0 ks
1 zfizeni provizornich vyhybek R65 0 ks

8. DOBRICHOVICE - REVNICE
SO 06-33-01 Datichovice -Revnice, zelezini svrsek, k.1

SO 06-33-02 Dolichovice -Revnice, Zelezwni svrdek, k.2
SO 06-33-11 Datichovice -Revnice, Zelezini spodek, K.1

SO 06-33-12 Datichovice -Revnice, Zelezini spodek, k.2

8.1 Rozsah navrhovanych opateni, zabory mimodraznich pozemk
Objekty Zelezniniho svrSku a spodku mezistamiho Useku jsou s@asti stavby

,Optimalizace tratiCernosice (¥etr) - Beroun (mimo)* a z&naji posledni ,novou*
vyhybkou¢.13 ZST Dolsichovice (km 20,151 934) a kéinprvni vyhybkows. 1 ZSTRevnice
(km 22,970 979).
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Tra je na zaatku Useku vedenaasténé zastagknym uUzemim, dale spis
nezastaimnym, nedaleko toku Berounky. Trasa je vedena wagtdm stavu cca do km 22,0
pievazmié odrezem resp.ifisypem, ve zbyléasti Useku na naspu.

Na useku se vyskytuje 1 Zeliepezd a 9 mostnich objéktMostni objekty slouZzi
k prekrateni vodoteéi nebo k odvedeni povrchové vody z odivodaciho z&izeni.

Kolejové upravy nemaji dopad do mimodraznich pdadem

8.2 Popis stavajiciho stavu a rozsahu vyuziti stavajich konstrukci

Tra® v Useku Dolichovice Revnice je dvoukolejna. Od &itku Useku do cca km
22,0 je trd vedena pevazri odrezem resp. ffisypem svahu vlevo trati. Od km 22,0 jet'tra
vedena v naspu.

Stavajici trasa je sfrove ponmerné ¢lenita. Minimalni polondr oblouku je R=652m
s prevySenim D=140mm. Maximalni sklon koleje je 2,02Rychlost v daném Useku je ve
stavajicim stavu 100km/h.

Stavajici svrsek je tvaru R65 a S49 na betonoyyaticich SB8 s roztenim e. Pro
vedeni trasy je vyuZzito stavajictldso. Odvodovaci zdizeni lze ve #tSin¢ délky trasy
povazovat za nefurhi.

Stavajici strkoveé loze bude vy¥eno do hloubky 0,35 m pod spodni plochu prazce
(tato hodnota fiblizné odpovida pimérné tlougce Strkového loze zjiginé kopanymi
sondami v ramci pizkumu praZzcového podloZi). &t bude recyklovan na recykiai
zakladr.

8.3 Popis nového stavu

8.3.1 Smeérove reSeni
Tratovy Usek navazuje na ZST Didhovice ve sloZzeném levostranném oblouku o

polomgru R=2850/2854,75 m, D=0 mm, Lk=0 m a R=1900 m, @®=#m, Lk=45m.
Nasleduje meziffmé a levostranny oblouk o poléra R=2020/2024m, D=65 mm, Lk=70,0
m s naslednou medipnou a pravostranném obloukem R=1140/1136 m, D+dd0) Lk=140
m. Nasleduje mezifma a pravostranny oblouk o polém R=535/531m, D=146 mm,
Lk=130m. Red ZST Dobichovice jsou v koleji¢.2 protisnérné oblouky o velkych
polomérech pro zminu osové vzdalenosti ze 4,00m na 4,75m.
8.3.2 VySkovéreSeni

Vyskové feSeni koleji respektuje, stavajici objekty (mogppdchody, pejezdy,
objekty Zelezniniho spodku). Sklony ve tfavém Usek negesahuji hodnotu 2,0 %o.

8.3.3 PraZcové podlozi
Navrh a vypoet konstruknich vrstev prazcového podloZi je &asti filohy ¢. 5.1 -

Navrh prazcového podlozi km 12,699-23,890. &sti objektu Zelezémiho spodku je i
zesilena konstrukce prazcovéeho podlozi u mostriigkt (ZKPP).
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Navrh prazcového podlozi vychazi z nasledujicitiipnich paramatr
hlavni kolejec.1, 2 Eor/Epl=30/50 MPa

8.3.4 Odvodnéni
Souwasti Uprav Zeleztwiho spodku v mezistamiim Gseku bude ifzeni odvodani.

Za kolejovymi spojkami ZST Ddizhovice po propustek v ev. km 20,306 je vlevo denr
piikopovy Zlab UCB1, ktery odvadi srdZzkové vody pratigru stanéeni s vyasinim do
propustku v ev. km 19,992. Obdabtak od propustku v ev. km 20,427, kde Zlab odvadiu
proti sneru stanteni do vodotée v km 20,306. Vpravo trati je situovan trativodery
pokraiuje z oblasti kolejovych spojek a je vy&rst do stavajici Sachty u propustku v ev. km
20,306. Po vjezdové navstidlo ZST Dmhovice jsou pak pro odvodni tlesa Zelezrniho
spodku pouzity trativody, vpravo trati viistare s odezem.

Dale je odvodéni feSeno otkzem na terén az do km 21,045, kde je vlevo trati
navrzen trativod a jeho vyw@sti na terén. Tratovod Zma u propustku v ev. km 21,268.
Obdobr¢ tak vlevo, trativod z&na v km 21,154 a je vyust k propustku v ev. km 21,268.

Mezi propustky v ev. km 21,268 a 21,577 je odvadrpouze levé strany a to pomoci
piikopoveho Zlabu UCBL1 v délce 300m. Vpravo jéead V dalSicasti mezi propustky v ev.
km 21,577 a 21,995 je vlevo trati navrzen mondditizlab se sklonem proti simu stanéeni s
vyusgnim do propustku v ev. km 21,577. Vpravo je odvwdrfeSeno trativodem, &p se
sklonem proti srru stanéeni. Riblizn¢ v polovirg mezi propustky je rozvodi a zbyast je
vlevo odvodrna trativodem se zawistim do oteveného pikopu TZZ3, ktery odvadi vody do
propustku v ev. km 21,995. Vpravo trati je pak Zavr trativod pouze v oblasti néstidel v
km 21,900.

Za propustkem v ev. km 21,995 je odvédhnieSeno otbzem na terén az do km
22,204, kde je vlevo trati navrzen oty fikop TZZ3 se spadem po 8m stanéeni a
vyusenim v km 22,647. Vlevo jeifkop pouze v Useku km 22,251-22,410 s v§fish na
terén v km 22,410. AZ po ZSHevnice je odvodéni feSeno otbzem, pouze lokatnvpravo
trati je v km 22,679-22,722 navrzen trativod dé#idm s vydsinim na terén.

8.3.5 Zemni prace
Zemni prace se v objektu Zeleariho spodku odehraji ve stavajici stdpati, tzn.

odi&Zeni stavajiciho &kového loZe a zeminy do Uravrbudouci zemni pla@n V ramci
zemnich praci budou provedeny odkopavky pro Zelekrspodek, odvaibvaci zaizeni
(prikopy, trativody a fikopové Zlall) a s tim spojené Upravami svalpiipadré rozsteni
stavajicich nasyp

Plar Zel. spodku se navrhujerquinostg sklonitna ve sklonu 5 %. Zemni pilge
navrzena ve sklonu 5 %iipadré vodorovna.
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9. KAPACITNI UDAJE

Zelezniéni svrdek
1 zfizeni koleje UIC 60 5639 m
1 ztizeni koleje R65 Om
1 ztizeni koleje S 49 Om
1 zfizeni vyhybek UIC 60 0 ks
1 ztizeni vyhybek S 49 0 ks
1 ztizeni provizornich vyhybek R65 0 ks

10. ZST REVNICE
SO 07-33-01, ZSTRevnice, Zeleziini svriek, licha skupina

SO 07-33-02, ZSTRevnice, Zelezini svrdek, suda skupina
SO 07-33-11, ZSTRevnice, Zelezini spodek, licha skupina

SO 07-33-12, ZSTRevnice, Zelezrini spodek, suda skupina

10.1 Rozsah navrhovanych opateni, zabory mimodraznich pozemé
Objekty Zelezriniho svrSku a spodku ZSTRevnice jsou sotésti stavby

,Optimalizace tratiCernoSice (¥etrg) - Beroun (mimo)* a z#naji prvni ,novou* vyhybkou
¢.1 (km 22,970 979) a kahposledni vyhybkowg. 13 (km 23,890 023).

V ramci kolejovych Gprav v ZSRevnice bude dle prostorovych moznosti v oblasti
stanice upraveno siroveho vedeni koleji v souvislosti se zvySenim hyshv hlavnich a
piedjizdnych kolejich. Zarowebude Zelezini stanice pl& peronizovana (v s@asnosti
poloperonizece). Délka obou ostrovnich nastupidgde 200m, vySka nastupistni hrany bude
0,55m nad temenem kolejnice.

Kolejové upravy nemaji dopad do mimodraznich pddem
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10.2 Popis stavajiciho stavu a rozsahu vyuziti stavajicth konstrukci
ZST Revnice je stanici mezilehlou a je v gasnosti vybavena poloperonizaci

s jednou pedjizdnou koleji v kazdé skugirkoleji. Stavajici ostrovni nastupisdélky 261 m
se zadeSenim je situovano v sudé skupkoleji mezi kolejemic. 2 a 6. Kolej¢. 4 je kusa,
piicemZ na konci ostrovniho nastugig situovano betonové zarazedl@gisRip na ostrovni
nastupist je mimourowové podchodem pro cestujici v ev. km 23,235. V sudibisk je dale

z kolejec¢.6 vyhybkou¢.8 zapojena vigkova kolej. V liché skupitikoleji je krong predjizdné
koleje¢.3, kolej¢.5, kteréd slouZzi téz k nakladce a vykladce.

Ve stavajicim stavu je Zele#ni svrek v ZSTRevnice tvden gevazié kolejovym
roStem z kolejnic tvaru S49 a T na betonovych gdw(SB6, SB8), ktery na prazském zhlavi
navazuje na mezistamii Usek se Zeleztnim svrSkem R65 na betonovych prazcich v kéleji
1, vkoleji ¢.2 na Zelezini svrSek S49 na betonovych prazcich. V oblastejkoEho
rozwetveni a kolejovych spojek je Zelezni svrSek S49 narewvénych prazcich.

Stavajici Zelezini svrSek bude vyuzZit vrozsahu zpracovan@&dgategorizace,
kolejnice a vyhybky tvaru svrSku T nebudou ve stavpuzity. Jednotlivé typy stavajicich
vyhybek jsou uvedeny v nasledujici tabulce. &gné Sirkové loZze bude recyklovano,
piicemz se uvazuje s pouzitim 30%¢kmlo kolejového loze, 40% do vrstev Zelémino
spodku (Strkodr) a 30% do odpadu.

10.3 Popis nového stavu
10.3.1 Sméroveé ieseni

Dispozieni uspdadani kolejidt se oproti stavajicimu stavuénmi predevsim v liché
skupirg koleji. Uspdadani koleji&t uvazuje s nultou koleji, kterd budeéilghzné v poloze
dnesni koleje&.2. PibéZn4 kolej¢.2 bude nov v poloze stavajicifedjizdné kolej&.4. Mezi
now situovanymi kolejemi bude ostrovni nastugistteré bude mit po rekonstrukci nové
Sitkové usptadani. Kolej¢.1 bude situovanaied vypravni budovou spales s vrgjSim
nastupist.

Nastupist — vrejSi nastupist pied vypravni budovou bude podél koléjel. Ostrovni
nastupi& bude v poloze stavajiciho nastupishezi kolejemi¢. 2 a 4 (novétislovani).
Pristup na ostrovni nastupidbude mimouroiovym podchodem ve stavajici polozéiskupy
na ostrovni nastupiStoude Sikmym chodnikem a schodiit ProtoZze kolejova spojka mezi
kolejemic¢. 1 a 0 by ostrovni nastupisituovalo pilis excentricky ve sgru na Prahu, budou
jednotlivé hrany nastupigodél kolejec. 0 a 2 situovany newstre. Podél kolejet. 0 mezi
prazské zhlavi a kolejovou spojku. NastupisStni argodél koleje¢. 2 bude umisha
nevsticné smérem na Beroun.

10.3.2 VySkovéresSeni

VySkovéreSeni koleji respektuje novou konfiguraci kolgjistavajici objekty (mosty,
podchody, pejezdy, objekty Zelezémiho spodku) a stavajici kolefstNiveleta hlavnich
koleji v mist zasatku ZST Revnice vychazi znavrhu nivelety koleji sousedniho
mezistaniniho Useku Dolichovice —Revnice. Tra zde klesa sirem do Zelez®ii stanice
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sklonem -0,139 %o, fjicemz na zhlavi, kde je situovan sklonovnik mezilspwja Zelez@inim
piejezdem, stoupa 2,591 %.. Cca upifedtstanice je umigt dalSi lom sklonu, kde sklon
piechazi na +0,863 %.. Na berounském zhlavi niveléla dtoupa sklonem 3,566 %. do
mezistaniniho Gseku. Vy3kovy fbsh ostatnich koleji v ZSTRevnice kopiruje vyskovy
pribeh hlavnich koleji.

10.3.3 Prazcové podlozi
Navrh a vypoet konstruknich vrstev prazcového podlozZi je &asti filohy ¢. 5.1 -

Navrh prazcového podlozi km 12,699-23,890. &sti objektu Zelezémiho spodku je i
zesilena konstrukce prazcového podlozi u mostrigkts (ZKPP).

Navrh prazcového podlozi vychazi z nasledujicitiipnich paramatr
hlavni kolejec.1, 2, 4a0 Eor/Epl=30/50 MPa
vleckova kolej Eor/Epl=15/30 MPa

10.3.4 Odvodnéni
Odvodreni zelezntniho spodku je ve staniéeSeno systémem trativindOd z&atku

stanice v oblasti kolejovych spojek az po Zel&zihpiejezd v ev. km 23,201 je wrkolejise
situovan trativod s vyu&him na terén. Obdobrtak usek meziigjezdem a podchodem v ev.
km 23,536 je odvodim trativody. Mezi kolejemic.1 a 0, kde jsou wnkoleji navrzena
nastupi&t je trativod mezi kolejemi, ijfemz na z&tku nastupist u koleje¢.1 je sveden
vlevo a vyuasin na terén. Vpravo je v celé délce navrZzen tratieddpodchodu azipd
piejezd, kde je srazkova voda vyirs na terén.

Za podchodem az po propustek na berounském zhlavi km 23,896 je odvodni
feSeno trativody whkolejist a trativodem podél kolejg0, ktery je vpravo koleje. Vyusti
trativodi je svodnym potrubim v km 23,730 na terén vpravauze trativod podél vyhybky
¢.11 je sveden k propustku v ev. km 23,896. Za psthmm jsou trativody whkoleji, které

T

propustku v ev. km 23,896.

10.3.5Zemni prace
Zemni prace se v objektu Zeleamiho spodku odehraji ve stavajicim kolejisti stanic

tzn. odtZeni stavajiciho &tkového loZze a zeminy do Uravtbudouci zemni plén V ramci
zemnich praci budou provedeny odkopavky pro Zetezrspodek, odvatbvaci zaéizeni
(ptikopy, trativody a fikopové Zlak) a stim spojené Upravami svatpiipadré rozSteni
stavajicich nasyp

Plax Zel. spodku se navrhujerquinostd sklortnd ve sklonu 5 %. Zemni pilge
navrzena ve sklonu 5 %tipadré vodorovna.
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11. KAPACITNI UDAJE

Zelezniéni svrdek
1 zfizeni koleje UIC 60 1594 m
1 ztizeni koleje R65 Om
1 ztizeni koleje S 49 674 m
1 zfizeni vyhybek UIC 60 10 ks
1 ztizeni vyhybek S 49 3 ks
1 ztizeni provizornich vyhybek R65 0 ks

Pozadavky do dalSiho stup& dokumentace

Pro zpracovani dalSiho stupdokumentace je piba provést dogiieni a piizkumy:

12. Revnice — Zadni Febai
SO 08-33-0Revnice - Zadni Tebai, Zeleznéni svrsek, k.1

SO 08-33-0Revnice - Zadni Tebé, Zeleznéni svrek, k.2
SO 08-33-11Revnice - Zadni Teb&, Zeleznéni spodek k.1

SO 08-33-1Revnice - Zadni Tebai, Zeleznéni spodek k.2

12.1 Rozsah navrhovanych opateni, zabory mimodraznich pozemi
Tratovy Usek zé&ina ve starieni 23,890, kde navazuje na krajni vyhybku &ZWnice.

Konec Useku je vymezen km 26,000, kde navazuje DB @adni Tebai. Délka Useku je
2,110 km.

V ramci kolejovych Uprav tohoto Useku doje k ugr&PK s cilem dosahnout zvyseni
trafoveé rychlosti. Bude vygnén kolejovy rost, provede se sanace Zel. spodkuzgji§eni
pozadovanych paramétinosnosti aiidi se funkni odvodrni drazniho dlesa. V mistech
nedostaténé Ste zemniho desa bude provedeno jeho rdesii pro dosazeni normovéeho
stavu.

Rozsah zabdrmimodraznich pozenikje navrzen v minimalnim rozsahu a je vyvolan
zejména #izovanim odvodéni plare Zeleznéniho spodku.
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12.2 Popis stavajiciho stavu a rozsahu vyuziti stavajicth konstrukci
Rekonstruovana trasa je vedena ve stavajicim sidMievnic v odezu podél tehu

Berounky se strmymi 2@zovymi a ndspovymi svahy. Od km 24,6 se oddaldjerehuieky

a prochazi v mirném oeizu mezi chatovou zastavbou na striky a obytnou zastavbou na
strart druhé. Od km 25,3 se tranachazi na samostatném naspuiekgauje vodote
Svinaského potoka. V km 25,7 se vedeni &raahlubuje do mirného #&gu v kterém
pokraiuje az do konce useku.

Trasa je vedena v blizkosti héstrbanizovaného Uzemi a vytéranici mezi obytnou
zastavbou na strarvzdalerjSi od Berounky a rekréai zastavbou mezi tratirakou.

Smérové pondry vychazi ze slozitého fchodu Uzemim podélibhuieky Berounky.
Stavajici polonary obloukii se pohybuji od 372 migvySeni do 133 mm.

VySkow trasa stoupa ve smu stantéeni sklonem cca 1%o.

Stavajici max. rychlosti je v kok. 1 V=95 km/h resp. v kok. 2 V=90 km/h, se
snizenim na 80 km/h v oblouku 0 R=375 m.

Stavajici Zeleziini svrSek je tvaru S49 a R65 na betonovych praz8ig8, kolej je
svaena do bezstykové koleje.

VyuZziti stavajiciho kolejového roStu se uvazuje izsahu pedkategorizace, stavajici
kolejové loze bude od&teno a recyklovano pro &mé vyuziti ve stawh Material
z odkopavek se vzhledem kkznorodému charakteru nauvazuje vyuzit v ramci stavbude
jako odpad zlikvidovan.

V trase ne nachazeji umava Kizeni. Jedna se o Zeliefezd na mistni komunikaci v
ev. km 23,977 na zhlavi ZSHevnice vedouci na mostgs Berounku, Zel.ipjezd na mistni
komunikaci v ev. km 25,145 vedouci do chatové dbldod chybou" a fejezd na mistni
komunikaci v ev. km 25,804 u OU Zadniebai do rekreani oblasti "Na ostroy'"

V Useku se nachazeji 2 mostni objekty, v km 246#@S Moklicky potok a 25,398fes
Svinasky potok. Déle jsou zde 3 propustky v km 24,2@%424 a 25,019.

12.3 Popis nového stavu
12.3.1 Smérové ieSeni

Smeérové reSeni vychazi z moznosti tprav GPK v ramci stévejizemniho desa.
Limitem navrhu jsou dale mostni objekty a&ope a zarubni zdi.

Za stanici &srg navazuje pravostranny slozeny oblouk s mezilehlgirachodnicemi.
Jelikoz vyhybky stanice navazuji v min. vzdalen@&000 m od ZP, byly navrzeny sklony
vzestupnice #Si nez 8,0 Vk. V prvnim oblouku dochazi ke &wh osové vzdalenosti ze
stanéni na traovou. Dale navazujeti;ma a levostranny oblouk R=368 m. Aby &wm bylo
mozno dosahnout maximalni rychlosti, resp. aby zeleyl rychlostni propad, bylo zde po
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dohod s objednatelem navrzeno D=160 mm. To vSe aleedppkladu zruSeniigjezdu ev.
km 25,145, ktery se v tomto oblouku nachazi - jibgktakového fevySeni zde nemohlo byt
realizovdno. Na oblouk navazujgipd a nesoustdné oblouky R=5000 m, ve kterych
dochazi ke zrn¢ osoveé vzdalenosti z travé na stadni pred ODB Zadni Tebai.

12.3.2 VySkovériesSeni

VySkové ieSeni vychazi ze stavajiciho stavu s respektova@oitadovanych Uprav na
mostnich objektech. Navrh dale respektuje pozadavbjednatele na minimalizovani
zemnich praci arpdnost# je tedy vSude navrZzen zdvih nivelety. V misteck kg takovéto
feSeni vedlo na nadimé roz&iovani stezek tento princip neni dodrzen.

Standarda jsou lomy sklonu v hlavnich kolejich navrhovany ¢0 000 m.
Nivelety koleji jsou v obou kolejich shodné

12.3.3 Prazcové podlozi
Navrh prazcového podlozi vychazi z nasledujicicbprsich parameir

hlavni traové kolejec.1 a 2: Eor/Epl=20/50 MPa

Konstrukni vrstvy prazcového podlozi budodizovany technologii se snasenim
kolejovych poli.

12.3.4 Odvodnéni
Odvodreni  tlesa Zelezeniho spodku je feSeno kombinaci jednotlivych

odvodiovacich z#&zenich v zavislosti na tvaru zemnihtlesa, sklonovych a odtokovych
pongrech. V jednotlivych Usecich jsou navrzeny systéiikopa, rigoli a trativod.

12.3.5 Zemni téleso 5
Zemni pld, plai telesa Zelezidniho spodku (PTZS)

Zemni pléa a pla télesa Zelezrniho spodku jsou navrzeny v zakladnifi¢pém
sklonu 5% srmrem k nasypovym svam nebo k odvomiovacimu zéizeni. Zakladni $ka
plarg télesa Zelez@niho spodku je navrZzena v hodnotach 3 000 mm ppoa&tmé kolejové
loZe a 3 200 mm pro ot&sné kolejove lozZe vifmé koleji bez pevyseni.

Roz&feni zemnihcottesa v zéezech
km 24,060 — 24,160, kolé&j1, délka 100 m, zarubni zidka ze svahovek, vy3bka h
km 25,810 — 25,995, kol€j1, délka 185 m, zarubni zidka z galiionySka 0,60 m
km 25,615 — 25,740, kol€j2, délka 125 m, apravaigzoveho svahu, sklon 1:1,5

km 25,775 — 25,885, kol€j2, délka 110 m, apravaigzoveho svahu, sklon 1:1,5

Rozs&feni zemnihattesa v nasypech

km 24,740 — 24,775, kolé&j2, délka 35 m, roz&ni stezky fisypavkou
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12.3.6 Zemni prace
Zemni prace v objektu Zelezniho spodku budou provéay prevazré v hranicich

stavajiciho zemnihclesa (odkzeni stavajiciho &kového loze a zemin podlozi do Ur@évn
budouci zemni plan odkopavky zgezi, prisypavky, odvodiani, ogrné konstrukce a dalsi.)
Vytézeny material fedstavuji zeminy a horniny z odkopavek, vybouraraménné a
betonové konstrukce. Materialy, které sétmp nevyuziji do stavby, budou deponovany na
uréené skladky.

13. KAPACITNI UDAJE

Zelezniéni svrdek
1 ztizeni koleje UIC 60 4230 m
1 zfizeni koleje R65 Om
1 zfizeni koleje S 49 Om
1 ztizeni vyhybek UIC 60 0 ks
1 zfizeni vyhybek S 49 0 ks
1 zfizeni provizornich vyhybek R65 0 ks

14. Pozadavky do dalSiho stup& dokumentace
Pro zpracovani dalSiho stupdokumentace je pt#ba provest dogtieni a piizkumy:

- Praizkum zngisténi kolejového loze

- Prizkum pro roz&eni €lesa Zelezriniho spodku v naspech argaech
- Doplréni kopanych sond pro &keni parametr zemni plag

- Prizkum a dohledéani stavajiciho odvedh

15. ODB Zadni Tiebai
SO 09-33-01 ODB Zadnir€ba, Zeleznéni svrsek, licha skupina

SO 09-33-02 ODB Zadnit&ba, Zeleznéni svrsek, suda skupina
SO 09-33-11 ODB Zadnit&ba, Zeleznéni spodek, lichd skupina

SO 09-33-12 ODB Zadnir€ba, Zeleznéni spodek, suda skupina
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15.1 Rozsah navrhovanych opateni, zabory mimodraznich pozemk
Objekty Zelezniniho svrsku a spodku ODB Zadnieba z&inaji v km 26,000 a kaih

v km 26,452 v krajni vyhybce spojky. Délka uprawjé52 km.

V ramci kolejovych Uprav dojde ke 2Zme uspdadani celé dopravny, kdy ze stavajici
ZST bude no¥ pinit funkci ODB se zastavkou a dojde k rozsaleidukci kolejisé. V ODB
budou no¥ situovana nastupi§tu kolejec. 2 bude vajSi nastupist délky 200 m, mezi koleji
¢. 1 a 3 vznikne ostrovni nastugi& délku nastupistni hrany 200 m u koleje2 a 50 m u
koleje ¢. 3. VysSka nastupistni hrany bude 0,55 m nad temekelejnice. Fistup na
nastupi&t bude podchodem, pouzéep kolej¢. 3 (regionalni draha sinLiten — Lochovice)
bude gistup gechodem pro§si.

Rozsah zabdr mimodraznich pozenik je navrzen v minimalnim rozsahu. Zabor
vznikne v souvislosti s Upravami v kolgji 3, kde je nutny zasah dailphlého svahu mimo
drazni pozemek.

15.2 Popis stavajiciho stavu a rozsahu vyuziti stavajicth konstrukci
Dnesni stanice se nachazi wexl podél tehu feky Berounky. Stanice se nachazi

v intravilanu obce, z levé stranyilgha obytna zéstavba a z pravé stranyiekly chatova
zastavba ,K Ledolamu®.

Stanice se nachazi vimé, ve sklonu do 2 %o.

ZST Zadni Tebai je stanici pipojnou (tr& Liten — Lochovice) a je v s@asnosti
vybavena poloperonizaci. Je vybavena 4 dopravniigijémi, kol.&. 1 a 2 snir Revnice a
KarlStejn a kol.¢. 5 a 7 snir Liten. Dale jsou zde 3 manipuiai koleje¢. 3, 3a a 7a. Ve
stanici jsou 3 nastupité. |, 1l a Il s drowiovym pistupem a nastupiste. V.
S mimourovwiovym gistupem.

Rychlost v hlavnich kolejick. 1 a 2 v oblasti stanice je V=90 km/hod, v kokajier
Liten — Lochovice je 20 km/h.

Stavajici Zelezini svrSek v hl. kolejiclg. 1 a 2 je tvaru S49 na betonovych praZcich
SB6 a SB8, kolej je svana do bezstykové koleje. V koleji &mLiten je tvaru S49 na
direvenénych prazcich ve stykované koleji. V ostatnich istaich kolejich je kolejovy rost
tvaru S49, T nai@wenych a betonovych prazcich, misty i ocelovych.

VyuZziti stavajiciho kolejového roStu se uvazuje izsahu pedkategorizace, stavajici
kolejové loZze bude od&teno a recyklovano pro &mé vyuziti ve stawh Material
z odkopavek se vzhledem kkznorodému charakteru nauvazuje vyuZzit v ramci stavbude
jako odpad zlikvidovan.

Ve stanici se nachazi podchod v ev. km 26,285 pystek v ev. km 26,325.
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15.3 Popis nového stavu
15.3.1 Smérové ieSeni

Smérov¢ se nachazi ODB v hlavnich kolejich celarim@. Za ODB d&sné navazuje
levostranny oblouk.

Dopravna je no¥ koncipovana jako odkika z hlavni trati do trati sén Liten —
Lochovice. Odbgeni je realizovano pomoci jednoduché kolejové spajlodbéné vyhybky
pro rychlost 50 km/h ve sfru od KarlStejna. V hlavnich kolejich je dopim spojka pro
rychlost 50 km/h pro jizdy v ogaém smdru. Za odbéenim z hlavnich koleji je vloZena
vyhybka do kusé koleje 3a.

Za odb@enim z hlavnich koleji je koleg. 3 sngéroveé odchylena pro vytv@ni
dostaténého prostoru pro umisti vystupu z podchodu fistupovym chodnikem
k ostrovnimu nastupisti a zagsi rozhledi na gechodu pro §i pres kolejé. 3. Z divodu
zajiseni rozhledovych pogri na gechodu pro §8i je snizena rychlost v kol&ji 3 pouze na
30 km/h.

15.3.2 VySkovériesSeni

VySkové ieSeni vychazi ze stavajiciho stavu s respektov@oitadovanych Uprav na
mostnich objektech. Navrh dale respektuje pozZadavbjednatele na minimalizovani
zemnich praci aipdnosts je tedy vSude navrZzen zdvih nivelety.

V oblasti nastupiSjsou nivelety vSech koleji shodné, mimo nastégstpak kolejc. 3
napojena vyskavdo stavajiciho stavu.

Standard# jsou lomy sklonu v hlavnich kolejich navrhovany R0 000 m.

15.3.3 Prazcové podlozi
Navrh prazcového podlozi vychazi z nasledujicitiipnich paramatr

hlavni stanini kolejec¢.1 a 2: Eor/Epl=20/50 MPa

stantni kolej¢.3: Eor/Epl=20/40 MPa

15.3.4 Odvodnéni
Odvodreni tlesa Zeleziniho spodku jeeSeno systémem trativibds vydsénim u

propustki, mosti nebo samostatnym svodnym potrubim na ndsypovy svah

15.3.5 Zemni téleso 3
Zemni pla, plan telesa Zelezidniho spodku (PTZS)

Zemni pla a pla télesa Zeleziéniho spodku jsou navrzeny v zakladnificpém
sklonu 5% srrem k nasypovym svam nebo k odvotilovacimu z&zeni.

Zakladni stka plarg télesa Zelezriniho spodku je navrzena v hod&a& 000 mm pro
zapustné kolejové loze vifimé koleji bez pevyseni.
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Rozsfeni zemnihactesa v zéezech a na nasypech

Sitkové uspgadani stavajiciho zemnih@ldsa je vyhovujici pro nové kolejovieseni
dopravny. Roz$éni zemniho desa v zéezové ¢asti ani v nasypovecasti se proto
negredpoklada.

15.3.6 Zemni prace

Zemni prace v objektu zelezniho spodku budou provéay prevazré v hranicich

stavajiciho zemnihalesa (odtZeni stavajiciho &kového loZze a zemin podlozZi do Ur@vn
budouci zemni plan ztizeni odvodani a dalSi.) Vywzeny material fedstavuji zeminy a
horniny z odkopavek, vybourané kamenné a betonowétkukce. Materialy, které seépe
nevyuziji do stavby, budou deponovany néeungé skladky.

16. KAPACITNi UDAJE
Zelezniéni svrdek
1 ztizeni koleje UIC 60 760 m
1 zfizeni koleje R65 Om
1 ztizeni koleje S 49 290 m
1 zfizeni vyhybek UIC 60 5 ks
1 ztizeni vyhybek S 49 1 ks
1 ztizeni provizornich vyhybek R65 0 ks
17. Pozadavky do dalSiho stup& dokumentace

Pro zpracovani dalSiho stupdokumentace je piba provést dogiieni a piizkumy:

18.

Praizkum zneisténi kolejového loze

Prizkum pro roz§eni tlesa Zelezriniho spodku v naspech areaech
Doplréni kopanych sond pro ékeni parametrzemni plaa

Prizkum a dohledani stavajiciho odveédn

Zadni Tiebai — KarlStejn

SO 10-33-01 Zadnit€ba - KarlStejn, Zelezini svrsek, kol¢.1

SO 10-33-02 Zadnit€ba - KarlStejn, Zelezini svrsek, kol¢.2

SO 10-33-11 Zadnit€ba - KarlStejn, Zelezini spodek, kol¢.1
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SO 10-33-12 Zadnit€ba - KarlStejn, Zelezini spodek, kol¢.2

18.1 Rozsah navrhovanych opateni, zabory mimodraznich pozemk
Tratovy Usek zéina ve starieni 26,452, kde navazuje na krajni vyhybku ODB Zadn

Ttrebai. Konec Useku je vymezen km 29,466, kde navazujaajai vyhybku ZST KarlStejn.
Délka useku je 3,014 km.

V ramci kolejovych Uprav tohoto Useku doje k ugr&PK s cilem dosahnout zvyseni
trafové rychlosti. Bude vygmén kolejovy rost, provede se sanace Zel. spodkuzgji§eni
poZzadovanych paramétinosnosti aiidi se funkni odvodrni draznihodlesa. V mistech
nedostaténé Sfte zemniho desa bude provedeno jeho rdesii pro dosazeni normového
stavu.

Rozsah zabdrmimodraznich pozenikje navrzen v minimalnim rozsahu a je vyvolan
zejména #izovanim odvodeni plare Zeleznéniho spodku.

18.2 Popis stavajiciho stavu a rozsahu vyuziti stavajich konstrukci
Rekonstruovana trasa je vedena ve stavajicim sidvZiadni Tebar v odtezu podél

biehu Berounky se strmymi skalnimi svahy a naspovgwahy. Od km 26,8 se min
oddaluje od tehuteky a prochazi v mirném néspu kolem chatové zagtasbstran ieky.
V km 27,2 az 27,4 prochaziiezem a dale se &pdostava do agzu v souhu s Berounkou.
Od km 28,5 se traoddaluje odreky levostrannym obloukem a &tése do prostoru ZST
KarlStejn.

Trasa je od Zadnii€bark vedena mimo obytnou zastavbu, v km 26,8 az 27rawp
piiléha chatova osada ,Pod Horou“, v km 28,6 az 2@rAvo se nachazi ndwybudovany
hotelovy komplex ,Hotel mlyn“. Do blizkosti obytn#astavby se tradostava od km 29,0,
kde @iléhaji zahrady obytnych daimMéstyse KarlStejn.

Smérové pongry vychazi ze slozitého fichodu Uzemim podéliehutieky Berounky a
prilehlymi skalnimi svahy. Stavajici polany oblouki se pohybuji od 348 migvySeni do
146 mm. Cely Usek je trasovany v polgecth od 348 m do 403 m, které limituji dosazeni
vyssich rychlosti.

VySkowe trasa stoupa ve smu stanteni sklonem cca 2%o.
Stavaijici rychlost v celém tomto Useku je V=80 km/h

Stavajici zelezgini svrSek je tvaru S49 na betonovych praZzcich ¥BRj je svdena
do bezstykové koleje.

Vyuziti stavajiciho kolejového rostu se uvazuje miesahu fedkategorizace, stavajici
kolejové loze bude od&teno a recyklovano pro &mé vyuziti ve stawh Material
z odkopavek se vzhledem kkznorodému charakteru nauvazuje vyuzit v ramci stavbude
jako odpad zlikvidovan.
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V trase se nachazi jediné Giova Kizeni a to na prazském zhlavi ZST Karltejn v ev.
km 29,399 na silnici 11615/Il, kteryi@dstavuje dlezité propojeni v ramci KarlStejna ale
zejména pro filehlé obce.

V Useku se nachazeji 1 mostni objekt v km 26,9448 e [sou zde 3 propustky v km
27,496, 28,479 a 29,394.

18.3 Popis nového stavu
18.3.1 Smérové ieSeni

Smeroveé reSeni vychazi z moznosti Uprav GPK v ramci staNejidlesa. Limitem
navrhu jsou dale mostni objekty a¢apé a zarubni zdi. WYeSeném Useku se jednd o most v
ev. km 26,945, ktery byl v roce 2008 rekonstruowambyla snaha respektovat jeho nové
uspdadani a o zarubni @ev km 28,350 - 28,575 giopovou zidkou.

Za krajni vyhybkou ODB Zadnif€bai tésné navazuje dvojice protisémych oblouki
s prechodnicemi stykajicimi se v inflexnim kodlelikoz krajni vyhybka ODB navazuje v
min. vzdalenosti 6,000 m od ZP, byly navrzeny sklemestupnice krajniechodnice #tSi
nez 8,0 VK. V prvnim oblouku dochazi ke &m osové vzdalenosti ze sténi na traovou.
Trasa dale poktaije piimou, za ni se nachaiii fprotismérné oblouky s fechodnicemi
stykajicimi se v inflexnim bad Poté navazuje kratk&ima a pravostranny sloZeny oblouk ze
ttech polongrd s krajnimi pechodnicemi. Na rozhrani posledniho oblouku a \orstu
piechodnice se nachazigpezd ev. km 29,399.

Tento gejezd limituje dosazeni vyssSi rychlosti v tomtozgloém oblouku a zugodu
snizeni pevySeni zde byla snizena i rychlost na 80/85/85/k60h oproti teoreticky
dosazitelné rychlosti s maximalnintepysSenim 85/90/90/100 km/h. K tomuteSeni vedly
predevsim tyto divody:

* PXi pouziti vysSiho fevySeni by bylo nutné zajisti pro dosazeni poZadéva
sjizdnosti pejezdu etSi vySkovy rozdil v niveletach koleji, ten je vdakitovan
blizkosti DKS na prazském zhlavi ZST KarlStejn.

» Dle scleni Mestyse KarlStejn jsou ve stavajicim stavu problémysjgzdnosti
piejezdu a snahou je vylepSit p&my na gejezdu za cenu snizené rychlosti, resp.
zachovani rychlosti stavajici.

V km cca 29,2 - 29,5 dochazi keioZeni stavajicich koleji smem vievo, v maximalnim

mis& posunu cca o 2 m. Tatdgbozka byla vyvolana zejména:

« Kolejovym feSenim prazského zhlavi ZST Karlstejn a navazamirsniirové
situovani DKS.

e Oddalenim koleji od apné zdi vpravo v km 29,290 - 29,346, kde ve
stavajicim stavu nejsou dodrzenikgistezek.

* Oddaleni kizovatky vpravo od fejezdu ev. km 29,399, kde je problematickée
levé odbdeni snérem k vypravni budaoy.
V poslednim oblouku sloZzeného obloukueg stanici dochazi ke zme osové

vzdalenosti z tdové na staini.
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18.3.2 VySkovéreseni

VySkovéieSeni vychazi ze stavajiciho stavu s respektov@oiradovanych Gprav na
mostnich objektech. Navrh dale respektuje pozZadavbjednatele na minimalizovani
zemnich praci arpdnost# je tedy vSude navrZzen zdvih nivelety. V misteck kg takovéto
feSeni vedlo na nadimé roz&iovani stezek tento princip neni dodrzen.

Standard# jsou lomy sklonu v hlavnich kolejich navrhovany R0 000 m.

Nivelety koleji jsou v obou kolejich shodné, powzeblasti gejezdu ev. km 29,399 je
niveleta vrjSi koleje vySe nad vritti pro zajis¢ni sjizdnosti pejezdu situovaném v
prevyseni.

18.3.3 Prazcové podlozi
Navrh prazcového podlozi vychazi z nasledujicitiipnich paramatr

hlavni traové kolejec.1 a 2: Eor/Epl=20/50 MPa

Na zaklad zawra zjednani 7.3.2013 je uvazovano v danéenrotrdm Useku
ziizovani podkladnich vrstev samam strojem bez snaseni kolejovych poli (naHM 800
R) z divodi obtizné pistupnosti stavebnich stfof autodopravy na stavbu.

18.3.4 Odvodnéni
Odvodreni  tlesa Zelezrniho spodku je feSeno kombinaci jednotlivych

odvodiovacich z#&zenich v zavislosti na tvaru zemnihtlesa, sklonovych a odtokovych
pongrech. V jednotlivych (secich jsou navrzeny systéptikopi, rigoli, upravenych
stavajicich fikopovych zidek a trativad

18.3.5 Zemni prace
Zemni prace v objektu zelezniho spodku budou provaay prevazié v hranicich

stavajiciho zemnihcilesa (odkzeni stavajiciho &kového loze a zemin podlozi do Ur@évn
budouci zemni plan odkopavky zéezi, prisypavky, odvodani, opérné konstrukce a dalsi.)

V km cca 28,700 — 28,750 je navrzena sanace sgghazem z lomového kamene tl.
vrstvy min. 0,30 m. VyiZzeny material fedstavuji zeminy a horniny z odkopavek, vybourané
kamenné a betonové konstrukce. Materialy, kter&mené nevyuziji do stavby, budou
deponovany na aené skladky.

Rozsfeni zemnihcetesa v zéezech
km 26,470 — 26,560, kol€j1, délka 90 m, zarubni de gabiori, vysSka 1,50 m
km 27,112 — 27,135, kol€j1, délka 23 m, flkopovy Zlab UCB2

km 27,135 — 27,300, kolgj1, délka 165 m, ifkopovy Zlab UCH2, zagbvani svahu
vySky do 2,00 m

km 27,185 — 27,285, kol€&j2, délka 100 m, zarubni zidka ze svahovek, vy38a o
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Rozsfeni zemnihadtesa v nasypech

km 26,735 — 26,775, kolej2, délka 40 m, roz&ni stezky ogrnou zidkou z gabian
vySka 0,60 m

km 27,765 — 27,885, kol€j2, délka 120 m, roZ&ni stezky fisypavkou

km 28,900 — 29,060, kolé&j1, délka 160 m, roZ&ni stezky fisypavkou

19. KAPACITNI UDAJE

Zelezniéni svrdek
1 ztizeni koleje UIC 60 6 028 m
1 zfizeni koleje R65 Om
1 ztizeni koleje S 49 Om
1 zfizeni vyhybek UIC 60 0 ks
1 ztizeni vyhybek S 49 0 ks
1 ztizeni provizornich vyhybek R65 0 ks

20. PoZadavky do dalSiho stup& dokumentace
Pro zpracovani dalSiho stuptiokumentace je ptgba provést dogiieni a piizkumy:

- Prizkum zngisténi kolejového loze

- Prazkum pro roz&eni €lesa Zelezriniho spodku v naspech areaech
- Doplreni kopanych sond pro &keni parametr zemni plag

- Prizkum a dohledéani stavajiciho odveédnh

21. ZST Karlstejn
SO 11-33-01 ZST Karlstejn, Zelezni svrsek, licha skupina

SO 11-33-02 ZST Karlstejn, zelezni svrdek, suda skupina
SO 11-33-11 ZST Karlstejn, Zelezni spodek, licha skupina

SO 11-33-12 ZST Karlstejn, Zelezni spodek, suda skupina
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21.1 Rozsah navrhovanych opateni, zabory mimodraznich pozemk
Objekty Zelezniniho svrSku a spodku ZST KarlStejreraji v km 29,466 a kaih v km

31,000. Délka uprav je 1,534 km.

V rdmci kolejovych Uprav dojde ke 2me uspdadani celé stanice, které bude Iépe
vyhovovat stavajicimu charakteru dopravy, kéleviada pevazrié priméstska osobni doprava
v hustém sledu.

Stanice bude n@wpln¢é peronizovana s nastupni hranou u obou hlavniatjikoll a 2 a
u obratové kolejg. 3. Stanice bude vybavenaétvi piedjizdnymi kolejemE. 0 a 5-5a 0 min.
uzitné délce 650 m. Do berounského zhlavi budes m@apojen eletrolsek. Ve zkracené
podol# bude zachovana maniptifd kolej v sudé skupin¢. 4. Na obou zhlavich bude
kompletni prospojkovani. Ve stanici bude zachovéazba na stavajici vypravni budovu a
okolni infrastrukturu.

ReSeni dispozice ZST Karlstejn proslo dlouhou digkod zavazného podkladu z
provozrée ekonomické studie "KomplexnfeSeni spojeni Praha — Beroun jako ¢sst
I1I.TZK" zpracované SUDOPem Praha v roce 2011, kg uvazovany 2 variantieSeni a s
prihlédnutim k rozpracovanénieSeni z nedok@ené gipravné dokumentace "Optimalizace
trati Revnice - Beroun" zpracované SUDOPem Brno v roce4200inalnim 8 variantam
diskutovanym v ramci teto dokumentace. Vyslednaaapana varianta, na které se shodl
objednatel a dal3i d&né odborné slozky (MD, ROPIBD a dalsi), nejlépe vyhovuje
provoznim podminkdm a zejména je realizovatelnéamci danych Gzemnich linitza
akceptovatelnych investnich naklad. Rozbor jednotlivych prasfovanych variant je
predmétem TZ g@isluSného SO.

Vzhledem k rozsahleipstavlg stanice, kde se &ni celkové jeji usp@dani dochazi na
nékolika mistech k zab@m mimodraznich pozenik

21.2 Popis stavajiciho stavu a rozsahu vyuziti stavajichh konstrukci
Stanice se nachazi nacatku v mirném naspu aigrhazi do Urovh terénu, za

berounskym zhlavim pak pokige v naspu.

Stanice se nachazi v intravilanu obce. V Useku aihtku stanice po Uroviecca
vypravni budovy v km 29,8 se vpravo nachazi obymddtavba, na levé strarse v
souwasnosti naléza volna plocha, ktera jéema uzemnim planem pro individualni bydleni a
jako sdilena viejna zelé. Od km 29,8 se nachazi obytna zastavba pouze kl#epSt az do
km 30,5. Déle pak az do konce se vlevo kolgjisgichazi pouze vyrobni objekty, rozvodna a
meénirna. Vpravo se v km 30,5 aZ 30,6 naléza&iéhaka usedlost.

Stanice se nachazi celaiimpé, ve sklonu do 1 %o.
ZST Karlstejn je stanici mezilehlou a je v gasnosti vybavena poloperonizaci.

Je vybavena 5 dopravnimi kolejetil, 2, 4, 5 a 7. Dale jsou zde 2 manipnliekoleje
¢. 3 a 6. Uziténé délky pedjizdnych koleji v lichém a sudém &m jsou 617 m a 718 m.
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Ve stanici jsou 2 nastup&te. | a Il s drowovym pistupem a nastupisSte. lll.
S mimourowiovym pistupem.

Stanice je na obou zhlavich kompkeprospojkovana.

Do stanice je na berounském zhlavi zapojeamespuvré elektrousek. Zazemi
ekektrouseku tvd jedna manipukani kolej (pivodre dwé, jedna je jiz snesena) s panelovym
krytem. Cely aredl je oplocen a nachazi s€m soubor pozemnich objeékt garaz, rampa se
skladem, dilny, kancelé a zazemi.

Rychlost v hlavnich kolejic. 1 a 2 v oblasti stanice je V=100 km/hodedizdne
koleje a spojky na obou zhlavich jsou stavepro rychlost 50 km/h.

Stavajici Zelezini svrSek v hl. kolejiclkt. 1 a 2 je tvaru S49 na betonovych prazcich
SB6 a SB8, kolej je svana do bezstykové koleje. V ostatnich stiaiwh kolejich je kolejovy
rost tvaru S49, T naréveénych a betonovych prazcich, misty i ocelovych. \liyve stanici
jsou svrsku S49, R65 a T ngewkénych prazcich.

VyuZziti stavajiciho kolejového rostu se uvazuje miesahu pedkategorizace, stavajici
kolejové loZze bude od&teno a recyklovano pro &mé vyuziti ve stawh Material
z odkopavek se vzhledem kkznorodému charakteru nauvazuje vyuzit v ramci stavbude
jako odpad zlikvidovan.

V prostoru stanice se nachazejiedwowiova Kizeni a to ob na berounském zhlavi
ZST Karlstejn. Jedna se dgpezd v hlavnich kolejich v ev. km 30,469 na migorhunikaci,
ktery predstavuje jediné kapacitni propojeni prilghlé vyrobni aredly a zastavhbiasti
"Krupnd". Druhy pejezd je v manipulai koleji elektrouseku v ev. km 30,461 ktery
piedstavuje propojeni do zastawAsti "Krupna"

Ve stanici se nachazi podchod v ev. km 29,745 pystéy v ev. km 29,394 a 30,695.

21.3 Popis noveého stavu
21.3.1 Smérove reSeni
Zakladnimi poZzadavky a zaravémity pro novy navrh dispozice stanice byli tyto:
* feSeni stanice s Ofgdjizdnou koleji a nastupni hranou u hlavnich kotej
obratové koleje,
e predjizdné koleje v obou sirech,
» dosazeni uzitmé délky obou fedjizdnych koleji dl. 650 m,
* navrhnout samostatnou obratovou kolej,
e zachovani stavajicichgjezdi na obou zhlavich,

» kompletni prospojkovani na obou zhlavich a dosaigilosti ve spojkach na
berounském zhlavi 80 km/h,

* napojeni elektrousekuipno do zhlavi,
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e nastupist situovat cca ve stavajici poloze naproti VB — maeh stavajic vazby
na okoli,

» zruSit gejezd na maniputai koleji elektrouseku

Smérov¢ se nachazi stanice vimé. Rima je v koleji¢. 1 za DKS, kolej¢. 2 je
odsazena o0 jednu osovou vzdalenost blize k vypraudbdw pro vytvaeni prostoru pro
nultou @edjizdnou kolej. Na prazském zhlavi je odsazeniizesano pomoci dvou
protismérnych oblouki o polongru R=1400 m pro dosazeni rychlosti 100 km/h, tjpeaziti
mezni hodnoty parametml. Aby byla v koleji ¢. 0 dosaZzena poZzadovana ufiie délka,
bylo nutné odsazeni realizovat ¢asti DKS, kde jsou v obou hlavnich kolejich pouZzity
transformované vyhybky do polam R=1400 m. Na berounském zhlavi je odsazeni
realizovano dvoijici protissmych oblouku o pologru R=3600 m pro dosaZzeni rychlosti 120
km/h, tj. za pouziti standardnich hodnot paraieir. Aby toto feSeni vedlo k dosazeni
pozadovaneé uzitmé délky pedjizdné kolejec. 0 a zarove aby nedoslo k nadéméemu
zwétSeni osoveé vzdalenosti na berounskéejgzdu, byla mezi kolefi. 0 a 2 navrZzena osova
vzdalenost 5,00 m. Tot@Seni pak vedefipsituovani navstidel do osové vzdalenosti 4,54 m
k dosazeni poebné uziténé délky.

V sudém smru byla navrzena jakotedjizdna kolej¢. 5-5a. Dosazeni pozadované
uzitetné délky bylo limitovano polohou DKS na prazskéntazhve vztahu k fechodnici
piilehlého oblouku a na berounském zhlavi polohouvagiéiho [rejezdu.

Obratova kole§. 3 je navrZzena u ostrovniho nastupgie v pokraovani kolejes. 5a.

Do nové dispozice stanice je zapojen elektrousekaraunském zhlavi, napojeni je
pies d¢ Uvrat. Poloha zazemi elektroluskekistane zachovana bude upravena stavajici
avrat tak, aby dosSlo ke zruSeniikeni s mistni komunikaci.

V sudé skupit zistane zachovana maniptté kolej ¢. 4 ve zkracené podébs
uzitetnou délkou 100 m pouze u zpéme plochy. Stavajici rampa nebude vyuZita, protoze
by vhledem ke z#né osoveé vzdalenosti mezi kolegji 2 a 0 byla nutna jejifpstavba.

Rychlosti ve spojkach na prazském zhlavi jsou 5¢hkanje zde z prostorovychidodu
pouzita konstrukce DKS. Na berounském zhlavi jsaurzeny d¥¢ jednoduché kolejové
spojky pro rychlost 80 km/h. Vzhledem k tomu, Zéaghje vysunuto vice na Beroun a jsou
zde pouzity StihlejSi vyhybky, posledni vyhybka jegozasahuje do navazujiciho oblouku
R=5000 m a je navrzena jako Obl-o.

Pricné uspeadani stanice vychazi z polohy vypravni budovytrens jedné a na str&n
druhé respektuje vystup z podchodu vievo kokej@bdél komunikace. Osové vzdalenosti
koleji jsou 4,75 m, mezi koleg. 0 a 2 je 5,00 m. Osova vzdalenost koleji u osiitoy
nastupist je 9,93 m.
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21.3.2 VySkovéreseni

VySkovéieSeni vychazi ze stavajiciho stavu s respektov@oiradovanych Gprav na
mostnich objektech. Navrh dale respektuje pozZadavbjednatele na minimalizovani
zemnich praci aipdnosts je tedy vSude navrZzen zdvih nivelety.

Nivelety vSech statnich koleji jsou stejné. Stanice je navrzena verski0,5 %o.
Standard# jsou lomy sklonu v hlavnich kolejich navrhovany R¢0 000 m.

21.3.3 PraZzcové podlozi
Navrh prazcového podlozi vychazi z nasledujicicbprsich parameir

hlavni stanini koleje¢.1 a 2, v=120-160 km/h: Eor/Epl=30/50 MPa

hlavni stanini koleje¢.1 a 2, v do 120 km/h: Eor/Epl=20/50 MPa

piedjizdné stagni koleje¢.0, 3 a 5a, v do 120 km/h: Eor/Epl=20/40 MPa
ostatni starni kolej¢.5, 7, 7a, \C 101-102: Eor/Epl=15/30 MPa

Konstrukni vrstvy prazcového podlozi budodizovany technologii se snasenim
kolejovych poli.

21.3.4 Odvodnéni
Odvodreéni tlesa Zeleziniho spodku jereSeno systémem trativinds vydsénim u

propustki nebo samostatnym svodnym potrubim na néasypovy . swloblastech
S nepiznivymi sklonovymi a odtokovymi po#ny jsou navrZzeny vsakovaci objek§ystém je
v dil¢ich Usecich doplm prikopy.

21.3.5Zemni téleso 3
Zemni pla, plan telesa Zelezidniho spodku (PTZS)

Zemni pléa a pla télesa Zelezrniho spodku jsou navrzeny v zakladnifi¢pém
sklonu 5% srmrem k nasypovym svam nebo k odvomiovacimu zéizeni. Zakladni gka
plare télesa Zelezriniho spodku je navrZzena v hodd@& 000 mm pro zapudté kolejové
loZe v @imé koleji bez pevyseni.

Rozsfeni zemnihadtesa v nasypech
km 29,717 — 29,845, kolé&j5, délka 128 m, roZ&ni stezky fisypavkou

21.3.6 Zemni prace
Zemni prace v objektu zelezniho spodku budou provaay prevazré v hranicich

stavajiciho zemnihclesa (odkzeni stavajiciho &kového loze a zemin podlozi do Ur@évn
budouci zemni plan ztizeni odvodani a dalSi.) Vyzeny material fedstavuji zeminy a
horniny z odkopavek, vybourané kamenné a betonométkukce. Materialy, které se&pe
nevyuziji do stavby, budou deponovany néeungé skladky.
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22. KAPACITNI UDAJE

Zelezniéni svrdek
1 zfizeni koleje UIC 60 2580 m
1 ztizeni koleje R65 Om
1 ztizeni koleje S 49 2237Tm
1 zfizeni vyhybek UIC 60 13 ks
1 ztizeni vyhybek S 49 5 ks
1 ztizeni provizornich vyhybek R65 0 ks

23. Pozadavky do dalSiho stup#é dokumentace
Pro zpracovani dalSiho stupdokumentace je piba provést dogtieni a piizkumy:

Prizkum zneisténi kolejového loze

- Prazkum pro roz&eni €lesa Zelezriiniho spodku v naspech

- Doplreni kopanych sond pro &keni parametr zemni plag

- Prizkum a dohledani stavajiciho odveédn zjiS€ni jejich funkénosti
- Doplreni vrti pro owteni navrhu vsakovacich objékt

E.1.2 Ndstupisté

SO 04-31-51 ZastCernosice, nastupid
Stavaijici stav:

V zast. Cernosice se nachézeji &dvngjsi nastupidt Nastupid jsou typu SUDOP
s vySkou nastupni hrany cca 300 mm nad TK. Nastugé nachazi &asti v @gimé,
piechodnici a oblouku sitevySenim R=587 m resp. R=640 m.

Nastupist u kolejec. 1 je rozdleno Urowiovym prejezdem ev. km 14,089 nadasti
délek 94 a 114 m.. Nastupiskorci u Urowiového pejezdu ev. km 14,212. Na néstupistni
panely navazuje zpewna betonova plochai#ny sklon smtuje od kolejis¢. Odvodrni je
na terén, v migtazlabi u budovy zastavky se nachazi od¢adipodélnym litinovym Zlabem
deélky 38,5 m.
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Nastupist u koleje¢. 2 za&ina u uroviového gejezdu ev. km 14,089 a je temo ze
dvou &asti o délkach 111 a 124 m rekehych gejezdem ev. km 14,212.i&& nastupi je
promenna od 1,5-4,0 m.iRny sklon je smrem od koleji&. Za nastupistni deskou je povrch
nastupist tvoren betonovymi panely nebo betonem.

Nastupidt jsou vybavené ostlenim a pisttesky z plech VSZ, na nastupisti u koleje
¢. 1 je zény objekt zastavky.

Pristup na nastupiStje od gejezdi zajiStn rampami z betonovych panelDale je
piistup na nastupi&tzajis€n podchodem v ev. km 14,199.

Nastupist jsou od uléniho prostoru ohratdéné oplocenim.

Vzhledem ke kompletnitpstavis zastavky budou stavajici nastupigtcelém rozsahu
snesena.

Novy stav:

Nova nastupist budou délky 200 m, #y 3,0 m. Nastupigt jsou umisina
v prechodnici a navazujicich gnovych obloucich o polotnech R1 =580 ma R2 =584 m s
pievySenim D=105 mm.

Konstrukce nastupiSbude typu SUDOP. Nastupni hrana bude 550 mm naa V&
vzdalenosti 1680 mm od osyilehlé koleje. Nastupis§tbudou mit v picném sndru sklon 2%
smérem od koleji&, povrchova Uprava za konzolovymi deskami bude@haita ze zamkové
dlazby. Cela nastupig budou ukotené betonovymi zidkami. Nastugidhude od uliniho
profilu oddleno betonovou zidkou. Na zidkadch bude uénistbezpeénostni zabradli.

Pristup na nastupidt bude rekonstruovanym podchodem vev. km 14,199 se
schodi&m a gistupovym chodnikem. i8tupy gimo z uléniho prostoru ulic VraZzska a
Zdeika Lhoty jsou zaji&né schodisti ajfistupovymi chodniky.

Vzhledem ke stavebnim Opravam fegnadraznim prostoru dojde i k uUptav
stavajicich parkovacich a zpéwych ploch na zapadni stkan/ prostoru pednadrazi z ulice
Vrazska vznikne ¢kolik parkovacich mist K+R v novém usgdani.

Vystavbou novych nastupidojde ke zruSeni kolidujicihofgjezdu ev. km 14,212,
NavrzenéieSeni respektuje zachovani stavajiciltejgzdu ev. km 14,089. Nahradou za
zruSeny pejezd vznikne propojovaci komunikace podél 1. rmAsStmezi ul. Radotinksa a
Zdenka Lhoty
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SO 04-31-52 ZstCernoSice-Mokropsy, nastupisé
Stavaijici stav:

V stavajici zastCernoSice-Mokropsy se nachazi jedno ostrovni n&stupastupist
je situovano ve sw#movych sloZzenych obloucich $gqvySenim. Délka nastupiStni hrany u
koleje ¢. 1 je 270 m a u kolejeé. 2 je 266 m. Konstrukce nastugi§e typu TISCHER.
Nastupistni hrana je ve vySce cca 300 mm nad TKstBr mezi nastupiStnimi panely je
vypinén betonem, ktery je uz z&@ degradovéan. Celkovaika néstupist je pronenna,
dosahuje hodnot cca 6,4 — 8,9@ela nastupi§jsou ukoené rampami.

Pristup na nastupidtje zajiSén podchodem ev. km 15,783 cca v polavidélky
nastupi&. Fristup do podchodu je pouze schodisti. O@jgzdu ev. km 15,588 vede
k nastupisti zpewmny sluZzebni chodnik mezi kolejemi, ktery je vyufiviako nelegalni
pristup k nastupisti.

Nastupist je v treting své délky zaseSené fistteSkem a vybavené aglenim.
Novy stav:

V novém stavu dojde ke zZme ze zastavky na odbku se zastavkou. Vzhledem
k pottebdm provozu bude v prostoru odkyp dochazet k obram souprav a k tomu bude
ztizena obratova kolej. 0 a spojky ped stanici a spojka pro obrat. Ve stanici vznikneén
ostrovni nastupistmezi kolejemi. 0 a¢. 2 a jedno viSi nastupidt u koleje¢. 1. Nastupist
budou oproti dneSnimu stavu posunuta blize ku Praze

ProtreSeni nastupidv tomto usptadani vyhovujicim obratové stanici je nutné zruseni
arowioveho pejezdu ev. km 15,588, ktery bude nahrazen podchgutergSi a cyklisty.

Smerové se nastupist nachazi ve slozenych obloucich feyySeni D=100 mm a v
koleji ¢. 0 bez pevySeni. Konstrukce nastupidude z nastupiStnich zidek typu "L" bez
konzolovych desek. Hrana néstupiiide 550 mm nad TK a ve vzdalenosti 1680 mm od osy

koleje. Povrchova Uprava nastupiide ze zamkove dlazby.
Ostrovni nastupigtmezi kolejemd. 0 ac. 2

Vzhledem k navrZzené dispozici stanice, kterarg8ena s nultou koleji pro obrat
souprav, vychazi situovani nastupni hrany u koteje®® z polohy navrzeného propojeni
z koleje¢. 1 do obratu v kolejt. 0. Poloha nastupni hrany u koléje2 nema vazbu na obrat
souprav a je situovana blize stavajicimu podchodu. \km 15,783, kterytstane zachovan.
Takovéto ieSeni vede na nev&né usptadani nastupiStnich hran ostrovniho nastépist
Nastupist je rozéleno nacast 2a a 2b sipsahem kolem nového podchodu v km 15,549.
Cast nastupist2a bude slouzit pouze po vystup kfmich souprav od Prahyast 2b bude pro
vlaky sne&r Beroun.
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Nastupni hrana vasti nastupiét2a u kolejes. 0 je délky 200 m. $fa nastupist je
proménna v navaznosti na GPK. Od kolgje 2 je hrana nastup&ta délce cca 118 m
vzdalena 3000 mm a bude ofgata zbradlim.

Nastupni hrana vasti nastupig2b u kolejes. 2 je délky 200 m. $fa nastupist je
proménna v navaznosti na GPK. Od koleje O je hrana nastup&ta délce cca 120 m
vzdalena 4000 mm a bude ofgata zbradlim.

Pricny sklon nastupistvychazi z navaznosti na gravé a vyskové vedeni koleji 0 a
¢. 2 a maximalni hodnotafigného sklonu je 2%.Rny sklon bude sirovan do kolejist.
Celo ostrovniho nastupitna prazské stréanbude ukotteno zidkou se zébradlim, na
berounské stranbude ukoteno gistupovym chodnikem ke stavajicimu podchodu ev. km
15,783.

Bezbariérovy fistup na nastupistje zajisén vytahem z nového podchodu pr&sp
v ev. km 15,549, ktery propojuje uti¢ni s ul. Zdéka Lhoty v mist zruSeného Grasového
piejezdu ev. km 15,588. Vazba na stavajitddpadrazi z ostrovniho nastupisistane
zachovanaies stavajici podchod ev. km 15,783.

Vn¢jSi nastupist u kolejec. 1

Poloha nastupi§tu koleje¢. 1 ma vazbu na polohu navrzeného propojeni z &olej
do obratu v kolejt. 0. Nastupit u koleje¢. 1 bude pouze pro {ieZné viaky smir Praha od
Berouna a pro nastup souprav z obratové kolejdaky na Prahu pojednou pouze z tohoto
nastupist. Nastupist jsou ukorena betonovou zidkou.

VnéEjSi nastupidt podél koleje¢. 1 je délky 200 m, iny sklon nastupist bude
smeérem od koleje.

Pristup na ostrovni nastupidbude novym podchodem v st. km 15,549. Na ostrovnim
nastupisti neni dostatey prostor pro vytvieni @istupového chodniku pro zapsi
bezbariérového ifstupu z podchodu a bude zde proto vytah. K ostromnnastupisti bude
zachovan fistup od stavajiciho podchodu ev. km 15,78&tppovym chodnikem mezi
kolejemi.

SO 04-31-53 Zast. VSenory, nastupist
Stavaijici stav:

Zastavka VSenory je situovana v obloucichievwySeni o pologrech R1=446 m a
R2=450 m s navazujicimitgchodnicemi. Zastavku t¥iodwe vnéjSi nastupisdt. Konstrukce
nastupi&t je typu SUDOP. Nastupistni hrana je ve vySce @@&arBm nad TK. Na betonové
panely nastupistnavazuje sypan&ast nastupist
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VnéjSi nastupisdt podél kolejec. 1 je délky cca 255 m a vede v séhb s mistni
komunikaci, od které je odiéno gikopem a trubkovym zabradlim. ¥8i nastupisdt vedené
podél kolejes. 2 je délky cca 280 m.

Pristup k nastupistim je zaj&t podchodem v ev. km 18,213Xela. K nastupisti u
koleje ¢. 1 je gistup veden z mistni komunikace, k nastupisti wejleal. 2 vede pistupovy
chodnik z betonovych pariebd pejezdu v ev. km 18,552. Nastugie oswtlené a jsou na
ném zdné budovy zastavky.

Novy stav:

Noveé budované v§sSi nastupist budou délky 200 m ai&ly 3,0 m, poloha nastupis
bude zasti shodné se stavajicim stavem. Nastéigsasti lezi v obloucich o polotrech
R1=635 m a R2=639 m ggvySenim D=105 mm. Nastupidiudou konstrukce typu SUDOP.
Hrana néstupiSbude 550 mm nad TK a ve vzdalenosti 1680 mm odkossje. Povrchova
Uprava nastupiS za konzolovymi deskami bude ze zamkové dlazby.tupéEs budou
v pficném sklonu 2% simem od kolejist. Voda z nastupi8tu koleje¢. 1 bude svedena do

piikopu z betonovych ditc U nastupist podél koleje:.2 bude voda svedena véina svah.

Ve sneru na Prahu je nastupiSl ukorteno @istupovym chodnikem, ktery navazuje
na ul. U Silnice, nastupist2 je ukorteno betonovou zidkou. Ve $m na Beroun jsou
nastupi&t ukontena gistupovymi chodniky vedenymi podél koleji k tliovému pejezdu v
ev. km 18,552. Podéliistupovych chodnik s koleji bude na stranod kolejis¢ osazeno
bezpénostni trubkové zabradli. Stavajici podchod budeSean, novy podchod bude
zaji¥ovat bezbariérovyifstup na ob nastupist.

SO 05-31-01 Zst. Dofichovice, nastupisé
Stavaijici stav:

Zst. Dolfichovice je poloperonizovanou stanici o Grouiovymi nastupiste. 1 a 2
a jednim ostrovnim néastupigt ¢. 3. Urowiova nastupidt jsou u hlavni kolejet. 1 a
piedjizdné koleje&. 3. Ostrovni nastupiste situovano mezi hlavni koléj 2 a fedjizdnou
kolej ¢. 6.

Smeroveé vedeni koleji v prostoru nastupjé v piime.

Uroviiova nastupi$t jsou olé stavebnich délek 264 m aldi cca 1,5 m s vyskou
nastupni hrany cca 200 mm nad TK. Ostrovni nastugstavebni délky 257 m sél&u cca
6,3 m a vyskou nastupni hrany cca 250 mm nad Tkro@s nastupigt je na obou koncich
zakorteno betonovymi zarazedly kusych kolgji 4a a 4b. VSechny nastugisisou
konstrukce typu TISCHER. Povrch nastwge Zivicny.

Ostrovni nastupistje cca v polovia zasteSené v celé &ie a vybavené ostlenim.
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Pristup na aroiova nastupist je prechody pes koleje¢. 3 a 5 od VB, fistup na
ostrovni nastupistje pouze podchodem v ev. km 19,644, ktery nesen bezbariéréy
Podchod prochazi pod celym kolefigt a zaji$uje propojeni mezi ul. TyrSova na st¢avB a
VSenorska na protilehlé stran

Vzhledem ke kompletni fpstavié stanice a celkové zmé konfigurace budou
stavajici nastupi§tv celém rozsahu snesena.

Novy stav:

Stanice je no¥ koncipovana jako peronizovanad ve 4-kolejném &@éni s
piedjizdnou koleji pro kazdy sm Vzhledem k charakteru dopravy, kdgeyazuje osobni
piiméstskd doprava v hustém sledu jsou nastupistni hsangvany u hlavnich koleji a u
piedjizdné koleje v sudém gm pro @Fip. predjiZcEni nebo obrat. Aby byla nastupistni hrana
v lichém sn&ru Urowviové pristupna z pednédraZi, je navrZzena dispozice stanice s "nultou”
piedjizdnou koleji v lichém sénu.

Nowv¢ je navrZzeno jedno ostrovni nastupishezi kolejemi¢. 2 a 4 a jedno \#jSi
nastupi& pred VB u koleje¢.1. Délka nastupiSbude 200 m. Hrana nastugidbude ve
vzdalenosti 1670 mm od osyilehlé koleje s vySkou 550 mm nad TK.

Konstrukce nastupiSbude z nastupiStnich zidek typu "L" bez konzoldwvytesek.
Povrch nastupiSbude ze zamkové dlazb§ela nastupi&budou ukotiené betonovou zidkou
se zabradlim.

Prvni nastupigtpodél kolejes. 1 bude vijSi se &kou 3,0 m s ficnym sklonem 2 %
smérem od koleji&. Nastupidt bude na odlehlé strarod koleje zakoteno v prostoru ied
parkovis€m svahovanim, v prostorugd VB bude vySkovy rozdilipkondn pomoci @pné
zidky. V celé délce nastupisbude na odlehlé stramchranné zabradliiBtup na nastupist
Z prostoru ped VB bude d¥mi pristupovymi chodniky cca v polowmastupi&t s vazbou na
podchod. Z parkovist v prednadraznim prostoru vedle VB budé&éspup zajin novym
pristupovym chodnikem, ktery se kolmo napojuje ndumase.

Druhé nastupigtbude ostrovni seigichovitym sklonem 2 % sfrujicim do kolejist.
Nastupidt bude picné cca v stavajici poloze, délkbbude zkraceno sirem na Prahu. fda
nastupi&t je vzhledem k GPK proémna a pohybuje se v mezich 6,7— 6,9 rfistBp na
ostrovni néstupist bude mimouroovym podchodem ev. km 19,644 ve stavajici poloze
doplrtném o vytah. Vzhledem k osové vzdalenosti kalefl a 4 neni z prostorovyclibdi
mozné zajistit vystup z podchodu na ostrovni naStugpristupovym chodnikem. Pro
zajiSeéni bezbariérovéhoifstupu na nastupiStz obou stran stanice bude podchod ev. km
19,644 na obou stranach vybavéisfupovym chodnikem.

Navrzena dispozice stanice a nasttip&spektuje uvazovany zémmesta o Zizeni
druhého podchodu pod kolejigt stanice cca v prostoru mezi koncem nastupifejezdem
v ev. km 19,979 a vytwenim tim propojeni ulic TyrSova a Pod NadraziitistBp do tohoto
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podchodu by byl z¢el nastupiE na berounské stranpomoci pistupovych chodnik
Realizace tohoto podchodu nemégnetem této stavby.

SO 07-31-01 ZstRevnice, nastupisk
Stavajici stav:

Zst. Revnice je poloperonizovanou stanici sV Grouiovymi nastupistic. 1 a 2 a
jednim ostrovnim nastup&hn ¢. 3. Urowiova nastupiétjsou u hlavni kolej¢. 1 a gedjizdné
kolejec. 3. Ostrovni nastupiSje situovano mezi hlavni kol&j 2 a gedjizdnou koleg. 6.

Smerové vedeni koleji v prostoru nastupjé v oblouku bez f@vyseni.

Uroviiova nastupiét jsou stavebnich délek 267 a 256 m iysicca 1,5 m s vy3kou
nastupni hrany cca 200 mm nad TK. Ostrovni nastu@sstavebni délky 258 m sei&u v
rozmezi cca 5,5 — 6,7 m a vyskou nastupni hrany880amm nad TK. Ostrovni nastugi§e
berounském konci zakéeno betonovym zaradzedlem kusé kolgjet. VSechny nastupist
jsou konstrukce typu TISCHER. Povrch nasttgaszivicny.

Ostrovni nastupistje cca v polovia zasteSené v celé &ie a vybavené ostlenim.

Pristup na droiiova nastupist je prechody pes koleje¢. 3 a 5 od VB, fistup na
ostrovni nastupistje pouze podchodem v ev. km 23,536, ktery nesen bezbariéréy
Podchod prochazi pod celym kole}igt a zajisuje propojeni mezi ul. Pod Lipami na sttan
VB a Pod Drahou resp. Rybni na protilehlé stran

Vzhledem ke kompletni ipstavié stanice a celkové zmé konfigurace budou
stavajici nastupistv celém rozsahu snesena.

Novy stav:

Stanice je no¥ koncipovana jako peronizovana ve 3-kolejném égéni s "nultou”
obratovou koleji prospojkovanou na obou koncichotbou hlavnich koleji. Proifpadni
mimoradnosti je stanice vybavena na prazském zhlavkapojv obou srrech. Nulta kolej
je cca ve své polovinrozctlena spojkou ke koleg. 1 pro nastup souprav gmPraha od 1.
nastupi& (tj. soupravy smr Praha & projiz&gjici nebo zainajici vzdy odjizdi od 1.
nastupist). Vzhledem k charakteru dopravy, kdéeyazuje osobniipméstska doprava v
hustém sledu jsou nastupistni hrany situovany wiith koleji a u obratoveé koleje.

Nov¢é je navrZzeno jedno ostrovni nastupishezi kolejemi¢. 2 a 0 a jedno \jSi
nastupi& pred VB u koleje¢. 1. Délka nastupis bude 200 m. S#mové se nastupist
nachazeji v obloucich bezgwySeni. Hrana nastupisbude ve vzdalenosti 1680 mm od osy
prilehlé koleje s vyskou 550 mm nad TK.

Konstrukce nastupiSbude z nastupistnich zidek typu "L" bez konzoldwvytesek.
Povrch nastupiSbude ze zamkové dlazby.
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Ostrovni nastupigtmezi kolejemd. 0 ac. 2

Vzhledem k navrZzené dispozici stanice, kterarg8ena s nultou koleji pro obrat
souprav, vychazi situovani nastupni hrany u kolej® z polohy navrzeného propojeni
z koleje¢. 1 do obratu v kolejt. 0 a z polohy propojeni do hlavnich kolejich nazgkém
zhlavi. Poloha néstupni hrany u koléje2 nema vazbu na obrat souprav a je uméstak,
aby podchod ev. km 23,536 byl cca v jeji pol@vimakovétoreSeni pak vede na nekishé
uspdédani nastupistnich hran ostrovniho nastépéstupidt je proto rozdleno nacést 2a
a 2b s pekryvem kolem podchodu v ev. km 23,588t nastupiét2a bude slouzit pouze po
vystup koricich souprav od Prahyast 2b bude pro viaky smBeroun.

Nastupni hrana ¥asti nastupist2a u kolejes. 0 je délky 205 m. ProdlouZeni hrany o
5m je z dvodu vazby na vystup z podchodu, vzhledem k sitnbwéwstidel nebude toto
prodlouzeni vyuzitelné pro vystup.i&i nastupidt je proneénna v navaznosti na GPK od
3,2m do 8,6 m. Od koleje 2 je hrana nastup&na délce cca 86 m vzdalena 3000 mm a
bude opatna zabradlim.

Nastupni hrana vasti nastupi&t2b u koleje¢. 2 je délky 200 m. $ka nastupist je
proménna v navaznosti na GPK od 6,0 m do 8,6 m. Od &old) je hrana nastupi&ha délce
cca 86 m vzdalena 4000 mm a bude gyat zabradlim.

Pricny sklon nastupistvychazi z ndvaznosti na 8rové a vyskove vedeni kolgji 0 a
¢. 2 a maximalni hodnotatigpného sklonu je 2%.#ny sklon bude sirovan do kolejist.
Cela ostrovniho nastup&budou ukotiena zidkou se zabradlim.

Pristup na ostrovni nastupiSbude mimouroiovym podchodem v ev. km 23,536 ve
stavajici poloze doptmém o pistupovy chodnik. Pro zajiti bezbariérovehoifstupu na
nastupi& z obou stran stanice bude podchod v ev. km 23r&E8®bou stranach vybaven
piistupovym chodnikem.

VnejSi nastupist

Poloha nastupi§tu koleje¢. 1 ma vazbu na polohu navrzeného propojeni z &olej
do obratu v kolejt. 0. Nastupi&t u koleje¢. 1 bude pouze pro {ezZné viaky smir Praha od
Berouna a pro nastup souprav z obratové kolejetuN&€ je ukorfeno na prazské stran
pristupovym chodnikem a na berounské stta@tonovou zidkou.

VnéjSi nastupidt podél koleje¢. 1 je délky 200 m a &y 3,0 m, picny sklon
nastupist bude 2 % srrem od koleje. NastupiSbude na odlehlé stramd koleje zako¥eno
v prostoru mimo VB svahovanim, v prostoriteg VB bude vyskovy rozdilipkonan pomoci
opérné zidky. V celé délce nastugitodél ogrné zidky bude na odlehlé stéanchranné
zabradli

Pristup na nastupidiz prostoru ped VB bude d¥mi piistupovymi chodniky s vazbou
na podchod v ev. km 23,536. Pro zlepSaistppu k vijSimu nastupisti resp. VB bude od
piejezdu v ev. km 23,20%izen gistupovy chodnik Kelu nastupi&t
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SO 09-31-01 Zast. Zadni ¥ebai, nastupis€
Stavaijici stav:

ZST Zadni Tebai je stanici pipojnou (tra Zadni Febai - Liten — Lochovice) a je v
souwasnosti vybavena poloperonizaci sérdiviroviovymi nastupiste. 1, 2 a jednim w)Sim
nastupi®m ¢&. 3. Urowiova nastupidt jsou u hlavni kolejes. 1 a koleje¢. 5, které je
pokraiovani traové koleje trati Zadni fEba - Liten — Lochovice. V&jSi nastupidt je

situovano u hlavni kolej& 2.
Smeroveé vedeni koleji v prostoru nastupjé v piime.

Uroviiové nastupidtu koleje¢. 1 je stavebni délky 226 m &ksi cca 1,3 m s vy3kou
nastupni hrany cca 200 mm nad TK. Nastdépjét konstrukce typu TISCHER s Zéiym
povrchem.

Uroviiova néastupiét u kolejeé. 5 je stavebni délky 50 m alf cca 2,2 m s vySkou
nastupni hrany cca 200 mm nad TK. Nastupistni hteoiil zidka z prazt ve dvou vrstvach.
Povrch nastupistje tva‘en zavalcovanou drti.

VnéjSi nastupidt u koleje¢. 2 je stavebni délky 233 m aldi cca 4,0 m s vySkou
nastupni hrany cca 300 mm nad TK. Nastdpjét konstrukce typu TISCHER s Zéiym
povrchem. NastupiS§tje cca ve sveéieétineé kolem vystupu z podchodu ev. km. 26,285
zasteSené v celé &e a vybavené ostlenim. Na strafiodlehlé od koleje je podél nastupist
oploceni.

Pristup na Uroiova nastupist je prechody pes kolejec. 3, 5 a 7 od VB, fistup na
vngjSi n4stupisdt odlehlé od VB je podchodem v ev. km 26,285, ktezgireSen bezbariérav
nebo od lavky fes Berounku od Hlasn&é@bark. Podchod prochazi pod celym kolsjist a
zaji¥uje dilezité propojeni pro &i a cyklisty mezi ZadnifEbani a Hlasnouf€&€bani pes
Berounku.

Vzhledem ke kompletni fpstavié stanice a celkové zmé konfigurace budou
stavajici nastupitv celém rozsahu snesena.

Novy stav:

V ramci kolejovych Uprav dojde ke zZme uspdadani celé dopravny, kdy ze stavajici
stanice bude navplnit funkci odb@ky se zastavkou a dojde k rozsahlé redukci kotejist
Stavajici stanice vzhledem ke své dispozici — d&tieji, neni pouZzitelna préizeni sledu
vlaki, ani vzhledem k p#eke dopravy neni &elné zachovat jeji dispozici (blizkost
sousednich dopraven, jizdy od Lochovic pouze v&sma Beroun).

V prostoru odb&ky budou no¥ situovana d¥ nastupist zastavky. No¥ je navrzeno
jedno ostrovni nastupmezi kolejemi. 1 a 3 a jedno WjSi nastupidt u kolejec. 2.
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Konstrukce nastupiSbude z nastupistnich zidek typu "L" bez konzoldwvytesek.
Povrch nastupiSbude ze zamkové dlazby.

Ostrovni nastupigtmezi kolejemd. 1 ac. 3

Poloha ostrovniho nastupi§e situovana ve vazma podchod v ev. km 26,285, kdy
pristup na nastupidtz podchodu je 2ela.

Ostrovni nastupistje nesymetrické, vzhledem k rozdilnému poZadaviudalku
nastupni hrany. U koleje 1 je délka nastupni hrany 200 m ve vzdalenostDI6m od osy
prilehlé koleje s vySkou 550 mm od TK. U koleje 3 je délka nastupni hrany 50 m ve
vzdalenosti 1680 mm od osyilghlé koleje s vySkou 550 mm od TK.i&d néastupi je
promgnna ve vazé na navrh GPK, ¥ésti protilehlych nastupnich hran je v rozmezi 18,1
8,4 m, v¢asti nastupni hrany pouze u kolgjel je 4,0 m.

Pricny sklon nastupistvychazi z navaznosti na gravé a vyskové vedeni koleji 0 a
¢. 3 a maximalni hodnotaipgného sklonu je 2%.1Rny sklon bude sirovan do kolejist. V
Useku nastupi8tpodél koleje¢. 3 mimo nastupistni hranu bude konec nastéipi&brten
zidkou a zabradlim.

Pristup na nastupiStbude podchodem, pouzéep kolej¢. 3 (regionalni draha s
Liten — Lochovice) bude ifistup Urowiovym prechodem pro ¢i. Now vznikne i gfisup k
zastavce od obceigtupovym chodnikem k Zatku nastupit

Celo ostrovniho nastupitna prazské stré&nbude ukotiené betonovou zidkou a
sluzebnimi sciidky. Na berounské stramude nastupistukonteno gistupovym chodnikem
od p'echodu a jako bezbariérovyigtup z podchodu v ev. km 26,285. Navazujici sdiddi
bude gimo do podchodu.

VnejSi ndstupist

Poloha nastupi8tu koleje¢. 2 méa vazbu na polohu spojek v odbe.

VnéjSi nastupidt podél kolejec. 2 je délky 200 m a &y 3,0 m, v mist pistupu na
nastupi&t zazené na 2,5 m.iieny sklon nastupistbude 2 % sirem od koleje. Nastupni
hrana bude ve vzdalenosti 1680 mm od osjeé koleje s vySkou 550 mm od TK.

Nastupist bude na odlehlé strarod koleje zakoteno svahovanim. V celé délce nastupist
mimo pistup na nastupi&bude na odlehlé stramchranné zabradli.

Pristup na nastupi&tbude z podchodu v ev. km 26,285 scha@diSta gistupovym
chodnikem. Bezbariérévbude podchod a nastugispropojeno s lavkou ips Berounku.
Bezbariérovy fistup od VB bude zaji&h Groviovym pgrechodem pro ¢i p'es kolejé. 3 a
podchodem v ev. km 26,285.

Cela nastupigtbudou ukotiené betonovou zidkou a sluzebnimitsiiy.
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Ve vazlg na Upravu vystupu z podchodu na siréiB a Zizeni Urowiového pechodu
pro psSi pres kolej¢. 3 bude provedena Uprava zp&wrch ploch v pednadraZzi.

SO 11-31-01 Zst. Karl$tejn, nastupidt
Stavaijici stav:

Zst. Karldtejn je mezilehla stanice vybavena palopizaci s d¥mi Groviovymi
nastupisti¢. 1 a 2 a jednim ostrovnim nastupists. 3. Uroviova nastupidtjsou u hlavni
koleje¢. 2 a pedjizdné kolej&. 4. Ostrovni nastupiSie situovano mezi hlavni koléj 1 a
predjizdnou koleg. 5.

Smerové vedeni koleji v prostoru nastupife v pimé. Pouzecast ostrovniho
nastupist zasahuje do oblouku v prazském zhlavi.

Uroviiové nastupigtu koleje¢. 4 je stavebni délky 144 m &kdi cca 3,0 m s vySkou
nastupni hrany cca 200 mm nad TK. V prostaedp/B navazuje plocha nastugigéimo na
zasteSenou plochuipd VB.

Uroviiové nastupigtu koleje¢. 2 je stavebni délky 253 m &kdi cca 1,5 m s vySkou
nastupni hrany cca 200 mm nad TK.

Ostrovni nastupistje stavebni délky 253 m sél&u v rozmezi cca od 5,0 m do 6,2 m
a s vyskou nastupni hrany cca 300 mm nad TK.

VSechny nastupistisou konstrukce typu TISCHER. Nastupifou ukofena Sikmou
rampou. Povrch nastupige z Zivicného krytu.

Ostrovni nastupistje cca v polovia zasteSené v celé &ie a vybavené ostlenim.

Pristup na Uroiové nastupistje prechody pes kolej¢c. 4 od VB, @istup na ostrovni
nastupi&t je pouze podchodem v ev. km 29,745, ktery rfedén bezbariérév Podchod v
ev. km 29,745 prochazi pod celym kolgjist Zc¢ela ostrovniho nastupé&ie na prazské
straré¢ sluZzebni pejezd pro voziky.

Vzhledem ke kompletni ipstavié stanice a celkové zmé konfigurace budou
stavajici nastupi§tv celém rozsahu snesena.

Novy stav:

Stanice je no¥ koncipovana jako pk peronizovana v 5-kolejném udpdani s
piedjizdnou koleji pro kazdy smna samostatnou koleji pro obrat v liché sk&pWzhledem k
charakteru dopravy, kdegvazuje osobniffméstska doprava v hustém sledu jsou nastupistni
hrany situovany u hlavnich koleji a u obratové Jalé\by byla nastupistni hrana v sudém
sméru uroviiove pristupna z pednadrazi, je navrzena dispozice stanice s "nufitedjizdnou
koleji v sudém sgru.
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Nowv¢ je ve stanici navrzeno jedno ostrovni nastgpidezi kolejemic. 1 a 3 a jedno
vngjSi nastupidt pred VB u koleje¢. 2. Snérové se nastupist nachézeji v obloucich bez
pievyseni. Pouze u ostrovniho nastup&asahuje jeho konec u koleje 3 do smérového
oblouku R=1200 m.

Konstrukce nastupiSbude z nastupistnich zidek typu "L" bez konzoldwvytesek.
Povrch nastupiSbude ze zamkové dlazby.

Ostrovni nastupigtmezi kolejemd. 1 ac. 3

Poloha nastupi8tv pricném sndru vychazi cca za stavajiciho stavu, v podélném
smeéru je situovano za podchod v ev. km 29,745 tak, piistup na nastupiStbyl zcela.
Tento navrh vychazi zigného usptadani ostrovniho nastupistkdy vzhledem k osoveé
vzdalenosti mezi koleff. 1 a 3 neni mozné zajistit bezpeu piichozi Stku kolem schodigt
2,00 m na obou stranach a proto je vystup z podcka@elu nastupist Pristup k vytahu bude
podél nastupni hrany u koleje3.

Nastupni hrana u koleje 3 je délky 213 m sipsahem k vytahu. Hrana nastupist
bude ve vzdalenosti 1680 mm od osighlé koleje s vySkou 550 mm od TK. Nastupni hrana
u koleje¢. 1 je délky 200 m. Hrana nastugiftude ve vzdalenosti 1670 mm od osighlé
koleje s vySkou 550 mm od TK. iRa nastupidt je 6,6 m. Bi¢ny sklon nastupist je
sttechovity smérem do koleje ve sklonu je 2%:.ela ostrovniho nastup&budou ukoiena
zidkou se zabradlim a sluzebnimi&dky.

Pristup na ostrovni nastupiSbude zcela mimoudroviovym podchodem v ev. km
29,745 ve stavajici poloze dopiem o vytah. Pro zajisti bezbariéroveho ffstupu na
nastupi& z obou stran stanice bude podchod v ev. km 29n&®bou stranach vybaven

vytahy.
VnejSi nastupist
Poloha nastupi8tu koleje¢. 2 méa vazbu naipdnadraZzi VB.

VnéEjSi nastupidt podél kolejec. 2 je délky 200 m. Hrana nastugiSbude ve
vzdalenosti 1670 mm od osyilghlé koleje s vySkou 550 mm od TK.i&d nastupid bude
3,0 m, gicny sklon nastupistbude 2 % sirem od koleje. NastupiSbude na odlehlé stran
od koleje zako#eno v prostoru mimo VB svahovanim, v prostoiedoVB bude vyskovy
rozdil pekonan pomoci apné zidky. V celé délce nastugisSbude na odlehlé stran
ochranné zabradli. NastugiSbude na obou stranach ukeno zidkou se zabradlim a
sluzebnimi scidky.

Pristup na nastupiStz prostoru ped VB bude z prostorovychidodi pouze
schodis¢ém. Bezbariérovy fistup bude fistupovym chodnikem od vytahu. Pro zlepSeni
piistupu od parkovaci plochy bude cca v jeji poléwtizeno schodigtna nastupist
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V ramci objektu nastupisse uvazuje i s Upravou zpeéwnych ploch pedstaniniho
prostoru kolem vystupu z podchodu v ev. km 29,74&z8feni stavajicich parkovacich
ploch.

E.1.3 Zeleznic¢ni prejezdy

Clenéni na stavebni objekty

V Useku vymezeném stavbou ,Optimalizace t€#rnoSice (¥etns) — Beroun (mimo), Usek
Cernosice — Karlstejn*, km 12,699 - km 31,000, seowmasnosti nachazi celkeiftrnact
arowiovych Kizeni. Z toho 2x silnice Il.ridy, 6x silnice lll. tfidy a 6x mistni komunikace.
Tti z tchto Urowovych KiZzeni jsou navrZzena ke zruSeni (ev. km 14,212kmv15,588, km
ev. 25,145 a km ev. 30,461). V Useku je navrZzedngenové Uroiove Kizeni (fejezd ve st.
km 25,340, nahrazuje zruSeniepzd v ev. km 25,145). VSechna stavajici,cnoavrzena i
ruSena uroiova Kizeni jsowtleréna do jednotlivych patnacti SO.

Ident. |Cislo SO Nazev SO Stavebni Uprava
P264 | SO 04-32-51| Zel. prejezd v ev. km 14,089 rekontrukce
P267 | SO 04-32-53|Zel. prejezd v ev. km 16,048 rekontrukce
P268 | SO 04-32-54| Zel. prejezd v ev. km 18,552 rekontrukce
P265 | SO 04-32-55| Zel. prejezd v ev. km 14,212 - demontaiemontaz
Zel. pejezd v ev. km 15,588 |-
P266 | SO 04-32-56| demontaz demontaz
P269 | SO 05-32-01| Zel. prejezd v ev. km 19,979 rekontrukce
P270 | SO 06-32-01| Zel. prejezd v ev. km 20,514 rekontrukce
P271 SO 07-32-01| Zel. prejezd v ev. km 23,201 rekontrukce
P272 | SO 08-32-01| Zel. prejezd v ev. km 23,997 rekontrukce
- SO 08-32-02 | Zel. prejezd ve st. km 25,340 novyegezd
P274 | SO 08-32-03| Zel. prejezd v ev. km 25,804 rekontrukce
P273 | SO 08-32-04| Zel. prejezd v ev. km 25,145 - demontaiemontaz
P275 | SO 10-32-01| Zel. prejezd v ev. km 29,399 rekontrukce
P276 SO 11-32-01| Zel. prejezd v ev. km 30,469 rekontrukce
P276 | SO 11-32-02| Zel. prejezd v ev. km 30,461 - demontaiemontaz

Popis jednotlivych SO
SO 04-32-51 Zel. pejezd v ev. km 14,089

V z&kladni variart bude tento fejezd rekonstruovan. Ve variantnfegeni bude tento
piejezd zruden a nahrazen objizdnou komunika&si (SO 04-43-51 Zs€ernosice, felozka
silnice 11/115).
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Stavajici stav

Prejezd je situovan do zastavby oliéernoSice a je Graovym kizenim 2 trédovych
koleji asilnice 11/115, uhel fiZeni je 66°. Konstrukce Zel.rggezdu u koleje¢. 1 je
v prechodnici a u kolej&. 2 v gimé. Rejezd navazuje na zastavkiernoSice (pejezd
rozckluje stavajici nastupistni hrany) a nachazi seizkbsti KiZzovatky (ulice Vrazska,
Komenského a Radotinskd). Ve stavajicim stavu dedfZzena minimalni vzdalenost mezi
nebezpgnym pasmem i@jezdu a hranici fi¢ovatky dle CSN 73 6380/Z2. Stavajici
piejezdovéa konstrukce je tkena pryZovymi pejezdovymi panely a mezi panely asfaltovymi
vrstvami vozovky. Rejezd je zabezgen s¥telnym pgejezdovym zabezgevacim zéizenim
se zavorami.

Hlavni komunikace je spojeni ulic Radotinska a gkdz
Novy stav

Po Upra¥ Zel. svrSku do nové GPK sédi nové celopryZzovéipjezdove konstrukce
se za¥rnymi zidkami v obou tm@ovych kolejich. Krajni panely ipjezdovych konstrukci
budou uloZeny na zéwné zidky tvaru T. Na Zatku a konci pejezdovych konstrukci budou
mezi kolejnicemi osazeny ochranné &&p Délky pejezdovych konstrukci a zé&wych
zidek v ose kolejé. 1 a 2 jsou 13,8 m. Konstrukce Zetejezdu jsou vigmé. Uhel kiZzeni
pozemni komunikace s osou koleji je 65°. Chodnikpravé straé prejezdu je napojen na
piistup na 2. nastupirastavkyCernosice (SO 04-34-51).

Navrzené $kové uspeadani komunikace odpovida kategorii S 7,5/50 s oikydpo
obou stranach #iy 2,0 m. Z divodu stissnych prostorovych podminek nebude na pravé
straré prejezdu dleCSN 73 6380/Z2 dodrzena minimalni vzdalenost 10 rai mebezp&nym
pasmem fejezdu a hraniciikovatky. Odbdeni z ulice Radotinska do ulice Komenského je
ale pravé. Je tedy zaj#io bezpé&né vyklizeni Zel. fejezdu motorovymi vozidly. Oddaleni
kiizovatky tedy neni nutné.

Na praveé strahzel. ejezdu bude i@s ulici Vrazska izeno misto pro fiechazeni
(tak, aby nenastavala situace nevyklizeni Agljegadu motorovymi vozidly).

Smer hlavni komunikace bude zachovan.

Prejezd bude zabezpen setelnym pejezdovym zabezgevacim zézenim se
zavorami feSi PS Zabezpevaci zdizeni).

SO 04-32-53 — Zel. fejezd v ev. km 16,048

Prejezd bude rekonstruovan v zakladnim i variantr@geni.
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Stavajici stav

Jedna se o stavajici urowé Kizeni dvou tréovych koleji a silnice 111/1159 (ulice
Dr. Janského) s uhlentikeni 60°. Konstrukce Zelrgjezdu u kolej&. 1 je v oblouku (R =
663 m) a u kolej&. 2 voblouku (R = 738 m).iBjezd se nachazi v blizkosti zastavky
Cernosice — Mokropsy a po obou stranaekjerdu se nachazejtikovatky. Ve stavajicim
stavu neni dodrZzena minimalni vzdalenost mezi nesaym pasmem igjezdu a nejblizsi
hranici KiZovatky dle CSN 73 6380/Z2. Stavajici igiezdova konstrukce je tiena
asfaltovymi vrstvami vozovky, které jsou mezi koiegmi ohranieny vloZzenymi
kolejnicemi. Rejezd je zabezgen sw¢telnym pejezdovym zabezgevacim z#ézenim se
zavorami.

Hlavni komunikace je ve s#ru ulice Dr. Janského.
Novy stav

Po Upra¥ Zel. svrSku do nové GPK sédi nové celopryZzovéipjezdove konstrukce
se za¥rnymi zidkami v obou tm@ovych kolejich. Krajni panely ipjezdovych konstrukci
budou uloZeny na zéwné zidky tvaru T. Na Zatku a konci pejezdovych konstrukci budou
mezi kolejnicemi osazeny ochranné &&p Délky pejezdovych konstrukci a zé&wych
zidek v ose kolejé. 1 a 2 jsou 10,8 m. Konstrukce Zetejezdi jsou v grechodnici. Uhel
kiizeni pozemni komunikace s osami koleji je 60°kBgtejezdu se oproti stavajicimu stavu
zZvétSuje.

Navrzené §kové uspeadani komunikace odpovida kategorii S 6,5/50
s jednostrannym chodnikemidgi 2,0 m. Aby byly splany pozadavky normyCSN 73
6380/Z2, budou #Zovatky na obou stranach odsunuty od Zelgdho gejezdu. Odsunuti
bude takove, aby byla vzdalenost mezi nejblizShisiakiizovatky a nebezgaym pasmem
prejezdu min 10 m.

Na levé straé je naprojektovana srpovita krajnice z lomového &aen Srpovita
krajnice je zde zi/odu snazSiho fijezdu nakladnich vozidel (z ulice Zde Lhoty do ulice
Dr. Janského). Vzdalenostiikovatky bude péitdna od z&tku polongru v plose
z asfaltového betonu.

Upravu Kizovatek na obou stranacke$i SO 04-43-56 Zst. Mokropsy, ul. Dr.
Janského.

Smer hlavni komunikace bude zachovan.

Prejezd bude zabezpen setelnym pejezdovym zabezgevacim zézenim se
zavorami fesSi PS Zabezpevaci zdizeni).
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A. Privodni zprava

SO 04-32-54 Zel. pejezd v ev. km 18,552
Prejezd bude rekonstruovan v zakladnim i variantr@geni.
Stavaijici stav

Stavaijici pejezd je urosiovym kizenim 2 tréovych koleji se silnici lll.i#idy s Ghlem
kiizeni 40°. Konstrukce Zelrgjezdu u kolej&. 1 a u kolej&. 2 jsou v pimé. Rejezd je
nedaleko zastavky VSenory a po obou stranaighepdu se weésné blizkosti nachazeji
kiizovatky. Ve stavajicim stavu neni dodrzena minithdlzdalenost mezi nebezpgm
pasmem fejezdu a hranicifzovatky dleCSN 73 6380/Z2. Stavajiciigjezdova konstrukce
je tvarena asfaltovymi vrstvami vozovky, které jsou meaiefnicemi ohrarieny vloZzenymi
kolejnicemi. Rejezd je zabezgen s¥telnym pejezdovym zabezgevacim z&zenim se
zavorami.

Hlavni komunikace je ve stru ulice U Silnice.
Novy stav

Po Upra¥ Zel. svrsku do nové GPK sé&d nové celopryzovéipjezdoveé konstrukce
se za¥rnymi zidkami v obou ttovych kolejich. Krajni panelyipjezdovych konstrukci
budou uloZeny na zé&wné zidky tvaru T. Na Zatku a konci pejezdovych konstrukci budou
mezi kolejnicemi osazeny ochranné &&p Délky pejezdovych konstrukci a zé&wych
zidek v ose kolejé. 1 a 2 jsou 8,4 m. Konstrukce Zetejezdi jsou v fimé. Uhel kiZzeni
pozemni komunikace s osami koleji je 90°.

Navrzené $kové uspsadani komunikace odpovida kategorii S 6,5/50 sijadn
chodnikem &ky 2,0 m na levé stra&nAby byly splrény poZzadavky norm¢’SN 73 6380/Z2,
budou kiZzovatky na obou stranach odsunuty od Zeladho gejezdu. Odsunuti bude takové,
aby byla vzdalenost mezi nejblizSi hranitiZzkvatky a nebezgaym pasmem igjezdu min
10 m. Odsunuti #Zovatek na obou stranach ZetejezduieSi samostatné SO SO 04-43-57
Zst. VSenory, Uprava ul. U Silnice a SO 04-43-58 X&enory, Uprava polnich cest u
piejezdu.

Smer hlavni komunikace bude zachovan.

Prejezd bude zabezpen setelnym pejezdovym zabezgevacim zéizenim se
zavorami {eSi PS Zabezpevaci zaizeni).

SO 04-32-55 Zel. pejezd v ev. km 14,212 - demontaz

Prejezd bude zruSen v zékladnim i variantnfeseni (pejezd musi byt zruSen
z davodu umistni novych nastupidzastavkyCernosice)
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Stavajici stav

Prejezd je situovan do zastavby oliéernoSice a je Graovym kizenim 2 trédovych
koleji a silnice 111/1159, jejichz uhelikeni je 60°. Konstrukce Zeligjezdu u koleje&. 1 je
v oblouku (R =587 m) a u kolefe 2 v oblouku (R = 640 m).iBjezd navazuje na zastavku
Cernosice (pejezd rozdiuje stavajici nastupistni hrany) a nachazi seizkbsti Kizovatek
(na pravé stranulice Vrazska a Kazinskd a na levé stralice ulice Kazinski a Zdka
Lhoty). Stavajici pejezdova konstrukce je tiena asfaltovymi vrstvami vozovky, které jsou
mezi kolejnicemi ohradeny vioZzenymi kolejnicemi. iejezd je zabezgen swételnym
piejezdovym zabezgevacim zéizenim se zavorami.

Novy stav

Prejezd bude demontovan.

SO 04-32-56 — Zel. fejezd v ev. km 15,588 - demontaz

Prejezd bude zruSen v zakladnim i variantit@®eni. Pro ¢i a cyklisty bude slouzit
novy podchod (SO 04-38-55 ZSTernosice - Mokropsy, Zelezmi most - km 15,549
(podchod pro g5i).

Stavajici stav

Stavajici pejezd je uUroxiovym kizenim 2 trédovych koleji s mistni komunikaci
podskupiny D1. Uhel #izeni pozemni komunikace s osami koleji je 90°. $tarkce Zel.
piejezdu u kolejet. 1 je v oblouku (R = 663 m) a u koleje 2 v oblouku (R = 660 m).
Prejezd je v blizkosti zastavk¢ernosice - Mokropsy a po obou stranadejgrdu se
nachazeji kzovatky. Ve stavajicim stavu neni na levé siraml. gejezdu dodrZzena
minimalni vzdalenost mezi nebezpgm pasmem igjezdu a hraniciovatky dleCSN 73
6380/Z2. Stavajiciiigjezdova konstrukce je ti@na asfaltovymi vrstvami vozovky, které jsou
mezi kolejnicemi ohradeny vioZzenymi kolejnicemi. iejezd je zabezgen swételnym
piejezdovym zabezg@evacim zé&zenim se zavorami.

Novy stav

Prejezd bude demontovan. Préspa cyklisty bude slouzit novy podchod (SO 04-3825T
Cernosice - Mokropsy, Zelezmii most - km 15,549 (podchod prégp).

SO 05-32-01 — Zel. fejezd v ev. km 19,979

V z&kladni variarit bude tento fejezd zruSen a nahrazen podjezdem pod Zelizni
stanici Dolsichovice. Ve variantninkeSeni bude tenta'@ezd rekonstruovan.
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A. Privodni zprava

Stavajici stav

Prejezd je situovan v Zst. Dtibhovice. Jedna se o Uhntswvé KiZzeni dvou tréovych
koleji a silnice 1II. fidy (ulice V3enorska). Uheliizeni je 90°. Konstrukce Zeligjezdu u
koleje¢. 1 je v oblouku (R = 3890 m) a u kolgje2 je v oblouku. Na levé straise nachazi
kiizovatka ulic TyrSova, Svazna a VSenorska. Ve §i@éna stavu neni dodrzena minimalni
vzdalenost mezi nebezpgym pasmem iejezdu a hranici #ovatky dleCSN 73 6380/Z2.
Stavajici pejezdova konstrukce je tiena asfaltovymi vrstvami vozovky, které jsou mezi
kolejnicemi ohrarieny vloZzenymi kolejnicemi. iRjezd je zabezgen sw¥telnym
piejezdovym zabezgevacim zéizenim se zavorami.

Hlavni komunikace je ve s#ru ulice TyrSova.
Novy stav

Po Upra¥ Zel. svrsku do nové GPK sé&d nové celopryzovéipjezdoveé konstrukce
se za¥rnymi zidkami v obou tm@ovych kolejich. Krajni panelyipjezdovych konstrukci
budou uloZeny na zé&wné zidky tvaru T. Na Zatku a konci pejezdovych konstrukci budou
mezi kolejnicemi osazeny ochranné &&p Délky pejezdovych konstrukci a zé&wych
zidek v ose kolejé. 1 a 2 jsou 10,8 m. Konstrukce Zetejezdi jsou v gimé. Uhel kizeni
pozemni komunikace s osou kolgjel je 88° a s osou koleje 2 je 90°.

Navrzené §kové uspeadani komunikace odpovida kategorii S 7,5/50 s eikydpo
obou stranich &y 2,0 m. Na pravé stranprejezdu je kizeni pozemnich komunikaci
v dostaténé vzdalenosti od Zel.igjezdu. Na levé stranpiejezdu je kiZzovatka ulic
kiizovatka ulic TyrSova, Svazna a VSenorské&sné blizkosti pejezdu. Je navrzena Znma
piednosti v jizd, aby bylo zaji&no bezpéné vyklizeni Zel. pejezdu motorovymi vozidly (v
piipadt poruchy SSZ). S ohledem na intenzity vozidel veérsmulice TyrSova je navrzeno
SSZ, které bude v sémnosti s pejezdovym zabezgevacim z#izenim. Bude zavedena
preference vozidel jedoucich po ulici TyrSova (ajfof hlavni komunikace, ktera je
v soulghu s Zel. trati). Proto neni peba dodrzeni 10 m mezi nejblizSi hrani¢iz&vatky
a nebezpmym pasmemigjezdu.

KiiZzovatku na levé stranveetrns SSZresi SO 05-43-03 Zst. Dtibhovice, Gprava ul.
VSenorska.

Prejezd bude zabezpen setelnym pejezdovym zabezgevacim zéizenim se
zavorami {eSi PS Zabezpevaci zaizeni).

SO 06-32-01 — Zel. fejezd v ev. km 20,514

Prejezd bude rekonstruovan v zakladnim i variantf@geni.
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Stavajici stav

Jedna se o stavajici utoweé Kizeni dvou tréovych koleji se silnici I11/11510, jejichz
uhel Kizeni je 90°. Konstrukce Zeligezdu u koleje&. 1 je v oblouku (R = 1865 m) a u
koleje¢. 2 je v oblouku (R = 1800 m). Na obou stranaigjgzdu se nachazejfikovatky. Ve
stavajicim stavu neni dodrzena minimalni vzdalenwsti nebezpgmym pasmem igjezdu a
hranici KiZzovatky dleCSN 73 6380/Z2. Fsrt za KiZzovatkou na pravé stramavazuje most
pies feku Berounku. Stavajici igjezdova konstrukce je tiena asfaltovymi vrstvami
vozovky, které jsou mezi kolejnicemi ohrémny vilozenymi kolejnicemi. #@jezd je
zabezpéen s¥telnym gejezdovym zabezgevacim zéizenim se zavorami.

Hlavni komunikace je spojeni ulic TyrSova a Pal&ckéha most fesieku Berounku).
Novy stav

Po Upra¥ Zel. svrsku do nové GPK sé&d nové celopryZzovéipjezdoveé konstrukce
se za¥rnymi zidkami v obou tm@ovych kolejich. Krajni panelyipjezdovych konstrukci
budou uloZeny na zé&wné zidky tvaru T. Na Zatku a konci pejezdovych konstrukci budou
mezi kolejnicemi osazeny ochranné &@n Délka pejezdové konstrukce a zemé zidky je
v koleji ¢. 1 10,8 m a v kolejEé. 2 je 9,6 m. Konstrukce zeligezdi jsou v oblouku (R =
1900 m). Uhel kZzeni pozemni komunikace s osou kolejé je 75° a s osou koleje 2 je
87°.

Navrzené gkové uspwadani komunikace odpovida kategorii S 7,5/50 sijedn
chodnikem na levé strarsicky 2,0 m. Z divodu stiseinych prostorovych podminek nebude
na levé strah prejezdu dleCSN 73 6380/Z2 dodrzena minimalni vzdalenost 10 nzime
nebezpeénym pasmem igjezdu a hraniciikovatky. Odbdeni z ulice Palackého do ulice
TyrSova vpravo je z hlavni komunikaci. Je tedyist&o bezpeéné vyklizeni Zel. pejezdu
motorovymi vozidly. Oddaleni fikovatky tedy neni nutné. Na pravé strasohledem na
nedostatek mista bude zruSena komunikace vedoteziekBerounce (komunikace néne
byt zachovana pro nedostatek mista mezinawistnymi zavorovymi bevny a zaatkem
mostni konstrukce, osa zavorovydiewen je 4,7 m od osy koleje).

Smer hlavni komunikace bude zachovan.

Prejezd bude zabezpen setelnym pejezdovym zabezgevacim zézenim se
zavorami {eSi PS Zabezpevaci zaizeni).

SO 07-32-01 — Zel. fejezd v ev. km 23,201

Prejezd bude rekonstruovan v zakladnim i variantfd@geni.
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Stavajici stav

Stavajici pejezd je Groitovym Kizenimétyt stanténich koleji ZstRevnice a silnice
[1/115 (ulice Prazska). Stavajicirgpezdova konstrukce je tiena asfaltovymi vrstvami
vozovky, které jsou mezi kolejnicemi ohréainy viozenymi kolejnicemi a uhefikeni je 90°.
Konstrukce Zel. fejezdu u kolej&. 1 je v oblouku (R = 1495 m) a u koleje2 je v oblouku
(R = 1500 m). Komunikace se vpravo tratiZk s ulici Pod Drahou. Ve stavajicim stavu neni
dodrZzena minimalni vzdalenost mezi nebéngen pasmemigjezdu a hraniciikovatky dle
CSN 73 6380/Z2. Na levé strauiel. grejezdu je v blizkosti Zel.ipjezdu samostatny sjezd.
Prejezd je zabezen s¥telnym fejezdovym zabezgevacim zézenim se zavorami.

Hlavni komunikace je ve siru ulice Prazska.
Novy stav

Po Upra¥ Zel. svrsku do nové GPK sé&d nové celopryzovéipjezdoveé konstrukce
se za¥rnymi zidkami v obou ttvych kolejich. Bejezd bude nav2 kolejny. Krajni panely
piejezdovych konstrukci budou uloZeny na &ée zidky tvaru T. Na zZatku a konci
piejezdovych konstrukci budou mezi kolejnicemi osgzeschranné néthy. Délka
piejezdové konstrukce je v kolgji 1 10,2 m (zasrné zidky maji délku 9,6 m) a v koleji 2
je 10,2 m (zawné zidky maji délku 9,6 m). Konstrukce Zetejezdi jsou v fimé. Uhel
kiizeni pozemni komunikace s osou kolejé je 78° a s osou koleje 2 je 80°.

Navrzené §kové uspeadani komunikace odpovida kategorii S 7,5/50

s jednostrannym chodnikentlgi 2,0 m. Na pravé strarpiejezdu je v blizkosti Zel.ipjezdu
kiizovatka, ktera neni pozadovanych 10 m od nele#b® pasmaipjezdu. Zmna hlavniho
smeéru, ktera by zajigovala bezpéné vyklizeni zel. fejezdu motorovymi vozidly neni
z divodu intenzit vozidel vhodna. Aby nehrozilo nevykini Zel. pejezdu motorovymi
vozidly pii odbaieni vlevo do ulice Pod Drahou (do areadlu EUROVIB)de zde zakaz
odbaieni (zdkaz odbmvéani vlevo, svislé dopravni zteni B24b). Na levé stranzel.
piejezdu je v blizkosti samostatny sjezd (zde nemhédle odst. 5.2.TSN 73 6380/Z2
dodrZzeni 10 m mezi nejblizsi hrani¢idovatky a nebezgaym pasmemigjezdu).

Smer hlavni komunikace bude zachovan.

Prejezd bude zabezpen setelnym pejezdovym zabezgevacim zézenim se
zavorami {eSi PS Zabezpevaci zaizeni).

SO 08-32-01 — Zel. fejezd v ev. km 23,997

Prejezd bude rekonstruovan v zakladnim i variantr@geni.
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Stavaijici stav

Jedna se o stavajici Urmweé Kizeni dvou tréovych koleji s mistni komunikaci
funkéni podskupiny D1 s uhlemiiZeni 90°. Konstrukce zZel.igjezdu u kolejet. 1 je
v oblouku (R = 500 m) a u koleje 2 je v oblouku (R = 538 m).r&ezd je v blizkosti Zst.
Revnice a po obou stranacltefezdu se nachéazejirikovatky. Ve stavajicim stavu neni
dodrZzena minimélni vzdalenost mezi nebéngen pasmemigjezdu a hraniciikovatky dle
CSN 73 6380/Z2. Stavajicigiezdova konstrukce je ti&na pryzovymi pejezdovymi panely
a mezi panely asfaltovymi vrstvami vozovkyefezd je zabezgen s¥telnym gejezdovym
zabezpeéovacim zézenim se zavorami.

Hlavni komunikace je spojeni ulice Rodinska a Halho namisti.
Novy stav

Po Upra¥ Zel. svrsku do nové GPK sé&d nové celopryzovéipjezdoveé konstrukce
se za¥rnymi zidkami v obou tm@ovych kolejich. Krajni panelyipjezdovych konstrukci
budou uloZeny na zé&wné zidky tvaru T. Na Zatku a konci pejezdovych konstrukci budou
mezi kolejnicemi osazeny ochranné &d@p Délka pejezdové konstrukce je v koleji 1
9,0 m (za¥rné zidky maji délku 9,6 m) a v kolgji 2 je 9,0 m (z&rné zidky maji délku
9,6 m). Konstrukce Zel ¥pjezdi jsou v fechodnici. Uhel ¥Zeni pozemni komunikace s osou
kolejec¢. 1 je 82° a s osou koleje 2 je 83°.

Navrzené g§kové usptaddani komunikace odpovida kategori MO 8/8/30
s jednostrannym chodnikemil§i 2,0 m. Na levé stra@nzel. ejezdu je v blizkosti Zel.
piejezdu kizovatka. Je ale zaji§to bezpeéné vyklizeni Zel. fejezdu odbdenim vpravo do
ulice Na Strance. Na levé sttamedy neni nutné dodrzeni 10 m mezi nejblizSi fviani
kiizovatky a nebezgaym pasmem igjezdu. Na pravé strarje v blizkosti Zel. fejezdu
kiizovatka. | zde je zaji8ho bezpené vyklizeni zel pejezdu odb&enim vpravo
k nemovitosti €. p. 529. | na pravé strameni nutné dodrzet 10 m mezi nejblizSi hranici
kiizovatky a nebezgaym pasmem igjezdu. Na pravé stranje ale jednopruhovy
obousnérny most. Pednost maji vozidla jedouci na most agjpzdu.Casto vdak dochazi
k situacim, kdy vozidla jedouci odiggezdu musi davatiednost vozidim prijizdejicim
z mostu a hrozi nebezfienevyklizeni Zel. fejezdu motorovymi vozidly (toto ale neni
v rozporu SCSN 73 6380/Z2). Je navrzeteseni se SSZred [fejezdem na levé straa pred
mostem pes Berounku na druhéntdhuieky Berounka. Fejezdové zabezpevaci za@izeni
bude pracovat v séinnosti stizenim automobilové dopravyigs most.

Pro snad§si fizeni automobilové dopravy budéidovatka na levé str&npiejezdu
piesta¥na na tvar T (, plati pro variantf@Senifesi SO 07-43-03 ZsRevnice, ul. Rovinska).

Smer hlavni komunikace bude zachovan.

Prejezd bude zabezpen setelnym pejezdovym zabezgevacim zéizenim se
zavorami feSi PS Zabezpevaci zdizeni).
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SO 08-32-02 — Zel. fejezd ve st. km 25,340

V zakladni variart novy pejezd nevznikd. Ve variantnieSeni vznikne novy
piejezd, ktery nahradi stavajici zelemiprejezd v ev. km 25,145.

Novy stav

Po Upra¥ Zel. svrSku do nové GPK sédi nové celopryZzovéipjezdove konstrukce
se za¥rnymi zidkami v obou ttovych kolejich. Krajni panelyipjezdovych konstrukci
budou uloZeny na zé&wné zidky tvaru T. Na Zatku a konci pejezdovych konstrukci budou
mezi kolejnicemi osazeny ochranné &&p Délky pejezdovych konstrukci a zé&wych
zidek v ose kolejt. 1 a 2 jsou 7,2 m. Konstrukce zelezd jsou v koleji¢. 1 a koleji¢. 2 v
prechodnici. Uhel ¥Zeni pozemni komunikace s osami koleji je 90°.

Navrzené §kové uspedadani komunikace odpovida kategorii P 4,0/30. Né kirar
piejezdu vznikne novarkZovatka, ktera napoji komunikaci ¥gpezdu na silnici 111/11517.
Vzdalenost mezi nejbliz8i hranicfikovatky a nebezgaym pasmem igjezdu bude 37,8 m
(normaCSN 73 6380/Z2 pro novégjezdy poZaduje 30 m). Na pravé strarejezdu vznikne
nova KiZovatka, kde vznikne napojeni do ulice Pod Chybdmdalenost mezi nejblizsi
hranici KiZovatky a nebezgaym pasmemigjezdu bude 54,0 m. Nové komunikace na obou
stranachesi SO 09-43-01 Zst. Zadnifebai, ul. Pod Chybou.

Prejezd bude zabezpen setelnym pejezdovym zabezgevacim zéizenim se
zavorami {eSi PS Zabezpevaci zaizeni).

Smer hlavni komunikace bude zachovan.

SO 08-32-03 — Zel. fejezd v ev. km 25,804
Prejezd bude rekonstruovan v zakladnim i variantr@geni.
Stavaijici stav

Prejezd je situovan do zastavby obce Zadréb® a je urowiovym kiizenim dvou
tratovych koleji s mistni komunikaci fui podskupiny D1. Uhel tohotoiikeni je 90°.
Konstrukce Zel. fejezdu u kolej&. 1 je v oblouku (R = 5000 m) a u koleje2 je v oblouku
(R = 5000 m). Ve stavajicim stavu neni na levénstrpiejezdu dodrzena minimalni
vzdalenost mezi nebezprg/m pasmem iejezdu a nejbliz8i hranicitikovatky dleCSN 73
6380/22. Stavajici figjezdova konstrukce je tiena u koleje. 1 z pryZovych fejezdovych
paneti a u kolejec. 2 z betonovych pankel Konstrukce mezi panely je tkena asfaltovymi
vrstvami vozovky. Rejezd je zabezgen s¥telnym grejezdovym zabezgevacim zéizenim
se zavorami.

Hlavni komunikace je spojeni ulic Na Navsi a K Nair
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Novy stav

Po Upra¥ Zel. svrsku do nové GPK sé&d nové celopryzovéipjezdoveé konstrukce
se za¥rnymi zidkami v obou ttovych kolejich. Krajni panelyipjezdovych konstrukci
budou uloZeny na zé&wné zidky tvaru T. Na Zatku a konci pejezdovych konstrukci budou
mezi kolejnicemi osazeny ochranné &&p Délky pejezdovych konstrukci a zé&wych
zidek v ose kolejt. 1 a 2 jsou 7,2 m. Konstrukce Zetejezdi jsou v 1. koleji v oblouku (R =
5000 m) a v 2. koleji vimé. Uhel kizeni pozemni komunikace s osami koleji je 90°.

Navrzené $kové uspeadani komunikace odpovida kategorii MO 8/8/30. Reél
strart Zel. pgejezdu vznikne nova okruznifikovatka, kter4d odsune fikeni s ulici
V Zahradkach #si SO 09-43-02 Zst. Zadniteébai, ul. U Milyna). NejblizSi hranice
kiizovatky bude 11,8 m od nebezZpého pasmaipjezdu.

Prejezd bude zabezpen setelnym pejezdovym zabezgevacim zéizenim se
zavorami {eSi PS Zabezpevaci zaizeni).

SO 08-32-04 — Zel. fejezd v ev. km 25,145 - demontaz

Rekonstrukce tohotoigjezdu ve stavajici poloze neni moznéa (s ohlederlinkost
kiizovatky na levé stran souhlas se zruSeniniefezdu bez nahrady nebyl ziskan). Proto
v zakladni variart musi byt Usek tratprimknuty k geejezdu vyjmut ze stavby. Ve variantnim
feSeni bude tenta'gjezd zruSen a nahrazen novym zétjgzdem (ve st. km 25,34f&Si SO
08-32-02).

Hlavni komunikace je ve sfru uliceRevnicka.
Stavaijici stav

Prejezd je situovan do zastavby obce Zadféb& a je urowiovym kiizenim dvou
tratovych koleji s mistni komunikaci fui podskupiny D1. Uhel tohotoiikeni je 90°.
Konstrukce zel. fejezdu u kolej&. 1 je v oblouku (R =372 m) a u kolgje2 je v oblouku
(R = 376 m). Ve stavajicim stavu neni dodrZzena mmhii vzdalenost mezi nebezpgm
pasmem fejezdu a hranicifiZovatky dleCSN 73 6380/Z2. Stavajiciigjezdova konstrukce
je tvarena u kolej&. 1 z pryZzovych fejezdovych panéla u kolejes. 2 z betonovych panel
Konstrukce mezi panely je tiena asfaltovymi vrstvami vozovky.idjezd je zabezgen
swtelnym gejezdovym zabezgevacim zéizenim se zavorami.

Novy stav

V zakladni variart bude pejezd bez Uprav, ve variantnifeSeni je pejezd
demontovan. Zachovanigjezdu ve stavajici poloze neni régnvhodné z dvodu situovani
v oblouku, kde z @ivodu odstra#ni propadu rychlosti mezi navazujicimi Useky budazito
pievyseni Dmax = 160 mm.
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SO 10-32-01 — Zel. fejezd v ev. km 29,399
Prejezd bude rekonstruovan v zakladnim i variantf@geni.
Stavaijici stav

Stavajici pejezd je Groxtovym Kizenim dvou tréovych koleji ged Zst. KarlStejn
a silnice 111/11615. UheliZzeni je 90°. Konstrukce Zeltgjezdu u kolej&. 1 je v oblouku (R
=379 m) a u kolej¢. 2 je v oblouku (384 m). Ve stavajicim stavu némdrzena minimalni
vzdalenost mezi nebezpg/m pasmem iejezdu a hranici#ovatky dleCSN 73 6380/Z2.
Stavajici pejezdova konstrukce je tiena asfaltovymi vrstvami vozovky, které jsou mezi
kolejnicemi ohrarieny vlozenymi kolejnicemi. i#jezd je zabezgen swtelnym
piejezdovym zabezg@evacim zé&zenim se zavorami.

Hlavni komunikace je po silnici 111/11615 ($mod obce Dolni Vlence do KarlStejna —
Budnany).

Novy stav

Po Upra¥ Zel. svrsku do nové GPK sé&d nové celopryzovéipjezdoveé konstrukce
se za¥rnymi zidkami v obou ttovych kolejich. Krajni panelyipjezdovych konstrukci
budou uloZeny na zé&wné zidky tvaru T. Na Zatku a konci pejezdovych konstrukci budou
mezi kolejnicemi osazeny ochranné &&p Délky pejezdovych konstrukci a zé&wych
zidek v ose kolejg. 1 a 2 jsou 9,6 m. Konstrukce Zekejezdi jsou v gechodnici. Uhel
kiiZzeni pozemni komunikace s osou koleje je 89°.

Navrzené §kové uspeadani komunikace odpovida kategorii S 7,5/50
s jednostrannym chodniken#igi 2,0 m. Aby bylo vyhosno norngé CSN 73 6380/Z2, budou
kiizovatky na obou stranach odsunuty od Zelgdhpo gejezdu. Odsunuti bude takové, aby
byla vzdalenost mezi nejblizsi hrani¢idovatky a nebezgaym pasmemigjezdu min 10 m.

Komunikace na levé stranieSi SO 11-43-02 Zst. KarlStejnfefpZzka mistni
komunikace. Komunikace na pravé str&asi SO 11-43-01 Zst. KarlStejnigpzka ulice U
nadrazi.

Smer hlavni komunikace bude zachovan.

Prejezd bude zabezpen setelnym pejezdovym zabezgevacim z@ézenim se
zavorami feSi PS Zabezpevaci zdizeni).

SO 11-32-01 — Zel. fejezd v ev. km 30,469

Prejezd bude rekonstruovan v zakladnim i variantr@geni.
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Stavaijici stav

Prejezd je situovan do zst. KarlStejn. Jedna se wagtd Urowiové Kizeni dvou
stanénich koleji a mistni komunikace fuitk podskupiny D1 s uhlem tigeni 90°.
Konstrukce Zel. fejezdu u kolej&. 1 a u koleje&. 2 jsou v pimé. Rejezd v kolejic. 1 ac. 2
je sowasti tohoto SO, ipjezd pes vigkovou kolej je weSeni SO 11-32-02.i€jezd je
umiseén v mist kolejové spojky. Ve stavajicim stavu neni dodrZzeriaimalni vzdalenost
mezi nebezpmym pasmem igjezdu a hranici iiovatky dle CSN 73 6380/Z2 na obou
stranch. Stavajicirgjezdova konstrukce je tiena asfaltovymi vrstvami vozovky, které jsou
mezi kolejnicemi ohradeny vloZzenymi kolejnicemi. #ejezd je zabezgen mechanickym
piejezdovym zabezg@evacim zéizenim.

Hlavni komunikace je sénem od Zst. KarlStejn do obce Dolni Vlence.
Novy stav

Po Upra¥ Zel. svrSku do nové GPK sédi nové celopryZzovéipjezdové konstrukce
se za¥rnymi zidkami v obou tm@ovych kolejich. Krajni panely ipjezdovych konstrukci
budou uloZeny na zéwné zidky tvaru T. Na Zatku a konci pejezdovych konstrukci budou
mezi kolejnicemi osazeny ochranné &&p Délky pejezdovych konstrukci a zé&wych
zidek v ose kolejt. 1 a 2 jsou 7,2 m. Konstrukce Zetejezdi jsou now situovany v pime.
Uhel kiZeni pozemni komunikace s osami koleji je 90°.

Navrzené §kové uspsadani komunikace odpovida kategorii MO 6,5/6. Alyyob
vyhowéno normé CSN 73 6380/Z2, budeiZovatka na levé str@rodsunuta od Zelezfiiho
piejezdu. Odsunuti bude takové, aby byla vzdalenosti mejblizSi hranici #zovatky
a nebezpmym pasmem igjezdu min 10 m. Kzovatku ieSi SO 11-43-04 Zst. KarlStejn,
Uprava u pejezdu na Berounském zhlavi. Na pravé stiaal. gejezdu neni z pozemkovych
divodi odsunuti kiZovatky mozné ani delné. Je navrzen zédkaz odbai z Zelezriniho
piejezdu k nemovitosti. p. 262 (zakaz odiovani vlevo, svislé dopravni zteni B24Db).

Na pravé strah Zel. ejezdu bude vramci SO Zelrgpezdu pilehla kizovatka
z divodu vySkové Upravy kolejg 1 a¢. 2 a umisini zavorovych feven upravena.

Smer hlavni komunikace bude zachovan.

Prejezd bude zabezpen setelnym pejezdovym zabezgevacim zézenim se
zavorami feSi PS Zabezpevaci zdizeni).

SO 11-32-02 — Zel. fejezd v ev. km 30,461 - demontaz

Prejezd bude zruSen v zakladnim i varianti@$eni.
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Stavaijici stav

Prejezd je situovan do zst. KarlStejnaividdre byl na vigkové koleji k n€nirn¢, po
sneseni vigky uz slouZi jen pro obrat vozidel v elektrouse¥usouvislosti s novynfeSenim
napojeni elektrouseku do stanice bude teditgepd zruSen a Uufaupravena mimo izeni
s pozemni komunikacReseny pejezd je ve stavajicim stavu sésti Zelezriniho gejezdu
v km 30,469. Jednd se dikeni stanini koleje a mistni komunikace fuftki podskupiny D1
s uhlem Ekizeni 90°. Ve stavajicim stavu neni dodrzena milim&zdalenost mezi
nebezpénym pasmem i@jezdu a hraniciiiovatky dleCSN 73 6380. Stavajicirgjezdova
konstrukce je tviena asfaltovymi vrstvami vozovky, které jsou mediefnicemi ohranieny
vloZzenymi kolejnicemi. Rejezd je zabezgen vystraznymi Kzi.

Novy stav

Kolej bude zruSenaipjezd demontovan. V dném Useku je navrZzena rekonstrukce
kiizovatky feSi SO 11-43-04 Zst. KarlStejn, Upravarejgzdu na Berounském zhlavi).

E.1.4 Mosty, propustky a zdi
Mostni a inZenyrské konstrukce +eSeni zakladni

Z hlediska most a inZenyrskych staveb &aa stavba Zelezinim propustkem v ev.
km 13,092 a ko podchodem pro cestujici v ev. km 29,745 (ZST &ajh).

Ve vySe uéeném useku trati sesowasném stavunachazi:

e 10 Zelezninich most
e 7 podchod

e 26 propustk (z toho 1 navrZzen naigstavbu na podchod pra$ a 2 ke
zruseni)

e 1 silniéni nadjezd
e zarubni a ofrné zdi
Navrh rekonstrukce vSech vySe uvedenych objelkthazi mj. ze zasad rekonstrukce
umelych objekt pri optimalizaci Zelezrini trati:
» prechodnost objektu musi byt minimdlpro tra'ovou ¥idu D4
» prichodnost objektu musi vyhovovat obrysu UIC GC

» stav objektu musi byt hodnocen steépnl
Krome stavajicich objektbudou na nové optimalizované trati vybudovanéatagici

novostavby

e 1 silniéni most

* 1 podchod pro cestujici

105



A. Privodni zprava

* 1 propustek
o 3 oprné zdi

e 1 zarubni zé&
Béhem stavby budou provéay na mostnich objektech tyto stavebni prace:

Zeleznini mosty — novostavba
Podchod pro cestujici ramova konstrukce 1 ks
Zeleznini mosty — stavajici konstrukce

Vyména nosné konstrukce - celoso@ana ocelovaifhradova konstrukce s dolni ortotropni
mostovkou a pthéznym kolejovym loZzem, sanace a Uprava spodni stawsy

Kamenna klenba — sneseni, nova NK Zelezobetonowygo 1 ks

Kamenna klenba — nowémsy 1 ks

Kamenna klenba - sanace, izolace, Upiava - 1 ks

Deskovy most — lokalni sanace NK a spodni stavéigryocelovychéasti mostu 1 ks

Ptimo pojizény deskovy most — zesileni spodni stavby, nové n@éoprahy, nova
Zelezobetonova deska 1 ks

I T

Ocelobetonovy most — izolace NK, sanace spodnbgtawovérimsy 1 ks

Zelezobetonova deska — nova ocelobetonova NK, a#Ené prahy, sanace a zesileni spodni
stavby 1 ks

Deskovy most zabetonované kolejnice — nova Zeléamobga ramova konstrukce, sanace
zbylych dilat&nich difi 1 ks

Ocelovy most s prvkovou mostovkou — nova ocelob®tanNK, nové ulozné prahy, sanace
spodni stavby 1 ks

Podchod pro cestujici - nova ramova konstrukce Ipadic 4 ks
Podchod pro cestujici — noveé vystupy, sanace adgedtavajicichasti 3 ks

Kamenna klenbovy propustek #gstavba na podchod, Zelezobetonové klenbové piledipr
1 ks

Zeleznini propustky — novostavba
Trubni propustek DN 1 000 1 ks
Zeleznini propustky — pestavba

Prestavba na trubni propustek DN 1200 7 ks
106



A. Privodni zprava

Prestavba na trubni propustek DN 1000 5 ks
Prestavba na trubni propustek DN 800 1 ks
Prestavba na ramovy 5 ks

Vymeéna desky NK 2 ks

Zeleznini propustky — sanace

Kamenna klenba — sanace 1 ks

Trubni — sanace 1 ks

Zeleznini propustky — demolice

Demolice — 2 ks

Zeleznini propustky — prodlouzeni

Prodlouzeni trubniho propustku 1 ks

Mostni objekty na pozemnich komunikacich

Novy silniéni most — Zelezobetonovy poloram 1 ks
Vymeéna zébran proti nebezgre@mu dotyku 1 ks

Zdi

Novostavba ofrna zel’ - Zelezobetonova 1 ks
Novostavba zarubni de- gabiony 1ks

Odstrarni stavajici oprné zdi a vystavba nové Zelezobetonova 2 ks
Sanace stavajici spé zdi 1 ks

Sanace stavajici zarubni zdi 5 ks

Popis technickéhdeseni zeleziinchi mosii

SO 04-38-52.2CernoSice — Dolsichovice, propustek — ev. km 13,629 festavba na
podchod)

Nosna konstrukce kamenna klenba, spodni stavba tizkamenného zdiva. Sl
Sitka 1,90 m, volna vyska pod mostem 2,98 m.

Prekazka obasna vodote a cesta. Cesta slouzi v §aané dob pro psi a také pro
prajezd mensich motorovych vozidel.
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Stavajici konstrukce propustku nevyhovuje novémiérgvému vedeni koleji (odsun
koleji cca 6,7 m). V projektu je navrzena jehegtavba na podchod pré3p, ktera spéiva
v demolici stavajiciho propustku a vystdvbového podchodu tveného Zelezobetonovou
monolitickou polordmovou konstrukci. Na obou st@néudou na podchod navazovat Sikma
kiidla tvaena Zelezobetonovymi Uhlovymi zdmi. Konstrukce jesgpana. Konstrukce
podchodu bude také slouzit priepedeni obasné vodoiee.

RozpEti nové konstrukce vychazi ze snahy vyhnout sezksk stavajicimi vodovody pod
mostem a tedy jejichiplozkam

Switla Sika 6,00 m, volna vyska pod mostem 3,10 m.¢&sti objektu je i Uprava
stavajici cesty a stavajicich kanatiagch vpusti.

SO 04-38-53.2ernosice - Dolichovice, Zeleznini most - ev. km 14,143

Nosna konstrukce kamenna klenba, spodni stavba tikamenného zdiva. Sl
Sirka 2,84 m, volna vysSka pod mostem cca 3,90 m.

Prekazka vodoteSvarcava.

Stavajici kamenné zdivo kleneb aéppe v lici @isti a provede se jeho sanace
sparovanim. Za rubem se &t zemina do Urovhhladiny podzemni vody. Na kletitse
provede vyrovnavaci vrstva, zdivo@p se @isti a zarovna. Konstrukce se odizoluje pomoci
celoplosné izolace.ripadna voda se z prostoru mostu odveadénpu drenaziied lic.

Na most je navrZzeno nastup&ta ukorteni chodnikové rampy podchodu. Stavajici
Sitka mostu nevyhovuje navrzenému ugul@ni. Z tohoto i/odu se na obou stranach mostu
provedou nové&imsové zidky. U kolej&. 1 umozni zidka ulozeni nastugist kolejec. 2
bude navazovat na chodnikovou rampu podchodu S88&#.2 a umozni cestujicim vystup
z podchodu na nastupist

SO 04-38-54.2Cernosice - Dolichovice, Zeleznini most - ev. km 14,199 (podchod pro
cestujici)

Stavajici podchod spojuje schodisti prostor na keypravé strarkolejiS€ s nastupisti.
Podchod byl vybudovan praspodobré vletech 1963-1965. Nosna konstrukce je
Zelezobetonova deska, spodni stavba je tizna ninefika podchodu je 4 m.

Vedle stavajiciho (demolovaného) podchodu je ravriovy, sestavajici z tubusu pod
kolejemi, dvojici schodiSa Sikmych pistupovych chodnik Podchod je #ky 4,0 m, vySky
2,5 m. Schodigtna levé i pravé strarkolejiS€ jsou navrZzena jako dvouramennégi2,6 m
a slouzi k pistupu cestujicich z tro¥rterénu do podchodu. Sikmytigtupovy chodnik na
nastupist na levé strahkolejise je navrzen imy, Siky 2,6 m. Sikmy pistupovy chodnik na
pravé straé kolejis€ je navrzen zalomeny, i€y 2,6 m a slouZi kifstupu cestujicich do
podchodu.
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SO 04-38-55 ZSTCernosice - Mokropsy, Zelezrini most - km 15,549 (podchod pro §i)

V misg Uroviového Kizeni (Zelezrini trag a ulice Skolni) — f&jezd je navrzen novy
podchod, sestavajici z tubusu pod kolejemi, tragiiodig, dvojici Sikmych pistupovych
chodniki a vytahu. Podchod jeiky 4,0 m, vySky 2,5 m. Schodi&ha levé i pravé str&n
kolejistt jsou navrzena jako dvouramennigi2,6 m a slouZzi kiflstupu cestujicich z Gro¥n
terénu do podchodu. idti schodid&t Siky 2,1 slouzi k fistupu na ostrovni nastupist
Bezbariérovy fistup je zde zajish vytahem. Sikmé ifistupové chodniky umdhijici
bezbariérovy fistup do podchodu jsou navrzené lomené&ysi,6 m.

SO 04-38-56 ZSTCernosice - Mokropsy, Zelezriini most - ev. km 15,783 (podchod pro
pési)

Stavajici podchod spojuje schodisti prostor na ke pravé strarnkolejist s ostrovnim
nastupi&m. Stka podchodu je 3 m.

Na most je navrzeno nove i&ové uspdddani - ve stavajicim stavu moseyadi 2
koleje, v navrhovaném stavu 3 koleje. Nova kéle]l prochazi nad nezasypantasti, ktera
je zakryta pouze stropnimi panely PZD. Stavajidtwgy na ostrovni nastupishevyhovuji
novym sngérovym pongram.

Stavajici  krajni schodiSt budou zachovana. V mést stavajiciho prostorav
nevyhovujiciho schodi§tse vybuduje nové na ostrovni nastupiSiky 2,1 m a vyboura
stavajici na opmé stras.

Stavajici nosna konstrukceiast ogr se odstrani, vybetonuji se nové ulozné prahy a
Zelezobetonova deska nosné konstrukce.

Prostor za rubem se odkope a provede se celoplog&hr@izolace az k horni Urovni
zékladu, ¥idi se drenédzni vrstva z kamenné rovnaniny a zasyggrkodrti. Omitky v tubusu
podchodu se odstrani, betonovy povrch sgstiaa provedou se nové omitky se sjednocujicim
nagrem.

SO 04-38-57.Xernosice - Dolichovice, Zel. most - ev. km 16,700

Stavajici mostni konstrukceégsieku Berounku bude v ramci stavby nahrazena novou
celosvdovanou ocelovouijfhradovou konstrukci s dolni ortotropni mostovkopriEbéZnym
kolejovym lozem.

Stavajici nosna konstrukce dvoukolejného Zete#ho mostu je ocelovéariiradova
uzawena, nytovana s 2 hlavnimi nosniky a s t#aou prvkovou mostovkou. Statickygmbi
jako retézec tech prostych poli. RoZt hlavnich nosnik je 52,20 m + 62,79 m + 52,20 m a
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délka gemoséni je 167,68 m. Spodni stavba je masivni z kamemétadrového zdiva a
z betonu. Pilie jsou zalozeny na kesonech ve skalnim podloZzi.

Stavajici most byl postaven roku 1911 na éngedchoziho jednokolejného mostu.
Za dobu svého provozu proSla mostni konstrukgelika opravami. Posledni z nich pedita
v roce 1995, kdy doslo k zesileni zejména mostegkasti s pedpokladem dalSi Zivotnosti
nosné konstrukce 25 let (~ do 2015). Na zaklaé\ert prohlidky mostu z 05/2012, kde je
stavebni stav nosné konstrukce klasifikovan K3 wyhevujici, Ize konstatovat, Ze nosna
konstrukce mostniho objektu je na konci své Zivstino Ripadné Gpravy NK by nebyly
vyhovujici pro pedpokladany provoz lll. TZK a to jednak ze stathokénlediska, tak i z
hlediska jejich Zivotnosti. ivodem jsou omezené moznosti jejich prasrdddanéclenitosti
jednotlivych prvKi piihradové konstrukce. Dalerl&dvé uspsadani na stavajicim mesje
mensi jak 2,2 m a tedy nevyhovuje podminkam preg@ovani stavajicich mostnich objekt
dle Snérnice QR SZDC 16/2005. Volnou #iu na most nelze upravit bez vyémy nosnych
konstrukci. Z vySe uvedeno vyplyva, Ze pro z&jistbezpenosti Zelezniniho provozu je
nezbytné provedeni vi#ny nosné konstrukce a navazujicich Uprav spodmbgta

Nova gihradova konstrukce bude spojitA kosouhlé imma& soustavy
s pfimopasovym hlavnim nosnikem. Ré#pjednotlivych poli budou 53,34 m + 64,01 m +
53,34 m. Na levé strarkonstrukce bude umésta lavka pro chodce o &lé Sice 2,5 m, ktera
je budovana jako nahrada stavajici lavky, kteraebdeimontovana spdles se stavajici OK
mostu vizSO 04-38-57.Xernosice - Dolfichovice, Zel. most - ev. km 16,700 (lavka pro
pési). Z hlediska prostorové fichodnosti je most navrzen dlitSN 73 6201 pro rychlost 140
km/h na VMP 2,5 s tim, Ze je zafifa moznost Uniku meziimrady hlavniho nosniku.

Most bude uloZen na ocelovych kalotovych loZiscngh nové #izenych uloznych
prazich na stavajici spodni staviiPodélné sily budou do @pspodni stavby igneseny
pomoci systému tzviidicich tyi. Tento systém umozni pouziti bezstykové koleje be
dilatatniho zaizeni v koleji. Spodni stavba bude sanovana. Paremi nové nosné
konstrukce jsou navrzeny nové Zelezobetonové uUlgamady. Na oprach bude zesileno
zalozZeni pro fenos podélnych vodorovnyckinka. Pohledo¥ je tvar mostu navrzen tak, aby
zachovaval stavajici vzhled v krajinOdstin vrchni vrstvy nétu je stanoven shodnse
stavajici mostni konstrukci tzéerveny DB 310.

V sttednim (hlavnim) otvoru je v budoucnu planovana glenv drdha. Navnavrzena
konstrukce bude vyhovovat pozadawk na maximalni plavebni hladinu 199,200 m n.m.
Rezerva nad plavebnim profilem 5,25 m x 20,0 m hxo@de0,10 m.

Hlavni ¢ast stavenigtbude *izena na pravémibhu Berounky, vlevo od nasypového
télesa stavajici trati naripehlé ploSe. Hstup na pravy ieh je mozny od silnice 1/4 po mistni
komunikaci z obce VSenory nebo ptese Zelezini trati. Ristup k levému fehu je mozny
pouze korytenieky nebo po Zelezémim svrSku.

Piistupové komunikace musi po dobu stavby utowat @ijezd vozidel hasi,
zachranné sluzby apod.
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Nosna konstrukce bude vyrobena v most@masledé bude po dilcich dopravovana
na stavenist

Lze predpokladat, Ze hmotnost montaznichwitcide ~30 t, délka ~25 mi&h ~3,6
m a vySka ~2,5 m.iBprava bude v kazdéntipact vyZzadovat zvlastni dopravni opeti.
Nosn& konstrukce bude montovana na montazni glogipiiblizné definitivni vyskové
arovni. Zkompletovand nosna konstrukce bude z pravéehu vysunuta igs provizorni
barky podél stavajici konstrukce &am k levému fehu. Do definitivni polohy buderigne
piesunuta po demontdZi stavajici konstrukce v hlagwdukolejné vyluce. Vzhledem
k poZzadavku investora na minimalizaci dobt¢raych vyluk bude probihat Uprava spodni
stavby za provozu s omezenim rychlosti f@cpodnosti. Vyjimkou jsou prace spojené s
odbourani uloznych préha uloZeni stavajici NK na provizorni ocelové pasgipkteré budou
probihat za Uplné jednodenni vyluky.

Demontaz stavajici konstrukce pébbe po jejim ficném vysunu (s&rem proti
proudu Berounky) na provizornich barkach, kde bpoltupr rozebirdana. OK v poli 1 bude
demontovana po podélném vysunwsem k pravémuiehu z dvodu situovani nad jezovou
¢asti koryta Berounky, kterd je pragbovou techniku nedostupna

Podminkou uvedeni mostu do provozu je provedahinieko-bezpénostni zkousky.
ZkouSka bude provedendeg uvedenim druhé koleje do provozu. Uvedeni pkatgje do
provozu bude provedeno na zaklakontrolniho mdteni deformaci b realizaci mostu.
Postupné uvauhi koleji do provozu je dano snahou o miniméhkgovou vyluku na trati.

SO 04-38-57.Xernosice - Dolfichovice, Zel. most - ev. km 16,700 (lavka prosgi)

Na levé stra konstrukce mostni konstrukce (viBO 04-38-57.2Cernosice -
Dobrichovice, Zel. most - ev. km 16,70®ude umisina lavka pro chodce o &lé Sice 2,5
m, kterd je budovana jako nahrada stavajici laktgra bude demontovana spmie se
stavajici OK mostu.

Ocelova konstrukce lavky je ti@na konzolami a ortotropni mostovkou. Konzoly jsou
pripojeny v horni drovni dolniho pasu hlavnihtipadového nosniku Zelezniho mostu.
Lavka je opatna vijSim zabradlim vysky 1,3 m a viiim zabradlim 1,8 m, které ogldje
verejny prostor od Zelezémiho provozu. Odvodimi l1avky je gicnym sklonem 2% daéeky
Berounky.

SO 04-38-58ernosice - Dolfichovice, Zeleznini most - ev. km 17,390

Objekt gemosuje mistni komunikaci. Hlavni nosna konstrukce aji@ho mostu je
sloZzena ze dvouasti. Pod kolejt.1 je Zelezobetonova deska se zabetonovanymi ogalov
nosniky, pod kolejt.2 je nosna konstrukce ttena Zelezobetonovou deskou C30/37. Desky
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jsou v obou fipadech osazeny na betonové ozuby a stavajici sptalibu. Kolej je vedena
v uzaveném piibézném kolejovém lozi. Mostni épy jsou tizné, z kamenného zdiva pod
koleji ¢.2 a z¢asti kamenné a betonové pod koteji. Na mostni otvor vpravo navazuji Sikma
kamenné Kdla, vlevo kidla betonova. Svahy z&illly jsou zpeviiné kamenyRimsy jsou
Zelezobetonové a na nich je osazeno ocelové zabradl

Nosna konstrukce stavajiciho mostu je v dobrémustspodni stavba bez podstatnych
nedostatk.

Stavajici most vyhovuje prostoropro snérovou i vysSkovou Upravu koleje na VMP
2,5 (udtlena vyjimka pro rezerve 125 mm vzhledem ke stavu nokiensy a zabradli), proto
zastane cela konstrukce zachovana. V ramci Upralgzaeniho svrsku dojde ke sneseni
stavajici kce vrozsahu ZKPP, provedou se terémmavy a vykopové prace.Stavajici
drenazni systém bude demolovan a vikgwonovy z PEHD vyvedené jednostramo svahu.
Za rubem opry bude vytvdena kamenna rovnanina. Na objektu je navrZzeaste&né
oteené kolejové loZze sipchodem na otégné loZze pomoci novych Zelezobetonovych
pirechodovych zidek dl. 4,75 m (resp. 5,2 m) na obwan&ch mostu. Na nich bude
instalovano noveé ocelové zabradli vysky 1,10 mhigdem na stav @p, kiidel afims je
navrzeno povrchoveé tryskanifgsparovani a vypbva injektaz zdiva. Tyto povrchy budou
opateny novym sjednocujicim rgiem. Stavajici ocelové zabradli a dolni pasnice
zabetonovanych nosriilbudou opateny novou PKO.

SO 04-38-59Cernosice - Dolfichovice, Zeleznini most - ev. km 18,213 (podchod pro
cestujici)

Stavajici podchod v ZST V3enory ma réiZB,3 m a sitlost otvoru 3,0 x 2,5 m.
Nosna konstrukce je tvena Zelezobetonovou monolitickou deskou tl. 400 roypery tvori
masivni stny z prostého betonu i€y 1000 mm. Na podchod navazuji z obou stran
schodi$ova ramena o stlosti 2700 mmreSené jako monoliticky Zelezobetonovy polordm o
tl. sttny 300 mm s nadbetonovanymi stupni. Objekt je ziaia Zelezobetonové monolitické
desce tl. 400 mm. Kolej na mege snérové v oblouku o polordru R=450 m bezigvyseni
se zapugnym piribéznym Strkovym loZzem. Konstrukce je ve Spatném staveti@chnickém
stavu, zatiZitelnost je nevyhovuijici, poloha podthoaevyhovuje nové projektované poloze
zeleznéni trati.

Stavajici objekt bude komplétrdemolovan a nahrazen novym. Novy podchod je
veden kolmo na ikZujici Zeleznini tra’ a je v ose koleje posunuty o 42,158 m blize
k Berounu (stavebni km 18,210 429). Nova konstrukeele tvéena monolitickym
Zelezobetonovym ramem sersbu o tl. 300 mm a stropni deskou s péanmou tlouskou od
300 mm do 370 mm (horni lic desky je ve sklonu 4fdikodvodreni). Swtlost podchodu je
3,6 m, podchodna vyska min 2,5 m. Na konstrukciur@&avazuji na obou koncich konstrukce
schodi§ a pistupovych chodnik o swtlosti mezi stnami 2,6 m. Jejich konstrukce je od
tubusu oddlena dilat&nimi sparamiZelezobetonovy poloram ma tlak$ sény 450 mm.
Rozmery schodigovych stupt jsou 310 x 150 mm, podesty dl. 1,5 m. Bezbariénaistup
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je reSen bd’ po @istupovych chodnicich nebo odepezdu na konci nastugiSTubus bude
zaloZzen na Zelezobetonové desce tl. 300 mm, polg@aknna desce tl. 450 mm. Pochozi
povrchy v tubusu podchodu budou z litého asfaltupiistupovych chodnicich z asfaltového
betonu a na schodistich z kamennych ohklad

SO 05-38-01Cernosice - Dolfichovice, Zeleznini most - ev. km 18,705

Stavajici mostni objekt vznikl roz8him mivodré jednokolejné mostni konstrukce na
dvoukolejnou. V sokasnosti je sloZzen ze dvou samostatnych ditatd ¢asti pod kazdou
provozovanou koleji. #ekonavanou igkazkou je vodote VSenorského potoka, ktery
v evidergnim stanteni 18,705 KZuje stavajici trda soukznou silnéni komunikaci (kazdou
dopravni trasu samostatnym objektem). Koryto potgkaopateno regulaci spdvajici
z oboustrannych masivnich gravitéch monolitickych betonovych zdi prémmé vySky
opatenych okapnitimsou. Dno potoka je vytvarovano figmém dostedném sklonu a
opateno Upravou z monolitického betonu. Pravostéarensnéru stanéeni je nad satasnou
fimsou do Upravy toku vyvedena stavajici kanalizace.

Spodni stavba soéasné konstrukce je realizovana jako masivni gravitkonstrukce
zékladovych pasa kamenného zdiva. Zdivo je do vySky osazeni @borprahu dorovnano
monolitickou betonovou konstrukci. Podle Protokolypodrobné prohlidce z roku 2010 je
stavebi technicky stav konstrukce — dobry.

RovnolEzna Kidla s gilehlymi svahovymi kuzely - f®chazejici do ochrannych
betonovych zdi potoka (né&Zni zidky).

Mostni nosné vodorovné konstrukce jsoesSeny jako deskové, s monolitickou
piimopojizd&nou (podkladnice Sroubované k NK) Zelezobetonoweskdu pod kazdou koleji
teSenou jako samostatna oddilatovana konstrukdka $iostu: 9,70 m, s$tlost mostniho
otvoru: 5,03 m, volna vySka pod mostem: 1,95 m

Stavajici nosna konstrukce nedopovida novémiremamu a vyskovému koleji a ani
zasadam pro modernizaci Zelemisi€, proto bylo navrZzeno jeji sneseni.

Provede se nova nosna konstrukce — Zelezobetamowpliticky poloram. Tlougka
horni desky poloramu cca 350 mm s podélnym sklosienem za opry. Dolni hrana desky
bude osazena ve stejné vySce jakocasnd, takze stavajici volna vySka pod mostem bude
zachovana.

Vodorovné a svislé nosné konstrukce poloramu budtfeny na stavajicich
zékladech, které se sjednoti s &oxbudovanymi a zesili mikropilotami nebo tryskovou
injektazi.

Tvar koryta VSenorského potoka bude uvedentdogniho tvaru.

113



A. Privodni zprava

SO 05-38-02 ZST Dokichovice, Zeleznini most - ev. km 19,644 (podchod pro cestujici)

Stavajici podchod jéeSen jako Zelezobetonovy uteny ram swtlé Siky 4.05 m s
volnou vyskou 2.5 m a délkou 33.4 m. Podchodéggen jako bariérovy se schodisti. U
vypravni budovy jsou 2 schodisflx kolmé k trati a 1x rovnatiné s trati sgrem k VB), na
ostrovnim nastupisti jsou také 2 schagli@imistna rovnolkszré s koleji) a na druhé stran
pochodu je pouze 1 kratSi schodigkolmo k trati). ZageSeni tvéi u VB lehk& ocelova
konstrukce (se #chou i oplaghim) nad obma schodisti, na ostrovnim nastupisti je
zasteSeni schodiS nahrazeno za@Senim nastupidt(sloupy zaseSeni vetknuty také do
podchodu) a na odlehlé steapodchodu je off lehk& ocelova konstrukce (séesthou). Na
schodech jsou osazeny ocelové rampy, zabradli ybkdwvé ocelové. V podchodu je
uzanteny vyklenek pro odvodmi podchodu.

Ucelem stavby je vybourani stavajiciho podchodu véroelrozsahu z todu
nefunkeni hydroizolace
a jeho nahrazeni novym podchodem. Stavba bude @airgizeni novéhodesa podchodu s
dvéma schodifovymi vystupy Sky 2,2m a jednou vytahovou Sachtou na nastupisg,
ziizeni nového fistupového chodniku (bezbariéroviighup) z ulice TyrSova 8y 2,6 m se
sklonem 1:12 pekonavajici vySkovy rozdil cca 3,5mfizeni nového schoditz ulice
TyrSova a nového schodiSiha nastupist ¢. 1, Zizeni nového fistupového chodniku
(bezbariérovy fistup) snérem k Berounce By 2,6m se sklonem 1:1Zgkondavajici vyskovy
rozdil cca 1,8m. Nové rampy a schodiftudou pod zasSenim. Povrchy chodnika
povrchy v tubusu podchodu budou z litého asfalawrghy ramp budou z asfaltového betonu
a na schodistich budou kamenné obklady.

SO 06-38-01 Dobichovice -Revnice, zelezrini most - ev. km 20,657

Stavajici most je twen ocelobetonovymi deskami s monolitickou konzolou
vyloZzenou od kolejei. 2 a s pibéZnym kolejovym lozem. Mostny fpjezdny pfifez na
objektu byl stanoven jako MPP 2 Xeire respektovani rezervy 125 mm (na nosné
konstrukci) dleCSN 73 6201. Hlavni vystuzné nosniky ocelobetonowdesek jsou | 220 (19
+ 16 ks) s osovou vzdalenosti 255 resp. 267 mm.stokce ocelovych nosnikje misty
napadena korozi. Betonova desk&gst&né poskozena v mistprechodu deska #msa (leva
hrana desky). Dle podrobného geodetického étami Uzemi (2002-2011) je deskécpe
naklorétna o 50 mm (rozdil mezi levou a pravou hranou deskgda z nosné konstrukce je
odvedena pomoci podélnéhdeshovitého sklonu 2,0 9Rimsy jsou Zelezobetonovélf a
vySky 300 mm. Zabradli na mege zrezile (natr zasli) a kotvenéifmo do konstrukce Zb.
fimsy s osovou vzdalenosti 2,215 m. Naéatku (Fed a za mostem) je konstrukce zabradli
uloZzena do betonovych patek 0,5 x 0,5 med@pokladana hloubka 0,6 m). Za konstrukci
mostu je phjezdny ptirez MPP 2,5 m id nesplreni rezervy 125 mm (rezerva pouze = 12
mm). Za konstrukci nenfteSen pechod z uzaeného kolejového loZze do otemeho
kolejového loze v Siré trati.
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Spodni stavba pod stavajici kol&jil je vytvdena jako graviténi betonova ofra,
ktera je spazena se zakladovym blokem pomoci betské vyztuze prméru 32 mm dl. 1,0
m. Pod koleji¢. 2 je oggra pivodni kamenna (Zula) nepravidelnéréakovani, ktera byla
proinjektovana a prosparovangést&nym ubouranim pro moznost uloZeni tlozného prahu.
V kamenné ofe jsou vidt znané piisaky vody (problematika odvodmi rubu). Ulozné
prahy jsou Zelezobetonové prefabrikovan&y50,7 m nad betonovou i kamennou¢au.
Kfidla stavajiciho mostu jsou na leve strémkolejec. 1) Sikmé betonoveé. Na prave stfdn
koleje ¢. 2) jsou kidla mostu kolma a kamenna (Zula) nepravidelnékovani taky
s viditelnymi piisaky vody. Stavajici odvodni rubu je ve dvou urovnich. Odvagn rubu
betono¥ opsry je vedené v dolni¢asti konstrukce pomoci drenazni trubky DN 80
s vyustnim pes stavajici betonovérikdlo (cca 330 mm nad terénem). Odvéain rubu
kamenné ofry je vedené v mistilozného prahu ve sklonu 5,0% pomoci drenaznkyriiN
80 s vyustnim pres stavajici kamennéillo (cca 310 mm pod dolni hranou dlozniho prahu).
Drenaz v mist betonové ofry ziastava v gvodnim stavu. V migt kamenné ofry bude
stavajici drenaz zruSena a nahrazena novou.

Most gremosuje mistni komunikaci ulici TyrSova v obci Diathovice. Min. volna
vySka pod mostem je 2,66 m atwst 3,77m. Nosna konstrukcéstava v fivodnim stavu.
Povrch nosné konstrukce bude reprofilovan a iepasjednocujicim n&tem. Taky bude
proveden novy PKO n&t na obnaZenyclasti ocelovych nosnik Spodni stavba taky
zastdva v fivodnim stavu. Kamenn&ast spodni stavby bude sanovand — injektaz +
hloubkové prospérovani. Betono¢ast spodni stavby bude reprofilovand a et taky
sjednocujicim nétem. Za rubem afg bude vytvéené nové odvodimi pomoci drenazni
trubky DN 150 s vyvedenim podétidel pes nasypovéstkeso. Taky bude upraveriqehod
z uzaveného kolejového 16Ze do otemého kolejového 16Ze visitrati pomoci nove zb
prechodové zidky.

SO 06-38-02 Dobichovice -Revnice, zelezrini most - ev. km 22,647

Stavajici most tvid ocelovy tramovy most s prvkovou mostovkou. Poddka koleji
je jedna samostatna nytovana konstrukce, v kolgjivySkow odsk@ena o 235 mm. Kolej
piimo pojizdi horni pas nostil{osazena i@s mostnice). Nosniky jsou ztuzenkicpiky i
vodorovnym zadtrovanim, dale jsou vykonzolovany pro vedeni podiakdbradli. Podlahy
jsou dewené i ocelové, zabradli je ocelové nenormové. Spethvba je tviena kamennymi
tiznymi omrami, pod kazdou koleji zvl&d3 Ulozné prahy, zayné zdi i Kidla jsou také
kamennda. Na strark fece jsou kKidla kolmé a fim4, na odlehlé str&rsikm& do oblouku. Na
straré smerem k Berounce je vytieno protipovodové zdizeni. Pod mostem je vedeno
vramovém profilu zatrukmi potoka a kanalizace. Vozovka pod mostem je
z Zelezobetonovych pariel Most nevyhovuje prostoréynema kolej uloZzenou vesgikovém
lozi, stavebn technicky stav je Spatny a uUnosnost mala. Z vygdenych dvoda bude
nosna konstrukce snesena a nahrazena novou. Sptahbia bude zesilena a sanovana.
Spodni stavba budéasténé demolovana, aby bylo mozné vytitonové ulozné prahy a
rovnokezna Kidla pro gechod do Siré trati. Poté bude spodni stavba ioygkta a hloubkay
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piesparovana. Zesileni budeSeno pomoci mikropilot. V novém stavu bude kokstu
staticky pisobit jako prosty nosnik s rogmou funkci. S ohledem na to bude vy novy
Glozny prah. Pro protipovadvou ochranu bude vytv¥eno nové zidzeni. Nosna konstrukce
bude celd nova a bude ji tiodeska ze zabetonovanych nosnibeska bude osazena na
ozuby v tloZnych prazich. 8lost otvoru bude mighzvySena. Rozfti nové konstrukce bude
7000 mm, délka 8600 mm, konsttmk vySka 430 mm (v ose) a&l&h Wetrg fims 11010 mm.
Na most¢ bude prostor pro VMP 3,0 s osovou vzdalenostijkdl® m, kolejové loZze bude
polooteené. Na mostbude naimsu osazeno oboustranRHS, na obou stranach mostu je
prostor pro kabelova vedeni. Odveédh mostu bude spady po nové izolaci za rubr am
nové drenaze. DrendzZ bude vyvederidli na terén

SO 07-38-01 ZSTRevnice, Zelezrini most - ev. km 23,536 (podchod pro cestujici)

Vlastni konstrukce podchodu (tubusu) jeferta prefabrikovanymi ramy (&éa vyska
2,8 m, s¥tla Sika 4,05 m), na které navazuji monolitick&sti s vydsinim na nastupist
pomoci dvou schodidvych ramp (kazda rampa maédvamena). Hstup do podchodu
od vypravni budovy a ul. Pod Lipami je zaji$tdvojici navzajem kolmych schodiswtlé
Sikky 4,05 m (schodigtv ose tubusu k ul. Pod Lipami) a 2,55 m (schedi&ilmo k ose
tubusu, srrem k vypravni buday). Na ostrovni nastupiStvedou d¥ schodi& ve snéru
koleji swtlé Siky 2,55 m. Na konci podchodu vpravo trati je z&psStpristup z @si
nezpeviné komunikace pomoci jednoramenného schodissv. Sfce 1,55 m. Konstrukce
podchodu nese na mnoha mistech znamky poruébaky v mist dilatatnich spar spojené
s vydroly betonu, zrimé praskliny (otekené az 6 mm) fiedevSim v mist pracovnich spar
monolit. ¢asti. Rubové izolace vykazuji zim& ne¢snosti.

Vzhledem k Upray poctu koleji, jejich osovych vzdalenosti a novych oast’ a také
poZzadavku na bezbariérové uzivani objektu a pogstupu u VB je navrzendasté&na

demolice podchodu a vystavba nového  uavauni ose tubusu.
NavrZzeny objekt jgeSen jako ramova Zelezobetonova monolitick&4 kokegriftubus) sitlé
Sirky 4,0 m a sttlé vySky 2,55 m.

Vystup u vypravni budovy budeSen dvojici navzajem kolmych schad{§chodi& v ose
tubusu 8. 4,0 m a schodi&. 2,4 m sr&r Praha s vySkovym napojenim na nové nasteipidt
Tento vystup je pro zaji&i bezbariérového uzivani open také 2x zalomenynrigtupovym
chodnikem §. 2,4 m ve sklonu 8,33 % situovanymépdaleje sndr Plzai. Vyusgni
z chodniku (jeho vystupni rameno) bude situovamixsae se schodigtn v ose tubusu .

Pristup k no¢ navrzenému ostrovnimu nastupidti 2 bude feSen kombinaci
pristupoveého chodniku smPraha o sv.8. 2,4 m, délce 54,6 m a sklonu 8,28s#hodi&m
na protilehlé sin¢ tubusu 0 Sv. s. 2,4 m (sm Plzen).
Vystup vpravo trati budéeSen pistupovym chodnikem ve sklonu 8,33 %, délky 30,8 av.
Sikky 1,8 m, pro bezbariérové napojeni n&ipkomunikaci, kterd navazuje na ulici Pod
Drahou.

Pochozi plocha v tubusu podchodu béefena z litého asfaltu s podélnymi&ipym
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sklonem 0,5%. fstupové chodniky budou opany zamkovou dlazbou do betonového loze.
Veskeré vystupy budou z#s$eny {eSeno v samostatném stavebnim objektu) ar@mpat
madly pro splani podminek stavby k uZivani osobami se snizentwpsmsti pohybu.
Stavajici vystup u VB (dvojice navzgjem kolmych adi#&’) bude demolovén jen 0,5 m pod
stavajici terén a zasypéan s vyoim zpevanych ploch kolem nového vystupu.

SO 07-38-02 ZSTRevnice, Zelezrini most - ev. km 23,896

Stavajici Zelez®ni most pemosuje olfasnou vodote a je rozdlen do ctyr
dilatatnich difi. Koryto vodotée na vtoku prochazi mezi kamennymi zdmi a na vytioti
do inund&niho Uzemieky Berounky.

Nosné konstrukce jsou tkeny deskami se zabetonovanymi kolejnicemi a nosniky
které jsou ulozeny v prvnichrech dilat&nich ¢astech (od vtoku) na ploSrzaloZzenych
tiznych ograch z kamenného zdiva konstantitkgil,4 m.Ctvrta dilata&ni ¢ast (na vytoku)
je uloZzena na dvou #dych klenbach s cihelnymi zdmi. VySkova aravgednotlivych
nosnych konstrukci je rozdilna

Na desce prvniho dilataiho dilu je na vtoku osazena kamertfrdsa. Nad timto
dilem je situovana drézni budova ve Spatném stanestavu (hroziiiceni)

Druha dilat&ni ¢ast je na obou stranach afgata poprsni zidkou s kamennidonsou.
Tato dilat&ni ¢dst mostu fevadi uzakené kolejoveé loze.

Pres teti dilata&ni ¢ast je pevadna mistni pozemni komunikace idghly chodnik.
Nadctvrtou dilat&ni casti je umisina obytna budova.

Koryto vodoté€e v mostnim objektu je v prvniclieth dilat&nich Gsecich tv@no
kamennou dlazbou. & koryta (délka femostni) je u vtoku 2,80 m a strem k za&atku
druhé dilatani casti se plynule roz&ije na 2,88 m. V druhé deti dilat&ni casti Zistava
Sitka koryta konstantni. Bda koryta vectvrté dilata&ni ¢asti je 4,00 m. Mezi druhou &eti
dilatatni ¢asti je vySkovy stupe 0,25 m. Za timto vySkovym stugm je koryto v délce
priblizné péti metna silné rozruSeno. Koryto vétvrté dilat&ni ¢asti neni odladzsho.

Most prostoro¥ vyhovuje, ale jeho stavebriechnicky stav je Spatny. Z tohdwbda
budou provedena tato operi:

Hospodéska budova na draznim pozemku, ktera je situovaddrvni dilatani ¢asti,
bude zdemolovana. Nosna konstrukce prvni difdtaasti bude snesena, kamenné&rgpa
jejich spary budou sanovany a vrchéppude upraven pro osazeni Zelezobetonoviok. Ty
budou opatny ocelovym zébradlim.

Nosna konstrukce druhé dilata ¢asti bude snesena a kamenné&rppbudou
zdemolovany. Konstrukce bude nahrazena teraym Zelezobetonovym monolitickym
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ramem. Tlougka desky mostovky bude 0,350 m v rdisimového rohu a 0,386 m véestu
rozpeti. Ramové stojky budou konstantni tlékg 0,300 m a zakladova deska bude konstantni
tlou¥ky 0,300 m. Ska Kkoryta (délka yemoséni) zistane zachovana 2,88 m(dle
hydrotechnického vypitu). Swtla vyska mezi zakladovou deskou a deskou mosttwkie
konstantni 2,20 m a koryto bude vedeno dle stédbajistavu v dlazbuloZzené do betonového
loZze. Na most bude prostor pro VMP 3,0 s osovou vzdalenostijkd!i® m. Kolejové loze
bude uzakené (startini obvod). Vtokovacast bude osazena Zelezobetonovbusou na
poprsni zidku. Ta bude opabha ocelovym zabradlim. Vytokovast bude plynule napojena
na teti dilat&ni Usek, kde bude&ast nosné konstrukce obnazen priklddné pekryti
izolaéniho systému nosnych konstrukci. Po obou strand@st® mostni konstrukce bude
prostor pro kabelova vedeni. lzolace konstrukce ebugplavit&né odvodréna pomoci
podélnych sklofi desky mostovky za rub ramovych stojek do nové @tenDrenaz bude
vyvedena prostupy v ramovych stojkach do koryteoteie.

Mimo zmirgného obnazeni nosné konstrukce vtokové obldsti dilat&ni casti
zistane nosny systém tohoto dilatého Useku bez Uprav. V gebnych mistech budou
sanovany kamenné &yy.

Nosny systéemktvrtého dilat&niho Useku bude bez Gprav. V faiinych mistech
budou sanovany #Zdé klenby a cihelné zdi.

Ve vzdélenostifiblizné péti meti pred novym vtokem do objektu (vtokowsst
druhého dilat&niho Useku stavajici mostni konstrukce) bude wgivostokovy picny prah.
Od vtokového ficného prahu az po koneftvrtého dilaténiho Useku stavajici mostni
konstrukce bude koryto v celé své délcedodlazano.

SO 08-38-01 ZSTRevnice, Zelezrini most - ev. km 24,005

Stavajici most tvid Zelezobetonova deska. Spodni stavba jgetw kamennymi
tiznymi oprami. Ulozné prahy jsou betonovéidda jsou kamenna. Na vtoku jsotiida
rovnokEzna s pilehlymi kamennymi kuzZely, na vytoku kolmardogovana pekazka je
potok a nenormovy chodnik. Dno potoka pod mosteny@#azdno kamenem, chodnik je téz
dlazceny. Most nevyhovuje prostor®y stavebg technicky stav je Spatny a unosnost mala.
Z vySe uvedenychtvodi bude nosna konstrukce snesena a nahrazena nqaaniStavba
bude zesilena a sanovana.

Spodni stavba bud&st&né demolovana, aby bylo mozné vytitmové ulozné prahy
a rovnokkzna Kidla pro gechod do Siré trati. Poté bude spodni stavba hloubk
piesparovana. Zesileni budeSeno pomoci mikropilot. V novém stavu bude komkstu
staticky pisobit jako prosty nosnik s rogmou funkci. S ohledem na to bude vy novy
tlozny prah. Nosna konstrukce bude celd nova a hiuteiit deska ze zabetonovanych
nosniki dilatainé rozdtlena mezi kolejemi. Deska bude osazena na ozulhyznych prazich.
Swétlost otvoru bude zvySena o 145 mm. R&izpové konstrukce bude 7000 mm, délka 8400
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mm, konstrukni vyska 430 mm (v ose) ail&d etrg fims 11810 mm. Na mastbude
prostor pro VMP 3,0 s pro¥nnou osovou vzdalenosti koleji 4,50 — 4,78 m. Natnge
navrzeno vlevo uz&ené kolejové loZze a vpravo polooteré kolejové loZze sipchody na
Sirou tra’. Nafimsy bude osazeno zabradli, na obou stranach resgitwstor pro kabelova
vedeni. Odvodéni mostu bude spadovano po nové izolaci za ruly dp nové drenéaze.
Drenaz bude vyvedenaillly na terén. Za rubem &pje navrZzena kamenna rovnanina a
ZKPP v délce 7+5 m, zaiklli je navrZzeno odlazahi z kamei do betonu v gte 1 m.

SO 08-38-0Revnice - Zadni Trebai, Zeleznéni most - ev. km 25,398

Stavajici most tvid klenuta kamenn& segmentova klenba s betonovytikems. Pod
koleji ¢.1 je z roku 1862, pod koleg.2 z roku 1907. Rkelni zdivo vlevo kamenné,
nepravidelngadkovani, v hornéasti betonove, v pravisti kamenné, pravidelifédkovani.
Rimsy jsou betonové, vykonzolované. Kolejové lozprjdszné Strkové. Zabradli su@né z
valcovanych L profit. Spodni stavba je tvena kamennymi tiznymi épmmi s betonovym
nastikem. Kridla jsou kamenna s nepravidelnyadkovanim. Navodni zdivo je kamenne.
Vlevo ve vzdalenosti @elniho zdiva je vedena ocelova lavka pro choddékeysL,5 m.
Premosovana pekazka je potok. Dno potoka pod mostem je vydlaadkamenem. Most
proSel v minulosti &olika sananimi zasahy, festo mezerovitost zdiva &pje zna&na.
Hydrotechnicky objekt vyhovuje. Most nevyhovuje gtiaro\ v kolejisti, staveb# technicky
stav je Spatny. Zivodu neuspokojivého stavu po sanacich a s ohledemykonzolovani
iims zadavatel rozhodl o demolici mostu a jeho radnbzelezobetonovym poloramem.

Stavajici nosna konstrukce,éop a zaklady mostu budou demolovany. Movavrzena
nosna konstrukce je Zelezobetonovy monoliticky poto ploSg zaloZeny. Konstrukce mostu
je oproti pivodnimu stavu roz&na a tim je odstr&no vykonzolovaniims. S¥tlost mezi
opérami je zachovana v hodrob700 mm, podhled mostu je zvySen ii¢@l poloramu je
umistna gimo pod Strkové loze. Sirkové loZze na mostbudecasteéns uzawené, na most
je dodrzen VMP 3,0 , osova vzdalenost kat@ji 4,0 m, na mostje prechodnice. Na mast
na vnigni strag oblouku je umisina nafimse PHS, na opaé stran je umiséno ocelové
zébradli. Na vnini strag oblouku, kde bude 2Zm¢ osazena i lavka proégi, zaiimsou
polordmu je pechod do stezky zajit dolnimi panely PHS. Na ¥j$i strag oblouku je
pirechod od plahieSen pomociifechodovych thlovych zidek.flla mostu jsou na vriti
straré¢ oblouku navrZzena kolma ze Zelezobetonovyem,skteré jsou spojeny s konstrukci
polordmu. Konstrukceiidel je z&roveé vyuZita pro osazeni stavajici ocelové lavky p&dip
na mimodrazni komunikaci sotiné s koleji. Na w)Si strag koleje je vyuZita stavajici
konstrukce kamennychtiklel (sanovany). Na obou stranach mostu je &d@&tém lozi podél
fims prostor pro kabelova vedeni. Odvéminmostu bude spady po nové izolaci za rubrop
do nové drenéaze. Drenaz bude vyvedadidkna terén.
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SO 09-38-01 ZST Zadni Febai, Zeleznéni most - ev. km 26,285 (podchod pro cestujici)

Stavajici podchod v Zelezni stanici Zadni fleba se sklada ze dvou monolitickych a
jedné prefabrikovanéasti. Monoliticky jsou tvéeny vstupni schodigve prostory. Jeden na
nastupi& s vypravni budovou a druhy na nastupiStrér Beroun, ktery je napojen na
piistupovy chodnik k lavcergesieku Berounku. Prefabrikovan@ast tvdi samotny ramovy
tubus podchodu. Ten ma &hst otvoru 4,06 x 2,45 m. Prefabrikaty jsou ulmzena
zaékladovou desku tlodBy 0,45 m, ktera je uloZena ve vrstpodkladniho betonu. Mocnost
vrstvy podkladniho betonu je prémmé a rostouci sénem kiece od 0,26 m az po 2,60 m.

Konstrukce podchodu je ve velmi Spatném stagtbohnickém stavu. Upravuje se
pocet koleji ve stanici afzuje se nové ostrovni nastugiSZ téchto divodu je podchod
demolovan.

Now navrzena konstrukce podchodu bude z monolitickédlezobetonu. Ostrovni
nastupi& bude pistupné z podchodu schodist Siky 2,30 m mezi $hami a pistupovym
chodnikem stejné &y (omezuji dkové pongry mezi kolejemi). Dale buderistupné pimo
ze stavajiciho nastup&smer Praha pomociiejezdu v trovni TK kolej€. 3. Tento pejezd
se napojuje do ifstupoveho chodniku vedeného z podchodu dale mavastnastupisi
Podchod bude na stavajicim nastupistérsRraha pistupny pomoci schodi&siky 3,60 m
mezi sthami, coz je sktla Sika tubusu podchodu. Ze stavajiciho nastapsster Beroun
bude podchod ifistupny pomoci fstupového chodniku &y 2,60 m mezi shami a
schodis¢m stejné gky. Dale bude podchodfiigtupny ze stavajici lavky schodist a
piistupovym chodnikem takérky 2,60 m mezi shami. VSechny fistupové chodniky budou
ve sklonu 1:12.

Samotny tubus podchodu je tea uzavenou ramovou konstrukci se¢tosti otvoru
3,60 x 2,55 m. RGmova konstrukce bude mitj8inrozner 4,20 x 3,86 m. Tlou¥ka spodni
desky a sin bude 0,30 m a tlotka horni desky bude pramna 0,30 — 0,386 m Zidodu
piicného stechovitého sklonu pro odvodni izolace. Podélny a jednostranngicpy sklon
podlahy v tubusu bude 0,5 %. U okraje bude tubw®ditn pomoci ndlkého zlabku.

Schodigovy prostor k nastupisti s vypravni budovou bud#dm pomoci poloramu ve
tvaru pismene ,U" s tlow&ou stn 0,45 m. Stejnym konstrgkim systémem bude tien
schodigovy prostor na ostrovni nastugish na nastupistu feky Berounky. Siny budou
tlou&’ky 0,30 — 0,45 m dle vySky nasypu (zatizeni) altlba spodni desky bude 0,30 m.

Povrchy chodnik a v tubusu podchodu budou asfaltove, na scholdidt&nenné
obklady.

SO 10-38-01 Zadni Febéai - KarlStejn, Zelezniéni most - ev. km 26,945

Stavajici most tvd klenuta kamennautkruhova klenba. Ri¢elni zdivo vilevo je
kamenné, nepravidelfédkovani, s betonovou 0,5 m vysokou nadezdivkouwaxpkamenné
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zdivo s betonovou nadezdivkou vysSky 0,7 m. Betondwesy jsou nové. Spodni stavba je
tvorena kamennymi apami. Kridla jsou kamennd s nepravidelnyrfadkovanim,
nabetonovana o 0,7 midmosovana pekazka je cesta a &dsna vodot& Dno pod mostem
je vydlaz&no kamenem.

Most proSel v r. 2008 rekonstrukci. Nové jsdmnsy a nabetonovangasti Kidel a
pricelniho zdiva. Z 8vodu nového prostorového uspdani koleji (a VMP 3,0) a umésii
PHS vpravo, budotimsy a pécelni zel’ demolovany. Demolovany budodasti kKidel.

Budou vytvdeny nové betonovmsy a pacelni zdi. Vlevo délky 7,1 mRimsa bude
prodlouzena uhlovymi zidkami o0 6,1 m natadtrany a bude vytw¥en gechod z uzaeného
na otevené kolejové loZe. Bude zde osazeno nové ocelobgadid na celou délku nove
fimsy. Naifimsu vpravo bude osazena PH&dPod z uzaeného na otéené kolejové loze
zde budeeSen prefabrikovanyndiastmi PHS, navazujici na novybudovanouimsu délky
7,5 m. Nosna konstrukce a spodni stauwtere kiidel, Zistava nez@néna.

SO 11-38-03 ZST Karlstejn, Zelezi&i most - ev. km 29,745 (podchod pro cestujici)

Stavajici konstrukce podchodu je it#na ze dvouwasti. Rivodni podchod z r. 1967
swtlé Siky 4,05 m zajiSoval pristup na ostrovni nastupiSt pristupové komunikaceied
vypravni budovou a po#jl doSlo k prodlouzeni podchodu&hé Siky 3,05 m do lokality za
provozovanou trati (vlevo trati). Konstrukce ob@asti je tvdena prefabrikovanymi
Zelezobetonovymi ramovymi prvky, na které navazmjonolitické c¢asti vystu@ na
nastupi&t, k prostoru vypravni budovy a do lokality vlevatirs navaznosti na obytnou zonu.
Vystup na ostrovni nastupige zajistn dwma protilehlymi schodisti o dvou ramenechkits
Sitky 2,5 m z Zelezobetonové monolitické poloramovastaikce. Vystup u vypravni budovy
je zajiskn dvoijici navzajem kolmych schodiswtlé Siky 4,05 m (schodistv ose tubusu) a
2,55 m (schodigtkolmo k ose tubusu, sirem k vypravni buda¥). Tento vystup vpravo trati
je sowdsti budovy skladu. Na konci podchodu vlevo tra&ti ZajiSén pristup pomoci
dvouramenného schodiSo sv. Sice 2,45 m. Na konstrukci jsou patrné trhlinsegevsim
v misg pracovnich spar. Bsaky nebyly zjidiny, lokalni se objevuje odpad omitky, obkiad
a zneisteni sprejery.

Vzhledem k Uprav poctu koleji, jejich osovych vzdalenosti a novych nast’ a také
pozadavku na bezbariérové uzivani objektu, je maazkompletni demolice podchodu a
vystavba noveého viwodni ose tubusu. Seasré je demolovana budova skladu, ve které je
situovany stavajici vystup kvypravni budov demolice objektu skladu neni sasti
demolice podchodu. N@évzde vznikne jen upravena pochozi plocha s navéiznasnové
nastupi&t u vypravni budovy a prostorgrnadrazi.

Navrzeny objekt jg¢eSen jako ramova Zelezobetonova monoliticka kokestrftubus)
swtlé Siky 4,0 m a s#tlé vysky 2,55 m. Hstup k vypravni buday prilehlé komunikaci a
k nastupisti vpravo trati, budgeSen dvojici protilehlych schodigna nové nastupidta
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k vypravni budow), uhlové Zelezobetonova konstrukce (poloram kokrtabusu), o dvou
ramenech a $é Sice 2,6 m. Pro zaji&hi piistupu osobam se snizenou schopnosti pohybu
je navrzeno umishi vytahu daela tubusu.

Pristup k no¢ navrzenému ostrovnimu nastupisti buidéen pomoci dvouramenného
schodis, uhlova Zelezobetonova konstrukcestd Siky 2,6 m. Pro bezbariérovytigtup
k nastupisti bude vybudovan vytah s Zelezobeton@aohtou proti schodisti.

Vystup do lokality vlevo trati s ndvaznosti na timu z6nu a budouci zastavbu bude
feSen obdobhjako @istup k ostrovnimu nastupisti - schoditswtlé Stky 2,4 m a vytahem
se vstupem v protilehlé&t tubusu.

VSechny vytahy budou odsazeny od licowgttubusu o 1,5 m zidodu vytvaeni
klidového prostoru b vyuzivani vytahu.

Popis technického i'eSeni Zeleznicnich propustkii

SO 04-38-61Cernosice - Dol¥ichovice, propustek - ev. km 13,092

Nosna konstrukce kamenna klenba, spodni stavba ikamenného zdiva, na vtoku
kamenné Sachta. &la Sika 1,90 m, s&tla vySka cca 3,04 m.

Prekazka obasna vodote

Stavajici konstrukce propustku nevyhovuje novémirgvému vedeni koleji. Novy
propustek z patkovych betonovych trub DN 1200 ss&axé do otvoru stavajiciho mostniho
objektu. Stavajici klenbu je nutné vybourat, pretaasahuje do néwavrzeného kolejového
loZe. Prostor mezi stavajici a novou konstrukcivgelni betonem. Na vtoku se provede
Zelezobetonova vtokova jimkéelo na vytoku je navrzeno ze Sikmé koncoveé trouby.

SO 04-38-63ernosice - Dol¥ichovice, propustek - ev. km 13,785 (demolice)

Nosné konstrukce ocelobetonova deska — zabetoadi@ajnice, spodni stavba tizna
z kamenného zdiva.

PrekaZka obasna vodote V sowtasné dobje zasypany a nefuniki.

Stavajici konstrukce propustku se odstrani. Stavgdma se zasype hugtrym
Sterkopiskem nebo &tkodrti. Ripadna vodotese odvede do propustku v ev. km 13,629
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SO 04-38-64Cernosice - Dol¥ichovice, propustek - ev. km 14,983

Nosna konstrukce deskova, spodni stavba z kameruditia. S¥tla Sika 0,950 m,
swtla vySka cca 0,650 m.

Prekazka obasna vodote

Stavajici konstrukce propustku nevyhovuje novéemdrgvému vedeni koleji. V ose
propustku se zbuduje novy propustek z patkovyclorimstych trub DN 800. Na vtoku se
provede Zelezobetonové vtokové jimka zakryt&m

SO 04-38-6%Cernosice - Dolfichovice, propustek - ev. km 15,332

Stavaijici trubni propustek DN 80G:eRazka obasna vodoie

Stavajici konstrukce propustku nevyhovuje novéemirgvému vedeni koleji. V ose
propustku se zbuduje novy propustek z patkovyclormetych trub DN 1000. Vzhledem
k vyskovémureSeni jsou na vtoku a vytoku navrzeny Zelezobet®ijiovky. Jimka na vytoku
téZ zaji¥uje napojeni drazniho propustku na stavajici@iinpropustek.

SO 04-38-66 ZSTCernosice - Mokropsy, propustek - ev. km 15,687

Stavaijici trubni propustek DN 80G:ieRazka obasna vodoie

Vzhledem k dobrému staveHiachnickému stavu propustku je navrzeno jeho
procisténi. Provede se demolice vtokovasti objektu a vybuduje se nova Zelezobetonova
jimka. Vzhledem k novému smmovému vedeni koleji je nutné propustek na vytoladfuZzit
betonovymi patkovymi troubami DN 800 a provést jelkmnieni Zelezobetonovou jimkou.
Tato jimka téz zaji&ije napojeni drazniho propustku na stavajici prgbusktery je umisin
mimo drazni pozemek.

SO 04-38-67Cernosice - Dol¥ichovice, propustek - ev. km 16,098 (demolice)

Nosné konstrukce ocelobetonova deska — zabetoadi@ajnice, spodni stavba tizna
z kamenného zdiva.

Prekazka obasna vodote V sowtasné dob je objekt zaneseny naplaveninami.

Vzhledem k nejasnému mistu zanstje navrzena demolice konstrukce propustku do
arovre 0,8 m pod pla Zeleznéniho spodku a zasyp hubenym betonem nekdkesn
stabilizovanym cementem.

Nahrazeni propustku UCB Zlaby podél kolejovéltesa a jejich zaushi do
Berounky (sotiast kolejového spodku).
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SO 04-38-6&ernosice — Dollichovice, propustek — ev. km 17,330

Kamenny propustek s kamennou deskou z r. 18&X4pdi oldasnou vodoie —
vyuseni Zelezntniho a silntniho gikopu do rybniku. Kamenné desky i zdivo jsou
poruseng, propustek ma nedostatel tnosnost.

Technicky popis: volna vyska 0,70 m, kolm&tkst 1,0 m, uhel izeni 90°, §ka
propustku (kolma) 17,8 m.

Je navrZena ipstavba na trubni propustek z patkovych Zelezobgfmh trub
DN 1000 s rovno&Znymi betonovymi kidly. Trouby budoudsnény integrovanymeésrenim.
Vtok a vytok bude odlazm. Stka propustku (kolmd) je 20 m. Stavajici propustekied
odbouran do Urowhzékladu nového propustku.

SO 04-38-6%ernosice — Dolsichovice, propustek — ev. km 17,758

Propustek z r. 1862 po posledni rekonstrukci 2009 grevadi polni cestu. Vlastni
nosnou konstrukci twd kamenna flkruhova klenba. Kdla ac¢ela jsou kamenna. Nosna
konstrukce byla injektovana agsparovana. Na objektu jsou osazeny noveé Zelezuineto
fimsy s fimadlovym zabradlim.

Technicky popis: volna vyska 1,56 — 1,95 mitst otvoru 1,92 m, dhelikeni 90°,
rozpeti nosné konstrukce 2,37 mik& propustku (kolma) 9,91 m.

Provede se drobna sanace a reprofilace. Na prdmmu bude osazendirhadlové
zabradli.

SO 05-38-11 ZST Dofichovice, propustek — ev. km 19,238

Propustek zr. 1907 igvadi okasnou vodoie Vlastni nosnou konstrukci tiio
kamenna a Zelezobetonova deska a kamenna klerdpusRrk navazuje na trubni propustek
pod silnici. Chybi z&bradli, kamenné zdivo jedtealé, vihké.

Technicky popis: volna vySka 1,7 m,édest otvoru 0,95 m, Uhelikeni 90°, §ka
propustku (kolma) 18,84 (deska), 5,59 m (klenb@} &n.

Je navrZzen novy trubni propustek DN 1200. Trogly josazeny na podkladni beton a
obsypany. Na obou koncich potrubi budou rowiol betonové&ela. Trouby jsoudsnény
integrovanym dsnsnim. Stka propustku je 25,50 m. Stavajici propustek budleoaran do
arovre zakladu nového propustku.
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SO 05-38-12 ZST Dokichovice, propustek — ev. km 19,567

Kamenny propustek s kamennou deskou z r. 1988adi oldasnou vodoie
Kamenné desky i zdivo jsou poruseng, zvihké, spgdyolené. Propustek ma nedostaizu
pirechodnost pro ttavou tidu D4.

Technicky popis: volna vySka 1,30 m, kolm&tkwst 0,9 m, Uhel Kzeni 90°, rozgti
1,25 m, §ka propustku (kolmda) 29 m.

Je navrZena ipstavba na trubni propustek z patkovych Zelezobefmh trub
DN 1200 s rovno&Znymi betonovymicely. Trouby jsou osazeny na podkladni beton a
obsypéany. Trouby budoggniny integrovanymdsnsnim. Vtok a vytok bude odlaZd. Sika
propustku (kolmd@) je 31 m. Stavajici propustek bodbouran do urownzakladu nového
propustku.

SO 05-38-13 ZST Dokichovice, propustek — ev. km 19,992

Kamenny propustek s Zelezobetonovou deskou zQ7 J#evadi oldasnou vodoie
Propustek na vtoku navazuje na trubku pod silni80 @m, na vytoku navazuje na profil 1 x
1 m. Spatny stav, spary vydrolené, minimaliirkiivé loze. Propustek ma nedostateu
pirechodnost pro ttavou tidu D4.

Technicky popis: volna vyska 0,90 m, kolm&tkst 0,8 m, Uhel izeni 90°, §ka
propustku (kolma) 12 m.

Propustek bude nahrazen Zelezobetonovym rameithosv 1,5 x 1 m. Vzhledem
k nizkému nadnasypu jeeba propustek osadit o 0,5 m niZze. Na vtoku a wytbidou
vybetonovany jimky fdorysnych rozréri 2 x 1 m. Na vtoku bude napojeno do jimky
odvodreni silnice, na vytoku bude vybudovan ram stejnglssti na délku cca 65 m. Jimky
budou zakryté uzamykatelnym roStem.ik&i propustku (kolma) je 12,45 m. Stavajici
propustek bude odbouran do uréwaakladu nového propustku.

SO 06-38-11 Dobichovice -Revnice, propustek — ev. km 20,306

Propustek z r. 1862 pagstavié r. 1907 pevadi okdasnou vodoie Vlastni nosnou
konstrukci tvdi Zelezobetonova deska s tuhou vyztuzi (kolejni€@péry a kidla jsou
kamenné. Silny prosak vody, zred#& kolejnice, vydroleny beton, vyvalené kamenyrop
Propustek nevyhovuje provozu na modernizované trati

Technicky popis: volna vySka 1,13 mgtdust otvoru 1,25 m, thelikeni 90°, rozgti
nosné konstrukce 1,75 myl& propustku (kolmd) 8,68 m.

Je navrzena ipstavba na trubni propustek z patkovych Zelezobgfmh trub

DN 1200 s betonovyméely. Trouby budoudsreny integrovanym &srenim. Vtok a vytok
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bude odlazéh. Stka propustku (kolmd) je 12,5 m. Stavajici propustekie odbouran do
arovre zakladu nového propustku. Propustkem prochazilizace, ktera &stane zachovana.

SO 06-38-12 Dobichovice -Revnice, propustek — ev. km 20,427

Propustek z r. 1862 pagstavis r. 1907 pevadi oldasnou vodote Vlastni nosnou
konstrukci tvai Zelezobetonova deska s tuhou vyztuzi (kolejnick&dleji ¢. 2 a kamenna
klenba v koleji¢. 1. Ogry a kidla jsou kamenné. Silny prosak vody, zrélvkolejnice,
vydroleny beton. Propustek nevyhovuje provozu odemizované trati.

Technicky popis: volna vyska 1,5 m,¢Hest otvoru 1,95 m, dhelikeni 80,28°,
rozpeti nosné konstrukce 2,45 mik& propustku (kolma) 9,09 m.

Je navrZzen novy rdmovy Zlb. propustek 1,5 m xr,s novymicely z prostého
betonu.Rimsy budou Zelezobetonové i#&i propustku je 11,3 m. Stavajici propustek bude
odbouran do urovwnzakladu noveho propustku.

SO 06-38-13 Dokichovice -Revnice, propustek — ev. km 20,931

Kamenny propustek s kamennou deskou z r. 18624di oldasnou vodoie V roce
1907 byl roz&en betonovou deskovou konstrukci. Kamenné desldiviozjsou porusené,
propustek je zasypan.

Technicky popis: volna vySka 0,20 m, kolm&tkwst 1,06 m, Uhel ikZeni 90°, §ka
propustku (kolma) 15,0 m.

Je navrZena tpstavba na trubni propustek z patkovych Zelezobefamh trub
DN 1000 s Sikmymi betonovyndely. Trouby budougsneny integrovanymdsrgnim. Vtok a
vytok bude odlaZgh. Sika propustku (kolmd) je 15,3 m. Propustek jesypany cca 2,2 m.
Stavajici propustek bude odbouran do usé@kladu nového propustku.

SO 06-38-14 Dobichovice -Revnice, propustek — ev. km 21,268

Propustek z r. 1862 pagstavié r. 1907 pevadi oksasnou vodoie Vlastni nosnou
konstrukci tvai Zelezobetonova deska s tuhou vyztuzi (kolejnick&dleji ¢. 1 a kamenna
klenba v koleji¢. 2. Ogry a kidla jsou kamenné. Silny prosak vody, zrélévkolejnice,
vydroleny beton, nastralé kamenné zdivo, Spatné zabradli. Propustekhoyuje provozu
na modernizované trati.

Technicky popis: volna vyska 0,8 m&fwest otvoru 1,90 m, uhelikeni 90°, roz§ti
nosné konstrukce 2,3 myl& propustku (kolma) 8,60 m.
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Je navrZzen novy ramovy Zlb. propustek 2,0 m i d novymicely z prostého betonu
osazeny na zékladovou desku z prostého bet®imsy budou Zelezobetonové. i&i
propustku je 10,93 m. Stavajici propustek bude odbo do drové zakladu nového
propustku. Vtok a vytok bude odl&dlomovym kamenem.

SO 06-38-15 Dobichovice -Revnice, propustek — ev. km 21,577

Propustek z r. 1862 pagstavis r. 1907 pevadi oldasnou vodote Vlastni nosnou
konstrukci tvai kamenna klenbova konstrukc€ela jsou kamenna. Silny prosak vody,
vypadané pojivo, rozvotmé kameny. Chybi zabradli, Spatna prawdsa. Propustek
nevyhovuje provozu na modernizované trati.

Technicky popis: volna vysSka 1,5 m,éfest otvoru 1,90 m, uhelikeni 88,2°,
rozpeti nosné konstrukce 2,25 mil& propustku (kolma) 9,0 m.

Je navrzen novy ramovy Zlb. prefabrikovany progkis mx 2,6 m s novymi
monolitickymi ¢ely z Zelezobetonu. Ram je uloZzen na nové ZIb. edleRémsy budou
Zelezobetonové. fa propustku je 11,1 m. Uhekikeni 87,15°. Stavajici propustek bude
odbouran do urowhzékladu nového propustku.

SO 06-38-16 Dobichovice -Revnice, propustek — ev. km 21,995

Propustek z r. 1862 pagstavié r. 1907 slouzi nyni jako podchod préSp Vlastni
nosnou konstrukci tvd kamenna klenba v koleji. 1 a kamenna deska v kolgji2. Ogry a
kiidla jsou kamenné. Zdivo klenby i @pprotéka, pojivo vypadané, kameny rozwié.
Kamenné desky popraskanékteré prolomené. Propustek je v nevyhovujicim stavu

Technicky popis: volna vySka 1,95 mgtust otvoru 0,95 m, uhelikeni 90°, rozgti
nosné konstrukce 1,5/1,3 mil& propustku (kolmé) 9,19 m.

Je navrZzena tpstavba na trubni propustek z patkovych Zelezobefamh trub
DN 1000 s rovno&Znymi betonovymi kidly. Trouby budoudsnény integrovanymeésrenim.
Rimsy budou Zelezobetonovéil&i propustku je 10,94 m. Stavajici propustek budteaoran
do urovre zakladu noveho propustku. Vtok a vytok bude odiazd

SO 08-38-11Revnice — Zadni TFebai, propustek — ev. km 24,207

Betonovy rdmovy propustek s Zelezobetonovou deskmabetonované kolejnice z r.
1907 gevadi oldasnou vodote — vyustni do deBové kanalizace, kterd vede pod
komunikaci. Zdivo je porusené. Propustek méa netiistau pgrechodnost pro D4/120,
nevyhovujici &koveé uspeadani.
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Technicky popis: volna vysSka 1,23 - 1,30 m, kolsvétlost 0,8 m, uhel #zZeni 90°,
Sitka propustku (kolma) 11,54 m.

Je navrzena rekonstrukce objektu, kter&®@ov nahrad stavajici nosné konstrukce
novou Zlb. deskou s novynfimsami uloZzenou na stavajici spodni stavBtavajicicelo
vpravo trati bude zachovano, Sachta vlevo tratiebndhrazena novou Zelezobetonovou
Sachtou, ktera bude&ipetonovana ke stavajici ponechané konstrukci. $@attokové strah
bude pedldZza&n. Konstrukce spodni stavby bude sanovananeyau injektdzi. Prostorovée
uspdadani pod mostemigtava beze ziémy. Sika propustku (kolmd) je 11,54 m.

SO 08-38-1Revnice — Zadni Tebai, propustek — ev. km 24,474

Propustek zr. 1907igvadi Hriiiskou strouhu. Vlastni nosnou konstrukci ifvo
Zelezobetonova deska s tuhou vyztuzi (kolejnide)lgji ¢. 2 a kamenna klenba v kolgji 1.
Opery a Kidla jsou kamenné. Vlevo trati jsou Sikma kamentidl& vpravo kolma. Silny
prosak vody, zrezité kolejnice, naruSeny beton a zdivo. Propusteki méechodny pro
D4/120, nevyhovuje B{ové uspadani.

Technicky popis: volna vyska 2,07 — 3,02 métest otvoru 1,90 m, dhelikeni 90°,
rozpsti nosné konstrukce 2,35 m klenba, 2,15 m deska propustku (kolmd) 8,91 m.

Je navrzen novy ramovy Zlb. propustek 2,0 m x12,6 novymi cely z prostého
betonu.Rimsy budou Zelezobetonovéi&i propustku je 11,04 m. Stavajici propustek bude
odbouran do Urovwnzakladu nového propustku. ansy bude osazentimadlové zabradli

SO 08-38-1Revnice — Zadni Tebai, propustek — ev. km 25,019

Propustek z r. 1862 po rekonstrukci r. 196&vadi oldasnou vodoie Vlastni nosnou
konstrukci tvéi kamenna deska v koleji. 2 uloZzend na betonovém poloramu a kamenna
klenba v koleji¢. 1. Vlevo trati jsou Sikma kamenné&dda, vpravo jsou betonova rovniima.
Silny prosak vody, natralé zdivo, zdivo ofr se borti. Propustek nenigghodny pro
D4/120, nevyhovuje B{ové uspadani.

Technicky popis: volna vyska 1,26 — 1,41 mitest otvoru 0,95 m, Uhelikeni 90°,
rozpeti nosné konstrukce 1,47 m klenba, 1,2 m deskiea $iropustku (kolma) 9,60 m.

Je navrZzen novy trubni propustek DN 1000. Na viokde vyusin do svahu drazniho
télesa, na vytoku je navrzena nod¥@ni betonova za& na které bude osazena protihlukova
sttna. Vtok i vytok bude odla&d. Trouby propustku budou uloZzeny na monolitickB. ZI
desce. Ska propustku je 14,13 m. Stavajici propustek budieooran do Growh zékladu
nového propustku.
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SO 09-38-11 ZST Zadni Febai, propustek — ev. km 26,325

Propustek po rekonstrukci r.2005epadi oldasnou vodote Vlastni nosnou
konstrukci tvdgi Zelezobetonové patkové trouby DN 1200. Na vtokuvjokova Sachta
z betonovych bednicich tvarnic osazena zabradlitok ¥ vytok je odlazeh. Na vytoku je
osazena i@s vodoté dievena lavka pro §8i. Pochozi roSt byl odcizen, zabradli vlievo
deformované.

Technicky popis: sitlost otvoru 1,20 m, thelikeni 90°, §ka propustku (kolma)
38,03 m.

Provede se drobnéa sanace a reprofilace. Osazeimbzibo roStu a vyéma zabradli.

SO 10-38-11 Zadni Febai - KarlStejn, propustek — ev. km 27,496

Propustek z r. 1862 pagstavis r. 1907 pevadi oldasnou vodote Vlastni nosnou
konstrukci tvdi kamenna klenba. @py a Kidla jsou kamenné. Silny prosak vodyicpé,
praskla klenba, uvotmé zdivo, vydroleny beton, posSkozefitnsy. Propustek nevyhovuje
provozu na modernizovaneé trati.

Technicky popis: volna vySka 1,86 -1,99 métkst otvoru 1,85 m, UhelikZeni 90°,
rozpeti nosné konstrukce 2,34 milk& propustku (kolma) 9,03 m.

Je navrZen novy trubni propustek DN 1200, kteryestavi do stavajiciho propustku.
Stavajici kamenna klenba bude zachovana, prostoir kiembou a trubnim propustkem bude
vyplnén betonem. Propustek bude vyiistlo svahu draznih@lesa. To bude v &e 2 m a
prostor na vtoku a vytoku odl&sb. Stka propustku je 19,91 m.

SO 10-38-12 Zadni Febai - KarlStejn, propustek — ev. km 28,479

Propustek z r. 1862 po rekonstrukci v r. 1988vAdi olsasnou vodote Vtok jeieSen
pomoci vtokové Sachty, do které je za&asbdvodiovaci gfikop vedouci podél zarubni zdi.
Vlastni nosnou konstrukci tvibkamenné klenby, u koleje 1 je propustek roz&n o nosnou
konstrukci ze zabetonovanych kolejnic. Spodni siggbkamenna. Na vytokové stégjsou
kolma kamennaikdla. Silny prosak vody, odtrzené&ipelni zdivo, navtralé zdivo. Propustek
neni gechodny pro D4/120, nevyhovujekiivé uspsadani.

Technicky popis: volna vyska 1,09 — 2,20 mitest otvoru 1,70 m, thelikZeni 88°,
rozpeti nosné konstrukce 2,39 mil& propustku (kolmda) 11,05 m.

Pavodni nosna konstrukce se vyboura a bude nahramewmau Zelezobetonovou
deskou uloZenou na stavajici spodni staBika propustku je 11,05 m. Stavajici kamenna
spodni stavba aridla budou ponechana. Bude provedena sanace sptaimiy a kidel

injektazi a sparovanim. Bude vybudovana nova vtal&achta. Vytok bude odlaid
129



A. Privodni zprava

SO 10-38-13 Zadni Febai - KarlStejn, propustek — km 28,961

Novy trubni propustek DN 1000. Bude slouZzit provexdeni vody z pozentikna levé
straré trati bshem povodni. Uhelikzeni 90°, §ka propustku (kolmd) 17,6 m.

SO 10-38-14 Zadni Febai - KarlStejn, propustek — ev. km 29,394

Kamenny propustek s kamennou a betonovou deskoesnou konstrukci z r. 1862.
Vroce 1907 byl roz&n. Ukorgeni je kolmé. Vpravo je otvor zasiy. Zleva cca 1 m
betonovy panel, dale cca 5 m kamenné Zulové desky sawtralé, vihké a 3. a 5. deska
praskla a poklesla cca o 15 mm. Vpravo kamennébklendivo klenby i ofr silné nawtralé,
vydrolené spary, silny prosak vody. Vlevo zdivaéiopilné nawtralé, vydrolené spary, silny
prosak vody, pod betonovou deskouémypvyvalené. Zdivo vtokové jimky roidsene,
kameny uvolgné, nalety gevin.

Technicky popis: volna vyska 1,14 m, kolmé&tgast 0,95 m, roz§ti nosné konstrukce
1,20 m, uhel KZeni 90°, §ka propustku (kolm&) 10 m.

Je navrzena ipstavba na trubni propustek z patkovych Zelezobefmh trub
DN 1200 s rovno&Znymi betonovymi kidly. Trouby budoudsnény integrovanymeésrenim.
Na vtoku bude vybudovana nova vtokova Sachta, kpeopoji pivodni ¢ast s novym
propustkem. $ka propustku (kolmad) je 12 m. Stavajici propustalebodbouran do Gro¥n
zékladu nového propustku.

SO 11-38-10 ZST - Karl3tejn, propustek — ev. km 3695

Kamenny propustek s kamennou deskovou nosnou rkémostz r. 1862 fevadi
obcasnou vodote Vroce 1907 byl rozEn. Ukorteni je kolmé. Desky i zdivo jsou
porusene, propustek je téfmzasypan, jedna@imsa je odvalena, druha je prodlouzena
prazcem. Ogry nejsou vigt.

Technicky popis: volna vyska 1,0 m, kolm&tdest 1,20 m, Ghel #zeni 90°, §ka
propustku (kolma) 9,6 m.

Je navrZena ipstavba na trubni propustek z patkovych Zelezobgfmh trub
DN 1200 s kolmymi. Trouby budowdrény integrovanym dsnrénim. Vtok a vytok bude
odlazan. Sika propustku (kolmd) je 11 m. Stavajici propustekld odbouran do Gro¥n
zéakladu noveého propustku.
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Popis technického reseni mostnich objektii na pozemnich komunikacich

SO 04-38-72.Xernosice - Dol¥ichovice, silnkni most pres Svarcavu

Silniéni most pevadi no¥ navrzenou mistni komunikaci, kterd spojuje ulidiezka
Lhoty s ulici Radotinskou.tBkazku tvei potok Svarcava.

Nosna konstrukce Zelezobetonovy monoliticky patora zalozeny na
velkoprimérovych pilotach, s&tla Sika 9,200 m, volna vysSka pod mostem cca 4,150 m.
Kapacita no¥ navrzeného mostu jedtdi nez kapacita sousedniho stavajiciho Zela#m
mostu.

Most grevadi mistni obsluznou komunikaci stha pruhy §ky 3,0 m, chodnikem
Sikky 2,0 m. Na mostbude téZ ukaten gistupovy chodnik z podchodu pro cestujici SO 04-
3854.

SO 04-38-73ernosice — Dolsichovice, silnini most v ev. km 16,473
Stavaijici silnini most. Nosnou konstrukci téidkamenna klenba.

Prostorové usgadani pod mostem vyhovuje novémuésowému a vysSkovému
vedeni koleje. Na tomto objektu se pouze proveaasmwp zabran proti nebezp@mu dotyku

Popis technického reseni zdi

SO 04-38-81Cernosice — Dolichovice, ogrna zed’ u koleje &. 1 v km 13,329 — 13,370

Posun kolej&. 1 az o 10 m vlevo si vyZzada zadist paty drazniho¢tesa v délce cca
41 m. Je navrzena Zelezobetonové&og zel’ vysSky 1,0 — 1,9 m podél cesty.

SO 04-38-84Cernosice — Dolsichovice, zarubni ze u koleje &. 2 v km 13,738 — 13,962

Kolej ¢. 1 a 2 je posunuta cca o 2,3 — 4,5 m vlevo. 8obs trati vlevo je vedena
pielozka komunikace 11/115. Stavajici zarubni’zmide odstrama.

SO 04-38-87.Xernosice — Dolsichovice, ogrna zed’ u spojovaci komunikace

Vlevo podél trati je navrzena spojovaci komunikaeezi komunikaci 11/115
Radotinsk4 a Zdda Lhoty podél zastavkyernoSice. Fleso komunikace je zajiSto
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opérnou zdi z gabioln s Zelezobetonovou monolitickatimsou. Délka cca 100 m, vysSka
do3,7 m nad terénem.

SO 04-38-8ernosice — Dolichovice, ogrna zed’ u koleje &. 1 v km 14,430 — 14,604

Kamenna ogrna zel’ vlevo, zajifuje patu draznihalesa. Délka zdi cca 162 m, vysSka
proménna — max. 2,50 m nad teréneaiimsa zdi v celém Usekugsypana. Stav nevyhovujici
— lokalni poruchy licového zdiva, naruSeni naletovgrevinami, nevyhovuje prostorovému
uspdadani.

Stavajici oprna zel’ se vybourad. Nova Zelezobetonov&m@g zel’ tl. 360 mm se
postavi ve spravné pozici. VySka&rsy a rozndr zakladové desky jsou odstigvané podle
vysky terénu fed a za rubem zdi. Délkassy je cca 174 m. Ve zdi jsou vyklenky pro téak
stozary.

SO 04-38-8ernosice — Dolsichovice, ogrna zed’ u koleje&. 1 v km 14,743 — 14,818

Kamenna ofrna zel’ vlevo, zajifuje patu draznihclkesa. Délka zdi cca 57 m, vySka
proménna — max. 2,50 m nad teréndaiimsa zdi v celém Usekugsypana. Stav nevyhovujici
— lokalni poruchy licového zdiva, naruSeni naletovgievinami, nevyhovuje prostorovému
uspdadani.

Stavajici oprna zel’ se vyboura. Nova Zelezobetonov&m@ zel’ tl. 360 mm se
postavi ve spravné pozici. Délkarsg je cca 75 m, vysSka &ty (max. 2,6 m) a rozén
zakladoveé desky jsou odstigvané podle vysky terénurgd a za rubem zdi. Ve zdi je
vyklenek pro trakni stozar.

SO 04-38-90Cernosice — Dolsichovice, zarubni zé’ u koleje¢. 1 v km 16,020 — 16,200

Posun kolej&. 1 az o0 4,78 m vlevo si vyzada zajitit svahu v délce cca 180 m. Je
navrzena gabionova devysky 1,0 — 4,0 m. Ve zdi jsou vyklenky pro téak stoZary.

SO 04-38-91Cernosice — Dolsichovice, zarubni ze’ u koleje &. 2 v km 13,747 — 14,042

Kamenna zarubni dedélky cca 248 m vySky 1,3 m nad terénem. Kole} a 2 je
posunuta vlevo, resp. vpravo. Provede se sanacedstra@ni naletovych rostlin,
presparovani, oprava koruny zdi.
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SO 09-38-31 ZST Zadni Febai, zarubni zal’ km 25,833 — 25,859

Zidka z lomového kamene délky cca 25,5 m, vySka®80 m. V zidce jsou osazeny
sloupky oploceni obytného domku. Misty vydrolenargpporusena betonova koruna zdi.

Provede se sanace — odstramaletovych rostlin, i@sparovani, oprava koruny zdi.

SO 10-38-31 Zadni Febai - KarlStejn, zarubni zed’ km 26,558 — 26,603
Kamenna z&rubni depodél kolejes.1. Délka zdi je cca 44 m, vySka 2,15 — 2,30 m.

Provede se sanace —cisgeni od naletovych rostlin, oprava vydrolenych spar,
nabetonovani Zelezobetonawésy na hlavu zdi.

SO 10-38-32 Zadni Febai - KarlStejn, zarubni zed® km 27,756 — 27,833
Kamenna z&rubni depodél kolejes.1. Délka zdi je cca 78 m, vySka 4,0 — 4,7 m.

Provede se sanace —cisteni od naletovych rostlin, oprava vydrolenych spar,
nabetonovani Zelezobetonawsy na hlavu zdi.

SO 10-38-33 Zadni Febai - Karlstejn, zarubni zed’ km 28,349 — 28,576

Kamenna zarubni depodél kolejec.1, tra’ v z&ezu. Délka zdi je cca 227 m, vySka
0,75 — 3,9 m. Z& je po rekonstrukci v roce 1995.

Provede se sanace —¢igténi od naletovych rostlin, oprava vydrolenych spar.

SO 10-38-34 Zadni Febai - KarlStejn, opérna zed’ km 29,308 — 29,345

Tra’ v naspu. Pata naspu podél kolej@ je zajis¢na kamennou apnou zdi délky
cca 38 m a vysky 0,5 m — 1,5 m.d&Zg navySenarémitadami prazg.

Kolej ¢. 1 a 2 posunuta vlevo cca o 0,90 m, niveleta saizea o 90 mm. Stavajici
zed’ se vyboura. Provede se nova Zlb. zed” vySky donharnterénem.

Mostni a inZenyrské konstrukce —+eSeni variantni

V nésledujicim textu jsou popsany pouze stavelimjékty ¢asti E.1.4, které jsou
doplrény profeSeni variantni nad ram#eSeni zakladniho:
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Popis technickéhdeSeni zelezéhich mosti

SO 04-38-51Cernosice - Dolfichovice, most — km 13,518

Objekt je navrZzen navpro variantu zruSenitpjezdu na pozemni komunikaci druhé
tidy v obciCernoSice. Navrh nového nastupigiasahuje do stavajicihdepezdu na silnici
[1/115 a p@ita se proto s vybudovanim nového mostniho objkkhujiciho gelozku silnice
11/115.

Novy objekt Zelezigniho mostu je tviien nosnou konstrukci se zabetonovanymi
nosniky na rozti 18,50 m. Konstrukce je navrZzena jako prosty flogdbjekt je rozdlen na
dv¢ samostatnécasti pod kazdou koleji. Jednotlivéasti jsou ulozeny nactvefici
elastomerovych lozisek. 8¥& Sika mostniho otvoru je 17,00 m, volna vySka pod erost
5,25 m. Uhlem %Zzeni se silnici 70,82°. Délka mostu je 37,49 nelaoj3tka je 10,79 m.
Spodni stavba Zelezobetonova s rowzolymi kiidly. ZaloZeni hlubinné velkopmérovymi
pilotami.

SO 04-38-52.Xernosice — Dolsichovice, propustek — ev. km 13,629 gestavba na
podchod)

Nosna konstrukce kamenna klenba, spodni stavba tizkamenného zdiva. Sk
Sitka 1,90 m, volna vySka pod mostem 2,98 m.

Prekdzka obasna vodote a cesta. Cesta slouzi v gaané dob pro psi a také pro
prajezd mensich motorovych vozidel.

Stavajici konstrukce propustku nevyhovuje novemargvému vedeni koleji (odsun
koleji cca 6,7 m). V projektu je navrZzena jehegtavba na podchod pré3p, ktera spéiva
v demolici stavajiciho propustku a vystavbového podchodu tveného Zelezobetonovou
monolitickou poloramovou konstrukci. Na obou stdnbudou na podchod navazovat Sikma
kiidla tvaena Zelezobetonovymi thlovymi zdmi. Konstrukcefesgpana.

Pro gevedeni obBasné vodoige je navrzen trubni propustek vkm 13,596
SO 04-38-62.

RozpEti nové konstrukce vychazi ze snahy vyhnout sezkeé stavajicimi vodovody
pod mostem a tedy jejictiglozkam

Swtla Sika 6,00 m, volna vySka pod mostem 3,10 m. ¢&sti objektu je i Uprava
stavajici cesty a stavajicich kanatiaech vpusti.

SO 04-38-53.Xernosice - Dolichovice, Zeleznini most - ev. km 14,143

Nosna konstrukce kamenna klenba, spodni stavba tizkamenného zdiva. Sl
Sitka 2,84 m, volna vySka pod mostem cca 3,90 m.
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PrekaZka vodoteSvarcava.

Stavajici kamenné zdivo kleneb aéome v lici @isti a provede se jeho sanace
sparovanim. Za rubem se &t zemina do Urovhhladiny podzemni vody. Na kletitse
provede vyrovnavaci vrstva, zdivo@p se @isti a zarovna. Konstrukce se odizoluje pomoci
celoplosné izolace.ripadna voda se z prostoru mostu odveadénpu drenaziied lic.

Na most je navrZzeno nastup&t ukorgeni chodnikové rampy podchodu. Stavajici
Sitka mostu nevyhovuje navrzenému uggi@ni. Z tohoto i/odu se na obou stranach mostu
provedou nové&imsové zidky. U kolej&. 1 umozni zidka uloZeni nastugistu kolejec. 2
bude navazovat na chodnikovou rampu podchodu S88&#.2 a umozni cestujicim vystup
z podchodu na nastupist

SO 04-38-54.1Cernosice - Dolichovice, Zeleznini most - ev. km 14,199 (podchod pro
cestujici)

Stavajici podchod spojuje schodisti prostor na keypravé strarkolejiS& s nastupisti.
Podchod byl vybudovan pragpodobré vletech 1963-1965. Nosna konstrukce je
Zelezobetonova deska, spodni stavba je tizna ninefika podchodu je 4 m.

V misg stavajiciho podchodu je navrzen novy, sestavajicibusu pod kolejemi,
dvojici schodi§ a Sikmych pistupovych chodnik Podchod je gky 4,0 m, vysky 2,5 m.
Schodis¢ na levé i pravé strankolejiS€ jsou navrZzena jako dvouramenn#&kgi2,6 m a
slouzi k gistupu cestujicich z dro¥nterénu do podchodu. Sikmyfigtupovy chodnik na
nastupi& na levé strah kolejis& je navrzen fimy, Stky 2,6 m. V jeho hornicasti je
umozren vstup cestujicich z néwbudované komunikace. Sikmyigtupovy chodnik na pravé
strarg¢ kolejis& je navrzen zalomeny,i€y 2,6 m a slouZi kiistupu cestujicich do podchodu.

Popis technickéhdesSeni zeleziihich propustlé

SO 04-38-6ernosice - Dol¥ichovice, propustek - km 13,596

Novostavba propustku je nahrada za stavajici teguv ev. km 13,629, ktery
v rdmci této stavby budegsta¥n na podchod prodgi.

Prekazka je otasna vodoie Propustek odvadi dés/ou vodu z filehlého Uzemi a
jsou do ®j zaustny pikopy preloZzené silnice 11/115, ktera je sauina s draznimetesem.

Propustek je navrzen z patkovych betonovych trid TD00. Navazuje na sikmi
propustek. Napojeni je pomoci Sachty, ktera jec&stii SO 04-38-71Celo na vytoku se
provede ze Sikmé koncové trouby.
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Popis technickéhdesSeni mostnich objelttha pozemnich komunikacich

SO 04-38-71Cernosice - Dol¥ichovice, propustek pod silnici km 13,591

Novostavba propustku je nahrada za stavajici tepuv ev. km 13,629, ktery
v rdmci této stavby budegsta¥n na podchod proggi.

PrekaZzka je ofasna vodote

Propustek je navrzen z patkovych betonovych tridb1D00. Vzhledem k vySkovému
feSeni jsou na vtoku a vytoku navrzeny Zelezobet®ijiowky. Do tchto jimek jsou zalushy
piikopy vedené podéliplozky komunikace 11/115. Jimka na vytoku téZ zajjé napojeni
drdzniho propustku SO 04-38-62, ktery pak vodu dowaimo prostor komunikace a
drazniho &lesa.

SO 04-38-72.Xernosice - Dolichovice, silnkni most pres Svarcavu

Silniéni most pevadi no¥ navrzenou mistni komunikaci, kterd spojuje ulidiezka
Lhoty s ulici Radotinskou.tBkazku tvei potok Svarcava.

Nosna konstrukce Zelezobetonovy monoliticky pator&wtla Sika 9,200 m, volna
vySka pod mostem cca 4,150 m. Kapacita énoavrzeného mostu jeétdi nez kapacita
sousedniho stavajiciho Zelesmriho mostu.

Most greevadi mistni obsluznou komunikaci tha pruhy §ky 3,0 m, chodnikem
Sikky 2,0 m. Na most bude téZz uko¥en gistupovy chodnik z podchodu pro cestujici
SO 04-38-54.

Popis technickéhdaeseni zdi

SO 04-38-8Xernosice — Dolsichovice, zarubni zé® komunikace 11/115 km 13,503 —
13,577

Tra’ v naspu, posun koleji cca az o 5,5 m vlevo. Koikare 11/115 je feloZzena —
kiizi tra® vkm 13,518 a dale vede sa@udb¢ vpravo trati. Zaji&ni svahu vpravo podél
komunikace bude provedeno pomoci gabionové zdikad& m, vySka 1,0 — 3,3 m. &e
navazuje na SO 04-38-%lrnoSice — Dolichovice, Zeleziini most v km 13,518.

SO 04-38-83ernosice — Dolsichovice, ogrna zed’ u koleje &. 2 v km 13,637 — 13,687

Kolej ¢. 1 a 2 je posunuta cca o 1,5 — 2,3 m vlevo. 8oubs trati vlevo je vedena
pielozka komunikace 11/115. Zajiti paty draznihogtesa bude provedeno v délce cca 51 m
gabionovou zdi vySky 1 — 2 m nad terénem.
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SO 04-38-8%ernosice — Dolsichovice, zarubni zé® komunikace 11/115 km 13,712 —
14,061

Tra’ v naspu, posun koleji cca o0 4 - 5,5 m vlevo. Koikace 11/115 je peloZzena —
kiizi tra’ v ev. km 13,543 a dale vede séute vpravo trati, kde se v ev. km 14,088 napojuje
na stavajici komunikaci. Zaji&ti svahu vpravo podél komunikace bude provedenocopbom
gabionové zdi - délka 348 m, vySka 1,0 — 4,5 mteaghem.

SO 04-38-8&Cernosice — Dolsichovice, zarubni ze’ u koleje &, 1 v km 13,775 — 13,975

Posun kolejet. 1 a 2 o cca 2,4 — 4,1 m vlevo si vyzada nutnagstit svah vlievo
podél trati. Zajistni paty svahu bude provedeno v délce cca 200 nogabou zdi vys1,5 —
4,3 m nad terénem.

SO 04-38-87.Xernosice — Dolsichovice, ogrna zed’ u spojovaci komunikace

Vlevo podél trati je navrzena spojovaci komunikaeezi komunikaci 11/115
Radotinsk4 a Zdda Lhoty podél zastavkyernoSice. Fleso komunikace je zajiSto
opérnou betonovou zdi, délka cca 100 m, vySka do3padterénem.

Objekty uvazované do kapitoly E.1.5 (objekty elekbzvodnych siti, objekty
sdlovacich siti a hydrotechnické objekty) budou dopvany az na zaklgdrybrané varianty
piipravné dokumentace, nyni jsou doloZeny pouze hgdnmické vypoty.

E.1.6 Potrubni vedeni (voda, plyn, kanalizace)
V nasledujicim textu jsou st popsany vodake a plyngské objekty tak, je pro
tento stup# rozpracovanosti (bez vybrané varianty) v mistemt&ki: s trati mozno.

Voda, kanalizace
Krizeni vodovadla kanalizaci s trati

Tato ¢ast je podrob¥ji zpracovana v samotnéijpze projektové dokumentace, je
popséana dle jednotlivych km trati v mistedizkeni:.

Km. 13.600 — vodovod SO 04-42-50
Km. 14.040 — vodovod SO 04-42-51
Km. 14.160 — kanalizace SO 04-42-52
Km. 14.175 — vodovod SO 04-42-53
Km. 15.896 — vodovod SO 04-42-53.1
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Km. 18.554 — vodovod SO 04-42-54
- Km. 19.913 — kanalizace (vytlak) SO 06-42-50
- Km. 19.940 - vodovod SO 06-42-51
- Km. 20.258 - kanalizace SO 06-42-52
- Km. 20.446 - vodovod SO 06-42-53
- Km. 20.447 — vodovod SO 06-42-54
- Km. 20.607 — vodovod SO 06-42-55
- Km. 20.609 - kanalizace SO 06-42-56
- Km. 21.214 - vodovod SO 06-42-57
- Km. 22.563 — kanalizace SO 06-42-58
- Km. 23.028 - vodovod SO 06-42-59
- Km. 23.154 - vodovod SO 07-42-50
- Km. 23.890 — kanalizace SO 08-42-50
- Km. 29.400 — kanalizace SO 11-42-50
- Km. 29.401 — vodovod SO 11-42-51
- Km. 30.500 - vodovod SO 11-42-52
- Km. 30.640 — kanalizace SO 11-42-53

Odvodrni komunikaci
Stavebni objekty tétoéasti se zabyvaji odvodnim now navrhovanych komunikaci
nebo gelozkami siti, jeZ jsou vidledku vystavbyéchto komunikaci vyvolany.

Jedna se o nasledujici stavebni objekty:
SO 04-42-61 - Odvodéni komunikace SO 04-43-51 €ernoscich Km. 13.475
Odvodreni je rozaéleno na d¥ ¢asti.

1. ¢ast odvoduje usek komunikace v rozmezi Km.0,0 — 0.140. Easi byla vySko¥
prowiena a je technicky mozné vody z tohoto Useku kokawei odvést kanalizaci az do
Berounky. Délka této kanalizace nazvané jakeéra&bB vychazi na cca 260m.Nicm&n
mnozstvi vod ze zpe¥né plochy komunikace neni tak velké, aby se stakalg jako
efektivni feSeni (velkad délka, maly sklon, naruSeni cyklostezknaliezni zdi) a proto se
zpracovatel spiSefiflani k vybudovani zasakovaci nadrze. Vzhlederonku, Ze se uzemi
nachazi v udolni niv podél feky, jsou podminky pro zasakovani powné piihodné.
(Sterky,pisky).

Druhou ¢ast odvodani reSi Skra¢ A, jez odvodiuje komunikaci SO 04-43-51
v useku Km 0,4 — aZz po napojeni s ulici Komenskétde (v ulici Komenského) je jiz
stavajici kanalizace, ta je vSak uloZendom a proto nebude moznéess A do ni napojit.
Shéraé A tak bude nutné vyustit aZ do toku Svarcava ava§iéi kanalizaci z ulice
Komenského do sbace A zadustit.

DalSi objekty na komunikacich:
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Odvodnéni podjezdu vRevnicich Km. 23.215 - varianta SO 07-42-51
PreloZka kanalizace v oblasti podjezdu Revnicich-varianta SO 07-42-52
PieloZka vodovodu v oblasti podjezdu Revnicich- varianta SO 07-42-53

Vzhledem ktomu, Ze se jedna o variante$eni, nebyly tyto objekty podro¥in
rozpracovany.

Odvodrni pristeski nastupig a ZST

Odvodnéni piistieski nastupis a ZST Cernosice SO 04 -42-55
Odvodnéni piistieski nastupis a ZST CernoSice-Mokropsy SO 04 —42 - 56
Odvodnéni piistieski nastupisé a ZST V3enory SO 04 —42 - 57
Odvodnéni piistieski nastupisié a ZST Dok¥richovice SO 05-42-50
Odvodnéni piistieski nastupisé a ZST Revnice SO 06-42-60
Odvodnéni pristieski nastupisi a ZST Zadni Tiebai SO 09 -42-50

Odvodnéni pristieski nastupisié a ZST Karlstejn SO 11-42-54

Vzhledem k stupni rozpracovanostitefinich pistteSki u jednotlivych nastupis
nebylo dosud mozné podrajin zpracovat tuto ¢ast dokumentace. Nicmé&nsnahou
zpracovatele bude vyuzit stavajici kanalizaci cif@eych svod.

Nasledujici seznam zahrnuje jednotlivé stanitetré sowasného stavu odvodmi
jejich pristreska:

Cernosice — odvodmi na terén

Mokropsy — odvodéni do kanalizace (podchod — odvédrdo kanalizace)
VSenory — odvodéni na terén

Dobiichovice — odvodéni do kanalizace (podchod — neodveénn
Revnice — odvodéni do kanalizace

Zadni Treb& — odvodrni na terén

KarlStejn — odvodéni do kanalizace
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Odvodreni podchodu nastupis

Odvodnéni podchodu nastupiseé Cernosice SO 04-42-58
Odvodnéni podchodu nastupisté Cernosice-Mokropsy SO 04-42-59

Odvodnéni podchodu nastupisé VSenory SO 04 -42-60
Odvodnéni podchodu nastupisé Dobiichovice SO05-42-51
Odvodnéni podchodu nastupisé Revnice SO 06 -42-61
Odvodnéni podchodu nastupisé Zadni Trebai SO09-42-51
Odvodnéni podchodu nastupisé KarlStejn SO 11-42-55

Vtéto dokumentaci bylo zatimieSeno odvodimi podchodu na nastupisti
v CernoSicich Mokropsech. Voda zde budetprpavana do nejblizsi kanaltrd Sachty a
odtud odvedena kanalizaci, jez vede pod trativodemejblizSiho propustku.

Dale bylo koncefn¢ reSeno odvodini podchodu v Datichovicich. | zde bude voda
cerpana a naslednodvedena kanalizaci do nejblizSi stavajicitdeé kanalizace, v tomto
piipact v ulici VSenorske.

DalSi SO potrubniho vedeni

V prabéhu zpracovani dokumentace vznikaji dalSi objektyolgnécinnosti ostatnich
profesi. Aby byl seznam objekkompletni, jsou zde uvedeny i nasledujici objekipikié
tésne pred odevzdanim této dokumentace.

Nasledujici objekty se tykaji zavedeni vody a a@ve splask od budovy technické
menirny v KarlStejr

Splaskové kanalizace KarlStejn SO 11-42-56
Vodovodni pripojka KarlStejn SO 11-42-57
Plyn

Stavbou (ernoSice-Beroun, optimalizace trati“ budou &ty STL plynovodni
rozvody, které budedba této stavbprizpasobit. Doteni plynovodnich rozvadbudereSeno
jednak pelozkami plynovod a jednak provedenim technickych dpai k ochrat
plynovodi bez jejich peloZzky pro vystavbu a provoz trati. Pro stanoverdsahu nutnych
zasali do stavajici plynovodni gife nutné rozhodnuti, zda s@sti stavby bude i vystavba a
Uprava komunikaci v blizkosti téafvariantnireSeni). Fedkladana dokumentace s vystavbou
komunikaci uvazuje, vifpad, Ze nebudou realizovany, budou tyto stavebni a@pjek
vypuseny. Upravy plynovodniho rozvodu jsseseny v nasledujicich stavebnich objektech:
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SO 04-42-50 Opateni na STL plynovodu v km 13,329-13,370

Ve stanteni trati Zzkm 13,329-13,370 je navrZena vystavlarapzdi, ktera bude
zasahovat do vzdalenost min. 1,0 m ke stavajiciimu@ynovodu. S peloZzkou plynovodu
se v tomto Useku neuvaZzuje, bude vSak nutné pree@wticka opaeni k zabezpeni
plynovodu (ochrana betonovymi panelyipp jind vhodné ochrana), aby jeho provoz nebyl
vystavbou oprné zdi ohroZen. Row i zaklady této ofrné zdi musi existenci plynovodu
respektovat. Délka tohoto kolizniho Useku je 41,0 m

SO 04-42-51 Pelozky STL plynovodi u kruhového objezdu v km 13,475

Jedna se o kruhovy objezd, ktery je uvazovanar Badotinské ve vzdalenosti cca
125,0 m vlevo od tratv jejim stanéeni zkm 13,475. Vifpact, Ze tento kruhovy objezd bude
vybudovan, musela by se provéstelpzka STL plynovodu v ulici Radotinské kolem
kruhového objezdu (délka plynovodriefmzky je 84,6 m) ailozka dalSiho STL plynovodu
pii respektovani budoucihoriezdu ke kruhovému objezdu a umniigt plynovodu mimo
prilehlou autobusovou ottu (délka pelozky je 44,0 m). Vfpak, Ze by vystavba
komunikaci nebyla s@asti stavby, byl by tento stavebni objekt z obje&tskladby stavby
vypusen.

SO 04-42-52 Pelozka STL plynovodu v km 13,733

Zeleznéni tra® v mist kiizeni s plynovodem bude o cca 10 cm vy3, posurjrkole
bude o cca 30 cm vlevo, aledmd Zlaby budou zasahovat 1,3 m pod stévajici teféoho
davodu se v mist vzajemného #Zeni pedpoklada pdeba pelozky plynovodu. Za
pirechodem trati je stavajici plynovod vedengedta 16,0 m budouci komunikaci. Rozsah
této pelozky bude zavisly na tom, zda gasti stavby budou i komunikace.

SO 04-42-53 Pelozka STL plynovodu v km 14,010-14,080

Tento stavebni objekesSi gelozku STL plynovodu vyvolanou uvazovanou Upravou
ulice Komenského. Délkat@ozky plynovodu je 82,0 m. \ipads, Ze by vystavba
komunikaci nebyla s@asti stavby, byl by tento stavebni objekt z obje&tskladby stavby
Vvypusen.

SO 04-42-54 Pelozka STL plynovodu v km 14,165-14,205

UvaZovanou Upravou ulice Zilea Lhoty dojde k da@eni stavajiciho STL plynovodu.
Krom¢ toho je planované schodiSpodchodu situované v mésnejwtsiho iblizeni ve

vzdalenosti 1,0 m od stavajiciho plynovodu tppct, Ze by vystavba komunikaci nebyla
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soutasti stavby, byl by tento stavebni objekt omezarzpma provedeni technickych ajesui
pii vystavi® schodi&k.

SO 04-42-55 Opateni na STL plynovodu v km 14,430-14,604

V mis€ budouci vystavby apné zdi je uloZzen STL plynovod. UvaZovan&om
sttna je navrZzena v min.vzdalenosti 2,0 m od tohoym@todu. S pelozkou plynovodu se
vtomto Useku neuvazuje, bude vSak nutné provésiinieka opaeni k zabezpeni
plynovodu (ochrana betonovymi panelyjmp jina vhodna ochrana), aby jeho provoz nebyl
vystavbou oprné zdi ohrozen. Rowii i zaklady této ofrné zdi musi existenci plynovodu
respektovat. Délka tohoto kolizniho Useku je 1,0

SO 04-42-56 Opateni na STL plynovodu v km 14,743-14,818

V mis€ budouci vystavby apné zdi vtomto Useku trati je uloZzen STL plynovod.
UvaZzovana ofrna stha je navrzena Vv min.vzdalenosti 3,5 m od tohotgnglodu.
S preloZzkou plynovodu se vtomto Useku neuvazuje, bugkk nutné proveést technicka
opateni k zabezpeni plynovodu (ochrana betonovymi paneliippjina vhodna ochrana),
aby jeho provoz nebyl vystavboudpé zdi ohroZzen. Row i zaklady této ofrné zdi musi
existenci plynovodu respektovat. Délka tohoto kalw Useku je 76,0 m.

SO 04-42-57 Opateni na STL plynovodu v km 17,487

V misg vzajemného KZeni bude nova tfaoproti trati stavajici o cca 20 cm vyse,
polohow zistane ve stavajicim stavuripadna vyvstald ptgba ochrany plynovodufip
vystavlE trati bude naplni tohoto stavebniho objektu.

SO 05-42-01 Opateni na STL plynovodu v km 19,912

Nova tra v misg kiizeni bude o cca 36 cm nad arovni trati stavagpicipha novych
kolejnic bude oproti stavajicimu stavu o cca 1,Xarstena na ob strany. Tento stavebni
objekt neuvazuje siplozkou plynovodu, ale pouze s technickymi égmitmi na stavajicim
plynovodu (prodlouzeni chraiky o 1,1 m na obstrany).

SO 06-42-01 Opateni na STL plynovodu v km 20,449

Nova tra v misg kiizeni bude o cca 11 cm nad Urovni trati stavgpicioha novych
kolejnic bude oproti stavajicimu stavu je o cca ctii posunuta. Tento stavebni objekt
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neuvazuje siglozkou plynovodu, ale pouze s technickymi ogaitmi na stavajicim
plynovodu (prodlouzeni chraiky ve snéru polohového posunu trati).

SO 06-42-02 Opateni na STL plynovodu v km 22,977

Nova tra v mist kiizeni bude o cca 25 cm nad Urovni trati stavgjaiphow sleduje
stavajici stav. Tento stavebni objekt neuvaZujeielpkou plynovodu, ale pouze
s technickymi opaénimi (ochrana provozovaneho plynovodéhém vystavby nove trati.

SO 06-42-03 Opateni na STL plynovodu v km 23,146-23,174

Stavajici STL plynovod je veden v sa@hh strati a vtomto mistbude daten
uvazovanou rekonstrukci Zelezmiho gejezdu. Vzhledem k tomu, Ze niveleta budouciho
piejezdu bude odpovidat stavu stavajicimu, redpoklada se vtomto méstprelozka
plynovodu, ale pouze provedeni technickych fapdt pro ochranu plynovodu po dobu
provadni rekonstrukce iejezdu (ochrana podélnym poloZenim 9 ks &ilith panel
3000x1000x150 mm nad stavajici plynovod).

SO 08-42-01 Opateni na STL plynovodu v km 25,753

V misg vzajemneho Kzeni bude nova tfao 10 cm nad Urovni trati stavajici, &ove
bude odpovidat stavajicimu stavu. Projektované datro bude vSak zasahovat do hloubky
1,6 m pod Urové stavajiciho terénu. Z tohoidbdu je uvazovano provedeni technickych
opateni na plynovodu, které bude gpmt v ochrad potrubi stavajiciho plynovodu po dobu
vystavby nové trati & jejiho odvodeni (zakryti bet. panely v délce 21 m). Technologie
stavby trati ¥.jejiho odvodgni musi existenci stavajiciho plynovou respektovat.

SO 08-42-02 Opateni na STL plynovodu v km 26,016

V misg€ vzdjemného KZeni bude nova tfao 15 cm nad Grovni trati stavajici, &woveé
bude odpovidat stavajicimu stavu. Projektované datro bude vSak zasahovat do hloubky
1,7 m, resp. 1,2 m pod Uravestavajiciho terénu. Z tohoidbdu je uvazovano provedeni
technickych opdeni na plynovodu, které bude spat v ochrad potrubi stavajiciho
plynovodu po dobu vystavby noveé trati. yejiho odvodsini (zakryti bet. panely v délce 12,0
m). Technologie stavby trati¢yejiho odvodgni musi existenci stavajiciho plynovou
respektovat.
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SO 10-42-01 Opateni na STL plynovodu v km 28,883

V misg¢ vzajemného #Zzeni bude vysSka i strové vedeni novych kolejnic teiin
totoZzné se stavajicim stavem, tento stavebni olsggit pouze fipadnou pdebu ochrany
stavajiciho plynovodu betonovymi panely v délce018y gred mechanickym poskozenim
v dobs vystavby nove trati a jejiho podloZi.

SO 10-42-02 Opateni na STL plynovodu v km 29,379

V misg vzajemneého KZeni bude nova tfeo 15 cm pod Urovni trati stavajici, &Smwve
bude posunuta o 1,9 m vlevo, jeji odvédnbude zasahovat do hloubky 0,9 m, resp. 1,6 m
pod Urové stavajiciho terénu. Vifpadk, Ze kryti stavajici chragky bude odpovidat novému
stavu, bude tato kolizéeSena prodlouzenim stavajici chi&gyi V opa&ném gipad: by se
musela provéstiploZzka plynovodu do&si hloubky. TotoreSeni pedkladana dokumentace
nepedpoklada.

SO 11-42-01 Opateni na STL plynovodu v km 30,495

V misg€ vzdjemného KZeni bude nova tfao 22 cm nad Urovni trati stavajici, &woveé
bude odpovidat stavajicimu stavu. Projektované awbrd bude zasahovat do hloubky 1,2 m
pod Urové stavajiciho terénu. Z tohaidbdu je uvazovano provedeni technickych tgrait
na plynovodu, které bude sfieat v ochras potrubi stavajiciho plynovodu po dobu vystavby
nove trati ¥. jejiho odvodgini (zakryti bet. panely v délce 15,0 m). Technaogfiavby trati
v¢.jejiho odvodini musi existenci stavajiciho plynovou respektovat.

E.1.7 Zelezni¢ni tunely
Nejsou souasti stavby.
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E.1.8 Pozemni komunikace

Prevazna wtSina veSkerych ielozek komunikaci je uvazovana vg@/ariant é
rozSikené" — snerové vedeni trati afi vychazi ze stavajici stopy koleji, dochazi vsak k
Upravam jejich vyskového vedeni (zejmébernosice a Dafichovice) z dvodi moznosti
zajiseni mimourowioveho vykizeni s pozemnimi komunikacemi. Krértechto Uprav jsou
v mistech mimod&snou blizkost zastavby navrzeny i&ové Upravy napojeni komunikaci
navazujicich na stavajicitgjezdy tak, aby byla co nejlépe (dle moznosti) @npodminka
,CSN 73 6380 — Zelezéni prejezdy a pechody* na vzdalenost nejblizsi hranidekvatky
od nebezpmého pasmaipjezdu (min. 10m u rekonstrukce stavajicidiejgzdi; u now
ztizovanych pejezdi 30m). Jak jiz bylo vifedchozim textu popsano, vzhledem k tomu, Ze
takovéto Upravy &sSinou vybihaji z prostoru drédzniho pozemku, méjejeh piipadnou
realizaci podstatny vliv mozno&tnemoznost vykupu déeénych pozemik

SO 04-43-51 zstCernosice, felozka silnice 11/115

Predmitem stavebniho objektu jeiglozka silnice 1/115 vCernoSicich do nové
polohy. Relozkou silnice dojde k zruSeni Utmwého Kizeni se Zelezani trati.

PreloZzka komunikace z&né na stavajici silnici 11/115 cca 80 nted KiZovatkou
s ulici U Vodarny a na silnici 11/115 je napojenanpoci tiramenné okruzni ikzovatky
praméru D=38 m a dale pokéaje kolmo na Zeleznni tra’, kterou mimouroiove kiizi pod
now navrzenym mostnim objektem (samostatny SO). Zeotkitizenim je z dvodu zajis¢ni
rozhledovych porri navrzena okruzniikkovatka ptiméru D=28 m. Komunikace dale
pokraiuje soulzné s Zeleznini trati a v KU je napojena na Radotinskou uligirestoru
kiizovatky s ulici Komenského.
Prelozka komunikace je navrzena na navrhovou rychigs60 km/h v kategorii MO
8/7,5/50. Niveleta komunikace je ¢ena jednak nutnosti mimoungawého vyKizeni
s Zeleznini trati, napojenim na silnici 11/115 v ZU a KU ald zgisobem odvodmi.

Odvedeni vody z povrchu vozovky je zajisd podélnym aiicnym sklonentast&ne
do ulicnich vpusti, fipadré do podélného ikopu, v iseku mezi stavajici silnici 11/115 a
Zeleznéni trati vsakem do okolniho terénu.

Plai vozovky je odvodéna do podélnych trativad resp. do svahnasypovéhodtesa.

SO 04-43-54 7stCernosice, obratid& ul. U vodarny

Z divodu vystavby pelozky silnice 11/115 dojde k zaslepeni ulice U aoaly.
K snadnému obraceni vozidel v této ulici budézeno na flehlém pozemku obratist
Komunikace je navrzena v kategorii S6,5i¢Ry sklon je navrzen jednostranny desiny o
hodnot p=2,5%

Odvedeni vody z povrchu vozovky je zajiid podélnym a i¢nym sklonem do
okolniho terénu. Ptavozovky je odvodéna do sval nasypovéhostesa.

SO 04-43-55 zstCernosice, propojeni ul. Radotinska - varianta

Predmétem stavebniho objektu je propojeni ulice &b Lhoty s ulici Radotinska po
zruSeni Zelezinich gejezdi v km 14,089 a km 14,212 Zelegni trati. ReloZzka komunikace
zaina v ulici Radotinskaipd Zelezrinim prejezdem, z této ulice se odpojuje levdgm
obloukem a pokiuje soulkszr¢ s Zeleznini trati do ulice Zdgka Lhoty, kde je ukotena.
Prelozka komunikace je navrZzena na navrhovou rychigsB80 km/h. Z&kladni #ka
komunikace je navrZzena 6m, s oboustrannymi bamsnimi odstupy 0,5m.iRny sklon je

145



A. Privodni zprava

navrzen jednostranny hodgqi=2,0%.
Niveleta komunikace je tena jednak nutnosti napojeni na stavajici Grove
komunikaci v ZU a v KU, #Zenim s vodotd Svarcava a napojenim ulice Kazinska.
Odvedeni vody z povrchu vozovky je zajiid podélnym a inym sklonem do
ulicnich vpusti. P& vozovky je odvodéna do podélnych trativég resp. do svah
nasypoveéhodtesa.

SO 04-43-55 zstCernosice, propojeni ul. Radotinska — zakladnfeseni

Predmétem stavebniho objektu je propojeni ulice &b Lhoty s ulici Radotinska po
zruSeni Zelezwinich gejezdi v km 14,212 Zelezdmi trati. .
PreloZka komunikace je napojena na ulici Radotingladl Zelezninim p'ejezdem tak, aby
byla dodrzena vzdalenost 10m od hranig&dvatky k hranic nebezpeého pasma a
pokrtuje soulZzr¢ s Zeleznini trati do ulice Zdgka Lhoty, kde je ukatena. Relozka
komunikace je navrzena na navrhovou rychlgst30 km/h. Zakladni gka komunikace je
navrzena 6m, s oboustrannymi beapmstnimi odstupy 0,5m. iRny sklon je navrzen
jednostranny hodnétp=2,0%.

Niveleta komunikace je w#ena jednak nutnosti napojeni na stavajici Grove
komunikaci v ZU a v KU, #Zenim s vodotd Svarcava a napojenim ulice Kazinska.

Odvedeni vody z povrchu vozovky je zajiid podélnym a inym sklonem do
ulicnich vpusti. Pk vozovky je odvodéna do podélnych trativéd resp. do svah
nasypovéhoetesa.

SO 04-43-56 Zst. Mokropsy, ul. Dr. Janského
pasma pejezdu na obou stranach. Hlavniésm ul. Dr. Janského je kolizni na obou stranach
piejezdu pro levé odldeni i vyklizeni pg'ejezdu, dojde k Upr&vtéto Kizovatky a oddaleni
ulice Nadrazni a ulice Dr. Janského.

Ve stavajicim stavuipchody v blizkosti fejezdu nejsou. Misto prorgchazeni bude
doplréno na ul. Zdéka Lhoty.

Z diavodu mozného vyjetEikych nakladnich vozidelpodbaieni vievo z ulice Dr.
Janského do ulice Nadrazni budizena v tomto mistpiejizdna plocha.

Odvedeni vody z povrchu vozovky je zajiid podélnym a icnym sklonem do

ulicnich vpusti, fipadré do gilehlého terénu. Ptavozovky je odvodéna do podélnych
trativodi, resp. do svahnasypovéhoetesa.

SO 04-43-57 zst. VSenory, Uprava ul. U Silnice

Hranice KiZzovatky ulice U Silnice s cestou U vodarny tejpzdu SO 043254 v km
18,517 neni v dostateé vzdalenosti od nebezpeho pasmaipjezdu na obou stranach.
Hlavni snér v ul. U Silnice je kolizni pro vyklizeniigjezdu.
Nedodrzeni vzdalenostitikovatky od pejezdu jefeSeno peloZzenim hlavni ulice U Silnice
smérem do svahu a spojenim s ulici U Dubuiizévatce. Soéasti tohoto SO je i Uprava této
kiizovatky.

Niveleta komunikace z#énd& na stavajici ulici U Silnice a je stoupanim 9%
v kiiZzovatce napojena na stavajici ulici U dubu. Nav@rstrag ve snéru stanteni je nutné
k zadrzeni nasypovéhaldésa v blizkosti trati a chodniku z nastugistybudovat oprnou
zidku.
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SO 04-43-58 Zst. VSenory, Uprava polnich cest wgjezdu

Hranice KiZzovatky ulice U Silnice s cestou U vodarny tejezdu SO 043254 v km
18,517 neni v dostateé vzdalenosti od nebezfmeho pasmaipjezdu na obou stranach.
Z davodu bezpeného vyklizeni pejezdu, dojde k Uprawlice U Silnice (viz. SO 04-43-58) a
kiizovatky polnich cest U vodarny.

Polni cesty jsou navrzené jako jednesmd, v kategorii P4/30, zpe#mé s rozgenim
v oblouku u pejezdu. Fi¢ny sklon je navrZzen jednostranny hodnpt2,5%. Odvedeni vody
z povrchu vozovky je zaji&o podélnym a ficnym sklonem do okolniho terénu. Rla
vozovky je odvodina do svah nasypovehodtesa.

SO 05-43-01 zst. Dabchovice, propojeni mistni komunikace s ul. VSenoka
Propojeni mistni komunikace s ulici VSenorska bstala v gipadt zruSeni pejezdu
v km 19,979.(v ul. V8enorskd)

Prelozka komunikace Z&na v mist kiizovatky polnich cest uipjezdu SO 043254
v km 18,517 a je napojena na stavajici ulici VSskér

Smerove vedeni jgéeSeno vystdanim pravotdivych a levotg@ivych oblouki.

Niveleta je v z&atku napojena naiiZovatku polnich cest a v konci na stavajici ulici
VSenorska. Komunikace je navrzena v kategorii $6,5/icny sklon je navrzen i&chovity
0 hodnot p=2,5%.

Odvedeni vody z povrchu vozovky je zajiid podélnym a inym sklonem do
stavajiciho fikopu, pop. okolniho terénu. Pi#a vozovky je odvodéna do podélnych
trativod, resp. do svahnasypovéhoetesa.

SO 05-43-02 zst. Dabchovice, komunikace v podjezdu Zkm 19,180

Dle pozadavku obce Débhovice je graficky doloZzena komunikace v podjexdikm
19,180. Komunikace v podjezdu je kirpé. Sklon nivelety je 9% a je napojena vathu a
v konci na stavajici terén. Komunikace je navrzerkategorii S6,5/50, ifxny sklon je
navrzen sechovity o hodnatp=2,5%.

Odvedeni vody z povrchu vozovky je zajiid podélnym a i¢nym sklonem do
odvodiovaciho z&zeni.

Plai vozovky je odvodéna do podélnych trativad

SO 05-43-03 Zst. Dabchovice, Uprava ul. VSenorska

Ve stavajicim stavu neni hranicéiZovatky za pejezdem SO 05-32-01 v Zkm 19,937
v dostatéené vzdalenosti od nebezpeho pasma ipjezdu — kZovatka ulic TyrSova,
VSenorska a Svazna. Hlavni&mw ul. TyrSova je kolizni pro vyklizenitpjezdu.

Nedodrzeni vzdéalenostiikovatky od pejezdu se navrhujgesit dopravnim op&gnim
zmeénou hlavniho siru. Hlavni smdr se no¥ navrhuje ve siru ul. TyrSova od nadrazi do ul.
VSenorska. Pro zaji&ti plynulosti ve sréru ul. TyrSova bude v oblastigjezdu do vSech
smeéri doplrena SSZ s preferenci provozu ve &smul. TyrSova, z ostatnich €ni bude
doprava detekovana dlgijezdu jednotlivych vozidel (nutna zma gednosti je z Gvodu
piip. poruchového stavu SSZRizeni SSZ bude propojeno do zabe&mwaciho z#zeni
piejezdu. Odb&eni na pejezd jefeSeno samostatnymi odfmvacimi pruhy, z tohotoiodu
dojde k Upraw a rozsfeni ulice TyrSova.

Odvedeni vody z povrchu vozovky je zajiid podélnym a inym sklonem do
ulicnich vpusti. P& vozovky je odvodéna do podélnych trativéd resp. do svah
nasypovéhoetesa.
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SO 05-43-04 zst. Dabchovice, Uprava ul. TyrSova

Ve stavajicim stavu neni hranicZovatky v dostatné vzdalenosti od nebezpeho
pasma pejezdu na obou stranach #zovatka ulic TyrSova a Palackého a ani na straostu,
kde je odboeni dofi pod most. Hlavni sim v ul. TyrSova od nadrazies [Fejezd na most do
ul. Palackého je vyhovuijici bez kolize pro levé agini. Komunikaci dal pod most navrhuje
zastupce Policii zaslepit a znemoznit othrd z mostu. Vyjezd na most z komunikace pod
mostem jaeSen kratkou objizdnou trasou do podjezdu v km=320,6

Ve stavajicim stavu se v blizkostiepezdu nachazitpchod na konci mostu ugyezdu.
V souvislosti s prodlouZzenim chodnikiep [fejezd se navrhuje v tomto misidit misto pro
piechazeni.

Z davodu pozadavku obce D#ibhovice, bylo dodate pojednéno s PoliciilCR
zjednosmirnéni komunikace ddl pod most, ve sinu z mostu dal, aby v gipad poruchy
zavor ejezdu bylo mozné vyklidit komunikaci na mast

SO 07-43-01 zstRevnice, Gprava ul. Prazska

Ve stavajicim stavu neni hranicgZovatky fred gejezdem v dostateé vzdalenosti od
nebezpé&ného pasma ipjezdu — kiZzovatka ulic Prazskd a Pod Drahou. Na siraa
piejezdem se v blizkosti@ezdu nachazi sjezd #lphlého pozemku vlevo. V mispiejezdu
dochazi k redukci koleji§tze 4 koleji na 2, ale ani tak se nepddisahnout poZzadované
minimalni vzdalenosti od hranicgikovatky. Hlavni snar je v ulici Prazska a je zde kolize
levého odbdeni do ul. Pod Drahou zigjezdu. Tato kolize se navrhuje odstranit zakazem
odbateni z gejezdu do ul. Pod Drahou. Nékladni vozidla jedoodiBerouna do arealu
Eurovie by byla vedena po objizdné trase v zastadibo by se ot&la do protisiru na
nedalekém kruhovém objezdu. $asti svislého zrini je nutna i obnova vodorovného
dopravniho zngeni (Kize), které je ve stavajivim stavu.

SO 07-43-02 zstRevnice, Gprava komunikace v podjezdu ul. U viaduktu

Z divodu rekonstrukce Zelezmiho mostu SO 06-38-02 v zkm 22,647 dojde
k rekonstrukci komunikace pod mostem v plose céargb
Pricny sklon je navrZzen jednostranny o hodnot2,5%
Odvedeni vody z povrchu vozovky je zajigd podélnym a inym sklonem do
odvodiovaciho z&zeni. Plé vozovky je odvodéna do podélnych trativad

SO 07-43-03 zstRevnice, ul. Rovinska

Ve stavajicim stavu neni hranicZovatky v dostaténé vzdalenosti od nebezpeho
pasma pejezdu na obou stranach.

Hlavni snér je ve smdru prejezdu od Palackého nésti na most a neni zde kolize
odbaeni. Problematicka je vazba na navazujici mosty kéejednopruhovy obousimy, ale
neni zajis&na viditelnost na jeho konecid@lnost maji vozidla jedouci na most dejpzdu.
Casto v3ak dochazi k situacim, kdy vozidla jedoucpiejezdu musi davatednost vozidim
piejizdjicim z mostu, a hrozi nebezppeevyklizeni pejezdu. Jako dop#mi tohotoieSeni je
mozné doplnittizeni Useku fejezd + most SSZ, které by bylo situovano rejgzdem ze
strany od Palackého nam. iie@ mostem na druhénidhuieky.

Ve stavajicim stavu se v blizkostiegezdu nenachazi zadnéephody. V souvislosti
s prodlouzenim chodnikurgs ejezd se navrhujefilit misto pro pechazeni ve vazbna
most.

Zastupce Policie s timto souhlasi za podminky koak SSZ a signalizace drahy, SSZ
bude doplino o inform&ni tabuli délkycervené.

Z davodu zabezpmni gejezdu dojde k Uprawkiizovatky ulic Rovinska a Na Strance.
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Odvedeni vody z povrchu vozovky je zajiid podélnym a i¢nym sklonem do
ulicnich vpusti, pipadré do gilehlého terénu. Piavozovky je odvodéna do podélnych
trativod, resp. do svahnasypovéhoetesa.

SO 09-43-01 zst. Zadni ebai, ul. Pod Chybou

Ve stavajicim stavu v Zkm 25,145 neni hranitédvatky za pejezdem v dostateé
vzdalenosti od nebez@r@eho pasmaipjezdu.

Hlavni smér je v ulici Revnicka a hrozi nebezgievyklizeni fejezdu pi davani
piednosti pi vyjezdu z gejezdu na hlavni. Navic na hlavni neni prostor g@kajici auta
odbaujici na ejezd. V dané dispozici neni prostor pro situozaviorového fevna.

Z vySe uvedenychtvodi bude pesunut do nové polohy Zkm 25,340 pro dodrZeni
CSN 73 6380 jako pro novostavbu, t. bude dodrzemdakenost 30m od hranice
nebezpeného pasmaipjezdu k hranici #Zzovatky.

Z diavodu pgesunuti pejezdu do nového mista vznikne nova polni cestaqgpugici
hlavni uliciRevnickou se zahradkskou kolonii.

Polni cesta je navrZena jako obodsma, v kategorii P5/30, zpeyma.

V mist vysokého nasypu nad 3m, kde bude nutné umistitlidho se nezpewmé
krajnice roz&iuje na 1,50m.

Odvedeni povrchovych vod ze zpéwhje navrzeno jednostrannyniignym sklonem
2,5% na terén.

SO 09-43-02 zst. Zadni tebai, ul. U Mlyna

Ve stvajicim stavu neni hranicZovatky za pejezdem v dostateé vzdalenosti od
nebezpeéného pasmaipjezdu.

Stavebs bude oddalena hranicéiZovatky od nebezgeého pasma drahy na 10m za
piejezdem.

Pred gejezdem jsou vésné blizkosti napojeny sjezdy #lphlych areél, pro ty ale
neplati pozadavekSN 73 6380 na vzdalenost od nebeéngdo pasmaigjezdu.

Za pejezdem dojde keSeni neussmnéné plochy malou okruzni fiZovatkou
s moznosti fejezdu stedového prstence pro odtici nakladni auta vlevo.
Polomer malé okruzni KZovatky je 17m.

Odvedeni vody z povrchu vozovky je zajiid podélnym a inym sklonem do

ulicnich vpusti. Pk& vozovky je odvodéna do podélnych trativégd resp. do svah
nasypoveéhodtesa.

SO 11-43-01 zst. KarlStejn, pelozka ulice u nadrazi
Ve stavajicim stavu neni hranicZovatky v dostaténé vzdalenosti od nebezpeho
pasma pejezdu na obou stranactejezdu.
Kiizovatka ped prejezdem bude oddélena tak, aby byla &mnpodminkalSN 73
6380. Délka upravy je cca 60m.
Komunikace je navrZzena v kategorii S6,5/50 s obanstymi chodniky §.2m
Pricny sklon je navrzen igchovity o hodnatp=2,5%, chodniku p=2%
Odvedeni vody z povrchu vozovky je zajiid podélnym a inym sklonem do
ulicnich vpusti, pipadré do gilehlého terénu. Piavozovky je odvodéna do podélnych
trativod, resp. do svahnasypovéhoetesa.

SO 11-43-02 Zst. KarlStejn, pelozka mistni komunikace
Ve stavajicim stavu neni hranicZovatky v dostatné vzdalenosti od nebezpeho
pasma pejezdu na obou stranactejezdu.
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KiiZzovatka za pejezdem bude oddalena v souladu seérém obce KarStejn. Délka
Upravy je cca 140m.
Komunikace je navrzena v kategorii S6,5/58¢my sklon je navrzen ichovity o hodnat
p=2,5%

Odvedeni vody z povrchu vozovky je zajiid podélnym a i¢nym sklonem do
stavajiciho silniniho gikopu, gipadré do @ilehlého terénu. Piavozovky je odvodéna do
podélnych trativod, resp. do svahnasypovéhoétesa. Sodasti SO je trubni propustek DN
600.

SO 11-43-03 zst. KarlStejn, komunikace k elektrouse
Z diavodu posunu nové a zruSeni stavajicicnée koleje dojde kilozeni pistupové

komunikace do arealu elektrouseku. Délka Upravcgell0m.

Komunikace je navrZzena v kategorii S6,5/58¢my sklon je navrZzen &chovity o
hodnot p=2,5%.

Odvedeni vody z povrchu vozovky je zajiid podélnym a inym sklonem do
stavajiciho terénu. Rlavozovky je odvodéna do podélnych trativad resp. do svah
nasypovéhoetesa.

SO 11-43-04 Zst. KarlStejn, Uprava u Pejezdu na Berounském zhlavi

Ve stavajicim stavu neni hranicBZovatky v dostaténé vzdalenosti od nebezim&ho
pasma za ifgjezdem. Z tohoto idvodu dojde k Upray a odsunuti KZovatky tak, aby byla
dodrzenaSN 73 6380.

Komunikace je navrZzena v kategorii S6,5/58¢my sklon je navrZzen &chovity o
hodnot p=2,5%.

Odvedeni vody z povrchu vozovky je zajiid podélnym a i¢nym sklonem do
stavajiciho pikupu a terénu. Pitavozovky je odvodéna do podélnych trativad resp. do
svahi nasypovéhoitesa.

SO 11-43-05 TM Karlstejn, pristupova komunikace
SO 11-43-06 TM KarlStejn, vnitroarealové komunikacea zpev. plochy

Pro poteby dopravni obsluznosti, zavazeni technologie #&epoych provoznich
manipulaci v areélu trgki ménirny, bude navrZzena novafigtupova komunikace a
vnitroarealové komunikace.

E.1.9 Kabelovody, kolektory

SO 04-44-51 zstCernosice-Mokropsy, kabelovody a kolektory- kabelovod je veden
v novém nastupisti 2a a 2b (SO 04-31-52), trasalkabdu je navrzena z dvou 9-otvorovych
multikanah v délce cca 325 m, Sachty plastové 1695/1100 rhénks.

SO 05-44-01 Zst. Dabchovice, kabelovody a kolektory- kabelovod je veden v novém
nastupisti 2 (SO 05-31-01), trasa kabelovodu jezena z dvou 9-otvorovych multikaifal
v délce cca 120 m, Sachty plastové 1695/1100 miks; Aohové Sachty betonové
prefabrikované 2300/1700 mm — 2 ks.
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SO 07-44-01 ZstRevnice kabelovody a kolektory — kabelovod nepoZadovabglova trasa
vedena v zlabech.

SO 09-44-01 zst. Zadni tebai, kabelovody a kolektory - kabelovod nepozadovahgekova
trasa vedena v zlabech.

SO 11-44-01 zst. KarlStejnkabelovody a kolektory — kabelovod je veden vamwnastupisti
2 (SO 11-31-01), trasa kabelovodu je navrzena m@otvorovych multikanélv délce cca
225 m, Sachty plastové 1695/1100 mm - 9 ks.

Jako zakladni prvek bude pouzit 9-otvorovy multikamroznérech 385x385mm dle
potreby skladany vedle sebe. Sachty budou typizovaasiqié s vodésnym provedenim,
v blizkosti koleji opatné vyztuhami. V fipact atypickych pozadavkna zaji&ni pristupi a
napojeni bude pouZzita prefabrikovana betonova davhtise picnych gechod: pod
kolejemi bude kabelovod ochr@mobetonovanim s vyztuznou KARI siti. Plastovy mkatal
3 x 3 otvory 2 dily vedle sebe bude uréistio hloubky 120 cm ( resp. 80 cm v nepajiagth
castech)

Multikanaly musi byt instalovany na rovném, pevnarstabilnim zakladu. Jakékoli
nerovnosti na dhmusi byt opraveny voiloZzenym granulovanym materidlem a naslednym
zpevrénim. Stka vykopu musi umoZnit bezrey pracovni prostor coz je cca o 30 cidv
nez vlastni dleso kabelovodu a to je 610 mm. Revizni plastokistygpové komory budou
ziizeny max po 30 m, vika komor budou v Urovni teréHomory budou usazené do
betonového podkladu.

E.1.10 Protihlukové objekty
Ochrana ped hlukem vyplyva ze zakora258/2000 Sb. o ochrawverejného zdravi

ve zréni pozdjSich gredpigi Pro dopravni hluk je vyznamnyguevsim 8§ 30 a § 31 tohoto
zakona, ktery houv o povinnosti spravicpozemnich komunikagi Zeleznic technickymi
opatenimi zajistit, aby hluk népkratoval hygienické limity stanovené provdm
predpisem.

Podrobr ochranu ped hlukem upravuje Ni&eni viadye. 272/2011 Sb. o ochran
zdravi ged nepiznivymi (€inky hluku a vibraci. Toto ri&eni vlady zapracovavé&iplusné
piedpisy Evropskych spalenstvi a upravuje hygienické limity hluku pro chsdy vnitini
prostor staveb, chrény venkovni prostor staveb a ch&ag venkovni prostor.

Drazni domky a byty ve vypravnich budovach v begpedni blizkosti trat, které jsou
hlukem zatiZzeny nejvice dop@émjeme dle moznosti vlastnika objektu vyuzit k jinyrez
bytovym &elim. Pokud to neni mozné, budou ®ehto objektech realizovana odpovidajici
individualni protihlukova op&ni (vyneny oken za okna s dostat®u vzduchovou
nepitizvuenostsi).

Vyména oken proéhne pouze u obytnych mistnosti.
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Predzzre byly k IPO vytipovany tyto objekty:

Zast. Cernosice - Mokropsy

Vypravni budova.p. 505 - 1x byt - 2NP 2 x okno ke kolejisti a botni

Zst. Dob¥ichovice

Vypravni budova.p. 108. - 2x byt - 2NP vSech 8. oken ke kolejisti

Zst. Revnice

Vypravni budova.p. 150. - 4x byt - 2NP 9.oken ke kolejisti

- pri rekonstrukci v roce 2006, osazena nova okna saxanymi skly,.

- v ramci stavby budou preékeny akustické vlastnostichto oken

Zst. Zadni Tirebéi

Vypravni budova.p. 35. - 1x byt - 2NP 2x okno ke kolejisti

Zst. Karlstejn

Vypravni budovac.p. 194. - 4x byt - 2NP 4x okna ke kolejisti a 3no bani
- 3NP 3x okno ke kolejisti a 3x okoani

Obytny dim ¢.p.190. - 3x byt - INP 7x okno

Rodinny dim ¢.p. 189 - 1 x okno ke kolejisti s 1 x oknodcod

Skut&na poteba IPO bude vyhodnocena po dalemi stavebnich praci a zahajeni
zkuSebniho provozu. Ve vhodnych refemgich bodech bude provedeno kontrolnéiemi
hladiny hluku a porovnano s vysledky Hlukové stu@euze v fipac, Ze nanitené hodnoty
budou skutené prevySovat pipustné hladiny hluku ve smyslu uvedenych vyhlaSeéde u
danych objekt pristoupeno k dodateé realizaci IPO.

Navrh PHS:

Rozsah PHS bude tgsrén na zaklad aktualizace protihlukové studie zpracované
v ramci dokumentace EIA fpdpoklad 2013). V s@asném navrhu technickéhesSeni je
uvazovano se @na stavebnimi objekty, a sice:
SO 04-45-51Cernosice - Dolfichovice, protihlukové sgény
SO 08-45-0IRevnice - Zadni Trebai, protihlukové stény

E.1.11 Objekty pro zajisténi ver‘ejného zdjmu

Objekty uvazované vtomto oddile budou dopracovanyamci ipravné
dokumentace paozhodnuti, kter4 varianta bude v ramci vlasthibpgravné dokumentace
sledovana jako finalni dokumentace pro Zadost snazeozhodnuti. Obe¢nze konstatovat,
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Ze se bude jednat zejména o objekty rekultivadiradnich vysadeb a vegé&téch Uprav.
Nahradni vysadby bude moZzné odhadnout podle &hkutkacené zeleni (tedy po deni
finalni varianty), rozsah kacené zealen dendrologickém pruzkumu je zatintiggaven pro
"vSechny varianty”, ale neni nyni dokladovan. Veagy@t Upravy budou fgdpokladany jedin

v mistech pelozek komunikaci (tedy &p po ugeni finalni varianty), pokud tam bude
dostateny zabor.

Nahradni vysadby
Realizaci nahradni vysadby bude gphn povinnost nadhradniho opati podle §86
odst.2 zadkon&.114/92 Sb. nahrady ekologické uUjmy. Druhova saddlaradnich vysadeb a
misto vysadeb bude specifikovandisusnymi obecnimi iady v povoleni ke kaceni
mimolesni zele&dle zdkon&.114/1992 Sh. po vydani stavebniho povoleni.

Vegetacni upravy silnice
K osazeni siliiniho €lesa budou pouzity doméaci druhiedin. Now vysazena zete
nahradi vegetaci, kterou bylo nutné pro stavbu egkd/egetani Upravy jsou navrhovany na
plochach trvalého zaboru stavby - na svazitdsa komunikace.

Veskery material je pozadovany v kontejnerechiek®idou sazeny v 2| kontejnerech o vysce
nejmért 60 cm. Spidky listnatych strori budou sazeny v 10l kontejnerech o vysce nefmén
1,7 m a pipadr¢ alejové stromy o obvodu 10-12 cm.

E.2 Pozemni stavebni objekty a technické vybaveni pozemnich
stavebnich objektii

E.2.1 Pozemni objekty
Predmétem dokumentace je navrh novych technologickycholug Useku trati

Cernosice - Karldtejn. Rozsah dokumentace vychgmzadavk investora stanovenych na
jednanich/vyrobnich poradach vipéhu zpracovavani projektu a zejména z poZzatlavk
jednotlivych technologii umighych v jednotlivych budovach ve zn¢irem Useku trati..

SO 04-34-01 zasiCernosice-Mokropsy, pFistavba technologického objektu

SO 04-34-02 zasiCernosice-Mokropsy, domek pro n¥ni¢ napéjeni zab. z#izeni
SO 05-34-01 Zst. Dakchovice, technologicky objekt

SO 05-34-02 Zst. Dakichovice, domek pro néni¢ napéjeni zab. zéizeni

SO 07-34-03 zstRevnice, technologicky objekt

SO 07-34-04 7zstRevnice, domek pro néni¢ napajeni zab. zdtizeni

SO 09-34-06 zast. Zadni fiebai, technologicky objekt
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SO 09-34-07 zast. Zadni flebai, domek pro méni¢ napajeni zab. zdizeni
SO 11-34-08 zst. Karlstjn, technologicka budova

SO 11-34-09 zst. Karlsjn, domek pro méni¢ napajeni zab. z#izeni

SO 11-34-10 zst. Karlajn, rozvodna 110/23 kV

SO 11-34-11 7st. Karl&jn, trak éni ménirna

Bude postaveno¢kolik novych technologickych objekt Technické z&zeni bylo
doposud instalovano ve stavajicich vypravnich badbyv Jelikoz ve stavajicich budovach
neni dostatek mista a je poZzadavkem mit technolog@mostatnych objektech, nebude tedy
vyuZzito stavajicich budov. Umistmi novych objeki vychazi z polohy koleje a moZzZnosti
piijezdovych komunikaci, iitemz prioritré byly objekty umigovany na pozemky SZDC
neboCD. Dispozice objekt respektuji pozadavky technologii.

VSechny nové technologické budovy (mimo objektu 8034-01 zastCernoSice-
Mokropsy) budou fizemni, jednoduchého obdélnikovéhadprysného tvaru, se sedlovou
sttechou malého sklonu.

Zakladové pasy budou z prostého betonu, zalozemedamrzné hloubky. Sty jsou
navrzeny z cihelnych bldkpro nosné zdi tl.440 nebo praigky. Stropni konstrukce budou
montované ze Zelezobetonovych pané&onstrukce sechy bude ze shijenych prkennych
vaznild, krytina bude z keramickychipadré betonovych tasek.

Objekty budou mit hlinikovd okna v dopravnich keléGch. Dopravni kanceté
budou mit charakter trvale obsazenych ve staniR@smice a Karlstejn. V ostatnich stanicich
budou dopravni kancet zalozni. Dispozice jednotlivych budov vychazejpazadavik
technologii umisinych v jednotlivych objektech - vizfiohy.

Samostatné vstupy budou bespestni.
Nové objekty budou mit socialniizzeni. Mistnosti budou vyté&pé elektricky.

Napojeni objektu na inZenyrskééshiude sodasti samostatnych souvisejicich SO a
PS.

V ramci stavby dojde jeSk umistni domki pro neni¢e napajeni zab. taJedna se o
prefabrikované Zelezobetonovénky padorysnych rozréra 4 x 3m, s¥tla vyska min. 3,5m.
Strecha buk bude sedlova s malym spadem.

V ramci stavby dojde také k rekonstrukci rozvoddg/23 kV a trakni menirny v Zst.
KarlStejn.
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E.2.2 Zastreseni ndstupist, pristi‘esky na ndstupistich

Predmétem dokumentace je navrh novych eSeni vystup z podchod a pistresSki
na nastupistich v Useku tréternosice - Karldtejn. Rozsah dokumentace vych@pzadavk
investora stanovenych na jednanich/vyrobnich patadapiibéhu zpracovavani projektu.
Navrh vychazi zeSeni nastupisa mostnich objektresp. pochailv jednotlivych stanicich.

V ramci dokumentace bylfeSeny nasledujici stavebni objekty:

SO 04-34-22 zstCernosice, zasteSeni vystu z podchodu

SO 04-34-23 zasiCernosice - Mokropsy, fFisttesky na nastupistich
SO 04-34-24 zasiCernosice - Mokropsy, zasteSeni vystupu z podchodu
SO 04-34-26 zast. VSenory, za&Seni vystupu z podchodu

SO 05-34-27 Zst. Dabchovice, zaskeSeni nastupis

SO 05-34-28 zst. Dabichovice, zaskeSeni vystufi z podchodu

SO 07-34-30 zstRevnice, istfeSky na nastupistich

SO 07-34-31 zstRevnice, zasteSeni vystup z podchodu

SO 09-34-32 zast. Zadni flebai, pristieSky na nastupistich

SO 09-34-33 zast. Zadni flebai, zast¥eSeni vystuf z podchodu
SO 11-34-34 7st. Karl&jn, zastreSeni nastupié

SO 11-34-35 Zst. Karlsijn, zastireSeni vystupl z podchodu

VSechny modulové ifstreSky a zageSeni vstufp do podchodu jsou projektovany ve
stylu a charakteru éstského mobilige a podle systému z&s$eni navrzenych v sousednich
stavbach, aby byla dodrzena jednotna architektGb & zastavek.

Navrzen&eSeni bylo odsouhlaseno investorem i provozovatelem

E.2.3 Orientacni systém
Cast E.2.3 zahrnuje

SO 04-34-41 zasiCernosice, orient@&ni systém
SO 04-34-42 zasernosice — Mokropsy, orient&ni systém
SO 04-34-43 zast. VSenory, orientai systém

SO 05-34-44 Zst. Dabichovice, orientaéni systém
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SO 07-34-46 7stRevnice, orienta&ni systém
SO 09-34-47 zast. Zadni fiebai, orienta¢ni systém
SO 11-34-48 Zst. KarlStejn, orienténi system.

Nové prvky orienténiho systému (sémové piktogramy a butony) jsou v provedeni Al
plech s polepem retroreflexni félii tL, po obvod vyztuzeny Al ramé&kem a ze zadni strany
vyztuzeny ,,C* profily, slouzicimi i k upevimi na nosie. Tabule jsou provedeny z
nedtleného plechu. Jako nésijsou pouzity sloupky FeZniméru 70mm az 50mm osazené
do Al patek aretovanych kotevnimi Srouby zabetongia do betonovych zaklad
Maximalni vzdalenost mezi osami slouigk 1 m a maximalniijgsah tabule je 0,8 m. Spojeni
sloupku a ,,C" profilu je zajifovan jednostrannou nebo oboustrannou objimkou. fidite
provedeni a uchycenitie byt upraveno dle moznosti dodavatele po odssemhia
investorem.

Texty jsou provedeny pismem HELVETICA polota, mala a velka abeceda, bez
oradmovani. Velikost fontu je u nazvu stanice 360manpstatnich 150 mm a na tabulich se
smery 75mm. Tabule maji pozadi v barRAL 5003 a pismo v ba®VRAL 9010. Tabule pro
orientaci cestujicich v blizkém okoli jsou navrZggiko cerny text (piktogramy) na bilém
pozadi.

Pouziti, rozrdry a grafické provedeni piktograna dophujicich texti bude odpovidat
TNZ 73 63 90 ,Napisy nazv Zeleznknich stanic a zastavek" (1994) a TSI PRM
2008/164/ES. fed realizaci bude prétena aktualnost TNZ 73 6390.

E.2.4 Demolice
Predmétem pgredkladané dokumentace je navrh demolic oljektprojektovaném
useku tratCernoSice — Karlstejn {phledny soupis viech objéke v tabulce - viz. nize)

Jednotlivé objekty byly rozteny do nasledujicich stavebnich objekt

SO 04-34-56 zasernosice, demolice
SO 04-34-57Cernosice-Vienory

SO 04-34-53 zast. VSenory

SO 05-34-54 zst. Dabchovice

SO 06-34-55 Dobichovice -Revnice
SO 08-34-57Revnice - Zadni Trebai
SO 09-34-58evnice - Zadni Trebai
SO 11-34-60 zst. KarlStejn
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A. Privodni zprava

E.3 Trakcni a energetickd zarizeni

E.3.1 Trakcéni vedeni

Trak éni vedeni a ukolejréni

Ukolem feeni je stanovit rozsah Uprav thaiho vedeni tak, aby byl v rozhodujici
mite zajistn provoz pro pedpoklddany budouci rozsah dopravyi splnéni zasadnich
parametit predepsanych TSI.

Stavaijici trakéni vedenije v provozu od roku 1971 wapodnim stavu sdkterymi
drobnymi pozdjSimi zasahy P realizaci sousedicich silimich staveb, ifp stavbach
zawsnych optickych kabéla @i mensich rekonstrikich pracich a opravach. Stav tao
vedeni odpovidadku a technologickému #Agobu provedeni v délrealizace.

Z&kladni technické parametry pro navrh TV.
Elektricka trak ¢éni soustava

Cely usek trati Praha Smichov - Beroun je elekudzo trakéni proudovou
soustavou stejnosmérnou DC s napétim 3kV. Limitni hodnoty naptové soustavy jsou
podleCSN EN 50 163.

Geometrie trolejového vedeni

Konstrukce trakniho vedeni svisléettzovkove, plg kompenzovane
Zakladni vyska trolejového dratu 5500 mm v soulad$N 34 1530 ed. 2
Projektovana vyska trolejového dratu 5600 mm v ecfsiza¥si

Sestavy, materiadly, ffezy a proudova Kkapacita vodi trolejového vedeni
podle energetickych vyt aCSN EN 50119 ed. 2,

trolejovy drat hlavnich koleji 150 nfntu podleCSN EN 50 149
trolejovy dréat ostatnich koleji 100 MrBu

nosné lano hlavnich koleji 120 rh@u

nosné lano ostatnich koleji 50 MB

lano zesilovaciho vedeni 120 mBu (podrobuji viz popis tprav)

Maximalni rozgti podélnych poli trolejového vedeni je pro novynmées m.

Napinani trolejového dratu a nosného lana, pomdadkkstroje stahem vyvolanym
gravitani tizi zavazi a to samostatn trolej a nosné lano.
Rozsah kompenzace teplotni roztaznosti trolejowéueni - 30°C az +80°C.
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A. Privodni zprava

Parametry prostiedi se stanovuji podl€SN EN 50 125-2CSN EN 50 119 ed. 2 @SN 34
1530 ed. 2.

Izolaéni a ochranné hladiny pod{&éSN 34 1500 ed. 2

Ochrana ped Grazem elektrickym proudem podl&N 34 1500 ed. 2;SN 73 6223 &SN
EN 50122-1 ed. 2

Ochrana fed gepstim CSN 34 1500 ed. 2;SN EN 50 124-2.
PoZadavky na navrh a montaz TV

Trakeéni vedeni je navrhovano s ohledem napimpodminek TSI

— stala vyska troleje, z¢ny sklonu troleje s ohledem na kolejaeSeni,
- proudoveé zatizeni trolejovych vedeni,

- montaz a regulace vyimnych poli a vyhybek TV s ohledem na hlavérate délky 1950
mm a evropsky typ sibace (délka jeho hlavy 1600 mm).

Stanoveni rozsahu vyluk na montaz trolejovych védmrde vychazet z technologického
standardu realizace, ktery zahrnujasy i pro pozadavky tykajici se bezpesti prace,
zkousky a revize podl€SN 34 1500 ed. 2:SN 34 1530 ed. A;SN EN 50110-1 ed. 2 a
TNZ 34 3109.

Rozsah uprav

Rekonstrukce tralniho vedeni bude navazovat naéobousedici stavby Praha
Smichov — Radotin a Beroun — KralDviar s nutnym pesahem trolejového vedeni do mista
nejblizSiho mechanického nebo elektrickéhttedi. Rozsah zatrolejovani je stanoven dle
poZadavk dopravni technologie.

Popis Uprav

Predpoklada se provedeni Uplné rekonstrukcectidio vedeni, tzn. stavba novych
stozati véetrg zakladi, vymeéna vodEa véetns nového zesilovaciho vedeni, vima izolatot
a dalSich armatur, novéiipojeni napdjecich a #Zmych vedeni tratni menirny (TM)
KarlStejn. Stavajici z&sny opticky kabel, zaseny na podfgach TV bude v celém rozsahu
snesen a ulozen v zemi.

Dle vysledki energetickych vyp&it bude v iseku mezi TM Praha Chuchle a TM
Karlstejn now¢ posileno zesilovaci vedeni naif@z 2 x 120 mrh Cu. V Useku mezi TM
KarlStejn a no¥ ziizovanou TM Beroun bude namontovano zesilovaci nedegfirezu 1 x
120 mnf Cu.
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A. Privodni zprava

Ochrana nezivychéasti TV a ostatnich konstrukci v oblasti POTV

Je nutné pdtat s ucelenynieSenim jednotlivych Uséksiré trati nebo Zelezénich
stanic tak, aby byly spmy pozadavky norer@SN 34 1500 ed. ;SN 34 1530 ed. 2;SN
EN 50 122-1 ed. 2, a zabezpeaciho ZHzeni.
Ochrana ped nebezpmym dotykem Zivych ¢asti bude zaji8ha polohou. Ochrana
pied nebezpmym dotykem nezivycktasti trakniho vedeni bude provedena ukodsjim
vSech traknich podgr a ostatnich vodivych konstrukci aizani v prostoru ohroZzeném
trakénim vedenim (POTV).

E.3.2 Napdjeci stanice (ménirna, trakcéni transformovna) - stavebni ¢dst
Viz text E.2.1.

E.3.3 Spinaci stanice - stavebni ¢dst
Neobsazeno.

E.3.4 Ohr'ev vvmén (elektricky - EOV, plynovy - POV)
Vychozi stav

Ohrev vyhybek neni veSeném Useku trati instalovan

Navrzen&esSeni

RozsahteSeni ofevu vyhybek je stanoven v ramci provozni doprawthhologie
stavby. Celkovy peet vyhybek vybavenych ébvem vieSeném Useku tratini:

ZstCernoSice — Mokropsy.....................5 ks vyhybek
Zst Dolfichovice.............cceveiieenin, 12 ks vyhybek
ZStREVNICE. .. cevvv i e 12 ks vyhybek
Zst Zadni Feb&.............cvvvvvveieeieninnn 6 ks vyhybek

ZstKarldtejn............ooeceeeeeeeeeeennnnn... 14 ks vyhybek

163



A. Privodni zprava

Je navrZzeno pouziti systému elektrickéhdesh vyhybek (EOV). Napajeni bude
feSeno v kazdé stanici z distrtmi si¢ CEZ Distribuce a.s 3-fazovou napéjeci siti z rozvodu
VN 22kV nebo NN 0,4kV. V fipact piipojeni z naptové urovi VN je vzdy napajeni
feSeno progednictvim nové spotmé uzivatelské TS 22/0,4kV. Napajeni je navrZzeno
v souladu s podminkami pro astbelektrické energie v siti SZDC s.o. stanovenyphaSou
Zeleznéni energetiky.

System EOQV jefeSen pomoci typovych zavedenych sestav EOV s pubeiym
ohfevem opornic. Saiésti jsou napdjectidici rozvadcée v kolejisti, soupravy devu
instalované na jednotlivych vyhybkaatidla snimani postrnostnich a tepelnych podminek
v kolejisti a prvky ovladani a diagnostiky EOVetre softwarového vybaveni. Séasti jsou
dale veSkera souvisejici napajeci a ovladaci kahatedeni.

Ovladani okevu vyhybek je provozovano v rezimech ,automatike&bo ,réni
obsluha“. Automaticky systém ovladani jizen soustavouwidel (powtrnostni a teplotni)
umisenych v kolejisti, réni obsluhu je mozZno provéidz ovladacich Zdzeni v dopravni
kanceld a v rozvod® nn gislusné stanice, nebdimo v rozvadcich v kolejisti. Ristup k
dalkovému fizeni a k diagnostice provozu EOV bude pedbhictvim sdlovacich
pienosovych cest k dispozici na pracovisti elektnoglisra v Praze a na vybraném pracovisti
adrzby QR Praha SEE.

Napdjeci a ovladaci kabelova vedeni jsou ukladarevagr® v zemi pipadré ve
spolenych kabelovodech a kabelovych kanalech v soulgpozadavky platnycliSN a
TNZ a snérnic platnych v siti SZDC s.o..

Energeticka bilance:

Nazev odbru Pi [kW] Ps [kKW]
EQV ZstCernoSice — Mokropsy 68 68
EOV Zst Dolsichovice 120 120
EOV ZstRevnice 99 99
EQV Zst Zadni Teb& 44 44
EOV Zst Karstejn 122 122
Celkem 435 435

Neobsazeno.

E.3.6 Rozvody vn, nn, osvétleni a ddalkové ovladdani odpojovacii
Napéjeni:
Vychozi stav

V sowtasném stavu jsouteSeném Useku celkem 2x @édié misto ze sitvn CEZ
Distribuce a.s, 13x odbné misto ze sitNN CEZ Distribuce a.s..

Odbsrna mista ze sitvn CEZ Distribuce a.s.:
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A. Privodni zprava

ZStKANISLEIN ... max.1/4hod. vyKon2011) 77kW
[ 1= Vo | [ T = 1 S max.1/4hod. vykon2011) 8kW

Odbirna mista ze sitNN CEZ Distribuce a.s.:

Hradlo KOS ..........uuviiiiiiiiiiiiiiiicieeeeee e 1x20A
ZastavKaCernOSICe ........c.coveveevereeieeeeieeeeeeeeee e 3x50A
Hradlo Kazin ........ooccviiiiiiiieee e 1x15A
ZastavkaCernosice — MOKropsy .........ccccceevieeveveennen. 3x40A
Hradlo MOKIOPSY .....cooviiiiiiiieiiiieeeeeeeeeee 1x15A
ZaStAvKa VSENOIY ........cooviiieiiicieeeeees s 3x25A
Prejezd v KmL18,551 ... 3x16A
ZSt DOBHCNOVICE ... 3x85A
Prejezd v Km20,520.........ccooviiiiieece e 1x15A
ZSEREVNICE .....coeveeiiieeeeeeeeeeeee e n e, 3x100A
Zst Zadni FEDAL .........oeeveereeeeeieieeeeeee e 3x80A
Hradlo KOO ......ooeiiiiiiiec e 3x20A
Zastavka SIDSKO .........ccooiiiiiiiiiiei s e 3x40A
Navrzené&eSeni

Za (telem zaji&kni napdjeni novych a stavajicich staveb #&zeai v potebném
rozsahu dle nérdak souvisejicich SO a PS, bude provedena Uprava jisfiéna napajeni.
V prabéhu vystavby budouizena 4x nova odbna mista z distribiniho rozvodu VNCEZ
Distribuce a.s., 2x stavajici oftbha mista budou upravena. Dale bude provedena aip6xv
stavajicich odérnych mist ze sitNN CEZ Distribuce a.s., 6x odmé misto bude zruseno.
Nowvé budou #izena 3x odérna mista ze sitNN CEZ Distribuce a.s. a PREDiI a.s..

Nové odirné misto ze sitVN CEZ Distribuce a.s.:

ZstCernosice — MOKIOPSY ......ccccceevieeeecieeeenieareaenns 1/4hod. maximum 170kW
ZSt DOBICNOVICE ..ot 1/4hod. maximum 240kW
ZSEREVINICE ... et e e e e, 1/4hod. maximum 220kW

Uprava stavajiciho odnmého mista ze sitvN CEZ Distribuce a.s.:

ZStKANISLEIN ...t 1/4hod. maximuoa @80kW



A. Privodni zprava

Hradlo TetIN .o 1/4hod. maximuna a&W

Nové odirné misto ze sitNN CEZ Distribuce a.s. a PREDi a.s.:

Prejezd vV KML11,524 ... novy odb3x20A
Prejezd v Km25,145........cooi novy odb3x20A
Menirna KarlStejn..........uuvvveeiiiiiiiiiiiiie e novy o8b3x63A

Uprava stavajiciho odmého mista ze $itNN CEZ Distribuce a.s.:

Hradlo KOS .........cuvuiiiiiiiiiiiiiiiieeieee e 3x40A

ZaStAVKECEIMOSBICE .....veveeeeeeeee e 3x50A — pouze Uprava situovani
ZaStAvKa VSENOIY ........cooeiiieiiiieeeeees e 3x25A — Uprava situovagieni
Prejezd v KmL18,551 ... 3x20A — Uprava situovarieni
Prejezd v Km20,154 ... 3x20A — uprava situovarieni
Zst Zadni FEDAL .......eeveeeiiieeeeeeee e 3x200A — Uprava situovanéieni
ZaStAvKa SIDSKO ......cceeeeiiiiiiiiic s e 3x40A — Uprava sitaav/nereni

ZruSeni stavajiciho odimého mista ze $iNN CEZ Distribuce a.s.:

Hradlo Kazin .........oocviiiiiiiiee e 1x15A
Hradlo MOKIOPSY .....covieiiieiieeieeiieeeeeeeeeee e 1x15A
ZSt DOHHCNOVICE ......cvcvvcicviiceecee e 3x85A
ZSEREVNICE .....coeveeeeveeeeeeeeeeeee e e n e, 3x100A
Hradlo KOINO.......oooiiiiiieee e 3x20A

Rozvody VN SZDC s.o.

Za (telem pipojeni novych trafostanic 22/0,4kV na distdii st budou v Zst
Dobrichovice a v Zst Karldtejn vybudovany noviégojky vn 22kV. Ripojky budou napojeny
na venkovni vedeni VN 22kWEZ Distribuce a.s., uk@eny budou v jednotlivych
trafostanicich 22/0,4kV. Jedna se vyhradckabelova vedeni uloZzena v zemi.

Rozvody NN SZDC s.o.

Vychozi stav
Rozvody NN jsou napojenyigvazié z hlavnich rozvodnych sini a z rozvag&u
uvnitt nebo na vypravnich budovach jednotlivych Zel&zich stanic. V zastavkach jsou
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A. Privodni zprava

ziizeny samostatnstojici rozvadce NN. Kabelova vedeni jsou uloZzena v zemizgmi
parametry kryti a zjsobu ulozZeni.

Vychozi stav - energeticka bilance:

Nazev odbru Pi [KW] Ps [KW]
Hradlo KoSd 7 3
ZastavkaCernosice 30 15
Hradlo Kazin 4 2
Zastavka ernosice — Mokropsy 30 15
Hradlo Mokropsy 4 2
Zastavka VsSenory 7 5
Prejezd v km18,551 3 2
Zst Dol¥ichovice 94 38
Prejezd v km20,154 3 2
ZstRevnice 84 44
Zst Zadni Teba 39 21
Zst Karlstejn 105 80
Zastavka Srbsko 6 4
Hradlo Tetin 23 18
Celkem 439 251
Navrzen&eSeni

Stavajici rozvody NN v majetku SZDC budoutddu kolize s novym kolejovym
feSenim a z®n v narocich na napajeni v rozhodujicim rozsahwbgtademontovany a
vybudovany nové. &hem stavby bude v nutnychiipadech zaji§ho provizorni napajeniip
respektovani postupu vystavby jednotlivy¢hsti a Usek trati. Bude zajigno napojeni
novych a stavajicich zachovanych objektpodchod, zasteSeni nastupis zaizeni
venkovniho osgtleni drahy napojeni veSkerych rowmstalovanych technologickychizzeni.
Napéajeni bude provedeno v souladu s podminkambgbsr elektrické energie v siti SZDC
S.0. stanovenych Spravou Zeleémiienergetiky.

Napajeci a ovladaci kabelova vedeni jsou ukladd@eaazi v zemi gipadré ve
spoleénych kabelovodech a kabelovych kanalech v soulgglozadavky platnycli'SN a
TNZ a snérnic platnych v siti SZDC s.o..

Navrzené&esSeni - energetickd bilance:

Nazev odbru Pi [kW] Ps [kW]
Prejezd v km11,524 6 3
Hradlo KoSd (now Odbaka Kosd) 22 9
ZastavkaCernosice 11 11
ZstCernoSice — Mokropsy 206 151
Zastavka VSenory 8 8
Prejezd v km18,551 3,5 3,5
Zst Doltichovice 326 226
Prejezd v km20,520 3,5 3,5
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ZstRevnice 293 210
Prejezd v km25,145 3,5 3,5
Zst Zadni Teba 176 108
Zst Karlstejn 326 226
Ménirna KarlStejn — vlastni sgeba 135 28
Prejezd v km33,041 3,5 3,5
Zastavka Srbsko 9 7
Hradlo Tetin 12 7
Celkem 1505 1107

Venkovni oswtleni:

Vychozi stav

V souwasném stavu je ¥eSeném Useku venkovni @éHeni zajiSéno ve vSech
uvedenych stanicich a zastavkach. Venkovnicttesvi kolejis€ je zajiStno vybojkovymi
svitidly na stozarech typu JZ a na &swacich wzich trubkové konstrukce vysky 20m.
Oswtleni nekrytych nastupi§e reSeno vybojkovymi svitidly na betonovych nebo meagth
stozéarcich, zakryt&asti nastupidjsou os¥tleny z&ivkovymi piipadré vybojkovymi svitidly
upevrénymi na konstrukcich zaseni.

Novy stav

Stavajici venkovni ostleni bude demontovano v celém rozsahu, zejmérdesiem
na zasadni zeémy v konfiguraci kolejig a na zniny feSeni ploch nastupi& pistupovych tras
pro cestujici weSeném Useku trati. Rozsah &@tani je uvaZzovan dle poZzadavku odpdrych
slozek SZDC s.0., parametry nového &@ni vychazi z hodnot stanovenych v ramci
platnych CSN pro gislusné utené prostory (SN EN 12 464-1,CSN EN 12 464-2).
Pristupové plochy na néastupiSfsou os¥tlovany dle pozadavk stanovenych zavaznou
dokumentaci "filoha Rozhodnuti Komise ze dne 21. prosince 200&chnické specifikaci
pro interoperabilitu tykajici se osob s omezenounopoosti pohybu a orientace v
transevropském konvénim a vysokorychlostnim Zeleznim systémuc¢. 2008/164/ES™
vcetrg souvisejiciho dokumentu NB-RAILU RFU-PRM-054.

Pro os¥tleni kolejiSe a nekrytych¢asti nastupis budou pouzita vybojkova svitidla
umistna na samostatnych stozarech (na nastupistich \d&iem, v kolejisti vysky do 12m)
a na konstrukcich tr&kiho vedeni. Osileni zasteSené c¢asti nastupi§ oswtleni
piistupovych ramp a schodife zajiStno z&ivkovymi svitidly.

Ovladani osstleni je provozovano v rezimech ,automatika“ nelvacpni obsluha“.
Automaticky systém ovladani jeéizen v zavislosti na soumrakovém sgingiipadré
V nastavenéntasovém rezimu, tmi obsluhu je moZno provéidz ovladacich Zdzeni v
dopravnich kancet&ch a vrozvodnach nn v jednotlivych stanicich, astavkach v
rozvadt¢ich umisgnych na néstupistichriBtup k dalkovémiutizeni a k diagnostice provozu
oswtleni bude progednictvim sdlovacich penosovych cest k dispozici na pracovisti
elektrodisp&era v Praze a na vybraném pracovisti GdrzByf®aha SEE..
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Napdajeni ositleni je standardnh provedeno kabelovym rozvodem NN standardni
napajeci siti 0,23V, v normouigbdrenych gipadech ze zaji&hé si€ NN 0,23kV.

Dalkové ovladani odpojova&i TV (DOUO):

Vychozi stav

Ve stavajicim stavu je #eSeném Useku trati provfimd ovladani motorovych pohtn
odpojovau TV z ovladacich puit v dopravnich kancelich jednotlivych stanic, ifipadré v
budow menirny KarlStejn. Ovladaci kabelizace je uloZzenamis fiznymi parametry kryti a
zpasobu ulozZeni. \feSeném Useku stavby — v ramci elektrickéélerd menirny KarlStejn se
nachazi stavajici aeni pronénné nasti ,Stahni skrac!”

Navrzené&esSeni

Stavajici z&Eizeni DOO bude kompletnzruSeno a nahrazeno novymftizanim
urcenym k ovladani motorovych pohor- v souladu s navrhem nového systémuctidio
vedeni. Mistni ovladani bude probihat z novych detéach panél umistnych jednotlivych
Zeleznénich stanicich — vrozvodnach NN nebo v doZzoménirny KarlStejn. Systém
ovladani jereSen s moznosti dalkovélitzeni a diagnostiky z pracowsStlektrodispéera.
Zatizeni je napajeno z mistnich zajigfch napjecich siti 0,23kV AC 50Hz. Sasti
navrhovaného systému je kabelizace ovladani mojolopohori odpojova&un, dale ovladaci
panely a napajeci agrhodové skné.

V ramci elektrického &eni trakiniho vedeni v mist ptipojeni napdj& menirny
KarlStejn budou instalovany pra@mné nagsti ,Stahni skrac!“. Systém navstidel budaeSen
jako obousnarny, ovladani budéesSeno z ovladaciho panelu v dozommenirny.

Napdjeci a ovladaci kabelova vedeni jsou uklad@deaazr v zemi gipadré ve
spoleénych kabelovodech a kabelovych prostorech v soutagaZadavky platnycESN a
TNZ a sn#rnic platnych v siti SZDC s.o..

E.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukci
Text viz E.3.1 Traéni vedeni

E.3.8 VnéjSi uzemnéni

V ramci ¢asti E.3.8 jefeSena uzemtovaci soustava TM KarlStejn a uzeowaci
soustava pro uzemini prevozné minirny. Pro uzenmovaci soustavu se provede sgoke
vnéjSi uzemmdni pro zdizeni vn a nn a sonda (zenkemni ochrany. V#Si uzemeni bude
provedeno jako tizovy zemni s vyuzitim zakladového zendei doplEneho dle pdaeby o
ty¢ové zemnie. Ri ndvrhu bude respektovana moznost zvySeného ahir@deozi bludnymi
proudy. V gipact individualnich stavebnich objekttransformoven 22/0,4 kV jsou pak
feSeny vijSi uzenovaci soustavysthto objeki.
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v 7 s . s v 7

E.3.9 PreloZky a utipravy silnoproudych zarizeni mimodrdzZznich (viz kapitola E.1.5

Text viz kapitola E.1.5.

E.4 Ostatni stavebni objekty

E.4.1 Ostatni stavebni objekty

Objekty uvaZzované vtomto oddile budou dopracovanydmci gipravné
dokumentace paozhodnuti, ktera varianta bude v ramci vlasthipgavné dokumentace
sledovana jako finalni dokumentace pro Zadost snazeozhodnuti. Obeénze konstatovat,
Ze se bude jednat zejména o objekty oploceni av(goah.
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A. 8.2 Clenéni stavby na provozni soubory a stavebni objekty - tusek
km 31,000 - 37,600

D. TECHNOLOGICKA CAST

D.1. Zelezniéni zabezpedovaci zarizeni
PS 12-21-01 KarlStejn-Beroun favé zab.za

D.2. Zeleznicni sdélovaci zarizeni

D.2.1 Kabelizace mistni dalkovd

PS 12-22-01 KarlStejn-Beroun - DOK,TK

PS 12-22-02 KarlStejn-Berounigmosovy systém

PS 12-22-03 KarlStejn-BerounigboZky a Upravy stav.DK
PS 12-22-04 Karlstejn-Beroun, Uprava ZOR Telematika
D.2.3 Informacni zarizeni

PS 12-22-21 Zast.Srbsko - rozhlasovézamni

PS 12-22-22 Zast.Srbsko - inforémd za&izeni

PS 12-22-23 Zast.Srbsko - kamerovy systém

D.2.4 Rddiové spojeni
PS 12-22-31 KarlStejn-Beroun, ochrany GSM-R

E.  STAVEBNI CAST

E.1 InZenvrské objekty

E1.1 Zelezniéni stavby

SO 12-33-01 KarlStejn-Beroun, Zeleamii spodek

SO 12-33-02 KarlStejn-Beroun, Zelesmii svrSek

SO 12-33-03 KarlStejn-Beroun, prov.odka Lom - zel.svrSek
SO 12-33-04 KarlStejn-Beroun,vystroj trati
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E.1.2 Ndstupistée

SO 12-31-01 Zast. Srbsko - nastupist
E.1.3 Zelezniéni prejezdy
SO 12-32-01 Zelimjezd v km 33,041

E.1.4 Mosty, propustky, opérné zdi

Zeleznicéni mosty

SO 12-38-01
SO 12-38-02

SO 12-38-03

Most v km 32,801
Most v km 33,500

Most v km 36,114

Zelezniéni propustky

SO 12-38-11
SO 12-38-12
SO 12-38-13
SO 12-38-14
SO 12-38-15
SO 12-38-16
SO 12-38-17
SO 12-38-18
SO 12-38-19
SO 12-38-20
SO 12-38-21
SO 12-38-22
SO 12-38-23
SO 12-38-24
SO 12-38-25
SO 12-38-26
SO 12-38-27

SO 12-38-28

Propustek v km 31,072
Propustek v km 31,633
Propustek v km 31,934
Propustek v km 32,255
Propustek v km 32,458
Propustek v km 33,027
Propustek v km 33,835
Propustek v km 34,010
Propustek v km 34,298
Propustek v km 34,565
Propustek v km 34,747
Propustek v km 35,225
Propustek v km 35,645
Propustek v km 36,409
Propustek v km 36,539
Propustek v km 36,734
Propustek v km 36,950

Propustek v km 37,276
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SO 12-38-29 Propustek v km 37,551

Mostni objekty na komunikacich
SO 12-38-40 Most nadjezd v km 35,438

E.1.5 Ostatni inZenyrské objekty
SO 12-37-01 Zésady dopravnich dpat

E.2  Pozemni objekty

SO 12-34-01 Zast.Srbsko tigtreSky pro cestujici

SO 12-34-02 Hradlo Tetin - stavebni Upravy

SO 12-34-03 Zast.Srbsko - komunikace k podchodu
SO 12-34-04 Vyhybna Lom - stanowgtbsluhy

E.3 Trakcni a energetické zarizeni

E.3.1. Trakcéni vedeni

SO 12-35-01 KarlStejn-Beroun - trak vedeni

SO 12-35-02 KarlStejn-Beroun fgwéSeni ZOK

E.3.3 Silnoproudé rozvody, osvétleni

SO 12-36-01 Zast.Srbsko - Uprava kab.rozvod,os¥étleni
SO 12-36-03 Vyhybna Lom fipojka nn

SO 12-36-04 Vyhybna Lom - o&leni

SO 12-36-05 Hradlo &iin - Gprava rozvoilnn
SO 12-36-06 Karlstejn-Berourtgd.kabet nnCEZ km 33,,055; 33,445
SO 12-36-07 Vyhybna Lom - dalkové ovladani UO

E.3.4 Ukolejnéni
SO 12-41-01 KarlStejn-Beroun - ukoléjm OK
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A.9 Zdivodnéni stavby a jejiho umisténi

a) zdivodnéni nezbytnosti stavby

Stavba je satasti lll. tranzitniho Zeleztiniho koridoru (La Havre-Paris-Frankfurt a.
M.-Cheb-Plz&-Praha-Ostrava-(Zilina-KoSice-Lvov). Modernizacebrgné Zelezini sit
CD byla zahajena v roce 1993 na |. tranzitnim Zetegm koridoru (TZK) a v sotasné dob
jsou jiZ dokoreny Gseky na l. a Il. TZK a probihaji stavby v ratiica IV. TZK.

Evropska unie podporuje ve své koncepci rozvoposonakladni Zeleztini piepravy.
Zeleznice méa byt konkurence schopna &ilhidopra¥; systém evropské Zelezni sit ma
umoznit liberalizaci Zelezémiho provozu v osobni, nakladni i kombinované defraradini
vyhodu si Zeleznice drzi na delSich vzdalenostdene gesahuji hranice jednotlivych siat

Ceskéa republika jakélensky stat EU tak 2éna naphovat své zavazky, vyplyvajici z jeji
Ucasti na celéad mezinarodnich dohod a projékt

— Dohoda AGC - evropska dohoda o mezinarodnich Zieleioh magistralach

— Dohoda AGTC - evropskd dohoda o nggditejSich trasach mezinarodni
kombinované dopravy a souvisejicich objektech

Projekt TER gf multimodalnich koridar
Projekt TEN — T projekt EU definujici i prioritprojekty v novych statech EU

Na Uzem{R se trat uvedené v dohodéach a projektech v podsthoduji, coZ ve svém
dusledku umo#iuje bezproblémové respektovani podminek, umzich interoperabilitu
Zeleznéniho systému. Tyto tr&tjsou sodasré zaazeny do Transevropské Zelgmii sig
nakladni dopravy, ve zkratce TERFN. Jedna se chwieirat |. — V. tranzitniho Zeleztiniho
koridoru a ostatniideZité tra¢ na tzemCR, zaazené do evropského Zelegriho systému.

Stavba ma charakter optimalizace a rekonstrukéeajéci technicky stav Zelezmiho
spodku a svrsku, mast dopraveé provozré feSeni stanic, stavajici technologick&izeni
neumouji dosahnout zadanych parandetrProto bylo nutno provést konstrink,
technologické zrmy a Upravy ve simovém vedeni trati tak, aby novy technicky stavaxdgal
zasadam a podminkam pro optimalizaci trati.

b) udaje o vySSich kvalitativnich technickych a tehnologickych parametrech stavby

Udaje o vyssich kvalitativnich technickych a tedbgizkych parametrech jsou uvedeny
podrobrji v popisech jednotlivych PS a SO v kapitole ,A8&to zpravy, na zaklad
navrzenych Uprav Ize konstatovat, Ze v traTl jsdrati dosaZzeny nasledujici rychlosti pro
jednotlivé sledované rezimy jizdy. Rychlosti jsoptimalizovany vzhledem k néstni a
k vyuZzitelnosti dynamickych param&trozhodnych souprav viak

Tabulka trdovych rychlosti v kolejt. 1

od [km] do [km] délka[m] |V (1=100) [V (I=130) |V (I=150) | Vk (I=270)
km/h km/h km/h km/h

9,964 11,106 1142 120 120 120 120

11,106 11,339 233 105 110 115 130
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11,339 12,033 694 100 105 110 130
12,033 13,229 1196 110 120 125 140
13,229 14,317 1088 100 105 110 130
14,317 15,069 752 105 110 115 130
15,069 16,074 1005 105 110 115 120
16,074 16,769 695 110 120 125 140
16,769 18,067 1298 110 115 120 140
18,067 18,779 712 105 110 115 140
18,779 19,071 292 105 110 115 120
19,071 20,258 1187 120 120 120 120
20,258 22,108 1850 120 130 130 140
22,108 22,968 860 105 110 115 130
22,968 23,903 935 105 110 115 120
23,903 24,989 1086 100 105 110 125
24,989 26,470 1481 90 95 95 115
26,470 28,605 2135 85 90 90 110
28,605 29,458 853 80 85 85 100
29,458 29,665 207 85 90 100 100
29,665 30,747 1082 120 120 120 120
30,747 32,539 1792 120 125 130 140
Tabulka traovych rychlosti v kolejt. 2
od [km] do [km] délka [m] [V (1=100) [V (1=130) [V (1=150) | Vk (1=270)
km/h km/h km/h km/h
9,964 11,106 1142 120 120 120 140
11,106 11,339 233 105 110 115 140
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11,339 12,033 694 100 105 110 130
12,033 13,229 1196 110 120 125 140
13,229 14,317 1088 100 105 110 130
14,317 15,033 752 110 115 120 140
15,033 16,069 1036 105 110 115 130
16,069 16,769 700 110 120 125 140
16,769 18,067 1298 110 115 120 140
18,067 18,779 712 105 110 115 140
18,779 19,090 311 105 110 115 120
19,090 20,243 1153 120 120 120 120
20,243 22,108 1865 120 130 130 140
22,108 22,968 860 105 110 115 130
22,968 23,885 917 105 110 115 120
23,903 24,989 1086 100 105 110 125
24,989 26,470 1481 90 95 95 115
26,470 28,605 2135 85 90 90 110
28,605 29,458 853 80 85 85 100
29,458 29,665 207 85 90 100 100
29,665 30,747 1082 120 120 120 120
30,747 32,539 1792 120 125 130 140

Pro poteby naplgni rychlostnich profit pro ETCS budou sledovany rychlosti V,
V130, V150 a Vk (I do 270mm). Vékterych obloucich s propadem rychlosti je uvazowano
PD do budoucna s vyuzitim rychlosti V150 (nedogtgievysSeni 150 mm) s tim, Ze rychlost
V150 nelze naéstit a |ze ji zavést az se spi§im ETCS.

c) zdivodnéni umisténi stavby

Tratovy UsekCernosice (Radotin) — Beroun je gasti hlavni trat (dle knizniho jizdniho
fAdu¢. 170) Praha hl.n. — Pligéhl.n. — Cheb. V celém tfavém UsekiCernoSice — Beroun je
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v sowtasnosti dvoukolejny pravostranny provoztanga rychlost 80 — 100 km/h. Dovolerréda
tratového zatizeni D3 (22,5 t/n, 7,2 m).

Rozsah stavby je vsouladu se zadanim a poZadamkgstora nezbytny a byl
minimalizovan tak, aby poZadovana technicka a dopfainkce byla zajigha.

A.10 Clenéni pripravné dokumentace

Vzhledem k faktu, Ze dokumentace stavby ,Optimalizace trati Cernosice (véetné) -
Beroun (mimo)*“, isek CernoSice (Radotin) - Karlstejn, km 9,964 - 37,600 je sloZena
z piivodné tif samostatné zpracovavanych staveb (iseky Radotin - Cernos$ice; Cernosice
- Karlstejn; KarlStejn - Beroun) zpracovavanych v riznych ¢asovych horizontech, bylo i
¢lenéni dokumentace jednotlivych stavebnich tsek riizné. Useky Radotin - CernoSice a
Karl$tejn - Beroun byly zpracovany dle vté dobé platné ,Prilohy ¢. 1 ke smérnici
generalniho feditele ¢.11/2006* tisek Cernosice - Beroun byl (vzhledem k pozdéj$imu
terminu odevzdani) jiZ clenén dle ,Zmény ¢.1 prilohy ¢. 1 ke smérnici generalniho
reditele ¢.11/2006".

S ohledem na skuteost, Ze finalni verze celé dokumentace uUseku ,Rade
Beroun“ je zpracovavana v doplatnosti ,Zneény ¢.1 péilohy ¢. 1 ke smirnici generélniho
feditele¢.11/2006%, bude vysledn&ipravna dokumentace (v diin terminu plgni 03/2013
je vSak odevzdavan pouze navrh technickiédseni PD, ktery bude dale rozpracovavan pro
rozsah pipravné dokumentaceé)enéna v souladu s touto zmou Snérnice, tzn.:

A. Privodni zprava
B. Souhrnn&ast

B.1 Souhrnna technicka zprava

B.2 Zéakladni Gdaje o provozu, provozni a dopraeainologie

B.3 Vliv stavby na Zivotni prosdi

B.3.1 Hodnoceni vlivu stavby na ZP
a) ochranafprody
b) dendrologicky pizkum
) Udaje o zeleni z pohledudgeo krajinu
d) vliv stavby na vodote, vodni zdroje
e) odpady - viz sloZzka B.5 - Odpadové hospstia
f) odvody za odéti ze Zpf, plan biologickych rekultivaci
g) odvody za od¥ti z Lpf
h) vliv stavby na kulturni pamatky a archeologiciéezy
i) hlukova studie
j) vliv vibraci
K) rozptylova studie
l) posouzeni vlivu samotné stavby na kvalitu ovidus
m) biologicky pizkum
n) prizkum radonovych rizik
B.3.2 Zapracovani podminek z procesu EIA
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B.4

B.5
B.6
B.7
B.8

B.3.3 Navrh opéeni k eliminaci negativnich viiv

Odolnost a zabez{Eni stavby

B.4.1 Ochranaigd vlivy traknich a energetickych vedeni

B.4.2 Energetické vypty

B.4.3 Protikorozni ochrana

Odpadové hospoitvi

Zasady zaji8hi pozarni ochrany stavby

Zajistni bezpeénosti provozu stavbyipjejim uzivani - vizast D.1 a D.4
NavrhreSeni pro uzivani stavby osobami s omezenou schtpuihybu a

orientace

B.9

NavrhieSeni ochrany stavbyega negativnimi éinky vnéjSiho prostedi

B.10 Civilni obrana
B.11 Graf dynamického fibéhu rychlosti
B.12 Organizace vystavby

B.12.1 Postup vystavbyfipezdy, rozsahy staven&tzdroje, postupné uvéi
do provozu

B.12.2 Dopravni op&tni kthem vystavby

B. 12.3 Havarijni a povawbvy plan

C. Situace stavby
C.1 Rehledna situace stavby
C.2 Koordin&ni situace stavby
C.3 Vykresy architektonickéh@Seni stavby nebo vyziraych objeki
C.4 Mapové podklady v oblasti ZP
C.5 Snimek katastralni mapy
C.6 Koordin&ni pricnéiezy
D. Technologick&ast
E. Stavebnéast
F. Organizace vystavby
G. Néaklady a ekonomické hodnoceni
G.1 Naéklady stavbydetns zahrnuti Useku ,RadotinCernosice* i ,Karlstejn —

Beroun®

G.1.1 Celkové naklady stavby (SRS)
G.1.2 Néklady PS stavby

G.1.3 Néklady SO stavby

G.2 Ekonomické hodnoceni

H. Doklady

H.1 Piizkumy provedené v rdmci zpracovani dokumentace

H.1.1 Doplreni geotechnického fizkumu prazcového podlozi, Zeleamiho
svrSku a spodku
H.1.2 Doplréni geotechnického a stavetechnického pizkumu mosi a
ostatnich objekt, pedologie
H.1.3 Owteni stavajicich IS draznich
Ovieni stavajicich IS ostatnich
H.1.4 Pfizkum kontaminace &tkového loze
H.1.5 Dendrologicky przkum
H.1.6 Korozni ndfeni
H.1.7 Geotechnicka zprava
H.1.8 Hydrotechnické vygiy
H.1.9 Redkategorizace materialu Zelesriho svrsku
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A. Privodni zprava

H.2 Doklady o projednanithem zpracovani PD
H.3 Doklady z projednani s organy statni spravganizacemi
Doklady o projednani se zadavatelem a odbornynarytzadavatele
H.4 Zavazna stanoviska detych orgaf
H.5 Doklady o projednani s vlastniky pozengknemovitosti, V@jné a dopravni
infrastruktury dotené stavbou
H.6 Vyjadieni vlastnik a spravé dotenych IS
H.6.1 Souhlasy stploZkami
H.6.2 Vyjadeni k existenci siti
H.7 Situace stavajicich IS
H.8 Souhlasy a vyjimky z norem &eplpisi
H.9 Stanoviska k dokumentaci sgominkovéhaizeni
|. Geodeticka dokumentace
I.1 Technicka zprava
.2 Majetkopravniast
.3 Geodetické a mapové podklady Dopliujicich mapovych podklad dometreni
J. Investini zangr
P. Podklady - Podklady pro zadavaci dokumentaéildalstupg

VySe uvedend skladba je skladbou pro definitivni fpravnou dokumentaci
celého Useku Radotin - Beroun, Vzhledem Kk rozhodnuto nutnosti zpracovani
dokumentace EIA (MZP — 07/2012) steji jako k rozhodnuti o piipojeni Useku Radotin
— Cernosice (zatim ve variantach jako samostatna dokuemtace) jsou v rdmci odevzdani
v terminu_03/2013 zpracovany a odevzdanyifohy A — Priivodni zprava“ ,C.1 —
Prehledna situace stavby”, ,C.2 — Koording&ni situace stavby", .D — Provozni soubory*
a ,E — Stavebni objekty".
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