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Úvod 

Technický pr�kaz v oblasti provozní a dopravní technologie navazuje na p�ípravnou 
dokumentaci „Optimalizace trati Praha Smíchov (mimo) – �ernošice (mimo)“ (dále jen 
1. stavba) v podob� po zapracování všech zm�n a je koordinován se stavbou „Optimalizace 
trati �ernošice (v�etn�) – Beroun (mimo) (dále jen 2. stavba). P�edm�tem technického pr�kazu 
je prov��ení možného ze�ty�kolejn�ní úseku Praha-Radotín – Praha-Radotín sídlišt�, v�etn�
nové zastávky (Praha-Radotín sídlišt�) p�i konci �ty�kolejného úseku. Hlavním o�ekávaným 
p�ínosem je dosažení efektivního p�edjetí vlak� Os vlaky dálkové osobní dopravy v úseku 
Praha-Velká Chuchle – Praha-Radotín sídlišt� bez prodlužování pobyt� Os vlak� v místech 
zastavení nad 1 minutu. 

Vzhledem k ovlivn�ní p�edm�tnou úpravou kolejového �ešení omezujícího úseku Praha-Radotín 
– Dob�ichovice z pohledu propustnosti celé trati Praha-Smíchov – Beroun je sou�ástí 
dopravn�-technologické �ásti podkapitola v�novaná propustnosti tra�ových kolejí v uvedeném 
úseku, a to v porovnání stavu v technickém pr�kazu, tak ve stavu p�ípravné dokumentace 
odpovídající stavu návrhu k listopadu 2012, tzn. bez �ty�kolejného obvodu p�i nové zastávce 
Praha-Radotín sídlišt�. 
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1 Dopravní cesta a technologie provozu – výhledový stav 

1.1 Souhrnný popis navrhovaných úprav 

Není-li uvedeno jinak, stav výhledový je shodný se stavem výchozím resp. se stavem novým 
v rámci dosud navrhovaných úprav v p�ípravné dokumentaci 1. a 2. stavby. V následujícím 
textu jsou primárn� popisovány zm�ny oproti PD obou staveb cca v úseku od km 9 do km 12, 
není-li uvedeno jinak. P�edm�tný úsek je stále sou�ástí dvoukolejné trati �. 171 Praha – 
Beroun, která je však nov� v úseku Praha-Velká Chuchle – Praha-Radotín – Praha-Radotín 
sídlišt� �ty�kolejná. �ty�kolejný úsek vzniká p�i zastávce Praha-Velká Chuchle vložením 
kolejových spojek z TK 2 do TK 4 a z TK 1 do TK 3, s rychlostí v odbo�né v�tvi 100 km/h a je 
zakon�en za nov� navrhovanou zastávkou Praha-Radotín sídlišt� v op�tovném zapojení 
vn�jších kolejí (zde �. 103 a 104) p�es kolejové spojky s rychlostí v odbo�né v�tvi 100 km/h 
do kolejí �. 1 a 2 (101 a 102). Schéma nového stavu v ŽST Praha-Radotín je sou�ástí p�ílohy A 
a schéma ŽST Praha-Radotín v obvodu zastávky Praha-Radotín sídlišt� je sou�ástí p�ílohy B. 

Provoz trati je nadále pravostranný, s novým TZZ 3. kategorie typu AB – obousm�rným v každé 
TK. Nejvyšší tra�ová rychlost je 140 km/h. Podrobn�jší p�ehled tra�ových rychlostí p�edstavuje 
následující Tabulka 1.1. V celém úseku bude dosaženo tra�ové t�ídy zatížení D4 (22,5 t / 8 t) 
a zábrzdné vzdálenosti 1 000 m. 

Tabulka 1.1: Tra�ové rychlosti – výhledový stav

Úsek [km] 
Tra�ová rychlost [km/h] 

V V130 V150 Vk 

Koleje 2/102 a 1/101 

  7,200 – 10,914 140 / 140 140 / 140 140 / 140 140 / 140 

 10,914 – 11,155 120 / 120 120 / 120 120 / 120 120 / 120 

11,155 – 12,033 100 / 100 105 / 105 110 / 110 125 / 125 

Koleje 4/6/104 a 3/3/103 

  7,200 – 9,410/9,893 120 / 120 120 / 120 120 / 120 120 / 120 

 9,410/9,893 – 11,067 100 / 100 100 / 100 100 / 100 100 / 100 

Pozn.: Rychlosti uvedeny v po�adí sm�r Praha – Beroun / Beroun – Praha. 

Tra�ové zabezpe�ovací za�ízení (TZZ) bude v zájmovém úseku 3. kategorie (elektronický 
automatický blok). Zájmový úsek, resp. celá tra� Praha-Smíchov – Beroun, bude vybaven 
vlakovým zabezpe�ova�em (VZZ). Ve st�edn�dobém horizontu bude úsek, jakožto celý 3. TŽK 
vybaven ETCS a GSM-R. Následující Tabulka 1.2 dokládá polohy jednotlivých náv�stidel TZZ 
a SZZ v hlavních stani�ních kolejích v rámci úseku Praha-Radotín (v�etn�) – Dob�ichovice 
(v�etn�), které jsou zárove	 podkladem k výpo�t�m propustnosti tra�ových kolejí v kapitole 4.2. 

Odjezdová náv�stidla v ŽST Praha-Radotín z p�ípravné dokumentace 1. stavby ve sm�ru 
Dob�ichovice se stávají náv�stidly cestovými. Odjezdová náv�stidla jsou nov� situována 
do obvodu ŽST p�i zastávce Praha-Radotín sídlišt�. V opa�ném sm�ru taktéž dochází 
k posunu, kdy vjezdová náv�stidla jsou situována v km 11,598 a cca v míst� vjezdových 
náv�stidel 1. stavby jsou náv�stidla cestová. 
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Tabulka 1.2: Polohy náv�stidel – výhledový stav

Sm�r Praha – Beroun Sm�r Beroun – Praha 

Tra�ová kolej �. 1 Tra�ová kolej �. 2 Tra�ová kolej �. 1 Tra�ová kolej �. 2 

Náv�stidlo km Náv�stidlo km Náv�stidlo km Náv�stidlo km 

1 L 8,254 2 L 8,254 S 1 9,234 S 2a 9,214 

  Lc 2a 9,463   Sc 2 9,549 

Lc 1 9,905 Lc 2 9,905 Sc 101 10,568 Sc 102 10,568 

L 101 10,946 L 102 10,914 1 S 11,598 2 S 11,598 

1-123 12,300 2-123 12,300 1-127 12,650 1-127 12,650 

1 L 13,890 2 L 13,890 1-139 13,890 2-139 13,890 

Lc 1a 14,900 Lc 2a 14,900 S 1 15,221 S 2 15,361 

Lc 1 15,599       

L 1 16,250 L 2 16,250 1 S 16,525 2 S 16,525 

1 L 17,500 2 L 17,500 1-179 17,875 2-179 17,875 

Lc 1a 18,521 Lc 2a 18,521 S 1 19,166 S 2 19,215 

L 1 19,795 L 2 19,865 1 S 20,500 2 S 20,500 

1.2 ŽST Praha-Radotín – nový stav 

1.2.1 Vle�ky 

• Pivovary Staropramen, vle�ka Praha-Radotín: odbo�uje z koleje �. 3 výhybkou �. 4; 

• �eskomoravský cement, a. s., nástupnická spole�nost, závod Praha-Radotín: odbo�uje 
z koleje �. 104 výhybkou �. 30; 

• Kondor Praha-Radotín: odbo�uje z vle�ky Pivovary Staropramen výhybkou J1. 

1.2.2 Hlásky (hradla), odbo�ky, nákladišt� a zastávky až k sousedním ŽST 

• Hradlo Barrandov zrušeno; 
• Odbo�ka a zastávka Praha-Velká Chuchle: leží v km 6,466 mezi stanicemi 

Praha-Smíchov a Praha-Radotín, zastávka je vybavena dv�ma vn�jšími nástupišti 
u kolejí �. 3 a 4 typu SUDOP výšky 550 mm nad temenem kolejnice, p�ístup 
na nástupišt� I. u koleje �. 3 je zajišt�n úrov	ov� od ulice Radotínské, na nástupišt�
II. podchodem v km 6,466 rovn�ž od ulice Radotínské, ob� nástupišt� budou 200 m 
dlouhá, odbo�ka bude po dokon�ení 1. stavby dálkov� ovládána ze ŽST Praha-Radotín, 
po ukon�ení všech staveb v úseku Praha – Beroun z Berouna a v cílovém stavu z CDP 
Praha; 

• Hradlo Závodišt� zrušeno; 

• Odbo�ka Tunel: leží v km 10,722 trati Praha-Vršovice se�. n. – Praha-Radotín mezi 
stanicemi Praha-Kr� a Praha-Radotín, bude dálkov� ovládána ze ŽST Praha-Radotín, 
po ukon�ení všech staveb v úseku Praha – Beroun z Berouna a v cílovém stavu z CDP 
Praha; 

• Zastávka Praha-Radotín sídlišt�: leží v km 10,780 v p�ilehlém obvodu ŽST; 
• Hradlo Koso� zrušeno; 
• Zastávka �ernošice: leží v novém stavu v km 14,169, zastávka je vybavena dv�ma 

vn�jšími nástupišti délky 200 m s výškou nástupní hrany 550 mm nad temenem 
kolejnice. 
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1.2.3 Nástupišt�

Obvod ŽST Praha-Radotín 

Ve stanici dochází k obnov�/dostavb� ostrovního nástupišt� III. mezi kolejemi �. 2 a 6 
s jazykovou �ástí mezi stani�ními kolejemi �. 4 a 6, k výstavb� nového ostrovního 
jednostranného nástupišt� II. mezi kolejemi �. 1 a 3 s užitnou hranou p�i koleji �. 1 a k výstavb�
nového vn�jšího nástupišt� I. p�i koleji �. 3. Rušena jsou úrov	ov� p�ístupná vnit�ní nástupišt�
u stávajících kolejí �. 3 a 1. Nástupišt� jsou nov� provedena s pevnou hranou typu „L“ s výškou 
nástupní hrany 550 mm nad temenem kolejnice. P�ístup na nástupišt� je �ešen nov�
p�es dva podchody. P�vodní podchod v km 9,764 projde obnovou v�etn� p�ístupových 
schodiš�, resp. dopln�ním schodiš� na nástupišt� I. a II. Bezbariérový p�ístup podchodu je 
zajišt�n výtahy. Nový druhý podchod je navržen v km 9,950 s bezbariérovými p�ístupovými 
chodníky z obou ostrovních nástupiš� a k ulicím Vrážská a Na Betonce, k ulici Vrážská jižním 
sm�rem je navržen p�ístup schodišt�m. 

• nástupišt� I. p�i koleji �. 3, délka 200 m, ší�ka 3,0 m, v délce 56 m zast�ešeno; 
• nástupišt� II. mezi kolejemi �. 3 a 1, délka 200 m, ší�ka 3,0 m, v délce 56 m zast�ešeno; 

• nástupišt� III. mezi kolej. �. 2 a 6, délka 318 m (jazyková �ást mezi kolejemi �. 4 a 6 
o délce 118 m a hrana p�i koleji �. 2 200 m), ší�ka 11,0 m, v délce 56 m zast�ešeno. 

Obvod zastávky Praha-Radotín sídlišt�

Zastávka disponuje vn�jšími nástupišti délky 200 m p�i kolejích �. 103 a 104, ší�ky 3,0 m, 
s výškou nástupištní hrany 550 mm nad temenem kolejnice. P�ístup na nástupišt� je zajišt�n 
primárn� podchodem v km 10,935, p�ípadn� k nástupišti p�i koleji �. 103 z úrovn� p�ilehlé ulice 
a taktéž od druhého podchodu v km 10,595. Nástupišt� nejsou zast�ešena, ale jsou vybavena 
p�íst�ešky v po�tu 3 kus� na nástupišti u koleje �. 103 a 1 kusu na nástupišti u koleje �. 104. 

1.2.4 Koleje a jejich ur�ení 

Kolejové �ešení ŽST Praha-Radotín ve výhledovém stavu �áste�n� vychází ze stávající situace. 
Nov� však p�ibývá jižní obvod obsahující zastávku Praha-Radotín sídlišt�. Prostor 
smíchovského zhlaví je v základu vymezen sledem výhybek/kolejových spojek ve sm�ru 
z koleje �. 3 do kolejí sudé kolejové skupiny, nebo� je nadále pot�ebné udržet možnost obsluhy 
vle�ky Pivovar� Staropramen z koleje �. 8, p�ípadn� 10. Dochází však k posunu zhlaví blíže 
za�átku trati v nové situaci kolejových spojek z koleje �. 4 ku koleji �. 3, kdy dochází k rozložení 
stávající kolejové spojky mezi kolejemi �. 1 a 2, která by omezovala tra�ovou rychlost v tomto 
prostoru na 120 km/h. 

�áste�n� rušena je kolej �. 5, která je nov� zakon�ena zarážedlem v km 9,605, a to z d�vodu 
uvoln�ní prostoru pro sm�rový posun v �ásti koleje �. 3 p�i tvorb� prostoru k situaci nového 
jednostranného ostrovního nástupišt� II a vn�jšího nástupišt� I. Z obdobných d�vod� je rušena 
kolej �. 5b. V celé délce je rušena kolej �. 12a. Kolej �. 6c je v celé délce, avšak v témže 
prostoru je nov� situována manipula�ní kolej �. 8b. Situace obdobné koleje v liché kolejové 
skupin�, p�íhodn�jší v absenci protism�rných kolizních jízd nákladního vlaku do skupiny sudé, 
není navržena z d�vodu pokra�ování stani�ní koleje �. 3 do koleje �. 103. 



Technický pr�kaz �ty�kolejné trati Praha Radotín – Praha Radotín sídlišt�

2     Provozní a dopravní technologie 6 

V sudé kolejové skupin� p�i smíchovském zhlaví dochází k �etnému d�lení dopravních kolejí. 
V p�ípad� kolejí �. 2 a 6 je d�vodem zapojení kusé koleje �. 4, ur�ené primárn� k obratu 
výhledov� zavád�ných Os vlak� m�stské linky, v p�ípad� koleje �. 10 je d�vodem její alespo	
�áste�né dosažení z vle�ky Pražských pivovar� a zárove	 je snahou dosažení maximální 
užite�né délky v sou�tu s kolejí 10a v ur�ení pro krátkodobé odstavení vlak� nákladní dopravy 
sm�ru Praha-Kr� – Beroun. 

Hlavními stani�ními kolejemi ve sm�ru trati Praha-Smíchov – Beroun jsou nadále koleje �. 1 a 2 
(2a + 2), v obvodu zastávky koleje �. 101 a 102, kolej �. 3/103 jsou hlavními stani�ními kolejemi 
ve sm�ru k odbo�ce Tunel a stani�ní kolej �. 6/104 (6a + 6) jsou hlavními kolejemi z TK 4 
od odbo�ky Tunel. Koleje �. 1/101 a 2/102 budou výhledov� využívány primárn� pro veškerou 
dálkovou osobní dopravu. Koleje �. 3/103 a 6/104 budou výhledov� využívány všemi vlaky Os 
linky S7, p�i�emž kolej �. 3 m�že být ojedin�le v sedlové/no�ní dob� využita ke krátkodobému 
odstavení nákladních vlak� za ú�elem p�iv�šení postrkového hnacího vozidla (HV). Primárn� je 
však p�ípadné p�iv�šování HV p�edpokládáno v sudé kolejové skupin� za p�edpokladu, že daný 
nákladní vlak� svou délkou nep�esáhne užite�né délky kolejí �. 8 a 10, p�ípadn� bude moci 
odjet ve sm�ru Praha-Kr� po TK 4. Kolej �. 10, resp. spole�n� s 10a, je ve všech p�ípadech 
ur�ena primárn� pro možné krátkodobé odstavení nákladních vlak� ve sm�ru do Berouna 
p�i �ekání na za�azení do sledu vlak� v úseku Praha-Radotín – Dob�ichovice. Kolej �. 8 je 
ur�ena pro výchozí/cílové vlaky se zát�ží pro vle�ku �eskomoravský cement a. s., p�ípadn�
pro všechny Mn vlaky s místní manipulací zát�že. Manipula�ní kolej �. 8b je ur�ena 
pro odstavení HV postrkové služby k nákladním vlak�m sm�r Praha-Kr�. 

Rychlosti v hlavních stani�ních kolejích 1/101 a 2/102 odpovídají tra�ovým rychlostem 
v pr�b�hu trati Praha-Smíchov – Beroun. Ve stani�ních kolejích �. 3/103 a �áste�n� �. 6a je 
nov� navržena rychlost 120 km/h, a to ve vazb� na p�edchozí tra�ový úsek od odbo�ky Tunel. 
Ve zbývající �ásti kolejí �. 3 a 6a a v kolejích �. 6, 103 a 104 je navržena rychlost 100 km/h. 
Kolejové �ešení stanice v�etn� rozsahu kolejí s TV je sou�ástí schéma v p�ílohách A (obvod 
vlastní ŽST Praha-Radotín) a B (obvod zastávky Praha-Radotín sídlišt�) a p�ehled ur�ení kolejí 
je prezentuje následující Tabulka 1.3. 

Ve smíchovském zhlaví kolejové spojky 1/2, 5/7 a 8/11 umož	ují jízdu odbo�kou v rychlosti 
80 km/h, p�i�emž spojky 5/7 a 8/11 budou krom� variantních jízd pravideln� pojížd�ny v p�ípad�
zavedení m�stské linky z koleje �. 4 ve sm�ru Praha-Radotín – Praha-Kr�. Spojky 3/6 a 10/15 
umož	ují jízdu odbo�kou rychlostí 60 km/h (obdobn� spojka 20/21). V oblasti st�edního zhlaví 
jsou všechny kolejové spojky navrženy na rychlost v odbo�ce 50 km/h (vyšší rychlost v kolizi 
s polohou na mostní konstrukci, rozmíst�ním trakce atd.). V prostoru st�edního zhlaví však 
nebudou spojky pravideln� pojížd�ny osobní dopravou. Jejich využití je omezeno p�evážn�
na výlukovou �innost. Spojky 27/29 a 32/35 budou využívány nákladními vlaky ve sm�ru 
od Dob�ichovic p�i vjezdu do sudé skupiny (postrk, zát�ž pro vle�ky atd.). Spojka 33/36 je 
variant� využitelná v p�ípad� obsluhy vle�ky ze sudé skupiny pro jízdu Os vlaku v daný moment 
nep�edjížd�ného z koleje �. 2 na 104. Spojka 31/34 je variant� užitná nap�. v p�ípad� obsazení 
koleje �. 3 nákladním vlakem k jízd� Os z koleje �. 103 na 1, není-li op�t tento Os v daný 
moment p�edjížd�n. Paralelní situace spojek 311/34 a 32/35 je dána prostorovými pot�ebami 
mezi sm�rovým obloukem a pot�ebnou polohou cestových náv�stidel Sc 101 – 104 
na dostate�nou zábrzdnou vzdálenost od vjezdových náv�stidel. Situace spojek však není 
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výrazn� omezující oproti sériovému uspo�ádání, nebo� pot�ebu jízd vlak� z koleje �. 103 
do sudé skupiny pouze p�i obsáhlejší výlukové �innosti (sou�asná výluka obou kolejí liché 
skupiny 1 a 3). V prostoru dob�ichovického zhlaví je zapojení kolejí �. 103 a 104 do 101 a 102 
navrženo výhybkami �. 37 a 38 s rychlostí v odbo�né v�tvi 100 km/h. Vzhledem k absenci 
odvrat� v prostoru dob�ichovického zhlaví je v jeho pr�b�hu ve všech rychlostních profilech 
snížena rychlost vlak� v p�ímém sm�ru na 120 km/h v tra�ové rychlosti. 

Vzhledem k tomu, že uvažovaný výhledový rozsah osobní dopravy výrazn� omezuje dispozici 
stani�ních kolejí �. 3, 1, 2 a 6 pro p�ípadnou pot�ebu krátkodobého odstavení vlak� nákladní 
dopravy, zvlášt� ve sm�ru do Berouna v sudé kolejové skupin�, je kolej �. 10a zapojena 
jednoduchou výhybkou s rychlostí v odbo�né v�tvi 50 km/h ku TK �. 4 v prostoru smíchovského 
zhlaví. Uvedenou úpravou bude dosaženo užite�né délky v kolejích 10a + 10 738 m. P�vodní 
funkce koleje �. 10a tímto opat�ením nebude dot�ena, pouze v daném okamžiku �asov�
omezena po dobu její blokace dlouhým nákladním vlakem. 

Tabulka 1.3: P�ehled kolejí a jejich ur�ení v ŽST Praha-Radotín  – výhledový stav

Kolej 
�íslo 

Užite�ná 
délka [m]

Omezení polohou (námezníky, 
výhybky, náv�stidla, výkolejky, 

zarážedla atd.) 

Ú�el použití, TV a jiné poznámky; 
provozovatel koleje 

Dopravní koleje 

1 671 S 1 – Lc 1 Hlavní, pro všechny vlaky, TV; SŽDC 

2 355 Sc 2 – Lc 2 Hlavní, pro všechny vlaky, TV; SŽDC 

2a 249 S 2a – Lc 2a Hlavní, pro všechny vlaky, TV; SŽDC 

2a+2 691 S 2a – Lc 2 Hlavní, pro všechny vlaky, TV; SŽDC 

3 671 S 3 – Lc 3 Pro všechny vlaky, TV; SŽDC 

4 110 Sc 4 – Lc 4 Kusá, pro vlaky osobní dopravy, TV; SŽDC 

6 359 Sc 6 – Lc 6 Pro všechny vlaky, TV; SŽDC 

6a 150 S 6a – Lc 6a Pro všechny vlaky, TV; SŽDC 

6a+6 604 S 6a – Lc 6 Pro všechny vlaky, TV; SŽDC 

8 503 S 8 – Lc 8 Pro všechny vlaky, TV; SŽDC 

10 503 S 10 – Lc 10 Pro všechny vlaky, TV; SŽDC 

10a 170 S 10a – Se Pro všechny vlaky, TV; SŽDC 

10a+10 738 S 10a – Lc 10 Pro všechny vlaky, TV; SŽDC 

101 378 Sc 101 – L 101 Hlavní, pro všechny vlaky, TV; SŽDC 

102 341 Sc 102 – L 102 Hlavní, pro všechny vlaky, TV; SŽDC 

103 346 Sc 103 – L 103 Hlavní, pro všechny vlaky, TV; SŽDC 

104 358 Sc 104 – L 104 Hlavní, pro všechny vlaky, TV; SŽDC 

Manipula�ní koleje 

5 132 Se – zarážedlo Kusá, VNVK, bez TV; SŽDC 

8b 47 Se – zarážedlo Kusá, odstavná (postrková HV), TV; SŽDC 

Rozsah výhybek osazených elektrických oh�evem vým�n (EOV) je patrný ze schéma 
uvedeného v p�ílohách A a B. Sou�ástí schéma v p�íloze B je rovn�ž kolejové uspo�ádání 
dolního nádraží vle�ky �eskomoravský cement, a.s., v�etn� zanesení rozsahu vyvolaných 
kolejových úprav p�i situaci nové zastávky Praha-Radotín zastávka na �ty�kolejném úseku. 
Po�et kolejí a užite�né délky jsou dány požadavky vle�ka�e, mezi n�ž náleží nap�. požadavek 
na minimáln� 2 koleje užite�né délky alespo	 500 m a v krátkých kolejích záloha 
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na odstavování d�lené zát�že v p�edávce k hornímu nádraží. Koleje �. 201 a 203 jsou primárn�
ur�eny k p�edávce ucelených souprav z/na vle�ku, ze kterých je souprava následn� d�lena 
na krátké posunové díly p�echodné na stoupání ve vle�ce k hornímu nádraží. 

1.2.5 Zabezpe�ovací za�ízení ve stanici 

SZZ bude op�t 3. kategorie, ovšem nov� v elektronické verzi – nezálohované pracovišt� JOP. 
Výhledov� je po ukon�ení všech staveb mezi Prahou a Berounem po�ítáno s dálkovým 
ovládáním z Berouna, v cílovém stavu z CDP Praha. Náv�stidla budou sv�telná, vybavená 
rychlostní náv�stní soustavou. Hlavní dopravní koleje �. 1, 2, 3, 6, 101, 102, 103 a 104 budou 
vybaveny interoperabilními kolejovými obvody, v ostatních kolejích budou umíst�ny po�íta�e 
náprav. Všechny výhybky budou osazeny elektromotorickými p�estavníky. 

1.2.6 Zabezpe�ovací za�ízení v p�ilehlých úsecích 

V úsecích Praha-Smíchov – odbo�ka Praha-Velká Chuchle, Praha-Velká Chuchle – 
Praha-Radotín a také v MÚ Praha-Radotín – Dob�ichovice po ukon�ení 2. stavby bude nov�
z�ízeno TZZ 3. kategorie (obousm�rný elektronický AB). Sou�ástí dopravny Praha-Velká 
Chuchle bude nov� TZZ ve spojovacích kolejích k odbo�ce Tunel, a to v provedení AH 
bez náv�stního bodu. P�ejezdy v km 6,290 (km 11,915) v prostoru Velké Chuchle 
a v km 11,524 budou v novém stavu op�t typu PZS 3ZBI, p�ejezd v km 10,028 v ŽST 
Praha-Radotín je zrušen až v rámci 2. stavby. 

V MÚ Praha-Radotín – Dob�ichovice bude v rámci 1. ponecháno stávající TZZ, p�i�emž kontrola 
volnosti úseku Praha-Radotín – hradlo Koso� bude zajišt�na po�íta�i náprav. TZZ v jednotlivých 
MÚ bude vybaveno interoperabilními kolejovými obvody, v MÚ Praha-Radotín – Dob�ichovice 
po ukon�ení 2. stavby. 

1.2.7 Personální pot�eba zam�stnanc�

ŽST Praha-Radotín 

Stanice bude obsazena pouze 1 výprav�ím pouze v mezidobí po ukon�ení 1. stavby 
a p�ed ukon�ením stavby 2. S dokon�ením 2. stavby bude zrušena i jeho pozice, tzn. s aktivací 
dálkového �ízení z Berouna: 

• výprav�í: personální pot�eba 0,000 zam�stnance.�
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2 Rozsah dopravy ve výhledovém stavu 

2.1 Rozsah osobní dopravy 

Vstupní rozsah osobní dopravy ve výhledovém stavu (cílovém) v základu vychází z údaj�
uvedených ve „Studii proveditelnosti pro tra� Praha-Smíchov – Plze	“, do které byly údaje 
z �ásti �erpány z p�edchozích dokumentací týkajících se p�edm�tné trati. Údaje byly dále 
upraveny v provozn�-ekonomické studii „Komplexní �ešení spojení Praha – Beroun jako 
sou�ást III. TŽK“ dle aktuálních požadavk�/zám�r� oprávn�ných institucí, zvlášt� MD �R 
v oblasti dálkové osobní dopravy a zám�r� objednavatel� regionální/p�ím�stské dopravy 
z pozice organizátora IDS, a to ROPIDu za oblast Prahy a náležitého obvodu ve St�edo�eském 
kraji. Výhledové zám�ry MD �R jsou rovn�ž korigovány s aktuálním „Celostátním plánem 
dopravní obsluhy území, zásady objednávky dálkové dopravy pro období 2012 – 2016“. 

Vstupní rozsah výhledové osobní dopravy na zájmovém úseku Praha-Smíchov – �evnice 
ve výhledovém stavu je zastoupen následujícími linkami/intervaly (intervaly uvád�ny v po�adí 
špi�ka/sedlo, rozsah zastavování pouze v p�edm�tném úseku): 

• Ex (typová kategorie zahrnuje též EC, IC, Ex, p�ípadn� EN) Praha hl. n. – Plze	 hl. n. – 
München/Nürnberg/Cheb, interval 60/60 minut, zastavující pouze ve stanici 
Praha-Smíchov; 

• R Praha hl. n. – Plze	 hl. n. – Klatovy (linka R6), interval 60/120 minut, zastavující 
ve stanici Praha-Smíchov; 

• R Praha hl. n. – Zdice – P�íbram – �eské Bud�jovice (linka R26), interval 120/120 minut, 
zastavující ve stanici Praha-Smíchov; 

• R Praha hl. n. – Beroun – Rakovník, interval 60/120 minut, zastavující ve stanici 
Praha-Smíchov (linka zavád�na pouze v p�ípad� realizace nové trati mezi Prahou 
a Berounem/Karlštejnem); 

• Os Praha hl. n. – �evnice – Beroun (linka S7), interval 30/60 minut, zastavující ve všech 
stanicích a zastávkách; 

• Os (Nymburk hl. n. – Po�í�any –) Praha hl. n. – �evnice (linka S7), interval 30/60 minut, 
zastavující ve všech stanicích a zastávkách; 

• Os (Úvaly –) Praha hl. n. – �ernošice-Mokropsy (linka S7), interval 30/0 minut, 
zastavující ve všech stanicích a zastávkách; 

• Os Praha-Vyso�any – Praha-Libe	 – Praha-Malešice – Praha-Kr� – Praha-Radotín 
(m�stská linka), interval 30/30 minut, zastavující ve všech stanicích a zastávkách. 

Obdobn� jako ve výchozím stavu bylo p�vodn� (ješt� v dob� zpracování studie proveditelnosti) 
snahou docílit v prokladu linky R Praha – Plze	 s další linkou R (pravd�podobn� nadále s linkou 
Praha – Zdice – �eské Bud�jovice) výsledného intervalu 30/30 – 60 minut na spole�ném úseku 
Praha – Beroun – Zdice. Aktuáln� však ve stavu bez nové trati dochází k díl�ím zm�nám oproti 
p�vodním p�edpoklad�m v prokladu linek dálkové dopravy na výsledný interval. V úseku Praha 
– Beroun jsou ve vzájemném prokladu navrhovány linka Ex (Praha – Plze	…) a linka R (Praha 
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– Plze	…), p�i�emž vlaky kategorie Ex v Beroun� dle p�edpoklad� MD nezastavují. 
Alternativním opat�ením v podob� dopln�ní zastavení vlak� Ex v Beroun� by bylo dosaženo 
ve výsledném intervalu obsluhy úseku Praha – Beroun v intervalu 30/60 minut dálkovou 
dopravou. Vlaky R Praha – Zdice – �eské Bud�jovice jsou vedeny v samostatných �asových 
polohách. Os vlaky v úseku Praha hl. n. – �ernošice-Mokropsy jsou v základním stavu 
uvažovány v linkovém prokladu Os vlak� na výsledný interval 10/30 minut. V p�edchozích 
dokumentacích alternativn� navrhovaný interval 15/30 minut již není detailn�ji uplat	ován, 
jelikož neodpovídá požadavk�m objednavatele ROPIDu. 

V následujících tabulce je prezentován rozsah osobní dopravy ve stavu bez nové trati. Rozsah 
je uveden v po�tech vlak� pro každý sm�r a zárove	 v hodnotách celodenních resp. hodnot�
reprezentující maximální po�et vlak� ve vybrané (pov�tšinou maximální rozsahem dopravy) 1 h 
období p�epravní špi�ky. 

Tabulka 2.1: Rozsah osobní dopravy, výhledový stav (bez nové trati) [po�et vlak�/24 h / 1 h špi�ky]

Hranice úsek�
Sm�r Praha – �ernošice Sm�r �ernošice – Praha 

Celkem 
Ex R/Sp Os Ex R/Sp Os 

Praha-Smíchov        

Praha-Velká Chuchle 18 / 1 24 / 2 84 / 6 18 / 1 24 / 2 84 / 6 252 / 18 

Praha-Radotín 18 / 1 24 / 2 122 / 8 18 / 1 24 / 2 122 / 8 328 / 22 

�ernošice-Mokropsy 18 / 1 24 / 2 84 / 6 18 / 1 24 / 2 84 / 6 252 / 18 

�evnice 18 / 1 24 / 2 64 / 4 18 / 1 24 / 2 64 / 4 212 / 14 

Pozn.: Po�ty vlak� uvedeny v po�adí celodenní / za špi�kovou hodinu v b�žný pracovní den. 

Výše uvedená Tabulka 2.1 s rozsahem osobní dopravy odpovídá fragmentu GVD uvedeném 
v p�íloze C. Sou�ástí je výsledný 10minutový špi�kový interval Os vlak� v úseku Praha hl. n. – 
�ernošice-Mokropsy a v následujícím úseku �ernošice-Mokropsy – �evnice kolísání 
špi�kového intervalu Os vlak� 10/20 minut. Os vlaky m�stské linky ze sm�ru Praha-Vyso�any 
jsou ukon�eny v ŽST Praha-Radotín (na koleji �. 4). Pokud v roce 2016 (ukon�ení stavebních 
prací na úseku Praha – Beroun) nebude v pot�ebném kolejovém rozsahu k dispozici úsek 
Praha-Libe	 – Praha-Malešice – Praha-Kr� – odb. Tunel, bude výše uvedený rozsah dopravy 
v úseku Praha-Velká Chuchle – Praha-Radotín snížen v po�tu vlak� Os na 84 / 6 v obou 
sm�rech, tzn. pouze Os vlaky sm�ru Smíchov – Radotín linky S7. Vlastní m�stská linka se tedy 
v dob� její realizace promítne do rozsahu dopravy 38 páry vlak�, což odpovídá prakticky 
celodennímu intervalu 30 minut. 

2.2 Rozsah nákladní dopravy – výhledový stav 

Výhledový rozsah nákladní dopravy ve výhledovém stavu je prezentován v následujících 
tabulkách. Po�ty vlak� vycházejí z kapitoly 5.5 studie proveditelnosti pro tra� Praha-Smíchov – 
Plze	 (04/2010), kde jsou uvedeny podrobn�jší informace. Po�ty Mn vlak� jsou omezeny 
maximáln� na 2 páry vlak�, kdy je v p�ípad� pot�eby po�ítáno rozdíln� od prognózy nákladní 
dopravy s v�tším podílem využití disponibilního normativu Mn vlak� v daném úseku. 

Pro pot�eby dopravn�-technologické �ásti je v následujících tabulkách uvád�n rozhodný 
po�et tras vlak� výhledov� aplikovaných do GVD, tzn. pro které je nutné dosáhnout 
odpovídající dopravní kapacity, resp. propustnosti. Z tohoto po�tu tras však reáln� pojede 
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v maximální denní variaci 50 % vlak�. 50% podíl z uvedeného po�tu tras je rozhodný 
pro oblasti nap�. ekonomického hodnocení, stanovení hlukové zát�že. 

Tabulka 2.2: Rozsah nákladní dopravy, výhledový stav – rok 2020 (bez nové trati) [po�et tras/24 h]

Hranice úsek�
Sm�r Praha – �ernošice Sm�r �ernošice – Praha 

Celkem 
Nex/Rn/Pn/Vn Mn Nex/Rn/Pn/Vn Mn 

Praha-Smíchov      

Praha-Velká Chuchle 0 0 0 0 0 

Praha-Radotín 26 2 26 2 56 

�evnice 26 2 26 2 56 

Výhledový rozsah nákladní dopravy uvedený v p�edešlé tabulce pro stav bez nové trati 
prezentuje na rozdíl od tabulky následující pro stav s novou tratí pouze jeden �asový horizont, 
který s drobnými odchylkami pokrývá období mezi roky 2016 – 2025, tzn. po dokon�ení 3. TŽK 
a do doby p�edpokládané realizace nové trati v úseku Praha-Smíchov – Beroun resp. jeho �ásti. 
Pokud by nedošlo k výstavb� nové trati, i tak by do roku 2040 došlo dle p�epravní prognózy 
k r�stu po�tu tras dálkových nákladních vlak� o 4 trasy tzn. 30 pár� tras/vlak�. 



Technický pr�kaz �ty�kolejné trati Praha Radotín – Praha Radotín sídlišt�

2     Provozní a dopravní technologie 12 

3 Jízdní doby a sestava GVD 

3.1 Složení vlakových souprav 

K zajišt�ní vozby spoj� navrhovaných linek je v rámci aktualizace výpo�tu jízdních dob 
pro zájmový úsek Praha-Smíchov – Praha-Radotín uvažováno s nasazením typových souprav 
uvedených v následující tabulce. Druh vlaku Ex zastupuje všechny vlaky kategorií EC, IC, Ex, 
p�ípadn� též EN. V následujícím úseku Praha-Radotín – Plze	 je skladba typových souprav 
tém�� identická se studií proveditelnosti (04/2010), resp. provozn�-ekonomickou studií 
(06/2011). Upraven je mírn� pouze normativ hmotnosti vlak� Ex/R, a to ze 350 na 385 t vlivem 
zápo�tu rezervy na zvyšující se podíl voz� nové konstrukce typu UIC-Z2. 

Tabulka 3.1: Složení typových vlakových souprav

Druh vlaku Jednotka/souprava
Normativ 

hmotnosti [t]
Normativ 
délky [m] 

Vozidlový 
odpor 

Poznámka 

Ex/R 362+385t 350 185 Rk 7 voz� typu Z2/Z1 

Ex 680   Rk  

R 750.7+150t 150 75 R 3 vozy typu Y 

Os 471   Rk 2x 471+071+971 

Nex 363+1200t 1 200 500 S  

Mn 742+650t 650 400 S  

Pozn. 1: Hmotnost a délka v podob� normativu jsou uvád�ny pouze v p�ípad� souprav 
složených z klasických voz� vedených lokomotivou (nejedná-li se o ucelenou jednotku). 
Pozn. 2: Hmotnostní normativ soupravy voz� je udán v�etn� plného obsazení a adekvátního 
po�tu stojících cestujících dle kategorie vlaku. 

Typové soupravy jsou pouze ideálním p�edpokladem a v reálném – komer�ním provozu lze 
o�ekávat v�tší variabilitu v užití souprav. Nicmén� v p�ípad� dosažení pot�ebných systémových 
jízdních dob (SJD) nebo jízdních dob bez možnosti jejich prodloužení z d�vodu spln�ní 
o�ekávaného efektu, budou užité soupravy (hnací vozidla) avizovat minimální nároky na trak�ní 
schopnosti soupravy/jednotky. 

V dálkové osobní doprav� je v kategorii Ex primárn� uvažováno s možným využitím soudobých 
hnacích vozidel (�ada 362), �ímž je skýtána jistá rezerva v jízdních dobách k p�ípadnému využití 
nov�jších hnacích vozidel, která mohou být typov� zastupována �adou 380 �D (109E Škoda), 
p�ípadn� z hlediska dynamických schopností blízkých lokomotiv, mezi n�ž lze �adit nap�. typ 
ES64U4 Siemens atd. Z pohledu normativu hmotnosti je na vozb� Ex vlak� uvažováno s leh�í 
soupravou, �ítající maximáln� 7 voz�, což je v p�ípadném souladu i s možným výskytem 
souprav typu Siemens Viaggio Comfort. Vratné provedení soupravy bu
 v souprav� Siemens 
Viaggio Comfort �i s dopln�ním �ídícího vozu k voz�m b�žné stavby (dopln�ných o prvky 
pot�ebné k ovládání hnacího vozidla z �ídícího vozu) lze o�ekávat p�edevším u dálkových 
osobních vlak� mezinárodních, p�ekonávajících výhledov� bu
 úvra� v Chebu, �i v p�ípad�
preference a rozvoje mezinárodního spojení p�es Domažlice ve sm�ru München úvrat�
ve Schwandorfu (nebude-li odstran�na v rámci staveb DMB) a Regensburgu. 

V trase Praha – Beroun rovn�ž nelze vylou�it výskyt vozidel s nakláp�cí sk�íní, a proto je mezi 
typové soupravy, pro které jsou po�ítány jízdní doby výhledové, za�azena i jednotka �D �ady 



Technický pr�kaz �ty�kolejné trati Praha Radotín – Praha Radotín sídlišt�

2     Provozní a dopravní technologie 13 

680 (pendolino). Nasazení �ady 680 je však problematické z pohledu omezujícího po�tu 
jednotek disponibilních a pokud by nebyly dopln�ny obdobnými vozidly nap�. jiného dopravce, �i 
další koupí k zajišt�ní ob�hové pot�eby všech vlak� Ex, budou spíše v mnoha úsecích p�sobit 
negativné na tvorbu taktov� pojaté linky atd. Jsou-li pominuta tato omezení, je �ada 680 velice 
vhodná z hlediska využití všech t�í napájecích systém� nap�. v relacích Praha – 
Nürnberg/München, se sou�asným využitím vratnosti soupravy na výše jmenovaných místech. 

U vlak� kategorie R linky R6 Praha – Plze	 – Klatovyje primárn� uvažováno s nasazením 
souprav s lokomotivou �ady 362. Normativ hmotnosti dle stávajících pom�r� m�že napovídat 
možnosti užití obdobného normativu, jako u kategorie Ex. Výhledov� lze pokles normativu 
ze stávajících 550 t (v praxi prakticky neobsazovaných) na typových 385 t, zvlášt� ve stavu, kdy 
vlaky R p�estanou plnit dominantní funkci dálkové relace vlivem dopln�ní vyššího segmentu Ex 
vlak�. Nejv�tší nároky na kapacitu soupravy lze o�ekávat v úsecích Rokycany – Plze	
a výhledov� Praha – Beroun zvlášt� po p�ípadné integraci kategorie R do systému PID �i SID. 

Vlaky kategorie R linky R26 Praha – Zdice – �eské Bud�jovice jsou z pohledu typové soupravy 
navrženy v n�kolika provedeních. V �asovém horizontu realizace prezentovaného modelu GVD 
je primárn� uvažováno se soudobou vozbou zastoupenou lokomotivou �ady 750.7 
s adaptovaným normativem hmotnosti na b�žn� vystavovanou délku soupravy. Zde je normativ 
hmotnosti snížen p�edevším ve snaze co nejvíce se p�iblížit dynamickými vlastnostmi této 
typové soupravy soupravám vlak� R relace Praha – Plze	. Jedná se o horší uvažovaný stav, 
který však v dob� ukon�ení stavebních prací a rozší�ení obsluhy trati Praha – Beroun dle 
modelových stav� bude možné odstranit až vlivem dispozice nových souprav vystavitelných 
i na tuto linku vlak� R, nap�. obdoby �ady 642 DB (Desiro Classic). Zvlášt� pro modelový GVD 
ilustrativního stavu s novou tratí Praha-Radotín – Karlštejn jsou v porovnání uvažovány 
alternativní soupravy klasické sestavy s �adou Rh 2016 ÖBB (Herkules) a zárove	 vyšším 
normativem hmotnosti a jednotka �ady 612 DB (RegioSwinger). Vystavení nových vozidel 
na vlaky R Praha – Zdice – �eské Bud�jovice však lze p�edpokládat k platnosti GVD 
2020/2021, pokud bude brán v potaz harmonogram otevírání trhu dle platného „Plánu dopravní 
obsluhy území vlaky celostátní dopravy“ Ministerstva dopravy. 

Osobní zastávkové vlaky (Os) linky S7 mezi Prahou a Berounem jsou uvažovány shodn�
se stávající vozbou v obsazení soupravami 471+071+971 (p�evážn� ve dvojici), vlaky Os 
m�stské linky v jedné souprav� 471+071+971. 

Sestava souprav v nákladní doprav� nevykazuje ve zdejším návrhu významné zm�ny 
ve výhledu v porovnání se stávajícím stavem. V p�edchozích studiích bylo uvažováno s užitím 
hnacích vozidel v dálkové nákladní doprav� odpovídajících �adám 363/163 apod., u Mn vlak�
ve složení s lokomotivou �ady 742, by� lze o�ekávat nap�. odchylky/zlepšení v trak�ních 
schopnostech jmenovaných vozidel daných minimáln� jejich rekonstrukcemi nebo postupnou 
náhradou novým lokomotivním parkem. Pro vozbu manipula�ních vlak� lze o�ekávat možné 
nasazení nap�. hybridních lokomotiv (obdoby �ady 218 �D Cargo atd.). 

3.2 Jízdní doby – výhledový stav 

Jízdní doby jsou vypo�teny programem Dynamika v. 3.4 s využitím výše uvedených typových 
souprav (viz Tabulka 3.1). Technické jízdní doby generované uvedeným programem jsou 
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opat�eny provozní p�irážkou ve výši 4 % u vlak� osobní dopravy a 10 % u vlak� nákladní 
dopravy, sloužící k eliminaci nap�. odchylek v �ízení vozidel, p�ípadn� pov�trnostních podmínek 
a dalších drobných provozních odchylek. Ve výhledu lze navíc p�edpokládat zavád�ní 
automatického vedení vlak� (AVV), které by z díl�ích jízdních dob p�esunulo celou �ást jízdní 
doby p�irážkovanou na ostatní diference od ideálního stavu. Nakonec jsou jízdní doby 
zaokrouhleny – primárn� vzestupn� na 0,5 minuty tak, aby v lineárním vyjád�ení p�irážek bylo 
dosaženo podílu alespo	 6 %, �ímž je tvo�ena další �ást rezervy, patrná v rozhodných úsecích 
v kone�ném tvaru praktické jízdní a následn� cestovní dobách. 

Následující Tabulka 3.2 prezentuje výsledné výhledové jízdní doby v úseku Praha-Smíchov – 
Dob�ichovice. Graf dynamického pr�b�hu rychlosti v bezprost�edné dot�eném fragmentu 
technickým pr�kazem za oba sm�ry je sou�ástí p�ílohy D. 

Tabulka 3.2: Jízdní doby v úseku Praha-Smíchov – Dob�ichovice, výhledový stav [min]

Typový druh vlaku Ex Ex/R Ex/R Ex/R R Os Nex 

Souprava/jednotka 680 362 362 362 750.7 471 363 

Normativ hmotnosti [t] 385 385 385 150 1 200

Rychlostní profil Vk V150 V130 V V V130 V 

Sm�r Praha – Beroun 

Praha-Smíchov           

Praha-Velká Chuchle 3,0 3,5 3,5 3,5  4,0  4,5   

Praha-Radotín 2,0 2,0 2,0 2,0  2,5  3,0  5,0 

Praha-Radotín sídlišt� 0,5 0,5 0,5 0,5  0,5  1,5  2,5 

�ernošice | | | |  |  3,0  | 

�ernošice-Mokropsy 3,0 3,0 3,5 3,5  3,5  2,0  6,0 

Všenory | | | |  |  2,5  | 

Dob�ichovice 2,0 2,0 2,0 2,0  2,5  2,0  4,0 

Sm�r Beroun – Praha 

Dob�ichovice           

Všenory | | | |  |  2,0  | 

�ernošice-Mokropsy 2,0 2,0 2,5 2,5  2,5  2,5  4,5 

�ernošice | | | |  |  2,0  | 

Praha-Radotín sídlišt� 2,5 3,0 3,0 3,0  3,0  3,0  5,5 

Praha-Radotín 0,5 0,5 0,5 0,5  1,0  1,5  2,5 

Praha-Velká Chuchle 1,5 1,5 1,5 1,5  2,0  3,0  4,0 

Praha-Smíchov 3,5 3,5 3,5 4,0  4,0  4,5   

V kategorii vlak� Ex a R jsou dosahované jízdní doby v prezentovaném úseku Praha-Smíchov – 
Dob�ichovice prakticky shodné, jelikož vlaky využívají rychlostních profil� v hlavních stani�ních 
kolejích bez omezení v jízd� odbo�kou. Jediným rozdíl promítnutelný do jízdních dob v úseku 
Praha-Radotín – �ernošice-Mokropsy je pr�b�h rychlosti v úseku od st�edního 
po dob�ichovické zhlaví, kde lze oproti stavu v p�ípravné dokumentaci využít maximální tra�ové 
rychlosti 140 km/h cca na cca o 1 km delším úseku. D�vodem je posun omezujícího zhlaví 
bez odvrat� na nový konec �ty�kolejného úseku. I tak je krácení technických jízdních dob skryto 
v zaokrouhlení prezentovaných praktických jízdních dobách. 
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Jízdní doby pro typové soupravy vlak� Os jsou vypo�ítány v jednom p�íkladném provedení 
v rychlostním profilu V130, jelikož lze z již aktuáln� nasazovaného vozidlového parku 
p�edpokládat možnost jeho využití. V úseku Praha-Velká Chuchle – Praha-Radotín výpo�et 
zohled	uje jízdu po TK 3 a 4 (v ŽST Praha-Radotín po stani�ních kolejích �. 3/103 a 6/104), 
tzn. s omezením maximální rychlosti v prostoru odbo�ky Praha-Velká Chuchle a v p�evážné 
�ásti stani�ních kolejí ŽST Praha-Radotín na 100 km/h. Vlivem obsluhy nové zastávky 
Praha-Radotín sídlišt� dosahuje v úhrnu prodloužení 1 minuty v jízdních dobách identického 
úseku oproti stavu v p�ípravné dokumentaci 2. stavby. V cestovní dob� Praha-Radotín – 
�ernošice se navíc projeví délka pobytu v zastávce Praha-Radotín sídlišt�, tudíž výsledné 
prodloužení cestovní doby �iní minimáln� 1,5 minuty. 

Uvedené jízdní doby k vlaku kategorie Nex jsou pouze ilustra�ním p�íkladem jízdních dob tras 
omezených v úseku Praha-Radotín – Dob�ichovice v maximální rychlosti na 60 km/h, tzn. jízdní 
doby dosahované v d�sledku omezení hlukové zát�že p�evážn� v no�ní dob�. Zárove	 je 
v jízdních dobách obsaženo zastavení Nex v ŽST Praha-Radotín, a to ve sm�ru do Berouna 
na koleji �. 10 a ve sm�ru opa�ném na koleji �. 1. Nákladní vlaky však v p�edm�tném úseku 
mohou dosahovat jízdních dob velice podobných s vlaky R linky R26, vedených lokomotivou 
�ady 750.7 využívající maximální rychlosti 100 km/h. Vlivem omezení v protravování vlak�
nákladní dopravy po období dopravních špi�ek mezi vlaky osobní dopravy však reáln�
dosahovaná rychlost vlak� nákladní dopravy bude dosahovat v úseku Praha-Radotín – 
Dob�ichovice cca 70 km/h. 

3.3 Sestava (úprava) modelového GVD 

3.3.1 Následné mezidobí 

Pro pot�eby úpravy rozhodného modelu GVD p�edjížd�cího, ale také k výpo�tu propustnosti, 
byla vypo�tena následná mezidobí pro výhledový stav dopravní infrastruktury na úseku 
Praha-Radotín – Dob�ichovice. Jmenovaný úsek sice obsahuje mezilehlou ŽST 
�ernošice-Mokropsy, kterou je však pro ú�el výpo�tu následného mezidobí (taktéž výpo�tu 
propustnosti) považována za odbo�ku. Vzhledem k ú�elnosti porovnání výsledného následného 
mezidobí k hodnotám dosažitelným v p�ípravné dokumentaci 2. stavby úsekem 
bez �ty�kolejného obvodu zastávky Praha-Radotín sídlišt�, obsahuje následující Tabulka 3.3 
oba stavy. 

Uvedené hodnoty následného mezidobí jsou po�ítány k úrovni odjezdových náv�stidel v ŽST 
Praha-Radotín (sídlišt�) ve sm�ru do Berouna a ve sm�ru opa�ném k odjezdovým náv�stidl�m 
v ŽST Dob�ichovice, pouze u typových vlak� Os �M je následné mezidobí uvedeno k úrovni 
odjezdového náv�stidla S 1 v ŽST �ernošice-Mokropsy. Typové vlaky Ex/R a R jsou uvažovány 
v ŽST Praha-Radotín v pr�jezdu po hlavních stani�ních kolejích 1/101 a 2/102, vlaky Os 
a Os �M v jízd� po kolejích 3/103 a 6/104. Typový vlak Nex je v ŽST Praha-Radotín uvažován 
se zastavením na koleji �. 10 ve sm�ru do Berouna a na koleji �. 1 ve sm�ru opa�ném. Zárove	
je Nex omezen v maximální rychlosti na 60 km/h v celém úseku šet�ení následného mezidobí. 

Z výsledných hodnot následného mezidobí p�i porovnání stavu v technickém pr�kazu 
a v p�ípravné dokumentaci 2. stavby lze pozorovat minimální rozdíly. Následné mezidobí 
v technickém pr�kazu vykazuje v p�ípad� rozdílu úsporu do 0,5 minuty u vlak� osobní dopravy, 
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do 1,5 minuty v��i typovému Nex. V obou p�ípadech je d�ležité pro minimalizaci pobyt� Os 
vlak� na �ty�kolejném úseku v pr�b�hu jeho p�edjížd�ní udržení následného mezidobí mezi 
Ex/R a Os v ŽST Praha-Radotín (sídlišt�) na úrovni 2 minut, obdobn� ve sm�ru opa�ném 
v p�ípad� odvozeného p�íjezdového mezidobí. Jelikož v�tšina náv�stidel v úseku 
Praha-Radotín – Dob�ichovice je sou�ástí stani�ních zabezpe�ovacích za�ízení a až na výjimky 
p�ípadná náv�stidla AB jsou ve funkci p�edv�sti vjezdových náv�stidel, je naprostá v�tšina 
díl�ích následných mezidobí po�ítána maximáln� na 2 prostorové oddíly + dohlednost. 

Tabulka 3.3: Následná mezidobí v úseku Praha-Radotín (sídlišt�) – Dob�ichovice [min]

1. vlak 
Ex/R R Os Os �M Nex Ex/R R Os Os �M Nex 

362 750.7 471 471 363 362 750.7 471 471 363 

2. vlak Sm�r Praha-Radotín – Dob�ichovice Sm�r Dob�ichovice – Praha-Radotín 

Následné mezidobí (technický pr�kaz) 

Ex/R 2,5 3,0 9,5 4,0 9,0 2,5 2,5 8,0 4,5 8,5 

R 2,0 2,5 9,0 4,0 8,5 2,5 2,5 8,0 4,5 8,5 

Os 2,0 2,5 5,0 4,0 5,5 2,0 2,0 4,5 3,5 4,0 

Os �M 2,0 2,5 5,0 5,0 5,5 2,0 2,0 3,5 3,5 3,5 

Nex 2,0 2,5 5,0 5,0 5,5 2,5 2,5 3,5 4,0 5,0 

Následné mezidobí (p�ípravná dokumentace) 

Ex/R 2,5 3,5 10,0 4,5 10,5 2,5 3,0 8,0 4,0 10,5 

R 2,0 3,0 9,0 4,5 10,0 2,5 2,5 7,5 4,5 10,0 

Os 2,0 2,5 5,0 4,5 6,0 2,0 2,0 4,5 3,5 5,0 

Os �M 2,0 2,5 5,0 5,0 6,0 2,0 2,0 3,5 3,5 5,0 

Nex 2,0 2,5 2,5 2,5 6,0 2,5 2,5 4,5 4,0 6,0 

Pozn.: Os �M – vlaky Os nejkratšího ramene linky S7 s obratem v �ernošicích-Mokropsech. 

3.3.2 Model GVD p�edjížd�cí 

Model GVD prezentovaný v p�íloze C vychází z p�edjížd�cího modelu prezentovaného 
v p�ípravné dokumentaci 1. stavby, avšak s posunem tras v��i uzlu v Plzni hl. n. v d�sledku 
zachování stávajícího stavu p�ep�ahových pot�eb v��i trasám dálkové osobní dopravy ve sm�ru 
na Domažlice. Principiáln� však tato skute�nost nem�ní nic v��i p�ímo dot�enému úseku 
�ešeném v technickém pr�kazu, tzn. na provozním konceptu v pot�eb� p�edjížd�ní vlak� Os 
vlaky dálkové osobní dopravy na úseku Praha-Velká Chuchle – Praha-Radotín sídlišt�. 

Vlivem prodloužení �ty�kolejného úseku do prostoru nov� z�izované zastávky Praha-Radotín 
sídlišt� dochází k o�ekávanému krácení pobyt� v jednotlivých místech zastavení vlak� Os 
na �ty�kolejném úseku, tzn. v zastávce Praha-Velká Chuchle, ŽST Praha-Radotín a zastávce 
Praha-Radotín sídlišt� na maximáln� 1 minutu. Tím je eliminován pobyt v délce 3, resp. 
2,5 minut v ŽST Praha-Radotín p�edjížd�ných vlak� Os ve stavu p�ípravných dokumentací 
1. a 2. stavby. 

Vzhledem k dosahované delší cestovní dob� vlak� Os v úseku Praha-Smíchov – 
�ernošice-Mokropsy ve stavu s novou zastávkou Praha-Radotín sídlišt�, než v p�ípad� stavu 
v p�ípravných dokumentacích obou staveb, není možné uvažovat o nep�edjížd�cích modelu 
GVD bez výrazných dopad� do cestovních dob dálkové dopravy, a proto nep�edjížd�cí model 
již není v rámci technického pr�kazu dokladován. 
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4 Propustnost 

4.1 P�edpoklady k výpo�tu propustnosti 

Propustnost je hodnocena s použitím ukazatel� blíže uvád�jící následující Tabulka 4.1. 

Tabulka 4.1: Popis ukazatel� propustnosti

Ukazatel Název Jednotka 

Tvýp Výpo�etní doba minuta 

Tobs (� tobs) Celková doba obsazení minuta 

Tstál (� tstál) Celková doba stálých manipulací minuta 

Tvýl (� tvýl) Celková doba výluk minuta 

tobs Jednotková/pr�m�rná doba obsazení prvku jedním vlakem minuta 

tmez Skute�ná pr�m�rná doba mezer mezi vlaky minuta 

tmez-pož Pr�m�rná doba mezer požadovaná dle p�edpisu D 24 (tab. IV.) minuta 

Nprav Po�et pravidelných vlak� po�et vlak�

n Praktická propustnost po�et vlak�

Kprakt Koeficient využití praktické propustnosti % 

So Stupe	 obsazení – 

Výpo�et propustnosti je provád�n pro období dvouhodinové p�epravní špi�ky (T = 120 minut), 
s využitím grafické metody dle modelových GVD ke zjišt�ní celkové doby obsazení (Tobs). 
Jestliže výpo�et propustnosti na zvolené období p�epravní špi�ky vyhoví, automaticky lze 
p�edpokládat, že úseky budou vyhovující též pro rozsah dopravy celodenní, zahrnující 
p�epravní sedla, no�ní dobu apod. Nicmén� pro pot�eby prezentace možností úseku v delším 
období jsou následn� provedeny výpo�ty propustnosti na základ� po�tu pravd�podobnosti 
a matematické statistiky ve výpo�etním období celodenním a vybrané �ásti dne od 5:00 
do 20:00, kdy lze p�edpokládat realizaci p�evážného podílu denního rozsahu dopravy. 

Za základní ukazatel propustnosti je považován stupe	 obsazení (So). So m�že dle p�edpisu 
SŽDC (�D) D24 dosahovat nejvýše hodnoty 0,67, ovšem v pr�b�hu p�epravní špi�ky je obecn�
p�ipoušt�no dosažení hodnoty 0,75, nejdéle však po souvisle trvající dobu 4 hodin. Zárove	
jsou hodnoceny ukazatele praktická propustnost (n) a koeficient propustnosti (Kprakt), které 
zohled	ují pot�ebu doby mezer (tmez a tmez-pož), poskytující informaci o možnostech daného 
modelu GVD z pohledu stability provozu, resp. prostoru na eliminaci nepravidelností v doprav�
apod. Hodnota tmez-pož není dosazována p�esn� dle rozd�lení tabulky IV. p�edpisu D24, ale 
hodnota je dosazována v p�esné pom�rové hodnot� závisle na dané dob� pr�m�rného 
obsazení (tobs). Hodnota tmez-pož je dopo�ítána pro výhledový stav dle sloupce B, tabulky 
IV. p�edpisu SŽDC (�D) D24, není-li uvedeno jinak. 

4.2 Propustnost tra�ových kolejí 

P�edm�tem šet�ení propustnosti tra�ových kolejí je úseku Praha-Radotín – Dob�ichovice, který 
nadále z�stává i v novém stavu kolejového �ešení technického pr�kazu úsekem omezujícím 
pro celou tra� Praha-Smíchov – Beroun. Z pohledu délky úseku lze v novém stavu indikovat 
úseky rovnocenné �i dokonce delší jako nap�. úsek Karlštejn – Beroun, avšak výhledovým 
rozsahem dopravy jsou následující úseky znateln� mén� zat�žovány. 
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Jak již bylo výše uvedeno, je úsek Praha-Radotín – Dob�ichovice rozd�len ŽST 
�ernšoice-Mokropsy, která je pro ú�el výpo�tu propustnosti považována za odbo�ku. 

Po výpo�tu následných mezidobí byla stanovena celková doba obsazení (Tobs) metodou 
grafickou/kompresní z modelu GVD obsaženého v p�íloze C pro dané výpo�etní období, ovšem 
bez dokreslování dodatkových tras. Následující Tabulka 4.2 obsahuje výsledné hodnoty 
ukazatel� propustnosti ve výpo�etním období 120 minut v období dopravní špi�ky, a to jak 
ve stavu kolejového �ešení odpovídajícímu technickému pr�kazu, tak v p�ípravné dokumentaci 
2. stavby bez �ty�kolejného obvodu Praha-Radotín sídlišt�. Výpo�et zahrnuje v ukazateli Nprav

odpovídající rozsah výhledové dopravy v�etn� dvou tras typového nákladního vlaku (2x Ex, 2x R R6, 1x 

R R26, 12x Os a 2x Nex). 

Tabulka 4.2: Propustnost úseku Praha-Radotín – Dob�ichovice, výhledový stav

Dokument. TK Tvýp Tstál Tvýl Nprav tobs tmez tmez-pož n Kprakt So 

Technický 
pr�kaz 

1 120 0 0 19 3,82 2,50 2,57 18 105,6 0,604 

2 120 0 0 19 4,00 2,32 2,68 17 111,8 0,633 

P�ípravná 
dokumentace

1 120 0 0 19 3,82 2,50 2,57 18 105,6 0,604 

2 120 0 0 19 4,03 2,29 2,69 17 111,8 0,638 

Z výsledných hodnot ukazatel� propustnosti je evidentní, že i výhledov� navržený rozsah 
dopravní infrastruktury posta�uje navrhovanému rozsahu dopravy. Avšak v p�ípad� rozší�ení 
požadavku nap�. na zápo�et 4 tras vlak� nákladní dopravy lze již o�ekávat mezní hodnoty 
ukazatel� propustnosti, a to p�edevším stupn� obsazení blížícímu se 0,75. Žádný z výpo�t�
nep�ekra�uje v ukazateli So hodnotu 0,67, avšak vlivem kratší dosahované doby mezer než 
v požadované délce p�ekra�uje ukazatel Kprakt 100 % a následn� i ukazatel praktické 
propustnosti nedosahuje pravidelného po�tu vlak�. 

4.3 Propustnost zhlaví 

Propustnost zhlaví je prov��ována pouze v jednom p�ípad�, a to na smíchovském zhlaví ŽST 
Praha-Radotín, které je jediným místem s potenciáln� �etným vzájemným rušením pravidelných 
vlakových/posunových cest i ve stavu v rozší�ené ŽST Praha-Radotín o obvod p�i nové 
zastávce Praha-Radotín sídlišt�. Šet�en je stav po ukon�ení realizace všech staveb v úseku 
Praha – Beroun, tzn. po dokon�ení celého 3. TŽK odpovídající období po roce 2016, který je 
z hlediska rozsahu dopravy a potenciálního rušení vlakových/posunových cest závažn�jší. 
Zatímco v mezidobí po ukon�ení 1. stavby v roce 2015 do p�edpokládaného ukon�ení 2. stavby 
v roce 2016 bude v prostoru smíchovského zhlaví ŽST Praha-Radotín primárním zdrojem 
rušení vlakových cest špi�kový obrat nejkratšího vozebního ramene linky S7 v intervalu 
30minutovém obdobn� výchozímu stavu, po roce 2016 bude zdrojem rušení obrat vlak� Os 
m�stské linky rovn�ž ve 30minutovém intervalu, a to p�edevším na odjezdu z koleje �. 4 
na TK 3 ve sm�ru Praha-Kr�. Po roce 2015 však ješt� nebudou v provozu minimáln� výhledové 
vlaky prvního segmentu Ex, které budou zavád�ny až po dokon�ení všech staveb 3. TŽK. 
Po dobu realizace 2. stavby lze navíc o�ekávat další restrikce v prováženém rozsahu dopravy, 
nap�. v podob� odklonové �innosti dálkové dopravy, �ímž bude rušení v p�edm�tném zhlaví 
zmír	ováno. 

Do výpo�tu propustnosti smíchovského zhlaví vstupuje kompletní rozsah výhledové dopravy 
ve stavu bez nové trati. Vlaky Ex a R jsou prováženy po stani�ních kolejích �. 1 a 2, vlaky Os 
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linky S7 a vlaky nákladní po kolejích �. 3 a 6. Vlaky Os m�stské linky jsou od TK 4 dováženy 
na obrat na stani�ní kolej �. 4 a ve sm�ru opa�ném k�íží zhlaví p�i dosažení TK 3. 

Výpo�et je proveden modelov� pro výpo�etní dobu 120 minut v období dopravní špi�ky, 
p�i�emž je sou�ástí výpo�tu rozsah dopravy odpovídající ve výpo�etní dob� 2 pár�m vlak� Ex 
Praha – Plze	, 2 pár�m vlak� R linky R6, 1 páru rychlík� Praha – Zdce – �eské Bud�jovice 
(linka R26), 12 pár�m vlak� Os linky S7 a 4 pár�m vlak� Os m�stské linky obracené v ŽST 
Praha-Radotín. Následující Obrázek 4.1 p�edstavuje smíchovské zhlaví v rozd�lení 
do jednotlivých prvk� a vn�jších/vnit�ních sm�r�. 

Obrázek 4.1: Schéma výhledového smíchovského zhlaví ŽST Praha-Radotín v rozd�lení na prvky 

Hodnota p�evodového koeficientu (kp) je 1,00, je vstupní po�et vlak� identický s po�et úkon�. 
Sou�initel sou�asnosti (�) je 0,6, nebo� zhlaví obsahuje více než 3 prvky. Po�et pravidelných 
vlak� (N) a zárove	 úkon� (Nu) je 46. 

Následující Tabulka 4.3 prezentuje výsledné hodnoty ukazatel� propustnosti zhlaví. 
Omezujícími prvky jsou prvky �. 5, 6 a 8, které shodn� vykazují p�edevším nejvyšší hodnotu 
koeficientu praktické propustnosti a zárove	 nejvyšší hodnotu stupn� obsazení. Všechny 
t�i omezující prvky se nacházejí ve vjezdových vlakových cestách vlak� Os linky S7 a vlak�
nákladních ve sm�ru do Berouna a zárove	 vlak� Os m�stské linky. V žádném z prvk�
nedochází k protism�rnému rušení vlakových cest, ke kterému dochází pouze u prvk� 3 a 4, 
avšak vzhledem k �etnosti tras dálkové osobní dopravy ve stani�ní koleji �. 2 není obsazení 
jmenovaných prvk� natolik významné, jako v p�ípad� prvk� omezujících. 

Záv�rem lze konstatovat, že propustnost smíchovského zhlaví ŽST Praha-Radotín je 
dostate�ná a dokonce skýtá v��i zanesenému rozsahu dopravy v provedeném výpo�tu zna�né 
rezervy. D�vodem je p�eci jen nízký pom�r vzájemného rušení vlakových cesto ve zhlaví, 
zvlášt� vlakových cest protism�rných. Naprostá v�tšina vlakových cest bude realizována 
ve smíchovském zhlaví paraleln�. Zvýšení zát�že jednotlivých prvk� ve zhlaví lze o�ekávat 
v p�ípad� výhledové dostavby nové trati, doprovázené r�stem rozsahu p�edevším dálkové 
osobní dopravy. Avšak i za tohoto stavu nebude propustnost smíchovského zhlaví limitem 
alespo	 z pohledu statického výpo�tu propustnosti zhlaví, jelikož rezerva daná rozdílem hodnot 
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praktické propustnosti a po�tu úkon� je zna�ná. D�ležit�jší bude spíše koordinace �asových 
poloh tras jednotlivých vlak� p�i sestav� GVD. 

Tabulka 4.3: Propustnost výhledového smíchovského zhlaví ŽST Praha-Radotín

Ukazatel 
Prvek ve zhlaví 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 

� � [min] * 0,241 1,124 0,782 0,541 0,503 0,162 0,909 0,859 0,776 

truš [min] ** 0,882 0,354 0,341 0,582 1,211 0,341 0,721 0,412 0,902 

z [min] *** 3,288 2,406 2,747 2,988 3,026 3,368 2,621 2,671 2,753 

tmez [min] 1,029 0,712 0,705 0,849 1,227 0,705 0,932 0,747 1,041 

Kprakt [%] 36,0 52,0 42,1 39,4 49,0 24,5 52,2 45,5 51,5 

So [ – ] 0,068 0,318 0,222 0,153 0,142 0,046 0,257 0,243 0,220 

nu [po�et úkon�] 94 65 81 86 69 138 65 75 66 

n [po�et pravidelných vlak�] 94 65 81 86 69 138 65 75 66 

� tstál + tvýl [min] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

* - celková doba pom�rného obsazení. 
** - doba pravd�podobného vzájemného rušení všech jízd. 
*** - záloha na jeden pravidelný úkon. 
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Záv�r 

P�edpoklady vedoucí ke zpracování technického pr�kazu byly z pohledu provozn�-dopravní 
technologie napln�ny, a to p�edevším ve zlepšení plynulosti provážení vlak� Os úsekem 
nezbytn� nutným k jejich p�edjetí vlaky dálkové osobní dopravy – konkrétn� v úseku 
Praha-Velká Chuchle – Praha-Radotín sídlišt�. Pobyt v žádném ze t�í míst zastavení vlak� Os 
na �ty�kolejném úseku nep�ekra�uje délku 1 minuty. 

Prodloužení �ty�kolejného úseku však výrazn� nezlepšuje jízdní doby, jelikož nedochází 
k dostate�n� výraznému zvýšení tra�ové rychlosti a zárove	 nemá výrazný vliv na propustnost 
úseku Praha-Radotín (sídlišt�) – Dob�ichovice, která z�stává prakticky stejná jako v p�ípad�
absence �ty�kolejného obvodu p�i zastávce Praha-Radotín sídlišt�. Technický pr�kaz zárove	
nijak neovliv	uje personální pot�ebu oproti stavu v p�ípravných dokumentacích 1. a 2. stavby. 

Na základ� pr�b�žného projednávání vývoje kolejového �ešení byla zvolena varianta obsahující 
obratovou kolej �. 4 p�ímo v obvodu ŽST Praha-Radotín ur�enou pro m�stskou linku. 
Alternativní návrh na z�ízení obratové koleje v zapojení do dob�ichovického zhlaví za novou 
zastávkou Praha-Radotín sídlišt� byl ze strany rozhodného objednatele – Ropidu – navržen 
k opušt�ní i p�es v�domí nekompletní obsluhy p�epravního potenciálu v Radotín�, nov�
d�leného mezi dv� místa zastavení. Tento stav m�že být �ešen výhledov� v p�ípad� existence 
nové trati, kdy by spoje m�stské linky bylo možné protrasovat na obrat až 
do �ernošic-Mokropes, tzn. s obsluhou zastávky Praha-Radotín sídlišt� m�stskou linkou. 
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Seznam použitých zkratek 

AB  Automatický blok 

AH  Automatické hradlo 

CDP  Centrální dispe�erské pracovišt�

ETCS  European Train Control Systém 

Ex  Expres 

GVD  Grafikon vlakové dopravy 

HV  Hnací vozidlo 

KJ�  Knižní jízdní �ád 

Mn  Manipula�ní nákladní vlak 

MÚ  Mezistani�ní úsek 

Nex  Nákladní expres 

NJ�  Nákresný jízdní �ád 

Os  Osobní vlak 

Pn  Pr�b�žný nákladní vlak 

PZZ  P�ejezdové zabezpe�ovací za�ízení 

R  Rychlík 

RCP  Regionální centrum provozu 

Rn  Rychlý nákladní vlak 

RZZ  Reléové zabezpe�ovací za�ízení 

SDC  Správa dopravní cesty 

SJD  Systémová jízdní doba 

SJ�  Sešitový jízdní �ád 

Sp  Sp�šný vlak 

SZZ  Stani�ní zabezpe�ovací za�ízení 

TEN-T  Trans-European Transport Networks 

TK  Tra�ová kolej 

TV  Trak�ní vedení 

TZZ  Tra�ové zabezpe�ovací za�ízení 

TŽK  Tranzitní železni�ní koridor 

VZZ  Vlakové zabezpe�ovací za�ízení 

ŽST  Železni�ní stanice 
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P�ílohy a doklady k textové �ásti 

• A: Schéma ŽST Praha-Radotín 

• B: Schéma ŽST Praha-Radotín v obvodu zastávky Praha-Radotín sídlišt�

• C: Modelový GVD Praha – Beroun (– Plze	), model GVD p�edjížd�cí 

• D: Graf dynamického pr�b�hu rychlosti 
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