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Uvod

Technicky prikaz v oblasti provozni a dopravni technologie navazuje na pfipravnou
dokumentaci ,Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) — Cernosice (mimo)* (dale jen
1. stavba) v podobé& po zapracovani vSech zmén a je koordinovan se stavbou ,Optimalizace
trati Cernosice (véetn&) — Beroun (mimo) (dale jen 2. stavba). Pfedmétem technického prikazu
je provéreni mozného zectyrkolejnéni useku Praha-Radotin — Praha-Radotin sidli§té, v€etné
nové zastavky (Praha-Radotin sidlist€) pfi konci Ctyrkolejného Useku. Hlavnim ocekavanym
pfinosem je dosazeni efektivniho predjeti vlaki Os vlaky dalkové osobni dopravy v useku
Praha-Velka Chuchle — Praha-Radotin sidli§té bez prodluzovani pobytl Os vlakd v mistech
zastaveni nad 1 minutu.

Vzhledem k ovlivnéni pfedmétnou Upravou kolejového feSeni omezujiciho Useku Praha-Radotin
— Dobfichovice z pohledu propustnosti celé trati Praha-Smichov — Beroun je soucasti
dopravné-technologické €asti podkapitola vénovana propustnosti tratovych koleji v uvedeném
useku, a to v porovnani stavu v technickém prikazu, tak ve stavu pfipravné dokumentace
odpovidajici stavu navrhu k listopadu 2012, tzn. bez ¢tyrkolejného obvodu pfi nové zastavce
Praha-Radotin sidlisté.
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1 Dopravni cesta a technologie provozu — vyhledovy stav

1.1 Souhrnny popis navrhovanych uprav

Neni-li uvedeno jinak, stav vyhledovy je shodny se stavem vychozim resp. se stavem novym
v ramci dosud navrhovanych Uprav v pfipravné dokumentaci 1. a 2. stavby. V nasledujicim
textu jsou primarné popisovany zmeény oproti PD obou staveb cca v useku od km 9 do km 12,
neni-li uvedeno jinak. Pfedmétny Usek je stale soucasti dvoukolejné trati €. 171 Praha —
Beroun, ktera je vSak nové v useku Praha-Velka Chuchle — Praha-Radotin — Praha-Radotin
sidlisté &tyfkolejna. Ctyrkolejny Usek vznika pfi zastavce Praha-Velkd Chuchle vloZenim
kolejovych spojek z TK 2 do TK 4 az TK 1 do TK 3, s rychlosti v odbo¢né vétvi 100 km/h a je
zakonCen za nové navrhovanou zastavkou Praha-Radotin sidlist¢ v opétovném zapojeni
vnéjSich koleji (zde €. 103 a 104) pres kolejové spojky s rychlosti v odbo¢né vétvi 100 km/h
do koleji 6. 1 a2 (101 a 102). Schéma nového stavu v ZST Praha-Radotin je sou&asti pfilohy A
a schéma ZST Praha-Radotin v obvodu zastavky Praha-Radotin sidlisté je soucasti prilohy B.

Provoz trati je nadale pravostranny, s novym TZZ 3. kategorie typu AB — obousmérnym v kazdé
TK. NejvySsi tratova rychlost je 140 km/h. Podrobnéjsi prehled tratovych rychlosti prfedstavuje
nasledujici Tabulka 1.1. V celém useku bude dosazeno tratové tfidy zatizeni D4 (22,5t/ 8 t)
a zabrzdné vzdalenosti 1 000 m.

Tabulka 1.1: Tratové rychlosti — vyhledovy stav

Usek [km] Tratova rychlost [km/h]
\ Vizo | Viso | Vi
Koleje 2/102 a 1/101
7,200 — 10,914 140/ 140 140/ 140 140/ 140 140/ 140
10,914 — 11,155 120/ 120 120/ 120 120/ 120 120/120
11,155 - 12,033 100/ 100 105/105 110/ 110 125/125
Koleje 4/6/104 a 3/3/103

7,200 — 9,410/9,893 120/ 120 120/ 120 120/ 120 120/120
9,410/9,893 — 11,067 100/ 100 100/ 100 100/ 100 100/ 100

Pozn.: Rychlosti uvedeny v pofadi smér Praha — Beroun / Beroun — Praha.

Tratové zabezpeCovaci zafizeni (TZZ) bude v zajmovém useku 3. kategorie (elektronicky
automaticky blok). Zajmovy usek, resp. cela trat Praha-Smichov — Beroun, bude vybaven
vlakovym zabezpe&ovadem (VZZ). Ve stfednédobém horizontu bude Usek, jakoZto cely 3. TZK
vybaven ETCS a GSM-R. Nasledujici Tabulka 1.2 doklada polohy jednotlivych navéstidel TZZ
a SZZ v hlavnich stani¢nich kolejich v ramci useku Praha-Radotin (v€etné) — Dobfichovice
(vCetné), které jsou zaroven podkladem k vypocltiim propustnosti tratovych koleji v kapitole 4.2.

Odjezdova navéstidla v ZST Praha-Radotin z pfipravné dokumentace 1. stavby ve sméru
Dobfichovice se stavaji navéstidly cestovymi. Odjezdova navéstidla jsou nové situovana
do obvodu ZST pfi zastavce Praha-Radotin sidlisté. V opaéném sméru taktéZ dochazi
k posunu, kdy vjezdova navéstidla jsou situovana vkm 11,598 a cca v misté vjezdovych
navéstidel 1. stavby jsou navéstidla cestova.
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Tabulka 1.2: Polohy navéstidel — vyhledovy stav

Smér Praha — Beroun Smeér Beroun — Praha
Tratova kolej €. 1 Tratova kolej €. 2 Tratova kolej €. 1 Tratova kolej €. 2
Navéstidlo km Navéstidlo km Navéstidlo km Navéstidlo km
1L 8,254 2L 8,254 S1 9,234 S 2a 9,214
Lc 2a 9,463 Sc 2 9,549
Lc1 9,905 Lc 2 9,905 Sc 101 10,568 Sc 102 10,568
L 101 10,946 L 102 10,914 1S 11,598 28 11,598
1-123 12,300 2-123 12,300 1-127 12,650 1-127 12,650
1L 13,890 2L 13,890 1-139 13,890 2-139 13,890
Lc 1a 14,900 Lc 2a 14,900 S 1 15,221 S2 15,361
Lc1 15,599
L1 16,250 L2 16,250 1S 16,525 28 16,525
1L 17,500 2L 17,500 1-179 17,875 2-179 17,875
Lc 1a 18,521 Lc 2a 18,521 S 1 19,166 S2 19,215
L1 19,795 L2 19,865 1S 20,500 28 20,500
1.2 ZST Praha-Radotin — novy stav
1.2.1 Viecky
e Pivovary Staropramen, vleCka Praha-Radotin: odbocuje z koleje €. 3 vyhybkou &. 4;
o Ceskomoravsky cement, a. s., nastupnicka spoleénost, zavod Praha-Radotin: odbo&uje
z koleje €. 104 vyhybkou ¢&. 30;
e Kondor Praha-Radotin: odbocduje z vle€ky Pivovary Staropramen vyhybkou J1.
1.2.2 Hldsky (hradla), odboéky, ndkladi$té a zastévky aZ k sousednim ZST

Hradlo Barrandov zruseno;

Odbocka a zastavka Praha-Velka Chuchle: lezi v km 6,466 mezi stanicemi
Praha-Smichov a Praha-Radotin, zastavka je vybavena dvéma vnéjSimi nastupisti

u koleji €. 3 a 4 typu SUDOP vysky 550 mm nad temenem kolejnice, pfistup

na nastupisté |. u koleje €. 3 je zajiStén urovnové od ulice Radotinské, na nastupisté

II. podchodem v km 6,466 rovnéz od ulice Radotinské, obé nastupisté budou 200 m
dlouha, odbocka bude po dokonc&eni 1. stavby dalkové ovladana ze ZST Praha-Radotin,
po ukonceni vSech staveb v useku Praha — Beroun z Berouna a v cilovém stavu z CDP
Praha;

Hradlo Zavodisté zruseno;

Odbocka Tunel: lezi v km 10,722 trati Praha-VrSovice sef. n. — Praha-Radotin mezi
stanicemi Praha-Kré a Praha-Radotin, bude dalkové ovladana ze ZST Praha-Radotin,
po ukonceni vSech staveb v useku Praha — Beroun z Berouna a v cilovém stavu z CDP
Praha;

Zastavka Praha-Radotin sidlisté: lezi v km 10,780 v pfilehlém obvodu ZST;

Hradlo Kosof zruseno;

Zastavka Cernosice: leZi v novém stavu v km 14,169, zastavka je vybavena dvéma
vnéjSimi nastupisti délky 200 m s vyskou nastupni hrany 550 mm nad temenem
kolejnice.
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1.2.3 Nastupisté
Obvod ZST Praha-Radotin

Ve stanici dochazi k obnové/dostavbé ostrovniho nastupisté lll. mezi kolejemi €. 2 a 6
s jazykovou c&asti mezi stani¢nimi kolejemi & 4 a 6, kvystavbé nového ostrovniho
jednostranného nastupisté Il. mezi kolejemi €. 1 a 3 s uzitnou hranou pfi koleji €. 1 a k vystavbé
noveho vnéjSiho nastupisté I. pfi koleji €. 3. RuSena jsou Uroviové pfistupna vnitfni nastupisté
u stavajicich koleji €. 3 a 1. Nastupisté jsou nové provedena s pevnou hranou typu ,L“ s vySkou
nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice. Prfistup na nastupisté je feSen nové
pres dva podchody. Pavodni podchod vkm 9,764 projde obnovou vcetné pfistupovych
schodist, resp. dopInénim schodidt na nastupisté I. a Il. Bezbariérovy pfistup podchodu je
zajistén vytahy. Novy druhy podchod je navrzen v km 9,950 s bezbariérovymi pristupovymi
chodniky z obou ostrovnich nastupist a k ulicim Vrazska a Na Betonce, k ulici Vrazska jiznim
smérem je navrzen pfistup schodistém.

e nastupisté |. pfi koleji €. 3, délka 200 m, Sifka 3,0 m, v délce 56 m zastfeSeno;
e nastupisté Il. mezi kolejemi €. 3 a 1, délka 200 m, Sifka 3,0 m, v délce 56 m zastfeSeno;
e nastupisté lll. mezi kolej. €. 2 a 6, délka 318 m (jazykova Cast mezi kolejemi €. 4 a 6

o délce 118 m a hrana pfi koleji €. 2 200 m), Siftka 11,0 m, v délce 56 m zastifeSeno.

Obvod zastavky Praha-Radotin sidlisté

v s

Zastavka disponuje vngjSimi nastupisti délky 200 m pfi kolejich ¢. 103 a 104, Sifky 3,0 m,
s vySkou nastupistni hrany 550 mm nad temenem kolejnice. Pfistup na nastupisté je zajistén
primarné podchodem v km 10,935, pfipadné k nastupisti pfi koleji €. 103 z urovné pfilehlé ulice
a taktéz od druhého podchodu v km 10,595. Nastupis$té nejsou zastfeSena, ale jsou vybavena
pristfesky v poctu 3 kusu na nastupisti u koleje €. 103 a 1 kusu na nastupisti u koleje ¢. 104.

1.2.4 Koleje a jejich uréeni

Kolejové fedeni ZST Praha-Radotin ve vyhledovém stavu &astedné vychazi ze stavajici situace.
Nové vSak pfibyva jizni obvod obsahujici zastavku Praha-Radotin sidliSté. Prostor
smichovského zhlavi je v zakladu vymezen sledem vyhybek/kolejovych spojek ve sméru
z koleje €. 3 do koleji sudé kolejové skupiny, nebot je nadale potfebné udrzet moznost obsluhy
vleCky Pivovaru Staropramen z koleje €. 8, pfipadné 10. Dochazi vSak k posunu zhlavi blize
zacatku trati v nové situaci kolejovych spojek z koleje €. 4 ku koleji €. 3, kdy dochazi k rozlozeni
stavajici kolejové spojky mezi kolejemi €. 1 a 2, ktera by omezovala tratovou rychlost v tomto
prostoru na 120 km/h.

Castedné rusena je kolej &. 5, ktera je nové zakonéena zarazedlem v km 9,605, a to z diivodu
uvolnéni prostoru pro smérovy posun v Casti koleje €. 3 pfi tvorbé& prostoru k situaci nového
jednostranného ostrovniho nastupisté Il a vnéjSiho nastupisté I. Z obdobnych duvodu je rusena
kolej €. 5b. V celé délce je ruSena kolej €. 12a. Kolej €. 6¢ je v celé délce, avSak v témze
prostoru je nové situovana manipulacni kolej €. 8b. Situace obdobné koleje v liché kolejové
skupiné, pfihodnéjsi v absenci protismérnych koliznich jizd nakladniho vlaku do skupiny sudé,
neni navrzena z duvodu pokracovani stani¢ni koleje €. 3 do koleje &. 103.
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V sudé kolejové skupiné pfi smichovském zhlavi dochazi k ¢etnému déleni dopravnich koleji.
V pfipadé koleji €. 2 a 6 je divodem zapojeni kusé koleje €. 4, urCené primarné k obratu
vyhledové zavadénych Os vlakl méstské linky, v pfipadé koleje ¢. 10 je divodem jeji alespon
CasteCné dosazeni z vleCky Prazskych pivovarl a zaroven je snahou dosazeni maximalni
uziteCné délky v souctu s koleji 10a v ur€eni pro kratkodobé odstaveni vlakd nakladni dopravy
sméru Praha-Kr¢ — Beroun.

Hlavnimi stani¢nimi kolejemi ve sméru trati Praha-Smichov — Beroun jsou nadale koleje ¢. 1 a 2
(2a + 2), v obvodu zastavky koleje €. 101 a 102, kolej €. 3/103 jsou hlavnimi stani¢nimi kolejemi
ve sméru k odbocce Tunel a stanicni kolej €. 6/104 (6a + 6) jsou hlavnimi kolejemi z TK 4
od odbocky Tunel. Koleje €. 1/101 a 2/102 budou vyhledové vyuzivany primarné pro veSkerou
dalkovou osobni dopravu. Koleje €. 3/103 a 6/104 budou vyhledové vyuzivany viemi vliaky Os
linky S7, pfiCemz kolej €. 3 mlze byt ojedinéle v sedlové/no¢ni dobé vyuzita ke kratkodobému
odstaveni nakladnich vlakl za u€elem pfivéSeni postrkového hnaciho vozidla (HV). Primarné je
vSak pfipadné pfivéSovani HV predpokladano v sudé kolejové skupiné za predpokladu, ze dany
nakladni vlakd svou délkou nepfesahne uziteCné délky koleji ¢. 8 a 10, pfipadné bude moci
odjet ve sméru Praha-Kr¢ po TK 4. Kolej €. 10, resp. spolec¢né s 10a, je ve vSech pfipadech
uréena primarné pro mozné kratkodobé odstaveni nakladnich viak( ve sméru do Berouna
pfi Cekani na zafazeni do sledu vlaku v useku Praha-Radotin — Dobfichovice. Kolej €. 8 je
uréena pro vychozi/cilové viaky se zatézi pro viecku Ceskomoravsky cement a. s., pfipadné
pro véechny Mn vlaky s mistni manipulaci zatéze. Manipulaéni kolej €.8b je urCena
pro odstaveni HV postrkoveé sluzby k nakladnim viakim smér Praha-Kr¢.

Rychlosti v hlavnich stani€nich kolejich 1/101 a 2/102 odpovidaji tratovym rychlostem
v pribéhu trati Praha-Smichov — Beroun. Ve stanic¢nich kolejich ¢. 3/103 a ¢aste¢né ¢&. 6a je
nové navrzena rychlost 120 km/h, a to ve vazbé na pfedchozi tratovy usek od odbocky Tunel.
Ve zbyvajici ¢asti koleji €. 3 a 6a a v kolejich €. 6, 103 a 104 je navrzena rychlost 100 km/h.
Kolejové FeSeni stanice vCetné rozsahu koleji s TV je souc€asti schéma v pfilohach A (obvod
vlastni ZST Praha-Radotin) a B (obvod zastavky Praha-Radotin sidli§t&) a prehled uréeni koleji
je prezentuje nasledujici Tabulka 1.3.

Ve smichovském zhlavi kolejové spojky 1/2, 5/7 a 8/11 umozriuji jizdu odboCkou v rychlosti
80 km/h, pfi¢emz spojky 5/7 a 8/11 budou kromé variantnich jizd pravidelné pojizdény v pfipadé
zavedeni méstské linky z koleje €. 4 ve sméru Praha-Radotin — Praha-Kr&. Spojky 3/6 a 10/15
umoznuji jizdu odbockou rychlosti 60 km/h (obdobné spojka 20/21). V oblasti stfedniho zhlavi
jsou v8echny kolejové spojky navrzeny na rychlost v odbo¢ce 50 km/h (vySSi rychlost v kolizi
s polohou na mostni konstrukci, rozmisténim trakce atd.). V prostoru stfedniho zhlavi vSak
nebudou spojky pravidelné pojizdény osobni dopravou. Jejich vyuziti je omezeno pfevazné
na vylukovou cinnost. Spojky 27/29 a 32/35 budou vyuzivany nakladnimi viaky ve sméru
od Dobfichovic pfi vjezdu do sudé skupiny (postrk, zatéZz pro vlieCky atd.). Spojka 33/36 je
varianté vyuzitelna v pfipadé obsluhy vlecky ze sudé skupiny pro jizdu Os vlaku v dany moment
nepredjizdéného z koleje €. 2 na 104. Spojka 31/34 je varianté uzitna napf. v pfipadé obsazeni
koleje ¢. 3 nakladnim vlakem k jizdé Os z koleje ¢. 103 na 1, neni-li opét tento Os v dany
moment pFedjizdén. Paralelni situace spojek 311/34 a 32/35 je dana prostorovymi potfebami
mezi smérovym obloukem a potfebnou polohou cestovych navéstidel Sc 101 — 104
na dostate€nou zabrzdnou vzdalenost od vjezdovych navéstidel. Situace spojek vSak neni
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vyrazné omezujici oproti sériovému usporadani, nebot potfebu jizd vlaki z koleje ¢. 103
do sudé skupiny pouze pfi obsahlejSi vylukové Cinnosti (sou€asna vyluka obou koleji liché
skupiny 1 a 3). V prostoru dobfichovického zhlavi je zapojeni koleji ¢. 103 a 104 do 101 a 102
navrzeno vyhybkami €. 37 a 38 srychlosti v odbo¢né vétvi 100 km/h. Vzhledem k absenci
odvratl v prostoru dobfichovického zhlavi je v jeho pribéhu ve vSech rychlostnich profilech
snizena rychlost vlakld v pfimém sméru na 120 km/h v tratové rychlosti.

Vzhledem k tomu, ze uvazovany vyhledovy rozsah osobni dopravy vyrazné omezuje dispozici
stani¢nich koleji €. 3, 1, 2 a 6 pro pfipadnou potfebu kratkodobého odstaveni viakd nakladni
dopravy, zvlasté ve sméru do Berouna v sudé kolejové skupiné, je kolej ¢. 10a zapojena
jednoduchou vyhybkou s rychlosti v odbocné vétvi 50 km/h ku TK €&. 4 v prostoru smichovského
zhlavi. Uvedenou Upravou bude dosazeno uzite¢né délky v kolejich 10a + 10 738 m. Puvodni
funkce koleje €. 10a timto opatfenim nebude dotCena, pouze v daném okamziku Casové
omezena po dobu jeji blokace dlouhym nakladnim viakem.

Tabulka 1.3: Pfehled koleji a jejich uréeni v ZST Praha-Radotin — vyhledovy stav

Kolej | Uzitetna syrﬂ;’;f;‘" rﬁ’:\'/‘;zgglgnff;‘f;;‘@’ Utel pouziti, TV a jiné poznamky;
Cislo | délka [m] e provozovatel koleje
zarazedla atd.)
Dopravni koleje
1 671 S1-Lc1 Hlavni, pro vSechny vlaky, TV; SZDC
2 355 Sc2-Lc2 Hlavni, pro véechny vlaky, TV; SZDC
2a 249 S2a-Lc2a Hlavni, pro véechny vlaky, TV; SZDC
2a+2 691 S2a-Lc2 Hlavni, pro véechny vlaky, TV; SZDC
3 671 S3-Lc3 Pro v8echny vlaky, TV; SZDC
4 110 Sc4-Lc4 Kusad, pro vlaky osobni dopravy, TV; SZDC
6 359 Sc6-Lc6 Pro v&echny vlaky, TV; SZDC
6a 150 S 6a-—Lc6a Pro v&echny vlaky, TV; SZDC
6a+6 604 S6a-Lc6 Pro v8echny vlaky, TV; SZDC
8 503 S8-Lc8 Pro v8echny vlaky, TV; SZDC
10 503 S10-Lc10 Pro v&echny vlaky, TV; SZDC
10a 170 S 10a - Se Pro v&echny vlaky, TV; SZDC
10a+10| 738 S 10a—Lc 10 Pro v8echny vlaky, TV; SZDC
101 378 Sc 101 -L 101 Hlavni, pro vSechny vlaky, TV; SZDC
102 341 Sc 102 - L 102 Hlavni, pro véechny vlaky, TV; SZDC
103 346 Sc 103 -L 103 Hlavni, pro véechny vlaky, TV; SZDC
104 358 Sc 104 — L 104 Hlavni, pro véechny vlaky, TV; SZDC
Manipulaéni koleje
5 132 Se — zarazedlo Kusa, VNVK, bez TV; SZDC
8b 47 Se — zarazedlo Kusa, odstavna (postrkova HV), TV; SZDC

Rozsah vyhybek osazenych elektrickych ohfevem vymén (EOV) je patrny ze schéma
uvedeného v pfilohach A a B. Soucasti schéma v pfiloze B je rovnéz kolejové usporadani
dolniho nadrazi vleéky Ceskomoravsky cement, a.s., véetné zaneseni rozsahu vyvolanych
kolejovych uprav pfi situaci nové zastavky Praha-Radotin zastavka na Ctyrkolejném useku.
Pocet koleji a uziteCné délky jsou dany pozadavky vieCkare, mezi néz nalezi napf. pozadavek
na minimalné 2 koleje uzite¢né délky alespon 500 m a v kratkych kolejich zaloha
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na odstavovani délené zatéze v pfedavce k hornimu nadrazi. Koleje ¢. 201 a 203 jsou primarné
uréeny k pfedavce ucelenych souprav z/na vlecku, ze kterych je souprava nasledné délena
na kratké posunové dily pfechodné na stoupani ve vle¢ce k hornimu nadrazi.

1.2.5 Zabezpecovaci zafizeni ve stanici

SZZ bude opét 3. kategorie, ovSem nové v elektronické verzi — nezalohované pracovisté JOP.
Vyhledové je po ukonleni v3ech staveb mezi Prahou a Berounem pocitano s dalkovym
ovladanim z Berouna, v cilovém stavu z CDP Praha. Navéstidla budou svételna, vybavena
rychlostni navéstni soustavou. Hlavni dopravni koleje €. 1, 2, 3, 6, 101, 102, 103 a 104 budou
vybaveny interoperabilnimi kolejovymi obvody, v ostatnich kolejich budou umistény pocitace
naprav. VSechny vyhybky budou osazeny elektromotorickymi pfestavniky.

1.2.6 Zabezpecovaci zarizeni v pfilehlych usecich

V usecich Praha-Smichov — odbocka Praha-Velkd Chuchle, Praha-Velka Chuchle -
Praha-Radotin a také v MU Praha-Radotin — Dobfichovice po ukon&eni 2. stavby bude nové
zfizeno TZZ 3. kategorie (obousmérny elektronicky AB). Soucasti dopravny Praha-Velka
Chuchle bude nové TZZ ve spojovacich kolejich k odbo&ce Tunel, a to v provedeni AH
bez navéstniho bodu. Prejezdy vkm 6,290 (km 11,915) vprostoru Velké Chuchle
avkm 11,524 budou vnovém stavu opét typu PZS 3ZBI, piejezd vkm 10,028 vZST
Praha-Radotin je zruSen az v ramci 2. stavby.

V MU Praha-Radotin — Dobfichovice bude v ramci 1. ponechano stavajici TZZ, pfitemz kontrola
volnosti useku Praha-Radotin — hradlo Kosof bude zajiSténa pocitaCi naprav. TZZ v jednotlivych
MU bude vybaveno interoperabilnimi kolejovymi obvody, v MU Praha-Radotin — Dobfichovice
po ukonceni 2. stavby.

1.2.7 Personalni potfeba zaméstnancu
ZST Praha-Radotin

Stanice bude obsazena pouze 1 vyprav€im pouze v mezidobi po ukonéeni 1. stavby
a pfed ukoncéenim stavby 2. S dokon&enim 2. stavby bude zrusena i jeho pozice, tzn. s aktivaci
dalkového fizeni z Berouna:

e vypravci: personalni potfeba 0,000 zaméstnance.
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2 Rozsah dopravy ve vyhledovém stavu

21 Rozsah osobni dopravy

Vstupni rozsah osobni dopravy ve vyhledovém stavu (cilovém) v zakladu vychazi z udaj
uvedenych ve ,Studii proveditelnosti pro trat Praha-Smichov — Plzen®, do které byly udaje
z 8asti &erpany z predchozich dokumentaci tykajicich se predmétné trati. Udaje byly dale
upraveny v provozné-ekonomické studii ,Komplexni feSeni spojeni Praha — Beroun jako
soudast Ill. TZK* dle aktudlnich poZadavk(/zamér(i opravnénych instituci, zvliast¢ MD CR
v oblasti dalkové osobni dopravy a zamérl objednavatell regionalni/pfiméstské dopravy
z pozice organizatora IDS, a to ROPIDu za oblast Prahy a nalezitého obvodu ve StfedoCeském
kraji. Vyhledové zaméry MD CR jsou rovnéz korigovany s aktualnim ,Celostatnim planem
dopravni obsluhy Uzemi, zasady objednavky dalkové dopravy pro obdobi 2012 — 2016*.

Vstupni rozsah vyhledové osobni dopravy na zajmovém uUseku Praha-Smichov — Revnice
ve vyhledovém stavu je zastoupen nasledujicimi linkami/intervaly (intervaly uvadény v poradi
Spicka/sedlo, rozsah zastavovani pouze v pfedmétném useku):

e Ex (typova kategorie zahrnuje téz EC, IC, Ex, pfipadné EN) Praha hl. n. — Plzeni hl. n. —
Munchen/Nurnberg/Cheb, interval 60/60 minut, =zastavujici pouze ve stanici
Praha-Smichov;

e R Prahahl.n. — Plzen hl. n. — Klatovy (linka R6), interval 60/120 minut, zastavujici
ve stanici Praha-Smichov;

e R Praha hl. n. — Zdice — Piibram — Ceské Budgjovice (linka R26), interval 120/120 minut,
zastavuijici ve stanici Praha-Smichov;

e R Prahahl.n. — Beroun — Rakovnik, interval 60/120 minut, zastavujici ve stanici
Praha-Smichov (linka zavadéna pouze v pfipadé realizace nové trati mezi Prahou
a Berounem/Karlstejnem);

e Os Praha hl. n. — Revnice — Beroun (linka S7), interval 30/60 minut, zastavujici ve véech
stanicich a zastavkach;

e Os (Nymburk hl. n. — Pofi¢any —) Praha hl. n. — Revnice (linka S7), interval 30/60 minut,
zastavuijici ve vSech stanicich a zastavkach;

e Os (Uvaly -) Praha hl.n. — Cernosice-Mokropsy (linka S7), interval 30/0 minut,
zastavujici ve v8ech stanicich a zastavkach;

e Os Praha-VysoCany — Praha-Libenn — Praha-MaleSice — Praha-Kr¢ — Praha-Radotin
(méstska linka), interval 30/30 minut, zastavujici ve vSech stanicich a zastavkach.

Obdobné jako ve vychozim stavu bylo pavodné (jesté v dobé zpracovani studie proveditelnosti)
shahou docilit v prokladu linky R Praha — Plzen s dalSi linkou R (pravdépodobné nadale s linkou
Praha — Zdice — Ceské Budgjovice) vysledného intervalu 30/30 — 60 minut na spoleéném Useku
Praha — Beroun — Zdice. Aktualné vSak ve stavu bez nové trati dochazi k dil€¢im zmé&nam oproti
pavodnim pfedpokladim v prokladu linek dalkové dopravy na vysledny interval. V Useku Praha
— Beroun jsou ve vzajemném prokladu navrhovany linka Ex (Praha — Plzen...) a linka R (Praha
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— Plzen...), pfiemz vlaky kategorie Ex v Berouné dle pfedpokladd MD nezastavuiji.
Alternativnim opatfenim v podobé doplnéni zastaveni viakli Ex v Berouné by bylo dosazeno
ve vysledném intervalu obsluhy uUseku Praha — Beroun vintervalu 30/60 minut dalkovou
dopravou. Vlaky R Praha — Zdice — Ceské Budgjovice jsou vedeny v samostatnych asovych
polohach. Os vlaky v useku Praha hl. n. — CernoSice-Mokropsy jsou v zakladnim stavu
uvazovany vV linkovém prokladu Os vlak(l na vysledny interval 10/30 minut. V pfedchozich
dokumentacich alternativné navrhovany interval 15/30 minut jiz neni detailngji uplathovan,
jelikoz neodpovida pozadavkim objednavatele ROPIDu.

V nasledujicich tabulce je prezentovan rozsah osobni dopravy ve stavu bez nové trati. Rozsah
je uveden v poctech vlakl pro kazdy smér a zaroven v hodnotach celodennich resp. hodnoté
reprezentujici maximalni pocet vlaku ve vybrané (povétSinou maximalni rozsahem dopravy) 1 h
obdobi pfepravni Spicky.

Tabulka 2.1: Rozsah osobni dopravy, vyhledovy stav (bez nové trati) [pocCet viaki/24 h / 1 h Spicky]

U Smér Praha — Cernosice Smér Cernosice — Praha -
Ex R/Sp Os Ex R/Sp Os
Praha-Smichov
Praha-Velka Chuchle 18 /1 24 /2 84/6 18 /1 24 /2 84/6 252 /18
Praha-Radotin 18 /1 24 /2 122/8 18 /1 24 /2 122/8 328722
Cernosice-Mokropsy 18 /1 24 /2 84/6 18 /1 24 /2 84/6 252 /18
Revnice 18 /1 24 /2 64/4 18 /1 24 /2 64/4 212 /14

Pozn.: Pocty vlakll uvedeny v poradi celodenni / za Spi¢kovou hodinu v bézny pracovni den.

VySe uvedena Tabulka 2.1 s rozsahem osobni dopravy odpovida fragmentu GVD uvedeném
v pfiloze C. Soucasti je vysledny 10minutovy Spic¢kovy interval Os vlaku v Useku Praha hl. n. —
Cernosice-Mokropsy  a v nasledujicim Useku Cernosice-Mokropsy — Revnice kolisani
SpiCkového intervalu Os vlakd 10/20 minut. Os vlaky méstské linky ze sméru Praha-Vysoc¢any
jsou ukon&eny v ZST Praha-Radotin (na koleji &. 4). Pokud v roce 2016 (ukon&eni stavebnich
praci na useku Praha — Beroun) nebude v potfebném kolejovém rozsahu k dispozici Usek
Praha-Libeh — Praha-MaleSice — Praha-Kr¢ — odb. Tunel, bude vy3e uvedeny rozsah dopravy
v Useku Praha-Velka Chuchle — Praha-Radotin snizen v poctu viaki Os na 84 /6 v obou
smérech, tzn. pouze Os vlaky sméru Smichov — Radotin linky S7. Vlastni méstska linka se tedy
v dobé jeji realizace promitne do rozsahu dopravy 38 pary vlaku, coZz odpovida prakticky
celodennimu intervalu 30 minut.

2.2 Rozsah nakladni dopravy — vyhledovy stav

Vyhledovy rozsah nakladni dopravy ve vyhledovém stavu je prezentovan v nasledujicich
tabulkach. Pocty vlakl vychazeji z kapitoly 5.5 studie proveditelnosti pro trat Praha-Smichov —
Plzery (04/2010), kde jsou uvedeny podrobngjSi informace. Pocty Mn vlaki jsou omezeny
maximalné na 2 pary vlakd, kdy je v pfipadé potfeby pocitano rozdilné od prognézy nakladni

dopravy s vétSim podilem vyuziti disponibilniho normativu Mn vilak v daném Useku.
Pro potreby dopravné-technologické éasti je v nasledujicich tabulkach uvadén rozhodny

pocet tras vlaku vyhledové aplikovanych do GVD, tzn. pro které je nutné dosahnout
odpovidajici dopravni kapacity, resp. propustnosti. Z tohoto poctu tras vsak realné pojede
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v maximalni denni variaci 50 % vlakda. 50% podil z uvedeného poctu tras je rozhodny

pro oblasti napi. ekonomického hodnoceni, stanoveni hlukové zatéze.

Tabulka 2.2: Rozsah nakladni dopravy, vyhledovy stav — rok 2020 (bez nové trati) [pocet tras/24 h]

ot (el Smér Praha — Cernosice Smér Cernosice — Praha o
Nex/Rn/Pn/Vn Mn Nex/Rn/Pn/Vn Mn
Praha-Smichov
Praha-Velka Chuchle 0 0 0 0 0
Praha-Radotin 26 2 26 2 56
Revnice 26 2 26 2 56

Vyhledovy rozsah nakladni dopravy uvedeny v pfedeS$lé tabulce pro stav bez nové ftrati
prezentuje na rozdil od tabulky nasledujici pro stav s novou trati pouze jeden ¢asovy horizont,
ktery s drobnymi odchylkami pokryva obdobi mezi roky 2016 — 2025, tzn. po dokoné&eni 3. TZK
a do doby pfedpokladané realizace nové trati v Useku Praha-Smichov — Beroun resp. jeho ¢asti.
Pokud by nedoSlo k vystavbé nové ftrati, i tak by do roku 2040 doslo dle pfepravni prognozy
k rastu poctu tras dalkovych nakladnich viakl o 4 trasy tzn. 30 paru tras/vlaku.
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3  Jizdni doby a sestava GVD

3.1 Slozeni vlakovych souprav

K zajisténi vozby spoji navrhovanych linek je v ramci aktualizace vypoctu jizdnich dob
pro zajmovy usek Praha-Smichov — Praha-Radotin uvaZzovano s nasazenim typovych souprav
uvedenych v nasledujici tabulce. Druh vlaku Ex zastupuje vSechny vlaky kategorii EC, IC, EXx,
pfipadné téz EN. V nasledujicim useku Praha-Radotin — Plzen je skladba typovych souprav
témér identicka se studii proveditelnosti (04/2010), resp. provozné-ekonomickou studii
(06/2011). Upraven je mirné pouze normativ hmotnosti vlakil Ex/R, a to ze 350 na 385 t vlivem
zapoctu rezervy na zvySujici se podil vozu nové konstrukce typu UIC-Z2.

Tabulka 3.1: SloZeni typovych vlakovych souprav

Druh vilaku | Jednotka/souprava hn'tllgtrrzrci?iv[t] Zl;:(r;?:rl]\i V%zc;glgrvy Poznamka
Ex/R 362+385t 350 185 Rk 7 vozU typu Z22/Z1
Ex 680 Rk
R 750.7+150t 150 75 R 3 vozy typu Y
Os 471 Rk 2x 471+071+971
Nex 363+1200t 1200 500 S
Mn 742+650t 650 400 S

Pozn. 1: Hmotnost a délka v podobé& normativu jsou uvadény pouze v pfipadé souprav
slozenych z klasickych voz( vedenych lokomotivou (nejedna-li se o ucelenou jednotku).

Pozn. 2: Hmotnostni normativ soupravy vozu je udan véetné plného obsazeni a adekvatniho
poctu stojicich cestujicich dle kategorie viaku.

Typové soupravy jsou pouze idealnim pfedpokladem a v realném — komerénim provozu Ize
oCekavat vétsi variabilitu v uziti souprav. Nicméné v pfipadé dosazeni potfebnych systémovych
jizdnich dob (SJD) nebo jizdnich dob bez moznosti jejich prodlouzeni z ddvodu splnéni
oCekavaného efektu, budou uzité soupravy (hnaci vozidla) avizovat minimalni naroky na trakéni
schopnosti soupravy/jednotky.

V dalkové osobni dopravé je v kategorii Ex primarné uvazovano s moznym vyuzitim soudobych
hnacich vozidel (fada 362), ¢imz je skytana jista rezerva v jizdnich dobach k pfipadnému vyuZziti
novéjsich hnacich vozidel, ktera mohou byt typové zastupovana fadou 380 CD (109E Skoda),
pfipadné z hlediska dynamickych schopnosti blizkych lokomotiv, mezi néz Ize fadit napf. typ
ES64U4 Siemens atd. Z pohledu normativu hmotnosti je na vozbé Ex vlakd uvazovano s lehci
soupravou, Citajici maximalné 7 vozu, coz je v pfipadném souladu i s moznym vyskytem
souprav typu Siemens Viaggio Comfort. Vratné provedeni soupravy bud v soupravé Siemens
Viaggio Comfort &i s doplnénim Fidiciho vozu k vozim bézné stavby (dopInénych o prvky
potfebné k ovladani hnaciho vozidla zfidiciho vozu) Ize olekavat pfedevsim u dalkovych
osobnich vlaki mezinarodnich, pfekonavajicich vyhledové bud uvrat v Chebu, ¢i v pfipadé
preference arozvoje mezinarodniho spojeni pfes Domazlice ve sméru Minchen uvraté
ve Schwandorfu (nebude-li odstranéna v ramci staveb DMB) a Regensburgu.

V trase Praha — Beroun rovnéz nelze vyloucit vyskyt vozidel s naklapéci skfini, a proto je mezi
typové soupravy, pro které jsou pocitany jizdni doby vyhledové, zafazena i jednotka CD fady
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680 (pendolino). Nasazeni fady 680 je vSak problematické z pohledu omezujiciho poctu
jednotek disponibilnich a pokud by nebyly doplnény obdobnymi vozidly napf. jiného dopravce, Ci
dal$i koupi k zajisténi obéhové potfeby vSech viakl Ex, budou spiSe v mnoha Usecich pusobit
negativné na tvorbu taktové pojaté linky atd. Jsou-li pominuta tato omezeni, je fada 680 velice
vhodna z hlediska vyuziti vSech tfi napajecich systémd napf. vrelacich Praha -
Nurnberg/Minchen, se sou€asnym vyuzitim vratnosti soupravy na vyse jmenovanych mistech.

U vlakl kategorie R linky R6 Praha — Plzen — Klatovyje primarné uvazovano s nasazenim
souprav s lokomotivou fady 362. Normativ hmotnosti dle stavajicich pomérd maze napovidat
moznosti uziti obdobného normativu, jako u kategorie Ex. Vyhledové lze pokles normativu
ze stavajicich 550 t (v praxi prakticky neobsazovanych) na typovych 385 t, zvlasté ve stavu, kdy
vlaky R prestanou plnit dominantni funkci dalkové relace vlivem doplnéni vys§siho segmentu Ex
vlakll. NejvétSi naroky na kapacitu soupravy lze ocCekavat v usecich Rokycany — Plzen
a vyhledové Praha — Beroun zvlasté po pfipadné integraci kategorie R do systému PID ¢i SID.

Vlaky kategorie R linky R26 Praha — Zdice — Ceské Budgjovice jsou z pohledu typové soupravy
navrzeny v nékolika provedenich. V ¢asovém horizontu realizace prezentovaného modelu GVD
je primarné uvazovano se soudobou vozbou =zastoupenou Ilokomotivou fady 750.7
s adaptovanym normativem hmotnosti na bézné vystavovanou délku soupravy. Zde je normativ
hmotnosti snizen pfedevdim ve snaze co nejvice se pfiblizit dynamickymi vlastnostmi této
typové soupravy soupravam vlaku R relace Praha — Plzen. Jedna se o horsi uvazovany stav,
ktery vSak v dobé ukonceni stavebnich praci a rozSifeni obsluhy trati Praha — Beroun dle
modelovych stavil bude mozné odstranit az vlivem dispozice novych souprav vystavitelnych
i na tuto linku vlakt R, napf. obdoby fady 642 DB (Desiro Classic). Zvlasté pro modelovy GVD
ilustrativnino stavu s novou trati Praha-Radotin — Karl$tejn jsou v porovnani uvazovany
alternativni soupravy klasické sestavy s fadou Rh 2016 OBB (Herkules) a zarover vys§im
normativem hmotnosti a jednotka fady 612 DB (RegioSwinger). Vystaveni novych vozidel
navlaky R Praha — Zdice — Ceské Budgjovice vSak lze predpokladat k platnosti GVD
2020/2021, pokud bude bran v potaz harmonogram otevirani trhu dle platného ,Planu dopravni
obsluhy uzemi vlaky celostatni dopravy* Ministerstva dopravy.

Osobni zastavkové vlaky (Os) linky S7 mezi Prahou a Berounem jsou uvazovany shodné
se stavajici vozbou v obsazeni soupravami 471+071+971 (pfevazné ve dvoijici), vlaky Os
méstské linky v jedné soupravé 471+071+971.

Sestava souprav v nakladni dopravé nevykazuje ve zdejSim navrhu vyznamné zmény
ve vyhledu v porovnani se stavajicim stavem. V pfedchozich studiich bylo uvazovano s uZzitim
hnacich vozidel v dalkové nakladni dopravé odpovidajicich fadam 363/163 apod., u Mn viakl
ve slozeni s lokomotivou fady 742, byt lze oCekavat napf. odchylky/zlepSeni v trakénich
schopnostech jmenovanych vozidel danych minimalné jejich rekonstrukcemi nebo postupnou
nahradou novym lokomotivnim parkem. Pro vozbu manipula¢nich vliaki Ize ofekavat mozné
nasazeni napf. hybridnich lokomotiv (obdoby Fady 218 CD Cargo atd.).

3.2 Jizdni doby - vyhledovy stav

Jizdni doby jsou vypoéteny programem Dynamika v. 3.4 s vyuzZitim vySe uvedenych typovych
souprav (viz Tabulka 3.1). Technické jizdni doby generované uvedenym programem jsou
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opatfeny provozni pfirazkou ve vysi 4 % u vlaki osobni dopravy a 10 % u vlakd nakladni
dopravy, slouzici k eliminaci napf. odchylek v fizeni vozidel, pfipadné povétrnostnich podminek
a dalSich drobnych provoznich odchylek. Ve vyhledu lze navic pFedpokladat zavadéni
automatického vedeni vlaku (AVV), které by z dil€ich jizdnich dob pfesunulo celou ¢ast jizdni
doby pfiraZkovanou na ostatni diference od idealniho stavu. Nakonec jsou jizdni doby
zaokrouhleny — primarné vzestupné na 0,5 minuty tak, aby v linearnim vyjadfeni pfirazek bylo
dosazeno podilu alespon 6 %, ¢imz je tvofena dalSi ¢ast rezervy, patrna v rozhodnych usecich
v kone¢ném tvaru prakticke jizdni a nasledné cestovni dobach.

Nasledujici Tabulka 3.2 prezentuje vysledné vyhledové jizdni doby v useku Praha-Smichov —
Dobrichovice. Graf dynamického prabéhu rychlosti v bezprostfedné dotéeném fragmentu
technickym prikazem za oba sméry je soucasti pfilohy D.

Tabulka 3.2: Jizdni doby v useku Praha-Smichov — Dobfichovice, vyhledovy stav [min]

Typovy druh viaku Ex Ex/R | EX/R | ExX/R R Os Nex

Soupravaljednotka 680 362 362 362 750.7 471 363

Normativ hmotnosti [t] 385 385 385 150 1200
Rychlostni profil Vi Vis0 V430 \ \ V30 V

Smér Praha — Beroun

Praha-Smichov

Praha-Velka Chuchle 3,0 3,5 3,5 3,5 4,0 4,5
Praha-Radotin 2,0 2,0 2,0 2,0 2,5 3,0 5,0
Praha-Radotin sidlisté 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 1,5 2,5
Cernosice | | | | | 3,0 |
Cernosice-Mokropsy 3,0 3,0 3,5 3,5 3,5 2,0 6,0
VsSenory | | | | | 2,5 |
Dobrichovice 2,0 2,0 2,0 2,0 2,5 2,0 4,0
Smér Beroun — Praha
Dobfichovice
VsSenory | | | | | 2,0 |
Cernosice-Mokropsy 2,0 2,0 2,5 2,5 2,5 2,5 4,5
Cernosice | | | | | 2,0 |
Praha-Radotin sidlisté 2,5 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 55
Praha-Radotin 0,5 0,5 0,5 0,5 1,0 1,5 2,5
Praha-Velka Chuchle 1,5 1,5 1,5 1,5 2,0 3,0 4,0
Praha-Smichov 3,5 3,5 3,5 4.0 4.0 4,5

V kategorii vlakll Ex a R jsou dosahované jizdni doby v prezentovaném Useku Praha-Smichov —
Dobfichovice prakticky shodné, jelikoZ vlaky vyuzivaji rychlostnich profild v hlavnich stani¢nich
kolejich bez omezeni v jizdé odbocCkou. Jedinym rozdil promitnutelny do jizdnich dob v useku
Praha-Radotin - Cerno$ice-Mokropsy je prtb&h rychlosti vuseku od stfedniho
po dobfichovické zhlavi, kde Ize oproti stavu v pfipravné dokumentaci vyuzit maximalni tratové
rychlosti 140 km/h cca na cca o 1 km delSim Useku. Duvodem je posun omezujiciho zhlavi
bez odvratl na novy konec ¢&tyrkolejného useku. | tak je kraceni technickych jizdnich dob skryto
v zaokrouhleni prezentovanych praktickych jizdnich dobach.
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Jizdni doby pro typové soupravy viaki Os jsou vypocCitany v jednom pfikladném provedeni
v rychlostnim profilu V43, jelikoz lze zjiz aktualné nasazovaného vozidlového parku
predpokladat moznost jeho vyuziti. V Uuseku Praha-Velka Chuchle — Praha-Radotin vypocet
zohledniuje jizdu po TK 3 a 4 (v ZST Praha-Radotin po stani¢nich kolejich &. 3/103 a 6/104),
tzn. s omezenim maximalni rychlosti v prostoru odbocky Praha-Velka Chuchle a v pfevazné
gasti staniénich koleji ZST Praha-Radotin na 100 km/h. Vlivem obsluhy nové zastavky
Praha-Radotin sidlist¢ dosahuje v uhrnu prodlouzeni 1 minuty v jizdnich dobach identického
useku oproti stavu v pfipravné dokumentaci 2. stavby. V cestovni dobé Praha-Radotin —
Cernosice se navic projevi délka pobytu v zastavce Praha-Radotin sidli§té, tudiz vysledné
prodlouzeni cestovni doby &ini minimalné 1,5 minuty.

Uvedené jizdni doby k vlaku kategorie Nex jsou pouze ilustracnim pfikladem jizdnich dob tras
omezenych v useku Praha-Radotin — Dobfichovice v maximalni rychlosti na 60 km/h, tzn. jizdni
doby dosahované v dusledku omezeni hlukové zatéze prevazné v noCni dobé. Zaroven je
v jizdnich dobach obsazeno zastaveni Nex v ZST Praha-Radotin, a to ve sméru do Berouna
na koleji €. 10 a ve sméru opacném na koleji €. 1. Nakladni vlaky v§ak v pfedmétném useku
mohou dosahovat jizdnich dob velice podobnych s vlaky R linky R26, vedenych lokomotivou
fady 750.7 vyuzivajici maximalni rychlosti 100 km/h. Vlivem omezeni v protravovani viakl
nakladni dopravy po obdobi dopravnich 3pi¢ek mezi vlaky osobni dopravy vSak realné
dosahovana rychlost vlak( nakladni dopravy bude dosahovat v useku Praha-Radotin —
Dobfichovice cca 70 km/h.

3.3 Sestava (uprava) modelového GVD
3.3.1 Nasledné mezidobi

Pro potfeby upravy rozhodného modelu GVD predjizdéciho, ale také k vypoctu propustnosti,
byla vypocltena nasledna mezidobi pro vyhledovy stav dopravni infrastruktury na useku
Praha-Radotin — Dobfichovice. Jmenovany Usek sice obsahuje mezilehlou ZST
Cernosice-Mokropsy, kterou je v8ak pro Udel vypoétu nasledného mezidobi (taktéZ vypoétu
propustnosti) povazovana za odboc¢ku. Vzhledem k ucelnosti porovnani vysledného nasledného
mezidobi  k hodnotam  dosazitelnym v pfipravné dokumentaci 2. stavby Usekem
bez Ctyrkolejného obvodu zastavky Praha-Radotin sidlisté, obsahuje nasledujici Tabulka 3.3
oba stavy.

Uvedené hodnoty nasledného mezidobi jsou pogitany k drovni odjezdovych navéstidel v ZST
Praha-Radotin (sidlist€¢) ve sméru do Berouna a ve sméru opacném k odjezdovym navéstidlim
v ZST Dobfichovice, pouze u typovych viaki Os CM je nasledné mezidobi uvedeno k Grovni
odjezdového navéstidla S 1 v ZST Cernosice-Mokropsy. Typové vlaky Ex/R a R jsou uvazovany
v ZST Praha-Radotin v priljezdu po hlavnich staniénich kolejich 1/101 a 2/102, vlaky Os
a Os CM v jizdé po kolejich 3/103 a 6/104. Typovy vlak Nex je v ZST Praha-Radotin uvazovan
se zastavenim na koleji €. 10 ve sméru do Berouna a na koleji €. 1 ve sméru opacném. Zaroven
je Nex omezen v maximalni rychlosti na 60 km/h v celém Useku Setfeni nasledného mezidobi.

Z vyslednych hodnot nasledného mezidobi pfi porovnani stavu v technickém prikazu
a v pfipravné dokumentaci 2. stavby lze pozorovat minimalni rozdily. Nasledné mezidobi
v technickém prikazu vykazuje v pfipadé rozdilu usporu do 0,5 minuty u vlaki osobni dopravy,
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do 1,5 minuty vuci typovému Nex. V obou pfipadech je dllezité pro minimalizaci pobytd Os
vlakll na &tyrkolejném Useku v prubéhu jeho predjizdéni udrzeni nasledného mezidobi mezi
Ex/R a Os v ZST Praha-Radotin (sidli§t&) na Grovni 2 minut, obdobn& ve sméru opa&ném
v pfipadé odvozeného prijezdového mezidobi. Jelikoz vétSina navéstidel v useku
Praha-Radotin — Dobfichovice je soucasti stani¢nich zabezpecCovacich zafizeni a az na vyjimky
pfipadna navéstidla AB jsou ve funkci predvésti vjezdovych navéstidel, je naprosta vétSina
dil¢ich naslednych mezidobi pocitana maximalné na 2 prostorové oddily + dohlednost.

Tabulka 3.3: Nasledna mezidobi v useku Praha-Radotin (sidlisté) — Dobrichovice [min]

- Ex/R R Os |OsCM | Nex Ex/R R Os | OsCM | Nex
362 750.7 471 471 363 362 750.7 471 471 363

2. vlak Smér Praha-Radotin — Dobfichovice Smér Dobfichovice — Praha-Radotin

Nasledné mezidobi (technicky prikaz)
Ex/R 2,5 3,0 9,5 4,0 9,0 2,5 2,5 8,0 4,5 8,5
R 2,0 2,5 9,0 4,0 8,5 2,5 2,5 8,0 4,5 8,5
Os 2,0 2,5 5,0 4,0 55 2,0 2,0 4,5 3,5 4,0
Os CM 2,0 2,5 50 50 55 2,0 2,0 3,5 3,5 3,5
Nex 2,0 2,5 5,0 50 55 2,5 2,5 3,5 4,0 50
Nasledné mezidobi (pfipravna dokumentace)

Ex/R 2,5 3,5 10,0 4,5 10,5 2,5 3,0 8,0 4,0 10,5
R 2,0 3,0 9,0 4,5 10,0 2,5 2,5 7,5 4,5 10,0
Os 2,0 2,5 50 4,5 6,0 2,0 2,0 4,5 3,5 50
Os CM 2,0 2,5 50 50 6,0 2,0 2,0 3,5 3,5 50
Nex 2,0 2,5 2,5 2,5 6,0 2,5 2,5 4,5 4,0 6,0

Pozn.: Os CM — vlaky Os nejkrat$iho ramene linky S7 s obratem v Cernosicich-Mokropsech.
3.3.2 Model GVD predjizdéci

Model GVD prezentovany v pfiloze C vychazi z pfedjizdéciho modelu prezentovaného
v pfipravné dokumentaci 1. stavby, av8ak s posunem tras vuci uzlu v Plzni hl. n. v dusledku
zachovani stavajiciho stavu pfeprahovych potfeb vici trasam dalkové osobni dopravy ve sméru
na Domazlice. Principialné vSak tato skute¢nost neméni nic vuci pfimo dotéenému useku
feSeném v technickém prukazu, tzn. na provoznim konceptu v potfebé predjizdéni viaki Os
vlaky dalkové osobni dopravy na useku Praha-Velka Chuchle — Praha-Radotin sidlisté.

Vlivem prodlouzeni &tyfkolejného Useku do prostoru nové zfizované zastavky Praha-Radotin
sidlisté dochazi k oCekavanému kraceni pobytl v jednotlivych mistech zastaveni vlaki Os
na Gtyfkolejném Useku, tzn. v zastavce Praha-Velka Chuchle, ZST Praha-Radotin a zastavce
Praha-Radotin sidli§t¢ na maximalné 1 minutu. Tim je eliminovan pobyt v délce 3, resp.
2,5 minut v ZST Praha-Radotin predjizdénych vlakii Os ve stavu pfipravnych dokumentaci
1. a 2. stavby.

Vzhledem k dosahované delSi cestovni dobé& vlaki Os vuseku Praha-Smichov -
Cernosice-Mokropsy ve stavu s novou zastavkou Praha-Radotin sidli§t&, neZ v pfipadé stavu
v pripravnych dokumentacich obou staveb, neni mozné uvazovat o nepfedjizdécich modelu
GVD bez vyraznych dopadd do cestovnich dob dalkové dopravy, a proto nepredjizdéci model
jiz neni v ramci technického prikazu dokladovan.

2 Provozni a dopravni technologie 16




Technicky prikaz étyfkolejné trati Praha Radotin — Praha Radotin sidlisté WASERoR

4 Propustnost

4.1 Predpoklady k vypocétu propustnosti

Propustnost je hodnocena s pouzitim ukazatell blize uvadéjici nasledujici Tabulka 4.1.

Tabulka 4.1: Popis ukazatelti propustnosti

Ukazatel Nazev Jednotka
Twyp Vypocetni doba minuta
Tobs (O tobs) Celkova doba obsazeni minuta
Tsta (O tsta) Celkova doba stalych manipulaci minuta
To (O ty) Celkova doba vyluk minuta
tobs Jednotkova/primérna doba obsazeni prvku jednim viakem minuta
tmez Skute¢na pramérna doba mezer mezi viaky minuta
tmezipoz Primérna doba mezer pozadovana dle predpisu D 24 (tab. IV.) minuta
Norav Pocet pravidelnych viaki pocet viakl
n Prakticka propustnost pocet vlakl
Korakt Koeficient vyuziti praktické propustnosti %
SH Stupen obsazeni -

Vypocet propustnosti je provadén pro obdobi dvouhodinové prepravni Spicky (T = 120 minut),
s vyuzitim grafické metody dle modelovych GVD ke zjisténi celkové doby obsazeni (Tgps).
Jestlize vypocCet propustnosti na zvolené obdobi prepravni Spicky vyhovi, automaticky Ize
predpokladat, Ze useky budou vyhovujici téZ pro rozsah dopravy celodenni, zahrnujici
prepravni sedla, no¢ni dobu apod. Nicméné pro potfeby prezentace moznosti useku v delSim
obdobi jsou nasledné provedeny vypocty propustnosti na zakladé poctu pravdépodobnosti
a matematické statistiky ve vypocCetnim obdobi celodennim a vybrané casti dne od 5:00
do 20:00, kdy Ize pfedpokladat realizaci pfevazného podilu denniho rozsahu dopravy.

Za zakladni ukazatel propustnosti je povazovan stupen obsazeni (S,). S, mize dle predpisu
SZDC (CD) D24 dosahovat nejvy$e hodnoty 0,67, ovéem v prib&hu prepravni $picky je obecné
pfipousdténo dosazeni hodnoty 0,75, nejdéle vSak po souvisle trvajici dobu 4 hodin. Zaroven
jsou hodnoceny ukazatele prakticka propustnost (n) a koeficient propustnosti (Kpaxi), které
zohledriuji potfebu doby mezer (tne; @ tmezpoz), POSkytujici informaci o moznostech daného
modelu GVD z pohledu stability provozu, resp. prostoru na eliminaci nepravidelnosti v dopravé
apod. Hodnota tmez-poz NeNi dosazovana presné dle rozdéleni tabulky IV. pfedpisu D24, ale
hodnota je dosazovana v presné pomérové hodnoté zavisle na dané dobé& priamérného
obsazeni (tos). Hodnota trespoz je dopoCitana pro vyhledovy stav dle sloupce B, tabulky
IV. ptedpisu SZDC (CD) D24, neni-li uvedeno jinak.

4.2 Propustnost tratovych koleji

Predmétem Setfeni propustnosti tratovych koleji je useku Praha-Radotin — Dobfichovice, ktery
nadale zUstava i v novém stavu kolejového FeSeni technického prikazu Uusekem omezujicim
pro celou trat Praha-Smichov — Beroun. Z pohledu délky useku Ize v novém stavu indikovat
useky rovnocenné Ci dokonce delSi jako napf. usek KarlStejn — Beroun, avSak vyhledovym
rozsahem dopravy jsou nasledujici useky znatelné méné zatéZovany.
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Jak jiz bylo vy$e uvedeno, je Usek Praha-Radotin — Dobfichovice rozdélen ZST
Cernsoice-Mokropsy, ktera je pro Uéel vypoétu propustnosti povazovana za odboéku.

Po vypoCtu naslednych mezidobi byla stanovena celkova doba obsazeni (T,,s) metodou
grafickou/kompresni z modelu GVD obsazZeného v pfiloze C pro dané vypocetni obdobi, oviem
bez dokreslovani dodatkovych tras. Nasledujici Tabulka 4.2 obsahuje vysledné hodnoty
ukazatell propustnosti ve vypocCetnim obdobi 120 minut v obdobi dopravni Spi¢ky, a to jak
ve stavu kolejového feseni odpovidajicimu technickému prikazu, tak v pfipravné dokumentaci
2. stavby bez cCtyrkolejného obvodu Praha-Radotin sidlisté. Vypocet zahrnuje v ukazateli Ny,
odpovidajici rozsah vyhledové dopravy v&etné dvou tras typového nakladniho vlaku (2x Ex, 2x R R6, 1x
R R26, 12x Os a 2x Nex).

Tabulka 4.2: Propustnost tseku Praha-Radotin — Dobrichovice, vyhledovy stav

Dokument. TK Tvyp Tstél Tvyl Nprav tobs tmez tmez-poi n Kprakt So
Technicky 1 120 0 0 19 3,82 2,50 2,57 18 105,6 | 0,604
prukaz 2 120 0 0 19 4,00 2,32 2,68 17 111,8 | 0,633
PFipravna 1 120 0 0 19 3,82 2,50 2,57 18 105,6 | 0,604
dokumentace | 2 | 120 0 0 19 4,03 | 229 | 2,69 17 | 111,8 | 0,638

Z vyslednych hodnot ukazatel propustnosti je evidentni, ze i vyhledové navrzeny rozsah
dopravni infrastruktury postaCuje navrhovanému rozsahu dopravy. AvSak v pfipadé rozsifeni
pozadavku napf. na zapocCet 4 tras vlakl nakladni dopravy lIze jiz oCekavat mezni hodnoty
ukazateltl propustnosti, a to pfedevsim stupné obsazeni blizicimu se 0,75. Zadny z vypoé&td
neprekracuje v ukazateli S, hodnotu 0,67, avSak vlivem kratSi dosahované doby mezer nez
v poZzadované délce prekraCuje ukazatel K.« 100 % a nasledné i ukazatel praktické
propustnosti nedosahuje pravidelného poctu viaku.

4.3 Propustnost zhlavi

Propustnost zhlavi je provéfovana pouze v jednom pfipadé, a to na smichovském zhlavi ZST
Praha-Radotin, které je jedinym mistem s potencialné ¢etnym vzajemnym ruSenim pravidelnych
vlakovych/posunovych cest i ve stavu v roz$ifené ZST Praha-Radotin o obvod pfi nové
zastavce Praha-Radotin sidli§té. Setfen je stav po ukonéeni realizace vSech staveb v Useku
Praha — Beroun, tzn. po dokon&eni celého 3. TZK odpovidajici obdobi po roce 2016, ktery je
Zatimco v mezidobi po ukon&eni 1. stavby v roce 2015 do pfedpokladaného ukon&eni 2. stavby
vroce 2016 bude v prostoru smichovského zhlavi ZST Praha-Radotin primarnim zdrojem
ruSeni vlakovych cest SpiCkovy obrat nejkratSiho vozebniho ramene linky S7 v intervalu
30minutovém obdobné vychozimu stavu, po roce 2016 bude zdrojem ruSeni obrat viakd Os
méstské linky rovnéz ve 30minutovém intervalu, ato pfedevS§im na odjezdu z koleje ¢. 4
na TK 3 ve sméru Praha-Kr&. Po roce 2015 vSak je$té nebudou v provozu minimalné vyhledové
vlaky prvniho segmentu Ex, které budou zavadény az po dokonéeni vSech staveb 3. TZK.
Po dobu realizace 2. stavby Ize navic oCekavat dalsi restrikce v provazeném rozsahu dopravy,
napf. v podobé& odklonové €innosti dalkové dopravy, ¢imz bude ruseni v pfedmétném zhlavi
zmirfiovano.

Do vypoctu propustnosti smichovského zhlavi vstupuje kompletni rozsah vyhledové dopravy
ve stavu bez nové trati. Vlaky Ex a R jsou provazeny po stanicnich kolejich €. 1 a 2, vlaky Os
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linky S7 a vlaky nakladni po kolejich €. 3 a 6. Vlaky Os méstské linky jsou od TK 4 dovazeny
na obrat na stanicni kolej €. 4 a ve sméru opacném kfizZi zhlavi pfi dosazeni TK 3.

Vypocet je proveden modelové pro vypocetni dobu 120 minut v obdobi dopravni Spicky,
pficemz je soucasti vypoctu rozsah dopravy odpovidajici ve vypocetni dobé 2 parim vlaka Ex
Praha — Plzefi, 2 parim vlak( R linky R6, 1 paru rychlik(i Praha — Zdce — Ceské Budg&jovice
(linka R26), 12 param vlaka Os linky S7 a 4 partim vlaki Os méstské linky obracené v ZST
Praha-Radotin. Nasledujici Obrazek 4.1 pfedstavuje smichovské zhlavi v rozdéleni
do jednotlivych prvkl a vnéjSich/vnitfnich sméra.

Obrézek 4.1: Schéma vyhledového smichovského zhlavi ZST Praha-Radotin v rozdéleni na prvky

Hodnota pfevodového koeficientu (k) je 1,00, je vstupni pocet vlakl identicky s poc€et ukonu.
Soucinitel sou€asnosti (¢) je 0,6, nebot zhlavi obsahuje vice nez 3 prvky. PoCet pravidelnych
vlaku (N) a zaroven ukonu (N,) je 46.

Nasledujici Tabulka 4.3 prezentuje vysledné hodnoty ukazatell propustnosti zhlavi.
Omezujicimi prvky jsou prvky €. 5, 6 a 8, které shodné vykazuji pfedevsim nejvy3si hodnotu
koeficientu praktické propustnosti a zaroven nejvySSi hodnotu stupné& obsazeni. VSechny
tfi omezujici prvky se nachazeji ve vjezdovych vlakovych cestach vilaki Os linky S7 a vlaku
nakladnich ve sméru do Berouna a zaroven vlaki Os méstské linky. V zadném z prvku
nedochazi k protismérnému ruseni vlakovych cest, ke kterému dochazi pouze u prvkl 3 a 4,
avSak vzhledem k Cetnosti tras dalkové osobni dopravy ve stani¢ni koleji €. 2 neni obsazeni
jmenovanych prvk( natolik vyznamné, jako v pfipadé prvkd omezujicich.

Zavérem Ize konstatovat, e propustnost smichovského zhlavi ZST Praha-Radotin je
dostatec¢na a dokonce skyta vuci zanesenému rozsahu dopravy v provedeném vypoctu znacné
rezervy. Duvodem je prfeci jen nizky pomér vzajemného ruseni vlakovych cesto ve zhlavi,
zvlasté vlakovych cest protismérnych. Naprosta vétSina vlakovych cest bude realizovana
ve smichovském zhlavi paralelné. ZvySeni zatéze jednotlivych prvkd ve zhlavi Ize oCekavat
v pfipadé vyhledové dostavby nové trati, doprovazené ristem rozsahu predevSim dalkové
osobni dopravy. AvSak i za tohoto stavu nebude propustnost smichovského zhlavi limitem
alespon z pohledu statického vypocCtu propustnosti zhlavi, jelikoz rezerva dana rozdilem hodnot
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poloh tras jednotlivych vlaku pfi sestave GVD.

Tabulka 4.3: Propustnost vyhledového smichovského zhlavi ZST Praha-Radotin

Ukazatel Prvek ve zhlavi

1 2 3 4 5 6 7 8 9
> 1 [min] * 0,241 | 1,124 | 0,782 | 0,541 | 0,503 | 0,162 | 0,909 | 0,859 | 0,776
trus [min] ** 0,882 | 0,354 | 0,341 | 0,582 | 1,211 | 0,341 | 0,721 | 0,412 | 0,902
Z [min] *** 3,288 | 2,406 | 2,747 | 2,988 | 3,026 | 3,368 | 2,621 | 2,671 | 2,753
tmez [min] 1,029 | 0,712 | 0,705 | 0,849 | 1,227 | 0,705 | 0,932 | 0,747 | 1,041
Korakt [%0] 36,0 | 52,0 | 42,1 394 | 490 | 245 | 52,2 | 455 | 51,5
So[—] 0,068 | 0,318 | 0,222 | 0,153 | 0,142 | 0,046 | 0,257 | 0,243 | 0,220

Ny [pocet tkonii] 94 65 81 86 69 138 65 75 66

n [pocet pravidelnych vlaku] 94 65 81 86 69 138 65 75 66

> tstar + tyy [min] 0 0 0 0 0 0 0 0 0

* - celkova doba pomérného obsazeni.
** - doba pravdépodobného vzajemného ruseni vSech jizd.
*** - zaloha na jeden pravidelny ukon.
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Zaver

Predpoklady vedouci ke zpracovani technického prikazu byly z pohledu provozné-dopravni
technologie naplnény, a to prfedevSim ve zlepSeni plynulosti provazeni vlakd Os Usekem
nezbytné nutnym K jejich predjeti vlaky dalkové osobni dopravy — konkrétné v useku
Praha-Velka Chuchle — Praha-Radotin sidlisté. Pobyt v zadném ze tfi mist zastaveni vlaki Os
na Ctyrkolejném Useku neprekracuje délku 1 minuty.

Prodlouzeni cCtyrkolejného useku vSak vyrazné nezlepSuje jizdni doby, jelikoz nedochazi
k dostatecné vyraznému zvysSeni tratové rychlosti a zaroveri nema vyrazny vliv na propustnost
useku Praha-Radotin (sidlist€) — Dobfichovice, ktera zUstava prakticky stejna jako v pfipadé
absence ¢tyrkolejného obvodu pfi zastavce Praha-Radotin sidlisté. Technicky prikaz zaroven
nijak neovliviiuje personalni potfebu oproti stavu v pfipravnych dokumentacich 1. a 2. stavby.

Na zakladé prubézného projednavani vyvoje kolejového feSeni byla zvolena varianta obsahujici
obratovou kolej & 4 pfimo vobvodu ZST Praha-Radotin uréenou pro méstskou linku.
Alternativni navrh na zfizeni obratové koleje v zapojeni do dobfichovického zhlavi za novou
zastavkou Praha-Radotin sidlisté byl ze strany rozhodného objednatele — Ropidu — navrzen
k opusténi i pfes védomi nekompletni obsluhy pfepravniho potencialu v Radoting, nové
déleného mezi dvé mista zastaveni. Tento stav mize byt feSen vyhledové v pfipadé existence
nove trati, kdy by spoje méstské linky bylo mozZné protrasovat na obrat az
do Cernosic-Mokropes, tzn. s obsluhou zastavky Praha-Radotin sidli§t& méstskou linkou.
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VAPRAHA
Seznam pouzitych zkratek

AB Automaticky blok

AH Automatické hradlo

CDP Centralni dispeCerské pracovisté
ETCS European Train Control Systém

Ex Expres

GVD Grafikon vlakové dopravy

HV Hnaci vozidlo

KJR Knizni jizdni fad

Mn Manipulaéni nakladni viak

MU Mezistaniéni Usek

Nex Nakladni expres

NJR Nakresny jizdni fad

Os Osobni vlak

Pn Prubézny nakladni viak

Pzz Pfejezdové zabezpefovaci zafizeni
R Rychlik

RCP Regionalni centrum provozu

Rn Rychly nakladni viak

RZZ Reléové zabezpelovaci zafizeni
SDC Sprava dopravni cesty

SJD Systémova jizdni doba

SJR Sesitovy jizdni fad

Sp Spésny viak

SzZ Staniéni zabezpefovaci zafizeni
TEN-T Trans-European Transport Networks
TK Tratova kolej

TV Trakeni vedeni

TZZ Tratové zabezpeCovaci zafizeni
TZK Tranzitni Zelezni¢ni koridor

VZZ Vlakové zabezpecCovaci zafizeni
ZST Zelezni¢ni stanice
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Prilohy a doklady k textové Casti
e A: Schéma ZST Praha-Radotin
e B: Schéma ZST Praha-Radotin v obvodu zastavky Praha-Radotin sidli§té
e C: Modelovy GVD Praha — Beroun (— Plzeri), model GVD predjizdéci
e D: Graf dynamického pribéhu rychlosti
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