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1. IDENTIFIKA CNi UDAJE
Nazev: Variantni navrh technickéh@eSeni - sek km 9,964 - 12,699
Zatatek stavby  km 9,964
Konec stavby km 12,698
Stupeai dokumentace:  Variantni technickéeSeni

Misto stavby: Hlavni mésto Praha

Katastralni tzemi: Radotin

Spravni obvod HMP: Radotin 16

Kraj: Hlavni nésto Praha

Investor a objednatel:  Sprava Zeleziini dopravni cesty, s.o.
Dl&zc&na 1003/7
11000 PRAHA 1
IC: 70 99 42 34

DIC: CZ 7099 42 34

Dodavatel dokumentace: SUDOP PRAHA a.s.
OlSanska la
130 80 PRAHA 3
ICO: 25 79 33 49
DIC: CZ 25 79 33 49

Zpracovatelsky utvar: Stredisko 250 Hradec Kralove
Hradecka 1151
500 03 Hradec Kréalove

Hlavni zpracovatelé: Ing. Miroslav Krsek (HIP)
Ing. Jan JanousSek (Zelexmispodek a svrsek)
Ing. Radek Koi$§ (mostni a inZenyrské konstrukce)
Ing. Pavel Hausild (traii vedeni)
AleS Budsky (silnoprouda vedeni)
Ing. VéraRezabkovéa (pozemni objekty)
Ing. Radek Horyna (protihlukova opeii)
Ing. Petr Nekula (zabezfmaci zaizeni)
Ing. Petr Poupa (stbvaci zdizeni)
Ing. Miroslav Nezkusil (silnoprouda technologie)
Ing. Sepan Horéek (vodovody a kanalizace)
Ing. David Fuksa (dopravni technologie)
Ing. Katéina Hladké (vliv stavby na ZP)
Ing. Drahoslava N&ova (Gedre oprav. zeramériésky inz.)

! Konec prvni stavby Optimalizace trati Praha Smicfmimo) —CernosSice (mimo).

2 Konec berounského zhlavi = konec dvojité kolejspéjky.
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2. UVOD

V 04/2012 byla zpracovanatipravna dokumentace stavby ,Optimalizace trati Rrah
Smichov (mimo) —CernoSice (mimo)“ (dale jen ,prvni stavba“), jejingrednitem je
rekonstrukce stavajici teal Gseku od konce ZST Praha Smichov po hranicintitew nmésta
Prahy / katastru #staCernoSice (Zeleztini kilometr km 12,699).

Pt projednavani vySe zméné stavby byl ze strany ROPIDu vznesen poZadavek na
prodlouZenictyikolejného Useku Velkad Chuchle — Praha Radotin ahal®d ziizené zastavky
Praha Radotin sidli&t ProtoZze progteni a vyhodnoceni tohoto pozadavku vyZzadujéeboty
¢as, ktery by oddalil idpravu prvni stavby a ohrozil tak mozn@stpani prosedki na realizaci
z Operaniho programu doprava pro roky 2007 — 2013 (s msizradterpani do roku 2015),
bylo investorem stavby rozhodnuto o zkraceni pstavby na konec stanice Praha Radotin.
Redeny Usek tak jiz negatdo prvni stavby, jejiZ fifprava tak miZze nadale pokt@vat.
Dokumentace pro Uzemtizeni zkracené prvni stavby byla zpracovana v 220

Usek ze stanice Radotin do nové zastavky PrahatiRasldlist zkracenim prvni stavby
pieSel do stavby druhé s nazvem ,Optimalizace @athoSice (¥etné) — Beroun (mimo)“ (dale
jen ,druha stavba“. V uvedeném uUseku jsou v prineipznait feSeni:

» dvojkolejnéreSeni beziizované nové zastavky (nova zastavka bgtala pouze
ve vyhledu) podlgeSeni z fipravné dokumentace 04/2012

» dvojkolejnéreSeni s fedchoziho bodu s novou zastavkou Praha Radotigtsidl

» (tyfkolejnéieSeni s novou zastavkou Praha Radotin sidlist

U ¢tyikolejnéhorieSeni jde v zasad doplréni dvou stavajicich koleji o dalsi @krajni
koleje ze stanice Praha Radotinrep silnici 11/115, prostorem wu&ového Kkolejisk
Ceskomoravského cementu, kde je navrzena &Sl koleji nova zastavka Praha Radotin
sidlis€. Za touto zastavkou se novégjsi koleje zapoji do stavajicich dvou hlavnich Kole
Smyslem tohotdeSeni je prodlouZerityikolejného Useku nditzastaveni iméstské dopravy
(zastavka Praha - Velka Chuchle, stanice PrahatRadmova zastavka Praha Radotin siglist
kterd bude provozovana naggich kolejich a nebude tak brénit ani zpomalovalkalou
dopravu na vnitich kolejich.

ReSeny prostor Ize roZlit na dva Gseky. Prvnéast tvdi Usek od z&tku stavby
(berounské zhlavi ZST Praha Radotin) po prostoérmastavky Praha Radotin sidliSbruha
cast navazuje a je zakiena na konci useku v km 12,699 (hranice hlavnitistanPrahy). V této
druhécasti je technickéeSeni ve vSech variantach shodné.

Na néasledujicich obrazcich je prwdist vyznadenacervers. Carkovart je vyznaen novy
podchod pro cestujici propojujici ulice foyicka a K Berounce, ktery slouzi zaravero
mimourowviovy piistup na nastupiStnové zastavky Praha Radotin sidlidttera je vyznéena
modre.

4 SUDBRAHA a.s.
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3. POPIS SOUWCASNEHO STAVU

V sowasném stavu je v zajmovém Uzemi variantniho tekBhimieSeni dvojkolejna tra
bez zastavky.

YR

Za z&atkem druhé stavby v ZeleZnim km (Zkm) 9,964 #Zi Zeleznéni tra’ Uroviiovy
Zeleznéni prejezd v Zzkm 10,027 s ulici Na Betonce. Tedttyikolejny prejezd bude zid/odu
bezpénosti a plynulosti drédzni i silemi dopravy zruSen a nahrazen jiz v rdmci prvni kstav
rozStenim podjezdu v ulici Prvomajova a novym podchogempssi.

Ve

L]

Stavajici ruSenyiejezd v ulici Na Betonce.

Za Zelezninim prejezdem kodi berounské zhlavi nysi stanice a dale pokmaje
dvojkolejna tré.

V dalSim Useku tta prekonavd pesypanym mostem Radotinsky potok a nasiedn
Zeleznénim mostem silnici 11/115 (PrahaGernoSice — Dolichovice — Jince) — ulici Karlicka.
Déle nasleduje Uzky vysoky nasep mezi soukromyraepiky s dvojitou kolejovou spojkou a
piemostni Uzkého pikchodu pro pSi propojujici ulici Karlickou sulici Ke Zii. Za
ptemosEnim z dvojkolejné tr&t odbaiuje kolej do viekového kolejigt Ceskomoravského
cementu. DalSi usek dvojkolejné hlavni drigt tak seien mezi viékové koleje po stranpravé a
ulici Ke Zdfi po strar leve.

6 SUDBRAHA a.s.
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Usek mezi ulici Ke zdi a vleckovym kolejigim.

V prostoru stadionu po levé stkan skateparku po pravé stéanlavni tra i vleckové
kolejist podchazi podchod prad v Zkm 10,596. U podchodu je omezujicim prvkemavp
vleckového koleji& obytny dim a no¥ vybudovany nistsky skatepark.

SUDOP PRAHA a.s. 7
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Now postaveny @stsky skatepark.

Nasleduje rozgéni vieekového kolejist o dalsi koleje s napojenim na hlavnickievou
kolej vedouci do arealu cementaren. Levou straati stale &srg lemuje ulice Ke Zd&i, na
pravé stradé je za viékovym kolejis€m ulice s objekty garaZi.

N T\ B T
i\‘ Nw"

N
@

N

Ulice Ke Zd7i u kifiZzeni s ulici K Berounce (foceno protigmstanient).

8 SUD®RAHA a.s.
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Krajni kolej vlie’kkového kolejigt pod gardzemi.

Vleckové kolejise Ceskomoravského cementu /e sowasném stavuitdlouhé koleje
délek 656 az 701 métizapojené na berounském zhlavi stanice Praha Radiothlavni koleje
¢.2. Na tyto koleje navazuji v prostoru za skateparla za vjezdem hlavni ¥leové koleje ze
zavodu vlekare v Radotin dalSictyti koleje délek 192 az 343 métr

2 S RN L8 X R

Vleckové kolejist od pijezdu ze zavoddeskomoravského cementu.

SUDOP PRAHA a.s. 9



Technicka zprava Variantni navrh technickébéeni - isek km 9,964 - 12,699

V prostoru za sidligm se vi€ékové koleje sbihaji na berounském zhlavi do jednéané
koleje, ktera sleduje hlavni dvojkolejnou ttraVlieckoveé kolejis¢ zde s hlavni trati neni

propojeno. Vytazna kolej kaénv pravém oblouku iied Zelezrinim prejezdem se silnici 11/115
do CernoSic v Zkm 11,520.

ZST Praha Radotin

V=80 smer Dobrichovice

smeér zavod Radotin

Schéma dnesniho vlevého kolejigt

Za vletkovym kolejisem se trd pravym obloukem dostava pod patu svahu, kde je

JT IR

vedena naifisypu. Trd v Zzkm 11,520 KZzi Zelezntnim p'ejezdem silnici 11/115.

s o

Zeleznini prejezd se silnici 11/115 v Zkm 11,520..

Od pejezdu az k na konec sledovaného Useku (zkm 12j698x vedena naifsypu.
Vpravo trati se nachdzivah a jeho sklon je mezi 33 — 35°. Svah nad d@gahuje nadntské vysky

10 SUP®RAHA a.s.
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360 m.n.m. zatimco tfaje v €chto mistech vedena v arovni 200 m.n.m. Je hpstostly vzrostlou
vegetaci. Na svahu je souvisly pokryv lesni hralpa¥le stavajicim stavu je v gasvahu z&ny kamenny
Zlab s profilem cca 1.5m*1m. Zlab jesasti nebo zcela zanesen zaktipmi sutmi uvoliujicimi se ze
svahu. Zdivo je poSkozené a naruSené vegetaci.

Stavajici kamenny Zlab u paty svahu.

Konec sledovaného uUseku se nachazi v zkm 12,6989raaici katastralniho Uzemi
hlavniho ngsta Prahy.

KonecreSeného Useku.

SUDOP PRAHA a.s. 11
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Technicka zprava

4. ZAKLADNI PRVKY NAVRHU

Koncepcereseni

Koncegn¢é navrhieSeného Useku navazuje na ,vychozi stav”, kterydol@réena prvni
stavba podle ipravné dokumentace ,Optimalizace trati Praha Savicfmimo) - CernoSice
(mimo)“ ve verzi 10/2012, tedy po UprakeSeni ve stanici Praha Radotin &pajici v doplrni
obratové koleje pro #stské linky a ve z#n¢ konfigurace nastupiSvychazejici z umishi

nastupist pro snér do Prahy fimo u vypravni budovy.

4.1

O

NAYLS OHJDIFYAYLS 0Q
INIFOYN INYOZIAQNd
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R(1)-1500 |

R(2)- 15%00m
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O 20000 ;,
% ‘\\.," /
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¢ PRAHA 9,9 « 10,00/ g5k P

Konec prvni stavby v Zkm 9,964.

Koncegn¢ feSeni vychazi ve dvojkolejnych variantdchizquni gipravné dokumentace
prostoru vigkového kolejigt Ceskomoravského cementu, kde vznikne nova zastavéaaP
Radotin sidligt. Rozsfeni trat ze dvou natyii koleje s sebou nese ve stisam Uzemi nutnost
navrhu celéfady inZenyrskych objekt predevsim novych masta ogrnych zdi. Porérné
vysoke ogrné zdi jsou pedpokladany mezi dnesnim Zeleanim pejezdem s ulici Na Betonce
na berounském zhlavi (km 10,027) @é&liem vi€ékového kolejist Ceskomoravského cementu.

V km 10,221 je dnes propustekétosti 1,25 metru, ktery slouZzi i jakotmhod pro gsSi

mezi ulicemi Falberova a Karlicka u pizzerie Camlpit V roce 2007 byl propustek
rekonstruovan (Zzb deska) a proto ve dvojkolejnyehiantach nevyZaduje zadné upravy. Ve

12 SUP®RAHA a.s.
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ctyikolejné variant z divodu rozSieni trati musi byt cely objektipsta¥n a bude tak upraven

na podchod progsi Stky 3,0 metru.

V prostoru viékového kolejist jsou ve dvojkolejnych variantach hlavni kolejestr@any
ve stavajici stop a reSeni tak nema rimy dopad na iflehlé vleikové kolejisE
Ceskomoravského cementu.

Doplreni zastavky do dvojkolejné varianty znamena nutgast&ného zruseni dnesni
prilehlé vietkoveé koleje. Aby nedoSlo ke snizeni¢po dlouhych koleji viekare, budou koleje
mezi sebou vzajengrpiepojeny, dojde tedy k redukci o jednu kratkowktesou kolej, gicemz
v kolejisti zistanou i dlouhé vi€ékové koleje delSi nez 500 meetr

Zectyikolejnéni trat€ je dosazeno za cenu dalSiho sniZzendtypdkoleji viegtkového
kolejistt. Z tohoto divodu je do navrZzenéh@Seni zapracovan pozadavekcb#e na doplani
nové kusé koleje na pravé stkakolejiS€. Rovrez byl zapracovan pozadavek naédkoleje
dlouhé minimalg 500 meté ve viegekovém kolejisti.

Z8T Praha Radotin z. Praha Radotin sidlisté

22

V=100 37 39 41 smeér Dobfichovice

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

smér zavod Radotin +"  tmmimmmm e

Schéma navrhovaného stavu v maximétyikolejné variand.

Nova zastavka Praha Radotin sidlBdhamena u dvojkolejné varianty dogtih vrejSich
nastupig k hlavnim kolejim SZDC. Prostor zastavky jiz budget v iré trati. Wtyrkolejné
varianty bude nova zastavka Praha Radotin sidli§tvodu stanice a bude slouzit pouze pro
regionalni dopravu. Z tohotoidodu a vzhledem ke stismym pongram jsou navrzeny dv
vngjSi nastupidt pouze u viSich koleji. Ristup na nastupi&tbude u dvojkolejné étyrkolejné
varianty novym mimouravovym podchodem proé&gi i cestujici, ktery jednak propoji ulice
Tyrovickad a K Berounce a jednak zajistigiup na ob nastupidt. Na prazské nastupiSbude
piistup i od podchodu pragi u stadionu v Zkm 10,596.

SUDOP PRAHA a.s. 13
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Pro variantniiteSeni umishi draznich technologii pro &gikolejnény Usek v novém
technologickém objektu bylo vybréano jeho situovgaijednani s M Praha 16 do km cca 10,41
po pravé strahtrati, a to do ulice U Starého stadionu na pozetigk 2555/9.

i ¥ - 2 ~ <

PO AT T
Navrhované variantni umisti nového technologického objektdtykolejné varianty.

Vyjadieni MC Praha 16 k tomuto umésti je uvedeno vifloze &. 1 této zpravy. Pro
dvojkolejné varianty nenféba nového objektu.

Rozsah protihlukovych &b, ktery je dlezity pro stanoveni dopédstavby do okoli
(predevsSim zébory a zasahy do ulice KeéiZdv mis€ podggr trakiniho vedeni, které
protinlukové stny obchazeji), je stanoven podleegEznych vysledi hlukové studie
vypracované v listopadu 2012. Tato studie byla aprana pro limity 60/55 dB softwarem
CadnaA, a to dle upsreného zadani SZDC s.o. ohleédpramérnych délek viak. P jejim
zpracovani byla vzata na zadost SZDC s.o. v Gvabuekce pro novy Zelezmii svriek.

4.2  Vymezeni variant

4.2.1 Z&kladni variantyeSeni

Ze zadani vyplyvéeSeni veitch variantach:

» dvojkolejnéieSeni bezizzované nové zastavky (nova zastavka bgtala pouze
ve vyhledu) podléeSeni z fipravné dokumentace 04/2012

» dvojkolejnéieSeni s fedchoziho bodu s novou zastavkou Praha Radotiatsidl
+ c(tyikolejnétreSeni s novou zastavkou Praha Radotin sidlist

SUDOP PRAHA a.s. 15
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4.2.2 Podvarianty umighi draznich technologii

U dvojkolejnych variant je navrzeno ungist draznich technologii do rekonstruované
piistavby dnesni vypravni budovy.

Pro umisini draznich technologii pro &gikolejrény Usek jsou v zasaddvé hlavni
moznosti:

Podvarianta 1 ,VB* (VB = vypravni budovafgdpoklada umishi draznich technologii
do stavajici fistavby vypravni budovy ve stanici Praha RadotiatoTgistavba byla pro
umisgni technologii vyuzita jiz v rdmci prvni stavby,&dyly v gizemi umisiny stadlova
ustedna, baterie, dopravni kandek silnoprouda technologie. V prvnim fetbylo navrzeno
umiseéni sdlovaciho z#&izeni a RT. Now pridané ¢asti stavdlové Ustedny pro
zedtyrkolejnéni trat se navrhuji umistit do prvniho patra do prostoéwogre uréeného pro
DRT a Cargo a SSZT, které by bylyemistny na Ukor pronajimané mistnosti a na ukor
zmenseni prostoru pro Cargo.

Tato varianta také vyZaduje zesileni sirqqod sta¥dlovou Ustednu v prvnim péae a
navrzeni silgjSich traf a celé silnoproudé technologie. Dalenzeaa podstatné #tseni profilu
kabelovodu od VB s#rem k nové zastavce, a tdedevSim pro kabely zabezpwaci a
silnoproudé.

Podvarianta 2 ,TO" (TO = technologicky objekt)eppoklada umishi draznich
technologii pro z&yrkolejréni trag do nového technologického objektu v km cca 10 dhvo
trati na zéatku viegkového kolejist.

VySe uvedené varianty maji vliv na profese techgické a dale na profese pozemnich
objekt, silnoproudych rozvad elektrického ofevu vyhybek a kabelovodu.

4.2.3 Podvarianta Uprav VB

U ¢tyrkolejné varianty VB (tedy s umisti draZznich technologii prétyrkolejny Usek do
rekonstruovanéifstavby dnesni VB) s@asny stupe znalosti vyZaduje jeSwzit v Uvahu jednu
podvariantu:

Rozsah uUprav VB v podvarianVB — v prvnim pate VB byla projektantem zébena
swtla vySka mistnosti v rozmezi 2,85 — 2,89 metro.®niséni technologii stasdlové Ustedny
je vyzadovana s#la vysSka mistnosti 3,20 metru, ¥ipadct stavajicich prostor min. 2,90 metru.
Tato hodnota neni dodrzena, proto podvarianta MBrzge i demontéz &chy, zvyseni stropu
nad prvnim patrem &izeni nové sechy.

Jelikoz se nagtend s¥tla vysSka prostor pro stadlovou ustednu blizi minimalni
pozadované hodno®,90 meti, je zde jisth moznost, Ze po auni stropni omitky, ifpadré po
apraw skladby podlahy, by mohlo byt minimalniésé vySky dosazeno. BohuZel projektant
nemohl v tomto stupni dokumentacesittloustku stropni omitky, neldonyni je v prostorach
pro sta¥dlovou uUstednu obyvany byt, jehoZz najemci s ¢dnim omitky na zkoumanych
mistech nesouhlasili.

Tato podvarianta se tyka pouze profese pozemnikiiha je vzata také v Uvahu jako
podvarianta i odhadu investinich naklad.
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5. POPISRESENI V PROFESICH

5.1 Dopravni technologie

5.1.1 Obecr

Navzdory tomu, Z&e3ené varianty pitdo stavby ,Optimalizace tratiernosice (vetrg)
— Beroun (mimo)“, je pro dopravni technologiileZitd gedevSim stavby ,Optimalizace trati
Praha Smichov (mimo)Cernosice (mimo)“, nehlibklicovou dopravnou préedené varianty je
stanice Praha Radotin, jejiz gésti je veityikolejné variant i cely prostor nové zastavky Praha
Radotin sidligt.

Vychozi stav i dvojkolejna varianta bez nové zdsyge podrobg popsana a posouzena
v pripravné dokumentaci stavby ,Optimalizace trati RraBmichov (mimo) -CernoSice
(mimo)“, ktera byla zadavateli odevzdana v 01/2013.

Pro ctyrkolejnou variantu je dopravni technologii popsangiilbze ¢.2 této
dokumentace.

Dopravni technologie dvojkolejné varianty s novoastavkou vychazi z dopravni
technologie bez nové zastavky (stejna kolejova reclid), picemz se tato varianta odliSuje
piedevSim pobytem zastavujicich viak nové zastavce, které vzhledem k abseatmti aictvrté
koleje negativa ovliviiuje i dalkovou dopravu. NiZe je tento vliv zhodnoce

5.1.2 Propustnost tréovych koleji

Predmétem Seteni propustnosti ttavych koleji je iseku Praha-Radotin — BEiobovice,
ktery nadale @stava usekem omezujicim pro celou’ tRraha-Smichov — Beroun. Usek Praha
Radotin — Dolichovice je rozélen ZST Cernosice Mokropsy, ktera je proel vypastu
propustnosti povazovana za odko. Oproti stavu dokladovanému kigravné dokumentaci v
dvoukolejném provedeni Useku Praha-Radotin — PRautin sidlidt bez zastavky Praha
Radotin sidlig&t je omezujici Usek n@vzatizen zastavenim Os viaknky S7 pra¥ v prostoru
now ziizené zastavky Praha-Radotin sidli$tra’ovych koleji.

Os vlaky nemohou obdobnkolejovémutieSeni vectyikolejné variant nezavisle na
piedjizdsjicim vlaku pojizdt isek Praha-Radotin — Praha-Radotin sé&llale musi ve siiu z
Prahy v ZST Praha-Radotin dkat uvolréni nasledujiciho prostorového oddiliegjizdsjicim
vlakem. Odjezd Os za Ex/R z ZST Praha-Radotin gfowvan v okamZik postaveni vlakové
cesty v pokréovani s na¥sti na odjezdovém néstidle ,vystraha“, neb z prostoru zastavky
Praha-Radotin sidl&test dohledné prvni oddilové n#tidlo automatického bloku. Ve sm
opa:ném jest situacéasové horsi, nelioOs musi dojet do ZST Praha-Radotieth Ex/R na
piijezdové mezidobi.

Po vyp@tu naslednych mezidobi byla stanovena celkova ddsazeni (Jo9 metodou
grafickou/kompresni z modelu GVD obsaZenéhdilope C pro dané vygetni obdobi, ovsem
bez dokreslovani dodatkovych tras. Nasledujici Tabul.l obsahuje vysledné hodnoty
ukazateh propustnosti ve vygetnim obdobi 120 minut v obdobi dopravnic&pj a to ve vSech
variantach. Vypoet zahrnuje v ukazateli Ny odpovidajici rozsah vyhledové dopravietns
dvou tras typového nakladniho viaku (2x Ex, 2x R R6R R26, 12x Os a 2x Nex).
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Tabulka 5.1: Propustnost Useku Praha-Radotin — Dobfichovice, vyhledovy stav
Dokument. | TK| Ty Tsta Ty Nprav tobs tmez | tmez-poz n Korakt So
Ctyrkolejna | 1 120 0 0 19 3,82 2,50 2,57 18 105,6 | 0,604
varianta 2 120 0 0 19 4,00 2,32 2,68 17 111,8 | 0,633
Dvojkolejna | 1 120 0 0 19 3,82 2,50 2,57 18 105,6 | 0,604
bez zastavky | 2 120 0 0 19 4,03 2,29 2,69 17 111,8 | 0,638
Dvojkolejna | 1 120 0 0 19 4,13 2,18 2,75 17 111,8 | 0,654
se zastavkou | 2 | 120 0 0 19 | 413 | 2,18 | 2,75 17 | 111,8 | 0,654

Z vyslednych hodnot ukazatepropustnosti je evidentni, Ze i vyhledavavrZzeny rozsah
dopravni infrastruktury i ve dvojkolejné variang novou zastavkou postge navrhovanému
rozsahu dopravy. AvSak \ipad rozsfeni poZzadavku ndpna z4poet 4 tras vliak nakladni
dopravy lze jiz éekavat mezni hodnoty ukazatgdropustnosti, a torpdevSim stuphobsazeni
blizicimu se 0,75. Zadny z vy§t@ neprekraiuje v ukazateli $hodnotu 0,67, avsak vlivem
kratSi dosahované doby mezer nez v pozadované g&setuje ukazatel I 100 % a
nésleds i ukazatel praktické propustnosti nedosahuje piewieho pétu viaka.

5.1.3 Zawr

Z predloZzenych vysledk tratové propustnosti je evidentni kapacitni dostadst
omezujiciho Useku ve vSedieth gipadechreSeni wéi uvedenému rozsahu dopravy, ktery je ve
vSech pipadech identicky. Vifjpadt zastavky Praha-Radotin sidtidta Siré dvoukolejné trati
dochéazi pouze k mirnému zhorSeni propustnosti ojieéizo Useku, znateljisimu ve sniru do
Prahy (tréiova kolej¢. 1) vlivem horSich konstra@kich parametrve sledu viak.

Za hlavni nevyhodu dvoukolejné zastavky Praha-RadutliSt 1ze oznait prodlouzeni
cestovnich dob vSem cestujicim tranzitujicim pnesto Prahy-Radotina, a to jakitv stavu
dvoukolejnému bez zastavky, taki¢v ¢tyikolejné variant. Ve snéru z Prahyc¢ini vysledné
prodlouzeni cestovni doby 0,5 minuty, veésmopaném (ktery lze povazovatawi ranni
piepravni Sgice za rozhodny) 1,5 minuty.
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5.2 Zeleznini svrsek

5.2.1 Dvojkolejné varianty

5.2.1.1 Trafové rychlosti a délky koleji

Smérové reSeni je patrné ze situace. Navrhé¢mwméhofeSeni byl omezovan stavajici
konfiguraci terénu, existenci saidinych komunikaci a existenci s@ihych koleji. Na zéklad
navrzenych Uprav je v trati dosazena nasledujitilogt pro jednotlivé sledované rezimy jizdy:

Tabulka tradovych rychlosti v kolejt.1 a v koleji¢.2:
V (1=100) | V (1=130) | V (1=150) | Vk (1=270)
[km/h] [km/h] [km/h] [km/h]

Od [km] | Do [km] | Délka [m]

9,900 | 11,140 1240 120 120 120 140
11,140 | 11,370 230 105 110 110 140
11,370 | 12,075 705 100 105 105 130
12,075 | 12,699 624 110 120 120 140

Pro poteby naplgni rychlostnich profii pro ETCS budou sledovany rychlosti Visy
Vis0 @ VK (I do 270mm). V &kterych obloucich s propadem rychlosti je uvazovari®eD do
budoucna s vyuzitim rychlosti; (nedostatek ifgvyseni 150 mm) s tim, Ze rychlosisynelze
nawstit a Ize ji zavést aZz se spirim ETCS.

V celém useku jsou navrZzena agati pro dosazeni volného scmého a maniputaiho
prostoru dle Vyhl¢.177/95/Sh. VSechny vzestupnice jsou linearni &iu$g grechodnice jsou
tvaru klotoidy.

Stavba z&ina za nastupisti v ZST Praha - Radotin ackankm 12,699 na hranici ku
hlavniho ngsta Prahy. Redmétem navrhu technickéh@Seni je optimalizace trati v tomto Useku.
Pro variantu s vybudovanim nové zastavky Praha fRadidliSe bylo zapotebi prowiit
minimalizaci demontazi koleji ve dieovém kolejistiCeskomoravsky cement (demontégsti
koleje ¢.1 ve viegkovém kolejisti) a také navrhnout takové technité®eni, aby nebyla stavbou
dottena ulice ,Ke Zd#“.

5.2.1.2 Popis stavajiciho stavu a rozsahu vyuziti stawdjikonstrukci

Stavajici trd je dvoukolejna. Vpravo trati je \ikové kolejisé Ceskomoravského
cementu a.s. V Zzkm 11,520 se nachazi stavajiciriiéie prejezd se silnici 11/105. Zargjezdem
je tra’ vedena naijsypu u paty svahu.

Stavajici svrSek je tvaru R65 na betonovych prézd®3 (rozdleni ,d") a SB8
(rozckleni ,e"). Rok vloZeni kolejového rostu je 1981 (k.1) a 1989 (k<. 2). Koleje jsou
ziizeny jako bezstykové. Stavajici koleje budou piyuzgiet do koleji ve viekovém kolejisti.
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5.2.1.3 Navrhovany stav

Navrh snérového reSeni je upraven tak, aby nedoSlo k Zadné dempbzemnich
objekti. Dale pak v co nejtSi mie respektuje polohu stavajicich koleji. Maximaldhiost v
hlavnich kolejicht.1 a 2 je navrZzena na 120km/h a toizablu vlioZeni dvojité kolejové spojky
na berounském zhlavi v ZST Praha Radotin. Z keél€jg¢km 10,207) je navzapojeno vigkové
kolejistt Ceskomoravsky cement. Od Zelagriho pejezdu km 11,520 do km 12,075 je
navrzena lokalniigloZka, ktera odstrani stavajici propad rychlatéajici rychlost je 80km/h).
Nova frelozka je navrZzena na rychlost pro tyto rychlogt100/105/130km/h. V ramciiplozky
je nutné vybudovat novou &mou ze’ v délce 156m.

Navrzené vyskovéeSeni ovliviuje zejmeéna rekonstruovany Zeleamimost v km 10,113
a vySka na stavajicim Zeleznim p'ejezdu v Zkm 11,520. Maximalni sklon je navrzen2%o.
Lomy podélného sklonu koleje jsou zaobleny parakgini oblouky druhého stugrse svislou
osou, umisiny jako vsticné. Polomsry zaobleni lomu sklonu jsou vzdytgi nez 0,40.V2 a
dosahuji hodnot 15 000m.

V celém no¥ navrZzeném Useku je dodrZen volnyigihy a manipuléni prostor.

Stavajici Sirkové loze bude vy¥feno a &tk bude recyklovan. Nové kolejové loze je
navrzeno v minimalni tlowge 0,35 m pod loZznou plochou praZzcerkdi horni plochy v imé
1,70 m od osy koleje.

V kolejich¢. 1 a 2 se fedpoklada kompletni vy#na kolejového roStu. Stavajici svrSek
R65 bude snesen a nahrazen svrSkem UIC, t.j. koéem UIC 60 na betonovych prazcich s
bezpodkladnicovym, pruznym upeimm. Kolejnice budou sw¥any v bezstykovou kolej.

Po provedeni bezstykové koleje a kéme sngrové a vysSkové Uprav geometrické
polohy koleji je teba provést Upravu mikrogeometrie brouSenim kalefarouseni kolejnic je
navrzeno u kol¢.1 a 2 v celé délce Useku.

Nové koleje ve vigkovém kolejistiCeskomoravského cementu jsou navrzeny z uzitého
materialu (kolejnice R65 na betonovych prazcich).

V nésledujicim pehledu jsou uvedeny vSechny nové vyhybkyiespou kilometrazi,
ktera je vztaZzena k staeini v hlavni koleji. 1:

gislo | Km poloha il Cisl_o
vyh. (kolej €.1) koleje

24 10,116 016 J60-1:18,5-1200-I-z1,P,p,b 1

25 10,116 016 J60-1:14-760-zl,L,1,b 2

26 10,122 016 J60-1:11-300-zl,P,lI,b 1

27 10,122 016 J60-1:11-300-zl,L,1,b 2

10,161 750 Stfed DKS

28 | 10,201 483 J60-1:11-300-zI,L,1,b 1

29 10,201 483 J60-1:11-300-zl,P,l,b 2

30 10,201 483 J60-1:11-300-zl,P,p,b 2

C1 10,283 385 JS49-1:7,5-190-1,L,I,b 201

Odhad investinich néaklad (zakladni rozp&tové naklady v zékladni CU) je
151,7 mil. K. Pro mvodni dvojkolejnéeSenicini obdobné naklady 53,7 mil.dK NavySeni je
tedy 0 98 mil. K.
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5.2.2 Ctyrkolejna varianta

5.2.2.1 Trafové rychlosti a délky koleji

Smérové reSeni je patrné ze situace. NavrhémwméhofeSeni byl omezovan stavajici
konfiguraci terénu, existenci saidinych komunikaci a existenci s@ihych koleji. Na zéklad
navrzenych Uprav je v trati dosazena nasledujitilogt pro jednotlivé sledované rezimy jizdy:

Tabulka trdovych rychlosti v kolejt.1/101 a v kolejt.2/102:

V (I=100

] V (I1=100) | V (I=130) | V (I=150) | Vk (I=270) ( )
Od [km] | Do [km] | Délka [m] [km/h]

[km/h] [km/h] [km/h] [km/h] .

VYHLED
9,900 | 11,070 1170 140 140 140 140 160
11,070 | 12,075 1005 100 105 105 130 100
12,075 | 12,699 624 110 120 120 140 110

Tabulka trdovych rychlosti v kolejt.103 a v kolejic.104:

od [km] Do [km] Délka [m] V (1=100) km/h

9,890 1176

11,066 100

Pro poteby napl&ni rychlostnich profii pro ETCS budou sledovany rychlosti Vi3y
Vis0 @ VK (I do 270mm). V &kterych obloucich s propadem rychlosti je uvazovarieD do
budoucna s vyuzitim rychlosti% (nedostatek igvyseni 150 mm) s tim, Ze rychlostsynelze
nawstit a Ize ji zavést aZz se spirim ETCS.

V celém Useku jsou navrzena dgati pro dosazeni volného scmého a manipuéaiho
prostoru dle Vyhlg£.177/95/Sh. VSechny vzestupnice jsou linearni &hu$g prechodnice jsou
tvaru klotoidy.

Tabulka uzitéenych délek koleji:

Kolgj &. Délka [m]
101 378
102 341
103 346
104 358
201 667
201a 123
203 632
205 172
207 172
209 128
211 208
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Stavba z&na za nastupisti v ZST Praha - Radotin ackankm 11,157, kde se tia
napojuje do stavajiciho stavu.relmstem ¢tyrkolejné varianty je prastit prodlouzeni
¢tyikolejného useku az do km 10,900 a vybudovani nagéazky Praha Radotin sid§sDale
bylo zapotebi prowiit minimalizaci demontaZi koleji ve keovém kolejistiCeskomoravsky
cement a také navrhnout takove technikd&eni, které bude minimalizovat zasahy do ulice ,Ke
Zderi®.

Ve vleckovém kolejisti bude demontovana stavajici koléjacast stavajici kolejé.3 (v
mist€ noveho nastupi§t. NavrZzené kolejovéeSeni je mozné za cenu vybudovanirogch zdi u
ulice Ke Zdi.

5.2.2.2 Popis stavajiciho stavu a rozsahu vyuziti stavdjikbnstrukci

Stavajici trd je dvoukolejna. Vpravo trati je wWkové kolejisé Ceskomoravského
cementu a.s. V Zzkm 11,520 se nachazi stavajiciriiéie piejezd se silnici 11/105. Zargjezdem
je tra’ vedena naiflsypu u paty svahu.

Stavajici svrSek je tvaru R65 na betonovych pr&azd?83 (rozdleni ,d") a SB8
(rozdkleni ,e"). Rok vloZeni kolejového roStu je 1981 (k.1) a 1989 (k&. 2). Koleje jsou
ziizeny jako bezstykové. Stavajici koleje budou piyuzzt do koleji ve viéekovém kolejisti.

5.2.2.3 Navrhovany stav

Navrh snérového reSeni je upraven tak, aby nedoSlo k Zadné dempbzemnich
objekti. Déle pak v co neptSi mie respektuje pozemek drahy (zejména u mostu kmil3p,1
Maximalni rychlost v hlavnich kolejich.101 a 102 je navrzena na 140km/h s vyhledem na
160km/h. TotofeSeni vychazi zipdpokladu napojeni na novou ttramer Beroun, ktera by
z&inala na berounském zhlavi (km 11,157). Kol&j#03 a 104 jsou navrZzeny na rychlost
100km/h. Z koleje¢.104 (km 10,253) je navzapojeno vigkové kolejisé Ceskomoravsky
cement. Od Zelezémiho pgejezdu km 11,520 do km 12,075 je navrZzena lokéaleiogka, ktera
odstrani stavajici propad rychlosti (stavajici tgshje 80km/h). NovaimloZzka je navrzena na
rychlost pro tyto rychlosti: V=100/105/130km/h. ®mci gelozky je nutné vybudovat novou
opernou zel’ v délce 156m.

Navrhované osové vzdalenosti ve stanici jsou mirb 4n.

NavrZzené vySkovéeSeni ovliviuje zejména novy Zelezmi most v km 10,113 a vySka
stavajicich koleji ve vikovém kolejisti Cement Bohemia. Maximalni sklompevrzen 2,606%o.
Lomy podélného sklonu koleje jsou zaobleny parakgini oblouky druhého stugrse svislou
osou, umisiny jako vsticné. Poloniry zaobleni lomu sklonu jsou vzdytgi nez 0,40.V2 a
dosahuji hodnot 15 000m.

V celém no¥ navrzeném useku je dodrzen volnytgtity a manipuléni prostor.

Stavajici Strkové loze bude vy¢¥feno a &tk bude recyklovan. Nové kolejové loze je
navrzeno v minimalni tlowge 0,35 m pod loZznou plochou praZzcerkdi horni plochy v imé
1,70 m od osy koleje.

V kolejich ¢. 101, 102, 103 a 104 sdeppokladad kompletni vyéna kolejového rostu.
Stavajici svrSek R65 bude snesen a nahrazen svr&K€m t.j. kolejnicemi UIC 60 na
betonovych prazcich s bezpodkladnicovym, pruznyravagmim. Kolejnice budou svany v
bezstykovou kolej.
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Technicka zprava

Po provedeni bezstykové koleje a kém® sngrové a vySkové Uprav geometrické
polohy koleji je teba provést Upravu mikrogeometrie brouSenim kalefarouseni kolejnic je

navrzeno u kol¢.101, 102, 103 a 104 v celé délce useku.

Nové koleje ve vigkovém kolejistiCeskomoravského cementu jsou navrzeny z uzitého

materialu (kolejnice R65 na betonovych prazcich).

V nésledujicim gehledu jsou uvedeny vSechny nové vyhybkyisspou kilometrazi,

ktera je vztaZzena k staeini v hlavni koleji. 1:

gislo | Km poloha il Cislio
vyh. (kolej €.1) koleje
22 9,913 390 Obl-j-J60-1:12-500-1 (1400/368,193)zl,P,l,b 3
23 19925253 C60-1:11-300-p,b * 8
24 19990 744 J60-1:11-300-zl,L,I,b * 6
25 110,028 378 J60-1:9-300-2I,P,p,b 1
26 110,034 378 J60-1:11-300-zI,P,I,b 1
27 110,077 978 J60-1:11-300-zl,L,p,b 6
28 10113845 J60-1:11-300-2I,P,p,b 5
29 10157 444 J60-1:11-300-zI,L,1,b 5
30 10,253 229 Obl-j-J60-1:12-500-1 (2695,25/421,624)zI,P,p,b 104
31 10,455 336 J60-1:11-300-zl,L,I,b 101
32 110,456 169 J60-1:11-300-zl,L,p,b 102
33 110,506 636 J60-1:11-300-zI,P,p,b 102
34 110,534 830 J60-1:11-300-zl,L,p,b 103
35 110,535636 J60-1:11-300-zl,L,p,b 101
36 110,586 102 J60-1:11-300 P,l,b 104
37 | 9.913390 J60-1:18,5-1200-11 P,p,b 101
38 | 9.925253 J60-1:18,5-1200-11 L,I,b 102
39 19,990 744 J60-1:11-300-zI,P,I,b 101
40 10,028 378 J60-1:11-300-zl,L,p,b 102
10,034 378 Stred DKS
41 10,077 978 J60-1:11-300-zl,L,p,b 101
42 10,113 845 J60-1:11-300-zI,P,I,b 102

* vyhybky €. 23 a 24 vlozeny v ramci predchazejici stavby

Odhad investinich néaklad (zakladni rozp&tové naklady v zékladni CU) je
151,7 mil. K. Pro mvodni dvojkolejnéeSenicini obdobné naklady 53,7 mil.dK Navyseni je

tedy 0 98 mil. K.
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5.3 Zeleznini spodek

5.3.1 Dvojkolejné varianty

V ramci navrhu technickéhieSeni neni konkrétni navrh prazcového podlozi. dtodr
navrh prazcového podloZi bude navrZzen v dalSirmmstigkumentace.

PInou sanaci prazcového podlozZi projektaigdpoklada v hlavnich kolejicth 1 a 2.
Sanace kolejich ve wWkovém kolejisti bude pod novymi vyhybkami a podaeg&truovanymi
kolejemi.

Soutasti objekt Zeleznéniho spodku je i zesilend konstrukce praZzcovéhologod
(ZKPP) u mostnich objekt Podrobny navrh bude zpracovan v dalSim stupnuchantace.

Zemni prace

V mist prelozky bude na dvou mistech nutno rézsirazni €leso pomoci gabionu
0,7x0,7 ped a za pofrnou zdi:

. vlevo koleje¢.1 km 11,806 — 11,847 (41m)
. vlevo koleje¢.1 km 11,999 — 12,021 (22m)

Na pravé strahv mistech stavajiciho kamenného Zlabu bude distezka podchycena
prefabrikatem U3.

Zasyp ogrné zdi na felozce v km 11,847 — 11,999 budeito z vyziskaného materialu
kolejového loZe o objemu cca 1000m

Odvodrni

Nové koleje budou v Useku odézsku Useku (km 9,964) az k Zeleamimu gejezdu Zkm
11,520 odvodény systémem trativad Dale bude na levé strameleso odvodino odezem na
okolni terén. Na pravé strafje navrzeno otéené odvodéni prikopovou tvarnici TZZ3 (km
11,613 — 12,070) aftikopovym Zzlabem UCH1l (km 12,070 — 12,270). Zbyljekige pak
odvodrén kombinaci trativodu a prefabrikatu U3, ktery pogtuje draZzni stezku

Odhad investinich néaklad (zakladni rozp&tové naklady v zékladni CU) je
31,0 mil. K&. Pro pivodni dvojkolejnéreSenic¢ini obdobné naklady 22,0 mil. & NavySeni je
tedy 0 9 mil. K.

5.3.2 Ctyrkolejna varianta

V rdmci navrhu technickéhteSeni neni konkrétni navrh prazcového podloZi. dtogr
navrh prazcového podlozi bude navrzen v dalSirmstugkumentace.

Plnou sanaci prazcového podloZi projektafgdpoklada v hlavnich kolejickh 1/101,
2/102, 103 a 104. Sanace kolejich veckterém kolejisti bude pod novymi vyhybkami a pod
rekonstruovanymi kolejemi.

Souasti objekt Zeleznéniho spodku je i zesilena konstrukce prazcovéhologod
(ZKPP) u mostnich objekt Podrobny navrh bude zpracovan v dalSim stupnichaktace.

Zemni prace

Z duvoda rozsteni kolejisé o 2.koleje dojde k vyraznym zemnim pracim a tonzsja v
téchto Usecich:

. km 10,050 — 10,260 vystavbadopych zdi po obou stranach trat
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. km 10,500 — 10,950 vystavba noveé zastavky Prauofn Sidlist
. vystavba nové koleje211 (viekove kolejis¢ Cement Bohemia)

V nasledujicim Useku bude na dvou mistech nutngiiitbdrazni €leso pomoci gabionu
0,7x0,7 ped a za pofrnou zdi:

. vlevo koleje¢.1 km 11,806 — 11,847 (41m)
. vlevo koleje¢.1 km 11,999 — 12,021 (22m)

Na pravé strahv mistech stavajiciho kamenného Zlabu bude distezka podchycena
prefabrikatem U3.

Zasyp ogrné zdi na felozce v km 11,847 — 11,999 budeito z vyziskaného materialu
kolejového loZe o objemu cca 1000m

Odvodrni

Nové koleje budou v Useku odézsku Useku (km 9,964) az k Zeleamimu fejezdu Zzkm
11,520 odvodény systémem trativad Dale bude na levé strameleso odvodino odezem na
okolni terén. Na pravé strafje navrzeno otéené odvodéni prikopovou tvarnici TZZ3 (km
11,613 — 12,070) aftikopovym Zzlabem UCH1l (km 12,070 — 12,270). Zbyljekige pak
odvodrén kombinaci trativodu a prefabrikatu U3, ktery pogtuje draZzni stezku

Podél koleje¢.211 (vigkové kolejist Cement Bohemia) je na prave stramavrzen
piikopovy Zlab UCHO, ktery bude za#ésthorskou vpusti do kanalizace. Tato kanalizacesbud
vyusgna do Sachty stavajiciho propustku v km 10,940.

Odhad investinich néaklad (zakladni rozp&tové naklady v zékladni CU) je
31,0 mil. K&. Pro pivodni dvojkolejnéreSenicini obdobné naklady 22,0 mil. &K NavySeni je
tedy 0 9 mil. K.

5.4  Nastupisté

5.4.1 Dvojkolejna varianta bez nové zastavky

Pro dvojkolejnou variantu bez nové zastavky Pralaad®n sidli& v navrhu zadna
nastupi&t nejsou.

5.4.2 Dvojkolejna varianta s novou zastavkou

V ramci navrhu technickéhi@Seni je navrZzena nova zastavka Praha Radotigtsitila
zastavce budou dwnastupidt u vrejSich koleji¢. 1 ac.2. Ol koleje jsou v mist nastupis v
piime.

Nastupistni hrany jsou navrzeny délky 200m s vy3koany 0,55m nad TK. Hda
nastupist je navrzena 3,00m. Konstrukce nastupiide typu SUDOP. Povrch nastupibude
ze zamkové dlazby. Na nastupistich bude umdsvybaveni pro cestujici (nastupisthisgresky,
informani a orientani systém atd).
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Nastupist ¢.1 — u kolejec.1 (km 10,679 — 10,879) - boi nastupist ¢.1 bude umisho
na sypaném naspu mezi kolgji a ulici Ke Zdii. Pristup na nastupidtoude déma Sikmymi
chodniky. Na zé&atku je v pat piisypu navrZzena gabionova zidka délky 60m.

Nastupis&¢ ¢.2 — u koleje¢.2 (km 10,682 — 10,882) - ostrovni nastupist2 bude
umisténo mezi koleje.2 a 201 s jednou nastupistni hranou u kotefe Stka néastupist je
navrzena 3m v celé délce. Na zadni strgnnavrZzeno zabradli.iBtup na nastupidtie v km
10,882 Sikmym chodnikem z nového podchodu.

Odhad investinich naklad (zakladni rozp&tové naklady v zakladni CU) je 8,2 mileK

5.4.3 Ctyrkolejna varianta

V ramci navrhu technickéhi@Seni je navrZzena nova zastavka Praha Radotigtsitila
zastavce budou dwnastupidt u vrejSich kolejic. 103 ac.104. O koleje jsou v mist nastupis
V primé.

Nastupistni hrany jsou navrzeny délky 200m s vy3koany 0,55m nad TK. Hda
nastupit je navrzena 3,00m. Konstrukce nastupiBude tvéena pevnou hranou typu ,L“
Povrch nastupist bude ze zadmkové dlazby. Na néastupistich bude &moisvybaveni pro
cestujici (nastupistnitistresky, informani a orientani systém atd).

Nastupist ¢.1 — u koleje¢.103 (km 10,679 — 10,879) - &rd nastupidt ¢.1 bude
umis€no na oprné zdi, ktera vede podél ulice Ke&d Na této zdi bude umista protihlukova
sttna nebo zabradli. Na nastupisedou dva Sikmé chodniky.

Nastupist ¢.2 — u koleje¢.104 (km 10,682 — 10,882) - ostrovni nastupiSR bude
umiseéno mezi koleje¢.104 a 201 s jednou nastupistni hranou u kote]®4. Na zsatku
nastupidt v km 10,682 je $ka nastupitzizena na 2,0m (v soulad@SN 73 495%l. 4.5). Na
zadni straé je navrzeno zabradli.fiBtup na nastupidtie v km 10,882 Sikmym chodnikem z
noveho podchodu.

Odhad investinich naklad (zakladni rozp&tové naklady v zakladni CU) je 8,6 mileK

5.5 Prejezdy

Ve vSech variantach se @ta s rekonstrukci Zelezmiho gejezdu v Zkm 11,524 na
silnici 11/125.

Praha Radotin€ernosice, vymina gejezdové konstrukce ev. km 11,524

V ramci tohoto stavebniho objektu dojde k Ugratavajiciho pejezdu s ohledem na
noveé vedeni koleji. Konstrukcergiezdu je navrZzena celopryZzova, uloZzena na betafmovy
prazcich a v z&rnych zidkach. Pod konstrukci Utmwého gejezdu budou zivodu zvySeni
Zivotnosti upexiovacich so&asti kolejnic pouzity upewvadla s antikorozni Upravou.

Konstrukce upravované plochy komunikace je navrzemdidu dopravniho zatizeni V,
navrhovou urove poruseni vozovky D1 s krytem z asfaltového betonu.

Odhad investinich naklad (zakladni rozpétové naklady v zakladni CU) je 1,4 milgK
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5.6 Mostni a inZenyrské konstrukce

Z hlediska most a inZenyrskych staveb &@aa variantnifeSeni za ruSenymigjezdem
v km 10,027 a kati propustkem v ev. km 12,510 trati Praha SmichBizei.

Ve predmétném Useku trati se souwtasném stavunachazi:
» 3 Zeleznini mosty
* 1 podchod
» 5 propustk

Navrh rekonstrukce vSech vySe uvedenych objektchazi mj. ze zasad rekonstrukce
umelych objekt pri optimalizaci Zelezrini trati:

» piechodnost objektu musi byt minimdlpro traovou ¥idu D4
» pruchodnost objektu musi vyhovovat obrysu UIC GC

» stav objektu musi byt hodnocen stépnl

5.6.1.1 Zeleznéni mosty

ZST Praha Radotin, ZeleZni most - ev. km 10,094

Objekt neni v majetku SZDC, vlastnik — hlavnésto Praha. fekonavana igkazka —
Radotinsky potok. Stavajici klenbovy mostgtiy Sika 3,05 m. Most je igsypany, vyska
piesypavky cca 4,250 mm. Niemsach osazeno trubkové zabradli.

Dvojkolejné varianty

Stavebs technicky stav nevyZaduje stavebni Gpravy, kokstuvyhovuje §kovému
uspdadani koleji na most Trubkové zabradli bude nahrazeno novym zabradiieng odpovida
draznim pedpigim.

Ctyrkolejna varianta

S ohledem na roz&ni tlesa Zelezrniho nasypu pro 4 koleje, se na obou stranach
klenbovém objektu izdi opirné zdi z armovanych zemin s obkladem, v h@asti s uhlovou
zidkou pro osazeni protihlukovesy (na pravé stranse osazeni PHSgdpoklada vyhleday.

ZST Praha Radotin, ZeleZni most - ev. km 10,113

Zeleznéni most pes silnéni komunikaci 11/115. Nosna konstrukce ocelovamo&a,
plnos€nna, prosta, nytovana, se zagndu prvkovou mostovkou,ifino pojiz&na, v kazdé
koleji jedna nosna konstrukce. Horni pasnice hlevmiosnik jsou po celé délce sinrzivé,
rovrez tak i horni pasnice podélrila pricnika. Opsry jsou z nepravidelného kyklopského zdiva.
Kamenné zdivo ma popraskané a vypadané sparovani.

Dvojkolejné varianty

Stavajici nosna konstrukce se nahradi ocelobetandomstrukci se zabetonovanymi
nosniky. Roz@ti je 16,48 m. Samostatna nosna konstrukce pathabkolejemi. Maximalni
konstrukni tloud’ka NK je 915 mm upro&td rozgti, povrch desky je spadovany podéle
sklonu 1% za rub ap. UloZeni nosné konstrukce je provedeno na hrrdougziskach. Na
stavajicich ofrach se vybetonuji nové Ulozné prahy. Spodni staebponecha, provede se jeji
ocisténi tlakovou vodou a hloubkové sparovani. S ohledanitizeni zakladové spary budou
opery zesileny mikropilotami. Mikropiloty budou vrtazéirovré spodni hrany nového Glozného
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prahu. Vlevo na mostse osadi protihlukovaésta vysky 2,5 m s prosklenymi panely, vpravo
ocelové zabradli. Kolm& stlost mezi ogrami je 15,0 m, alstane stejnd i po rekonstrukci
mostu. Volna vySka pod mostem se€t&V ze 4,25 m na 4,50 m v novém stavu.

Ctyrkolejna varianta

Stavajici nosna konstrukce se nahradi ocelobeten&onstrukci se zabetonovanymi
nosniky o se¥tlosti 18,5 m. Jedna se o &gamostatné dvoukolejné kolmé ramové konstrukce,
v podélném srru vzajems posunuté o 1,9 m. Tloti&a piifezu uprosed rozgti je navrzena
900 mm, ve vetknuti do stojek 1075 mm. Podjezdrikaypod mostem se oproti stavajicimu
stavu nezréni, a bude i poiestavid mostucinit 4,2 m. Vlevo na mostse osadi protihlukova
sttna s prosklenymi panely, vpravo ocelové zabradbngkrukce fimsy bude umaibvat
piipadné osazeni PHS v budoucnu).fipavné dokumentaci Ize navrhnout konstrukci mostu
Sikmou, tj. bez vzajemného posunu konstrukci. Nenobéznd Kidla mostu navazuji nové
operné zdi.

Praha Radotin €ernoSice, Zeleztii most — ev. km 11,654

(prestavba na propustek)

Prekonavana ifgkazka — otasna vodote Nosnou konstrukci twd pilkruhové klenba.
Pavodni ¢ast délky 4,8 m je vyztha z lomového kamene v kombinaci s cihelnym zdivem,
rozStenacéast délky 3,9 m je z hrubéhddkoveho zdiva. Spodni stavba z hrubé&hdkoveho
zdiva.

V oblasti stavajiciho Zelezimiho mostu je navrZzeno nové &ové a vySkové vedeni
koleji, kterému nevyhovi prostorové ugpdani na most Na zaklad hydrotechnického
vypoétu, byl stavajici most nahrazen trubnim propustkedd 1 400 mm, ktery se zbuduje
v mostnim otvoru stavajiciho mostu. Prostor meavaici nosnou konstrukci mostu a #ov
navrzenymi Zelezobetonovymi troubami se vyplni kanoel suti, kterd se prolije betonovou
SmMesi.

5.6.1.2 Podchody

ZST Praha Radotin, propustek ev. km 10,22&d@vba na podchod préd)

Stavajici propustek (slouzici jako podchod pedip byl vroce 2007 rekonstruovan.
Stavajici konstrukci propustku tkiozelezobetonové desky uloZzené na kamennyairaop,
swtlost 1,3 — 1,7 m, volna vyska 2,1 — 2,3 m.

Dvojkolejné varianty

Pri zachovani dvou koleji na tomto propustku (podehodeni patebna jeho
rekonstrukce s ohledem na rekonstrukci, ktera gmabv roce 2007. ievedeni protihlukovée
stény a podchyceni kolejového loze bykseno v ramci objektu PHS.

Ctyrkolejna varianta

S ohledem na navrhované kolejoi&Seni (4 koleje misto 2) se provede komplexni
piestavba objektu na podchod pp Stka podchodu jefedZné navrzena 3,0 m a vyska 2,5
m. Konstrukce podchodu je navrZzena jako tieay ram. Natela podchodu navazuji po obou
stranach ogrné zdi.
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Praha RadotinCernosice, Zeleztii most - ev. km 10,595 (podchod prsi

Vlastni nosnou konstrukci mostu Wd@elezobetonova deskateRonavanou igkazkou je
mistni komunikace. RoZf nosné konstrukce je 3,5 mik& mostu je 25,95 m. @y jsou
Zelezobetonové tiznéfildla jsou Zelezobetonova rovridina

Dvojkolejné varianty

Volna Stka na most nevyhovuje, stavebni stav spodni stavby je napsotu vyhovujici
a proto se navrhuje rekonstrukce mostniho objéiténa zahrne roz&ni mostu vlevo vystavbou
novychiims. Dale se provedou noveé izolace, nové od#oda oprava dilatanich spar. Provede
se sanace spodni stavby. Vpravo podikdeymi kolejemi se rekonstrukce mostu pro#tad
nebude.

Ctyrkolejné varianty

Na rozdil odreSeni v dvoukolejné varianfje s ohledem na kolejovieSeni navrzena
sanace celého stavajiciho podchodu (nikoliv pouzezgahu pod kolejemi.1 a 2), tj. i pod
vleckovymi kolejemi. Sanace nosné konstrukce i spodavby se provede ¢etné novych
izolaci, oprav dilaténich spar a odvodni. Na pravé stranse pedpoklada provedeni nové
fimsy se zabradlim. Po levé st¥ae konstrukce podchodu musi réz% cca 6,0 m, a musi se
rovnéZ vybudovat novy fistupovy chodnik progsi a schodigtpro vstup do podchodu.

Praha RadotinCernosice, Zeleztmi most v km 10,935 (podchod prash)
Dvoukolejnéa varianta bez nastupist

V této variank neni poteba vybudovat novy podchod.
Dvoukolejna varianta s nastup#st actyrkolejna varianta

Novy podchod v no¥ ziizené zastavce Praha Radotin siglis#zbariéro¥ spojuje ob
strany ndsta a zajiStuje bezbariérovyigtup na nastupi&t Pod kolejemi je navrzerrimy tubus
délky 56 m. Z ulice Ke z&i vede do podchodu schodish Sikmy gistupovy chodnik, ktery
zarover pokrauje na nastupist Z ulice Tyovicka vede oft schodi& a Sikmy gistupovy
chodnik délky 68 m. Déela ostrovniho nastup&tvede chodnik délky 52 m.

5.6.1.3 Propustky

Praha Radotin€ernosice, propustek - ev. km 10,943

Nosnou konstrukci propustku tkio Zelezobetonova deska se zabetonovanymi
kolejnicemi, ktera je uloZzena na&pch z kamenného zdiva.

Stavajici propustek bude komplétnybouran a nahrazen novymi Zelezobetonovymi
troubami DN 1200 mm. Na vtoku bude provedena nde&owa Sachta do které bude z&ast
trativod a napojena stavajici kanalizace DN 400 sachta budeipkryta ocelovou #izi. Na
vytoku bude provedena nova vytokova Sachtkyta ocelovou iizi, ktera bude napojena na
stavajici kanalizaci.

Praha RadotinCernosice, propustek - ev. km 11,103

Nosnou konstrukci propustku tkio Zelezobetonova deska se zabetonovanymi
kolejnicemi, ktera je uloZzena na&pch z kamenného zdiva.

SUDOP PRAHA a.s. 29



Technicka zprava Variantni navrh technickébéeni - isek km 9,964 - 12,699

Stavajici propustek bude komplétrnybouran a nahrazen novymi Zelezobetonovymi
troubami DN 800 mm. Na vtoku bude provedena nowkoxtd Sachta do které bude zadst
trativod a napojena stavajici kanalizace DN 400 sachta budeipkryta ocelovou tiizi. Na
vytoku bude provedena nova vytokova Sachtkiyta ocelovou iizi, ktera bude napojena na
stavajici kanalizaci DN 600 mm.

Praha Radotin€ernosice, propustek - ev. km 11,501

Nosnou konstrukci propustku tiio kamenné desky, které jsou uloZzeny nairgp
z kamenného zdiva.

Stavajici propustek bude komplétrybouran a nahrazen novymi Zelezobetonovymi
troubami DN 1000 mm. Na vtoku bude nova vtokovah&as ocelovou iizi, do které bude
zauséno odvodrni Zelezniniho gejezdu a stavajiciifkop podél komunikace. Na vytoku bude
provedeno Sikméelo, prostor v okoli Sikmého ukdeni trub bude zpe¥n kamennou dlazbou
do betonu.

Praha Radotin€ernosice, propustek - ev. km 11,961

Propustek tvii kamenna klenba, ktera je uloZzena n&agh z kamenného zdiva.

Stavajici klenba bude nahrazena Zelezobetonovyitmirpatroubami DN 1200 mm.
Trouby budou vloZzeny mezi épy stavajici klenby, klenba bude ubourana. Na vtbkule
provedeno Sikméelo, prostor v okoli Sikmého ukdeni trub bude zpe¥n kamennou dlazbou
do betonu, pokud to nebude mozné provede se nokpwy objekt s novoidimsou bez zabradli.
Na vytoku bude propustek prochazet novou Zelezobetmu ogrnou zdi v km 11,8 — 12,0.

SO 04-34-35 Praha Radotifernosice, propustek - ev. km 12,510

Propustek tvii kamenna klenba, ktera je uloZzena narégh z kamenného zdiva. Objekt
je po rekonstrukci, ktera byla provedena v roce8200

Budou provedeny nové&gchody do plah Na vtoku bude igSeno napojeni na zarubni
zdiv km 12,3 — 12,8. Na vytoku bude provedeno zdHidi za Kidly.

5.6.1.4 Operné zdi

Praha Radotin€ernosice, ogrna zel’ vkm 11,8 —12.0

Jedna se o novostavbu. V gasné dob je ve stanoveném prostoréleso Zelezriniho
Naspu.

Stavajici ¢éleso Zelezriniho naspu, vlevo ve simu stanteni traté, bude nahrazeno novou
monolitickou Zelezobetonovou Uhlovou zdi.dZbude pedkEzné zaloZzena na pilotach. Na zdi
bude monolitick& Zelezobetonoyiinsa na které bude ocelové zabradli kotvené popetaich
plechi. Rub zdi bude odvo@n pomoci drenaze, ktera bude vyvedena do licePzdstor ped
zdi bude zpewn kamennou dlazbou do betonu kc&icca 750 mm.
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Praha RadotinC€ernosice, zarubni zdi vkm 12,3 —12,8

Stavajici kamennou zidku, vpravo ve é&m stanéeni tra¥, tvori kameny na
vapenocementovou maltu. Jedna se nejspisSe o koonbiir@é a obkladni zdi. Zidka je ve velmi
Spatném stavu.

Stavajici zidka bude nahrazena zarubni zdi z galmgorongnné vysSce v celém useku.
Rub zdi bude odvodm pomoci drenaze, ktera bude vyvedena do liceVzkaruné gabionové
zdi bude provedeno zpesmi kamennou dlazbou do betonu kc&i cca 1 m. Prava strana
odvodiovaciho Zlabu je s@asti SO Zeleztiniho spodku. Dno odvadvaciho Zlabu bude
provedeno z kamenné dlazby do betonu.

Doplnéené orné zdi proctyrkolejnou variantu

ZST Praha Radotin, 8ma ze’ km 10,04 - 10,11 vlevo
ZST Praha Radotin, 8ma ze’ km 10,07 - 10,11 vpravo
ZST Praha Radotin, 8ma ze’ km 10,13 - 10,25 vlevo
ZST Praha Radotin, 8ma ze’ km 10,13 - 10,26 vpravo

Operné zdi jsou navrZzeny z prostorovyctivddi po obou stranach krajnich koleji. Délka
zdi vlevo cca 170 m, vpravo cca 150 m. VySka zdirfgmeénna, cca 2,5 az 6,0 m. Konstrukce
zdi jsou navrzeny tak, aby @deni stavajicihastesa Zelezriniho spodku bylo minimalni, a aby
byl pii vystavi® zdi umozgn provoz na stavajicich kolejichid@poklada se, Zze emé zdi do
vySky cca 4,0 m budou vybudovany jako uhlove, plogalozené. VysSi @pné zdi budou
vybudovany jako pilotové, gitkem kotvenym zemnimi kotvami délésy nasypu. Na zdech
vlevo bude kotvena konstrukce PHS.

Praha RadotinCernosice, ogrna zel’ km 10,50 - 10,60 vlevo
Praha Radotin€ernosice, ogrna zel’ km 10,62 - 10,68 vlevo

Praha RadotinCernosice, ofrna zel’ nastupidt km 10,68 - 10,87 vlevo

Opérné zdi jsou navrzeny z prostorovyclivddi po levé stra krajni koleje, podél
komunikace (ulice Ke Zii). Celkova délka zdi je cca 355 m. VySka zdi jerpmna, cca 2,0 az
4,0 m. Konstrukce zdi jsou navrzeny tak, abyebehi stavajicihoétesa Zelezriniho spodku
bylo minimalni, a aby bylip vystavik® zdi umozZin provoz na stavajicich kolejichigélpoklada
se, Zze oprné zdi v tomto Useku budou vybudovany jako uhlgiésre zalozené. Na zdech bude
kotvena konstrukce PHS, nebo zabradli¢i@a zel’ v km 10,68 — 10,87 probiha podél nové
zastavky v Radoti) a slouzi jako ofrna zel’ konstrukce nastupist

5.6.1.5 Nawstni krakorce a n&gtni lavky

Praha Radotin€ernosice, n&stni krakorec v km 11,598

Predwst nagstidla 1S a 2S je nutné z prostorovydivadia umistit na nasstni krakorec
typu la pes dw koleje, o délceiwvna 9,0 m a vySce sloupu 7,6 m.
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Odhad investinich naklad pro jednotlivé objekty:

Odhad nakladd v Ké
Objekty Dvojkolejné| Dvojkoleing | &y 4 olejne
feSenibez | feSenise S
. . reSeni
zastavky | zastavkou
ZST Praha Radotin, Zelezniéni most - ev. km 10,094 75 348 75 348 1025000
ZST Praha Radotin, Zelezniéni most - ev. km 10,113 10449 447 | 10449 447 36 000 000
Podchody v
Praha Radotin - CernoSice, zelezniéni most - ev. km 10,595 (podchod pro
pési) 1166843| 1166843 5000 000
Praha Radotin - Cernosice, Zelezniéni most v km 10,935 (podchod pro p&si) -| 35000000 35000 000
Propustky
ZST Praha Radotin, propustek ev. km 10,221 (pfestavba na podchod pro
pési) - - 8 000 000
Praha Radotin - Cernosice, propustek - ev. km 10,943 1000505| 1000505 1500 000
Praha Radotin - Cernosice, propustek - ev. km 11,103 930 068 930 068 1100 000
ZST Praha Radotin, opérna zed km 10,04 - 10,11 vlevo - - 7200 000
ZST Praha Radotin, opérna zed km 10,07 - 10,11 vpravo - - 2080 000
ZST Praha Radotin, opérna zed km 10,13 - 10,25 vievo - - 15500 000
ZST Praha Radotin, opérna zed km 10,13 - 10,26 vpravo - - 16 500 000
Praha Radotin - CernoSice, opérna zed km 10,50 - 10,60 vievo - - 5900 000
Praha Radotin - CernoSice, opérna zed km 10,62 - 10,68 vievo - - 3400 000
Praha Radotin - CernoSice, opérna zed km 10,68 - 10,87 vievo - - 10 000 000
CELKEM 13622 211 | 48622211 148205000

5.7 Komunikace

Dvojkolejna varianta bez zastavky

V této variank nejsou patba zadné Upravy komunikaci.

Dvojkolejna varianta se zastavkou

V prostoru vystufp z podchodu v nové zastavce Praha Radotin gidisfsou navrzeny
plochy pro @sSi v rozsahu cca. 140 m2. Odhadované inseistiaklady jsou 280 tis. K

Ctyrkolejna varianta

V km 10,113 kiZi Zeleznini tra® podjezdem silnice 11/115 d@ernoSic. Stavajici
dvojkolejny most musi byt zcelagsta¥n wetrg spodni stavby, nelsalojde k roz&eni nactyii
koleje. Nova spodni stavba si vyzad&akny zasah do vlastni komunikaceéelpzky reékterych
inZenyrskych siti. Po stavbdojde pod podjezdem kefizeni nového povrchu komunikace
v plose cca 970 fDale dojde k odstra&ni stavajiciho chodniku o ploe 102 m2 a nasleun
dokorteni mostu k jeho nasledné obgov posunuté poloze. Odhadované invastinaklady
jsou 1,9 mil. K
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Z davodu stisgnych pongri v oblasti ulice Ke Zé&ki je nutné tuto ulici zUzit na &u
5,50 metru v délce 512 métrZazeni je mezi#zenimi s ulicemi Zitkova a Stadiénova. Zamve
zde bude omezena rychlost na 30 km/h, figbay mist trakenich podgr o¢éekavano zmenseni
dopravniho prostoru za obrubnikem pod 0,50 metdha@ované naklady na zuzeni jsou 850 tis.
K¢.

V prostoru vystup z podchodu v nové zastavce Praha Radotin €idééu navrZzeny
plochy pro @Si v rozsahu cca. 140 m2. Odhadované insteistiaklady jsou 280 tis. K

5.8 Kabelovod
Dvojkolejné varianty.
V feSeném useku Zadny kabelovod navrzen neni.

Ctyrkolejna varianta

Ve ¢tyikolejné variant umiseéni dréZznich technologii pro tento Usek mé vliv ebkeost a
kapacitu kabelovodu ve stanici Praha Radotin, kteley bude vybudovan v ramci prvni stavby
,Optimalizace trati Praha Smichov (mimo} ernosice (mimo). Pokud budou drazni technologie
pro ctyikolejny usek umighy ve stavajici fistavié vypravni budovy (podvarianta ,VB*),
podstat® naroste mnoZzstvi kalielmezi VB a ¢tyrkolejnym Usekem, a to cca o polovinu
v silnoproudych rozvodech a cca na dvojnasobekoezag€ovacim zéizeni.

Pro vilastni kabelovod to znamena nutnositdi kapacitu multikanél a obdobg i
zVétSit kabelové Sachty.

Narist naklad na kabelovod je odhadnut na 2,4 mit. K

5.9 Protihlukoveé stény

V zajmovém Uzemi jsoufitobjekty protihlukovych sin (PhS), a to vievo (ve sfmu
stanteni z Prahy do Berouna) mezi trati a ulici KesiZzd- prvni ¢ast od z&atku ulice ke
stadionu a druh&ast od stadionu na konec uliceieli Usek je vpravo (ve simu stanéeni
z Prahy do Berouna) mezi trati a uliciitava. Vyska navrhované PhS je 2,5m nad TK.

Dvojkolejné varianty

Protihlukova stha Radotin, ulice Ke 4l |

PhS je vlevo trati od km 10,051 do km 10,551, jedramré pohltiva, vysSky 2,5 m nad
TK. Protihlukova sina situovana na mostiiimse SO 03-34-03 bude vySky 2,5m nad TK,
sloupky ocelove, mezi které se osadi panely praskle

V Useku PhS bude jeden unikovy vychipktery budereSen pekryvem.
Protihlukové& stna Radotin, ulice Ke i 1l

PhS je vlevo trati od km 10,750 do km 11,143, jediram& pohltiva, vysky 2,5 m nad
TK. V Useku PhS bude jeden Unikovy vychodkm 10,900, ktery budieSen pekryvem.

Protihlukova stha Radotin, Stikovka

PhS je vpravo trati od km 11,559 do km 11,751, ¢gastiani pohltiva, vysky 2,5 m nad
TK. S ohledem na délku protihlukoveésy 203m neni Unikovy otvor navrhovan.
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Ctyrkolejna varianta
Protihlukova stha Radotin, ulice Ke 4l |

Prvni Usek ma délku 500m (dle stami, rozvinutd délka je &si). Pro étyrkolenou
variantu je navrzeno 269 m&tPhS se zaloZenim na pilotach a na patkach — sjosigisovou
vzdalenosti 4,1m. Dale je 250 metna ocelovych sloupcich na mostechgrogch zdech v
osové vzdalenosti 2,1m. VySka navrhované PhS jen 2)ad temenem kolejnice. Ulice ,Ke
Z&ii“ bude muset byt zUzena naidi 5,5m pro ,vyklenky* PhS u tr&kich stozar a pro
anikovy vychod, ktery budgeSen pekryvem.

Protihlukové& stha Radotin, ulice Ke i 1l

Druhacéast PhS ma délku 393m (dle stamii, rozvinuta délka jeétSi). Proctyrkolejnou
variantu je PhS navrZzeno 213 nietraloZeni na pilotdch a na patkdch — sloupky sasov
vzdalenosti 4,1m. Dale 193 mietna ocelovych sloupcich na mosteché¢rogch zdech v osové

vzdalenosti 2,2dm. V Useku PhS bude unikovy vycliesen jako vchod do podchodu. Na
nastupisti bude Phi®Sen ped konstrukci fistteSku a osazené nadopé zdi na ocelové sloupky.

Protihlukové stha Radotin, Stikovka

PhS je vpravo trati od km 11,559 do km 11,751, ¢gatiang pohltiva, vysky 2,5 m nad
TK. S ohledem na délku protihlukoveésy 203m neni Unikovy otvor navrhovan.

Odhad investinich naklad (zékladni rozp&ové naklady v zékladni CU) je
17,3 mil. K&. Pro mivodni dvojkolejnéreSenicini obdobné naklady 16,1 mil. &K NavySeni je
tedy 0 1,2 mil. K.

5.10 Pozemni objekty

Dvojkolejna varianta bez zastavky

V této variank nejsou navrzeny zadné pozemni objekty.

Dvojkolejna varianta se zastavkoutgrkolejné varianta

5.10.1.1ZasteSeni na nové zastavce Praha Radotin gidlist

Ve smeru na Beroun (&ekavéa se 5 cestujicich) bude na nastupisti gmjstden kovovy
piistteSek typu prazskéhodstskeho mobilige tvaru L s plochou schou a zadnimi a bBoimi
sttnami. Délka pistteSku je 5,55 m, vySka 2,5 m, vykonzolovani 1,6 rdva@reéni bude na
terén. RistteSek bude vybaven aglenim a informanimi tabulemi. PodifistteSkem je umigha
lavicka. Ridorysny roznir je 5,55x1,6.

Ve sneru na Prahu (@kava se 30 cestujicich) budou urigttri pristreSky tvaru L,
jejichz sloupky budou uloZzeny na Zelezobetonovénwsnesouci nastup&a budou fed PHS
nebo zakomponovany mezi PHS. Jedna se o kovdisirgsek typu prazského astského
mobiliaie s plochou $échou a zadnimi a Boimi senami. Délka pistreSku je 5,55 m, vysSka 2,5
m, vykonzolovani 1,5 m. Odvodni bude zavedeno do odvauhi nastupidt. FristreSek bude
vybaven osdtlenim a informanimi tabulemi. Pod jfistteSkem je umigha lavika. Ridorysny
rozmer je 3x5,55x1,5. Navrhifstreski je patrny z filohy ¢.6 Fi¢nétezy.
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Soutasti zageSeni je i zageSeni vystup z podchodu. Jedna se o ocelovou konstrukci,
kterd bude uloZena do betonovych zidek konstrukdehmodu vysokych 1,1m. Vlastni zigsteni
tvoii sloupky osové vzdalenosti 6m, vyskyaperné 1,5m, vyska je dana min. podchodnou
vySkou pod zageSenim. Res sloupky je ulozena nosna konstrukcieckty, oplagni je
prohybanym plechem. Zasgeny budou jakifstupové chodniky, tak schodiSOdvod detové
vody budetreSen do svody do mistni kanalizace nebo na terasteZeni bude vybaveno
oswtlenim a informanimi tabulemi.

Jedné se ditvystupy:
» Vystup na nastupi8tsnmér Praha a na komunikaci — plocha 171 m2
» Vystup na nastupi§tsnmér Beroun - plocha 118 m2

» Vystup k sidlisti — plocha 265 m2

Odhad investinich naklad (zakladni rozp&tové naklady v zakladni CU) je pro nové
zasteSeni 10,0 mil. K

Ctyrkolejna varianta

5.10.1.2Umisgni technologii

Pri zettyrkolejnéni tra€ a navrhu nové zastavky dojde keétdeni rozsahu a ptu
vyhybek stanice Praha Radotin. To ma za nasledé&i§eni narolk draznich technologii na
prostory pro jejich umishi - bude nutné 24Sit prostory pro zabezpevaci, sdlovaci a elektro
technologie. Z¥tSené prostory jsou navrzenydu podvariant ,VB* ve stavajici gistavié VB
a nebo v podvariaat, TO" v novém technologickém objektu v km 10,41 ayo trati.

V_podvariant¢ ,VB* je oproti pavodnimu navrhu dvojkolejnéhdeSeni dopléna
dispozice ve vypravni budéVB) Radotin tak, Ze v 1. pat je misto mistnosti pro Cargo a
DRT navrzena mistnost pro zabespeaci zéizeni. Kancel@SSZT je pemistna do mistnosti
vyélendné k prondjmu a do byvalé kand@ldSSZT je umigho DRT. Tyto Gpravy jsou ale
mozné za fedpokladu, Ze min. gtta vySka mistnosti bude 2,90 m.

Béhemtijna 2012 projektant doghl sv.v. v byt v 1. pate VB Radotin, kde by &y byt
prostory pro zabezp. #iaeni a zjistil, Ze sv.v. mistnosti se pohybuje in2e@5 az 2,89 cm. Tato
hodnota nesgilje min. s¥tlou vySku pozadovanou specialistou zabt.,zaroto je nutné
zahrnout do této podvarianty ,VB* naklady na dai&ivebni Gpravy ve VB Radotin.

Stavebni Upravy ve VB Radotin nad raméeqaniho dvojkolejnéhdeSeni - vzhledem k
dalSimu pemistni mistnosti v 1. p&t oproti gipravné dokumentaci a to, Ze v 1.ipge misto
mistnosti pro Cargo a T navrZzena mistnost pro zabepeaci zdizeni, kancelaSSZT je
piremistna do mistnosti Wenéné k pronajmu a do byvalé kand@&SZT je umigho DRT,
bude vybouran rowz strop nad vstupni chodbowasti stavajici DK, protoze séeppoklada,
Ze nebyl navrZzen na zatizeni 600kg/m2, které vyjgadova technologie, ktera bude uranst v
1. pate. Tim bude nutné vybourat figku v 1. pate mezi stavajicim bytem a kandél&SZT.
Nad uvedenymi mistnostmi w¥ipemi bude proveden novy strop tak, abgtiawyska byla min.
3 m. Novy strop bude shodné konstrukce jako nowgpshad levowasti midorysu (budouci
stawdlova ustedna).

Projektant pedpoklada na z&klgdkonzultaci se spravcem a njemnikem bytu, Ze
zastropeni 1. patra ve VB Radotin nad bytovou j#anoje Zelezobetonovou deskou nebo
panely. Pokud po provedeni sond do sirepbyt v 1. pate bude zji&no, Ze po otldeni
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stavajici omitky (a s uvahou min. tlokg nové omitky) je sv.v. menSi nez pozadovana, bude
nutné provést dalsi stavebni Upravy v této beddednalo by se o demontakeshy, demolici
stav. stropu nad bytem a provedeni nového zastropetomto gipadt by bylo spravné, aby
nova sv.v. byla 3 nebo pokud to bude mozné 3,2 avéNeastropeni bude navrzeno v dalSim
stupni dokumentace podle skéného provedeni gichy a podsesniho prostoru ve VB Radotin
zjisttného stavebnim pzkumem.
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Puidorys nového technologického objektu v km 10,4dv@ganta , TO).
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V podvarian¢ ,TO" bude postavena nova technologicka budovawpteati v km 10,41.
Jedna se o ryze technologicky objekt. V objektw jaésledujici prostory: stédlova Ustedna,
mistnost pro baterie, mistnost pr@&lsdaci z&izeni, rozvodna NN, rozvodna VN, trafokomora a
spojovaci chodba.

Zdeény objekt ma rozrery 10,8x17,3m, vysSky asi 4,8m, sv.v. mistnost3 @ m. Objekt
je nepodsklepeny, ale s mnozstvim kargb technologii.

Objekt nebude trvalym pracowst, do objektu bude dochazet pouze&adma obsluha,
proto ani v objektu neni navrzeno socialriizeni.

Zasta¥na plocha: 186,84 m2
Obesta¥ny prostor: 1085 m3

Pred zahajenim praci v dalSim stupni projektu je éyrovést hydrogeologicky jorkum
mista stavby.

Odhad investinich naklad (zakladni rozp&ové naklady v zakladni CU) je na stavebni
Gpravy gistavby vypravni budovy 15,1 mil.&K Pro dvojkolejnéeSenic¢ini obdobné naklady
13,7 mil. K&. NavySeni je tedy o0 1,4 mil.&K

Odhad investinich naklad (zakladni rozp&ové naklady v zakladni CU) je na novy
technologicky objekt 4,9 mil. K

5.11 Trak¢éni vedeni a ukolejréni

UkolemteSeni je stanovit rozsah Gprav tiaio vedeni tak, aby byl v rozhodujiciteni
zajisSeén provoz pro pedpokladany budouci rozsah dopravyi, $pinéni zasadnich parameétr
piedepsanych TSI.

Stavajici trakni vedeni je v provozu od roku 1971 vivpdnim stavu s gkterymi
drobnymi pozdjSimi zasahy § realizaci sousedicich silfriich staveb aipstavbach zaisnych
optickych kabel. Stav trakniho vedeni odpovid&ku a technologickému #Zgobu provedeni v
doke realizace.

Cely Usek trati Praha Smichov - Beroun je elektdro trakni proudovou soustavou
stejnosmirnou DC s nagtim 3kV. Limitni hodnoty nagrové soustavy jsou podieSN EN 50
163.

Geometrie trolejového vedeni

Konstrukce traéniho vedeni svisléetezovkové, plk kompenzované
Zakladni vyska trolejového dratu 5500 mm v soulad$N 34 1530 ed. 2.
Sestavy, materialy, pfezy a proudova kapacita veéditrolejového vedeni

podle energetickych vyt aCSN EN 50119 ed. 2,

trolejovy drét hlavnich koleji 150 mm2 Cu podisN EN 50 149
trolejovy drét ostatnich koleji 100 mm2 Cu

nosné lano hlavnich koleji 120 mm2 Cu

nosné lano ostatnich koleji 50 mm2 Bz

lano zesilovaciho vedeni 120 mm2 Cu (podéphwiz popis Uprav)

SUDOP PRAHA a.s. 37



Technicka zprava Variantni navrh technickébéeni - isek km 9,964 - 12,699

Maximalni rozgti podélnych poli trolejového vedeni je pro novynmée5 m.

Napinani trolejového dratu a nosného lana, pomtdkkstroje s tahem vyvolanym
gravitatni tizi zavazi a to samostatimolej a nosné lano.

Rozsah kompenzace teplotni roztaznosti trolejowgueni 30°C az +80°C.

Parametry progedi se stanovuji podl@SN EN 50 125-2CSN EN 50 119 ed. 2 @SN
34 1530 ed. 2.

Izolaéni a ochranné hladiny pod{&éSN 34 1500 ed. 2

Ochrana ped Grazem elektrickym proudem podi&N 34 1500 ed. Z_SN 73 6223 a
CSN EN 50122-1

Ochrana fed gepstim CSN 34 1500 ed. 2;SN EN 50 124-2.

PoZadavky na navrh a montaz TV

Trakeéni vedeni je navrhovano s ohledem napimpodminek TSI
» stala vyska troleje, zény sklonu troleje s ohledem na kolejaeSenti,
» proudové zatiZzeni trolejovych vedeni,

* montaz a regulace vynnych poli a vyhybek TV s ohledem na hlavigrate
délky 1950 mm a evropsky typ&hkce (délka jeho hlavy 1600 mm).

Stanoveni rozsahu vyluk na montéz trolejovych vetbee vychazet z technologického
standardu realizace, ktery zahrnégesy i pro pozadavky tykajici se bezpesti prace, zkousky a
revize podleCSN 34 1500 ed. Z;SN 34 1530 ed. Z)SN EN 50110-1 ed. 2 a TNZ 34 3109.

Rozsah zatrolejovani je stanoven dle pozatlaldpravni technologie.

Predpoklada se provedeni Uplné rekonstrukcecthidlo vedeni, tzn. stavba novych
stozafi v¢etre zakladi, vymeéna vodea véetne nového zesilovaciho vedeni, vima izolatott a
dalSich armatur. Stavajici zfny opticky kabel, za$eny na podgach TV bude v celém
rozsahu rekonstrukce snesen a ulozen v zemi.

Ochrana nezivychasti TV a ostatnich konstrukci v oblasti POTV.

Je nutné pdtat s ucelenynieSenim, ¥etrg zasahu do jiz modernizovanyeasti tak, aby
byly splrtny poZadavky norer@SN 34 1500 ed. A;SN 34 1530 ed. A°'SN EN 50 122-1 a
zabezpeéovaciho z#&izeni. Ochrana ipd nebezpmym dotykem Zivychc¢asti bude zajigha
polohou. Ochranaipd nebezpamym dotykem nezZivyclkasti trakniho vedeni bude provedena
ukolejrénim vSech tradnich podgr a ostatnich vodivych konstrukci atizeni v prostoru
ohroZeném tralnim vedenim (POTV).

Rozsah a popis Uprav

Dvojkolejné varianty

Ve dvoukolejnémieSeni dochazi pouze k rekonstrukci stavajiciho vihigetns
kolejovych spojek, dale pokiaje tra priblizné ve stavajici stap Rekonstrukce trakiho
vedeni bude provedena od napojeni do jiZ moderaiz@vo stavu ZST Praha Radotin aZ do
stavajiciho elektrickéhoéteni v km cca 10,400, které bude montéZipraveno. Dale bude
pokratovat trakini vedeni dvoukolejnym Usekem Siré trati do korseka.

38 SUP®RAHA a.s.



Variantni navrh technickéhi@Seni - isek km 9,964 - 12,699 Technicka zprava

Ctyrkolejna varianta

V novémctyirkolejnémieSeni dochazi k prodlouzeni stavajici 3. a 4. &@efizeni nové
zastavky Praha Radotin sidkist km cca 10,800 s nastupistidchito koleji. Nové zhlavisetrng
spojek mezi hlavnimi kolejemi je posunuto az zao tutastavku. Traki vedeni bude
rekonstruovano v podstatnétSim rozsahu nez vigpdchozi variart véetré rozsahlejsi vyriny
vodi¢iu. Rekonstrukce trakiho vedeni bude Zmat napojenim do jiZ modernizovaného stavu
ZST Praha Radotin. Stavajiciho elektrickledi stanice v km cca 10,400 bude montiZn
upraveno na mechanické. Nové elektrickiedi stanice buderizeno az za nastupisti a spojkami
v km cca 11,350Cely tento Usek je mimdradné stisnény a z hlediska trakéniho vedeni
obtizné realizovatelny. Velka ¢ast zakladi TV bude muset byt umis&éna na jinych
inZenyrskych objektech, [Fi¢emz je teba zachovat pistup pro obsluhu a udrzbu.
Minimalni doporu &ené vzdalenosti, stanoven€SN 34 1530 ed. 2 je nutné dodrZet, protoze
nelze @ekavat udéleni jakékoli vyjimky ze strany Drézniho Giadu. PodrobrgjSi rozbor
vSak jiz nelze v této dokumentaci provest.

Odhad investinich naklad (zékladni rozp&ové naklady v zékladni CU) je
17,3 mil. K&. Pro mvodni dvojkolejnéreSenicini obdobné naklady 16,1 mil. &K NavySeni je
tedy 0 1,2 mil. K.

5.12 Elektricky oh¥ev vyhybek

Vychozi stav

Jako vychozi stav pro zpracovavanou dokumentacuyazovano stavebnfeSeni
plzenského zhlavi ZST Praha Radotin dle projgko navrhu ktery je s@asti dokumentace pro
Uzemni rozhodnuti z 10/2012.

Ve stanici je navrzena instalace elektrickéhtegh vyhybek (EOV), soupravami EOV je
vybaveno celkem 21ks vyhybek s celkovym soudobyikopem 212kW. Napdajeni systému je
feSeno z distribtni si€¢ PREDi 3-fazovou napajeci siti z rozvodu VN 22k\ogtiednictvim
nové spoléné uZivatelskeé trafostanice TS 22/0,4kV. Trafostane umisina v no¥ ziéizenych
technologickych prostorach stavajici vypravni bydd8T Praha Radotin. Systém EOVigsen
pomoci typovych zavedenych sestavesu s prodlouzenym ebvem opornic, saisti jsou
napajeci rozvatte v kolejisti, soupravy devu instalované na jednotlivych vyhybkacidla
snimani postrnostnich a tepelnych podminek v kolejisti a pndgfadani a diagnostiky EOV
véetre softwarového vybaveni. Sédsti jsou dale veSkera souvisejici napajeci a aeciad
kabelova vedeni.

Ve stanici jsou navrzeny do kolegstelkem 4ks rozvagu EOV, 3ks na prazském
zhlavi a 1ks na plzském zhlavi. Na plzsském zhlavi jsou EQV vybaveny 2ks vyhybek které
jsou no¥ vsazeny v ramci rekonstrukce kolgjiStTechnické provedeni EOV na piském
zhlavi odpovida fedpokladu dopkni EOV na dalSi nové vyhybky vkladané v ramci
navazujicich stavebnich Uprav kolgjist
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Dvojkolejné varianty

Na plzeiském zhlavi budou rekonstruovany zbyvajici vyhylkyottu 7ks, vSechny tyto
vyhybky budou v souladu s pozadavky dopravni teldgie vybaveny ofevem. Jedna se o
vyhybky ¢.24, 25, 26, 27, 28, 29 a 30.

Dosavadni navrZzeny systém EOV bude in@sio uvedeny p®t souprav olevu,
napajeni bude respektovat gasny navrhieSeni tj. bude provedeno ze sgake uzivatelskeé
trafostanice TS 22/0,4kV uméste v technologickych prostorach stanice. Dojdez§ieni nyni
navrzeného napjeciho rozvodu na zhlasdtwe doplréni 1ks napajeciho rozvate EOV. Z
hlediska ovlddani EOV bude provedeno ¥emém rozsahu roZgni ovlddaciho systému na
vSech uéenych pracovistich obsluhy, adrzby a dohledu.

Doplnenim EOV na vySe uvedené vyhybky dojde k navySendsbého fikonu systému
o 73kW. Celkova energeticka bilance systétmu EOVSY Araha Radotin bude po dajin
souprav ve vySe uvedeném rozsdamit Ps = 285 kW.

Ctyrkolejna varianta

Na plzeiském zhlavi stanice Praha Radotin bude dowlrBks vyhybek, vSechny tyto
vyhybky budou v souladu s poZzadavky dopravni teldgie vybaveny ofevem. Jedna se o
vyhybky¢. 22, 25, 26, 27, 28, 29, 30 a C1.

V ramci navazujicihétyikolejného Useku trati mezi stavajici ZST Praha Radonovou
zastavkou Praha Radotin sidli$zniknou d¥ nova zhlavi o celkovém ptu 12ks vyhybek,
VSechny tyto vyhybky budou v souladu s poZadavkgrdeni technologie vybaveny ivem.
Jedné se o vyhybk§.31, 32, 33, 34, 35, 36 a vyhybky37, 38, 39, 40, 41 a 42. Celkem bude
vybaveno ofevem 41 ks vyhybek.

Technické provedeni je navrzeno sjednotit s dos#viaohcepci systému tdvu v ZST
Praha Radotin, tzn. bude pouzit elektrickfeshvyhybek (EOV). Doplénim EOV dojde k
navyseni soudobéhoiiponu systému o 177kW, celkova energeticka bilaggstému EOV
v ZST Praha Radotin bude po dapihsouprav ve vyse uvedeném rozsainit Ps = 390 kW.

EOV bude zaji&n pomoci typovych zavedenych sestav s prodlouZzeonfievem
opornic. Ovladani adlevu vyhybek bude provozovano v rezimech ,automatikabo ,runi
obsluha“. Diagnostika a obsluha budou pravddz wenych pracovi§ zaji¥ovani provozu
drahy a udrzby Zé&eni.

Navrh koncepce umigti napajeciho bodu pro EOV je zpracovan ve dvoiamtich:

» Podvarianta 1 ,VB": bude zachovanavedni koncepce umisti technologickych
zarizeni dle projektove dokumentace z 10/2012 — vrteldyickych prostorach
v ZST Praha Radotin

* Podvarianta 2 ,TO" bude vybudovan novy technologiokjekt v km 10,410 pro
Gcely umiseni technologie wené pro zajighi provozuctyrkolejného Useku trati
Praha Radotin — Praha Radotin-Sidlist

Varianta 1 — umishi technologie napéjeni v prostorach Zst Praha fitmdo

Napajecim bodem celého systému EOV v ZST Praha titadov Gseku do zastavky
Praha Radotin sidliSt je spolgna uzivatelska trafostanice TS 22/0,4kV ugriat v
technologickych prostorach ZST Praha Radotin. Btafuce je napajena z distrimi sit
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PREDi 3-fazovou napadjeci siti z rozvodu VN 22kV .pBj@ni jednotlivych skupin EOV bude
zajisS&no z napajeciho bodu kabelovymi vedenimi NN 0,4kdinsenzi odpovidajici narékn na
pozadovany fikon vSech skupin d@bvu (s ohledem na zé&@e vzdalenosti napajenychizaeni
od napajeciho bodu). V kolejisti budou vhedtie pozic jednotlivych souprav EQV situovany
napajeci rozvagte ukené k gipojeni gislusnych skupin EOV.

Celkovéa energeticka bilance systému EOV v napéajéxids v ZST Praha Radotin bude
¢init vySe uvedenych Ps = 390 kW.

Varianta 2 — umishi technologie napéjeni v novém TO v km 10,410

Napéjeni systému EOV #eSeném uUseku trati bude rélho do dvou napajecich hind
Skupina vyhybek ZST Praha Radotin (vyhybkg — &. 30 resp.é. C1) budou napajeny ze
spole&né uzivatelské trafostanice TS 22/0,4kV ugriétv technologickych prostorach v ZST
Praha Radotin. Skupina vyhybek dyikolejném Useku trati (vyhybky¢.31 —¢. 42) bude
napajena z nové spolee uZivatelské trafostanice TS 22/0,4kV ugriét v novém
technologickém objektu situovaném do km 10,4102 @&afostanice jsou napajeny z distidbil
sit PREDi 3-fazovou napajeci siti z rozwoN 22kV. Napajeni jednotlivych skupin EOV
bude zaji&tno z napajecich badkabelovymi vedenimi NN 0,4kVips napajeci rozvate EOV
v kolejisti.

Celkové energeticka bilance systému EOV v napajécids (TS 22/0,4kV) v ZST Praha
Radotin bude&init Ps = 277 kW. Celkova energeticka bilance syst&OV v napajecim bad
(TS 22/0,4kV) ktery je situovan do km10,410 béaet Ps = 113 kW.

Odhad investinich naklad (zakladni rozpétové naklady v zakladni CU) je ¥ipad
umisgni technologii do fistavby VB 19,5 mil. K. Pro givodni dvojkolejn&eSenicini obdobné
néklady 4,5 mil. K. Navyseni je tedy o 15,0 mil.cK

Odhad investinich naklad (zakladni rozpétové naklady v zakladni CU) je ¥ipad
nového technologického objektu 15,9 mik.WavySeni je tedy o 11,4 mil.eK

5.13 Silnoproudé rozvody

5.13.1.1Vychozi stav

Jako vychozi stav pro zpracovavanou dokumentacivggzovano stavebrfeseni ZST
Praha Radotin detrg plzeiského zhlavi ZST dle projéRiho navrhu ktery je saasti
dokumentace pro Uzemni rozhodnuti z 10/2012.

Ve stanici je navrZzeno vybudovani nového napajebibau — nové spobaé uzivatelské
trafostanice trafostanice TS 22/0,4kV napojenéistilducni sie¢ PREDI 3-fazovou napajeci siti
z rozvodu VN 22kV. Trafostanice je umiish v no¥ ziizenych technologickych prostorach
stavajici vypravni budovy ZST Praha Radotin. Ve&kenkovni rozvody nn po stanici jsou
rekonstruovany. Z hlediska venkovniho é&teni je ve stanici navrZzeno vybudovani novych
oswtlovacich zéizeni v ramci nového kolejiStstavajici Usek koleji§tina plzéiském zhlavi neni
do nového ositleni zahrnut a je zde zachovano stavajicitbsvaci z&izeni — 1ks ositlovaci
véze v.20m.
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5.13.1.2NavrzeniteSeni

Dvoukolejnéeseni iseku Praha RadotirCernosice

V ramci staveb& upravované zbyvajiaiasti plzéiského zhlavi bude vybudovano nové
osWtleni navazujici na jiz noveé a&tleni v jiz dokortenécast kolejist. Stavajici osttlovaci wz
bude nahrazena novym izeenim — vybojkovymi svitidly na trgkich stoZarech. Napajeni
systému ositleni bude respektovat stasny navrhieSeni a navaze na novy rozvod NN na
piedntEtném zhlavi. Z hlediska ovladani VO bude zajistv ugeném rozsahu rozgéni dosud
navrzeného systému na vSecbemych pracovistich obsluhy, udrzby a dohledu.

VySe uvedenou upravou rozvodu nn a &ieni dochazi k zanedbatelnym &mam
energetickych narakstanice. Celkova energeticka bilance (mimo EO\)SY Praha Radotin
budecinit Ps = 158 kW.

CtyrkolejnéreSeni Useku Praha Radotin — Praha Radotin-Sédlist

Ve ¢tyrkolejném Gseku trati navazujici rogiym zhlavim na ZST Praha Radotin je
vybudovana dvojice novych zhlavi a dale nova z&st&®raha Radotin sidlSs dvojici b@nich
nastupig§ a s pistupovym podchodem. Nastugis&astavky bude vybaveno rozvodem nn pro
Gcely zajiSeni napajeni novych pozadovanychizani. Nastupigta gistupové plochy budou
vybaveny venkovnim ostlenim. V kolejisti na plzisském zhlavi ZST Praha Radotin a na dalsi
dvojici skupin vyhybek, které se nachazejichgkolejném useku trati bude rodih vybudovano
nové venkovni ositleni. Veskeré sitleni budeteSeno dle poZadagkCSN EN 12464-1 &SN
EN 12-4642, dale dle pozaddvglatné TNZ a sirnice E11.

Dopliovany systém VO je navrzen ve shodné koncepde&nim navrzenym v
navazujici ¢asti ZST Praha Radotin. G#heni bude zaji&nho pomoci vyhradh typovych
zavedenych zé&zeni. Ovladani os¥leni bude provozovano v rezimech ,automatika“ nebo
.fucni obsluha“. Diagnostika a obsluha budou préwgdz wenych pracovis zaji¥ovani
provozu drahy a udrzby.

VySe uvedenym roz&nim rozvodu nn a venkovniho éteni dochazi k navyseni
soudobého fftkonu systému o 13kW, celkova energeticka bilameno EOV) v ZST Praha
Radotin a v zastavce Praha Radotin sédbigte cca&init Ps = 171 kW.

Navrh koncepce umisti napajeciho bodu pro rozvody nn a&@kni je zpracovan ve
dvou variantach:

 Podvarianta 1 ,VB“ - bude zachovanauavpdni koncepce umisti
technologickych zazeni dle projektové dokumentace z 10/2012 - v
technologickych prostorach v ZST Praha Radotin.

* Podvarianta 2 ,TO" - bude vybudovan novy technatkgiobjekt v km 10,410
urceny pro technologii @enou pro zaji®hi provozucdtyrkolejného Useku trati
Praha Radotin — Praha Radotin siglist

Varianta 1 — umighi technologie napajeni v prostorach ZST Praha ®Rado

Napéajecim bodem pro veskery rozvod nn astiemi v ZST Praha Radotin a v Gseku do
zastavky Praha Radotin sidtistetre zastavky je spotma uzivatelska trafostanice TS 22/0,4kV
umiséna v technologickych prostorach v ZST Praha RadoTirafostanice je napajena z
distribwni sie¢ PREDi 3-fazovou napdjeci siti z rozvodu VN 22kVapdjeni jednotlivych
zarizeni bude zaji8ho z napajeciho bodu kabelovymi vedenimi NN 0,4kVdimenzi
odpovidajici narokm na pozadovany ifkon vSech skupin dbvu (s ohledem na z&é
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vzdalenosti napdajenych idaeni od napajeciho bodu). V kolejisti budou vhbdile pozic
napajenych zZézeni instalovany napjeci rozvd.

Celkova energeticka bilance systému (mimo EOV) péapecim bod v ZST Praha
Radotin budginit vySe uvedenych Ps =171 kW.

Varianta 2 — umighi technologie napajeni v novém TO v km 10,410

Napajeni rozvodl nn a os¥tleni v reSeném Useku trati bude rélho do dvou
napéjecich bad Oblast ZST Praha Radotin (Gsek mezi vyhyb&du—¢. 30 respé. C1) bude
napajena ze spaleé uzivatelské trafostanice TS 22/0,4kV umriét v technologickych
prostorach v ZST Praha Radotin. Usgkkolejné trati mezi vyhybkod.31 -¢&.42 &etrg nové
zastavky bude napajen z nové spoéuzivatelské trafostanice TS 22/0,4kV ugriétv novém
technologickém objektu situovaném do km 10,410foktanice jsou napajeny z distrimi sig
PREDi 3-fazovou napajeci siti z rozewo&N 22kV. Napajeni jednotlivych #aeni bude
zajiseno z napajecich badkabelovymi vedenimi NN 0,4kV, v kolejisti budouadn dle pozic
napdjenych zZézeni instalovany napajeci rozvd.

_ Celkova energeticka bilance systému (mimo EOV) papecim bod (TS 22/0,4kV)
v ZST Praha Radotin bud#énit Ps = 158 kW. Celkova energeticka bilance syst§mimo
EOV) v napajecim bad(TS 22/0,4kV) ktery je situovan do km10,410 bgaet Ps = 13 kW.

Napajeni nového TO

Pro podvariantu ,TO" s novym technologickym objektespravo trati vkm 10,41 je
treba zajistit dostateé napdajeni tohoto objektu. NavrZzeno je napajehstzibueni sie VN 22
kV PREdi. Stavajici vedenitiphazi k trati levou stranou ulici K Laznim ad&t&e podéla do
ulice Ke Zdti. V prostoru kizovatky €chto ulic by doSlo k naspojkovani kabelového vedeni
vytvoreni smyky pies novy TO. Smika by gekonala Zelezini tra’ protlakem v mist TO a
byla by do TO zausha ze strany silnice do rozvodny VN. Délka skyby byla cca 2x 100
metii. Uvedeny navrh napajeni jgeba projednat v dalSim stupni dokumentace se spmave
PREd..

Odhad investinich naklad (zakladni rozpétové naklady v zakladni CU) je ¥ipad
umiseni technologii do fistavby VB 12,6 mil. K. Pro givodni dvojkolejn&eSenicini obdobné
naklady 2,0 mil. K. Navyseni je tedy o 10,6 mil.cK

Odhad investinich néklad (zakladni rozpétové naklady v zakladni CU) je ¥ipad
noveho technologického objektu 12,7 mik.WNavyseni je tedy o 10,7 mil.cK

5.14 Zabezpdovaci za&izeni

Navrh zabezpmvaciho z#zeni je pro zé&yikolejnéni odliSny od fvodniho
dvojkolejnéhoteSeni. V pipact zachovani dvojkolejné varianty dlgipravné dokumentace
z 04/2012 se iedpoklada pouze doplnit prvky zabegmeaciho z#&zeni na no¥ ziizenécasti
kolejists dokrichovického zhlavi. V fipads &tyrkolejné varianty dochazi k ro#éhi ZST Praha
Radotin o obvod Sidli&t Navrh zabezpmvaciho z&zeni se pak odviji dle umésti vnitini
vystroje do celkem dvou podvariant ,VB* a ,TO".
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Vychozi stav

ZST Praha Radotin je v ramci prvni stavby ,Optimade trati Praha Smichov (mimo) —
CernoSice (mimo)* navrzeno zabezZjtestantnim zabezp&vacim z#izenim 3. kategorie typu
elektronické staddlo. Zabezpé&ovaci zdizeni je navrzeno ovladat z pracowiSOP v dopravni
kanceldi. Stawdlova Ustedna i dopravni kanceélgsou situovany do adaptovanych prostor
stavajici vypravni budovy.

Pro indikaci péjezdu vlaku jsou v hlavnich afgrjizdnych kolejich navrZzeny kolejové
obvody, které umozni ifpnos kédu viakového zabezpgate. Ve zbylychcastech kolejist je
navrzeno pednostd pouzit Useky p#tact naprav. Useky p@tact naprav je navrzeno
provizorre pouZzit i na dobichovickém zhlavi, kterétstava ve stavajici konfiguraci a bude
modernizovano souvisejici stavbou. Kolejové obvedzde navrZzeno pouZzit az po modernizaci.

Vyhybky a vykolejky ve stanici je navrzeno vybaeilektromotorickymi pestavniky.
Vyjimku tvoii vyhybka¢. 18 odbd@ujici z dopravni kolejé€. 5 do manipuléni koleje, kterou je
navrzeno zabezpe vyménovym a odtlanym zamkem se zavislosti na odvratné vykolejce.
Vysledny KIE zavislosti je navrzeno drzet v elektromagneticka&mku v mist zavislosti.

VSechna nasstidla v obvodu stanice jsou navrZzenétsina platna proipslusnou kolej.
Hlavni n&estidla jsou navrZzena stoZzéarové konstrukce. Vjezdoa&stidla ve smru od
Smichova je navrZzeno umistit na asini lavku, odjezdové nastidlo S10a je navrZzeno umistit
na krakorec. Sitelné je navrZzenotiit i ozn&niky ve sméru do Smichova. Na&stidla na
sudém zhlavi budoutizena roviZz nova, nebt stavajici nelze zapojit do néwvziizeného
stantniho zabezpmvaciho z#zeni. Jedna se zejména dadmvaci navstidla a vjezdova
nawstidla ve smru od Dolfichovic.

V obvodu stanice se nachazeji dva Zekgzinpiejezdy. Zelezwini piejezd ges vigku
.Prazské pivovary, a.s.”ustane zabezgen stavajicim zjsobem, tzn. vystraznymifiigi.
Zeleznini prejezd na datichovickém zhlavi (km 10,028) je navrzeno zabeéipsvételnym
piejezdovym zabezgevacim typu PZS 3ZBI, tzn. s pozitivni signalizazi dophkovou
vystrahou pomoci zavorovychidven.

Vleckové kolejist Ceskomoravského cementu je zabéepe reléovym zabezpevacim
zarizenim. Vnitni ¢ast zdizeni je umisina ve stagdlové Ustedre na dobichovickém zhlavi
(cca km 11,1). Jizdni cesty jsou stay z kolejové desky v dopravni kandgl&tera je umisina
ve stejné budad Pro indikaci pitjezdu vlaku jsou zeny kolejové obvody. Bez izolace jsdiu t
piedavkové koleje. Vyhybky jsou vybaveny elektrommioymi prestavniky. Nawstidla jsou
swtelnd, platna profjislusnou kole;.

Dvojkolejné varianty

V této variank dochazi k modernizaci zeleZniho svrSku a spodku dbbhovického
zhlavi a navazujiciho ttavého Useku. Vzhledem kigdpokladanému navySeni intenzity
Zeleznéni dopravy je navrzeno zruSeni Zelenflio gejezdu na datichovickém zhlavi (km
10,028).

Stantni zabezp&vaci zd#izeni navrzené stavbou optimalizace bude upraveno a
rozSieno o no¥ ziizené prvky na daichovickém zhlavi. Vniini ¢ast no¥ ziizeného zézeni
bude sousedkna do staydlové Ustedny, kde je pro tyto dgly uvazovano s pitgbnymi
prostorami jiz stavbou optimalizace.

Pro indikaci péjezdu vlaku budou na débhovickém zhlavi demontovany provizeérn
Ziizené Useky potaci naprav a budouiizeny kolejové obvody. Na vyhybkach v hlavnich
kolejich budou demontovany provizériziizené nerozzané elektromotorickéigstavniky a

44 SUP®RAHA a.s.



Variantni navrh technickéhi@Seni - isek km 9,964 - 12,699 Technicka zprava

budou nahrazeny rézznymi se snimi@ polohy jazyki. Na sudém zhlavi budou dalézena
nova s¥telna néwstidla, gicemz budou maximéén vyuZita provizorni n&sstidla zizena
stavbou optimalizace. \é8i a vnitni vystroj Zelezriniho ejezdu na dalichovickém zhlavi
(km 10,028) bude demontovana. Proipby vrgjSich prvki bude piblizné od Zelezniniho
piejezdu na datichovickém zhlavi po vjezdova néstidla poloZena péebna kabelizace.

Ctyrkolejna varianta

V této variant je navrzeno zgyikolejréni Useku mi stavajici ZST Praha Radotin a cca
km 11,1. PoZadavek vyplyva z pozadavku tiaeni novych nastupiSsa ukortovani vlaki v
misg&. Pro poteby rozdeni je z&asti vyuzit prostor vigkovych koleji ,Ceskomoravsky cement,
a.s.“. | této variartse gedpoklada zrudeni Zelezniho pgrejezdu na dafichovickém zhlavi ZST
Praha Radotin.

Navrh zabezpmvaciho z#zeni, resp. navrh viiti technologie se odviji od jejiho
umisgni a pro dely zpracovanétyikolejné varianty jsou sledovany &podvariantyfeSeni:

V_podvarian¢ ,VB" je navrzeno umistit veSkerou vhiti technologii zabezgevaciho
zarizeni do prostor stavajici vypravni budovy (progtetavdlové Ustedny adaptované stavbou
optimalizace). Dispozice vypravni budovy neumg2 rozsfeni sta¥dlové Ustedny v gizemi
budovy. Céast vnitni technologie zabezpevaciho z#zeni se tedy navrhuje umistit do 1. patra
budovy, kde budou pro tytocély adaptovany prostory nad stdlovou Ustednou navrzenou
stavbou optimalizace.

V_podvariant ,TO“ se navrhuje umistit¢ast vnitni technologie zabezpavaciho
zarizeni do prostor stavajici vypravni budovy (progtetavdlové Ustedny adaptované stavbou
optimalizace) &ast do nové technologické budowjighizné v km 10,4. TotdeSeni na rozdil od
piedesSlé varianty nevyZaduje zasadni stavebni adaftagpatra vypravni budovy nebo
technologie, kterou nelze umistit do stdové Ustedny bude umigha do nové technologické
budovy.

Déle je uveden popis navrhu zabeapaciho z&zeni. Navrh vijSich prvki je shodny
pro ok uvedené varianty. Pro indikacigpezdu vlaku jsou navrZeny interoperabilni kolejové
obvody, které umozniipnos koédu vlakového zabezpgate. Vyhybky budou zabezpeny
rozteznymi elektromotorickymi i@stavniky se sninda polohy jazyki. VSechna nasstidla
budou s¥telna, stozarove konstrukce, platna pftslpsnou kolej. B umistovani nagstidel je
bran Zetel na dodrZzeni zabrzdné vzdélenosti 1000 m.¢ktenych gipadech je to na ukor
uzitecné délky koleji. S#telné se navrhuje fidit i oznaniky ve sméru do Dolfichovic.
Zeleznini prejezd na doiichovickém zhlavi (km 10,028) bude zrusen a veskegSi prvky
budou demontovanygetre vnitini vystroje.

V podvariant ,VB* se navrhuje ve stanicitiit stanéni zabezp&vaci z#izeni 3.
kategorie typu elektronické stllo. To se navrhuje umistit do stavajici vypravoiddvy.
Vlakové cesty pak budou staw z pracovisti JOP v dopravni kandel ZST Praha Radotin.
Nevyhodou tohotdeSeni je ndist dimenze kabelizace pro prvky obvodu Sidlisteba’ jsou
prvky pontrn¢ daleko od vniini vystroje zéizeni.

V piipadt podvarianty ,TO“ se navrhuje pro obvod Sidligidit samostatné stamii
zabezpeéovaci zdizeni 3. kategorie typu decentralizované elektianistaedlo stidici ¢asti v
ZST Praha Radotin. Viiiti vystroj zaizeni by pak byla soustna do nové technologické
budovy cca v km 10,4. Vlakové cesty by pak bylyw&ty z pracovidt JOP v dopravni kancela
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v ZST Praha Radotin, kde by rasnbyla zizena deska nouzovych obsluh piéppd poruchy
zabezpeovaciho z#izeni. Vyhodou tohotoieSeni jsou nizSi pozadavky na kabelizaci.
Nevyhodou je pak nutnostizovani samostatného technologického objektu.

Stavbou dochazi k roagni kolejis¢ SZDC do prostor _vigkového kolejisk
Ceskomoravského cementueBpoklada se zéna polohy nasgstidla Sc13, které budéesunuto
pied nameznik navziizené vyhybky. C9. Dale seiedpoklada zrma polohy nasstidla Sell
a zruSeni ged’'ovaciho névstidla Se9. Nové gad'ovaci na¥stidlo bude #izeno v kolejic. 211.
Elektromotoricky pestavnik z vyhybky. 16 bude demontovan. Nowtizenou vyhybkw:. C9
se redpoklada osadit elektromotorickyntegtavnikem. Pro zji®vani volnosti Gsak budou
upraveny stavajici kolejové obvody. Pro #oxizené vejSi prvky se uvazuje s pouzitim
demontovanych prika prvki vyziskanych ze ZST Praha Radotin. Prargint vrgjSich prvia
bude poloZena nova kabelizace. Uprav¥j$ith prvki si vyzadaji Upravy a dopini i ve vnitni
¢asti zabezpmvaciho z&zeni ve stagdlove Ustedrg a Upravy kolejové desky.

Odhad investinich naklad (zakladni rozpétové naklady v zakladni CU) je ¥ipad
umisgni technologii do fistavby VB 41,5 mil. K. Pro givodni dvojkolejn&eSenicini obdobné
néaklady 12,5 mil. K. NavySeni je tedy o 29,0 mil.cK

Odhad investinich naklad (zakladni rozpeétové naklady v zéakladni CU) je ¥ipad
nového technologického objektu 48,2 mik.WavySeni je tedy o 35,7 mil.eK

5.15 Sdélovaci za‘izeni

Navrh salovaciho zézeni je proétyrkolejné feSeni rozdilny odeSeni dvojkolejného.
V puvodnim dvojkolejném reSeni se igdpoklada pouze doplnit mistni kabelizaci na
dokrichovickém zhlavi. VetyikolejnémieSeni dochazi k rozéhi ZST Praha Radotin o obvod
sidlis€. Navrh sdlovaciho z#ézeni se pakidi paittem nastupi§ a vybavenim novych nebo
adaptovanych technologickych prostor dle usmistechnologie.

Dvojkolejné varianty

V této variank dochazi k modernizaci zeleZniho svrSku a spodku dbbhovického
zhlavi a navazujiciho travého Useku. Vzhledem kigrpoklddanému navySeni intenzity
Zeleznéni dopravy je navrzeno zruSeni Zelénilho @Fejezdu na dalichovickém zhlavi (km
10,028).

V této variant z hlediska sélovaciho z&éizeni bude dobudovana mistni kabelizace az k
viezdovym nawstidiim do ZST Praha Radotin u dahovského zhlavi. Déle bude ve spmié
trase se zabezgmvacimi kabely poloZzen travy kabel a trubky HDPE pro budouci zafouknuti
optického kabelu v celém timvém Useku RadotinCernosice Mokropsy.

Odhadované naklady (zakladni rozmvé naklady v zakladni CU) jsou 2,4 milg.K
Ctyrkolejna varianta

V této variank je navrzeno zayikolejnéni Useku ze stavajici ZST Praha Radotin do cca
km 11,1.
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Navrh sdlovaciho zéizeni, resp. navrh viiiti technologie se odviji od jejiho ungist a
pro ely zpracovanétyikolejné varianty jsou sledovany &podvariantyreseni:

V_podvarian¢ ,VB* je navrZzeno umistit veSkerou vt technologii sdovaciho
zaizeni do prostor stavajici vypravni budovy. Tecbg@ inform&nich systém v zastavce
Praha Radotin sidl&tbude umisina ve venkovni gkni. Jednd se o informiai systém,
rozhlasové zdzeni a kamerovy systém. Dale budou dépinzaizeni ASHA, EZS a vnihi
rozvody z divoda rozSteni prostoi ve stavajici VB Radotin.

Odhadované naklady (zakladni rozfowvé naklady v zakladni CU) jsou 6,1 milk.K

V_podvarian¢ ,TO“ se navrhuje umistitcast vnitni technologie zabezpavaciho
zarizeni do prostor stavajici vypravni budovy (progtstavdlové Ustedny adaptované stavbou
optimalizace) aast do noveé technologické budoviitizné v km 10,4. V této variagtbude
nutné novy objekt vybavit ¥zenim ASHS, EZS, KS, vifiti instalace a datovéipojeni.

Odhadované naklady (zakladni rozmvé naklady v zakladni CU) jsou 7,1 mil¢.K

5.16 Silnoprouda technologie

Dvojkolejné varianty

Pro napajeni netrgki odi®ra v ZST Praha Radotin v dvojkolejné varianbude
realizovana nova TS 22/0,4 kV situovana ve stavajpravni budo¥. Nova TS bude osazena
suchym transformatorem. V rozvadmn této transformovny bude pouzit \imit kovow kryty
kompaktni rozvagt 22 kV s izolaci SF6. Technologie stavajici TS 22/KV se po vystavh
noveé TS demontuje.

Ctyrkolejna varianta

Ve ¢tyikolejnémieSeni s umighim silnoproudé technologie transformovny 22/0,4veV
vypravni budowv (podvarianta ,VB*) se budéeSeni liSit posilenim vykonu transformdior
pieuspdadanim rozvodny nnéetne pridani poli a rekonfigurace rozvodny vn.

Ctytkolejné reSeni s umishim silnoproudé technologie do nového technologdioké
objektu (podvarianta ,TO") znamena ve srovnaniingognim dvojkolejnymieSenim umighi
dalsi silnoproudé technologie transformovny 22#/4v novém technologickém objektu v km
10,41. Jde o instalaci typdwbdobné technologie transformovny 22/0,4 kV jakpivodnim
feSeni s vykonem odpovidajicim pozadawksilnoproudych rozvad pro ,rozstenou” oblast,
kterou neni technicky a ekonomicky vhodné napaj€5z22/0,4 kV ve vypravni bud®wZST
Praha Radotin.

Odhad investinich naklad (zakladni rozpétové naklady v zakladni CU) je ¥ipad
umiseni technologii do fistavby VB 13,0 mil. K. Pro givodni dvojkolejn&eSenicini obdobné
néklady 7,1 mil. K. Navyseni je tedy 0 5,9 mil.&K

Odhad investinich naklad (zakladni rozpétové naklady v zékladni CU) je ¥ipad
nového technologického objektu 13,0 mik.K
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5.17 Dispeterskaridici technika

Dvojkolejné varianty

V ramci dvojkolejnéhoieSeni bude vybudovana pombna stanice disperskeé ridici
techniky profizeni a snimani informaci o stavu technologickéditzeni (Usekové odpojove,
silnoprouda technologie, technologie zab&ppaciho z&zeni).

Ctyrkolejna varianta

Pri ¢tyrkolejnémieSeni s umishim silnoproudé technologie transformovny 22/0,4ve/
vypravni budo¥ (podvarianta ,VB*) bude nutné roz&ikapacitu potizené stanice disperske
fidici techniky dle rozsahu silnoproudé technologie.

V ramci této podvarianty ,TO" bude vybudovana fiadna stanice disperskéridici
techniky jako v ivodnim dvojkolejnénreSeni a dale v novém technologickém objektu v km
10,41 profizeni a snimani informaci o stavu technologickéti@zeni (Usekové odpojove,
silnoproudé technologie, technologie zabé&ppaciho z&zeni).

Odhad investinich naklad (zakladni rozpétové naklady v zakladni CU) je ¥ipad
umisgni technologii do fistavby VB 2,1 mil. K. Pro givodni dvojkolejn&esenicini obdobné
néklady 1,5 mil. K. Navyseni je tedy o0 0,6 mil.&K

Odhad investinich néklad (zakladni rozpétové naklady v zakladni CU) je ¥ipad
nového technologického objektu 2,9 mik.K

5.18 Vodovody

Praha Radotin€ernosice, km 11,653 f#@lo?ka vodovodu DN 200 PVS a.s.

Stavebni objekteSi kolizi stavajiciho vodovodu s navrzenadegtavbou Zelezémiho
mostu SO 04-34-01. Stavajici vodovod PE d225 jeewgood mostem, ktery bude nahrazen
trubnim propustkem. Spravcem vodovodu je PVS &mazEka vodohospoiika spolénost),
provozovatelem PVK a.s. (Prazské vodovody a kanediy

Je navrzenaiplozka vodovodu délky 68,31 m, trasa je vedena &opund trati ve
vzdalenosti cca 13,0 m od osy rekonstruovaného und3btrubi pelozky vodovodu bude
provedeno z trub z tvarné litiny DN 200 s §i§¢mi spoji. Podchod vodovodu pod trati bude
provadn bezvykopovou technologii — protlakem DN 600 shjmd startovaci jamou, ktera bude
umis€na u svahu drazniho naspu po levé stransnéru stanteni. Délka Uusekuiplozky, ktera
bude prova&ha protlakem je 24,0 m, potrubi bude ulozeno v it’apcelové chradce DN
600/400, vzniklé mezikruzi bude vygim betonem. Po levé stratrati na konci podchodu pod
trati budou osazena armaturni Sachta, v 8gobtpravé strantrati bude umigha vodomdrna
Sachta jako nahrada za stavaji¢edavaci na rozhrani dvouiznych spravii vodovodu.
Predpokladame, Ze vystrojeni Sachtetre ovladacich prvik bude pouzito stavajici ze zruSené
vodon®rné Sachty. Saiasti objektu bude zruSeni odstaveného vodovodujs& mrovadni
zemnich praci fyzické odstram, v ostatnichtastech vyplaéni inertnim materialem. Stavajici
vodonerna Sachta bude zdemolovéana.
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Dvojkolejna varianta s nastupi&h actyrkolejna varianta

Z davodu vystavby nového podchodu na nové zastavceaPRadotin sidligt v km
10,935 bude nutnorelozit kiizujici vodovod DN 150 PVS a.s. Vzhledem k velk&a&ikolejise
je predpokladantizeny protlak DN 600. Material trub vodovodu LTHdi@ad naklad na
prelozku 2,0 mil. K.

5.19 Kanalizace

Dvojkolejna varianta s nastup#&h actyrkolejna varianta

Z davodu vystavby Sikmého chodniku z nového podchockmv10,935 je nutné
pieloZeni soukzné vytlakové splaskové kanalizace v ulici KesZd/ km cca 10,800 — 10,950.
Predpoklada se potrubi PE7Xeire prepojeni pipojek. Odhadované inve&ti naklady
600 tis. K.

Ctyikolejna varianta

Z diavodu stisgnych pongra v prostoru ulice Ke Zgti je nutné tuto ulici zGzit na i&u
5,5 metru. V Useku mezi zastavbou u stadionu peuliFicném sméru vyspadovana na stranu
ke koleji, tedy na stranu zuzeni komunikace. Z toldivodu je teba v tomto Useku vybudovat
novou kanalizaci a ulnhi vpusti, ktera bude napojena n#icpou deSovou kanalizaci u

podchodu u stadionu (km 10,595feBpoklada se vybudovani hlavni stoky DN 3G@pqky od
vpusti DN 200. Odhadovana vySe invesith naklad 3,0 mil. Kg.

5.20 Pielozky elektrorozvodnych siti

Dvojkolejna varianta

Pri dvojkolejnémieSeni jsou navrzeny nutné vyvolarfélpzky VN 22 kV PREDi v km
10,614 (u podchodu pra§i u stadionu) a Upravaiegného osstleni ELTODO v podchodu km
10,595. Dale pakifpojka NN 0,4 kV pro zel.iejezd v ev.km 11,524&ést PREDi). Naklady na
tyto prelozky (zakladni rozpové naklady v zakladni CU) jsou 926 tist.K

Ctyrkolejna varianta

Pri zectyrkolejreéni trat je nutné zcelafestavt Zeleznéni most pes silnici 11/115 v km
10,113 (ulice Karlicka). féstavba mostu, zejména spodni stavba, si vyzéeldazpy véejneho
oswtleni (plus pemistni dvou lamp) a felozky kabel TSK Praha a NN PREDi. Dale bude
tteba upravit viejné os¥tleni u propustku 10,221, ktery sieptavuje na podchod prédi. Déle
pak gipojka NN 0,4 kV pro Zel. figjezd v ev.km 11,524¢ést PREDI). Odhad na uvedené
pielozky je (zakladni rozgtové naklady v zakladni CU) 1,2 milgK

5.21 Prelozky sclovacich siti

Dvojkolejna varianta
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Pri dvojkolejnémieSeni jsou navrzeny nutné vyvolanélpzky metalickych vedeni O2
vkm 10,04 (u fejezdu na berounském zhlavi) a u podchodu v km980,Blaklady na tyto
pielozky (zakladni rozpmove naklady v zakladni CU) jsou 2,0 milc K

Ctyrkolejna varianta

Pri zectyrkolejneni trat je nutné zcelaiestavt Zeleznéni most pes silnici 11/115 v km
10,113 (ulice Karlickd). f&stavba mostu, zejména spodni stavba, si vyzé&ddZgu sdlovaciho
vedeni T-Systems PragoNet a.s. Odhad na uvedeértmZku jsou 1,0 mil. K
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6. VYHODNOCENI DOPAD U DO UZEMI

ReSené Uzemi lezi v intravilanu s hustou zastavBoostor pro Zelez#ini tra je velmi
stisrény a navic tré méstskoucast rozdluje. Z €chto divodi ma nejvyznamgjsi dopady do
okolniho Uzemi variantétyikolejnd, nejmensi naopak dvojkolejna bez zastaikyojkolejna
varianta se zastavkou ma relativmaly vliv na okoli v mist zastavky, a to ne vlastni zastavkou,
ale spiSe novym podchodem piSipi cestujici.

6.1 Dopady do funkéniho vyuziti Gzemi

6.1.1 ZruSeni zelezriniho pejezdu v ulici Na Betonce

Tento Zelezrini prejezd v km 10,027 lezi v berounském zhlavi Zelgdrstanice Praha
Radotin. Z tohoto wW/odu je navrZzeno zruSenfgjezdu ve vSechigéch variantach, které zlepsi
bezpé&nost i plynulost jak drazni, tak i sitmi dopravy.

Nahradou za zruSenyigjezd je jednak roz&ni podjezdu pod Zelezmi trati v ulici
Prvomajova v km 9,393 na obou&my provoz a jednak vybudovani nového podchoduppgd
v mist¢ ruSeného iejezdu v km 9,950. Oba n&hradni objekty budou vghkady jiz v rdmci
prvni stavby (,Optimalizace trati Praha Smichovrfra) - Cernosice (mimo)®).

6.1.2 Novy podchod progsi u ulice Felberova vétyrkolejné variang

V km 10,221 je dnes propustekétiosti 1,25 metru, ktery slouZi i jakotmhod pro pSi
mezi ulicemi Falberova a Karlicka u pizzerie Camlbit Kiizeni propustku s Zelezmii trati je
Sikmé, coz v kombinaci s malymi rozny ¢ini praichod pongrné negrehlednym.
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Propustek byl vroce 2007 rekonstruovan (Zelezaotmt®d deska). Z tohototdodu
nevyzaduje ve dvojkolejnych variantach zadné tpravy

Ve ¢tyikolejné variant z divodu rozSieni Zeleznini tra€ o dw koleje musi dojit ke
kompletni pestavié objektu etre spodni stavby. ProtoZze Zelesmii tra’ je jakousi bariérou
rozclujici meéstskoucast a protoze propojeni ob@asti neni mnoho, je navrzen&egtavba
propustku na standardni podchod pgSipse swtlou Sikou 3,0 metru a s¥lou vySkou 2,5
metru. ProtoZe podchod bude Zelemnitra® kiizovat kolmo a vzhledem ke &&eni roznira
dojde kcasténému posunu podchodu na stfamice Karlickd smirem ke stanici. Z tohoto
divodu je nutné tento podchod také napojit na dnedmdnik mezi pizzerii astskym Histém.

Pristup do nového podchodu od ulice Karlicka.

6.1.3 Novy technologicky objekt &/ kolejné variang

Pro variantni umighi potebnych draznich technologifyikolejné varianty do nového
technologického objektu byl pro tento objekt po adhs MC Praha 16 vybran pozemek
2555/9, ktery je ve vlastnictvi HMP a je delp‘istupny z ulice U starého stadionu. Jde o dnesni
vyasfaltovanou plochu mezi krytym stadionem a amatavebnin.

Technologicky objekt budefizemni o fidorysnych rozrrech cca 11 x 18 méir
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Variantni umisini nového technologického objektu v ulici U starétaalionu.

U dvojkolejnych variant neni novy technologicky ekij navrhovan.

6.1.4 ZazZeni ulice Ke Zii ve ctyikolejné variang

Ulice Ke Zdti spolu s vigkovym kolejisem svird trd do stisekného koridoru. To
zpisobuje veityrkolejné variant komplikace pi navrhu gidani teti actvrté koleje. Kritickymi
misty jsou pedevsim podfry trakéniho vedeni v mistnavrzenych protihlukovych&t. VétSina
podpEr bude z dvodu kotveni a mnozstvi vyhybekipradového typu, tedy t8im roznérem
nejen vlastni podpy, ale i zakladu. To ve &Sin¢ pripadi neumo#auje pouZiti sdruzenych
podgEr pro trakni vedeni a protihlukovoudtu a je tedy nutné navrhnout pro p&dpvyklenky
ve stng.

Zarovei je ale nutné dodrzet minimalni vzdalenost obrubnikce Ke Z@ii od vrgjSiho
lice vyklenki, a to 0,50 metru pro rychlost 50 km/h a 0,25 mptaurychlost 30 km/h.

Z vySe uvedenychivodi se gedpoklada nutné zazeni ulice n&ai5,50 metru, ktera je
pro tuto kategorii komunikace jé&$tale vyhovujici. Zarovese gedpokladé sniZeni rychlosti na
30 km/h. V sodasném stavu je jiz omezeni rychlosti stanovenaogtpru stadionu na 20 km/h
(pticné prahy).

V dalSich stupnich dokumentace po detgdiim rozpracovani trakiho vedeni budou
piipadré specifikovany jen &které useky s omezenou rychlosti 30 km/h.
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Ulice Ke Z&7i navrzena k zGzeni na 5,50 metru.

U dvojkolejnych variant neni zGZeni ulice Ke&ichutné.

6.1.5 Nova zastavka Praha Radotin sidist

Jednim z cfl navrhovanych variant bylo prékeni umistni nové zastavky Praha Radotin
sidlisg, ktera pispeje k lepSi obsluze Uzemi a wyirkolejné variant i k vétSi plynulosti
Zeleznéni dopravy (zastavujici viaky mohou byepjizdny vliaky dalkové dopravy).

Umiseni zastavky je dano prostorovymi moznostmiighlého viekového koleji& a
moznosti #izeni mimouroxiovych @istupi na nastupigt Z &chto divodi je zastavka navrzena
v prostoru mezi podchodem u stadionu (km 10,596pwym podchodem v km 10,935, ktery
zarovei now propojuje ulice Tyovicka a K Berounce.

U dvojkolejné varianty jsou nastupihavrzena vé hlavnich koleji¢. 1 a 2. Nastupist
snmer Praha je mezi koleji. 1 a ulici Ke Zdfi, ptistupné je od obou podchibdNastupist smer
Beroun je mezi wSi koleji SZDCE. 2 a prvni viékovou koleji¢. 201.

U c¢tyikolejné varianty jsou nastupiShavrzena vé vnéjSich koleji¢. 3 a 4. Nastupist
smer Praha je mezi koleg. 103 a ulici Ke Z&i, pristupné je od obou podchindNastupist
smér Beroun je mezi wsi koleji SZDCE. 104 a prvni vigkovou koleji¢. 201.

Nastupi& smer Beroun je z uvedenychtidodu v obou variantachtistupné pouze od
podchodu v km 10,935 (od ulice fbyické a od ulice K Berounce). Nastupidbude od
vleckového koleji& oddileno zabradlim pro zamezenfephodu cestujicichips vigkové
koleje ve sniru do sidlisk.
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6.1.6 Omezeni vi&koveho kolejigt

V dnednim stavu méa Wlkové kolejisé viastnikaCeskomoravsky cement a.&. dlouhé
koleje délek 656 az 701 métzapojené na berounském zhlavi stanice Praha Radiothlavni
koleje ¢.2. Na tyto koleje navazuji v prostoru za skateparka za vjezdem hlavni ¥leové
koleje ze zavodu vidkaie v Radotit dalSictyii koleje délek 192 az 343 métr

Ve dvojkolejné variart bez nové zastavky nedochazi k zadnému omezetkoviého
kolejist.

Ve dvojkolejné variart ze zastavkou je nutné vytio prostor pro nastupistsmer
Beroun, ktery je na ukor W&ového kolejis&. Nové nastupigtzabird prostoéasti dnesni koleje
¢.1. Aby nedoslo ke zmenSenigw dlouhych koleji viekového kolejis, jsou naslednérit
koleje¢. 3, 5 a 7 (novéislovani 201, 203 a 205) nac¢aeku zastavky kolejovymi ,S* napojeny
na radotinském zhlavi na dnesni koleje 1, 3 a Bojde tak ke zmenSeni ¢ta dlouhych koleji
(nad 500 mefr), ale ke zmensSeni P kratkych koleji o jednu (dnesni kolgj 7 délky 343
metrii). Prepojeni je navrzeno tak, aby nebyl zasazen aredépérku. Za novym podchodem
pro @Si a cestujici istane na pozadavek vlare zbyly Usek kolej&.3 zachovan jako kusa
kolej zapojena do vytazné kolgje3a snér Beroun (no¥ cislovani 201a).

Ve c¢tyikolejné variant s novou zastavkou je nutné ivddu stisgnych pongra pro
zectyikolejrneni trag zruSit dnesni kolet.1 vletkoveho kolejisk v celé délce, neblbov jeji stog
je trasovana navpridana kolejé. 104. Déle je nutné zruSeni dnesni kolteRev prostoru nové
zastavky Praha Radotin sidtiSDnesni kolej&. 3 a 5 tak budou na &tku zastavky kolejovymi
»S" piepojeny do dneSnich kolgji 5 a 7. Nov&islovani dlouhych koleji bude 201 a 203, délky
632 a 667 metr Prepojeni je navrZzeno tak, aby nebyl zasazen aredepérku. Za novym
podchodem pro §$i a cestujici istane na pozadavek vlaie zbyly Usek kolej&.3 zachovan
jako kusa kolej zapojenéa do vytazné kolkej8a sndr Beroun (no¥ ¢islovani 201a).

Vzhledem k ¥tSimu omezeni vikového kolejist ve ¢étyrkolejné variant bylo toto
kolejist doplrtno na poZadavek Wkare o novou kusou kolgj. 211 délky 208 mefr Nova
kolej byla fidana za stavajici kol€j 13 (no ¢. 209). Napojeni je do berounského zhlavigov
vloZzenou vyhybkou C6 za objektem garazi. DépinvyZaduje z tivodu stisginych pongra
nahradu odvaibvaciho pikopu gikopovym Zlabem UC, ktery bude zafrstdo propustku za
podchodem kanalizaci.

6.2 Vliv na prvni stavbu

NavrZzenéeSeni vSech variant navazuje na daleoou ,prvni stavbu“ Optimalizace trati
Praha Smichov (mimo) —CernoSice (mimo). Tato stavba bude realizovangedp
zaityrkolejnénim Useku, podle investora v letech 2013 — 201%0 Btavba byla v roce 2012
zkracena od hranice HMP v km 12,699 na berounslaizktanice Praha Radotin do km 9,964
(prostor mezi novym podchodem présSp a Zelezrinim prejezdem s ulici Na Betonce v km
10,027.

Podminkou zru$eni tohotdgjezdu je ze strany ¥Prahy 16 jednak roz&ni silngniho
podjezdu v ulici Prvoméjova v km 9,393 dale vybualovnového podchodu praé§ v misk
ruSeného fejezdu v km 9,950 siymi pristupy na nastupi&t Oke tyto podminky jsou
zapracovany v prvni stavtka vytv&eji tak gredpoklady pro zruSenitgezdu ve ,stavb druhé”
(,Optimalizace tratiCernosice (¥etrg) — Beroun (mimo)*), jejiz prvnim tUsekem sieegkladané
varianty zabyvaji.

AV d

Smichov (mimo) €ernosice (mimo)“.
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Ctytkolejna varianta madgkteré dopady do navrhu a rozsahu stavby prvé. fetepsim
0 souvislosti draZnich technologii.

Zectyrkolejnény Usek trat podstatnym zfisobem zutSi rozsah vlastni stanice Praha
Radotin, neb vSechny kolejové spojky naistinim zhlavi i kolejova napojeniigavanych
koleji budou pdit do stantniho zabezpmvaciho z#&zeni. To v dsledku znamena podstatné
zwétSeni rozsahu tpdevsim zabezpevaciho z&zeni ve staddlové Gstedre. Ta je navrZzena
v ramci prvni stavby do dneSntigtavby vypravni budovy (VB). Zde ale jiz byly vipemi
naplrény vSechny prostory, proto by bylo nutné réesi sta¥dlové Ustedny do prvniho patra.
To s sebou inasSi jednak nutnost zesileni stiopad gizemim a pravpodobr i nutnost
zvySeni stropp (a tim i stechy) nad prvnim patrem, nebge zde pro umighi technologii
zabezpeéovaciho z#&zeni nedostatea sétla vyska. Tyto stavebni Upravy jgeba provést jiz
v ramci prvni stavby, kdy dochazi ke stavebnim vgmagistavby VB, ve druhé stavlby byla
jiz doplréna jen patebna technologie.

Zectyikolejnény Usek lezi cely za dneSnim berounskym zhlaviicgaRraha Radotin a
obsahuje powrrné velké mnozstvi vyhybek, které jéeba pedevSim zabezpe a elektricky
ohtivat. To znamena do lokalitgtyikolejného Useku dovést gebné mnoZstvi kahiel
scklovacich i silnoproudych zifstavby VB. Je tedyi¢ba na toto zvySené mnozstvi
nadimenzovat rozemy kabelovodu a tentoétsi kabelovod realizovat jiz v rdmci prvni stavby.
NavySeni pota kabeli se odhaduje cca o polovinu v silnoproudych rozebda cca na
dvojnédsobek v zabezgmvacim zéizeni.

Nowve¢ pridany zeétyikolejrény Usek je fieba také dostate¢ napdjet, pedevsSim ot
zabezpeéovaci z#éizeni a elektricky afev vyhybek. Z tohoto i/odu je teba instalovat do
piistavby silgjSi silnoproudou technologii nez viyodnim dvojkolejnénteSeni. Jde zejména o
posilenim vykonu transforméafor preuspdadanim rozvodny nn ¢etrg pridani poli a
rekonfigurace rozvodny vn. Toto posileni musi bytvedeno jiz v ramci prvni stavby.

VySe uvedené dopady na prvni stavlictphzeji v ivahu pra@tyikolejnou variantu a
podvariantu umishi draznich technologii prétyikolejny usek do dneSnitigtavby VB, ktera
bude vyuZita jiz pro drazni technologie prvni stavBokud by byly drazni technologie undist
do nového technologického objektu v km 10,41 (ulicstarého stadionu), vySe uvedené vlivy
na prvni stavbu by v podstatdpadly.

6.3 Dopady na zabory pozemk a stavby na nich

Dopad na zabory mimodraznich pozeém& stavby na nich margdevSim varianta
zettyikolejreni trati, neb6@ je nutné stavajiciéleso roz&it na obou stranach o néwpridané
koleje. U dvojkolejnych variant toto ro#8hi odpada.

Zectyikolejnéni Useku znamena ve své podstedzSteni tlesa Zelezrni tra€ a to
s sebou nese i nutné zabory mimodraznich poiéerbit’ byl jejich rozsah minimalizovan
navrhem celéady ogrnych zdi.

Potrebné trvalé i déasné zabory prétyrkolejnou variantu byly fehledre zobrazeny a
popsany vV filoze ¢. 5 Technického pikazu, ktery byl zadavateli odevzdan v 11/2012. de z
dolozen i seznam d&nych vilastnik.

Zde jdou déle uvedeny pouze vybrané trvalé zaborgmki soukromych osob.
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Hned na z&tku Useku je vétyikolejné variant nutny pro pidavanou kolef. 103 zabor
cipu pozemku KN 12/1 patiho dnes k restauraci U Portlandu. Majiteli jstwi fyzické osoby.
Ve dvojkolejnych variantach tento trvaly zabor neuainy.

Za Zelezninim mostem fes silnici 11/115 (Karlickd) jsou nutné uyikolejné variant
zabory mimodraznich pozertkoo pravé i levé str&na to i gfres navrh oboustranné @pé zdi.
Dvojkolejné varianty trvalé zabory nevyzaduiji.

Vlevo trati jde vedctyikolejné variant nejprve o zahradu pati k domué.p. 72 ve
spoluvlastnictvi Sesti fyzickych osob na pozemku KB89. S tim je spojend i nutna demolice
dvojgaraze. Ddeni této nemovitosti by bylo mozné se vyhnout zauceze oprna zel
podpirajici roz§enou Zelezrni tra’ by prochazela cca 0,5 metru od dvojgardZze. Avsak i
v tomto gipadt zde Zistane problém s realizaci zalozenérog zdi (vrtané piloty).

Dale v sousedstvi jde vetyikolejné variant o zahradu na pozemku KN 1398 ve
vlastnictvi jednoho z vlastnilke.p. 72. | zde se nachazi pranici drahy dopikova stavba, ktera
by musela byt odstré&na minimalg z divodu realizace zaloZeni &mpé zdi.
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U obou staveb, jejichz demolice je nutna pro zalobgerné zdictyikolejné varianty, se
nabizi jest varianta objekty demolovat, realizovatéopou zel’ a nasledé objekty zase postavit
v pivodni poloze a viprodni podob.

Trvalé zabory jsou zakresleny fiatomebo oranzay Zelere pak d@asné zabory.

Naproti tomu vpravo jde vetyrkolejné variant o ¢ast parkovidt mezi ulici Karlicka,
Zeleznéni trati a pizzerii Campitello ve vlastnict¥i fyzickych osob (pozemek KN 1316). Do
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vlastni plochy parkovigtvSak zabor zasahne nejdale do vzdalenosti ccalwdmetru a dale na
rohu pozemku vstupem do nového podchodu.

Pro zeétyikolejreéni tra€ je nutny souvisly zabor pozemku ulice Ke¢ddpozemek KN
2553). Ten ma dnes duplicitni vlastnictirnskokatolické farnosti u kostela Sv. Petra a Pavla
MC Praha Radotin.

172692

U dvojkolejnych variant je zabor nutny pouze lokawmmistech podyr TV, které
obchazeji protihlukové &y.

Podobe to plati i o dalSim pozemku ulice Ke &dv prostoru nové zastavky (pozemek
KN 2561). Ten je ale jen ve vlastnictvi hlavnihésta Prahy.
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| zde je nutny vetyrkolejné variant souvisly zabor pozemku, ve dvojkolejné varkant
pouze lokalni zabory v mistech ,obch¥arakladi trakéniho vedeni protihlukovymi &ami.
Ve dvojkolejné variart s novou zastavkou Praha Radotin siglljgt nutny souvislejSi zabor
pozemku prodleso nastupist

Vypis pozemk pro maximalni plochy zabbr ctyikolejnou variantu je uveden ¥ifoze
této zpravy.

6.4 Uzemni plan

Na uzemi hlavniho #sta Prahy plati Gzemni plan sidelniho Utvaru htawmigsta Prahy,
schvaleny usnesenit 10/05 Zastupitelstva hl. m. Prahy ze dne 9.9.188%apracovanymi
zmeénami UP SU hl. m. Prahy.

Dne 22.10.2009 vydalo usnesendtB0/86 Zastupitelstvo hlavniho&sta Prahy zrnu
Z1000/00, s &innosti od 12.11.2009.

Zpracované varianty patna z&atek ,druhé stavby“ s nazvem ,Optimalizace trati
Cernosice (vetrt) — Beroun (mimo)“. Tato stavba je dle Zasad Uzémniozvoje hlavniho
meésta Prahy stavbou k&n¢ prosgsnou, nebt je sowasti véejné prosgsné stavby Z/501/DZ
.Praha 16, Velka Chuchle, Praha4, Praha 5, PralRagha 10, Praha 15 —ilgzd Zelezninim
uzlem Praha v ramci stavby lll: tranzitniho Zelénitio koridoru Cheb — Bohumin®.

Rozsudkem NejvysSiho spravniho soudu ze dne 7alg@ta0 byla zruSengst vydané
zmeény Z1000/00 uzemniho planu, a to veSkeré&rmymprovedené napadenym ofgaitim obecné
povahy¢.6/2009 hlavniho gsta Prahy na trase siéniiho okruhu kolem Prahy v Useku Rugzyn
Brezintves (tzn. severozapadést okruhu). V pedmétném Uzemi je pro rozhodovani v Uzemi
platnym Uzemni plan sidelniho Gtvaru hlavnihésta Prahy se v3emi fipenymi znénami
s vyjimkou zngny Z1000/00. Stavby ,Optimalizace traternosice (¥etr) — Beroun (mimo)*
se vSak vySe uvedeny rozsudek netyka, a to vzhlddemu, Ze optimalizace trati nelezi na
trase silniniho okruhu kolem Prahy v Useku RugynBiezinives.

JeSt na jde roku 2012 probihalo zpracovani nového Gzemnildmupl Motivem pro
zpracovani nového Uzemniho planu bylaigiod nahradit plan z roku 1999 planem novym.
Koncept Uzemniho planu hl. m. Prahy a vyhodnocdriitelného rozvoje tzemi byl vystaven k
verejnému nahlédnuti od 2. 11. 2009 do 9.12.20009.

Na mimdadném jednani dne 7.6.2012 vSak Zastupitelstvomhl.Prahy rozhodlo o
ukorgeni pdizovani dosavadniho ,nového* Uzemniho planu hl. ®rahy ve fazi
doprojednaného konceptu (z r. 2009). Naslednymagsrien (ke stazeni ZDE) Zastupitelstvo hl.
m. Prahy rozhodlo o pizeni tzv. Metropolitniho izemniho planu — MUP (bweho planu hl.
m. Prahy) a zarowerozhodlo o zpracovateli Gzemniho planu, kterymeoUdvar rozvoje hl. m.
Prahy.

Z hlediska souladu s platnym Gzemnim planem jsélezidé zasadni trvalé zabory
potrebné pro stavbu optimalizace trati, které nejsquoehach trati a Zelezmii dopravy, dle
vykresué¢.4 uzemniho planu (Plan vyuziti ploch).

Takovy trvaly zabor je nutny podél &gikolejréné roz&iené trat ve ctyrkolejné
variang, v podstatd mensSi mie v prostoru noveé zastavky Praha Radotin sédliigtdvojkolejné

variang s novou zastavkou. Zasadni zabory jsou popsamgpidie 6.3 Dopady na zabory
pozemk: a v @iloze 5 Technického fikazu odevzdaného zadavateli v 11/2012.
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N\

Zakres stavby do hlavniho vykresu UP HMP.
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[
Zakres stavby do vykresu Doprava UP HMP.
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V Gzemnim planu je zakreslena vyhledova zastavea@Radotin sidli§t Tato zastavka
je vyzna&ena bodo¥ do prostoru dnesSniho weového kolejis&¥ Ceskomoravského cementu.
Tento bod lezi v prostoru navrzeného nastépattudiz navrzendeSeni Uzemnimu planu
odpovida.

7. POUZITI NESTANDARDNICH RESENI

Dnesni Zelezini tra® prochazi weSeném useku velmi stisrym prostorem. Roz&ni
trat o treti actvrtou kolej vecétyrkolejné variant tento stav jegtzhorSi, proto Ize jiz v této fazi
dokumentace upozornit na nutnost pouzittarych nestandardnidesSeni.

7.1 Podjezdna vyska na silnici 11/115

Silnice 1I/115 podjizdi Zelezémi tra® po Zelezninim mostem v km 10,113. DneSni
podjezdna vyska je 4,25 metru. Niveleta komunikaa#i vyduty oblouk (konvexni, tedy
»dolik"). Kritickymi misty jsou tedy z hlediska pgezdné vysky krajni hrany konstrukce mostu,
kde se komunikace na obou stranach jiz zveda zz3ejirovre uprosted mostu.

Ve dvojkolejnych variantach je navrzena Wma dneSni ocelové trdmové plnosié
nytované konstrukce na ocelobetonovou konstruk@dageetonovanymi nosniky. Diky tomu se
poddilo zvétSit podjezdnou vySku na cca 4,50 metru.

Rozsteni dvojkolejné trat nactyikolejnou znamena podstatné&tBeni Siky zeleznéni
tra. To ssebou bohuZel nese vzhledem k vydutémibépu komunikace pod mostem
zmensSeni podjezdné vysky ve srovnaningopinim dvojkolejnymieSenim. Z tohoto tovodu
doSlo alespb k ¢ast&nému omezenému zdvihu nivelety koleje na mdktery je umozan
konfiguraci zhlavi a stanice) tak, aby nedosloki¢eni podjezdné vySky ve srovnani s dnesSnim
stavem. NavrzengSenictyikolejné varianty tedyiedpoklada i pes roz&eni mostu zachovani
stavajici podjezdné vysky pod mostem 4,25 metru.

Pokud by mdlo dojit ke z¥tSeni podjezdné vysky, musela by byt snizena rele
komunikace. To by mohlo #gobit komplikace z@vodu nutnych felozek velkého piiu
inZenyrskych siti pod komunikaci (aby nebylo sniZpotebné kryti) ¢etrg kanalizace a dale
by doSlo ke zhorSeni fgezdnosti komunikace v débpovodni, kdy je dnes komunikace ,na
suchu” i v fipack stoleté vody.

7.2 Vyklenky protihlukovych st én kolem podpér trak éniho vedeni

Zectyrkolejnény Usek Zeleziini trat prochazi vetyrkolejné variant stisfnym tzemim
sewenym po levé stranpiilehlou komunikaci Ke Z&i a po praveé stranvleckovym kolejisem
Ceskomoravského cementu. Za této situace jsou pé $rag kritické predevsim Useky
s navrzenou protihlukovou &tou, a to zejména v méspodgr trakéniho vedeni, které tyto
protihlukové stny obchéazi vyklenkem. Zigodu stisgnych pongra je treba tyto vyklenky
priblizit k vlastnim podpram, a to az ,na sraz“ k jejich zakiad. Navrh sdruzenych podp
plnicich jak funkci pod§ry trakiniho vedeni, tak funkci sloupku protihlukové&rst, bude
mozné navrhnout spiSe vyjir&, neba vétSina podpr bude pihradovych, a to zidvodu
velkého mnozstvi vyhybek (tim gebnych kotveni) a zidbodu &tSich rozgti trakenich bran.
Upresreni bude mozné az v dalSim stupni projektové dokuavenpo podrobfiSim navrhu
trakéniho vedeni.
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U podgr trakeniho vedeni na apnych zdech s protihlukovou étou bude v mist
podgry zed’ rozStena na stranu od koleje. To umozni ukotvenfihnadovych tyg podgr.
Protihlukova stna pak niZe prochazet hll pied podgrou (tedy ze strany od koleje) a nebo by
rozSteni ogrné zdi muselo byt 2¢Seno, aby gha i vtomto mist podggru ,obesla zve&i*,
tedy ze strany od ulice Ke &i. TototeSeni vSak ize narazit na dalSi prostorové problémy.

Nékteré aniky pes protihlukové shy pravé&podobr nebudou moci byti navrZzeny
piekryvem z dvodu nedostatku prostoru. V tomtéigacE bude nutné jfikrocit k navrzeni dva
pro unik fres sénu.

7.3 Podpéra TV nad chodnikem

e

Za podchodem pro¢gi u stadionu v km 10,596 je tento podchod propsjaastupi&im
nové zastavky Praha Radotin sidligto snér do Prahy chodnikem. Ten prochazicwgkolejné
variant mezi ulici Ke Zdii a opirnou zdi podepirajici Zelezmii tra’. Z tohoto dvodu zde neni
prostor pro umighi podg@ry na roz&enou ogrnou ze’ jak je popsano vipdchazejici kapitole.
Bude zde tedy nutné wyikolejné variant navrhnout rozgéni ogrné zdi pro ukotveni podpy
trakéniho vedeni az ve vyskové Urovni 2,50 metru naddoh@m, coz je cca ve vySce koruny
opérné zdi. Ve vysledku to znamena navrzeni zakladidpyy na korug zdi, tzn., Ze zaklad
bude gesahovat korunu zdi jak vySkiavak poloho¥ na stranu k chodniku.

7.4 Podpéra TV na zastreSeni podchodu

U nového podchodu pragi na nové zastavce Praha Radotin sédligm 10,935 jsou ve
¢tyikolejné variant tak stisgné pongry mezi ulici Ke Zdii a vletkovych kolejisém
Ceskomoravského cementu, Ze zde neni mozno umistist Sikmych chodnik podgry pro
trakéni vedeni. Vlevo trati je Sikmy chodnik navrzen wmimalni vzdalenosti od koleje a ihned
za nim je jiz ulice Ke Ztfi. Vpravo trati je nedostatek mista mezi Sikmymaditigem a nejblizSi
vleckovou koleji. Sikmé chodniky jsou naviét$i délky neZ je maximalni vzdalenost bran
trakéniho vedeni. To vede k netradimu navrhu umistit podpy trakéniho vedeni na ,gtchu”
zasteSeni Sikmych chodnik

Mozné reSeni je takové, Zze v mispodgry by bylo zastSeni chodniku ipruseno
Zelezobetonovym ramem se stejnyngjgim licem jako by bylo zagSeni. Tento rdm by byl

nadimenzovan na zatiZzeni od p&gp ZasteSeni chodniku z obou stran by navazovalo na tento
Zelezobetonovy ram.

Ve dvojkolejné variart s novou zastavkou prostorové pign dovoli umistit zaklady
podpér TV vedle konstrukci Sikmych chodniik
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8. PROJEDNANI NAVRZENEHO RESENI

Dle zadani investora bylo poZadovano projednantzeméhoredeni s M Praha 16 a
s vletkarem. Toto projednani prehlo pro ¢tyrkolejnou variantu (tedy variantu s maximalnimi
dopady do okoli) dne 3.10.2012 nadu MC.

Na jednani byl fedloZen koncept navrhieSeni. Zastupce ¥pozadoval navrh PhS na
operné zdi vpravo trati za podjezdem silnice Il/11%0@ Karlicka), a to z évodu vyhledové
obytné vystavby za ulici Karlicka. V tomtd@gipadt je ze strany investora mozno pouze provest
stavebni fipravenost oprné zdi na dodat®é osazeni protihlukovéésty. Tento pozadavek byl
do navrzenéhéeéeSeni zapracovan.

Zectyikolejnéni Useku si varianth vyZada nutnost umisti draZznich technologii do
noveho technologického objektu. Projektantem bymledany vhodné lokality ve vlastnictvi
HMP s mozZnosti zaji&hi potebného napajeni:

e vpravo trati na pozemku 2555/9 v km 10,40 (dnesfia@ini parkovist u
stadionu)

e vpravo trati na pozemku 1110/6 v km 10,65 (dneseglaak, dive dopravni Kst€)

MC nesouhlasila s umiéstim objektu do lokality skateparku, preferuje usristke
stadionu. Déale bylo pozadovéano zaslat n@ kdost o vyjatenim k umisini objektu. Tato byla
zaslana a v obdrzeném vyjédi byl souhlas M s umistnim objektu na pozemké 2555/9.
Tato poloha byla do navrzenéteseni zapracovana. Vyjai MC je v prilozeé.2 této zpravy.

Prvni jednani o nové zastavce Praha Radotin sidiisteskarem Ceskomoravsky
cement a.s.) prahla jiz v gredstihu na jge roku 2012. V této da@bvleckar pozadoval bdi
ponechéani alespadvou koleji délky min. 500 metra nebo ponechéani jedné koleje s propojenim
vleckovou koleji do sudé skupiny koleji stanice Prahadd®in. V navrZzenénieSeni bylo
zahrnuto ponechani dvou koleji délky nad 500 tnetr

Déale nel vleckar pozadavek na zamezeni vstupu cestujicich z nogfavky do
vleckového kolejist. Do navrhu bylo dopkno zabradli od#lujici nastupidt od vietkového
kolejisté, které mize byt prodlouzeno za nastupi®rérem na Prahu pouze kratkym Usekem
z divodu nedostat®mé osové vzdalenosti kolefi 104 a 201. Semtem na Beroun Kize byt
zabradlici plot prodlouzeno k zarazedlu koleje 201a.

Na jednani byl vznesen ze stranyciare poZzadavek na ponechéni zbytku dnesni koleje
¢. 3 v prostoru za zastavkou. Tento pozadavek byhaloZenéhdeSeni zapracovan v podob
kusé koleje. 201a.

Déle byl ze strany vidkare vznesen poZzadavek na dapihzcela nove kusé koleje délky
min. 200 meti za dnesni posledni kol&ji 13. PoZzadavek byl do navrZzené&e8eni zapracovan
v podol& nové kolejes. 211.

Zaznam z uvedeného projednéni jelozec.4 této zpravy.

Po jednani vznesl u&ar dodaténé poZzadavek na nahradu dnesniliechodu pro ¢si
pies vigkovou kolej do hlavniho zavodu (v prostoru u Skolggdchodem. Tento poZadavek byl
ze strany investora stavby odmitnut jakoiimapieny a se stavbou zastavky nesouvisejici.

Navrh reSeni byl jedt tiikrat projednavan se slozkami drahy. Zaznamy o gadijsou
v piilohach 3 a 5 této zpravy. Posledni projednani ¢mob 7.3.2013 a byly na ém
prezentovanyit navrhované varianty bezipominek.
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9. ODHAD NAKLAD U

Odhad investinich naklad je proveden jako srovnani nakiadcha optimalizaci trati
puvodniho dvojkolejnéhdeSeni z 04/2012, dvokolejnékieSeni dopleného o novou zastavku
Praha Radotin sidli&a étyrkolejné varianty.

Pfi odhadu naklail se vychazi zigdpokladu doka¥ené prvni stavby podle
aktualizované fipravné dokumentace stavby ,Optimalizace trati Br&michov (mimo) —
Cernosice (mimo)“ z 10/2012. Navrzené varianty jsedy océovany od km 9,964 po konec
dvojité kolejové spojky za zastavkou viyikolejné variant. Z hlediska technologického jsou
hranice samadzjme SirSi. Pro porovnani variant z hlediska invasth naklad je toto oceani
posta&ujici, nebd v nasledném uUseku do km 12,699 js@d$eni ve vSechidch variantach
shodna.

Do naklad ¢tyikolejné varianty byly zahrnuty v podvarignl/B* i nutné naklady, které
by byly provadny v ramci prvni stavby, ale které jsou vyvolanytygolejnénim trag. Jde
piedevSim o néklady na dalSi stavebni Upravy ve wygpraudow (zesileni strop piizemi,
zvysSeni stropu a igchy v prvnim pde), naklady na ztSeni dimenze kabelovodu awbdu
podstatného z¥Seni pdtu kabet a naklady na instalaci vyko#8i silnoproudé technologie ve
VB.

Odhad néaklail je obsazen v nasledujici tabulce. Jde o zakladmpdattové naklady
stavebni a technologick@sti v zakladni cenové arovni:

Odhad nakladd Dvojkolejna | Dvojkolejna Ctyfkolejna varianta

ZRN v zakl. CU varianty bez varianta se Podvarianta Podvarianta
[tis. K&] zastavky zastavkou "vB" "TO"
Zabezpecovaci

zarizeni 12 500 12 500 41 500 48 200
Sdélovaci zafizeni 2 400 4 400 6 050 7100
Silnoproudi technologie 7145 7145 13 025 13 025
DRT 1 458 1 458 2 050 2 920
Zeleznigni svrdek 53 675 53 675 151 744 151 744
Zelezniéni spodek 22 008 22 008 31 064 31064
Nastupisté neni 8 200 8 562 8 562
Mostni objekty 13 622 48 622 148 205 148 205
PreloZky elektro 926 926 2076 2076
Prelozky sdélovaci 2017 2017 3017 3017
Vodovody neni 1968 1968 1968
Kanalizace neni 2288 5518 5518
Komunikace neni 280 2 800 2 800
Kabelovod 6 790 6 790 9219 6 790
Protihlukové stény 16 095 16 679 17 262 17 262
Pozemni objekty 13 698 13 698 15 070 18 598
ZastreSeni neni 11 272 11 272 11 272
IPO neni neni neni neni
Orientacni systém neni 250 250 250
VnéjSi vybaveni budov neni 861 861 861
Trakéni vedeni 18 500 20 500 39 400 39 400
Ohfev vymén 4 500 4 500 19 500 15900
Silnoproudé rozvody 2 000 4851 12 600 12 700
Ostatni stavebni

naklady 1 000 1 600 3 000 3 000
Celkem 178 334 246 487 546 013 552 232
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V podvariant ,VB" c¢tyikolejné varianty jsou do nékladzapcgitany i naklady na
zvySeni strofp a stechy nad prvnim patremiiptavku VB. Pokud by se dalSimigkume
prokadzala moznost dodrZzeni minimalniéts® vySky mistnosti pro st&dlovou ustednu 2,90
metru, znamenalo by to Usporu cca 900 tis. K

Ing. Miroslav Krsek
03/2013
tisk 14.3.2013 7:55:00
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10 PRILOHY

68

1. Vypis dotenych pozemk pro maximalnityikolejnou variantu

2. Vyjadieni Mestskécasti Praha 16 k umisti nového technologického objektu
3. Zaznam z projednani se slozkami drahy z 25.9.2012

4. Zaznam z projednani s@Praha 16 a s w&arem z 3.10.2012

5. Zaznam z projednani se slozkami drahy z 12.10.2012
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Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - CernoSice (mimo)

Seznam dotéenych nemovitosti - TRVALY ZABOR

obec:
katastralni Gzemi :

554782 Praha

738620 Radotin

SUDOP PRAHA a.s.

Udaje z kat?stru 0 daje ze ZE
nemovitosti
o katastralni | parc.Cislo |vyméra dle spol. , . , , .
parc.cislo dle KN azemi dle ZE ZE Lv podil Jméno (nazev), adresa (sidlo) vlastnika Poznamka
12/1 1785 1/2 Blahovcova Ivana, Sadova 61, Cernosice, 252 28
1/2 Kindlova Anna Ing., Véstinska 492/30, Praha, Radotin, 153 00
1110/2 Radotin (1109) 1 C?R - MNV Radotin
(1110) 1 QR - MNV Radotin
(1133) 44 Ceskomoravsky cement a.s., Mokra - Horakov, Mokra 359
(1264) 1 QR - MNV Radotin
(1267) 1 QR - MNV Radotin
(1269/1) 1 QR - MNV Radotin
(1317) 1 QR - MNV Radotin
(1318) 1 QR - MNV Radotin
(2555) 1 QR - MNV Radotin
(2576) 1 QR - MNV Radotin
(2647) 1 CR - MNV Radotin
1110/17 3243 CR - Radotinské cementarny a vapenice, n.p.Radotin
1110/18 44 Ceskomoravsky cement, a.s.Mokra 359, Mokra-Horakov, 664 04
1110/19 44 Ceskomoravsky cement, a.s.Mokra 359, Mokra-Horakov, 664 04
1110/21 44 Ceskomoravsky cement, a.s.Mokra 359, Mokra-Horakov, 664 04
CR-Ceské drahy, statni organizace, Nabrt. Ludvika Svobody 1222/12,
1110/26 3631 Praha, Nové Mésto, 110 00
1110/27 1 CR - MNV Radotin, Vaclava Balého 23/3, Praha, Radotin, 153 00
1110/28 44 Ceskomoravsky cement, a.s.Mokra 359, Mokra-Horakov, 664 04
1110/29 44 Ceskomoravsky cement, a.s.Mokra 359, Mokra-Horakov, 664 04
1110/30 44 Ceskomoravsky cement, a.s.Mokra 359, Mokra-Horakov, 664 04
1269/1 1919 Hlavni mésto Praha, Marianské namésti 2/2, Praha, Staré Mésto, 110 01 viastnické pravo
svérend sprava
Méstska Cast Praha 16, Vaclava Balého 23/3, Praha, Radotin, 153 00  nemovitosti ve viastnictvi
obce
1316 2582 1/2 Supécek Jan, Na Rihéku 1258/27, Praha, Radotin, 153 00
1/4  Supacek Otakar, Selecka 815, Revnice, 252 30
1/4 Supackova Dana, TyrSova 304, Revnice, 252 30
1398 546 Herodes Jaroslav Ing., Pod spravedinosti 929, Praha, Zbraslav, 156 00
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Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - CernoSice (mimo)

Seznam dotéenych nemovitosti - TRVALY ZABOR

obec:
katastralni Gzemi :

554782 Praha

738620 Radotin

SUDOP PRAHA a.s.

Udaje z kat?stru 0 daje ze ZE
nemovitosti
o katastralni | parc.Cislo |vyméra dle spol. , . , , .
parc.cislo dle KN azemi dle ZE ZE Lv podil Jméno (nazev), adresa (sidlo) vlastnika Poznamka
1399 1839 | 1/3 Herodes Jaroslav Ing., Pod spravedinosti 929, Praha, Zbraslav, 156 00
1/12 | Kohlikova Véra, Horymirovo namésti 72/2, Praha, Radotin, 153 00
112 Pazdernikova Alena, Bozeny Hofmeisterové 964, Praha, Zbraslav, 156
00
1/6 |Zahradnickova Véra, Horymirovo namésti 72/2, Praha, Radotin, 153 00
1/4 Zaiji¢ek Karel MUDr., Cernosické 150, Praha, Lipence, 155 31
1/12 SIM ZajiCek Karel MUDr. a Zajickova Dagmar MUDr.
Zajicek Karel MUDr. Cernosicka 150, Praha, Lipence, 155 31
Zajickova Dagmar MUDr. Planicka 1295/25, Praha 5, Radotin, 153 00
2502 2053 Hlavni mésto Praha, Marianské namésti 2/2, Praha, Staré Mésto, 110 01
CR - Rimskokatolicka farnost u kostela sv. Petra a Pavla Praha - o o
2553 2174 RadotinVclava Balého 450/5, Praha, Radotin, 153 00 duplicitni zapis viastnictvr
MNV RADOTIN, Vaclava Balého 23/3, Praha, Radotin, 153 00
2555/9 1919 Hlavni mésto Praha, Marianské namésti 2/2, Praha, Staré Mésto, 110 01 viastnické pravo
svérend sprava
Méstska Cast Praha 16, Vaclava Balého 23/3, Praha, Radotin, 153 00 | nemovitosti ve viastnictvi’
obce
2561 1919 Hlavni mésto Praha, Marianské namésti 2/2, Praha, Staré Mésto, 110 01 viastnické pravo
svérend sprava
Méstska Cast Praha 16, Vaclava Balého 23/3, Praha, Radotin, 153 00  nemovitosti ve viastnictvi
obce
2564 1919 Hlavni mésto Praha, Marianské namésti 2/2, Praha, Staré Mésto, 110 01 viastnické pravo
svérend sprava
Méstska Cast Praha 16, Vaclava Balého 23/3, Praha, Radotin, 153 00  nemovitosti ve viastnictvi’
obce
2590 1919 Hlavni mésto Praha, Marianské namésti 2/2, Praha, Staré Mésto, 110 01 viastnické pravo
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Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - CernoSice (mimo)

Seznam dotéenych nemovitosti - TRVALY ZABOR

obec:
katastralni Gzemi :

554782 Praha

738620 Radotin

Udaje z katastru
nemovitosti

Udaje ze ZE

SUDOP PRAHA a.s.

parc.Cislo dle KN

katastralni
uzemi

parc.Cislo
dle ZE

vyméra dle
ZE

Lv

spol.
podil

Jméno (nazev), adresa (sidlo) vlastnika

Poznamka

Méstska Cast Praha 16, Vaclava Balého 23/3, Praha, Radotin, 153 00

svérend sprava
nemovitosti ve viastnictvi’
obce
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Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - CernoSice (mimo)

Seznam dotéenych nemovitosti - DOCASNY ZABOR

SUDOP PRAHA a.s.

obec: 554782 Praha
katastralni Gzemi : 738620 Radotin
Udaje z katastru jUdaje ze ZE
- katastralni | parc.Cislo | vyméra dle spol. . . , . .
parc.Cislo dle KN azemi dle ZE ZE Lv podil Jméno (nazev), adresa (sidlo) vlastnika Poznamka
342/3 1919 Hlavni mésto Praha, Marianské namésti 2/2, Praha, Staré Mésto, 110 01 viastnické pravo
Méstska Cast Praha 16, Vaclava Balého 23/3, Praha, Radotin, 153 00 sverena 5.'0 ral/ @ nemovitosts
ve viastnictvi obce
342/9 1919 Hlavni mésto Praha, Marianské namésti 2/2, Praha, Staré Mésto, 110 01 viastnické pravo
Mé&stska East Praha 16, Vaclava Balého 23/3, Praha, Radotin, 153 00 sveiena sprava nemovitosti
ve viastnictvi obce
1106/1 44 Ceskomoravsky cement, a.s.Mokra 359, Mokra-Horakov, 664 04
1108/1 1919 Hlavni mésto Praha, Marianské namésti 2/2, Praha, Staré Mésto, 110 01 Viastnické pravo
Mé&stska East Praha 16, Vaclava Balého 23/3, Praha, Radotin, 153 00 sveiena sprava nemovitosti
ve viastnictvi obce
1110/1 Radotin (1110) 1 (::R - MNV Radotin
1110/1 Radotin (2576) 1 CR - MNV Radotin
1110/2 Radotin (1109) 1 (:IR - MNV Radotin
1110/2 Radotin (1110) 1 CR - MNV Radotin
1110/2 Radotin (1264) 1 (le - MNV Radotin
1110/2 Radotin (1267) 1 CR - MNV Radotin
1110/2 Radotin (1269/1) 1 (le - MNV Radotin
1110/2 Radotin (1317) 1 CR - MNV Radotin
1110/2 Radotin (1318) 1 (le - MNV Radotin
1110/2 Radotin (2555) 1 CR - MNV Radotin
1110/2 Radotin (2576) 1 CR - MNV Radotin
1110/5 )
1110/17 3243 CR - Radotinské cementarny a vapenice, n.p.Radotin
1110/18 44 Ceskomoravsky cement, a.s.Mokra 359, Mokra-Horakov, 664 04
1110/20 44 Ceskomoravsky cement, a.s.Mokra 359, Mokra-Horakov, 664 04
1110/21 44 Ceskomoravsky cement, a.s.Mokra 359, Mokra-Horakov, 664 04
1110/28 44 Ceskomoravsky cement, a.s.Mokra 359, Mokra-Horakov, 664 04
1118/2 904 1/2  Dubska Milada, Mozartova 3640/4, Jablonec nad Nisou, MSeno nad Nisou, 466 04
1/2  Hladikova Sarka, Krhanicka 718/27, Praha, Kamyk, 140 00
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Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - CernoSice (mimo) SUDOP PRAHA a.s.

Seznam dotéenych nemovitosti - DOCASNY ZABOR

obec: 554782 Praha
katastralni Gzemi : 738620 Radotin
Udaje z katastru jUdaje ze ZE
- katastralni | parc.Cislo | vyméra dle spol. . . , . .
parc.Cislo dle KN azemi dle ZE ZE Lv podil Jméno (nazev), adresa (sidlo) vlastnika Poznamka
1252/1 1919 Hlavni mésto Praha, Marianské namésti 2/2, Praha, Staré Mésto, 110 01 viastnické pravo
Méstska Cast Praha 16, Vaclava Balého 23/3, Praha, Radotin, 153 00 sverena 5.'0 ral/ @ nemovitosts
ve viastnictvi obce
1268 1919 Hlavni mésto Praha, Marianské namésti 2/2, Praha, Staré Mésto, 110 01 viastnické pravo
Mé&stska East Praha 16, Vaclava Balého 23/3, Praha, Radotin, 153 00 sveiena sprava nemovitosti
ve viastnictvi obce
1316 2582 1/2  Supatek Jan, Na Rihaku 1258/27, Praha, Radotin, 153 00
1/4  Supacek Otakar, Selecka 815, Revnice, 252 30
1/4  Supackova Dana, TyrSova 304, Revnice, 252 30
1398 546 Herodes Jaroslav Ing., Pod spravedIinosti 929, Praha, Zbraslav, 156 0C
1399 1839 1/3  Herodes Jaroslav Ing., Pod spravedinosti 929, Praha, Zbraslav, 156 0C
1/12 Kohlikova Véra, Horymirovo namésti 72/2, Praha, Radotin, 153 00
1/12 Pazdernikova Alena, Bozeny Hofmeisterové 964, Praha, Zbraslav, 156 0C
1/6 Zahradnickova Véra, I:Ioryml'rovo namésti 72/2, Praha, Radotin, 153 00
1/4 Zajicek Karel MUDr., Cernosicka 150, Praha, Lipence, 155 31
1/12 SIM Zaijicek Karel MUDr. a Zaijickova Dagmar MUDr.
Zajicek Karel MUDr. Cernosicka 150, Praha, Lipence, 155 31
Zajickova Dagmar MUDr. Planicka 1295/25, Praha 5, Radotin, 153 00
2504/1 2053 Hlavni mésto Praha, Marianské namésti 2/2, Praha, Staré Mésto, 110 01
2504/2 2053 Hlavni mésto Praha, Marianské namésti 2/2, Praha, Staré Mésto, 110 01
2505/1 2053 Hlavni mésto Praha, Marianské namésti 2/2, Praha, Staré Mésto, 110 01
2505/4 2053 Hlavni mésto Praha, Marianské namésti 2/2, Praha, Staré Mésto, 110 01
2505/5 2053 Hlavni mésto Praha, Marianské namésti 2/2, Praha, Staré Mésto, 110 01
2544 1919 Hlavni mésto Praha, Marianské namésti 2/2, Praha, Staré Mésto, 110 01 viastnické pravo
Méstska Cast Praha 16, Vaclava Balého 23/3, Praha, Radotin, 153 00 sverena sprava nemovitosts
ve viastnictvi obce
2545 1919 Hlavni mésto Praha, Marianské namésti 2/2, Praha, Staré Mésto, 110 01 viastnické pravo
Mé&stska East Praha 16, Vaclava Balého 23/3, Praha, Radotin, 153 00 sveiena sprava nemovitosti
ve viastnictvi obce
2549/2 1919 Hlavni mésto Praha, Marianské namésti 2/2, Praha, Staré Mésto, 110 01 viastnické pravo
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Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - CernoSice (mimo)

Seznam dotéenych nemovitosti - DOCASNY ZABOR

obec: 554782 Praha
katastralni Gzemi : 738620 Radotin

SUDOP PRAHA a.s.

Udaje z katastru jUdaje ze ZE
- katastralni | parc.Cislo | vyméra dle spol. . . , . .
parc.Cislo dle KN azemi dle ZE ZE Lv podil Jméno (nazev), adresa (sidlo) vlastnika Poznamka
Mé&stska East Praha 16, Vaclava Balého 23/3, Praha, Radotin, 153 00 sverena sprava nemovitosti
ve viastnictvi obce
2552/1 1919 Hlavni mésto Praha, Marianské namésti 2/2, Praha, Staré Mésto, 110 01 viastnické pravo
Méstska Cast Praha 16, Vaclava Balého 23/3, Praha, Radotin, 153 00 sverena sprava nemovitosts
ve viastnictvi obce
CR - Rimskokatolicka farnost u kostela sv. Petra a Pavla Praha - RadotinVaclava . L
2553 2174 Balého 450/5, Praha, Radotin, 153 00 duplicitni zapis viastnictvi
MNV RADOTIN, Vaclava Balého 23/3, Praha, Radotin, 153 00
2561 1919 Hlavni mésto Praha, Marianské namésti 2/2, Praha, Staré Mésto, 110 01 Viastnické pravo
Mé&stska East Praha 16, Vaclava Balého 23/3, Praha, Radotin, 153 00 sveiena sprava nemovitosti
ve viastnictvi obce
2564 1919 Hlavni mésto Praha, Marianské namésti 2/2, Praha, Staré Mésto, 110 01 viastnické pravo
Méstska Cast Praha 16, Vaclava Balého 23/3, Praha, Radotin, 153 00 sverena sprava nemovitosts
ve viastnictvi obce
2576 1919 Hlavni mésto Praha, Marianské namésti 2/2, Praha, Staré Mésto, 110 01 Viastnické pravo
Mé&stska East Praha 16, Vaclava Balého 23/3, Praha, Radotin, 153 00 sveiena sprava nemovitosti
ve viastnictvi obce
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SUDOP Praha

Projekty, inZenyring, konzultace
k rukdm Ing. Miroslava Krseka
Hradecka 1151

500 03 Hradec Kralové

Vas dopis zn./ze dne  Nase ¢j. Vytizuje/linka Datum
16493/2012/OMH/Rie Dana Riegerova/282 17.10.2012

Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) — Cernogce (mimo)
Technicky priikaz zeCtyikolejnéni, umisténi technologického objektu

Dne 11.10.2012 obdrzel Odbor mistniho hospodéistvi Uradu Mé&stské &4sti Praha 16
Vas dopis ze dne 10.10.2012, ve kterém nas informujete o zamyslené optimalizaci trati Praha
Smichov — Cernogice. ]

V souvislosti s optimalizaci trati chcete umistit a vybudovat novou technologickou
budovu, jejiZz potfeba je vyvolana zeCtytkolejnim tseku a vznikem nové zastavky Praha
Radotin Sidliste. )

Vzhledem ke skute¢nosti, Ze predmétna technologicka budova je optimalng zakreslena
v piiloze ¢.1 na pozemku parc.&. 2555/9 v k.u. Radotin, ktery je ve svétené spravé Meéstské
c¢asti Praha 16 ve vlastnictvi HMP, sd€lujeme Vam, Ze neméame namitky ke stavbé této
budovy o rozméru cca 11 x 21 metrd pro umisténi technologie zabezpe&ovaciho zatizeni,
sd¢lovaciho zafizeni a silnoproudé technologie na daném pozemku. Podminkou je, Ze stavba
bude realizovana v pravnim reZimu a bude podléhat v§em spravnim aktéim.

Prijimdme V4§ navrh na umisténi nové technologické budovy na pozemku parc.&.
2555/9 v k.4. Radotin tak, jak je uvedeno ve Vasi pfiloze ¢.1.

S pozdravem

Bé/Pavel Sy
vedouci O@Bo%ﬁsﬂ ' sppdarstvi UMC
SKE CASTI
PEAHA 16
Vaclava Zaleho 23 [
163 00 Praha - Radotin I

Sidlo: Véclava Balého 23, 153 00 Praha — Radotin e-mail:  hospodarstvi@p16.mepnet.cz

1CO: 00241598 tel.: 234 128 280
fax: 234128 105



WASUROR ZAZNAM Z JEDNANI

] Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - Cernosice (mimo)
NAZEV AKCE, . .. Y . , . e v oy,
. . Lo Projednani_konceptu prepracovani ZST Praha Radotin vé&. zectyrkolejnéni
PREDMET JEDNANI . - - o livax
useku do nové zastavka Praha Radotin sidli§té
DATUM 25. zafi 2012
MiSTO SUDOP PRAHA a.s.
UCASTNICI dle prezenéni listiny
ZAZNAMENAL Ing. Krsek, Ing. Fuksa

Pfedmétem jednani bylo projednani koncepce:
e prepracovani pfipravné dokumentace ZST Praha Radotin spoé&ivajici v doplnéni obraceni
souprav pfiméstské dopravy a ve zméné poloh nastupist
e Technického prikazu pro prodlouzeni ctyfkolejného Useku z ZST Praha Radotin do nové
zastavky Praha Radotin sidlisté

V uvodu byli pfitomni sezndmeni s poslednim vyvojem ve zpracovani pfipravné dokumentace stavby.

Predlozené varianty reSeni

Dale byly prezentovany Ctyfi varianty feSeni, liSici se podle umisténi obratové koleje pro obraceni
pFiméstskych vlaki (bud v ZST Praha Radotin nebo na nové zastavce Praha Radotin sidli$té) a podle
etapizace vystavby (etapa po dokonceni prvni stavby v Useku Praha Smichov — Praha Radotin do km
9,964 a po dokonceni druhé stavby v Useku Praha Radotin km 9,964 do Berouna). Vznikly tak ctyfi
varianty FeSeni:

I i Il

Obrat v ZST Praha Radotin Radotin 1 Radotin 2
Obrat na zast. Praha Radotin sidlisté Sidlisté 1 Sidlisté 2

Pred jednanim byly vS§em ucastnikim zaslany podklady:

o Kolejova schémata vSech variant
e Situace kolejového fesSeni vSech variant

Zaslana schémata jsou v pfiloze zaznamu.

Popis varianty Radotin 2 z hlediska dopravni technologie

Varianta obsahuje obratovou kusou kolej €. 4 s nastupistni hranou délky 100 m, ktera je urCena k obratu
Os vlak(i ML. Vjezd ML je navrzen na vjezdovou rychlost 60 km/h, av8ak vzhledem k situaci cestového
navéstidla pfed kolejovou spojkou do stani¢ni koleje (SK) 4 a naslednou jizdou na nedostate¢nou
zabrzdnou vzdalenost (NZV) bude rychlost na SK 4 omezena na 50 km/h (této rychlosti Ize uzpUsobit
spojku 18/19). Odjezd ML z SK 4 smérem do TK 3 smér Velkd Chuchle je realizovan nekolizné s Os
vlaky zakladniho sméru jedoucimi po SK 6, tzn. pfes SK €. 2 v navrzené rychlosti 80 km/h, které jsou
uzplsobeny spojky 19/17, 10/8 a 7/5. Jelikoz bude tato vlakova cesta prochazet prfes odjezdové
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navéstidlo v SK 2 (S 2) a spojka 19/17 je situovana bezprostfedné za mistem rozjezdu Os viaku ML z SK
4, 1ze spojku 19/17 navrhnout na rychlost 50 km/h, pficemz Os ML muze zrychlovat na rychlost 80 km/h v
nasledujicim obvodu vyhybek smichovského zhlavi ihned za vyhybkou &. 17. Upravy v rychlostech
predmétnych spojek k SK 4 pomohou ve finalnim umisténi nastupisté Ill v koexistenci se situaci
navéstidel v Useku ZST — zastavka.

SK &. 8 je primarné uréena k odstaveni vlak( jejich manipulaci k vieéce CMC, pfipadné Prazské pivovary
a jeji uziteCna délka presahuje 500 m. SK &. 10 je primarné uréena k moznému odstaveni nakladnich
vlakd tranzitnich o maximalnich normativech délky pfi ¢ekani na zafazeni se do sledu v nasledujicim
mezistaniénim Useku. Ze strany SZDC OST (podpofen zastupci OZRP) byl vznesen pozadavek na
zajisténi dostupnosti SK 10 ku TK 3 ve sméru Kr¢, a proto bylo doporu¢eno zfizeni kolejové spojky z SK
8 do SK 10 v prostoru smichovského zhlavi ihned za vyhybkou €. 15. Ve sméru Kr¢ bude poté dostupna
SK 10 v uzite¢né délce cca 500 m, tzn. bez dostupnosti jejiho pokra¢ovani v podobé SK 10a.

Vzhledem k absenci kusé SK 3b uréené puvodné k odstaveni postrkovych HV pfi ¢ekani na nastup k
nakladnim vlaka smér Kr&, kterou prostorové neni mozné zfidit vlivem ze&tyrkolejnéni Useku ZST —
zastavka, je ze strany zastupcti SZDC OZRP pozadovano zfizeni kusé SK 8b v sudé kolejové skuping,
vychazejici pres kfizovatkovou vyhybku z SK 8. Kolej 8b nahradi 3b, av3ak s nutnym zavazenim
dotéenych nakladnich vlakti od Berouna kfizem pfes protismér ve stfednim zhlavi.

V prostoru stfedniho zhlavi (mezi ZST a zastavkou) byl ze strany SZDC OST vznesen pozadavek na
doplnéni spojky z SK 101 do SK 103 tak, aby bylo mozné v pfipadé vyluky TK 2 v useku Radotin —
Dobfichovice obsluhovat zastavku Praha-Radotin sidlisté pfes SK 103 téz vlaky Os ve sméru Praha —
Beroun. Zastupci SZDC OZRP nadfadili, resp. doplnili vyznam doplfiované spojky k situaci, kdy na SK 3 v
ZST napt. zastavi nakladni vlak, poté bude pres navrhovanou spojku zaji$téna moznost jizdy Os z SK
103 do SK 1 a naslednym navratem do TK 3. Zatimco poZadavek OST vyZaduje spojku situovanou ve
sledu za spojkou 29/31, pozadavek OZRP pfipousti paralelni situaci doplfiované spojky se spojkou 29/31.
PoZadavek OST na situaci spojky sice zajiStuje dostupnost zastavky v obou smérech pies SK 103 vSemi
vylukové proveditelnymi vlaky Os, av8ak jeji absence, &i paralelni situace umoZiuje omezeni
jednokolejného provozu na Usek zastavka — Cerno$ice-Mokropsy (Os z Prahy po SK 102 bez obsluhy
zastavky, Os do Prahy po SK 103 s obsluhou zastavky).

V prostoru zastavky Praha-Radotin sidlisté je navrzeno zapojeni SK 104 a 103 v rychlosti 100 km/h, coz
je v souladu s rychlostnimi moznostmi nasledujicich oblouk.

Ctyii koleje v Useku ZST — zastavka a situace nastupist zastavky maji za nasledek zabor jedné vieckové
koleje dlouhé skupiny. Navrh v3ak uvaZuje pouze s adaptaci zapojeni vle¢ky do stfedniho zhlavi a
pfepojeni dvou zbyvajicich koleji 3 do 5 a 5 do 7 v prostoru rozSifeni zaboru pfi nastupistich zastavky k
zajisténi uZite¢nych délek minimalné 500 m.

Kolejova situace dobfichovického zhlavi ma dopad do situace navéstidel. Odjezdova navéstidla umisténa
mezi nastupisti a zapojenim SK 103 a 104 do hlavnich SK jsou rozhodna v umisténi navéstidel cestovych
pred stfednim zhlavim ve vlastni ZST, tzn., aby byla na dostate¢nou z&brzdnou vzdalenost, je nutné
cestova navéstidla v ZST v hlavnich SK a SK 3 posunout blize zagatku trati téméf nadoraz k nastupistim.
Obdobnym meznikem je situace cestovych navéstidel v opacném sméru kryjicich stfedni zhlavi, ktera je
vhodné umistit na dostateCnou zabrzdnou vzdalenost od vjezdovych navéstidel cca v km 10,6. V tomto
omezeni je nutné dimenzovat rozlozeni spojek stfedniho zhlavi pfi doplnéni pozadované spojky z SK 101
do SK 103.

Popis varianty Sidlisté 2 z hlediska dopravni technologie

Situace je prakticky shodna s variantou Radotin, vcetné vySe komentovanych poZzadavk( na
doplInéni/Upravy kolejového feseni. Orientacnim rozdilem je pouze zména Cislovani SK v sudé kolejové
skupiné ZST, kdy z varianty 1 SK 6 = SK 4, SK 8 = SK 6 a SK 10 = SK 8, jelikoZ sou&asti navrhu neni
obratova kusa SK ¢. 4. Priblizeni hlavni SK 4 ve sméru TK 4 od Krée ku SK 104 ma za nasledek lepsi
rychlostni poméry v jejim prabéhu, tzn. 120 km/h kontinualné, zatimco ve varianté Radotin je v SK 6
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dochazi k propadu rychlosti na 100 km/h — coz neni vyraznym problémem vzhledem k zastavovani Os
vlaku a rychlostnich narokd nakladnich vlaku.

Obrat Os vilak ML je ve varianté Sidli§té 2 navrzen na sidlisti, kdy Os ML je vlakovou cestou ukonéen na
SK 104, odstupuje cestou posunu na kusou SK 104b a v opaéném smeéru nastupuje opét cestou posunu
z SK 104b na SK 103 a déle pokraCuje jako vlak ku Kr&i. Vzhledem k tomu, Ze v prostoru
dobfichovického zhlavi dochazi k ruseni nastupujicich Os ML na SK 103 vSech vlakd v hlavni trati, byl
proveden vypocet propustnosti pfedmétného zhlavi. Vysledné hodnoty ukazatele So = 0,365, Kprakt =
54,9 % prokazuji znacné rezervy v propustnosti. Jelikoz ve varianté Radotin ekvivalentni smichovské
zhlavi k posouzeni propustnosti vykazuje nizsi pocet kolizi v disledku pfedevs§im absence kolizi Os ML
sméru Kré s Os hlavniho sméru jedoucimi po SK 6, nebyl vypocet k varianté Radotin pofizovan, nebot

Porovnani variant z hlediska dopravni technologie

Vzhledem k pfedchozim jednanim s vle¢kafem CMC s pozadavkem alespori na 2 dlouhé koleje v hlavni
vleckové skupiné dolniho nadrazi o minimalni délce 500 m nebude primarné na jednani dne 3. 10. 2012
v Radotiné dokladovana situace obsahujici kolejovou spojku v dobfichovickém zhlavi z SK 104 do
vytazné koleje vlecky, avSak prostorové (smérovée, vySkové) nebude jeji vloZeni v pfipadé pozadavku
vle€kare z nasledujicich projednani znemoznéno.

Ze strany predevsim zastupct CD, Ropidu byla po predstaveni obou variant s mirou pfevahou vybrana
k dal$imu sledovani varianta 1 s obratem v ZST. Divodem je moznost zahajeni obratové &innosti jiz po
ukonceni 1. stavby, které soucasti pfipadny obrat na sidlisti neni a druhym ddvodem je v pfipadé
realizace nové trati zachovani moznosti vyuziti obratu na izemi Prahy, bez nuceného Os ML dojezdu do
Cernosic-Mokorpes. Vy$e uvedené divody prevazuji zfejmou diléi nevyhodu v obsluze pouze jednoho
Z mist zastaveni na Uzemi Radotina.

Ze strany CD byl vznesen navrh na doplnéni kompletniho prospojkovani SK 101 a 102 v prostoru
dobfichovického zhlavi, tzn. doplnéni dvojité kolejové spojky (DKS). Tento pozadavek ma docilit
kompletni dostupnosti nastupist zastavky pfi vyluce kterékoliv z TK smér Dobfichovice. V pfipadé DKS
byl vznesen navrh na soucasnou redukci kolejovych spojek ve stfednim zhlavi, ktery byl v§ak odmitnut.
Pfipadné doplnéni DKS bude mit dopad do polohy odjezdovych navéstidel pfi dobfichovickém zhlavi,
souvisejici s problematikou komentovanou k varianté Radotin, rovnéz aktudlni ve varianté Sidlisté. Bude-
i potfebné posunout nastupisté v ZST blize zadatku trati, m(iZe napomoci komentovana Uleva v rychlosti
spojek do SK 4, ale také pfipadna moznost sniZzeni rychlosti ve vyhybce pfi zapojeni SK 104 do SK 102
v dobfichovickém zhlavi na 80 km/h — akceptovatelné plné vzhledem k rozjezdu Os vlak( od nastupisté
na SK 104 a pfijatelné v propadu rychlosti u vlaka nakladni dopravy.

VySe komentovany pozadavek na doplnéni spojky z SK 101 do SK 102 by mél byt situacné spjat
s provéfenim realizace DKS v dobfichovickém zhlavi. Pokud DKS bude, je mozné onu spojku situovat
paralelné se spojkou 29/31, avSak pokud DKS nebude realizovano, méla by byt pfedmétna spojka
doplInéna ve sledu za spojkou 29/31.

Pripominky ucastnikll porady

GR SZDC, Odbor strategie zaslal na poradu pfipominky:

e pro 1. etapu zvolit variantu s obraty v Radoting, 2. etapu v zavislosti na realizaci obratovych
Mokropes, pfip. na ustaleni nazoru na ukonéeni tangent / kratkych linek v konkrétnich lokalitach

e kolej €. 10 (€. 8 ve var. Sidlisté) rozdélit tak, aby se na / z ni dalo vjet / odjet ze vSech / na
vSechny tratové koleje smér Smichov / Kr& - navrh projektanta vidim pro prakticky provoz dost
svazujici (nova stanice ma vyrazné nizsi kapacitu pro nakladni dopravu nez-li sou¢asna, tak je
rozdéleni koleje 10 (8) alespon dil¢i zlepSeni)
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na stfednim (dobfichovickém zhlavi) v cilovém stavu chybi kolejova spojka ze 103. do 101. SK,

jejiz absence by byla citelna v pfip. vyluky 2. TK do Dobfichovic (Os vlak by nemohl obsluhovat

zast. Radotin sidlisté)

GR SZDC, Odbor tratového hospodarstvi zaslal na poradu pfipominky:

ROPID:

u provizornich stavu provéfit moznost zapojeni koleje €. 4 (nebo 6, zalezi na varianté) do koleje
€. 2 na berounském zhlavi rychlosti alespon 80 km/h.

ve varianté s obratem ve stanici provéfit moznost doplnéni pfechodnic do kruznicovych oblouk v
koleji €. 4 (6).

u kolejovych spojek provéfit moznost zvySeni rychlosti z 50 km/h na 60 km/h.

preference varianty s obratem v Radotiné

CD, KCOD Praha:

preference varianty s obratem v Radotiné

GR SZDC, OZRP:

preference varianty s obratem v Radotiné

zachovat kusou kolej v sudé skupiné na stfednim zhlavi, kusa kolej v liché skupiné neni pak
nutnd ani po dokonéeni prvni stavby

nerealizovat propojeni vytazné koleje Ceskomoravského cementu s koleji &. 104

doplnit spojku na stfednim zhlavi mezi kolejemi €. 101 a €. 103, pfi€emz tuto spojku je mozné
umistit paralelné se spojkou mezi kolejemi €. 101 a €. 102 (tzn. Ze neni nutné propojeni z koleje
€. 102 do ¢&. 103, postacuje z €. 101 do €. 103)

provéfit umisténi dvojité kolejové spojky na berounském zhlavi

Ostatni u€astnici jednani nevznesli pfipominky.

Zaveér

Z predlozenych variant s obratem méstskych linek v ZST Praha Radotin nebo na nové zastavce Praha

Radotin
tuto vari

1.
2.

3.

sidli§té byla ptitomnymi jednoznaéné zvolena varianta s obratem v ZST Praha Radotin. Pro
antu byly dale dohodnuty nasledujici zmény:

Zrychleni spojek 3-6 a 11-13 na 60 km/h (poZadavek OTH).

Ponechani spojky 12-14 na rychlost 50 km/h z dlivodu maximalizace uziteEnych délek koleji €. 8
a 10.

Doplnéni kolejové spojky mezi kolejemi €. 8 a 10 (poZadavek Odboru strategie), vzhledem
k potfebné maximalizaci uzite€nych délek bude spojka na rychlost 50 km/h.

V koleji €. 6 proveéfit doplnéni pfechodnic v oblouku pfed odbocenim do koleje €. 4.

Rychlost v kolejové spojce 17-19 (pro vyjezd méstskych obracejicich se linek z koleje €. 4 na
kolej €. 2) postauje vzhledem k rozjezdim vlakd 50 km/h, s ohledem na pfipominku OTH bude
upravena na rychlost 60 km/h.

ZruSeni kusé koleje na stfednich zhlavi v liché skuping, naopak ponechani kusé koleje ve
skupiné sudé.

Provéfit mozZnost zrychleni spojek na stfednim zhlavi 22-26, 23-24 a 25-27 na 60 km/h
(pozadavek OTH).

Na stfednim zhlavi doplnit spojku mezi kolejemi €. 101 a & 103, paralelné se spojkou 29-31,
spojka bude na rychlost 60 km/h.

415 @
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9. Odstranit propojeny vytazné koleje Ceskomoravského cementu a koleje &. 104 na berounském
zhlavi.

10. Provéfit dopInéni dvojité kolejové spojky na berounském zhlavi.
11. Provéfit zvySeni rychlosti zapojeni koleje €. 6 do koleje €. 2 na stifednim zhlavi po prvni stavbé na
80 km/h.

Vysledky pozadovanych provéreni (provéreno po jednani)

K bodu 4 — Pfechodnice byly doplnény. Z diivodu stisnéného prostoru bude vyhybka odbocujici do koleje
€. 4 transformovana a nasledny oblouk bude napojen v inflexnim bodu.

K bodu 7 — Kolejové spojky byly upraveny na rychlost 60 km/h.
K bodu 10 — Dvojita kolejova spojka byla na berounském zhlavi doplnéna.

K bodu 11 — Rychlost se podafilo zvysit na 80 km/h.

Zaznamenal Miroslav Krsek a [avid _luksa
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WASUROR ZAZNAM Z JEDNANI

] Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - Cernosice (mimo)
NAZEV AKCE, . ., v L , Y e v oy,
. . Lo Projednani_konceptu prepracovani ZST Praha Radotin vé&. zectyrkolejnéni
PREDMET JEDNANI . - - PR
Uuseku do nové zastavka Praha Radotin sidli§té
DATUM 3. fijna 2012
MisTO Utad Méstské ¢asti Praha 16
UCASTNICI dle prezenéni listiny
ZAZNAMENAL Ing. Krsek

Pfedmétem porady bylo projednani koncepce:

e piepracovani pfipravné dokumentace ZST Praha Radotin spoé&ivajici v doplnéni koleje pro
obraceni souprav méstskych linek a ve zméné poloh nastupist

e Technického prikazu pro prodlouzeni &tyikolejného Useku z ZST Praha Radotin do nové
zastavky Praha Radotin sidlisté

V Gvodu jednani byli pfitomni seznameni s davody zkraceni prvni stavby do km 9,964 (konec stavby je
nové mezi novym podchodem pro pé&si a dneSnim Zelezni¢nim prejezdem na berounském zhlavi stanice).
Zkraceni stavby znamena, Ze v prvni stavbé bude novy podchod pro péSi vybudovan, pfejezd vSak
zUstane v provozu a bude zru$en az v ramci druhé navazujici stavby optimalizace trati v iseku Praha
Radotin — Beroun. Z tohoto dlvodu se také problematika spojeni obou ¢asti mésta rozdélenych trati
bé&hem povodni a po zruSeni pfejezdu pfesouva do pfipravy druhé stavby.

Zmény ve stanici Praha Radotin

Ve stanici Praha Radotin do$lo kromé zkraceni stavby ke dvéma zasadnim zménam:

1. Do kolejisté byla doplnéna kusa kolej €. 4 pro obrat souprav méstskych linek. Nastup a vystup
cestujicich bude jazykovym nastupi$tém navazujicim na ostrovni nastupisté v sudé skupiné koleji
(nastupisté pro smér Beroun).

2. Plvodni ostrovni nastupisté €. 1 v liché skupiné koleji (pro smér do Prahy) bude rozdéleno na
dvé vnéjsi nastupisté — jedno u hlavni koleje &. 1 a druhé nastupisté pfimo u vypravni budovy, od
kterého budou odjizdét v pravidelném provozu vlaky pfiméstské dopravy.

Ostatni prvky puvodniho navrhu jsou zachovany (rekonstrukce a rozsSifeni podjezdu km 9,393 v ulici
Prvomajova, rekonstrukce podchodu pro cestujici v km 9,764, novy podchod pro pé&si v km 9,950).

Usek ZST Praha Radotin nova zastavka Praha Radotin sidli§té

Tento usek je pfedmétem investorem zadaného Technického prikazu. Vzhledem k posunu rozhrani
staveb Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - Cerno$ice (mimo) a Optimalizace trati Cernosice
(v€etné) — Beroun (mimo) zkm 12,699 do km 9,964 bude tento Usek soucéasti druhé stavby v Useku
Cernosice — Beroun. Usek tak nebude pfedmétem Gzemniho fizeni prvni stavby, o které bude Zadano
v tomto roce.

Hlavnim prvkem navrhu je zed&tyikolejnéni Useku, &imz dojde k prodlouzeni &tyfkolejného Useku z Velké

Chuchle az do nové navrZzené zastavky Praha Radotin sidlisté. Za touto zastavkou se koleje €. 3 a 4
zapoji do obou hlavnich koleji €. 1 a 2.
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Jelikoz je dnesni trat’ dvojkolejna, vyvolava zeétyikolejnéni dopady do uzemi po obou stranach traté.

V prvni ¢asti je nutné navrhnout od dnesniho Zelezni¢niho pfejezdu na berounském zhlavi oboustrannou
opérnou zed vySky cca 6 metrd, a to az do prostoru ulice Karlicka. Hned za prejezdem vlevo je nutny
zabor rohu pozemku hostince (vlastnictvi 2 fyzickych osob).

Zelezniéni most v km 10,113 pfes silnici 11/115 bude novy &tyrkolejny se zachovanim stavajici podjezdné
vysky.

Za mostem nasleduje Usek s oboustrannou opérnou zdi vySky cca 4 metry. Nutny zabor pruh(
sousednich pozemkU po obou stranach trati (viastnictvi tfech resp. jedné fyzické osoby).

Na opérnych zdech vlevo trati bude prosklena protihlukova sténa. Pozadavek MC Praha 16 na stavebni
pfipravu koruny zdi pro doplnéni protihlukové stény i na pravou stranu.

Stavajici propustek v km 10,221 propojujici chodnik od Karlické ulice k ulici Felberova slouzi pro priichod
péSich. Nové proto bude tento objekt navrzen jako podchod pro pési s Sifkou 2,50 metru. Nutny zabor
rohu pozemku vpravo trati (vlastnictvi tfech fyzickych osob).

V nasledujicim Useku vlevo trati nutny zabor pruhu méstského pozemku a nutny navrh opérné zidky tak,
aby byla dodrzena vzdalenost 0,50 m od obruby komunikace Ke Zdé&fi.

Podchod v km 10,595 (u stadionu) bude na levé strané trati prodlouzen podle polohy novych koleji.
Vystupy zde budou vilevo schodi$tém a vpravo Sikmych chodnikem s pokraCovanim na nastupisté nové
zastavky Praha Radotin sidlisté pro smér do Prahy.

Nastupisté nové zastavky pro smér Praha (u koleje €. 3) bude podepfeno opérnou zdi. V misté nastupisté
bude muset byt zmensen bocni odstup opérné zdi od obruby komunikace Ke Zdéfi na 0,25 metru, coz si
vyzada sniZeni rychlosti na komunikaci na 30 km/h. Zastupce MC s takovym omezeni souhlasi.

Na pravé strané trati dojde k dot&eni vieckového kolejisté Ceskomoravského cementu. Dojde k z&boru
jedné dlouhé koleje &. 1 a jedné kratSi koleje &. 7. Dlouhé koleje €. 3 a 5 budou v prostoru zastavky
propojeny do polohy dnesnich koleji €. 5 a 7. Je vyhovéno poZzadavku vle¢kafe na zachovani dvou koleji
délky min. 500 metr.

Na jednani vznesen poZadavek od vleCkafe na zachovani alespori kusé koleje & 3 zapojené do
berounského zhlavi.

Dale vznesen pozadavek vleCkafe na zamezeni pohybu péSich od nové zastavky pres kolejisté vieCky
smérem Kk sidlisti. Vzhledem k omezenym moznostem danym osovou vzdalenosti koleji je mozné
oploceni ¢€i zabradli navrhnout od km cca 10,670 k nastupisti smér Beroun, dale po celé délce nastupisté
az ke konci kusé koleje €. 3, o které se hovofi v pfedchozim odstavci.

Na jednani vznesen poZadavek od vle¢kafe na doplnéni nové kusé koleje za posledni koleji €. 13
minimalni délky 200 metrd zapojenou do berounského zhlavi. Projektant upozorfiuje na nutnost
podchyceni komunikace u gardzi souvislou zarubni zdi vtomto pfipadé. Bude provéfeno.
Pravdépodobné vyvola zabory soukromych pozemk(l u garazi za podchodem (vlastnictvi dvou fyzickych
osob).

Obé vnéjSi nastupidté nové zastavky Praha Radotin sidlisté (u krajnich koleji & 3 a 4) budou napojena
Sikmymi chodniky na novy podchod pro cestujici, ktery zaroven propoji ulice Tyfovicka a K Berounce.

ifka podchodu bude 2,50 metru, Sitka Sikmych chodnikd a schodist vzhledem ke stisnénym pomériim
2,0 metru. Vystup k ulici K Berounce bude nalevo Sikmym chodnikem, napravo schodistém. Vystup k ulici
Tyfovicka schodistém a Sikmym chodnikem sméFovanym smérem na Prahu.

2/3 (D



sSuUDOP
PRAHA

Zectyikolejnéni Useku si pravdépodobné vyzada nutnost umisténi draznich technologii do nového
technologického objektu. Projektantem byly vyhledany vhodné lokality ve vlastnictvi HMP s moznosti
zajisténi potfebného napajeni:

e vpravo trati na pozemku 2555/9 v km 10,40 (dnes neoficialni parkovisté u stadionu)
e vpravo trati na pozemku 1110/6 v km 10,65 (dnes skatepark, dfive dopravni hfisté)

MC nesouhlasi s umisténim objektu do lokality skateparku, preferuje umisténi ke stadionu. Je tfeba
pozadat o vyjadfeni Radu MC.

Zaznamenal Miroslav Krsek
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WASUROR ZAZNAM Z JEDNANI

] Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - Cernosice (mimo)
NAZEV AKCE, . N Ly , Y e v L,

. . Lo Projednani_prepracovani ZST Praha Radotin v¢. zectyrkolejinéni useku do
PREDMET JEDNANI P P PR P

noveé zastavka Praha Radotin sidliSté — stavebni ¢ast

DATUM 12. Fijna 2012
MiSTO SUDOP PRAHA a.s.
UCASTNICI dle prezenéni listiny
ZAZNAMENAL Miroslav Krsek a dle jednotlivych Easti

Pfedmétem jednani bylo projednani stavebni ¢asti s vyjimkou trakce a energetickych zafizeni:

e prepracovani pfipravné dokumentace ZST Praha Radotin spogivajici v doplnéni obraceni
souprav pfiméstské dopravy a ve zméné poloh nastupist

e Technického prikazu pro prodlouzeni &tyikolejného Useku z ZST Praha Radotin do nové
zastavky Praha Radotin sidlisté

V avodu byli pfitomni seznameni s poslednim vyvojem ve zpracovani pfipravné dokumentace stavby a

Technického prikazu od minulého jednani 25.9.2012, zejména s vysledky projednani s MC Praha 16 a
vleCkafem (Ceskomoravsky cement).

Prepracovani pripravné dokumentace

Kolejové Feseni

Na poradé bylo pfedlozeno novy navrh kolejového feSeni, ktery vychazi ze zavéru porady, ktera se
konala 25.9.2012.

e pfed vypravni budovou je navrzeno vnéjSi nastupisté u koleje ¢.3
e kusa kolej €.4 bude slouzit k obratu vlaki méstskeé linky
e kolej €. 10 je rozdélena tak, aby se na / z ni dalo vjet / odjet ze v3ech / na v8echny tratoveé koleje
smér Smichov / Kr&
odjezdy a pfijezdy z / na hlavni koleje €.1 a 2 smér Beroun jsou navrzeny na rychlost 100km/h
odjezdy a pfijezdy z / na pfedjizdné koleje €.3 a 6 smér Beroun jsou navrZzeny na rychlost
80km/h
Konstrukce Zelezni€ni svrdku je navrZzena na rychlost V=140 kmh-1. V celém uUseku v hlavnich kolejich
¢.1, 2, 3 a 6 se predpoklada kompletni vyména kolejového rostu. Stavajici svrSek R65 bude snesen a
nahrazen svrskem tv. UIC, tj. kolejnicemi UIC 60 na betonovych prazcich s bezpodkladnicovym,
pruznym upevnénim. Kolejnice budou svareny v bezstykovou kole;j.

V ostatnich kolejich bude navrzen pfednostné uzity zelezni¢ni svrSek.
V kolejich €.1, 2, 3 a 6 budou v mistech napojeni na stavajici stav navrzeny prazcové kotvy.
Na konci koleje ¢.4 (kusa kolej pro obrat vlakl) bude navrzeno dynamické zarazedlo.

Navrh prazcového podlozi vychazi z geotechnického prizkumu (Geotechnicky prazkum, GeoTec /2002 ,
Navrh praZzcového podlozi, GeoTec/2003).
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ZST Praha Radotin bude odvodnéna trativodnim systémem zausténym do stavajicich kanalizaci &i do
pfilehlych vodoteci.

V km 9,2 je na pravé strané sesunuta ¢ast svahu. Bude zde provedeno podchyceni tohoto svahu shodné
se vzorovymi listy.

Uzite€né délky koleji:

Kolej [m]
1 671
2 355 (691)
2a 249
3 671 (56)
4 110
5 134
6 359 (604)
6a 150
8 503
8a 45
10 503 (738)
10a 170

Zaznamenal Jan Janousek

Nastupisté
Na poradé projektant pfedlozil situaéni vykresy v M 1:500 a fezy M 1:100. PFitomni souhlasi s celkovou

koncepci navrhu vnéjSich, ostrovniho a jazykového nastupisté (v8echny konstrukce pevna hrana, typ L,
0,55m nad TK, min. délka 200 m, povrch zamkova dlazba, sklon od koleji).

Na jednani bylo dohodnuto:

e rozmisténim pfistupl na jednotliva nastupisté pomoci Sikmych pfistupovych chodnikd a schodu.
e umisténi kabelovodu ve vnéjSim nastupisti €. 1 a s vyuziti Sachet kabelovodu jako opérné zidky
na strané odlehlé od nastupni hrany.
e kanalizace bude umisténa v prostoru mezi VB a novym nastupidtém &. 1 (mimo téleso nastupisté)
e navrh Upravy pfistupu v prostoru pfed vypravni budovou v km 9,780, ktery pocita se tfemi Urovni
zastaveni vytahu:
o -3,75 m v podchodu,
o 0,0 m doleva pfi pohledu od kolejisté na VB (Uroven stavajiciho povrchu)

218 @
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o 0,55 m na nastupisté doprava pfi pohledu od kolejisté na VB
e ukoncCeni nastupist zidkou bez sluzebnich schodist

Zastupci SZDC pozaduiji provéfit:
e sjednoceni zabradli na nastupistich a pfed VB
e optimalizovat pfistup na nastupisté ¢. 1 na berounské strané v km 9,910 (lepSi navazani,
koordinace s nové vzniklym zaborem, napojeni na pfistupovy chodnik podchodu)
Zastupci SZDC pozaduiji zapracovat:
svahy u vnéjSich nastupist na strané odlehlé od nastupistni hrany nahradit zidkou a zabradlim
sklon povrhu ostrovniho nastupisté ¢. 3 smérem do stfedu nastupisté (nikoliv tedy do koleji) s

povrchovym odvodnénim

Zaznamenal Pavel Utinek

Mostni a inzenyrské objekty

V zavislosti na novém kolejovém fedeni v ZST Radotin dojde k upravam u t&chto mostnich objektu:

SO 03-34-21  7ST Praha Radotin, Zelezniéni most - ev. km 9,764 (podchod pro cestuijici)

Zakladni koncepce podchodu zlstava z pfedchoziho FeSeni 2/2012. Tvarové zmény jsou vyvolané
upravou feSeni koleji a nastupist. Stavajici tubus podchodu bude ponechan. V misté ostrovnich nastupist
se provede vybourani prostorové nevyhovujicich monolitickych ¢asti resp. prefabrikatd a vybuduji se
nova schodisté. Jedno schodisté u vypravni budovy a dalSi na pfichodu do podchodu z ul. Prvomajové se
ponecha stavajici. Druhé schodisté u vypravni budovy bude nové. Bude provedena sanace podchodu,
nova izolace pfi€le i rubu stojek a osvétleni podchodu v upravé proti vandalismu. Bezbariérovost
podchodu bude zajisténa 4 vytahy. Vytah u vypravni budovy bude mit 3 vySkové pozice. V dalSim stupni
PD bude proveden podrobnéjsi prizkum a novy prepocet.

SO 03-34-22  7ST Praha Radotin, Zelezniéni most v km 9,950 (podchod pro p&si)

Zakladni koncepce podchodu zustava z predchoziho feSeni 2/2012. Diky upravé kolejového feSeni bylo
mozno zvétsit Sitku Sikmého pfFistupového chodniku a chodniku na strané vypravni budovy na 3,0 m
(sjednoceno s opacnou stranou). ifky pfistupl na ostrovni nastupisté jsou 2,4 m. Podchod je zastfeSen,
na bocich Sikmych pfistupovych chodnikG budou pouze betonové zidky vySky 1,1 m. Podchod je
gravitaéné odvodnén do Sachty v pfilehlé komunikaci.

Zfizeni nového mostniho objektu.

SO 03-34-71  7ST Praha Radotin, navéstni krakorec v km 9,127

S ohledem na kolejové feSeni a viditelnost navéstidel je nutno zfidit novy navéstni krakorec pro umisténi
vjezdového naveéstidla S10a.

Zaznamenal Libor Vitek a Radek Kois
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Kabelovod

Celkové délka kabelovodu je cca 330,0m. Celkem je 15 Sachet.

Objekt je veden v jedné vétvi a ma jeden pfechod koleji (mezi Sachtami 8- 9- 10). V hlavni vétvi je
feSen 6 devitiotvorovymi multikanaly.

Odvodnéni zb Sachet je feSeno vytvofenim jimky ve dné Sachty rozmérG 200 x 200 mm. Z jimky bude
umoznéno ¢erpani mobilnim Cerpadlem.

Poklopy jsou kompozitové uzamykatelné vhodné pro zadlazdéni. Poklopy Sachet v nastupistich navrzeny
tak, aby nelezely v znaCeni pro nevidomé.

Vzhledem k umisténi ZB $achty 1 do kraje nastupi$té nahrazuje tato $achta krajni zidku nastupisté.

Pokud budou v pfipadé zeétyrkolejnéni Useku ZST Praha Radotin — nova zastavka Praha Radotin sidli$té
drazni technologie pro tento usek umisténé do vypravni budovy, bude tieba vétsi dimenze hlavni vétve
kabelovodu, v silnoproudé kabely cca o 100%, pro zabezpeCovaci a sdélovaci zafizeni o cca 30%.
Naklady na toto zvétsené dimenze kabelovodu budou odhadnuty a pfipoéteny k nakladim na kabelovod
z PD.

Zaznamenal Jan Capek

Pozemni objekty

Vypravni budova
Navrh FeSeni vypravni budovy zlstane beze zmény. Pokud budou do budovy umistovany drazni
technologie pro zed&tyFkolejnéni useku ZST Praha Radotin — novéa zastavka Praha Radotin sidlisté, budou
muset byt zesileny stropy druhého nadzemniho podlazi. Odhad nakladd na toto zesileni bude pFipocten
k nakladim v PD.

Oploceni

SO 03-51-51 ZST Praha Radotin, oploceni — oploceni O2 bude zkraceno, povede od zarazedla v km
9,606 k nastupisti €. 1, kde na néj navaze zbradli nastupisté feSené v SO néastupisté. Oploceni O2 bude
pokragovat od vystupu z podchodu Vrazska k pfejezdu, kde bude ukon&eno. Oploceni je méstského typu.
Bude upraveno oploceni O4 od vystupu z podchodu Na Betonce nové podél koleje €.10 k pFejezdu.
Bude doplnéno stavajici zabradli u pfejezdu na druhé strané ulice Na Betonce , bude k pFejezdu
prodlouzeno.

Zastireseni

ZastreSeni v pfednadrazi bude navrzeno od mista napojeni ptivodni budovy VB a technologické pfistavby
a bude jim zastfeSena plocha pfed budovou, nastupisté €. 1, vystup z podchodu do pfednadrazi, vytah a
pristupova rampa. ZastfeSeni 1. nastupisté kondi pfiblizné v km 9,803 jako ostatni zastfeSeni nastupist 2
a 3, tedy délka zastfedeni je 55,68m. Sloupy pro zastfeSeni jsou umistény na zdi 1. nastupisté.
Odvodnéni je pomoci vnitfniho Zlabu vedeného v misté sloup(, min. podchodna vyska je 2,5m.

ZastfeSeni 2. nastupisté je typu vlastovky s jednim sloupem, ktery je umistény v ose zdi vystupu z
podchodu. Odvodnéni je Zlabem umisténym v ose sloupld. Nad vytahovou Sachtou je zastfeSeni
zvednuto. Min. podchodna vyska je 2,5m.

ZastfeSeni 3. nastupisté je typu vlastovky se dvéma sloupy. Odvodnéni je Zlabem umisténym v ose
sloupll. Nad vytahovou Sachtou je zastfeSeni zvednuto. Min. podchodna vyska je 2,5m.
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ZastfeSeni vystupl z podchodd na 2. a 3. nastupisté bude feSeno tak, ze sloupy zastfeSeni budou
umistény na betonové zdi podchodu vytazené 1,1m nad terén, vlastni zastfeSeni bude bez boénich stén
a bude ho tvofit sedlova stfecha s odvodem destové vody na terén.

Ostatni zastfeSeni zUstavaji beze zmény.

Zaznamenala Véra Rezébkova a Tomas Pechman

Technicky prukaz

Bylo dohodnuto, Ze pro provéfeni pozadavku vleCkafe na doplnéni nové koleje €. 15 bude provedeno
doméreni potfebné oblasti. Z tohoto divodu dojde k posunu terminu odevzdani Technického prukazu.
Kolejové Feseni

Na poradé byla pfedloZena situace kolejového feSeni se zakresem inZenyrskych objektd (mosty a zdi).
Dale pak byly pfedlozeny vzorové pficné fezy v mistech zdi a nastupisté. ReSeni navazuje na navrh
predlozeny na pfedchozim jednani 25.9.:

Pro potfeby vlegky (Ceskomoravsky cement) bude zachovana stavajici kolej &.3 (v obvodu viecky), ktera
bude pfed podchodem v km 10,950 ukon&ena zarazedlem. Délka této kusé koleje bude v novém stavu
min.160m. Navrh koleje ¢.15 (pozadavek od Cementaren z porady ze dne 3.10.2012) jesté nebyl
predlozZen, protoze projektant Eeka na zaméreni stavajiciho terénu.

Stfedni a berounské zhlavi je plné prospojkovano. Na berounském zhlavi z prostorovych duvodu je
navrzena v hlavnich kolejich dvoijita kolejova spojka (DKS).

K pfedloZenému navrhu nebyly vzneseny Zadné zdsadni pfipominky.

Zaznamenal Jan Janousek

Nastupisté
Nastupisté nové zastavky Praha Radotin sidlisté délky 200 metrd budou vnéjsi u krajnich koleji €. 103 a

104. Vzhledem ke stisnénym pomérdm budou obé nastupisté podeprena na strané od koleje opérnou
zidkou. ifka nastupist bude 3,0 metru.

Zaznamenal Jan Janousek

Mostni a inzenyrské objekty

Predbézny seznam mostnich objektl (nové objekty oproti pfipravné dokumentaci nezkracené stavby jsou
oznaceny Cervene) :

Zelezniéni mosty

ZST Praha Radotin, Zelezniéni most - ev. km 9,393

ZST Praha Radotin, Zelezniéni most - ev. km 10,094
ZST Praha Radotin, Zelezniéni most - ev. km 10,113
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Podchody

ZST Praha Radotin, Zelezniéni most - ev. km 9,764 (podchod pro cestujici)
ZST Praha Radotin, Zelezniéni most v km 9,950 (podchod pro pési)

Praha Radotin - Cemosice, Zelezniéni most - ev. km 10,595 (podchod pro pési)
Praha Radotin - Cernosice, Zelezni&ni most v km 10,950 (podchod pro pési)
Propustky

ZST Praha Radotin, propustek - ev. km 8,761

ZST Praha Radotin, propustek - ev. km 9,050

ZST Praha Radotin, propustek ev. km 10,221 (pfestavba na podchod pro p&si)
Praha Radotin - Cernosice, propustek - ev. km 10,943

Praha Radotin - Cernosice, propustek - ev. km 11,103

Praha Radotin - Cernosice, propustek - ev. km 11,501

Opérné a zarubni zdi

ZST Praha Radotin, zarubni zdi v km 8,6 - 9,1

ZST Praha Radotin, op&ma zed km 10,04 - 10,11 vievo

ZST Praha Radotin, opérna zed km 10,07 - 10,11 vpravo

ZST Praha Radotin, op&ma zed km 10,13 - 10,25 vievo

ZST Praha Radotin, op&ma zed km 10,13 - 10,26 vpravo

Praha Radotin - Cernosice, opéma zed km 10,50 - 10,60 vlevo

Praha Radotin - Cernosice, op&ma zed km 10,62 - 10,68 vlevo

Praha Radotin - Cernosice, opéma zed nastupisté km 10,68 - 10,87 vlevo
Navéstni krakorce a navéstni lavky

ZST Praha Radotin, navéstni krakorec v km 9,127

Dale jsou popsany nové mostni objekty, a objekty u nichZz dochazi k upravam oproti jizZ schvéalené
pfipravné dokumentaci nezkracené stavby.

ZST Praha Radotin, opérné zdi

Opérné zdi jsou navrzeny z prostorovych divodd po obou stranach krajnich koleji. Délka zdi vlevo cca
170 m, vpravo cca 150 m. Vyska zdi je proménna, cca 2,5 az 6,0 m. Konstrukce zdi jsou navrzeny tak,
aby odtézeni stavajiciho télesa Zelezni¢niho spodku bylo minimalni, a aby byl pfi vystavbé zdi umoznén
provoz na stavajicich kolejich. Pfedpoklada se, ze opérné zdi do vysky cca 4,0 m budou vybudovany jako
uhlové, plosné zalozené. VysSi opérné zdi budou vybudovany jako pilotové, s dfikem kotvenym zemnimi
kotvami do télesy nasypu. Na zdech vlevo bude kotvena konstrukce PHS.

ZST Praha Radotin, Zelezniéni most - ev. km 10,094

S ohledem na rozSifeni télesa Zelezni€niho nasypu pro 4 koleje, se na obou stranach klenbového objektu
zFidi opérné zdi z armovanych zemin s obkladem, v horni &asti s uhlovou zidkou pro osazeni protihlukové
stény (na pravé strané se osazeni PHS pfedpoklada vyhledoveé).

ZST Praha Radotin, Zelezniéni most - ev. km 10,113

NavrZena je ramova monoliticka konstrukce se zabetonovanymi nosniky o svétlosti 18,5 m. Jedna se o
dvé samostatné dvoukolejné kolmé konstrukce, v podélném sméru vzajemné posunuté o 1,9 m. Tloustka
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prufezu uprostfed rozpéti je navrzena 900 mm, ve vetknuti do stojek je 1075 mm. Podjezdna vyska pod
mostem se oproti stavajicimu stavu nezméni a bude i po pfestavbé& mostu &init 4,2 m. PoZadavek SZDC
aby konstrukce mostu byla Sikma (fj. bez vzajemného posunu konstrukci) bude feSen v pfipravné
dokumentaci.

ZST Praha Radotin, propustek ev. km 10,221 (pfestavba na podchod pro pési)

Stavajici propustek (slouzici jako podchod pro pési) nebyl v pfipravné dokumentaci zafazen do objektové
skladby. Pfevedeni protihlukové stény a podchyceni kolejového loze bylo feSeno v ramci objektu PHS. S
ohledem na kolejové feSeni (4 koleje misto 2 koleji) se provede komplexni pfestavba objektu na podchod
pro péSi. ifka podchodu je pfedbézné navrzena 3,0 m a vySka 2,5 m. Konstrukce podchodu je navrZzena
jako uzavieny ram. Na ¢ela podchodu navazuji po obou stranach opérné zdi.

Praha Radotin - Cernosice, Zel. most — ev. km 10,595 (podchod pro pési)

Na rozdil od feSeni v pfipravné dokumentaci je s ohledem na kolejové feSeni navrzena sanace celého
stavajiciho (nikoliv pouze v rozsahu pod kolejemi €.1 a 2). Po levé strané se konstrukce podchodu musi
rozsifit o cca 6,0 m, a vybuduje se novy pfistupovy chodnik a schodisté pro vstup do podchodu.

Praha Radotin - Cernosice, opérné zdi

Opérné zdi jsou navrzeny z prostorovych divodul po levé strané krajni koleje, podél komunikace (ulice Ke
Zdeti). Celkova délka zdi je cca 355 m. VysSka zdi je proménna, cca 2,0 az 4,0 m. Konstrukce zdi jsou
navrzeny tak, aby odtéZeni stavajiciho télesa Zelezni¢niho spodku bylo minimalni, a aby byl pfi vystavbé
zdi umoznén provoz na stavajicich kolejich. Pfedpoklada se, Ze opérné zdi v tomto useku budou
vybudovany jako uhlové, plosné zaloZzené. Na zdech bude kotvena konstrukce PHS, nebo zabradli.
Opérna zed v km 10,68 — 10,87 probiha podél nové zastavky v Radotiné, a slouZi jako opérna zed
konstrukce nastupisté.

Praha Radotin - Cernosice, Zelezniéni most v km 10,950 (podchod pro pési)

Na poradé byl pfednesen koncept feSeni podchodu. Novy podchod bezbariérové spojuje obé strany
mésta a zajiStuje bezbariérovy pfistup na obé nastupisté. Pod kolejemi je navrzen pfimy tubus délky 51
m. Z ulice Ke Zdéfi vede do podchodu schodisté a Sikmy pFistupovy chodnik, ktery zaroven pokracuje na
nastupisté. Z ulice Tyfovicka vede opét schodisté a Sikmy pFistupovy chodnik délky cca 90 m, ktery musi
zaroven pfekonat vySkovy rozdil v terénu. Do Eela ostrovniho nastupisté vede chodnik délky 52 m.

Praha Radotin - Cernosice, propustek - ev. km 10,943

Praha Radotin - Cernosice, propustek - ev. km 11,103

S ohledem na kolejové FeSeni dojde k prodlouzeni propustkl na pravé strané, konstrukce propustkl se
oproti pfipravné dokumentaci neméni.

Zaznamenal Libor Vitek a Radek Kois
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Pozemni objekty

Z pozemnich objektt jde o pfistfeSky na nové zastdvce Praha Radotin sidlisté. PfistfeSky budou
nevrzena z ddvodu stisnénych pomér( jako konzolovité bez stén, aby co nejméné zasahovaly do
Sitkového usporadani nastupisté.

Pro Technicky prikaz pfichazi v uvahu je$té umisténi nového technologického objektu pro umisténi
pottebnych draznich technologii pro stfedni a berounské zhlavi. Na MC Praha 16 byla zaslana zadost o
vyjadreni ke dvéma vytipovanym poloham objektu na pozemcich HMP:

e vpravo trati na pozemku 2555/9 v km 10,40 (dnes neoficialni parkovisté u stadionu)
e vpravo trati na pozemku 1110/6 v km 10,65 (dnes skatepark, dfive dopravni hfisté)

Dle prvniho projednani je pro MC pFijatelné pouze umisténi v km 10,40.

Navrh nového technologického objektu se bude odvijet od vysledk( projednani technologické cEasti
stavby, kde bude FeSeno, zda se technologie podafi umistit do stavajici vypravni budovy.

Zaznamenal Miroslav Krsek a Véra Rezabkova
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