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1. Identifika¢ni udaje

Objednatel: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
se sidlem: Praha 1, Nové Mésto, Dlazdéna 1003/7, PSC 110 00

jednajici: Bc. Jifim Svobodou, naméstkem GR pro provozuschopnost drahy
IC: 70994234
DIC: CZ70994234

Zapsany: V obchodnim rejstiiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, vlozka 48384

Zhotovitel: CVUT v Praze, Fakulta stavebni
se sidlem: Thakurova 7/2077, 166 29 Praha 6

jednajici: prof. Ing Alena Kohoutkové, CSc.

IC: 68407700

DIC: CZ68407700

Zapsany: zivnostensky list: Obvodni tUfad méstské casti Praha 6, spis. zn.
Z0/11315/2008/Rec/2

2. Uvod

Predmétem diagnostického priizkumu je zjistit stav nosné konstrukce s ohledem na provedeni
prepoctu zatizitelnosti nosné konstrukce mostu. S ohledem na uvedené byl prizkum zamétren
na nosnou konstrukci mostu, zjisténi materialovych parametrti oceli, dale pak na zjiSténi
oslabeni prvkti NOK korozi.

CESKE VYSOKE UCENI TECHNICKE V PRAZE, Fakulta stavebni 3
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3. Zakladni udaje o mosté

3.1.

Umisténi mostu:

Stanic¢eni objektu

Identifika¢ni udaje

Kralupy nad Vltavou (okres Mélnik);
km 1,508

Tratovy usek, defini¢ni tisek TU 0821Kralupy nad VItavou — Neratovice

Udaje o koleji na mosté:

Druh nosné konstrukce:

Popis spodni stavby:

Pocet mostnich otvora:
Délka pfemosténi:
Délka mostu:

Rozpéni nosné konstrukce:

Svétlost kolma:

Stavebni vyska:

Pocet koleji na mosté:

Smérové pomeéry na moste:

Stavajici zelezni¢ni svrsek:

Pfemostovana prekazka:

Volna vyska pod mostem:

DU 02 — Kralupy nad VItavou — Chvatéruby

jednokolejna trat, kolejnice S49 na mostnicich. Kolej je na mosté
v pfimé, prechodnici i ve smérovém oblouku (Sikmost oblouku
prava).

1., 5.-7. pole — Konstrukce tramova, komorova, uzaviena z
ptedpjatého betonu (dodatecné).

2. - 4. pole — Konstrukce ocelova, spojita, plnosténna, tramova s
obloukem (Langriiv nosnik), svafovand, spoje prvki nytové
misty Sroubové, s dolni mostovkou.

Zelezobetonové opery, betonové pilife oblozené kamenem.
Kfidla Sikma Zelezobetonova.

7

265,55 m

280,20 m

18,00 + 42,00 + 81,00 + 42,00 + 3x27,00

11,00 + 28,80 + 54,20 + 30,10 + 20,95 + 21,59 + 23,00

predpjata pole — 2,29 m
ocelova pole — 1,62 m

1

most v pfimé ve tfetim poli, na zacatku 1 na konci ve smérovém
oblouku

kolejnice tvaru S49 na podkladnicich ulozenych na mostnicich
v mostnim otvoru ¢.1: ucelova komunikace nezpevnéna

v mostnim otvoru ¢.2 az 3: trvaly vodni tok (Vltava)

v mostnim otvoru ¢.4: trvaly vodni tok (Vltava), cyklostezka

v mostnim otvoru ¢.5 az ¢.7: inudace

v mostnim otvoru ¢.1: 5,40 m

v mostnim otvoru ¢.2 az 4: 13,40 m

v mostnim otvoru ¢.5 az ¢.7: 5,80 m

Mostni prijezdny prifez MPP 2,2
Volna $ifka na moste: 4,4m
Uhel kiiZeni s prekazkou:  49°36°
Sitka mostu: 7,56 m
CESKE VYSOKE UCENI TECHNICKE V PRAZE, Fakulta stavebni 4
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Sikmost mostu: zacatek: 47°52°, stied: 49°36°, konec: 51°20°
Rychlost na most¢: 50/60 km/h

Stavebni stav stdv. objektu: nosna konstrukce: K2, spodni stavba: S2
Rok vystavby: 1964

3.2. Charakteristika mostu

Mostni objekt z roku 1964 pievadi jednokolejnou Zelezni¢ni trat’ Kralupy nad Vltavou —
Neratovice pies VItavu a jeji inunda¢ni tzemi. Most mé celkem 7 poli, pro jejichz piekonani je
pouzito 5 nosnych konstrukei. V prvnim poli se nachazi konstrukce tramova, komorova,
uzaviend, prosté¢ ulozena z dodatecné predpjatého betonu (K01), ve druhém az ¢tvrtém poli se
nachazi konstrukce ocelovd, spojitd, plnosténna, trdmova s obloukem (Langriv nosnik),
svafovana, spoje prvki nytové misty Sroubové, s dolni mostovkou (K02), v patém az sedmém
poli se nachazi konstrukce trdmova, komorova, uvatena, prost€¢ ulozend z dodate¢né
piedpjatého betonu (K03, K04, K05). Opéry jsou zelezobetonové s Sikmymi zelezobetonovymi
ktidly. Pilife jsou Zelezobetonové obloZzené kamenem.

Trat je ve tetim poli na konstrukci K02 v pifimé v navazujicich polich je trat’ v pfechodnici a
smerovém oblouku. Na most¢ je VMP 2,2. UloZeni mostu je Sikmé.

Na zelezobetonovych polich je kolej ulozend v kolejovém lozi, na ocelové konstrukci je
otevieny mostni svrSek s mostnicemi a pochozimi plechy. Trat’ je elektrifikovana, ocelové
prihradové stozary trakéniho vedeni jsou ulozeny na hornich plochach tiloznych praht pilifa
rozsifenych mimo ptadorys nosné konstrukce.

Obr. 3.1 Pricny pohled na konstrukci K02

%% CESKE VYSOKE UCENI TECHNICKE V PRAZE, Fakulta stavebni 5
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Obr. 3.3 Pohled na most ze spodu
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3.3. Technicky popis mostni konstrukce

Stavajici zelezni¢ni jednokolejnd mostni konstrukce o sedmi mostni otvorech ma celkovou
délku mostu 280,20 m. Mostni konstrukce je tvofena v prvnim a patém az sedmém mostnim
otvoru tramovou, komorovou konstrukci z dodatecné predpjatého betonu a v druhém az ¢tvrtém
otvoru ocelovou tramovou konstrukei s dolni mostovkou ve ctvrtém poli vyztuzenou obloukem
(Langrtv nosnik).

Konstrukce v prvnim poli KOl je tvofena tramovymi komorovymi nosniky z dodate¢né
predpjatého betonu. Nosnik je prosté uloZen na obou koncich $ikmé. Sitka nosné konstrukce je
4,30 m, rozpéti 18,00 m a délka 19,80m. Chodnikové konzoly stejné jako fimsy jsou vlevo i
vpravo Zelezobetonové. Na opéte Ol je konstrukce ulozena na ocelova, vahadlova, pohybliva,
valcova loziska (1x valec). Na pilifi P1 je konstrukce ulozena na ocelova, vahadlova, pevna,
stolicova loziska. Kolma svétlost otvoru je 11,00 m a pole pfemostuje nezpevnénou ucelovou
komunikaci.

Konstrukce K02 se nachazi ve druhé az ctvrtém poli. Konstrukce je ocelova, spojita,
plnosténnd, tramova v prostiednim poli vyztuzend obloukem (Langriiv nosnik), svatfovana,
spoje prvkl nytové misty Sroubové, s dolni prvkovou mostovkou. Konstrukce je Sikmo ulozena,
na zadatku 47°52°, ve sttedu 49°36°, na konec 51°20°. Sitka nosné konstrukce je 7,56 m, vyska
2,88 m (bez oblouku), rozpéti 42,00 m + 81,00 m + 42,00 m o celkové délce 166,20 m.

Hlavni nosniky jsou tvofeny plnosténnymi svafovanymi plnosténnymi nosniky s obloukem o
délce 166,20 m, vysce 2,88 m a jsou od sebe osove vzdaleny 6,40 m. Piicniky jsou plnosténné
svafované s nytovanymi spoji o délce 6,38 m a vySce 1,00 m. Osova vzdalenost pti¢nikl je
v krajnich polich 3,00 m a v hlavnim poli 3,75 m. Podélniky jsou plnosténné, svafované,
s nytovymi misty Sroubovymi spoji. Délka podélnikti je v krajnich polich 6,00 m a v hlavnim
poli 7,50 m. Podélniky jsou od sebe osove vzdaleny 1,80 m. Vyska podélnikt se lisi v zavislosti
na prevyseni koleje na mosté. Ve druhé poli ma levy podélnik vysku 405 mm a pravy 475 mm,
ve tfetim poli jsou oba podélniky vysoké 420 mm a ve ¢tvrtém poli je levy podélnik vysoky
400 mm a pravy ma proménnou vysku 460-490 mm. PodéIné dolni ztuzeni hlavnich nosnikt je
tvoteno zdvojenymi L profily. Pficné ztuzeni podilniki je tvoieno U profily a podéIné L profily.

Ulozeni konstrukce K02 je na pilifich PO1, P03 a P04 pomoci ocelovych, vahadlovych,
pohyblivych, valcovych lozisek (2x valec). Na pilifi P02 je konstrukce ulozena na ocelova,
vahadlova, pevna, stolicova loziska.

Konstrukce K03, K04 a K05 nachazejici se v patém az sedmém poli jsou shodné. Nosna
konstrukce je tvofena tramovymi, komorovymi, uzavienymi nosniky z dodatecné ptedepjatého
betonu. Sitka nosné konstrukce je 4,30 m, rozpéti viech poli je 27,0 m a délka 28,60 m.
Chodnikové konzoly i fimsy jsou vpravo i vlevo Zelezobetonové. Na zacatku pole je konstrukce
uloZzena na ocelova, vahadlova, pohybliva, valcovad loziska (1x valec). Na konci pole je
konstrukce uloZena na ocelovd, vahadlova, pevna, stolicova loziska.

Spodni stavba je tvofena Zelezobetonovymi opérami a zelezobetonovymi pilifi oblozenymi
kamenem. Opéra Ol ma vysku diiku 4,35 m, kolmou Sitku opéry 4,86 a Sikmou 6,82 m,
zelezobetonova zavérna zidka ma vysku 2,00 m. Vlevo se nachazi Sikmé zelezobetonové kiidlo
a svah za kiidlem je nezpevnény. Vlevo se nachdzi rovnobézné, zelezobetonové kiidlo, které
prechdzi v opérnou zed k mostnimu objektu. Diik pilit POl je zelezobetonovy oblozeny
kamenem vysoky 4,10 m. Celkova vyska pilife s Zelezobetonovym uloznym prahem je 5,50 m,
$itka 14,90 m a délka 3,15 — 3,50 m. Ulozny prah je 1,05 — 1,40 m vysoky. Diik pilit P02 je
zelezobetonovy obloZeny kamenem vysoky 7,10 m. Celkova vyska pilife s Zelezobetonovym
loznym prahem je 8,10 m, §itka 14,86 m a délka 3,15 — 3,50 m. Ulozny prah je 1,00 m vysoky.
Diik pilit PO3 je Zelezobetonovy obloZeny kamenem vysoky 7,10 m. Celkova vyska pilife
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s zelezobetonovym tiloznym prahem je 8,10 m, §itka 14,86 m a délka 3,15 — 3,50 m. Ulozny
prah je 1,00 m vysoky. Dfik pilit P04 je zelezobetonovy oblozeny kamenem vysoky 4,90 m do
otvoru ¢.4 a 4,65 m do otvoru ¢.5. Celkova vyska pilife s zelezobetonovym tloznym prahem je
5,90 m do otvoru ¢.4 a 5,35 do otvoru ¢.5, Sifka 14,85 m a délka 3,15 — 3,50 m. Uloiny prah je
vysoky 1,00 m do otvoru ¢.4 a 0,70 m do otvoru ¢.5.Dftik pilit P05 je zelezobetonovy oblozeny
kamenem vysoky 4,80 m. Celkova vyska pilife s Zelezobetonovym tloznym prahem je 5,50 m,
Sitka 10,64 m a délka 2,65 — 3,00 m. Ulozny prah je 0,70 m vysoky. Diik pilit P06 je
zelezobetonovy oblozeny kamenem vysoky 4,90 m. Celkova vyska pilife s Zelezobetonovym
Gloznym prahem je 5,60 m, §itka 10,64 m a délka 2,65 — 3,00 m. Ulozny prah je 0,70 m vysoky.
Opéra O2 ma vysku diiku 5,50 m, kolmou Sitku opéry 4,76 a Sikmou 5,20 m, Zelezobetonova
zaveérna zidka mé vysku 2,85 m. Vlevo i vpravo se nachazi Sikmé zelezobetonové kiidlo.

4. Ziskané podklady a prazkumy

K mostni konstrukci byla dohledana nésledujici dokumentace, provedené prizkumy:

- TU 0821 km 1,508 — Nosna konstrukce, vykresova dokumentace dle provedeni (1960)
- Provadéci projekt — Staticky vypocet (1960)

- Posouzeni mostovky mostu v km 1,3/7 trati Kralupy n. VIt. — Neratovice (1984)

- Protokol o podrobné prohlidce TU 0821 km 1,508 (2016)
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5. Souhrnny popis stavu a zavad mostni konstrukce

5.1. Nosna konstrukce
5.1.1. Hlavni nosniky

Hlavni nosniky jsou plnosténné svafované ve tvaru I. Nosnik ma po celé délce mostu konstantni
vySku stojiny 2770 mm, tloustka stojiny, stejné jako rozméry horni i dolni pfiruby jsou
proménné. Tloustka stojiny nabyva rozmérti 18-30 mm. Horni pfiruba ma proménnou $itku
500-600 mm a tloustku 40 — 50 mm. Dolni pfiruba mé4 proménnou §itku 550-650 mm a
tloustku 40 — 50 mm. V misté kazdého pficniku je ke stojin€ nosniku z obou stran pfivaiena
svisla vyztuha ve tvaru T, kterd do vnitini ¢asti prechazi plynule pod tthlem v zarodek pti¢niku,
v misté Langrova tramu ptechdzi vyztuha nad horni ptirubou do svislice. Zarodek pti¢niku je u
dolni pfiruby proveden ptivatenim I profilu o stejnych rozmérech jako navazujici pii¢nik.
K dolni ptirubé zarodku pii¢niku a dolni pfirubé hlavniho nosniku jsou ptivafeny stycnikoveé
plechy pro vodorovné ztuZeni. Na vnitini stranu stojiny nosniku jsou ve vySce koleje pfivareny
podélné vyztuhy tvaru L, které slouzi zaroven jako nosny prvek pochozich plechti. V hlavnim
poli je v blizkosti styku oblouku s hlavnim nosnikem ptidavna podélnd vyztuha rovnéz tvaru L.
Uprostied kazdého pole je z ditvodu brzdnych ztuzidel podélna vyztuha z plechu. Styk oblouku
s hlavnim nosnikem je proveden zapu$ténim oblouku do celého jednoho pole hlavniho nosniku,
ktery je zakonCen na svislé vyztuze. V misté lozisek jsou o dolni pfiruby ptidavné plech o
tloust'ce 20 mm. Na koncich hlavniho nosniku ptechézi plynule obloukem horni pfiruba do tuhé
koncové vyztuhy o tlouStce 20 mm.

V mist€ osy 23 a 24 pravého hlavniho nosniku jsou ohnuté vnéjsi svislé vyztuhy, toto posSkozeni
pravdépodobné vzniklo piti povodnich v roce 2002 vlivem néarazu plaveného materialu, viz Obr.
S5.1.

Obr. 5.1 Deformované svislé vyztuhy v osach 23 a 24 pravého nosniku

V misté zarodku pficniku v osach 0°, 14° a 36° levého nosniku a ose 0 pravého nosniku se
nachazi trhliny ve svaru stojiny a dolni piiruby. Tato zdvada nastavad v misté lozisek a je
disledkem geometrie mostu, most je Sikmo ulozen a trat’ se nachézi v levoto¢ivém oblouku ve
sméru stani¢eni. Na koncich mostu trhliny vznikaji v misté tupého thlu napojeni dvou ptic¢nik.
Na pravém nosniku v misté osy 0 a zdrodku pticniku 0-48 ma trhlina délku 150 mm. Na levém
nosniku v misté osy 0° a zdrodku pti¢niku 48-0° ma trhlina délku az 130 mm, v misté osy 14°
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ma trhlina v zdrodku pticniku 34-14° délku 250 mm, v misté¢ osy 36° ma trhlina v zarodku
pricniku 12-36° délku 378 mm, viz Obr. 5.2.

Obr. 5.2 Trhliny ve svarech stojiny a dolni priruby zarodki pricniku

5.1.2. Oblouky

Vyztuzné oblouky, které spole¢né€ s hlavnimi nosniky tvofi Langrav tram, jsou uzaviené¢ho
¢tvercového svarovaného prifezu. Stojiny jsou tvofeny plechy o jednotné vySce 680 mm
s proménnou tloustkou 25-30 mm, horni i dolni pfiruba prifezu jsou tvoreny plechy o Sifce
550 mm s proménnou tloustkou 20 — 30 mm. Oblouky maji parabolicky tvar tvofeny
polygonem z jednotlivych prutd, tento polygon mé vrcholy v misté svislic. Oblouky jsou
navzajem propojeny na péti mistech hornimi pfi¢lemi. Z diivodu Sikmosti mostu jsou oproti
sob¢ oba oblouky posunuty o 6 m. Geometricky si oblouky navzajem odpovidaji. Oblouky jsou
na koncich zapusStény do hlavniho nosniku a tuze navzijem spojeny, pfiruby oblouku jsou
piivafeny koutovymi svary ke stojin€, ukonceni oblouku dochazi v misté pfipojeni na svislou
vyztuhu v misté loZiska, tato vyztuha ma tvar T a jeji stojina ma tlouStku 18 mm. V misté
piipoje je také provedené odvétrani uzaviené¢ho prifezu oblouku a servisni otvor, ktery je
zajistén prisSroubovanym plechem.

Plech zajist'ujici servisni otvor ma misté osy 14 pravého nosniku ve spodni vnitini ¢asti trhlinu,
stejna trhlina je v misté osy 14° na levém nosniku v horni vnitini ¢asti, viz Obr. 5.3.
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Obr. 5.3 Trhliny v krycim plechu servisniho otvoru uzavieného prifezu oblouku

V misté¢ otvori u piipoje oblouku na svislou vyztuhu hlavniho nosniku je patrné, Ze
v uzavieném prufezu roste vegetace, ktera zaroven napomaha k drzeni vlhkosti, coz zptsobuje
korozni oslabeni tohoto detailu, viz Obr. 5.4.

Obr. 5.4 Detail pripoje oblouku na hlavni nosnik s pritomnosti vegetace
5.1.3. Svislice

Svislice jsou svafované priifezy tvaru I o rozmérech pasnic 200x18 mm a stojiny 550x10 mm.
Svislice jsou v horni ¢asti ptivafené k oblouku s vyfezem ve stojiné. V dolni ¢asti prechazi
svislice do svislych vyztuh T prifezu. Svislice nejevi Zadné znamky poskozeni. PKO svislic se
zda byt v relativné dobrém stavu i v misté pfipoju a svard, viz Obr. 5.5.

>

Obr. 5.5 Detail pripoje svislice na oblouk
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5.1.4. Horni pricle

Horni pficle je svafovany ocelovy prufez tvaru I o rozmérech pasnic 200x20 mm a stojiny
550x10 mm. Celkem je na mosté pét hornich pfi¢li spojujici navzajem oba dva oblouky nad
peti nejvyssimi svislicemi. Jelikoz jsou oproti sobé oblouky podélné posunuty o 6 m, nespojuji
piicle body ve stejné vysce a jsou v pficném sklonu. Styky s hlavnimi nosniky jsou svafované
a nejevi stejné jako pficle zZadné znamky poskozeni ani oslabeni. PKO hornich pfi¢li se misty
olupuje, viz Obr. 5.6.

7 &

Obr. 5.6 Foto hornich pricli a jejich usporadani
5.1.5. Vodorovné ztuzeni hlavnich nosniki

Vodorovné ztuzeni hlavnich nosnikl je vzdy tvotfeno dvojici thelniki, které jsou na konci
prinytovany ke stykovym deskdm, které jsou ptivareny k dolnim pfirubam hlavnich nosniki a
pficnik. Rozméry thelniki se 1i8i v zavislosti na blizkosti k loziskiim. Jejich rozméry jsou
nasledujici, 2xL.140x15, 2xL130x12, 2xL120x12, 2xL.100x12, 2xL.100x10 a 2xL90x10.

Mezi osami 2 a 3 je jedno ze ztuzidel deformované, pravdépodobné ze stejného divodu jako
jsou deformovany vnégjsi svislé vyztuhy stény na hlavnim nosniku, v obdobi povodni ndrazem
plaveného materialu. Na nékterych stykovych deskéach se drzi vlhkost a pod nanosy ptaciho
trusu jsou ztuzidla znacné zkorodovana a jsou znacné oslabené nyty. Viz Obr. 5.7.

1

Obr. 5.7 Poskozeni vodorovného ztuzeni hlavnich nosniki
5.1.6. Brzdné ztuZeni

V kazdém poli uprostfed je navic krom& vodorovného ztuZeni hlavnich nosnikll a ztuzeni

podélniki brzdné ztuzidlo. Brzdné ztuzidlo je do tvaru Sestiuhelniku ptes dvé pricnikova pole.
Ukotveno je k dolnim ptirubam podélnika a k podélné vyztuze stojiny hlavniho nosniku. Prvky
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brzdného ztuzidla jsou tvoteny dvojici thelnik a jsou pfikotveny na koncich nyty ke stykovym
deskdm. Rozméry prvki jsou, 2xL.120x12, 2xL.100x10 a 2xL.90x10. Rozméry jsou zavislé na
poloze na most¢, nejveétsi prvky jsou v hlavnim poli a nejmensi v polich vedlejSich. Kromé
korozniho oslabeni na koncich v okoli stykd nejsou prvky brzdného ztuzidla nijak poskozeny.
Viz Obr. 5.8.

Obr. 5.8 Detail prvku brzdného ztuzidla
5.1.7. Prechodova deska

Na obou koncich konstrukce K02 se nachazi betonova prechodova deska. Betonova deska
zacind vzdy na poslednim kolmém pii¢niku 48-0° a 0-48° a pokracuje az na posledni Sikmy
pricnik 50-0° a 0-50°¢. Ve stfedni ¢asti ma deska tloustku 300 mm poté vede podél vnitinich
Sikmych vyztuh stojiny ocelového nosniku az do tirovné pochozich plechii kde tvoii pochozi
vrstvu o tloust’ce 150 mm. V této casti deska také funguje jako Zlab pro kolejové loZe. Cela ¢ast
desky pod kolejovym loZzem je izolovéana proti vodé a vyspadovana doprostied kde ma trubku
odvodnéni. Na svych kiidlech deska pfimo doléha na stojinu hlavnich nosnikd. Nad pticniky
48-0° a 0-48° jsou do desky zabetonovany podélniky mostovky. Deska ma v tomto misté
smérem k ocelové konstrukei jakousi zavérnou zidku, kterd oddéluje kolejové loZe od ocelové
konstrukce.

Na desce jsou patrné znacné priisaky, coZ vypovida o nefungujici hydroizolaci. Pfevazné na
konci krajnich poli je opadané kryti betonu a odhalend vyztuz je zkorodovana. Dilatacni
zafizeni mezi pfechodovou deskou a konstrukei KO1 a KO3 je poni¢ené a propadava Stérk.

Obr. 5.9 Defekty prechodové desky mezi konstrukci K02 a prilehlymi konstrukcemi
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5.2. Loziska

Na mosté na nachazi dva typy lozisek, na pilifi PO1, PO3 a P04 je konstrukce uloZena na
ocelovych, vahadlovych, pohyblivych, valcovych loZiscich (2x vélec) a na piliti P04 je
konstrukce ulozena na ocelovych, vahadlovych, pevnych, stolicovych loziscich. Mezi lozisky
a hlavnim nosnikem se vzdy nachézi ptidavna ocelova roznasSeci deska o tloustce 20 mm.

Na pilifi P01 jsou vélce loziska mirn€ zeSikmené, ptiblizné¢ o 10—15 mm. Na pilifi P02 opadava
obetonovani lozisek. Na pilifi PO3 jsou loziska mirn¢ zeSikmend o 10—15 mm. Na piliti P04
nejsou podloziskové desky zalité betonem a valce lozisek jsou mirn€ zeSikmené. Protikorozni
natér se misty olupuje Viz Obr. 5.10.

Obr. 5.10 Detail pevného a posuvného vahadlového lozZiska

5.3. Mostovka
5.3.1. P¥i¢niky

Pfi¢niky jsou svatrované priifezy tvaru I konstantniho priarezu. Jejich rozméry se 1isi v krajnich
a hlavnim poli. Jejich vyska je v kazdém poli vzdy konstantni a li§i se vySkou stojiny a rozméry
ptirub. V krajnich polich mé stojina pfi¢niki vySku 776 mm a tlouStku 8 mm a piiruby jsou
z plechtt o rozmérech 200x12 mm. V hlavnim poli se vyska stojiny nosniku pohybuje od 955
do 960 mm o tloustce 10 mm a pfiruby jsou Sitky 300-320 mm o tloustce 20-25 mm. Na
koncich jsou pficniky pfinytovany k jejich zarodkim, které jsou soucasti dilci hlavniho
nosniku. Pfinytovany jsou pies stykovou desku. Na dolni pfirubu pfi¢nikli jsou ptfivafeny
stykové desky pro ukotveni vodorovného ztuzeni. Na horni pfirubu jsou ptivafeny stolice pro
pochozi plechy a pfinytovany stolice pro ukotveni podélniki. Pod kazdym podélnikem jsou na
stojinu pricniku ptivareny svislé vyztuhy. Pfi¢niky jsou od sebe osovée vzdaleny 3 m v krajnich
polich a 3,75 m v hlavnim poli.

Na pfi¢niku 18-30° je ve spodni ¢asti utrZzena vyztuha stojiny a ve spodni ¢asti je vyztuha zna¢né
zdeformovana. U piicniku 0-48° je trhlina ve svaru mezi vyztuhou a horni pfirubou pti¢niku,
viz Obr. 5.11.
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Obr. 5.11 Detail poskozeni svislych vyztuh na pricnicich

V misté, kde je k dolni piirubé pii¢niku pfivarena stykovd deska pro vodorovné ztuZeni

hlavnich nosnikli dochazi téméf ve vSech ptipadech ke znaénému koroznimu oslabeni stojiny

pticniku v dolni ¢asti. U pticnikd 17-31¢ a 31-17° je stojina v dolni ¢asti prokorodovana skrz

celou tloustku plechu stojiny. Viz Obr. 5.12.
B Y, e W Y.

WY

Obr. 5.12 Prokorodovana stojina pricnikii 17-31a 31-17°
5.3.2. Podélniky

Podélniky jsou svatované praiezy tvaru I. V hlavnim poli maji vSechny pficniky jednotné
rozmeéry, stojinu 384x10 mm a pasnice 220x18 mm. V Krajnich polich, kde se kolej nachazi ve
smérovém oblouku ¢i pfechodnici pfi¢niky vytvareji piicny sklon koleje a vyska stojiny je
proménnd v zavislosti na vzestupnici koleje. Horni 1 spodni pasnice podélniki maji rozméry
220x16 mm a stojina pravého podélniku ve druhém poli méni svou vysku 368-442 mm, stojina
pravého podélniku ve ¢tvrtém poli ma proménnou vysku 368-459 mm. Levé podélniky maji
konstantni vysku stojiny 368 mm. Tloustka vSech stojin je jednotné¢ 10 mm. V hlavnim poli
jsou vzdy pticniky spojité pies tfi pti€nikova pole a v krajnich polich ptes dvé az tfi pti¢nikova
pole. Kotveni podélnikli je provedeno ptes pfinytované stolice k hornim piirubam pticniku.
Podélniky jsou k témto stolicim pfiSroubovany pfes svou stojinu. Podélniky maji vzdy
uprostfed a na koncich pfi¢nikového pole svislé vyztuhy stojiny ke kterym jsou pfivafeny pfi¢na
ztuZeni z U profill. Déle jsou na stojinu podélniku piivareny uprostied a na koncich stykové
desky ke kterym je ptivarena podélnd vyztuha mostovky z L profili. V misté, kde je podélnik
ukoncen jsou piicné vyztuhy zdvojené a na koncich obou podélnikii je vyztuha samostatna.
Uprostted vsech poli je ke dolni ptirubé podélniku ptivaiena stykova deska pro ptichyceni
prvkl brzdnych ztuzidel.
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Na styku podélniku s ptficnikem na né€kolika mistech chybi Srouby nebo nyty. Na levém
podélniku je nad tietim pficnikem ustfizeny Sroub, nad 28. pticnikem Sroub chybi a nad 31.
pri¢nikem je Sroub uvolnény. Na pravém podélniku chybi Sroub nad 14. pficnikem, nad 16. a
28. pricnikem je ustfizena hlava nytu, nad 31. a 34. pfi¢nikem je ustfiZzeny Sroub a nad 25.
pficnikem chybi nyt. Na ptficnikem O je trhlina ve svaru svislé vyztuhy stojiny a horni ptiruby
podélniku. Casto je také kompletnd prokorodovana stojina stykové stolice mezi podélnikem a

pri¢nikem, viz Obr. 5.13.

Obr. 5.13 Chybéjici Srouby na stycich podélniku a pricniku a dalsi zavady a poruchy podélnikii
5.3.3. Vodorovné ztuZeni

Vodorovné ztuZeni podélniki je tvofeno dvéma typy prvkil, Pfi€né ztuZeni je z profila C12 a
C16. Podélniky jsou spojité vzdy pies dvé nebo tii pricnikova pole, jedna vyztuha je vzdy
uprostfed pficnikového pole a dalsi je nad pficnikem samotnym. Podélné ztuZzeni podélnika je
tvofeno vzdy L profilem 70x70x8, v kazdém piicnikovém poli jsou dvé podélna ztuzidla.
Ztuzidla jsou piivarena vzdy ke stykovym deskdm nebo svislym vyztuhdm stojiny podélniku.
V misté brzdnych ztuzidel nejsou tyto vyztuhy vynechany. Kromé& drobného korozniho
oslabeni je vodorovné ztuZeni podélnikli v poradku. Mezi osami 9 a 10 je jeden z L profilt

lehce deformovan, pravdépodobné doslo k poskozeni pti vystavbé, viz Obr. 5.14.
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Obr. 5.14 Deformovana podélna vyztuha podélniku
5.3.4. Mostnice

Mostnice maji na n¢kterych mistech vypadané kotevni Srouby a nedoléhaji k podélnikiim. Pti
prijezdu vlaku na podélnik prudce dosednou.

5.4. Vybaveni mostu
5.4.1. Podlahy

Podlahy jsou mosté¢ kompletni v dobrém stavu, jen misty jsou vypadané uchytné Srouby. U
hlavnich nosnikii je spara mezi chodnikem a stojinou Casto znacn€ zanesena, coZ vede ke
kondenzaci vody a koroznimu ubytku stojiny hlavniho nosniku, viz Obr. 5.15.

5.4.2. Zabradli
Zabradli se na ocelové konstrukci nenachazi.
5.4.3. Pojistné uhelniky

Pojistné thelniky jsou tvoieny L profily o rozmérech 160x100x14. Ukonceny jsou piesahem a
kotveny pomoci vrtuli do mostnic. Vzdalenost od pojizdéné hrany kolejnice je 163-175 mm,
viz Obr. 5.15.

puset I

e

Obr. 5.15 Pojistné uhelniky a pochozi plechy
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5.4.4. Revizni zarizeni

Na pilifi P04 se nachazi servisni zebtik, ktery umoziiuje pfistup na tlozny préh pilite. Po celé

délce mostu jsou kolejnice pro servisni lavku s manudlnim pohonem a moZznosti natocCeni.

Kolejnice jsou tvofeny C profily a jsou ptikotveny k dolnim pfirubam ptic¢nikd, viz Obr. 5.16.
. - - AR I

Obr. 5.16 Revizni lavka a Zebrik

5.4.5. Kolejové dilatacni zarizeni

Kolejové dilataéni zatizeni pro konstrukci K02 se nachazi uprostfed pole konstrukce K01 a
K03, viz Obr. 5.17.

Obr. 5.17 Kolejové dilatacni zarizeni na konstrukci K01 a KO3
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6. Materialovy prizkum konstrukce

6.1. Prehled zkouSek

Na konstrukci byla provedena sada zkouSek za ucelem stanoveni parametrli zdkladniho
materialu. Bylo odebrano celkem 7 zkuSebnich téles, které pak nasledné byly déleny na vice
vzorkll pro rizné typy zkousek. Mista odbéru byla koncipovana tak, aby neposkodila existujici
konstrukci a zaroven poskytla informaci o parametrech rtiznych prvki, se ¢lenénim na plechy
a profily, které mohou mit rizné parametry.

Na Most¢ byly odebrany celkem tii vzorky, dva z koncovych vyztuh nosniki na osach 50 a 50°.
Dale byl jeden odebran z konce vodorovného ztuzidla v poli 47-48.

Obr. 6.1 Foto mist odebranych vzorkii
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6.2.

Vyhodnoceni zkousek

Na vzorcich byly provedeny nasledujici zkousky:

- Podélna zkouska tahem (série tii zkuSebnich téles) - na vzorcich 41, 42, 43

- Zkouska razem v ohybu (3 zkuSebni télesa pii zkuSebni teploté -20 °C, odebirana

podélné k ose vzorku) — na vzorku 41, 42, 43

- Metalograficka zkouska mikrostruktury — na vzorcich 41 a 42
- Spektralni analyza chemického slozeni — na vzorcich 41 a 42

Vysledkem je taznost, mez kluzu, modul pruznosti a rdzova energie.

Tab. 6.1 Mechanickeé viastnosti zjistené zkouskou tahem

C. E [Nl-e:r?m' [Nl-elf;m' [N{elilnm' Ag A
vzorku [GPa] 2 [%] [%]
41 191,3 375,3 367,3 477,3 15,6 33,5
42 197,6 295 290 435 20 34
43 184,3 339 345,5 458,3 16,3 32,3
Pozn.: Uvedeny jsou prumérné hodnoty ze tri méreni
Tab. 6.2 Vysledky zkousky razem v ohybu pri -20 °C
Nérazové Narazova | KCV
C. . KCV prace -
prace 2 oy -
vzorku 01 [J.em™@] | - primér | primér
| [J.cm?
41-1 145 181
41-2 >150 183 >150 181,7
41-3 >150 181
42-1 11 13
42-2 20 24 14,6 17,7
42-3 13 16
43-1 9,5 11
43-2 7 8 8,2 9,6
43-3 8 10
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6.3. Vysledky tvrdomérnych zkouSek
V nasledujici tabulce jsou dany vysledky méfeni tvrdosti.
K01
Primér-f,
Misto Typ prvku| 1série - HL | 2 série - HL | 3 série - HL [Pramér - HL [MPa]
P5-L Plech 354 358 375 362 454
P5-L Plech 339 344 346 343 417
P5-PZM [Plech 360 361 356 359 448
Podpora 5
P5-P ZM [Plech 335 350 364 350 430
P5-P Plech 329 335 329 331 394
P5-L Plech 351 355 349 352 433
S4-p Plech 374 383 387 381 491
S4-L Plech 368 362 374 368 465
Pole 4 S4-p Plech 348 362 307 339 409
S4-L Plech 331 337 347 338 408
S4-p Plech 321 330 338 330 391
S4-L Plech 325 316 335 325 383
P4-P HN |Plech 375 372 387 378 484
P4-LHN |Plech 409 427 408 415 555
Podpora 4
P4-P Obl |Plech 344 347 356 349 428
P4-LObl |Plech 323 346 341 337 405
S3-P Plech 341 348 351 347 424
Pole 3 S3-L Plech 339 347 360 349 428
S3-P Plech 389 389 397 392 511
S3-L Plech 380 380 384 381 491
P3-P Plech 349 351 357 352 435
P3-L Plech 349 354 356 353 436
Podpora 3
P3-P Plech 329 323 322 325 381
P3-L Plech 311 311 331 318 368
Pole 2 S2-P Plech 389 409 402 400 527
S2-L Plech 340 337 337 338 407
P1-L Plech 352 354 361 356 441
Podporal |P1-L Plech 330 332 328 330 392
P1-L Plech 334 343 333 337 405
Podélnik Plech 384 400 403 396 518
Pricnik Plech 377 380 394 384 495
Tab. 6.3 Vysledky tvrdomeérny zkousek — K02
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Tahova zkouska Pfevod z tvrdosti
Tvrdost HL HL [Mpa] [Mpa]
Oznacenivzorku |1.série (2. série |3.série [Primér f f, fu[Mpa] |Odchylka
P1-L 42| 330 332 328 330,0 279 434 391,7 -9,7%
P1-L 4| 334 343 333 336,7 306 440  404,6| -8,1%
P1-L 42| 334 343 333 336,7 285 431 404,6 -6,1%
P5-P 43| 360 361 356 359,0 339 458 447,6 -2,3%
P5-P 43| 360 361 356 359,0 352 465 447,6 -3,7%
P5-P 43| 335 350 364 349,7 452 429,6 -4,9%
Tab. 6.4 Vysledky tvrdomérnych méreni a srovnani s tahovou zkouskou
6.4. Zavérecna doporuceni

Pro zhodnoceni navrhové hodnoty byla pouZita metodika z CSN EN ISO 13822. Celkovy pocet
vzorkll byl 8, pfiCemZ pro stanoveni varia¢niho soucinitele byl pouzit vysledek ze skupiny
tvrdomérnych zkouSek z hodnoceni pevnosti oceli, ktery reprezentuje celou konstrukcei, nikoliv
jen lokalni mista a vysledek z tahovych zkousek. Vzhledem k nalezeni mist s rozdilnou tvrdosti
— pevnosti, je takto ziskany varia¢ni soucCinitel vyssi.

swwr

Pouzita byla niz§i hodnota meze kluzu fyd=213,6 MPa, coz je postup je na strané bezpecné.
I tak ale vede k lehce ptiznivéj§im hodnotam nez pouziti hodnot z MP.

Ocel byla zattizena jako 11373.

CSN EN ISO 13822, NA 2.6

Var. soug€. dle tahovek

Var. sou€. dle twdosti
Pocet vzorkl n= 8 ks
vzorky fy (x;-m,)?
Vzorky 1 356 534,8
2 332 0,8
3 414 6581,3
4 279 2902,5
5 306 722,3
6 285 2292,0
7 339 37,5
8 352 365,8
> 13436,9
aritmeticky primeér my = 332,9
smérodatna odchylka sy = 43,81
variacni koeficient Vy =sy/my = 0,11
navrhova hodnota Xg = my*(1-kn*Vy ) yr
soucC. dle NA.2 ko= 1,74
Smérna uroven spolehlivosti Bp= 3,8
YR = 1,16
Nawhova mez kluzu fya = 232,1 MPa

n= 8 ks
vzorky fy (x;-m,)?
1 356 534,8
2 332 0,8
3 414 6581,3
4 279 2902,5
5 306 722,3
6 285 2292,0
7 339 37,5
8 352  365,8
2 13436,9
my = 332,9
sy = 43,81

Vy = sy/my = 0,132
X4 = my*(1-kp*Vy )iyr

kn= 1,74
Bp= 38
YR = 1,20

f,a = 213,6 MPa

Tab. 6.5 Stanoveni navrhové hodnoty
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7. Korozni poskozeni ocelové nosné konstrukce

Zhodnoceni korozniho stavu nosné konstrukce probéhlo pii né€kolika obhlidkdch mostu a dale
na zaklad¢ zaméreni tlousték a oslabeni prvkd. Mista pro méfeni byla ¢isténa draténym
karta€em, uhlovou bruskou a brusnym kotouc¢em na akuvrtacce.
Pro méfeni bylo pouzito nasledujici vybaveni:

- Posuvné méiidlo digitalni

- Metr svinovaci

- Ultrazvukovy tloustkomér MT160

- Ultrazvukovy tloustkomér TM280

Obr. 7.1 Ultrazvukovy tloustkomer MT160 a TM280
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7.1. Nosna konstrukce
7.1.1. Hlavni nosniky

Horni ptiruby hlavnich nosnikl jsou témét korozné neoslabené, misty je dilkova koroze
maximalné do hloubky 1 mm. Na vétSing ¢asti horni ptiruby stale drzi PKO.

Dolni ptiruby jsou €asto pod nanosy ptaciho trusu oslabeny platkovou nebo dillkovou korozi.
V ptipad¢ platkové koroze dochdzi ke koroznimu oslabeni az o 3 mm a v pfipadé dilkové
koroze je extrémni pfipad 5 mm. Nejc€astéji je dolni pfiruba oslabena o 1 az 2 mm. Toto oslabeni
neni vSak po celé ploSe dolni pfiruby, ale jen z vnitini ¢asti nosniku v blizkosti stykovych
plechti pro podéIné ztuzeni.

Obr. 7.2 Korozni oslabeni dolni priruby hlavniho nosniku

Stojina hlavniho nosniku je oslabena v horni ¢asti z vnitini strany tam, kde doslo k zaneseni
spary mezi pochozim plechem a stojinou. Nebo v misté, kde je pfechodova betonova deska.
Tam kde je betonova deska dochézi k oslabeni v celé délce, u pochozich plechti pouze v rozich.
Lokalné nabyva toto oslabeni az 3 mm.

Obr. 7.3 Korozni oslabeni stojiny nad pochozimi plechy a betonovou deskou

V misté koutového svaru stojiny s dolni ptirubou dochéazi lokaln¢ k dillkové korozi stojiny
nosniku ve stfedni ¢asti, popiipade u stykové desky pro podélné nebo brzdné ztuzeni a v misté
styku se zarodkem pfi¢niku. Korozni oslabeni nabyva maximaln¢ 3 mm, ale pouze do malé
vysky.
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Obr. 7.4 Korozni oslabent stojiny v misté styku s vodorovinym plechem

Nejcastéjsi korozni oslabeni se nachdzi na vnitini strané stojiny T svislé vyztuhy stojiny v misté
styku s horni pfirubou zarodku pti¢niku. Stojina vyztuhy je misty oslabena az o 3 mm. Dale
dochazi k oslabeni stojiny zarodku pti¢niku u dolni pfiruby, tam kde se drzi vlhkost z divodu

pritomnosti stykového plechu pro podélné ztuzeni.

Obr. 7.5 Korozni oslabeni svislé vyztuhy a zarodku pricniku

Z vngjsi strany hlavniho nosniku dochazi ke koroznimu oslabeni ziidkakdy, pouze v ptipadé
piipoje oblouku na svislou vyztuhu stojiny, nebo v misté kde se drzi necistoty.

Obr. 7.6 Korozni oslabeni hlavniho nosniku z vnejsi strany
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7.1.2. Oblouky

Oblouky maji relativné zachovalou PKO a v diisledku jejich geometrie nemaji detaily, kde by
se drzela vlhkost, kromé styku oblouku s hlavnim nosnikem. V tomto mist¢ se da predpokladat
korozni oslabeni z vnitini strany z diisledku pfitomnosti vegetace, avSak pouze v malé mite, viz
Obr. 5.4. Plechy kryjici revizni otvor oblouku jsou na dvou mistech prokorodovany, viz Obr.
5.3.

7.1.3. Svislice

Svislice nejsou korozné oslabeny, véetné ptipoje na oblouk a svislou vyztuhu hlavniho nosniku.
7.1.4. Horni pricle

Horni pficle nejsou korozné oslabeny, misty se loupe PKO, viz Obr. 5.6.
7.1.5. Vodorovné ztuZeni

Vodorovné ztuzeni je nejcastéji korozné oslabeno spole¢né se stykovym plechem. U hlavniho
nosniku se tento detail ¢asto nachazel pod velkou vrstvou ptaciho trusu. Konce pti¢nikl v této
oblasti jsou na hranach zna¢n¢ oslabeny, stejné tak jako ptiruby. Spole¢né s nimi jsou oslabeny
1 nyty. Oslabeni nabyva hodnot azZ 0 4 mm, v primé&ru v této oblasti o 1-2 mm. Ve stfedni ¢asti
ztuzeni jsou profily ziidkakdy oslabené, maximalné do hloubky 1 mm.

Obr. 7.7 Korozni oslabeni podélného ztuzeni
7.1.6. Brzdné ztuZeni

Brzdné ztuzeni je oslabeno stejnym zptsobem jako vodorovné ztuzeni hlavnich nosniki, a to
pfevazné v misté stykid. Korozni oslabeni nabyvalo az 2 mm. Pole s brzdnymi ztuzidly byla
nejvice zanesena ptacim trusem.
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Obr. 7.8 Korozni oslabeni brzdného ztuZeni

7.2. Mostovka
7.2.1. Pri¢niky
Nejcastéjsi korozni oslabeni pticniki je v misté stykové desky pro vodorovné ztuzeni. Oslabena
je nejvice stojina, ale ¢asto i1 dolni piruba pti¢niku. Oslabeni stojiny je ¢asto uprostied pticniku
do relativné omezené vysky. V nékterych mistech je stojina uplné prokorodovana. V Priméru
jde o oslabeni az 0 3 az 4 mm. Dolni pfiruba je vétSinou oslabena v maximu o 2 mm. Toto
poskozeni je Casto takto znacné pouze ze strany od Neratovic.

Obr. 7.9 Korozni oslabeni stojiny a dolni priruby pricniku
Horni pfiruba pfi¢niku je Casto oslabena dulkovou korozi z divodu drzici se vody. Toto
oslabeni je nejviditelng€jsi v misté ptivaiené stolice pro pochozi plechy a kotveni podélnikd.
Dulkova koroze nabyva maxima az 4 mm. Dale je patrny korozni ubytek horni pfiruby na hrané
pod uloZenim podélniku.

Obr. 7.10 Korozni oslabeni horni priruby pricniku

V posledni fad¢ je horni pfiruba oslabena korozné na koncich mostu kde se nachazi betonova
deska. Zde dochazi k oslabeni po celé délce pficniku na styku s deskou.
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Obr. 7.11 Korozni oslabeni v misté styku s betonovou deskou
7.2.2. Podélniky

Vsechny podélniky maji oslabenou horni pifirubu pod mostnicemi z diivodu drzeni vlhkosti.
Oslabenti je témé&f vSude stejné o 1-2 mm. Dolni pfiruba na hrané styku s pti¢nikem je také Casto
oslabena o 3 mm.
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Obr. 7.12 Korozni oslabent prirub podélniku

V misté styku s betonovou deskou je oslabena stojina i dolni pfiruba podélniku. Déle je misty
oslabena svisla vyztuha a jeji okoli v misté ptivafenych vodorovnych ztuzeni.

Wes - TR

Obr. 7.13 Korozni oslabeni stojiny podeélniku
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Stolice, jez slouzi k ukotveni podélniku k pticniku je na nékolika mistech tpIné prokorodovana.
S ni je Casto spolecné oslabena i dolni pfiruba a stojina podélniku.

a—"

Obr. 7.14 Korozni oslabeni ukotveni podélniku na pricnik
7.2.3. Vodorovné ztuZeni podélniki

Vodorovné ztuzeni podélniki je korozné neoslabené s vyjimkou C profilii na styku s betonovou
deskou, ty maji spodni pfirubu zkorodovanou témeéft do ostra.

Obr. 7.15 Korozni oslabeni koncovych vodorovnych ztuzidel podélniku

7.3. Rekapitulace oslabeni prvki
7.3.1. Levy hlavni nosnik

Oslabeni
T 0w o
Typ prvku Cislo prvku Oslab[(::\\;;)kalnl pﬁ;tr:ye;?:”:r(\\:érfo Komentar
fezu)
Hlavni nosnik HN 50'-49' 2 1% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 50'-49' 2.9 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 49'-48' 2 1% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 49'-48' 2.9 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 48'-47' 1 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 47'-46' 2 2% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 47'-46' 1 0% Stojina
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Hlavni nosnik HN 46'-45' 2 1% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 46'-45' 0.8 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 45'-44' 1 1% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 45'-44' 1 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 44'-43' 1 1% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 44'-43' 1 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 43'-42' 3 2% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 43'-42' 0.5 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 42'-41' 3 1% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 43'-42' 1.5 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 41'-40' 5 2% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 41'-40' 0.5 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 40'-39' 3 1% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 40'-39' 0.5 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 39'-38' 3 1% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 39'-38' 1 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 38'-37' 1 0% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 38'-37' 1 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 37'-36' 2 1% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 37'-36' 1 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 36'-35' 1 1% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 36'-35' 2 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 35'-34' 1.5 1% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 35'-34' 1 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 34'-33' 1 1% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 34'-33' 3 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 33'-32' 3 3% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 33'-32' 1.5 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 32'-31' 3 1% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 32'-31' 2 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 31'-30' 2 1% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 31'-30' 2 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 30'-29' 4 1% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 30'-29' 3 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 29'-28' 4 2% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 29'-28' 2.5 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 28'-27' 5 3% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 28'-27' 2.5 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 27'-26' 1.5 1% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 27'-26' 2.5 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 26'-25' 1 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 25'-24' 1.5 2% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 25'-24' 3.5 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 24'-23' 3 2% Spodni pasnice
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[mm]

pramérné (v %

Hlavni nosnik HN 24'-23' 35 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 23'-22' 0.8 1% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 23'-22' 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 22'-21' 2% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 22'-21' 2.2 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 21'-20' 1.5 1% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 21'-20' 1.6 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 20'-19' 5 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 19'-18' 1 1% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 19'-18' 2.7 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 18'-17' 0.5 1% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 18'-17' 3 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 17'-16' 3 1% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 17'-16' 3 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 16'-15' 3 4% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 16'-15' 2 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 15'-14' 1 1% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 15'-14' 2 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 14'-13' 2 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 13'-12' 1.3 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 12'-11' 2 2% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 12'-11' 1 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 11'-10' 2% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 11'-10' 1.5 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 10'-9' 5 1% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 10'-9' 1.4 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 9'-8' 3 2% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 9'-8' 1 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 8'-7" 5 2% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 8'-7" 2 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 7'-6' 2 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 6'-5' 2 0% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 6'-5' 0.8 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 5'-4' 1 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 4'-3' 2 1% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 4'-3' 1.8 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 3'-2' 3 0% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 3'-2' 2.2 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 2'-1' 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 1'-0' 0% Stojina
7.3.2. Pravy hlavni nosnik
Typ prvku Eislo prvku Oslabeni lokalni Oslabeni Komentar
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plochy pficného
fezu)
Hlavni nosnik HN 49-48 2 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 48-47 3 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 47-46 2.5 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 46-45 2.5 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 45-44 3 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 44-43 0.5 0% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 44-43 3 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 43-42 4.1 2% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 43-42 3 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 42-41 1.5 1% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 43-42 1.5 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 41-40 2.8 2% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 41-40 2 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 40-39 4.6 2% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 40-39 2.5 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 39-38 2% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 39-38 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 38-37 0.9 1% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 38-37 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 37-36 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 36-35 0.5 0% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 36-35 3.5 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 35-34 1.5 1% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 35-34 6 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 34-33 1 1% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 34-33 1 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 33-32 2.5 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 32-31 1 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 31-30 1 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 30-29 1 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 29-28 2 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 28-27 3 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 27-26 0.5 1% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 27-26 1 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 26-25 2.5 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 25-24 4.5 2% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 25-24 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 24-23 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 23-22 3.5 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 22-21 2.5 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 21-20 2 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 20-19 1 0% Spodni pasnice
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Hlavni nosnik HN 20-19 3 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 19-18 0.8 0% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 19-18 2.5 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 18-17 1 0% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 18-17 1.5 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 17-16 1.5 1% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 17-16 2 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 16-15 2 1% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 16-15 1 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 15-14 2 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 14-13 2 1% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 14-13 2 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 13-12 1 1% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 13-12 1 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 12-11 1 1% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 12-11 2 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 11-10 3 1% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 11-10 2 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 10-9 2.5 2% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 10-9 2 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 9-8 1.5 1% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 9-8 1.5 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 8-7 5 3% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 8-7 1.5 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 7-6 5.5 3% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 7-6 3 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 6-5 2 1% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 6-5 1 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 5-4 1 1% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 5-4 1 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 4-3 1 1% Spodni pasnice
Hlavni nosnik HN 4-3 1 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 3-2 1.5 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 2-1 1 0% Stojina
Hlavni nosnik HN 1-0 1 0% Stojina

7.3.3. Pri¢niky

Oslabeni
Typ prvku Cislo prvku Oslab[(::rlT:;)kalm pﬁcr)lérr?yeg;;:é:fo Komentar
fezu)

PFicnik P 0-50' 0% Spodni pasnice

PFicnik P 0-50' 0% Stojina

PFicnik P 0-50' 2 2% Horni pasnice

PFicnik P X-49' 0% Spodni pasnice
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PFicnik P X-49' 0% Stojina
Pticnik P X-49' 0% Horni pasnice
PFicnik P 0-48' 0% Spodni pasnice
PFicnik P 0-48' 3 0% Stojina
PFicnik P 0-48' 2.5 2% Horni pasnice
PFicnik P1-47' 0% Spodni pasnice
PFicnik P 1-47' 0% Stojina
PFicnik P1-47' 0% Horni pasnice
Pricnik P 2-46' 0% Spodni pasnice
Pricnik P 2-46' 0% Stojina
PFicnik P 2-46' 4 3% Horni pasnice
PFicnik P 3-45' 3 1% Spodni pasnice
PFicnik P 3-45' 1 0% Stojina
Pricnik P 3-45' 3 1% Horni pasnice
Pri¢nik P 4-44' 0% Spodni pasnice
Pricnik P 4-44' 0% Stojina
PFicnik P 4-44' 2.2 3% Horni pasnice
PFicnik P 5-43' 2.5 1% Spodni pasnice
PFicnik P 5-43' 3 0% Stojina
PFicnik P 5-43' 2 1% Horni pasnice
Pricnik P 6-42' 0% Spodni pasnice
Pricnik P 6-42' 0% Stojina
PFicnik P 6-42' 4 3% Horni pasnice
PFicnik P 7-41' 3 1% Spodni pasnice
PFicnik P7-41' 3 0% Stojina
Pricnik P 7-41' 4.5 3% Horni pasnice
Pricnik P 8-40' 0% Spodni pasnice
Pricnik P 8-40' 0% Stojina
PFicnik P 8-40' 3.7 3% Horni pasnice
PFi¢nik P 9-39' 1 0% Spodni pasnice
PFicnik P 9-39' 4 0% Stojina
Pricnik P 9-39' 3 1% Horni pasnice
Pricnik P 10-38' 0% Spodni pasnice
Pricnik P 10-38' 0% Stojina
PFi¢nik P 10-38' 3 1% Horni pasnice
PFicnik P11-37' 2.5 1% Spodni pasnice
PFicnik P11-37' 6 0% Stojina
Pricnik P11-37' 3 1% Horni pasnice
Pricnik P 12-36' 0% Spodni pasnice
Pricnik P 12-36' 0% Stojina
Pticnik P 12-36' 3 1% Horni pasnice
PFicnik P 13-35' 2 1% Spodni pasnice
Pticnik P 13-35' 4 0% Stojina
PFicnik P 13-35' 4 2% Horni pasnice
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PFicnik P 14-34' 0% Spodni pasnice
Pticnik P 14-34' 0% Stojina
PFicnik P 14-34' 2.6 1% Horni pasnice
PFicnik P 15-33' 0% Spodni pasnice
Pri¢nik P 15-33' 3.5 0% Stojina
PFicnik P 15-33' 4 2% Horni pasnice
PFicnik P 16-32' 0% Spodni pasnice
Pricnik P 16-32' 0% Stojina
Pricnik P 16-32' 2.5 1% Horni pasnice
PFicnik P17-31' 3.5 2% Spodni pasnice
PFicnik P17-31' 10 0% Stojina
PFicnik P17-31' 4.4 2% Horni pasnice
PFicnik P 18-30' 0% Spodni pasnice
Pricnik P 18-30' 0% Stojina
PFicnik P 18-30' 3 1% Horni pasnice
Pricnik P 19-29' 3 2% Spodni pasnice
Pri¢nik P 19-29' 5.5 0% Stojina
PFicnik P 19-29' 3.6 2% Horni pasnice
PFicnik P 20-28' 0% Spodni pasnice
Pricnik P 20-28' 0% Stojina
Pricnik P 20-28' 1 1% Horni pasnice
PFicnik P21-27' 2 1% Spodni pasnice
PFicnik P 21-27' 5 0% Stojina
PFicnik P 21-27' 2 1% Horni pasnice
PFicnik P 22-26' 0% Spodni pasnice
Pricnik P 22-26' 0% Stojina
PFicnik P 22-26' 1 1% Horni pasnice
Pricnik P 23-25' 3 2% Spodni pasnice
PFicnik P 23-25' 4 0% Stojina
PFi¢nik P 23-25' 2 1% Horni pasnice
PFicnik P 24-24' 0% Spodni pasnice
Pricnik P 24-24' 0% Stojina
Pricnik P 24-24' 1.5 1% Horni pasnice
PFicnik P 25-23' 2 1% Spodni pasnice
PFi¢nik P 25-23' 6 0% Stojina
PFicnik P 25-23' 3 1% Horni pasnice
PFicnik P 26-22' 0% Spodni pasnice
Pricnik P 26-22' 0% Stojina
PFicnik P 26-22' 2 1% Horni pasnice
Pricnik P 27-21' 4 2% Spodni pasnice
Pticnik P 27-21' 5.5 0% Stojina
PFicnik P 27-21' 2 1% Horni pasnice
Pticnik P 28-20' 0% Spodni pasnice
PFicnik P 28-20' 0% Stojina
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PFicnik P 28-20' 2 1% Horni pasnice
Pticnik P 29-19' 4 2% Spodni pasnice
PFicnik P 29-19' 6 0% Stojina
PFicnik P 29-19' 3 1% Horni pasnice
PFicnik P 30-18' 0% Spodni pasnice
PFicnik P 30-18' 0% Stojina
PFicnik P 30-18' 3 1% Horni pasnice
PFicnik P31-17' 5 5% Spodni pasnice
Pricnik P31-17' 10 0% Stojina
PFicnik P31-17' 2 1% Horni pasnice
PFicnik P 32-16' 0% Spodni pasnice
Pri¢nik P 32-16' 0% Stojina
PFicnik P 32-16' 2 1% Horni pasnice
Pricnik P 33-15' 4 2% Spodni pasnice
Pricnik P 33-15' 10 0% Stojina
Pricnik P 33-15' 2 1% Horni pasnice
PFicnik P 34-14' 1 1% Spodni pasnice
PFicnik P 34-14' 0% Stojina
PFicnik P 34-14' 1 1% Horni pasnice
Pri¢nik P 35-13' 0% Spodni pasnice
Pricnik P 35-13' 3 0% Stojina
PFicnik P 35-13' 1 1% Horni pasnice
PFicnik P 36-12' 0% Spodni pasnice
PFicnik P 36-12' 0% Stojina
PFicnik P 36-12' 1 1% Horni pasnice
Pricnik P 37-11' 5 3% Spodni pasnice
Pricnik P 37-11' 5.5 0% Stojina
Pricnik P 37-11' 2 1% Horni pasnice
PFicnik P 38-10' 0% Spodni pasnice
PFi¢nik P 38-10' 0% Stojina
PFicnik P 38-10' 2 1% Horni pasnice
Pricnik P 39-9' 2 1% Spodni pasnice
Pricnik P 39-9' 5 0% Stojina
Pricnik P 39-9' 2 1% Horni pasnice
PFi¢nik P 40-8' 0% Spodni pasnice
PFicnik P 40-8' 1.5 0% Stojina
PFicnik P 40-8' 2 1% Horni pasnice
Pricnik P41-7' 2 1% Spodni pasnice
Pricnik P41-7' 5 0% Stojina
Pricnik P41-7' 2 1% Horni pasnice
Pticnik P 42-6' 0% Spodni pasnice
PFicnik P 42-6' 0% Stojina
Pticnik P 42-6' 3 1% Horni pasnice
PFicnik P 43-5' 5 3% Spodni pasnice
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PFicnik P 43-5' 4.4 0% Stojina
Pticnik P 43-5' 3 1% Horni pasnice
PFicnik P 44-4' 0% Spodni pasnice
PFicnik P 44-4' 0% Stojina
PFicnik P 44-4' 1.6 1% Horni pasnice
PFicnik P 45-3' 1.7 1% Spodni pasnice
PFicnik P 45-3' 3 0% Stojina
PFicnik P 45-3' 1.5 1% Horni pasnice
Pricnik P 46-2' 0% Spodni pasnice
Pricnik P 46-2' 0% Stojina
PFicnik P 46-2' 3 1% Horni pasnice
PFicnik P47-1' 1 1% Spodni pasnice
PFicnik P47-1' 5 0% Stojina
Pricnik P47-1' 2 1% Horni pasnice
Pri¢nik P 48-0' 0% Spodni pasnice
Pricnik P 48-0' 0% Stojina
PFicnik P 48-0' 4 2% Horni pasnice
PFicnik P 49-X 0% Spodni pasnice
PFicnik P 49-X 0% Stojina
PFicnik P 49-X 1.5 2% Horni pasnice
Pricnik P 50-0' 0% Spodni pasnice
Pricnik P 50-0' 0% Stojina
PFicnik P 50-0' 3 1% Horni pasnice
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8. Zaveér

PKO ocelové konstrukce je v ¢asti nachazejici se na vnéjsi strané nosnikil a nad pochozimi
plechy v poradku, avSak ¢asti konstrukce, které jsou skryté jsou ¢asto korozn¢ oslabeny a PKO
zcela chybi. Nejcastéjsi korozni oslabeni se nachdzi v misté stykli vodorovného ztuzeni
hlavnich nosnikil, jsou poSkozeny dolni pfiruby a stojiny ptfi¢nikti, dolni pfiruby hlavnich
nosnikll a konce vodorovného ztuzeni. Velké mnozstvi vodorovnych detailti konstrukce se
nachdzi pod znacnymi nanosy ptaciho trusu a je tudiz v agresivnim a kurzitvorném prostiedi.
Nejvyraznéjsi poruchou jsou trhliny ve svaru pasnice k dolni pfirubé zarodkid pti¢nikti nad
podporami. Konstrukce se pii prejezdu vlaku chova dobie a nachazi se v provozuschopném
stavu. I pfes korozni oslabeni jsou vSak s velkou pravdépodobnosti prvky staticky funkéni.
Z materidlovych zkousek bylo vyvozeno, ze konstrukce je vyrobena z 11373 oceli o mezi kluzu
213,6 MPa.

V Praze dne 15.11.2017

Ing. Jan Zitny
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