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E  Doložení současného stavu 

1) Popis současného stavu 

Předmětem řešení jsou mosty v km 518,498 a v km 518,962 v žst. Ústí n. L. hl. n. obvod sever.  
ŽST Ústí nad Labem hl.n., která se nachází na trati SŽDC č.527A Praha-Bubeneč – Děčín hl.n. 
(začátek tratě je v Praze-Bubenči) elektrifikované stejnosměrnou soustavou 3 kV. Z ŽST Ústí nad 
Labem hl.n., obvod jih odbočuje trať SŽDC č.527B Ústí n.L. hl.n. jih – Ústí n.L. západ (začátek 
tratě je v Ústí n.L. hl.n. jih) a z ŽST Ústí nad Labem hl.n., obvod osobní nádraží trať SŽDC č.504A 
Ústí n.L. hl.n. os.n. – Kadaň-Prunéřov (začátek tratě je v Ústí n.L. hl.n. os.n.). Řešená ŽST patří 
do obvodu OŘ (oblastní ředitelství) Ústí n.L., PO (provozní obvod) Ústí n.L. Traťový úsek je 
dvoukolejný, s oboustranným pravostranným provozem v závislé trakci (stejnosměrná trakční 
soustava 3 kV ss). 

 
Most v km 518,498 (Ulice u Podjezdu) 
Most převádí 9 kolejí přes místní komunikaci v ul. U Podjezdu. Maximální rozpětí ocelových NK 
je 15,50 m. V příčném řezu je most tvořen 4 samostatnými ocelovými trámovými plnostěnnými 
konstrukcemi uloženými na kamenných opěrách. 2 koleje jsou vedeny přes klenbovou nosnou 
konstrukci o světlosti 2,84 m. Další 2 koleje jsou vedeny přes železobetonovou rámovou 
konstrukci o světlosti 5,0 m. Poslední kolej směrem k řece je vedena opět po ocelové trámové NK. 
V rámci stavby v roce 2006 proběhla výstavba železobetonové rámové konstrukce a oprava 
kamenné klenbové konstrukce. Tyto konstrukce jsou tedy ve vyhovujícím stavebnětechnickém 
stavu.  
Všech 5 ocelových nosných konstrukcí je ve velmi špatném stavu na některých byla omezena 
rychlost a byly podepřeny inventárními skružemi. Pásnice ocelových nosníků jsou značně 
oslabeny korozí (místy až do ostra). Kamenná spodní stavba u ocelových konstrukcí je místy 
vyboulená, zejména závěrné zdi. Zdivo je degradované. 
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Most v km 518,962 (U Cukrovaru) 
Most převádí 13 kolejí přes místní komunikaci v ul. U Cukrovaru. Maximální rozpětí ocelových 
NK je 16,95 m. V příčném řezu je most tvořen pod 6 kolejemi polorámovou železobetonovou 
konstrukcí o světlosti 7,50 m a 7 samostatnými ocelovými trámovými plnostěnnými konstrukcemi 
uloženými na kamenných opěrách. Pod novou částí mostu je místní komunikace vedena ve dvou 
jízdních pruzích šířky 6,0 m s bezpečnostními odstupy od opěr 0,5 resp. 1,0 m. Chodník pod 
mostem veden není. Pod starými ocelovými konstrukcemi je místní komunikace v šířce 6,0 m 
s oboustranným chodníkem. V rámci stavby v roce 2006 proběhla výstavba železobetonové 
rámové konstrukce pod šesti kolejemi. Tato konstrukce je tedy v dobrém stavebnětechnickém 
stavu.  
Všech 7 ocelových nosných konstrukcí je ve velmi špatném stavebnětechnickém stavu. Na dvou 
konstrukcích je dokonce vyloučen provoz kvůli prokorodované stojině hlavního nosníku. Pásnice 
ocelových nosníků jsou značně oslabeny korozí (místy až do ostra). Kamenná spodní stavba u 
ocelových konstrukcí je místy vyboulená, zejména závěrné zdi. Zdivo je degradované. Konstrukce 
jsou provizorně podepřeny inventárními skružemi. 
V rámci ochrany před povodněmi byla zřízena protipovodňová clona. Těsněné podzemní prahy 
jsou přivedeny až k části mostu z roku 2006. V mostním otvoru je clona řešena mobilním 
hradítkem. 
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2) Geodetický průzkum 

Geodetické a mapové podklady vyhotovila Správa železniční dopravní cesty, státní organizace, 
Správa železniční geodézie Praha (SŽG Praha).   

 

3) Stavebně-technický průzkum stávajícího stavu 

Archivní dochovaná dokumentace správců o stávajícím stavu zařízení a staveb železničního 
spodku a provedených sanačních opatřeních byla předána projektantovi. Dále jsou k dispozici 
revizní zprávy, podrobné, mimořádné a hlavní prohlídky a korozní měření mostních objektů. 
V průběhu zpracování záměru projektu byl ověřen stavebně-technický stav železničního svršku, 
spodku, umělých staveb i technologických zařízení pochůzkami po trati. 

 

4) Průzkum existence stávajících inženýrských sítí 

Stav inženýrských sítí byl převzat ze situací a mapových podkladů správců a vlastníků a jejich 
poloha byla následně zdigitalizována a zakreslena do situací. Průběh stávajících sítí je uveden 
v koordinačních situacích.  
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Tato loga prokazují, že TÚDC má zaveden integrovaný systém managementu zajišťující 
soulad s normou ISO 9001 a ISO 27001. Nevztahují se na dodávky služeb nebo výrobků. 
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1. Předmět měření a jeho cíl 
Předmětem měření byl železobetonový most v žkm 518,498 na trati Praha 

Masarykovo nádraží – Děčín hl. nádraží. Cílem měření bylo zjistit, zda výztuž tohoto objektu 
není ohrožena korozí bludnými proudy a zda konstrukce odpovídá požadavkům předpisu ČD 
SR 5/7 (S). 

 Při měření nebyly porušeny bezpečnostní závěry (plomby) a měření bylo provedeno 
se souhlasem objednatele předmětu korozního měření. 

2. Použité m ěřicí metody 
Pro zjištění stavu výztuže bylo použito měření směsného potenciálu výztuže (umožňuje 

zjednodušeným způsobem hodnotit korozní situaci jednotlivých částí stavby a sledovat 
působení cizího elektrického pole, tato hodnota obsahuje složku IR spádu) a odporu mezi 
jednotlivými dilatačními celky.  

Jako referenční elektroda se při měření použila síranoměďnatá elektroda dle normy ČSN 
EN 13509. Rozdíl potenciálů mezi jednotlivými elektrodami byl menší než 50 mV. 

Korozní měření (resp. vyhodnocení nebo výpočet) byla provedena podle: 

• ČSN EN 13509:  Měřicí postupy v katodické ochraně 

• ČD SR 5/7 (S):  Služební rukověť ČD, Ochrana železničních mostních  
  objektů proti účinkům bludných proudů 

• TP 124:  Základní ochranná opatření pro omezení vlivu bludných  
  proudů na mostní objekty a ostatní betonové konstrukce  
  pozemních komunikací 

Číselné hodnoty sledovaných veličin byly měřeny, zaznamenány a vyhodnoceny 
záznamníky a programem HIOKI.  

3. Popis situace 
Most v žkm 518,498 leží na stejnosměrné elektrizované trati Praha Masarykovo 

nádraží – Děčín hl. nádraží v obvodu ŽST Ústí nad Labem sever a vede přes ulici 
U Podjezdu. Nosná konstrukce je železobetonový rám. Křídla jsou železobetonová.  

4. Použité m ěřicí p řístroje 
   Měřicí přístroje použité při měření byly ověřeny (kalibrovány) podle Metrologického řádu 
TÚDC. 

Typ m ěřidla Výr. číslo 

Hioki – LR5042 140414043 

Hioki – LR5042 140414044 

Hioki – LR5042 140414045 

Hioki – LR5043 121031383 

PU 183 9735045 

5. Podmínky p ři měření 
 teplota vzduchu: 12 °C;  

       půda: vlhká 
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6. Seznam m ěřicích bod ů  

Označení MB Identifikace MB Provedená m ěření 

MB 01  Měřicí vývod směsný potenciál, el. odpor 

MB 02 Měřicí vývod směsný potenciál, el. odpor 

MB 03 Měřicí vývod směsný potenciál, el. odpor 
MB KOL trakční kolej potenciál vs. CSE 

 

 
 

Obr. č. 1: Schéma mostu 
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7. Grafické záznamy 
MB 01: Měřicí vývod 

 
 

Průměr [V/CSE]:  0,142   
Maximum [V/CSE]:  0,272   
Minimum [V/CSE]:  0,071   
 
Dílčí zhodnocení:  Na průběhu směsného potenciálu je patrný vliv cizího proudového pole. 
Směsný potenciál nepřesahuje dovolené hodnoty. 
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MB 02: Měřicí vývod 

 
 
Průměr [V/CSE]:  0,113   
Maximum [V/CSE]:  0,125   
Minimum [V/CSE]:  0,076   
 
Dílčí zhodnocení:  Na průběhu směsného potenciálu není patrný vliv cizího proudového 
pole. Směsný potenciál nepřesahuje dovolené hodnoty. 
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MB 03: Měřicí vývod 

 
 
Průměr [V/CSE]:  0,152   
Maximum [V/CSE]:  0,491   
Minimum [V/CSE]:  0,063   
 
Dílčí zhodnocení:  Na průběhu směsného potenciálu je patrný vliv cizího proudového pole. 
Směsný potenciál nepřesahuje dovolené hodnoty. 
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MB KOL:  trakční kolej 

 
 
 

Průměr [V/CSE]:  2,99  
Maximum [V/CSE]:  40,3  
Minimum [V/CSE]:  -15,6  
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8. Hodnocení m ěření a závěr 
Směsný potenciál výztuže vs. referen ční elektroda 

 
MB 

 
Identifikace MB 

Potenciál (V/CSE) 

průměr max. min. 

MB 01  Měřicí vývod 0,142 0,272 0,071 

MB 02 Měřicí vývod 0,113 0,125 0,076 

MB 03 Měřicí vývod 0,152 0,491 0,063 

Směsný potenciál umožňuje zjednodušeným způsobem hodnotit korozní procesy 
vybraných konstrukčních částí stavby a sledovat změny a působení vlivů elektrického pole 
cizích zdrojů. Tato hodnota obsahuje složku IR spádu. 

Potenciál nosné konstrukce nebyl v době měření ovlivňován stejnosměrnými bludnými 
proudy. Směsný potenciál výztuže mostu nepřesahoval dovolené hodnoty uvedené v ČD SR 
5/7 (S). 

Elektrický odpor jednotlivých části mostního objektu 

Místo m ěření Hodnota odporu [ Ω] Hodnocení dle ČD SR5/7 

01/02 16,3 hodnota standardní 

02/03 18,1 hodnota standardní 

Naměřená hodnota odporu dosahuje standardní hodnoty dle SR 5/7 (S). 

Od předchozího měření v roce 2012 (Protokol o měření 1325/2012/TÚDC-ÚEE) nedošlo 
k výraznějším posunům ve sledovaných parametrech. Vzhledem k provoznímu zatížení 
doporučujeme periodické měření potenciálu ocelové výztuže, které odhalí její další korozní 
chování, přičemž vhodným intervalem mezi jednotlivými kontrolami jsou dva roky. 

9. Prohlášení Specializovaného st řediska Diagnostika korozních vliv ů 
Výsledky měření a údaje uvedené v tomto protokolu se týkají pouze předmětu měření a 

vztahují se výhradně k okamžiku měření. V žádném případě nenahrazují schvalovací, 
povolovací ani jiné dokumenty vydávané, příp. požadované SŽDC nebo orgány státního 
dozoru podle specifických předpisů. Tento protokol nesmí být bez souhlasu zhotovitele 
reprodukován jinak než celý a beze změn. 
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1. Předmět měření a jeho cíl 
Předmětem měření byl železobetonový most v žkm 518,962 na trati Praha 

Masarykovo nádraží – Děčín hl. nádraží. Cílem měření bylo zjistit, zda výztuž tohoto objektu 
není ohrožena korozí bludnými proudy a zda konstrukce odpovídá požadavkům předpisu ČD 
SR 5/7 (S). 

 Při měření nebyly porušeny bezpečnostní závěry (plomby) a měření bylo provedeno 
se souhlasem objednatele předmětu korozního měření. 

2. Použité m ěřicí metody 
Pro zjištění stavu výztuže bylo použito měření směsného potenciálu výztuže (umožňuje 

zjednodušeným způsobem hodnotit korozní situaci jednotlivých částí stavby a sledovat 
působení cizího elektrického pole, tato hodnota obsahuje složku IR spádu) a odporu mezi 
jednotlivými dilatačními celky.  

Jako referenční elektroda se při měření použila síranoměďnatá elektroda dle normy ČSN 
EN 13509. Rozdíl potenciálů mezi jednotlivými elektrodami byl menší než 50 mV. 

Korozní měření (resp. vyhodnocení nebo výpočet) byla provedena podle: 

• ČSN EN 13509:  Měřicí postupy v katodické ochraně 

• ČD SR 5/7 (S):  Služební rukověť ČD, Ochrana železničních mostních  
  objektů proti účinkům bludných proudů 

• TP 124:  Základní ochranná opatření pro omezení vlivu bludných  
  proudů na mostní objekty a ostatní betonové konstrukce  
  pozemních komunikací 

Číselné hodnoty sledovaných veličin byly měřeny, zaznamenány a vyhodnoceny 
záznamníky a programem HIOKI.  

3. Popis situace 
Most v žkm 518,962 leží na stejnosměrné elektrizované trati Praha Masarykovo 

nádraží – Děčín hl. nádraží v obvodu ŽST Ústí nad Labem sever a vede přes ulici 
U Cukrovaru. Konstrukce mostu je železobetonová rámová.  

4. Použité m ěřicí p řístroje 
   Měřicí přístroje použité při měření byly ověřeny (kalibrovány) podle Metrologického řádu 
TÚDC. 

Typ m ěřidla Výr. číslo 

Hioki – LR5042 140414046 

Hioki – LR5042 140414047 

Hioki – LR5043 121031384 

PU 183 9735045 

5. Podmínky p ři měření 
 teplota vzduchu: 12 °C;  

       půda: vlhká 
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6. Seznam m ěřicích bod ů  

Označení MB Identifikace MB Provedená m ěření 

MB 01  Měřicí vývod směsný potenciál, el. odpor 

MB 02 Měřicí vývod směsný potenciál, el. odpor 

MB KOL trakční kolej potenciál vs. CSE 

 

 
 

Obr. č. 1: Schéma mostu 
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7. Grafické záznamy 
MB 01: Měřicí vývod 

 
 

Průměr [V/CSE]:  -0,511   
Maximum [V/CSE]:  -0,423   
Minimum [V/CSE]:  -0,556   
 
Dílčí zhodnocení:  Na průběhu směsného potenciálu je patrný vliv cizího proudového pole. 
Směsný potenciál nepřesahuje dovolené hodnoty. 
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MB 02: Měřicí vývod 

 
 
Průměr [V/CSE]:  -0,530   
Maximum [V/CSE]:  -0,376   
Minimum [V/CSE]:  -0,594   
 
Dílčí zhodnocení:  Na průběhu směsného potenciálu je patrný vliv cizího proudového pole. 
Směsný potenciál nepřesahuje dovolené hodnoty. 
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MB KOL:  trakční kolej 

 
 
 

Průměr [V/CSE]:  2,46  
Maximum [V/CSE]:  30,3  
Minimum [V/CSE]:  -10,1  
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8. Hodnocení m ěření a závěr 
Směsný potenciál výztuže vs. referen ční elektroda 

 
MB 

 
Identifikace MB 

Potenciál (V/CSE) 

průměr max. min. 

MB 01  Měřicí vývod -0,511 -0,423 -0,556 

MB 02 Měřicí vývod -0,530 -0,376 -0,594 

Směsný potenciál umožňuje zjednodušeným způsobem hodnotit korozní procesy 
vybraných konstrukčních částí stavby a sledovat změny a působení vlivů elektrického pole 
cizích zdrojů. Tato hodnota obsahuje složku IR spádu. 

Potenciál nosné konstrukce byl v době měření ovlivňován stejnosměrnými bludnými 
proudy, avšak směsný potenciál výztuže mostu nepřesahoval dovolené hodnoty uvedené v 
ČD SR 5/7 (S). 

Elektrický odpor jednotlivých části mostního objektu 

Místo m ěření Hodnota odporu [ Ω] Hodnocení dle ČD SR5/7 

01/02 5,87 hodnota standardní 

Naměřená hodnota odporu dosahuje standardní hodnoty dle SR 5/7 (S). 

Od předchozího měření v roce 2012 (Protokol o měření 1908/2012/TÚDC-ÚEE) nedošlo 
k výraznějším posunům ve sledovaných parametrech. Vzhledem k provoznímu zatížení 
doporučujeme periodické měření potenciálu ocelové výztuže, které odhalí její další korozní 
chování, přičemž vhodným intervalem mezi jednotlivými kontrolami jsou dva roky. 

9. Prohlášení Specializovaného st řediska Diagnostika korozních vliv ů 
Výsledky měření a údaje uvedené v tomto protokolu se týkají pouze předmětu měření a 

vztahují se výhradně k okamžiku měření. V žádném případě nenahrazují schvalovací, 
povolovací ani jiné dokumenty vydávané, příp. požadované SŽDC nebo orgány státního 
dozoru podle specifických předpisů. Tento protokol nesmí být bez souhlasu zhotovitele 
reprodukován jinak než celý a beze změn. 
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