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E Dolozeni sodasného stavu

1) Popis sokasného stavu

Predmstem feSeni jsou mosty v km 518,498 a v km 518,962 viIsti. n. L. hl. n. obvod sever.
ZST Usti nad Labem hl.n., ktera se nachazi na$ADC ¢.527A Praha-Buberte- D&¢in hl.n.
(zacétek trak je v Praze-Bubei) elektrifikované stejnosgmnou soustavou 3 kV. Z ZST Usti nad
Labem hl.n., obvod jih odiaje tra® SZDCE.527B Usti n.L. hl.n. jih — Usti n.L. zapad ¢atek
trats je v Usti n.L. hl.n. jih) a z ZST Usti nad Labehmh obvod osobni nadrazi r&ZDC¢&.504A
Usti n.L. hl.n. os.n. — KadaPrunéov (zaatek trag je v Usti n.L. hl.n. os.n.ReSend ZST pkit
do obvodu @ (oblastniteditelstvi) Usti n.L., PO (provozni obvod) Usti nIra’ovy Usek je
dvoukolejny, s oboustrannym pravostrannym provozenavislé trakci (stejnoséma trakni
soustava 3 kV ss).

Most v km 518,498 (Ulice u Podjezdu)

Most prevadi 9 koleji pes mistni komunikaci v ul. U Podjezdu. Maximalrdpgi ocelovych NK
je 15,50 m. V picnémiezu je most tvien 4 samostatnymi ocelovymi tramovymi plriostymi
konstrukcemi uloZzenymi na kamennychégih. 2 koleje jsou vedenygs klenbovou nosnou
konstrukci o swtlosti 2,84 m. DalSi 2 koleje jsou vedenyep Zelezobetonovou ramovou
konstrukci o sutlosti 5,0 m. Posledni kolej simem kiece je vedena ¢ppo oceloveé tramove NK.
V ramci stavby v roce 2006 préfila vystavba Zelezobetonové ramové konstrukce avapr
kamenné klenbové konstrukce. Tyto konstrukce jgoly tve vyhovujicim stavebtechnickém
stavu.

VSech 5 ocelovych nosnych konstrukci je ve velnat§@m stavu naékterych byla omezena
rychlost a byly podefny inventarnimi skruzemi. P&snice ocelovych nasrou zn&né
oslabeny korozi (misty az do ostra). Kamennda spetiniba u ocelovych konstrukci je misty
vyboulena, zejména z&wné zdi. Zdivo je degradované.
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Most v km 518,962 (U Cukrovaru)

Most prevadi 13 koleji fes mistni komunikaci v ul. U Cukrovaru. Maximalogpsti ocelovych
NK je 16,95 m. V picnémtezu je most tvien pod 6 kolejemi poloramovou Zelezobetonovou
konstrukci o s#tlosti 7,50 m a 7 samostatnymi ocelovymi tramovmibsgnnymi konstrukcemi
ulozenymi na kamennych &gch. Pod novoudasti mostu je mistni komunikace vedena ve dvou
jizdnich pruzich $ky 6,0 m s bezpmostnimi odstupy od @&p 0,5 resp. 1,0 m. Chodnik pod
mostem veden neni. Pod starymi ocelovymi konstmkge mistni komunikace vi&e 6,0 m

s oboustrannym chodnikem. V rdmci stavby v roce62pfokehla vystavba Zelezobetonové
ramové konstrukce pod Sesti kolejemi. Tato konsteuje tedy v dobrém stavettachnickém
stavu.

VSech 7 ocelovych nosnych konstrukci je ve velnait8ém staveliftechnickém stavu. Na dvou
konstrukcich je dokonce vyléan provoz kili prokorodované stojiéhlavniho nosniku. Pasnice
ocelovych nosnik jsou zn&né oslabeny korozi (misty aZz do ostra). Kamenné spstévba u
ocelovych konstrukci je misty vyboulend, zejménaaé zdi. Zdivo je degradované. Konstrukce
jsou provizorg podegeny inventarnimi skruzemi.

V rdmci ochrany fed povodimi byla Zizena protipovotiova clona. €snéné podzemni prahy
jsou givedeny az Kasti mostu z roku 2006. V mostnim otvoru je claedena mobilnim
hraditkem.




2) Geodeticky prizkum

Geodetické a mapové podklady vyhotovila Spravazi@iei dopravni cesty, statni organizace,
Sprava zelezuini geodézie Praha (SZG Praha).

3) Stavebrgé-technicky priazkum stévajiciho stavu

Archivni dochovand dokumentace spridwve stavajicim stavu ¥aeni a staveb Zelezmiho
spodku a provedenych s&n&h opatenich byla pedana projektantovi. Dale jsou k dispozici
revizni zpravy, podrobné, mirfddné a hlavni prohlidky a korozni¢tani mostnich objekt

V pribéhu zpracovani zagnu projektu byl ogéren staveb&technicky stav Zelezémiho svrsku,
spodku, unilych staveb i technologickych &aeni pockizkami po trati.

4) Prazkum existence stavajicich inzenyrskych siti

Stav inZzenyrskych siti bylipvzat ze situaci a mapovych podKiapravdé a vlastnik a jejich
poloha byla naslednzdigitalizovana a zakreslena do situaciit®n stavajicich siti je uveden
v koordin&nich situacich.
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Technicka ustredna dopravni cesty

SHAvAZelazinl dopraval Costy Malletova 10/2363, 190 00 Praha 9 - Liben

Protokol o podrobné prohlidce

s2DC, s.0.

mostniho objektu provedené dle Vyhlasky MD ¢. 177/95 Sb.,
a piredpisu SZDC S5 Sprava mostnich objekti

TU 0801 "raha Masarykovo nadraZist4 (M)~ | by Rq st Usti nad Labem sever evd. km 518,498
— Dé&cin hl.n. (v€etné)
Objekt most staniéni obvod | VZity nazev: Usti n.L. - ul. U Podjezdu
délka mostu 17,45 m ‘ pocet otvorQ 1 pocet koleji na mosté 9 elektrizace ano
Objednatel: rychlost na mosté / rychlost Tratova tfida zatizeni s pfidruZzenou rychlosti
S7DC, s.0., OR Usti nad Labem tratova [km/h]:  100/160 D4-120 ; C3-160
navrh hodnoceni Vedouci regionalniho . Rok podrobné
p pie Jaroslav ]
stavebniho stavu 313 pracovisté sahgjoal prohlidky 2016
- . ’
=

Pohled zleva

Obchodni firma:
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Sidlo: Praha 1 — Nové M&sto, Dlazdéna 1003/7, PSC 110 00

Zapis v obch. rejstiiku: Méstsky soud v Praze, spis. znatka A 48384

www.szdc.cz

Dorucovaci adresa:

‘Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

Technicka ustfedna dopravni cesty,
Malletova 10/2363, 190 00 Praha 9 — Libeii

www.tudc.cz

Technicka ustfedna zalozena 1957
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Tato loga prokazuji, Ze TUDC mé zaveden integrovanj systém managementu 2ajiétujici
12d's normou ISO 9001 a 1O 27001. Nevztahuji sa na dodavky sluzeb nebo vyrobki.
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TU

0801  Praha Masarykovo nadrazi st.4 (m.) — D&&in hl.n. (v&etng)

Evd. km

518,498

I. Celkovy popis objektu

Zakladni udaje o mostu:

Souradnice stiedu objektu: GPS: 50°39'49.706"N, 14°3'53.376'"E
Délka mostu: 17,45 m (MES)

Sitka mostu: 48,65 m (MES)

Vyska objektu: 5,10 m (MES)

Délka pfemosténi: 13,95 m (MES)

Uhel kfizeni: 90°

Objekt kolmy, vpravo v mistech opér K 07 Sikmy

Pocet koleji: 1

Pocet nosnych konstrukci: 7

Pocet otvora: 1

Pfemosténa prekazka: mistni komunikace, ulice U Podjezdu, mostnim otvorem prochazi parovod

Vyska kolejového loze a presypavky na K 05 a K 06: 0,55 m (MES)

Podminky pii podrobné prohlidce:
Teplota: +3 °C, pozdéji béhem PPM +7 °C

Pocasi: zatazeno, pozdé&ji polojasno, v noci pfed PPM dést a snéhové prehariky

Schéma mostniho objektu:

Por.

x
=X

Dopr. €. kol.
Praha Masarykovo n.
Praha Masarykovo n.
Praha Masarykovo n.
Praha Masarykovo n.
Praha Masarykovo n.
Praha Masarykovo n.
Praha Masarykovo n.

0NN WN o

Praha Masarykovo n.
Praha Masarykovo n.

rtTrrrrr T

©

Otvor &. 1

1. Nosna konstrukce

K 01 - pod koleji ¢. 13 (dopr. ¢&. kol.)

| A A

e Ocelova, tramova plnosténna, prosta, nytovana konstrukce, bez mostovky, ukonéeni kolmé
e Rozméry - rozpéti: 14,70 m (MES), délka: 15,10 m (MES), pocet pfihrad: 8
e Hlavni nosniky: plnosténné, nytované, délka: 15,10 m (MES), vy$ka v mistech nejvétsich tl.

hornich a dolnich past: 1100 mm, osova vzdalenost: 1,84 m (MES)

e Pficné ztuzeni: 9x, v€etné koncovych - pfihradové, nytované, ,L“ profily, osova vzdalenost:

1,84 m

o Podélné ztuzeni: dolni, slozena soustava, z jednoduchych Uhelnikt (,L* profily), nytové spoje
e Mostni chodnikové konzoly: oboustranné - 2x 9 ks, pfihradové, nytované, vlevo obé koncové

konzoly kracené

e Ulozeni: loziskové - loziska ocelova, deskova, na O 01 pohybliva, na O 02 pevna
e Rok vyroby a vyrobce: 1911 (MES), oprava v r. 1965 (MES), firemni (vyrobni) stitek se na

konstrukci nenachazi
e Rok provedeni PKO: udaj o PKO neni na konstrukci uvedeny
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K 02 - pod koleji &. 11 (dopr. &. kol.)

¢ Ocelova, tramova plnosténna, prosta, nytovana konstrukce, bez mostovky, ukonceni kolmé

e Rozméry - rozpéti: 14,70 m (MES), délka: 15,10 m (MES), pocCet pfihrad: 8

e Hlavni nosniky: plnosténné, nytované, délka: 15,10 m (MES), vyska v mistech nejvétSich tl.
hornich a dolnich past: 1100 mm + na hornich pasech hlavnich nosnikl vrstva polymerniho
betonu tl. cca 60 mm, osova vzdalenost: 1,80 m (MES)

e Pricné ztuzeni: 9x, véetné koncovych - pfihradové, nytované, ,L“ profily, osova vzdalenost:

1,84 m

Podélné ztuzeni: dolni, sloZzena soustava, z jednoduchych Uhelnik( (,L* profily), nytové spoje

Mostni chodnikové konzoly: oboustranné - 2x 9 ks, ,U* profily

UloZeni: lozZiskové - loZiska ocelova, deskova, na O 01 pohybliva, na O 02 pevna

Rok vyroby a vyrobce: 1911 (MES), firemni (vyrobni) titek se na konstrukci nenachazi

Rok provedeni PKO: 1971 (MES), udaj o PKO neni na konstrukci uvedeny

K 03 - pod koleji ¢. 9 (dopr. ¢. kol.)

e Ocelova, tramova plnosténna, prosta, nytovana konstrukce, bez mostovky, ukonéeni kolmé

e Rozméry - rozpéti: 14,70 m (MES), délka: 15,10 m (MES), pocet pfihrad: 8

¢ Hlavni nosniky: plnosténné, nytované, délka: 15,10 m (MES), vyska v mistech nejvétsich tl.
hornich a dolnich past: 1100 mm, osova vzdalenost: 1,80 m (MES)

e Pricné ztuzeni: 9x, v€etné koncovych - pfihradové, nytované, ,L* profily, osova vzdalenost:

1,84 m

Podélné ztuzeni: dolni, sloZzena soustava, z jednoduchych uhelnik( (,L* profily), nytové spoje

Mostni chodnikové konzoly: oboustranné - 2x 9 ks, ,U" profily

UlozZeni: loziskové - loZiska ocelova, deskova, na O 01 pohybliva, na O 02 pevna

Rok vyroby a vyrobce: 1911 (MES), oprava v r. 1958 (MES), firemni (vyrobni) stitek se na

konstrukci nenachazi

¢ Rok provedeni PKO: 1971 (MES), udaj o PKO neni na konstrukci uvedeny

K 04 - pod koleji ¢. 7 (dopr. &. kol.)

o Ocelova, tramova plnosténnd, prosta, nytovana konstrukce, bez mostovky, ukonéeni kolmé

e Rozméry - rozpéti: 14,70 m (MES), délka: 15,10 m (MES), pocet pfihrad: 8

e Hlavni nosniky: pinosténné, nytované, délka: 15,10 m (MES), vy$ka v mistech nejvétsich tl.
hornich a dolnich past: 1100 mm + na hornich pasech hlavnich nosnikd vyrovnavaci
ocelové podlozky pod mostnicemi, osova vzdalenost: 1,80 m (MES)

e Pfiéné ztuzeni: 9x, véetné koncovych - pfihradové, nytované, ,L" profily, osova vzdalenost:

1,84 m

Podélné ztuzeni: dolni, slozena soustava, z jednoduchych uheinikl (,L* profily), nytové spoje

Mostni chodnikové konzoly: oboustranné - 2x 9 ks, ,U* profily

Ulozeni: loZiskové - loziska ocelova, deskova, na O 01 pohybliva, na O 02 pevna

Rok vyroby a vyrobce: 1911 (MES), oprava v r. 1962 (MES), firemni (vyrobni) Stitek se na

konstrukci nenachazi

e Rok provedeni PKO: 1976 (MES), Gdaj o PKO uvedeny na zaatku konstrukce na vnéjsi
strané stény hlavniho nosniku vlevo neéitelny, netplny
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K 05 - pod koleji ¢. 3a ¢. 1 (dopr. €. kol.)

Palkruhova klenba, kamenné zdivo + vpravo v Sifce 1,80 m cihelné zdivo, povrchova Uprava
(stfikany beton), prosta, bez dilatatnich spar, ukonfeni kolmé, vpravo navazuje, bez
dilata¢ni spary, Zelezobetonova ramova konstrukce K 06

Rozméry: Sifka - 13,70 m (MES), rozpéti - 3,45 m (MES)

UlozZeni: pfimé

Celni zdi: vlevo i vpravo - kamenna zdiva - vlevo s povrchovou Upravou (stfikany beton),
vpravo viditelna pouze &ast Celni zdi na za¢atku nad O 02 (fadkové zdivo), na Celni zed vlevo
navazuji pfedsazena rovnobézna kfidla opér O 02 a O 06, vpravo viditelna pouze &ast
rovnobé&zného kridla opéry O 02 navazujiciho na ¢elni zed bez dilatani spary

Rimsy: pouze vlevo - fimsa &elni zdi a zaroven rovnob&znych kfidel opér O 02 a O 06 -
zelezobeton, vySka fimsové ¢asti 840 mm, vyloZeni fimsy 100 mm

Rok vystavby: 1851 (MES), na objekfu neuvedeno

K 06 - pod koleji ¢. 2 a ¢. 4 (dopr. €. kol.)

Zelezobetonova, deskova, ramova konstrukce, bez dilataénich spar, ukonéeni kolmé
Rozméry: délka - 5,90 m (MES), Sifka - 10,45 m (vCetné fimsy), rozpéti - 5,45 m (MES)
Rimsy: pouze vpravo - zaroveh fimsa rovnob&znych kfidel opér O 03 a O 07 - Zelezobeton,
svislé dilataéni spary (vypinéné tmelem), vylozeni fimsy 80 — 90 mm

Rok vystavby: na ¢ele vpravo vyznacen letopocet 2006

Méfici vyvody z vyztuze: z Cela vpravo - ram a kfidla O 03 a O 07 (po 2 vyvodech)

K 07 - pod koleji ¢. 20 (dopr. €. kol.)

Ocelova, tramova plnosténna, prosta, nytovana konstrukce, bez mostovky, ukonceni kolmé
Rozméry - rozpéti: 15,49 m (MES), délka: 15,90 m (MES), pocet pfihrad: 8

Hlavni nosniky: plnosténné, nytované, délka: 15,10 m (MES), vySka v mistech nejvétSich tl.
hornich a dolnich past: 1270 mm, osova vzdalenost: 1,94 m (MES)

Pricné ztuzeni: 9x, v€etné koncovych - pfihradové, nytované, ,L“ profily (horni a dolni
vodorovné zdvojené snytované uhelniky), osova vzdalenost: 1935 mm

Podélné ztuzeni: horni i dolni, jednostranné, z jednoduchych thelnikd (,L* profily)

Mostni chodnikové konzoly: oboustranné - 2x 9 ks, vievo ,U* profily, vpravo konzoly
pfihradove, nytované

UloZeni: loziskové - loziska tangencialni s uloznou deskou, na O 01 pevna, na O 02
pohybliva

Rok vyroby a vyrobce: 1911 (MES), firemni (vyrobni) Stitek se na konstrukci nenachazi

Rok provedeni PKO: udaj o PKO uvedeny na konci konstrukce na vngjSi strané stény
hlavniho nosniku vpravo negitelny, nelplny

2. Spodni stavba

Opéra O 01

Opéra pro K 01 — K 04

Material: kamenné zdivo, kamenné Ulozné kvadry (piskovec), na zavérné zdi vyspravovana
mista - beton/zelezobeton, bez dilata¢nich spar

Rozméry: Sifka 18,50 m (MES), vy$ka opéry (dfik a ulozny prah) - vlevo 3,40 m a vpravo
3,70 m, vySka x S8ifka uloznych kvadru 0,43 m x 1,00 m, délka ulozného prahu
0,60 m — 0,63 m, vySka zavérné zdi 1,38 m (vlevo)

Rok vystavby: 1911

Odvodnéni: v opéfe ani v kfidle nejsou odvodriovaci otvory
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Kridla: pouze kfidlo vlevo - svahové, kolmé, kolmy lic, kamenné zdivo, fimsa z kamennych
krycich desek, svah za kfidlem: za kfidlem kamenna dlazba + zemni svah + ve svahu
zelezobetonova opérna zidka s oplocenim sousedniho pozemku primyslového arealu

Opéra O 02

Opéra klenby K 05
Material: kamenné zdivo, povrchova Uprava (stfikany beton), bez dilatacnich spar
Rozméry: Sifka 13,70 m (MES), vyska opéry (diiku) - vlevo 2,20 m a vpravo 2,23 m
Rok vystavby: 1851 (viz K 05)
Kridla:
vlevo - rovnobézné, Sikmy lic, kamenné zdivo, povrchova Uprava (stfikany beton),
Zelezobetonova fimsa
vpravo - rovnobézné, viditelna pouze &ast - kamenné radkové zdivo
Z &ela opéry vlevo upevnéna svisla tabule dopravniho zafizeni ,Zluté a Serné pruhy*.

Opéra O 03

Stojka ramové konstrukce K 06

Material: Zelezobeton

Rozmeéry: §ifka - 10,28 m, vy$ka - vlevo 3,48 m a vpravo 3,45 m

Rok vystavby: 2006 (letopocet vyznaceny na K 06 vpravo)

Odvodnéni: v opéfe ani v kfidle nejsou odvodnovaci otvory

Kfidla: pouze kiidlo vpravo - Zelezobeton, rovnobézné s fimsou, kolmy lic
Méfici vyvody z vyztuze: ano, 2x - ram a kfidlo vpravo (v horni ¢asti)

Opéra O 04

Opéra pro K 07

Material: kamenné fadkové zdivo, zaveérna zed, vcetné fimsy vpravo - beton/zelezobeton
(rohové zdivo a Celo zaveérné zdi vpravo - kamenné zdivo), Ulozny prah vybetonovany
(Zelezobeton), bez dilatacnich spar,

Rozméry: Sifka 4,80 m, vySka opéry (dfik a uUlozny prah) - vievo 3,40 m a vpravo
3,50 m, vyska a Sifka vybetonované &asti Ulozného prahu v = 670 mm - § = 4,00 m, délka
Ulozného prahu vievo 1,07 m a vpravo 0,65 m, vySka zavérné zdi 1,60 m

Sikmost opéry - leva

Rok vystavby: 1911

Odvodnéni: v dfiku opéry a v kfidle (vpravo) po 2 odvodfiovacich otvorech

Kfidla: pouze kfidlo vpravo - svahové, kolmé, sikmy lic, kamenné Fadkové zdivo, fimsa z
kamennych krycich desek, svah za kfidlem: zemni svah zpevnény Stérkem zajiSténym
draténym pletivem, svah ukonéeny Zelezobetonovym prahem (Uprava svahu v ramci
protipovodfiového opatfeni)

Opéra O 05

Opéra pro K 01 — K 04

Material: kamenné zdivo, kamenné ulozné kvadry (piskovec), na zavérné zdi mistné
vyspravovana mista - beton/zelezobeton, bez dilatacnich spar

Rozméry: sifka 18,50 m (MES), vySka opéry (dfik a Ulozny prah) - vlevo i vpravo 3,55 m,
vyska x §ifka Uloznych kvadrd 0,43 m x 1,00 m, délka uUlozného prahu 0,60 m — 0,63 m,
vyska zavérné zdi 1,38 m (vlevo)

Rok vystavby: 1911

Odvodnéni: v opéfe ani v kfidle nejsou odvodnovaci otvory

Kridla: pouze kfidlo vlevo - svahové, kolmé, kolmy lic, kamenné zdivo, fimsa z kamennych
krycich desek, svah za kfidlem: zemni svah porostly vzrostlou vegetaci
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Opéra O 06

e Opéra klenby K 05

e Material: kamenné zdivo, povrchova Uprava (stfikany beton), bez dilatacnich spar

e Rozméry: sitka 13,70 m (MES), vyska opéry (dfiku) - vlevo 2,20 m a vpravo 2,23 m

e Rok vystavby: 1851 (viz K 05)

o Kiidla: pouze kfidlo vievo - rovnobézné, Sikmy lic, kamenné zdivo, povrchova Uprava
(stfikany beton), Zelezobetonova fimsa

o Z &ela opéry vlevo upevnéna svisla tabule dopravniho zafizeni ,Zluté a emné pruhy"”.

Opéra O 07

Stojka ramové konstrukce K 06
Material: Zelezobeton
Rozméry: sifka - 10,36 m (10,33 — 10,36 m), vySka - vlevo 3,51 m a vpravo 3,50 m
Rok vystavby: 2006 (letopocet vyznadeny na K 06 vpravo)

Odvodnéni: v opéfe ani v kfidle nejsou odvodrovaci otvory

KFidla: pouze kridlo vpravo - Zelezobeton, rovnobézné, kolmy lic, s fimsou

Méfici vyvody z vyztuze: ano, 2x - ram a kfidlo vpravo (v horni ¢asti)

Opéra O 08

¢ Opérapro K07

e Material: kamenné radkové zdivo, zavérna zed, véetné fimsy vpravo - beton/zelezobeton
(rohové zdivo zavérné zdi vpravo - kamenné zdivo), Ulozny prah vybetonovany
(Zelezobeton), bez dilataCnich spar

e Rozmeéry: Sitka 4,60 m, vyska opéry (dfik a Ulozny prah) - vlevo i vpravo 3,50 m, vyska a

girka vybetonované &asti Glozného prahu v = 800 mm - § = 3,70 m, délka Ulozného prahu

vlevo 0,85 m a vpravo 1,27 m, vySka zaverné zdi 1,60 m

Sikmost opéry - leva

Rok vystavby: 1911

Odvodnéni: v diiku opéry a v kfidle (vpravo) po 2 odvodnovacich otvorech

Kridla: pouze kfidlo vpravo - svahové, kolmé, Sikmy lic, kamenné fadkové zdivo, fimsa z

kamennych krycich desek, svah za kfidlem: zemni svah zpevnény S$térkem zajisténym

draténym pletivem, svah ukonéeny Zelezobetonovym prahem (Uprava svahu v ramci

protipovodfiového opatieni)

3. Zelezniéni svrek
Cislovani dle dopr. &. koleji (MES)
Kolej €. 13:
e Smérové usporadani po délce objektu: na mosté pfima
Vyskové usporadani po délce objektu: niveleta zfejmé vodorovna
Tvar kolejnic: S 49
Tvar podkladnic: Zebrové
Poloha kolejnicovych styku: oteviené styky na mosté nejsou
Kolejnicové podpory - druh prazcl: pfed a za mostem dievéné prazce
Mostnice na K 01: 23 ks, 260 (250) x 260 (250) x 2500 mm (i 2620 mm), jednotlivé otacené,
vyska v ulozeni: 220 — 230 mm, svétlost mezi mostnicemi: 380 — 420 mm, uloZeni, upevnéni:
na hlavnich nosnicich, plosné se svislym Sroubem, bez klind, hlavy mostnic vétsinou
stazené (u jednotlivych pouze jednostranné)
e Pozednice na O 01: 240 x 240 x 2460 mm, uloZzena na zavérné zdi, bez podlozek
» QOsova vzdalenost mezi prvnim prazcem a pozednici: 600 mm
» Osova vzdalenost mezi pozednici a prvni mostnici: 600 mm
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Pozednice na O 05: 240 x 240 x 2540 mm, uloZena na zavérné zdi, vpravo pozednice
vypodlozena

= Osova vzdalenost mezi posledni mostnici a pozednici: 660 mm

= Osova vzdalenost mezi pozednici a prvnim prazcem: 670 mm

Kolejové loze: pred a za mostem zapusténe

Kolej €. 11:

Smérové usporadani po délce objektu: na mosté pfima

Vyskové usporadani po délce objektu: niveleta zfejmé vodorovna

Tvar kolegjnic: S 49

Tvar podkladnic: Zebrové (podkladnice pfivarené na ocelové roznaseci desky)

Poloha kolejnicovych styk(: oteviené vstiicné styky pfed a za mostem, vzdalenost stykd od
lict zavérnych zdi: pfed mostem 4,35 m, za mostem 4,85 m

Velikost spar kolejnicovych stykl: pfed mostem L. kol. pas 2 mm, P. kol. pas 6 mm, za
mostem L. kol. pas 12 mm, P. kol. pas 11 mm, teplota kolejnic v dob& méfeni +2 °C
Kolejnicové podpory - druh prazcli: pred a za mostem dfevéné prazce

Mostnice na K 02: 23 ks, 260 (250) x 240 x 2500 mm, vyska v ulozeni: 220 — 230 mm,
svétlost mezi mostnicemi: 380 — 420 mm, uloZeni, upevnéni: na hlavnich nosnicich, plosné
se svislym $roubem - na hornich pasech hlavnich nosnikl vrstva polymerniho betonu, hlavy
mostnic stazené

Pozednice na O 01: 240 x 240 x 2460 mm, uloZena na zavérné zdi, pod pozednici dfevéne
podlozky

= Osova vzdalenost mezi prvnim prazcem a pozednici: 560 mm

= Osova vzdalenost mezi pozednici a prvni mostnici: 630 mm

Pozednice na O 05: 240 x 240 x 2520 mm, uloZzena na zavérné zdi, dfevéna podlozka po
délce pozednice

= Osova vzdalenost mezi posledni mostnici a pozednici: 580 mm

= QOsova vzdalenost mezi pozednici a prvnim prazcem: 720 mm

Kolejové loZe: pfed a za mostem zapusténé

Kolej ¢. 9:

Smérové usporadani po délce objektu: na mosté pfima

Vyskové usporadani po délce objektu: niveleta zfejmé vodorovna

Tvar kolejnic: R 65

Tvar podkladnic: Zebrové

Poloha kolejnicovych stykl: oteviené styky na mosté nejsou

Kolejnicové podpory - druh prazci: pfed a za mostem betonové prazce, na zacatku pred
pozednici na O 01 jeden dfevény prazec

Mostnice na K 03: z 2 sedroubovanych prazcli (vodorovné Srouby), 24 ks,
240 x 260 (270) x 2400 mm, vy$ka v uloZzeni: 170 — 210 mm, svétlost mezi mostnicemi:
330 — 490 mm, uloZeni, upevnéni: na hlavnich nosnicich, plodné se svislym Sroubem, bez
KlinG

Pozednice na O 01: 240 x 240 x 2500 mm, uloZzena na zavérné zdi, bez podlozek

»  Osova vzdalenost mezi prvnim prazcem a pozednici: 420 mm

=  QOsova vzdalenost mezi pozednici a prvni mostnici: 470 mm

Pozednice na O 05: z 2 sedroubovanych prazcl (vodorovné Srouby), 240 x 260 x 2400 mm,
uloZzena na zavérné zdi, bez podloZzek

» Osova vzdalenost mezi posledni mostnici a pozednici: L = 430 mm, P = 460 mm

= QOsova vzdalenost mezi pozednici a prvnim prazcem: L = 800 mm, P =770 mm

Kolejové loze: prfed a za mostem zapusténé
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Kolej €. 7:
e Smérové usporadani po délce objektu: pfima
e VysSkove usporadani po délce objektu: niveleta zfejmé vodorovna
e Tvar kolejnic: R 865
e Tvar podkladnic: zebrové
¢ Poloha kolejnicovych stykl: oteviené styky na mosté nejsou
e Kolejnicové podpory - druh prazcu: na zacatku pred pozednici na O 01 3 dfevéné prazce, na
konci za pozednici na O 05 2 dfevéné prazce, ostatni prazce pred a za mostem betonové
e Mostnice na K 04: z 2 seSroubovanych prazci (vodorovné S§rouby), 25 ks,
240 x 260 (270) x 2400 mm, vySka v ulozeni: 200 — 210 mm, svétlost mezi mostnicemi:
280 — 370 mm, uloZeni, upevnéni: na hlavnich nosnicich, plo$né se svislym sroubem - pod
mostnicemi vyrovnavaci ocelové podlozky
e Pozednice na O 01: 240 x 240 x 2500 mm, uloZena na zavérné zdi, bez podlozek
» Osova vzdalenost mezi prvnim prazcem a pozednici: 530 mm
» Osova vzdalenost mezi pozednici a prvni mostnici: 330 mm
e Pozednice na O 05: 240 x 240 x 2500 mm, uloZzena na zavérné zdi, bez podlozek
» Osova vzdalenost mezi posledni mostnici a pozednici: 500 mm
» Osova vzdalenost mezi pozednici a prvnim prazcem: 500 mm
e Kolejové loze: pfed a za mostem zapusténé
Kolej €. 3:
e Smérové usporadani po délce objektu: pfima
o \yS8kové usporfadani po délce objektu: niveleta ziejmé vodorovna
e Tvar kolejnic: S 49
¢ Tvar podkladnic: zebrové
¢ Poloha kolejnicovych stykul: oteviené styky na mosté nejsou (BK)
¢ Kolejnicové podpory - druh prazcu: betonové
¢ Vyhybky: za mostem vyhybka ¢. 220
¢ Kolejové loze: uzaviené, zapusténé

Kolej €. 1a¢. 2:

o Smérové usporadani po délce objektu: pfechodnice

¢ VysSkové uspofadani po délce objektu: niveleta ziejmé vodorovna

e Tvar kolejnic: 60 E1

e Tvar podkladnic: bezpodkladnicové pruzné upevnéni kolejnic se svérkami Skl 14

¢ Poloha kolejnicovych styku: oteviené styky na mosté nejsou (BK)

e Kolejnicové podpory - druh prazcli: betonové

¢ Kolejové loZe: uzaviené, zapusténé

¢ Rychlost na mosté v koleji €. 1 a €. 2 dle rychlostnika, v&etné rychlostnikll NS (ve sméru od
Décina) je 100 km/h.

Kolej €. 4:

e Sméroveé uspoiadani po délce objektu: na mosté pfima

¢ VyS8kové uspofadani po délce objektu: niveleta ziejmé vodorovna

e Tvar kolejnic: 49 E1, Tvar podkladnic: Zebrové s pruznymi svérkami Skl 12

¢ Poloha kolejnicovych styku: izolované styky na zaéatku (v mistech trpasli¢iho svételného

navéstidla a napojeni vyhybky)

Kolejnicové podpory - druh prazcl: betonové, za mostem ve vyhybce dfevéné prazce
Vyhybky: pfed mostem vyhybka ¢&. 218 a za mostem vyhybka ¢. 219

Kolejové loze: uzaviené, zapusténé
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Kolej €. 20:

Smérové usporadani po délce objektu: pifima + pfechodnice

Vyskové usporadani po délce objektu: niveleta klesa

Tvar kolejnic: S 49

Tvar podkladnic: Zebrové

Poloha kolejnicovych styk(l: oteviené styky na mosté nejsou

Kolejnicové podpory - druh prazcl: pfed mostem dfevéné prazce, za pozednici na O 08

6 drevénych prazc( a dale za mostem prazce betonové

e Mostnice na K 07: 26 ks, na zacatku 7 mostnic a na konci 5 mostnic = 260 x 240 x 2650 mm,
ostatni mostnice = 240 x 260 x 2650 mm, vyska v uloZeni: 210 — 260 mm, svétlost mezi
mostnicemi: 330 — 380 mm, uloZeni, upevnéni: na hlavnich nosnicich, plosné se svislym
Sroubem, prvni 3 mostnice vpravo s dfevénymi kliny (podlozkami) - ostatni mostnice bez
klini, hlavy mostnic stazené

e Pozednice na O 04: 260 x 240 x 2560 mm, uloZzena na zavérné zdi, bez podlozek
» Osova vzdalenost mezi prvnim prazcem a pozednici: 570 mm
= Osova vzdalenost mezi pozednici a prvni mostnici: 520 mm

e Pozednice na O 08: 240 x 260 x 2540 mm, uloZena na zavérné zdi, bez podlozek
»  Osova vzdalenost mezi posledni mostnici a pozednici: 490 mm
= Osova vzdalenost mezi pozednici a prvnim prazcem: 320 mm

o Kolejové loze: pfed a za mostem zapusténé

4. Vybaveni

Podlahy na K 01

e Podlaha mezi kolejnicemi: ocelova, Zebrované plechy, s vyfezy v mistech podkladnic,
pfipojené vrtulemi

e Podlahy na hlavach mostnic: ocelové, Zebrované plechy, s vyfezy v mistech podkladnic,
pfipojené vruty

¢ Podlahy na chodnicich: ocelové, Zebrované plechy (na za¢atku vpravo plech s ovalnymi
vystupky) pfipojené $rouby (i svary), podéiné podlahové nosniky z profilt ,U* (2x po 2)

Podlahy na K 02

e Podlaha mezi kolejnicemi: ocelovd, Zebrované plechy, s vyfezy v mistech podkiadnic,
pfipojené vrtulemi

e Podlahy na hlavach mostnic: ocelové, Zebrované plechy, s vyfezy v mistech podkladnic,
pfipojené vruty

¢ Podlahy na chodnicich: ocelové, zebrované plechy pfipojené Srouby, podéiné podlahové
nosniky z ,L“ profilli (2x po 2)

Podlahy na K 03

s Podlaha mezi kolejnicemi: dievéna, podélné ulozené a hfebiky pfipevnéné fosny, podél pat
kolejnic mezi mostnicemi kratka dreva (na zacatku vpravo prvni foSna s vyfezy v mistech
podkladnic)

¢ Podlahy na hlavach mostnic: ocelové, L = Zebrované plechy, P = 1. plech s ovalnymi
vystupky a ostatni plechy Zebrované, s vyfezy v mistech podkladnic, pfipojené vruty

e Podlahy na chodnicich: ocelové, plechy s ovalnymi vystupky (na konci vievo Zebrovany
plech) pfipojené Srouby, podéiné podlahové nosniky z ,L* profiltl (2x po 2)

Podlahy na K 04

¢ Podlaha mezi kolejnicemi: dievéna, podéiné uloZzené a hiebiky pfipevnéné fodny, podél pat
kolejnic mezi mostnicemi kratka dfeva

¢ Podlahy na hlavach mostnic: L = ocelova, plechy s ovalnymi vystupky (na zacatku Zebrovany
plech), s vyiezy v mistech podkladnic, pfipojené vruty, P = spoleéna s podlahou na chodniku
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e Podlahy na chodnicich: L = ocelové, Zebrované plechy (1 plech s ovalnymi vystupky)
pfipojené Srouby, P = dfevénd, spole¢na s podlahou na hlavach, podélné uloZené fosny,
podél paty kolejnice mezi mostnicemi kratka dreva, L i P = podélné podlahové nosniky z ,L“
profill (2x po 2)

Podlahy na K 07

e Podlaha mezi kolejnicemi: ocelova, zebrované plechy, svyfezy v mistech podkladnic,
pfipojene vrtulemi

e Podlahy na hlavach mostnic: ocelové, Zebrované plechy, s vyfezy v mistech podkladnic,
pfipojené vruty

¢ Podlahy na chodnicich: ocelové, Zebrované plechy (vpravo 1 plech s ovalnymi vystupky),
pfipojené v L = svary, v P = Srouby, podéiné podlahové nosniky - L = 2 nosniky z profili ,U",
P = 2 nosniky z profil( ,U" a 1x stfedovy nosnik z ,L“ profilu

Zabradlivlevo-na 001, K01a 005

e Popis zabradli, material, spoje: ocelové, Sroubované, dolni pficle pfivafena, prvky zabr. z ,L“
profilt, zabradli vcelku bez vzduchovych mezer

Poc&et madel/pficli: 1/2

Vyska zabradli: nad chodnikovou podlahou 1,04 m

Délka zabradli: 16,10 m

Pocet sloupki: 1 sloupek na O 01 + 7 sloupkti na K 01 + 1 sloupek na O 05

Upevnéni sloupku: krajni sloupky zabradli na opérach zesilené, zalité v fimsovych kvadrech
(phvodni &asti sloupkl v dolni €asti vyhnuté - krepované), na NK sloupky pfinytované k
mostnim chodnikovym konzolam

e Pudorysny tvar: pfimy

¢ Ukolejnéni: ano

Zabradli vpravo - na O 04, K07 a O 08

¢ Popis zabradli, material, spoje: ocelové, Sroubované + spoje svary, dolni pfi¢le po celé délce
pfivafena, prvky zabr. z ,L“ profil(, na zaatku dolni pfiéle v misté pfechodu z NK na spodni
stavbu pferusena - jinak zabradli vcelku

o Poclet madel/pficli: 1/2

e \Vys8ky =zabradlii nad pochuznou plochou na zafatku a na konci (nad fFimsou)
1,08 m — 1,12 m, nad chodnikovou podiahou 1,09 m

o Délka zabradli: 2,52 + 16,52 + 2,33 m

o Pocet sloupkUl: 2 sloupky na O 04 + 9 sloupk( na K 07 + 2 sloupky na O 08

¢ Upevneéni sloupkl: 1. sloupek zality v betonové patce, 2. sloupek pfivafeny k patni desce
ukotvené do fimsy, na NK sloupky zabradli pfiSroubované k mostnim chodnikovym
konzolam, 11. sloupek pfivafeny k patni desce ukotvené do fimsy a 12. sloupek pfivareny k
podlahovému nosniku z vnéjsi strany fimsy rozsifené podlahovym plechem (12. sloupek s
vnéjsi vzpérou)

¢ Pudorysny tvar: pfimy

e Ukolejnéni: ne

Odvodnovaci a odpadni zafizeni

¢ Na pravé strané mostu v opérach a v kfidlech O 04 a O 08 odvodnovaci otvory, pfed, v konci
a za mostem mezi kolejemi &. 1, €. 2 a &. 4 zakryté plastové Sachty krytého odvodriovaciho
zafizeni.

¢ QOdvadéni vody z komunikace v mostnim otvoru zaji$téno kanalizaci (kryta kanalizaéni vpust
pod K 06)

e Pozn.;: Vpravo za mostem na svahu naspu betonova zakryta Sachta (skruz).
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e Pozn.,: Vlevo nad kiidlem O 01 vyusténé odpadni potrubi (lezaty svod) prodlouzeného
okapu odvéadséjici vodu ze stfechy budovy na sousednim oploceném pozemku pramyslového
arealu — neni soucéasti mostniho vybaveni, v dobé PPM lezaty svod pferusSeny.

Zabrana — protinarazova

e Zabrana nad vozovkou komunikace pod podhledem stropni €asti ramové konstrukce K 06 ve
vzdalenosti 3,90 m od &ela klenby - opatieni proti ndrazim vozidel do parovodniho potrubi
vedeného pod vrcholem klenby K 05 (pfi pfijezdu zprava) - provedeni: ocelovy vodorovny
prvek (svafené ,U“ profily s pfivafenou ocelovou deskou) 8ifky 0,90 m, s bezpelnostnim
natérem, pfipojeni: 2 svislymi ocelovymi tahly ukotvenymi ve stropni €asti ramové konstrukce

Zabrany — kryci

e Zabrany pod OK (vlevo souvisle pod K 01, K 02, K 03, K 04 a vpravo pod K 07) v mistech
nad premosténou komunikaci - provedeni: vinité plechy upevnéné Srouby k ocelovym
ramUm, pfipojeni: k dolnim pastm hlavnich nosnikd (haky)

Informativné:

e Vpravo u mostu (mezi kfidly) podéina ZB sténa (v = 4,10 m) jako sou&ast mobilniho hrazeni
protipovodriového systému, volna sitka prijezdného prostoru 4,98 m, pfi svislych hranach na
strané priljezdného prostoru (pfi piijezdu zprava) dopravni zafizeni ,Zluté a gerné pruhy".

Osvétleni

e Osvétleni v mostnim otvoru — 1x osvétlovaci téleso pfipevnéné k podhledu kryci zabrany
(nad komunikaci) v mistech mezi K 03 a K 04, vpravo u opéry O 08 sloup vefejného
osvétleni.

Bezpecénostni natéry a tabulky
e Vystrazné tabulky na obou koncich zabradli vlevo.

Jina a cizi zafizeni a okoli objektu

e Cizi zafizeni: na mosté mezi koleji &. 3 a €. 1 stani¢nik km 518,5, na zac¢atku mezi koleji €. 4
a &. 20 trpasli¢i svételné navéstidlo a skfinky zabezpedovaciho zafizeni (V218N a V219N),
na fimse O 04 vpravo méficky bod, za mostem mezi koleji €. 7 a &. 3 skfif zabezpecfovaciho
zafizeni (KS 218), pfed a za mostem mezi kolejemi (€. 3 - &. 1 - €. 2 - &. 4) Pfedvéstniky a
Rychlostniky, véetné Rychlostnikdl NS (rychlost na mosté v koleji €. 1 a &. 2 - 100 km/h), pied
a za mostem u koleje &. 4 vpravo pfestavovaci zafizeni vyhybek, vlevo pfed a za mostem
oplocené pozemky pramyslovych arealt, mostnim otvorem prochazi parovodni potrubi na
ocelovych podpérach (podél O 04 a O 03, pod vrcholem klenby K 05, podél kiidla O 06 vievo
a podél O 05 pod K 01 — K 04, min. vzdalenost mezi dolnimi pasy hlavnich nosnikl
ocelovych nosnych konstrukci a trubnim vedenim = 190 mm na pravé strané mostu pod K 07
a 530 mm na levé strané mostu pod K 01), napfi¢ otvorem pod komunikaci prochazi
kanalizace - kryté kanaliza¢ni $achty a vpust, mezi K 01 a K 02 na pfiénych ocelovych
nosnicich z ,U“ profilll zbylé ¢asti plvodniho podéiného kabelového Zlabu (ocelovy nosi¢ z
Ghelnikd), na levé strané mostu konec kfidla O 05 v oploceném pozemku, z Cela opéry O 02
a O 06 vlevo a z &ela opéry O 07 vpravo dopravni zafizeni (Zluté a Cerné pruhy) a dopr.
znacky (B15 a B16), vpravo u opéry O 08 sloup vefejného osvétleni

¢ Povrch pfemosténé komunikace v mostnim otvoru: vlevo asfaltovy povrch (plvodné podklad
z kamenné dlazby) - v mostnim otvoru vpravo, véetné pod klenbou, komunikace betonova s
pfiénymi dilataCnimi sparami

o Pfijezd automobilem k objektu mozny, v Usti nad Labem - Krasné Biezno ulici U Podjezdu,
most se podjizdi.
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5. Prechody do trati

¢ Staniéni obvod - zapusténé kolejové lozZe.

6. Prostorové uspoiadani na objektu a pod nim

6.1 Prostorové usporadani na objektu:
o Poloha osy koleje €. 13 k ose nosné konstrukce K 01:

na zadatku na konci

posun vpravo o 15 mm bez posunu

¢ Poloha osy koleje €. 11 k ose nosné konstrukce K 02:

na zacdatku na kongci

posun vpravo o 15 mm vpravo o 27 mm

¢ Poloha osy koleje €. 9 k ose nosné konstrukce K 03:

na zadatku na konci

posun bez posunu vlevo 0 5 mm

¢ Poloha osy koleje &. 7 k ose nosné konstrukce K 04:

na zadatku na konci

vpravo o 30 mm

posun vpravo o 30 mm

¢ Poloha osy koleje €. 20 k ose nosné konstrukce K 07:

na zadatku na konci

posun vlevo 0 20 mm vlevo 0 20 mm

¢ Vzdalenost vnitfniho lice zabradli od osy krajni koleje:

na zacatku (opéra / NK) uprostfed (na NK)

na konci (NK / opéra)

vlevo 2980 mm /2982 mm 2976 mm

2967 mm/ 2998 mm

3059 mm /3033 mm 3025 mm

vpravo

3011 mm /3000 mm

¢ Vzdalenost staniéniku od osy koleje (staniénik mezi kolejemi &. 3 a &. 1):

od osy koleje €. 3 od osy koleje €. 1

vlevo 2180 mm

2176 mm

vpravo
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e Vzdélenost trpasliéiho svételného navéstidla od osy koleje (navéstidlo mezi kolejemi
¢.4 a £.20):

od osy koleje €. 4 od osy koleje ¢. 20

vievo 3063 mm

vpravo 2061 mm

e VSMP: Zabradli vlevo zasahuje do volného schudného a manipulaéniho prostoru na mosté.
Na mosté se déle ve VSMP nachazi mezi koleji ¢. 3 a €. 1 stani¢nik, na za¢atku mezi koleji
&. 4 a &. 20 trpasli¢i svételné navéstidlo a skfinky zabezpelovaciho zafizeni. Ostatni zafizeni
se nachazi pfed anebo za mostem - viz Kapitola I. / 4. Jina a cizi zafizeni.

¢ \/zdalenost vnitini hrany fimsy s povrchem nad chodnikovou podlahou a kolejovym loZzem
(fimsa K 05 a kfidel O 02 a O 06 v mistech mezi kolejemi &. 7 a €. 3):

od osy koleje na zacatku uprostfed na konci
6. 7 vpravo 2740 mm 2747 mm 2767 mm
¢. 3 vlevo 6049 mm 6031 mm 6013 mm
e Osova vzdalenost koleji:
uprostred
¢. 13ac. 11 4518 mm
¢.11ac 9 4476 mm
¢.9ac7 4546 mm
¢.7ac. 3 9295 mm
¢.3ac 1 4774 mm
¢.1ac. 2 4725 mm
¢.2ac 4 4800 mm
¢.4ac 20 5443 mm

6.2 Prostorové usporadani pod objektem:

¢ Kolma svétlost:
= meziO01aO05-13,95m
mezi 0 02a 0O 06-2,80 m (2,80 —-2,83 m)
meziO03a007-498m
mezi O 04 a O 08 - 14,00 m
e Sikma svétlost: mezi O 04 a O 08 - 14,08 m
e Volna $itka prijezdného prostoru v ZB sténé& protipovodiiového systému u mostu vpravo -
4,98 m
¢ Volna vyska nad vozovkou pfemosténé komunikace (min. hodnoty):
= pod ramy krycich zabran: 3,17 m pod K 01 (ve vzdalenosti 5,95 m od opéry O 01)
= pod ocelovymi podpérami parovodu vedeného pod vrcholem Kklenby K 05:
2,80 m — 2,81 m (vlevo pod ramovou podpérou po celé §ifce vozovky)
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= v.v. pod osvétlovacim télesem umisténého pod kryci zabranou v misté mezi K 03 a K 04:
3,30 m

= pod trubnim vedenim (parovodem) v mistech klenby K 05: 2,95 m vpravo

= pod protinarazovou zabranou u K 06: 2,86 m

= pod ramem kryci zabrany pod K 07: 3,40 m (ve vzdalenosti 4,78 m od opéry O 08)

e Dopravni znaéeni. oboustranné pfed mostem a vpravo na mosté z ¢ela O 07 dopravni
znacky ,Zakaz vjezdu vozidel, jejichz vysSka pfesahuje 2,60 m*“ a ,Zakaz vjezdu vozidel,
jejichz 8ifka pfesahuje 2,70 m" - nejmensi §ifka vozovky v mostnim otvoru je v mistech mezi
opérami O 02 a O 06 (kolma svétlost mezi opérami O 02 a O 06 = 2,80 m).

Il. Popis zavad a poruch
1. Stav nosné konstrukce

Konstrukce K 01:

¢ Korozni oslabeni prvka: zejména horni pasnice hlavnich nosnikl, dolni pasy hlavnich
nosniku, dolni vodorovné styénikové plechy a Uhelniky doiniho podélného ztuzeni v mistech
sty&nikovych plechl oslabené o 2 — 5 mm a lokdlné v mistech oslabeni pfi hranach i
vyrezivélé do hl. 3— 5 mm

e Korozivni tbytky hlav nyti: v mistech koroze prvkd hlavy nytdl oslabené 0 2 -7 mm

¢ Stav PKO: vodorovné plochy zanesené, na hornich a dolnich pasech hlavnich nosnikt a v
mistech dolnich styénikl ztuzeni s hlavnimi nosniky prorezavéni natéru (narostla rez) na 80
— 100 % plochy (Ri 5), na ostatnich prvcich na cca 20 - 40 % plochy
(Ri 5), v8eobecné vrchni natér odloupany ze 70 %

¢ Ulozeni a loziska: na strané pohyblivého ulozeni zavérna zed O 01 natlaena na nosnou
konstrukci (na hlavni nosniky i na koncové pfiéné ztuzeni) - zamezena dilatace nosné
konstrukce, loZiska zanesenad, stav PKO lozZisek: natér poSkozeny - prorezavéni na cca 90 %
plochy (Ri 5)

¢ Chovani konstrukce pfi prijezdu viaku: nezjisténo - v dobé PPM neprojizdélo zadné
drazni vozidlo

Konstrukce K 02:

¢ Korozni oslabeni prvki: zejména dolni pasy hlavnich nosnikt, dolni vodorovné styénikové
plechy, Uhelniky dolniho podélného ztuzeni v mistech styénikovych plechl a dolni Uhelniky
jednotlivych pfiénych ztuzeni oslabené o 2 — 4 mm, mistné i 0 5 mm a lokalné v mistech
oslabeni pfi hranach i vyrezivélé do hl. 2 — 4 mm

e Korozivni Gbytky hlav nyti: v mistech koroze prvk{l hlavy nytl oslabené o 2 — 8 mm

e Stav PKO: vodorovné plochy zanesené, na dolnich pasech hlavnich nosnikll a v mistech
dolnich styénik( ztuZeni s hlavnimi nosniky prorezavéni natéru (narostla rez) na 80 — 100 %
plochy (Ri 5), na hornich pasech hlavnich nosnik( prorezavéni na cca 60 % plochy (Ri 5), na
prvcich ztuZzeni (zejména na hornich a dolnich vodorovnych uhelnicich pfiéného ztuzeni a na
thelnicich dolniho podélného ztuzeni) prorezavéni na cca 50 — 70 % plochy (Ri 5),
vSeobecné vrchni natér odloupany ze 70 %

¢ Ulozeni a loziska: na strané pohyblivého ulozeni neni dostate€na vzdalenost mezi hlavnimi
nosniky a zavérnou zdi opéry O 01 (vlevo vlile 5 mm, vpravo zavérna zed narazena na
hlavni nosnik - zamezena dilatace nosné konstrukce), loziska zanesena, stav PKO lozisek:
natér poskozeny - prorezavéni na cca 90 % plochy (Ri 5)

e Chovani konstrukce pfi prijezdu vliaku: nezjisténo - v dobé PPM byly na mosté odstavené
vagony
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Konstrukce K 03:

e Korozni oslabeni prvki: zejména horni pasnice hlavnich nosniki, dolni pasy hlavnich
nosnikd, dolni vodorovné styénikové plechy a Uhelniky dolniho podéiného ztuZeni v mistech
styénikovych plecht oslabené o 4 — 7 mm, v mistech postupujici koroze i zna¢na
oslabeni (oslabeni krajii do ostra) ve spojeni s vyrezivénim a prorezavénim prarezi
(foto €. 1, €. 2, €. 3)

e Korozivni tbytky hlav nytd: v mistech koroze prvki hlavy nytl oslabené ze %Iy a i zcela
zkorodované

e Stav PKO: vodorovné plochy zanesené, na hornich a dolnich pasech hlavnich nosniki a v
mistech dolnich styéniki ztuZeni s hlavnimi nosniky prorezavéni natéru na 80 — 100 %
plochy (Ri 5), na prvcich ztuzeni (zejména na hornich a dolnich vodorovnych uhelnicich
pfiéného ztuZeni a na Uhelnicich dolniho podélného ztuZeni) prorezavéni na cca 60 — 80 %
plochy (Ri 5), véeobecné vrchni natér odloupany ze 70 %

e Ulozeni a loZiska: na strané pohyblivého uloZeni neni dostate¢na vzdalenost mezi hlavnimi
nosniky a zavérnou zdi opéry O 01 (vlevo zavérna zed narazena na hlavni nosnik, vpravo
vile cca 3 mm - zamezena dilatace nosné konstrukce), loZiska zanesena, stav PKO lozZisek:
natér poskozeny - prorezavéni 100 % (Ri 5)

e Chovani konstrukce pfi prijezdu vlaku: nezjiténo - v dobé PPM neprojizdélo zadné
drazni vozidlo

Konstrukce K 04:

o Korozni oslabeni prvki: zejména horni pasnice hlavnich nosnikd, dolni pasy hlavnich
nosnikt, dolni vodorovné styénikové plechy a uhelniky dolniho podélného ztuzeni v mistech
styénikovych plechd oslabené o 4 — 7 mm, v mistech postupujici koroze i znaéna
oslabeni (oslabeni kraji do ostra) ve spojeni s vyrezivénim a prorezavénim prifezu
(horsi stav nez u K 03) /foto €. 4, €. 5 a €. 6/

o Korozivni ubytky hlav nyti: v mistech koroze prvki hlavy nytd oslabené ze %Iy a i zcela
zkorodované

e Stav PKO: vodorovné plochy zanesené, na hornich a dolnich pasech hlavnich nosniki a v
mistech dolnich styénik(l ztuzeni s hlavnimi nosniky prorezavéni natéru na 80 — 100 %
plochy (Ri 5), na prvcich ztuzeni (zejména na hornich a dolnich vodorovnych uhelnicich
priéného ztuZeni a na Ghelnicich dolniho podélného ztuZeni) prorezavéni na cca 60 — 80 %
plochy (Ri 5), véeobecné vrchni natér odloupany ze 70 %

e UlozZeni a loziska: mezi hlavnimi nosniky a zavérnou zdi opéry O 01 min. vzdalenost 5 — 10
mm, loZiska zanesena, stav PKO loZisek: natér poskozeny - prorezavéni 100 % (Ri 5)

e Chovani konstrukce pfi prijezdu vlaku: nezjisténo - v dobé PPM neprojizdélo Zadne
drazni vozidlo

Konstrukce K 05:

Mostni klenba

o Omitka v8esmé&rné& popraskana. Vlevo, 3,65 m od hrany klenby a vpravo v mistech rozhrani
kamenného a cihelného zdiva, v omitce patrné podélné trhliny v celé délce klenby
s pfechodem do omitek obou opér (O 02 a O 06) - vpravo omitka popraskana na nékolika
mistech, itka trhlin 0,1 — 0,4 mm a v omitce na lici opéry O 06 i Sifky 1 — 2 mm (trhlina
rozvetvena).

e Na lici patrné stopy (mapy a vyluhy pojiva) po dfivéjSich prisacich (obnova izolace viz MES).

e Vlevo hrana klenby (v mistech klenaku) obrousena od dopravy pod mostem - ryhy a vruby
do hl. max. 30 mm.

e Chovani konstrukce pfi prijezdu vlaku: klidné

Celni zed vlevo

e Omitka misty popraskana.
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Rimsa vlevo (fimsa &elni zdi a rovnob&znych kiidel)

Bez zjevnych poruch.

Celni zed vpravo (viditelna &ast na zadatku nad O 02)

Bez zjevnych poruch.

Iv(onstrukce K 06:
ZB ramova konstrukce, véetné fimsy vpravo

Bez zjevnych poruch.
Chovani konstrukce pfi prijezdu vlaku: klidné

Konstrukce K 07:

Korozni oslabeni prvkid: zejména horni pasnice hlavnich nosnik(, horni vodorovné
stynikové plechy a horni Uhelniky pfiéného ztuzeni oslabené o 1 — 3 mm, mistné prvky v
krajich oslabené i o 4 — 5 mm

Korozivni ubytky hlav nyti: hlavy jednotlivych nytl oslabené o 2 — 5 mm, na hornich
pasech hlavnich nosnikd a na hornich styénicich hlavy jednotlivych nyt( oslabené i o 7 mm.
Stav PKO: na prvcich OK prorezavéni natéru cca 20 — 40 % ploch (Ri 5) - horsi stav na
hornich a dolnich pasech hlavnich nosnikt, na hornich a dolnich vodorovnych Uhelnicich
pficného ztuzeni, na Uhelnicich dolniho podélného ztuzeni a na vodorovnych styénicich,
vS§eobecné vrchni natér odloupany ze 70 %

Loziska: na loziskach grafitova vazelina - stav PKO nezjistén (na O 04 na dolni ¢asti tlozné
desky loziska vpravo patrna mista s narostlou rzi)

Chovani konstrukce pfi prijezdu vlaku: nezjisténo - v dobé PPM neprojizdélo Zzadné
drazni vozidlo

2. Stav spodni stavby

Opéra O 01:

Zavérna zed:

Lokalni prUsaky vody. Lokalné zdici malta degradovana do hl. 50 — 140 mm. Na
jednotlivych mistech zdivo plosné vysunuté, vyboulené — za K 01 zdivo rozvolnéné a
natlacené na koncové ztuzeni OK (foto €. 7), zavérna zed je narazena na hlavni
nosniky na strané pohyblivého ulozeni K 01, K 02 (foto ¢. 8) a K 03. Lokalné jednotlivé
kameny uvolnéné a vysunuté o 20 — 40 mm, jednotlivé kameny degradované i
vypadané do hl. 50 — 170 mm (v misté K 02 vlevo — foto €. 9). Na levé strané zavérné zdi
fimsovy kvadr (kvadr s ukotvenym sloupkem zabradli) podélné praskly. V mistech za K 02
byla po opravé zavérné zdi (vybetonovani ¢asti zdi) ponechana ¢ast difevéného bednéni.

UloZné kvadry, UloZny prah a drik opéry:

Ulozny kvadr pro loZisko levého hlavniho nosniku K 03 uprostied v dolni poloviné svisle
praskly. Ulozny kvadr pro loZisko pravého hlavniho nosniku K 01 na vnitini strané $ikmé
praskly. Ulozny prah zaneseny. Lokalni priisaky vody. V jednotlivych sparach v hornich
¢astech dfiku i pod Uloznym prahem a pod uUloznymi kvadry a v jednotlivych sparach v
dolnich &astech dfiku degradovana zdici malta do hl. 40 — 100 mm. Mistné ve sparach
narostla drobna vegetace. Kameny popraskané, prasklé (prevazné po vrstvach). Jednotlivé
kameny degradované do hl. 20 — 40 mm, na dvou mistech pod kvadry ulozného prahu, v
mistech mezi K 01 a K 02 a mezi K 02 a K 03, po jednom degradovaném kamenu do hl. 70
mm resp. 50 — 90 mm.

Kridlo vlevo

V hornich ¢astech, pod fimsou a v konci kfidla sparovani uvolnéné, zdivo vysunuté o 10 — 30
mm, zdici malta degradovana do hl. 30 — 70 mm, pod fimsovymi kvadry i do hl. 200 mm a
v konci kfidla i do hl. 320 mm, jednotlivé kameny uvolnéné a ve sparach narlstd drobna
vegetace. VSeobecné kameny zdiva kfidla popraskané, prasklé (pfevazné po vrstvach).
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Opéra O 02:

e Omitka v8esmérné popraskanad, trhliny v omitce viz stav mostni klenby K 05.

e Vpravo v jednom misté (1,80 m od hrany opéry) omitka v ploSe 450 x 350 mm odpad|a.

e Vpravo v dolni &asti opéry, v $ifce cca 4,00 — 5,00 m od rohové hrany, omitka degradovana
do vysky cca 100 mm a v jednom misté omitka odpadla do vysky 300 mm.

e Mistni obrougeni od dopravy pod mostem, hrany rohovych zdiv potlu¢ene.

e Svisla tabule dopravniho zafizeni ,Zluté a &erné pruhy* z &ela opéry vlevo v dolni ¢asti
za$pinéna a mirné deformovana.

Kfidlo vlevo

e Omitka misty popraskana.

Kfidlo vpravo (viditelna ¢ast)

e Bez zjevnych poruch.

Opéra O 03:

e Stojka ramové konstrukce - bez zjevnych poruch.

Kridlo vpravo

e Od mista hrany tlozného prahu pfilehlé opéry O 04 v betonu $ikma trhlina max. sifky 0,2 mm
a délky 600 mm.

Opéra O 04:
Zavérna zed:

o Beton lokalné popraskany, praskly. Vpravo na rozhrani s kamennym rohovym zdivem svisla
trhlina &itky 2 — 6 mm. Beton chodnikové fimsy (vpravo) degradovany do hl. 10 — 30 mm
(ojedinéle odhalena vyztuz).

Ulozny prah

o Ulozny prah z&asti zaneseny. Betonova vrstva na horni plose UP povrchové degradovand,
mistné pfi hranach odpadana, v misté loZiska vpravo odpadla ¢ast betonu - odpadlé zaliti
(obetonovani) loZiska, v mistech loZiska vlevo betonova vrstva popraskana, praskla.

e Mistni svislé trhliny v betonu - ifka trhlin 0,1 — 0,3 mm, beton pouze mistné degradovany do
hl. 10 — 20 mm - odhalena vyztuz.

Drik opéry:

e Bez zjevnych zavaznych poruch.

Kridlo vpravo

e Bez zjevnych zavaznych poruch.

Opéra O 05:

Zavérna zed:

o Lokalni prisaky vody. Lokaln& zdici malta degradovand do hl. 50 — 110 mm. Na
jednotlivych mistech zdivo plosné vysunuté, vyboulené (foto €. 10) a lokalné
jednotlivé kameny uvolnéné a vysunuté o 20 — 40 mm, jeden uvolnény a vysunuty
(vypadly) kamen je zapfeny o horni ¢ast koncového pficného ztuzeni K 01, v mistech
za K 03 jednotlivé kameny degradované a vypadané do hl. 70 — 140 mm a v mistech za
a u K 04 (za a vedle hlavniho nosniku vlevo) kameny vypadané v plose
1,00 m (8) x 0,75 m (v) do hl. 150 mm (foto &. 11). Za K 01 Ulozny kvadr pod pozednici
vpravo svisle praskly. Na levé strané zavérné zdi Fimsovy kvadr (kvadr s ukotvenym
sloupkem zabradli) pFi¢né praskly do mist ukotveni sloupku, kvadr uvolnény a vysunuty
0 70 mm.
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UloZné kvadry, uloZny prah a drik opéry:

o Ulozny kvadr pro loZisko pravého hlavniho nosniku K 03 v jednom misté v dolni poloviné
svisle praskly Ulozny kvadr pro loZisko levého hlavniho nosniku K 04 na vnéjsi strané Sikmé
praskly pfes horni roh. Ulozny prah zaneseny. Mistni priisaky vody. V jednotlivych sparach v
hornich €astech dfiku i pod tloznym prahem a pod UloZznymi kvadry a v jednotlivych sparach
v dolnich Castech dfiku degradovana zdici malta do hl. 40 — 80 mm. Pouze mistné zdivo
driku vyboulené (cca o 30 mm). Kameny popraskané, prasklé (pfevazné po vrstvach).
Jednotlive kameny degradované do hl. 20 — 50 mm, pod Uloznym kvadrem pod K 03 vpravo
1 kdmen degradovany do hl. 50 — 70 mm.

Kridlo vlevo

eV hornich Castech, pod fimsou a v konci kfidla sparovani uvoinéné, zdivo vysunuté o cca
10 mm, zdici malta degradovana do hl. 40 — 80 mm, jednotlivé kameny uvolnéné a pouze
jednotlivé kameny z&asti degradované do hl. 40 — 60 mm. V8eobecn& kameny zdiva kfidla
popraskane, prasklé (pfevazné po vrstvach). Konec kfidla zasypany.

Opéra O 06:

¢ Omitka vSesmérné popraskana, trhliny v omitce viz stav klenby K 05.

e Vpravo v dolni ¢asti opéry, v Sifce cca 4,00 — 5,00 m od rohové hrany, omitka degradovana
do vysky cca 100 mm.

¢ Mistni obrouseni od dopravy pod mostem, hrany rohovych zdiv potluéené.

o Svisla tabule dopravniho zafizeni ,ZIuté a &erné pruhy* z &ela opery vlevo v dolni &asti
zaspinéna.

Kfidlo vlevo

¢ Omitka misty popraskana. Misty omitka je oddélena od podkladu.

Opéra O 07:

e Stojka ramové konstrukce - bez zjevnych poruch.

Kfidlo vpravo

e Od mista hrany GloZného prahu pfilehlé opéry O 08 v betonu $ikma trhlina max. $itky 0,2 mm
a délky 800 mm.

Opéra O 08:
Zaveérna zed:

e Beton popraskany, praskly ve spojeni s priisaky vody. Vpravo na rozhrani s kamennym
rohovym zdivem svisla trhlina 8ifky cca 2 — 3 mm. Chodnikova fimsa (vpravo) praskla a &ast
fimsy sesedla, povrchova degradace betonu fimsy.

Ulozny prah

o Ulozny prah z&asti zaneseny. Betonova vrstva na horni plose UP povrchové degradovana,

mistné pfi hranach odpadana.
Dfik opéry:

¢ Bez zjevnych zavaznych poruch.

Kfidlo vpravo

e Bez zjevnych zavaznych poruch.




i i Strana: 19 z 28
PROTOKOL O PODROBNE PROHLIDCE

TU 0801 Praha Masarykovo nadraZi st.4 (m.) — D&&in hl.n. (véetng) Evd. km 518,498

3. Stav zelezniéniho svrsku

Cislovani dle dopr. &. koleji (MES)

Kolej €. 13

e Upevriovadla v pribéhu délky mostu dotazena, mistné zanesena (zanesené horni plochy
jednotlivych mostnic).

o Mostnice na K 01: 1. mostnice vyhnila (uvnitf mostnice houby), ostatni mostnice povrchove
zahnilé, pouze mistné i vyhnilé, jednotlivé na hlavach praskié ve spojeni s hnilobou,
jednotlivé mostnice nelezi celou plochou na hornich pasech hlavnich nosniki - v uloZeni pod
mostnicemi mezery 3 — 10 mm i 15 mm, svislé mostnicové Srouby orezivélé a jednotlive
nedotazené

e Pozednice: uloZeni pozednice na O 01 neupravené - vlevo pod pozednici mezera 20 mm,
obé& pozednice - povrchova hniloba, pozednice na O 05 ma vpravo odstiplou hranu
(vypodloZeni pozednice je v poradku)

e Kolejové loze ve vybézich: na zacatku (pfed 1. pozednici) v kolejovém loZi narostla drobna
vegetace

Kolej €. 11

e Upevriovadla v pribéhu délky mostu dotazend, mistné zanesena (zanesené horni plochy
jednotlivych mostnic), pfed a za mostem v upevnéni pouze jednotlivych podkladnic porusena
drzebnost vrtuli v praZcich (viz stav prazcu ve vybézich).

¢ V mistech otevienych stykl pfed a za mostem prosedliny - vySkova nerovnost koleje.

¢ Drfevéné praZce ve vybézich (pred a za mostem) podélné popraskané ve spojeni s hnilobou.

e Mostnice na K 02: na 10., 13. a 22. mostnici narostla houba - v dobé PPM mostnice
pevné, bez hniloby, svislé mostnicové Srouby orezivélé a jednotlivé nedotazene

¢ Pozednice: bez zjevnych zavaznych poruch

o Kolejové loZe ve vybézich: pouze mistné narostla drobna vegetace

Kolej €. 9

e Upeviiovadla v pribéhu délky mostu dotazena.

o Mostnice na K 03: svislé mostnicové $rouby orezivélé a jednotlivé nedotazené

e Pozednice: na O 05 pozednice vlevo vysunutd ze zavérné zdi o 40 mm a vlevo na hlavé
jednoho z praZcli tvofici pozednici (pozednice na O 05 z 2 seSroubovanych prazcl)
pozustatky houby - v dobé& PPM pozednice (prazce) bez hniloby

e Kolejové loZe ve vybézich: pouze mistné narostla drobna vegetace

Kolej €. 7

¢ Upevnhovadla v prib&hu délky mostu dotazena, na prvnim prazci za pozednici na O 05 chybi
v upevnéni podkladnice vlevo 1 vrtule

¢ Mostnice na K 04: svislé mostnicové $rouby orezivélé a jednotlivé nedotazené, 20. mostnice
neni pfipevnéna - chybi mostnicové Srouby

e Pozednice: na O 01 pozednice z€asti vyhnila

e Kolejové loZe ve vybézich: pouze mistné narostlia drobna vegetace

Kolej €. 3,¢.1,¢6.2a¢. 4
¢ Upevnéni kolejnic v pofadku, prazce nejsou poskozené, kolejové loze Ciste.
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Kolej €. 20

e Upevnovadla v pribéhu délky mostu dotazena.

e Mostnice na K 07: svislé mostnicové Srouby orezivélé a jednotlivé nedotazené
e Pozednice: bez zjevnych zavaznych poruch

e Kolejové loZe ve vybézich: pouze mistné narostla drobna vegetace

4. Stav vybaveni

Podlahy na K 01

¢ Podlaha mezi kolejnicemi: natér poskozeny (horni plochy plechll) - prorezavéni na cca 70 %
plochy (Ri 5), upevnéni podiahovych plechu v porfadku

o Podlahy na hlavach: natér poskozeny (horni plochy plechll) - prorezavéni na cca 80 %
plochy (Ri 5), hniloba jednotlivych podlozek pod plechy podlah

e Podlahy na chodnicich: horni plochy plechli bez natéru - prorezavéni 100 % (Ri 5), upevnéni
podlahovych plech(l v pofadku

Podlahy na K 02
¢ Podlahy v8eobecné: horni plochy plecht bez natéru - prorezavéni 100 % (Ri 5), upevnéni
podiahovych plechl v pofadku, plechy podlahy mezi kolejnicemi mistné zanesené

Podlahy na K 03

¢ Podlaha mezi kolejnicemi: ojedinéla hniloba foSen, upevnéni v poradku

e Podlahy na hlavach: natér poskozeny (horni plochy plechli) - prorezavéni na cca 60 %
plochy (Ri 5), vlevo hniloba podlozek pod podlahovymi plechy

¢ Podlahy na chodnicich: natér poSkozeny (horni plochy plech() - prorezavéni na cca 80 %
plochy (Ri 5), upevnéni podlahovych plechli v pofadku

Podlahy na K 04

¢ Podlaha mezi kolejnicemi: foSny bez hniloby, upevnéni v pofadku

¢ Podlaha na hlavach vlevo: prorezavéni natéru na cca 30 % plochy plecht (Ri 5), upevnéni
podlahovych plechl v pofadku

¢ Podlaha na chodniku vlevo: horni plochy plechl téméf bez natéru - prorezavéni na cca 90 %
plochy (Ri 5), upevnéni podlahovych plechili v pofadku

¢ Podlaha na chodniku a na hlavach mostnic vpravo: fosny bez hniloby, upevnéni v pofadku

Podlahy na K 07

e Podlaha mezi kolejnicemi: horni plochy plecht téméf bez natéru - prorezavéni na
90 — 100 % plochy (Ri 5), upevnéni podiahovych plechll v pofadku

e Podlahy na hlavach: horni plochy plechll téméf bez natéru - prorezavéni na 90 — 100 %
plochy (Ri 5), upevnéni podlahovych plecht v pofadku, posledni plech vlevo deformovany -
zvinény

e Podlahy na chodnicich: 8. plech podlahy vpravo mirné prohnuty, horni plochy plechd obou
podlah témér bez natéru - prorezavéni na 90 — 100 % plochy (Ri 5), upevnéni podlahovych
plechd v pofadku, na konci v posledni pfihradé stfedovy podlahovy nosnik prohnuty (plech
podlahy v misté vypodiozeny navafenym Uhelnikem)

Zabradli na mosté vievo na O 01, K01 a O 05
¢ Posledni sloupek (na O 05) uvolnény spoleé¢né s fimsovym kvadrem.
e Prorezavéni natéru na < 1% plochy (Ri 3).
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Zabradli na mosté vpravo na O 04, K 07,a O 08

e 5. sloupek na NK ma v dolni ¢asti deformovanou pfirubu, za 6. sloupkem na NK mirné
deformované madlo a v pfedposlednim poli pfed 8. sloupkem deformovana pficle.

e Na konci vzpéra posledniho sloupku uvolnéna, nefunkéni.

o Natér poskozeny - sedfeny, odloupany (zejména v misté posledniho sloupku na NK)
na < 1 % plochy (Ri 3).

Odvodnovaci a odpadni zaFizeni

e Odvodrovaci otvory v opérach a v kfidlech O 04 a O 08 nebyly v dobé PPM viditeiné
zanesené.

e Kryta kanaliza¢ni vpust v mostnim otvoru (pod K 06) nebyla v dobé PPM zanesena.

Zabrana — protinarazova

e Zabrana nad vozovkou komunikace pod podhledem stropni ¢asti ramové konstrukce K 06 —
zdbrana narazena, ocelova svisla pfipojna tahla deformovana - ohnuta, bezpecénostni natér
na zabrané nevyrazny, matny.

Zabrany — kryci

e Zabrana pod K 07 na vnéjsi strané vpravo narazena - deformovana.

e Na plechach zabran nedistoty. Plechy nejsou uvolnéné. Povrch nosnych ram( zabran
znecCidtény - rez, prorezavéni natéru na ramu zabrany vpravo (pod K 07) na cca 30 % plochy
(Ri 5), na ramech vlevo (pod K 01 — K 04) na < 1 % plochy (Ri 3).

Osvétleni
e Osvétleni v mostnim otvoru — osvétlovaci téleso pfipevnéné k podhledu kryci zabrany (nad
komunikaci) v mistech mezi K 03 a K 04 nebylo v dobé PPM poskozené.

Bezpecnostni natéry a tabulky
e \ystrazné tabulky na koncich zabradli vievo neposkozené, viditelné a citelné.

Jina a cizi zarizeni a okoli objektu

e |zolace parovodniho potrubi prochazejiciho napfi¢ mostnim otvorem na jednotlivych mistech
poskozena.

e Ocelova ramova podpéra parovodniho potrubi v mostnim otvoru z levé strany klenby (K 05)
neni opatfena bezpecnostnim natérem (vSeobecné podpéry parovodniho potrubi pod
vrcholem klenby bez natéru - prorezavéni 100 %, Ri 5).

e Betonovy povrch komunikace v mostnim otvoru podél opéry O 02 (pod klenbou K 05) s
nerovnostmi (odldmané hrany, vpravo betonova vozovka prasklda a sesedld o cca
15 — 30 mm + vytluky).

e Sloup vefejného osvétleni v mostnim otvoru vpravo, pfi opéfe O 08, nebyl v dobé PPM
poskozeny.

5. Prechody do trati

e Stani¢ni obvod - zapusténé kolejové loze, pfechody bezpeéné.
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IIl. Navrh hodnoceni stavebniho stavu jednotlivych €asti

Hodnoceni nosnych konstrukci:

Konstrukce K 01 — hodnoceni stupném 2

z téchto d{vodu:

e Hhniloba jednotlivych mostnic, nedotaZené jednotlivé mostnicové Srouby, neupravené
uloZeni jednotlivych mostnic

e Koroze a zaneseni lozisek

¢ Lokalni koroze prvkl a spojovacich prostfedkl (nytd), posSkozené natéry

Konstrukce K 02 — hodnoceni stupném 2

z téchto dlvodu:

e Koroze a zaneseni lozisek

e Lokalni koroze prvkl a spojovacich prostiedkl (nytd), poSkozené natéry

e Narust hub na jednotlivych mostnicich (mostnice v dobé& PPM pevné, bez hniloby)
Konstrukce K 03 — hodnoceni stupném 3

z téchto dlvod:

e Koroze prvkd a spojovacich prostfedk (nytd), lokalni zna¢né korozni Ubytky materialu,
poskozené natéry (koroze a zaneseni lozisek)

Konstrukce K 04 — hodnoceni stupném 3

z téchto dlvodi:

e Koroze prvki a spojovacich prostiedkt (nyt), lokalni znaéné korozni Ubytky materialu,
poskozené natéry (koroze a zaneseni loZisek)

Konstrukce K 05 — hodnoceni stupném 1

z téchto dlvodU:

e Bez zjevnych zavaznych zavad a poruch

Konstrukce K 06 — hodnoceni stupném 1

z téchto divodu:

e Bez zjevnych zavaznych zavad a poruch

Konstrukce K 07 — hodnoceni stupném 2

z téchto dlvodu:

¢ Mistni koroze prvkl a spojovacich prostfedki (nytl), poSkozené natéry
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Hodnoceni spodni stavby:

Opéra O 01 — hodnoceni stupném 3

z téchto divodu:

e Poruchy na zavérné zdi - bouleni zdiva, rozvolnéné zdivo za K 01, uvolnéné a vysunuté
kameny (zamezena dilatace ocelovych nosnych konstrukci), degradace zdicich prvk(

O 02 — hodnoceni stupném 1

z téchto dlvodu:

¢ Bez zjevnych zavaznych zavad a poruch

O 03 — hodnoceni stupném 1

z téchto dtvodu:

¢ Bez zjevnych zavaznych zavad a poruch

O 04 — hodnoceni stupném 2
z téchto divodu:

o Popraskana, praskla zavérna zed

¢ Mistni degradace betonu (Ulozny prah, chodnikova fimsa), odpadlé obetonovani (zaliti)
loziska K 07 vpravo

O 05 — hodnoceni stupném 3

Z téchto dlvodu:

e Poruchy na zavérné zdi - kaverna (v mistech K 04), bouleni zdiva, uvolnéné a vysunuté
kameny, degradace zdicich prvku

O 06 — hodnoceni stupném 1

z téchto divodU:

¢ Bez zjevnych zavaznych zavad a poruch

O 07 — hodnoceni stupném 1

z téchto divod:

s Bez zjevnych zavaznych zavad a poruch

O 08 — hodnoceni stupném 2

z téchto dlvodu:

o Popraskana, praskla zavérna zed ve spojeni s prisaky vody
¢ Praskla a sesedla chodnikova fimsa, degradace betonu fimsy




; 3 Strana: 24 z 28
PROTOKOL O PODROBNE PROHLIDCE

TU 0801 Praha Masarykovo nadrazi st.4 (m.) — D&&in hl.n. (véetng) Evd. km 518,498

IV. Navrh hodnoceni stavebniho stavu objektu

V souladu s predpisem SZDC S5, &asti druhou a na zakladé provedené podrobné prohlidky
mostu navrhuji nasledujici vysledné hodnoceni stavebniho stavu:

= nosha konstrukce: K 3

na zakladé hodnoceni K 03 a K 04

= spodni stavba: S 3

na zakladé hodnoceni O 01 a O 05

Podrobna prohlidka provedena dne: 09.11.2016

Protokol o podrobné prohlidce zpracoval Tomas Ruzi¢ka dne: 10.01.2017

.......................................

Jaroslav Schejbal
Vedouci RP UNL
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Ing. Iadlmlr Kud
Prednosta SMT

Prilohy protokolu:
Priloha ¢. 1 — fotodokumentace zavad a poruch
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foto ¢. 1

K 03 - horni pas hlavniho nosniku
vlevo na zac¢atku mezi 1. a 2.
mostnici — znaéné oslabena a
prokorodovana pasnice

foto €. 2

K 03 - konec prihrady €. 1 vpravo —
znacéné oslabeny uhelnik dolniho
podélného ztuzeni, v€éetné
vodorovného styénikového plechu
ve spoji ztuzeni s hlavnim
nosnikem, korozni ubytky
materialu

foto €. 3

K 03 - pFiéné ztuzeni €. 7 a dolni
sty€nik ztuzeni s hlavnim
nosnikem vlevo — zna¢né oslabené
prafrezy, korozni ubytky materialu
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foto ¢. 4

K 04 - spoj ztuzeni s hlavnhim
nosnikem na zacatku nad loziskem
vpravo — znaéné oslabené priiezy,
korozni ubytky materialu

foto ¢. 5

K 04 - zacatek prihrady €. 8 vpravo
— znacné oslabeny Uhelnik dolniho
podélného ztuzeni, véetné
vodorovného sty¢nikového plechu
ve spoji ztuzeni s hlavnim
nosnikem, korozni Ubytky
materialu

foto ¢. 6

K 04 - horni pas hlavniho nosniku
vlevo na konci na vnéjsi strané —
znacné oslabena pasnice ve
spojeni s koroznimi ubytky
materialu a s pferusenim pasnice
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foto ¢. 7

O 01 - zavérna zed’ za K 01 —
rozvolnéné zdivo natlacené na
koncové pfFicné ztuzeni

foto ¢. 8

O 01 - zavérna zed’ za K 02 —
natlacena zed’ na hlavni nosnik
vpravo

foto ¢. 9

O 01 - zavérna zed’ za a u K 02 -
natlacena zed’ na hlavni nosnik
vlevo a vypadané jednotlivé
kameny
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foto ¢. 10

O 05 - zavérna zed’ za K 01 —
bouleni zdi

foto ¢. 11

O 05 - zavérna zed’ v misté K 04
vlevo — kaverna




Zapis z mimoradné prohlidky mostu
km 518,498 trati Praha Masarykovo nadrazi st. 4 — DéCin hl.n.,
ocelové konstrukee K01, K02, K03, K04, K07 a jejich opéry

Evidenc¢ni km: 518,498
TU: 0801 Praha Masarykovo nadrazi st.4 — Décin hl.n.
DU: R1 zst. Usti nad Labem sever

Datum provedeni: 24. dubna 2017

Utastnici mimofradné prohlidky - viz prezen¢ni listina
1. Duvody svolani mimofadné prohlidky:

O svolani mimotadné prohlidky mostu pozéadal Ing. Vladimir Kudrna¢, pfednosta Spravy mostu
a tuneldt OR SZDC Usti nad Labem, e-mailem dne 9. biezna 2017 adresovanym Ing. Miroslavu
Teichmanovi, vedoucimu oddéleni mostt a tunelt GR SZDC 013.

Vedenim mimotadné prohlidky byl povéfen systémovy specialista Ing. Jan Laifr GR SZDC 013
OMT.

Divodem zadosti je $patny fyzicky stav nékterych nosnych konstrukei mostu, které jsou
klasifikovany stavebnim stupném 3 dle predpisu SZDC S5 piedeviim zdiivodu znaéného
oslabeni prvka konstrukce korozi a naristajici Stérbinové koroze.

K zadosti byl pfiloZzen protokol o podrobné prohlidce z listopadu 2016 (viz piiloha €. 1).

2. Popis objektu:
Sedm stavajicich mostnich nosnych konstrukei o jednom mostnim otvoru pod deviti kolejemi.

Schéma mostniho objektu:

Pof. &. kol. Dif)rl'_ &
Praha Masarykovo n. — 1 13 —  Dé&¢in hl.n.
Praha Masarykovo n. — 2 11 —  De¢&¢in hl.n.
Praha Masarykovo n. — 3 9 —  Deécin hl.n.
Praha Masarykovo n. — 4 7 —  De&¢&in hl.n.
Praha Masarykovo n. — 5 3 —  Dé&&in hl.n.
Praha Masarykovo n. — 6 I —  Dé&&in hl.n.
Praha Masarykovo n. — 7 2 —  Dé&¢in hl.n.
Praha Masarykovo n. — 8 4 —  De¢éin hl.n.
Praha Masarykovo n. — 9 18 —  Dé&¢in hl.n.
Otvor €. 1

Piedmétem mimo¥adné prohlidky byly ocelové konstrukce K 01 az K 04 a K07 hodnocené
stavem 2 a 3 spolu s jejich opérami (hodnocené stavem 2 a 3). Konstrukce K05 (klenba) a K06
(zel. bet. ram) hodnocené stavem 1 pfedmétem mimotadné prohlidky nebyly.



Konstrukce K01 a7z K04 je ocelova nytovana bez mostovky s kolmym ukoncenim o rozpéti
14.70m.

Hlavni nosniky vy$ky 1,10 m jsou od sebe osové vzdaleny 1,80m.

Piicné ztuZené je tvofeno zkiizenymi diagondlami z uhelnikd pfes cely piicny fez doplnéné
dvojici thelnikt v urovni horni a dolni pasnice hlavniho nosniku. Vzdalenost ztuzeni je 4 1.84m.
Podélné ztuzeni je z uhelnik@i, diagonaly i svislice (pfi¢niky pficného ztuzeni) tvofi jeden
thelnik, proménného prifezu dle naméhéni. ZtuZeni je umisténo v trovni doln{ pasnice hlavniho
nosniku.

Vné hlavnich nosnikii jsou chodnikové konzoly z profila tvaru U.

Zéabradli je uhelnikové, tifimadloveé.

Rok vyroby a vyrobee: 1911 (MES), zesileni v r. 1960 (projekt)

Hodnoceni stavebniho stavu K01 az K04: 3

Konstrukee K07 je ocelova nytovana bez mostovky s kolmym ukoncenim o rozpéti 15,49m.
Hlavni nosniky vy8ky 1,27 m jsou od sebe osové vzdaleny 1,94m.

Pii¢né ztuzené je tvofeno zkifzenymi diagondlami z helnikd pfes cely piicny fez doplnéné
dvojici tthelnikd v urovni horni a dolni pasnice hlavniho nosniku. Vzdalenost ztuzeni je 4 1.94m.
Podélné ztuzeni je z uhelnikli, diagonaly i svislice (pfi¢niky piicného ztuzeni) tvofi jeden
tihelnik, proménného prifezu dle naméhani. Ztuzeni je umisténo v trovni dolni pasnice hlavniho
nosniku.

Vné hlavnich nosnikt jsou chodnikové konzoly z profilu tvaru U.

Zébradli je thelnikové, tiimadlové.

Rok vyroby a vyrobce: 1911 (MES), pfesun a oprava v r. 1956 (projekt)

Hodnoceni stavebniho stavu K07: 2

Opéry 001, 005 (pod konstrukcemi K01 az K04) a prilehla kiidla jsou z lomového kamene,
pravdépodobné plogné zalozené. Ulozné bloky jsou z piskovcovych kvéadri.

Loziska jsou ocelova tangencialni. Pevné uloZeni je na opéfe O2.

Hodnoceni stavebniho stavu O01 a O04: 3

Opéry 004, 008 (pod konstrukei K07) a prilehla kiidla jsou kamenné pravidelné radkované,
pravdépodobné plodné zalozené. Horni Casti opér (alozné prahy, zavémné zidky) jsou ve stfedni
¢asti zelezobetonové.

Loziska jsou ocelova tangencialni. Pevné uloZeni je na opéfe O2.

Hodnoceni stavebniho stavu O05 a O08: 2

Zelezniéni svriek na mosté je tvaru S49 na Zebrovych podkladnicich. Na ocelovych nosnych
konstrukeich je uloZen na dubovych mostnicich prifezu 260 (250) x 260 (250) mm uloZenych
plodné a pripevnénych ke konstrukci svislym mostnicovym Sroubem. Pozednice jsou pfimo
ulozeny na zavérné zidky.

Sifkové most ve staniénim obvodu vyhovuje v krajni koleji 13 pouze VMP 2.5, coz je v rozporu
se soucasnymi pozadavky na bezpe€nost.

Tratova tiida zatizeni v TTP v kolejich 7, 9, 11, 13, 18, kterym odpovidaji konstrukce K01 az
K04, K07, je D4/40.
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3. Predlozené doklady:

Projekt opravy z roku 1956 (K07 pfesun do nové polohy a nové Zel.bet. ilozné kvadry).
Projekt opravy z rokul960 (zesileni konstrukei K01, K02).

Neschvalena pfipravna dokumentace z roku 2012.

Revizni zpravy a protokoly o podrobnych prohlidkach od roku 1995.

4. Prubéh kontrolni prohlidky:

V ramci dne$ni MP byla provedena prohlidka objektu a kontrola dostupné dokumentace.

a) K prohlidce objektu:
Konstrukece K01. K02:

korozni oslabeni prvkii zejména horni pasnice hlavnich nosniki, dolni pasy hlavnich
nosniki. dolni vodorovné styénikové plechy a uhelniky dolniho podélného ztuZeni v
mistech styénikovych plechii oslabené o 2 — 5mm a lokdlné¢ v mistech oslabeni pti
hranach i vyrezivélé do hl. 3 — 5 mm

korozni ubytky hlav nytd 2 — 7mm

vodorovné plochy zanesené, na hornich a dolnich pasech hlavnich nosniki a v mistech
dolnich styénikii ztuZeni s hlavnimi nosniky prorezavéni natéru (narostla rez) na 80 —
100% plochy (Ri 5). na ostatnich prvcich na cca 20 — 40% plochy (Ri 5), vSeobecne
vrchni natér odloupany ze 70%

na strané pohyblivého uloZeni zavérna zed’ O 01 natla¢ena na nosnou konstrukci - na
hlavni nosniky i na koncové piiéné ztuzeni - zamezena dilatace nosné konstrukee, loziska
zanesena

chovéni konstrukce pii prijezdu vlaku: nezjisténo - v dobé konani neprojizdélo zadne
drazni vozidlo

Konstrukee K03. K04:

korozni oslabeni prvkii zejména horni pésnice hlavnich nosnikii, dolni pasy hlavnich
nosnikd, dolni vodorovné styénikové plechy a thelniky dolnfho podélného ztuzeni v
mistech styénikovych plechd oslabené o 4 — 7 mm, v mistech postupujici koroze i
znaéna oslabeni (oslabeni krajii do ostra) ve spojeni s vyrezivénim a prorezavénim
prufezu

hlavy nytu vykazuji oslabeni ze ’/5 a 1ze nalézt i zcela zkorodované

vodorovné plochy zanesené, na hornich a dolnich pasech hlavnich nosnikd a v mistech
dolnich styénikd ztuzeni s hlavnimi nosniky prorezavéni natéru na 80 — 100 % plochy (Ri
5). na prvcich ztuzeni (zejména na hornich a dolnich vodorovnych thelnicich pfi¢ného
ztuzeni a na thelnicich dolniho podélného ztuzeni) prorezavéni na cca 60 — 80 % plochy
(Ri 5). vieobecné vrchni natér odloupany ze 70 %

na strané pohyblivého uloZeni zavérna zed’ O 01 natladend na nosnou konstrukci - na
hlavni nosniky i na koncové pti¢né ztuzeni - zamezena dilatace nosné konstrukee, loziska
zanesena

chovani konstrukce pii prijezdu vlaku: nezjisténo - v dobé konani neprojizdélo Zadné
drazni vozidlo

(V5]



Konstrukce K07:

korozni oslabeni prvka zejména horni pésnice hlavnich nosnikd, horni vodorovné
sty¢nikové plechy a horni thelniky pfiéného ztuzeni oslabené o 1 — 3 mm, mistné prvky v
krajich oslabené 10 4 — 5 mm

korozni ubytky hlav nytii 2 — 5 mm, na hornich pasech hlavnich nosnik@ a na hornich
sty¢nicich hlavy jednotlivych nytu oslabené i 0 7 mm.

na prvcich OK prorezavéni natéru cca 20 — 40 % ploch (Ri 5) - horsi stav na hornich a
dolnich pasech hlavnich nosnik®, na hornich a dolnich vodorovnych thelnicich pfi¢ného
ztuZeni, na thelnicich dolniho podélného ztuzeni a na vodorovnych sty¢nicich, vSeobecné
vrchni natér odloupany ze 70 %

chovani konstrukce pii prijezdu vlaku: nezjisténo - v dobé PPM neprojizdélo zadné
drazni vozidlo

Opéry O01. 005

na jednotlivych mistech zdivo plosné vysunuté (o 20 — 40 mm), vyboulené a
rozvolnéné. Jednotlivé kameny degradované i vypadané do hl. 50 — 170 mm

zavérné zidky natla¢ené na hlavni nosniky a koncové ztuzeni OK.

lokalni prasaky vody.

lokalné zdici malta degradovana do hl. 50 — 140 mm.

na levé strané zavérné zdi fimsovy kvadr (kvadr s ukotvenym sloupkem zabradli) podélne
praskly

ulozny prah zaneseny

kifdla vlevo v hornich ¢astech, pod fimsou a v konei kfidla sparovani uvolnéné, zdivo
vysunuté o 10 — 30 mm, zdici malta degradovana do hl. 30 — 70 mm, pod fimsovymi
kvadry i do hl. 200 mm a v konci kfidla i do hl. 320 mm, jednotlivé kameny uvolnéné a
ve sparach nariistd drobnd vegetace. Vieobecné kameny zdiva kifdla popraskane, prasklé
(ptevazné po vrstvach)

Opéry 004, O08

beton zavérné zdi lokalné popraskany. Vpravo na rozhrani s kamennym rohovym zdivem
svislé trhlina §ifky 2 — 6 mm. Beton chodnikové fimsy (vpravo) degradovany do hl. 10 —
30 mm (ojedinéle odhalena vyztuz).

lozny préh z&asti zaneseny. Betonova vrstva na horni ploe UP povrchové degradovani,
mistné pfi hranich odpadand, v misté loZiska vpravo odpadlé ¢ést betonu - odpadlé zaliti
(obetonovani) loziska, v mistech loZiska vlevo betonova vrstva popraskand, praskla.
mistni svislé trhliny v betonu - §itka trhlin 0,1 — 0,3 mm, beton pouze mistné
degradovany do hl. 10 — 20 mm - odhalené vyztuz

dfiky opér a kiidla bez zjevnych poruch

Zavady odpovidaji zjisténim podrobné prohlidky, nové podstatné zivady nebyly
zjistény.

b) Ke kontrole dokladi
7 kontroly dokladt vyplynulo:
- z dokladi nelze jednoznacné zjistit staii nosné konstrukce
- neexistuje Zadny vérohodny pfepocet mostu a tim ani vérohodny tdaj o jeho zatizitelnosti a

prechodnosti

- dle aktudlniho GVD planku Zelezniéni stanice Usti nad Labem sever je v podrobné

prohlidce kolej ¢. 18 chybné oznacena jako kolej €. 20



- oprava v koleji 18 nebyla provedena zcela v souladu s projektem — Zelezobetonové kvadry
ulozeni na 004, 008 nahrazeny Zelezobetonovym uloznym prahem

5. Navrhovana opatieni a zduvodnéni
Na zakladé dnedni mimotadné prohlidky se navrhuje:

- na konstrukei K04 bude provedeno provizorni podepieni pomoci prvka Pizmo — —
zajisti SMT OR UnL - termin do 5.5.2017.

- na konstrukeich K03 a K04 snizit rychlost na 20 km/hod — zajisti SMT OR UnL -
termin 5.5.2017. Pfechodnost zastane prozatim zachovina D4.

- zpiisnit dohlédaci ¢innost na mosté. Podporu Pizmo prohlédnout 1x mési¢né. Béznou
prohlidku provadét kazdé tii mésice (Ix / ctvrtleti). PH této prohlidee sledovat
predeviim chovani konstrukce pfi prijezdu vlaku a sledovat stav zejména dolnich pasnic a
vznik pfipadnych trhlin v krénich thelnicich

- v konstrukci K01 a K02 Ize ponechat prechodnost D4/40

- na rok 2018 pripravit prestavbu mostniho objektu (minimalné konstrukce K03, K04,
v opaéném piipadé redlné hrozi snizovani tratové tfidy na mosté, pfipadné vylouceni
dalsich konstrukei

Duvody jsou predev$im nasledujici:

- nosna konstrukce je podstatnym zptisobem korozné oslabena

- lomové zdivo opér je v pokrotilé fazi degradace (zejména O01, O05)

- nosna konstrukce (K01 az K04) pisobi jako rozpérny nosnik, na coz nebyla dimenzovana

- s ohledem na natlaéeni opér na konstrukci nelze povazovat zalozeni mostu za vyhovujici
bez podstatné rekonstrukce

- nelze Fici, v jakém stavu se ocelové nosné konstrukce nachéazi s ohledem na tinavu

- neexistuje vérohodny vypocet zatiZitelnosti a pfechodnosti mostu

- oprava dozilého mostu neni s ohledem na stav konstrukei i opér ekonomick4, navic lze
v novém stavu vyhodné zmensit rozpéti (mezilehla KOS5 ma svétlost 2,80m, K06 ma
svétlost 4,98m, otvor v prilehlé protipovodiiové zabrané ma svétlost 5.0m) a zajistit
prubézné kolejové loze

- ve stani¢nim obvodu neni v koleji 13 dodrzeno VMP 3.0

6. Zavér:
Nema-li dojit v brzké dobé k omezeni bézného provozu v kolejich 7 a 9, a v kratkodobém

vyhledu i v kolejich 11, 13 a 18 na tomto mosté&, je nutno pfipravit pfestavbu ve vyse uvedenych
kolejich dle pozadavku v bodé 5.

Zapsal v Usti nad Labem Ing. Jan Laifr

Rozdélovnik : SZDC 013 OMT 1x
OR SZDC Usti nad Labem SMT 2 x
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=\/ Sprava Zelezni éni dopravni cesty, statni organizace
s ED‘ Technicka Ust fedna dopravni cesty
Malletova 10/2363

190 00 Praha 9 - Liberi

Spréava Zelezni¢ni dopravni cesty

v

PROTOKOL O MEREN|

17 — DKoV — 127

Korozni m éreni mostu v Zkm 518,498 na trati Praha Masarykovo n  adrazi —
Déc¢in hl. nadrazi
Objednatel: Pracovist & zhotovitele:
SZDC, s. 0., OR Usti nad Labem Regionalni pracovisté koroznich vlivi Praha
Zelezni¢arska 1386/31 Malletova 10/2363
Usti nad Labem Praha 9 - Liben
400 03 190 00
Méreni provedli: Protokol vypracoval:
Ing. Michal Svoboda Jan Dlouhy
Jan Dlouhy
Zbynék Uzel
Cislo vytisku:  1/2 Celkovy po €et stran: 9 Datum m éfeni: 20.9. 2017

DalSi u ¢ast a spoluprace: - - -

Schvaleni: 29. 9. 2016

Ing. Michal Svoboda
vedouci Regionalniho pracovisté koroznich vlivii Praha
michal.svoboda@tudc.cz, tel. 972 228 749, 724 500 145

podpis schvalujiciho

Rozdélovnik:
wytisk &. 1-2:  SZDC, s.0., OR Usti nad Labem, Zelezni¢afska 1386/31, 400 03 Usti n. L.
digitalni forma: SZDC, s. 0., TUDC, Regionalni pracovisté koroznich vlivi Praha

Obchodni firma: Doruiovaci adresa: Technicka Gstedna zaloZzena 1957
Sprava zeleziini dopravni cesty, statni organizace Sprava zelezdopravni cesty, statni organizad [~ ) [~ ")
Sidlo: Praha 1 — Nové 88to, DIazéna 1003/7, P& 110 00 Technicka Gs&dna dopravni cesty, V V
Zapis v obch. rejstku: Méstsky soud v Praze, spis. 2zka A 48384 Malletova 10/2363, 190 00 Praha 9betli MPK:%S “g::?“

Tato loga prokazuji, ze TUDC ma zaveden integrovany systém managementu zajistujici
www.szdc.cz www.tudc.cz Soulad s normou ISO 9001 a 1SO 27001, Nevztahuif se na dodavky siuzeb nebo v§robki
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1. Pfedmét méfeni a jeho cil

Pfedmétem méfeni byl Zelezobetonovy most v zZkm 518,498 na trati Praha
Masarykovo nadrazi — D&Cin hl. nadrazi. Cilem mérfeni bylo zjistit, zda vyztuz tohoto objektu
neni ohroZena korozi bludnymi proudy a zda konstrukce odpovida pozadavkam piedpisu CD
SR 5/7 (S).

PFi méfeni nebyly poruSeny bezpelnostni zavéry (plomby) a méfeni bylo provedeno
se souhlasem objednatele pfedmétu korozniho méfeni.

2. Pouzité m érici metody

Pro zjisténi stavu vyztuze bylo pouZito méfeni smésného potencidlu vyztuze (umoZiuje
zjednoduSenym zpusobem hodnotit korozni situaci jednotlivych &asti stavby a sledovat
pusobeni ciziho elektrického pole, tato hodnota obsahuje sloZzku IR spadu) a odporu mezi
jednotlivymi dilatacnimi celky.

Jako referenéni elektroda se pfi méfeni pouzila siranomédnata elektroda dle normy CSN
EN 13509. Rozdil potencialt mezi jednotlivymi elektrodami byl mensi nez 50 mV.

Korozni méfeni (resp. vyhodnoceni nebo vypocet) byla provedena podle:
« CSN EN 13509: Méfici postupy v katodické ochrané

« CD SR 5/7 (S): Sluzebni rukovét CD, Ochrana Zelezniénich mostnich
objektd proti u€inkdm bludnych proudd

e TP 124: Zakladni ochranna opatfeni pro omezeni vlivu bludnych
proudd na mostni objekty a ostatni betonové konstrukce
pozemnich komunikaci

Ciselné hodnoty sledovanych veligin byly méFeny, zaznamenany a vyhodnoceny
zadznamniky a programem HIOKI.
3. Popis situace

Most v zkm 518,498 lezi na stejnosmérne elektrizované trati Praha Masarykovo
nadrazi — Dé&cCin hl. nadrazi vobvodu ZST Usti nad Labem sever a vede pfes ulici
U Podjezdu. Nosna konstrukce je Zelezobetonovy ram. KFidla jsou Zelezobetonova.

4. Pouzité m éFici p Fistroje
Méfici pfistroje pouzité pfi meéfeni byly ovéfeny (kalibrovany) podle Metrologickeho fadu
TUDC.

Typ m éFidla Vyr. €islo
Hioki — LR5042 | 140414043
Hioki — LR5042 | 140414044
Hioki — LR5042 | 140414045

Hioki — LR5043 | 121031383
PU 183 9735045

5. Podminky p Fi méreni
teplota vzduchu: 12 °C;

puda: vihka
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6. Seznam m éFicich bod U

Oznaéeni MB | Identifikace MB Provedena m éreni
MB 01 Méfici vyvod smésny potencial, el. odpor
MB 02 Méfici vyvod smésny potencial, el. odpor
MB 03 Méfici vyvod smésny potencial, el. odpor

MB KOL trakéni kolej potencial vs. CSE

Praha Décin
™ L]
MB 01 MB 02 MB 03
L ]
4 ™)

Obr. €. 1: Schéma mostu
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7. Grafické zaznamy
MB 01: Méfici vyvod
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Primér [V/ICSE]: 0,142
Maximum [V/CSE]: 0,272
Minimum [V/CSE]: 0,071

Dil€éi zhodnoceni: Na pribéhu smésného potencialu je patrny vliv ciziho proudového pole.
Smésny potencial nepfesahuje dovolené hodnoty.
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MB 02: Méfici vyvod

Potencigl (\)
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Pramér [V/ICSE]: 0,113
Maximum [V/CSE]: 0,125
Minimum [V/CSE]: 0,076

Diléi zhodnoceni:

pole. Smésny potencial nepfesahuje dovolené hodnoty.

Na prabéhu smésného potencialu neni patrny vliv ciziho proudového
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MB 03: Méfici vyvod

n'
25

ke

ke

Potencigl (\)

082017 082017 082017 (82017 082017 082017 (82017 082017 (82017 (82017 (082017 (82017
09:2000  09:25:00  08:3000  09:35:00 094000 094500 095000 095500 1000200 100600 101000 101500

Primér [V/ICSE]: 0,152
Maximum [V/CSE]: 0,491
Minimum [V/CSE]: 0,063

Dil€éi zhodnoceni: Na pribéhu smésného potencialu je patrny vliv ciziho proudového pole.
Smésny potencial nepfesahuje dovolené hodnoty.
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MB KOL.: trakéni kolej

n'
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Pramér [V/CSE]: 2,99
Maximum [V/CSE]: 40,3
Minimum [V/CSE]: -15,6
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8. Hodnoceni m éfeni a zaveér
Smésny potencial vyztuze vs. referen  €ni elektroda

» Potencial (V/CSE)
MB Identifikace MB
pramér max. min.
MB 01 Méfici vyvod 0,142 0,272 0,071
MB 02 Méfici vyvod 0,113 0,125 0,076
MB 03 Méfici vyvod 0,152 0,491 0,063

Smésny potencial umoznuje zjednoduSenym zplUsobem hodnotit korozni procesy
vybranych konstrukénich ¢asti stavby a sledovat zmény a pusobeni vlivi elektrického pole
cizich zdroju. Tato hodnota obsahuje slozku IR spadu.

Potencial nosné konstrukce nebyl v dobé méfeni ovliviiovan stejnosmérnymi bludnymi
proudy. Smésny potencial vyztuZze mostu nepfesahoval dovolené hodnoty uvedené v CD SR
57 (S).

Elektricky odpor jednotlivych ~ €asti mostniho objektu

Misto m éfeni Hodnota odporu [ Q] | Hodnoceni dle €D SR5/7

01/02 16,3 hodnota standardni
02/03 18,1 hodnota standardni

Namérena hodnota odporu dosahuje standardni hodnoty dle SR 5/7 (S).

Od predchoziho méfeni v roce 2012 (Protokol o méFeni 1325/2012/TUDC-UEE) nedoslo
k vyraznéjSim posunim ve sledovanych parametrech. Vzhledem k provoznimu zatizeni
doporucujeme periodické méfeni potencialu ocelové vyztuze, které odhali jeji dalSi korozni
chovani, pficemz vhodnym intervalem mezi jednotlivymi kontrolami jsou dva roky.

o

9. ProhlaSeni Specializovaného st Fediska Diagnostika koroznich viiv G

Vysledky méfeni a Udaje uvedené v tomto protokolu se tykaji pouze pfedmétu méfeni a
vztahuji se vyhradné k okamziku méfeni. V Zadném pfipadé nenahrazuji schvalovaci,
povolovaci ani jiné dokumenty vydavané, pfip. poZadované SZDC nebo organy statniho
dozoru podle specifickych pfedpist. Tento protokol nesmi byt bez souhlasu zhotovitele
reprodukovan jinak nez cely a beze zmén.
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Spréva Zeleznicnl dopravni cesty

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Technicka ustredna dopravni cesty
Malletova 10/2363, 190 00 Praha 9 - Liben

S2DC, s.0.
7 r L1
Protokol o podrobné prohlidce
mostniho objektu provedené dle Vyhlasky MD ¢. 177/95 Sb.,
a predpisu SZDC S5 Sprava mostnich objektu
. Praha Masarykovo nadrazi st.4 (m.) — . St et
TU 0801 hesin hin. (veetnd) DU R1 zst. Usti nad Labem sever evd. km 518,962
Objekt most staniéni obvod | Vzity nazev: Usti n.L., ul. U Cukrovaru
délka mostu 21,50 m pocet otvorll 1 pocet koleji na mosté 13 elektrizace ano
Objednatel: rychlost na mosté / rychlost Tratova tfida zatizeni s pfidruzenou rychlosti
SZDC, S.0., OR Usti nad Labem tratova [km/h]: 140/160 D4-120 ; C3-160
navrh hodnoceni Vedouci regionalniho . Rok podrobné
stavebniho stavu 312 | racovists Jaroslav Schejbal prohlidky 2016

Obchodni firma:

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Sidlo: Praha 1 — Nové Mésto, Dlazdéna 1003/7, PSC 110 00

Z4pis v obch. rejstiiku: M&stsky soud v Praze, spis. znatka A 48384

www.szdc.cz

Dorucovaci adresa:
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Technicka ustfedna dopravni cesty,

Malletova 10/2363, 190 00 Praha 9 — Libeil

www.tudc.cz

Technicka ustfedna zalozena 1957
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Tato loga prokazvjl, Ze TUDC ms zaveden integrovany systém managementu zajisfujici
soutad s normou ISO 8001 a 1SO 27001. Nevztahuji se na dodivky sluzeb nebo vyrobii.
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I. Celkovy popis objektu

Zakladni idaje o mostu:

Soufadnice stifedu objektu: GPS: 50°39'49.765"N, 14°4'17.048"E

Délka mostu: 21,50 m (MES)
Sitka mostu: 66,41 m (MES)
Vyska objektu: 4,89 m (MES)
Délka pfemosténi: 15,95 m (MES)

Uhel kfizeni: 90°
Objekt kolmy
Pocet koleji: 13

Pocet nosnych konstrukci: 9

Pocet otvort: 1

Premosténa prekazka: mistni komunikace, ulice U Cukrovaru
Vyska kolejového loze a presypavky na K 01: 0,56 m (MES)

Podminky pfi podrobné prohlidce:
Teplota: +1 °C, pozdéji v prlibéhu PPM +4 °C
Pocasi: zatazeno, snéZeni - pozdéji v prlibéhu PPM dést

Schéma mostniho objektu:

Praha Masarykovo n.
Praha Masarykovo n.
Praha Masarykovo n.
Praha Masarykovo n.
Praha Masarykovo n.
Praha Masarykovo n.

Praha Masarykovo n.
Praha Masarykovo n.
Praha Masarykovo n.
Praha Masarykovo n.
Praha Masarykovo n.
Praha Masarykovo n.
Praha Masarykovo n.

1. Nosna konstrukce

rrTrrT

rTrrrrr

Por. &. Dopr. €. kol.

1 | Ko1 [XEN B

2 5

3 3

4 1

5 2

6 | 4

7 Kolej neni

8 6

9 8

10 10

11 12

12 14

13 16

14 18
Otvor &. 1

K 01 - pod koleji €. 7, 8.5, &. 3, €. 1, &. 2 a & 4 (dopr. &. kol.)

o Zelezobetonova, deskova, ramova konstrukce, 1x podélna dilataéni spara, ukonéeni kolmé

e Rozmeéry - délka: 8,91 m (MES), sitka: 30,63 m (MES), rozpéti: 8,21 m (MES)

o Rimsy: Zelezobeton, vlevo vysazend o 1,45 m + vyloZeni fimsy 70 mm, vpravo vyloZeni
fimsy 80 mm, vlevo i vpravo ve stejném provedeni navazuji oddilatované fimsy spodni

stavhy

Dé&g&in hl.n.
Dé&gin hl.n.

5
N
—  D&&in hl.n.
5
-
-

¢

Dé&gin hl.n.

Décin hl.n.

Dé&cin hl.n.
Zrcadlo s chodnik. konstrukci
Décin hl.n.
Dé
Dé
Dé
Dé
Dé&cin hl.n.
Dé&€in hl.n.

0 O le ]

(@3

in hl.n.
in hl.n.

¢ Ox

in hl.n.
in hl.n.

(@3

R T A A
O

e Rok vystavby: 2006 (MES), letopocet vyznacen na cele vysazené fimsy vievo
e Meé&fici vyvody z vyztuze: na O 03 - stojka ramové konstrukce
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K 02 - neni pod koleji

Ocelova chodnikova konstrukce z levé strany K 03 na strané zrcadla (zrcadlo mezi K 01 a
K02, §xd=210x 1575 m)

Ocelova, tramova plnosténna, prosta konstrukce, z valcovanych nosnikl se svarovymi spoji,
ukoné&eni kolmé, podlaha z podiahovych roétli o rozmérech 1,00 x 1,50 (1,51) m, na obou
koncich v prechodech po jednom plechu s ovalnymi vystupky a po jednom mensim
zebrovaném plechu

Rozméry - délka: 17,45 m (MES), itka: 1,51 m (MES), rozpéti: 16,75 m (MES)

Hlavni nosniky: valcované | 50, délka: 17,45 m (MES), rozpéti: 16,75 m (MES), osova
vzdalenost: 1,00 m (MES)

Pri¢né ztuzeni: 9x, valcované U 20, osova vzdalenost: 3x 1850 mm + 1x 2270 mm +
4x 1850 mm

Ulozeni: loziskové - loZiska ocelova, na O 01 podélné pohybliva, na O 02 vSesmeérne pevna
Rok vyroby: 2006 (MES), firemni (vyrobni) stitek se na konstrukci nenachazi

Rok provedeni PKO: Gdaj o PKO neni na konstrukci uvedeny (zfejmé v r.2006)

K 03 - pod koleji ¢. 6 (dopr. €. kol.)

Ocelova, tramova pinosténna, prosta, nytovana konstrukce, mostovka prvkova zapusténa,
ukonéeni kolmé

Rozméry - rozpéti: 17,00 m (MES), délka: 17,40 m (MES), pocet pfihrad: 8

Hlavni nosniky: pinost&nné, nytované, délka: 17,40 m (MES), vy8ka v mistech nejvetsich tl.
hornich a dolnich pas(: 1210 mm, osova vzdalenost: 2,70 m (MES)

Piiéniky: plnost&nné, nytované, bez hornich a dolnich pasnic, vioZené mezi hlavnimi
nosniky, vyska: 460 mm, osova vzdalenost pfi¢nik(: 2125 mm

Podélniky: pinosté&nné, nytovang, s horni a dolni pasnici, prib&zné - na hornich pasech
piiénikt, vySka podélniki: 340 mm, rozpéti podéinikl: 2125 mm, osova vzdalenost
podélnikd: 1,80 m

Mostovkové ztuZeni: pfi¢né ztuzeni mezi podélniky uprostied rozpéti podéiniki a nad
piiéniky - z jednoduchych Uhelniki, nad koncovymi pfiéniky ze zdvojenych snytovanych
Uhelnikd, podélné ztuZzeni mezi podélniky z jednoduchych Ghelnikd

Podélné ztuzeni: dolni, slozena soustava, z jednoduchych Ghelniki, nytove spoje

Brzdné ztuZeni: na obou koncich konstrukce, mezi hlavnimi nosniky a podélniky, z
jednoduchych Uhelnikd, nytové spoje

Mostni chodnikové konzoly: pouze vpravo - 9 ks, ,U" profily

UloZeni: loZiskové - loziska tangencidlni s GloZnou deskou, na O 01 pevna, na O 02
pohybliva

Rok vyroby a vyrobce: 1911 (MES), firemni (vyrobni) Stitek se na konstrukci nenachazi

Rok provedeni PKO: udaj o PKO neni na konstrukci uvedeny

K 04 - pod koleji ¢. 8 (dopr. €. kol.)

Ocelova, tramova pinosténna, prosta, nytovana konstrukce (podélniky z valcovanych profild),
mostovka prvkova zapusténa, ukonceni kolmé

Rozmé&ry - rozpéti: 17,00 m (MES), délka: 17,40 m (MES), pocet pfihrad: 8

Hlavni nosniky: plnosténné, nytované, délka: 17,40 m (MES), vyska v mistech nejvétsich tl.
hornich a dolnich past: 1210 mm, osova vzdalenost: 2,70 m (MES)

Piéniky: plnost&nné, nytované, bez hornich a dolnich pasnic, viozené mezi hlavnimi
nosniky, vy$ka: 460 mm, osova vzdalenost pfi¢niki: 2125 mm

Podéiniky: plnosténné, z valcovanych nosnikdl | 32 s piivafenou horni a dolni pasnici,
priibézné - na hornich pasech pfiénikd, vyska podélnikl: 340 mm, rozpéti podélnika: 2125
mm, osova vzdalenost podélnikd: 1,80 m
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Mostovkove ztuzZeni: pfiéné ztuzeni mezi podélniky uprostied rozpéti podélnikii a nad
pficniky - z jednoduchych Ghelnik(l, nad koncovymi pfi¢niky ze zdvojenych snytovanych
Uhelnikd, podéiné ztuzeni mezi podélniky z jednoduchych thelnik(

Podélne ztuzeni: dolni, slozena soustava, z jednoduchych thelnik(, nytové spoje

Brzdneé ztuzeni: na obou koncich konstrukce, mezi hlavnimi nosniky a podéiniky, z
jednoduchych Uhelnikl, nytové spoje

Mostni chodnikové konzoly: pouze vpravo - 9 ks, ,U* profily

UloZeni: loZiskové - loziska tangencialni s UloZnou deskou, na O 01 pevna, na O 02
pohybliva

Rok vyroby a vyrobce: 1911 (MES), firemni (vyrobni) étitek se na konstrukci nenachazi

Rok provedeni PKO: 1962, Udaj o PKO (14.4.62) uvedeny na zacatku konstrukce na vngjsi
strané stény hlavniho nosniku vlevo

K 05 - pod koleji &. 10 (dopr. &. kol.)

Ocelova, trdmova plnosténnd, prosta, nytovana konstrukce, mostovka prvkova zapusténa,
ukonceni kolmé

Rozmery - rozpéti: 17,00 m (MES), délka: 17,40 m (MES), pocet piihrad: 8

Hlavni nosniky: plnosténné, nytované, délka: 17,40 m (MES), vyska v mistech nejvétsich fl.
hornich a dolnich pas(: 1210 mm, osova vzdalenost: 2,70 m (MES)

Pricniky: plnosténné, nytované, bez hornich a dolnich pésnic, vioZené mezi hlavnimi
nosniky, vyska: 460 mm, osova vzdalenost pri¢nik(: 2125 mm

Podélniky: plnosténné, nytované, s horni a dolni pasnici, priib&zné - na hornich pasech
pfiénikh, vyska podélnikd: 330 mm, rozpéti podéinikd: 2125 mm, osova vzdalenost
podélnikd: 1,80 m

Mostovkoveé ztuZeni: pfi€né ztuzeni mezi podélniky uprostied rozpéti podélniki a nad
pficniky - z jednoduchych dhelnik(i, nad koncovymi pfiéniky ze zdvojenych snytovanych
uhelnik(, podélné ztuzeni mezi podéiniky z jednoduchych thelnikd

Podélne ztuZeni: dolni, slozena soustava, z jednoduchych thelnikl, nytové spoje

Brzdné ztuZeni: na obou koncich konstrukce, mezi hlavnimi nosniky a podélniky, z
jednoduchych uhelnikl, nytové spoje

Konstrukce bez mostnich chodnikovych konzol.

Ulozeni: loZiskové - loziska tangencidlni s UloZnou deskou, na O 01 pevna, na O 02
pohybliva

Rok vyroby a vyrobce: 1911 (MES), firemni (vyrobni) stitek se na konstrukci nenachazi

Rok provedeni PKO: tdaj o PKO neni na konstrukci uvedeny

K 06 - pod koleji ¢. 12, K 07 - pod koleji &. 14, K 08 - pod koleji &. 16 a K 09 - pod koleji &. 18
(dopr ¢. kol.) shodna s K 05

OdliSna max. vyska hlavnich nosnikl u K09 =123 m

NK maji odligné pfipoje ztuzidel uprostfed dolniho podéiného ztuzeni (sloZena soustava)
Brzdné ztuZeni: nosné konstrukce K 07, K 08 a K 09 nemaji brzdné ztuzeni

Mostni chodnikové konzoly: na K 06 oboustranné - 2x 9 ks, na K 07, K 08 a na K 09 pouze
vpravo - 9 ks (,U" profily)
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2. Spodni stavba

Opéra001a003

Stojky ramové konstrukce K 01

Material: Zelezobeton, 1x dilatacni spara

Rozméry: $itka - 29,00 m (MES), vy$ka - vlevo 2,80 m (2,83 m) a vpravo 3,25 m

Rok vystavby: 2006 (MES)

Odvodnéni: v kiidlech po 1 odvodfiovacim otvoru

Kridla: zelezobeton, vlevo i vpravo - rovnobézna, kolmy lic, vlevo s vysazenou fimsou (fimsy
viz K 01), na konce kfidel kolmo navazuji kamenné opérné zdi - na zatatku s ochrannym
zabradlim a na konci s cihelnou zdi ohrazeni primyslového arealu

Méfici vyvody z vyztuZe: na O 03 - 1x vlevo a vpravo v krajnich Castech opéry a 2x v misté
dilataéni spary

Opéra O 02 a O 04

Opéry pro K02 - K 09

Material: kamenné Ffadkové zdivo, kamenné ulozné kvadry (Zula), O 02 bez dilataCnich spar,
v difku opéry O 04 svisla spara 11,70 m zprava, zavémné zdi za K 03 — K 05 -
beton/Zelezobeton, za K 06 — K 09 - kamenné zdivo (vyspravovana mista a mista prostup(
kabelového vedeni - beton/Zelezobeton), v mistech zrcadla horni &&st s fimsou -
Zelezobeton, Ulozny prah a zavérna zed u K 02 (chodnikova konstrukce) - Zelezobeton
Rozméry: $itka 35,60 m, vyska opéry (dffk a Ulozny prah) - vievo 3,60 m (O 02 O 04) a
vpravo 3,40 m (O 02) a 3,30 m (O 04), vy$ka x 8itka tloznych kvadri 0,50 m x 1,10 m, délka
Uloznych prahti 0,75 m — 0,77 m, vyska zavérnych zdi: 1,20 m — 1,30 m

V mistech K 02 (chodnikova konstrukce): Ulozné prahy - v/d = 660/810 mm na O 02 a
660/960 mm na O 04, vyska zavérnych zdi = 600 mm

Rok vystavby: 1911 (MES) - v mistech zrcadla a chodnikové konstrukce Caste¢na prestavba
v r. 2006

Odvodnéni: odvodiiovaci otvory v diiku opér - na O 02 18x a na O 04 11x (vyvody z
plastovych trubic)

Kiidla: ob& opéry pouze s kfidly vpravo - svahovd, kolma, se Sikmym licem, kamenné
radkové zdivo, svahy za kfidly: zemni svahy zpevnéné Stérkem zajisténym draténym
pletivem (Gprava svah( v rdmci protipovodfiového opatieni)

3. Zelezniéni svrsek

Cislovani dle dopr. &. koleji (MES)
Kolej €. 7 (kusa kolej):

Smérové usporadani po délce objektu: pifima

e Vy8kové uspofadani po délce objektu: niveleta vodorovna

e Tvar kolejnic: S 49

e Tvar podkladnic: Zebrove

¢ Poloha kolejnicovych styk(i: otevfené styky na mosté nejsou

« Kolejnicové podpory - druh prazcl: betonové, pred mostem dievéne prazce
e Vyhybky: pfed mostem vyhybka €. 233

e Kolejové loZe: uzaviené, zapusténe

Kolej €. 5:

Smérové usporadani po délce objektu: pfima
Vyskové usporadani po délce objektu: niveleta vodorovna
Tvar kolejnic: S 49
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Tvar podkladnic: zebrové

Poloha kolejnicovych stykl: oteviené styky na mosté nejsou
Kolejnicové podpory - druh prazc(: betonové

Kolejové loze: uzaviené, zapusténé

Kolej €. 3:

Smeérové uspofadani po délce objektu: pfima

Vys8kové usporadani po délce objektu: niveleta vodorovna

Tvar Kkolejnic: 49 E1

Tvar podkladnic: bezpodkladnicové pruzné upevnéni kolejnic se svérkami Skl 14
Poloha kolejnicovych stykl: oteviené styky na mosté nejsou (BK)

Kolejnicové podpory - druh prazcl: betonové

Kolejové loZe: uzaviené, zapusténé

Kolej €. 1a ¢. 2:

Smeérove uspofadani po délce objektu: pfimé

Vyskove usporadani po délce objektu: niveleta vodorovna

Tvar kolejnic: 60 E1

Tvar podkladnic: bezpodkladnicové pruzné upevnéni kolejnic se svérkami Skl 14

Poloha kolejnicovych styku: oteviené styky na mosté nejsou (BK)

Kolejnicové podpory - druh prazcl: betonové

Kolejové loze: uzaviené, zapusténé

Pozn. Rychlost na mosté v koleji ¢. 1 a ¢. 2 dle rychlostnik( umist&nych nad sebou je
115 /110 km/h a dle rychlostnikii NS 140 km/h.

Kolej €. 4:

Smeérové uspofadani po délce objektu: pfiméa

Vyskové usporadani po délce objektu: niveleta vodorovna

Tvar kolejnic: R 65

Tvar podkladnic: Zebrové

Poloha kolejnicovych stykl: oteviené styky na mosté nejsou (BK)
Kolejnicové podpory - druh prazcl: betonové

Kolejové loze: uzaviené, zapusténé

Kolej €. 6 (na K 03):

Smeérové uspofadani po délce objektu: pfima

Vyskové uspofadani po délce objektu: niveleta vodorovna

Tvar kolgjnic: S 49

Tvar podkladnic: Zebrové (podkladnice pfivarené na ocelové roznaseci desky)

Poloha kolejnicovych stykl: oteviené styky na mosté nejsou

Kolejnicové podpory - druh prazcl: pfed a za mostem betonové prazce

Mostnice na K 03: 32 ks, 240 (250) x 240 (250) x délka mostnic = 2250 mm a 2580 mm
(i 2450 mm), mostnice otaCené, vyska v uloZeni: 205 — 225 mm, svétlost mezi mostnicemi:
220 — 380 mm, uloZeni, upevnéni: na podélnicich, plosné se svislym $roubem, hlavy mostnic
stazené

Bez pozednic.

* Osova vzdalenost mezi mostnici ¢. 1 a prvnim prazcem pred zavérnou zdi: 1210 mm

» Osova vzdalenost mezi mostnici . 32 a prvnim prazcem za zavérnou zdi: 1310 mm
Kolejové loze: pfed a za mostem zapusténé
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Kolej €. 8 (na K 04):

Smérové usporadani po délce objektu: pfima

Vyskové uspoiadani po délce objektu: niveleta vodorovna

Tvar kolejnic: S 49

Tvar podkladnic: Zebrové (podkladnice piivafené na ocelové roznaseci desky)

Poloha kolejnicovych stykul: oteviené styky na mosté nejsou

Kolejnicové podpory - druh prazc(: pied a za mostem &ast dievénych prazct (pfed 5 ks a za
8 ks) - ostatni betonové

Mostnice na K 04; 26 ks, 240 x 240 x 2300 mm, vy$ka v uloZeni: 205 — 215 mm, svétlost
mezi mostnicemi: 225 — 480 mm, uloZeni, upevnéni: na podélnicich, ploSné se svislym
&roubem, hlavy mostnic stazené

Bez pozednic.

= Osova vzdalenost mezi mostnici &. 1 a prvnim prazcem pred zavérnou zdi: 970 mm

=  QOsova vzdalenost mezi mostnici . 26 a prvnim prazcem za zavérnou zdi: 530 mm
Kolejové loZe: pfed a za mostem zapusténeé

Kolej €. 10 (na K 05):

Smérové usporadani po délce objektu: pfima

Vyskové usporadani po délce objektu: niveleta vodorovna

Tvar kolejnic: S 49

Tvar podkladnic: Zebrove

Poloha kolejnicovych styk(: oteviené styky na mosté nejsou

Kolejnicové podpory - druh prazcl: pied a za mostem &ast dievénych prazct (pfed 6 ks a za
3 ks) - ostatni betonové

Mostnice na K 05: 29 ks, 240 x 240 x délka mostnic = 2400 mm a 2520 mm, mostnice
otadené, vyska v ulozeni: 220 — 230 mm, svétlost mezi mostnicemi: 310 — 500 mm, uloZeni,
upevnéni: na podélnicich, plogné se svislym Sroubem, hlavy mostnic vétsinou stazené

Bez pozednic.

» Osova vzdalenost mezi mostnici €. 1 a prvnim prazcem pred zavérnou zdi: 650 mm

» QOsova vzdalenost mezi mostnici &. 29 a prvnim prazcem za zavérnou zdi: 600 mm
Kolejové loZe: pred a za mostem zapusténé

Kolej €. 12 (na K 06):

Smérové uspoiadani po déice objektu: pfima

Vyskové usporadani po délce objektu: niveleta vodorovna

Tvar kolejnic: S 49

Tvar podkladnic: Zebrové

Poloha kolejnicovych stykd: oteviené vstficné styky za mostem ve vzdalenosti 8,07 m od lice
zavérné zdi O 04, pred mostem vstiicné oteviené styky vzdalené vice nez 10,00 m od lice
zaveérné zdi O 02

Velikost spar kolejnicovych styk(: (styky za mostem) L. kol. pas 8 mm, P. kol. pas 6 mm,
teplota kolejnic v dobé& méfeni +1,2 °C

Kolejnicové podpory - druh prazci: pfed a za mostem betonové prazce

Mostnice na K 06: 34 ks, 240 x 240 x 2400 mm, vy$ka v uloZeni: 240 mm, svétlost mezi
mostnicemi: 170 — 370 mm, uloZeni, upevnéni: na podélnicich, plosné se svislym sroubem,
hlavy mostnic stazené

Pozednice na O 02: 240 x 240 x 2400 mm, uloZzena na zavérné zdi, bez podloZzek

» (Osova vzdalenost mezi prvnim prazcem a pozednici: 650 mm

» Osova vzdalenost mezi pozednici a prvni mostnici: 310 mm
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e Pozednice na O 04: 240 x 260 x 2440 mm, uloZena na zavérné zdi, bez podiozek
= Osova vzdalenost mezi posledni mostnici a pozednici: 270 mm
» Osové vzdalenost mezi pozednici a prvnim prazcem: 630 mm

e Kolejové loze: pfed a za mostem zapusténé

Kolej €. 14 (na K 07):
Smeérove usporadani po délce objektu: pifima
Vyskové uspofadani po délce objektu: niveleta vodorovna
Tvar kolejnic: S 49
Tvar podkladnic: Zebrové
Poloha kolejnicovych styku: oteviené styky na mosté nejsou
Kolejnicoveé podpory - druh prazc: pfed a za mostem betonové prazce
Mostnice na K 07: 28 ks, 240 (235) x 260 (255) x 2300 mm, vy$ka v uloZeni: 220 — 230 mm,
svétlost mezi mostnicemi: 310 — 410 mm, uloZeni, upevnéni: na podélnicich, plosné se
svislym Sroubem, hlavy mostnic stazené
e Pozednice na O 02: 210 x 260 (270) x 2420 mm, uloZena na zavérné zdi, bez podlozek
» Osova vzdalenost mezi prvnim prazcem a pozednici: 680 mm
» Osova vzdalenost mezi pozednici a prvni mostnici: 510 mm
e Pozednice na O 04: 220 x 260 x 2420 mm, uloZena na zavérné zdi, bez podioZek
= Osova vzdalenost mezi posledni mostnici a pozednici: 460 mm
» Osova vzdalenost mezi pozednici a prvnim prazcem: 430 mm
¢ Kolejové loze: pfed a za mostem zapusténé

Kolej €. 16 (na K 08):
Smérové uspofadani po délce objektu: piima
Vyskové usporadani po délce objektu: niveleta vodorovna
Tvar kolejnic: S 49
Tvar podkladnic; Zebrové
Poloha kolejnicovych styki: oteviené styky na mosté nejsou
Kolejnicové podpory - druh prazcl: pfed a za mostem betonové prazce
Mostnice na K 08: 28 ks, 250 (240) x 250 (240) x 2250 mm, mostnice otagené, vyska
v ulozeni: 215 mm, svétlost mezi mostnicemi: 280 — 460 mm, uloZeni, upevnéni: na
podélnicich, ploSné se svislym $roubem
e Pozednice na O 02: 250 x 250 x 2290 mm, uloZena na zavérné zdi, bez podlozek
» Osova vzdalenost mezi prvnim prazcem a pozednici: 850 mm
» Osova vzdalenost mezi pozednici a prvni mostnici: 410 mm
» Pozednice na O 04: 250 x 250 x 2260 mm, uloZenda na zavérné zdi, bez podloZek
» Osova vzdalenost mezi posledni mostnici a pozednici: 410 mm
* Osova vzdalenost mezi pozednici a prvnim prazcem: 560 mm
» Kolejove loZze: pfed a za mostem zapusténé

Kolej €. 18 (na K 09) /tésné pred mostem kolejova zabrana z prazcel:

Za mostem kolej v celé délce snesena, kolej konéi 3,35 m od lice zavérné zdi O 04.
Smeérové uspofadani po délce objektu: na mosté kolej v pfimé, pfed mostem prechodnice
Vys8koveé uspofadani po délce objektu: niveleta vodorovna

Tvar kolejnic: T

Tvar podkladnic: Zebrové

Poloha kolejnicovych stykli: oteviené styky na mosté nejsou

Kolejnicové podpory - druh prazcl: pfed a za mostem betonové prazce (za zlstalo 5 prazct
- kolej za mostem je snesena)
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Mostnice na K 09: 24 ks, 240 x 260 x 2250 mm, vy$ka v uloZeni: 220 — 225 mm, svétlost
mezi mostnicemi: 330 — 540 mm, uloZeni, upevnéni: na podélnicich, plosné se svislym
$roubem, hlavy mostnic stazené

Pozednice na O 02: 230 x 260 x 2250 mm, uloZzena na zavérné zdi, bez podlozek

= Osova vzdalenost mezi prvnim prazcem a pozednici: 660 mm

= Osova vzdalenost mezi pozednici a prvni mostnici: 690 mm

Pozednice na O 04: 240 x 260 x 2200 mm, uloZena na zavérné zdi, bez podloZek

»  QOsova vzdalenost mezi posledni mostnici a pozednici: 570 mm

= Osova vzdalenost mezi pozednici a prvnim prazcem: 620 mm

Kolejové loze: pied a za mostem zapusténé

4. Vybaveni
Podlahy na K03 — K09

Podlahy mezi kolejnicemi: ocelové, plechy s ovalnymi vystupky i Zebrované plechy, s vyfezy
(s Gpravou) v mistech podkladnic (na K 06 a K 08 plechy rovne, bez vyfez( v mistech
podkladnic, podél pat kolejnic mezi mostnicemi kratké dfeva), plechy pripojené vrtulemi
Podlahy na hlavach mostnic: ocelové (na K 08 dievéné, na K 06 vpravo t.C. podiaha chybi),
plechy s ovalnymi vystupky i Zebrované plechy (na K 04 vlevo na za¢atku a na konci plechy
bez vystupkl anebo Zeber), s vyfezy (s Upravou) v mistech podkladnic (na K 06 a K 08
plechy rovné, bez vyfez(i v mistech podkladnic, podél pat kolejnic mezi mostnicemi kratka
dreva), plechy pfipojené vruty

Podlahy na chodnicich: ocelové, plechy s ovalnymi vystupky i Zebrované plechy pfipojené
rouby (i svary), podéiné podlahové nosniky z profild ,U* i ,1*a L (po 2ipo 3 nosnicich)

Zabradli na mosté vlevo-na O 01, K01a O 03

Popis zabradli, material, spoje: ocelové, svafovane, ze 4 dill, prvky zabr. z L profilli
Pocet madel/pficli: 1/2

Vyska zabradli: nad fimsou 1,10 m

Délka zabradli: 560 m+4,45m+445m + 2,81 m

Dilatace zabradli: mezi dily zabradli vzduchoveé mezery

Poget sloupkl: 4 sloupky na O 01 + 2x 3 sloupky na K 01 + 2 sloupky na O 03
Upevnéni sloupkd: sloupky s patnimi deskami kotvenymi do fimsy

Pudorysny tvar: pfimy

Ukolejnéni / vodivé propojeni: ne / ne

Zabradli na O 01, K 01 a O 03 vpravo (podélné zabradli v mistech zrcadla)

Popis zabradli, material, spoje: ocelové, svafované, ze 4 dill, prvky zabr. z L profilli
Pocet madel/pficli: 1/2

Vyska zabradli: nad fimsou 1,10 m

Délka zabradli: 497 m+445m+445m+217m

Dilatace zabradli: mezi dily zabradli vzduchové mezery

Podet sloupkl: 3 sloupky na O 01 + 2x 3 sloupky na K 01 + 2 sloupky na O 03
Upevnéni sloupku: sloupky s patnimi deskami kotvenymi do fimsy

Pldorysny tvar: pfimy

Ukolejnéni / vodivé propojeni: ne / ne
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Zabradli na chodnikovych fimsach zrcadla (pFi¢na zabradli)

Popis zabradli, material, spoje: ocelové, svafované, prvky zabr. z ,L* profilti
Pocéet madel/pficli: 1/2

Vysky zabradli: nad fimsami 1,10 m

Délky zabradli: 2x 2,27 m

Dilatace zabradli: mezi pfilehlymi zabradlimi vzduchové mezery

Pocet sloupku: obé zabradli po 2 sloupkach

Upevneni sloupku: sloupky s patnimi deskami kotvenymi do fims
Pldorysny tvar: u obou zabradli pfimy

Ukolejnéni / vodivé propojeni: ne / ne

Zabradli na K 02 (podéIné zabradli na chodnikové konstrukci v mistech zrcadla)

Popis zabradli, material, spoje: ocelové, svafované, z 2 dill, prvky zébr. z ,L* profild
Pocet madel/pFicli: 1/2

Vys8ka zabradli: nad chodnikovou podiahou 1,10 m

Délka zabradli: 2x 8,07 m

Dilatace zabradli: mezi dily zabradli a mezi pfilehlymi zabradlimi vzduchové mezery
Podet sloupkl: 2x 5 sloupku

Upevnéni sloupk(: sloupky pfivarené ke konstrukci (pfipojné plechy)

Padorysny tvar: pfimy

Ukolejnéni / vodivé propojeni: ano / ne

Zabradli na mosté vpravo - na O 02, K 09 a O 04

Popis zabradli, material, spoje: zabr. ocelova, na O 02 a O 04 svafovand, na K 09
Sroubované + k prvnimu sloupku madlo pfivaiené, prvky zabr. z ,L* profilQ

Pocet madel/pficli; 1/2

Vysky zabradli nad pochliznou plochou: nad fimsami - na zagatku 1,09 m a na kongci 1,10 m,
nad chodnikovou podlahou 1,02 m

Délka zabradii: 2,58 m + 17,64 m + 2,87 m

Dilatace zabradli: vzduchové mezery

Pocet sloupku: 2 sloupky na O 02 + 9 sloupk(l na K 09 + 2 sloupky na O 04

Upevneni sloupk(: v fimsach sloupky ukotvené prostiednictvim patnich desek, na NK
sloupky pfidroubované k mostnim chodnikovym konzolam

Padorysny tvar: zabr. pfima

Ukolejnéni / vodivé propojeni: ano (na O 04) / ne

Odvodnovaci a odpadni zafizeni

Na mosté mezi dopr. kolejemi €. 2 a &. 4 zakryta plastovd $achta krytého odvodriovaciho
zafizeni.

Odvodnovaci otvory viz popis spodni stavby (kapitola 1./2.)

Odvadéni vody z komunikace v mostnim otvoru zaji§téno kanalizaci (kryté kanalizaéni
vpusti)

Pozn. Za mostem mezi dopr. kolejemi €. 4 a €. 6, za chodnikovou Fimsou zrcadla, betonova
zakryta Sachta (skruz).
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Zabrana — kryci

e Prubézna zabrana pod ocelovymi nosnymi konstrukcemi K 03 — K 08 (pod K 09 zabrana
neni), v misté¢ 5. a z&asti 6. pfihrad OK, nad vozovkou pfemosténé komunikace, Sirka
zabrany odpovida cca éifce plvodni vozovky pied pfestavbou ¢asti mostu vievo (plvodné
vlevo klenba s kolmou svétlosti mostniho otvoru 2,85 m) - provedeni: vinité plechy upevneéne
$rouby k ocelovému ramu, pfipojeni: k doinim pastim hlavnich nosniku (haky)

Informativné:
e Na pravé strané ramové konstrukce (K 01, O 01 a O 03) ZB sloupy a vodorovny preklad jako
soucéast mobilniho hrazeni protipovodiového systému, volna Sifka mezi sloupy 8,70 m.

Jina a cizi zafizeni a okoli objektu

e Cizi zafizeni: vlevo t&sné& pred mostem v koleji &. 7 snima¢ prljezdu kol systému pocitace
naprav a vlevo od koleje &. 7 trpasli¢i svételné navéstidlo, na fimse K 01 vievo (v misté 8.
sloupku zabradli) a na chodnikové fimse zrcadla na konci mostu méfické body, vlevo z Cela
dopravni znagka ,Zé&kaz vjezdu vozidel, jejichz vy$ka presahuje 3,30 m*, podél K 05 vpravo
kabelové vedeni, na pti¢nych ocelovych ,U* profilech uloZenych na dolnich pasech hlavnich
nosnikdl mezi K 07 a K 08 vinité plechy a podéina kabelova vedeni a mezi K 08 a K 09
podéiné kabelové Zlaby, v miste zrcadla a na Glozném prahu O 02 zbylé &asti volné
tazeného kabelu, vievo u mostu ocelové schodiété se zabradlim, napfi¢ otvorem prochazi
kanalizace - kryté kanaliza&ni vpusti, vodovodni fad a plynové vedeni

¢ Pfemosténa komunikace v mostnim otvoru: vozovka - asfaltovy povrch, Sifka vozovky mezi
obrubniky: vievo (pod K 01) 5,95 m a vpravo 7,40 m, podél opér chodniky s betonovy
obrubniky (podél O 01 a O 03 chodniky betonové, podél O 02 a O 04 v Sifce 1,00 m
beton/zb - ostatni plochy s asfaltovym povrchem) - §itka betonovych chodnikli podél opér
O 01-003:0,50 m - 1,03 m, podél O 02: 6,08 m (L) a nasledné zleva 5,55 m — 4,80 m,
podél O 04: 3,83 m (L) a nasledné zleva 3,52 m — 3,65 m

e Prijezd automobilem k objektu mozny, v Usti nad Labem - Krasné Bfezno ulici U Cukrovaru,
most se podjizdi.

5. Pfrechody do trati

¢ Staniéni obvod - zapusténé kolejové loze.

6. Prostorové uspofadani na objektu a pod nim

6.1 Prostorové usporadani na objektu:
¢ Poloha osy koleje ¢. 6 k ose nosné konstrukce K 03:
na zacatku na konci

posun vlevo o 17 mm vlevo o 16 mm

e Poloha osy koleje ¢. 8 k ose nosné konstrukce K 04:
na zacatku na konci

posun vlevo 0 25 mm vlevo 0 14 mm

¢ Poloha osy koleje ¢. 10 k ose nosné konstrukce K 05:
na zacatku na konci

posun vievo 0 5 mm vpravo o 9 mm
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e Poloha osy koleje €. 12 k ose nosné konstrukce K 06:
na zacatku na konci
posun vlevo 0 17 mm vlevo 0 23 mm
e Poloha osy koleje €. 14 k ose nosné konstrukce K 07:
na zacatku na konci
posun vlevo 0 3 mm vpravo o 7 mm
e Poloha osy koleje €. 16 k ose nosné konstrukce K 08:
nha zacatku na konci
posun vpravo o 21 mm vpravo o 21 mm
e Poloha osy koleje €. 18 k ose nosné konstrukce K 09:
na zacatku na konci
posun vlevo 0 5 mm vpravo o 20 mm
e Vzdalenost vnitfniho lice zabradli od osy koleje:
na zacatku uprostied na konci
¢. 7 vlevo 3170 mm 3167 mm 3164 mm
¢. 4 vpravo 3157 mm 3147 mm 3136 mm
¢. 6 vlevo 3046 mm 3047 mm 3053 mm
na zacatku (opéra / NK) uprostfed (na NK) na konci (NK / opéra)
¢. 18 vpravo 3141 mm/ 3133 mm 3091 mm 3089 mm / 3093 mm

Vzdalenost trpasli¢iho svételného navéstidla od osy krajni koleje vievo (navéstidlo tésné

pfed mostem)

od osy koleje €. 7

vlevo

1944 mm

Vzdalenost vnitfni hrany fimsy od osy koleje:

od osy koleje na zacatku uprostred na konci
€. 7 vlevo 3000 mm 3005 mm 2991 mm
¢. 4 vpravo 2996 mm 2985 mm 2974 mm
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Osova vzdalenost koleji:

uprostred ¢.6ac. 8 4515 mm
¢.7ac.b 4544 mm ¢.8ac. 10 4520 mm
¢.5a¢. 3 4844 mm ¢.10a¢. 12 4508 mm
¢.3ac. 1 4736 mm ¢. 12a¢. 14 4528 mm
¢.1ac. 2 4754 mm ¢.14ac. 16 4525 mm
¢.2acd. 4 4795 mm ¢.16ac. 18 4502 mm

6.2 Prostorové usporadani pod objektem:

Kolma svétiost:

= meziO01a003-7,51m(MES)

= meziO02a004-1595m

= V\olna $ifka mezi ZB sloupy protipovodiiové ,stény” z ¢ela K 01, O 01 a O 03 vpravo -
8,70 m

Volna vyska nad vozovkou pfemosténé komunikace (min. hodnoty):

* pod K 01: 3,50 m (vlevo pod hranou NK ve vzdalenosti 0,90 m od opéry O 01)

= pod ramem kryci zabrany: 3,50 m (v mistech pod K 08 - pod levym hlavnim nosnikem,
1,72 m od obrubniku chodniku pfi O 04)

= pod K 09: 3,73 m (pod hlavnim nosnikem vpravo uprostied vozovky)

Volna vyska nad chodniky (min. hodnoty):

» vlevo nad chodnikem podél O 01 (cca uprostfed chodniku): 3,07 m

= vlevo nad chodnikem podél O 03 (cca uprostied chodniku): 3,35 m

= vpravo nad chodnikem podél O 02 pod K 09 (pod hlavnim nosnikem vpravo): 3,60 m

» vpravo nad chodnikem podél O 04 pod K 09 (pod hlavnim nosnikem vpravo): 3,56 m

Dopravni znadeni: oboustranné pfed mostem a vlevo na mosté z Cela dopravni znacky

,Zakaz viezdu vozidel, jejichz vyska presahuje 3,30 m“.

. Popis zavad a poruch

1. Stav noshé konstrukce

Konstrukce K 01:
/B ramova konstrukce, véetné fims

Vlevo, ve vzdalenosti 8,90 m od hrany, na povrchu podélna trhlina po celém obvodu ramu
(ve stojkach a ve stropni ¢asti rAmové konstrukce), Sifka trhliny 0,1 — 0,2 mm a ve vodorovné
stropni &asti $itka trhliny do 1 mm ve spojeni s Caste¢né oddélenou podhiedovou
povrchovou vrstvou od podkladu - v jednom misté (v konci) povrchova vrstva v plose cca
550 x 70 mm odpadla.

Vlevo v mistech pod dilataénimi sparami fimsy beton popraskany a na zaCatku i patrna
vodorovna pracovni spara - trhliny s vyluhy pojiva, ifka trhlin 0,1 mm.

Vpravo v okoli dilataénich spar fimsy v betonu svislé trhliny bez vyluhu pojiva, Sifka trhlin
0,1 — 0,3 mm (na za&atku zaroven patrna vodorovna pracovni spara).

Vievo podhled obrouseny od dopravy, hrany vlevo (stropni ¢ast ramové konstrukce a
vysazena fimsa) potlu¢ené - vruby do hl. 10 — 25 mm.

Chovani konstrukce pfi prijezdu vlaku: klidné (v dobé PPM prijezd vlakd po kolejich €. 1
&. 2 a &. 4, na mosté v koleji ¢. 5 v dobé PPM odstavené vagony)
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Konstrukce K 02:
Chodnikova konstrukce podél K 03 na strané zrcadla

e Ocelova konstrukce bez zjevnych poruch.

e Stav PKO: natér neni poSkozeny, bez prorezavéni (Ri 0)

e UlozZeni a loZiska: bez zjevnych poruch, stav PKO loZisek: natér bez prorezavéni (Ri 0),
kotevni Srouby mistné orezivélé

Konstrukce K 03:

e Korozni oslabeni prvki: v narostlé rzi prvky plo$né oslabené o 3 — 6 mm, v mistech
postupujici koroze i znaéna oslabeni (oslabeni kraji do ostra) ve spojeni s vyraznym
vyrezivénim a prorezavénim prirezi (foto €. 1, €. 2 a €. 3) a to jak v mistech uloZeni NK,
tak i v mistech uprostfed rozpéti, jedna se o poskozeni hornich a dolnich past hlavnich
nosniku, podélnikd a pfiénikd, véetné stén v prilehlych ¢astech hornich a dolnich pasd a o
posSkozeni Uhelniki mostovkového ztuzeni a dolniho podélného ztuZeni, véetné
sty¢nikovych plechli, s moznosti preruseni celych priiezil, zejména thelnikd ztuzeni,
lokalni Stérbinova koroze - odtazeni materialli, deformace pasnic (na koncich hornich pasu
hlavnich nosnikt)

e Korozivni tbytky hlav nyti: v mistech koroze prvk( hlavy nyta oslabené z /5 — %/; a i zcela
zkorodované

e Deformace: pouze mistni deformace zplisobené pii manipulaci s NK

e Stav PKO: vodorovné plochy zanesené, prorezavéni natéru (narostla rez) na 80 — 100 %
plochy prvkl (Ri 5)

e Ulozeni a loziska hlavni nosniky posunuté v pohyblivych loZiskach, nulova vile mezi NK a
zavérnou zdi O 04 (foto €. 4), beton zavérné zdi vlevo, v mistech hlavniho nosniku,
podrceny, degradovany - zamezena dilatace nosné konstrukce, stav PKO loZisek: natér
poskozeny - prorezavéni na 60 — 80 % plochy (Ri 5)

e Chovani konstrukce pfi prujezdu vlaku: nezjisténo - v dobé PPM neprojizdélo Zadné
drazni vozidlo

Konstrukce K 04:

e Korozni oslabeni prvki: lokalné prvky oslabené o 1 — 3 mm, v mistech zaneseni a narostlé
rzii o4 — 5 mm s lokalnim oslabenim kraju i do ostra, nad O 04 u podporového pfiéniku
vlevo priruba uhelniku svislé vyztuhy v dolni ¢asti se znaénymi koroznimi tbytky materialu

e Korozivni Ubytky hlav nytd: lokalné v mistech koroze prvki hlavy nytd oslabené o
2—-6mm

e Deformace: pouze mistni deformace zplisobené pfi manipulaci s NK

e Stav PKO: Stav PKO: vodorovné plochy, horni a dolni pasy hlavnich nosniku, pfi¢nika a
podélnikl a styéniky - prorezavéni natéru i na 80 — 100 % plochy (Ri 5), ostatni plochy s cca
10 — 30 % prorezavéni natéru (Ri 5)

e Ulozeni a loziska: hlavni nosniky posunuté v pohyblivych loZiskach, nulova ville mezi NK a
zavérnou zdi O 04 (foto €. 5) - zamezena dilatace nosné konstrukce, na zaéatku (pevné
ulozeni) je vysunuta horni ¢ast zavérné zdi O 02 natlacena na hlavni nosnik vlevo (vpravo
mezi hlavnim nosnikem a zavérnou zdi O 02 min. vzdalenost 3 mm), stav PKO loZisek: natér
poskozeny - prorezavéni na 60 — 80 % plochy (Ri 5)

e Chovani konstrukce pfi prijezdu vlaku: nezjisténo - v dobé PPM neprojizdélo zadné
dréazni vozidlo
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Konstrukce K 05:

e Korozni oslabeni prvki: v narostlé rzi prvky plo§né oslabené o 3 — 6 mm, v mistech
postupujici koroze i znaéna oslabeni (oslabeni krajii do ostra) ve spojeni s vyraznym
vyrezivénim a prorezavénim prafezi (foto €. 7 a €. 8) a to jak v mistech ulozeni NK, tak i
v mistech uprostfed rozpéti, jedna se o poskozeni hornich a dolnich pasu hlavnich nosnikd,
podélnik(l a priénikd, véetné stén v pfilehlych ¢astech hornich a dolnich pasl a o poskozeni
Uhelnikd mostovkového ztuzeni a dolniho podélného ztuzeni, véetné styénikovych plechd,
s moznosti preruseni celych priFezd, zejména uhelnik(i ztuzeni - v pfihradé ¢. 1
tihelnik pfiéného mostovkového ztuZeni uprostied piihrady vpravo zcela pieruseny
(foto &. 6), lokalni $térbinova koroze - odtazeni materiall, deformace pasnic (na koncich
hornich pasu hlavnich nosnik)

o Korozivni tibytky hlav nyti: v mistech koroze prvki hlavy nytl oslabené z 15—-?5aizcela
zkorodované

o Deformace: pouze mistni deformace zpUsobené pfi manipulaci s NK

e Stav PKO: vodorovné plochy zanesené, prorezavéni natéru (narostla rez) na 80 — 100 %
plochy prvkd (Ri 5)

e UloZeni a loziska: hlavni nosniky posunuté v pohyblivych loZiskach, nulova vile mezi NK a
zavérnou zdi O 04 (beton zavérné zdi za hlavnimi nosniky podrceny, degradovany) -
zamezena dilatace nosné konstrukce, stav PKO lozisek: natér poSkozeny - prorezavéni
(nartst rzi) na 100 % plochy (Ri 5)

e Chovani konstrukce pfi prijezdu vlaku: nezji§téno - v dobé PPM neprojizdélo zadné
drazni vozidlo

Konstrukce K 06:

e Korozni oslabeni prvki: v narostlé rzi prvky plodné oslabené o 3 — 5 mm, lokalné v
mistech postupujici koroze i znaéna oslabeni (oslabeni kraji do ostra) ve spojeni s
vyraznym vyrezivénim a prorezivénim priifezl a to jak v mistech ulozeni NK, tak i v
mistech uprostied rozpéti, jedna se o poskozeni hornich a dolnich past hlavnich nosnikad,
podéinikl a priénika, véetné stén v prilehlych ¢astech hornich a dolnich past a o poskozeni
UhelnikG mostovkového ztuzeni a dolniho podélného ztuzeni, véetné styénikovych plechu,
s moznosti preruseni celych prafezi, zejména tUhelnikii ztuZeni, lokélni Stérbinova
koroze - odtazeni materiald, deformace pasnic (ha koncich hornich pas( hlavnich nosnik()

o Korozivni ubytky hlav nytd: v mistech koroze prvkd hlavy nytd oslabené i z Ys=2sai
zcela zkorodované

o Deformace: na zadatku 8. piihrady vpravo mirné deformovany dolni vodorovny styénikovy
plech, véetn& vodorovného uhelniku dolniho podélného ztuzeni, pouze mistni mirné
deformace zpUsobené pfi manipulaci s NK

e Stav PKO: vodorovné plochy zanesené, dolni pasy hlavnich nosnikii a dolni vodorovné
styénikové plechy zanesené i do vrstvy 150 mm, prorezavéni natéru (narostla rez) na
70 — 100 % plochy prvkd (Ri 5), na sténach hlavnich nosnikd a pfi€nikd prorezavéni natéru
na cca 30 — 50 % plochy (Ri 5)

e Ulozeni a loziska: hlavni nosniky posunuté v pohyblivych loZiskach k zavérné zdi O 04,
hlavni nosnik vlevo je v horni 8asti zapfeny o zavérnou zed O 04 - omezena dilatace nosné
konstrukce, stav PKO loZisek: natér poskozeny - prorezavéni (narlst rzi) na 100 % plochy
(Ri 5)

e Chovani konstrukce pfi prijezdu vlaku: nezjisténo - v dobé PPM neprojizdélo zadné
drazni vozidlo
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Konstrukce K 07:

e Korozni oslabeni prvki: v narostlé rzi prvky plo$né oslabené o 3 — 6 mm, lokalné v
mistech postupujici koroze i znacna oslabeni (oslabeni krajii do ostra) ve spojeni s
vyraznym vyrezivénim a prorezavénim priifezd a to jak v mistech uloZeni NK, tak i v
mistech uprostied rozpéti, jedna se o poskozeni hornich a dolnich past hlavnich nosniku,
podélnikd a pricnikd, vEetné stén v prilehlych ¢astech hornich a dolnich past a o poskozeni
thelnikd mostovkového ztuzeni a dolniho podélného ztuzeni, véetné styénikovych plechd, s
moznosti preruseni celych prifezi, zejména tGhelnikil ztuZeni (foto &. 9 a &. 10)

e Korozivni ubytky hlav nyt: v mistech koroze prvk(i hlavy nytl oslabené i z '/; — %5 a i
zcela zkorodované

e Deformace: pouze mistni deformace zplsobené pfi manipulaci s NK

e Stav PKO: vodorovné plochy zanesené, prorezavéni natéru (narostla rez) na 70 — 100 %
plochy prvki (Ri 5), na sténach hlavnich nosnikl, podélniki a pfi¢nikd prorezavéni natéru
na 30 — 50 % plochy (Ri 5)

e Ulozeni a loziska: hlavni nosniky posunuté v pohyblivych loZiskach k zavérné zdi O 04, stav
PKO lozisek: natér poSkozeny - prorezavéni na 50 — 60 % plochy (Ri 5)

e Chovani konstrukce pfi prijezdu vlaku: nezjisténo - v dobé PPM neprojizdélo Zadné
drazni vozidlo

Konstrukce K 08:

e Korozni oslabeni prvki: v narostlé rzi prvky plodné oslabené o 3 — 6 mm, lokalné v
mistech postupujici koroze i znacna oslabeni (oslabeni kraji do ostra) ve spojeni s
vyraznym vyrezivénim a prorezavénim priFezu a to jak v mistech uloZeni NK, tak i v
mistech uprostied rozpéti, jedna se o poskozeni hornich a dolnich past hlavnich nosnikd,
podélnikl a pri¢nikd, vEetné stén v prilehlych ¢astech hornich a dolnich past a o poskozeni
Uhelnikd mostovkového ztuzeni a dolniho podélného ztuzeni, véetné styénikovych plechd, s
moznosti pferuseni celych prifezi, zejména Gihelniki ztuZeni (foto &. 11)

e Deformace: pouze mistni deformace zpUsobené pfi manipulaci s NK

e Korozivni ubytky hlav nyti: v mistech koroze prvk( hlavy nytl oslabené i z /3 — %/; a i
zcela zkorodované

e Stav PKO: vodorovné plochy zanesené, dolni pasy hlavnich nosnikil a dolni vodorovné
styCnikové plechy zanesené i do vrstvy 120 mm, prorezavéni natéru (narostla rez) na
70 — 100 % plochy prvkG (Ri 5), na sténach hlavnich nosnikl, podélnikii a pfiénik(
prorezavéni natéru na cca 30 — 50 % plochy (Ri 5)

e UlozZeni a loziska: hlavni nosniky posunuté v pohyblivych loZiskach k zavérné zdi O 04,
hlavni nosnik vlevo je v jednom misté zapfeny o zavérnou zed O 04 (lic zavérné zdi
vybouleny) - omezena dilatace nosné konstrukce, stav PKO lozisek: natér poskozeny -
prorezavéni (narust rzi) na 100 % plochy (Ri 5)

e Chovani konstrukce pfi prijezdu vilaku: nezji$téno - v dobé PPM byly na mosté odstavené
vagony

Konstrukce K 09:

e Korozni oslabeni prvk: lokalné prvky oslabené o 1 — 3 mm, v mistech zaneseni a narostlé
rzii o4 —5mm s lokalnim oslabenim kraj i do ostra, nad O 04 u podporového pfiéniku
vlevo vodorovna pfiruba dolniho kréniho Uhelniku pfi vodorovném styénikovém plechu se
znacnymi koroznimi Ubytky

e Korozivni ubytky hlav nyt: lokdlné v mistech koroze prvkd hlavy nytl oslabené o
2—-5mm

e Deformace: pouze mistni deformace zplisobené pii manipulaci s NK
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e Stav PKO: vodorovné plochy, horni a dolni pasy hlavnich nosnik(, pfiéniki a podélniki a
styéniky - prorezavéni natéru i na 80 — 100 % plochy (Ri 5), ostatni plochy s cca 10 — 30 %
prorezavéni natéru (Ri 5)

e UloZeni a loziska: hlavni nosniky posunuté v pohyblivych loZiskach k zavérné zdi O 04, stav
PKO loZisek: natér poskozeny - prorezavéni na 40 % plochy (Ri 5)

2. Stav spodni stavby

Opéra O 01:
e Trhliny:
= vlevo, 8,90 m od hrany, svisla trhlina §irky 0,1 — 0,2 mm - viz stav NK - K 01
= vlevo, cca 4,60 m od hrany, svisla trhlina Sifky 0,1 mm
= vpravo, v ploe opéry o $ifce cca 7,00 m od hrany, po 2 svislych trhlinach, sifka trhlin
0,1—=0,2mm
Kfidio vlevo
e Bez zjevnych zavaznych poruch.
Kridlo vpravo
e V betonu fimsy trhlinky Sifky 0,1 mm.

Opéra O 02:
Zavérna zed:

e V mistech za K 03 — K 05 v horni &asti zavérné zdi vodorovné trhliny - horni ¢ast zavérné zdi
z&asti separovana a lokalné vysunuta (max. vodorovny posun je za K 03 a to cca 50 mm,
vlevo za K 03 navic v horni &asti zavérna zed praskla ve spojeni s degradaci betonu),
za K 04 vlevo horni éast zavérné zdi natlaéena na hlavni nosnik, horni &ast zavérné zdi na
nékolika mistech praskla v podéiném sméru, véetné v mistech koleji ¢. 6 — €. 10.

Lokalné v betonu vSesmérné trhliny Sifky 0,1 mm.

Za K 02 (za chodnikovou konstrukci) zavérna zed v poradku.
V betonu chodnikové fimsy v misté zrcadla trhlinky Sifky 0,1 mm.

Na pravé strané mostu na horni ploge fimsy misty vrstva povrchové upravy oddelena od
podkladu a misty i odpadana.

Ulozné kvéadry, tloZny prah a drik opéry:

e Diik opéry a ulozné kvadry bez zjevnych zavaznych poruch, dloZny prah v mistech pouze

jednotlivych lozisek ¢astecné zaneseny.

Kridlo vpravo

e Bez zjevnych zavaznych poruch.

Opéra O 03:
e Trhliny:
» vlevo, 8,90 m od hrany, svisla trhlina $ifky 0,1 — 0,2 mm - viz stav NK - K 01
= vlevo, cca 4,60 m od hrany, svisla trhlina Sifky 0,1 mm
= vpravo, v ploe opéry o $ifce cca 7,00 m od hrany, po 2 svislych trhlinach, sitka trhlin
0,1 — 0,2 mm (trhliny v O 03 naproti trhlindam v O 01)
Kridlo vlevo
e Bez zjevnych zavaznych poruch.
Kridlo vpravo
e Bez zjevnych zavaznych poruch.
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Opéra O 04:
Zavérna zed:

e V mistech hlavnich nosniki K 03 a K 05 beton podrceny a degradovany. V mistech za
K 03 — K 05 v horni ¢asti zavérné zdi vodorovné trhliny s mistnimi priisaky vody - horni &ast
zaverné zdi lokalné separovana a za K 03 vysunuta o cca 10 — 25 mm, horni ¢ast zavérné
zdi na nékolika mistech praskla v podélném sméru, véetné v mistech koleji ¢. 6 — &. 10.
Vpravo od K 05 v misté vodorovné trhliny je ¢ast zavérné zdi vysunuta o cca 25 mm.
Lokalné v betonu vSesmérné trhliny $irky 0,1 — 0,3 mm.

Za K 02 (za chodnikovou konstrukci) zavérna zed v poradku.

V betonu chodnikové fimsy v misté zrcadla trhlinky sirky 0,1 mm.

Na prave strané mostu fimsa v pfechodu nad terén (za kridlem) pfi¢né praskla, na horni
plose fimsy vrstva povrchové Upravy oddélena od podkladu a z¢asti i odpadana.

Ulozné kvadry, tlozny prah a diik opéry:

e Driik opéry a ulozné kvadry bez zjevnych zavaznych poruch, Ulozny prah v mistech pouze

jednotlivych lozisek ¢astec¢né zaneseny.

Kfridlo vpravo
e Bez zjevnych zavaznych poruch.

3. Stav zeleznicniho svrsku

Cislovani dle dopr. &. koleji (MES)

Kolej¢.7ac¢.5

e Upevnovadla v pribéhu délky mostu dotazend, orezivéla.
e Prazce nejsou poskozené, kolejové loze Gisté.

Kolej €. 3,¢.1,¢. 2
e Upevnéni kolejnic v pofadku, praZzce nejsou poskozené, kolejové loze Cisté.

Kolej ¢. 4
e Upeviovadla v prubéhu délky mostu dotazena.
e PrazZce nejsou poskozené, kolejové loze Gisté.

Kolej €. 6 (na K 03)

e Upeviovadla v prubéhu délky mostu dotazend, na zaCatku nad zavérnou zdi O 02 ke
kolejnicim upevnéné podkladnice, které nejsou pfipevnéné k zavérné zdi - podlozky pod
podkladnicemi vymackané, uvolnéné.

e Mostnice: svislé mostnicové Srouby zarezlé

e Kolejove loZe ve vybézich: na konci mezi zavérnou zdi O 04 a prvnim prazcem kolejové loze
zanesené - narostla drobna vegetace

Kolej €. 8 (na K 04)

e Upeviovadla v pribéhu délky mostu dotazena.

e Mostnice: postupujici hniloba mostnic (horni plochy mostnic), v 5., v 15. a v 18. mostnici
dievokazna houba (foto ¢. 12) - mostnice pFi oklepu zni duté, jednotlivé mostnice
podeélné prasklé, svislé mostnicové Srouby zarezlé

e Kolejove loze ve vybézich: pouze mistné narostla drobna vegetace

Kolej €. 10 (na K 05)

e Upevnovadla v pribéhu délky mostu dotazena.

e Mostnice: svislé mostnicové Srouby zarezlé

e Kolejové loze ve vybézich: pouze mistné narostla drobna vegetace
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Kolej €. 12 (na K 06)

e Upevhiovadla v priib&hu délky mostu dotazend, podkladnice na mostnicich zcasti zanesené.

e Mostnice: na 2., 20., 24. a 30. mostnici (vpravo) narostlé houby, jednotlivé mostnice
podélné prasklé, svislé mostnicové Srouby orezivélé

e Pozednice: bez zjevnych zavaznych poruch

e Kolejové loze ve vybézich: pouze mistné narostla drobna vegetace

Kolej ¢. 14 (na K 07)

e Upeviiovadla v pribéhu délky mostu dotazena.
e Mostnice: svislé mostnicové Srouby zarezlé

e Pozednice: bez zjevnych zavaznych poruch

o Kolejové loze ve vybézich: Cisté

Kolej ¢. 16 (na K 08)

o Upevriovadla v prib&hu délky mostu dotazend, podkladnice na mostnicich zanesené.

e Mostnice: 2., 6., 7. a 24. mostnice vyhnila (stopy po dievokaznych houbach) /foto €. 13
a ¢. 14/, svislé mostnicové $rouby zarezlé, jednotlivé matice chybi

e Pozednice: na O 02 pozednice zé&asti vyhnila a vysunuta ze zavérné zdi o cca 50 mm,
na O 04 pozednice v mistech podkladnic povrchové zahnila

e Kolejové loze ve vybé&zich: mezi pozednicemi a prvnimi praZci kolejové loze zanesené (horsi
stav na konci) - misty narostla drobna vegetace

Kolej €. 18 (na K 09)

e Upeviovadla v pribé&hu délky mostu dotazena.

e Mostnice: svislé mostnicové Srouby zarezlé

e Pozednice: bez zjevnych zavaznych poruch

e Kolejové loze ve vybézich: Cisté, na za¢atku popinave rostliny

4. Stav vybaveni

Podlaha na K 02
e Upevnéni podlahovych plecht v poradku. PIné plechy v pfechodech bez koroze (Ri 0), na
hornich plochach plecht pouze mistné odloupany a sedfeny vrchni nater.

Podlahy na K 03

e Podlaha mezi kolejnicemi: prorezavéni natéru (horni plochy plechi) na cca 60 % plochy
(Ri 5), upevnéni podlahovych plechl v poradku

e Podlahy na hlavach: horni plochy plechl z¢asti zaSpinéné - prorezavéni natéru na cca
20 — 30 % plochy - horsi stav vlevo (Ri 5), upevnéni podlahovych plecht v poradku

e Podlaha na chodniku vpravo: jednotlivé plechy mistné oslabené a prorezivélé, horni plochy
plechll za$pinéné - prorezavéni natéru na cca 40 % plochy (Ri 5), na konci 4 plechy s
nové&j$im natérem a s &istym povrchem, upevnéni podlahovych plecht v poradku
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Podlahy na K 04

e Podlaha mezi kolejnicemi: horni plochy plechl zaspinéné - prorezavéni natéru na cca 30 %
plochy (Ri 5), upevnéni podlahovych plecht v pofadku

e Podlahy na hlavich: vievo na za¢atku a na konci plechy bez vystupk(i anebo Zeber, vievo i
vpravo horni plochy plechli zadpinéné - prorezavéni natéru vlevo na cca 70 % plochy (Ri 5)
a vpravo na < 10 % plochy (Ri 4), upevnéni podlahovych plecht v pofadku

e Podlaha na chodniku vpravo: horni plochy plechli ¢asteéné zadpinéné - prorezavéni natéru
na cca 40 % plochy (Ri 5), upevnéni podlahovych plechil v porfadku

Podlahy na K 05

e Podlaha mezi kolejnicemi: prorezavéni natéru (horni plochy plechd) na cca 30 % plochy
(Ri 5), upevnéni podlahovych plecht v poradku

e Podlahy na hlavach: horni plochy plechl zadpinéné - prorezavéni natéru na cca 30 % plochy
(Ri 5), upevnéni podlahovych plechld v poradku

Podlahy na K 06

e Podlaha mezi kolejnicemi: horni plochy plechll zadpinéné a témér bez natéru - prorezavéni
na 90 — 100 % plochy (Ri 5), pouze jednotlivé vrtule mirné vyénélé, ohnuté

¢ Podlahy na hlavach: vpravo podlaha chybi (pouze mezi mostnicemi podél paty kolejnice
kryci dfeva), vlevo horni plochy plechl zaSpinéné - prorezavéni natéru na cca 60 % plochy
(Ri 5), vlevo upevnéni podiahovych plechl v pofadku

e Podlahy na chodniku: horni plochy plechQl zaspinéné - prorezavéni natéru na cca 60 %
plochy (Ri 5), vlevo 5 plechli s novéj§im natérem a s &istym povrchem, upevnéni
podlahovych plechl v poradku

Podlahy na K 07

e Podlaha mezi kolejnicemi: prorezavéni natéru (horni plochy plechll) na 70 % plochy (Ri 5),
upevnéni podlahovych plecht v pofadku

e Podlahy na hlavach: prorezavéni natéru (horni plochy plechd) na 70 % plochy (Ri 5),
upevnéni podlahovych plecht v poradku

¢ Podlaha na chodniku vpravo: horni plochy plechli zaspinéné a téméf bez natéru -
prorezaveni na 90 % plochy (Ri 5), upevnéni podlahovych plech(i v pofadku

Podlahy na K 08

¢ Podlaha mezi kolejnicemi: horni plochy plech(i zaspinéné - prorezavéni natéru (horni plochy
plechd) na cca 80 — 90 % plochy (Ri 5), upevnéni podlahovych plechl v pofadku

¢ Podiahy na hlavach: fosny bez hniloby, upevnéni v poradku

e Podlaha na chodniku vpravo: horni plochy plecht zaspinéné - prorezavéni natéru na cca
80 % plochy (Ri 5), upevnéni podlahovych plechl v pofadku

Podlahy na K 09

e Podlaha mezi kolejnicemi: prorezavéni natéru (horni plochy plechl) na 80 % plochy (Ri 5),
upevnéni podlahovych plech(i v poradku

e Podlahy na hlavach: prorezavéni natéru (horni plochy plech(i) na 80 — 90 % plochy (Ri 5),
upevnéni podlahovych plechli v poradku

e Podlaha na chodniku vpravo: horni plochy plechll zapinéné - prorezavéni natéru na cca
80 % plochy (Ri 5), upevnéni podlahovych plechli v pofadku
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Zabradli na mosté vievo-na O 01, K01 a 0O 03
o Zabradli pevné, okolo patnich desek 8. — 12. sloupku vrstva polymerniho betonu Castecné
degradovana. Stav PKO: povrch ¢isty, bez koroze (Ri 0)

Zabradli na O 01, K 01 a O 03 vpravo (podéiné zabradli v mistech zrcadla)
o Zabradli pevné, stav PKO: povrch Cisty, bez koroze (Ri 0), pouze mistné vrchni natér
otluCeny.

Zabradli na chodnikovych fimsach zrcadla (pfi¢na zabradli)
e Zabradli pevna, stav PKO: povrch &isty, bez koroze (Ri 0).

Zabradli na K 02 (podélné zabradli na chodnikové konstrukci v mistech zrcadla)
e Zabradli pevné, 7. sloupek ma v dolni &asti deformovanou pfirubu, stav PKO: povrch Cisty,
bez koroze (Ri 0), pouze mistné vrchni natér otluceny.

Zabradli na mosté vpravo - na O 02, K09, a O 04
e Zabradli pevné, stav PKO: povrch &isty, natér poskozeny - sedfeny, odloupany (pfi hranach
Uhelnik() + prorezavéni natéru na cca 20 % plochy (Ri 5).

Odvodnovaci a odpadni zafizeni :

o Zakryta plastova $achta krytého odvodiovaciho zafizeni na mosté mezi dopr. kolejemi ¢. 2 a
¢. 4 nebyla v dobé PPM poskozena.

o Odvodiovaci otvory v opérach a v kfidlech nebyly v dobé PPM viditeing zanesene, feseni
odvadéni vody od mist kiidel O 01 a O 03 vpravo nedostatecne.

e Kryté kanalizaéni vpusti v mostnim otvoru nebyly v dob& PPM zanesené.

Zabrana - kryci

o Sitka zabrany neodpovida soutasnému feSeni mistni komunikace v mostnim otvoru
(vozovka §ir$i a podél opér chodniky). Plechy zabrany nejsou uvolnéné. Povrch nosného
ramu zabrany zned&idtény, prorezavéni natéru na cca 40 % plochy (Ri 5).

Jina a cizi zafizeni a okoli objektu

o P¥igné nosné ,U“ profily pod kabelovym vedenim mezi K 07 a K 08 bez natéru - 100 %
(Ri 5). Plechy pod kabelovym vedenim mezi K 07 a K 08 na jednotlivych mistech
zkorodované. Pod kabelovymi Zlaby mezi K 08 a K 09 pficné nosné ,U“ profily s
prorezavénim natéru na < 1 % plochy (Ri 3), u jednotlivych profill na <10 % plochy (Ri 4).

e Reseni prechod(l kabelovych vedeni zavérnymi zdmi opér O 02 a O 04: zavérné zdi bez
dostateéné upravenych prostupu.

e Povrch vozovky a chodnikll v mostnim otvoru v pofadku, pouze vpravo pii O 03 povrch
betonového chodniku s nerovnostmi (degradace betonu).

e Ocelové schodisté u mostu vlevo pevné, neposkozené, stav PKO: na jednotlivych mistech
natér poskozeny - prorezavéni a odloupani natéru - na schodi$tovych stupnich na < 10 %
plochy (Ri 4) a na zabradli na < 1 % plochy (Ri 3), na pochiznych plochach vrchni natéer
sedfeny.

5. Prechody do trati

« Staniéni obvod - zapusténé kolejové loze, pfechody bezpecne.
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lll. Navrh hodnoceni stavebniho stavu jednotlivych ¢asti

Hodnoceni nosnhych konstrukei:

Konstrukce K 01 — hodnoceni stupném 1

z téchto dlivodi:

¢ Bez zjevnych zavaznych zavad a poruch

Konstrukce K 02 — hodnoceni stupném 1

Z t&chto dlvodi:

e Bez zjevnych zavaznych zédvad a poruch

Konstrukce K 03 — hodnoceni stupném 3

z téchto dlivodU:

e Koroze prvkl a spojovacich prostfedka (nytd), znaéné korozni Ubytky materialu, poskozené
natéry

¢ Zamezena dilatace nosné konstrukce, ¢aste¢na koroze loZisek, hlavni nosniky posunuté v
pohyblivych lozZiskach, nulova vile mezi NK a zavérnou zdi O 04

Konstrukce K 04 — hodnoceni stupném 3
z téchto divodu:

e Hniloba mostnic, dfevokazné houby
e Zamezena dilatace nosné konstrukce, ¢asteéna koroze loZisek, hlavni.nosniky posunuté v
pohyblivych loziskach, nulova vile mezi NK a zavérnou zdi O 04

Konstrukce K 05 — hodnoceni stupném 3

z téchto dlivod(:

¢ Koroze prvkil a spojovacich prostfedkl (nyt(), znacné korozni Ubytky materialu, pferuseny
Uhelnik pfiéného mostovkové ztuzeni uprostied rozpéti podéinikd v pfihradé & 1,
poskozené natéry

e Zamezena dilatace nosné konstrukce, koroze loZisek, hlavni nosniky posunuté v
pohyblivych loziskach, nulové vile mezi NK a zavérnou zdi O 04

Konstrukce K 06 — hodnoceni stupném 3

z téchto dlvodu:

« Koroze prvkl a spojovacich prostredk(l (nytd), znaéné korozni Ubytky materialu, podkozené
natéry
* Hniloba jednotlivych mostnic (mistni hniloba, narostlé houby)
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Konstrukce K 07 — hodnoceni stupném 3

Z téchto dvodu:

e Koroze prvkl a spojovacich prostfedkl (nytll), zna¢né korozni tbytky materialu, poskozené
natéry

Konstrukce K 08 — hodnoceni stupném 3

Z téchto dlvodu:

e Koroze prvkll a spojovacich prostfedku (nytl), znaéné korozni ubytky materialu, poSkozené
natéry

e Hniloba jednotlivych mostnic, dfevokazné houby

Konstrukce K 09 — hodnoceni stupném 2

7 téchto dtvodl:

e Lokalni koroze prvk( a spojovacich prostfedkd (nytd), poskozené natéry

Hodnoceni spodni stavby:

Opéra O 01 — hodnoceni stupném 1

z téchto divod:

e Bez zjevnych zavaznych zavad a poruch

Opéra O 02 — hodnoceni stupném 2

z té&chto d{vodu:

¢ Hniloba pozednice v koleji &. 16 (pfed K 08)

e ZC&asti separovana, popraskana, praskia a lokalné vysunuta horni Cast zaverné zdi v
mistech za K 03 — K 05, mistné degradovany beton zavérné zdi

Opéra O 03 — hodnoceni stupném 1

7 téchto diivodu:

e Bez zjevnych zavaznych zavad a poruch

Opéra O 04 — hodnoceni stupném 2

z téchto dvod:

¢ Podrceny a degradovany beton zavérné zdi v mistech hlavnich nosnikd ocelovych nosnych
konstrukci K 03 a K 05, lokalné separovana, popraskana, prasklia a vysunutd horni ¢ast
zavérné zdi v mistech za K03 - K 05
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IV. Navrh hodnoceni stavebniho stavu objektu
V souladu s predpisem SZDC S5, &asti druhou a na zakladé provedené podrobné prohlidky
mostu navrhuji nasledujici vysledné hodnoceni stavebniho stavu:
= nosna konstrukce: K 3
na zakladé hodnoceni K 03, K04, K 05, K06, K07, K08

= spodni stavba: S 2
na zakladé hodnoceni O 02 a O 04

Podrobna prohlidka provedena dne: 10.11.2016

Protokol o podrobné prohlidce zpracoval Tomas Razicka dne: 11.01.2017

Cwolad naimsr ae/ o, J17rC Wlialle, proche ' s po6 5|
¢ $U, b9¢ a zad rgocat Lbicl po o il g ,
C/Ii”) [(L,,Lw{-'\j’ae& 2 1‘\')(—@, 20 72 & /wz&ﬁ@éa#

/ - o T Lyt e
O 2a r a4 let— s /LLC Lt /b ees hie | ‘\\

26 e 21% (

V Usti nad Labem dne: ........ccoovvoveeeeinn..

Pfednosta SMT

Prilohy protokolu:
Priloha ¢. 1 — fotodokumentace zavad a poruch
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foto ¢. 1

K 03 - hlavni nosnik vpravo

v 1. pfihradé — prokorodovana
sténa hlavniho nosniku v mistech
nad dolnimi krénimi thelniky

foto ¢. 2

K 03 - hlavni nosnik vpravo

v 2. pfihradé — prokorodovana
sténa hlavniho nosniku v mistech
nad dolnimi krénimi thelniky

foto ¢. 3

K 03 — prokorodovana pfi¢na
vyztuha stabilizujici polohu
podélniku nasazeného na pri¢niky
(zapusténa prvkova mostovka)
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foto ¢. 4

K 03 - ulozeni na O 04 vpravo —
posun hlavniho nosniku v
pohyblivém tangencialnim lozisku,
nulova vile mezi NK a zavérnou
zdi

foto ¢. 5

K 04 - ulozeni na O 04 vpravo —
posun hlavniho nosniku v
pohyblivém tangencialnim lozisku,
koroze loziska, nulova vile mezi
NK a zavérnou zdi
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foto €. 6

K 05 — pfFeruseny uhelnik pfiéného
mostovkového ztuzeni

v 1. piihradé uprostied rozpéti
podélniku vpravo

foto¢. 7

K 05 - dolni pas (dolni kréni
uhelnik) podporového pFiéniku na
konci konstrukce nad Uloznym
prahem opéry O 04 — znacéné
korozni oslabeni a korozni ubytky
materialu

foto ¢. 8

K 05 — prokorodovana pficna
vyztuha stabilizujici polohu
podélniku nasazeného na pfiéniky
(zapusténa prvkova mostovka)
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foto ¢. 9

K 07 - spoj dolniho podélného
ztuzeni s hl. nosnikem a pFiénikem
— znacné korozni oslabeni a
korozni ubytky materialu

foto ¢. 10

K 07 — sty¢énik podporového
pricniku , hlavniho nosniku a
dolniho podélného ztuzeni na
konci konstrukce nad loziskem na
opére O 04 vpravo — znacné
korozni oslabeni a korozni ubytky
materialu, témér preruseny uhelnik
dolniho podélného ztuzeni

foto ¢. 11

K 08 — témér preruseny uhelnik
podélného mostovkového ztuzeni
v 1. pfihradé uprostied rozpéti
podélniku vievo
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foto ¢. 12

Mostnice na K 04 — hniloba
mostnice €. 18, difevokazna houba

foto ¢. 13

Mostnice na K 08 — hniloba
mostnice €. 2, stopy po dievokazné
houbé

foto ¢. 14

Mostnice na K 08 — hniloba
mostnice €. 6, stopy po dievokazné
houbé




Zapis z mimoradné prohlidky mostu
km 518,962 trati Praha Masarykovo nadrazi st. 4 — DéCin hl.n.,
ocelové konstrukece K03 az K08 a jejich opéry

Evidencni km: 518,962
TU: 0801 Praha Masarykovo nadrazi st.4 — Dé¢in hl.n.
DU: R1 zst. Usti nad Labem sever

Datum provedeni: 24. dubna 2017
Utastnici mimo¥adné prohlidky - viz prezenéni listina
1. Duvody svoldni mimoradné prohlidky:

O svoléani mimoradné prohlidky mostu pozadal Ing. Vladimir Kudrna¢, pfednosta Spravy mosti
a tunelt OR SZDC Usti nad Labem, e-mailem dne 9. bfezna 2017 adresovanym Ing. Miroslavu
Teichmanovi, vedoucimu oddéleni mostii a tuneltt GR SZDC 013.

Vedenim mimofadné prohlidky byl povéien systémovy specialista Ing. Jan Laifr GR SZDC 013
OMT.

Divodem zadosti je $patny fyzicky stav nékterych nosnych konstrukei mostu, které jsou
klasifikovany stavebnim stupném 3 dle pfedpisu SZDC S5 predeviim z divodu zna¢ného
oslabeni prvkl konstrukce korozi a nartstajici $térbinové koroze.

K Z&dosti byl ptiloZen protokol o podrobné prohlidce z listopadu 2016 (viz piiloha ¢. 1).

2. Popis objektu:
Sedm stavajicich mostnich nosnych konstrukei o jednom mostnim otvoru pod tfinacti kolejemi.

Schéma mostniho objektu:

Por. & Sapr. &. kal.
FPraha Masarykovo n. - 1 04 e | 7 —  Dé&&in hi.n.
Praha Masarykovo n. - 2 5 —  Dé&&in hin.
Fraha Masarykovo n. 3 3 —  Dééin hl.n.
Fraha Masarykovo n. - 1 —  D&¢in hin.
Frazha Masarykova n. 5 2 —  D&¢in hin
Przha Masarykovon. - 6 4 4 — Dééin hln.

7 2 Kolej neni Zrcadlo s chodnik. konstrukei

Praha Masarykovon. - 8 8 —  D&gin hln.
Fraha Masarykovon. - g a8 —  D&&in hln.
Fraha Masarykovan. - 10 10 —~  D&éin hin.
Praha Masarykove n. - 11 12 —  D&cin hi.n.
Praha Masarykovon. — 12 14 —  D&éin hln.
Prazha Masarykove n. - 13 18 —  Dé&&in hlL.n.
Fraha Masarykovon. - 14 18 —  Dé&cin hln.

Divor £.

Predmétem mimoridné prohlidky byly ocelové konstrukee K 03 az K 08 hodnocené stavem
2 a 3 spolu s jejich opérami (hodnocené stavem 2). Konstrukce K01 (Zel. bet. ram), K02 (lavka)
hodnocené stavem 1 a K09, kde je kolej zrusena, predmétem mimofadné prohlidky nebyly.



Konstrukce K03 az K08 je ocelovd nytovana s prvkovou zapusténou mostovkou s kolmym
ukon¢enim o rozpéti 17,00m.

Hlavni nosniky vysky cca 1.21m jsou od sebe osové vzdaleny 2,70m.

Pfi¢niky plnosténné nytované, horni i dolni pasnice je tvofena pouze uhelniky, vySka 460mm.
Podélniky plnosténné nytované spojité, nasazené na horni pasnici pri¢nikt, vyska cca330mm.
Jednotlivé konstrukce se od sebe tvarem podélnikt drobné lisi.

Pri¢né ztuZené je osazeno v poloving rozpéti podélniki a nad pficniky. Tvoii jej jednoduché
uhelniky.

Podélné ztuzeni mezi podélniky je z jednoduchych thelniku.

Vné hlavnich nosniki jsou chodnikové konzoly z profila tvaru U.

Zabradli je thelnikové, tiimadloveé.

Rok vyroby a vyrobce: 1911 (MES), generalni oprava a zesileni podélnika v r. 1961 (projekt)
Hodnoceni stavebniho stavu K03 az K08: 3

Opéry 002, 004 (pod konstrukcemi K03 az K09) a piilehla kiidla jsou z kamenného fadkového
zdiva, pravdépodobné ploiné zalozené. Ulozné bloky jsou z Zulovych kvadri.

Loziska jsou ocelova tangencialni. Pevné uloZzeni je na opéfe O2.

Hodnoceni stavebniho stavu O01 a O04: 2

Zelezni¢ni svrek na mosté je tvaru S49 na Zebrovych podkladnicich. Na ocelovych nosnych
konstrukcich je ulozen na dubovych mostnicich prifezu 240 (250) x 240 (250) mm ulozenych
plodné a piipevnénych ke konstrukci svislym mostnicovym Sroubem. Pozednice uloZeny na
zavérné zdi pfimo, bez podlozek.

Sitkové most ve staniénim obvodu vyhovuje VMP 3.0.

Tratova tiida zatizeni v TTP v kolejich 6, 8, 10, 12, 14, 16. kterym odpovidaji konstrukce K03
az K08, je D4/40.

3. Predlozené doklady:
Projekt generalni opravy z roku 1961 véetné statického vypoctu.
Neschvalena ptipravnd dokumentace z roku 2012.
Revizni zpravy a protokoly o podrobnych prohlidkach od roku 1995.
4. Prubéh kontrolni prohlidky:
V ramci dnesni MP byla provedena prohlidka objektu a kontrola dostupné dokumentace.
a) K prohlidce objektu:
Konstrukce K03:
- korozni oslabeni prvki hornich i dolnich péasnic hlavnich nosniki, podélniki i pFicnika
plosné oslabené o 3-6mm i oslabeni okrajii do ostra ve spojeni s vyraznym vyrezivénim

a prorezivénim prifezt véetné stén v prilehlych ¢astech ke krénim dhelnikim. které
jsou lokalné prorezivéné skrz naskrz a to i nad podporou

o



korozni oslabeni prvki a pfipoji ztuzeni, které lokdlné vede az téméf k preruSeni celych
prufezi

lokalni stérbinova koroze, odtazeni prvki deformace pasnic koncii hlavnich nosnika
hlavy nytu vykazuji oslabeni bézné ze ?/5 a lze nalézt i zcela zkorodované

vodorovné plochy zanesené, prorezavéni natéru (narostla rez) na 80 — 100% plochy (Ri 5)
na strané pohyblivého ulozeni zdvérna zed’ O 04 natlaena na nosnou konstrukei - na
hlavni nosniky i na koncové pii¢né ztuzeni - zamezena dilatace nosné konstrukce, loziska
koroduji na 60-80% plochy (Ri5)

chovani konstrukce pfi prijezdu vlaku: nezjisténo - v dobé konani neprojizdélo zadné
drazni vozidlo

Konstrukece K04:

korozni oslabeni prvka lokalné 1-3mm, v mistech zaneseni i 4-5mm s lokalnim
oslabenim okrajt do ostra

korozni ubytky hlav nytti 2 — 5 mm,

vodorovné plochy zanesené, prorezavéni natéru na 80 — 100 % plochy (Ri 5), ostatni
plochy prorezavéni na cca 10 — 30 % plochy (Ri 5)

na strané pohyblivého uloZeni zdvérna zed’ O 04 natlaena na nosnou konstrukei - na
hlavni nosniky i na koncové piiéné ztuzeni - zamezena dilatace nosné konstrukce, loziska
koroduji na 60-80% plochy (Ri5)

hniloba mostnic

chovani konstrukce pfi prijezdu vlaku: nezjisténo - v dobé konani neprojizdélo zadné
drazni vozidlo

Konstrukce K035:

korozni oslabeni prvku hornich i dolnich pasnic hlavnich nosniki, podélniku i pficnika
plosné oslabené o 3-6mm i oslabeni okraji do ostra ve spojeni s vyraznym vyrezivénim a
prorezivénim prafezi veetné stén v prilehlych ¢astech ke krénim thelnikiim, které jsou
lokaln¢ prorezivéné skrz naskrz a to i nad podporou

korozni oslabeni prvki a pfipoji ztuzeni, které lokaln¢ vede k preruSeni prifezu (pficné
mostovkové ztuzeni v piihradé ¢.1), i na dalsich mistech zna¢na poskozeni korozi

lokalni Stérbinova koroze. odtazeni prvka deformace pasnic koncti hlavnich nosniki
hlavy nyta vykazuji oslabeni b&zné ze %/5 a lze nalézt i zcela zkorodované

vodorovné plochy zanesené, prorezavéni natéru (narostla rez) na 80 — 100% plochy (Ri 5)
na strané pohyblivého ulozeni zavérna zed’ O 04 natlacena na nosnou konstrukei - na
hlavni nosniky 1 na koncové pticné ztuzeni - zamezena dilatace nosné konstrukce, loziska
koroduji na 100% plochy (Ri5)

chovani konstrukce pifi prijezdu vlaku: nezjisténo - v dobé konani neprojizdélo zadné
drazni vozidlo

Konstrukce K06:

Kkorozni oslabeni prvki hornich i dolnich pésnic hlavnich nosnikd, podélniki i pfiénika
plosné oslabené o 3-5mm i oslabeni okraji do ostra ve spojeni s vyraznym vyrezivénim a
prorezivénim prufez véetné stén v piilehlych ¢astech ke krénim uhelnikam, které jsou
lokdlné prorezivéné skrz naskrz a to i nad podporou

korozni oslabeni prvki a pripoju ztuzeni, které lokalné vede az téméf k preruseni celych
prafeza

lokdlni $teérbinova koroze, odtazeni prvkl deformace pasnic konct hlavnich nosnikt
hlavy nyti vykazuji oslabeni b&7né ze */5 a lze nalézt i zcela zkorodované

L



vodorovné plochy zanesené, prorezavéni natéru (narostla rez) na 70 — 100% plochy (Ri
3),

na strané pohyblivého ulozeni zavérna zed’ O 04 natlacend na nosnou konstrukei - na
hlavni nosniky i na koncové pfi¢né ztuzeni - zamezend dilatace nosné konstrukce, loziska
koroduji na 100% plochy (Ri5)

chovani konstrukce pii prijezdu vlaku: nezjisténo - v dobé konani neprojizdélo zadné
drézni vozidlo

Konstrukce K07:

korozni oslabeni prvka hornich i dolnich pasnic hlavnich nosnikd, podélniki 1 pri¢nika
plosné oslabené o 3-6mm i oslabeni okraji do ostra ve spojeni s vyraznym vyrezivénim a
prorezivénim prifezli véetné stén v piilehlych ¢astech ke krénim uthelnikim, které jsou
lokdlné prorezivéné skrz naskrz a to 1 nad podporou

korozni oslabeni prvki a pifpoji ztuzeni, které lokaln¢ vede az témef k pferuseni celych
prifezi

lokélni Stérbinova koroze, odtazeni prvka deformace pasnic konct hlavnich nosnika
hlavy nyti vykazuji oslabeni b&Zné& ze /5 a lze nalézt i zcela zkorodované

vodorovné plochy zanesené, prorezavéni natéru (narostla rez) na 70 — 100% plochy (Ri
5),

na strané pohyblivého uloZeni zavérna zed’ O 04 natlacdend na nosnou konstrukei - na
hlavni nosniky 1 na koncové pficné ztuzeni - zamezena dilatace nosné konstrukce, loziska
koroduji na 50-60% plochy (Ri5)

chovani konstrukce pfi prijezdu vlaku: nezjisténo - v dobé koniani neprojizdélo zadné
drazni vozidlo

Konstrukce K08:

korozni oslabeni prvku hornich i dolnich péasnic hlavnich nosniku, podélniku i pficnika
plodné oslabené o 3-6mm i oslabeni okrajt do ostra ve spojeni s vyraznym vyrezivénim a
prorezivénim prurezi véetné stén v pfilehlych ¢astech ke krénim thelniktim, které jsou
lokalné prorezivéné skrz naskrz a to i nad podporou

korozni oslabeni prvku a piipojl ztuzeni, které lokalné vede az témér k preruseni celych
prufezi

lokélni stérbinova koroze, odtazeni prvki deformace pasnic konct hlavnich nosniku
hlavy nyti vykazuji oslabeni b&Zn& ze %/5 a 1ze nalézt i zcela zkorodované

vodorovné plochy zanesené, prorezavéni natéru (narostla rez) na 70 — 100% plochy (Ri
5),

na stran¢ pohyblivého ulozeni zavérna zed’ O 04 natla¢ena na nosnou konstrukei - na
hlavni nosniky i na koncové pfi¢né ztuzeni - zamezena dilatace nosné konstrukee, loziska
koroduji na 100% plochy (Ri5)

chovani konstrukce pfi prijezdu vlaku: nezjisténo - v dobé konani neprojizdélo zadné
drazni vozidlo

Opéry 002, 004

na jednotlivych mistech betonové zavérné zdi z¢asti separované a vysunuté (o max 50
mm). Lokalné zavérna zed praskla ve spojeni s degradaci betonu

zavérna zed na 004 v mistech hlavnich nosniki K03, K05 beton podrceny a
degradovany, vodorovné trhliny s mistnimi prasaky vody

na strané pohyblivého ulozeni ziavérna zed’ O04 natlacena na nosnou konstrukei - na
hlavni nosniky i na koncové pfi¢né ztuzeni - zamezena dilatace nosné konstrukce



- viesmérné trhliny §itky 0,1-0,3mm
- ulozny prah lokaln€ zaneseny
- driky opér a kiidla bez zjevnych poruch

Zavady odpovidaji zjisténim podrobné prohlidky, nové podstatné zavady nebyly
zjistény.

b) Ke kontrole doklada
Z kontroly dokladl vyplynulo:

- z dokladt nelze jednoznac¢né zjistit stari nosné konstrukee

- neexistuje zadny aktualni pfepocet mostu a tim ani vérohodny udaj o jeho zatiZitelnosti a
prechodnosti. Jediny vypocet zatiZitelnosti, ktery je k dispozici zroku 1961. V ném
rozhoduje zatizitelnost pfipoje podélniku na pfi¢nik v zatizeni hlavnim hodnotou 1,01
vlaku C pro smyk. Rozhodujici zatiZitelnost pro hlavni nosnik je stanovena na 1.16 vlaku
C pro ohyb v zatizeni celkovém. Ztoho lze odbornym odhadem (program MQA,
spoluprace Ing. Sanak) vyvodit zatiZitelnost cca 0,84 vlaku UIC pro piipoj podélniku na
piicnik a cca 1,09 UIC pro ohyb hlavniho nosniku. Odhad byl proveden podle tehdy
platnych pfedpisu. Z hlediska piechodnosti D4 s pfidruzenou tratovou rychlosti 40km/hod
vychdzi stejnym odbornym odhadem puvodni prechodnost pro pfipoj podélnik pri¢nik
hodnotou 1,25x D4/40 a pro hlavni nosnik hodnotou 1,71x D4/40. V této zatizitelnosti a
prechodnosti viak viubec neni zohlednén skuteény stav korozné znacné oslabenych
prvku.

5. Navrhovana opatieni a zduvodnéni

Na zaklade¢ dnesni mimortadné prohlidky se navrhuje:

konstrukei K03 je nutné bezodkladné vyloucit z provozu (tj. dnes 24.4. 2017 od 13.00

hodin) - zajisti ST OR UnL.

- u konstrukei K05, K06, K07, K08 bude provedeno provizorni podepfeni pomoci
prvkii Pizmo — zajisti SMT OR UnL - termin do 5.5.2017.

- na konstrukcich K05, K06, K07, K08 snizit rvchlost na 20 km/hod — zajisti ST OR
UnL - termin 5.5.2017. PFechodnost zistane prozatim zachovana D4.

- vymeénit jednotlivé nejvice napadené mostnice (zejména na konstrukci K04, K06, K08) —
viz téZ piiloha ¢. 1

- zpfisnit dohlédaci ¢innost na mosté. Podporu Pizmo prohlédnout 1x mési¢né. BéZnou
prohlidku provadét kazdé tFi meésice (Ix / Ctvrtleti). Pii této prohlidce sledovat
predevsim chovani konstrukce pfi prujezdu vlaku a sledovat stav zejména dolnich pésnic a
vznik pfipadnych trhlin v krénich thelnicich.

- v konstrukei K04 Ize ponechat prechodnost D4/40.

- na rok 2018 pripravit prestavbu mostniho objektu (minimalné konstrukce K03, K05,
K06, K07, K08) v opa¢ném pfipadé realné hrozi snizovani trat'ové tridy na moste, ptipadne
vylouceni dal$ich konstrukei.

- vzhledem k mezilehlé poloze prozatim vyhovujicich konstrukei K04, K09 doporucujeme

piestavbu 1 téchto konstrukci vjedné investicni akci najednou (v souhrnu Uspora

investi¢nich nakladt vlivem omezeni pazeni, vyluk, dilataénich spar, ....)




Duvody jsou piedevsim nasledujici:

- nosna konstrukce je nebezpeénym zpusobem korozné oslabend. Pii chybéjici sténé nad
podporou dochézi k premédhani dolni pasnice, kterd je taktéz korozné napadena. Pii
piipadném pfetizeni konstrukce by doslo k pfetrzeni dolniho pasu bez vzniku varovného
stava (prakticky nulova plastickd rezerva). Podrobnosti jsou obsaZeny v ptiloze 2 —
Poruchy Zelezni¢nich mostd, kap. 5.2 &j. 1378/2009 — TUDC

- v konstrukei K03 nartsta rez mezi krénim thelnikem hlavniho nosniku a sténou, coz hrozi
roztrzenim nytl a okamzitou ztratou spolupusobeni

- nosnd konstrukce (K03 az K08) plisobi jako rozpérny nosnik, na coz nebyla dimenzovéana

- s ohledem na natlaceni opér na konstrukci nelze povazovat zalozeni mostu za vyhovujici
bez podstatné rekonstrukce

- omezena funkce korozné silné poskozeného ztuzeni

- nelze fici, v jakém stavu se ocelové nosné konstrukce nachazi s ohledem na tinavu

- neexistuje vérohodny vypocet zatizitelnosti a prechodnosti mostu

- prepocet podle aktudlné platného Metodického pokynu pro urCovani zatizitelnosti mostnich
objektt postrada smysl vzhledem k narGstu vedlejsich zatizeni (vitr, brzdné a rozjezdové
sily) mezi dobou originalniho pfepoctu a dneskem

- oprava doZilého mostu neni s ohledem na stav konstrukei i opér ekonomicka, navic lze
vnovém stavu vyhodné zmen$it rozpéti (pfilehlda KO1 ma svétlost 7,50m) a zajistit
prubézné kolejové loze

- manipula¢ni koleje na mosté jsou intenzivné vyuzivany a v piipravé je zamér fy
METRANS na vystavbu a zkapacitnéni kontejnerového pirekladisté

6. Zaver:

Nema-li dojit v brzké dobé k vylouceni bézn¢ho provozu nékladnich vlakl v kolejich 10, 12, 14,
16 a ve vyhledu i v koleji 8 na tomto mosté, je nutno pfipravit prestavbu dle pozadavku v bodé 5.

V Usti nad Labem zapsal Ing. Jan Laifr /ZW&-/
&

Rozdélovnik :  SZDC O13 OMT 1x
OR SZDC Usti nad Labem SMT 2 x



Mimo¥adna prohlidka mostu v km 518,962 v TU 0801
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Ing.David Zeman SZDC, s.0., GR- 013 = "‘"’4—_
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=\/ Sprava Zelezni éni dopravni cesty, statni organizace
s ED‘ Technicka Ust fedna dopravni cesty
Malletova 10/2363

190 00 Praha 9 - Liberi

Spréava Zelezni¢ni dopravni cesty

v

PROTOKOL O MEREN|

17 — DKoV - 128

Korozni m éreni mostu v Zzkm 518,962 na trati Praha Masarykovo n  adrazi —
Déc¢in hl. nadrazi
Objednatel: Pracovist & zhotovitele:
SZDC, s. 0., OR Usti nad Labem Regionalni pracovisté koroznich vlivi Praha
Zelezni¢arska 1386/31 Malletova 10/2363
Usti nad Labem Praha 9 - Liben
400 03 190 00
Méreni provedli: Protokol vypracoval:
Ing. Michal Svoboda Jan Dlouhy
Jan Dlouhy
Zbynék Uzel
Cislo vytisku:  1/2 Celkovy po €et stran: 8 Datum m éfeni: 20.9. 2017

DalSi u ¢ast a spoluprace: - - -

Schvaleni: 29. 9. 2016

Ing. Michal Svoboda
vedouci Regionalniho pracovisté koroznich vlivii Praha
michal.svoboda@tudc.cz, tel. 972 228 749, 724 500 145

podpis schvalujiciho

Rozdélovnik:
wytisk &. 1-2:  SZDC, s.0., OR Usti nad Labem, Zelezni¢afska 1386/31, 400 03 Usti n. L.
digitalni forma: SZDC, s. 0., TUDC, Regionalni pracovisté koroznich vlivi Praha

Obchodni firma: Doruiovaci adresa: Technicka Gstedna zaloZzena 1957
Sprava zeleziini dopravni cesty, statni organizace Sprava zelezdopravni cesty, statni organizad [~ ) [~ ")
Sidlo: Praha 1 — Nové 88to, DIazéna 1003/7, P& 110 00 Technicka Gs&dna dopravni cesty, V V
Zapis v obch. rejstku: Méstsky soud v Praze, spis. 2zka A 48384 Malletova 10/2363, 190 00 Praha 9betli MPK:%S “g::?“

Tato loga prokazuji, ze TUDC ma zaveden integrovany systém managementu zajistujici
www.szdc.cz www.tudc.cz Soulad s normou ISO 9001 a 1SO 27001, Nevztahuif se na dodavky siuzeb nebo v§robki
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1. Pfedmét méfeni a jeho cil

Pfedmétem méfeni byl Zelezobetonovy most v Zzkm 518,962 na trati Praha
Masarykovo nadrazi — D&Cin hl. nadrazi. Cilem mérfeni bylo zjistit, zda vyztuz tohoto objektu
neni ohroZena korozi bludnymi proudy a zda konstrukce odpovida pozadavkam piedpisu CD
SR 5/7 (S).

PFi méfeni nebyly poruSeny bezpelnostni zavéry (plomby) a méfeni bylo provedeno
se souhlasem objednatele pfedmétu korozniho méfeni.

2. Pouzité m érici metody

Pro zjisténi stavu vyztuze bylo pouZito méfeni smésného potencidlu vyztuze (umoZiuje
zjednoduSenym zpusobem hodnotit korozni situaci jednotlivych &asti stavby a sledovat
pusobeni ciziho elektrického pole, tato hodnota obsahuje sloZzku IR spadu) a odporu mezi
jednotlivymi dilatacnimi celky.

Jako referenéni elektroda se pfi méfeni pouzila siranomédnata elektroda dle normy CSN
EN 13509. Rozdil potencialt mezi jednotlivymi elektrodami byl mensi nez 50 mV.

Korozni méfeni (resp. vyhodnoceni nebo vypocet) byla provedena podle:

« CSN EN 13509: Méfici postupy v katodické ochrané

« CD SR 5/7 (S): Sluzebni rukovét CD, Ochrana Zelezniénich mostnich
objektd proti u€inkdm bludnych proudd

e TP 124: Zakladni ochranna opatfeni pro omezeni vlivu bludnych
proudd na mostni objekty a ostatni betonové konstrukce
pozemnich komunikaci

Ciselné hodnoty sledovanych veligin byly méFeny, zaznamenany a vyhodnoceny
zadznamniky a programem HIOKI.
3. Popis situace

Most v zkm 518,962 lezi na stejnosmérné elektrizované trati Praha Masarykovo
nadrazi — Dé&cCin hl. nadrazi vobvodu ZST Usti nad Labem sever a vede pfes ulici
U Cukrovaru. Konstrukce mostu je Zelezobetonova ramova.

4. Pouzité m éFici p Fistroje
Méfici pfistroje pouzité pfi meéfeni byly ovéfeny (kalibrovany) podle Metrologickeho fadu
TUDC.

Typ m éFidla Vyr. €islo
Hioki — LR5042 | 140414046
Hioki — LR5042 | 140414047

Hioki — LR5043 | 121031384
PU 183 9735045

5. Podminky p Fi méreni
teplota vzduchu: 12 °C;

puda: vihka
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6. Seznam m éFicich bod U

Oznaceni MB

Identifikace MB

Provedena m éreni

MB 01 Méfici vyvod smésny potencial, el. odpor
MB 02 Méfici vyvod smésny potencial, el. odpor
MB KOL trakéni kolej potencial vs. CSE
Decin Praha

S ipm—

MB 02

 ———

Obr. €. 1: Schéma mostu
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7. Grafické zaznamy
MB 01: Méfici vyvod
n'
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Primér [V/ICSE]:  -0,511
Maximum [V/CSE]: -0,423
Minimum [V/CSE]: -0,556

Dil€éi zhodnoceni: Na pribéhu smésného potencialu je patrny vliv ciziho proudového pole.
Smésny potencial nepfesahuje dovolené hodnoty.
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MB 02: Méfici vyvod
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Pramér [V/ICSE]:  -0,530
Maximum [V/CSE]: -0,376
Minimum [V/CSE]: -0,594

Dil€éi zhodnoceni: Na pribéhu smésného potencialu je patrny vliv ciziho proudového pole.
Smésny potencial nepfesahuje dovolené hodnoty.
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MB KOL.: trakéni kolej
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Pramér [V/CSE]: 2,46
Maximum [V/CSE]: 30,3
Minimum [V/CSE]: -10,1
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8. Hodnoceni m éfeni a zaveér
Smésny potencial vyztuze vs. referen  €ni elektroda

» Potencial (V/CSE)
MB Identifikace MB
pramér | max. min.
MB 01 Méfici vyvod -0,511 | -0,423 | -0,556
MB 02 Méfici vyvod -0,530 | -0,376 | -0,594

Smésny potencidl umozZniuje zjednoduSenym zplsobem hodnotit korozni procesy
vybranych konstrukénich ¢asti stavby a sledovat zmény a pusobeni vlivi elektrického pole
cizich zdrojl. Tato hodnota obsahuje slozku IR spadu.

Potencial nosné konstrukce byl v dobé& méfeni ovliviiovan stejnosmérnymi bludnymi
proudy, avSak smeésny potencial vyztuze mostu nepfesahoval dovolené hodnoty uvedené v
CD SR 5/7 (S).

Elektricky odpor jednotlivych ~ €asti mostniho objektu

Misto m éreni Hodnota odporu [ Q] | Hodnoceni dle €D SR5/7

01/02 5,87 hodnota standardni

Namérena hodnota odporu dosahuje standardni hodnoty dle SR 5/7 (S).

Od pFedchoziho méfeni v roce 2012 (Protokol o mé&feni 1908/2012/TUDC-UEE) nedoslo
k vyraznéjSim posundm ve sledovanych parametrech. Vzhledem k provoznimu zatiZzeni
doporucujeme periodické méfeni potencialu ocelové vyztuze, které odhali jeji dalSi korozni
chovani, pficemz vhodnym intervalem mezi jednotlivymi kontrolami jsou dva roky.

o

9. ProhlaSeni Specializovaného st Fediska Diagnostika koroznich viiv G

Vysledky méfeni a Udaje uvedené v tomto protokolu se tykaji pouze pfedmétu méfeni a
vztahuji se vyhradné k okamziku méfeni. V Zadném pfipadé nenahrazuji schvalovaci,
povolovaci ani jiné dokumenty vydavané, pfip. pozadované SZDC nebo organy statniho
dozoru podle specifickych predpisti. Tento protokol nesmi byt bez souhlasu zhotovitele
reprodukovan jinak nez cely a beze zmén.
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