2) Navaznost na schvalené koncepce a programy

Pripravovany zdmér ma ndvaznost zejména na niZe uvedené strategické, konceplni, legislativni dokumenty
z oblasti dopravy:

Dopravni politika CR 2014 - 2020

Zakladnim koncepénim dokumentem pro oblast dopravy je v CR Dopravni politika CR 2014 - 2020
s dlouhodobym vyhledem do roku 2050. Tento dokument byl schvélen vlddou CR dne 12. 6. 2013. Cili dopravni
politiky je mimo jiné odstrafiovani tzkych hrdel na Zelezni¢ni infrastruktufe a podpora rozvoje pieshrani¢nich
projekti Zelezni¢ni dopravy.

Smeérnice generalniho feditele Spravy Zeleznic s.o. ¢. 16/2005

Tato smérnice definuje zdsady modernizace a optimalizace vybrané Zelezniéni sité Ceské republiky. V této
smérnici jsou definovany technické zasady rekonstrukei a vystavby Zelezni¢nich trati. Déle jsou zde definovany
hlavn{ Zelezni¢ni koridory v Ceské republice.

Naftizeni TEN-T (Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj

transevropské dopravni sit¢)

Projekt lezi na hlavni siti (core network) TEN-T a jeho realizace je v souladu s cili a prioritami TEN-T. Jedna se
zejména o zajisténi optimdlni integrace rtiznych druhG dopravy a jejich interoperability, podporu uc¢inného
a udrzitelného vyuZzivani infrastruktury a piipadné zvySeni kapacity, déle zlepSovani nebo zachovani kvality
infrastruktury z hlediska bezpec¢nosti, ochrany, tcinnosti, odolnosti vii¢i zméné klimatu a piipadné vaci
katastrofam, vlivu na Zivotni prostiedi, socidlnich podminek a dostupnosti pro vSechny uZivatele.

Narodni implementacni plan ERTMS, 09/2017

Zasady pro ndvrh technického fefeni ETCS ve vazbé na kolejovd feSeni dopraven, &.:20009/2018-SZDC-GR-03
z 8.3.2018

Dle prohl4ent o dréze celostatni a regiondlni (JR 2016) (&.j. S 48534/2014-012) se piedmétny tisek stavby nachazi
na drize celostétni. (Drdha celostdtni je drdha, nevyjmenovand v usneseni viddy CR ¢ . 766 ze dne 20. prosince
1995, jejiz vyznam, ticel a technicky stav odpovidd potiebdm dopravy celostdtniho vyznamu. Drdhou celostdtni je

rovnéZ drdha, u niz bylo o zarazeni do této kategorie rozhodnuto drdZnim spravnim tiradem.)

Jednd se o Cést drdhy celostitni zatazené do evropského zZelezni¢niho systému dle piilohy ,,A* piislusného
prohlaseni. Trat’ je mezindrodné oznacovana jako koridor E Dresden — Prague — Vienna / Bratislava — Budapest
- Constanta, narodné ji bylo pfifazeno oznageni ITZK, piipadné IVTZK pro tsek Praha — Ceské Budg&jovice.

Reseny tratovy tsek patfi mezi vybrané traté Zelezniéni sité Ceské republiky je uveden i ve Sdéleni ministerstva
dopravy ¢. 111/2004, o vyctu Zelezni¢nich drah zatfazenych do evropského Zelezni¢niho systému.

Evropské ETCS Koridory se postupné transformuji do Evropskych ndkladnich koridorti ustanovenych na zakladé
,Nafizeni EP a Rady €. 913/2010 z 22. zafi 2010 o evropské Zelezni¢ni siti pro konkurenceschopnou nédkladni
dopravu v aktudlnim znéni, které komplexné fesi problematiku koridorti pro nakladni dopravu, nasledn¢ zménéné
nafizenim EP a Rady ¢. 1316/2013 z 11. prosince 2013. Trat je zafazena do globdln{ sité podle nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 1315/2013.

v

na pfepravnim trhu. Nafizeni kromé stanoven{ hlavnich koridorti urcuje také postup a podminky realizace koridora
vcetné pozadavkl na jejich technické standardy. Jedna se o komplexni podporu rozvoje nakladni dopravy, jejimz
cilem je vytvofit infrastrukturu s homogennimi klicovymi parametry z pohledu nakladni dopravy (prijezdny
prufez, napravovy tlak, délka vlaku a rychlost), v€etné vytvoreni systému vhodnych garantovanych tras
v grafikonu vlakové dopravy.
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Koridor RFC 9 Rhine — Danube (Rynsko-dunajsky dle 1316/2013) Strasbourg — Mannheim — Frankfurt —
Norimberk — Wels resp. Strasbourg — Stuttgart — Miinchen — Salzburg — Wels — Wien — Bratislava — Budapest —
Arad — Brasov / Craiova — Bucuresti — Constanta resp. Cierna nad Tisou (slovensko-ukrajinské hranice) — Kogice
— Zilina — Horn{ Lide¢ — Praha — Miinchen / Niirnberg, jehoZ souéésti se stal byvaly Cesko-slovensky koridor.

V predmétném useku Zeleznicni trati jsou nadéle ptipravovany dals{ stavby, v riznych fazich rozpracovanosti. Je
tedy nutno koordinovat uvazovany zamér s niZe uvedenymi stavbami Spravy Zeleznic a jinych investora:

+ GSM-R Usti nad Labem — Oldfichov u Duchcova/Upofiny — Most — Karlovy Vary — Cheb, PD+ZP, investor:
Spréava Zeleznic, s.0., Zhotovitel: SUDOP Praha a.s., 06/2018. V soucasné dobé& stavba v realizaci v useku
Chomutov — Cheb.

¢ Stavba ,ETCS -1. Koridor tsek Némecko - Dolni Zleb - Kralupy nad Vltavou (investor Sprava Zeleznic, statn{
organizace), v soucasné dob¢ probihd zpracovani projektové dokumentace.

¢ METRANS - Usti nad Labem sever, zpracovana studie, Prodin a.s., 2017.

e Stavba ,Labe, Usti nad Labem, levy bfeh - protipovodiiovd ochrana Q100 na Labi*, ¢dst stavby
,.Protipovodiiova ochrana pii hladiné vody Q100 centra mésta Usti nad Labem a &4st méstského obvodu Krasné
Bfezno* (investor Povodi Labe s.p.) - stavba jiZ byla realizovéana.

* Spoleén dopravni technologie, pfepravni prognéza a energetické vypoéty ramene Usti nad Labem - Cheb,
investor: Sprdva Zeleznic, s.0., Zhotovitel: SUDOP Praha a.s. a SUDOP Brno, v soucasné dobé probihd
zpracovani projektové dokumentace.

* ,Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,,Gstecko a M¢lnicko*, investor:
Sprava zeleznic, s.0., Zhotovitel: SUDOP Praha a.s., v soucasné dob¢ probihad v pfipominkovém fizeni,
pfedpokladand realizace 2030 — 2033.

* Zamér projektu ,,Rekonstrukce mostd v km 518,498 a 518,962 TU Praha Masarykova n. — Dé¢in hl. n.%,
zhotovite] SUDOP EU a.s., zpracovdvdno 09/2019.

*  Zamér projektu ,,Rekonstrukce mostni estakady v km 0,439 trati Usti n.L. hl. n. — Usti n.L. zdpad*.

3) Popis stavajiciho stavu a zduvodnéni nezbytnosti realizace projektu:

Struény popis stavby — stavajici stav:
Predmétem feSent je rekonstrukce mostl v km 518,498 a v km 518,962 v 7ST Usti n. L. hl. n. obvod sever. ZST
Usti nad Labem hl. n., kterd se nachdzi na trati Spravy Zeleznic, stitni organizace ¢.420 00 Lovosice — D&¢in hl.

scc
1

n. dle platného ,,Prohlaseni o draze celostdtni a regiondlni®, elektrifikované stejnosmérnou soustavou 3 kV. Resené
mosty patii do obvodu OR (oblastni feditelstvi) Ustin. L., PO (provozni obvod) Usti n. L.

Mostni objekty
Rekonstrukce mostu v km 518,498

Popis stavajiciho stavu:

Most pfevadi 9 koleji pfes mistni komunikaci v ul. U Podjezdu. Maximdln{ rozpéti ocelovych NK je 15,50 m.
V pificném fezu je most tvofen 4 samostatnymi ocelovymi trdmovymi plnosténnymi konstrukcemi uloZenymi na
kamennych opérach. Stavebni stav mostl dle prohlidek z roku 2017 hodnocen 3/3. Dv¢ koleje jsou vedeny pies
klenbovou nosnou konstrukci o svétlosti 2,84 m. Dalsi 2 koleje jsou vedeny pies Zelezobetonovou ramovou
konstrukci o svétlosti 5,0 m. Posledni kolej smérem k fece je vedena opé&t po ocelové trdmové NK.
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V rdmci stavby v roce 2006 probé¢hla vystavba Zelezobetonové rdmové konstrukce a oprava kamenné klenbové
konstrukce. Tyto konstrukce jsou tedy ve vyhovujicim stavebnétechnickém stavu.

Vsech 5 ocelovych nosnych konstrukei je ve velmi Spatném stavu na nékterych byla omezena rychlost a byly
podepfeny inventarnimi skruzemi. Pdsnice ocelovych nosnikl jsou znac¢né oslabeny korozi (misty az do ostra).
Kamenna spodni stavba u ocelovych konstrukef je misty vyboulend, zejména zavérné zdi. Zdivo je degradované.
Rekonstrukce mostu v km 518,962

Popis stavajiciho stavu:

Most pfevadi 13 koleji pres mistni komunikaci v ul. U Cukrovaru. Maximéln{i rozpéti ocelovych NK je 16,95 m.
V pticném fezu je most tvofen pod 6 kolejemi polordmovou Zelezobetonovou konstrukei o svétlosti 7,50 m a 7
samostatnymi ocelovymi trdmovymi plnost€énnymi konstrukcemi uloZenymi na kamennych opérach. Stavebni stav
mostt dle prohlidek z roku 2017 hodnocen 3/2. Pod novou ¢asti mostu je mistni komunikace vedena ve dvou
jizdnich pruzich sitky 6,0 m s bezpecnostnimi odstupy od opér 0,5 resp. 1,0 m. Chodnik pod mostem veden neni.
Pod starymi ocelovymi konstrukcemi je mistni komunikace v $ifce 6,0 m s oboustrannym chodnikem. V rdmci
stavby v roce 2006 prob¢hla vystavba Zelezobetonové ramové konstrukce pod Sesti kolejemi. Tato konstrukce je

tedy v dobrém stavebnétechnickém stavu.

Vsech 7 ocelovych nosnych konstrukci je ve velmi $patném stavebnétechnickém stavu. Na dvou konstrukcich je
dokonce vyloucen provoz kvili prokorodované stojiné hlavniho nosniku. Pasnice ocelovych nosniki jsou znacné
oslabeny korozi (misty az do ostra). Kamennd spodni stavba u ocelovych konstrukci je misty vyboulend, zejména
zavérné zdi. Zdivo je degradované. Konstrukce jsou provizorné podepieny inventdrnimi skruZemi.

V rdmci ochrany pfed povodnémi byla zfizena protipovodiiova clona. Tésnéné podzemni prahy jsou pfivedeny
az k ¢asti mostu z roku 2006. V mostnim otvoru je clona feSena mobilnim hraditkem.

Zakladni charakteristika trati

Kategorie drahy podle zakona ¢. 266/1994 Sb. Celostatni

Kategorie drahy podle TSI INF P5/F1

Soucdst sit¢ TEN-T ANO

Cislo trati podle Prohlaseni o drize 420 00

Cislo trati podle ndkresného jizdniho fadu 527

Cislo trati podle kniZniho jizdniho fadu 090

Cislo tratového a defini¢niho dseku 0801 RI, RA, RB, RF

Tratova tfida zatiZeni D4

Maximalni tratova rychlost 160

Trakéni soustava Stejnosmérnd 3 kV, vyhled 25 kV AC

Pocet tratovych koleji 2 - celd traf, 13 - piedmétng Gsek, 9 - most km 518,498, 13 -
most km 518,962

Spréavcem trati i mosti je OR Usti nad Labem. Poéty a druhy vlakii za 24 hodin pro stavajici a vyhledovy stav jsou
uvedeny v kapitole 8. Stavba se bude odehrdvat predeviim na drdznich pozemcich a objektech v majetku SZ.
piipadné v majetku CD a. s. Mimo draZni pozemky se zasahuje pouze v piipadé, kdy je nutny piistup ke
stdvajicimu zafizeni pro provedeni rekonstrukce, nebo jsou umistovdny zafizeni nahrazujici stavajici stav.
Realizaci stavby nedojde k zdsahtim do zemédélského, nebo lesnitho pidniho fondu. Vystavba a ani budouci
provoz neovlivni negativné Zivotni prostfedi. VSechny odpady vzniklé na stavbé budou uloZeny v souladu s dnes
platnym zdkonem o zachdzeni s odpady.

Zacatek stavby (kolejovych dprav): km 518,479
Konec stavby (kolejovych tprav): km 518,993
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Zduavodnéni nezbytnosti realizace navrhovaného projektu:

Rekonstrukei mostt v Zst. Usti n. L. hl. n., obvod sever 518,492 av km 518,962 v TU Praha Masarykovo nadrazi-
Décin hlavni nadrazi budou odstranény vyskytujici se poruchy a zavady na mostni konstrukci. Celkové jsou mosty

ve Spatném technickém stavu, v jehoZ dusledku bylo provedeno provizorni podepieni pomoci prvkit PiZzmo.
Odstranéni vySe uvedenych zavad Ize dosdhnout pouze celkovou rekonstrukci téchto mostnich objekti.

4) Pozadavky na technické feseni:

Nové konstrukce mostnich objektti budou navrzeny jako monolitické poloramové konstrukce ze Zelezobetonu
o potiebné svétlosti s pribéznym kolejovym lozem. Tratova tiida zatiZeni je D4. Nové mosty budou vyhovovat
pro ptechodnost D4/120 a D2/160. Trat je z hlediska mostl zafazena do 2. tiidy. Mosty se nachédzeji ve stani¢nim
obvodu, budou tedy navrZeny na VMP 3,0. Stdvajici i vyhledovy rozsah dopravy vychdzi z GVD 2018/2019.

Dtivodem rekonstrukce mostnich objektti je zejména jejich nevyhovujici stavebni stav a nedostatecné prostorové
parametry dle pozadavk(i Smérnice GR 32/2008.

Hlavnim cilem rekonstrukce je zajisténi bezpe€nosti provozu, sniZeni nutnych ndkladii na provozuschopnost
drahy, sniZen{ hluku a vibraci. Vybrdna varianta zajist'uje splnéni cild za minimélnich ndklada.

PoZadavky na inteligentni dopravni systémy

Inteligentni dopravni systémy (ITS) maji za cil zvySeni bezpecnosti, spolehlivosti a pfepravniho vykonu. VyuZivaji
integraci informacnich a telekomunikacnich technologii a zahrnuji vice druhdG dopravy. V oblasti Zeleznic¢ni
dopravy jsou sledovany zejména nasledujici typy systémi:

ERTMS — ¢ast ETCS, Level 2 - evropsky fidici systém vlakové dopravy, ¢dst ETCS — evropsky vlakovy
zabezpecfovaci systém, drovné L2, slouzi k zabezpeceni jizdy vlaku a zabezpecuje, Ze vlak neprojede definované
body na trati bez dovoleni k jizdé. Dale zajist'uje, Ze nebude piekrocen rychlostni profil trati.

Na uvedeném tuseku byl v NIP ERTMS stanoven pfedpoklddany termin nasazeni ETCS L2 po roce 2023. Do jeho
nasazeni doby bude stanice i pfilehlé tratové tseky provozovany s pfenosem kdédu ndrodniho vlakového
zabezpecovace (tfida B).

ERTMS — ¢4st GSM-R — Jedna se o evropsky fidici systém vlakové dopravy, ¢dst GSM-R — globdlni systém pro

mobilni komunikace pro Zelezni¢ni aplikace, slouzi pro zajisténi digitdlni bezdratové komunikace mezi vlakem
a dispecerskymi centry, ktery zarucuje funkci pfi rychlostech do 500 km/h.

AVYV - automatické vedeni vlaku. Neni instalovano.

DIS - dispecersky systém fizeni provozu, je tvofen podsystémy pracujicimi v redlném Case, se zaméfenim na sbér
prvotnich ddajt, na prezentaci, vyhodnoceni kvality dosaZenych vysledkt fizeni Zelezni¢niho provozu
a poskytovani dat pro nésledné zpracovani statistik dosaZenych vykont a jejich odictovani. Zdrojem prvotnich
udaju jsou Zelezni¢ni stanice, depa kolejovych vozidel, dispecerské fizeni Zelezni¢niho provozu a dalsi Gcelové
utvary.

GTN - graficko-technologickd ndstavba, jednd se o pocitacovou aplikaci ur¢enou k podpofe fizeni dopravnich
procest na vymezeném useku Zelezni¢nf sité, slouzi k tvorbé skute¢ného grafikonu. Informace ji poskytuje stanicni
zabezpecovaci zafizeni.

ASVC - automatické stavéni vlakovych cest, analyzuje konflikty v Zelezni¢ni dopravé pfi staveni vlakové cesty
asnazi se stanovit rozhodny okamzik pro postaveni vlakové cesty. Aplikuje inteligentni algoritmus pro
automatické postaveni vlakové cesty a vyhodnocuje navrZené alternativy cest.- Neni uvaZovano

Informacni systémy pro cestujici - zafizeni, kterd poskytuji vizudlni informace (informacni tabule) a hlasové
informace (automatické hldSeni do rozhlasového zatizeni). Tyto informace slouZi pro informovéni cestujicich.
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Ze zaddvaci dokumentace a z technickych specifikaci na interoperabilitu trati byly v ZP poZadavky na
implementaci prvku inteligentnich dopravnich systémi (ITS) zapracovany nasledujicim zplisobem:

ERTMS - ¢ést | Nové nasazené TZZ a SZZ budou umoZztiovat budouci nasazen{ systému ETCS drovné 2
ETCS v souladu s nérodnim implementaénim planem ERTMS Ceské republiky. Vlastni zaf{zeni
ETCS nenf souddst{ této stavby a bude montovdno v samostatné stavbé.

ERTMS - ¢ast | Na tomto tseku je GSM-R je v provozu

GSM-R
AVV Nenf instalovdno
DIS Neni pfedmétem stavby, stavba fesi pouze rekonstrukci zabezpecovaciho zatfizeni bez jeho
délkového ovladani. Realizace stavby umozni budouci zac¢lenéni tratového useku do
systému dalkového ovladani.
GTN

Nové JOP ji bude zahrnovat

Zasady organizace vystavby

Rekonstrukce mostu v km 518,498

Jednd se o ndhradu 4 ocelovych konstrukci a klenby v severni (liché) ¢4sti a sneseni jedné ocelové konstrukce
v jizni (sudé ¢asti, mimo koleje 202 — 204). Ndhrada bude novymi nosnymi konstrukcemi s pribéznym Stérkovym
lozem. Vyloucena bude bud’ licha, nebo sudd skupina mimo vySe uvedenych koleji. Pokud rekonstrukce
neprobéhne v &asovém soubéhu se stavbou Rekonstrukce kolejisté Zst. Usti n. L. hl. n. obvodu - sever, bude
nezbytné ji provést v Casovém piedstihu.

Rekonstrukce mostu v km 518,962

Jednd se ondhradu 6 ocelovych konstrukci jizni (sudé c¢asti, mimo koleje 202 — 204) novymi nosnymi
konstrukcemi s priibéznym Stérkovym loZem. Vyloucena bude sudd skupina mimo koleje 202 a 204. Pokud
rekonstrukce neprobéhne v ¢asovém soubéhu se stavbou Rekonstrukce kolejisté zst. Usti n. L. hl. n. obvodu -
sever, bude nezbytné ji provést v Casovém predstihu.

5) Specifikace rozhodujicich stavebnich objektu a provoznich soubori:

Zabezpelovaci zaiizeni

Na rekonstruovanych mostech bude navrzen kabelovy Zlab (kabelovod) pro uloZeni zabezpecovacich kabeld.

V ramci této stavby se provedou vyvolané prelozky zabezpecovacich kabeli a dotéenych vnéjsich prvki
zabezpecovaciho zafizeni.

V uzlu Usti n. L. nenf systém AVV instalovan.

Sdélovaci zaiizeni

Na rekonstruovanych mostech bude navrzen kabelovy Zlab (kabelovod) pro uloZeni sdélovacich kabeld.

V celé délce predpokladané rekonstrukce bude navrZena rekonstrukce sdélovacich kabeltl, sdélovaci kabely budou
navrzeny podle CSN 34 2040 ed.2, tj. s ochrannym kovovym obalem -typu TCEPKPFLEZE.
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Po dobu stavby budou stavajici sdélovaci kabely ochranovany a ptipadné piekladény.

Trakcéni vedeni a ukolejnéni

Stanice Usti nad Labem obvod sever je zatrolejovdna trakéni stejnosmérnd proudovu soustavou 3kV, DC
z trak¢nich napdjecich stanic TM Kostov a TM Téchlovice
V ramci této akce se provedou vyvolané bude ipravy a doplnéni trakéniho vedeni v rozsahu rekonstrukce mostniho

objektu. V odpovidajicim rozsahu je navrzena tprava ukolejnéni vodivych konstrukei.

EQV, rozvody vn, nn a osvétleni

Jsou navrZeny vyvolané prekladky nn a vn kabeld.

Rekonstrukce mostu v km 518,498

Popis navrhovaného stavu:

Vzhledem ke Spatnému stavu ocelovych nosnych konstrukef a nedostate¢nému prostoru pod mostem u konstrukei
klenbovych, navrhujeme rekonstrukci mostniho objektu v nasledujicim rozsahu. VsSechny ocelové konstrukce
budou kompletné¢ sneseny. Kamennd klenba kompletné¢ vybourdna. Bude ponechdna pouze poloramova
Zelezobetonova konstrukce z roku 2006. Nové konstrukce budou navrZzeny v plose mostu 245 m?, jako monolitické
poloramové konstrukce ze Zelezobetonu o svétlosti 5,0 m tak, aby cely most mél v celém rozsahu jednotnou
svétlost. Vymeéra demolice mostu byla do vypoctu zapoctena ve stejné plose jako plocha nového mostu vzhledem
k tomu, Ze ¢ast opér se bourat nebude. Podjezdnd vyska bude zachovana stdvajici. Pod mostem bude veden jeden
jizdni pruh Sitky 3,5 m a jednostranny chodnik. Podjezdnd vys$ka bude navrZena dle poZadavku sprivce
komunikace min. 3,5m. Mostni objekt bude zaloZen na zdkladovych pasech hlubiné na pilotich.

Zelezniéni svrsek a spodek

Z divodu rekonstrukce mostniho objektu v km 518,498 bude nutné v kolejich ¢. 201, 203 a 207 az 213 vyjmout
a opétovné vloZit stavajici kolejovy rost v délce min. 50,0 m tak, aby bylo mozné v oblasti mostniho objektu zfidit
ZKPP. Po ztizeni mostniho objektu a vlozZeni kolejovych poli zpét, bude nutné zfidit bezstykovou kolej, pokud
v koleji byla zfizena.

Pielozky siti
V daném tzemi{ dochdzi ke vzdjemnému kiiZen{ Zelezni¢ni trati se sitémi v téchto lokalitach:

cca km 518,498 (ul. U Podjezdu) - v prostoru podjezdu je vedena kanalizace ve spravé spolecnosti SCVK a.s.
Dile se zde nachazi zatizeni spole¢nosti CEZ Teplarenskd a.s. V ramci technického Feent je navrhovana celkova
rekonstrukce mostu v km 518,498, z tohoto diivodu je nutné zajistit prelozku téchto siti.

- Kanalizace BE 500 — délka pieloZky 75 m

- Stiedotlaky parovod DN 200 — jedna se o funk¢ni zafizeni s celoro¢nim provozem do primyslového
aredlu Stavebni stroje. Po dobu provadéni stavby je nutné vybudovat provizorni pfeloZku a nésledné
definitivni prelozku. Celkova délka 2 x 75 m.

Rekonstrukce mostu v km 518,962

Popis navrhovaného stavu:

Vzhledem k velmi $patnému stavu ocelovych nosnych konstrukci navrhujeme rekonstrukci mostniho objektu
v ndsledujicim rozsahu. VSechny ocelové konstrukce budou kompletné sneseny. Bude ponechdna poloramova
Zelezobetonov4 konstrukce z roku 2006. Nové konstrukce budou navrzeny v plode mostu 359 m?, jako monolitické
poloramové konstrukce ze Zelezobetonu se zabetonovanymi ocelovymi nosniky o svétlosti 9,5 m. Vyméra
demolice mostu byla do vypoctu zapoctena ve stejné ploSe jako plocha nového mostu vzhledem k tomu, Ze ¢4st
opér se bourat nebude. Podjezdna vyska bude zvySena na 3,5 m tak jako je v ponechané ¢asti mostu z roku 2006.
V rdmci rekonstrukce navrhujeme upravit uspofdddni pod mostem. Pod zachovanou ¢asti mostu budou jizdni
pruhy 2x2,75 m Chodnik vlevo 1,5 m a bezpe¢nostni odstup vpravo 0,5 m. Pod novou konstrukci by pak byl
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prostor pro komunikaci 2x 3,0 m jizdni pruh. Vlevo 2,0 m chodnik a vpravo 0,5 m bezpecnostni odstup. Celkem
tedy 9,50 m. Mostni objekt bude zaloZen na zdkladovych pasech hlubiné na pilotach.

Vzhledem k provedené protipovodilové cloné bude v rdmci rekonstrukce mostu nutnd jeji tprava. U nového
vyusténi mostu smérem k fece bude nutné vybudovat nové mobiln{ hraditko, tak aby PPO fadné¢ fungovala.

Zelezniéni svriek a spodek

Z diivodu rekonstrukce mostniho objektu v km 518,962 bude nutné v kolejich ¢. 206 az 216 vyjmout a opétovné
vlozit stavajici kolejovy rost v délce min. 50,0 m tak, aby bylo mozZné v oblasti mostniho objektu ziidit ZKPP. Po
zfizeni mostniho objektu a vloZeni kolejovych poli zpét, bude nutné ztidit bezstykovou kolej, pokud v koleji byla
zt{zena.

Pielozky siti

V daném tzemi{ dochdzi ke vzdjemnému kiiZen{ Zelezni¢ni trati se sitémi v téchto lokalitach:

Cca km 518,910 (ul. U Cukrovaru) - pfed Zelezni€énim mostem je v Zelezni¢nim télese vedeno potrubi ve spraveé
SCVK a.s.. Jednd se o kanalizaéni vytlak PE 125 a gravitaéni kanalizaci KA 400. V prostoru vedent t&chto siti se
pfedpokladd pouze polohova a vySkova tiprava koleji na stdvajicim Zelezni€nim ndspu bez zdsahu do stdvajicich
siti. Vzhledem k potieb¢ zajisténi t€Zké stavebni techniky na Zelezni¢n{ trat’ je nutné pocitat se zajiSténim ochrany
téchto siti v délce 120 m po dobu provadéni stavby.

Cca km 518,962 (ul. U Cukrovaru) — v prostoru podjezdu je veden vodovod OC 150 ve spravé SCVK a.s.
a stfedotlaky plynovod spolecnosti Innogy a.s. V ramci technického feSeni je navrhovana celkova rekonstrukce
mostu, z tohoto diivodu je nutné zajistit preloZku téchto siti.

- Vodovod OC 150 — délka ptelozky 100 m
- STL plyn PE 160 — délka pielozky 100 m

6) Uzemné technické podminky:

Charakteristika dotceného vizemi

NavrZzené technické feSeni respektuje platny tzemni pldn, respektuje jeho Upravu. Pfipravovany zdmér md
charakter rekonstrukce. Pfevazna cast stavebnich praci se bude realizovat na stavajicim drdzZnim télese. Rozsah
dotcenych pozemku stavbou je uveden v samostatné ¢ésti této zpravy — ¢ast Majetkopravni vztahy.

Z vySe uvedeného vyplyv4, Ze stavba je v souladu s platnymi izemné& pldnovacimi dokumenty.

PoZadavky stavby na zdroje

Tato stavba nevyZaduje mimotdadné nebo zcela atypické zdroje a materidly pro jeji realizaci a proto projektova
dokumentace s tim spojenou problematiku nefes$i. Zajisténi zdroji potfebnych pro realizaci stavby bude véci
zhotovitele dila.

Zdroje nutné pro zabezpeceni provozu stavby rovnéZ nejsou mimoiddného rozsahu a charakteru a budou ¢erpany
z jiz vybudované infrastruktury v okoli stavby. Pro provoz stavby je tieba zabezpecit elektrickou energii a pitnou
vodu.

ProtoZe po dokonceni stavby neni pfedpoklddano navyseni poctu provoznich pracovnikd, ale naopak nedojde ani

k jejich vyznamnému poklesu, je moZno piedpokladat, Ze droveini spotieby pitné vody nebude vyssi nez v dneSni
urovni. Odbér vody nutny k provozu stavby je zajiStovan ze stavajicich vefejnych zdroja.

ASUDOP s
2\ EU



Odvedeni povrchovych vod, napojeni na kanalizaci

Likvidace odpadnich vod ze stdvajicich provoznich objektl zlstdvd beze zmén. Nové provozni objekty se
socidlnim zafizenim se nenavrhuji.

Drendzni vody z kolejisté budou z¢asti odvedeny do kanalizace ¢i pfilehlych vodoteci, z¢asti budou vsakovany.
Napojeni na dopravni systém

Stavba svym obsahem neméni dopravni napojeni Zeleznicnfi stanice a zastdvek na stavajici dopravni systém.
Realizaci stavby dojde i k drobnym tpravam silni¢nich komunikaci v okoli feSenych tiroviiovych piejezdii. Upravy
komunikaci neménf stdvajici dopravni systém ani obsluZnost tizemd.

Udaje o dopravnich trasdch, pristupy na stavenisté

Pristup na stavenisté bude realizovédn po vyloucené koleji Zelezni¢ni trati a ¢astecné po vefejnych komunikacich.
Bezpecnost prdce

Stavba bude béhem provadéni vefejnosti nepiistupnd, vyjma pfistupovych komunikaci na jednotlivd néstupisté.
Po dokonceni stavby budou vSechny vefejnosti nepiistupné prostory opatfeny piisluSnymi zdkazovymi tabulkami.
Dodrzovéni vyhlaSek, norem a predpisti upravujicich pracovni postupy béhem vystavby tak, aby byla zajiSténa
bezpecnost price, je plné v kompetenci a odpovédnosti zhotovitele stavebnich praci.

Prostor staveni$té bude po celou dobu stavby oznacen a zajiStén proti vstupu nepovolanych osob.

Posouzent stavby z hlediska technickych poZadavkii na uZivani stavby osobami se snizenou schopnosti pohybu

a orientace

Stavba vzhledem ke svému charakteru bude respektovat vSechny pfedpisy a normy tykajici se problematiky
uZivani osobami se sniZenou schopnosti pohybu a orientace, pfedev§im ve smyslu vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.
A predpisu TSI-PRM, Natizeni Komise (EU) ¢. 1300/2014, o technickych specifikacich pro interoperabilitu a dile

vyhl. 398/2009 Sb. ve znéni pozdéjsich predpist, o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb.

PoZdrné bezpecnostni reseni stavby

Pouzité materidly a technologie vyhovuji pozarn€¢ bezpecnostnim piedpisiim, soucdsti dokumentace stavby bude
1 zpracovdani pozarné€ bezpec¢nostniho feSeni.

Povodriovy a havarijni pldn

Zhotovitel stavby jako uZivatel zdvadnych, popiipadé nebezpecnych a zvlast’ nebezpecnych latek ma ve smyslu
§ 39 zakona €. 254/2001 Sb. o vodach povinnost zpracovat havarijni plan. Soucasti dokumentace v dalsi fazi bude
i povodiiovy pldn vypracovany v souladu se zdkonem €. 254/2001 Sb. o vodach a TNV 75 29 31 ,Povodiiové
plany“, vydanym v tnoru 2001.

7) Majetkopravni vztahy:

Trvalé a docasné zdbory pozemku ze ZPF a PUPFL

V ramci stavby se nepfedpoklada zabor ZPF.
V rdmci stavby nenf poZadavek na zabor PUPFL.
Vykup pozemki a staveb nebo jejich ¢asti

Pfipravovand stavba leZi v obci Usti nad Labem na katastralnim tzemi Usti nad Labem, Krasné Biezno, Vanov.
Predmétem Setfeni majetkopravnich vztahti byly pozemky, které jsou dotéeny stavbou. Podkladem pro Setfeni
majetkopravnich vztahi byly zdkresy zdbort provoznich souborl a stavebnich objektl do katastralnich map
v méfitku 1: 1 000.
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Seznam pozemkd, které budou stavbou dotceny:

Parcela ¢. K. a. . Vyuziti Vymze e % Vlastnik/spravce
pozemku m
396 Kfasne ostatni plocha 3306 1 Statutarni mésto Usti nad
Bfezno Labem
17325 | Krdsn ot plocha 84 60 CDa.s.
Biezno
17324 | Krdsne bt plocha 94 494 RSD CR
Biezno
11683 | Krdsne i plocha 64 494 RSD CR
Biezno
11684 | KNt plocha 69 60 CDa.s.
Biezno
173211 | Krne bt plocha draha 57731 | 60 CDa.s.
Biezno
1681 | Krne i plocha draha 57313 | 60 CDa.s.
Biezno
8) Hodnoceni navrhovaného i‘eSeni z hlediska environmentalnich vlivi:
Vztah k procedure EIA

Na zdklad€ dohody s objednatelem bude podadna Z4dost na ptislusny OOP o stanovisko k zdméru dle §45 i zdkona
¢. 114/1992 Sb. V piipad¢ obdrzeni stanoviska, Ze zdméer nemtiZze mit samostatné ani ve spojeni s jinymi zamery
vyznamny vliv na EVL ani pta&i oblasti, bude na MZP podina Z4dost o vyjadieni, zda feSeny zamér podléha
posuzovani dle zdkona ¢. 100/2001 Sb.

Vzhledem k charakteru praci se nepfedpoklada podani Zadosti o vydén{ stanoviska podle § 10 zdkona ¢. 100/2001
Sb., o posuzovani vlivll na Zivotn{ prostfedi a o zméné€ nékterych souvisejicich zakonl (zdkon o posuzovani vlivi

na zivotni prostiedi) ve znéni pozdéjSich predpist, z hlediska pfijatelnosti vlivii zdméru na Zivotni prostiedi
a vefejné zdravi v platném znéni.

Chranéna uzemi piirody a krajiny

Zv14sté chranénd dzemi jsou definovdna §14 zdkona €. 144/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny, v platném znéni
Narodn{ parky

Na tizemi Usteckého kraje se nachézi narodni park Ceské Svycarsko.

Chranéné krajinné oblasti

Navrhovany zamér se ¢4sti nachazi na tizemi CHKO Ceské Stiedohoi, piesnéji jeho IV. zény.
Narodnf{ pfirodni rezervace (NPR), ndrodni pfirodni pamditky (NPP)

Popisovand trat’ se nachazi v blizkosti narodni pfirodni pamétky Vrko¢. Jednd se o geologicky utvar se
sloupcovitou odlu¢nosti olivinického cedice., tvarovaného do podoby obraceného véjite. Jiné NPP ani NPR se
v okoli nenachdzeji.

Piirodnf{ rezervace (PR), pfirodni pamétky (PP)

V blizkém okoli se nenachdzeji Zddné pfirodni pamdtky ani pfirodni rezervace.

Uzemni systém ekologické stability (USES)

Uzemni systém ekologické stability (dale jen USES) je soubor funk&né propojenych ekosystémi pifrodniho nebo
piirodé blizkého charakteru, ktery piiznivé ptisobi na okolni méné stabilni &asti krajiny. Ochrana prvka USES
(definovana v § 4 zdkona €. 114/1992Sb., o ochrané piirody a krajiny, v platném znéni) je povinnosti vSech
vlastnikli a uzivateld danych pozemku. Trat funguje jako migracni koridor, podél néhoZ se druhy pohybuji,
a zaroven jako bariéra pohybu Zivocichl. Prichodnost Zeleznice pro ZivoCichy je ddna intenzitou dopravy,
vySkovym vedenim trati (trat’ na ndspu, v zdfezu, v rovin¢ s okolni krajinou) a mnoZstvim a charakterem

migracnich profilti (propustkl, mosta).
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Nadregionalni USES

V blizkosti posuzované trati se vyskytuji tyto prvky nadregiondlntho USES:
NRBK K10 (Labe) ,,Stiibrny roh — Polabsky luh“, vedeny v trase vodniho toku (osa vodni) a v nivé Labe (osa
nivni).

Regiondlni USES

Popisovani trat’ se vyskytuje nebo zasahuje tyto regionalni prvky USES:
RBK 595 ,,Stadické srazy — Vrkoc* — cca 1 km vzdéalené

RBC 1704 ,,Mariansky vrch* — trat’ malou ¢asti biocentrum pfimo zasahuje
RBC 1385 ,,Vrko¢* — trat’ se nachazi ve vzdalenosti cca 120 m

Lokélni USES

V blizkosti trati se nevyskytuje zadny prvek lokdlniho USES

Trat je v kontaktu (v ochranném pasmu) NRBK a RBK 1704. Jelikoz realizace zdméru bude probihat na stavajicim
Zelezni¢nim télese, diky ndvrhu zptsobu provadéni stavby a jejimu rozsahu nelze predpokladat ovlivnéni prvki
regiondlniho a nadregionalniho USES.

Krajinné prvky

Za vyznamné krajinné prvky (VKP) dle zdk. ¢. 114/1992 Sb., o ochran¢ pfirody a krajiny, v platném znénf, se
povaZzuje ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky hodnotna ¢ast krajiny, kterd utvéii jeji typicky vzhled nebo
prispivd k udrzeni jeji stability. VKP chranéné dle pravidel obecné ochrany piirody (§3 zdk. ¢. 114/1992 Sb.) jsou
lesy, raSelini$té, vodni toky, rybniky, jezera a idoln{ nivy.

Dale mezi VKP miiZe orgdn ochrany pfirody zaregistrovat vybrané hodnotné prvky krajiny, a to zejména mokiady,
stepni travniky, remizy, meze, trvalé travni plochy, nalezist¢ nerostd a zkamen¢lin, umélé i piirozené skalni dtvary,
vychozy a odkryvy, podle §6 zdk. ¢. 114/1992 Sb.

VKP vyhldsené

VKP ¢. 241 ,,Maridnska skdla* — zn€lcovy masiv strmym skalnim svahem vyvySeny nad tokem Labe.

VKP ¢. 246 ,Nad Krasnym Bieznem® — Cedicova skalni sténa v misté tizkého prilomu toku Labe nad levym
bifehem Labe mezi Krasnym Bfeznem a NeStémicemi.

VKP ..ze zikona“

Lesy:

V blizkosti zdméru se nachdzi nékolik lesnich pozemkd, stavba zasahuje do ochranného pdsma pozemkut urc¢enych
k plnéni funkci lesa (PUPFL)

Vodni toky:

Labe ID 10100005, ve spravé Povodi Labe, s. p.

Podlesinsky potok ID 10224764, ve spravé Lest CR, s. p.

Bilina ID 10100034, ve spravé Povodi Ohfe, s. p.

Klissky potok ID 10100564, ve spravé Povodi Ohfe, s. p.

Stitbrnicky potok ID 10110877, ve spravé Mésta Usti nad Labem

Bezejmenny tok ID 10230025, ve spravé Povodi Ohfe, s. p.

Pekelsky potok ID 10225353, ve spravé Lesi CR, s. p.

Pamatné stromy

V blizkém okoli zdméru se nenachizeji Zidné pamatné stromy.

NATURA 2000

Natura 2000 (def. zdk. €.114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, v platném znéni) je celoevropska soustava
chranénych dzemi, kterou tvoif sit' pfirodné vyznamnych lokalit chrinicich nejvice ohrozené druhy rostlin,
Zivocicht a pfirodnich stanovist’ spolu s tzv. pta¢imi oblastmi, coZ jsou izemi nejvhodnéjsi pro ochranu vybranych
druht ptakt z hlediska vyskytu, stavu a poCetnosti populaci.

V blizkosti trati se nachdzi Evropsky vyznamnd lokalita Porta Bohemica, Ptaci oblast se v blizkosti nenach4zi
Zadna.
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EVL 6090 Porta Bohemica (CZ0424141)
EVL je vymezena tokem feky Labe a jejim okolim. Jedna se o udoli feky o celkové délce 60 km od Tieboutic

(okres Litoméfice) po Prostiedn{ Zleb (okres Décin). Uzemi tvoii feka Labe se svym mimofddné hodnotnym
udolim, misty az 400 m hlubokym, vzniklym zafezdvanim velkého toku do pozvolna se zvedajictho terénu
(antecedentni tidoli). Udoli je tvofeno prudkymi svahy, které prechazeji v plosiny nebo vrchy s hibety s hluboce
zafiznutymi pfitoky Labe. Prudké svahy jsou holé skalnaté nebo lesnaté, vrchy a ploSiny jsou lesnaté. Pfedmétem
ochrany jsou vdpnité nebo bazické skalni trdvniky (Alysso-Sedion albi); sttedoevropské silikdtové suté; vapnité
sut¢ pahorkatin a horského stupné; lesy svazu Tilio-Acerion na svazich, sutich a v roklich; lokalita bobra obecného
a lososa obecného.

Mimolesni zelen

Kaéceni zelené je nutno provést z divodu:

*  Zajisténi prijezdného profilu trati

»  Zajisténi ndjezdu techniky na Zeleznicni trat’

e Umisténi ZS

Mimolesni zelefl na plochdch stavby bude kdcena pouze v nezbytné nutné mife. Ostatni zelei na plochach ZS bude
zachovana a v pifpadé poskozeni osetfena dle CSN 18 920.

Dfeviny, které bude nutné pted zahdjenim stavby odstranit, budou uvedeny v dendrologickém prizkumu.
Dendrologicky prizkum bude zpracovin v navazujicim stupni dokumentace. Pfed zahdjenim stavby budou
odstranény dfeviny z prostoru do¢asného zdboru stavby. Kdceni bude provedeno mimo vegetacni obdobf (listopad-
biezen).

Vliv na vodoteée a vodni zdroje

Uzemi stavby je odvodiiovano do Severniho mote, patefnim tokem je feka Labe

Povodi: Okoli posuzované trati leZ{ na tizemi povodi Labe (ID 1),

Hydrologicka povodi 3. fadu:

1-13-05 Labe od Ohfte po Bilinu

1-14-01 Bilina

1-14-02 Labe od Biliny po Plou¢nici

Hydrologicka povodi 4. fadu:

e 1-13-05-0210-0-00 Labe
e 1-14-01-1080-0-00 Bilina
* 1-14-02-0010-0-00 Labe
e 1-14-02-0030-0-00 Labe

Vodni zdroje, ochranna pasma
Stavba nelezi v CHOPAYV. NejbliZe stavbé se vyskytujici, je CHOPAYV Severoceska kiida.

Ochrannd pasma vodnich zdroju

Podél trasy se nenachdzeji zadna stavajici ochrannd pasma vodnich zdroju.

Ochrannd pasma piirodnich zdroju

V zdjmovém tzemi stavby neleZi Zddna ochrannd pdsma pfirodnich 1éCivych zdroji a zdroju piirodnich
mineralnich vod (dale jen ,,ochrannd pasma piirodnich lé¢ivych zdroji*), ani s nimi neni v dotyku.

Zaplavovd tizem{

Stavajici Zelezni¢nf trat’ se nachdzi v t€sné blizkosti vodniho toku Labe, na kterém jsou stanovena zaplavovd pasma
vody pii pritoku Q5, Q20, Q100, vcetné aktivni zény zdplavového tzemi a je stanoveno rozhodnutim
¢.j.3282/03/ZPZ/Ko ze dne 18. 3. 2004
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Ochrana vod po dobu vystavby

Na plochich zafizeni staveni§t€¢ v pdsmu ochrany vod budou stavebni mechanismy vybaveny dostate¢nym

mnoZstvim sanacnich prostredki pro piipadnou likvidaci tnikti ropnych latek. V piipadé tiniku ropnych nebo

jinych zavadnych latek bude kontaminovand zemina neprodlené odstranéna, odvezena a uloZena na lokalitach

urcenych k témto tcelim. V pasmu ochrany vod nesmi byt provadéna jakdkoliv manipulace s ropnymi latkami ani

jejich skladovani. Déle zde nesméji byt opravovany zddné mechanismy, rovnéz zde neni piipustné parkovani

vozidel. Pro parkovani a opravy téchto mechanismi musi byt v rdmci stavebnich praci ziizen stavebni dvir mimo

pasmo ochrany vod.

Ochrana vod po dobu vystavby bude zabezpecena dodrZzenim nésledujicich bezpe¢nostnich opatient:

»  pravidelné kontroly ekologické nezdvadnosti dopravnich a stavebnich mechanizm,

* instalace zichytnych nidob (plechové s vlozkou z vhodného sorbentu) pod stojici stavebni mechanismy
k zachycenf ukapt,

*  dopliiovéani pohonnych hmot na ploSe ZS je pfipustné pouze v maximalné nezbytné mife tzn. v ptipadé pouZiti
specidlnich stavebnich mechanizmd, pii dopliiovani provoznich hmot budou pouZity zachytné vany,

* zdsobni pohonné hmoty budou na ploSe ZS skladovdny pouze v nezbytné¢ nutném mnoZstvi a budou
uskladnény zabezpecenym zptisobem (napf. barely se zachytnou jimkou),

* maziva a paliva ropného ptivodu budou dle moZnosti nahrazena ekvivalentnimi snaze odbouratelnymi
bioprodukty,

* na ploSe ZS bude k dispozici vodotésnd mobilni havarijni souprava s kapacitou 2 x 200 1, sorpéni materidl,
vystraznou pasku, ochranné rukavice, naradi apod.,

» veskerd udrzba nebo piipadné opravy mechanismi budou provadény mimo plochu zafizeni staveniste
(s vyjimkou dennf{ udrzby),

* naplose ZS budou instalovana chemickd WC pro prislusny pocet pracovniki,

* v pfipadé¢ uniku ropnych a jinych zdvadnych latek budou okamZit¢€ zahdjeny sanacni prace a bude postupovano
dle schvdleného Havarijniho planu, zpracovaného v souladu s platnymi pravnimi ptedpisy.

Pro zptisob feSeni havarijnich stavli po dobu vystavby bude soucdsti dokumentace zpracovany a projednany

Havarijni plan.

Soubor opatieni k ochrané stavby pfed povodnémi bude feSen v dokumentaci zpracovaném a projednaném

Povodiiovém planu.

Vliv na kvalitu ovzdusi

Imisnf zatiZen{ je d4no rozptylovymi podminkami tzemf a zdroji znecisténi ovzdusi.

Béhem vystavby bude ovzdusi zatizeno lokdln¢ a docasné, a to v mistech probihajicich stavebnich praci, na

skladkach stavebnich materidlll a v okoli piistupovych cest. Lze pfedpokladat zvySeni koncentraci vyfukovych

plynt z téZké stavebni mechanizace a prasnosti spojené se zemnimi pracemi.

Zatizeni ovzdusi znecist'ujicimi latkami po dobu vystavby je mozné minimalizovat témito kroky:

*  koordinaci stavebnich praci a pfesunti stavebni techniky,

» optimalizaci dopravnich tras s ohledem na ochranu obytné zistavby a vytiZenosti

nédkladnich aut,

*  sniZovdnim pras$nosti kropenim,

* udrZovanim techniky v Cistoté, a hlavné v dobrém technickém stavu,

*  mokrym ¢i$t€énim komunikaci u vyjezdu z prostoru staveniste.

HLUK

Legislativa:

Ochrana pfed hlukem vyplyvd ze zdkona €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a o zméné& nékterych
souvisejicich predpisti. Podrobné¢ ochranu pied hlukem upravuje Natizen{ vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané¢ zdravi

pted nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci ve znéni pozdéjsich predpist (NV €. 217/2016 ze dne 15. Cervna 2016).
Toto natfizeni vlady zapracovava piislusné ptredpisy Evropské unie a upravuje hygienické limity hluku pro
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chranény vnitfni prostor staveb, chranény venkovni prostor staveb a chrdnény venkovni prostor. Dale upravuje

hygienické limity vibraci pro chrdnény vnitini prostor staveb.

Hlukova zatéz

V ramci zdméru projektu nejsou k dispozici detailni informace o dopravni technologii. Zndmy jsou pocty a druhy

vlaki za 24 hodin pro stavajici a vyhledovy stav. Stavajici i vyhledovy rozsah dopravy vychdziz GVD 2018/2019.

Porovnan{ celkového poctu vlaki:

Pocet vlakii za 24 hod
Smér pravidelné podle potieby
Os N Lv celkem |Os N Lv celkem
Prackovice n. L. —
Usti n. L. hl. n. os.n. — 8 - - 8 - - - R
Usti n. L. zdpad
Prackovice n. L. — Povrly 20 22 1 43 - - - _
Prackovice n. L. — Usti n. L. zdpad |1 28 - 29 - 1 - 1
Prackovice n. L. —
Usti n. L. hl. n. os.n. 22 ) ) 22 ) ) ) -
Usti n. L. hl. n. os.n. — Povrly 12 - 1 13 - - - _
Ustin. L. zépad — Povrly 23 5 1 29 - - - _
Usti n. L. zdpad — i 3 i 3 i ) ) )
Usti n. L. hl. n. sever
Usti n. L. hl. n. sever — Povrly - 1 - 1 - - - -
Usti n. L. zapad —
Usti n. L. hl. n. os.n. 28 ) ) 28 ) ) ) -
Povrly — Prackovice n. L. 20 22 1 43 - 1 - 1
Usti n. L. zdpad — Prackovicen. L. |- 28 - 28 - 2 - 2
Usti n. L. hl. n. os.n. —
Prackovice n. L. 23 ) ) 23 ) ) ) -
Povrly — Usti n. L. hl. n. os.n. 14 - 2 16 - - - -
Povrly — Usti n. L. zapad 22 5 1 28 - - - -
Usti n. L. hl. n. sever —
Ustin. L. zdpad | 3 ) 3 ) ! ) 1
Povrly — Usti n. L. hl. n. sever - 1 - 1 - - - -
Usti n. L. hl. n. os.n. —
Usti n. L. zdpad 29 ) ) 29 ) ) ) )
Usti n. L. zdpad —
Usti n. L. hl. n. os.n. — 9 - - 9 - - - -
Prackovice n. L.
Celkem D31 118 7 356 - 5 - 5
Tab. 1 - Rozsah dopravy ve stdvajicim stavu
Pocet vlakii za 24 hod
Smér pravidelné podle poti‘eby
Os N Lv celkem |Os N Lv celkem
Prackovice n. L. — Povrly 22 26 3 51 - - - -
Prackovice n. L. —
Usti n. L. hl. n. os.n. 27 ) ) 27 ) ) ) -
Prackovicen. L. —
Usti n. L. hl. n. os.n.. 10 - - 10 - - - -
— Ustin. L. zdpad
Usti n. L. hl. n. os.n. — Povrly 12 - 2 14 - - - -
A ’SU DOP 14/19
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Usti n. L. zdpad —
i Usti n. L. hl. n. os.n. 45 i ! 46 i i i i
Usti n. L. zépad — Povrly 21 5 3 29 - - - -
Prackovice n. L. — Ustin. L. zégpad |- 31 3 34 - - - -
Ustin. L. zapad — i 5 i 5 i i i i
Usti n. L. hl. n. sever
Ustin. L. hl. n. sever — i 4 i 4 i i i i
Usti n. L. zdpad
Usti n. L. zépad. — Prackovicen. L. |- 29 3 32 - - - -
Povrly — Usti n. L. zdpad 20 5 3 28 - - - -
Ustin. L. hl. n. os.n. —
Usti n. L. zdpad 46 ) ! 7 ) ) ) )
Povrly — Usti n. L. hl. n. os.n. 10 - 3 13 - - - -
Usti n. L. zdpad —
Usti n. L. hl. n. os.n. — 10 - - 10 - - - -
Prackovice n. L.
Usti n. L. hl. n. os.n. —
Prackovicen.L. |/ i i 2 i i i i
Povrly — Prackovice n. L. 23 26 3 52 - - - -
Usti n. L. hl. n. sever — Povrly - 2 - 2
Povrly — Usti n. L. hl. n. sever - 3 - 3
Celkem 273 136 25 434 - - - -

Tab. 2 - Vyhledovy rozsah dopravy

Z uvedenych tabulek je patrné, Ze ve vyhledovém stavu dojde k nartistu dopravy. Bude se jednat jak o vlaky
osobni, tak ndkladni dopravy. NavySeni dopravy bude kompenzovéno realizaci nového Zelezni¢niho svrsku
a zlepSenim technickych parametru trati.

Hlukové zatiZeni neni mozné v tomto stupni dokumentace blize specifikovat a jednd se spiSe o odhad. V ramci
dalsich stupni dokumentace bude provedena detailni hlukova studie, kterd bude vychazet z aktualni dopravni
technologie spolu s potfebnymi informacemi pro vypocet hluku. Soucdsti bude i méfeni hluku, kterym bude
vypocet kalibrovan. Stanoveni hygienickych limitd hluku je v kompetenci organu ochrany vetejného zdravi.

V soucasné dobé& nejsou navrzena zadna protihlukova opatfeni.
ODPADOVE HOSPODARSTVI

NavrZend feSeni nevyzaduji vyjimky z norem a pfedpisti z hlediska hygienickych, jakostnich a bezpecnostnich
predpist, ochrany zdravi pfi praci apod. VSechna jsou v souladu s pfislusSnymi ustanovenimi.
Problematika odpadového hospodafstvi bude podrobné feSena v samostatné Casti projektové dokumentace.

Dokumentace bude zpracovana v souladu s platnou legislativou - jednd se o zdkon ¢.185/2001 Sb., o opadech
a o zméné nekterych dalsich zakont, ve znéni pozd¢jsich predpist, a s nim souvisejicich vyhlasek a nafizeni vlady.

V soucasné dob¢ jsou predbéZné urCeny druhy odpadd, které se mohou vyskytnout béhem realizace stavby.
Podkladem pro uréeni jednotlivych druhd odpadt byla pochtizka projektanta v terénu. Skladba odpadii se mtze
pfi vlastni realizaci do jisté miry liSit, odliSnost by v§ak neméla byt zdsadni.

Prehled odpadd, které mohou vzniknout pfi realizaci stavby:

170101 (0] Beton z demolic objekti
1702 01 (0] Drievo po stavebnim pouZziti
17 0405 ¢} Zelezny §rot

1703 03 N Asfaltové stavebni nétéry

A/SUoRE



17 05 04 (0] Kamenna sut’

17 06 04 (0] Zbytky izola¢nich materiala

V ramci stavby se také nepfedpokladd, a z pochliizky neni zfejmd, existence vétStho mnoZstvi nebezpecnych
odpadu.

Mnozstvi odpadi, které vzniknou b&hem realizace stavby, bude evidovano souhrnné za celou stavbu, dle
jednotlivych technologickych a stavebnich ¢asti. Odpady budou zatfidény podle Katalogu odpada (vyhlaska ¢.
93/2016 Sb.) a bude specifikovano jejich moZné vyuZiti, poptipad¢ odstranéni v souladu s platnou legislativou
a na zékladé doporuceni piislu§nych orgdnd statni spravy.

Nakladani s odpady

Pii realizaci stavby bude nakladani s odpady feSeno pivodcem odpadu v souladu s platnou legislativou
v odpadovém hospodafstvi (v soucasné dobé plati zakon ¢. 185/2001 Sb., o odpadech a o zméné nekterych dalsich
zakonl).

Po dobu vystavby bude ptivodcem odpadu (§ 4 odst. 1 pismena ,,x“ zdkona) ve smyslu zdkona zhotovitel stavby.
Zadavatel stavby smluvné zajisti se zhotovitelem stavby odpovédnost v oblasti nakldddni s odpady v plném
rozsahu dle platné legislativy.

Pluvodce odpadu je povinen odpady zafazovat podle Katalogu odpadt (vyhlaska ¢. 93/2016 Sb., o Katalogu
odpadu) a odpady, které nemiiZe sam vyuzit nebo odstranit, pfevést do vlastnictvi pouze osob& opravnéné k jejich
prevzeti. Zakon pritom zdlraziuje povinnost zajistit pfednostné vyuZiti odpada pted jejich odstranénim. Dale je
ptvodce odpadu povinen odpady shromazdovat utiidéné podle jednotlivych druhti a kategorii a kontrolovat, zda
odpad nema né€kterou z nebezpecnych vlastnosti.

Béhem vystavby (zhotovitel stavby) je pivodce odpadu povinen vést pribéznou evidenci o odpadech a zptisobech
naklddani s odpady. Zplsob vedeni evidence je stanoven vyhlaskou ¢. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakladan{
s odpady, v platném znéni.

Plivodce odpadu je odpovédny za nakladani s odpady do doby, neZ jsou predany opravnéné osobé.

9) Pozadavky na zabezpeéeni budouciho provozu a idrzby a déleni nakladu dle

druhu majetku:
Realizaci stavby nedojde k uspofe provozniho persondlu na trati. Podle pfedpokladt zpracovatelii nedojde

realizaci stavby k nartstu potfeby pracovnikti provozu a udrzby infrastruktury.

Regené tizemi je v majetku Ceské republiky. Pravem hospodafit s majetkem stitu je povéfena Sprava Zeleznic,
s.0. Nov¢ budované kapacity budou po vystavbé a kolaudaci pfeddny jednotlivym subjektiim, dle profesni a
odborné piisluSnosti, na zdkladé zak. ¢. 77/2002 Sb.

Spravu majetku budou vykonavat nasledujici slozky Spravy Zeleznic, Oblastni feditelstvi Usti nad Labem:
Spréva trati

Sprava mostu a tuneld

Spréva sdélovaci a zabezpecovaci techniky

Sprava energetiky a elektrotechniky

Sprava budov a bytového hospodafstvi
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