Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
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ZAMER PROJEKTU

investi¢ni akce Rekonstrukce Zst. Décin vychod dolni nadrazi

1) Identifika¢ni idaje projektu

Cislo projektul: 5423520017

Nazev projektu: Rekonstrukce Zst. DéCin vychod dolni nadrazi
Misto realizace: Ustecky kraj

Zhotovitel: SUDOP EU as.

Piedpokladané celkové investiéni naklady v cenové trovni roku: (CU 2017-2027)

polozka
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Ostatni vefejné zdroje (uvést zdroj)

Soukromé zdroje
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2) Navaznost na schvalené koncepce a programy

Pripravovany zamér ma navaznost zejména na nize uvedené strategické, koncepcni, legislativni dokumenty z
oblasti dopravy:

Dopravni politika CR 2014 - 2020

Zakladnim koncepénim dokumentem pro oblast dopravy je v CR Dopravni politika CR 2014 - 2020 s
dlouhodobym vyhledem do roku 2050. Tento dokument byl schvalen vladou CR dne 12. 6. 2013. Cili dopravni
politiky je mimo jiné odstrafiovani tizkych hrdel na Zelezni¢ni infrastruktufe a podpora rozvoje pteshrani¢nich
projekti Zelezni¢ni dopravy.

Natizeni TEN-T (Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 1315/2013 o hlavnich smérech Unie pro
rozvoj transevropské dopravni sité)

Projekt lezi na hlavni siti (core network) TEN-T a jeho realizace je v souladu s cili a prioritami TEN-T. Jedna se
zejména o zajisténi optimalni integrace riznych druhl dopravy a jejich interoperability, podporu G¢inného a
udrzitelného vyuzivani infrastruktury a ptipadné zvyseni kapacity, dale zlepSovani nebo zachovani kvality
infrastruktury z hlediska bezpec¢nosti, ochrany, G¢innosti, odolnosti vii¢i zméné klimatu a ptipadné vici
katastrofam, vlivu na Zivotni prostfedi, socialnich podminek a dostupnosti pro v§echny uZzivatele.

Dopravni sektorové strategie, aktualizace 2017 (MD)

Dokument predstavuje zakladni resortni koncepci Ministerstva dopravy formulujici priority a cile v oblasti
rozvoje dopravy a dopravni infrastruktury ve stfednédobém horizontu roku 2020 a ramcove i v dlouhodobém
horizontu az do roku 2050. Podpora zavedeni syst¢tmu ERTMS nejen na tratich, ale i ve vozidlech; zajistit
postupné sjednoceni napajeci soustavy zelezni¢nich trati na 25 kV stfidavych; zavadét opatfeni k minimalizaci
vzniku kongesci implementaci telematickych systémd, které pomohou optimalizovat a fidit provoz na dopravni
siti

Koncepce nakladni dopravy pro obdobi 2017 — 2023 s vyhledem ro roku 2030 (MD)

Dokument navazuje na Dopravni politiku CR pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050. Resi mj.
problémy nedostatené kapacity Zeleznice v Ceské republice a stanovi také Zelezniéni dopravni stavby, které je
titeba v daném obdobi zajistit. V daném ptipad¢ se jedna o modernizace trati Kolin — Dé¢in (pravobiezni trat’).

Studie proveditelnosti nového zelezni¢niho spojeni Praha — Drazd’any

Predpoklad uvedeni do provozu Krusnohorského tunelu v roce 2037 vyvolava potiebu zajistit provoz

v pozadovaném objemu do samotného zprovoznéni tunelu. Nicméné i po zprovoznéni tunelu ma zistat, dle
udaji BVWP, Projekt 2-045-VV01 NBS Dresden — Prag, na stavajici trati 34 nakladnich vlaka dennég, téméf
vyhradné sméfovanych na pravobiezni labskou trat’

Studie proveditelnosti optimalizace trati Kolin — VSetaty — D&in (SUDOP PRAHA, 2015)

V soucasné dob¢ probiha zpracovani aktualizace SP (SUDOP PRAHA, predpoklad dokonceni 2020)
Studie proveditelnosti optimalizace trati Kolin — Vietaty — D&Cin fesi ¢ast zelezniéni sité, jejiz soucasti je i
zelezni¢ni stanice DéCin vychod dolni nadrazi. Na zéklad€ pozadavku zastupcti mésta DECin 0 provéfeni
moznosti uvolnéni ploch slouZicich v sou¢asné dobé pro zelezni¢ni dopravni infrastruktura, bylo rozhodnuto o
vyjmuti Zelezni¢ni stanice D&Cin vychod dolni nadrazi ze studie proveditelnosti optimalizace trati Kolin —
Vsetaty — Décin a to z nize uvedenych dtvodu:

e technicky nezavislé feseni na zbytku ramene,
e nezbytnost pro stavajici provoz,
e mozné uvolnéni ploch pro dalsi rozvoj mésta

Vladni program Restart

Integrovany projekt celkové upravy a vyuziti prostor vychodniho nadrazi v Dé€in¢ a budovy rakouské drahy v
jeho ramci.
Memorandum ohledné historické budovy

Vyuzitelnost budovy k dal§im zamériim je podminéna zménou konfigurace kolejisté. (dokladova ¢ast, pfiloha
M.9)

Memorandum ohledné rozvojové zony

Vyuziti uvolnénych pozemk po tipravach konfigurace kolejisté v Zst. DéCin vychod dolni nadrazi. (dokladova
cast, ptiloha M.10)

Tvorba studii a analyz moZnosti vyuziti vybranych brownfielda

Konkrétni projekt mésta DeCin v lokalit€ uvolnénych pozemki v rdmci zmény konfigurace kolejisté v zst. DéCin
vychod dolni nadrazi. (dokladova ¢ast, pfiloha M.11)
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V predmétném tiseku Zeleznicni trati jsou nadale pfipravovany dalsi stavby, v riznych fazich rozpracovanosti. Je
tedy nutno koordinovat uvazovany zameér s nize uvedenymi stavbami SZDC:

e Optimalizace tratového useku Usti nad Labem-Stiekov (véetng) — Dé¢in vychod dolni nadrazi (mimo)
(realizace 2025)

e Optimalizace tratového tuseku D&in vychod (mimo) — D&in-Prostiedni Zleb (mimo) (realizace 2021)

e  Technologicka nadstavba trati Kolin — Nymburk — Mélnik — D&¢in vychod (neni uvedeno v planu)

e ETCS Kolin — Nymburk — Mélnik — D&in vychod (neni uvedeno v planu)

e Oprava ZST D&in vychod horni nadrazi (realizace 2019)

e  Primyslova zéna Dé¢in vychod (zadani studie — zpracovava se, realizace 2030) — dokladova ¢ast, ptiloha
M.11

3) Popis stavajiciho stavu a zdiivodnéni nezbytnosti realizace projektu:

Popis stavajiciho stavu

Zst. Dé&in vychod slouzila v minulosti jako pohraniéni pfechodova stanici s velice rozsahlym kolejistém,
zazemim pro zelezni¢ni vozidla a monumentalni vypravni budovou v novorenesancnim slohu dle projektu
architekta Rudolfa Freye (VB neni souc¢asti ZP, v ramci projedndvani dokumentace byl prezentovan umysl
mozného vyuziti objektu VB pro potieby CVUT). Kolejisté obsahuje 15 dopravnich koleji uziteéné délky az 900
m, ale jen dvé nizké nastupistni hrany. Ve stanici konéi dvoukolejka a dale do Prostiedniho Zlebu trat’ pokraduje
jednokolejné, i kdyz ji stavitelé ptivodné zakladali jako dvoukolejnou. Prijjezdna rychlost je pouze 50-70 km/h.
Do stanice je napojena vlecka pristavu DECin Loubi. Ttida zatizeni D4-100.

Stanice je mezilehld a odbo¢na v kolejovém propojeni pfes obvod piechodového nadrazi do obvodu horniho
nadrazi. Stanice v obvodu dolniho nadrazi je urcena vyhradné pro ndkladni dopravu, pro osobni dopravu zcela
mimotadné (osobni doprava je situovana do obvodu horniho nédrazi). Stanice disponuje kromée hlavnich
stani¢nich koleji celkem 8 kolejemi del§imi jak 650 m, z ¢ehoz 5 témét dosahuje ¢i presahuje délku 750 m.
Vétsina vliakt nakladni dopravy ve stanici zastavuje, resp. je odstavena vlivem pieptahové sluzby, ¢ekani na
prevzeti jinym dopravcem. Pievazné kolem vikendu jsou koleje vytéZovany odstavenymi soupravami.

Ve stavajicim stavu pievlada zelezni¢ni svrsek tvaru S49 na betonovych nebo dievénych prazcich s tuhym
upevnénim, s pokladkou v letech 1942-44 a 1974. Rychlost ve stanici i ptilehlych usecich je 50 km/h. V
soucasné dob¢ deklarovana tfida zatizeni je D4 UIC.

Stanicni zabezpecovaci zarizeni

e 7ZST D&in vychod, obvod dolni nadrazi (2. kategorie — TEST C na St a zavislé elektromechanické
zabezpeCovaci zafizeni na St a zavisly stavédlovy pfistroj typu TEST C na St3. Zafizeni se ovlada mistng).

Tratové zabezpecovaci zarizeni

e D&in vychod — D&Ein-Prostt. Zleb = 3. kategorie (automatické hradlo bez oddilovych navéstidel).
e Dé¢in vychod — Boletice n.L. = 3. kategorie (obousmérné automatické hradlo bez oddilovych navéstidel).

Prejezdova zabezpecovact zarizent

e PZS 3SNI v km 455,405 (P2996 — kiiZeni s mistni komunikaci),
e PZS 1ZNI v km 457,100 (P2997 — kiiZeni s u¢elovou komunikaci),
e PZS 3ZBIvkm 457,841 (P2998 — kiiZeni s mistni komunikaci).

Mosty:

Most v ev. km 455,615
Most v ev. km 455,709
Most v ev. km 457,436
Most v ev. km 457,531

Propustky:

Propustek v ev. km 455,455
Propustek v ev. km 455,480
Propustek v ev. km 455,550
Propustek v ev. km 455,585
Propustek v ev. km 456,153
Propustek v ev. km 456,609
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Pozemni stavebni objekty:

V zst. Décin vychod se nachazi areal ST a n¢kolik objektd (pfevazné puvodnich skladt), které jsou jiz
Vv soucasné dob¢ nevyuzivany. Dale je tu objekt CD, stavédlo ¢.1 a ¢.3.

Trakcni vedent
Stavajici trakéni vedeni bylo realizovano stejnosmérnou proudovou soustavou DC se jmenovitym napétim 3kV.

Stavajici trak¢ni vedenti je staré vice nez 30 let planované Zivotnosti. Jeho stav je nevyhovujici, Zddné jeho Casti
nelze pouzit pro cilovy stav, a to i vzhledem k rozsahu kolejovych tprav.

Podrobnéjsi informace jsou obsazeny v piiloze E — doloZeni souc¢asného stavu.

Zdavodnéni nezbytnosti realizace navrhovaného projektu

Hlavni smyslem uvazovaného zaméru je komplexni rekonstrukce Zst. Dé€in vychod, obvod dolni nadrazi.

Cilem projektu je ptedeviim dosazeni cilové podoby ZDC s ohledem na jeji piiméfené vyuziti a nejistoty
plynouci z budouciho vyvoje.

Redukei pozemkii pro ZDC dojde k vytvoteni podminek pro rozvoj uvazované lokality mésta D&¢in pii
zachovani potfeb zelezni¢ni dopravy. Zménou konfigurace kolejisté (podrobnéji ptiloha K — Provozni a dopravni
technologie) dochazi ke zizeni dopravniho koridoru na stfed dosavadni plochy a uvolnéni prostoru pro
vybudovani primyslové zony se zazemim a multifunkéniho vzdélavaciho centra.

Mésto Décin ma s ohledem na svou polohu (okoli mésta tvoii chranéné krajinné oblasti a v centralni ¢asti

protéka feka Labe se zaplavovym tizemim) velmi omezené moznosti pfi vybéru vhodné lokality pro ziizeni
pramyslové zony. Uvolnéné plochy umozni vzniku tfi novych lokalit:

e podél ul. BeneSovska: 82,7 tis.m2 — primyslova zona — vyrobni podniky,

e podél ul.17.listopadu, od nadrazi smér Breziny: 26,8 tis.m2 — primyslova zéna — malé podniky, start-upy,
véda, sluzby,

e podél ul.17.listopadu, od nadrazi smér centrum: 25,2 tis.m2 — primyslova zoéna — zazemi (vzdélavani,
ubytovani, véda, sluzby).

Dals$im vyznamnym zamérem spojenym s uvolnénim ploch je vytvofeni multifunkéniho vzdélavaciho centra.

Soucasti tohoto projektu ma byt i jeden ze siln€ zanedbanych skvostll ptivodni Zelezniéni architektury —

monumentalni vypravni budova v novorenesan¢nim slohu dle projektu architekta Rudolfa Freye. Zamér

multifunkéniho vzdélavaciho centra ptinasi:

zachranu historické pamatky,

vytvofeni prostor pro dé¢inské pracovisté CVUT v Praze — Fakulty dopravni, véetné studentskych koleji,

vytvoieni technického parku pro studenty CVUT véetné laboratorniho a simulaéniho vybavent,

vytvoreni prostoru pro setkavani vysokoskolskych a stfedoskolskych studenti s moznosti spole¢né prace,

véetn¢ partnert z blizkého Némecka a dalSich zemi,

e vytvoreni prostoru pro poradani konferenci i s pfeshrani¢nim presahem, to predpoklada vznik konferenéniho
salu s kapacitou pro az 200 osob,

e vytvoreni vystavni expozice nadregiondlniho vyznamu.

Cilem zaméru z pohledu Zeleznice je rekonstrukce zst. DéCin vychod, obvod dolni nadrazi se zlepSenim jejich

kvalitativnich parametrti, smétujicich k:

e 7ajisténi potfebnych parametrd pro provoz nakladni dopravy, zejména dostateéné délky stani¢nich koleji a
jejich dostate¢ného poctu (dosazenim délky stani¢nich koleji pro nakladni vlaky 780 az 800 m),

e zajisténi bezpetného a spolehlivého provozu (odstranéni technicky nevyhovujiciho stavu ZDC),

e snizeni provoznich nakladi infrastruktury modernizaci technologickych zafizeni, zavedenim dispecerského
fizeni trati a také sniZeni objemu prostfedkt nutnych na zajisténi provozuschopnosti drahy diky vylouceni
nutnosti velkych obnov pro dobu hodnoceni projektu,

e snizeni hlukové zatéze pod uroven platnych hygienickych limitt.

Soucasné se stavbou nahradi, nebo uvedou do pozadovaného normového stavu také néktera dalsi dozita nebo

funkéné jiz nevyhovujici provozni zafizeni a objekty.

Hlavni pfinosy stavby jsou:

e komplexni regenerace a funk¢ni oziveni lokality a jeji proména v nové, atraktivni prostory,
e pozitivni dopad na podnikavost, vzdélanost, demografickou strukturu a kvalitu Zivota obyvatel lokality /
mesta,
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o nabidka kvalitnich, pro investice ¢i pronajem piipravenych a pro podniky atraktivnich specializovanych
podnikatelskych objekti,

nabidka kvalitnich prostor pro multifunkéni vzdélavaci centrum,

synergie vzdélavacich, dopravnich a hospodarskych funkci uzemi zvyseni spolehlivosti provozu,
snizeni provoznich nékladt a zvySeni technicko-ekonomické zivotnosti kolejové infrastruktury,
dosazeni souladu s technickymi specifikacemi pro interoperabilitu (TSI),

zvySeni bezpec€nosti Zelezni¢ni dopravy,

umoznéni provozu vlakt délky 740 m.

Stavajici dopravni technologie

Piedmétem feseni je ZST Dé&¢in vychod (obvod dolni nadrazi), kterd se nachézi na trati SZDC &.544B Dé&&in
vychod dolni n. — D&&in-Prosti. Zleb (zatatek traté je v D&iné vychod dol.n.) elektrifikované stejnosmérnou
soustavou 3 kV. Tato trat’ navazuje na boletickém zhlavi na trat SZDC &.503B Usti n.L.-Stiekov — D&¢in hl.n.
elektrifikovanou stejnosmérnou soustavou 3 kV. Resena ZST patti do obvodu OR (oblastni feditelstvi) Usti n.L.,
PO (provozni obvod) DécCin a je zafazena do kategorie D.

ZST Dé&&in vychod, obvod dolni nadrazi lezi v km 456,872 celostatni drahy D&in vychod dolni n. — Déin-
Prosti. Zleb. Trat je v piilehlém mezistani¢nim tiseku jednokolejna. Tato trat’ navazuje na boletickém zhlavi na
celostatni drahu Usti n.L.-Stfekov — D&&in hl.n., které je v pfilehlém mezistani¢nim Gseku Boletice n.L. — D&&in
vychod dvoukolejna a smér Décin vychod, obvod horni nadrazi jednokolejna.

Dréazni doprava je organizovana a fizena podle pedpisu SZDC D1.
Zabrzdna vzdalenost je v iseku D&in vychod — Dé¢in-Prosti. Zleb 400 m. Nejvétsi dovolena rychlost je v iseku

Dé&¢in vychod — D&&in-Prost. Zleb 50 km/h. Zabrzdné vzdalenost je v useku Usti n.L.-Stiekov — D&&in vychod
700 m. Nejvétsi dovolena rychlost je v tiseku Usti n.L.-Stiekov — Dééin vychod 100 km/h.

Normativ délky nakladnich vlaki ¢ini na trati D&in vychod — D&&in-Prosti. Zleb 650 m, v tiseku Usti n.L.-
Stfekov — Décin vychod 600 m.

Trat’ D&¢in vychod — Dé&in-Prostt. Zleb je zatazena do tratové tfidy D4. Hnaci vozidla skupiny pfechodnosti 3
podle pfiénych G¢inkt na zel. svrsek sméji na daném useku trati jezdit a byt dopravovana. Usek Usti n.L.-
Strekov — Décin vychod je zatazen do tratové tfidy D4. Hnaci vozidla skupiny pfechodnosti 2 a nizsi podle
pricnych ucinkt na zel. svrSek sméji na daném tuseku trati jezdit a byt dopravovana.

V ZST Dé&¢in vychod dolni nadrazi neni provozovana pravidelna osobni doprava.

Zacdatek stavby: km 455,216

Konec stavby:  km 457,725

Rozsah dopravy v GVD 2017/18

Pocet vlaku za 24 hod
Smér pravidelné podle potieby
Os N Lv celkem Os N Lv celkem

Boletice n.L. — D&in-Prostt. Zleb - 49 - 49 - - - -
Boletice n.L. —

N - 1 1 2 - - - -
Décin vychod, obvod dol. n.
Dé&¢in vychod, obvod dol. n. —

¢¢in vychod, obvod dol. n ) ) 10 12 ) ) ) )

Dé&Cin-Prosti. Zleb

Dé&gin-Prostt. Zleb — Boletice n.L. - 41 - 41 - - - -

D&Sin-Prostt. Zleb —

Décin vychod, obvod dol. n. ” - 11 11 - - ; ]
Décin vychod, obvod dol. n. — _ ) ) ) _ _ - :
Boletice n.L.

Celkem - 94 23 117 - - - -

Os - osobni vlaky, N - nakladni vlaky, Lv - lokomotivni vlaky
Podrobnéji v ptiloze K — provozni a dopravni technologie, jejiz soucasti je i analyza vyuziti dopravnich koleji.
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4) Pozadavky na technické reSeni:

Celkova koncepce stavby

Navrzené technické feseni predpoklada kompletni rekonstrukcei Zelezni¢ni stanice.
Dochazi k zasadni zméné konfigurace kolejisté, bude vybudovano nové zabezpecovaci a sdélovaci zatizeni

s piipravou pro dalkové ovladani z CDP Praha. Umisténi navéstidel bude navrzeno z pohledu budouciho
nasazeni ETCS. Vesker¢ kabelizace bude navrzena pro vyhledovou trakéni soustavu 25 kV, 50 Hz.

Hlavni a ptedjizdné koleje budou s kolejnicemi 60E2, ostatni 49E1, v dopravnich kolejich prazce

bezpodkladnicové, vse v kolejovém lozi. Ve zhlavich budou pfednostné navrhovany jednoduché vyhybky v

zakladnim tvaru.

Vsechny mostni objekty budou navrzeny s piechodnosti tratové tiidy D4 UIC/ 120 km/hod a D2/ 160 km/hod.

Nové mostni objekty budou navrzeny piednostné s pribéznym kolejovym lozem.
S ohledem na uvolnéni ploch dojde k vymisténi arealu ST a demolicim objektt v kolejisti.
Bude vybudovano nové trakéni vedeni.

Vvhledova dopravni technologie

Vyhledovy rozsah dopravy (horizont roku 2045)

Pocet vlaki za 24 hod
Smér pravidelné podle potieby
Os N Lv celkem Os N Lv celkem
Boletice n.L. — D&in-Prostt. Zleb - 40 - 40 - - - -
Boletice n.L. —
o - 7 1 8 - 1 - 1
Décin vychod, obvod dol. n.
Décin vychod, obvod dol. n. —
y - 2 10 12 1 2 - 3
Décin-Prosti. Zleb
Dégin-Prostt. Zleb — Boletice n.L. - 40 - 40 - - - -
Dégin-Prostt. Zleb —
¢¢in-Prosti. Zle ) ) 1 13 1 ) ) 3
Décin vychod, obvod dol. n.
Décin vychod, obvod dol. n. —
. - 15 1 16 - 1 - 1
Boletice n.L.
Celkem - 106 23 129 2 6 - 8

Os - osobni vlaky, N - ndkladni vlaky, LV - lokomotivni vlaky

V ZST Dé&¢in vychod, obvod dolni nadrazi dochazi k opakovanému hromadéni odstavenych nékladnich vlak s

nejvetsimi naroky na pocet stanic¢nich koleji o vikendu, a to pfedev§im z diivodu nepievzeti vlakt na sit DB

Netz napft. z nasledujicich davodu:

e v dusledku jejich zpozdéni a nasledném cekani na volnou typovou trasu,

e v dusledku nepievzeti tras zavadénych ad-hoc opét z divodu ¢ekani na volnou typovou trasu na némecké

strane,

e odstaveni vlakd, které piebira v pfepravé na némecké strané tamni narodni dopravcee, a to v dusledku

zpozdéni a aktualni nedispozici hnaciho vozidla DB v pevném obéhu.

Opakované tak dochazi k obsazovani az 9 stani¢nich koleji v obvodu dolniho nadrazi dlouhodobé odstavenymi

nakladnimi vlaky.

V cilovém stavu je predpokladana postupna eliminace divodu odstaveni vlakd uvedeného v poslednim bodu
(nedispozice lokomotivy piebirajiciho dopravce), a to v souvislosti s rozsifujici se pfimou vozbou nakladnich
vlaki hnacim vozidlem jednoho dopravce. Stanice vSak i nadale bude vyuzivana k odstaveni nakladnich vlakut

napt. z dtivodu nacestné technické prohlidky apod.

Celkem 12 stani¢nich koleji bude vyhledové dostacovat odstavnym potiebam nékladni dopravy.
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ZST Dé&&in-Prostiedni Zleb se nasi stavbou neméni. Odstavné kapacity v této ZST se vyuzivaji predeviim pro
koridorovou trat’ Praha — Usti n.L. - st.hr. SRN (pro pravobiezku zcela mimotradng). Jsou zde 3 predjizdné koleje
(bez nastupistni hrany) uzitnych délek 575 — 686 m.

Po dostavbé Krusnohorského tunelu (r.2037) poklesne rozsah nakladni dopravy na trati DéCin vychod — Dé¢in-
Prostfedni Zleb o 56 vlaki za 24 hod (udaje ze Studie proveditelnosti pfepinani trakce ... potvrzené SZDC 026).

Odbouréavani prebirani zatéze narodnimi dopravci — toto je pouze hypotetické, nelze predikovat (dnes jezdi
"skrz" bez del$iho pobytu hlavné METRANS).

Konverze napajeciho systému nema vliv na pocty vlaki. Vlaky budou vedeny jinymi lokomotivami
(umoziujicimi provoz na systému 25 kV 50 Hz).

Podrobnéji v ptiloze K — provozni a dopravni technologie, jejiz soucasti je i analyza vyuziti dopravnich koleji.

Pozadavky na inteligentni dopravni systémy

V ramci evropské strategie pro vyvoj ,,Evropského systému fizeni zelezni¢ni dopravy ERTMS* ( European Rail
Traffic Management System) jsou na Zeleznici v CR rozvijeny jednotlivé systémy pro zaji§téni interoperability
na vsech tratich zatazenych do evropského zelezni¢niho systému, a to zejména ve vztahu k tratim zafazenym do
sit¢ TEN-T. Technickou naplni interoperability v oblasti ITS ve shodé s evropskou legislativou, kterou
predstavuji pfedevsim technické specifikace pro interoperabilitu subsystémi fizeni a zabezpec€eni, je zejména
zavedeni evropskych systémi fidici a zabezpecovaci techniky, tj. vlakového zabezpecovaciho systému
ERTMS/ETCS (European Train Control System) urovné 2 a digitalni mobilni radiové sité zajist'ujici hlasové a
datové sluzby ERTMS/GSM-R (Global System for Mobile Communication — Railways).

Mezi ITS v ramci sité SZDC patii zejména tyto typy systémil:

e ERTMS — Evropsky systém fizeni Zelezni¢ni dopravy

e  AVV - Systém automatického vedeni vlaku

e DIS — Dispecersky systém fizeni zelezni¢niho provozu

e GTN - Graficko-technologicka nadstavba

e ASVC - Automatické stavéni vlakovych cest

Systém ERTMS je implementovan v souc¢asné dob& samostatnymi investiénimi akcemi (ETCS Kolin — Nymburk
— M¢lnik — D&Cin vychod, viz. souvisejici stavby — realizace nejpozdéji do roku 2030 kvuli Natfizeni k TEN-T).
GSM-R je jiz v provozu. Ostatni systémy, tj. ASVC, DIS zatim nejsou v prostiedi SZDC implementovany.
Dalsim klicovym aspektem efektivniho zavadéni rozsahlych propojitelnych systému ITS v dopravé vyzaduje
dostate¢né dimenzovanou a v jakémkoliv okamziku dostupnou pfenosovou sit’.

V ramci této stavby dochazi k implementaci ITS v podobé vystavby informacniho zatizeni pro cestujici (ISC).
ISC bude ovladan z CDP Praha z pracovisté operatorky pro pfislusnou dalkové fizenou oblast.

Organizace vystavby

Rekonstrukce zst. Dé¢in-vychod dolni nadrazi bude ¢lenéna do tii zakladnich stavebnich postupt (SP):

e SP 1 zahrne rekonstrukci mostt v ev. km 455,615 a 455,709 (postupné pod jednotlivych kolejich) a stavebni
i technologickou pfipravu pro nové stani¢ni zabezpeCovaci zatizeni (SZZ). Na boletickém zhlavi budou stale
funk¢ni stavajici spojky mezi kolejemi 1 a 2, takze celé kolejiste zst. DéCin-vychod dolni nadrazi bude trvale
pristupné z pravé provozované tratové koleje useku Boletice nad Labem - DécCin-vychod dolni nadrazi.
Predpokladana délka postupu 12 mésict, z toho vyluky na trati 9 mésica.

e SP 2 zahrne ndhradu stavajici kolejové skupiny 8 — 18 novymi kolejemi 3, 1, 2 — 14 a rekonstrukci levych
Casti mostll v ev. km 457,436 a 457,531. Ta musi probihat tak, aby byl zachovan prijezd po minimalné
jedné koleji smér D&in-Prostiedni Zleb a ptistav Loubi, coZ si zfejmé vyzada vlozeni do¢asné kolejové
spojky. Predpokladana délka postupu je 9 mésict. V zimni piestavce mezi SP 2 a SP 3 bude aktivovano
nové a zruseno stavajici SZZ.

e  SP 3 zahrne ndhradu stavajici kolejové skupiny 24 — 34 novymi kolejemi 16 — 28, sneseni zbytku pivodniho
mostu v ev. km 457,436 a dokonceni rekonstrukce mostu v ev. km 457,531. Na pocatku tohoto SP dojde k
uvolnéni celého prostoru mezi budouci koleji 34 a BeneSovskou ulici pro mimodrazni aktivity. Aby po dobu
rekonstrukce pravé poloviny mostu v ev. km 457,531 nebylo nutno vylouci vlecka do pfistavu Loubi, bude
nezbytné ziidit do¢asnou odbocku za timto mostem (vyhybka 40X). Predpokladana délka postupu je 6
mésicu.

Orientacni harmonogram stavby:

SP 1 leden — prosinec prvniho roku stavby, vyluky na trati bfezen — listopad prvniho roku stavby
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SP 2 biezen — listopad druhého roku stavby, konec aktivace definitivniho SZZ unor tfetiho roku stavby
SP 3 biezen — srpen tietiho roku stavby

5) Specifikace rozhodujicich stavebnich objektii a provoznich souborii:
Zabezpecovaci zatizeni

7ST Dééin vychod, dolni nddrazi, bude zabezpetena novym staniénim zabezpetovacim zafizenim 3. kategorie,
plnohodnotnym elektronickym stavédlem. Zatizeni bude s tiifazovymi elektromotorickymi pfestavniky, se
svételnymi navéstidly a s poc€itaci naprav. Vnitini ¢asti zatizeni budou umistény v nové technologické budové.
Kabelové rozvody se polozi nové, s ohledem na pfipravované zavedeni jednofazové sttidavé trakeni soustavy
25kV / 50Hz bude ptevazna cast kabelizace provedena kabely typu TCEKPFLEZE s ochrannym kovovym
obalem. Pro napajeni elektronického stavédla bude slouzit univerzalni napajeci zdroj. V ZST bude zfizena
kompletni diagnostika stani¢niho a pfilehlych tratovych zabezpecovacich zafizeni s vystupem na intranet.
Ovladani ZST bude zajisténo dalkové z CDP Praha, pro piipadné mistni ovladani bude v ZST ziizeno mistni
pracovisté JOP.

Sdélovaci zafizeni

V ramci stavby bude provedeno nize uvedené:

e Dalkova kabelizace (TK, HDPE, DOK)

e  Mistni kabelizace

e Upravy a ochrana stavajici kabelizace SZDC
e Pfenosovy systém a technologicka datova sit’
e  Telefonni zapojovac

Elektronicka zabezpecovaci signalizace
Vnitini sdélovaci zafizeni

Rozhlasové zatizeni

Kamerovy systém

Radiové systémy MRS, GSM-R

Dalkové diagnostika technologickych systémi ZDC

Vsechny zafizeni budou piipravena pro dalkové ovladani z CDP Praha.

Silnoprouda technologie véetnd DRT

Technologie transformacnich stanic vn/nn
vlr“

V ramci souvisejici stavby ,,Oprava zst. D&éCin-vychod, horni nadraz
trafostanice vn/nn Dé€in-vychod, horni nadrazi.

dojde k rekonstrukei stavajici distribu¢ni

~ree

V ramci stavby ,,Rekonstrukce Zst. Dé¢in-vychod, dolni nadrazi® je feseno napajeni netrakénich odbért v
zeleznicni stanici DéCin vychod dolni nadrazi z nové trafostanice vn/nn, ktera bude umisténa v novém
spolecném technologickém objektu.

Silnoprouda technologie elektrickych stanic 6 kV, 75 Hz pro napajeni zabezpecovaciho zafizeni (STS,
TTS)

Nova technologie STS 22kV je fesena s ohledem na problematiky konceptu pfechodu z rozvodu 6kV na
napétovou hladinu 22kV a bude umisténa v novém spolecném technologickém objektu.

V ramci silnoproudé technologie elektrickych stanic 6kv bude stavajici rozvod 6kv nahrazen novym kabelem s
izolaéni hladinou 22 kV dle koncepce vystavby lokalni distribuéni sit¢ SZDC 22 kV. Tento kabelovy rozvod je
nutné propojit s useky feSenymi v navazujicich stavbach. Na Usteckém zhlavi, je d&licim mistem se stavbou
,.Optimalizace tratového tiseku Usti nad Labem — Stiekov (véetng) — Deéin vychod dolni nadrazi (mimo)* objekt
TTS umistény u zelezniéniho piejezdu v zkm. 455,395. Na Zlebském zhlavi, je pak délicim mistem se stavbou
,,Optimalizace tratového tiseku Dé¢in Vychod (mimo) — D&&in-Prostiedni Zleb (mimo)* objekt TTS umistény u
zelezniéniho piejezdu s ul. Csl. Armady v zkm. 457,800. Kabelovy rozvod 22 kV bude v t&chto zminénych TTS
ukoncen v pfipravenych vyvodech rozvadéce 22 kV.

V nasledujicich stupnich dokumentace je nutné pozadat distributora o navySeni rezervovaného piikonu v obvodu
zst. DéCin vychod horni nadrazi, ze které bude napéjena i TS dolni nadrazi.
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Zatizeni budou pfipravena na konverzi napajeciho systému. Podrobnéjsi feSeni bude upiesnéno v dalSim stupni
dokumentace (DUR).

Zelezniéni svriek a spodek, nastupisté

GPK hlavnich tratovych koleji na boletickém a Zlebském zhlavi vychazeji ze zpracované studie proveditelnosti
,-Optimalizace trati Kolin — Vsetaty — Dé¢in“. Na zakladé pfipominek bylo upraveno navrzené pievyseni ve
slozeném oblouku pted zst. DéCin vychod tak, aby byla zachovana stavajici rychlost.

Hlavni koleje €. 1 a 2 vedené ve SP ve stavajicich osach jsou nyni vedeny v oséach stavajicich koleji ¢. 8 a 10.
Piedjizdné koleje ¢&. 3 a 4 jsou vedeny v osach koleji €. 6 a 12. Osové vzdalenosti jednotlivych koleji jsou
navrzeny 4,75 m. Z diivodu vystavby nové lavky nad kolejistém musi byt nova kolej ¢. 3 odsunuta od koleje €. 1
na osovou vzdalenost 6,5 m.

V novém stavu je navrzeno ziidit 12 dopravnich koleji (€. 3 — 24) a dvé koleje manipulacni (€. 26, 28). Na
boletickém zhlavi je nové do kolejisté zapojeno kolejisté ST OR Usti nad Labem (koleje &. 5 — 9), které bylo
puvodné umisténo na zhlavi zlebském a dale manipulacni kusé koleje €. 30 a 32. Pro potieby VNVK je
uvazovano s koleji €. 11 v ose stavajici koleje 7. Na zlebském zhlavi budou zfizeny tfi manipulacni kusé koleje
¢. 12,14 a 26a.

Pro dlouhodobé odstaveni (pobyt) jsou urceny kol. €.3, 4, 6, 8, 10, 16, 18, 20, 22, 24.
Pro kratkodobé pobyty pak kol. ¢.1, 2.

V prostoru mezi kolejemi €. 18 a €. 24 se neuvazuje s pozemnimi objekty. Stavajici budou odstranény. Do
budoucna zde vznikne prostorova rezerva pro moznost ziizeni odstavného kolejisté pro potieby zajisténi
technologie dopravy v Zelezni¢ni stanici. Prubézné koleje v pozadovanych délkach nelze vlozit s ohledem na
kolizi s pilifi mostniho objektu (silni¢ni nadjezd).

V novém stavu se navrhuje v tratovych a hlavnich stani¢nich kolejich pouziti vyhradné kolejnic 60E2 na
betonovych prazcich s hmotnosti min. 300 kg a s pruznym upevnénim W14. V predjizdnych a dalsich stani¢nich
kolejich se navrhuje pouziti kolejnic tvaru 49E1 na betonovych prazcich s pruznym nebo tuhym upevnénim. V
novém stavu se navrhuji konstrukce zelezni¢niho svr$ku na tfidu zatizeni D4 UIC (8t/m’ 22,5t/napravu) a
prostorovou pruachodnost Z-GC.

V obloucich o malém poloméru pod 700 m budou v hlavnich kolejich kolejnice z materialu R350HT a vyhybky
s perlitizovanymi dily.

Z diavodu zvySeni Zivotnosti materialu Zzelezniéniho svrsku a zvySeni stability GPK bude v oblouku v Boletice
nad Labem v km 455,2 — 456,1 uvazovano s osazenim podprazcovych podlozek i v kolejovych spojkach. V
dal§im stupni dokumentace bude jejich rozsah provéien. V tomto iseku bude navrzeno upevnéni se zvysenou
odolnosti proti bo¢nimu namahani (napt. W 30 HH).

Nové vkladané vyhybky v dopravnich kolejich jsou vyhradné s polomérem odboéeni >= 300 m. Vyhybky v
hlavnich stani¢nich kolejich s kolejnicemi 60E2, na betonovych prazcich s pruznym podkladnicovym upevnénim
KS. Vyhybky v pfedjizdnych a dal$ich stani¢nich kolejich s kolejnicemi 49E1 s pruznym upevnénim KS.
Ptipadné pouziti jednoduchych vyhybek s nepferusenou jizdni hranou bude posouzena az na zaklad¢ jejich
dopravniho zatizeni, GPK (transformace, pfevyseni) a rychlosti. V manipula¢nich kolejich se ptipousti pouziti
vyhybek z vyzisku, ptipadné na dievénych prazcich.

Vsechny dopravni koleje veetné vyhybek budou svafeny do bezstykové koleje.

Ptesna skladba zelezni¢niho svrsku je pfedmétem feSeni dalSich stupiii dokumentace. Navrhuje se podle
predpisu S3 — Zelezni¢ni svrsek a ,,Vzorovych listd®.

Zelezni¢ni spodek

V soucasné dobé je deklarovana tfida zatizeni D4 a stavajici zafizeni ji i vyhovuji.

Novy zelezni¢ni spodek bude navrzen na pozadované parametry dle predpisu S4. Pro plan Zelezni¢niho spodku v
hlavnich stani¢nich a tratovych kolejich na rekonstruovanych celostatnich tratich pro rychlost do 160km/h se
predepisuje dosazeni minimalniho modulu pfetvarnosti Epl.= 50Mpa. Na zemni plani u téles budovanych v
jemnozrnnych zeminach plati minimalni hodnoty pro rekonstrukce a pro rychlost do 120km/h Eo = 20Mpa. Pro
predjizdné koleje plati Eo = 20, pro Epl.= 40MPa.

Skladba podkladnich vrstev Zelezni¢niho spodku je predmétem dalSich stupiitt dokumentace. Neobejde se bez
geologickych a geotechnickych priizkumi. Navrzeny budou v souladu s ptedpisem S4 — Zelezni¢ni spodek.

V celém rozsahu rekonstrukce zel. spodku se uvazuje se ziizenim nového trativodniho systému odvodnéni.
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Nastupisté

V ZST Dé&éin vychod, obvod dolni nadraZi je pro mimotadné udalosti navrzeno u koleje ¢.3 vn&jsi nastupisté
vysky 550 mm nad TK o délce 60 m.

Piistup na/z nastupisté bude z vefejné komunikace v blizkosti lavky pro p&si.

Mosty, propustky, zdi, lavky

Zelezni¢ni most pies Plouénici v ev. km 455,615

Pro uskutec¢néni bude nutné zvétsit osovou vzdalenost koleji z 6,5 m na 7,3 m a Gpravu Zelezni¢niho naspu. Bude
navrzena nahrada stavajicich nosnych konstrukci za nové nosné konstrukce. V dalsi stupni (DUR) bude
upfesnéno technické feseni S moznosti vylepseni prostorovych parametri, véetné podjezdné vysky.

Zelezni¢ni most pies Krokovu ulici v ev. km 455,709

Po zvétseni osové vzdalenosti koleji u mostu v ev. km 455,615 bude nutné navrhnout nahradu stavajicich
nosnych konstrukci za nové nosné konstrukce. V dalsi stupni (DUR) bude uptesnéno technické feseni s moznosti
vylep$eni prostorovych parametrt, véetné podjezdné vysky.

Zelezni¢ni most pies Kamenickou ulici v ev. km 457,436

Bude navrzena nahrada stavajicich nosnych konstrukci za nové nosné konstrukce. V dalsi stupni (DUR) bude
upfesnéno technické feseni s moznosti vylepseni prostorovych parametri, véetné podjezdné vysky.

Zelezni¢ni most pies Riegrovu ulici v ev. km 457,531

Bude navrzena replika stavajicich nosnych konstrukei.

Zelezni¢ni propustek v ev. km 455,455
Navrhuje se zruSeni, protoze v dané situaci nema vyuziti pro zs i okoli.
Zelezni¢ni propustek v ev. km 455,489

Z dtvodu pouziti u stavajiciho propustku osmihrannych trub, u kterych nelze dolozit materidlové charakteristiky,
se navrhuje novy patkovy Zelezobetonovy propustek se Sikmymi ¢ely DN 1000 mm.

Zelezni¢ni propustek v ev. km 455,550

Navrhuje se vyc¢isténi a sanace povrchi.

Zelezni¢ni propustek v ev. km 455,585

Navrhuje se zruseni, protoze v dané situaci nema vyuziti pro zs i okoli.
Zelezni¢ni propustek v ev. km 456,153

Navrhuje se zruSeni, protoze v dané situaci nema vyuziti pro zs i okoli.
Zelezni¢ni propustek v ev. km 456,609

Navrhuje se vy¢isténi, sanace povrchl a obnova systému vodotésné izolace.

Zatizitelnost a prechodnost

U stavajicich mosti a propustkti na zéklad¢ prohlidky a odborného odhadu usuzovat, ze spliji prechodnost
tratové tiidy D4/120 a D2/160.

Zatizitelnost u novych nosnych konstrukci a spodnich staveb mosti je stanovena Z LM71 >=1,21. Pfi
rekonstrukci pouze nosnych konstrukci je u stavajicich spodnich staveb stanovena zatiZitelnost ZLM71 >=1,00.

Ostatni inzenyrské objekty

V ramci stavby dojde k prelozkam dotéenych inzenyrskych siti.

Pozemni stavebni objekty

Uvolnénim ploch, coZ je jeden ze zakladnich cilti stavby, dojde k vymisténi arealu ST, demolici stavédla ¢.1 na
Boletickém zhlavi a zruSeni néstupisté u VB. Dalsi demolici si vyzada uprava konfigurace kolejiste. Dojde

k demolici stavédla ¢.3 a dal$ich objektt v prostoru kolejists. Stavajici objekt CD, nachazejici se mezi kolejiste,
bude odkoupen a zdemolovan.

V ramci stavby je uvazovano s vystavbou nové technologické budovy. V nové zfizeném arealu ST vznikne také
nové zazemi v podobé¢ nové viceucelového budovy. Cely areal bude nové oplocen. Oploceni je navrzeno i po
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obou stranach kolejisté mezi Boletickym zhlavim a zhlavim na Prostfedni Zleb. Celkova délka oploceni bude
2 650 m.

Pro obsluhu areédlu ST je navrzena nova pifijezdova komunikace. Tato je navrzena tak, aby zajistila piistup i k
novému objektu technologické budovy.

Zaroven je v ptiloze D.2 zakreslena izemni rezerva pro novy objekt CD.

Soucasti stavby bude i navrzeni nezbytnych protihlukovych opatteni, jejichz rozsah vyplyne na zakladé
zpracovani akustické studie. Na zakladé zkusenosti a s ohledem na znalost mista lze pfedpokladat, Ze u obytné
zastavby, v Gseku trati 457,210 — 457,700 dochazi v soucasnosti k pfekroceni zakonnych hygienickych limitd.
Proto je jiz v zaméru projektu je uvazovano s navrhem PHS v uhrnné délce 801 m. U stavajiciho bytového domu
na Boletickém zhlavi bude ochrana pied hlukem feSena IPO. Opatfeni si vyzada vyménu 117 oken. Dale se
navrhuji upravy zpevnénych a pfistupovych ploch.

Stavajici vypravni budova neni soucasti technického feseni. Viz kapitola 3 Popis stavajiciho stavu a zdtivodnéni
nezbytnosti realizace projektu, ¢ast zdivodnéni nezbytnosti realizace navrhovaného projektu by objekt VB mél
byt soucasti dalsiho vyznamného zaméru spojeného s uvolnénim ploch — vytvofeni multifunkéniho vzdélavaciho
centra.

Trakéni vedeni a ukolejnéni ocelovych konstrukei

Navrh nového trakéniho vedeni vychazi z kolejového feSeni a rozsahu tprav zelezni¢niho spodku a svrsku
zelezni¢ni stanice a ¢asti tratového useku.

Navrh TV bude sledovat stejnosmérnou trakéni proudovou soustavu 3 kV, DC s tim, Ze veskeré provedeni
izolace bude navrzeno v izolac¢ni hladiné zohlediujici vyhledovy piechod na stfidavou trakéni soustavu 25 kV,
AC (izolatory v urovni napéti 25 kV, atd.) a v ramci navrhu budou provéteny bezpecné izola¢ni vzdusné
vzdalenosti u jednotlivych umélych staveb (nadjezdy, lavky atd.) a v ptipadé potfeby budou osetfeny tak, aby
vzdusné vzdalenosti vyhovovaly poZadavkim pro stfidavou trakéni soustavu 25 kV, AC.

EOV

Napajeni EOV je navrzeno z nové trafostanice 10 (22)/0,4kV budované v ramci silnoproudé technologie, z
rozvodny nn, ptes skupiny rozvadéctt REOV v kolejisti.

Rozvody vn, nn, osvétleni

Z dtvodu tprav kolejisté bude provedena demontaz 3 1ks osvétlovacich vézi OV20 a 43ks osvétlovacich stozari
JZ14 vé&etné betonovych zakladii. Nové je navrzeno osvétleni kolejisté v prostoru udrzby vyhybek a odstavného
prostoru kolejisté pomoci novych osvétlovacich vézi OV20 a sklopnych stozarti vysky 12m s novymi Gspornymi
LED svitidly. Celkem je navrzeno 29ks vézi a 36 sklopnych stozari véetn¢ osvétleni nastupiste.

DOUO
Z vypravni budovy bude demontovan stavajici pult DOUO na ovladani usekovych odpojovadi.
Nahrazen bude novym pultem DOUO v novém technologickém objektu, v rozvodné nn.

Na zakladé uprav trakéniho vedeni je noveé navrzeno 12ks dalkové ovladanych odpojovaci ¢.: 401, 402, 413,
3A,4,5,6,7,8, 10, S204 a 411. Pult DOUO bude opatien dalkovou diagnostikou pro prenos informaci na
dispecink. Napojeni pohonu bude 12zil kabelem tak, aby umozinoval nezavislou signalizaci (5-ti vodi¢ové
provedenti).

Magistralni rozvod 22kV

Z dtvodu tprav kolejisté bude stavajici kabelovy rozvod 6kV v celé stanici demontovan a nahrazen novym
kabelovym rozvodem 22kV, docasné provozovany na napét'ové hladiné 6kV, S0Hz.

Demontovana bude TTS 3108 v blizkosti STS Dé¢in-vychod. Zbyvajici dvé krajni TTS 3107 a TTS 3109 budou
ponechany do doby vystavby magistralniho rozvodu souvisejicich staveb ,,DéCin vychod (mimo) —Dé€in-
Prostiedni Zleb (mimo)“ a ,,Usti n.L.-Stfekov (vcetn€) — Décin vychod (mimo)“.
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6) Uzemné technické podminky:
Charakteristika dotceného uzemi

Navrzené technické feSeni respektuje platny izemni plan, respektuje jeho Gpravu. Pfipravovany zdmér ma
charakter rekonstrukce. Pievazna ¢ast stavebnich praci se bude realizovat na stavajicim draznim télese. Rozsah
dotcenych pozemkt stavbou je uveden v samostatné ¢asti této zpravy — ¢ast Majetkopravni vztahy.

Z vyse uvedeného vyplyva, Ze stavba je v souladu s platnymi izemné planovacimi dokumenty.
Pozadavky stavby na zdroje

Tato stavba nevyzaduje mimotadné nebo zcela atypické zdroje a materialy pro jeji realizaci. Z tohoto diivodu
projektova dokumentace s tim spojenou problematiku nefesi. Zajisténi zdrojii potfebnych pro realizaci stavby
bude véci zhotovitele dila.

Zdroje nutné pro zabezpeceni provozu stavby rovnéz nejsou mimotadného rozsahu a charakteru a budou ¢erpany
z jiz vybudované infrastruktury v okoli stavby. Pro provoz stavby je tfeba zabezpecit elektrickou energii a pitnou
vodu.

Protoze po dokonceni stavby neni ptedpokladano navyseni poétu provoznich pracovniki, ale naopak nedojde ani
k jejich vyznamnému poklesu, je mozno pfedpokladat, Ze Giroven spotieby pitné vody nebude vyssi nez v dnesni
urovni. Odbér vody nutny k provozu stavby je zajist'ovan ze stavajicich vefejnych zdroju.

Odvedent povrchovych vod, napojeni na kanalizaci

Likvidace odpadnich vod ze stavajicich provoznich objekti ziistava beze zmén. Nové provozni objekty se
socialnim zafizenim se nenavrhuji.

Drenazni vody z kolejist¢ budou z¢asti odvedeny do kanalizace ¢i ptilehlych vodoteéi, z&asti budou vsakovany.
Napojeni na dopravni systém

Stavba svym obsahem neméni dopravni napojeni Zelezniéni stanice a zastavek na stavajici dopravni systém.
Realizaci stavby dojde i k drobnym tipravam silniénich komunikaci v okoli fesSenych troviiovych piejezdu.
Upravy komunikaci nemeéni stavajici dopravni systém ani obsluznost izemi. V ramci realizace primyslové zony
Décin vychod se predpoklada se zapojenim nové vlecky do kolejisté zst. DéCin vychod dolni nadrazi.

Udaje o dopravnich trasdch, pFistupy na stavenisté

Piistup na staveni§té bude realizovan po vyloucené koleji zelezniéni trati a ¢aste¢né po vefejnych komunikacich.
Bezpecnost prace

Stavba bude béhem provadeéni vetfejnosti nepfistupna, vyjma piistupovych komunikaci na jednotliva nastupisté.
Po dokonceni stavby budou vSechny vefejnosti nepfistupné prostory opatieny piislusnymi zdkazovymi
tabulkami.

Dodrzovani vyhlasek, norem a pfedpisti upravujicich pracovni postupy béhem vystavby tak, aby byla zajisténa
bezpecnost prace, je plné v kompetenci a odpovédnosti zhotovitele stavebnich praci.

Prostor staveni$té bude po celou dobu stavby oznacen a zajistén proti vstupu nepovolanych osob.

Posouzeni stavby z hlediska technickych pozadavkii na uzivani stavby osobami se snizenou schopnosti pohybu a
orientace

Stavba vzhledem ke svému charakteru bude respektovat vSechny piedpisy a normy tykajici se problematiky
uzivani osobami se snizenou schopnosti pohybu a orientace, piedev§im ve smyslu vyhlasky ¢. 177/1995 Sb. a
predpisu TSI-PRM, Natizeni Komise (EU) ¢. 1300/2014, o technickych specifikacich pro interoperabilitu a dale
vyhl. 398/2009 Sb. ve znéni pozdé&jsich predpist, o obecnych technickych pozadaveich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb.

Pozarné bezpecnostni reseni stavby

Pouzité materidly a technologie vyhovuji pozarné bezpecnostnim predpisiim, soucasti dokumentace stavby bude
i zpracovani pozarné bezpecnostniho feseni.

Povodnovy a havarijni plan

Zhotovitel stavby jako uzivatel zavadnych, poptipadé nebezpecnych a zvlast’ nebezpecnych latek ma ve smyslu
§ 39 zakona ¢. 254/2001 Sb. o vodach povinnost zpracovat havarijni plan. Soucasti dokumentace v dalsi fazi
bude i povodiiovy plan vypracovany v souladu se zakonem ¢. 254/2001 Sb. o vodach a TNV 75 29 31
,,Povodinové plany*, vydanym v tnoru 2001.

Ochranna pasma

Technick4 ochranna pasma nejsou pfedméetem tohoto posouzeni. Ochranna pasma piipadnych inzenyrskych siti
budou specifikovana v dokumentaci pro uzemni fizeni.
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7) Majetkopravni vztahy:

Vv v

Pfipravovana stavba lezi v obci DéCin na katastralnim tzemi Dé€in, DéCin - Staré Mésto.

Seznam pozemkd, které budou stavbou dotceny:

Parcela ¢. K. U. Druh pozemku Vyméra m? Lv Vlastnik/spravce
3049/2 Décin Ostatni plocha 14763 895 SZDC
3022/53 Zastavéna plocha a nadvofri 277 895 SZDC
3049/1 Ostatni plocha 11271 5193 ¢D
3046 Zastavéna plocha a nadvori 1201 5190 ¢b
3022/55 Zastavénad plocha a nadvori 168 5190 ¢D
3031 Zastavéna plocha a nadvofri 1587 5190 ¢D
3041 Zastavénad plocha a nadvori 1189 5190 ¢D
3022/64 Ostatni plocha 2548 895 SZDC
2965/1 Ostatni plocha 4527 10001 STATUTARNI MESTO DECIN
3022/1 Ostatni plocha 216 023 5190 ¢D
1047 Dé&¢in — Ostatni plocha 4178 166 SZDC
1048/1 ,;Zrtéo Vodni plocha 45563 447 POVOD{ OHRE
1029/1 Ostatni plocha 55074 166 SZDC
1051/1 Trvaly travni porost 2339 1816 USTECKY KRAJ

Predpokladany zabor nedraznich pozemkd (STATUTARNI MESTO DECIN, POVODI OHRE, USTECKY KRAJ) je 960 m2.
V ramci stavby se nepredpoklada zabor ZPF a neni poZadavek na zabor PUPFL.

8) Hodnoceni navrhovaného i'eSeni z hlediska environmentalnich vlivii:

Vztah k procedute EIA

Zamér ,,Rekonstrukce Zst. Dé¢in vychod dolni nadrazi“ napliuje dikci bodu 45 ,Zelezniéni a intermodalni
zafizeni, prekladisté a Zelezni¢ni drahy s délkou od stanoveného limitu*, kategorie II (zaméry vyzaduji zjistovaci
fizeni), ptilohy €. 1 zakona €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivl na zivotni prostiedi.

Bude podana zadost o stanovisko k zaméru dle §45i zakona €. 114/1992 Sb. zadost o odiivodnéné stanovisko
poda projektant na zakladé plné moci stavebnika (investora).

Bude zpracovano oznameni zaméru dle ptilohy &. 3 zédkona a bude podano Krajskému ufadu Usteckého kraje
podle zékona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivil na zZivotni prostfedi a 0 zméné nékterych souvisejicich zakond,
ve znéni pozdejsich predpist. Zavér z posouzeni bude zapracovan.

Chranéna uzemi p¥irody a krajiny

Zv1asté chranéna tizemi jsou definovana §14 zakona €. 144/1992 Sb., o ochrané piirody a krajiny, v platném
znéni.

Narodni parky (NP)

Na tizemi Usteckého kraje se nachazi NP Ceské Svycarsko.

Chranéné krajinné oblasti (CHKO)

Zelezniéni stanice se nachazi na izemi CHKO Ceské stiedohofi, presn&ji ve IV. zong. V blizkosti se naléza
hranice CHKO Labské piskovce.

Narodni pfirodni rezervace (NPR), narodni ptirodni pamatky (NPP)

V blizkém okoli zaméru se nenachdzi zadna narodni pfirodni rezervace ani narodni pfirodni pamatka.
Nejbliz§imi jsou:

NPP Biezinské tisy — vzdalenost cca 2 km

NPR Karon Labe — vzdalenost cca 2 km.

Ptirodni rezervace (PR), pfirodni pamatky (PP)

V okoli Zelezni¢ni stanice se nenachazi zadna pfirodni rezervace nebo ptirodni pamatka, nejblizsi se nachdzeji ve
vzdalenosti vétsi nez 5 km.
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Uzemni systém ekologické stability (USES)

Uzemni systém ekologické stability (dale jen USES) je soubor funk&né propojenych ekosystémi piirodniho nebo
prirodé blizkého charakteru, ktery pfizniveé psobi na okolni méné stabilni ¢asti krajiny. Ochrana prvki USES
(definovana v § 4 zakona ¢. 114/1992Sb., o ochrané ptirody a krajiny, v platném znéni) je povinnosti vSech
vlastnikl a uzivatelti danych pozemkd. Trat’ funguje jako migra¢ni koridor, podél n¢hoz se druhy pohybuji, a
zaroven jako bariéra pohybu Zivo¢ichd. Prichodnost Zeleznice pro Zivodichy je dana intenzitou dopravy,
vyskovym vedenim trati (trat’ na naspu, v zafezu, v roviné s okolni krajinou) a mnozstvim a charakterem
migracnich profilti (propustkd, mostt).

Zadna zvlastni opatieni pro kiiZeni trati s prvky USES nebyla v ramci projektu navrzena. V zijmovém tizemi, ve
kterém se nachazi stavajici Zeleznicni stanice, se v blizkém i §ir§im okoli nachazi n¢kolik prvkl tzemniho
systému ekologické stability. V ramci fesSeni zaméru projektu byly hodnoceny pouze prvky nadregionalniho a
regionalniho charakteru. Jsou to:

NRBK K10 (Labe) ,,Stiibrny roh — Polabsky luh®, vedeny v trase vodniho toku (osa vodni) a v nivé Labe (osa
nivni).

RBC 1360 ,,Chlum® — vzdalenost hranice od stavby cca 1,4 km

RBC 1370 ,,Udoli Labe“ — vzdalenost hranice od stavby cca 1,2 km

RBK 551 ,,Kohout* — vzdalenost od stavby cca 2,7 km

RBK 550 ,,Popovi¢sky vrch® — vzdalenost od stavby cca 3 km

Stavba je v kontaktu (v ochranném pasmu) NRBK K10. Zamér vSak v ochranném pasmu NRBK K10 nezasahuje
mimo stavajici prostor Zelezniéni stanice. Dle dostupnych informaci o navrhu zptisobu provadéni stavby a jejim
rozsahu nelze predpokladat ovlivnéni prvki regionalniho a nadregionalniho USES.

Vyznamné Kkrajinné prvky

Za vyznamné krajinné prvky (VKP) dle zak. ¢. 114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny, v platném znéni, se
povazuje ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky hodnotna ¢ast krajiny, ktera utvari jeji typicky vzhled
nebo prispiva k udrzeni jeji stability. VKP chranéné dle pravidel obecné ochrany ptirody (§3 zak. ¢. 114/1992
Sb.) jsou lesy, raselinisté, vodni toky, rybniky, jezera a idolni nivy.

Dale mezi VKP mtize organ ochrany pfirody zaregistrovat vybrané hodnotné prvky krajiny, a to zejména
moktady, stepni travniky, remizy, meze, trvalé travni plochy, nalezisté nerostli a zkamenélin, umél¢ i pfirozené
skalni utvary, vychozy a odkryvy, podle §6 zak. ¢. 114/1992 Sb.

Vyznamné krajinné prvky dle §3 zakona €. 114/1992 Sb.

VKP — vyhlasené

Stavba neni v kolizi s zidnym VKP registrovanym dle §6 zak.¢. 114/1992 Sb., na posuzované lokalit¢ ani v
okoli zdméru se nenachazi zadny registrovany vyznamny krajinny prvek.
VKP —,,ze zakona“

V blizkosti zaméru se nachazi nékolik lesnich pozemki, v minimalni vzdalenosti 600 m. Stavba se bude
provadét na soucasném draznim télese, mimo pozemky uréené k plnéni funkci lesa.

Stavba kiizi nebo je v tésné blizkosti vodnich toki:

Bezejmenny vodni tok (ID 10232094), ve spravcovstvi Mésta DECin
Folknaisky potok (ID 10227403), ve spravcovstvi Lest CR, s.p.
Bezejmenny vodni tok (ID 10224765), bez spravce

Plou¢nice (ID 10100027), ve spravcovstvi Povodi Ohte, s.p.

NATURA 2000

Natura 2000 (def. zak. ¢.114/1992 Sb., o ochrang pfirody a krajiny, v platném znéni) je celoevropska soustava
chranénych tizemi, kterou tvoii sit’ pfirodné vyznamnych lokalit chranicich nejvice ohrozené druhy rostlin,
zivocicht a prirodnich stanovist spolu s tzv. pta¢imi oblastmi, coZ jsou izemi nejvhodnéjsi pro ochranu
vybranych druhti ptaka z hlediska vyskytu, stavu a pocetnosti populaci.

V blizkosti Zeleznicni stanice Dé¢in vychod se nachazi Evropsky vyznamna lokalita Porta Bohemica a v tésné
blizkosti také EVL Dolni Ploucnice.

EVL 6090 Porta Bohemica (CZ0424141)

EVL je vymezena tokem feky Labe a jejim okolim. Jedna se o tidoli feky o celkové délce 60 km od Tteboutic
(okres Litométice) po Prostfedni Zleb (okres Décin). Uzemi tvofi feka Labe se svym mimotfadné hodnotnym
udolim, misty az 400 m hlubokym, vzniklym zatfezadvanim velkého toku do pozvolna se zvedajiciho terénu
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(antecedentni udoli). Udoli je tvofeno prudkymi svahy, které pfechazeji v plosiny nebo vrchy s hibety s hluboce
zatiznutymi pfitoky Labe. Prudké svahy jsou holé skalnaté nebo lesnaté, vrchy a plosiny jsou lesnaté.
Pfedmétem ochrany jsou vapnité nebo bazické skalni travniky (Alysso-Sedion albi); sttedoevropské silikatové
suté; vapnité suté pahorkatin a horského stupné; lesy svazu Tilio-Acerion na svazich, sutich a v roklich; lokalita
bobra obecného a lososa obecného.

Ptaci oblasti (PO)

V blizkosti zelezni¢ni stanice D&Cin vychod se nachdzi ptaci oblast Labské piskovce, hranice PO je ve
vzdalenosti mensi nez 1 km.

Labské piskovce (CZ0421006)

-----

mezi obcemi Tisa, D&in, Ceska Kamenice a MikulaSovice. Oblast zaujima vétsinovou rozlohu NP Ceské
Svycarsko a CHKO Labské piskovce.

Charakteristické pro zdejsi oblast jsou vyrazné skalni utvary, které slouzi jako hnizdisté pro dva cilové druhy —
sokola st€éhovavého (Falco peregrinus) a vyra velkého (Bubo bubo). Dalsim cilovym druhem je datel Cerny
(Dryocopus martinus), ktery je typickym lesnim zastupcem a vzhledem k velké lesnatosti izemi je pomérné
hodné zastoupen.

Mimolesni zelei

Kaceni zelené je nutno provést z divodu:

e  Zajisténi prijezdného profilu trati

e  Zajisténi najezdu techniky na Zelezni¢ni trat’

e Umisténi ZS

Mimolesni zeleni na plochach stavby bude kacena pouze v nezbytné nutné mife. Ostatni zelen na plochach ZS
bude zachovana a v piipadé poSkozeni oSetiena dle CSN 18 920.

Dreviny, které bude nutné pted zahajenim stavby odstranit, budou uvedeny v dendrologickém prazkumu.
Dendrologicky priazkum bude zpracovan v navazujicim stupni dokumentace. Pfed zahdjenim stavby budou
odstranény dieviny z prostoru doc¢asného zaboru stavby. Kéceni bude provedeno mimo vegeta¢ni obdobi
(listopad-biezen).

Akusticka studie

V Zelezniéni stanici se nepiedpoklada nartist hluénosti v bezprostfednim okoli Zeleznice vlivem provadéné
rekonstrukce. Budou provedena nezbytna protihlukova opatieni (navrh PHS a IPO). Rozsah a technické feseni
téchto opatieni bude stanoven v navazujicich stupnich dokumentace na zakladé zpracovani akustické studie, dle
platnych legislativnich piedpist.

Pro spInéni stavajicich platnych hygienickych limit hluku 65/60 dB v OPD a 60/55 dB za OPD u souvislé
obytné zastavby se pfedpoklada navrh protihlukovych stén o celkové délce 801 m a vySce ccaod 2 do4 m. U
solitérnich obytnych objektl se predpoklada provedeni IPO.

Hlukové zatiZzeni neni mozné v tomto stupni dokumentace blize specifikovat a jedna se spiSe o odhad. V dal§im
stupni dokumentace bude provedena detailni hlukova studie, ktera bude vychazet z aktuélni dopravni
technologie spolu s potfebnymi informacemi pro vypocet hluku (délka vlaku, rychlosti, podil kotouc¢ovych brzd,
rozdéleni dopravy na denni a no¢ni dobu). Souéasti studie bude i méteni hluku, kterym bude vypocet kalibrovan.
Stanoveni hygienickych limitd hluku je zcela v kompetenci organu ochrany vefejného zdravi.

Vliv provadéni stavby na zivotni prostiedi

Oblasti surovinovych zdroji
V zajmovém Uzemi se nenachazi zdroj nerostnych surovin ani zddna poddolovana tzemi.

Pro stavbu musi byt ziskano vyjadieni Banského tifadu na zékladé€ vyskytu izemi chranénych zak. ¢.44/1988Sb.,
o ochrané a vyuziti nerosného bohatstvi (horni zdkon), v platném znéni.

Vliv na vodotece a vodni zdroje

Povrchova voda

Uzemi stavby je odvodiiovano do Severniho mofe. Pateinim tokem je feka Labe.
Povodim III. fadu je:

e 1-13-05 Labe od Ohie po Bilinu

Povodim IV. fadu je:

e 1-14-03-1020-0-00 Ploucnice
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Zeleznicni stanice k¥izi nebo je v tésné blizkosti vodnich toki:
Bezejmenny vodni tok (ID 10232094), ve spravcovstvi Mésta Décin
Folknaisky potok (ID 10227403), ve spravcovstvi Lesi CR, s.p.
Bezejmenny vodni tok (ID 10224765), bez spravce

Ploucnice (ID 10100027), ve spravcovstvi Povodi Ohte, s.p.

Vodni zdroje, ochranna pasma vodnich zdroji

Stavba nelezi v CHOPAV. Nejblize stavbé se vyskytujici, je CHOPAV Severoéeska kiida, ktera se svoji hranici
nachazi cca 1 km.

Ochrana vodnich zdrojt

Ochrana jednotlivych vodnich zdroju je zajiSténa stanovenim jejich ochrannych pasem. V pfevazné casti uzemi
ma vétsina zdrojt ochranna padsma stanovena. Podél trasy se nenachazeji zadna stavajici ochranna pasma
vodnich zdroja.

Ptirodni zdroje

Stavba neprochazi ochrannymi pasmy piirodnich 1é¢ivych zdroju.

Ochrana ¢istoty vod po dobu vystavby

Na plochach zafizeni stavenisté v pAsmu ochrany vod budou stavebni mechanismy vybaveny dostate¢nym
mnozstvim sanaénich prostredkd pro ptipadnou likvidaci tnikd ropnych latek. V piipadé tniku ropnych nebo
jinych zavadnych latek bude kontaminovana zemina neprodlené odstranéna, odvezena a uloZena na lokalitach
uréenych k témto uceliim. V pasmu ochrany vod nesmi byt provadéna jakakoliv manipulace s ropnymi latkami
ani jejich skladovani. Dale zde nesméji byt opravovany zadné mechanismy, rovnéz zde neni ptipustné parkovani
vozidel. Pro parkovani a opravy téchto mechanismi musi byt v ramci stavebnich praci zfizen stavebni dvir
mimo pasmo ochrany vod.

Ochrana vod po dobu vystavby bude zabezpecena dodrZzenim nasledujicich bezpeénostnich opatieni:

e pravidelné kontroly ekologické nezavadnosti dopravnich a stavebnich mechanizmd,

e instalace zachytnych nadob (plechové s vlozkou z vhodného sorbentu) pod stojici stavebni mechanizmy k
zachyceni ukapi,

e doplnovani pohonnych hmot na plose ZS je ptipustné pouze v maximaln€ nezbytné mife tzn. v ptipadé
pouziti specialnich stavebnich mechanizm, pfi doplfiovani provoznich hmot budou pouzity zachytné vany,

e  zasobni pohonné hmoty budou na plose ZS skladovany pouze v nezbytné nutném mnozstvi a budou
uskladnény zabezpefenym zpluisobem (napf. barely se zachytnou jimkou),

e maziva a paliva ropného ptivodu budou dle moZnosti nahrazena ekvivalentnimi snaze odbouratelnymi
bioprodukty,

e na plose ZS bude k dispozici vodotésna mobilni havarijni souprava s kapacitou 2 x 200 1, sorpcni material,
vystraznou pasku, ochranné rukavice, naradi, apod.,

e veskera udrzba nebo piipadné opravy mechanismi budou provadény mimo plochu zafizeni stavenisteé (s
vyjimkou denni udrzby),

e na plose ZS budou instalovana chemickd WC pro pfislusny pocet pracovniki,

e v piipadé uniku ropnych a jinych zavadnych latek budou okamzité zahajeny sanacni prace a bude
postupovano dle schvaleného Havarijniho planu, zpracovaného v souladu s platnymi pravnimi predpisy.

Pro zptisob feSeni havarijnich stavi po dobu vystavby bude soucasti dokumentace zpracovany a projednany

Havarijni plan.

Soubor opatieni k ochrané stavby pfed povodnémi bude fesen v dokumentaci zpracovaném a projednaném

Povodnovém planu.

Vliv na kvalitu ovzdusi

Imisni zatizeni je dano rozptylovymi podminkami uzemi a zdroji znecisténi ovzdusi.

Béhem vystavby bude ovzdusi zatizeno lokalné a docasné, a to v mistech probihajicich stavebnich praci, na

mezideponiich stavebnich materidli a v okoli pfistupovych cest. Lze pfedpokladat zvySeni koncentraci

vyfukovych plynt z t€Zké stavebni mechanizace a prasnosti spojené se zemnimi pracemi.

Zatizeni ovzdusi zne¢istujicimi latkami po dobu vystavby je mozné minimalizovat témito kroky:
e  koordinaci stavebnich praci a pfesunt stavebni techniky,

e  optimalizaci dopravnich tras s ohledem na ochranu obytné zastavby a vytiZenosti
nakladnich aut,

e  snizovanim prasnosti kropenim,
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e udrzovanim techniky v €istot¢ a hlavné v dobrém technickém stavu,
e mokrym ¢isténim komunikaci u vyjezdu z prostoru staveniste.

Odpadové hospodarstvi

Navrzena feseni nevyzaduji vyjimky z norem a predpist z hlediska hygienickych, jakostnich a bezpe¢nostnich
predpist, ochrany zdravi pfi praci apod. VSechna jsou v souladu s pfislusnymi ustanovenimi.

Problematika odpadového hospodafstvi bude podrobné feSena v samostatné ¢asti projektové dokumentace.
Dokumentace bude zpracovana v souladu s platnou legislativou - jedna se o zakon ¢.185/2001 Sb., o opadech a o
zméné nekterych dalSich zakont, ve znéni pozdéjsich predpist, a s nim souvisejicich vyhlasek a nafizeni vlady.
Mnozstvi odpadd, které vzniknou béhem realizace stavby, bude evidovano souhrnné za celou stavbu, dle
jednotlivych technologickych a stavebnich ¢asti. Odpady budou zattidény podle Katalogu odpadt (vyhlaska €.
93/2016 Sb.) a bude specifikovano jejich mozné vyuziti, poptipadé odstranéni v souladu s platnou legislativou a
na zakladé doporuceni prislusnych organt statni spravy.

Formou pochtizky se spravcem trati vytipovat mista mozné kontaminace Zel svrsku a spodku a mozné staré
ekologické zatéze (popeloveé jamy, staceci stanice apod.) Na zaklad¢ pochiizky probéhne v dalsi fazi vzorkovani.
Nakladani s odpady

Pfi realizaci stavby bude nakladani s odpady feseno ptivodcem odpadu v souladu s platnou legislativou v
odpadovém hospodarstvi (v souc¢asné dob¢ plati zakon ¢. 185/2001 Sb., o odpadech a o zméné n€kterych dalsich
zakonu).

Po dobu vystavby bude ptivodcem odpadu (§ 4 odst. 1 pismena ,,x* zdkona) ve smyslu zdkona zhotovitel stavby.
Zadavatel stavby smluvn¢ zajisti se zhotovitelem stavby odpovédnost v oblasti nakladani s odpady v plném
rozsahu dle platné legislativy.

Piivodce odpadu je povinen odpady zatazovat podle Katalogu odpadt (vyhlaska ¢. 93/2016 Sb., o Katalogu
odpadtl) a odpady, které nemiize sam vyuzit nebo odstranit, prevést do vlastnictvi pouze osobé opravnéné k
jejich prevzeti. Zakon pfitom zdlraziuje povinnost zajistit pfednostné vyuziti odpadi pred jejich odstranénim.
Dale je ptivodce odpadu povinen odpady shromazd’ovat utfidéné podle jednotlivych druhti a kategorii a
kontrolovat, zda odpad nemé nékterou z nebezpecnych vlastnosti.

Béhem vystavby (zhotovitel stavby) je ptivodce odpadu povinen vést pribéznou evidenci o odpadech a
zpusobech nakladani s odpady. Zptisob vedeni evidence je stanoven vyhlaskou €. 383/2001 Sb., o podrobnostech
nakladani s odpady, v platném znéni.

Piivodce odpadu je odpovédny za nakladani s odpady do doby, nez jsou pfedany opravnéné osobé.
Nebezpeény odpad

Nebezpecny odpad je uréen zakonem o odpadech (§ 4 pism. a) a jeho nebezpe¢né vlastnosti jsou dany piilohou
¢. 2 vyse uvedeného zakona. Hodnoceni nebezpec¢nych vlastnosti odpadu se provadi v souladus § 7az § 9
zakona o odpadech. V ramci zst. 1ze predpokladat vyskyt starych ekologickych zatézi. Jedna se predevsim o
mista vyhybkovych vymén a stani hnacich vozidel, tedy ¢asti zelezni¢niho svr§ku. Jedna se pievazné o Stérkové
loze znecisténé ropnymi latkami. Tento odpad lze zakategorizovat pod katalogové ¢islo kod odpadu 17 05 07* —
Stérk ze Zelezniéniho svriku obsahujici nebezpeéné latky, kategorie odpadu N. Stérk ze Zelezniéniho svriku
obsahujici nebezpecné latky (nepolarni extrahovatelné latky) je mozné dekontaminovat.

V navazujicich stupnich dokumentace bude provedena mistni pochtizka. Pti ni dojde k vytipovani mist pro
provedeni odbéru vzorkl stérkového loze, dle kterych bude rozsah kontaminace upfesnén. V piipadé vyskytu
dalsich NO, je lze ptedat k vyuziti nebo k odstranéni pouze opravnéné pravnické osobé& nebo fyzické osobé
opravnéné k podnikani, ktera je provozovatelem zatizeni k vyuziti nebo k odstranéni (napf. spalovna
nebezpecného odpadu) nebo ke sbéru nebo k vykupu uré¢eného druhu odpadu.

Dale mohou na stavbé vznikat nebezpecné odpady v souvislosti se stavebni ¢innosti dodavatelské firmy. Pfesnou
specifikaci téchto odpadd neni mozné v sou¢asném stupni poznani stanovit.

9) PoZadavky na zabezpeceni budouciho provozu a idrzby a déleni nakladi dle

druhu majetku:

Realizaci stavby nedojde k uspote provozniho personalu na trati. Podle pfedpokladi zpracovateli nedojde
realizaci stavby k nartstu potteby pracovnikll provozu a udrzby infrastruktury.

Resené uzemi je v majetku Ceské republiky. Pravem hospodafit s majetkem statu je povéfena SZDC, s.0. Nové
budované kapacity budou po vystavbé a kolaudaci predany jednotlivym subjektiim, dle profesni a odborné
ptislusnosti, na zakladé zak. ¢. 77/2002 Sb.
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Spravu majetku budou vykonévat nasledujici slozky SZDC, Oblastni feditelstvi Usti nad Labem:
Sprava trati

Sprava mosti a tunelti

Sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky

Sprava energetiky a elektrotechniky

Sprava budov a bytového hospodaistvi

10)  Shrnuti hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu / shrnuti hodnoceni
vysledkii a dopadi projektu:

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis — CBA).
CBA byla provedena v souladu s materialem ,,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projektti dopravnich staveb*, MD CR 2017.

Ve financni analyze jsou vypocty zaloZeny na analyze diferencnich nakladovych a vynosovych finan¢nich tokd
provozovatele dopravni infrastruktury v dobé hodnoceni projektu.

Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy finan¢ni. Rozdilny je vSak tihel pohledu na cely
projekt. Navic zde totiz pfistupuji dalsi finan¢ni toky, které jsou relevantni z hlediska celé spolecnosti. V
ekonomické analyze jsou tedy hodnoceny navic finan¢ni toky uzivateld dopravy a celospolecenské ucinky. Z
diferenc¢nich finan¢nich toku je vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno vnitini vynosové procento (FRR
/ ERR), ¢ista soucasna hodnota (FNPV / ENPV) a pomér ptinost a naklada (B/C Ratio). V nasledujici tabulce
jsou uvedeny vysledky zpracované finan¢ni a ekonomické analyzy.

Ukazatele Finan¢ni analyza Ekonomicka analyza

FIRR 3,29% 7,95%

FNPV I 1IN

Z pohledu finan¢ni analyzy je projekt pod hranici efektivnosti. Realizace projektu ale pfinasi vyznamné uspory
provoznich nakladi zelezni¢ni infrastruktury (opravy a tidrzba infrastruktury), ale ve svém souhrnu tak nepokryji
investiéni naklady. Projekt pfinese efekty predev§im z pohledu majitele infrastruktury. To je patrno i

z priblizujicich se vysledkd finanéni a ekonomické analyzy. Z hlediska ekonomické analyzy vykazuje
hodnoceny projekt vysledky nad hranici efektivity. Hodnota ERR je ve vysi 7,95 %, hodnota ENPV je _
K¢. Konkrétné pfinasi projekt uspory z pohledu uspory nakladd na udrzbé a opravach zeleznicni infrastruktury
(cca 95 % ptinost v EA) a tento piinos vstupuje do finanéni i ekonomické analyzy. Pomérné vysoké pfinosy

z uspory provoznich nakladii na udrzbé Zelezniéni infrastruktury jsou dany souc¢asnym stavem traté a
navrhovanou tpravou konfigurace kolejisté. Dale projekt pfinese uspory i v oblasti celospolecenské, vyse tispor
vsak nebude tak velka jako Gspory z pohledu majitele infrastruktury. Jedna se o zvySeni bonity Gizemi (cca 2,5 %
prinost v EA) a uspora nakladl na provoz nékladnich silni¢nich vozidel a uspor nakladt na udrzb¢ silni¢ni
infrastruktury (cca 1 % piinost v EA). V nasledujicim grafu je vidét prehled diferen¢nich finanénich tokt

v ekonomické analyze a investi¢nich naklada.
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Z analyzy ptepinacich hodnot vyplyva, Ze ke ztraté ekonomické efektivity projektu miize dojit pii zvyseni
investi¢nich nakladii o cca 5,4 % (tj. pfiblizné zvyseni o _ CIN bez rezervy) nebo pii snizeni uspor
provoznich ndkladti na opravu a udrzby Zelezni¢ni infrastruktury o rovnéz cca 5,4 %. Zarovei z pohledu finan¢ni
analyzy k dosazeni finan¢ni efektivnosti sta¢i zména sledovanych kritickych proménnych o cca 2,0 % (tj.
pFiblizng snizeni u investi¢nich nakladi o || N C'IN bez rezervy).

Studie proveditelnosti optimalizace trati Kolin — Vsetaty — DéCin fesi ¢ast zeleznicni sité, jejiz soucasti je i
zeleznicni stanice Dé€in vychod dolni nadrazi. Na zakladé pozadavku zastupcti mésta DECin o provéieni
moznosti uvolnéni ploch slouzicich v soucasné dob¢ pro zelezni¢ni dopravni infrastruktura, bylo rozhodnuto o
vyjmuti Zelezni¢ni stanice Dé¢in vychod dolni nadrazi ze studie proveditelnosti optimalizace trati Kolin —
Vsetaty — DéCin a to z nize uvedenych divodu:

. technicky nezavislé feseni na zbytku ramene,
. nezbytnost pro stavajici provoz,
. mozné uvolnéni ploch pro dalsi rozvoj mésta
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11)  Rozpis nakladi

1) Rezervy pro nepfedvidatelné udalosti nesmi piekrocit 10 % celkovych investi¢nich nakladi bez rezerv pro
nepfedvidatelné udalosti.

2) Upravu ceny lze ptipadné zahrnout, aby se pokryla oéekavana inflace, jsou-li naklady uvedeny ve stalych
cenach.

3) Pouze je-1li DPH nerefundovatelna

4) Celkové naklady musi zahrnovat veskeré naklady vynaloZené na projekt, od planovani po dozor, a musi
zahrnovat DPH pokud je nerefundovatelna

5) Do celkovych investi¢nich naklada je zahrnut inflaéni koeficient 2,35 % p. a. v letech realizace 2025 — 2027
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12) Vycdet priloh
ptiloha A: Formulate VZOR 80 — 83, VZOR 82 neobsazeno

ptiloha B: Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu nebo analyzy vysledkt a dopadt projektu
ptiloha C: C1 — Oponentni posudek podle ¢l. 4.3, C2 — Stanovisko investora k OP

ptiloha D: D1 — Ptehledna situace stavby se zakreslenim projektu a vyznacenim zacatku a konce stavby, D2 —
situace kolejového fedeni, D3 — Schéma ZST Dé&&in vychod dolni nadrazi (stavajici stav), D4 — Schéma ZST
Décin vychod dolni nadrazi (cilovy stav)

ptiloha E: U rekonstrukei, optimalizaci nebo modernizaci a neinvesticnich stavebnich akei: dolozeni sou¢asného
stavu a ptipadnych vysledkd prizkumi

ptiloha F: Prohlaseni zhotovitele projektové dokumentace akce v aktudlnim stupni investorské ptipravy, ke

kterému je pfedkladan zamér projektu nebo jeho aktualizace, konstatujici, Ze jim navrzené feSeni je z

vvvvvv

technickych norem

priloha G: Vypocet stavebnich nakladii projektu pomoci ,,Cenovych normativi staveb pozemnich komunikacil 1
(pouze v piipadé ZP na projekty staveb pozemnich komunikaci) - neobsazeno

priloha H: Audit bezpecnosti pozemni komunikace podle ustanoveni § 18g zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich, ve znéni pozd¢jsich predpist (pouze v ptipadé ZP na projekty staveb pozemnich komunikaci,
které jsou zatazeny do transevropské silniéni sit¢ TEN-T) - neobsazeno

ptiloha I: Hodnotici list investora k Auditu bezpecnosti pozemni komunikace (vyporadani pfipominek a
auditorem identifikovanych rizik) - pouze v ptipadé ZP na projekty staveb pozemnich komunikaci — neobsazeno

ptiloha J: Prohlaseni investora, Ze poskytnuti finanénich prosttedki na akce dle platné Smérnice V-2/2012
predstavuje / nepfedstavuje zakazanou vefejnou podporu

priloha K: Provozni a dopravni technologie

priloha M: Dokladova cast
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